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M GIORGIO FALETTI

ol dicono che lo sport é sport, che uno
non si deve incazzare, che I'importante é
partecipare. Se lo dicono a Kankkunen, che
ha vinto anche la forfora, magari quello fa un
sorrisetto di modestia, ma intanto si é gia slogato il
braccio almeno un paio di volte a forza di agitare
bottiglie di champagne alla fine delle gare. Se lo
dicono a me, che I'unica cosa che ho agitato una
volta, alla fine di una gara, é stato un barattolo di
ketchup, riempio un juke-box col disco di Masini e
Ii faccio suonare tutti insieme. L’anno scorso, ad
esempio, quando partecipai al Rally di Sanremo,
con la Delta Martini, la sera prima della partenza,
con tutti 1 crismi e carismi, recitai la preghiera del
pilota sfigato:
«Signore, io non auguro del male a nessuno, ma
se per caso davanti a me tutti si ritirassero e io
vincessi la gara, non sarebbe meraviglioso? In
cambio io ti prometto che saro buono e daro
disdetta all’abbonamento a “Le ore” e
“Pornostorie d’oggi”!»
Poi la gara é partita e, nonostante un tifone alla
fine della seconda tappa, non si é ritirato neanche
l'orlo dei pantaloni di un meccanico. Ho il
sospetto, anzi, che qualcuno si sia aggiunto durante
la gara e che, alla fine, c’erano addirittura piu
macchine che alla partenza. Quest’anno, invece,
che botta di Cu...nico! Vuoi vedere che, oltre che
far andar piano le macchine, sono talmente sfigato
che faccio andare piano anche le preghiere? Vuoi
vedere che la mia orazione dell’anno scorso é
arrivata in Cielo solo quest’anno per cui, la gara
che dovevo vincere io, in realta se I’é vinta un
altro?
Questo é il motivo per cui sono cosi amareggiato.
C’e qualcuno, da qualche parte, che osserva
soddisfatto una coppa che non gli appartiene, in
quanto io, I'anno scorso, senza saperlo, ho vinto il
Rally di Sanremo di quest’anno! Sono tutti capaci a
vincere con I'inganno!

Merlin a Lonato (fotoBENEDETTI)
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DANIELE COSIMELLI - Roma
"I — RUGANTINO MARCANTONI

-Prato (Firenze) — La lettera di
Paolo Calosci, pubblicata su
Autosprint N. 39 '93, ha inne-
scato un‘accesa discussione
fra i nostri lettori, sia verbale
sia epistolare. Sicuramente I'o-
pinione pit comune & quella
che il tifo non dovrebbe mai
raggiungere limiti estremi, so-

. prattutto del tipo da ultras del
pallone.

3 SIMONA SALERNO - Torino —

+ -, In genere le scuderie inviano le

foto con gli autografi dei loro
piloti. Visto che la nostra lettri-
ce non ha avuto risposta dalla
McLaren per quanto riguarda
Ayrton Senna, ora le consiglia-
mo di rivolgersi alla Williams,
forse potra avere miglior fortu-
na.. L'indirizzo & il seguente:
Williams Cars, Basil Hill Road -
Didcot - Oxforthshire 0 x 11
7Hw - Gran Bretagna.

MATTEO MENAPACE e DAVIDE
ZANI - Pergine Valsugana
(Trento) — Progettare una mo-
noposto di Formula 1 senza
avere a disposizione i regola-
menti ci sembra un'impresa
molto ardua. Il vostro risultato
assomiglia parecchio all'attuale
Benetton di F. 1. Vi consigliamo
di cimentarvi nuovamente non
appena saranno noti i regola-
menti tecnici definitivi. Atten-
diamo il vostro nuovo progetto
ma, attenzione, perché saremo
Severissimi...

PAOLO BALDINETTI - Rapallo
(Genova) — Complimenti per i
fumetti, sono davvero molto
ben disegnati. Per il momento
non siamo interessati alla loro
pubblicazione, grazie comun-
que per avere pensato a noi e
in bocca al lupo per il suo futu-
10 come vignettista.

ALESSANDRO MEREU - Riva
Trigoso (Genova) — L'abbona-
mento annuale ad Autosprint
costa L. 140.000, semestrale la
meta. Se & interessato pud in-
viare la somma tramite asse-
gno bancario intestato alla
Conti Editore SpA - via del La-
voro 7 -40068 San Lazzaro
(Bo), oppure pud effettuare un
versamento sul nostro conto
corrente postale (N. 244400),
sempre intestato alla Conti Edi-
tore, o con vaglia postale. Le
raccomandiamo di specificare
la rivista alla quale intende ab-
bonarsi. Il nostro lettore vorreb-
be inoltre vendere alcune anna-
te di Autosprint (dal 1987 al
'92), tutte con all'interno le di-
spense relative ai Gp. Il prezzo
degli arretrati & trattabilissimo
e chi & interessato pud telefo-
nare ad Alessandro Mereu
0185 - 480771.

EMANUELA ROCCATO - Milano
— Le consigliamo di rivolgersi
direttamente alla Benetton per
il fans club di Schumacher: Be-
netton Formula 1 - Whiteways
Technical Center - Enstone
Chepping - Norton Oxon - Gran
Bretagna.

oulIveie d. AU ITUDFHINI
Casella Postale AD 1734
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Munaretto
Zumelli
e un errore

Sono un appassionato di
rally e assiduo lettore di
Autosprint, giornale che
trovo interessante, serio e
competente. Tuttavia un
articolo inserito nel
numero 36, a pagina 70,
articolo che illustrava le
speranze e le realta del
rallismo femminile, mi ha
lasciato sconcertato. Si
afferma che Enrica
Munaretto «& seconda in
classifica dietro a Luisa
Zumelli» e, dopo qualche
riga, si afferma che «Luisa
Zumelli ora ci riprova nel
tricolore, che attualmente
la vede in testa». Per
quanto mi risulta, prima
del rally del Salento, la
situazione di classifica era
questa: Munaretto punti
65, Zumelli punti 59,38.
Inoltre, sempre a quanto
mi risulta, la Munaretto
passata in testa alla
classifica con il rally
dell’isola d’Elba e, da quel
momento, ¢ stata sempre
in testa. Allora due sono
le possibilita: o le
informazioni in mio
possesso sono errate (ma
non credo proprio che lo
siano), oppure il signor
Sergio Remondino,
estensore dell’articolo in
questione, soffre di
antipatie e simpatie perché
travisa fatti e punteggi.
Mi scuso di questo
intervento, ma gradirei
una precisazione e una
informazione piu esatta e
piu serena.

Leonardo Ingrosso
Lecce

E successo, molto banal-
mente, che nell'estendere
quell’articolo ci si sia basati

su una classifica sbagliata.
Tutto qui e non, come dice
lei, per simpatie, antipatie 0
travisamenti di fatti e pun-
teggi. Nella vita accade an-
che che ci si sbagli, senza per
questo dover essere in mala-
fede. E lode alla Munaretto
(nella foto la sua Escort al
Salento), alla fine campio-
nessa femminile...

Ecco tutti
i campioni
tricolori

Vorrei avere alcune
informazioni che mi
servono per completare il
mio archivio. Vorrei
sapere quali piloti hanno
congquistato il titolo di
Campione Italiano
Assoluto e, da Dumfries
in poi, quali piloti
collaudatori ha avuto la
Ferrari.

Sergio Febbraro
Roma

La sua origine risale agli an-

ni '60 e inizialmente era de-
nominato «Premio Corsa
F.1 Assoluto» perché si sot-
tointendeva il fatto che veni-
va assegnato a chi raccoglie-
va punti partecipando al
Campionato del mondo di
F.1. Nel triennio '67-'68-'69
il titolo non fu assegnato e
nessun italiano ottenne risul-
tati eclatanti (1 punto nel '67
e 6 nel '68 per Ludovico
Scarfiotti). In seguito, assun-
ta la denominazione di
Campionato Assoluto, il ti-
tolo e stato aperto alle varie
categorie della velocita in
circuito, con una serie di
coefficienti correttivi a se-
conda del livello di impor-
tanza del singolo campiona-
to. Da questa stagione il
Campionato  Assoluto &
aperto anche ai rally, sempre
con il sistema dei coefficienti
correttivi per attribuire i
punti. Si possono accumula-
re risultati in tutte le gare va-
lide per campionati, trofei o
coppe Fia, in gare di F.1 non
valide per il mondiale, nelle

amapuzz

gare dei tricolori di F.3, Pro-
totipi, Europa Boxer, Super
Turismo. Per fare un esem-
pio segnaliamo che ogni ri-
sultato conseguito in F.1 si
moltiplica per 7, nel mon-
diale rally per 5, nell’Euro-
peo della montagna per 2,
nell’Europa Boxer per 1. Il
titolo andra a chi avra piu
punti in totale. Per il vincito-
re Ci sara un riconoscimento
di prestigio e premi d’onore
per gli altri. Ecco di seguito
I'elenco dei piloti ai quali &
stato assegnato il titolo dal
1961 in poi.

1961 Giancarlo Baghetti
1962 Giancarlo Baghetti
1963 Lorenzo Bandini

1964 Lorenzo Bandini

1965 Lorenzo Bandini

1966 Lorenzo Bandini

1967 non assegnato

1968 non assegnato

1969 non assegnato

1970 Ignazio Giunti

1971 Nino Vaccarella

1972 Andrea de Adamich
1973 Arturo Merzario

1974 Andrea de Adamich
1975 Arturo Merzario

1976 Vittorio Brambilla
1977 Vittorio Brambilla
1978 Bruno Giacomelli
1979 Piercarlo Ghinzani
1980 Riccardo Patrese

1981 Mauro Baldi

1982 Michele Alboreto
1983 Eddie Cheever

1984 Elio De Angelis

1985 Michele Alboreto
1986 Bruno Corradi

1987 Michele Alboreto
1988 Michele Alboreto
1989 Riccardo Patrese

1990 Riccardo Patrese

1991 Riccardo Patrese

1992 Riccardo Patrese
(Nella foto sotto a sinistra
Riccardo Patrese). Per quan-
to riguarda i collaudatori
della Ferrari da Johnny
Dumfries in poi ricordiamo
J.J.Lehto, Roberto Moreno,
Nicola Larini, Gianni Mor-
bidelli, Andrea Montermini.

Il tragico

destino

di Koinigg

Vi sarei grato se poteste
fornirmi notizie
dettagliate circa la carriera
agonistica del pilota
austriaco Helmut Koinigg,
tragicamente scomparso
durante il secondo Gp
della sua carriera, a
Watkins Glen, nel 1974.
Sarei inoltre molto grato
se poteste farmi avere
notizie circa il
drammatico incidente in
cui perse la vita.

Antonio Di Sandro
Fidenza (Parma)



[ terribili guard-rail del cir-
cuito americano di Watkins
Glen, che I'anno prima era-
no costati la vita a Francois
Cevert, nel '74 decretarono
la condanna a morte di Hel-
mut Koinigg, giovane pilota
di belle speranze che era al
suo secondo Gp. Appena
sposato, il 25enne austriaco
aveva tentato la sorte nel Gp
di casa, mancando pero la
qualificazione con la Brab-
ham Bt42 di proprieta di
Martino Finotto. Poi un col-
loquio nei box di Monza con
John Surtees, che I'aveva in-
vitato a fare un provino su
una delle sue monoposto, a
Goodwood. Il test era anda-
to bene e Koinigg era stato
scelto per pilotare la Tsl6
negli ultimi due Gp della sta-
gione. A Mosport, nel Gp
del Canada, si era qualifica-
to in terz'ultima fila, con il
2lesimo tempo, a fianco di
Jacky Ickx. In gara aveva
concluso il suo primo Gp in
10. posizione, a due giri dal
vincitore Fittipaldi. Poi il
Gp d’America a Watkins
Glen, la partenza in penulti-
ma fila con il 24esimo tem-
po, l'incidente al nono giro.
Quella che oggi sarebbe for-
se una uscita innocua si tra-
sformo in una trappola mor-
tale, con il guard-rail che de-
capito Koinigg. Prima di ar-
rivare in F.1 'austriaco ave-
va gareggiato con le mono-
posto addestrative Formula
V e Super V, con la Kai-
mann-Opel di F.2 nelle cro-
noscalate e con la Porsche
Rsr Turbo del Martini Ra-
cing nelle gare di durata, in
coppia con Manfred Schurti.

B La Rai e la diretta del Super Turismo

Seguo con particolare interesse il Campionato Italiano
Velocita Turismo. Sabato 2 ottobre i miei compagni ed
io avevamo organizzato un pomeriggio sportivo
all’insegna dei motori: la diretta del Super Turismo dal
Mugello, tra I’altro I’ultima telecronaca di questa
stagione. Ma, protagonista la Rai, I’appuntamento &
stato disatteso. E non ¢ la prima volta che questo
disservizio accade: il 4 settembre, infatti, da Pergusa
potevamo «ammirare i volti», «ascoltare la musica» delle
auto in corsa e... immaginare quello che accadeva in
pista. Per questo ultimo collegamento poi, alla delusione
di un appuntamento vanificato si ¢ aggiunta la beffa:
nessuna sede Rai ha annunciato, almeno per correttezza,
il cambiamento del programma da noi atteso. Atteso
sino alle ore 18, quando si e concluso il sabato sportivo
in onda su Rai 3. E nessuno dei notiziari sportivi in
onda dopo quell’orario ha trovato una manciata di
secondi per informarci che la diretta del Mugello sarebbe
si, stata trasmessa (su Rai 2 dopo altri collegamenti
sportivi), ma ad un’ora propizia per chi al sonno
preferisce la veglia: I’'una e trenta! E non é tutto perché
la programmazione in questione ¢ stata da noi scoperta
(perché di una autentica scoperta si € trattato) nel tardo
pomeriggio, scorrendo le pagine del televideo...

Mario Chimenti - Bari

Questo é lo stile della Rai del rinnovamento: nemmeno una
comunicazione agli appassionati di automobilismo che
'appuntamento del Super Turismo era stato posticipato a
notte fonda. Questo ¢ il rispetto per chi paga il canone, ma e
anche il sintomo quanto mai chiaro di quanto poco sia tenu-
ta in considerazione la Csai nell'ambito della Tv di Stato.
Le altre federazioni hanno avuto reazioni piuttosto dure
non appena si € toccato il loro... orticello televisivo. L’auto-
mobilismo, invece, ha accettato i cambiamenti in maniera
passiva. Evidentemente c’¢ chi ritiene che si possa fare a
meno della Tv...
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Seguo con molto interesse il turismo e, in particolare, il
Dtm, il campionato tedesco. Faccio il tifo per la Opel
Calibra di Keke Rosberg e vorrei vedere pubblicata una
foto della vettura, oltre che leggere quante piu notizie e
dati su di essa.

Alessandro Seren Rosso - Torino

a vera Calibra si ve-

dra solo nel "94», E
quanto dichiarato nella gara
del debutto da Walter Treser,
responsabile del settore
sport della Opel. Questo tan-
to per chiarire che tipo di Ca-
libra fosse quella vista nel-
I'ultima prova del Campiona-
to Turismo Tedesco, il Dtm, a
Hockenheim. E un dato di
fatto perd che Rosberg I'ha
comunque qualificata in
quinta fila portandola in gara
al 7. posto, subito dietro alle
Mercedes di Ludwig e Asch,
e facendo registrare una pit
che rispettabile  velocita
massima di 268,22 kmh
contro quelle di 278, 288 e

VRGN RN
Dopo varie
vicissitudini

la Galibra

ha debuttato
nel Dtm

ma necessita

di sviluppo

281 kmh rispettivamente di
Alfa 155 V6 Ti, Ford Mu-
stang 5.0 Gt e Mercedes 190
«Evo2». Detto questo, il po-
tenziale della Calibra & dun-
que tutto ancora da scoprire,
tanto piu che, oltre alle ca-
renze di motore ammesse
dallo stesso Treser, e sulle
quali il preparatore Mader
sta lavorando, la vettura ha
bisogno anche di un ulteriore
sviluppo  dell'aerodinamica
caratterizzata da un ampio
condotto Venturi ricavato al
di sotto dell'enorme «labbro»
anteriore, che le consente di
scendere fino a un coeffi-
ciente di penetrazione aero-
dinamica di 0,28. | prossimi
mesi saranno, dunque, deter-
minanti per lo sviluppo di
questa vettura, sviluppo che
¢ a cura del team Joest. Ma
esaminiamone ora il livello di
preparazione raggiunto allo
stato attuale. Il motore, ante-
riore, 6 cilindri a V di 54 gra-
di, con due alberi a camme in
testa per bancata e misure di
alesaggio e corsa di 87 x 70
mm, ¢ stato dotato di una
gestione elettronica Bosch
Motronic Mp 1.8, di carter
secco e di uno speciale scari-
co catalizzato a tre vie. Con i
lavori effettuati su pistoni, te-
stata, valvole, sedi valvola e
condotti di aspirazione e sca-
rico, il 6 cilindri & stato porta-
to da Mader a un rapporto di
compressione di 12,51 e a
una potenza massima di cir-
ca 400 cv a 10.500 giri, con
una coppia massima di 28,5
mkg 9.500 giri. Per quanto ri-
guarda la trasmissione, il
cambio & montato in posizio-
ne longitudinale ed & a 6 rap-
porti, con ingranaggi a denti
dritti. Nel '94 avra anche co-
mando sequenziale. La frizio-
ne € a tre dischi in fibra di
carbonio e l'impianto frenan-
te € dotato di sistema Abs in
grado di intervenire anche
con la trazione integrale di
cui & dotata la Calibra. Per
quanto riguarda le sospen-
sioni, sia anteriormente che
posteriormente  sono  stati
montati mozzi in titanio con
fissaggio centrale, barre sta-
bilizzatrici regolabili dall'abi-
tacolo e ammortizzatori Bli-
stein regolabili. In tale confi-
gurazione il peso della vettu-
ra & di 1040 kg.
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karting

Un successo
il trofeo
South Racing

Nella sempre ricca attivita
agonistica della South Ra-
cing spicca |'annuale omoni-
mo trofeo, di recente con-
cluso. Particolarita dell'edi-
zione '93 & stata quella di
assegnare, oltre alle vittorie
nella varie categoria kartisti-
che, altri due premi di divi-
sione: il primo riservato alla
Minikart e agli Amatori, il
secondo per le rimanenti ca-
tegorie agonistiche. Nel pri-

posto Gennaro Barbato, pro-
veniente dalla Classe 60;
mentre nell'altra divisione
ha avuto la meglio Flavio
Fusaro, pilota della 100 Ju-
nior. Ma vediamo nello spe-
cifico i vari vincitori: Classe
60 Barbato; Classe 100 Ju-
nior Fusaro; Classe 100 Na-
zionale Fucile; Classe 100
Internazionale lannace;
Classe 125 Nazionale Au-
steri; Classe 125 Internazio-
nale Cetta; Classe 100 Ama-
tori Pragliola; Classe 125
Amatori  (aspirato)  Ulto;
Classe 125 Amatori (valvo-
la) Murolo.

B ABRUZZ0. A questo
punto della stagione agoni-
stica iniziano ad arrivare a
conclusione i campionati re-
gionali. Recentemente &
giunta al traguardo serie
abruzzese. Ecco nel detta-
glio i vincitori delle singole
categorie: Classe 60 Mini-
kart Liuzzi; Classe 100 Ju-
nior Cardinale; Classe 100
Nazionale Forlini; Classe
100 Internazionale Dragani;
Classe 125 Nazionale Faie-
ta; Classe 125 Internaziona-
le Di Gianvito; Classe 100
Amatori Aceto; Classe 125
Amatori (aspirato) Sichetti;
Classe 125 Amatori (valvo-
la) Carota.

E partito
Go Kart
Magazine

E iniziato recentemente il
nuovo corso del quindicinale
Kart 2000. La rivista per an-
ni gestita con passione dai
fratelli Casedei, ora sempre
pi dediti allattivita agoni-
stica diretta con il loro team
di F. Europa Boxer, & ora
passata nelle mani di Gio-
vanni Paterlini, nostro colla-
boratore. Il rinnovamento
della testata ha portato a un
piccolo cambio delle deno-
minazioni, ora & Go Kart
2000 Magazine; la rivista,
che esce sempre con caden-
za quindicinale, ha 20 pagi-
ne di cui 12 a colori. Il nu-
mero di telefono della reda-
zione & 0522 - 49152.

mo raggruppamento si € im- .

COPPA REGIONI CON FINALE GIALLO:
IL VENETO RECLAMA, MA IN RITARDO

GENTO — E finita

con una lunga volata
tra due regioni che non ave-
vano ancora scritto il loro
nome nell’Albo d’Oro del
Campionato Italiano per
Squadre Regionali: la Puglia
e il Veneto. Alla fine il titolo
¢ stato assegnato alla Puglia,
una squadra che ha interpre-
tato al massimo I'impegno
mostrando il meglio di sé
pur muovendo da un movi-
mento di base che regala in
partenza molti atout a zone
kartistiche piu evolute. I me-
riti degli atleti in campo so-
no andati ben oltre, infatti,
'ovvio vantaggio di correre
in casa e semmai ¢ solo col-
pa degli assenti (tanti, trop-
pi) se 1l fattore campo é stato

Leo Laguardia, in
alto davanti a
«<Alessandro-»,
vincendo tutti e tre
gli incontri disputati
e centrando anche
il miglior tempo
nelle 100 jr.

& stato uno degli
artefici

del successo che
la formazione
pugliese, a lato,

ha colto nella
coppa Fik disputata
sulla pista
Salentina

di Ugento

in qualche caso determinan-
te. Giuseppe Lotito nella
125 Nazionale, Gianluca
Scarcia nella 100 Nazionale
e soprattutto Leo Laguardia
(pole e tre vittorie in tutti e
tre gli incontri) sono stati su-
perbi attori di una sfida mol-
to accesa a dispetto delle gia
citate defezioni. Pero se la
Puglia ha festeggiato sul
campo, ha poi penato a lun-
go per l'appello presentato
dal Veneto (una sola vittoria
grazie a Marcolin, ma una
costanza di piazzamenti a
dir poco straordinaria) con-
tro I'interpretazione data dai
commissari sportivi al rego-
lamento di gara. In sintesi i
veneti hanno fatto ricorso
perché sono stati scartati ol-

tre il 50% dei risultati disat-
tendendo il regolamento uf-
ficiale che prevedeva uno
scarto pari solo al 33%. Ov-
viamente, se cosi fosse avve-
nuto, avrebbero vinto loro ed
¢ naturale I'inviperita conte-
stazione che pero € stata ri-
gettata per il ritardo con cui
la stessa € stata presentata.
Cosi sono le regole, e vanno
rispettate anche se rimane
'impressione che i commis-
sari siano stati pizzicati con
le dita nella marmellata. Ve-
neto o Puglia, resta comun-
que la realta di quanto di
buono e di bello si e visto nel
fine settimana su un impian-
to meraviglioso al punto da
giustificare qualunque spo-
stamento.

In sede di bilancio di quella
che & considerata la manife-
stazione regina per la nostra
Federazione, ¢ pero dovero-
so sottolineare 1'equivoco
che sta minando alle fonda-
menta questo pur importan-
te appuntamento e cioé la
ben differente interpretazio-
ne che viene ad esso attribui-
ta da una parte dalla Fik («&
il nostro fiore all’occhiello»)
e dall'altra dalle varie Case
costruttrici («non ci interes-
sa, incastrato com’é in mez-
z0 al Torneo delle Industrie
a Parma; non é possibile es-
sere di qua e di 1a e per noi il
Torneo € molto piu presti-
gioso»). Di sicuro si tratta di
due eventi molto significati-
vi infelicemente accavallati
uno dentro I'altro, ma solo la
Federazione puo trovare
una via d’uscita altrimenti a
rimetterci sara sempre la ga-
ra titolata e solo perché e
quella che muove minori in-
teressi eCONOMIci.
Un'ultima annotazione: in
questa gara le gomme non
erano contingentate e questo
ha significato un vero festi-
val dello spreco con molti pi-
loti che hanno montato co-
perture nuove dopo ogni
scontro di appena 12 giri op-
pure dopo i soli 2 giri di qua-
lificazione. Una liberta inu-
tile col solo risultato di far
sentire alcuni piloti meno
furbi quando erano soltanto
meno ..ricchi. Di questi
tempi non € stata certo una
bella scuola di vita.

COPPA FIK DELLE REGIONI

Ugento (Le), 10 ottobre 1993
Campionato italiano per
squadre regionali

Classifica finale: 1. Puglia punti 611; 2.
Veneto 600; 3. Abruzzo 598; 4. Umbria
584; 5. Marche 565; 6. Sicilia 534; 7.
Emilia 532; 8. Lombardia 525; 9. Cala-
bria 495; 10. Basilicata 489; 11. Campa-
nia 450.



NOTEVOLE IMPENNATA DI RICHIESTE

Sono 122 i telai
da omologare

I a prima cosa che salta
all'occhio scorrendo la

lista delle richieste di omolo-
gazione presentate dai co-
struttori per il triennio 1994-
'96 ¢ il numero elevato: I'in-
cremento rispetto a tre anni
fa & nell'ordine del 40%. So-
no state infatti ben 122 le do-
mande giunte alla Cik, di
queste una sola ¢ stata rifiuta-
ta, il motivo sta nel mancato
rispetto dell’articolo 41, una
norma che vieta ai costruttori

MANOMETRO

Pressione
precisa
con Comer

Con mezzi senza sospensio-
ni come i kart, affermare che
la pressione delle gomme as-
sume un’importanza basila-
re € quasi inutile. Per questo
la Comer ha prodotto un
manometro «di superpreci-
sione» destinato all'impiego
kartistico e denominato F.1.
Questo manometro € com-
pletamente protetto da un ri-
vestimento in gomma per
proteggerlo dagli urti molto
frequenti nel concitato lavo-
10 in pista, presenta una pra-
tica impugnatura con pul-

di fare riferimenti in alcun
modo alla dizione mondiale.
Nel caso specifico la Best
aveva presentato la richiesta
di omologazione del modello
World Karting, questo nome
tre anni fa era stato accettato.
Ma, ora, con la nuova norma
non va piu bene. Va poi sotto-
lineato che sono comparsi
anche nomi nuovi che in real-
ta sono pero legati a marche
da anni presenti sulla scena,
si tratta del Nannik che fa ca-

VOLTINI

sante di sgonfiaggio (per la regolazione della pressione) ma
soprattutto ha una scala di lettura che va da 0 a 2.5 bar (con
tacche ogni 50 millibar) vale a dire il campo di pressione im-
piegate solitamente in ambito kartistico. Il costo al pubblico
di questo manometro € di 177.000 lire (Iva compresa), ogni
ulteriore informazione puo essere richiesta al numero telefo-

po alla Allkart, mentre la Top
Kart che propone il Will
Kart; per contro il Jolly, il
marchio di Gianniberti; pre-
senta due telai. La scelta di
usare pil nomi comunque
serve anche per avere piu car-
te da giocare sul piano delle
soluzioni tecniche. In ogni ca-
so le omologazioni diverran-
no tali solo verso la fine di no-
vembre con l'ispezione della
Cik che controllera I'esisten-
za dei 50 esemplari previsti.

NOVITA

Portadisco
e corona
Tonykart

La Tonykart ha messo in
produzione una serie di por-
tadisco e portacorona, nella
foto. Si tratta di un aggiorna-
mento delle componenti
proposte fino ad ora: le novi-
ta riguardano infatti la strut-
tura piu robusta e la forma a
stella leggermente decentra-
ta. I prezzi sono rimasti in-
variati: il portacorona costa
68.000 lire e il portadisco
70.000, Iva inclusa. Ogni ul-
teriore informazione potra
essere richiesta alla Tony-
kart telefono 030 -6801031.

vVOoLTINI

nico 0522/ 953131.

IL CALENDARIO

24 ottobre

— Pista Duemila

Ampugnano (Si)

60, 100, 125, Amatori
— Pista South Garda

Lonato (Bs)

60, 100, 125, Amatori
— Pista Due Mari

Amato (Cz)

60, 100, 125, Amatori
— Pista Kinisia

Trapani

60, 100, 125, Amatori
— Pista Valle del Liri

Arce (Fr)

60, 100, 125, Amatori
— Pista Volturno
Caiazzo (Ce)
60, 100, 125, Amatori
Pista Romea

Comacchio
60, 100, 125, Amatori

NESSUN RITIRO DI MOTORI

Cambia
1a Minikart

Come un fulmine a ciel sereno dall’Esecutivo Csai si & abbat-
tuta sulla 60 Minikart una disposizione che fara sicuramente
discutere. L’organo dell’autorita sportiva nazionale nell'ulti-
ma riunione di inizio mese ha infatti stabilito che nella cate-
goria introduttiva alla disciplina kartistica dal 1. gennaio '94
non sara piu possibile ritirare i motori «sospetti» per rimpiaz-
zarli con altri forniti dalla Casa che li costruisce per la cate-
goria. Per il passato era infatti sufficiente che i commissari
sportivi decidessero di inviare alla verifica presso la Comer 1
motori «incrimitari» e automaticamente scattava la sostitu-
zione. A questo punto la Federazione karting sta cercando di
mettere a punto nuovi deterrenti per evitare manomissioni
dei propulsori. Una delle proposte che saranno esaminate
dal consiglio della Fik sara di adottare tre misure caratteristi-
che, facili da controllare e non soggette a problemi di inter-
pretazione.

Nel 1995 vedra la luce

una nuova categoria
promozionale con motori
da scooter e variomatic

I ARTURO RIZZOLI

olti sono stati gli argo-

menti interessanti trat-
tati nel rapporto del presidente
della Cik, Ernest Buser, all'as-
semblea generale annuale, di
recente tenuta. In molti casi si
¢ trattato di puntualizzazioni o
sviluppi di temi gia ampiamen-
te trattati. Estremamente rile-
vanti sono perd le decisioni
prese a proposito della nuova
categoria promozionale, que-
sta ha come denominazione in-
terna «Low power engine». |
motori che verranno impiegati
in questa classe avranno una
cilindrata di 90 cc, saranno de-
rivati da unita montate su
scooter prodotti da Yamaha e
Honda, pertanto si trattera di
propulsori perfettamente in re-
gola con le norme stabilite per
la circolazione su strada relati-
vamente al livello di rumore e
al tasso di inquinamento acu-
stico. Il principio fondamentale
della categoria sara comunque
quello di rendere il karting av-
vicinabile per un pubblico pil
vasto possibile, per questo
motivo i mezzi saranno dotati
di un variatore sulla trasmis-
sione, come pure I'avviamento
avverra per mezzo di un moto-
rino elettrico alimentato da una
batteria. Questi sono due ele-
menti che negli intendimenti
della Cik dovrebbero rendere
piu facile l'utilizzo del mezzo e
di conseguenza potra risultare
maggiore il numero degli ap-
passionati in grado di utilizzare
i kart senza difficolta. Il mezzo
dovra poi essere maggiormen-
te orientato verso linsegna-
mento della guida piu che del
pilotaggio ai nuovi adepti di
questa specialita. Ogni costrut-
tore che si vorra cimentare nel-

la categoria promozionale do-
vra essere in grado di omolo-
gare un minimo di 5000 kart. Il
lancio di questo nuovo Gruppo
P-«Promozione», nei piani del-
la Cik, dovra avvenire nel 1995
nello stesso giorno in tutto il
mondo con il coinvolgimento
delle reti di vendita di Yamaha
e Honda. Il contenuto tecnico
dei nuovi mezzi & evidente che
non andra in alcun modo a in-
taccare le posizioni di vertice
dei Gruppi 1 e 2 delle classifi-
cazioni Cik/Fia, ovvero F. Su-
perA, F.A, Intercontinentale A

SURER AR
Questi kart
molto semplici
avranno
propulsori
Yamaha

Honda

da 90 cc
iRk

e via dicendo, ma comunque
l'autorita sportiva internazio-
nale ha voluto sottolineare che
la nuova categoria promozio-
nale, il cui nome definitivo non
¢ stato ancora stabilito, sara
alla base della piramide dell'at-
tivita. Infatti mentre per i Grup-
pi 1 e 2 resteranno gli attuali
campionati di vertice, la nuova
categoria promozionale avra
semplicemente dei Challenge
per ogni area.

Mezzi semplici e facili da gestire
potranno coinvolgere nuovi adepti



giara

MARCO RAGAZZONI

a curadi

RALLY o
Béguin
campione
francese

LIMOGES — Ancora
tre gare al termine della
stagione ma con questo
4. successo Beguin, con
la Ford Escort Rs Co-
worth, si & gia laureato
campione di Francia vi-
sto che in classifica gene-
rale il suo punteggio am-
monta a piu del doppio
rispetto a quello del pri-
mo dei suoi inseguitori,
Jordan. Dopo il ritiro di
Baroni, per la rottura di
un mozzo di una ruota,
Beguin si € portato al co-
mando della corsa gia al
termine della 2. ps. Ha
quindi progressivamente
aumentato il ritmo sino
a tagliare il traguardo
con 53” di vantaggio su
Loubet, ottimo 2. al vo-
lante della Lancia Delta
Integrale ex di Bugalski,
4. con una Renault Clio
Williams. Peccato per
Sylvain Polo, in 2. posi-
zione nelle fasi iniziali di
gara e poi costretto al ri-
tiro per la rottura del
cambio sulla sua Lancia
Delta Integrale.  (r.a.)

Limoges (F), 10 ottobre
8. prova

del campionato francese
La classifica: 1. Beguin-Chiaroni
(Ford Escort Rs Cosworth) in

22903";, 2. Loubet-Roissard
(Lancia Delta Hf) a 53"; 3. Bernar-
dini-Demedardi (Ford Escort Rs
Cosworth) a 2'32"; 4. Bugalski-Re-
naud (Renault Clio Williams) a
4'14", 5.0rsucci-Savognoni (Re-
nault Clio Williams) a 8'03"; 6.
Beuezlin-Bourgoin (Bmw M3) a
9'31"; 7. Jordan-Boyere (Renault
Clio Williams) a 9'35".

La classifica del campionate. Pi-
loti: 1. Beguin 108; 2. Jordan 53,
3. Bugalski 49. Costruttori: 1. Re-
nault 263; 2. Peugeot 208; 3. Ci-
troén 121.

PHOTOA4

NOGARO — Tedeschi pi-
glia tutto anche in Francia.
Non pero con le Bmw, co-
me in Inghilterra e Italia,
ma con I’Audi che, dopo
aver dato nel precedente ap-
puntamento il titolo Piloti a
Biela, in questa gara con-
clusiva della stagione si ¢
aggiudicata anche il titolo
Costruttori battendo per
una manciata di punti la ri-
vale tedesca. Biela e il com-
pagno di squadra Sourd
hanno infatti dominato, ag-
giudicandosi una manche
ciascuno; per Aiello e Mal-
cher, con le Bmw 3201 del

team Oreca, c'é stato cosi
ben poco da fare. Le Audi
sono andate fortissimo sin
dalle prove e nella prima
manche Biela si ¢ aggiudica-
to con autorita la vittoria
mentre Aiello & stato co-
stretto al ritiro e Sourd si €
dovuto accontentare di un
4. posto a causa del surri-
scaldamento del motore, do-
po una bella lotta con More-
no, Bouchut e Gache. Nella
seconda manche Biela si &
quindi dimostrato sportivis-
simo nei confronti del suo
compagno di squadra, la-
sciandogli una meritata vit-

TURISMO FRANCESE L] CON IL TITLOMC;HE..._

Audi 80
pigiia tutto

toria dopo avergli coperto le
spalle in seconda posizione.
Al comando al primo giro, il
tedesco ha infatti aperto la
porta a Sourd seguendolo
poi come un’ombra sino al
traguardo che ha visto i due
transitare in volata, distac-
cati di appena 49 centesimi
di secondo. Dietro di loro,
con un buon distacco si € co-
si piazzato Aiello, favorito
dal ritiro di Dalmas per con-
tatto con Gache, quarto a 48
secondi. Non é stato invece
felice il debutto in Francia
delle Renault 19 16V uffi-
ciali del Campionato Turi-

RALLY TEDESCO A UNA DAMA

Primo successo
per la Holderied

NIEDERSACHEN — Mes-
sasi gia in luce a Montecar-
lo, dove aveva vinto la Cop-
pa delle Dame, nella penulti-
ma prova del Campionato
tedesco Isolde Holderied,
con una Mitsubishi (la stessa
con cui Weber aveva vinto
I'Europeo '92), ha ottenuto
il suo primo successo assolu-
to in gara, con 18” di vantag-
gio sull’equipaggio Dep-
ping-Thul, con problemi al
turbo della loro Ford.
Christian Leonard

RALLY

Niedersachen Rally (D), 10 ottobre

europeo a coeff. 2 e 6. prova
del campionato tedesco

La classifica: 1. Holderied-Thorner
(Mitsubishi Vr4) in 1.40'30; 2. Depping-
Thul (Ford Sierra) in 1.40'38; 3. Moo-
sleitner-Eckardt (Mitsubishi Vrd4) in
1.41'47, 4. Burkhard-Schaller (Ford
Escort) in 1.44'27; 5. Uhl-Uhl (Mazda
323 Gtr) in 1.44'28; 6. Gassner-Sch-
rank! (Mitsubishi Vr4) 1.45'09; 7. Schle-
sack-Ramme (Ford Escort) in 1.45'47;
8. Klaus-Moeller (Ford Escort) in
1.47°03; 9. Uth-Hofsommer (Ford
Escort) in 1.41'27; 10. Knoeppler-Fried-
mann (Ford Sierra) in 1.48'41.

Sourd vincitore
della 2. manche.
In basso Beguin
conlaForde
Magnussen

smo inglese: nelle prove Me-
nu ¢é infatti rimasto vittima
di una violenta uscita di pi-
sta nella quale ha riportato
la frattura della tibia, men-
tre per problemi tecnici Har-
vey ha disputato una corsa
incolore.

René Alezra

TURISMO

Nogaro (F), 10 ottobre
10. prova
del campionato francese
Le classifiche
1. manche: 1. Biela (Audi 80 Quattro),
19 giri in 31'19"13, media 132,349
kmh; 2. Dalmas (Peugeot 405 Mi16) a
6"82; 3. Gache (Alfa Romeo 155 Ts) a
19"94; 4. Sourd (Audi 80 Quattro) a
20"12; 5. Cudini (Opel Vectra) a 24”46
Giro piu veloce: Sourd (Audi 80
Quattro), 1'38"26, media 133,213 kmh.
2. manche: 1. Sourd (Audi 80 Quattro),
19 giri in 31'21"41, media 132,189
kmh; 2. Biela (Audi 80 Quattro) a 0"49;
3. Aiello (Bmw 320i) a 11"21; 4. Mal-
cher (Bmw 320i) a 17'33; 5. Gache (Alfa
Romeo 155 Ts) a 29"26.
(] Giro piis veloce: Biela (Audi 80 Quat-
tro), 1'38"22, media 133,268 kmh.
La classifica per somma templ: 1. Biela
(Audi 80 Quattro), 38 giri in 1.02'41",
media 132,252 kmh; 2. Sourd (Audi 80
Quattro) a 19763; 3. Maicher (Bmw
320i) a 46"46; 4. Gache (Alfa Romeo
155 Ts) a 48"71; 5. Bouchut (Peugeot
405 Mi16) a 1'05"30; 6. Lafitte (Opel
Vectra) a 1'52"66; 7. Chatriot (Bmw
320i) a 2'21"; 8. Belmondo (Opel Vec-
tra) a 1 giro; 9. Basso (Bmw 320i) a 1
giro; 10. Bandura (Peugeot 405 Mi16) a
1 giro.
Le classifiche di campionato. Pileti: 1.
Biela punti 218; 2. Aiello 158; 3. Sourd
141; 4. Bouchut 133. Costruttori: 1. Au-
di punti 157; 2. Bmw 152; 3. Peugeot
12¢.




FORMULA 3

A Thruxton
Burt vince
Magnussen
sorprende

THRUXTON — Campio-
nato gia concluso da due
gare, con il titolo per Burt e
la sua Dallara F393-Mugen
del team Paul Stewart Ra-
cing. Questo ultimo appun-
tamento della stagione ha
avuto  comunque  molti
spunti di interesse e di gran-
de agonismo, soprattutto
per la lotta al vertice fra il
neocampione e Goossens,
partito dalla pole con appe-
na 6/100 di secondo di van-
taggio su Burt. In gara i due
grandi rivali sin dall'inizio
della stagione si sono infatti
subito affrontati in un duris-
simo duello nel quale al 10.
giro Goossens ha pero avu-
to la peggio con un testaco-
da che lo ha tolto definitiva-
mente di scena e ha permes-
s0 cosi a Burt di andare ad
aggiudicarsi, a questo punto
indisturbato, ’ennesimo
successo dell’anno davanti
a Gavin. Di particolare ri-
lievo ¢ stato quindi il 3. po-
sto di Magnussen, grande
rivelazione nella prima me-
ta della stagione della For-
mula Opel Euroseries. An-
che lui su una Dallara
F393-Mugen del Paul Ste-
wart Racing, il danese ¢ in-
fatti riuscito a contrallare
molto bene il piu esperto
Hughes, giunto alla sue
spalle a poco meno di un se-
condo. Molti gli incidenti in
gara. Oltre a quello di
Goossens, da segnalare an-
che quello di Gueiros gia al
secondo giro e quello piut-
tosto violento di Arnold
all’s.

David Hodges

FORMULA 3

Thruxton (GB), 10 ottobre

15. prova

del campionato inglese

La classifica: 1. Burt (Dallara F393-
Mugen), 20 giri in 23'38"39, media
192,46 kmh; 2. Gavin (Dallara F393-
Vauxhall) a 5729; 3. Magnussen (Dalla-
ra F393-Mugen) a 12767, 4. Hughes
(Dallara F393-Fiat Abarth) a 13"47; 5.
Dufour (Dallara F393-Mugen) a 15"15;
6. Rosset (Dallara F393-Mugen) a
28"

Giro piu veloce: Burt (Dallara F393-
Mugen), 110”19, media 194,46 kmh
La classifica del campionato: 1. Burt
punti 102; 2. Gavin 77; 3. Goossens 51;
4. Hughes 36

FORMULA 2

Un... colpo
mancino
Adams e
sub judice

DONINGTON Adams
campione incredibilmente
sub judice. Incredibilmente
perché certamente nessuno
come lui puo meritare di piu
questo titolo e invece... Do-
po aver dominato la prima
meta della stagione ed essere
poi stato costretto a un lungo
stop per mancanza di bud-
get, per difendere la sua lea-
dership Adams era rientrato
in campionato due settima-
ne fa con una vecchia Rey-
nard 91D (modificata sull’ex
telaio di Marco Spiga, ritira-
tosi per questioni di spon-
sor). E a Thruxton aveva su-
bito dominato ancora, tanto
che in questa ultima di Do-
nington, nonostante il ritiro
per problemi ai freni e la vit-
toria di D1 Palma, sarebbe
riuscito comunque a mante-
nere il comando definitivo.
«Sarebbe», perché tutto ora &
invece sub judice per un re-
clamo del team Madgwich
di Robert Synge, per il quale
aveva Corso a inizio stagio-
ne, che gia a Thruxton aveva
eccepito un'irregolarita tec-
nica sulla vettura di Adams,
giudicata per altro da tutti
assolutamente irrilevante e
di dubbia contestabilita. Per
I'assegnazione del titolo ora
si attende cosi I'intervento
delle autorita sportive.

John Elwin

FORMULA 2

Donington (GB), 10 ottobre
10. prova
del campionato inglese

La classifica: 1. Di Palma (Reynard
91D), 20 giri in 28'13"28, media 171,07
kmh; 2. Stirling (Lola T92/50) a 7"96; 3.
Smith (Reynard 92D) a 18"50; 4. Van
Hool (Reynard 92D) a 21786; 5. Zwart
(Reynard 92D) a 1'52"49; 6. Perkins
(Reynard 88D) a 2 giri.

(] Giro piu veloce: Adams (Reynard
91D), 1'23"37, media 173,73 kmh

La classifica del campionate: 1
Adams punti 45; 2. Van Hool e Di Paima
42; 4. Smith 29.

STOCK CAR.... vsssnnmiiuansis

Un Wallace in gran forma si sta riportando

al vertice Nascar ma Earnhardt ha le maggiori
chance in campionato. La Ford punta invece
su Irvan e Martin per il titolo costruttori

B JEREMY SHAW

HARLOTTE — Trecen-

toquarantacinque punti
di differenza all'inizio dell'esta-
te ed ora soli ottantadue,
quando mancano appena tre
gare alla conclusione della sta-
gione. Earnhardt resta sempre
al comando della classifica del-
la Winston Cup mentre Walla-
ce, con un «filotto» di sette ga-
re concluse sempre nei primi
quattro posti e per tre volte da
grande vincitore, gli si € avvici-
nato prepotentemente. Eppure,
nonostante la grande rimonta
e la smagliante forma che Wal-
lace sembra aver ritrovato, do-
po un inizio di stagione irresi-
stibile (con tre vittorie conse-
cutive in aprile) e un lungo «di-
giuno» fino a luglio, nelle pros-
sime tre ultime gare il pilota
della Pontiac Gran Prix ha
chances ridotte al lumicino
contro il pluricampione della
Chevrolet Lumina. Il metodo di
assegnazione dei punteggi gli
lascia infatti ben poco spazio

per sperare: pur ammettendo
che riesca sempre a vincere, a
Earnhardt basta arrivare co-
munque nei primi dieci per vin-
cere di misura. Ed anche solu-
zioni tecniche vincenti dell'ulti-
ma ora sulla sua Pontiac Gran
Prix sembrano piuttosto remo-
te: il regolamento Stock Car &
in questo senso assai restritti-
vo e consente di escogitare
ben poco di gara in gara per
aumentare la competitivita del-
le vetture che, attualmente, si
possono considerare tutte
realmente allo stesso livello.
Certo, qualche polemica in pro-
posito recentemente c'é stata.
Gli ufficiali di gara, ad esempio,
non sono ancora riusciti mai a
scoprire se Wallace abbia real-
mente utilizzato una speciale
trasmissione Jerico che, per-
mettendo di lavorare a vettura
ferma di piede sinistro sul fre-
no e di destro sull'acceleratore,
consente delle velocissime ri-
partenze, assai numerose in

Irvan, sotto, ha vinto a Charlotte

con la Ford del compianto Allison
Earnhard e Wallace, in basso, hanno
invece lottato peril 3. e 4. posto

Stock Car per le frequenti so-
ste ai box, gli stop and go e i
rallentamenti per intervento
della pace car. Ma si ¢ trattato
comunque di ben poca cosa e
lo stesso Wallace, gia diffidato
lo scorso anno dal farne uso,
ha comunque negato quest'an-
no qualsiasi illecito. Cosi dun-
que a Wallace non resta che
sperare e.. molto, mentre in-
tanto si assiste ad un altro
duello dall'esito ben piu incerto:
quello fra Chevrolet e Ford per
il titolo Costruttori. E in questa
gara la Ford ha fatto un gran
passo avanti, portandosi a soli
2 punti in classifica dalla rivale
grazie a una doppietta di Irvan
e Martin. Fra i due & il primo
che ora lascia pil sperare: da
quando ha preso il posto sulla
Ford Thunderbird della Robert
Yates Racing del povero Davey
Allison, tragicamente scom-
parso in un incidente in elicot-
tero nell'aprile scorso, al via di
ogni gara & sempre in prima fila
e nelle ultime tre gare ha gia
collezionato due successi.

STOCK CAR

Charlotte (USA), 10 ottobre

217. prova della Winston Cup
La classifica: 1. Irvan (Ford Thunder-
bird), 334 giri in 3.14'31"00, media
248,703 kmh; 2. Martin (Ford Thun-
derbird) a 1"93; 3. Earnhardt (Chevro-
let Lumina); 4. Wallace (Pontiac
Grand Prix); 5. Gordon (Chevrolet Lu-
mina); 6. Spencer (Ford Thunderbird);
7. K. Petty (Pontiac Grand Prix); 8.
Rudd (Chevrolet Lumina) a 1 giro; 9.
Schrader (Chevrolet Lumina) a 2 giri;
10. Elliott (Ford Thunderbird) a 2 giri.
La classifica del campionato.
Piloti: 1. Earnhardt, 4047; 2. Wallace,
3965; 3. Martin, 3702; 4. Jarrett,
3656; 5. Shepherd, 3475; 6. Petty K.,
3436.

Costruttori: 1. Chevrolet, 175, 2.
Ford, 173; 3. Pontiac, 165.
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Dallara
suU misura
per tutti

i gusti

C’é un giovane appassionato che adora le mo-
noposto ed & molto abile. Si chiama Alessan-
dro Donati, da qualche stagione realizza i mo-
delli in scala 1/10 delle Dallara di F. 3 e, da
quest’anno, anche delle Reynard di F. 3000. Si
tratta di riproduzioni in resina, con particolari
fotoincisi e con le sospensioni in metallo bian-
co. Caratteristica peculiare di Donati ¢ la sua
totale disponibilita a realizzare su richiesta
qualsiasi versione dei modelli che lui costrui-
sce dopo aver appreso l'arte da un maestro
quale Carlo Brianza. Grazie a un particolare
sistema di realizzazione delle decals (reso pos-
sibile dalle notevoli dimensioni dei modelli,
che in scala 1/10 raggiungono una lunghezza
di circa 40 centimetri) ecco che si puo entrare
in possesso della Dallara 393 F. 3 nella livrea
preferita: entro un mese dall’ordine e per un
costo di 1.200.000 ¢ pronta la riproduzione.
Per i collezionisti di monoposto si tratta di una
occasione da non perdere, anche perché siamo
di fronte a modelli veramente ben fatti. Nella
foto un esempio del lavoro di Donati: le Dalla-
ra 393, dall’alto verso il basso, della Italracing
(pilota Luca Riccitelli), Ravarotto (Giancarlo
Fisichella) e Pre.Ma (Giancarlo Grieco). Ma
se desiderate, ad esempio quella di Christian
Pescatori, fresco vincitore del tricolore '93 di
F. 3, non dovete fare altro che specificarlo...
Alessandro Donati: Via Appennini 11,
20151 Milano. Tel. 02-3533564.
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NUOVO MARCHIO PER IL RITORNO DEL MAESTRO DEI KIT

Si scrive Le Phoenix
si legge André Marie Ruf

E un po’ il gran guru
del modellismo d’elite,
quello dei kit «speciali»
di altissima qualita pro-
dotti in serie limitata.
Stiamo parlando di An-
dré Marie Ruf, I'uvomo
che ha impresso una
svolta al settore, intro-
ducendo realizzazioni
di pregio in un mondo
che ancora cercava una
sua dimensione. Poi,
dopo il «divorzio» dal
socio tedesco, Ruf era
un po’ scomparso dalla
scena. Vi torna con un
marchio, Le Phoenix,
il cui nome é tutto un
programma € con un
nuovo partner: Ber-
trand Bigaudet. I mo-
delli gia disponibili di
quella che a tutti gli ef-
fetti e la erede della mi-
tica Amr sono relativi a
vetture della Ferrari.
Nella foto si possono
vedere (gia montate o
in kit o, ancora, a livel-
lo di prototipo per la
produzione in serie), la
250Gt Tdf stradale, la
250 Testa Rossa 58, la
250 Gto Laguna Seca
'64, 1a 250 Gt Swb «lus-
so» del '60. Quello in

alto a sinistra (sulla sca-
tola rossa e blu) ¢ il pri-
mo modello Le Phoe-
nix disponibile solo gia
montato: € la 330 Gts
spider del '65 che costa
650.000 lire. In basso a
destra, per finire, una
250 Mm passo corto del
’53. Assente nella im-
magine, ma gia dispo-
nibile, € infine la 308
Dino Gt4 stradale del
'74 disegnata da Berto-
ne (solo montata). Co-

me si vede un buon ini-
Zi0, CON un Ccosto per i
kit che oscilla intorno
alle 150-160.000 lire:
un po’ elevato, ma ac-
cettabile se si considera
la qualita. Dove le cifre
salgono a dismisura ¢
per i montati, come ab-
biamo visto. E nel futu-
ro prossimo della Le
Phoenix ci sono altri ar-
rivi decisamente... da
urlo. I prossimi model-
li, rigorosamente in me-

tallo bianco come tutta
la produzione di Ruf,
sono: Aston Martin
Db4 Zagato, Maserati
450S coupé Costin Le
Mans '57, Jaguar MKII
3800 '60, Lamborghini
Miura, due Ferrari. Di-
no 206S barchetta del
'66, Daytona Gruppo 4
del '70.

Le Phoenix: Milano
43, Via G. Boeri 11,
20141 Milano. Tel.
02/8464478.

Abarth
Aalte
corse
sulla
bisarca
Om Tigre

Riecco un modello che riproduce una
bisarca, cioé un camion officina attrez-
zato per il trasorto delle vetture ai cam-
pi di gara. Dopo Brianza ¢ la volta di
Barnini, che ha appena completato un
interessantissimo Om Tigre del '66 in
forza alla squadra corse Abarth. Le ri-
chieste stanno gia arrivando numero-
sissime all’artigiano fiorentino perché
il soggetto ¢ davvero molto interessan-
te ed € anche ben realizzato. La scocca
e molti particolari sono in resina, men-
tre le slitte per caricare le vetture sono
in fotoincisione. Il kit, in scala 1/43,
costa 250.000 lire, mentre per avere il
modello gia montato e rifinito occorre
sborsare 1.100.000 lire. E Barnini, che
aveva gia realizzato un Fiat 621 della
squadra corse Maserati e un Fiat 642
della Ferrari, intende continuare in fu-
turo con riproduzioni di camion... da
corsa.

Barnini: Via Volterrana 16, 50020
Cerbaia (Fi). Tel. 055-825217.
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Il primo successo
FerrarialLe Mans

Un diorama per immortalare una scena, un momento di un
evento importante per la storia delle corse. E quanto si propo-
ne il duo Corsetti-Mangano, modellisti torinesi che hanno
realizzato il primo paesaggio di una serie destinata a essere
commercializzata nei prossimi mesi. Dieci esemplari in tutto,
nel caso del diorama numero uno, per commemorare la pri-
ma vittoria della Ferrari a LeMans, nel '49, ;

con la 166Mm (base il modello Star in scala |}
1/43). 11 diorama costa 2.300.000 lire. (
Il Cavallino: Via Baltimora 142, 10137 Tori-

no. Tel. 011-390742.




FERRARI 348

PROVA .
D’ORCH

Nella finale Europea del Challenge 348 riservato
ai clienti da corsa del Cavallino, abbiamo potuto
DR nassaporare il © gust@*aeﬂ | daJ,

w Agip
RReL

P

rasseomasnaE AN B o st

T SRR o oo




e T

UGELLO — Ufficiale per 5333;'.'..':3:'22 imater

_un giorno! Un sogno giova- | Ferrari 348
nile diventato realta. Non
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ri. Al hmoriseopertomvocanong_
- sto _queﬂndddienudacmadlenegﬁulﬂﬁ- ;
anni si era affievolita. Luca di Montezemolo ha
capito immediatamente al suo rientro al Cavallino
che il rilancio della Ferrari non poteva passare so-
lo attraverso la Formula 1, soprattutto nel mo-
mentodxmnggioreaisldelém Ora che la crisi
tecnica delle rosse sembra superata e grazie anche
al momento magico di Alesi, autentico incantato-
re di folle, il sorriso & tornato a Maranello. Al Mu-
gello cerano diecimila persone attratte dall’esibi-
delﬂnlotidiFl maera.nomcheix_ualn'losiﬁc*j ~

Vuole essere corts ¢sllasmconqmstan':su-’fj .
lo un po’ allavnlu.Mnmvolta avutane la fi
cia non si rischia di rimanere traditi. Uscian
la metafora per dire che la 348 Challenge & w wt-
tura molto a, ma ¢ in grado di gar: ; ABITACOLO.
il divertimento della guida. Alte velocita, tanti ca- | Sedili
valli (sono 316), il piacere della sbandata con- | | roirbar
trollata tipica delle trazioni posteriori sono alcuni agabbia,
degli argomenti che mcmiosxseonallall{abiﬂolo. : cinture
regohmenmdellasericémolta ttiv a 6 punti sono
della
uso e manuteuione Eppte i versione
saputo inventare lo stesso: 2 W —
denza e altezze che oo b g
renziate. Peril’94allaFerranpromettonocou- 90° & un 3400
trolli molto piu severi. Grande idea, perché le fur- di cilindrata,
bate sono I’unico aspetto da evitare in un ambiente ot
che permette di correre anche con una spesa molto centrale.
contenuta. Incredibile, ma vero! B Eroga318cv
“; e \ s —
| &

3
lz 3.
B

3




AT
B

cilindrata: 3405 cc

cante a lamelle al 45%
sterzo: a cremagliera

alesagglo < corsa: 85 % 75 mm

rapporto di compressione: 10,75:1
distribuzione: doppio albero a camme in testa per
bancata; 4 valvole per cilindro

alimentazione: iniezione elettronica Bosch Motro-
nic M2.5 integrata con |'accensione

potenza: 316 cv a 7200 giri

frizione: bidisco a secco con comando idraulico
cambio: Ferrari a 5 marce pitl Rm

trazione: posteriore con differenziale autobloc-

frenl: a disco autoventilanti sulle quattro ruote e

LA PROVA [ IL PESO CONDIZIONA LE PRESTAZIONI

Cavallino di razza
sempre di traverso

UGELLO —

Solo le scritte

degli sponsor tecnici e
le gomme slick PZero
slla Pirelli fanno in-
tuire che si tratta di
una vettura da corsa.
Alla Ferrari hanno vo-
luto mantenere la 348
Challenge parente

strettissima con la vet-
tura di serie. Il kit Fer-
rari comprende roll-
bar, estinzione, cintu-
re a sei punti, ganci

sistema Abs

traino e anche I’abbi-
gliamento  ignifugo.
Nel prezzo dei 25 mi-
lioni c¢’¢ anche la for-
nitura per le dieci gare
delle gomme: due tre-
ni di slick per appun-
tamento. Chi ha la
fortuna di correre con
la vettura fornita da
un concessionario (so-
no incentivati dalla
Casa...) pud essere
protagonista spenden-
do davvero il minimo

OLTRE 300 CAVALLI

motore: 8 cilindri a V di 90° montato longitudinal-

mente in posizione posteriore centrale sospensioni: ant. a ruote indipendenti con quadri-

lateri inferiore e superiore, ammortizzatori telesco-
pici a gas, molle elicoidali, barra antirollio; post. a

ruote indipendenti con quadrilateri inferiore e su-
periore, ammortizzatori a gas telescopici, molle eli-

coidali, barra antirollio

passo: 2450 mm

lunghezza: 4230 mm
larghezza: 1894 mm
altezza: 1170 mm

serhatolo: di serie da 95 litri

cerchi: Speedline 7,5 x 17”

gomme: Pirelli PZero ant. 215-50-17";

post. 255-45-17"
peso: 1390 kg

indispensabile. Nelle
prove libere del sabato
mattina c’¢ la prima
presa di contatto. Per
andare forte bisogna
saper coniugare due
aspetti fondamentali:
potenza e peso. I 316
cv dietro alla schiena
si sentono eccome e
non solo per la musica
che emana dall’8 cilin-
dri a V di 90°. L’ero-
gazione della potenza
non ¢ mai brutale, an-
zi ¢ piacevolmente ge-
stibile: il propulsore &
molto elastico per cui
aiuta e trarsi d’impac-
cio. Il vero problema ¢
il peso: 1390 kg si fan-
no sentire. Eccome!
La 348 pur con ’asset-
to piu duro disponibi-
le, pur abbassandola
nel retrotreno al limite
concesso dal regola-
mento (385 mm da ter-
ra) patisce la variazio-
ne di carico. La prima
impressione & che bi-
sogna guidarla molto

puliti, cercando di far-
la scorrere, magari
percorrendo  qualche
metro di strada in piu
per non metterla in
crisi. Teoria giusta,
ma la pratica ¢ un’al-
tra cosa. Basta guar-
dare i tempi per ren-
dersi conto che si ¢
lontani anni luce dai
primi. Cosi si subisce
la macchina e si sba-
glia. E un cavallino di
razza e quindi va do-
mato. Mauro Delle
Donne, responsabile
del Sat (Servizio assi-
stenza tecnica di Ma-
ranello), consiglia di
girare con I’Abs inse-
rito: 1’antibloccaggio
dei freni € ideale per
strada, ma in pista (se
non & espressamente
studiato per i tempi di
reazione delle corse)
non garantisce ogni
volta la stessa frenata.
Per le qualifiche, in-
fatti, abbiamo convin-
to Raffaele Brugnoli e




TEST IN GARA

Rossano

Gibellini
(due ex meccanici F.1)

cnradinondaresnbito
una gran zampata sul
pedale. Si rischia che il
retrotreno, che sop-
peso decida il sorpasso
all’improvviso, rega-

scivolare mettendo in
¥ 18

difficolta le gomme.
Siccome sono conti-
gentate bisogna saper-
sele gestire. Per la
qualifica si possono
«raspare» (la Pirelli lo
faceva con successo in
F. 1) togliendo quella
patina oleosa che c’¢
sul primo strato della
mescola. Per cercare la
prestazione bisogne-
rebbe fare come in F.1:
un giro di lancio, uno
veloce eppoi il succes-
sivo di rallentamento
per far raffreddare le
gomme. Ma per chi la
macchina deve ancora
prenderla in mano, &
meglio procedere gra-

meta  schieramento,
ma si poteva fare indi-
scutibilmente meglio.
L’apprendistato € vo-

lutamente  graduale:
non si deve dimostrare

di essere Alesi, ma so-
lo cercare di capire la
vettura divertendosi.
Momo Moretti, pilota
gentleman di Imsa,
occasionale compagno
di squadra, ¢ piu cate-
gorico: «Noi siamo a
norma di regolamento
— rivela — mentre gli
altri hanno assetti di-
scutibili: piu bassi e

con molto camber. Ec-
co perché fanno certi
tempi!». Certo Moret-
ti non s pero si
puo fare di piu. Il Mu-
gello ¢ una pista molto
varia e tecnica: sali-
scendi-veloce-lento,

bisogna essere piloti
completi. E se non si
entra in sintonia con
la 348 non c’¢ presta-
zione che tenga. Cer-
care di annullare il so-
vrasterzo ¢ utopia: bi-
sogna imparare a do-
sare la sbandata con-
trollata. Questo & il
vero segreto! Aiuta
nell’inserimento della

- curva (ma serve molta

delicatezza) e puo ser-
vire in accelerazione
per spalancare il gas
prima degli altri (si

terminazione). A ri-
mescolare le cose ci
gien;;i il maltempo: la

oggia accompagna
la domenica. Nella

batteria di ifica-
zione che si corre al
mattino bisogna en-
trare nei primi 16 per
disputare la finalissi-
ma. Per un atto di pre-
sunzione non attac-
chiamo I’Abs e se ne
pagheremo le conse-
guenze. Si parte da
fermo in una nuvola
d’acqna:k:‘gﬁlgo il mo-
?&:e patinando un
po’ con le rain ci si av-
va. La frizione non ac-
cusa strapazzi, meno
male, anche se con il
rapporto lungo al Mu-
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e d tornare alle sab-

m stato il ﬁﬁﬁo 7’“... .
o pienaa oltre 250 kmh dei ritirati). E ancora vucors S ngntanto” OSSN
i W‘.vm;»nl\-bagmto,imtache bagnato per cui del- .75, e e il bed
in terza. Il cam- i blocchi una ruota in  I’Abs non sipud farea 4o 1 visci- f:nd" ST A On
tutto in terza. “* freiis pér-iul Sen AL e 125 d:r:hmmuo-mpﬁgn Dgx
sto mscgteta av$do ideale. Inizia un bal- arriviamo fino alla zo-
menmfél; letto inarrestabile di na podio. Il secondo
ascoltatewonsigli.Ci mw ..... contmstemchc,nn-. Pellin vede svanire
ritroviaing Hille Gas. .  matew 1o corretti con 'acce- piano piano il suo

g sz " Challenge ‘4 s Db sy
; . ¢ S . e le
sx.Ottomtrelgiil,m o ém E[m % 3 fa- gom?m?nnmaﬁ:na.

¢ male! La Ferrari nel ’94 potenziera I’attivita sportiva per i ~E megli duce ¢ ormai &
y eSe COn clienti: il Challenge 348 avra tre serie (Italia, Europa == lohe metro. 1t dibile in testa. Ma il
J centrale per i paesi di lingua tedesca, Europa Occi- | A e sogno si infrange men-

dentale con Gran Bretagna) piu una espansione negli il tre ‘si sta teriali
Stati Uniti. La finale che si disputera al Mugello nel = . o~ o g % 5
'94 diventera... Intercontinentale. Nel corso della ' izl ) m ; l]ll Bucine il
| stagione ci saranno delle gare internazionali e si parla pena si : ntc motore si spegne al-
te alla lotta. C’¢ m i vecchio Niirburgring e Spa come teatri ideali. Per " in Pimprovviso per un
gine, invece; si po- . quanto concerne le Gt ¢ sicura la presenza con la 348 3 te cavo dellaj pompa della
Tl T TERRER RS Gt che sara prodotta in 50 esemplari: si tratta della i ‘basta benzina che si ¢ allen-

ttura sviluppata sulle indicazioni scaturite dal la- . . oo
gara accorta senza [ > an- tato. Pellin si allonta-
. voro di Larrauri con il Jolly Club. Ultimo, ma non su ’ hé ¢ toi'e il podio,

per importanza, il programma Imsa: la costruzione

no: alla staccata in della prima 330 Swc é gi3 a0t ; ma non la soddisfazio-
3 prima wc ¢ gia avanzata. Il debutto in plsta : A s B

DD R DT S ¢ previsto per il 15 dicembre, ; ne di aver domato il...

ve si arriva in quinta m e il mgglo di Cavallino. .
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. Il sogno di Stokkan portare la serie Usa a(’dn fugn - ™ Spe R T
dei soliti confiniy & $vanito. E il presidentespiega o

gt perche in Cart amva.uh»uomo d| Penske e Haas...
‘ ARE MARIA MANNUCCI



N F. INDYCAR

B GUERRA DI SUCCESSIONE

nizzare le corse. Appena cinque mesi prima,
a Miami, in concomitanza con la gara Imsa,
Stokkan aveva spedito Wally Dallenbach,
«supervisor» del campionato Cart, a ispe-
zionare il circuito. Lo stesso Ralph San-
chez, organizzatore del Gp di Miami, uomo
capace di attirare su questa gara un numero
incredibile di spettatori e molto denaro, di-
chiarava che nel ’94 sul Key Biscane Boule-
vard avrebbero corso le monoposto di F. In-
dy. Pii 0 meno contemporaneamente a Rio
de Janeiro, i tecnici incaricati da Emerson
Fittipaldi avevano finito il progetto per un
ovale all’interno del circuito Jacarepagua.
E che dire di Citta del Messico? Dopo la F.1
la citta piu grande del mondo avrebbe ospi-
tato sullo stesso tracciato la F. Indycar.
Dall’alto del suo ufficio al numero 489 della
Quinta Strada, William Stokkan, con i
grattacieli di New York ai suoi piedi, pensa-
va sempre piu eccitato all’espansione inter-
nazionale della F. Indycar. Arrivato alla
Cart nel giugno del ’90, Stokkan ha lavora-
to a lungo a Playboy occupandosi del mar-
keting e delle edizioni estere. Era abituato a
pensare in «grande». Ufficialmente con Mo-
sley era sceso a patti, ma il pensiero di una
F. Indycar regina dell’automobilismo mon-
diale non lo abbandonava un momento.
«Dagli amici mi guardi Dio, che ai nemici ci
penso io» dice il proverbio. Cosi, sono stati
proprio gli «amici» americani a interrompe-
re bruscamente il sogno di William Stok-
kan. Dal prossimo anno la Cart avra un
nuovo presidente, William Stokkan lascia.
1l suo errore & stato quello di pensare che
I’espansionismo americano, caratteristica
principale in settori come la politica e I’eco-
nomia, potesse applicarsi anche nello
Sport. Con un nuovo presidente, «gradito»
al Papa e al Re, ’automobilismo Usa ripie-
ghera nuovamente su se stesso. Stokkan ci
ha provato ma gli ¢ andata male. Volete ve-
dere una gara di F. Indy? Andate nel Mid-
west...

— Perché la F. Indy ha sempre osteggiato
Papertura di Stokkan agli altri Paesi?

«l popolo americano é molto generoso,
aperto agli stranieri. Io ne sono una dimo-

strazione in quanto per ventuno anni sono
stato europeo, poi sono stato naturalizzato
americano. Quando i mercati vanno bene é
facile essere aperti, mentre quando c’é Ia re-
cessione economica anche gli americani
tendono a chiudersi. La F. Indycar é nata ad
Indianapolis, poi é diventata un evento re-
gionale, interessando altre citta dell’India-
na. Un evento locale é diventato dopo molti
anni un evento nazionale. Io non ho mai
pensato che la F. Indycar dovesse diventare
una categoria a respiro mondiale, con corse
in tutti i paesi del mondo. Il mio obiettivo é
stato quello di vendere la F. Indycar in tutto
il mondo, proponendola come un evento
americano estremamente spettacolare e ric-
co di contenuti agonistici. Un po’ come ac-
cade con il basket dell’Nba. Ho cosi iniziato
a vendere i diritti televisivi ai singoli Paesi,
ottenendo una audience incredibile sino a
pochi anni fa. Non ho mai voluto esportare
le gare, ma lo spettacolo. Per molti team
manager della F. Indycar questo era un con-
cetto nuovo, da guardare quasi con diffiden-
za. Sono «national oriented», hanno una vi-
sione prettamente nazionale della catego-
ria. In realta gli Stati Uniti sono un Paese
molto chiuso in se stesso. Meno del dieci per
cento della popolazione possiede il passa-
porto, la maggior parte dei suoi abitanti
non visitera mai un Paese straniero. La F.
Indycar si sta sviluppando come diffusione
solo da due anni, eppure anche lo spettacolo
che offriva in precendenza era estremamen-
te valido. Io non ho mai rinunciato all’idea
che Ia F. Indycar debba restare una catego-
ria americana. Se mi chiedessero di organiz-
zare dieci gare in Europa, offrendomi mol-
tissimi soldi, non accetterei, non potremmo
farlo in quanto abbiamo degli obbli-
ghi con Ie citta di Detroit, Los Ange- .
les, ecc... La Budweiser, che é il piu
grande produttore di birra nel mon-
do, vende il novanta per cento della
sua produzione negli Stati Uniti.
Stesso discorso per gb altri spon-
sor presentinel- .«

Ia categoria. '
Quello che

B

la F. Indycar deve migliorare é la sua diffu-
sione negli Stati Uniti, arrivare nel Texas,
in Florida, avere una gara piu rappresenta-
tiva in California. Uscire dal Midwest. Ar-
rivare in Messico e Brasile, Paesi estrema-
mente importanti per le forze tecniche e
commerciali presenti in questa categoria,
Non ho mai voluto fare la guerra alla F.1. E
una categoria che non mi interessa. Li si mi-
schia sempre la politica con il business. Per
la F. Indycar la cosa migliore sarebbe stato
un calendario con dodici gare negli Stati
Uniti, una in Messico, una in Brasile, una
in Canada e una in Europa o in Giappone»,
— E proprio per la gara di Brands Hatch, il
Boarding Director della Cart si sarebbe ri-
voltato contro Stokkan...

«Brands Hatch non si é fatta per svariati
motivi, ma é necessario spiegare quello che
€ successo tra noi e la Fisa. Gli accordi pre-
si prevedevano una nostra totale autono-
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mia per Stati Uniti, Canada e Messico:
quella é Ia nostra zona. In Europa poteva-
mo organizzare delle gare solo su circuiti
ovali e per evitare ogni equivoco la Fisa
stessa aveva dato una definizione precisa di
che cosa si intende per ovale. Questi accor-
di dovevano entrare in vigore nel ’94-’95.
Successivamente, dopo una riunione a Pa-
rigi, la Fisa ha dichiarato che voleva orga-
nizzare delle gare di F.1 sugli ovali. Per i
nostri avvocati questo era un motivo suffi-
ciente a rompere I’accordo. Noi eravamo
stati ai patti, loro no. A questo punto forse
noi avevamo la liberta di organizzare gare
in Europa anche su circuiti stradali. La
candidatura di Brands Hatch era nata in
questa prospettiva».

— Roger Penske ha detto: «William Stok-
kan ha esagerato, non c’era nessun motivo
per organizzare una gara improvvisamen-
te, senza un preavviso di 60 giorni...»

«La gara di Brands Hatch poteva essere una
buona occasione per migliorare la penetra-
zione di tutte le forze commerciali presenti
in campionato. Grandi problemi logistici
non ce ne sarebbero stati in quanto era fuori
dal campionato. Sarebbe stata piu che altro
un ottimo canale promozionale».

— Resta il fatto che il mondo della F. Indy-
car sembra dare segni di irrequietezza. An-
che ’associazione nata dalla volonta di Ca-
ponigro, Andretti e Sullivan, sembra uscire
dalle direttive della Cart...

«Quella é un’associazione legata a Indiana-
polis, che ha sempre goduto di una propria
autonomia. Si occupa soprattutto di mer-
chandising. Non I’ho mai vista come un at-
tacco alla stabilita della categoria».

— Altra accusa rivolta all’Indycar é quella
di essere troppo protezionistica verso i co-
struttori americani. Avete osteggiato I’in-
gresso dell’Honda in tutte le maniere...
«Questo non é vero. Quando abbiamo in-
trodotto il numero minimo di vetture a cui
si deve fornire il motore, ancora non sape-
vamo dell’arrivo della Honda. Il mio desi-
derio sarebbe quello di avere il maggior nu-
mero di costruttori presenti in F. Indycar,
ma voglio anche cautelarmi che questo non
vada a scapito della competitivita e della
spettacolarita della serie. Non voglio fare
come nella Nascar, dove ricorrono a degli
handicap quando vedono che una vettura é
troppo superiore. Devo pero cautelarmi che
tutti siano in grado di accedere al materiale
piu competitivo. Il regolamento attuale é il
frutto di una lunga mediazione tra i team
manager e i costruttori, che logicamente
avevano necessita opposte».

— Introdurrete misure «protezionistiche»

anche nel caso che un telaio, ad esempio
quello Reynard, si riveli piit competitivo?
«E una situazione a cui non abbiamo anco-
ra pensato. Credo che sia nel loro interesse
cercare di vendere piu vetture possibile.
Con Penske non abbiamo mai pensato a co-
se del genere, anche perché ultimamente si
é dimostrato piu aperto a vendere i propri
telai, nuovi o vecchi che fossero».

— Le ultime decisioni prese dalla commis-
sione tecnica sono per un mantenimento
dello status quo attuale.

«Credo che sia una condizione necessaria
per mantenere i costi a livelli accettabili.
Del resto I’America € un paese molto tradi-
zionalista dal punto di vista tecnico. Il mo-
tore simbolo é ancora oggi Iotto cilindri a
V. Per mutare questi concetti ci vuole del
tempo. Tutti quelli che avranno qualcosa di
nuovo da proporre saranno ascoltati, ma
qualunque eventuale modifica potra entra-
re in vigore solo a partire dal 1996».

— Per quel periodo perd William Stokkan
non sara piu Presidente della Cart. Messo
in minoranza dal consiglio direttivo que-
st’'uomo venuto dal Nord Europa, ha pre-
ferito andarsene. Che non fosse piu gradito
lo aveva capito sin dalla vigilia di Indiana-
polis, quando il suo mandato era stato rin-
novato solo di un anno invece che per i tre
abituali. Le congiure di palazzo non ci so-
no solo in F.1. Mentre in molte scuole ele-
mentari americane viene ancora insegnato
che «I’America ¢ un paese benedetto da
Dio», la F. Indy si richiude in se stessa.
Forse, tra cent’anni, quando qualche ame-
ricano in piu avra il passaporto, William
Stokkan sara ricordato come un ottimo
presidente. O

Passa Fittipaldi
mentre alle sue
spalle spunta
Goodyear, a
sinistra. Lo

. spettacolo nella
4 . Indycar non
lanca mai. Ma
aas e Roger

, in alto,
ivano le
nbizioni

pfile» di
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Le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti
inerenti ai regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le
motivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
mente alla Csai dai licenziati. Tutto cio, tenendo pre-
sente che AUTOSPRINT, da parte sua, continuera a
trattare gli stessi arg nti esprimendo, come sem-
pre, le sue opinioni indipend te da queste
pagine e in ossequio alla liberta d’informazione.

ORGANISMI CSAI

Sono state nominate le Sottocommissioni
che rimarranno in carica per i prossimi 12
mesi. Ecco la loro composizione:

1) VELOCITA IN CIRCUITO

Presidente: Enrico FERRARI

Vice Presidente: Mario VECCHI
Componenti: Daniele AUDETTO,; Cristiano
DEL BALZO; Gianfranco PALAZZOLI
Esperto: Massimo GAMBUCCI

2) RALLY

Presidente: Dario CALZAVARA
Vice Presidente: Adolfo RAVA
Componenti: Robegto ANGIOLINI;
CLEMENTE; Dante SALVAY
Esperto: Massimo SAINATI

3) TECNICA

Presidente: Giorgio PIANTA

Vice Presidente: Gianfranco CANESCHI
Componenti: Giampaolo DALLARA; Angelo
GUERCIOTTI; Giorgio STIRANO

Esperto: Mario MEZZANOTTE

4) GIURIDICA

Presidente: Luca BIRINDELLI

Vice Presidente: Roberto CAUSO
Componenti: Salvatore ALEFFI; Massimo
COCCIA; Maria Rosaria COVELLI CARAVI-
TA

5) CIRCUITI E SICUREZZA

Presidente: Gianfranco AGNOLETTO

Vice Presidente: Angelo STICCHI DAMIANI
Componenti: Giorgio BEGHELLA BARTOLI;
Remo CATTINI; Romolo TAVONI
Esperti: Giuseppe BACCIAGALUPPI
pianti fissi); Giorgio FRANCIA (pilota)

6) MEDICA

Presidente: Emilio ROVELLI

Vice Presidente: Piero FACCINI
Componenti: Francesco BEVILACQUA; Ser-
gio DE CESARE; Claudio PROTETTI

7) VELOCITA IN SALITA

Presidente: Carlo BELLINTANI

Vice Presidente: Francesco PERA
Componenti: Emanuele BRUNO; Germano
NATALONI; Fiorello VICCI

8) AUTOSTORICHE

Presidente: Pietro RONDO

Vice Presidente: Ezio SISTI

Componenti: Francesco FAZZALARI; Gior-
gio SCHON; Francesco VINTALORO

9) ELETTROSOLARI

Presidente: Bruno MORETTI

Vice Presidente: Giorgio STIRANO
Componenti: Gaeta@DE PAULA; Angelo M.
GUERCIOTTI; un ragpresentante di catego-
ria

10) FUORISTRADA

Presidente: Renato BERIO

Vice Presidente: Mario SIMONI
Componenti: Enzo DITEL; Carlo FORTI; Etto-
re VIERIN

11) KARTING

Presidente: Vittorio LORIGA

Vice Presidente: Oddino DOMENICHINI
Componenti: Vittorio BERNASCONI; Sergio

Eligio

(im-

CIMAGLIA; Arnaldo DONZELLI

12) MANIFESTAZIONI AMATORIALI
Presidente: Carla COLABELLA

Vice Presidente: Claudio POZZI
Componenti: Euno CARINI; Antonio MICUC-
Cl; Alessandro TIBILETTI

13) SLALOM

Presidente: Gianfranco BISOFFI

Vice Presidente: Giorgio GALLENI
Componenti: Franco BELLA; Pierangelo
MAFFIODO; Mauro SCANAVINO

14) VELOCITA SU TERRA

Presidente: Luigi SAITTA

Vice Presidente: Pasquale MANCINO
Componenti: Silvano PENNACCHIETTI; Luigi
RUFFATO; Luciano TAMBURINI

Sono stati altresi confermanti il GIUDICE
SPORTIVO AUTO, nelle persone di Vittorio
FORNARIO (Presidente), Marcello DELFINI e
Roberto NARDINI (Consiglieri), ed il GIUDI-
CE SPORTIVO KARTING, composto da Ric-
cardo CECI (Presidente), Giancarlo NAD-
DEO e Franco PIRRO (Componenti).

AGGIORNAMENTI
AL CALENDARIO CsAI

SLALOM

24 ottobre: Ac Venezia - 1. Slalom di Venezia
- Nuova iscrizione

24 ottobre: Motorsport 2C - Slalom Massalu-
brense - Annullato

14 novembre: Gierre Team (Sa) - Coppa
Giarre Team - Annullata

14 novembre: Gierre Team (Sa) - Slalom Sa-
lerno/Croce di Cava - gara nazionale - rinvi-
viato dal 3 ottobre

FORMULA RALLY

14 novembre: «Promotion & Service - Formu-
la Rally Citta di Colico - rinviato al 28 novem-
bre

RALLY

24 ottobre: Scuderia Casarano Corse (Le)-7.
Rally Citta di Casarano - Annullato

31 ottobre: Motorsport Caserta Corse - 4.
Rally Alto Casertano - Sprint - Annullato

21 novembre: Sc. Livorno 1949 - Rally delle
Colline - Sprint - Annullato

segue:

degli organizzatori.

AVVISO IMPORTANTE E URGENTE
PER TUTTI GLI ORGANIZZATORI

Dalla totalita degli organizzatori si sono levate vive proteste per gli ingiustificati aumenti
dei premi assicurativi delle gare automobilistiche. La Csai sta conducendo un'azione a
vari livelli per risolvere la questione. A questo proposito, & strettamente necessario, da
parte degli organizzatori stessi, fornire dei dati che possano surrogare la tesi di eccessi-
va onerosita dei premi assicurativi. E pertanto indispensabile che entro il 24 ottobre p.v.
(si ricorda che il 23 e 24 ottobre si svolgeranno a Roma le riunioni per la definizione del
calendario sportivo 1994, per cui il materiale potra essere anche consegnato a mano in
quella data) venga fornito alla Csai (via Solferino 32, 00185 Roma - fax 06/4940961) quanto

— elenco degli incidenti degli anni 1990, 1991, 1992 e 1993 per i quali € intervenuta a livel-
lo di risarcimento la polizza di base «Assicurazione Rci Comitato Organizzatore» prevista
dall’Art. 3 della legge 24.12.69 n° 990, nonché, eventualmente, dei rischi A e B di cui ai
punti 3.2 e 3.3 della Ns/3, cap. IlI°, pagine 112 e seguenti dell’Annuario Csai 1993.

Il ricevere tempestivamente il suddetto materiale & fondamentale per un'efficace azione,
poiché solo in questo modo si potra dare un fondamento concreto alle legittime proteste

RIUNIONI CALENDARIO
SPORTIVO NAZIONALE
ED INTERNAZIONALE 1994

Come gia annunciato nelle pagine Notiziario
Csai su Autosprint n° 26, 27, 30, 34 e 38/93, si
svolgeranno a Roma, presso la sede del-
I'Automobile Club d'ltalia, via Marsala 8, le

Sabato 23 ottobre

riunioni per la discussione e |'approvazione
del calendario sportivo nazionale ed inter-
nazionale 1994. Ecco di seguito il program-
ma dettagliato di tali riunioni:

h. 9.00 Fuoristrada Sala Consiglio
Generale

h. 9.00 Velocita in salita Sala Assemblea

A seguire: (h. 11 c.a) Autostoriche (Salita-Regolarita-Rally) Sala Assemblea

(h. 12 c.a) Elettrosolari Sala Assemblea

(h. 12.30 c.a) Manifestazioni non agonistiche Sala Assemblea

h:Z15 Slalom Sala Assemblea

A seguire: (h. 17 c.a) Velocita su terra

Sala Assemblea

Domenica 24 ottobre

h. 9.30 Rally

Sala Assemblea




IN' REGALO

IL POSTER DI CUNICO
PRIMO AL SANREMO
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NEL MONDIALE TURISMO A MONZA
LA FORD BATTE ALFA, OPEL E BMW

empo fa girava per il Circus un quiz: che
profumo si spruzza addosso Ron Dennis?
Semplice: Arrogance. Poteva essere una
battutaccia come tante altre, pero era cucita
perfettamente addosso all’ex uomo piu potente della
F. 1. I riferimenti erano tanti, dal suo non volere una
squadra come la Minardi come vicina di box perché
gli rovinava I'immagine, al suo superpagare (e
coccolare, e viziare) il suo Senna sino a convincerlo
che fosse il centro motore di tutto 'universo da corsa,
al mandare al macero un rapporto estremamente
redditizio come quello con 1 giapponesi della Honda
per il solo fatto di non volere mai concedere nulla al
loro amor proprio, per finire con la rottura sul piano
dei rapporti umani proprio con Senna. Sfumature
comportamentali da dar corpo alla teoria che un
uomo di carattere non ha un buon carattere, ma pur
sempre piccole ombre in un personaggio di grande
peso, di indubbia capacita manageriale, di grosso
prestigio. Nell'affaire-Lamborghini, pero, il suo
comportamento ha travalicato i1 contorni ben noti per
scadere nella scorrettezza bella e buona. Vediamo
perché.

Dopo due anni di corteggiamenti piu o meno
reciproci, McLaren e Chrysler-Lamborghini sono
arrivati in dirittura d’arrivo per un accordo di
collaborazione. Per il manipolo di volonterosi
dell’engineering modenese della Casa americana era
la grande occasione di poter provare al mondo la
validita di un progetto sicuramente riuscito, ma
assolutamente bisognoso di una collocazione ad alto
livello per poter esprimere tutto il suo potenziale. La
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B CARLO CAVICCHI

McLaren, con tutto quel suo retroterra di altissima
tecnologia, di esperienza, di abitudine ai posti alti
della classifica, poteva rappresentare il trampolino
ideale e in questa direzione si é lavorato sodo prima
per attirarne l'attenzione, poi per essere messi alla
prova accettando anche il rischio di brutte figure.
Trattative dapprima segretissime, poi sempre piu alla
luce del sole, sino ad arrivare alla messa in terra di
una vettura, ibrida e per certi versi persino posticcia,
ma pur sempre in grado di dare un ordine di valenza.
I risultati, ancora di fresca memoria, sono sotto gli
occhi di tutti: un tempo sul giro a Silverstone piu
veloce di un secondo del miglior tempo in griglia fatto
segnare quest'anno dalle McLaren-Ford e le lodi
pubbliche di Senna che di sicuro non é uno facile al
complimento. Un successo, diciamolo pure, al di la
delle piu rosee previsioni tanto che due settimane fa
era stato dato anche il la alla partecipazione in
Giappone e Australia, di due monoposto motorizzate
Lamborghini (anzi Chrysler, per I'esattezza). Prima,
agli inizi di settembre, a Francoforte i piu alti
responsabili del colosso statunitense si erano
incontrati con Ron Dennis e avevano definito
l'accordo, vincendo una viscerale avversione verso la
F.1 e 1l suo indotto, giudicato con ['ottica yankee
come poco aftidabile. Toccava agli avvocati mettere
nero su bianco tutte le postille, ma in linea di
massima era tutto okay, tanto che una plateale stretta
di mano aveva solennizzato l'avvenimento condita da
una dichiarazione molto spettacolare di Dennis che
suonava cosi: «per uno come me, una stretta di mano
vale ben piu di un contratto di mille pagine».
Evidentemente é cosi, quasi sempre. Non sempre.
Perché di fronte alla possibilita di mettersi in tasca i
soldi della Peugeot (e forse di fare anche un po’ un
dispetto alla Renault che si era negata quale fornitore)
Ron Dennis ha rinnegato tutti i suoi impegni ed ha
firmato con 1 francesi ben guardandosi, soprattutto,
dallo spendere anche un solo gettone del telefono, per
avvisare gli americani del suo tradimento. Con che
risultato? Quello di rinforzare in loro la poca fiducia
nella F.1 e probabilmente dal farli uscire
definitivamente dal giro con quale disperazione degli
uomini Lamborghini, e con quale danno per tutto
l'ambiente, é facile immaginare. Uomini importanti
come Dennis debbono essere gli ambasciatori del
nostro sport nel mondo e riescono appieno nel loro
compito. Da tempo si va denunciando che il Circus é
un nostalgico far-west dove giocatori d’azzardo si
mescolano a cercatori d'oro con la benedizione di
scerifti corrotti. Adesso lo sanno anche in America e
non pagheranno piu il biglietto per rivedere questo
film.

¥ 27




B CONSIGLIO MONDIALE
B A F1 VOLTA PAGINA

1 RIVOWE
SSTVIAN

Niente piu attive, niente antispin

Mosley stacca... il pilota automatico
anche se la rivoluzione annunciata

e meno cruenta del previsto. Comunque
siamo all'inizio di una nuova era:
day-after di chip e microprocessori
Ecco come cambia volto il Circus

B PAOLO BOVMIBARA

ARIGI — La legge ¢ fatta. E approvata.
POra si entra nel campo minato delle inter-

pretazioni. Mercoledi della scorsa settima-
na il Consiglio Mondiale Fia — la Fisa ¢ ufficial-
mente svanita il 1. ottobre — ha definitivamente ap-
provato le proposte avanzate da Mosley e C. e che
di fatto danno un volto nuovo alla F.1. Diciamolo
subito: per il Potere Sportivo ¢ una vittoria, perché
cio che solo sei mesi fa sembrava immutabile — so-
spensioni attive ed elet-
tronica in genere — in
virth del Patto della
Concordia cui si attac-
cavano i team «top» in-
glesi, ha ora un’altra
faccia. Ma ¢ anche vero
che a fronte della ri-
voluzione che fino a po-
che settimane fa Mosley
sembrava avere a porta-
ta di mano, gli orizzonti
st sono ridimensionati e
non di poco. In breve,
scompare la sospensio-
ne attiva e la Fia spiega che cio succede perché
«...quelle utilizzate quest’anno moditicavano gli ef-
fetti dell’aerodinamica sulle vetture, il che € proibi-
to. Se dal '94 1 progettisti riusciranno a mettere in
pista sistemi dagli effetti simili ma non in contrasto
con la legge, ¢ un fatto tutto da vedere. Forse si riu-
scira a tenere costante I’altezza da terra, ma sembra
impossibile che si possa tornare a limitare o addirit-
tura ad annullare fenomeni tipo il rollio o il bec-
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cheggio, il cui controllo totale ¢ oggi il vero punto di
forza di Williams, McLaren, Benetton e via domi-
nando. Sempre in breve scompare 'antispin, cio¢
quel controllo della trazione che mette oggi i piloti
al riparo da «sventure» quali i testacoda di potenza,
che sono il sale dei piloti di livello superiore e il bri-
vido di qualsiasi gara. Scompare il cambio automa-
tico ma resta il comando semiautomatico a bilan-
ciere: «Perché 1 team ci hanno convinto che con
questo meccanismo i
risparmiano 1 motori»,
ha detto Mosley a Pari-
gi; in realta perché la
concessione fu approva-
ta dal Presidente Fia gia
ai tempi della riunione
con i team al Gp di Ger-
mania, in cambio del-
I'impegno dei team a
varare dal prossimo an-
no abitacoli piu grandi.
E nemmeno il numero
dei motori utilizzabili
nel corso di una stagio-
ne sara piu limitato come promesso, cosi come il
numero dei meccanici ai box restera libero.

IL NUOVO. Comunque, la Formula 1 cambia. E
cambia grazie ai Dieci Comandamenti che la rinno-
vano e che trovate sviscerati da qui in poi. Il Nuovo
avanza nel Circus e I'elettronica — la grande arma
in piu che solo in pochi hanno potuto permettersi e }
che nel recente passato ha fatto la differenza in gara

foloBEHAR







— retrocede. E finita I'epoca
dei «comandi» elettronici invia-
ti dal box alle vetture in pista,
scompare tutta una storia di
«trucchi», o quantomeno di
«modifiche» apportabili a com-
pleta insaputa del pilota che sta
rischiando la vita sul circuito.
E questo ¢ senza dubbio un be-
ne. La storia dello sport auto-
mobilistico insegna che le sue
tappe sono segnate dalle limita-
zioni decise dal legislatore, li-
mitazioni alle quali il concor-
rente ¢ chiamato a reagire in-
ventando qualcosa di nuovo,
qualcosa di piu che gli consenta
di ottenere vantaggi, magari
ancora maggiori di quelli proi-
biti, aggirando le nuove regole.
Ma non c'¢ dubbio che una
grande Era si chiude: quella dei
chip al posto dei piloti, delle
valvole al posto della sensibili-
ta alla sbandata, dei circuiti in-
tegrati che sostituiscono la luci-
dita e la sapienza del pilota nel-
I'azionare un comando nel mo-
do e nel momento giusti. Non ¢
poCo...
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I e nuove regole han-

o sollevato diverse
perplessita e anche qual-
che timore. Il sospetto ¢
che si sia lasciata aperta la
possibilita ad un parziale
utilizzo delle sospensioni
intelligenti. Flavio Briato-
re che e stato fin dal prin-
cipio uno dei fautori della
messa al bando delle atti-
ve, ha incredibilmente
ammesso che queste po-
trebbero non essere vietate
nella prossima stagione e
che, addirittura, lui po-
trebbe essere favorevole ad
acconsentire  1'impiego
quantomeno di ammortiz-
zatori a controllo elettro-
nico. Che questa sia una
eventualita tutt'altro che

remota lo ha comunque
sottolineato anche Frank
Williams, che si e dichia-
rato preoccupatissimo del
fatto che le regole appena
approvate risultino tutt’al-
tro che chiare: «Ecclestone
— ha detto Williams —
mi ha confermato che i
tecnici dovranno incon-
trarsi a Suzuka, per defini-
re bene che cosa é vera-
mente legale e cosa invece
non lo é piu. Siamo gid in
enorme ritardo per la rea-
lizzazione delle vetture
per il prossimo anno.
Quello che maggiormente
mi spaventa é che qualcu-
no si presenti al via del
campionato '94, con vet-
ture dotate di sospensioni

| DUBBI DI BRIATORE E LALLARME DI WILLIAMS

Ammonrtizzatori
troppo... attivi!

controllate elettronica-
mente utilizzando, ad
esempio, ammortizzatori
“Intelligenti”, in grado di
mantenere costante 1'al-
tezza da terra, e che queste
vengano riconosciute re-
golari. Noi, I'ho gia fatto
sapere a Mosley, schiere-
remo una vettura assoluta-
mente passiva, con tanto
di molle e ammortizzato-
11, come da tempo ha chie-
sto la Fia. Ross Brawn del-
la Benetton ha invece gid
parlato di attive legali e
questo non mi tranquilliz-
za: dopo il danno la beffa.
Sarebbe davvero un disa-
stro e ho il dubbio che il
presidente non se ne renda
davvero conton. |
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NOVITA AL REGOLAMENTO SPORTIVO E..

Nessuna novita per quanto concerne il
regolamento tecnico, che verra pub-
blicato in dicembre e rispecchiera quello at-
tuale con le modifiche votate dalle squadre
a Hockenheim. Tutte le decisioni riguarda-
no il regolamento sportivo '94, ecco di se-
guito le principali variazioni apportate dal
Consiglio Mondiale della Fia tenutosi a Pa-
rigi.

ELETTRONICA

Il pilota deve guidare da solo e senza aiuto.
«SI tratta— ha detto Mosley — di una nuo-
va formulazione del divieto d'utilizzare si-
stemi d’assistenza al pilotaggio, che sostitui-
sce ed annulla la norma varata a febbraio».
Si tratta della norma destinata a eliminare le
varie sofisticazioni elettroniche. «Quali e co-
me— ha precisato Mosley — /o stabiliranno
1l delegato tecnico ed 1 commissari sportivi
della F.1». Vediamo, secondo quanto ha
spiegato lo stesso Mosley, cosa avverra pun-
to per punto.

VIINORI

Ovviamente a Parigi non si € deciso solo il
futuro del Circus, ma anche di tutte le altre
specialita dell’automobilismo sportivo. A
parte le novita relative al mondo dei rally
(le trovate a pagina 79) ecco quelle inerenti
alle Formule «minori» della velocita in pi-
sta.

A partire dal '94, la struttura di protezione
frontale se € amovibile deve esser solida-
mente fissata alle estremita dei cassoni del-
la cellula di sopravvivenza.

L'applicazione delle modifiche regola-
mentari previste per il gennaio 1995 (sezio-
ni degli alettoni modificate e adozione del-
lo scarico catalitico) € rinviata di un anno.
A partire dal '96, sara imposto dalla Fia un
profilo unico per la cellula di sopravviven-
za della scocca, I'alettone posteriore, i por-
tamozzi e le ruote, lasciando liberta entro
certi limiti ai costruttori di lavorare sugli

altri particolari della vettura. «In questo
modo — ha detto Mosley — e squadre po-
tranno ridurre le spese e costruire da sole
gran parte delle vetture».

A partire dal 1. gennaio '95, la produzione
minima per I'omologazione della silhouet-
te di una vettura passera da 2500 a 25000
vetture all’anno.

Il regolamento tecnico € stato approvato,
ma non viene varato nessun campionato.
Questo regolamento € simile ma non total-
mente uguale a quello dell’A.C.O. per la
24 Ore di Le Mans, che si correra di certo e
dovrebbe quindi interessare maggiormente
le Case.

A partire dal '94, le licenze rilasciate dai
paesi della Cee sono riconosciute in tutti i
12 Paesi membri della stessa.

ul Cvt
si discute

CAMBIO SEMIAUTOMATICO. «Noi vo-
levamo in origine eliminarlo ma le squadre
hanno chiesto di mantenerlo adducendo un
argomento decisivo: la riduzione der costi
derivante dal fatto che questo tipo di cambio
limita i rischi di rottura dei motori. Rimarra,
ma a condizione che sia il pilota a premere
su un pulsante o altro per richiedere la cam-
biata. Saranno vietate le cambiate program-
mate automaticamente».

TRASMISSIONE CVT. «Difficile risponde-
re per ora, attendiamo una risposta dei com-
muissari tecnici in merito. Una risposta defi-
nitiva potra difticilmente essere fornita pri-
ma delle verifiche del primo Gran Premio. A
priori il principale scoglio é legato alla nor-
ma che impone un massimo di 7 rapporti al
cambio, e soprattutto un minimo di 4».

SISTEMI ANTIPATTINAMENTO. «Sono
vietati e ogni trasgressione sara punita molto
severamente tanto a livello di squadre quan-
to a livello di piloti coinvolti. Un pilota non
puo infatti non essere al corrente dell’esi-
stenza di un simile sistema. Individuare un
sistema d’antipattinamento ¢ difficile ma
non impossibile e se 1 nostri commissari ne
sospetteranno I’esistenza potranno richiede-
re sia il montaggio di una scatola nera, sia
un esame approfondito della vettura, in
qualsiasi momento».

SOSPENSIONI ATTIVE. «Saranno vietate
completamente a partire dal '95. A partire
dal prossimo anno saranno vietati tutti i si-
stemi che hanno un’influenza provata sul-
l'efficienza aerodinamica della vettura, co-
me tutti 1 sistemi attuali. Noi siamo rimasti
molto sensibilizzati da alcuni incidenti acca-
duti recentemente in cui € parsa chiara la re-
sponsabilita delle sospensioni attive e abbia-
mo chiesto un’inchiesta in merito per farle
eventualmente vietare sin d’ora per ragioni
di sicurezza».

Vengono modificati gli orari delle prove li-
bere, fermo restando un numero massimo di
23 giri per pilota, in due turni successivi dal-
le9.30 alle 10.15 e poi dalle 10.30 alle 11.15.
L’interruzione servira a recuperare le vetture
incidentate o in panne lungo il circuito, che
potranno cosi partecipare alla seconda parte
delle prove.
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RIFORNIMENTO

Sara autorizzato il rifornimento di carburan-
te. «Ci sono stati in effetti alcuni problemi le-
gati alle assicurazioni — ha puntualizzato
Mosley e alcuni membri del Consiglio
Mondiale hanno espresso alcune riserve, ma
I'esperienza con le vetture Sport ci ha spinto
ad iniziare da subito». I rifornimenti saran-
no effettuati con un sistema a pressione (pro-
babilmente tarato a 1,5 bar, che consentireb-
be un rifornimento di 120 litri in 10” circa)
fornito dalla Fia e realizzato da una Casa
specializzata in materiale aeronautico. I ser-
batoi saranno, il prossimo anno, di almeno
200 litri (capacita libera a partire dal '95) e
I'effettuazione o meno dei rifornimenti ed il
loro eventuale numero saranno a discrezio-
ne dei concorrenti.

NUMERO MOTORI

Viene abbandonata I'idea di limitare il nu-
mero totale di motori a 64, come deciso dalle
squadre ad Hockenheim. «In effetti — ha
spiegato Mosley — ci si é resi conto che, a
parte le squadre di vertice, un simile quanti-
tativo corrispondeva di fatto a non imporre
limiti alle squadre, ma creava per contro
problemi a noi per l'organizzazione delle
punzonature».

ey

E riammesso 'uso della telemetria ma solo
per le comunicazioni dalla vettura ai box e
non il contrario. Sono anche riammesse le
comunicazioni radiofoniche.

—

TERZA VETTURA

La possibilita che avevano le squadre di
iscrivere una terza vettura in certe condizio-
ni € soppressa.

PREMIAZIONE FIA

[ primi tre del campionato saranno obbligati
a presenziare alla premiazione ufficiale della
Fia a fine stagione.

MECCANICI

Viene abbandonata la proposta di limitare a
dieci il numero complessivo di persone am-
messe a occuparsi di una vettura ai box per 1
rifornimenti.

:
B

NUMERO GOMME

Viene modificato il sistema di gestione dei
pneumatici. Fermo restando una dotazione
di 28 gomme a pilota, viene soppressa la
punzonatura speciale di due treni per ogni
turno di qualificazione. I concorrenti po-
tranno cosi gestire diversamente i loro sette
treni di pneumatici nell’arco del week-end.
In pratica, in caso di pioggia nel primo turno
di qualificazione, i concorrenti disporranno
di piu treni di gomme I'indomani.

Viene pubblicata una bozza provvisoria di
calendario per la stagione '94, che dovrebbe
cominciare in Argentina (su un circuito cit-
tadino o sull’autodromo di Buenos Aires) il
20 marzo. I Gp d’Argentina, Brasile e Un-
gheria non sono confermati con certezza. Il
Gp d’Europa é sostituito dal Gp del Pacifi-
co, che nel '94 verra disputato in Giappone
ad Aida ma dovrebbe emigrare in Indonesia
a partire dal '95.

IL CALENDARIO '94 SOLLEVA TANTI DUBBI

Terrore Giappone

Abolito il Gp Sudafrica, come da
tempo si sapeva, ecco che I'aper-
tura iridata torna in Argentina: un
ritorno ai vecchi tempi giacché il
Mondiale F.1 ha aperto le sue
ostilita sul circuito di Baires, a po-
chi km dalla capitale, dal 1953 al
'58, quindi nel 60, e poi dal 1972
al '75 e infine dal 1977 all'80, di-
sputandovi invece il suo terzo ap-
puntamento stagionale nel 1981
dopo Long Beach e Brasile. Ma
non & questa l'unica novita ratifi-
cata dal Consiglio Mondiale Fia
relativamente al calendario F.1
del prossimo anno, che vedra an-
che il Gp d’Europa (disputato
quest'anno a Donington) sostitui-
to dal Gp del Pacifico in program-
ma sul quasi sconosciuto circuito
di Aida, in Giappone. Ma non si
pud parlare di novita senza in-

ciampare in alcuni, grossi, inter-
rogativi. Dove si correra infatti in
Argentina? Sul fantomatico cir-
cuito cittadino da allestire nel
quartiere bairense di Palermo o
Su un circuito vero e proprio in
prossimita della capitale? Nem-
meno Mosley lo sa, come ha can-
didamente ammesso a Parigi. E
nemmeno si sa se la data indica-
ta (20 marzo) sara rispettata, ti-
randosi dietro perplessita anche
per la collocazione in calendario
del Gp Brasile che dovra comun-
que essere sette giorni dopo I'a-
pertura argentina. E perplessita
suscitano anche le date giappo-
nesi. La gara di Aida é collocata
infatti a meta aprile, e a parte i
dubbi su posizione e caratteristi-
che dell'impianto (se ne legge
nell'articolo a parte) c'é solo da

sperare che da quelle parti I'inizio
della primavera significhi lo stes-
so che qui da noi, e non porti in-
vece i venti gelidi del sud Pacifico
e magari anche la neve... Dubbio,
questo, che assale anche per la
collocazione al 6 novembre (per
non parlare delle 5 domeniche
vuote dopo il Gp Portogallo), del
Gp del Giappone a Suzuka, dove
spesso ha fatto freddo anche nel-
la data solita, ovvero la penultima
domenica di ottobre... Una incer-
tezza tocca anche il Gp di Unghe-
ria previsto per il 14 agosto ma
con il punto interrogativo: eviden-
temente le forti critiche indirizza-
te soprattutto dai piloti al circuito
magiaro torneranno a vantaggio
dell'attesissimo ritorno in calen-
dario di un Gp di Austria da di-
sputare a Zeltweg. |



Un meccanico
Williams lavora
sulla <attiva»
della Fw15C.
Dal prossimo
anno questo
sistema sara
vietato, a meno
che non si
dimostri che
non interferisce
con 'assetto
aerodinamico
della monoposto
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ALLA SCOPERTA DI AIDA, TEATRO DEL GP PACIFICO

Misto veloce e...

irraggiungibile

utti lo chiamano Ai-

da, ma il suo vero
nome € Ti: si tratta del
circuito giapponese che il
17 aprile del prossimo
anno ospitera (ospitereb-
be?) il neonato Gp del
Pacifico valido quale ter-
za gara iridata. E Ti e
semplicemente il nome
dell’azienda che fa capo
a Hajime Tanaka, che

del circuito in questione ¢
proprietario cosi come
tiene le redini di un «busi-
ness» di importanza na-
zionale in Giappone e
che ruota attorno a tre

grandi complessi da golf

sparsi per il Paese. Situa-
to a due ore di macchina
(ma solo se a strada libe-
ra) da Osaka, nell'isola
pit  meridionale  del

ENTINA!

DATA GRAN PREMIO CIRCUITO
20 marzo (provvisorio) Argentina Buenos Aires
27 marzo (provvisorio) Brasile Interlagos
17 aprile Pacifico Aida

1 maggio San Marino Imola

15 maggio Monaco Montecarlo
29 maggio Spagna Barcellona

12 giugno Canada Montreal

3 luglio Francia Magny-Cours
10 luglio Gran Bretagna Silverstone
31 luglio Germania Hockenheim
14 agosto (provvisorio) Ungheria Hungaroring
28 agosto Belgio Spa-Francorchamps
11 settembre Italia Monza
25 settembre Portogallo Estoril

6 novembre Giappone Suzuka

13 novembre Australia Adelaide

Giappone, il circuito di
Ti o di Aida, che dir si
voglia misura 3.702 me-
tri di lunghezza totale,
per una larghezza media
dichiarata dagli organiz-
zatori fra 12 e 15 metri,
ma che 1 piloti che vi
hanno corso hanno sen-
za mezzi termini definito
«insufficiente per la F.1».
A vederlo dalla piantina,
Ti € un circuito misto-
veloce. Lo si percorre in
senso orario, con 14 cur-
ve (6 a sinistra e 8 a de-
stra) raccordate anche da
due rettilinei abbastanza
lunghi. II rilievo altime-
trico € molto ridotto: una
prima parte in discesa da
265 a 245 metri di altitu-
dine (dalla partenza alle
curve First e Williams fi-
no alla Attwood Curve),
una leggera risalita fino
ai 275 metri di quota del-
la Redman Corner e di
nuovo discesa fino al tra-
guardo. Il record attuale
del circuito, fissato nel
giugno '92 da Tom Kri-
stensen con una Ralt
Rt35-Toyota di F.3, ¢ di
1'277027, per una media
di 153,186 kmh. Ma i
problemi di Aida, oltre
alla larghezza della sede
stradale, sono quelli ca-

ratteristici di quasi tutti 1
circuiti giapponesi: scar-
sa facilita nel raggiunger-
li e insufficiente ricettivi-
ta alberghiera. Come si
diceva, ci vogliono due
ore per arrivarvi da Osa-
ka, che ¢ la citta maggio-
re dell’isola; un’ora per
giungervi da Okayama,
che ¢ provvista di un ae-
roporto internazionale in
grado di accogliere gli ae-
rei cargo della Foca. Ma
questo solo a strada libe-
ra: caratteristica che in
presenza di manifesta-
zioni sportive di grande
interesse ¢ del tutto un'il-
lusione. Per di piu Aida
sorge in una regione
montuosa e le strade di
collegamento non sono
certo autostrade. Co-
munque, pare che le au-
torita locali abbiano assi-
curato rapidi lavori di
ampliamento delle stra-
de, cosi come per aprile si
assicura sara completata
la realizzazione di un
mega-albergo con 100
stanze singole e 200 dop-
pie. Il resto degli oltre
duemila personaggi fissi
che seguono il Circus do-
vranno adattarsi a dormi-
re in lodge e in case pri-
vate...
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La corsa ai pochi sedili dei top team € aperta
Per la MclLaren sono in lizza Barrichello, Dalmas,

Blundell e anche Alboreto mentre la Benetton guarda

ai giovani Badoer, Panis e al canadese Tracy

B DIEGO FORTI

ccasatosi Senna, il mercato-
piloti ha preso a vorticare. Si
¢ praticamente aperta la cac-

cia grossa al «sedile» per il 1994. Anche
se il brasiliano, occupando prontamen-
te il posto lasciato vacante da Prost e
avallando di fatto la riconferma di Hill,
ha tolto dal giro i due «volanti» piu ri-_
chiesti, ovvero quelli della Williams
campione del mondo. Considerando
che anche la Ferrari, e per bocca del suo
Presidente, ha dichiarato che la coppia

Alesi-Berger, inamovibile oltre che

fortissima, ¢ la migliore del campio-
nato, di posti super appetibili ne sono
rimasti due: uno alla Benetton e un al-

tro alla McLaren, vistoiche Schuma- -~ volonta di iscriversi al prossimo cam-
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cher e Hakkinen sono gia stati confer-
mati rispettivamente da Briatore e da
Ron Dennis. Ancora piu fluida é Ia si-
tuazione nelle altre squadre, dove in
gioco non entrano solo valutazioni tec-
niche e politiche ma un ruolo decisivo

lo recitano anche i contributi economi-
ci che un pilota puo portare. Non si de-

ve poi dimenticare che al momento at-
tuale i team ancora iscritti al mondiale
di F.1 sono rimasti 12, visto che la Scu-
deria Italia ha gia detto no, per un tota-
le di appena 24 sedili disponibili. Solo
tre anni fa ce ne erano piu di trenta! Tre
nuove squadre, Simtek, Pacific e
Tom’s, hanno tuttavia manifestato la

.

Per un

lasciala
MclLaren,

ce n'é uno
pronto ad
arrivare:
Rubens
Barrichello,

pilota

mentre
sembra

suo futuro...

B

brasiliano che

Ayrton Senna,

rivelazione del
campionato di
F.1'93. Eccolo
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QUANTI ABITACOLI ANCORA VUOTI!

Andretti (Hakkinen)
Berger
Patrese
De Cesaris
Blundell
.
Herbert
Comas
Lehto

Fittipaldi (Gounon)
Barbazza (Martini)

Barrichello, Capelli
(Boutsen, Naspetti,
Apicella, Irvine)

SQUADRE PILOTI 1994 TRATTATIVE

Blundell 30%, Herbert 5%, Dalmas 30%,

Alboreto 15%, Barrichello 20%
FERRARI Alesi

Berger

Badoer 35%, Brundle 10%,
Tracy 20%, Panis 35%

Katayama Tarquini 50%, De Cesaris 25%,
Modena 25%

Bernard 25%, Panis 25%,
Brundle 25%, Patrese 25%

Verstappen 40%, Stewart 15%,
Fittipaldi 30%, De Ferran 15%

Herbert 95%, A. Suzuki 5%

TYRRELL

FOOTWORK

Hoshino 20%, Alliot 30%,

T. Suzuki 20%, Beretta 30%
Frentzen 40%, Patrese 20%
Lehto 40%

Badoer 30%, Alboreto 30%
Martini 30%, Gounon 10%
Barrichello Irvine 33%, Naspetti 33%
Gugelmin 33%

LARROUSSE

SAUBER Wendlinger

JORDAN

D. Brabham
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FITTIPALDI SOSTITUITO

Minardi
prende
Gounon

Per le ultime due gare la Minardi ha ingaggiato il

francese Gounon, potendo vantare questi, di una buo-

na cifra messagli a disposizione dal governo francese;

inoltre é pilota ben visto dalla Marlboro. Due carte impor-

tanti per la scuderia romagnola che deve pianificare il suo fu-

turo. L’operazione ha pero scatenato un vespaio. Dal Brasile

la «Fittipaldi Promocao», societa che gestisce gli interessi di
Christian, ha diramato un comunicato di fuoco in cui si ventila

la possibilita di portare in giudizio il team italiano per costrin-
gerlo ad onorare il contratto anche per le ultime due gare. Pit pa-
cato dal Giappone, dove si e recato per una serie di iniziative pro-
mozionali, Christian ha precisato che onorera sino in fondo gli im-
pegni presi con il team e semmai, ¢ questo che deve considerarsi in
debito con lui, visto che il padre Wilson ha portato diversi sponsor
alla squadra. Giancarlo Minardi ha precisato: «Ho personalmente
comunicato a Christian ’avvicendamento con Gounon. Del resto,
le esigenze del team sono prioritarie su tutto. Il francese é in grado
di portarci un buon contributo economico e credo fosse nostro do-
vere valutarne le capacita. Il contratto che ho con Fittipaldi mi
consente per altro di avvicendarlo, tuttavia mi avvarro di lui sino a
fine stagione. E assolutamente nelle mie intenzioni pagargli I'in-
gaggio dovuto e non nego che la sua organizzazione abbia utilizza-
to spazi sulla tuta del pilota, portando del denaro al team. In ogni
caso non ho mai pensato di scaricare a priori Christian, anche in
chiave ’94. Di lui pero so gia tutto, mentre Gounon deve ancora es-
sere verificato». (a. d.)




FORMULA UNO
MERCATO MOTORI

enetion
enault
quasi fatta

La complessa operazione € ormai in
dirittura d’'arrivo ma manca l'accordo

con la Ligier e con... Alain Prost
™ DIEGO FORTI

a guerra dei motori in F.1 ¢ da sem-

pre quella piu dura. Se ’accordo tra

la McLaren e la Peugeot ¢ risultato
travagliato e, coinvolgendo la Lamborghini,
ha avuto piu di un colpo di scena, non da me-
no appare la lotta che la Benetton sta condu-
cendo per assicurarsi i Renault. Il team ita-
lo-inglese, che comunque gia conta su una
fornitura privilegiata dei Ford 8V Hb, e vici-
nissimo all’accordo con gli uomini della Ré-
gie; tuttavia ancora non ¢ stata apposta la
firma definitiva sul contratto. Il si ¢ atteso
da un momento all’altro, anche se le recenti
esperienze e il modo in cui sfumo lo scorso
anno il business fra la stessa Renault e la
McLaren, inducono ad una certa prudenza.
Del resto "operazione ¢ di quelle complesse
e in grado di dare fastidio a piu di un avver-
sario, in primis a Frank Williams. Comun-

fotogratieORSI

que, fra la Benetton e i Renault V10 non ci si
¢ messo solo patron Frank che, come leggete
a parte, e contrario nella maniera piu assolu-
ta a questo matrimonio, ma si e fatto avanti
anche Prost. Infatti, per poter avere i V10
francesi Briatore deve trovare un accordo
con la Ligier, entrandone in partecipazione.
In questo modo puo spostare la fornitura dei
Renault alla Benetton, dando i Ford ufficiali
alla Ligier. Una operazione del genere ha
dei costi e su questi ovviamente si sono svi-
luppate trattative pitt che serrate, fra la cifra
offerta dal manager della Benetton e quanto
richiesto dalla squadra francese, costo moto-
ri compreso. In ogni caso, per far quadrare i
conti occorreva la certezza che gli sponsor,
quasi tutti legati al governo francese come
ad esempio la «Gitanes» e «Les Pages Jeu-
nes», rimanessero anche nella prossima sta-

gione. Qui ¢ entrato in ballo Prost, offren-
dosi di entrare in Ligier. Forte delle simpatie
delle aziende francesi e sempre vicino alla
dirigenza Renault, Alain ha generato scom-
piglio riaprendo le trattative. Alla fine pero
le ragioni della Benetton, stando alle dichia-
razioni dello stesso Briatore, hanno avuto il
sopravvento sulle proposte avanzate da
Prost. 1l francese si ¢ ritrovato fuori gioco,
come hanno confermato fonti molto vicine
al quattro volte campione del mondo, tutta-
via il suo intervento ha probabilmente ria-
perto i termini economici dell’operazione.
In ogni caso la proposta fatta da Briatore per
i motori Renault non riguarda la pura e sem-
plice fornitura dei propulsori. E un discorso
molto articolato che prevede nel prossimo
futuro, quando la casa francese non gestira
piu direttamente i suoi motori, I’affida-

Vel Ldan

-



mento di questi alla stessa Benetton Formu-
la che diventerebbe in pratica quello che oggi
¢ la Cosworth per la Ford. Non si deve di-
menticare che la Twr ha gia una certa espe-
rienza di gestione motori, visto il lavoro fat-
to per la Ford. Non solo, ma allo stesso Wal-
kinshaw la Volvo (recentemente diventata
partner della Renault) ha affidato lo svilup-
po delle sue 850 per le corse turismo. L’ope-
razione Benetton-Renault ¢ dunque molto
articolata e non si ferma ad una semplice
fornitura. Briatore gode dell’appoggio della
Elf e della Marelli che vede di buon occhio
una collaborazione con la sua squadra, ma
soprattutto ha sotto contratto il pilota che
piu fa gola ai vertici della Régie: Michael
Schumacher. Sa insomma di essere in pole
per i V10 francesi, anche se vuole limare an-
cora un poco sul prezzo. |

Sopra,
Briatore delia
Benetton con
Contzen della
Renault: il
manager delia
scuderia
anglo-italiana
€ appoggiato
dalla EHlf. Sotto,
Schumacher

WILLIAMS OSTEGGIA IL PATTO
Energie
disperse

Il piu acceso rivale della
fornitura da parte della
Renault alla Benetton ¢
Frank Williams che non ha
esitazioni a spiegare la sua
posizione. «In linea di prin-
cipio io ho un accordo con la
Renault in cui la fornitura
dei V10 é riservata a noi del-
la Williams e alla Ligier.
Quindi mi attendo che ven-
gano rispettati questi accor-
di». Tuttavia attraverso un
ingresso in partecipazione
nella squadra francese la Be-
netton potrebbe rilevare il
contratto relativo ai propul-
sori della Régie. «E vero,
ma sarebbe sicuramente un
errore da parte della Re-
nault dar vita a una opera-
zione di guesto tipo. Infatti,
non c’é nulla di peggio in
F.1 che disperdere le forze
su due fronti. Bisogna lavo-
rare in un’unica direzione
con estrema determinazio-
ne, altrimenti si rischia di
perdere di vista gli avversari

favorendone il recupero. Vi
ricordate cosa successe nel
1987? Il motore Honda Tur-
bo era il migliore, lo aveva-
mo noi e la Lotus, i giappo-
nesi sentirono la pressione
di due squadre impegnative
come noi e la Lotus di Senna
e a fine stagione venne fuori
la Ferrari che vinse le due
ultime corse». Ma la posi-
zione critica di Williams
non si ferma a questa consi-
derazione. «Il rischio piu
grave ¢ dover dedicare un
mucchio di tempo e di ener-
gie per ridurre i danni delle
polemiche che inevitabil-
mente ci sono quando due
squadre puntano ad avere lo
stesso livello di motore. Ba-
sti pensare alle mille discus-
sioni che quest’anno sono
sorte per il livello di evolu-
zione dei motori Ford Hb
fra Benetton e McLaren,
con Senna a gettare benzina
sul fuoco e Schumacher a ri-
spondere per le rime». W
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FORMULA UNO
PACIFIC PrO1

La prima F.
del '94

Ecco le prime immagini della monoposto del team
diretto da Keith Wiggins. Si tratta di una vettura

molto tradizionale che monta il motore lImor V10

Gli sponsor del programma inglese sono ancora segreti




gia 1994. L’anno

scorso la Pacific era

una delle squadre
«desaparecide» della Formula
1: aveva assicurato la sua pre-
senza nel Circus, defilandosi
poi per la mancanza di finan-
ziamenti adeguati. Bartels, il
pilota che doveva portare lo
Sponsor maggiore, non era riu-
scito a portare a termine le
trattative bloccando ogni atti-
vita del team. Il team diretto
da Keith Wiggins ha preso
tempo ma non s’é perso d’ani-
mo ed ora € il primo a presen-
tare la vettura con cui dispute-
ra la prossima stagione nella
massima Formula. A prima
vista la Pr01, cosi ¢ stata bat-
tezzata la monoposto inglese,
rivela una certa somiglianza
con la Benetton B193. La cosa
non deve sorprendere: il pro-
getto € stato acquistato alla
Reynard dove lavorava Rory
Byrne, responsabile tecnico
della Benetton odierna. La
realizzazione della scocca ¢
stata curata proprio nella fac-
tory di Bicester, mentre I'as-
semblaggio ¢ stato fatto a
Thetford, nella sede della Pa-
cific che si trova nella contea
di Norfolk. La vettura che
monta sospensioni passive con
ammortizzatori a gas, in 0sse-
quio ai nuovi regolamenti Fia
varati dal Consiglio Mondiale
della scorsa settimana, ha so-
luzioni molto tradizionali. A
prima vista sembra molto con-
tenuta nelle forme: la linea ¢ fi-
lante, le pance sono molto
strette e alte seguendo un con-
cetto caro alla Benetton. Il mu-
so segue la moda ed ¢ alto con
lo spoiler anteriore retto da
due piloncini. Il motore ¢ il
V10 della Ilmor, anche se non
nella versione piu evoluta che
avra la Sauber. La colorazione
molto sgargiante potrebbe
cambiare fra quindici giorni
quando si sapra chi sara lo
sponsor principale. Riguardo
ai piloti € confermato I'ingag-
gio di Gachot, mentre le tratta-
tive per l'altra vettura sono
apertissime: in fila alla lista c’e
il nome di Gabriele Tarquini.
«Siamo convinti di avere il po-
tenziale per ben figurare — as-
sicura Wiggins — se avremo
gli appoggi che confido di ave-
re ci toglieremo delle soddisfa-
zioni...». L
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BN | DEBUTTANTI

Non devo
dimostrare

Irvine, in lotta per il campionato

di F.3000 giapponese, e molto sicuro
di sé in vista della prima a Suzuka
con la Jordan. Gounon arriva invece
dall’europeo e pilotera la Minardi

B ADAM COOPER

el mondo del-
la F.1 puo ac-
cadere di tut-

to. Anche di corteggiar-
la per anni, vivendone ai
margini, fra una rosa ag-
guerritissima di preten-
denti, e poi, nel momen-
to piu inaspettato e a
speranze ormai perse, ri-
trovarcisi dentro quasi
per caso, per la necessita
urgente di qualche squa-
dra di rimpiazzare un
pilota che, per un moti-
vo o per I'altro, ha dovu-
to abbandonare il cam-
po troppo in fretta. Sara
cosi domenica prossima
a Suzuka per Jean-Marc
Gounon, chiamato dal-
la Minardi per sostituire
Christian Fittipaldi nel-
le ultime prossime due
gare: accadra altrettanto
alla Jordan: dopo Bout-
sen, Apicella e Naspetti
domenica prossima con
la squadra irlandese ¢ la
volta infatti di Eddie Ir-
vine, anche lui irlande-
se. E quello di quest ulti-
mo sara certamente il
debutto piu «travaglia-
to» perché quattro anni
fa, nel suo primo test di
F.1 al Paul Ricard con
la Onyx, in effetti Irvine
era rimasto assai scotta-

WE g2

to. «Fu davvero un disa-
stro. Non conoscevo né
la macchina né il circui-
to. Ma soprattutto nes-
suno mi voleva Ii, per-
ché ero stato portato da
Mike Earle che era stato
appena allontanato dal
team. Poi con loro c’era
Lehto e anche lui non ne
voleva sapere di avermi
in squadra. Magari non
avessi fatto mai quel
test/ Ma all’epoca non
avevo alcun controllo
sulla mia carriera. Non
avevo una lira in tasca e
dovevo accontentarmi
di qualsiasi cosa qualcu-
no mi offrisse. Mi senti-
vo del tutto privo di for-
za per reagire». Per cui,
nonostante  provenisse
da una stagione di F.
3000 di tutto rispetto,
con una vittoria ad Hoc-
kenheim, un secondo
posto a Monza, due ter-
zi a Brands Hatch e Le
Mans, a fine anno se ne
scappo in Giappone, nel
team Cerumo di F.
3000, che neppure i
giapponesi avevano mai
sentito nominare. «A
partire da quel momen-
to ho cominciato a dare
una nuova impostazio-
ne alla mia vita, di pilo-

ta e privata. Certo, non
senza difficolta. Per un
paio di anni sono anda-
to in giro comprando e
vendendo macchine per
mantenermi; ero com-
pletamente al verde e di
mio non avevo una lira.
Poi ho iniziato a ritrova-
re fiducia e soprattutto a
riprendere il controllo
della situazione, della
mia carriera; un control-

lo che oggi mi sento di
avere al pari di ogni al-
tro, Senna escluso, natu-
ralmente». Cosi o0ggi,
piu tranquillo, sereno,
sicuro di se stesso, a 28
anni il 10 novembre e
con alle spalle una cin-
quantina di gare di
F.3000 nella serie inter-
nazionale e giapponese,
Eddie Irvine si riavvi-
cina alla F.1... sempre

SUTTON

In prova all’Estoril Irvine, in alto e
sopra, ha confermato gia le proprie
potenzialita con la Jordan siglando un
1’15”30. Gounon, a destra, a Suzuka
dovra invece dimostrare tutto

con Jordan.
perché

Sempre,
evidentemente
quella dei due Eddie ¢
una strada comune. Ed-
die Jordan Racing si

chiamava il team con
culi arrivo terzo nel
Campionato internazio-
nale di F. 3000 del "90,
Jordan Grand Prix si
chiama appunto la squa-
dra con cui Irvine corre-
ra a Suzuka, un circuito
che conosce come le sue
tasche, e ad Adelaide.
Fra una gara e l'altra
della F. 3000 giappo-
nese, dove ¢ in lotta per
il titolo con una Lola del
'92!, Eddie ha gia prova-
to la macchina all’Esto-
ril, fermando il crono-
metro sull’1’15”30, a |
secondo e 30 centesimi
dal miglior tempo di
Schumacher; e ora non
ha piu tanti timori rive-
renziali, incertezze o
tentennamenti. Gia 1l
primo commento sul
test infatti € preciso, sen-
za perifrasi, che quasi
lascia perplessi per la
sua schiettezza. «E una
vettura dura da guidare;
anzi quasi non riesci a
guidarla, nel senso clas-
sico del termine, perché
é lei che ti impone un so-



lo modo per aftrontare
le curve: frenare brutal-
mente, puntarle e but-
tartici dentro di forza.
Non puoi, non devi es-
sere dolce; e mentre fai
tutto questo devi tenere
duro sull’acceleratore,
in un modo che non é fa-
cile da far accettare al
tuo cervello. A quel
punto senti infatti che la
macchina passa dal sot-
tosterzo al sovrasterzo
perché la potenza del
motore va e viene per
conto suo: ma devi la-
sciare fare perché é il si-
stema di controllo della
trazione che sta interve-
nendo e che per me € un
dispositivo terribile, che
ti toglie il piacere di gui-
dare. Insomma un mo-
do del tutto diverso di
impostazione di guida
rispetto a quello che si
usa con le vetture della
F.3000 giapponese. Se
devo essere sincero cio
che mi ha pit impressio-
nato € stata invece la te-
lemetria: é in grado in
ogni momento di dirti
dove stai guadagnando
e dove stai perdendo.
Barrichello, ad esempio,
era piu veloce di me in
un paio di tornanti ed io

dai box riuscivo esatta-
mente a vedere come in
quelli lui teneva il gas
schiacciato  lasciando
che il traction control fa-
cesse tuttor. Per Irvine il
nuovo modo di
affrontare la
F.1 non ¢ co-
munque So-

lo un fatto

di guida, di

stile e di tec-
nica. Sara
forse perché ha ancora
vivo dentro di sé il ricor-
do del test con la Onyx,
ma ¢ altrettanto duro
anche con ['ambiente,
con la politica, con 1 gio-
chi di potere. E allora
viene logico domandarsi
come affrontera a questo
punto il nuovo impegno.
«C’é chi farebbe di tutto
per arrivare in F.1. Ma
10 non ci voglio entrare a
tutti 1 costi. Sono in una
posizione molto forte in
Giappone, in un buon
team e con un buono
sponsor e sono In lotta
per le prime posizioni in
tutte le gare. Non voglio
mettere il sedere su una
F.1 solo per la grazia di
essere in F.1; non mi in-
teressa. Ovunque abbia
guidato, in Formula

SUTTON

Ford, in F. 3000, a Le
Mans... sono stato sem-
pre contento per il lavo-
ro che sono riuscito a fa-
ree t]UC’”() perme é stato
e rimane la cosa piu im-
portante. Il problema
purtroppo é che se non
sei in F.1 non sei nessu-
no. Pero una cosa voglio

per dimostrare qualco-
sa; le faro solo perché si
sono presentate tutte le
circostanze giuste per
farle. Nulla di piu/». E
mentre chiarisce tutto
questo, domenica ha si-
glato intanto un altro se-
condo posto nel campio-
nato  giapponese di

chiarirla: non correro F.3000 al Fuji, dietro al
queste ultime due gare supercampione locale
di Suzuka e Adelaide Hosino... i

SOLO TEST F. 3000 PER LOLA

Gounon fermo
da oltre un anno

Ha trent’anni, € gia mezzo calvo e ne dimostra quaranta ma... arrivera in F.1 do-
menica prossima con I’appoggio economico del Ministero della Gioventu france-
se! Con la nuova legge contro la pubblicita sul fumo varata recentemente in Fran-
cia, Jean-Marc Gounon aveva infatti subito un danno non irrilevante, essendo la
Marlboro il suo principale sponsor. Il finanziamento statale, che contribuira a
permettergli di debuttare a Suzuka con la Minardi, con la quale correra anche ad
Adelaide, per lui ¢ in un certo senso una contropartita. Ma la cosa ancora piu sor-
prendente ¢ che arrivera in F.1 dopo quasi un anno di inattivita; quasi, perché so-
no certamente ben poca cosa, anche se impegnativi, i test effettuati nel corso di
quest’anno per la Lola, per lo sviluppo della F.3000, e quelli con la Larrousse,
molto ridotti e solo al Paul Ricard. Il suo curriculum si apre con due stagioni I'86 e
1'87, nel campionato francese di F. Renault. Si ¢ quindi piazzato quarto in quello
di F.3 dell’88 e, con cinque successi, ha vinto quello dell’89 in una stagione in cui
con il team Oreca-Marlboro era gia stato indicato a inizio stagione come il favori-
to. Poi nel '90 ¢ passato in F.3000 e ha vinto la sua prima gara nel '91, a Pau, e la
seconda e ultima nel '92, a Magny Cours: un grande regalo di Badoer e Mon-
termini che pensarono di eliminarsi a vicenda con un incidente quando erano in
testa. (m. rag.)
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RICCARDO PATRESE L1 SUZUKA SEGRETO

orno su un circuito che
decisamente mi piace; uno di
quelli dove un pilota si diverte a

guidare, ci prova gusto. Dico questo non
tanto perché qui a Suzuka ho sempre
avuto delle buone soddisfazioni, da
quando vinsi nel ’77 in F.2 fino allo
scorso anno quando con la Williams,
oltre alla vittoria, mi aggiudicai qui
anche il secondo posto in campionato. Il
circuito mi piace perché e certamente
uno dei piu validi che abbiamo, non solo
per le quattro curve «a esse» che si
percorrono a circa 200 all’ora ma anche
per quella di ritorno dopo il rettilineo
principale, che si fa in sesta ed ¢ davvero
molto tecnica. Complessivamente ha una
serie di tornanti, curve veloci e medio
veloci che si percorrono con velocita che
oscillano fra i 160 e i 220 all’ora sulle
quali davvero non ti annoi. Anche perche
molto impegnativo ¢ il gioco delle scie:

Un circuito tecnico e
selettivo dove Patrese
ottenne una delle sue
prime grandi vittorie,
nel’77 in F.2, e la pia
recente, lo scorso
anno con la Williams

queste curve ti portano via molto carico
aerodinamico e affrontarle nella scia di
chi ti precede non e facile, per cui anche
i tentativi di sorpasso sono assai piu
problematici. Per questo a Suzuka e
necessario un carico aerodinamico medio

che vada piu sul leggero che sul pesante,
in modo da guadagnare in velocita. Non
¢ comunque uno di quei classici circuiti

giapponesi dove ¢ difficilissimo superare:

certo e piu faticoso rispetto ad altri gran
premi, ma le possibilita di sorpasso ci
sono, in particolare in fondo al rettilineo
principale, prima di affrontare la curva
di ritorno. Per le gomme, invece, non so
ancora che strategia adotteremo: le
mescole sono completamente cambiate
rispetto a quelle dello scorso anno;
pertanto dovremo rifare un po’ tutti i
calcoli. Cio che infine mi piace molto
di questo circuito ¢ anche il pubblico:
quasi quattro milioni di giapponesi
prenotano i biglietti da un anno all’altro
e, dopo una sorta di lotteria, solo
cinquecentomila riescono ad entrare
e sono tutti appassionatissimi.
&, lo poi qui sono molto
N popolare.
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Prove non valide: dalle ore 23.30 di giovedi 21 e
venerdi 22 alle 1.00 di venerdi 22 e sabato 23

Qualificazioni: venerdi 22 e sabato 23 dalle ore 5.00
alle 6.00
Warm-up: domenica 24 dalle ore 0.30 alle 1.00

Gara: domenica 24 con partenza alle ore 5.00

PILOTA VETTURA GIRL__TEMPO MEDIA __ DISTACCO LA DISTANZA
1 Riccarde Patrese Wialkams Fw14B 53 1 %09 533 200.168 -
2 Gerhard Berger McLaren Mp4/7 53 3 199678 13"729 = 3
3_Martin Brundle Benetton B192__ 53 197500 1157503 Lunghezza circuito: 5,864 km
4 Andrea De Cesaris Tyrrell 0208 52 195452 1 giro . b b
5_Jean Alesi Ferran F92AT 52 wsor oo | Lunghezza Gp: 53 giri (effettivi) pari a 310,792 km
6. Christian Fittipaldi Minardi M192 52 194.969 1 giro
7. Stefano Modena Jordan 192 52 133577562 194719 1 giro
8 _Aguri Suzuki Footwork Fa13 52  134'05"613 194441 1 :uu LA GARA |N TV
9 J.J. Lehto Bms Dallara 192 52 1.34'13"243 194.179 1 giro
10_ Pierluigi Martini Bms Dallara 192 52 134147551 194.134 1 gini (-v— -
11 Ukyo Katayama Larrousse Lc92 52 13424637 193788 1 gini I \
12_Nicola Larini Ferrari F92A___ 52 135017430 192538 1 gin "| @}, QUAL'F'CAZIONI
13 Naspetti  March 9118 51 133207392 192242 2 gui
14_Glanni Minardi M192___ 51 13326°270 192,040 2 gii » ;
15 michele Alborets____roowork Fas__51 13405215 190716 __2gn | \/enerdi 22 e sabato 23: telecronaca diretta dalle ore

11 | RITIRATI
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e = | dalle ore 24.00
T S | N.B. Qualifiche e gara saranno trasmesse in diretta con
Y YT — - | gli stessi orari anche dal canale Tv via satellite Eurosport
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| PRIMATI

E imbattuto (1991) Gerhard Berger (McLaren Mpd)
ottenne la pole con il tempo di 1°34"700 alla media di

Nigel Mansell (Williams Fw14B) ha stabilito il nuovo
record percorrendo il suo 44. giro in 1'40"646 alla media

E imbattuto (1991) Gerhard Berger (McLaren Mpd)

310.792 in 1.32'10"695 alla

N.B: la lunghezza del circuito & aumentata di 5 m
rispetto a quella precedente

| GIRI PIU" VELOCI

PILOTA (VETTURA GIRO _ TEMPO _ MEDIA
Mansell (Williams Fw148) 44 1'40"646
Patrese (Williams Fw14B) 44 1407910 2
Berger (McLaren Mp4/7) 1427280 206
Brundle (Benetton B192) 1'43"105
Katayama (Larrousse Lc92) 43 1'43"233
Hakkinen (Lotus 107) 34 1437288
De Cesaris (Tyrrell 0208) 29 1'44"760
Gachet (Larrousse Lc92) 33 144”960
Herbert (Lotus 107) 14 145”028 200.826
Comas (Ligier Js37) 28 1'45"340 200.232
Modena (Jordan 192) 35 1'45"413 200.093
Alesi (Ferrari F92AT) 34 145”455 200.013
Naspetti (March 9118) 35 1'45"613 199.714
Fittipaldi (Minardi M192) 34 145638 199.667
Martini (Bms Dallara 192) 33 1457650 199644
Larini (Ferran F92A) 35 1 1199623
(Minardi M192) 38 199.310
Lehte (Bms Dallara 192) 33 199.274
Suzuki (Footwork Fa13) 32 199.120
(Benetton B192) 10 198.577
Senna (McLaren Mp4/7) 2 198.556
Al 0 (Footwork Fa13) 38 14 0 197939
in (Jordan 192) 19 147" b3J 195.966
Lammers (March 9118) 21 148”218 194.907
Grouillard (Tyrrell 0208) 6 148225 194.894
Boutsen (Ligier Js37) 1_200"768 174.652

DENIN NI

Questi gli appuntamenti radiofonici sul Gp

diffusi da Radio 105 Network

con commenti di Riccardo Patrese

ed Ercole Colombo: GIOVEDI ore 19.00,

VENERDI e SABATO ore 15.00 e 19.00, DOMENICA ore 18.00
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Morini
vicino
alla Jordan

Adriano Morini, tecnico e
proprietario della Draco Ra-
cing, potrebbe entrare in
F.1 con la Jordan. Il team
manager protagonista nelle
ultime stagioni dell'europeo
di F. Opel in occasione dei
recenti test di F.1 svolti al-
I'Estoril ha seguito, da os-
servatore esterno, il suo ex
pilota e con lui campione di
F. Opel nel ‘90, Rubens Bar-
richello fornendo alcune uti-
li indicazioni circa le solu-
zioni da apportare alla mo-
noposto del brasiliano. Da i
€ nata l'ipotesi, caldeggiat-
ta dallo stesso Barrichello,
di prendere Morini alla Jor-
dan, e ora c'é una trattiva in
corso. Il tecnico di origine
veronese, che non ama
viaggiare in aereo, potreb-
be fare parte della squadra
test della Jordan.

M F. FORD. Ci sara solo un
italiano al Festival F. Ford
in programma il prossimo
24 ottobre a Brands Hatch.
A difendere i colori azzurri
sara Omar Bettin, il giovane
friuliano quest'anno ha divi-
S0 | propri impegni agoni-
stici tra la serie tricolore di
F. Ford organizzata da Mor-
rogh, dove & tuttora in cor-
sa per il successo finale, e il
campionato europeo. Bettin
sara alla guida nella finale
mondiale della F. Ford di
una Van Diemen semiuffi-
ciale azionata dal nuovo
motore di 1800 cc.

M MERONLI. || preparatore
milanese ha messo a punto
un sistema di tromboncini
ad altezza variabile per il
motore Alfa Twin Spark di
F.3 che migliora I'erogazio-
ne della potenza di una de-
cina di cavalli nei regimi
compresi tra i 4000 e i
4500. Questa soluzione in
Italia, nella F. 2000, é vin-
colata alle decisioni che
verranno prese sul fronte
delle regole tecniche men-
tre potrebbe approdare nel
campionato francese di F.3.

FARA | TEST E ALCUNE GARE CON PRUETT

er 1l momento si tratta

dz un programma di
test privati con Scott Pruett
per lo sviluppo delle gomme
per conto della Firestone,
che vuole rientrare nel '95;
poi chissa, se il livello di
competitivita é alto potrem-
mo decidere di disputare
qualche gara gia il prossimo
anno. Nel '95 comunque é
certo che torneremo nel
campionato Indycar con la
Firestone e saremo uno dei
team ufficiali». Pat Patrick
non nasconde i piani futuri
e, dopo due anni di assenza
dalla serie, annuncia cosi il
proprio rientro in Formula
Indy! Perché tanto entusia-
smo per questo rientro? Per-
ché Pat Patrick non ¢ «solo»
1l titolare dell’omonima Pe-
troleum Company; € un de-
cano della IndyCar, anzi,
qualcosa di molto piu: fon-
datore, con Roger Penske, e
primo presidente dell’asso-
ciazione (fondata nel '78)
dei proprietari di team di F
Indy; ma soprattutto e il tito-
lare del team omonimo che
ha vinto le Indy 500 del '73,
dell’82 e dell'89 e che porto

in F

ai titoli Gordon Johncock
nel '76 e, dulcis in fundo,
Emerson Fittipaldi nell'89,
che proprio nella professio-
nalita della squadra di Pa-
trick trovo il punto di forza
per battere uno specialista
degli ovali come Rick
Mears. Poi il declino. Alla fi-
ne di questo stesso anno Pat
Patrick raccolse infatti dal
team di John Capels I'eredi-
ta dei motori Alfa Romeo,
che sui telai March non era-
no mai riusciti ad esprimer-
si. Anche nel caso di Patrick
si tratto di un matrimonio
mal riuscito che, prima con
Guerrero e poi con Sullivan,
non diede mai i risultati spe-
rati. Anzi, ebbe un epilogo
molto complicato. Con I’ab-
bandono a fine '91 da parte
dell’Alfa Romeo del pro-
gramma in Indy, Patrick,
che aveva ingaggiato per il
'92 Bobby Rahal con la clau-
sola di mettergli a disposi-
zione motori di primo piano,
si ritrovo infatti nella condi-
zione di non poter piu ono-
rare tale obbligo contrattua-
le. E questo perché la Chevy-
[lmor aveva deciso di negar-

gli i motori (e anche di far-
glieli vendere da Carl Haas,
passato nel frattempo al Co-
sworth Xb), cio perché il tito-
lare della Ilmor, Mario II-
lien, non aveva affatto gradi-
to che, all'epoca della colla-
borazione con I'Alfa, Patrick
avesse mandato un paio di
Chevy in Italia per... «anali-
si». Cosicché nel '92 Rahal,
entrato in societa con |'indu-
striale Hogan, decise che per
poter dar seguito al proprio
programma in Formula Indy
la cosa da fare migliore fosse
rilevare tutto il team di Pa-
trick e arrivare alla loro com-
pleta separazione per poter
riaprire 1 rapporti con la Che-
vy-Ilmor, dalla quale riotten-
ne infatti subito 1 motori.
Questa, comunque, ¢ ormai
storia passata. Pat Patrick e
pronto a rientrare; anche per-
ché come Carl Hass stesso
aveva dichiarato a fine '91
«la Formula Indy non puo
permettersi di perdere un
team come quello di Pa-
trick». Con chi avverra dun-
que questo rientro? I test '94
per la Firestone li effettuera
sicuramente Scott Pruett con

Ll A

Pat Patrick,
sopra, fara

lo sviluppo

per la Firestone
con Scott
Pruett, in basso

una Lola T94-Ford curata da
Steve Newey; ma c’e gia I'i-
potesi anche di un compagno
di squadra: Al Unser sr., 27
pole e 39 vittorie in Formula
Indy...

Marco Ragazzoni

RUCH



IN ARRIVO NUOVE NORME PER GLI SPONSOR

La Francia
torna a fumare

i fanno sempre piu insistenti in Francia le voci secondo cui la legge Evin, quella che

leta sul territorio transalpino la pubblicita al fumo, potrebbe venire modificata. Il pri-
mo risultato pratico di questa sorta di emendamento dovrebbe essere quello di tornare a ve-
dere gli sponsor del tabacco nelle competizioni motoristiche. Sara un caso, ma proprio negli
stessi giorni si € saputo che il fondo ministeriale, creato dal precedente governo, per com-
pensare gli introiti delle sponsorizzazioni dei «tabaccai» perse con la legge Evin, con ogni
probabilita non verra rinnovato. A proposito di questa iniziativa varata per sostenere |'atti-
vita automobilistica di base, privata della pubblicita del fumo, va detto che dei 450 milioni di
franchi (oltre 120 miliardi di lire) stanziati quest’anno ne sono stati erogati circa 300, mentre
gli altri dovrebbero essere distribuiti 'anno prossimo.

TEST CON PINTON

Margelli
si prepara
per la F.2

Walter Margelli quest’anno
ha privilegiato l'attivita
ai... box lavorando con la
M&G nel campionato ita-
liano di F. 2000, ma la
scorsa settimana a Vallelun-
ga ha vestito di nuovo i
panni del pilota. Il condut-
tore bolognese ha infatti so-
stenuto un test di F. 3000,
nella foto a lato, alla guida
di una Reynard-Cosworth
del team di Pinton. Sul

contatto di Margelli con la
Reynard-Cosworth di Pin-
ton ¢ finalizzata alla defini-

tracciato romano ha assag-
giato la F. 3000 anche Ni-
colaos  Stremmenos, che
quest’anno si € cimentato
nella F. 2000. La presa di

zione di un programma
'94 nella F.2 britannica.

PER IL QUARANTENNALE

Tutti nuovii box
per il Gp di Mlacao

I1 Gp di Macao ¢ giunto al traguardo del 40. compleanno, cosi
per festeggiare degnamente questo anniversario gli organizza-
tori orientali hanno preparato una nuova struttora per i box.
Per 'esattezza ¢ ormai in fase di ultimazione una palazzina su
cinque piani per la direzione gara, e un edificio box con due
piani (nella foto). Queste nuove strutture si trovano trecento
metri oltre la vecchia zona del pit-lane e cosi pure € stata spo-
stata verso la curva Reservoir la linea del traguardo. I lavori di
realizzazione dei nuovi box del relativo paddock comporteran-
no una spesa attorno agli undici miliardi di lire, larga parte del-
le opere saranno gia ultimate per il prossimo Gp di Macao in
programma il 20 e 21 novembre, mentre I'ultimazione dei lavo-
ri ¢ prevista per la gara del '94.

Piloti, costruttori e team

della F. Monza hanno
chiesto alla Csai di correre
Su piu piste. Ecco i vantaggi...

B ARTURO RIZZOLI

a F. Monza esce dell'iso-

lamento? Pare proprio
che esistano i presupposti
perché le piccole monoposto
spinte dai motori Fiat Fire
possano disputare il prossimo
anno alcune gare del loro ca-
lendario anche in circuiti diver-
si da quello di Monza. Attual-
mente le gare si svolgono solo
a Monza (otto sulla pista Ju-
nior e due su quella stradale),
ma «sconfinamenti» su trac-
ciati come ad esempio Varano
potrebbero incidere notevol-
mente sulla categoria. Non bi-
sogna infatti dimenticare che
nello scenario italiano chi vuo-
le iniziare a correre in mono-
posto, per tentare la scalata ai
vertici dell'automobilismo, non
ha una scelta tanto vasta: c'e
la F. Europa Boxer, per la qua-
le occorrono circa duecento
milioni per gareggiare una sta-
gione, e il challenge di F. Ford.
dove bastano una cinquantina
di milioni. Infine I'«isolata» F.
Monza rappresenta un feno-
meno a Sé ma pur sempre ec-
cezionale: vedere al via in tut-
te le dieci gare del calendario
annuale piu di una sessantina
di piloti non & cosa da poco. Il
segreto: chi corre al top spen-
de una quarantina di milioni,
ma chi si accontenta solo di...
partecipare va davvero in pi-
sta con pochi spiccioli. E chia-
ro che con lo svolgimento di
alcune corse fuori da Monza
vi sara un incremento di costi,
ma, rimanendo fermi i punti
tecnici fondamentali della ca-
tegoria, il tutto si manterra en-
tro i limiti accettabili. Gia da
tempo nel paddock della pista
lombarda piloti, costruttori,
team e preparatori stavano
cercando la strada per fare

PHOTOA4

L
«|'idea e nata
- dice Tavoni -
per festeggiare
i trent’anni

di successi

di questa
categoria»
e

«emigrare» qualche gara, poi il
delegato regionale della Lom-
bardia, Romolo Tavoni, da
sempre fiero sostenitore della
validita della categoria, ha fat-
to pervenire al presidente del-
la Csai Marco Piccinini, una
petizione dei piloti, costruttori
e team coinvolti nella F. Mon-
za per avere una titolazione di
Trofeo Csai oltre a un calenda-
rio con qualche gara fuori
Monza. Per quel che riguarda
l'assegnazione di un Trofeo
Csai pare non ci siano proble-
mi, mentre I'assegnazione di
gare fuori Monza & invece una
questione che pone pil pro-
blemi. Al proposito Romolo
Tavoni dice: «Ho piu volte par-
lato con il presidente della
Csai, Marco Piccinini, dell'op-
portunita di dare un maggiore
respiro a questa categoria
proprio  nell’anniversario del
trentennale. Cio che mi ha fat-
to piacere é stato vedere una
grande disponibilita del nume-
ro uno dellautorita sportiva ad
esaminare la proposta di
“esportare” la F. Monza».

In F. Monza con sessanta piloti
al via c’é sempre molta battaglia
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Villeneuve
velocissimo
inF. Indy

Al primo test di F. Indy su
di un ovale il canadesino ha
subito impressionato tutti.
Jacques Villeneuve, alla
guida di una Lola 92-
Chevrolet del team Forsyt-
he, formazione con cui cor-
rera il prossimo anno in In-
dycar, ha svolto un lungo
test sulla pista di Phoenix.
Il figlio di Gilles ha coperto il
miglior ~ passaggio  in
21”18, ovvero ha girato ad
appena tre decimi dal tem-
po con cui Scott Goodyear
conquisto la pole nella gara
di F. Indy dello scorso apri-
le. In particolare al team
Forsythe si sono mostrati
tutti molto soddisfatti di ve-
dere che Villeneuve & capa-
ce di mantenere un'ottima
costanza di prestazioni.

Antonelli
tra Piemme
e Passoli

| contorni sembrano quelli
di un nuovo caso Fisichella,
ma i protagonisti del caso
Antonelli, attualmente in bi-
lico tra il team Passoli e la
Piemme Motors per la
prossima stagione, non vo-
gliono arrivare agli estremi
cui si & assistito un anno fa
per il pilota romano. La
questione & molto sempli-
ce: Passoli sostiene che
Pietro Antonelli ha un impe-
gno contrattuale con il suo
team anche per il '94, men-
tre il pilota romagnolo affer-
ma invece che nessun con-
creto vincolo lo lega alla
formazione piacentina che
lo ha fatto debuttare in F.3.
A margine di tutto cio Gior-
dano Maggi, team manager
della Piemme, dice: «Pietro
Antonelli ha firmato con me
un contratto per il ‘94 per-
ché é venuto a chiedermi di
correre con la mia squadra.
A fronte di questa situazio-
ne, faro tutto il possibile per
svolgere un ruolo di pacere
tra Antonelli e Passoli, la
F.3 Tricolore non ha infatti
bisogno di liti».

M FIOCCO ROSA. Lieto
evento nel mini-circus della
Coppa lItalia Renault Clio.
Filippo Guerrini, il pilota ro-
mano prima guida del team
di Annino Conti & diventato
papa per la seconda volta.
Sua moglie Barbara ha dato
alla luce una splendida
bambina cui & stato impo-
sto il nome di Vittoria. Alla
felice coppia, al piccolo Lo-
renzo e alla sua nuova so-
rellina, vanno i migliori au-
guri da parte della famiglia
di Autosprint.
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PER LA GARA DEI PILOTI F.1 A PARIGI

ra Fros
Sficla Se&rina
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| Master karting indoor in

programma al palazzo del-
lo sport di Parigi-Bercy il
prossimo 19 novembre sta
coinvolgendo sempre piu gli
assi della F.1 che partecipe-
ranno a questa originale sfida.
Il campione del mondo in ca-
rica della massima formula,
Alain Prost, si sta allenando
intensamente in kart, come si

vede dalla foto con Alliot, ap-
punto anche in compagnia di
altri piloti come lui protagoni-
sti della F.1. Il quattro volte
iridato guida quast tutti 1 gior-
ni i mini-bolidi in una pista vi-
cino a casa sua con 'obiettivo
di arrivare preparatissimo al-
la sfida con il rivale di sem-
pre, Ayrton Senna. Inutile di-
re che il brasiliano si sta pre-

NEL CALENDARIO PROVVISORIO
Otto gare
per la F.3000

Per ora sono otto le gare del calendario provvisorio '94 della
F.3000 internazionale, ma alcune novita se le attendono un
po’ tutti nell’ambiente. I primi a sperare in qualche modifica
sono i team manager che preferirebbero vedere un campio-
nato con dieci corse, una di queste potrebbe essere a Silver-

stone il 25 aprile.

DATA CIRCUITO NAZIONE

23 maggio Pau Francia
5 giugno Vallelunga ltalia

17 luglio Pergusa Italia

30 luglio Hockenheim Germania

21 agosto Nurburgring Germania

27 agosto Spa Belgio

25 settembre Magny-Cours Francia
9 ottobre Nogaro Francia

Tl

parando anche lui al meglio:
si ¢ fatto mandare a casa un
mezzo perfettamente identico
a quello con cui partecipera
alla sfida parigina di dicem-
bre organizzata da Philippe
Streiff. Se qualcuno pensa che
soltanto 1 due grandi «nemici»
hanno preso il Master karting
indoor tanto sul serio si sba-
glia di grosso: tutti gli altri as-
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si della F.1 inviati alla gara di
Parigi si stanno anche loro
preparando, piu 0 meno se-
gretamente, al meglio. In-
somma la manifestazione al-
lestita dallo sfortunato Streiff,
rimasto paralizzato in seguito
a un incidente in prova cin-
que anni fa, sta ottenendo un
ottimo successo prima ancora
di iniziare.

Ha\mlme ~-

O — GOODETIAR Covwwn Eumcy Sy

ALLA FESTA DELLA INDYCAR

Mansell & gia
-NUuMero uno




TRENTA SPECIALISTI DELLA F.3 E NON SOLO

Ecco i piloti

del Gp Macao

Come al solito il meglio dei piloti di F.3, e anche alcuni di altre categorie, di tutto il mondo si
dara battaglia ai Gp di Macao e Fuji, quest’anno in programma il prossimo 21 dicembre. Tra
i nomi presenti spicca quello di Jacques Villeneuve che dopo essersi dedicato alla F. Atlantic
sara al via con una nuova Ralt ufficiale.

NR. PILOTA VETTURA TEAM
1 Rickard Rydell (S) Tom'’s 033F-Toyota Navi Connection
2 Tom Kristensen (Dk) Tom's 033F-Toyota Tom's
3 Hidetoshi Mitsusada (J) Tom's 033F-Toyota Now Motor Sports
5 Massimiliano Angelelli (1) Dallara 393-Opel Wits
Gareth Rees (Gb) Dallara 393-Opel Wis

Dallara 393-Mugen

Paul Stewart Racing

6
7 Kelvin Burt (Gb)
8 Saascha Maassen (D)

Dallara 393-Mugen

Paul Stewart Racing

9 Christian Pescatori (I)

Dallara 393-Fiat

Super Cars

10 Philipp Peter (A)

Dallara 393-Fiat

Super Cars

11 Roberto Colciago (/)

Dallara 393-Fiat

Rc Motorsport

12 Gualter Salles (Br)

Dallara 393-Opel

Rc Motorsport

15 Christophe Tinseau (F)

Dallara 393-Opel

Saulnier Sport

16 Anthony Reid (Gb) Dallara 393-Opel Tomei Sport
17 Oliver Gavin (Gb) Dallara 393-Opel Edenbridge
18 Michael Krumm (D) Dallara 393-Opel G+ M Escom
19 Markus Liesner (Usa) Dallara 393-Opel G+ M Escom

20 Marc Goosens (B)

Dallara 393-Mugen

West Surrey Racing

21 Pedro De La Rosa (E)

Dallara 393-Mugen

West Surrey Racing

23 Giancarlo Fisichella (1)

Dallara 393-Opel

Rc Motorsport

25 Paolo Coloni (1)

Dallara 393-Fiat

Coloni Motorsport

26 Jacques Villeneuve (Cdn)

Ralt 93C-Toyota

March Racing

27 Warren Hughes (Gb)

Ralt 93C-Toyota

March Racing

28 Ricardo Rossett (Br) Dallara 393-Mugen Alan Docking
29 Stephane Ortelli (F) Dallara 393-Mugen Alan Docking
30 Jorg Miller (D) Dallara 393-Fiat Rsm Marko
31 Magnus Willander (S) Dallara 393-Fiat Rsm Marko

32 Andre Ribeiro (Br)

Dallara 393-Mugen

Fortec Motorsport

33 Christian Abt (D)

Dallara 393-Opel

Abt Motorsport

35 Alessandro Zampedri (1)

Tom’s 033F-Toyota

Tom's

36 Rudolf Schurter (Ch)

Dallara 393-Opel

Team Kms

VARATO UN PROGRAMMA INGLESE TRIENNALE
Volvo nel Turismo con Twr

Lo studio di fattibilita an-
nunciato alcuni mesi fa dal-
la Volvo per la partecipa-
zione alle gare di Turismo
con la 850 2 litri e sfociato
in un risultato concreto.
L’analisi condotta dal Tom

Nigel Mansell ha gia fatto
la prima apparizione pub-
blica con la Lola-Ford con il
numero uno che gli spetta
in quanto vincitore del tito-
lo di F. Indy. L’occasione ¢
venuta dalla premiazione
della Indycar. Tra i tanti re-
cord che il pilota britannico
ha stabilito, gli americani
hanno fatto rilevare che c’¢
anche quello del piu elevato
volume di premi in denaro
conquistato da un debuttan-
te, considerazione del resto
ovvia in quanto nessun’al-
e ok ;

. sempre ner’ léorsu
stessa tornata, Baron che con ur
manovra mozzafiato supera al

Walkinshaw Racing ha
portato la Casa svedese a
varare un programma trien-
nale: nel '94 ¢ prevista la
partecipazione con due vet-
ture al campionato britanni-
co di Turismo. Quanto ai ri-

sultati delle prove sinora
svolte, sia dalla Volvo che
alla Twr si sono mostrati
tutti molto soddisfatti delle
qualita evidenziate dalla
vettura fin dal primo ap-
proccio.

NELLE PROVE A NOGARO

Crinelli ok
con la F. 3000

Dalla Formula Opel subito in F. 3000. Patrick Crinelli ¢ sta-
to infatti invitato lunedi scorso a Nogaro dal team Vortex di
F. 3000, con il quale potrebbe correre gia il prossimo anno.
Dopo soli 34 giri, a gomme ormai quasi finite, ha siglato un
interessante 1'20”04 facendosi apprezzare dall’ingegner
Paul Heat anche per la sua sensibilita di collaudatore. Per
Crinelli ora gli sviluppi futuri della trattativa con la Vortex
sono legati al budget che, tramite i propri sponsor, riuscira a
mettere insieme in quantc la squadra olandese sembrerebbe
d(ilsgonibile a coprire non pi.. di un quarto del costo dell’inte-

agione '94. A Nogaro la Vortex ha comunque messo al-
rova anche Papis (1'19702), Cowie (1'20"22) e Allard
1 ) 1"90) mentre la squadra di Forti ha fatto provare la Rey-
Bucine, la curva prima del th 93D con le specifiche tecniche '94 a Morbideili
guardo, Hahne, che passa, c®”30), Diniz (1°19”55) e Noda (1'19”20). Buono anche
nel volgere di neppure un giro, mpo di 120”06 dell’'inglese Gavin con la Tom’s.

Negli ultimi test in vista

dei Gp di Giappone e Australia
la Ferrari ha macinato record
ma sotto c’'€ molto di piu...

B ALESSANDRO STEFANINI

a settimana di prove

volta dalla Ferrari, pri-
ma al Mugello poi a Fiorano,
ha dato risultati tali da fare
dire che la trasferta giappo-
nese parte sotto i migliori au-
spici. Sintetizzando il tutto
con le nude cifre, emergono
due elementi rilevanti che
sono rappresentati dal re-
cord (assoluto) di Alesi sulla
pista toscana, con il tempo di
1'23"60, e da quello (perso-
nale) di Berger sul tracciato
modenese, in 1'02”56. Il va-
lore di queste prestazioni &
perd dato da una serie preci-
sa di considerazioni. In primo
luogo va detto che Alesi al
Mugello quest'anno non era
mai sceso sotto il limite
dell'1’27” e che il crono di
123”60 lo ha raggiunto con
una vettura spinta dal vec-
chio motore a cinque valvole
per cilindro. Il francese ha
potuto centrare questo risul-
tato grazie a una F93A evo-
luta e dimagrita. La riduzione
di peso della Rossa & stata di
dieci kg. € ora & prossima al
limite minimo di 505 kg,
questo obiettivo & stato rag-
giunto lavorando su carroz-
zeria, scarichi, iniezione e tu-
bazioni. Tra le modifiche te-
state sul tracciato toscano
sia Alesi che Berger, autore
di un 124”03, ne hanno spe-
rimentate anche alcune al-
I'aerodinamica, soluzioni che
anticipano cid che sara im-
piegato sulla monoposto del
'94. Inutile quindi dire che
I'ottimismo appare ancor pil
giustificato. Quanto al risul-
tato ottenuto da Berger a
Fiorano giovedi scorso, € do-
veroso sottolineare che I'au-
striaco era sceso in pista so-
lo per deliberare due mono-

posto per il Gp del Giappone
del 24 ottobre prossimo, do-
po Larini aveva effettuato il
medesimo lavoro con la mo-
noposto di Alesi; quindi non
c'era alcun obiettivo di ricer-
ca di performance, malgrado
cio l'austriaco con naturalez-
za ha segnato la sua migliore
prestazione a Fiorano. Ber-
ger al termine di queste pro-
ve ha detto: «/n Giappone e
Australia andiamo con vet-
ture ancora piu competitive. .
Pero so che dovro cercare di
ottimizzare ancora |assetto
per il mio stile di guida». Cir-
ca l'ultima evoluzione del
motore a quattro valvole per
cilindro l'austriaco non ha
voluto  esprimere  pareri,
spiegando che non ha anco-
ra avuto modo di provarlo. A
proposito di motori, la Casa
del Cavallino ha spedito in
Giappone soltanto propulsori
a quattro valvole per cilin-
dro, perd i motori dell'ultima
generazione dovrebbero ve-
nire utilizzati soltanto nelle
prove di qualificazione, cid
perché non & stato ancora
fatto un test di simulazione
di un intero Gp. | nuovi moto-
ri, come quello usato da Ale-
si nei precedenti test a Imo-
la, hanno evidenziato miglio-
ramenti apprezzabili come la
riduzione di alcune perdite di
potenza e I'eliminazione del-
le flessioni dell'albero moto-
re. Altri progressi sono stati
pure registrati per quel che
riguarda la combustione, al
proposito va comunque ag-
giunto che a Maranello fra
breve inizieranno ad impie-
gare una nuova testata che
portera ulteriori migliora-
menti sempre in fase di
combustione.

Berger, sopra, a Fiorano ha ottenuto
la sua migliore prestazione in 1’02756
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SUPERCAR GT

SCARPERIA — Ottavo successo stagionale per Mar-
co Brand con la Ferrari F.40. Il campione italiano delle
* Supercar Gt ha preceduto sul traguardo Colombo, Po-
poff e Cutrera. Vittoria di Larrauri con la Ferrari 348
Gt nel 2. raggruppamento e di Monti (Mazda RX7) e
Buganeé (Porsche) nel 3. e 4.

VELOCITA IN CIRCUITO

Scarperia (Fi), 17 ottobre 1993

La classifica: 1. Brand (Ferrari F.40) 20 giri in 40'28"453 media kmh
155,506; 2. Colombo (Ferrari F.40) a 23"884; 3. Popoff (Ferrari F.40) a
25"219

PROTOTIPI

SCARPERIA — Arturo Merzario ha dovuto attendere
I'ultima gara della stagione per tornare alla vittoria e
coronare cosi una splendida stagione con la Osella. Se-
condo posto per Martinello con la Lucchini e campio-
nato ancora sub-judice, e terzo Canni Ferrari davanti a
Sospiri con la nuova Mithos.

VELOCITA IN CIRCUITO

Scarperia (Fi), 17 ottobre 1993

La classifica: 1. Merzario. (Osella Pa 18) 16 giri in 29'46"515 media kmh
169,106; 2. Martinello (Lucchini P3/93) a 12"441; 3. Canni Ferrari (Lucchini
P3/93) a 12"598.

FORMULA FORD

MAGIONE — Nicola Crocioni, tornato in F. Ford, ha
visto vanificarsi la vittoria sul campo per la penalizza-
zione di 1" inflittagli per partenza anticipata. Dopo una
spettacolare uscita di pista di Legnaro, toccatosi con
Bettin, ¢ andato a vincere quest’ultimo davanti a Vinel-
la e all'esordiente Verticale. Ora Bettin é 1. in classifica,
con Legnaro a 6 punti.

VELOCITA IN CIRCUITO
Magione (Pg), 17 ottobre 1993

Classifica assoluta: 1. Bettin 15 giri in 13'58"113 alla media di 106,310
km/h; 2. Vinella a 1"518; 3. Verticale a 24"468.

RALLYSPRINT

SAN MAURO PASCOLI — Sono stati i vicentini Paolo
Chimentin e Luisa Santi (Renault Clio Williams) a im-
porsi nella 6. edizione del «Rallysprint di S. Crispino».
La coppia veneta ha preceduto le Opel Astra 16v di due
equipaggi locali, Fusai-Magalotti e Berretti-Baldazzi; i
primi hanno prevalso solo grazie alla discriminante.

RALLYSPRINT

San Mauro Pascoli (Fo), 17 ottobre 1993

Classifica assoluta: 1. Chimentin-Santi (Renault Clio Williams) in 13'28”; 2.
Fusai-Magalotti (Opel Astra 16v) a 8”; 3. Berretti-Baldazzi (Opel Astra 16v) s.t.

FORMULA RALLY

LATINA — Giovanbattista Rosella, su Prototipo 4 x 4,
ha vinto il Trofeo Az Car Lazio di Formula Rally, dispu-
tatosi sulla pista di Latina. Il pilota locale ha battuto, non
senza difficolta, il rallista Tradico nella superfinale, men-
tre in precedenza aveva battuto Spagnol nell'autocross.

FORMULA RALLY
Latina, 17 ottobre 1993

Classifica assoluta: 1. Rosella (Prototipo 4 x 4); 2. Tradico (Lancia Delta In-
tegrale); 3. Spagnol (Prototipo).

VST VENETA SLALOM

FORMULA 2000

SCARPERIA — Stupendo en-plein dei fratelli France-
sco e Michele Merendino nell’ultima prova del Trofeo
Fisa. Vittoria nella gara per Francesco e secondo posto
con la vittoria nel Trofeo Fisa per Michele. Ottime le
prove anche di Mastronardi e Fama rispettivamente ter-
Z0 e quarto.

VELOCITA IN CIRCUITO

Scarperia (Fi), 17 ottobre 1993

La classifica: 1. Merendino F. (Dallara 392 Vw) 20 giri in 36'49"239 media
kmh 170,936; 2. Merendino M. (Dallara 392 Vw) a 1"186; 3. Mastronardi
(Dallara 391 AR.) a 1”732

CHALLENGE

MAGIONE — I toscano Casazza, dopo aver vinto su
Lola-Bmw I'8. prova del Challenge Italiano Club nelle
sport, € stato squalificato per scarico rumoroso. Stessa
sorte per Zambelli (2. nelle Sport) e Nappi. La gara ¢
cosi andata a De Tomaso, su Dallara Alfa Romeo, se-
guito da Premoli, su Ralt Rt35.

VELOCITA IN CIRCUITO

Magione (Pg), 17 ottobre 1993

Classifica assoluta: 1. De Tommaso (Dallara 391-Ar) 13'00"278; 2. Premoli
(Ralt Rt 35-Ar) 13'06"575; 3. Lusuardi (Dallara 392-Ar) 13'07"033.

VS IN SICILIA

CHIARAMONTE GULFI (Rg) — Il calabrese Anto-
nino Iaria, della Catania Corse, ha vinto la Monti Iblei.
Al secondo posto il ragusano Giovanni Cassibba al suo
rientro dopo oltre un anno di assenza, per i postumi del
grave incidente occorsogli nel luglio '92.

VELOCITA IN SALITA

Chiaromonte Gulfi (Rg), 17 ottobre 1993

Classifica assoluta: 1. llaria (Osella) 5'37"90; 2. Cassibba (Osella) a 4"45; 3
C. Scola (Osella) a 18”56

FORMULA RALLY

CREMONA — Vittoria alla grande per il pilota co-
struttore Tino Maroni che con la sua Junior Suzuki ha
portato a sei il numero delle vittorie assolute in questa
stagione nei Formula Rally. Unico ad impensierirlo il
piacentino Rizzi che si ¢ autoeliminato dalla lotta per la
vittoria assoluta con un testacoda in finale.

FORMULA RALLY

Cremona, 17 ottobre 1993

La classifica: 1. Maroni (Junior Suzuki) 3'30"83; 2. Rizzi (Dallara) 3'42"80;
3. Saracco (Lancia Delta Proto) 3'44"28.

RALLY SPRINT

ROVETTA — Fabio Mosconi ha vinto per il secondo
anno consecutivo il «Rally Paesi d’Arte» giunto alla
quarta edizione ed organizzato dal Rally Team Gian
Paolo Marinoni. Navigato da Michele Brasi e al volan-
te di una Renault Clio 16V, il vincitore ha preceduto
Fornoni-Bosis, su Peugeot 405 Mi 16V.

RALLY SPRINT

Rovetta (Bg), 17 ottobre 1993

Classifica assoluta: 1. Mosconi-Brasi (Renault Clio 16V) in 13'52"; 2. Forno-
ni-Bosis (Peugeot 405 Mi 16V) a 19”; 3. Nodari-Andrioletti (Peugeot 309 Gti
16V) a 21",

SLALOM

PIETRO GASPARRI

a cura di

VITTORIO VENETO — Con il
terzo posto in classe Sport 1800,
Giordano Melli si ¢ aggiudicato
I'ultima Coppa Csai ancora vacante
del Campionato Italiano Vst. Mi-
glior tempo assoluto per Tamburini.

VELOCITA' SU TERRA

Vittorio Veneto (Tv), 17 ottobre 1993

Classifica assoluta: 1. Tamburini (Porsche)
10'50"92; 2. Centolani (Bmw) 11'00"58; 3. Ros-
setti (Lancia Delta) 11'14"34.

S. STEFANO MAGRA — Dop-
pietta della Sport & Motori con La-
sia e Rossi. A Farruggio (Escort) il
gruppo N e vittoria di Pescio (Peu-
geot) in gruppo A.

SLALOM

S. Stefano Magra (Sp), 17 ottobre 1993

Classifica assoluta: 1. Franco Lasia (Mf 2000)
144.79; 2. Rossi (Erbert R2 Sport) 145.48; 3. Nio-
si (Gmg) 154.19.

VICO EQUENSE — Colpaccio di
Vittorio Insigne, su Fiat X 1/9
1600, nel 10. Trofeo Citta di Vico
Equense, ultima gara del campio-
nato italiano di slalom. Il titolo &
andato ad Augusto Cesari.

SLALOM

Vico Equense (Na), 17 ottobre 1993
Classifica assoluta: 1. Insigne (Fiat X 1/9 1600)
152,07; 2. Massola (Fiat X 1/9) 153,19; 3. Cesari
(Lancia Delta S4) 153,20.

ECCO

LA QUINTA
DISPENSA
SUL MONDIALE
F.1 1993
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CARPERIA — Colpo

di scena nel dopo corsa

della finalissima del
Challenge Europeo riservato alle
Ferrari 348: nelle verifiche del
dopo corsa, infatti, il vincitore
della competizione, l'austriaco
Karl Baron, ¢ stato escluso per-
ché la batteria della sua Ferrari ¢
stata trovata in posizione diversa
da quella prevista dal regolamen-
to del Challenge. Vittoria, dun-
que, al tedesco Bernd Hahne e
tanti rimpianti per il nostro Ro-
berto Ragazzi, autore di una
grande gara. L’alfiere dell’'Ineco,
infatti ha tenuto per diversi giri la
testa della gara e solo all'ultima
tornata € stato costretto a cedere
il passo a Baron (poi, come detto,
squalificato) e ad Hahne. Faccia-
mo, pero, un passo indietro arri-
vando al momento della parten-
za in cui si € accesa la luce verde.
Con la pista bagnata a causa di
una lieve ma fastidiosa pioggerel-

o anﬂ al gruppo, or
veloce. In basso, podio del
incitore,

I FERRARI 348
B FINALE EUROPEA

Ragazzi
che grinta!

Il padovano perde la gara nel giro
finale. Dopo I'esclusione di Baron
primo e diventato il tedesco Hahne

BN RICCARDO BENVENUTI

lina (che, comunque aumentera
nel corso della gara), € bravo
Hahne a prendere la testa, segui-
to da Castellaneta e Ragazzi
mentre Baron, partito dalla pri-
ma fila, scivola in quarta posizio-
ne. Hahne continua la sua corsa
di testa, ma dietro, minacciosi, si
profilano Ragazzi e Baron: il
vantaggio del tedesco sul duo ita-
lo-austriaco si mantiene fra il
mezzo secondo ed 1 sette decimi.
Svolta nel corso del settimo giro
quando il padovano, con decisio-
ne e grinta, infila Hahne alla San
Donato, passando in testa. Lo
imita, sempre nel corso della
stessa tornata, Baron che con una
manovra mozzafiato supera alla
Bucine, la curva prima del tra-
guardo, Hahne, che passa, cosi
nel volgere di neppure un giro, ad

occupare la terza piazza. La su-
perfinale entra nel vivo: manca-
no solamente tre giri alla fine del-
la gara e tutto puo ancora succe-
dere. In testa €, comunque, sem-
pre Ragazzi, ma 'austrico non lo
perde di vista, pronto ad approfit-
tare di un errore dell’italiano er-

rore pero che non si verifica. Ci si
gioca allora tutto negli ultimi cin-
que chilometri e spiccioli all'ulti-
mo giro con Ragazzi e Baron che
si staccano decisamente da Hah-
ne. Baron attacca in ogni occa-
sione, ma Ragazzi sembra resi-
stergli senza troppi affanni. Poi,
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alla Casanova-Savelli i due si af-
fiancano e, nel corpo a corpo, €
Ragazzi ad avere la peggio. For-
se proprio a causa della pista ba-
gnata il pilota padovano, costret-
to, si scompone. Lo sfilano cosi
Baron che va a vincere la corsa
ed Hahne che, qualche ora dopo
I'arrivo, sara proclamato vincito-
re per I'esclusione dell’austriaco
dalla classifica. A tale decisione,
comunque, € stato interposto ap-
pello. Nella finale d’onore, inve-
ce, vittoria italiana con Ivan Be-
naduce che, fra I'altro, si & preso
anche la soddisfazione di stabili-
re il giro piu veloce con 2'28"260
pari ad una media di 127,357
km/h. H

VELOCITA" IN CIRCUITO

Scarperia (Fi), 10 ottobre 1993
Challange Europeo Ferrari 348
Gara internazionale
Le classifiche
Assoluta: 1. Hahne 10 giri in 25'16"45 alla media di
124506 km/h; 2. Ragazzi a 1"481; 3. Burher a
2"417; 4. Castellaneta a 7"688; 5. Castellano a
8"091; 6. Rossi a 8"661; 7. Brutschin a 16"462; 8
Dowe a 16"822; 9. Heinkele a 17"505; 10. Deglise a
17"797; 11. Breitenmoser a 21"931; 12. Hugen-
holtz a 22"570; 13. Bochet a 35"419; 14. Suchazka
a 44"703; 15. Giraudi a 45"463; 16. Klockenhoff a
49"632; 17. Oprey a 50"156; 18. Van Den Bergh a
507428; 19. Greif a 577427. 20. Margainaud a
1'00"640; 21. Mora a 1'00"686; 22. Jacoby a
1'11"008; 23. Masselli a 1'12"543; 24. Van Mercke
1'13"133; 25. Gay a 1'13"350; 26. Worm d'Costa a
1'13"350; 27. Moranelli a 1'48"366; 28. Py a
1'48"740; 29. Pietra a 2 giri; 30. Boni a 3 giri; 31
Tsionoupolos a 4 giri

Giro piu veloce: Ragazzi in 228”814 alla media
di 126,883 kmh

Finale d’onore: 1. Benaduce 10 giri in 25'31"525 al-
la media di 123,288 kmh; 2. Pellin a 52"958; 3. Elef-
theriadis a 1'20"700; 4. Herbort a 1'33"672; 5
Cianfoni a 1'44"954; 6. «John Wayne» a 1'50"377;
7. Gobbi a 1'50"510; 8. Guez a 1'51"218; 9. Vilase-
ca a 2'08"881; 10. Baldi a 2'09"134; 11. Farina a
2'33"907; 12. Pinchart a 2'50"704; 13. Nugnes a 4
giri; 14. Peroni a 5 giri

Giro piu veloce: Benaduce in 2'28"260 alla me-
dia di 127,357 kmh
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un titolo mondiale, c’e stato il netto dominio
di Radisich al volante della Ford Mondeo
Lltalia si & consolata vincendo il Trofeo a squadre...

N FABIO RAVAIOLI

AMonza, nella gara in prova unica che valeva i

*
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ONZA — L’oggetto misterioso,

I'womo venuto dall’altra parte del
v mondo era temuto da tutti, era il
sorvegliato speciale. E lui, Paul Radisich, non
ha smentito il pronostico, vincendo la prima edi-
zione del Challenge Internazionale Fia riservato
alle vetture Turismo D2. Un successo che ha
sempre stretto saldamente in pugno, sin dalle
prove libere. Lui e la Ford Mondeo hanno dato

una dimostrazione di superiorita. Gli altri piloti
sono rimasti quasi attoniti dalla facilita con cui
la berlina britannica accelerava in uscita dalle
chicane, merito del suo supercompatto V6 che
dispone di tantissimi cavalli in basso. Radisich,
poi, ci ha messo tanto del suo, esibendosi in voli
radenti sui cordoli, grazie all’assetto rigidissimo
della Ford, che non ha maj fatto una piega n¢ ac-
cennato a un’imbarcata. Ora, per questo piccolo

PHOTOA4

Il neozelandese
Radisich vola sui
cordoli di Monza
con la Ford
Mondeo: ha
dominato il
challenge Fia
vincendo
entrambe le gare

)
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neozelandese di 31 anni, si aprono le porte
dell’Europa. Forse e troppo tardi perché pos-
sa diventare I'erede di McLaren, Hulme ed
Amon, ma non ¢ difficile prevedere per lui
una brillante carriera con le berline da corsa.
Quanto alla Ford ¢ il secondo successo mon-
diale in pochi giorni dopo quello di Cunico al
rally di Sanremo. Non c’e due senza tre e ora
a Boreham si aspettano di vincere anche lo
«shootout» di Donington del 31 ottobre,
quando sulla Mondeo salira Nigel Mansell e,
s1 puo esserne certi, dara grande spettacolo.

IL «TEDESCO». Larini ha salvato 1'onore
dell'Ttalia. Ultimo in ordine di tempo dei pi-
loti Alfa a salire sulla 155 Ts, Nicola ha dato
'ennesima manifestazione di versatilita e ca-
pacita d’'improvvisazione, dimostrandosi I'u-
nico in grado di impensierire Radisich. La
partenza a razzo che lo ha proiettato al co-
mando al primo via e la staccata lunghissima
per superare Cudini nella seconda gara, sono
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stati da brivido. Peccato che il suo «gemello»
Nannini sia incorso in un paio d’errori che lo
hanno eliminato, altrimenti avrebbe potuto
lottare per il podio. Cosi il terzo gradino se lo
¢ aggiudicato Gache, che ha fatto una bellis-
sima seconda manche, dimostrando che I'Al-
fa 155 Ts €, comunque, una delle migliori
vetture della classe D2. Merito del suo papa,
I'ingegner Limone e del suo «padrino», I'in-
gegner Stirano, che hanno fatto i salti mortali
per ovviare all’intervento castrante dei verifi-
catori nei confronti delle contestate prese d’a-
ria. Naufragati i protagonisti del tricolore Su-
perTurismo (Ravaglia, Giovanardi e Tarqui-
ni) € toccato ancora a Larini trascinare la
squadra italiana ad un’insperata vittoria nel
Trofeo delle Nazioni.

LO SPETTACOLO. Quello offerto dal Chal-
lenge Internazionale Fia ¢ stato incredibile,
da anni non si vedeva una corsa cosi combat-
tuta, anzi... due. L’allineamento degli au-

toarticolati davanti ai box non aveva nulla da
invidiare a quelli che si vedono nei paddock
della F.1, lo spiegamento di forze messo in
campo dai nove costruttori impegnati era im-
pressionante, lo show che le 43 berline hanno
dato in pista é stato superbo. Ora gia si parla
di organizzare una kermesse di due o tre pro-
ve nel '94 per evitare che il campione sia in-
coronato in una gara secca che definire lotte-
ria o guerra ¢ fin troppo riduttivo. E speria-
mo che «zio Bernie» non ci metta lo zampi-
no. Silverstone e Monza hanno gia avanzato
le loro candidature, ma forse I'Italia non me-
rita di avere un altro Challenge. 7000 spetta-
tori sono una miseria per una gara del genere
e le condizioni del tempo non sono una scu-
sante. C’¢ chi tira in ballo la mancanza di
una vera tradizione motoristica, ma forse la
spiegazione sta nel conteggio dei giornalisti
in sala stampa: c’erano tanti stranieri, ma i
quotidiani nazionali rappresentati erano tre
0 quattro. 3l




Cudini, sotto, con
la Opel Vectra Gt
€ giunto 2. nella
prima gara e solo
21.nella seconda
Sotto a destra,
Aiello con

il cofano aperto
che gli ha rotto

il vetro anteriore

LA CRONACA L[] IL TOSCANO SALVA LONORE ALFA

Larini secondo
miglior tricolore

MONZA — La pi-
sta ¢ bagnata
quando si schierano le
vetture; partono dai box
Nannini e Bouchut. Il

senese ¢ vittima di una
propria leggerezza, ri-

A sinistra, le 43
vetture Turismo
D2 che
partecipano al
Challenge Fia si
avventano verso
1a prima variante.
Larini @ davanti a
Dalimas e
Radisich: poi la
bandiera rossa...
A destra, Pirro
con la Bmw 318i
dopo un
testacoda,
durante la prima
gara, finisce nella
sabbia. Al termine
si classifichera
35. con un giro di
distacco da
Radisich

passando dai box dopo
che durante il briefing
era stato detto che una
simile procedura era vie-
tata. Quanto a Bouchut
esce in ritardo dal suo
box e trova il semaforo

rosso. Anche Tarquini
rientra dopo il giro di ri-
cognizione per cambia-
re le gomme. Al via ¢
Larini il piu rapido e in-
fila la prima variante da-
vanti a Dalmas e Radi-

IL MOTIVO U DIFFICILE LA SCELTA

Lotteria gomme!

MONZA — Quando una gara parte in condizioni di tempo mutevoli la scelta
delle gomme diventa decisiva per il risultato finale. Nella prima manche del
challenge lo stop causato dall’incidente al Curvone ha permesso ai piloti di
cambiare le gomme rain, che erano state obbligate per tutti all’inizio, a causa
delle condizioni della pista. Si sono viste le alchimie piu strane, con treni misti
di rain e intermedie; chi ha montato le intermedie sull’anteriore, chi sul lato de-
stro. Radisich e Larini hanno preferito essere prudenti, mantenendo quattro
rain, Cudini e Cleland hanno optato per la soluzione mista, mentre Nannini ha
scelto, rischiando, quattro gomme intermedie. Nei minuti di neutralizzazione
tra le due gare, la pit-lane si ¢ trasformata in un girone infernale. Ovunque cre-
pitavano le pistole ad aria compressa, mentre si riparavano i danni alle carroz-
zerie. Tutti sono usciti per il giro di ricognizione con gomme intermedie, ma
una volta sullo schieramento quasi tutti hanno optato per le slick. Dei primi so-
lo Cudini, Dalmas, Gravett e Bailey hanno deciso di conservare le intagliate.
Gli ultimi due sono usciti presto di scena, ma il declinare delle prestazioni di
Cudini ha dimostrato che non era stata una buona scelta. |
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sich. Un incidente al
Curvone mette fuori So-
per, Rouse, e Giovanar-
di, Burgstaller si gira
mentre Aiello si ritrova
in «volo cieco» col cofa-
no che si apre e gli sfon-
da 1 parabrezza, ma non
pensa peppure un atti-
mo di fermarsi. Alla
Ascari si  sportellano
Pirro e Winkelhock con
quest’ultimo che finisce
in sabbia. La posizione
della Mondeo di Rouse
obbliga a sospendere la
gara (siamo al 2. giro)
con la bandiera rossa.
Dal fondo dello schiera-
mento ripartono Giova-
nardi e Cecotto che han-
no fatto riparare i danni,
Aiello che ha fatto ri-
chiudere il cofano e Hoy
che ha sbagliato entran-
do al box per far monta-
re le gomme intermedie.
Questa volta ¢ Radisich
a prendere il comando
davanti a Dalmas, Lari-
ni e Cudini, un poker
che cerca subito di al-
lungare, 1l gruppo ¢ gui-
dato da Bouchut e Gra-
vett. All'inizio del 2. gi-
ro Larini supera Dalmas
alla staccata della prima
variante, il francese ce-
de anche la 3. posizione
a Cudini alla Ascari.
Nannini rimonta rapi-
damente e chiude 1l 3.
giro all’ottavo posto, ma
subito dopo supera an-
che Van De Poele e si
lancia all'inseguimento
del terzetto di Peugeot
che lo precede. Pirro si
gira, Sourd va sull’erba
alla Ascari, Belmondo
picchia duro a Lesmo;
intanto 1 primi tre hanno
fatto il vuoto e Larini
cerca di ridurre lo svan-
taggio da Radisich.
Nannini supera Gra-
vett, poi infila come un
missile Bouchut alla
Roggia, mentre Gravett
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A lato, momento di grande paura per Bailey che si
& capotato con la sua Toyota Carina nella seconda
gara: eccolo con il braccio fuori dal finestrino!
Sotto, scambio di... cortesie fra I’Audi di Stuck e la
Nissan di O’Dor. Nell’altra pagina, I'lavvio fulminante
di Larini: 'alfista ha sorpreso sia Dalmas che
Radisich, i due piloti in prima fila. La supremazia del
campione Dim & durata poco: la gara é stata
interrotta subito con la bandiera rossa per
I'incidente fra Rouse e Winkelhock. Al nuovo via
Radisich e diventato imprendibile per tutti...

¢ attaccato anche da
Cleland. Nannini € net-
tamente il piu rapido, si-
gla il giro veloce e supe-
ra anche Dalmas, ¢
quarto alla fine del 9. gi-
ro. Anche Giovanardi e
Hoy cercano una ri-
monta impossibile e rie-
scono a risalire tra 1 pri-
mi venti, mentre Rava-
glia finisce nella sabbia
alla Ascari; poco dopo
viene imitato da Dan-
ner. Cleland e ora 1l piu
veloce e, saltate le Peu-
geot, va ad attaccare il
quarto posto di Nanni-
ni. All'inizio del 14. gi-
1o lo scozzese si affian-
ca al senese, all'insegna
del «boia chi molla» 1
due piombano in prima
variante. Nannini ha
piu cuore e tiene dietro
il rivale, mentre in Para-

¥F 72

bolica Cudini strappa il
secondo posto a Larini.
All'ultimo giro Cleland
ha la meglio su Nannini
e rischia di bruciare an-
che Larini sul traguar-
do. Radisich vince, da-

GIOVANELLI

vanti a Cudini, Larini,
Cleland e Nannini.

SECONDA GARA. La
pista s1 va asciugando,
in coda al gruppo sta-
volta partono Rouse e

Soper. Radisich infila
per primo alla variante,
davanti a Cudini e Cle-
land, questi si gira alla
Roggia e riparte in fon-
do, con Gravett che tira
dritto e si insabbia. Nel-

LE PROVE [J DALMAS MIGLIORE DEI PARI

Radisich in pole

MONZA - Pole annunciata quella del binomio Radisich-Mondeo, conquistata per giunta
senza sforzo apparente. Il piccolo neozelandese ha staccato il tempone nella sessione del
mattino, poi ha tirato i remi in barca. «Non c’era ragione di rischiare— ha detto alla fine

nel pomeriggio la pista era meno veloce e sapevo che nessuno sarebbe stato in grado di

avvicinare 1l mio 1°'54"441». Ha destato maggior sorpresa il miglior tempo fatto segnare
da Dalmas nel raggruppamento dei numeri pari. Velocissimi anche Cudini, Wilnkelhock
e Gravett, mentre i nostri sono rimasti un po’ in ombra. Tarquini ha girato pochissimo,
prima il capottamento alla Parabolica, poi un problema al limitatore di giri, gli hanno im-
pedito di esprimersi al suo livello. Sfortuna anche per Giovanardi: la rottura di un mozzo
ruota gli ha impedito di sfruttare appieno le gomme da qualifica. Meglio di tutti ha fatto il
solito Larini. Da notare che il primo turno dei numeri dispari € stato interrotto per uno
spettacolare incidente tra Bachelart e Malcher. Quest’ultimo, giratosi alla prima variante,
¢ stato centrato dal belga, che non si era accorto dell’ostacolo e ha costretto i meccanici a
fare gli straordinari per riparare la sua Peugeot.

la stessa variante Amo-
rin spinge Bailey e lo fa

capottare, mentre alla
Ascari si gira Nannini
che butta Winkelhock
contro le barriere. Subi-
to dopo Nannini finisce
fuori alla prima varian-
te e Engstler lo imita al-
la Ascari. Radisich gui-
da, tallonato da Cudini;
a distanza seguono La-
rini, Gache e Cecotto.
Grandi lotte per 1l quin-
to posto tra Cecotto,
Burgstaller e Van De
Poele, per il nono tra
Malcher, Modena e
Dalmas. Larini passa
Cudini alla fine del 5.
giro, mentre Joubert
esce alla Ascari e Leslie
rompe la coppa dell’olio
e imbratta di lubrifican-
te tutta la pit-lane. All't-
nizio del 9. giro anche



ACTION

HALLENGE INTERNAZIONALE FIA

Monza (Mi), 17 ottobre 1993

COSi (IN 43) AL VIA

Paul Radisich
(Ford Mondeo Si)
1'54"520

Yannick Dalmas
(Peugeot 405 Mi16)
1'54"600

GARA

Radisich (Ford Mondeo Si) 15 giri in
32'17"790 alla media di 161,627 kmh

= 2. Cudini (Opel Vectra Gt) a 1”517
Nicola Larini Alain Cudini 3. Larini (Alfa 155 Ts) a 3"607
(Alfa Romeo 155 Ts) (Opel Vectra Gt) 4. Cleland (Vauxhall Cavalier Gsi) a 3"716
1'65"032 1'54"897 5. Nannini (Alfa 155 Ts) a 5”679
6. Dalmas (Peugeot 405 Mi 16) a 16”505
Robb Gravett Joachim Winkelhock 7. Winkelhock (Bmw 318i) a 177596
(Peugeot 405 Mi16) (Bmw 318i) 8. Gravett (Peugeot 405 Mi 16) a 19”821
1'55"162 1'55"276 9. Bailey (Toyota Carina E Gt) a 207498
10. Bouchut (Peugeot 405 Mi 16) a 21”165
Chistope Bouchut Fabrizio Giovanardi 11. Burgstaller (Bmw 318i) a 28”688
(Peugeot 405 Mi16) (Peugeot 405 Mi16) 12. Gache (Alfa 155 Ts) a 31”202
1'55"281 1'55"770 13. Cecotto (Bmw 318i) a 31”899
14. Ernestler (Aifa 155 Ts) a 357990
Andy Rouse Emanuele Pirro 15. Giovanardi (Peugeot 405 Mi 16) a 40”553
(Ford Mondeo Si) (Bmw 318i) 16. Malcher (Bmw 318i) a 41”277
1'55"329 1'55"643 17. Moy (Toyota Carina E Gt) a 46”546
18. Van de Poele (Nissan Primera Gte) a 47”552
Eric Van De Poele Kieth 0'Dor 19. Biela (Audi 80 Quattro) a 48”682
(Nissan Primera Gte) (Nissan Primera Gte) 20. Sourd (Audi 80 Quattro) a 57"615
1'55"369 1'55"766 21. Stuck (Audi 80 Quattro) a 59214
22. Tarquini (Alfa 155 Ts) a 1'03"812
David Leslie Steve Soper 23. Bourgudd (Mazda Xedos 6) a 104”944
(Vauxhall Cavalier Gsi) (Bmw 318i) gg :"II:IBTQW 3182 at 06;;14)4 s’
'55" '55", S apelli (Nissan Primera Gte) a
e L5508 26. Modena (Bmw 318i) a 1'117943
Laurent Aiello Alexander Burgstaller 27. Thuner (Peugeot 405 Mi 16) a 1'12"275
(Bmw 318i) (Bmw 318i) gg :ﬂlr.ll ((:pel Astra (855!) a 12‘182"508
'HH" 56" onghurst (Bmw 318) a 1'24"203
i SRR 30. Belmondo (Opel Vectra Gt) a 1'257040
Johnny Cecotto John Cleland 31. 0'Der (Nissan Primera Gte) a 1'28"556
(Bmw 318i) (Vaushall Cavalier Gsi) gg ;:l;m;- th: 318i) 811;29"1554: i
‘55" '56™ b aife (Nissan Primera Gte) a %
L ok 34. Tassin (Bmw 318i) a 1 giro
35. Pirro (Bmw 318i) a 1 giro
BIT‘;::IIE;VE;’III ( A\rjimgos(;:;:ro) 36. Leslie (Vauxhall Cavalier Gsi) a 4 giri
1'55"720 156”979 37. Danner (Alfa 155 Ts) a 5 giri
38. Ravaglia (Bmw 318i) a 6 giri
Alessandro Nannini Paul Belmondo 39. Joubert (Bmw 318i) a 6 giri

(Alfa Romeo 155 Ts)

(Opel Vectra Gt)

Giro piu veloce: Cleland in 2'03"887

1'56"099 1'57"099 alla media di 168,540 kmh
Ivan Capelli Tim Skaife
(Nissan Primera Gte) (Nissan Primera Gte) 2. GARA
1'56"662 1'57"100 1. Radisich (Ford Mondeo Si) 15 giri in
; s e
(Toyotg Carina E Gt) (Toyota Carina E Gt) 3'v Gache (Alfa 155 Ts) a 27142
" 1'56"764 1577139 4. Burgstaller (Bmw 318i) a 4”891
GIOVANELLI Philippe Gache Stefano MO‘!H! g :::r:l‘af:]!vlliérg'szneerzlglrla Gte) a 5”619
Gache supera Cudini, causa di una pe- VAR Hainee 1553 T5) (O, 3 80) 7. Modena (Bmw 318i) a 67774
4 s A1 : - y 1'56"913 1'57"182 8. Malcher (Bmw 318i) a 6”932
che deve cedere subito  nalizzazione di 2 secon- 9. Bouchut (Peugeot 405 Mi 16) a 77074
dopo a Cecotto e Van  di inflittagli per aver su- T"('[';‘:n';'l"';rz;:" ('gr'n’; g':;f) 10. Tarquini (Alfa 155 Ts) a 7”486
; . 1 Alfa 155 Ts) a 7"
De Poele. Il belga faun  perato i due della Bmw 156970 1'57"380 B T
numero alla Paraboli- ancora in regime di sa- 13. Capelli (Nissan Primera Gte) a 9”621
o 4oy : 8! ¥ Cristian Danner Deon Jouhert 14 Longhurst (Bmw 318) a 10”656
ca, riuscendo in contro-  fety-car. Nei top-ten (Alfa Romeo 155 Ts) (Bmw 318i) 15. Ravaglia (Bmw 318i) a 10”717
sterzo a recuperare una  chiudono anche Pirro Wk 1'57"516 16 Sekmas (Pougrol 410 M 19 & 117060
situazione 1impossibile.  sesto, autore di una bel- Jlln(-gllrrOS 1MBa_)h:lur ( Nf"ﬂ l;rgmﬁ) = ll:i:wAﬁu?'éB oY Gl e
Radisich aumenta 1l 1SS1 1 mw 318i azda Xedos 19. Reuse (Ford Mondeo Si) a 157923
i i alla fine 11§?1ma rimonta - dopo 1'57"009 1'57"665 20. Stuck (Audi 80 Quattro) a 167234
(vialr;tellz];glq, por alla fine  essere partito 35., Mo- e S 21. Gl (Ol Vecta G) 2 16°359
ell'll. eiro entra 1n pi- o e mni g ; i 22. Sourd (Audi 80 Quattro) a 16”412
y }’»‘ ) ~p; dgna 7.¢ ”_Farquml 10. a (Audi 80 Quattro) (Opel Astra Gsi) 23. Bachelart (Peugeot 405 Mi 16) a 16”129
sta la safety-car perché dispetto di un testacoda 157"111 1'50"019 24, Andersson (Bmw 318i) a 18”437
'usci "Ascari e 1 s1ac 25. Thi P t 405 Mi 16) a 197666
all'uscita dell’Ascari ¢ nelle prime fasi a causa Hans—Joachim Stuck Franz Engstier o o ok 4
ferma in pista la Bmw  di un ulteriore problema (Audi 80 Quattro) (Alfa Romeo 155 Ts) 27. Giovanardi (Peugeot 405 Mi 16) a 1 giro
di Aiello dopo un urto alle pompe dei freni 1577508 1'58"141 28. Skaife (Nissan Primera Gte) a 1 giro
. ANEY iy i 29. 0'Dor (Nissan Primera Gte) a 1 giro
contro le barriere. Il L’unica perplessita ri- Thierry Tassin Gabriele Tarquini 30. Moy (Toyota Carina E Gt) a 2 giri
aee0 (Bmw 318i) (Alfa Romeo 155 Ts) 31. Aiello (Bmw 318i) a 6 giri
gruppo si ricompatta € guarda la permanenza 1577929 1587436 32, Tassin (Bmw 318) a 6 gif

con un solo giro da co-
prire si riparte. Radisich

in pista della safety-car,
che sembra aver fatto

Eric Bachelart
(Peugeot 405 Mi16)

Bernard Thuner
(Peugeot 405 Mi16)

¢ ancora il pii rapido, un giro di troppo. L’Al- 1'58"275 158”377
mentre Van De Poele fa Gta era collegata via Peggen Andersson
sgomita con Burgstaller radio con il direttore (Brgg 3120

158”81

e Cecotto e conquista la
quarta piazza alle spalle
delle Alfa di Larini e
Gache, ma la riperde a

della prova, Pierre Au-
monier ed € stato que-
st’ultimo ad impartire le
istruzioni. [

Giro piu veloce: Van de Poele in 1'58"080

alla media di 176,829 kmh

Classifica finale a punti: 1. Radisich 80; 2. Larini 54; 3. Gache 33; 4. Cudini 30; 5. Burg-
staller 30; 6. Cleland 24; 7. Bouchut 23; 8. Dalmas 20; 9. Van de Poele 19; 10. Malcher 18.



BN TURISMO

B CHALLENGE FIA

Thuner al via
grazie alla
Peugeot Italia

Se Bernard Thuner ha potuto prender
parte al Challenge lo deve alla sporti-
vita della Peugeot Italia. Sulla 405
Mi16 dello svizzero, infatti, si & rotto
il motore durante le prove libere del
venerdi. Di fronte alle difficolta nel-
I'approvvigionarsi di pezzi di ricam-
bio, Ruedi Eggenberger, che prepara
la Peugeot appoggiata dai concessio-
nari elvetici, aveva deciso di gettare
la spugna. Poi in Suo soccorso € ve-
nuta la Peugeot Italia, che gli ha pre-
stato la vettura di scorta di Giovanar-
di. Alla fine chi ci ha rimesso é stata
la Pirelli, che aveva portato 300 co-
perture per quell’'unica macchina che
avrebbe dovuto equipaggiare; le 405
«made in Italtecnica», infatti, sono
assettate per le gomme Michelin.

W FORFAIT RENAULT. Pochi giorni
prima della gara di Monza il numero
dei costruttori presenti si e ridotto da
10 a 9. A dare forfait & stata, suo
malgrado, la Renault. Una delle 19
16V che hanno partecipato al cam-
pionato britannico, ottenendo due
viittorie, era stata iscritta per Alain
Menu. Purtroppo il pilota svizzero,
che & anche collaudatore della Wil-
liams, ha avuto un brutto incidente a
Nogaro, in occasione dell'ultima pro-
va del Supertourisme francese, ripor-
tando l'infrazione dei legamenti del
ginocchio sinistro.

RACING DYNAMICS. Si intensifichera
il rapporto di collaborazione tra la
Bmw e la Racing Dynamics, che ha
partecipato con onore al tricolore Su-
perturismo con i privati Massimo Pi-
goli e Gianluca Roda. Sono attual-
mente in corso trattative per portare
il team italiano nell'orbita della Casa
bavarese come squadra satellite. La
collaborazione si concretizzera nella
gestione di due 318i versione '94,
con il supporto tecnologico della Mo-
torsport, che si preoccupera anche di
concludere un contratto per le gom-
me. Uno dei piloti dovrebbe essere
Luca Maggiorelli.

SUDAFRICA. Il Sudafrica sta vivendo
un periodo di grandi mutamenti a li-
vello politico e sociale, tanto che la
stessa bandiera nazionale & oggetto
di contestazioni in quanto rappre-
srentativa del vecchio regime dell'a-
partheid. Per questo & da apprezzare
il gesto di Deon Joubert e del team
Bmw Motorsport Sudafrica, che inve-
ce del vessillo bianco-blu-arancio
hanno inalberato una bandiera con
due colombe e la scritta «Peace in
South Africa» (nella foto).

COOPERAZION

PEUGEOT. Ha
colpito la 405
Mi16 a guida...
centrale di
Dalmas

PADDOCK. Era
piu ricco di
quello della
F.1:c’erano
solo team
ufficiali

PICCININL Il
presidente
Csai ha messo
le basi al
Superturismo
'94

TELEMETRIA.
Alla Bmw
hanno vietato i
potenziometri
per gli
ammortizzatori
posteriori

E CON LA SALERNO CORSE

Gl sponsor

dai tedeschi!

Il week end ¢ stato molto
importante anche per porre le
basi al SuperTurismo ’94. 1l
presidente Csai, Marco
Piccinini, ha chiamato a
raccolta i costruttori
interessati al tricolore (Alfa,
Bmw, Peugeot, Audi, Opel e
Nissan) per discutere i
regolamenti del prossimo
anno. All’incontro erano
presenti anche i
rappresentanti della Salerno
Corse e i tedeschi della Fkg,
’agenzia che cerca gli
sponsor del Dtm,
rappresentati da Hulda e
Neerpasch. L’idea e che si
possa arrivare a una
cooperazione: i tedeschi
hanno preso dieci giorni di
tempo per presentare un
pacchetto promozionale da
offrire in Italia. Alla Salerno
Corse rimarrebbe
I’insostituibile ruolo di anello
di congiunzione fra le varie
attivita, dando continuita a
una serie che ¢ stata
inventata e sviluppata _
proprio dai salernitani. E
auspicabile, quindi, che cio
possa portare a un salto di
qualita anche se ci sono
diverse difficolta da superare.
La prima ¢ quella televisiva:
la Rai ha gia fatto sapere che

le prime tre gare del ’94 non
andranno in diretta ma in
serata, mentre ¢ stata
assicurata la copertura di
tutte le altre. In materia di
regolamento sportivo si sono
trovati dei punti di
convergenza sulla
monobenzina (si decidera poi
quale sara), sulle sei gomme

per prove e prima gara,
sull’abolizione dell’handicap
peso (Audi contraria). Le
prove saranno di 45 minuti
anziché mezz’ora, mentre il
warm up sara di 20 minuti. I
premi saranno destinati ai
privati e le Case si
impegneranno a supportare i
loro clienti sportivi.

Reggiani si capota
durante Alfa game

Alessandro Nannini ha vinto I'’Alfa Game, corsa-esibizione delle
vetture col Biscione che hanno dominato il Dtm (155 V6) e il
SuperTurismo 93 (155 Gta). Lo spettacolo nello spettacolo I'hanno
dato i tre campioni del motomondiale: Luca Cadalora, Wayne
Gardner (ormai convertitosi alle quattro ruote) e Loris Reggiani.
Quest ultimo ha fornito un brivido fuori programma, capotandosi alla
Ascari (nella foto sotto). Dopo quattro giravolte, uscito incolume dal
rottame della Gta, ha esclamato: «<Ho cercato di metter giu il

ginocchio in piega...».
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NISSAN PASSA A DUNLOP

Yokohama
a corto

di gomme
da qualifica

Venerdi la Nissan ha
cambiato gomme
sulle Primera di
O'Dor e Skaife,
passando da
Yokohama a
Dunlop. Per una
incomprensione, la
Yokohama non ha
portato un numero
sufficiente di 640 da
qualifica, adottate
anche da Bmw, e
non ha potuto
soddisfare la Nissan.
La Yokohama ha
sviluppato una
nuova rain, ma ha
portato poche
gomme da qualifica
e Ravaglia ha avuto
un diverbio con Bert
Baldwin,
responsabile delle
competizioni in
Europa. La presenza
a Monza del general

manager Europa
Hiroshi Hoshino e
del manager del
settore tecnico
Akinori Tokieda, fa
supporre che la
Yokohama Italia
voglia saltare il
passaggio Baldwin,
per aprire un filo
diretto con la Casa
madre nel settore
competizioni.
PHOTOA4

LALFA IN GB CON PRODRIVE MA...
Tarquini
resta
italiano

Dopo aver conquistato la Germania, I’Alfa Romeo vuole
invadere la Gran Bretagna. Si sta concretizzando la
collaborazione tra la Casa italiana e il team Prodrive di
Dave Richards per una presenza Alfa nel Btce (il
campionato Turismo britannico) nel '94. Gia lo scorso
anno Richards era stato in trattativa con I’Alfa per avere
le 155 Ts, poi, sfumata quella possibilita, si era
accordato con la Mercedes. Svanita anche I'eventualita
dell’ingresso nella D2 della Casa con la stella, Richards
¢ tornato alla carica con Pianta e stavolta I'ha spuntata.
Il programma britannico diventa prioritario nell'impegno
Alfa in D2 e tramonta I'ipotesi di vedere il team ufficiale
del Biscione nella serie francese, dove sara confermata la
presenza tramite il Graff Racing. Pianta avrebbe voluto
far correre Tarquini oltremanica, ma I’abruzzese
preferisce restare nel tricolore SuperTurismo, per evitare
le troppe concomitanze del campionato britannico con il
mondiale di F.1. Egli ha concrete possibilita di tornare
nel circus iridato con la joint-venture Tyrrell-Fondmetal.
Cosi Tarquini potrebbe correre per I'Euroteam insieme a
Modena, mentre I'altra squadra a gestire le Alfa 155 Ts
in Italia sara la Nordauto, che avra Tamara Vidali e,
forse, Buttiero. Resta Tamburini, che conosce bene i
circuiti britannici.

MENO 30 KG SULLA BMW '94

Dieta
bavarese

La Bmw che ha vinto il campionato italiano e

inglese di SuperTurismo ¢ impegnatissima nella
realizzazione della vettura del prossimo anno. Della
3181 attuale rimarra solo la forma esterna mentre la
scocca ¢ stata totalmente rifatta. Oltre ad avere una
struttura piu rigida, avra un diverso roll-bar che
permettera di spostare il sedile del pilota in posizione
piu centrale. Completamente rifatte le sospensioni,
mentre il motore, che viene realizzato da Paul Rosche
sara quello della 320 con senso di rotazione invertito
rispetto a quello della 318. Nella meccanica (motore,
cambio, differenziale) ¢ prevista una riduzione di peso
di oltre 30 kg. Il cambio sara di tipo sequenziale
Holinger a 6 marce. La CiBiEmme e Schnitzer avranno
i primi due esemplari alla fine di novembre.

PHOTO4

PSICOSI «<ATTIVE»

Smontato
lo «<yOo-yo»
sulle Bmw

La psicosi delle sospensioni attive
da bandire non si limita solo al
Circus della Formula 1: durante le
verifiche tecniche, infatti, 1l
responsabile Fia, Servé, ha fatto
smontare dalle Bmw 318i della
CiBiEmme i potenziometri che
erano stati montati nel retrotreno
delle vetture di Ravaglia e Pirro. I
responsabile tecnico Bruno
Chiazzaro, infatti, aveva messo dei
rilevatori che erano in grado di
dare ai box informazioni
telemetriche sugli scuotimenti degli
ammortizzatori posteriori. 11
verificatore Fia, invece, ha avuto il
sospetto che lo «yo-yo» (il filo di
acciaio montato accanto
all'ammortizzatore) potesse avere a
che fare con una sospensione attiva
che é vietata dal regolamento.

¥ 275
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Giovanardi
pilota Emozione
di Omega

Domenica mattina si & svolta la ceri-
monia di premiazione del Challenge
Emozione sponsorizzato dalla Omega
in collaborazione con Autosprint. Il ri-
conoscimento & andato a Fabrizio
Giovanardi, giudicato il pilota piU
emozionante del tricolore SuperTuri-
Smo.

M TROFEO DELLE NAZIONL. Venerdi
sera, dopo le prove libere, la Csai ha
consultato i rappresentanti dei co-
struttori che schieravano i piloti italia-
ni, per nominare i cinque uomini che
avrebbero concorso al Trofeo delle
Nazioni. Prescelti per il pokerissimo:
Tarquini, Larini, Pirro, Ravaglia e Gio-
vanardi. Ecco le altre formazioni: Bie-
la, Burgstaller, Danner e Winkelhock
per la Germania, Rouse, 0'Dor, Leslie,
Gravett e Soper per la Gran Bretagna,
Bouchut, Aiello, Cudini, Sourd e Ga-
che per la Francia.

W JABOUILLE. L'ingresso della Peu-
geot in F.1, implica la cancellazione
del programma Turismo? A questa
domanda diretta Jean-Pierre Jabouil-
le, nuovo capo delle attivita sportive
della Casa del Leone, risponde senza
esitazioni: «Certamente no, nel ‘94 il
Turismo rappresentera il 20 per cen-
to delle nostre attivita sportive. Un
apposito reparto della Peugeot Talbot
Sport continuera a sviluppare la 405.
Gli attuali programmi in Italia, Fran-
cia, Gran Bretagna, Belgio e Svizzera
saranno confermati, in pid saremo
presenti anche nel campionato spa-
gnolo. Ogni Paese si fara la propria
vettura, ma alcune componenti e i
motori saranno sviluppati diretta-
mente da noi». |l programma spagno-
lo sara seguito dalla Italtecnica che
gia prepara le 405 della Peugeot Ita-
lia.

B MOTORI NISSAN. Alla Nissan
hanno sempre sequito due strade pa-
rallele per lo sviluppo dei motori, una
britannica (Janspeed) e una giappo-
nese. Ora il 4 cilindri sviluppato nel
Paese del Sol Levante ha raggiunto
un stadio molto pil avanzato, grazie
all'adozione del carter secco e a un
nuovo software per la gestione elet-
tronica. Le differenze si misurano in
una coppia pit bassa, in 5-6 km/h di
velocita massima in piu e in 1 secon-
do e mezzo sul giro a Monza. Per il
Challenge i due motori nipponici di-
sponibili sono stati affidati a 0'Dor e
Van De Poele, i due piloti del team
che hanno piu esperienza con le vet-
ture Turismo: il che ha ovviamente
suscitato il disappunto di Capelli.

W 76
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BMW MOTORSPORT CAMBIA NOME E...

Sono cinque
dipartimenti

E nata la Bmw M GmbH. Da
tempo la Casa bavarese
voleva cambiare la
denominazione della
Motorsport, coinvolta non
solo nei programmi sportivi,
ma anche in quelli di
personalizzazione per auto
stradali. La nuova ragione
sociale comprende cinque
dipartimenti: Motorsport,
Individual
(personalizzazioni), M Cars
(produzione dei modelli
sportivi), Drivers Training
(selezione di giovani piloti) e
System Technic (alta
tecnologia a beneficio proprio
e dei clienti, come la
McLaren per la sua gran
turismo). Responsabile
generale della M GmbH resta

Karl-Heinz Kalbfell, mentre
Paul Roche ¢ capo della
Motorsport e Karsten Engel
coordinatore dell’attivita
sportiva internazionale. Per il
’94 la Bmw conferma la sua
presenza nella classe D2:
Gran Bretagna con Schnitzer,
Italia con CiBiEmme, Francia
con Oreca, Belgio con Vallier
e Sudafrica con Bmw S.A.
Motorsport; cessera, invece,
I’impegno nella Coppa Adac
Gt. Resta da definire la
posizione del team di Aldo
Bigazzi che si sta guardando
in giro: le proposte non
mancano, da quella di far
correre le Nissan in Italia a
quella di diventare il terzo
team Alfa nel Dtm, con
Riccardo Patrese.

coLomso

DTM '94 INCERTO

Problemi
di budget
in Opel

Ancora incertezze nel futuro
impegno Opel nel Dtm.
Nonostante il debutto ad
Hockenheim sia stato superiore
alle attese, non é detto che nel '%4
le Calibra saranno ai nastri di
partenza. «Il problema principale
¢ quello del budget» ha ammesso
a Monza, Walter Treser,
responsabile dei programmi
sportivi della General Motors
Europa. La decisione finale
dovrebbe essere presa in
dicembre, dopo il Motor Show di
Essen, ma a Russelsheim c’é una
lotta di potere che potrebbe
portare ad importanti
avvicendamenti nelle alte sfere
della Opel Motorsport e la stessa
posizione di Treser non appare
piu saldissima.



IMPOSTE LE PRESE D'ARIA PIU PICCOLE

Che... papera
per la Fia!

Si e conclusa dopo un lungo tira e
molla la vicenda dei becchi di papera
adottati da Alfa Romeo, Audi e
Peugeot. Le prese d’aria dei freni, sono
state giudicate appendici
aerodinamiche in sede di verifica, ma
solo dopo lunghe discussioni, tanto che
'ordine di procedere alla loro
rimozione ¢ stato comunicato ai team
interessati solo nella serata di venerdi.
Dopo vari palleggiamenti, la decisione
finale ’anno presa i due delegati
sportivi della Fia: Hoosein e Iwasaki.
Rigettata anche la soluzione proposta
dall’Alfa con il radiatore dell’olio al
centro del becco, né ¢ stata accettata
una dell’Audi, con la presa d’aria
ridotta alla larghezza di una trentina di
centimetri. Soluzione subito ripresa
dall’ Alfa, tanto che i tecnici della
Belco Avia hanno lavorato tutta la
notte tra venerdi e sabato per
realizzare una decina di esemplari da
montare nelle prove di qualificazione.
Gli interessati hanno commentato
negativamente I’operato della Fia.
«Basta saperlo che i regolamenti sono
ballerini — ha esclamato I’ingegner
Limone — e che, come negli Usa,
possono essere cambiati senza
preavviso. Ci regoleremo di
conseguenza». Ancora piu esplicito ¢
stato Dieter Basche, boss dell’ Audi
Sport: «Noi volevamo correre con la

fotografie ACTION

vettura nella configurazione che ci é
stata autorizzata per tutta la stagione.
Invece qualcuno che si crede Dio ha
voluto che le auto fossero ancora piu
uguali tra loro. Lassu non si rendono
conto che simili mosse sono
controproducenti per lo sport e
possono raffreddare gli entusiasmi dei
costruttori». Lo stesso presidente della
Csai, Marco Piccinini, ha espresso il
suo disappunto, dopo aver cercato
invano di spalleggiare I’Alfa nella sua
difesa. «La Fisa — ha spiegato
Piccinini — aveva avallato 'uso di
quei manufatti con nero su bianco. Ora
la Fia ha sconfessato quella decisione».

GRUPPO. Foto
di gruppo dei
piloti del
challenge Fisa
Turismo
NANNINI.
Alessandro ha
trovato il
tempo difarsii
capelli

OPEL. Forse la
Opel Ralia
potrebbe far
correre una
Vectra ufficiale
nel
SuperTurismo
'94

ALFA.1I
meccanici
hanno
ricostruito la
155 di Tarquini

OPEL ITALIA

Forse
una
Vectra
nel
SuperT

Non c’e solo il Dtm a far discutere 1 boss
della Opel. Le filiali General Motors di
Gran Bretagna, Francia e Spagna
chiedono a gran voce un coinvolgimento
ufficiale nella classe D2 per il '94. Tutto
¢ subordinato all’eventuale ingresso nel
Dtm, che fagociterebbe I'intero budget.
Viceversa I'ingresso Opel in D2 potrebbe
diventare realta, sviluppando la Vectra e
abbandonando la deludente Astra. In tal
caso la General Motors Italia potrebbe
schierare una vettura ufficiale nel
tricolore Superturismo, segnando

un’inversione di tendenza che porterebbe
il marchio Opel anche ad un impegno
ufficiale nella nostra F.3.

BRAVI | MECCANICI ALFA

Una 155
rifatta

Non ¢ stato un week end positivo per Gabriele
Tarquini uscito di pista al primo giro sia venerdi
nelle prove libere che sabato, in maniera molto
piu rovinosa, nel warm-up prima delle
qualifiche del mattino. L’abruzzese, causa un
problema al ripartitore di frenata, ha capotato
rovinosamente alla Parabolica, facendo tre
capriole complete con la sua 155 Ts che ha
riportato seri danni all’avantreno. Altri team
avrebbero messo da una parte il rottame, ma
non gli uomini dell’Alfa Corse. Non bisogna
dimenticare, infatti, che la maggior parte di loro
arriva dall’Abarth, e memori delle gesta nel
mondiale rally sono riusciti a ricostruire la
vettura in meno di tre ore. Solo il tetto pieno di
bugne rivelava che la 155 Ts era stata
incidentata: davvero un ottimo lavoro! Ma le
cose non sono andate meglio per Gabriele che
nel secondo turno ha penato con noie elettriche:
non riusciva a fare un giro completo senza che
entrasse all'improvviso il limitatore.
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Una Toyota
Grifone-Esso
in talia?

Forse gia alla fine di questa
settimana se ne sapra di pil
ma sin da ora si puo antici-
pare che la Esso starebbe
trattando con la Toyota per
un programma nel Campio-
nato Assoluto del prossimo
anno con la Grifone. Per la
scuderia ligure si fa sempre
pit probabile il clamoroso
cambio di casacca e le al-
ternative, se non dovesse
andare in porto I'accordo fra
Esso e Toyota Italia via
Toyota Team Europe, si
chiamano Subaru e Ford. E
le Lancia? Alla Hf Enginee-
ring ve ne sono 6 perfetta-
mente funzionanti, che sa-
rebbero utilizzate nel «Pro-
mozione», nel «Terra», nei
Coppa ltalia. Intanto, al Lan-
terna, debuttera sulle Delta
della Grifone la nuova livrea
Esso per il '94: colore verde
scuro, marchio da pubbliciz-
zare l'olio sintetico Ultron. E
per i piloti sembra sempre
pil scontata la riconferma
della coppia Longhi-
Pianezzola.

W TROFEO PIRELLI-CLIO.
Il trofeo promosso dalla
scuderia Japigia in collabo-
razione con la Pirelli e lega-
to alle gare di finale del Tro-
feo Renault Clio Gr.N '93,
consentira ai finalisti dello
stesso Trofeo di concorrere
all'assegnazione di 26 co-
perture racing pari ad un
valore di circa 10 milioni.
L'iniziativa non costituisce
obbligo per i finalisti di equi-
paggiare le loro vetture con
pneumatici Pirelli: solo chi
intende  partecipare  al-
lassegnazione di questi
premi dovra correre almeno
le due gare di finale conclu-
sive (14-11 Valdinievole, 4-
12 Trulli & Grotte), con le
gomme della Casa Italiana
mentre tale vincolo non
sussiste per la prima prova
(24-10 Alpi Orientali).

M BOURNE. Possum Bour-
ne non demorde. Nonostan-
te il terribile incidente che &
costato la vita al suo navi-
gatore Rodger Freeth du-
rante il rally di Australia,
Bourne & intenzionato a tor-
nare presto al volante. Sara
Tony Sircombe, gia naviga-
tore di Rod Millen sulla
Mazda, il suo nuovo coéqui-
pier, a cominciare dal rally
Hong Kong-Pechino in pro-
gramma dal 23 al 29 otto-
bre. Ari Vatanen e Colin Mc
Rae sono gli altri due piloti
del team 555 iscritti con le
Legacy ufficiali. (m.h.)

¥ 78

Antonio Viale
impegnato al
volante della
Lancia Delta del
Jolly Club con i
colori Martini che
ha avuto a
disposizione al
Sanremo
mondiale

PHOTO4

Ricca di novita e con qualche sorpresa la
riunione del Comitato Esecutivo che si e
tenuta a Sanremo nei giorni del rally mondiale.
Torna il Costa Smeralda nel Campionato As-
soluto del '94, ma non verra rispedito in «Pro-
mozione» il Salento, che lo aveva rimpiazzato
in questa stagione. Non solo: la gara pugliese
scampa anche l'altalena fra le due serie, cosi sa-
ra 'Elba a retrocedere nel «Promozione» e il
Lanterna a salire nella serie maggiore per di-
ventarne la gara conclusiva. Al fine di mante-
nere ugualmente consistenti i due principali
campionati, passano da 9 a 10 anche le gare del
«Promozione», con Alpi Orientali e San Mari-
no quali nuovi ingressi. Almeno originale la so-
luzione di dare validita a quest’ultima gara sia
per il «Promozione» che per il Tradizione Ter-
ra, ma rispettivamente alla prima ed alla secon-
da tappa! Da notare anche il nuovo ribaltamen-
to del Tradizione Tcira: oltre al «dimezzamen-
to» del San Marino, ci sono Impruneta e Conca
d’Oro che rilevano Ciocco Terra e la tappa ster-
rata (che evidentemente sparira) dell’Abruzzo.
Dunque ancora una volta perde la specialita,
che non aveva certo bisogno di allargare i cam-
pionati maggiori a 10 rally (semmai di ridurre
le gare da 9 a 8) e con la prospettiva di trovare
in calendario nell’arco di 30 giorni Costa Sme-
ralda, Piancavallo e Targa Florio... Per quanto
riguarda il «Promozione», prevedibilmente,
dall’anno prossimo I'unica limitazione che re-
stera in vigore sara la limitazione dei pneuma-
tici slick a 12 per gara.

Gianni Cogni

IL CALENDARIO '94

Campionato Assoluto

25-27 febbraio 17. Ciocco e Valle Serchio
18-20 marzo 18. Mille Miglia

6-9 aprile 16. Costa Smeralda

20-23 aprile 15. Piancavallo

13-15 magqio 8. Targa Florio

16-19 giugno 14. Abruzzo

22-24 luglio 22. Lana

18-19 settembre 28. Salento

9-13 ottobre 36. Sanremo

4-6 novembre 15. Lanterna
Campionato Promozione

25-27 marzo 9. Citta di Torino

29 aprile-1 m 24, Valle d’

27-29 maggio 25. Isola d’Elba
10-12 giugno 11. Marca Trevigiana
1-3 luglio 11. Limone Piemonte

16-17 lugli 18. ian
26-27 agosto 30. Alpi Orientali
9-11 settembre 16. Citta di Messina

1-2 ottobre 11. Citta di Bassano

27-30 ottobr 22. San Marino [1. ta

Trofeo Tradizione Terra

15-17 aprile 28. Coppa Liburna

21-22 maggio 16. Golfo dell’Asinara
- iugn 1 r

30-31 luglio 18. Conca d'Oro

27-30 ottobre
19-20 novembre

22, San Marino (2. tappa)
2. Aviano - Piancavallo Terra




CONFERMATA LA ROTAZIONE IRIDATA

Con dieci gare
Marche e Piloti

on la riunione del

Consiglio  Mondiale
della Fia tenutasi la scorsa
settimana a Parigi ha uffi-
cialmente preso il via il nuo-
vo corso del mondiale rally,
che prevede il criterio della
rotazione fra le gare valide
per I'iride Piloti e Marche.
Soprattutto ha preso definiti-
vamente piede il concetto di
riduzione delle gare valide,
che non saranno 15 come a
un certo punto era stato ipo-
tizzato, ma non saranno nep-
pure tredici, come quest’an-
no, anche se ci0 non muta la
sostanza. Ci spieghiamo me-
glio: se nel '93 erano 13 le ga-
re da scegliere per effettuare
un massimo di dieci parteci-
pazioni, dal '94 le gare valide
per 1 titoli Marche e Piloti sa-
ranno dieci in tutto, con tre
prove valide solamente per la
Coppa del Mondo 2 litri (a
destra I'Opel Astra di Thiry)
della Fia: Svezia, Australia e
Spagna. Sempre nella riunio-
ne parigina é stato tolto ogni
veto alle assistenze nei rally
con fondo asfaltato e questo
per motivi di sicurezza. I di-
vieti restano invece nelle ga-
re su terra.

PHOTOA4A

COSIP IL MONDIALE '94

Campionato Marche e Piloti

22-29 gennaio
28 febbraio-5 marzo
31 marzo-4 aprile

Rally di Montecarlo
Rally del Portogallo
Safary Rally

4-8 maqgqio

Tour de Corse

28 maggio-1 giugno

Acropoli

29 giugno-3 luglio
30 luglio-2 agosto

Rally di Argentina
Rally di Nuova Zelanda

25-28 agosto 1000 Laghi
9-13 ottobre Rally di Sanremo
19-23 novembre Rac Rally

Coppa Fia 2 Litri

3-6 febbraio

Rally di Svezia

31 marzo-4 aprile

Safary Rally

28 maggio-1 giugno

Acropoli

25-28 agosto

1000 Laghi

17-20 settembre

Rally di Australia

9-13 ottobre

Rally di Sanremo

1-4 novembre

Rally di Spagna

19-23 novembre

Rac Rally

FORSE TRE FORD CON | COLORI REPSOL...
Entro il mese Sainz decide

Prima del rally di Spagna, gara che rappresentera la sua ultima uscita con la Delta del Jolly
Club, Carlos Sainz scoprira le carte annunciando con quale team affrontera il prossimo cam-
pionato del mondo. La scelta ¢ tra Ford e Subaru-Prodrive. Tuttavia, nelle ultime settimane ha
preso piu quota I'opzione Ford, quindi la terza Escort ufficiale per lo spagnolo. Un’indicazio-
ne arriva dalla Gran Bretagna, con I'indiscrezione secondo cui la Repsol, tradizionale sponsor
di Sainz, sarebbe disposta a subentrare alla Mobil appoggiando anche le altre due Escort del
team ufficiale, evitando quindi lg complicazioni della coabitazione tra due aziende che opera-
no nello stesso settore merceologico. Il passaggio di Sainz alla Ford spalanca le porte della Su-
baru ad Aghini, per il quale non ¢ certa la partecipazione al rally di Spagna col Jolly. La deci-
sione € presa mentre questo numero di Autosprint arriva in edicola. La Subaru, intanto, sta
perfezionando I'accordo con la Pirelli: lo scorso fine settimana il team anglo-nipponico ha
svolto una serie di test di pneumatici nel sud della Francia. Sul fronte Toyota, infine, € in fase
di avanzata messa a punto un cambio semiautomatico.

PROGRAMMA PER IL CATALUNA-COSTA BRAVA
In Spagna con la Espero

E ormai alle porte il Rally di
Spagna, penultima prova del
mondiale piloti, e la Espero
Travel, ha organizzato per gli
appassionati una trasferta di
4 giorni comprensiva di pas-
saggio aereo, vettura per se-
guire la gara, pernottamento
e prima colazione in albergo.
Questo il programma nei det-
tagl: partenza da Roma sa-

bato 30 ottobre (con volo Ibe-
ria), arrivo a Barcellona e
proseguimento per Lloret de
Mar o Tossa de Mar. I1 31 ot-
tobre ¢ a disposizione dei par-
tecipanti al viaggio, per
escursioni nelle zone della
Catalogna e Costa Brava.
Dal | al 4 novembre sara pos-
sibile seguire il rally, mentre
il 5, nella mattinata, e previ-

sto il rientro in Italia. La quo-
ta individuale e di 1.275.000
lire per un minimo di 2 perso-
ne per auto, di 1.205.000 per
3 partecipanti e infine
1.166.000 per 4 persone. Chi
¢ interessato puo rivolgersi
alla Espero Travel, Via La
Spezia 4, Roma. Telefono
06-7015500, telefax  06-
7011402.

La sottocommissione rally
della Csai ha un nuovo
presidente Dario Calzavara
Ecco che programmi ha...

Il SERGIO REMONDINO

ra le tante novita parte-

rite dal Comitato Esecu-
tivo della Csai, tenutosi nei
giorni del Sanremo mondiale,
c’e anche la nomina della
nuova sottocommissione ral-
ly. Fa rumore, in particolare, il
nome del nuove presidente
perché @ ben noto nell'am-
biente delle corse: Dario Cal-
zavara. Dall'81 all'84 in Fer-
rari. Calzavara e oggi un ma-
nager della Pirelli. Come & na-
ta la sua candidatura e, quin-
di, la nomina a presidente
della sottocommissione?>.
«E nata da una proposta del
nuovo presidente della Csai,
Marco Piccinini, che conosco
benissimo per avere lavorato
con lui alla Ferrari e al quale so-
no legato da un rapporto di sti-
ma reciproca. Piccinini sta co-
struendo la sua Csai e mi ha
contattato perché voleva aver-
mi al suo fianco, anche se non
mi ha proposto i rally: mi voleva
e basta. Sono stato io a far pre-
sente che, con ogni probabilita,
sarebbe stato meglio per me
avere un incarico attinente ai
rally perché per il mio lavoro al-
la Pirelli avrd modo nei prossimi
mesi di sequire molto piu da vi-
cino le corse su strada che
quelle su pista».
— Una domanda d'obbligo
per un presidente neo eletto:
qual & il suo programma?
«E una domanda che mi aspet-
tavo e, in un certo senso, teme-
vo. Non ho ancora avuto modo
di interessarmi della situazione,
capire quali sono le problemati-
che da affrontare, dove occor-
rera intervenire per migliorare
le situazioni perché io ho espe-
rienza soprattutto di mondiale.
E I'no detto anche a Piccinini,
gli ho chiesto un po’ di tempo.
Volete sapere una cosa? Sal-
vay, uno dei componenti della
sottocommissione (gli altri so-
no Angiolini, Clemente, Saina-
ti e Rava), lo conosco solo di
nome. Adesso fard un giro di
consultazioni sia con lui che
con Rava, il vice presidente del-
la sottocommissione, e anche
con tutti i membri. Poi potro co-
minciare a parlare di programmi
con cognizione di causa».
— Le male lingue sicura-
mente diranno: come & possi-
hile che un uomo che rappre-
senta un’azienda (la Pirelli)
che ha interessi diretti nei
rally possa occupare un posto
di potere nella federazione?
«E quello che ho fatto subito
notare a Piccinini e lui mi ha ri-

«Piceinini

mi ha voluto
assolutamente
al suo fianco
Nella Csai
desidera

dei manaaen»

sposto che € meglio un uomo
chiaramente identificabile piut-
tosto che uno sul quale si sus-
surra. E mi ha anche detto che
a lui interessa avere al suo
fianco dei manager, gente che
affronti il proprio settore come
se si trattasse di una azienda
da far funzionare. A proposito
della mia provenienza Pirelli mi
ha infine rassicurato: secondo
lui una persona coinvolta sta
ancora piu attenta ad essere
sopra alle parti, a essere irre-
prensibile».

— Un periodo di apprendi-
stato le sara concesso. Ma
poi?

«Non ho nessuna intenzione di
stare alla finestra. In Italia I'atti-
vita rallistica ferve e i piloti top
sono migliori dei corrispettivi
della pista, a mio avviso. E Cu-
nico lo ha appena dimostrato al
Sanremo. Bisogna fare qualco-
sa per valorizzare questo no-
stro patrimonio. Anche se non
c'e pit la Lancia...».
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Il successo della
Ford Escort - Pro
Motor Sport di
Franco Cunico e
di Steve
Evangelisti ha
interrotto 6 anni di
supremazia
Lancia sulle
strade del
Sanremo; la gara
italiana & quindi
tornata nelle mani
di una Casa
straniera. Il pilota
vicentino, che ha
compiuto 36 anni
lunedi 11 ottobre,
e il suo coéquipier
sono alla prima
vittoria in un ralily
del mondiale

ANREMO — Adesso che ¢
riuscito nell’impresa della sua
vita, che si & preso la rivincita
su se stesso prima ancora che sugli altri
scrollandosi di dosso un decennio di
i occasioni sprecate, si scopre che
P’avevano detto tutti, che lo sapevano
* tutti che per Franco Cunico sarebbe arri-

_ vato il giorno della resa dei conti, il suc-

cesso che vale una carriera intera. Eppu-
e sulla sua vittoria al Sanremo mondia-
le nessuno aveva scommesso, nemmeno
il pit audace dei giocatori aveva osato
puntare sulla Escort «privata» del 36en-
ne vicentino, personaggio dall’atteggia-
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{ mento spesso polemico, pilota veloce e generoso
ma a tratti anche inconcludente, contro le Ford uf-
ficiali di Biasion e di Delecour e le Lancia di Sainz,
di Aghini e di Cerrato. Questa volta Cunico ha evi-
tato di strafare, gli ingranaggi di una corsa impre-
vedibile hanno fatto il resto girando a suo favore e
trasformando il Sanremo nella definitiva resa della
gloriosa Delta e nella debacle della squadra ufficia-
le Ford. Tuttavia sarebbe ingiusto, e falso, indicare
nella violenta decimazione che ha eliminato Dele-
cour, Aghini e Biasion la chiave del successo del
veneto. «The winner takes all», il vincitore prende
tutto; Franco Cunico si € preso tutto. Si e preso i fi-
schi uscendo di strada nella prima speciale, e per-
dendo quasi un minuto. Si € preso gli applausi
quando, alla fine della penultima tappa, aveva
messo fra sé e Carlos Sainz due minuti, dunque una
pesante ipoteca sul clamoroso primato finale. «Ne7
tre giorni del Sanremo — ha raccontato Cunico —
ho cercato di capitalizzare quindici anni di errori,
tutto cio che di sbagliato ho fatto in passato mi é
servito in questa gara. S, questa vittoria vale dav-
vero una carriera, ora sono arrivato in cima. Ho
sempre sofferto e probabilmente per questo mi so-
no reso antipatico. Se avessi avuto una persona che
mi prendeva a schiafti ogni volta che sgarravo, for-
se non avrel sofferto tanto. Oggi mi sono tolto un
peso dallo stomaco». Non rinuncia a essere il Cuni-
co senza peli sulla lingua neppure nel giorno della
grande emozione; per la sua squadra, la Pro.Mo-
tor.Sport che la coppia Penariol-Spollon ha portato
tanto in alto, ha parole dure. «Non voglio assoluta-
mente essere ingrato verso chi ha contribuito in
maniera determinante a questo successo. Ma credo
che la mia collaborazione con il team di Penariol fi-
nisca qui. E una squadra piccola e se I’anno ventu-
ro ritentero la sorte nel campionato tricolore, e an-
cora con la Ford, voglio che alle spalle ci sia un’or-
ganizzazione piu consistente». Intanto, dietro le
sue spalle Cunico ha lasciato Carlos Sainz e la Lan-
cia del Jolly Club, interrompendo quindi 6 anni di
assoluta supremazia della Delta sulle strade del ral-
ly d’Italia. L’ansia dello spagnolo di rovesciare il ri-
sultato si e trasformata in dramma nelle prove spe-
ciali con condizioni miste di fondo: laddove I'asfal-
to alternava tratti asciutti ad altri umidi, la resa dei
pneumatici Michelin della Delta di Sainz ¢ stata in-
feriore alla concorrenza. A Cunico, a Piero Liatti,
ma anche al belga Snijers, che al Sanremo si é rita-
gliato il suo spazio di gloria, la Pirelli aveva messo
a disposizione la nuova gomma siglata «R76», svi-
luppata dalla vecchia «D5» a mescola dura utiliz-
zando la stessa tecnologia della «Cold»; 'efficacia
di questo prodotto in condizioni di asfalto umido e
secco ¢ stata totale. Tuttavia nella sconfitta del Jol-
ly Club, nel secondo posto di Sainz dietro la privata
Escort di Cunico, ci sono tutti 1 limiti di una vettura
che ormai appartiene al passato: la Delta dei pri-
mati, dei titoli a catena, ha inevitabilmente segnato
il passo. Le modifiche non bastano piu, e neppure
la generosita, I'audacia e 'esperienza di Carlos
Sainz. Nel cedimento lancista, che ha dunque se-
gnato la triste fine di un’epoca, rimane il dubbio di
fino a dove poteva spingersi Aghini con la Delta-
Pirelli della scuderia milanese, se il toscano non
fosse scivolato su una micidiale pozza d’acqua, la
stessa che ha compromesso la corsa di Piero Liatti,
protagonista nelle battute iniziali e poi ancora con
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una interessante sequenza di prestazioni. Ma é rea-
listico credere che neppure Aghini avrebbe capo-
volto le sorti della Delta. In mezzo alle emozioni e
al fragore per il successo di Cunico, sta la sfida per
il titolo tricolore. La partita decisiva che si € giocata
al Sanremo é stata favorevole a Piero Longhi, che si
e assicurato il titolo nella sofferta volata con Gilber-
to Pianezzola e Dario Cerrato. Pianezzola ha spera-
to fino all’'ultimo nel colpo grosso, che stava anche
per riuscirgli; € arrivato quarto, gli sarebbe servito il
terzo posto e il campionato finiva nelle sue mani.
Da come sono andate le cose nel match finale, con
Longhi subito fuori per un imperdonabile errore e
con Cerrato kappao per una clamorosa svista com-
messa nella sua squadra nel montaggio della batte-

ria, Pianezzola meritava migliore fortuna. 3

PER IL TITOLO PILOTI

Delecour

BELLE-EPOQUE

La matematica ancora
non lo condanna, la si-
tuazione oggettiva si.
Con la rocambolesca
uscita di strada al Sanre-
mo, Francois Delecour
ha pesantemente, se non
gia definitivamente
compromesso le sue
chances nel mondiale
trasformando I’insegui-
mento al titolo in
un’impresa  disperata.
Per strappare il primato
dalle mani di Kankku-
nen, il francese della
Ford ha davanti a sé una
sola possibilita: vincere
le due gare che ancora
restano sperando che il
finlandese della Toyota
non vada oltre il quarto
posto in una delle due;
classificandosi terzo in
Spagna o al Rac, «Kkk»
conquisterebbe il cam-
pionato per un solo pun-
to di vantaggio. Né il

transalpino né la Ford
rinunciano al tentativo
di capovolgere il fronte
in extremis. Al momen-
to del ritiro Delecour
stava dominando le fasi
iniziali del rally d’Italia.
Nella prova in cui é fini-
to kappo le condizioni
ambientali erano proibi-
tive. Probabilmente ha
rischiato troppo. La
Escort ha rotolato lungo
la scarpata fermandosi,
semidistrutta, una cin-
quantina di metri pin
sotto, vicino a un viotto-
lo di montagna percor-
rendo il quale il francese
¢ rientrato in prova spe-
ciale, un paio di chilo-
metri prima del punto
da cui era uscito. Men-
tre i soccorsi lo stavano
cercando, Delecour ar-
rancava attraverso la
boscaglia col relitto del-
la Escort. |




SI RITRANO QUATTRO TOP

Ecatombe

prima
giornata

ANREMO — E

sufficiente il crono
di Torriglia, indicato sul-
la mappa come prova
speciale 7 ma di fatto la
sesta della prima tappa,
per decapitare la testa del
35esimo rally di Sanre-
mo, lunedi 11 ottobre.
Lungo tutto I'arco della
riviera ligure e nell’entro-
terra infuria il maltempo.
Fin dal via la corsa e tor-
mentata dalla pioggia e
dalla nebbia; la scelta dei
pneumatici si trasforma
in una lotteria. La Delta
di Aghini reca il numero
1, in queste condizioni il
numero «maledetto»; il
primo a transitare sulla
strada diventa 1'«apripi-
sta». Le informazioni dei
ricognitori dicono che la
prova alterna  tratti
asciutti ad altri umidi.
Ma la situazione cambia
rapidamente e quando
Aghini affronta i 28 chi-
lometri di Torriglia tutto
¢ gia mutato. E quarto in
classifica a 1'21"” dal lea-
der Delecour, che ha ot-
tenuto lo scratch in tuttti
i crono. Ha scelto gom-
me intermedie, imitato
dagli altri. L’azione del
toscano € precisa. Poi,
improvvisamente, il lan-
cista scorge davanti a sé
un rivolo d’acqua. Non
c’é spazio per manovrare
e la Delta, priva di ade-
renza, schizza violente-
mente contro un muretto
di pietre. Aghini e il suo
coéquipier Farnocchia
cercano di ripartire, ma
non € possibile, i danni
sono pesanti. E il ritiro.
Mentre I'equipaggio del
Jolly Club traffica attor-
no alla vettura, soprag-
giunge la Subaru di Piero
Liatti. Si ripete la stessa
scena: la pozza d’acqua

PHOTO4

ha fatto un’altra vittima.
Ma il biellese e piu fortu-
nato e riesce a prosegui-
re; da secondo scivola in
settima posizione. Tra
Aghini e Liatti avrebbe
dovuto  transitare la
Escort di Delecour, se-
condo sulla strada. In-
vece il francese ha gia
concluso la sua corsa fi-
nendo nella scarpata,
qualche chilometro pri-
ma. Ma ecco che sta per
arrivare la Delta di
Sainz. Farnocchia riesce
a evitare che anche lo
spagnolo finisca nella
trappola d’acqua agitan-
do le braccia: Sainz com-
prende in extremis il di-
sperato segnale e supera
indenne la micidiale poz-
za d’acqua. La classifica
¢ dunque rivoluzionata:
Biasion é il nuovo leader,
Sainz insegue a 11” e Cu-
nico a 16” mentre Cerra-
to € quarto, piu staccato.
Ma anche I'italiano della
Ford ha i minuti contati:
il motore della Escort ha
subito una tremenda sur-
riscaldata per la rottura
di un manicotto dell’'im-
pianto di raffreddamen-
to. Il team ufficiale Ford
rientra a Sanremo. Da-
vanti c’é ora Sainz con il
sorprendente Cunico a
13”; Cerrato é terzo ma ¢
alle prese con problemi
all’alternatore. Ancora
una prova speciale, la
numero 9, e per il pie-
montese ¢ il ritiro: com-
pleta il crono a motore
spento, la batteria ¢ sca-
rica, la rincorsa al titolo
tricolore ¢ finita. A meno
due prove dalla con-
clusione della prima tap-
pa, la classifica subisce
un altro scossone: Sainz
sbaglia scelta di pneuma-
tici, scende al secondo
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@ 11. gara del mondiale Piloti
@ 11. gara del mondiale Marche

b %L?;lg,.:';a;é ssz'r“'ri’:‘% :;'géri’;’)o EQUIPAGGIO VETTURA NAZ GR. ___TEMRO
@ Direttore di gara: Francesco Alberti 1.| Gunico-Evangelisti Ford_Escort Cosworth Il A in 6.19'40
@ Percorso: km 1753 con 27 prove 2.| Sainz-Moya Lancia Delta Hf E-E A a 1'38"
speciali effettuate (una annullata) pari 3.| Snijers-Colebunders Ford Escort Cosworth B-B A a 10'26”
a km 520; 3 tappe 4.| Pianezzola-Roggia Lancia Delta Hf I-l A a 18'23"
® Partiti: 120 - Arrivati: 57 5.| Liatti-Alessandrini Subaru Legacy Rs X A a 2507
! leader 6./ Thiry-Prevot Opel Astra 16V BB A a 26'47"
Da prova speciale 1 a prova speciale 5 7.| Travaglia-Mari Ford Escort Cosworth Il N a 38'41"
Delecour; ps 7 Biasion; da ps 8 a ps 9 8.| Dallavilla-Fappani Ford Escort Cosworth I-l N a 38'51"
Sainz; da ps 10 a ps 28 Cunice. 9.| Medeghini-Cecchini Peugeot 106 Xsi -l A a 38'58”
. I vincitori 10. | Loix-Vranken Opel Astra 16V B-B A a 45'15”

delle speciali

Cunico 9; Liatti 8 (una pari merito); Dele-
cour 5; Sainz 4 (una pari merito); Snijers

COSI' AL TRAGUARDO

<

posto a 16” da Cunico,
nuovo leader, mentre in
terza posizione ¢ ora sali-
to Alex Fiorio. Ancora
un assalto, l'ultimo, e
cresce il distacco tra Cu-
nico e lo spagnolo, che
ha ripetuto 'errore di po-
co prima. La prima tap-
pa si conclude al Ciocco,
in Garfagnana, con: 1.
Cunico; 2. Sainz a 427;
3. Fiorio a 3'19”; 4.
Sniers, con la Escort del
team Ras, a 527”; 5.
Thiry, con la prima delle
due vetture 2 Litri, a
9'10”. Pianezzola ¢ sesto
mentre Liatti € settimo, a
12’19”: sul biellese € ca-
duta la mannaia dei
7'30” di penalizzazione
per il ritardo accumulato

nella riparazione dei
danni della prova di Tor-
riglia.

SAINZ PERDE. La pre-
vedibile rimonta di Sainz
nella seconda giornata
non c’e, lo spagnolo con-
tinua a inseguire. Nono-
stante 1 tentativi e gli au-
daci assalti, il lancista
non riesce ad avvicinarsi
a Cunico il quale, anzi,
aumenta il proprio van-
taggio: a meta tappa il
«privato» della Ford ha
un margine di un minuto
e mezzo. Intanto si e riti-
rato Alex Fiorio: rottura
del motore. Era terzo.
Meritava migliore fortu-
na. Alla fine della secon-
da e penultima tappa il

COS/P IL MONDIALE PILOTI

2 (una pari merito)
B ! principali B
ritiri .. " = o
Longhi (Lancia Delta Hf Gr.A) uscita di S S < 15 El al|5
strada; Andreucel (Peugeot 106 Xsi rA) | | WORILD =& J Sl 5| 2 § zl =|.o| El_| 2| 2|3
uscita di strada; Delecour (Ford Es::)r} RALLY 4 $5| ol |35 |0 £2|52| =[=3|28(58|-2|5 | 4| 2| °
Cosworth Gr.A) uscita di strada; Aghin e = Bl S i e e s 28 38|58|z2|55(%| E| 2| 2
(Lancia Delta Hf GrA) uscita di strada; £8|=5|<8|35| 28|85 (28| 35|28 (22|25 35|28 B| 2| 3
Biasion (Ford Escorth Cosworth Gr.A) 1. Kankkunen 8[(15|—|20|—|—|[20] 8[20 |20 |— 111 111 8
motore; Gerrate (Lancia Deita Hf GrA) | 5 Delecour 15| =120 =] 20— =1 =112.1— 82| 82| 7
impianto elettnc‘: F.I':Iﬂ:‘(.Lancta D(EIta Hf 3. Auriol T I ey P B e T3 T D 711 711 8
Gr.A) motore; Manfrinate (Ford Escort -
Cosworth Gr.N) uscita di strada; Viale | | 4. Biasion 124 PIS [ &34 10D | e T dornnn | — 66| 66| 8
(Lancia Delta Hf Gr.A) ritiro volontario. 5. McRae — (12| 4|—| 8|—|—|20|— | 6 |— 501509 A
.c°ppa Fia Sainz = — |— 10|15 |— 110 |— |— |15 50| 50 8
7. Vatanen —|—|—|—|=|—=|—|— 15|15 |— 30| 30 4
Gruppo N T
- 8. Eriksson 10{—| 8|—|—|—|—]|—]| 8|—|— 26| 26| 4
1. Fassina punti 43; 2. Coutinho 28; 3. Makinen =0 =t iy S R T S %61 261 3
Kytolehto 23; 4. Bin Sulayem, Helliman
15, 6. Ordynski, Fujimoto, Shamj, Black- | |10. Alen Frer ot LS L J€ baraiek boacd S, e st caneed bocam 25| 26| 3
lund, Spiliotis, Travaglia, Manfrinato 13.
Pt 7R [COSY' IL MONDIALE MARCHE
COSP/P IL MONDIALE MARCHE
2 Litri

1. Opel-Bm punti 56; 2. Skeda 43; 3.

Peugeot 32 4. Citroén, Lada 24. 1. [Toyota 20 [20 [—]20 17 [—]20]14 2020 [— 151 [151 | 9

2. | Ford 17 |— |20 |— 2020 |17 |17 |— | 14 |— 125 [125 | 9

ll CoppaFia 3. | Subaru —[14[12|—]10]|—|—]20]17 |17 10 100 |100 | 9
Dame —— — —

i Arhtan R SSRR i 14 12 [17 |12 [12 ] 17, 84 | 84| 8

oy D 5. | Mitsubishi 121 [10][—|—|14|—|—10] 8 |12 69 | 69 | 8

del titolo); 2. Iselde Holderied 9.
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Sanremo € praticamente
deciso: Cunico ha un
vantaggio di 2'09” su
Sainz. Terzo ¢ Snjiers a
10 minuti. Con questa
classifica scatta 1'ultima
frazione di gara. So-
lamente nell’ultima pro-
va si riduce il vantaggio
di Cunico su Sainz: i
230" con cui il vicentino
siera presentato allo start
si riduce al 1’38” finale.
Non e accaduto nulla di
sconvolgente. Semplice-
mente Franco Cunico ha
affrontato in tutta sciol-
tezza 1 40 chilometri che
lo separavano dalla cla-
morosa vittoria, la prima
sua e del suo coéquipier
Steve Evangelisti in un
rally mondiale. |

[ZXW coldirodi (km 12,350

1. Delecour in 8'25"; 2. Liatti a 10”; 3. Sainz a
14", 4. Biasion a 16"; 5. Aghini a 23", 1. Gr.N:
Fassina a 57".

[EEA Apricale (km 36,350)

1. Delecour in 25'36"; 2. Biasion a 11"; 3. Aghi-
nia 12"; 4. Liatti a 22"; 5. Cerrato a 39", 1.
Gr.N: Dallavilla a 2'14".

[ZEH colie d'0ggia (km 15,660)

1. Delecour in 11'10™; 2. Liatti a 5"; 3. Snijers a
9", 4. Biasion a 12"; 5. Cunico a 14”. 1. Gr.N:
Dallavilla a 1'05".

[EXW Colle Scravaion (km 10,130)

1. Delecour in 6'22"; 2. Cunico a 6"; 3. Liatti a
8" 4. Biasion, Snijers a 10”. 1. Gr.N: Dallavilla a
327,

XA colle Melogno (km 12,980)

1. Delecour in 8'25”; 2. Cunico a 11"; 3. Liatti a
14", 4. Aghini a 16™; 5. Biasion a 18". 1. Gr.N:
Travaglia a 1'19”.

W ANNULLATA

Cassingheno (km 28,200)

1. Cunico in 20'39"; 2. Sainz a 2"; 3. Cerrato a
20"; 4. Biasion a 42"; 5. Fiorio a 47",

[EXH] careggine (km 19,170)

1. Cunico in 13'41"; 2. Liatti a 7”; 3. Fiorio a
28" 4. Sainz a 30"; 5. Snijers a 47". 1. Gr.N:
Travaglia a 1'30".

EXE Renzio (km 22,420)

1. Cunico in 17'54™; 2. Liatti a 14"; 3. Sainz a
27"; 4. Snijers a 36"; 5. Fiorio a 42". 1. Gr.N:
Dallavilla a 1'38".

[XXE] Tereglio (km 16,870)

1. Cunico in 12'34”; 2. Snijers a 4"; 3. Sainz a
26", 4. Vita a 27", 5. Pianezzola a 28”. 1. Gr.N:
Dallavilla a 1'00”.

XL cortino (km 15,300)

1. Sainz in 11'14”; 2. Cunico a 7”; 3. Snijers a
9", 4. Liatti a 10”; 5. Pianezzola a 23". 1. Gr.N:
Dallavilla a 1'04".

[EXH Grondola (km 16,970)

1. Snijers in 19'48"; 2. Cunico a 9”; 3. Liatti a
11", 4. Sainz a 17"; 5. Fiorio a 20”. 1. Gr.N: Dal-
lavilla a 46".

[EXI] Monte Tomarlo (km 14,00)

1. Liatti, Snijers in 10'36"; 3. Sainz a 6”; 4. Cuni-
co a 16”; 5. Fiorio a 17", 1. Gr.N: Dallavilla a
42"

(M4 Cassingheno (km 28,200)

1. Cunico in 20'37"; 2. Sainz a 16"; 3. Snijers a
17"; 4. Liatti a 47", 5. Pianezzola a 1'08". 1.
Gr.N: Travaglia a 1'47".

XD cabanne (km 15.810)

1. Conico in 11'55"; 2. Sainz a 6”; 3. Liatti a
18"; 4. Snijers a 21”; 5. Pianezzola a 41", 1.
Gr.N: Dallavilla a 45",

XL Rezzo (km 14,66)

1. Sainz in 11'06"; 2. Liatti a 3"; 3. Cunico a 6”;
4. Snijers a 26"; 5. Pianezzola a 39”. 1. Gr.N:
Dallavilla a 51".

XN cabanne (km 15,810)

[ZXA] vignai (km 40,490)

1. Sainz in 12'03"; 2. Cunico a 8”; 3. Liatti a
11", 4. Cerrato a 15”; 5. Fiorio a 20". 1. Gr.N:
Travaglia a 122"

1. Cunico in 30'48"; 2. Sainz a 27"; 3. Liatti a
1'28"; 4. Thiry a 2'22"; 5. Pianezzolaa 2'31". 1.
Gr.N: Dallavilla a 3'13".

Monte Penna (km 18,00)

XA coldirodi (km 12,350

1. Sainz in 14'39"; 2. Cunico a 3"; 3. Fiorio a
23" 4. Thiry a 1'14”; 5, Liatti a 1'23". 1. Gr.N:
Travaglia a 2'46".

1. Liatti in 8'40”; 2. Sainz, Cunico a 4"; 4. Sni-
jers a 24”; 5. Pianezzola a 28", 1. Gr.N: Dallavil-
la a 40",

Castelnuovo Magra (km 21,790)

[XX¥A Baiardo (km 28,250

1. Cunico in 16'30"; 2. Liatti a 19”; 3. Sainz a
28"; 4. Fiorio a 45", 5. Snijers a 55”. 1. Gr.N:
Travaglia a 1'57".

1. Cunico in 20'49"; 2. Liatti a 2"; 3. Sainz a
20"; 4. Snijers a 39”; 5. Pianezzola a 53”. 1.
Gr.N: Dallavilla a 1'28".

Nell’altra pagina, la Ford Escort del team Ras che il
belga Snijers ha portato al terzo posto. Sopra, la Legacy
di Liatti con i segni dell’uscita di strada nella ps 7

XA colle d'0ggia (km 15,660)

1. Liatti in 11°03"; 2. Cunico a 5"; 3. Snijers a
11", 4. Sainz a 14", 5. Pianezzola a 30”. 1. Gr.N:
Dallavilla a 36".

[ZXZ] colle Scravaion (km 10,130)

1. Liatti in 6'18"; 2. Snijers a 3"; 3. Cunico a 4";
4. Sainz a 6"; 5. Dallavilla a 9" (1. Gr.N).
(£%4] Colle Melogno (km 8,700)

1. Liatti in 7'55”; 2. Snijers a 2"; 3. Sainz a 7";
4. Pianezzola a 11”; 5. Cunico a 14", 1. GrN:
Dallavilla a 22".

EXZ Colle dei Giovetti (km 8,700)

1. Liatti in 5'16"; 2. Sainz, Snijers a 2"; 4. Cuni-
coa?7"; 5. Pianezzolaa 14”; 1. Gr. N: Dallavilla a
16"

Rezzo (km 14,66)

1. Liatti in 10'28"; 2. Snijers a 14”; 3. Cunico a
17", 4. Sainz a 197, 5. Pianezzola a 22". 1. Gr.N:
Dallavilla a 44".

XX vignai (km 40,490)

1. Liatti in 29'23"; 2. Sainz a 9”; 3. Snijers a
38" 4. Pianezzola a 48"; 5. Cunico a 1'01”. 1.
Gr.N: Dallavilla a 117",

La bella corsa di Alex
Fiorio & stata fermata
dalla rottura del
motore: occupava

il terzo posto

35. RALLY SANREMO

Sanremo (Im), 9-14 ottobre 1993

Gara valida per il Campionato
Italiano assoluto

(coeff. 1,5)

Classifica assoluta: 1. Cunico-Evangelisti
(Ford Escort Cosworth) in 6.19'40"; 2. Sainz
Moya (Lancia Delta Hf) a 1'38"; 3. Snijers
Colebimders (Ford Escort Cosworth) a
10'28"; 4. Pianezzola-Roggia (Lancia Delta
Hf) a 1823"; 5. Liatti-Alessandrini (Subaru
Legacy) a 25'07"; 6. Thiry-Prevot (Opel Astra
Gsi 16V) a 26'47", 7. Travaglia-Mari (Ford
Escort Cosworth) a 38'41™; 8. Dallavilla-Fap-
pani (Ford Escort Cosworth) a 38'51"; 9. Me-
deghini-Cecchini (Peugeot 106 Xsi) a 38'58",
10. Loix-Vranken (Opel Astra Gsi 16V) a
45'15", 11. Fassina-Pirollo (Mazda 323 Gt-R)
a 48'22"; 12. Triner-Klima (Skoda Favorit
136L) a 56'58"; 13. Sibera-Gross (Skoda Fa-
vorit 136L) a 57'25"; 14. «Grizzlj»-«Bull»
(Ford Escort Cosworth) a 1.02'62"; 15. Me
glio-Marinotto (Peugeot 205 Gti) 1.03'36"; 16
Coutinho-Lisboa (Ford Escort Cosworth) a
1.08'13"; 17. Rossi-A. Bianchi (Ford Escort
Cosworth) a 1.12'07"; 18. Bin Sulayem-Mor-
gan (Ford Escort Cosworth) a 1.13'62"; 19.
Castore-Grua (Opel Astra Gsi 16V)a 1.14'08"
20. Onoscuri-Cavenaghi (Ford Escort Cos-
worth) a 1.15°09"; 21. Gaetti-Zecchini (Opel
Astra Gsi 16V) a 1.17'58"; 22. Munaretto-Ta-
rantino (Ford Escort Cosworth) a 1.22'10"
23. M. Bianchi-Santini (Peugeot 205 Gti) a
1.25'18"; 24. Lozza-Fiorendi (Opel Astra Gsi
16V) a 1.27'53"; 25. Ontano-Motroni (Mazda
323 Gt-R) a 1.29'09"; 26. Meli-Parodi (Ford
Escort Cosworth) a 1.32'12"; 27. Driano-Lal-
lement (Citroén Ax Gti) a 1.32'19"; 28. Gom
ba-Voersio (Peugeot 309 Gti 16V) a 1.32'29";
29. Cavatorta-Manganone (Peugeot 309 Gti
16V) a 1.34'35"; 30. Giordano-Traverso (Opel
Kadett Gsi 16V) a 1.35'19"; 31. Duterte-Vielle
(Peugeot 205 Rallye) a 1.35'54"; 32. Panoz-
zo-Panozzo (Peugeot 309 Gti 16V) a
1.37'15"; 33. Reininger-Csosz (Subaru Lega
cy) a 1.46'41"; 34. Tessarolo-Celi (Ford
Escort Cosworth) a 1.48'45"; 35. Giordanino
Spolettini (Peugeot 309 Gti 16V) a 1.53'45";
36. Sagnard-Muller (Peugeot 205 Rallye) a
1.55'36"; 37. Robino-Marchiori (Peugeot 205
Gti) a 1.59'11"; 38. Molinaris-Molinaris (Opel
Corsa Gsi) a 2.02'22"; 39. Conte-Rossetton
(Ford Escort Cosworth) a 2.02'35"; 40. Pol
liotto-Acajou (Fiat Uno Turbo) a 2.05'12"; 41
Botti-Nataloni  (Peugeot 205 Rallye) a
2.05'18"; 42. Fragale-Fornengo (Peugeot Ral-
lye) a 2.07'15"; 43. Boniscontro-Guglielmi
(Opel Corsa Gsi) a 2.07'29"; 44. Alberti-Tes-
siore (Peugeot 205 Rallye) a 2.10'12"; 45
Heinen-Heinen (Opel Kadett Gsi 16V) a
2.11'23"; 46. Zunino-Coscia (Peugeot 205
Gti) a 2.19'11"; 47. Rio-Perlo (Peugeot 205
Rallye) a 2.19'31"; 48. Muzzarelli-Nalin (Peu-
geot 209 Gti 16V) a 2.20'37"; 49. Fameli-Re-
velli (Opel Kadett Gsi 16V) a 2.20'53"; 50. Bo
na-Ferin (Peugeot 205 Rallye) a 2.22'29"; 51
Sottile-Trimarchi (Opel Astra Gsi 16V) a
2.24'03"; 52. Gai-Bianchino (Peugeot 205
Rallye) a 2.26'42; 53. Ricci-D’Amore (Peugeot
106 Xn) a 2.30'16"; 54. Orengo-Riva (Opel
Corsa Gt) a 2.33'44"; 55. Fiorenza-Giusti (Su-
zuki Swift) a 2.55'24"; 56. Cuenin-Rossi (Re
nault 5 Gt Turbo) a 3.25'34"; 57. Peirano-Pei-
rano (Opel Corsa Gsi) a 3.21'26"

[Fomein]
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DELUSO. La rottura del motore ha impedito

a Biasion di tentare il poker di vittorie al Sanremo
ACQUA. Una pozza d’acqua ha tradito Aghini;

la Delta esce di strada costringendolo al ritiro
DOPPIO. Finale di stagione entusiasmante per
Travaglia: 1. in Gr.N e campionato tricolore
IMPRESA. Sanremo '93 indimenticabile per
Medeghini: 9. assoluto con la Peugeot 106
SOUVENIR. La Legacy di Liatti ha seminato un po’
di pezzi. E gli spettatori ne hanno approfittato...

SUTTON
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ANGIOLINI AMMETTE LA SCONFITTA

Lillusione
del Jolly Club

Un’epoca di primati irripetibili finisce
in soffitta. Nessuna Lancia, neppure
semiufficiale, affrontera il mondiale
'94, il Jolly Club mettera in vendita a
prezzi di saldo le Delta che la Fiat gli
aveva ceduto a inizio stagione. Si
chiude un ciclo ma non se ne apre un
altro. Nemmeno al Sanremo alla
gloriosa Delta é riuscito il blitz,
I’«annus horribilis» della scuderia
milanese, e di Carlos Sainz, e apparso
in tutta la sua evidenza. Per il rally
d’Italia le chances del Jolly erano
affidate al motore «evoluzione» messo a
punto dalla Lamborghini Engineering.
Invece, a stravolgere il campo da gara
sono arrivate le condizioni meteo;
I’incremento di potenza, circa 25
cavalli, non e servito. Alla Delta di
Sainz & mancato il «grip» sui percorsi in
cui a tratti asciutti se ne alternavano di
umidi. Tuttavia, da qualunque lato la si
guardi la realta ¢ la stessa: la Delta non
sente piu le modifiche. Lo ha ammesso
anche Roberto Angiolini, patron del
Jolly Club, «Ci eravamo illusi, noi
tutti, che la vettura potesse essere
ancora competitiva. In gara abbiamo
tentato ogni soluzione possibile, ma il
risultato non é cambiato. La
concorrenza dispone di progetti pit
moderni. La differenza é tutta qui.
Nessuno é sotto accusa, né-i nostri
partner né i piloti». Di parere diverso e
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I’ingegnere Franco Antoniazzi. Il
tecnico della Lamborghini Engineering
si e gettato sulla Delta con entusiasmo e
passione e non accetta la sconfitta. «/
conti non tornano. Sainz é stato
straordinario ma in particolari
condizioni di fondo non ha potuto nulla
contro la Escort di Cunico. Non sono
assolutamente convinto che il ciclo
Delta si sia concluso. La vettura
potrebbe tornare competitiva se ci fosse
la volonta di renderla tale».
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PER | ROAD BOOK SBAGLIATI
Piovono le accuse

: ] 11 coro di proteste e stato generale ma il piu infuriato di
tutti ¢ apparso Luis Moya. Il coéquipier di Sainz ha
rivolto pesanti accuse all’organizzazione del rally d’Italia:
«ll road-book della prima tappa conteneva parecchi errori,
abbiamo rischiato di perderci. Vorrei sapere chi lo ha
stilato, o e incompetente o era ubriaco.

Questi pasticci sono assolutamente inconcepibili per una
prova del mondiale». Alle lamentele degli equipaggi si
sono aggiunte le critiche dei responsabili dei team sulla
scelta del percorso; il Sanremo prende in considerazione la
riduzione dei costi obbligando invece a un dispendioso
spiegamento di mezzi di assistenza. Al Jolly Club hanno
fatto notare che gare quali I'’Argentina e I'Australia sono
state affrontate con 5-6 furgoni mentre il Sanremo ne
sono stati necessari undici. Una scuderia di media
levatura quale I'Astra ha dovuto portare 8 van, il doppio
di quanti ne sono bastati al 1000 Laght,




TERZO RITIRO CONSECUTIVO

Momento no
per Biasion

«Nuova Zelanda, Australia e adesso anche Sanremo.
Tre ritiri consecutivi. E davvero un momento
deprimente». Miki Biasion ha lasciato la corsa per la
rottura del motore, determinata dal cedimento di un
manicotto del circuito di raffreddamento della
Escort, quando era leader. All'italiano della Ford e
al suo coéquipier Siviero ¢ dunque sfuggita
I'occasione per tentare il poker di vittorie sulle strade
del rally d’Italia, che i due affrontavano per la
14esima volta. L'impresa era alla portata di Biasion.
Poco prima di arrendersi con I'abitacolo invaso dal
fumo proveniente dal vano motore, il fordista aveva
rivoluzionato I'assetto della Escort, passando alla
configurazione «Corsica» e trovando finalmente le
regolazioni giuste: «Adesso la vettura é perfetta»
aveva confidato al suo socio. Qualche

chilometro pit avanti arrivava la resa per un guasto
meccanico, come gia in Australia.

FASSINA IPOTECA LA COPPA GR.N

E Travaglia
e tricolore

Né il portoghese Antonio
Coutinho né 'arabo
Mohammed Bin Sulayem sono
riusciti a impedire che
Alessandro Fassina aumentasse
il suo vantaggio in cima alla
classifica della Coppa Fia
Gruppo N. Col terzo posto del
Sanremo, che poteva essere
migliore senza una foratura
nella prima tappa, il 28enne
italiano della Mazda ¢ ora a un

BENEDETT!

passo dal titolo: gli e sufficiente
rastrellare 15 punti nelle ultime
due gare pur concedendo la
vittoria a Coutinho sia in
Spagna sia al Rac, sempre che
il portoghese non decida di
rinunciare alla sfida. Al rally
d’Italia, intanto, il primato del
Gruppo N é stato di Renato
Travagha, eader fin dalla prima
giornata, che si & quindi
assicurato il campionato
tricolore: il taciturno trentino,
che quest’anno ha ritrovato la
strada delle prestazioni, ¢ anche
il decimo diverso vincitore di
una manche della Coppa Fia. Il
campionato riservato alle
vetture derivate dalla serie sta
dunque per concludersi e si
comincia a parlare del suo
futuro. Avra ancora un
significato adesso che la Fia ha
deciso di promuovere la
categoria delle 2 litri? «Per un
giovane che vuole acquisire
esperienza nelle gare del
mondiale — racconta Fassina
— i1l Gruppo N rappresentera
ancora una soluzione
interessante. Le vetture sono a
trazione integrale e 0ggi hanno
anche raggiunto un eccellente
standard di affidabilita. Con le
Gruppo N occorre anche usare
la testay.
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Una panne
elettrica e qualche
pasticcio del team
hanno tolto ogni
speranzaa
Cerrato e alla
Delta-Martini, a
sinistra. Neanche
guidando la sua
Lancia come se
fosse una trazione
posteriore, a
destra, Pianezzola
ha agguantato il
terzo posto: ha
concluso quarto...
Longhi, in basso a
destra, spiega a
Gibo come ha
riportato il
tricolore alla
Grifone

PIANEZZOLA QUARTO, CERRATO RITIRATO

E Longhi

ringrazia

| suoi rivali dovevano arrivare almeno terzi per sperare
nel titolo ma non ce 'hanno fatta. E Pierino, uscito
alla seconda prova speciale, € il nuovo campione italiano

Bl GIANNI COGNI

ANREMO
Destino  biz-
Zarro. Nel

giorno piu nero, «Pieri-
no» Longhi e la Grifone
conquistano un meritato
tricolore con la collabo-
razione del duo Cerra-
to-Pianezzola  mentre
Cunico, nell'unico atti-
mo in cui non ¢ stato so-
praffatto da una ovvia-
mente incontenibile feli-
cita, si € reso conto che
gli sarebbe bastato un
terzo posto al Salento, o
a quel rally d’Abruzzo
che non ha potuto dispu-
tare, per centrare il trico-
lore. Ma per Cunico non
ci sono rimpianti: il cam-
bio fra Sanremo e trico-
lore e pagante. Destino
malandrino. Nel mo-
mento in cui la Pro.-
Motor.Sport si € vista
preferire il Jolly Club
nella gestione '94 del
programma della Ford
[talia, la squadra veneta
ha centrato una doppiet-
ta storica: vittoria assolu-
ta al Sanremo accompa-
gnata dal successo di ga-
ra e di campionato an-

che nel Gruppo N con
Travaglia! Viceversa il
team milanese viveva
uno dei suoi momenti
meno felici: dall’uscita
di Aghini, alla rincorsa
di Sainz sino al ritiro di
Cerrato che, con il titolo
ormai in pugno, € stato
travolto dai guai elettrici
della sua Lancia conditi
dalla giornata no della
assistenza, che prima ha
montato una batteria
scarica sulla sua Delta e
poi é riuscita a mandare
irrimediabilmente in cor-
to circuito ['impianto
elettrico della vettura. E
in casa Ford Italia non
puod non essere venuta
I'idea che piu che sce-
gliere fra le due strutture
sarebbe piu intelligente
avere il meglio di en-
trambe: in fondo il Jolly
e grande nell’organizza-
zione e la Pro.Motor.-
Sport ha quella potenzia-
lita tecnica e quell’espe-
rienza sulla Escort che
ne sarebbero I'ideale in-
tegrazione. Con Longhi
fuori gara per un dritto
gia alla seconda prova,

Le classifiche
del tricolore

| ASSOLUTA BN <FORMULA 2> |
1. llljl' 102 1. Fiora 120
2. Planezzola :gg;g 2. Andreucci 94
3. Cunico ( 98' ) 3. Medeghini 79,5
4. Cerrato 975 | 4 Sartori 455
(1095) | 5. Gaetti 25
5. Liatti 35
S. Hers CEEEN JUNIORES |
el —%2— | 1. Dallavl 50
9. Sainz 225 2. Sartori 48
10. Medeghini 20,5 3. Oldrati 40
S =4
1. Travaglia 10875 | 5 Bulatt 3
2. Manfrinato 64
3. Dallavilla PR FEMMINILE |
4. Sartori 40 1. Munaretto 100
5. Bentivogli 35 2. Zumelli 74,375
1. Lancia 1275
(1845) | 1. sartori 198
2. Ford (}lj:g) 2. Gomba 17
3. Peugeot 54 3. Gugel 106
4. Renault 49 4. Pesavento 70
5. Subaru 45 5. Bianchi 60

Sono indicati i punti utili; fra parentesi i punti totali conquistati

Cerrato non avrebbe
avuto grandi difficolta
ad ottenere quel terzo
posto finale che gli av-
rebbe garantito il tricolo-
re. Difficolta che, inve-
ce, sono risultate insor-
montabili per un Pianez-
zola irriconoscibile (an-
che a lui sarebbe bastato
il gradino piu basso del
podio) eppure alla fine
quarto: Ci avesse mini-
mamente creduto il cam-
pione ora sarebbe lui.
Comunque gioisce a pie-
no titolo la Grifone, che
suggella una stagione su-
perlativa piazzando i
suoi piloti ai primi due
posti del campionato piu
combattuto degli ultimi
anni. In Gruppo N, subi-
to attardato Manfrinato
da problemi di pescaggio
benzina (il veneto poi si
ritirera per una uscita di
strada), per Travaglia si
¢ spianata la strada verso
un tricolore che solo ad
agosto lui stesso aveva
dichiarato fuori dalla sua
portata. Cosi il trentino
ha vinto meritatamente
il campionato e anche la



gara, nonostante la tocca-
ta proprio sulla speciale
conclusiva che ha rischia-
to di far finire la vittoria
fra le Produzione a chi ne
aveva per l'occasione 1
maggiori meriti: Andrea
Dallavilla. Come spesso
accaduto in tutta la sta-
gione il bresciano ¢ stato
velocissimo (suo il mag-
gior numero di scratch)
ma anche sfortunato: ha
perso il primato che dete-
neva sin dal via a causa
di un tempo imposto. Il
giovanissimo ex trofeista
della Mirabella Millemi-
glia si deve consolare con
il titolo juniores. Con il
leader Sartori subito fuo-
ri gara, secondo logica
era Oldrati ad avere in
pugno questa graduato-
ria: il pilota della Leader
Cars ha fatto tutto alla
perfezione sino all'inizio
della tappa finale, quan-
do ha trovato uno dei
mille, imprevedibili, ri-
voli d’acqua che hanno
reso insidiosissime le
speciali e ha messo una
ruota in fallo, allungando
la ricca lista dei ritiri e dei

rimpianti. Ultimo titolo
da assegnare al Sanremo
quello femminile. Il duel-
lo Munaretto-Zumelli,
per la seconda volta (do-
po il Salento) giocato con
la stessa vettura per en-
trambe le contendenti, si
e risolto a favore della ve-
neta dopo il ritiro della
Zumelli nella prima spe-
ciale della seconda tap-
pa. Nelle battute d’aper-
tura sembrava proprio la
milanese la piu probabile
vincitrice. Da sottolinea-
re anche 'ennesima, ec-
cellente, prestazione del-
le piccole Peugeot 106
Xsi che proprio al Sanre-
mo dovrebbero aver con-
cluso la loro breve ma
eloquente carriera agoni-
stica ufficiale. In «F.2» ¢
stato Thiry con la Opel a
dominare, ma nelle pri-
me speciali Andreucci ha
saputo restare in scia al-
I'avversario: poi anche
lui ¢ stato tradito da ac-
qua e... impeto ed é toc-
cato a Medeghini dimo-
strare quel che si puo0 fare
con una vettura di soli
1400 cc. B

NELLE DUE GARE DEL TROFEO FIAT..

Pianezzola Jr
e Calabrini!

ANREMO — La

prova ligure ha ce-
lebrato in pompa magna
'ultimo atto della non
esaltante fase eliminato-
ria del Trofeo Cinque-
cento: lotta e partecipa-

fogogratiePHOTO4

zione piu nutrita del soli-
to, con iscritti al girone
Centro-Sud (21, accodati
alla prima tappa del rally
mondiale) e del Centro-
Nord (33, che hanno di-
sputato la seconda tap-

pa). All'appuntamento
di chiusura un robusto
manipolo di piloti che
cercavano di staccare al-
['ultimo momento il bi-
glietto per la finale di Va-
rano, sfruttando la for-
mula che non obbliga un
numero minimo di par-
tecipazioni. Cosi, dopo
lo show di Andrea Dalla-
villa a Limone, a Sanre-
mo si e visto quello di un
altro ex- trofeista (Fiat
Uno Turbo) gia «pro-
mosso» nei fatti: Sergio
Pianezzola, vincitore
della gara valida per il gi-
rone Centro-Sud. Pro-
prio Dallavilla e Pia-
nezzola junior si annun-
ciano come i favoriti del-
la finale novembrina, in-
sieme al vincitori assolu-
ti dei due gironi, Marco

4
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Cavigioli e Marco Asc-
heri e a quell’Aldo Cala-
brini che, con la vettura
avuta in premio quale
vincitore del Rallygame
di Autosprint dello scor-
so anno, ha sfoggiato un
finale di stagione eccel-
lente e coronato da un
trionfale Sanremo. In
testa dall’inizio alla fine
nella gara Centro-Nord,
il varesino ha vinto alla

tro-Sud restano ancora
da assegnare 11 posti
dell’altro raggruppa-
mento, che ha solo 24
piloti a punti in luogo
dei 35 previsti come
aventi diritto alla quali-
ficazione: ci pensera di-
rettamente la Fiat a de-
ciderne 1 nomi, «pescan-
doli», molto probabil-
mente, fra gli under 25
che si sono messi parti-

grande. Decisi i 15 fina- colarmente in mostra.
listi del girone Cen- =

fotogratiePHOTO4

GIRONE CENTRO-NORD

SANREMO — Con una partenza sprint (ha vinto le
prime quattro speciali) Aldo Calabrini, in coppia con
Fabio Cocchio, ha portato al successo la vettura avu-
ta quale premio dopo la finale di Rallygame dello
scorso gennaio. Una volta fatta la dote (1’06” di van-
taggio su Guidi) il varesino si € concesso una pausa,
limitandosi a gestire il vantaggio. Anche perché
Ascheri e Pozzi, unici ad aver mostrato di sapere te-
nere il suo passo nella prova di apertura, non entrava-
no nella speciale seguente. Nel finale, dopo tre prove
vinte rispettivamente da Caldani, Ballestrero e dal-
I'altro Rallygamista di Autosprint Cristiano Corrado,
Calabrini piazzava un altro uno-due che cancellava
ogni residua velleita di rimonta per Caldani. Il tosca-
no, dopo un avvio in sordina (50” persi subito sulla
prima speciale) riusciva a riportarsi al secondo posto
conservandolo sino alla fine con Ballestrero, Guidi e
Villa nella sua scia. Titolo di girone che resta ad Asc-
heri, vincitore anche nell’under 21, mentre a Corrado
Fontana e Marinella Vallini sono andati rispettiva-
mente 1 titoli debuttanti e femminile. L]

Successi di Sergio Pianezzola, sopra,
e di Calabrini, sotto. Il varesino correva
con la Fiat Cinquecento di Autosprint e
ha disputato una gara davvero perfetta

SANREMO — Acqua a catinelle e due prove annul-
late rispetto al previsto per incoronare Sergio Pianez-
zola vincitore di gara e Marco Cavigioli di girone. Per
tutta la gara si ¢ assistito al duello fra Matteo Luise e
Pianezzola, alternatisi al comando sino alla zampata
del piu esperto bassanese, che sul finire ha prima rifi-
lato 40” a tutti gli avversari, poi ha visto sparire lo
scomodo rivale per una toccata. Alle spalle di Pianez-
zola il vincitore del girone Centro-Sud, Marco Cavi-
gioli, che anche stavolta ha optato per un ritmo di ga-
ra in crescendo: molto cauto nei primi tratti, poi rapi-
da rimonta sino alla piazza d’onore. Piu distanti tutti
gli altri, con citazione per il diciannovenne siciliang
Cristian Melluzzo che é riuscito ad acciuffare il pun-
ticino che gli garantisce la finale ma, soprattutto,
quelli che lo portano a raggiungere Fanuele in testa
alla graduatoria under 21. Melluzzo non é invece riu-
scito a scavalcare Dal Bo, vincitore per un punto, nel-
la classifica riservata ai debuttanti. Ritirate sia la Ros-
si che la Serra, alla prima rimane il primato di cam-
pionato fra le dame. W

Le classifiche
Assoluta gara Centro-Nord: 1. Ca-
labrini-Cocchio in 2.14'08"; 2. Cal-
dani-Bonucci a 52”; 3. Ballestre-
ro-Concaro a 1'17"; 4. Guidi-Mate-
razzetti a 2'22"; 5. Villa-Tumaini a
3'13"; 6. Manfrinetti-Eriglio a
4'27"; 7. Bucci-Vicerdini a 641",
8. Peirone-Marcplin a 7'19"; 9
Fontana-Giachino a 7°'31"; 10. As-
sirati-Palombi a 7'40™; 11. Peru-
gia-Parodi a 7'40"; 12. Acerbis-Di
Marco a 8'20"; 13. Zanini-Revelant
a 8'33"; 14, Biasiolo-Cecchinato a
843", 15. Corrado-Revolon a
11'41"; 16. Vanzelli-Cavagna a
13'45"; 17. Pacinotti-Bartoletti a
16'04"; 18. Cannizzaro-Bonini a
16'11"; 19, Benadini-Ciriani a
19'59"; 20. Mandelli-Formentini a
20'01"; 21. Vallini-Cadenasso a
26'53".

GIRONE CENTRO-NORD
Assoluta: 1. Ascheri 50 punti; 2.
Pozzi, Calabrini 32; 4. Olocco 27, 5.
Villa 21; 6. Ussai, Caldani 16; 8.
Sottile 15; 9. Biasiolo 14; 10. Gatti,
Guidi, Ballestrero 13; 13. Dallavilla
12; 14. De Giacomi, Saracco 9; 16.
Fissore, Veroni 6; 18. Bucci, Man-
frinetti 5; 20. Assirati 4; 21. Peru-
gia, Fontana, Peirone 3; 24. Acer-
bis, Bolacchi 2.

Under 21: 1. Ascheri 57 punti; 2.
Fontana 47; 3. Ussai, Acerbis 39;
5. Veroni 24; 6. Zinna 18; 7. Santo-
ro 5; 8. Gastaldi 4.

Debuttanti: 1. Fontana 57 punti; 2.
Acerbis 44; 3. Fusaro 30; 4. Paci-
notti 29; 5. Artusi 26; 6. Marchiol,
Cannizzaro, Vanzelli 24; 9. Vallini
9; 10. Perini 6; 11. Santoro 4; 12.
Cavafit'3; 13. Gastaldi, Zanon 2.
Femminile: 1. Vallini 37 punti; 2.
Dutto 24; 3. Bandini 12; 4. Gastaldi
8.

Assoluta gara Centro-Sud: 1. Pia-
nezzola-Mantovani in 1.40°24"; 2.

lentini a 5'23"; 7. Perini-Capolongo
a6'29" 8. Dal Bodanzo a 6'42";9.
Bacci-Barellini a 6'45" 10. Melluz-
M‘lwﬂ‘ﬂ';di. Bian-
chi-Barsanti a 9'43"; 12. Cange-
 ni-Angelili a 10°07", 13. Fanve-

LA BENZIN
DEI FUTU
CAMPION




BN LA PROVA
B B\ 325 TDS

Il Turbodiesel di 2500 cc litri bavarese era gia al vertice
delle prestazioni con la 525 Tds. Ora montato sulla

serie 3 ha guadagnato altri 7 kmh di velocita. Anche
accelerazione e guidabilita sono sensibilmente migliorate

Prezzo: lire 48.180.000 chiavi in mano; Cilindrata: 2498 cc

Potenza massima: 143 cv; Velocita massima: 214 kmh

PRO prestazioni, confort, maneggevolezza

CONTRO prezzo elevato e assenza del ricircolo dell’aria

BN CARLO MASSAGRANDE

IRMIONE — Non é retorica,

ma provare la nuova 325 Tds co-

stituisce fonte di grande piacere
di guida. Avevamo gia avuto parole quasi
entusiastiche per la serie 5 equipaggiata
con questo motore di 2498 cc di 143 caval-
li: quindi ¢ facile immaginare lo stesso pro-
pulsore applicato alla pit compatta, piu
maneggevole serie 3, inoltre piu leggera di
130 chilogrammi. Le prestazioni sono as-
solutamente eccezionali, raffrontata alla
stessa 525 Tds, la 325 Tds e piu veloce in
termini di velocita massima di 7 kmh (214
contro 207 kmh) e nell’accelerazione da 0
a 100 kmh guadagna sei decimi di secondo
(10”4 contro 11” netti). Siamo insomma di
fronte a una sportiva di razza con il motore
diesel 2500 cc piu potente al mondo, appli-
cato a una vettura di serie. La 325 Tds uni-
sce prestazioni a confort, il suo equipaggia-
mento € ricco gia all’origine. L’assetto si
mostra rigido al punto giusto, tanto da con-
sentire di sfruttare bene le prestazioni of-
ferte e godere del confort necessario per le
lunghe percorrenze cui € destinata la vettu-
ra. La 325 Tds e poi anche silenziosa e ha
un consumo di 15 km/litro a 120 kmh. Il
cambio € di una precisone di innesti quasi
unica, in linea con la tradizione Bmw. La
frenata ¢ sicura, con I'impiego dell’Abs, e
diremmo anche potente. E I'affidabilita in-
tesa come durata del motore? E un punto
di domanda a cui ¢ difficile rispondere: co-
me chiave di lettura diciamo pero che una
Bmw di serie 3 della precedente generazio-

¥R 92

ne col motore di 2,5 litri turbodiesel da 115
cavalli resiste — se trattato in maniera per-
fetta con cambi olio e filtri alle scadenze
prefissate e con costante messa a punto
eseguita da mani esperte — anche 130.000
km prima di ricorrere a interventi rilevanti.
Il vero difetto, se cosi si pud chiamare, del-
la 325 Tds sta, a nostro avviso, nel prezzo
fissato in 48.180.000 lire chiavi in mano,
giustificato peraltro dalla elevata tecnolo-
gia della vettura. L’Abs ¢ di serie come pu-
re l'airbag lato guidatore, 1 vetri elettrici
sulle quattro porte, i pretensionatori delle
cinture di sicurezza, il servosterzo, la chiu-

o schecl

ECNICA

robustezza e sicurezza

sura centralizzata con blocco antifurto, i
pneumtici maggiorati, rispetto alla Td, re-
trovisori esterni elettrici. Si potrebbe ri-
sparmiare qualcosa acquistanto la 325 Tds
serie «Europa», da quest’anno importata
come gli altri modelli della gamma 3 anche
in Italia, si tratta del modello base, piu
spartano, in questo caso il prezzo scende a
46.380.000 lire. Questo allestimento piu
economico mantiene tutte le caratteristi-
che meccaniche, di sicurezza, di manegge-
volezza della sorella piu ricca ma non ha,
per esempio, 1 vetri ad azionamento elettri-
co. Poi la 325 Tds si pud personalizzare

Favorita dal peso

La 325 Tds rispetto alla 525 Tds é piu leggera di 130 kg, questo vantaggio si
traduce in un guadagno di 7 kmh in velocita massima (214 contro 207) e in
accelerazione (da 0 a 100 kmh in 10”4 invece che 11”) senza penalizzare



con tutto ci0 che su un’automobile si puo | ESTERNO.Da
fuorila 325

d_esidcr_ar{e': sono ()lt(re 50 voci di accessori | ras & Piccolo cuore
disponibili, a prezzi adeguati alla vettura. | perfettamente
Su un’auto del genere manca pero, il siste- | Uguale

ma di ricircolo dell’aria previsto solamente 2:::’,,2‘,’,‘;:{:;’ pe" la cou pé

nell'impianto di condizionamento (che ha | a benzina:

un costo di 3.867.500 lire) e senza questo L:‘:::mo SIRMIONE — Sempre sulle rive del lago di Garda, la Bmw ha pre-
dispositivo scaldare in inverno la vetturain | gistintivo sentato oltre alla 325 Tds, altri due modelli: 316 i coupé e la berlina
citta ¢ praticamente 1mpos§1b1‘le,. se non s1 | @ la scritta 318 is. I coupé serie 3 con il motore 1600, favorisce I’accesso a que-
vogliono respirare le esalazioni di tuttiigas | Krarmeea = sto tipo di vettura di un pubblico piu giovane. Con i 102 cavalli di-
di scarico presenti nell'atmosfera. Eppure | nella parte sponibili la 316 i raggiunge 195 kmh e accelera da 0 a 100 kmh in
I'aria di ricircolo ¢ di serie su modelli di al- | posteriore 12”7. Non offre le prestazioni cui ci ha abituati la Bmw, ma sono
tre marche di levatura meno prestigio- | d®stra pur sempre performance che possiamo definire di tipo standard, in-
sa. E somma un giusto compromesso, anche con il prezzo per avvicinarsi
alla marca bavarese. La 316i infatti costa 38.180.000 lire, somma
che scende a 37.640.000 per la versione Europa. La 318 is berlina si
Motore rivolge invece alle esigenze di chi cerca un’auto a quattro porte ma
anteriore sei cilindri in linea, turbodiesel con intercooler, cilindrata 2498 cc; alesaggio- non disdegna le prestazioni di una sportiva: il motore 1800 cc 16 val-
x corsa 80 x 82mm; rapporto di compressione 22:1; alimentazione elettronica digita- vole con 140 cavalli permette infatti le stesse prestazioni della ver-
le; distribuzione monoalbero a camme in testa; potenza massima 143 cv a 4800 giri; sione coupé: 213 kmh di velocita massima e I’accelerazione da 0 a

Cﬁ’;ﬁﬁ&ﬁi’;’w S 2200 o 100 kmh avviene in 10”2. Il prezzo su strada della 318 is ¢ di

trazione posteriore; cambio manuale a cinque rapporti; frizione monodisco a secco. 42.180.000 lire, mentre per la 318 is «Europa», piu economica, ba-
Autotelaio stano 40.370.000 lire.
scocca autoportante; sospensioni anteriori Mc Pherson a snodo unico con variazione

dell'incidenza, posteriori di tipo multilink a doppi bracci longitudinali e trasversali; freni

a disco sulle quattro ruote anteriormente autoventilanti con servofreno e Abs; sterzo a

cremagliera con servocomando; ruote in acciaio 6,5J x 15 pollici; pneumatici

205/60 x 15

Dimensioni e peso

lunghezza 4433 mm; larghezza 1698 mm; altezza 1393 mm; passo 2700 mm; carreg-

giata anteriore 1418 mm, carreggiata posteriore 1431 mm; volume bagagliaio 435 i-

tri; serbatoio carburante 62 litri; peso a vuoto 1350 kg.

Prestazioni e consumeo
Velocita massima 214 kmh; accelerazione da 0 a 100 kmh in 10"4; consumo a 120
kmh 15,38 km/litro.
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Pandaaxa
ancora
regina
integrale

Ancora una volta la Fiat
Panda 4 x 4 ¢ risultata la
vettura a trazione integrale
(non fuoristrada) preferita
dagli automobilisti italiani,
che nel 54% dei casi ha scel-
to la piccola di Casa Fiat, in-
crementandone cosi ulte-
riormente Ia quota di merca-
to sul nostro territorio. Se-
condo | dati forniti dall'Un-
rae, infatti, nei primi otto
mesi del '92 le Panda ave-
vano conquistato il 47,17%
del mercato riferita alle
4 x 4 mentre nello stesso
periodo di questanno la
percentuale & salita al
54,02% con la vendita di
11.110 esemplari. C'¢ da
agagiungere che complessi-
vamente il settore delle vet-
ture integrali (non fuoristra-
da) nei primi otto mesi di
quest'anno ha subito un ca-
lo complessivo del 26,2%.
Grazie soprattutto alla Fiat
Panda 4 x 4 pero, le vetture
italiane  controllano il
69,13% del nostro mercato
(il 59.46% «targato» Fiat
che oltre alla Panda segnala
una forte crescita della
Tempra; il 5,88% con le Lan-
cia Dedra, Delta e Y10; il
488% con le Alfa Romeo
155 e 33).

Nuovo
stabilimento
Jaguar

La Jaguar ha completato re-
centemente la costruzione
del suo pit grande stabili-
mento di assemblaggio. In
particolare questo nuovo
impianto & caratterizzato da
una catena a binario unico la
cui realizzazione ha compor-
tato da parte della Casa bri-
tannica un investimento di 8
milioni di sterline (circa 19
miliardi di lire italiane), cate-
na che ha sostituito le due
vecchie linee di montaggio
di Brown Lane. Con questa
nuova linea di montaggio,
alla Jaquar saranno in grado
di produrre 25 veicoli all'ora,
cinque in piu rispetto a
quanti ne venivano prodotti
in precedenza. Notevole &
stato il miglioramento del-
I'ambiente di lavoro a tutto
vantaqqio della qualita pro-
duttiva, grazie a un nuovo
sistema che trasporta le
scocche dei veicoli su culle
appositamente  progettate.
Diminuiti anche i rischi di in-
cidenti per i lavoratori: infat-
ti le portiere delle vetture
vengono assemblate su una
linea di montaggio ausiliaria
che si trova a fianco di quel-
la principale.
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ECCO LAMMIRAGLIA MAZDA

Un... nove

per la Xedos

Dopo la Xedos 6 presentata nel 1992, la Mazda in occasione del Salone di Francoforte ha
fatto debuttare la Xedos 9. Sara I'ammiraglia della gamma Xedos e al tempo stesso la vet-
tura di maggior prestigio offerta dalla Casa giapponese sul mercato europeo. Dalla linea filante
e aerodinamica, la Xedos 9 € lunga 4825 mm (26 in piu rispetto alla Xedos 6), larga 1770 mm e
alta 1395 mm, all'interno garantisce un’ottima abitabilita e altrettanto confort per i passeggeri;
di ampie dimensioni anche il vano portabagagli. Sempre per quanto riguarda I'interno molta at-
tenzione e stata prestata dalla Mazda agli aspetti funzionali dello stesso, e questo in particolare
e reso evidente dalla conformazione dei sedili che data la particolare tecnologia costruttiva ga-
rantiscono minor fatica nelle lunghe percorrenze, oppure dalla disposizione ergonomica dei
controlli e dei comandi. La Xedos 9 ¢ disponibile in due motorizzazioni da 2.0 e 2.5 litri entram-
bi 6 cilindri realizzate nel pieno rispetto delle norme Cee sia per quanto riguarda le emissioni,
sia per la rumorosita esterna. Il propulsore da 2.0 litri (1995 cc) sviluppa una potenza di 143 cv a
6000 giri e puo raggiungere una velocita di 202 km/h con un’accelerazione da 0 a 100 di 10,7 se-
condi. Quello da 2.5 litri (2497 cc) di cavalli ne ha 167 che consentono alla Xedos 9 di raggiun-
gere 1 220 km/h con un’accelerazione di 8,6 secondi da 0 a 100 km/h. Da segnalare I'ecceziona-
le stabilita grazie all’adozione di una nuova sospensione anteriore e posteriore a sistema multi-
link. Il sistema a quattro ruote sterzanti integrato con l'impianto frenante antibloccaggio e il
controllo della trazione garantiscono poi alla Xedos 9 un’ottima tenuta di strada in ogni condi-
zione meteo. In Italia arrivera nella prossima primavera.

TRASFORMAZIONE TECHART DA 60 MILIONI

Una Speedstenr
con 300 cavalli

Vi ricordate la Porsche 911
Speedster prodotta dalla Ca-
sa di Stoccarda nel 1989 in
poche centinaia di esempla-
ri? Bene in Germania, culla
di tante elaborazioni estre-
me, la Techart ha messo a
punto una trasformazione
per la spider tedesca. La fac-
tory di Leonberg modifica la
carrozzeria con l'applicazio-
ne di lamiere galvanizzate e
perfettamente saldate, senza
alcuna sbavatura e non con
I'applicazione di parti in fi-

bra di vetro aggiunte e im-
bullonate su supporti o rivet-
tate. Su questa 911 Speed-
ster, la versione Wide di Te-
chart, é stato impiegato un
nuovo muso con prese d’aria
particolari per migliorare il
raffreddamento dei freni,
nella parte laterale sono stati
montati profili tipo minigon-
ne. Le ruote sono da 18 polli-
ci di diametro, prodotte dal-
I'italiana Oz, capaci di ospi-
tare gomme 225/40 davanti
e 265/35 dietro. Poi si inter-

viene sull’assetto: vengono
montati nuovi ammortizza-
tori e barre di torsione, la
vettura viene abbassata di 4
centimetri. Il motore viene
portato a 3800 cc, dai 3200
originari, e la potenza sale
cosi a 300 cavalli (contro
231). 11 costo della tra-
sformazione della vettura
nella foto é attorno ai 60 mi-
lioni di lire; mentre a titolo
indicativo aggiungiamo che
la 911 Speedster veniva ven-
duta a 113 milioni nel 1989.

no: in meno di tre anni ha
gia piazzato 47.000 Prime- |
ra e ha saputo brillante




ZENDER PER LA SPORTIVA OPEL

Un’Astra
lucente

Una sportiva come I’A-
stra Gsi non poteva

certo sfuggire alle «cure» di
Zender, cosi puntuale € arri-
vata una ricca serie di tra-
sformazioni per la due volu-
mi della Opel. Tutti gli inter-
venti sono volti a dare un
aspetto piu aggressivo all’A-
stra Gsi. S1 parte con gli scu-
di, sia anteriore che posterio-
re, che hanno un costo glo-

mente superare quella inna-
ta diffidenza iniziale del
cliente italiano verso un
prodotto ritenuto difficile
per quel che riguarda pezzi
di ricambio e assistenza.
Nel lanciare la nuova gam-
ma Primera, la Nissan Ita-
lia rafforza anche il sistema
di assistenza che garantira,
solamente ai neo possessori
della Primera, per tre anni 0
100.000 km, tutti i tagliandi
di manutenzione previsti, a
costo zero sia per la mano
d’opera e che per i materiali
di consumo, come lubrifi-
canti e filtri, tutto cio pud

bale di circa ottocentomila
lire, per proseguire poi con
I'ala posteriore, collocata so-
pra al portellone, dove & pu-
re possibile installare la luce
supplementare degli stop, lo
spoiler posteriore ha un co-
sto di 364.000 lire. Successi-
vamente si pud intervenire
sulle ruote: sono disponibili
cerchi con un diametro di 17
pollici, che consentono il

essere quantificato in un ri-
sparmio per il cliente di cir-
ca un milione di lire. La
gamma Primera si arricchi-
sce quindi di nuovi modelli
(attualmente sono 19) non
innovativi nella parte este-
riore, ma nei motori e nella
dotazione tecnologica. So-
no infatti arrivati tre nuovi
propulsori, il primo é un
1600 cc bialbero 16 valvole,
iniezione multipoint capace
di 102 cv, dodici in piu ri-
spetto alla precedente unita
di questa cilindrata (90 sono
i cavalli del precedente 1600

montaggio di pneumatici
particolarmente ribassati e
larghi, grazie anche al cana-
le di 7,5 pollici, con lo stesso
disegno sono disponibili an-
che le ruote di 15 pollici di
diametro. I cerchi speciali
costano circa seicentomila
lire ciascuna. Passando al-
I'interno, si possono installa-
re le solette forate in allumi-
nio per la pedaliera, al prez-
zo di 213.000 lire, mentre
per il pomello del cambio vi
¢ un’ampia possibilita di
scelta. I prodotti Zender so-
no distribuiti in Italia da
Fark Export, via Galilei
5/A, 33010 Feletto Umberto
(Ud); tel. 0432/ 570308.

cc), il modello spinto dal

motore 1,6 verra posto in -

vendita a 24.970.000 lire
chiavi in mano. Troviamo
poi anche un due litri inie-
zione multipoint, che gua-
dagna rispetto all’attuale
2000 cc 9 cv, passando a 126
cv e, infine, un ecodiesel
aspirato da 75 cv. Inoltre

I"impianto frenante con Abs

sara disponibile sul 1600
bialbero da 102 cavalli con
quattro freni a disco. Quan-
to alla sicurezza, su tutta la
gamma sara possibile ri-

chiedere I’air-bag lato gui-
datore a partire da dicembre
e lato passeggero dall’anno
prossimo. Le barre di rin-
forzo alle portiere sono pre-
senti su tutte le Primera.
L’aria condizionata sara di-
sponibile anche per il mo-
dello base 1600. I cerchi
passano ora alla misura di
14 pollici. Nuovi sono an-
che i colori e i rivestimenti
interni. Sul piano tecnico va
detto che la Primera vanta
sospensioni multilink sul-

I’assale anteriore (abbina
alla trazione anteriore),
soluzione che offre notevoli
doti di tenuta di strada sia
in inserimento di curva che
durante tutta la percorrenza
della traiettoria. Nissan It:
lia, conta di chiudere g
1993 con 42.500 unita (c
tro le 26.242 del 1992)
giungere una quota di
cato del 2,35% (rispetto
all’1,11% dell’anno p:ece-
dente)
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Nino Campani
e le uova
rotte

nel paniere

«Non é giusto — esordisce
Nino Campani — non é giu-
sto che la Renault accetti le
iscrizioni nelle ultime tre gare
dei piloti che non c'entrano
proprio nulla con la Coppa
Italia. Basta vedere che cosa
é successo a Maurizio a Ma-
gione e a me a Imola, nell ul-
tima gara. Mentre per mio fi-
glio tutto é andato bene; vo-
glio dire che il campionato lo
ha comunque conquistato, io
che ero saldamente al secon-
do posto dopo il tampona-
mento di Imola, che mi ha
costretto all'ottava posizione
tutto si decidera nell'ultima
gara. Ripeto: non é giusto
che gente che non ha nulla
da perdere arrivi a romperci
le uova nel paniere...».

M RACING TEAM C&C. Pare
gia definito il programma 94
del Team Racing C&C, per in-
tenderci la squadra dei Cam-
pani, padre e figlio. Maurizio
e Nino saranno impegnati a
tempo pieno nell'Europeo,
mentre altre tre vetture, una
condotta saltuariamente da
Nino, saranno impegnate in

Coppa ltalia.

Record

di spettatori

al Mugelio

Erano piu di diecimila gli ap-
passionati corsi al Mugello in
occasione della festa Ferrari.
L'affluenza registrata il 10
ottobre rappresenta il record
assoluto del circuito, moto-
mondiale a parte. | punti piu
spettacolari del Mugello So-
no stati occupati dai tifosi fin
dal mattino, nonostante la
pioggia.

M GIORNALISTI. Dalla mac-
china da scrivere al crono-
metro, il passo non & breve,
ma per molti giornalisti & sta-
to possibile in occasione del-
la gara organizzata al Mugel-
lo dalla scuola di Andrea De
Adamich con vetture Ferrari.
La prova, effettuata su due
giri «corti», ha visto il predo-
minio di Luca De Carri, men-
tre Marc Canonne & stato
staccato di 20 millesimi.

W FERRARI CLUB. Si & co-
stituito il Ferrari Club Brescia
con sede sociale presso I'Ho-
tel Master a Brescia. Il consi-
glio direttivo & cosi compo-
sto: Gastone Crepaldi presi-
dente onorario; Luciano Dal
Ben presidente; Pietro Lussi-
gnoli vicepresidente; Angelo
Bianchetto segretario; Lucio
Blumetti cassiere; Paolo
Whurer, Beppe Rocca e Bru-
no Millini consiglieri.

Il romano Luca
Pirri, a fianco, con
il musetto semi
distrutto dopo

il contatto

con Rebai.
Ciononostante

@ riuscito

a concludere

la gara della

F. Europa Boxer
al comando. Sotto,
il podio con

il campione Danilo
Tomassini e

De Lorenzi che

si sono classificati
rispettivamente
secondo e terzo.
Nell’altra pagina
al centro,
partenza delle
Renault Clio:
Maurizio Campani
sulla sinistra
scatta piu lesto

di tutti, bruciando
il pole-man Luca
Leoni. Nell’altra
pagina in basso, la
Clio di «Camaleo»
ha appena
concluso la sua
paurosa
carambola
innescata

da un contatto
allingresso della
curva della Tosa.
Il pilota

@& uscitoilleso

F. EUROPA BOX

AC

Pirri trionfa
a MUSso...

IMOLA — Luca Pirri apre e
chiude. Vincitore nella pri-
ma gara della Formula Eu-
ropa Boxer a Misano, il pilo-
ta romano si € imposto in
maniera rocambolesca an-
che in quella conclusiva di
Imola. E stata, quella di
Imola, una gara ad elimina-
zione, condizionata dalla
pioggia, che ha visto il pilota
di Verduci autore di una pre-
stazione maiuscola. Nono-
stante la sua Ermolli fosse
priva del musetto e con I'a-
lettone posteriore piegato,
Pirri ha mantenuto per tutta
la gara un passo inavvicina-
bile per chiunque. Una supe-
riorita netta, come solo quel-
la che nelle prove aveva mo-
strato il suo compagno di
squadra Paolo Ruberti, che
ha siglato la pole-position
staccando pesantemente i ri-
vali. Ma al semaforo verde,
con tutti 1 piloti che hanno
scelto di montare gomme
slick sulla pista umida, &
successo di tutto... e di piu:
Ruberti  partito male, al co-
mando si ¢ portato Baldrighi
che pero alla «Tosa» € anda-
to in testa-coda mentre Biagi

e Trezzi si toccavano finen-
do nella sabbia. In testa € an-
dato quindi Rebai tallonato
da Danilo Tomassini e Pirri,
ma al 2. giro ancora numeri
alla «Tosa»: si gira Rebali,
Tomassini lo evita ma Pirri
lo centra in pieno distrug-
gendo il musetto; il romano
ripartiva 5., meno fortunati
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rotto

di lui sono stati Baldrighi e
Gollin che invece termina-
vano li la loro gara. Con To-
massini in testa e Rebai ai
box a cambiare le gomme, si
sono messi in evidenza Ana-
poli e De Lorenzi che occu-
pavano le posizioni da po-
dio. Ma Pirri é risalito di
gran carriera, e dopo aver

i~

passato De Lorenzi si ¢ sba-
razzato in un solo giro di
Anapoli e Tomassini, por-
tandosi al comando. Dal 5.
giro in avanti il romano ha
inanellato giri veloci, distac-
cando nettamente gli avver-
sari. Intanto era uscito di
scena anche il pole-man Ru-
berti e, con le prime posizio-

IATO ITALIANO
ULA 3




ni ormai stabili, si assisteva
al tentativo di recupero di
Rebai con le gomme da ba-
gnato. Il distacco accumula-
to era tale da non impensie-
rire gli avversari. Negli ulti-
mi giri Pirri si € limitato a
controllare a distanza To-
massini e Pulcini, mentre
piu indietro si trovava 'ac-
coppiata Adm con De Lo-
renzi davanti a Malandruc-
co, con Anapoli sesto e Mu-
cignato settimo; ma a due gi-
ri dal traguardo Pulcini ha
pensato bene di insabbiarsi
alla «Tosa», lasciando il ter-
zo gradino del podio a De
Lorenzi, proprio mentre Re-
bai concludeva la sua rimon-
ta conquistando il sesto po-
sto ai danni di Mucignato.
Innocenzo Bonelli

VELOCITA IN CIRCUITO

Imola (Bo), 10 ottobre 1993
Campionato Italiano

F. Europa Boxer

Decima e ultima gara della serie

La classifica 1. Pirri (Ermolli) 13 giri in
29'54"211 alla media di 131,462 kmh;
2. Tomassini D. (Ermolli) a 107519; 3.
De Lorenzi (Adm) a 25"089; 4. Malan-
drucco (Adm) a 44”657, 5. Anapoli (Er-
molli) a 1'06”683; 6. Rebai (Tatuus) a 1
giro; 7. Mucignato (Tatuus) a 1 giro; 8.
Pulcini (Ermolli) a 2 giri.

[ Giro pli veloce: D. Tomassini in
2'11"118 alla media di 138,379 kmh
Classifica finale del campionato: 1.
Danilo Tomassini 55 punti; 2. Baldrighi
38; 3. Gollin 36; 4. Pirri 30; 5. Ruberti 22;
6. Biagi 19; 7. Rebai 16; 8. Tomassini C.
7, 9. Pampado, Anapoli, Malandrucco 6;
12. De Lorenzi 4; 13. Piccolo 3; 14. Cro-
cioni, Mucignato 1.

PHOTOA4

COPPA CLIO [ A IMOLA «CAMPANI JR»

Un bel sette
al campione

IMOLA — Dopo I'impasse
delle ultime due gare, Mau-
rizio Campani ¢ tornato a
vincere; per ribadire, caso
mai ce ne fosse ancora biso-
gno, che il dominatore di
questa Coppa Italia Renault
Clio "93 & proprio lui. La sua
settima vittoria stagionale il
campione reggiano ’ha con-
quistata su una pista estre-
mamente insidiosa, bagnata
alla partenza e poi via via
sempre piu asciutta, un ter-
reno che ha indotto all’erro-
re molti piloti. Al via & scat-
tato molto bene Campani ju-
nior, che ha superato il pole-
man Luca Leoni; bella par-
tenza anche per Piero Viva-
relli, che dalla 6. fila si e por-
tato addirittura al 4. posto al
termine della prima tornata;
ma subito dopo il bolognese

si é girato alla «Tosa» venen-
do centrato da Leoni, e li &
finitia la gara di entrambi. In
testa € rimasto Maurizio
Campani mentre suo padre
Nino, 2., prima ancora di
concludere il 1. giro era usci-
to di pista alla «Variante
Bassa» perché tamponato,
scivolando nelle retrovie; al
2. posto si € portato quindi
Gabriele Matteuzzi, al rien-
tro nella Coppa Italia, da-
vanti a De Lorenzi. Proprio
la battaglia tra questi ultimi
¢ stata al centro dell’atten-
zione, con il ravennate della
«Drumel Motorsport» che
all’8. giro ¢ riuscito a scaval-
care 1l rivale, giratosi alla
curva delle Acque Minerali.
In4. piazza i ¢ portato Luca
Scieghi, all’esordio con la
vettura dell’ Autoracing, che

negli ultimi giri ha tentato di
avvicinare Matteuzzi senza
pero riuscire a raggiungerlo.
La gara intanto aveva gia
perso altri protagonisti: «Ca-
maleo», protagonista di un
pauroso capottamento alla
«Tosa»; Carta, uscito di pista
alla «Rivazza» in crisi di
gomme; e Giacomini, auto-
re di una splendida rimonta
(dal 27. al 5. posto) prima di
uscire di pista nello stesso
punto di «Camaleo». Nelle
ultime tornate le posizioni di
testa non sono cambiate;
Campani junior, De Loren-
zi, Matteuzzi e Scieghi da-
vanti a Guerrini e Nardelli.
Ma Guerrini viene tradito
dalla pista bagnata e si gira
alla «Tosa» a quattro tornate
dal termine, finendo fuori
gara; la sua posizione ¢ stata
ereditata da Nardelli, che ha
concluso dietro al quartetto
di testa e davanti a Larini e
Liera. Solo ottavo invece Ni-
no Campani, che per un solo
punto ha mantenuto cosi il
2. posto in campionato.

(i.b.)
VELOCITA IN CIRCUITO

Imola (Bo), 10 ottorbe 1993
Coppa Italia Renault Clio
Nona gara della serie

Le classifiche

Coppa Italia: 1. M. Campani 14 giri in
36'18"793 alla media di 116,585 kmh;
2. De Lorenzi a 0"493; 3. Matteuzzi a
2"505; 4. Scieghi a 3"747; 5. Nardelli a
33"596; 6. Larini a 36"809; 7. Liera a
42"786; 8. Campani N. a 48"803; 9.
Mascia a 49"273; 10. Ferrazzano a
597989; 11. Sansoni a 1'03"048; 12.
Rosi a 1'05"313; 13. Brescia a
1'33'648; 14. Meloni a 1'37"834; 15.
Marani a 1'38"153; 16. Siva a
2'02"889; 17. Gaina a 2'39"319; 18.
Rossi a 2'46"408; 19. Ravaioli a 1 giro;
20. Cardullo a 1 giro; 21. Anselmetti a 1
giro; 22. Piano a 1 giro; 23. Giorgi a 1 gi-
r0; 24. Guerrini a 4 giri; 25. Gherardia 7
giri.

(] Giro piis veloce: Scieghi in 2'32"327
alla media di 118,115 kmh.

Coppa Michelin: 1. Rosi 8 giri in
18'36"188 alla media di 130,042 kmh;
2. Mascia a 0”157, 3. Gherardi a 3"728;
4. Sansoni a 5"250; 5. Leoni a 9"167; 6.
Giacomini a 11"907; 7. Imperiali a
13"258; 8. Caruso a 20"582; 9. Silva a
38"476; 10. «Drive» a 40"769; 11. Ma-
rani a 44"684; 12. Piano a 1'03"601;
13. Anselmetti a 1'04"154; 14. Ravaioli
a 2'09"839; 15. Cesarini a 3 giri; 16.
Cardullo a 4 giri; 17. Rossi a 4 giri; 18.
Giorgi a 4 giri.

[] Giro pia veloce: Gherardi in
2'15"739 alla media di 133,668 kmh

-lassifica di Coppa Italia (dopo nove
gare): 1. Maurizio Campani 105 punti;
2. N. Campani 67; 3. Scieghi 66; 4. De
Lorenzi 63; 5. Vivarelli 35; 6. Carta 32;
7. Brescia 22; 8. Guerrini 21; 9. Ferraz-
zano 19; 10. Muccio 17.
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Sette gare e sette vincitori
diversi. In 4. zona nessun
pilota ha seguito la serie

con assiduita. Vediamo perché

I PIETRO GASPARRI

ette gare disputate fino

d ora, I'ottava (e ulti-
ma) in programma a fine me-
se. Una stagione iniziata pre-
stissimo, il 28 febbraio con il
rally d’Autunno che terminera
il prossimo 27 ottobre. Stiamo
parlando della quarta zona
della Coppa ltalia rally 1. se-
rie, sicuramente la meno omo-
genea, insieme alla sesta. In-
fatti nella quarta zona sono
comprese gare che si sono
corse in quattro regioni: Tren-
tino, Friuli, Veneto ed Emi-
lia-Romagna. Sette gare di-
sputate, dicevamo, e altret-
tanti diversi vincitori con un
solo pilota fermamente con-
vinto di portare a casa il titolo:
Claudio De Cecco, a cui va il
merito di aver partecipato a
quasi tutte le gare, di averne
vinta una (il rally del Bellune-
se) e alla fine di essersi aggiu-
dicato, come era nelle sue
previsioni, il titolo di campione
di quarta zona. «Non & stato
facile — afferma De Cecco
— ogni volta ho avuto davan-
ti un pilota locale favorito per
il successo».
— Secondo te come mai non
ci sono stati piloti che hanno
seguito l'intero campionato
di zona?
«Di fattori possono essercene
molti. Personalmente penso
che determinante possa esse-
re stata la situazione econo-
mica generale che ha tagliato
molte sponsorizzazioni».
Un altro protagonista di que-
sta zona & Riccardo Errani,
benché al via solo in tre gare e
comunque vincitore nel rally
di casa quello di Forli, attual-
mente & terzo in classifica:
«Sicuramente il motivo princi-
pale del perché molti piloti
non abbiano seguito assidua-
mente |a zona &, secondo me,

da ricercare nella dispersivita
e quindi nella poco economici-
ta di questo campionato. An-
dare a correre dalla Romagna
al Friuli o viceversa non & co-
sa da poco».

— Facciamo un esempio di-
retto: come mai Errani ha
corso solo tre gare?
«L'unica cosa che mi interes-
sava era quella di arrivare al
termine della stagione per po-
ter avere la priorita nazionale
e quindi ho fatto i rally neces-
sari per raggiungere questo
obiettivo. Sinceramente, oltre
alla soddisfazione personale,
non so che cosa possa porta-
re la vittoria di una zona, cosi

«\incere in
Coppa Halia -
afferma

De Cecco -
soddisfa solo
gli sponsor»

come questi campionati sono
strutturati».

— E per De Cecco cosa si-
gnifica aver vinto la guarta
zona?

«Non certo aprirsi la strada
per un futuro. Solo la soddi-
sfazione per gli sponsor che
bene o male vincendo io que-
ste gare vedono premiato il lo-
ro impegno con foto sui gior-
nali».

De Cecco vincitore della 4. Zona

TOMAZZONI

RALLY 1. SERIE [J DOPO 18 PRESENZE

Per Marasti
un premio
alla fedelta

MODENA — Marasti e Ra-
gazzi, al volante di una Ford
Escort Cosworth, hanno
vinto la 22. edizione del Ral-
ly Citta di Modena, regolan-
do nell'ordine De Cecco-
Malisan su Lancia Delta Hf
e Cappi-Scorcioni su Re-
nault Clio. Marasti ¢ final-
mente arrivato alla vittoria
dopo una lunga militanza in
questa gara nella quale ha
iniziato a partecipare come
copilota nel lontano 1975.
Molte volte era stato in testa
0 in predicato per vincere,
ma poi aveva avuto proble-
mi legati all'irruenza che gli
avevano impedito di concre-
tizzare il risultato. Questa
volta ha guidato con la testa,
lo ha detto lui, e ha saputo
prendere lo scettro lasciato
libero da Maida, con cui era
in lotta. Fuori gara sin dalle
prime battute Leoni-Ri-
voira, debuttanti al volante
della Ford Escorth Cos-
worth che, dopo aver dovuto
effettuare la prima p.s. con
le gomme slick per una man-
cata assistenza, hanno avuto
problemi con il semiasse an-
teriore destro. Dapprima
Leoni ha pagato 5’ di ritardo
ad un riordino per effettuare
la sostituzione del semiasse,
poi € stato costretto al ritiro
per una curva presa troppo
stretta che lo ha portato ad
andare su due ruote al limite
del capotamento. Maida-De
Luca, che erano andati in te-
sta, sono usciti di strada per
avere preso in pieno un paio
di dossi. Quando la macchi-
na ¢ ricaduta é sfuggita al
controllo del pilota e ha fini-
to la corsa contro un albero.
L’incidente ha reso necessa-
rio I'intervento di una ambu-
lanza e quindi il relativo an-
nullamento della prova con
I'assegnazione del tempo
imposto. De Cecco-Malisan
sono stati validi antagonisti
del vincitore, alla fine erano
separati solo da 10”". Le veri-
fiche post gara, mentre non
hanno riscontrato problemi
alla vettura di Marasti, han-
no tolto di classifica I'equi-
paggio Vivi-Sghedoni per-
ché la vettura non era con-

forme al regolamento. La
scelta dei pneumatici € stato
il segreto della gara in quan-
to le condizioni meteorologi-
che sono state estremamente
variabili con una pioggia
che, ad intervalli ha reso
estremamente viscido ['a-
sfalto. Il lavoro delle assi-
stenze ¢ stato veramente fre-
netico e decisivo. Lo stesso
vincitore ha rischiato grosso
in un’occasione. Per Immo-
villi-Zobbi vincitori del rally
nel '92, la 3. speciale e stata
«galeotta» e li ha costretti al
ritiro; come pure la settima.
per Bandierini-Quadernari,
che erano tra i primi cinque.

Alessandro Stefanini

RALLY 1. SERIE

Modena, 10 ottobre 1993

22. Rally di Modena

Gara valida per la Coppa Italia 4. zona,
coefficiente 3

Le classifiche

Assoluta: 1. Marasti-Ragazzi (Ford
Escort Cosworth) in 1'08"28; 2. De Cec-
co-Malisan (Lancia Delta Hf) a 10"; 3
Cappi-Scorcioni (Renault Clio 16V) a
1'54"; 4. Errani-Casadio (Lancia Delta
Hf) a 2'54"; 5. Polselli-Bianchi (Ford
Escort Rs Cosworth) a 3'15; 6. «Nick»-
Valmassoi (Ford Escort Rs Cosworth) a
3'21"; 7. Pasini-Bacci (Fiat Ritmo 130
Abarth) a 3'48"; 8. Longagnani-Zini
(Opel Kadett Gsi 16V) a 4'02"; 9. Bello-
Ciambellini (Peugeot 309 Gti) a 4'26";
10. Gonzo-Poini (Opel Corsa Gsi) a
447"

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Verbilli-Verbilli in
1'14"54"; 2. Cannino-Cassoni a 2'35";
3. Denaro-Mazzaglia a 2'41”; 4. Stradi-
Albertini a 2'53"; 5. Beggi-Di Marco
(Peugeot 106) a 3'06”; 6. D'Abramo-
Berno a 3'19"; 7. Guglielmini-Masoni
(Citroen Ax Sport) a 3'37"; 8. Farina-
Farina a 3'48"; 9. Biggi-Piazza a 4'27";
10. Corti-Orsi a 5'49"; 11. Zironi-Ingrami
a 6'18"; 12. Bedetti-Baracchi a 6'18";
13. Dallari-Corbelli a 6'24"; 14. Frati-
Mucci (Peugeot 106) a 7'07"; 15. Incer-
ti-Bagnacani a 7'51"; 16. Sangalli-
Invernizzi a 9'09”; 17. Miradola-Ercolino
a 10'03"; 18. Medici-Davolio (Peugeot
106) a 11'28" (tutti gli altri su Peugeot
205 Rallye)

Classe 1600: 1. Porro-D'Amico in
1.16'49"; 2. Menichi-Garavaldi a 6"; 3
Pagano-Arena a 33"; 4. Guidetti-
Gabardini (Peugeot 205 Gti) a 1'43"; 5
Bedoni-Mazzini a 3'44"; 6. Fiori-Micheli
a 4'28” (tutti gli altri su Opel Corsa Gsi)

Classe 2000: 1. D'Arcio-D'Arcio (Opel
Kadett Gsi) in 1.13'25”; 2. Fornasiero-
Graziato (Opel Astra Gsi) a 32"; 3. De
Barba-De Barba (Peugeot 309 Gti) a
1"11"; 4. Vincenzi-Rossi (Peugeot 205
Gti) a 2'23"; 5. Stanco-Lorenzi (Renault
Clio Williams) a 2'24"; 6. Rodolfi-Sighi-
nolfi (Peugeot 309 Gti) a 5'46”; 7. Mo-

FOTOSPORT

retto-Florean (Renault Clio Williams) a
8'02"; 8. Mazzini-Altariva (Opel Astra
Gsi) a 10'13"

Classe 2500: 1. Settembrini-Boselli in
1.14'18; 2. Aiolfi-Amisani a 1'32"; 3
Vettori-Musiari a 2'22"; 4. Righetti-Zan-
chi a 426" 5. Rigolli-Settembrini 2
9'43” (tutti su Renault 5 Gt Turbo)

Classe oltre 2500: 1. Marasti-Ragazzi
(Ford Escort Cosworth) in 1.08'28"; 2
Polselli-Bianchi a 315", 3. «Nicks-
Valmossoi a 3'21"; 4. Manzoli-Carubeli
a 5'15"; 5. Settimo-Balduzzi a 9'06"
(tutti su Lancia Delta Hf)

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Zanotti-Ferri (Peugeot
205 Rallye) in 1.16'10"; 2. Cocco-Bonvi-
cini (Citroen Ax Sport) a 1'03”; 3. Corra-
do-Paladino (Peugeot 205 Rallye) a
1'40”; 4. Dalla Porta-Pellati (Peugeot
205 Rallye) a 1'53"; 5. Lugli-Caliceti
(Opel Corsa SI) 3'05”; 6. Pieropan-De
Bernardini (Peugeot 205 Rallye) a
3'39”; 7. Rinaldi-Taglini (Peugeot 205
Rallye) a 4'00; 8. Cuoghi-Cuoghi (C-
troen Ax Sport) a 556", 9. Fusaro-
Vaccari (Fiat 500) a 7'40"; 10. Bergami-
ni-Morani (Opel Corsa Sr) a 14'29";

Classe 1600: 1. Gonzo-Poini in
1.13'15"; 2. Boria-Martinelli a 2'34"; 3
Canevari-Murdolo 4'32"; 4. Pensa-Ber-
tetto a 5'35” (tutti su Opel Corsa Gsi).

Classe 2000: 1. Cappi-Scorcioni (Re-
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nault Clio 16V) in 1'10"22; 2. Pasini-
Bacci (Fiat Ritmo 130 Abarth) a 1'54";
3. Longagnani-Zini (Opel Kadett Gsi
16V) a 2'08”; 4. Bello-Ciambellini (Peu-
geot 309 Gt) a 2'32"; 5. Medici-
Bronzoni (Opel Opel Kadett Gsi 16V) a
5'44"; 6. Benedetti-Reggianini (Fiat Rit-
mo 130 Abarth) a 7'54”; 7. Zenari-Cam-
pi (idem) a 9'39"

Classe 2500: 1. Vecchi-Mazzini in
1.14'26"; 2. Menani-Tosi a 527; 3. Goz-
zo-Rubbiani a 5'13". (Tutti su Bmw M3).
Classe oltre 2500: 1. De Cecco-Malisan
in 1.08'38"; 2. Errani-Casadio a 2'44";
3. Scorcioni-Richetti a 5'43"; 4. Marazzi-
Roveda (Ford Sierra Cosworth) a 5'47”
(tutti gli altri su Lancia Delta Hf).

PHOTOA

RALLY NAZIONALE [] PER IL 2. ANNO

Nel Mugello
Benrti saluta
e raddoppia

BORGO SAN LORENZO
— Lo scorso anno avevano
vinto il Rally Firenze Mu-
gello sul filo dei secondi do-
po un testa a testa da brividi
con il faentino Errani. Que-
st'anno su un asfalto viscido
e bagnato dalla pioggia han-
no chiuso la partita al termi-
ne della prima speciale: una
«paga» di 33” al veronese
Ruffo, secondo miglior tem-
po. Poi ¢ stato un crescendo
rossiniano fino al termine,
quando sulla pedana di arri-
vo una folla di appassionati
ha salutato con lunghi ap-
plausi la vittoria di German-
do Benti e del suo navigatore

In alto, Berti
dominatore per

il secondo anno
consecutivo

del rally
Firenze-Mugello.
A lato, Marasti,
dopo 18
presenze, e
riuscito a vincere
il rally di Modena,
dove terzo

e primo in classe
A4, & giunto Cappi,
sotto. In basso,
Errani, buon
quarto assoluto

Alessandro Benelli. Se i due
su queste strade si sono di-
mostrati ancora una volta
imbattibili, grande merito va
dato anche alla vettura, una
Lancia Delta 16V ex Casa
aggiornata e corretta ma
sempre  impeccabilmente
precisa e affidabile. Alle
spalle di Berti e Benelli si &
scatenata una vera e propria
bagarre per la piazza d’ono-
re. Protagonisti due gemelli
livornesi: Franco e Stefano
Donati, identici come due
gocce d’acqua sia per la fi-
sionomia che per il tempera-
mento. L’ha spuntata Fran-
co (che ha vinto anche una
prova) al volante di una Peu-
geot 205 Gti. A Stefano, per
un solo secondo, ¢ andato il
terzo posto. Una prova
maiuscola per 1 gemelli la-
bronici che abitualmente
corrono in coppia. Il rally ha
perso quasi subito un sicuro
protagonista, il milanese
Mattia. Il portacolori dell’E-
truria Corse si € fermato al
termine della Ps 2 con I'idro-
guida della sua Ford Escort
fuori uso. Sfortunata anche
la prova del neo campione di
Gr. N della 5. Zona Brunero
Garducci, attardato sensibil-
mente per una foratura a po-
chi metri dallo start del pri-
mo tratto cronometrato. Per
il riminese Zangheri la causa
invece di una gara senza
acuti ¢ da ricercarsi nelle
gomme, mai in temperatura,
che lo hanno costretto a un
lavoro supplementare per te-
nere in strada la potente Del-
ta Hf. La classifica di Grup-
po N é andata cosi al verone-
se Ruffo (Ford Sierra Co-
sworth). Il pilota veneto, che
per la prima volta correva in
Toscana, non ha in pratica
avuto avversari dopo la fora-
tura di Guarducci. E il duel-
lo tra i due é rimasto solo sul-
la carta. Una cosa pero va
segnalata: nelle 7 prove suc-
cessive Guarducci € sempre
stato davanti a Ruffo dando
spettacolo, come sempre,
con la sua Ford Sierra Co-
sworth due ruote motrici.

Luciano Olivari

RALLY NAZIONALE

Borgo San Lorenzo (Fi),
10 ottobre 1993

2. rally Firenze-Mugello

Gara nazionale

Le classifiche

Assoluta: 1. Berti-Benelli (Lancia Delta
16v) in 59'57"; 2. F. Donati-Caroti (Peu-
geot 205 Gti) a 321", 3. S. Donati-
Bisso (Peugeot 309 Gti 16v) a 3'22"; 4
Ruffo-Lovato (Ford Sierra Cosworth) a
4'12"; 5. Zangheri-Rossini (Lancia Del-
ta Hf) a 4'37"; 6. Boselli-Salgaro (Opel
Kadett Gsi 16v) a 4'41"; 7. Braccini-
Milano (Ford Sierra Cosworht) a 5'41";
8. Maccioni-Borellini (Renault 5 Gt Tur-
bo) a 5'43"; 9. Pegni-Bazzani (Lancia
Delta 16v) a 6'27"; 10. Bertelli-Mellini
(Renault 5 Gt Turbo) a 6'39”

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Stoppioni-Mei in
1.10'27"; 2. Vallecchi-Giovannoni a 9"
3. Consigli-Baldacci a 1'11"; 4. Cappel-
lini-Giusti a 2'32” (tutti su Peugeot 205
Rallye)

Classe 2000: 1. Tringali-Consorti (Re-
nault Clio 16v) in 1.06'38"; 2. Cavalieri-
Petruzzi a 10”; 3. Pineschi-Ribechini a
38"; 4. Nuti-Nocentini a 44”; 5. Righet-
ti-Rinaldi a 1, 6. Ristori-Castiglioni a
1'10"; 7. Bongiovanni-Lusini (Opel Ka-
dett Gsi 16v) a 1'51"; 8. Zambonelli-
Binozzi (Opel Kadett Gsi 16v) in 3'13";
9. Siena-Poli (Opel Kadett Gsi 16v) in
3'29"; 10. Tesi-Maccioni in 3'44"; 11
Marcellini-Cerreti (Peugeot 205 Gti) a
827", 12. Fiocco-Fiocco (Opel Astra
16v) a 15'40” (tutti gli altri su Peugoet
309 Gti 16v)

Classe 2500: 1. Maccioni-Borellini in
1.05'40"; 2. Bertelli-Mellini a 56"; 3
Brancadori-Vanni a 1'08"; 4. Cacciari-
Gianotti a 1'14”; 5. Della Bartola-
Gabrielli a 2'35”; 6. Bernardi-Sgarra a
2'53"; 7. Matucci-Bolfi a 4'02" (tutti su
Renault 5 Gt Turbo)

Classe oltre 2500: 1. Ruffo-Lovato
(Ford Sierra Cosworth) in 1.04'09"; 2
Braccini-Milano (Ford Sierra Cosworth)
a 1'29"; 3. Pegni-Bazzani (Lancia Delta
16v) a 2'15"; 4. Guarducci-Migliorati
(Ford Sierra Cosworth) a 2'41"; 5. Ran-
di-Mazzari (Lancia Delta Hf) in 3'59"

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Francica-Villani in
1.08'39"; 2. Nocentini-Porciani a 1'21”
3. Sodini-Vannucci a 1'41"; 4. Tiezzi-
Lombardi a 3'53"; 5. Rotondi-Piazza
(Fiat Uno 70) 7'15" (tutti gli altri su
Peugeot 205 Rallye)

Classe 2000: 1. F. Donati-Caroti (Peu-
geot 205 Gti) 1.03'18"; 2. S. Donati-
Bisso (Peugeot 309 Gti 16v) a 1”; 3
Boselli-Salgaro a 1'20"; 4. Ciresola-
Zantedeschi a 3'32"; 5. Liverani-Randi
(Opel Corsa Gsi) a 6'31"; 6. Mati-Fedi
(Peugeot 205 Gti) a 7'57"; 7. Martini-
Armone (Opel Manta Gte) a 9'46"; 8
Langianni-Logli (Ford Escort Xr3) a
10'51"; 9. Pazzagli-Squarcialupi a
10'55"; 10. Coppini-Bonacchi (Alfa Ro-
meo 33) a 11'34” (tutti gli altri su Opel
Kadett Gsi 16v).

Classe oltre 2500: 1. Berti-Benell
(Lancia Delta 16v) 59'57"; 2. Zangheri-
Rossini (Lancia Delta Hf) a 4'37"; 3
Chirli-Romanelli (Renault 5 Gt Turbo) a
7'42"; 4. Settembri-Marabini (Renault 5
Gt Turbo) a 15'04".
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Alla faccia
del
buongusto

Nell'ltalia del «nuovo che
avanza», la maleducazione
ha ormai preso il sopravven-
to: «Speriamo che qualcuno
le venga addosso, lei che
non é onesto come quelli che
sono rimasti qui». Cosi, un,
commissario addetto, al con-
trollo stop della seconda
speciale del rally di Modena,
ha apostrofato uno spettato-
re. Evidentemente l'ufficiale
di gara non si era accorto
che c'erano dei punti, a soli
200 metri di distanza, a cui
gli spettatori avrebbero po-
tuto accedere in assoluta si-
curezza. Forse con un po’ pit
di educazione, si sarebbe ot-
tenuto di piu, fosse altro che
in termini di... buon gusto.

B AL CONTADINO... | pro-
prietari delle cascine e delle
aie vicine alle strade che por-
tavano alle prove speciali
della gara di Modena hanno
fatto buoni affari. Infatti offri-
vano gli spiazzi davanti casa
come parcheggio alla modica
cifra di 5000 lire.

Maremma:
tutto regolare

Contrariamente alla voce che
si & sparsa nelle ultime setti-
mane si correra regolarmen-
te il 17. Trofeo Maremma,
valido come penultima prova
della Coppa Italia 5. Zona,
per il Rallygame e per il Tro-
feo Peugeot. La gara, tutta
su asfalto, si disputera do-
menica 31 ottobre con par-
tenza ed arrivo a Follonica.
Gli organizzatori fanno inol-
tre sapere che le iscrizioni
Sono prorogate.

M RALLYTEAM. Ha raggiun-
to il massimo delle iscrizioni,
170 equipaggi, il rally Team
in programma per il prossi-
mo 23 ottobre. La gara, che
partira da Chivasso alle ore
15 ed arrivo nella stessa lo-
calita alle 23, impegnara i pi-
loti per 4 ps da ripetere 2
volte.

Gran volo
per «<Ricky»

Brutta avventura finita tutto
sommato bene per «Ricky»
Braconi a Gubbio. L'aretino,
nel corso delle prove ufficiali,
€ uscito in un tratto veloce.
La sua Osella prima ha pun-
tato contro una parete roc-
ciosa, poi & letteraimente de-
collata compiendo un «loo-
ping» ricadendo in un primo
momento con le ruote all'a-
ria. La vettura di Braconi ha
terminato la sua corsa rias-
sumendo la normale posizio-
ne. Per «Ricky», prontamen-
te soccorso soltanto una
spalla lussata.

-

- -

RALLYSPRINT ] RINCORSA INUTILE PER PICOTTO

Quel Machetto
fa un... Bagnolo

BAGNOLO — Per Stefano
Machetto, torinese 23enne,
la vittoria in questa 5. edi-
zione del Rallisprint della
Pietra di Bagnolo, giunta
dopo una stagione alquanto
«avara» di soddisfazioni, ha
regalato una di quelle gior-
nate memorabili nella car-
riera di un pilota. La gioia e
I'entusiasmo esternati a fine
gara valgono forse da sole le
fatiche di tutta |'annata.
Una vittoria, la prima per
l'alfiere del New Driver’s
Team, strameritata, ottenu-
ta con una Peugeot 205 Gti
ottima ma che concedeva ai
migliori avversari almeno
una quarantina di cavalli.
Le condizioni climatiche,
con una pioggia insistente
ed un fondo stradale estre-
mamente viscido, hanno
certamente livellato le pre-
stazioni delle vetture ma le 5
affermazioni su 6 speciali,
di cui una alla pari con Sa-
glio ed una con Garoscli, so-
no sintomatiche di un domi-
nio che si ¢ delineato netto
sin dal secondo tratto crono-
metrato. Per il pur veloce Pi-
cotto, fratello del Piergior-
gio vincitore qui la scorsa
stagione, le corse si sono co-
si «complicate» sin dall’ini-
zio. Il bagnolese si ¢ attesta-
to con sicurezza in seconda
posizione ma non ha mai
dato l'impressione di poter
attaccare con decisione la

leadership di Machetto. Piu
staccati, quasi a coprire le
spalle alla coppia di testa,
hanno concluso  Saglio
Trombone e Garosci, ap-
paiati in 3. posizione e stac-
cati pero gia di 25”. Buona
la gara del toscano Lanci, 5.
assoluto, a «caccia» di punti
del Trofeo Peugeot e rimon-
tato bene dopo un avvio un
po’ incerto. 124 sono stati
gli equipaggi partiti da Ba-
gnolo e nella 1. Ps il fondo
estremamente viscido mie-
teva le prime vittime. Garo-
sci, faceva un «dritto» e per-
deva 10", stessa sorte per
D’Ambra, che limitava i
danni a 7”, Machetto e Sa-
glio si portavano appaiati in
testa alla classifica. Machet-
to allungava nel 2. tratto
cronometrato e si portava
da solo al comando, usciva-
no di scena Viotti, con la
Opel Calibra 16V e Ponzin

PHOTOA4

con la Opel Kadett, attesi
protagonisti. A meta gara
Machetto precede Picotti di
27, T'unico che pud ancora
insidiargli il primato visto il
distacco di Saglio, 3. a 12”.
La 4. speciale, avvolta a
tratti nella nebbia, favorisce
1 concorrenti partiti con nu-
meri alti, Machetto si impo-
ne nuovamente e guadagna
altri 4", si ritira Pederzani,
primo in Gr. N con la Re-
nault 5 Gt Turbo. Picotto e
Garosci «pareggiano» nella
5. speciale, in cui Machetto
accusa un guasto ad un fusi-
bile che gli «oscura» la stru-
mentazione. Non cambia
niente nell’'ultima prova,
vinta da Machetto. Il Gr N
va al varesino Mazzetti, con
la Renault 5 «made» in
Osvaldo mentre ottima & I'8.
piazza assoluta di Rivoira
con la Uno 70 Gr. A.
Massimo Dellepiane

RALLYSPRINT

Bagnolo (Cn), 10 ottobre 1993
5. rally della Pietra

di Bagnolo

Gara nazionale

Le classifiche

Assoluta: 1. Machetto-Coppa (Peugeot
205 Gti) in 17'58"; 2. Picotto-Depetris
(Opel Astra GSi 16V) a 7"; 3. Saglio
Trombone-Gria (Opel Astra Vauxhall) a
25"; 4. Garosci-Pizzato (Peugeot 405 Mi
16) a 25”; 5. Lenci-Bigongiari (Peugeot
309 GTi 16V) a 31”; 6. De Tommaso-De
Witt (Fiat Ritmo 130) a 35"; 7. Bella-
Ferrero (Peugeot 309 GTi 16V) a 47", 8
Rivoira-Fraschia (Uno 70) a 48"; 9
D’Ambra-Boglietti (Opel Kadett Gsi 16V)
a 50"; 10. Sobrero-Colombaro (Peugeot
205 Gti) a 50"

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Poggio-Chiantaretto in
19'29"; 2. Bogliolo-Startara 26”; 3. Bel-
tramo-Ricotto (Peugeot 106 XSi) a 31"
4. Guani-Favretto a 31"; 5. Felice-Cere-
gati a 32"; 6. Sabena-Cornaglia (Peu-
geot 106 XSi) a 1"; 7. Prioli-Ruo Roch a
1'05"; 8. Filippa-Pantaro a 1'14”; 9. Ser-
ra-Brunello a 1'15”; 10. Martiri-Salvati-
co a 1'18"; 11, Bechis-Mottino a 124"
12. Villanis-Carrucciu a 1'49"; 13. Saba-
Salvatico a 1'52"; 14. Veronese-Baz-
zarone a 2'10"; 15. Bellino-Di Santo a
2'12"; 16. Vacchetti-Giulianelli a 2'13";
17. Vizzini-Osella 2'31"; 18. Balsamo-
Falcone a 2'34"; 19. Romano-Peraro a
3'09" (tutti gli altri su Peugeot 205 Ral-
lye).

Classe 1600: 1. Sordi-Sartoris in
10'19"; 2. Mastrazzo-Mastrazzoa 7"; 3
Castagnotto-Pelassa (Ford Fiesta Xr2i)
a 17", 4. Fioravanti-Zegna a 33"; 5. Tes-
sa-Tessa a 37"; 6. Canavosio-Perosino
a 47", 7. Clerico-Bertona a 59”; 8. Sito-
Lamani a 1'08"; 9. Bovolenta-Renner
(Peugeot 205 GTi) a 1'16"; 10. Campini-
Ramella a 4'13" (tutti gli altri su Opel
Corsa Gsi).

Classe 2000: 1. Gaveglio-Depetris (Opel
Kadett Gsi) in 19'01"; 2. Crestani-Cre-
stani a 2"; 3. Boccalatte-Robasio (Opel
Astra Gsi) a 7"; 4. Roda-Bruno a 16”; 5.
Federighi-Del Fiandra a 25"; 6. Bernar-



PHOTOA4

di-Beltrando a 39”; 7. Depetris-Quaranta
(Peugeot 205 Gti) a 40”; 8. Boccalatte-
Bellati (Kadett Gsi 16V) a 45”; 9. Letey-
Sacchetto (Renault Clio 16V) a 46”; 10.
Billo-Magliano a 55”; 11. Riva-Alla-
mandi a 1'02"; 12. Verzioletto-Perotto a
1'94"; 13. Angeli-Sottimano a 1'20”; 14.
Volponi-Nwaniki a i1'30"; 15. Carli-
Madonna (Peugeot 205 Gti) a 1'51"; 16.
Corziatto-Bonjour (Opel Kadett Gsi) a
2'32", 17. Passone-Fontana (Peugeot
205 Gti) a 2'42"; 18. Merello-Villafrate a
3'29”. (Tutti gli altri su Peugeot 309 Gti
16V).

Classe 2500: 1. Mazzetti-Landolina in
18'48"; 2. Rossi-Pagani a 19”; 3. Mauri-
no-Ferrero a 28”; 4. Gioana-Calcagno a
1'34"; 5. Buccarella-Alberti a 1'36”; 6.
Riva-Arese a 1'53"; 7. Enrici Baion-Bre-
1o (Uno Turbo) a 2'02". (Tutti gli altri su
Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Rivoira-Fraschia (Fiat
Uno 70) in 18'46"; 2. Chiapper-Villois a
13", 3. Ambricco-Chiarionia 57"; 4.
Mentoni-Cheinasso a 59”; 5. Bosio-
Fulco (Opel Corsa Gsi) a 1'27"; 6. Givo-
ne-Bellora a 1'33"; 7. Rigamonti-Baggini
(Peugeot 106) a 1'34”; 8. Galliano-Conti
a1'36"; 9. Tarticchio-Sardo a 2'06”; 10.
Aicardi-Robino a 2'56" (tutti gli altri su
Peugeot 205 rallye).

Classe 1600: 1. Bellan-Ziano (Peugeot
205 Gti) in 19'12"; 2. Orso-Rico (Peu-
geot 205 Gti) a 28”; 3. Rampinelli-Goi a
28" 4. Depetris-Campisi (Peugeot 205
Gti) a 41”; 5. Grugnola-Sassi a 59"; 6.
Cirio-Baiocco (Alfa Romeo 33 Qv) a
1'18"; 7. Zigliani-Zamboni a 1'58"; 8.
Casa-Folletti a 2'32"; 9. Rozio-Raviola a
2'43" (tutti gli altri su Opel Corsa Gsi).

Classe 2000: 1. Machetto-Coppa (Peu-
geot 205 Gti) in 17'58"; 2. Picotto-
Depetris (Opel Astra Gsi 16V) a 7"; 3.
Baglio Trombone-Gria (Astra Vauxhall)
a 25”; 4. Garosci-Pizzato (Peugeot 405
Mi 16) a 25"; 5. Lenci-Bigongiari (Peu-
geot 309 Gti 16V) a 31"; 6. De Tomma-
so-De Witt (Fiat Ritmo 130) a 35”; 7.
Bella-Ferrero (Peugeot 309 Gti 16V) a
47" 8. D'Ambra-Boglietti (Opel Kadett
Gsi 16V) a 50”; 9. Sobrero-Colombaro
(Peugeot 205 Gti) a 50”; 10. Gaiaudo-
Serro (Peugeot 205 Gti) a 56”; 11. Sa-
vio-Beccaria (Kadett GSi 16V) a 1'12’;
12. Grassi-Piovano (Peugeot 309 GTi
16V) a 1'23"; 13. Zottis-Demagistris
(Peugeot 309 GTi 16V) a 1'24"; 14. Bal-
di-Baldi (Fiat Ritmo 130) a 2'14"; 15.
Cornaglia-Rossin (Fiat Ritmo 130) a
2'22"; 16. Balletti-Gibello (Fiat Ritmo
130) a 2'23"; 17. Bottero-Allione (Opel
Manta Gte) a 2'34”; 18. Cavallo-D’Alber-
to a 2'35"; 19. Volpatto-Bigazzi (Peu-
geot 205 GTi) a 3'19”; 20. Cestari-
Cestari (Opel Manta Gte) a 5'36".

SALITA [ A GUBBIO GARA E RECORD PER IARIA

La Cima paria
ancora calabrese

GUBBIO — Dopo Ritacca
nel '92, un altro calabrese si
¢ imposto nella salita di
Gubbio. Vincintore, un po’ a
sorpresa, del 28. Trofeo Lui-
gi Fagioli é stato Antonino
laria, alla sua prima espe-
rienza sul tracciato di 4.150
metri, da percorrersi in due
manche. Il reggino, con la
sua Osella Pal0 spinta da un
2 litri Bmw, ha battuto il re-
cord che apparteneva a Ri-
tacca. 3'41"79 a quasi 135

kmh di media: questo ¢ il ri-
sultato finale per somma di
tempi di Iaria, cui € andata
la Coppa offerta dalle Ce-
menterie Barbetti. Il piu di-
retto avversario del calabre-
se e stato Caliceti (Osella
Pa9), che gli ¢ finito a ridos-
so in entrambe le manche. Il
dentista bolognese, staccato
al termine di solo 1”13, ha
recriminato  garbatamente
con i commissari dopo la se-
conda salita. Caliceti € stato

BIONDO

Machetto, in alto a sinistra, ha vinto con
la Peugeot 205 Giti il rallysprint

della Pietra di Bagnolo. Secondo posto
per Picotto, sotto a sinistra. Nella
salita di Gubbio il bolognese Caliceti,
sopra, poco ha potuto contro

il calabrese laria. Sfortunato invece
Luca Pacini, sotto. Dopo il miglior
tempo in prova, in gara

non e riuscito a confermarsi
scivolando in terza posizione

BIONDO

in effetti rallentato dalle ban-
diere gialle agitate — a suo
avviso con eccessivo zelo —
per segnalare la Lucchini di
Napione, ferma fuori traiet-
toria dietro una curva. Effet-
tivamente se il pilota emilia-
no nel frangente avesse tolto
il gas e scalato una marcia,
come riferito, avrebbe com-
promesso la vittoria finale.
Alle spalle di Luca Pacini,
ottimo 3., la classifica indica
Mauro Nesti. Il pistoiese,
che gareggiava nella catego-
ria C/N con circa 80 cavalli
in meno dei migliori, ha in-
dicato nella scarsa adattabi-
lita della propria Lucchini al
tipo di percorso (piu che alla
carenza di potenza) la causa
della sua prestazione. Mi-
gliore tempo nelle prove, do-
ve «Ricky» Braconi rimane-
va coinvolto in un brutto in-
cidente, era di Luca Pacini,
reduce da un brillante cam-
pionato europeo con la sua
Osella Pal2. In gara Ritacca
usciva di scena dopo la pri-
ma manche (vittima del
cambio) e la stessa sorte su-
biva Regosa. Al primo tenta-
tivo Iaria infrangeva il re-
cord della manche, facendo
segnare un bel 1'50”4. Lo se-
guivano nell’ordine Caliceti,
Pacini e Nesti. Nella salita
decisiva Iaria era ancora il
pit veloce in 1’5139, men-
tre Caliceti non andava oltre
1'51”71. 150 piloti, compre-
si quelli delle auto storiche
(vittoria di Pinchetti), hanno
animato la gara eugubina. In
Gr. N I'assoluto ¢ andato al-
la Escort Cosworth di San-
tus, 13. in classifica genera-
le. In Gr. A successo a sor-
presa della piccola Peugeot
di Laudato, mentre nei Pro-
totipi nazionali, quelli spinti
da motore Alfa Gr. N, si ¢
imposto Giuliano Peri.
Enrico Rosi Cappellani

VELOCITA IN SALITA

Gubbio (Pg), 10 ottobre 1993

28. salita Gubbio

Madonna della Cima

Gara nazionale

Le classifiche

Assoluta: 1. laria (Osella Pa10-Bmw) in
3'41"79 alla media di 134,72 km/h; 2.
Caliceti (Osella Pa9-Bmw) a 1"13; 3. Pa-
cini (Osella Pa12) a 2"44; 4. Nesti (Luc-
chini-Bmw) a 5"65; 5. Cinelli (Osella
Pa12, a 7"03; 6. Danti (Lucchini-Alfa
Romeo) a 9"11; 7. Paganucci (Prc-
Bmw) a 13”42; 8. G. Peroni (Bogani) a

16"98; 9. Rampini (Osella Pa10) a
22"10; 10. Groff (Osella Pa7) a 27"49.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Fattorini in 4'57"90 al-
la media di 100,30 km/h; 2. Lacanna a
31 centesimi; 3. Tirabassi a 1"17; 4. Ar-
muzzi a 3"05; 5. Chioccia a 4"06; 6.
Giardini a 9”06; 7. De Camillis a 16"76;
8. Delpia a 25"13; 9. Pepi a 46"45; 10.
Fissoli a 47"02; 11. Lametti a 54”03
(tutti su Peugeot 205 Rally).

Classe 1400: 1. Lanci (Fiat Uno 70) in
526”40 alla media di 91,544 km/h.

Classe 1600: 1. Nuti (Peugeot 205 Gti)
in 4'53"54 alla media di 101,79 km/h;
2. De Dominicis a 7"29; 3. Derelitti a
18"05; 4. Biancarelli a 27"20; 5. Cam-
poli (Peugeot 205 Gti) a 28"95; 6. Mari-
no a 39”09 (tutti gli altri su Opel Corsa
Gsi).

Classe 2000: 1. Saldi (Opel Kadett Gsi)
in 4'42"42 alla media di 105,79; 2. Pie-
trzela (Fiat Ritmo 130) a 18"94; 3. Con-
tini (Peugeot 309 Gti) a 28"57; 4. Severi
(Opel Astra 16V) a 32"31; 5. Moretti
(Peugeot 309 Gti) a 40"90.

Classe 2500: 1. Brenti in 4'43"53 alla
media di 105,38 km/h; 2. Piccioni a 91
centesimi; 3. Peroni F. a 5"26; 4. Chia-
varolia 13"10; 5. Montevecchi a 13"49;
6. Bruscoli a 1'01"72 (tutti su Renault 5
Gti Turbo).

Classe oltre 2500: 1. Santus (Ford
Escort Cosworth) in 4'18"06 alla media
di 115,78 km/h; 2. Fagioli a 10"21; 3.
Urbani (Lancia Delta 16V) a 18"03; 4.
Saccomanno G. (Ford Escort Cosworth)
a 22"41; 5. Lancioni (Ford Escort Co-
sworth) a 32"11; 6. Deramo (Ford Sierra
Cosworth) a 33"60; 7. Lucaroni (Lancia
Delta 16V) a 34"69; 8. Polverini (Lancia
Delta 16V) a 58"44.

GRUPPD A

Classe 1300: 1. Laudato in 4'45"36 al-
la media di 104,70 km/h; 2. Fogliani a
7"58; 3. Palazzi a 20"98; 4. Terenzi (Ci-
troén Ax Sport) a 25”07 (tutti gli altri su
Peugeot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Ciogli (Alfa Romeo 33)
in 4'58"36 alla media di 10™14 km/h.

Classe 2000: 1. 0. Boldrini (Fiat Ritmo
130) in 4'47"45 alla media di 103,94
km/h; 2. Romano (Fiat Ritmo 130) a
1"98; 3. Mastronicola (Peugeot 205
Gti).

PROTOTIPI

Classe 2500: 1. G. Peroni (Bogani) in
3'58"77 alla media di 125,14 km/h; 2.
Maggiani (Lucchini) a 19"95; 3. Giam-
maria (Bogani) a 22"01; 4. Amadio
(Lucchini Sn) a 24"88; 5. Bitresato
(idem) a 25"18; 6. Gonfiotti (Osella Pa9)
a 35"46; 7. Gerardfi (Symbol) a 42"49;
8. Di Nicola (Rebo) a 49"30; 9. Colacino
(Symbol) a 52"47.

Classe 3000: 1. Nesti (Lucchini-Bmw)
in 3'47"44 alla media di 131,37 km/h;
2. Danti (Lucchini-A.R.) a 3"46; 3. Bre-
schi (Lucchini Sp) a 22"79; 4. Giorico
(Lucchini) a 24"79.

SPORT

Classe 1300: 1. Lipparoni (Gipi) in
4'55"47 alla media di 101,12 km/h.

Classe 1600: 1. Rampini (Osella Pa10)
in 403”89 alla media di 122,51 km/h.

Classe 2000: 1. laria (Osella Pa10-
Bmw) in 3'41"79 alla media di 134,72
km/h; 2. Caliceti (Osella Pa9-Bmw) a
1"13; 3. Groff (Osella Pa7) a 27"49.

Classe 2500: 1. Pacini (Osella Pa12) in
3'44"23 alla media di 133,25 km/h; 2.
Cinelli (Osella Pa12) a 42"59; 3. Paga-
nucci (Prc-Bmw) a 10"98.
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Bertuzzi:
dal Civt
agli slalom

Al via dello slalom di Verna-
sca si e presentato anche
uno dei protagonisti del Civt
nonché vincitore under 25:
Costantine Bertuzzi, su Lan-
cia Delta Hf. La sua prova,
perd, & stata sfortunata, pri-
ma per guai alla pompa del-
la benzina, poi per qualche
problema con i... birilli. Solo
47. Bertuzzi al termine, ma il
pilota ha dichiarato di esser-
si divertito e certamente si
cimentera in altre imprese.
Meglio & andata al «dakaria-
no» Ninetto Conti che, nono-
stante non avesse sabbia e
rocce sotto le ruote della
sua Opel Astra Gsi Gr. N, se
I't cavata con un ottimo 17.
posto assoluto e primo po-
sto di classe. .

M CREMONA. Si svolgera il
prossimo 31 ottobre la
quarta edizione della For-
mula Rally Citta di Cremona,
valida per il Trofeo Csai. La
gara si svolgera nel quartie-
re fieristico Ca’ De Somenzi
ed & organizzata dall’Auto-
consult e Competition di
Mantova.

W OGLIARL Non poteva es-
serci debutto migliore, con i
colori della Varese Corse,
per Giacomo Ogliari vincito-
re del F. Rally Racing Tre.

B ZANCHETTA. Zanchetta
A Cocquio sembrava non
potesse partecipare alla ga-
ra a causa di guai al cambio
della sua Fiat 126. Invece
hanno ben lavorato i mecca-
nici visto che sono riusciti a
rimettere in sesto la vettura
per la finale e Zanchetta ha
addirittura mancato per un
soffio il successo nel suo
raggruppamento.

M LUTTO. E stato ricordato
nel corso della 1. Formula
Rally Racing Tre. Il cavalier
Carlo Alberto De Amborgi,
mancato pochi giorni prima
della gara e che per anni
aveva ricoperto la carica di
presidente  dell’Automobil
Club Varese.

W SILA. Iscritto in calenda-
rio per il 19 settembre, spo-
stato per motivi tecnici al 10
ottobre, il 4. Slalom della Si-
la non ha poi avuto luogo
perché la Commissione di
Vigilanza non ha espresso
parere favorevole allo svol-
gimento. Agli organizzatori
non & rimasto nullaltro da
fare che avvertire i 70 piloti
iscritti, molti dei quali prove-
nienti dalla Sicilia.

SLALOM L[] A

VERNASCA

Massola

pilota

volante

VERNASCA — Con la par-
tecipazione dei migliori spe-
cialisti italiani si € disputata
a Vernasca, nel piacentino,
I'ottava edizione dell’ormai
classico slalom. E questa I'u-
nica competizione che I'Au-
tomobile Club locale capar-
biamente porta avanti per
far rivivere, almeno in parte,
i fasti di una provincia che in
passato era regina nel mon-
do dei rally. E la presenza
dei migliori specialisti italia-
ni degli slalom gratifica e sti-
mola gli organizzatori a con-
tinuare su questa strada. Vit-
toria perentoria del «manto-
vano volante» Leonardo
Massola che, sul veloce trac-
ciato piacentino, con due
manche impeccabili ha por-
tato la sua X 1/9 al traguardo
con ben due secondi di van-
taggio sul pur bravo Erberto
Rossi, come sempre al vo-
lante della Er 2 Sport. Al ter-
zo posto nell’assoluta una
sorpresa, Franco Niosi del
Team Supergara, che ha in-
filato, sugli oltre 3000 metri
del tracciato, Zandona di un
solo decimo di secondo. Do-
po i primi quattro classificati
1 distacchi si fanno abissali
con il quinto, Mozzone su
Gmg Sport, a oltre quattro
secondi da Zandona. Eccel-
lente la gara di Franco Pan-
dolfi al volante di una antesi-
gnana 500 che, con una in-
credibile  motorizzazione
motociclistica, ha spiccato il
settimo tempo assoluto e pri-
mo di classe. Vincitore del
Gruppo A e, ottavo assolu-
to, Giovanni Draghetti, con
una Peugeot 205 Gti che,
non avvezzo ai birilli, si & co-
munque subito dimostrato
fortissimo. Primo nel Grup-
po Speciale e di categoria
uno spettacolare Renzo
Dezza con una Ford Escort
Rs. In Gruppo N non poteva
mancare la zampata dell’i-
dolo locale Mario Travagin
al volante di una Renault Gt
Turbo. Ultime e solitamente
vincenti note per I'inossida-
bile Augusto Cesari che, im-
pegnato nel Trofeo 500, ha
sbaragliato il campo relegan-
do il pur bravo Filippi a oltre
un secondo di scarto.

Tiziano Minuti

SLALOM

Vernasca (Pc), 10 ottobre 1993

Slalom Lugagnano - Vernasca
Gara valida per la Coppa Csai 2. zona

Le classifiche

Assoluta: 1. Massola (Fiat X 1/9)
155,37; 2. Rossi (Er2 Sport) 157,44; 3.
Niosi (Gmg Sport) 159,13; 4. Zandona
(Fiat 850 Coupé) 159,28; 5. Mozzone
(Gmg Sport) 163,38; 6. Patete (Fiat X
1/9) 163,41; 7. Pandolfi (Fiat 500)
166,24; 8. Draghetti (Peugeot 205 Gti)
167,98, 9. Vezza (Ford Escort Rs)
169,5; 10. Loda (Fiat 127) 171,70.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Ferrari 183,09; 2. Pa-
squinelli 183,31; 3. Fardenzi 185,88; 4.
Dossena 187,90; 5. Paraboschi 188,52;
6. Ruggeri 189,16; 7. Frau (Citroén Ax)
189,61; 8. Villani 195,77 (tutti gli altri su
Peugeot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Sartori (Peugeot 205
Rallye) 185,32.

Classe 2000: 1. Conti (Opel Astra)
178,06; 2. Imbrogno (Peugeot 205 Gti)
178,75; 3. Gerevini (Opel Kadett)
179,90; 4. Casarini (Peugeot 205 Gti)
187,54; 5. Vacchelli (Alfa Romeo 75)
190,06; 6. Spelta (Opel Kadett Gsi)
198,27; 7. Capelli (Opel Kadett Gsi)
205,27

Classe oltre 2000: 1. Travagin 173,01
2. Bonvecchio 175,63; 3. Cvavnna (Ford
Escort Rs) 178,20; 4. Ponzetti 178,42
5. De Amici 178,63; 6. Defendi 183,71
7. Bertuzzi (Lancia Delta Hf) 199,83
(tutti gli altri su Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Sbardolini (Peugeot
205 Rallye) 180,21; 2. Baietti (Peugeot
205 Rallye) 193,31; 3. Nespoli (Alfa Ro-
meo 33) 200,74.

Classe 2000: 1. Draghetti (Peugeot 205
Gti) 167,98; 2. Alessandrini (Peugeot
309) 177,78; 3. Beltrami (Peugeot 205
Gti) 178,34; 4. Tumolo (Opel Kadett Gsi)
194,42

GRUPPO SPECIALE

Classe 1150: 1. Tireli (Fiat 127)
177,97, 2. Chiodini 178,30; 3. Ponte
181,80; 4. Olivieri (Fiat 127) 189,53; 5.
Devoti 193,33 (tutti gli altri su A 112).
Classe 1300: 1. Loda 171,70; 2. Quin-
tarelli 179,02; 3. Sabattini (Fiat X 1/9)
178,59 (gli altri su Fiat 127).

Classe 1600: 1. Conti (Alfasud Sprint)
185,50; 2. Giacometti (Opel Corsa)
187,04; 3. Schianchi (Sunbeam Talbot)
189,52

Classe 2000: 1. Dezza (Ford Escort Rs)
169,51; 2. Leone (Opel Kadett Gte)
180,75; 3. Morandi (Alfa Romeo Gtv)
190,51.

Classe oltre 2000: 1. Tommasini (Opel
Kadett) 177,99.

PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Pandolfi 166,24; 2. Vi-
sinoni 176,45 (entrambi su Fiat 500).
Classe 2000: 1. Massola 155,37; 2.
Zandona (Fiat 850) 159,28; 3. Patete
163,41 (gli altri su Fiat X 1/9).

SPORT

Classe 2000: 1. Rossi (Er2 Sport)
157,44; 2. Niosi (Gmg) 159,13; 3. Moz-
zone (Gmg) 163,38.

Trofeo Cinquecento: 1. Cesari 187.91;
2. Filippi 189.04; 3. Campus 189.79; 4.
Assirati 194.49; 5. Suager 197.96; 6.
Frattola 200.80; 7. De Biasi 211.69.

AUTOCROSS [] A BADIA

Stoccata
in punta
di Spadoni

BADIA CALAVENA —
Quarto appuntamento sta-
gionale e quarto passo in
avanti degli organizzatori
della pista Progno verso la
promozione di questo nuo-
vo impianto della Valle d'II-
lasi. Si parte sotto un cielo
plumbeo, a tratti dispensa-
tore d’acqua, su un terreno
di buona resa, con i «catti-
vi» del Racing Car Cross
autori di un avvio da... cen-
sura, con tanto di bandiera
nera e squalifica dalla gara
per Tiziano Bennati, prota-
gonista di una speronata da
kamikaze ai danni di Davi-
de De Marchi. Si continua
comunque ad ottimi livelli
di aggressivita anche nella
seconda batteria della se-
conda manche, quando Ni-
cola Bennati, Alessio Uber
e Michelangelo Chiovetto si
presentano all’'uscita della
curva che precede il tra-
guardo, affiancati. Questa
volta il direttore Gian Gia-
como Togni si limita a ri-
chiamare all'ordine, con
bandiera bianco-nera, il co-
riaceo Chiovetto, «ariete»
della situazione. Questi i
«numeri» di rilievo; le vitto-
rie invece vedono leader il

varesino Claudio Nandini
davanti al veronese Lucia-
no Perlati, con il quartetto
composto da Zanini, Chio-
vetto, De Marchi e Nicola
Bennati fermo a quota un
successo.  Nell’autocross,
infine, dominio del pilota di
Catronno Mauro Spadoni,
su Prototipo 1600, mentre
nella 2. divisione ad impor-
si con facilita é il vicentino
Nicola Sella (Fiat Ritmo
1800).

Nicola Tesini

AUTOCROSS

Badia Calavena (Vr), 10 ottobre 1993
Autocross e Racing Car Cross a
Badia Calavena

Gara nazionale

Le classifiche

2. Divisione

Classe 1800: 1. Sella (Fiat Ritmo 1800)
5'11"48; 2. Mucignat (Fiat 500 1300)
527"03; 3. Menegazzi (Fiat Ritmo)
527752

3. Divisione

Prototipi Junior: 1. Spadoni (Prototipo
1600) 506”77

RACING CAR CROSS

Classe 1300: 1. Nandini (Prototipo
1300) punti 12; 2. Perlati (Fiat X1/9
1300) 8; 3. Zanini (Fiat 500 1300) 8; 4.
Chiovetto (Fiat 126 1300) 7; 5. De Mar-
chi (Prototipo 1300) 6; 6. Bennati N.
(Fiat 500 1300) 5; 7. Uber (Fiat 500
1300) 4; 8. Dal Ben (Fiat 126 1300) 4;
9. Uber G.P. (Fiat 500 1300) 3; 10. Gelio
(Fiat 500 1300) 2.



F. RALLY [ SCONFITTO MANEO

Ogliari

vince

la sfida

COCQUIO — E finita con
una leale stretta di mano fra
i protagonisti dell’ultimo
serratissimo duello I'edizio-
ne numero uno del formula
rally Racing Tre. Non appe-
na spenti 1 motori delle ri-
spettive Lancia Delta il vin-
citore Giacomo Ogliari e il
secondo classificato Massi-
mo Maneo, dopo essersi dati
battaglia per 1 quattro giri
della finalissima, hanno
messo da parte ogni rivalita
rendendosi protagonisti di
un gesto amichevole. En-
trambi varesotti, Ogliari e
Maneo tenevano molto al
successo in questa gara e si e
visto chiaramente da come
fin dalle qualificazioni si so-

Sopra, Forti su
Porsche mentre
precede nella
prova di
Sadurano
Rossetti, il quale
al termine

ha conquistato,
con la sua Lancia,
il successo trale
Sportad x4.
Luciano
Tamburini, a
fianco, ha vinto
gara e titolo
nella categoria
Monoposto 4 x4

no impegnati. Hanno chie-
sto veramente tutto quanto
si poteva alla macchina e al-
la fine si sono trovati testa a
testa a disputare la «bellay,
risoltasi sul filo dei decimi di
secondo. Giacomo Ogliari,
al volante di una Lancia
Delta del Team Husky, ave-
va del resto vinto tutte le sfi-
de della giornata e non ci sta-
va a perdere la pit importan-
te. Massimo Maneo, consa-
pevole di avere una Lancia
Delta che non poteva essere
paragonata di certo a quella
dell’avversario, ha guidato
sfoderando grinta da vende-
re. Risultato: pubblico in vi-
sibilio per l'alto grado di
spettacolarita. Pagliari

BETTINI

BIONDO

(Osella) e Zanchetta (Fiat
126) hanno concluso la pro-
va con un distacco veramen-
te minimo, mentre Ferrarese
su Peugeot 205 Gti non ha
avuto problemi a prendere le
distanze da Lonati, al volan-
te di una Peugeot 106 decisa-
mente meno potente della
vettura del rivale.
Gianfranco Reduzzi

FORMULA RALLY

Cocquio (Va), 10 ottobre 1993
Formula Rally Racing Tre

Gara nazionale

Le classifiche

Finale: 1. Ogliari (Lancia Delta Hf) 4 giri
in 23'20"”60; 2. Maneo (Lancia Delta In-
tegrale) 2'21"24; 3. Pagliari (Osella
2000) 2'29"58; 4. Zanchetta (Fiat 126
1000) 2'29"91; 5. Ferrarese (Peugeot
205 GTI) 2'30"02; 6. Lonati (Peugeot
106 XS) 2'32"39.

Semifinale 1. Raggruppamento: 1. Fer-
rarese (Peugeot 205 Gti) 156,37; 2. Lo-
nati (Peugeot 106 Xsi) 156,62; 3. Mu-
scolino (Peugeot 205 Rallye) 157,34; 4.
Bellentani (Peugeot 205 Gti) 157,62.
Semifinale 2. Raggruppamento: 1. Pa-
gliari (Osella 2000) 153,44; 2. Zanchetta
(Fiat 126/1000) 154,46; 3. Basilico
(Fiat 127) 202,18; 4. Corradin (Fiat 127)
202,61.

Semifinale 3. Raggruppamento 2: 1.
Ogliari (Lancia Delta Hf) 146,83; 2. Ma-
neo (Lancia Delta) 148,74; 3. Fontanal
(Lancia Delta Hf) 151,18; 4. Spataro
(Ford Escorth Cosworth) 202,37.

VST [ A SADURANO
Tamburini
suona

a festa

SADURANO — Solo 38 i
piloti verificati alla penulti-
ma prova del tricolore di ve-
locita su terra, organizzata
dalla scuderia Sadurano
Motorsport. Il tempo piutto-
sto inclemente non ha certo
invogliato 1 piloti non in liz-
za per le prime posizioni a
disputare la gara. Ma anche
piloti del calibro di Colombi,
in lotta per il titolo della ca-
tegoria Turismo 4 X 4, non si
sono presentati al via. In
questa categoria, quindi, il
campionato € andato a Ric-
cardo Errani. Il forte rallista
faentino aveva partecipato,
nella notte tra sabato e do-
menica, al Rally di Modena.
Sotto la Ghirlandina, una
volta consegnata la tabella di
marcia al controllo finale,
Errani era immediatamente
partito con destinazione Ro-
magna, arrivando a Sadura-
no pochi minuti prima delle
prove ufficiali. Ceduta, non
senza lottare, la «pole» al suo
compagno di team Gottarel-
li, in gara il faentino non ha
avuto avversari, vincendo
con amplissimo margine su
Tordi e Gottarelli. Tutti e tre
erano alla guida delle Delta
Integrale. Esaurita la paren-
tesi delle Turismo (in pratica
le Gruppo A), sono scese in
pista le vetture preparate.
Da dire, subito, che I'esiguo
numero di partecipanti ha
reso non necessarie le batte-
rie. Nella Sport 1800 si ¢ im-
posto Contardi, con una
splendida Alfa 33. Il marchi-
giano ha regolato Quarini
(Ford Escort XR3) e Melli
(Lancia Delta). Quarini ha
insidiato la prima posizione
a Contardi per tutta la gara,
mentre nelle retrovie le spor-

tellate si sono sprecate. Nel-
la Sport 4 x 4 Erminio Forti
ha imposto il suo ritmo alla
gara fino all’ultimo giro. Poi
¢ stato superato da Claudio
Rossetti e se I'¢ dovuta vede-
re con Gallotta. Alla fine
Forti e Gallotta si sono af-
frontati a colpi di reclamo. Il
primo ha contestato la cilin-
drata della Porsche dell’av-
versario, l'altro ha trovato
da ridire sulla regolarita di
un sorpasso, peraltro inin-
fluente ai fini della classifi-
ca. A tarda sera dopo le veri-
fiche la vettura di Gallotta e
risultata regolare, mentre
per 'altro reclamo ¢ stato in-
terpellato il Tna. Lotta a tre,
nelle categorie Prototipi
4 x4 tra Luciano Tamburi-
ni, Nico Caldarola e I'idolo
locale Enzo Licheni (vinci-
tore dell'ultima gara dispu-
tata a Sadurano). Quest'ulti-
mo, dopo un «inflammato»
inizio di Tamburini, si por-
tava al comando. Uno schiz-
zo di fango sugli occhiali gli
impediva di mantenere la
posizione. Andava cosi a
vincere — gara e titolo —
Tamburini. Nella Junior pri-
mo posto di Grasselli.

Gabriele Pirini

VELOCITA' SU TERRA

Sadurano (Fo), 10 ottobre 1993
Velocita su terra a Sadurano
Gara valida per il campionato italiano

Le classifiche

Categoria Monoposto 4 < 4: 1. Tambu-
rini (Porsche) 9'17"35; 2. Licheni (Bmw)
9'17"88; 3. Caldarola (Porsche)
9'26"32; 4. Centolani (Bmw) a 7 giri; 5.
Marchetti (Lancia) a 9 giri.

Categoria Junior: 1. Grasselli (Fiat)
8'57"06; 2. Ferretti (Suzuki) 9'00"14; 3.
Alessandri (Fiat) 9'10"39; 4. Serrone
(Lancia) 9'11"69; 5. Ravaioli (Fiat)
9'57"02; 6. Vitaleti (Fiat) a 4 giri; 7. Ca-
salboni N. (Alfa Romeo) a 6 giri; 8. Ca-
salboni A. (Alfa Romeo) a 6 giri.
Categoria Promotion: 1. Monti (Honda)
9'41"82; 2. Sertori (Husqvarna) ad 1 gi-
ro; 3. Tavoni (Husqvarna) a 3 giri.
Categoria Sport 1800: 1. Contardi (Alfa
Romeo) 8'46”48; 2. Quarini (Ford)
8'51"33; 3. Melli (Lancia) 9'03"49; 4.
Biagioni (Fiat-Lancia) 9'04”08; 5. Cator-
cini (Lancia) 9'14"64; 6. Righini (Fiat)
9'15"67; 7. Lucarini (Lancia) 9'42"23;
8. Sternieri (Fiat) a 4 giri; 9. Amadori (Al-
fa Romeo) a 6 giri; 10. Casagrande (Fiat)
a4 giri; 11. Rosetti (Alfa Romeo) a 6 giri.
Categoria Sport 4 x4: 1. Rossetti
(Lancia) 8'30"53; 2. Forti (Porsche)
8'36"55; 3. Gallotta (Lancia) 8'38"13; 4.
Beani (Lancia) a 2 giri; 5. Masioli (Por-
sche) a 7 giri.

Categoria Turismo 4 < 4: 1. Errani
(Lancia) 8'40"50; 2. Tordi (Lancia)
9'36"13; 3. Gottarelli (Lancia) 9'36"63.



Sorr=

(@

1~ 1

oy =

SCUOLA FEDERALE CSAI
Autodromo di Vallelunga,

00063 CAMPAGNANO DI ROMA
Telefono 06/9042949 (rally)
06/9041600 (velocita)

CENTRO INTERNAZIONALE
GUIDA SICURA

Autodromo Riccardo Paletti
43040 VARANO (PR)
Telefono 0525/53730-1
02/48012662-66

SCUOLA PILOTI
HENRY MORROGH
Autodromo di Magione
06063 MAGIONE (PG)
Tel. 075/841669
843993 (velecita)

SCUOLA PILOTAGEID

SIEGFRIED STOHR

Autodromo Santamonica

47046 Misano Adriatico (FO)

Tel. 0541/612540 - fax 612536
(guida sicura, sportiva e agonistica)

SCUOLA FEDERALE
GUIDA FUORISTRADA
Via F. Baracca, 1
24123 Bergamo

Tel. 035/237711

DRIVING CAMP BY CARLO ROSSI
Viale Marconi, 2/C

28021 Borgomanero (NO)

Tel. 0322/846222

(guida sicura, sportiva, rally,
acrobatica, neve e ghiaccio
driving master)

GABRIELE GORINI

SPEED TRAINING
Autodromo di Imola

Sede Legale: Via dei Bigi, 24
47100 FORLI

tel. 0543/50523

(corsi di pilotaggio Porsche)

VITTORIO CANEVA
RALLY SCHOOL

Piazza Mazzini, 18
36012 Asiago (Vicenza)
tel. 0424/64318

TOP DRIVING SCHOOL

¢/o0 Autodromo del Levante
BINETTO (Bari)

Tel. 0337/821666

(guida sportiva e guida sicura)

CENTRO GUIDA SICURA

E PILOTAGGIO SU GHIACCIO
Racing & Vip

Loc. Lago Losetta

Sestriere (To)

Tel. 0122/76651 - Fax 76923

SCUOLA ANTI-SBANDAMENTO
UNNUS TH. HENDRICHS
CH-6703 Osogna/Bellinzona
Tel. 0041/92/661878

Fax 0041/92/662175

SCUOLA DI PILOTAGGIO
HOLIDAY TRACK

6934 Bioggio-Lugano (CH)
Tel. 0041/91/506515

Fax 0041/91/506592

SCUOLA DI PILOTAGGIO
VINCENZO FLORIDIA
Autodromo Pergusa

Tel. 091/517941

(guida sicura, veloce e sportiva)

SCUOLA PILOTI MILANO
Autodromo di Monza
Tel. 0331/592395
(velocita e rally)

SPORT & SAFE DRIVING SCHOIL
Via A. Traversari, 29 2
00152 ROMA

Tel. 06/58331011 - Fax <
5885330

VELOCITA’

24 OTTOBRE

GP GIAPPONE F.1

A SUZUKA

Campionato del mondo
F.3 internazionale
Suzuka Motor Sports Club
Tel. 0081/593/701465
STOCK CAR A
ROCKINGHAM
Campionato Nascar
Stock-car

Tel. 001/904/2530611
MAGIONE

Targa Tricolore Porsche
Carrera Alpenpokal
Amub Magione

Tel. 075/840303

30 OTTOBRE

MONZA

Trofeo Cadetti
Formula Fire
Sias Monza
Tel. 039/24821

31 OTTOBRE

STOCK CAR A PHOENIX
Campionato Stock-car
Nascar

Tel. 001/904/2530611

RALLY

23-24 OTTOBRE

RALLY DEL TOUQUET
Campionato francese
Asa Nord de la France
Tel. 0033/20/703060
RALLY TEAM 971
Coppa Italia 1. zona
coefficiente 5

Rally Team Promotion
Tel. 011/5181131

24 OTTOBRE

RALLY ALPI ORIENTALI
Coppa Italia 1. zona
coefficiente 5

Scuderia Friuli

Tel. 0432/503555

25 OTTOBRE

RALLY MADRID VALEO
Campionato euroepo
coefficiente 2

Race

Tel. 0034/65/35590

27-31 OTTOBRE

RALLY DU VALAIS
Campionato europeo
coefficiente 5

Acs Valais

Tel. 0041/27/221115

28-29 OTTOBRE

OMAN RALLY
Campionato mediorientale
Oman Automobil Club
Tel. 00968/510239

28-31 OTTOBRE

RALLY DI ALGARVE
Campionato europeo
coefficiente 2

Racal Clube

Tel. 00351/82/442587

29-31 OTTOBRE

RALLY DI SAN MARINO
Trofeo Tradizione Terra
Campionato europeo
coefficiente 10

Fams (San Marino)

30-31 OTTOBRE

RALLY TROFEO MAREMMA
Coppa Italia 5. zona
coefficiente 3

Scuderia Maremma Corse

RALLY DI TAORMINA
Coppa Italia 7. zona
coefficiente 5
Turbomark Team
Tel. 090/695295

RALLY ALTO CASERTANO
Rally sprint

Motorsport Caserta Corse
Tel. 0823/444704

ALTRE SPECIALITA’

24 OTTOBRE

SALITA DI OBERJOCH
Campionato europeo
Hindelang Oberjoch
Tel. 0049/83861398

SALITA IGLESIAS
SANT'ANGELO
Nazionale

Motosport Kalaritanum
Tel. 070/401262

FORMULA RALLY

TROFEO ALBERTO ALBERTI
Nazionale

Scuderia Alberti

Tel. 0385/43814

SLALOM

COPPA AUTODROMO

DI PERGUSA

Nazionale

Ente Autodromo Pergusa
Tel. 0935/25660

SLALOM COMUNE
DI VALLIO TERME
Nazionale

Biesse Corse

Tel. 030/2680695

SLALOM DELL’AGRO
Trofeo d'ltalia
Centro Sud

Coppa Csai 5. zona
Ac Salerno

Tel. 089/232339

SLALOM DI ONZO
Nazionale

Scuderia Tre Torri Corse
Savona

SLALOM CITTA’
DI VENEZIA
Nazionale

Ac Venezia

Tel. 041/5310362

31 OTTOBRE

RALLYSTAR
INTERNAZIONALE
Formula rally
Outline

Tel. Gorizia

FORMULA RALLY
CITTA’ DI CREMONA
Nazionale
Autoconsult

Tel. 0376/604770

SLALOM VALLE DEI TEMPLI
Nazionale

Motoclub Canguro

Tel. 0922/25585-602844
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a cura di ETTORE MINGARDI

SETTIMANALI NAZIONALI

OKEY
MOTORI

NUOVA
ANTENNATRE
19.50 sabato

ESPANSIONE TV
20.00 sabato

RADIO TELE GARDA
15.30 sabato

GRP TV
22.30 venerdi
13.30 sabato

RETE 9 TAI
20.55 sabato
12.20 domenica

ALTAITALIA TV
19.50 sabato
09.30 domenica

RETE AZZURRA
15.00 sabato
12.30 e 23.00
lunedi

TELE BELLUNO
23.30 giovedi
18.00 sabato

TELE COMMERCIALE
ALPINA

21.00 sabato
22.00 mercoledi

PRIMO CANALE
22.00 giovedi
22.00 mercoledi
TELEARCOBALENOD
23.45 venerdi
13.30 domenica

ANTENNA 1
20.30 sabato
14.00 domenica

NUOVA RETE
22.30 venerdi

TV PARMA
21.15 sabato
18.10 domenica

TELEMONTIMARE
22.30 sabato
13.00 domenica

TELE MAREMMA
15.30 sabato
15.00 domenica

NOI TV
21.30 sabato
15.45 lunedi

RUBRICHE FISSE

W LUNEDI

TELEREGIONE
21.30 venerdi
17.30 sabato

TELE 2000
22.30 venerdi
21.00 domenica

RETE CAPRI
22.00 venerdi

SUPER TV
21.40 martedi

MOTOR
NEWS

TELECUPOLE
23.00 lunedi

TELENOVA
23.00 mercoledi

TELE FRIULI
23.30 venerdi
16.20 lunedi

TELE ARENA
23.40 venerdi

TELE ALTO VENETO
23.15 venerdi
13.30 domenica

RETE 7
11.30 sabato

TELEREGGIO
18.40 giovedi
13.30 domenica

TELEREGIONE
TOSCANA
14.30 giovedi
24.00 domenica

RETE24 H
22.30 giovedi
16.30 sabato

TVRS
15.15 venerdi
23.00 sabato

TELE LAZIO
21.20 venerdi

CANALE 10
20.30 lunedi

TELESPAZIO
22.30 sabato
13.30 domenica

TELESCIROCCO
23.45 venerdi

TELEMONTECARLO 22,45 Crono
RETEMIA 20.40 L'uomo e i motori

B MERCOLEDI

TELEMONTECARLO 73.75 Crono (replica)

W VENERDI

CINQUESTELLE 22.00 Motori non stop
ODEON TV 23.15 Tuttofuoristrada

B SABATO

TIVU ITALIA 79.30 Ruote in pista
TIVU ITALIA 24.00 Tuttofuoristrada

B DOMENICA

ITALIA 1 77.30 Grand Prix
CINQUESTELLE 72.30 Motori non stop

(replica)

VIDEOMUSIC 73.00 Motorclip

RAI 2 73.45 Tg2 Motori

LrAare

** . ‘t
FIC8PORT
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Giovedi 21 alle 15.45
su Rai 3 e venerdi 22
alle 20.00 su Eurosport,
andranno in onda due
speciali dell'ultima gara
del campionato
internazione di F.3000
disputatasi a Negaro

LE GARE

B GP GIAPPONE
ITALIA 1

Venerdi 22 e sabato 23
alle ore 04.50

diretta delle prove
domenica 24 ore 04.30
«Formula Uno Star»
ore 05.00 diretta Gp
ore 14.00 replica

ore 24.00 «Speciale
Dopocorsa»
EUROSPORT

Venerdi 22 e sabato 23
alle ore 09.00

differita delle prove
sabato 23 ore 24.30
diretta del warm up
domenica 24 ore 05.00
diretta del Gran Premio
con replica alle

10.30 e alle 22.00

RAI 2

Domenica 24 ore 24.00
sintesi di 15 minuti
TELE+2

Sabato 23 ore 24.00
«F.1 week end» prove
domenica 24 ore 23.30
«F.1 week end» Gp

SPECIALI

W FORMULA 3000
RAI 3

Giovedi 21 ore 15.45

speciale su Nogaro

EUROSPORT

Venerdi 22 ore 20.00

speciale su Nogaro

W RALLY SANREMO

TELE+2

Sabato 23 ore 10.30

speciale di mezz'ora

Bl CHALLENGE
FIA TURISMO

TELE +2

Venerdi 22 ore 01.15

e domenica 24 ore 10.30

Una sintesi di mezz'ora
dedicata al rally
di Sanremo sara
trasmessa da Tele + 2
sabato 23 alle ore
10.30

TRASMISSIONI VIA SATELLITE

W EUROSPORT
MERCOLEDI 20

21.00 Rally raid

dei Faraoni (replica)
22.00 Motors Magazine

18.30 Replica prove
Gp Giappone

20.00 International
Motorsport, all'interno:
F.3000 da Nogaro

Gp Giappone
DOMENICA 24
05.00 Gp Giappone
F.1 (diretta)

10,30 Gp Giappone
F.1 (replica)

22.00 Gp Giappone
F.1 (replica)
LUNEDI 25

13.00 International
Motorsport (replica)
17.30 Gp Giappone
F.1 (sintesi)

TELEUNIVERSO
13.30 Starter

Toscana
CANALE 27
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)
TELEIDEA

19.50 Starting

(replica domenica 13.00)
Marche

TVRS

15.20 Ruote e motori

Lazio
RGM
15.00 Starting
(replica domenica 19.00)
GOLD TV
13.50 Starting
(replica lunedi 23.30)
TVA 40
22.30 Tva 40 Motor
(replica domenica 14.00)

Puglia

g|
-
5

10.40 Top Autonews

GIOVEDI 21 SABATO 23
11.00 Motors Magazine 09.00 Differita prove
(replica) Gp Giappone
VENERDI 22 10.00 International
09.00 Differita prove Motorsport (replica)
Gp Giappone 13.00 Replica prove
13.00 Replica prove Gp Giappone
Gp Giappone 24.30 Diretta warm up
RUBRICHE TV LOCALI
W LUNEDI i AT
RETE 0RO
TELEVERBANO 22.40 Semaforo verde
21.45 Tuttorally video
Emilia Romagna TELEVERBANO
TELE RADIO CITTA 18.15 Tuttorally video
20.30 Cuore Rosso X
(solo dopo ogni Gp) B VENERDI
W MARTEDI
VIDEOGRUPPO
CANALE 10 20.30 Hot Rod
10.40 Top Autonews
TELESTUDIOTRE TELEREGIONE
22.00 Tuttorally video 22.00 Gente Motori
B MERCOLEDI
= SARSY
TVRS
23.00 Ruote e motori VIDEOGRUPPO
i
RETE 56
20.00 Tuttorally video 1‘:;3";‘ 3 ’
g ¥ onza motori
M GIOVEDI Li
:
CANALE 7
CANALE 10

10.40 Top Autonews
Emilia Romagna

RETE 7

18.30 World Cross Motori
Toscana

TV PRATO

21.50 Il fuoristrada
Campania

-
=
m
=
S
=
=
=
=

23.30 Racing Team

20.30 Starting

(replica domenica 19.00)
EUROMIXER

20.30 Starting

(replica domenica 19.00)
TELENORD

20.30 Starting

(replica domenica 19.00)

Emilia Romagna
REGGIO TRE TV
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)

B DOMENICA

Lombardia
BERGAMO TV
18.00 Motorshow

TELE UNIVERSO
13.00 Starting

TELE MONTE GIOVE
15.00 Starting
QUARTA RETE ROMA
23.45 Starting

¥ 113



Bsasticn contrario

Le opinioni di
questa pagina
non riflettono
necessariamente
quelle delia
rivista, né vanno
attribuite a
qualcuno in
particolare. DI
volita in volta,
verra dato spazio
aun punto di vista
diverso e
«<controcorrente»
rispetto al
pensiero comune.

er piacere: piantiamola una buona
volta di parlare di
Formula-1-che-torna-a-misura-
d’uomo. Ci eravamo illusi (1o mica tanto: ma
molta gente si) che dopo anni di viaggi e
vacanze targati Balestre fosse arrivato lui:
Mosley, 'vomo della svolta. Avevamo
battuto le mani (idem come sopra) al Nuovo
Corso dello Sport che torna principe e manda
in cantina I'Ultratecnica, coi suoi bit al posto
del piede e il raggio laser al posto del culo, il
vecchio e caro culo santificato
nientepopodimeno che da Niki Lauda come
principale artefice del successo di ogni pilota.
E oggi, a due sole corse da quella che doveva
essere la morte della F.1 giocata al computer,
becchiamoci la nostra secchiata d’acqua in
testa e stiamo zitti. Avete letto gli esiti
dell’Esecutivo Fia della scorsa settimana? Io
si. E forse non ci ho capito proprio niente —
non ci sarebbe da stupirsi: per renderli piu
incomprensibili dovrebbero farli scrivere a
Nostradamus — ma sotto il tanto fumo
soffiato in giro per tutti questi mesi, non
trovo traccia non solo dell’arrosto, ma
neanche di un misero spiedino di souvlaki.
Via I'elettronica, era stato il grido di battaglia
degli Innovatori ormai angosciati perché a

ogni successo di vetture che davano
I'impressione di poter benissimo vincere
anche senza pilota, le tribune dei circuiti — e
anche le poltrone davanti ai Gp a 21 pollici
— davano sempre piu I'impressione di stare
benissimo anche allo stato naturale: vuote. E
adesso volete divertirvi? Date un’occhiata ai
regolamenti tecnici per il '94. Ricordate il
criticatissimo cambio automatico? Eccolo Ii:
vivo e vegeto. Solo con il comando a
bilanciere, é vero, cosi che i piloti dovranno
pur sempre esercitare la loro suprema arte
nello spingere o tirare a tempo debito le
relative levette. E non parliamo della
vituperata sospensione attiva. Proibita?
Nooooo. Ammessa: basta che non modifichi
l'aerodinamica. E qui ci rituffiamo nella
squisita supertecnica, con buona pace del
pilota, della sua arte e del suo culo
ipersensibile.

Poche idee ma confuse, insomma, per dirla
come nelle barzellette sui Carabinieri. Eh no:
le idee saranno anche poche, ma sono precise
come un bisturi. Della serie: cosa ce ne frega
di chi vince e perché: I'importante é che torni
lo spettacolo. E allora, dato che i superteam e
le Case che al Circus portano I'ossigeno —
ovvero 1l grano — di rinunciare ai loro
videogames non ci pensano proprio,
sfruttiamo I’'uomo per cio che ancora ci puo
dare in barba a qualsiasi computer: la sua
capacita di sbagliare. Pensate al mondiale
testé stravinto dalla Williams e da Prost: cosa
avrebbe potuto impedirglielo? Facile: I'obbligo
di fare a ogni gara due o tre pit-stop. Pole e
giri veloci ne avrebbero ugualmente centrati a
raffica, ma sempre meno dei bulloni persi ai
box dai meccanici di Didcot. Ed ecco la
lampadina che si é accesa in fronte agli
Innovatori: ormai il casino succede soltanto
durante le soste, mettiamoci di nuovo quel
rifornimento immolato qualche anno fa
sull’altare della Dea Sicurezza. Se il testacoda
di Berger uscendo dai box in Portogallo ha
fatto tanta audience, pensa che successone un
bell'incendio multiplo, magari con anche una
scottatina a quella sala stampa al piano di
sopra e piena di gioralisti rompiballe che
nemmeno pagano 1l biglietto. E la sicurezza?
Pazienza: show ci vuole, show. E con questi
piloti che non si fanno piu neanche un
graftio, ringraziamo se invece di tuta e casco
non imporranno loro un costume da
carnevale. Pensate che scena una bella
mondovisione con Senna sul podio vestito da
Zorro...



