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morate prvo misiti na sebe” B L

Martin Brundle odgovara na vaSa = Povijest pokazuje kako je teze Brazilac je glavni pokretac  “Klinci se danas
pitanja o svoje dvije karijere obraniti naslov nego osvojiti ga ferrarijevog napretka e Inaju zabavijati”




Max i Maritz... pardan, Bernie

Prije nesto manje od trideset godina Formula 1 bila je usred velikih

previranja, u nekim trenucima ¢inilo se da natjecanju nema spasaida
je kona¢na podjela dvije zaracene strane neizbjezna. Bazi¢no, na jed-

noj je strani bila Svjetska automobilisticka federacija, na ¢ijem je celu
bio stariji gospodin oko ¢ijeg su se imena vrzmale ¢udne politicke

konotacije, povezanost s fasizmom. Na drugoj su bile moméadi,
anjihovo je udruzenje ponajprije trazilo pravedniju raspodjelu novca i utjecaja, odnosno
takvu u kojoj bi oni, koji zapravo Formuli 1 donose show, dobivali vise. Jean-Marie Balestre,
prvi ¢ovjek FISA-e, vladao je autokratski i nije bio omiljen medu fanovima utrka. Njegovom
ugledu nije pripomoglo niti to §to se nerijetko busao u prsa svojim navodnim sudjelovanjem
u francuskom Pokretu otpora (za mlade ¢itatelje, to je onaj pokret kojem uAlloAllo pripada
Michelle koju treba slusati paZljivo, jer sve govori samo jednom), da bi kasnije uvid u arhivu
pokazao da je ratne godine zapravo proveo na suprotnoj strani (to je ona kojoj su pripadali,
recimo, poru¢nik Gruber i njegov tenki¢). S druge strane nalazilo se udruzenje F1 konstruk-
tora, FOCA, &ji su éelni ljudi bili Bernie Ecclestone i Max Mosley, mladi, samouvjereni...
Obican gledatelj utrka je naprosto znao da su oni u pravu i da, Zelimo li bolju i svijetliju
buduénost naseg omiljenog sporta, isti nedvojbeno treba predati u njihove sposobne ruke.

Tri desetljeca kasnije, mnogo se toga u Formuli 1 promijenilo. Glavni su pokretaéi tih
promjena bili upravo Max i Bernie’ Neke od tih promjena uniétile su duh sporta i udaljile
Formula 1 s pocetka osamdesetih i danasnja mozda nose isto ime, ali su u svojoj sustini dva
vtlo razlicita sporta. Osvrnemo li se na to razdoblje, treba skinuti kapu obojici, jer su pretvorili
F1 u jedan od najprepoznatljivijih i najvrednijih svjetskih sportskih brandova. Nazalost,
pritom gotovo unistivsi sve druge automobilisticke discipline koje su u nekom trenutku
popularno$é¢u prijetile ugroziti Formulu 1. No, Max i Bernie propustili su shvatiti da se i na
njih odnosi vje¢no pravilo: nakon odredenog razdoblja na vlasti revolucionari se pretvaraju u
reakcionare. Nepopularnost koju ova dvojica danas“uZivaju” medu prosjecnim F1 fanovima
upravo je zapanjujuéa. Imena su se promijenila, uloge izokrenule, FISA je postala FIA,
aFOCA FOTA, no princip je isti, a sve ostalo nijanse. Stav prosjecnog F1 fana je jasan:
ono §to treba mijenjati su Max i Bernie, FOTA ima gotovo unisonu podrsku.

Nije me pretjerano briga za Maxove seksualne navike, kao ni za Berniev navodni antisemi-
tizam, ali previse detalja, poput odabira novih moméadi za sljedecu sezonu, pokazuju nam
da su se u srce danasnje F1 u prevelikoj mjeri uvukli nepotizam i oligarhija. Rez, i to radikalan,
je neophodan, kao $to to i ina¢e periodi¢no biva i u politici i u biznisu i na veéini drugih
podrudja u Zivotu. No, ne treba imati iluzija: oni koji dodu na vlast umjesto ove dvojice —
adodi ée, jer se ne moze iéi toliko protiv volje onih zbog kojih sve to na kraju i postoji —
nece biti nista bolji. Zapravo, ako ¢emo iskreno, nitko od njih nije niti djelomi¢no toliko
simpati¢an i toliko u pravu koliko su bili Bernie i Max pocetkom osamdesetih. Hvala im na
svemu §to su ucinili za Formulu 1. A sada, molit ¢u lijepo, neka se maknu i posvete necemu
drugom, ili napokon odu u penziju. Vrijeme je za promjene.
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006 PITPASS Napokon u svakom trenutku moZete znati gdje se na stazi nalazi
koji vozat - ako imate iPhone

008 PITPASS Dode li do podiele, mogu li se odrzati dvije zasebne serije?
010 MOJ ZIVOT U F1 Nigel Mansell osvice se na svoju uviiek

022 ¥ ] dramafiénu karijeru

JENSON BUTTON ’.f \% 012 STO SE DOGODILO S... Emmovim bratom, Wilsonom Fitfipaldiiem
dames Nien opsug razige Jeasonva nevjerojaiag uspieha 2008, = 013 TOP 10 osvajata pole pozicija - brzina v kvalifikacijama zadrZavalo
‘ ih je naprijed
064 F1 KAKVA JE NEKAD BILA Brojni sudari na prvoj ufrci na novome
Niirburgringu

066  CRNA ZASTAVA Jesu li hrvatske utrke postale zanimljiviie od Formule 17

PRICE BROJA

014  SEBASTIAN VETTEL
Svi znamo da Ce postati prvak, jedino je pitanje kada...

018 VI POSTAVLIATE PITANJA: MARTIN BRUNDLE

P o | Obrcemo uloge s Coviekom poznatim po provokativnim pitanjima na gridu
02 8 022 POVRATAK JENSONA BUTTONA
FELIPE MASSA Jomes Allen istrazuje korijene Jensonova uspieha 2009.
Wt e riar 2081, S mera v ferar 028 FELIPE MASSA: NA PODU, ALI NIJE GOTOV

natjerati da ponovaa pabjeduje . .
Neuspieh Ferrarija Massa svladava u hodu

032 TAINO TESTIRANJE

Razvoj aerodinamike na zabagenoj stazi uz hamburgere
034 TAINI LABORATORLJ ZA GORIVO

Za F1 bolid potrebno je nesto malo bolje od obitnog supera
036 COVIEK KOJI NADZIRE SVE U F1

Charlie Whiting progovara o tome kako je nadzirafi F1 mom¢adi
040 VAZAN SASTANAK KOJEM NECETE PRISUSTVOVATI

|za scena Williamsova vilo povierljivog sastanka prije utrke

042 VIKEND TRKACEG INZENJERA
Dijelom znanstvenik, dijelom psiholog, trkaci inZenjer stalno ima pune

ruke posla
JEAN ALESI 046 TESKA OBRANA NASLOVA
= g 12 j¢ s om 1a g Frauske Povijest nam pokazuje da je Lewis u dobrom drustvu neuspiesnih
Kaka i se priseio zbawih dana u 1 =
W braniteljo naslova

050 INTERVJU S JEANOM ALESIJEM
Sale s Bergerom, rasprave s Jeanom Todtom: Alesi nam govori kako je bilo

056 F1 | ANTIDOPING
Automobilizam pocinje shvacati opasnosti dopinga

060 CUDESNI F1 SATOVI
[zvanredni danasnii i jucerasnji satovi povezani s F1

L
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DDSAD F1 UTRKE MOZETE
PRATITI 1 NA IPHONEU...

Novi program omogucuje vam pracenje polozaja svakog F1 bolida na stazi tijekom utrke odzvonilo je
neizviesnosti i tekanju da se komentatori Smiluju i obavijeste nas tko je gdje.

PRVI PUT obozavatelji F1 mogu u stvarnom
vremenu pristupiti GPS podacima o praéenju
koji omoguéuju pogled iz pticje perspektive
na polozaj svakog bolida tijekom utrke. Novi
program moze se skinuti s i Tunesa za
korisnike Appleova iPhonea ili iPod Toucha,
a sadrzi dio s vremenima, komentar po
krugovima i detaljnu biografiju vozaéa i
momcadi.

Prethodno su GPS podaci o polozaju bili
dostupni samo F1 inZenjerima u boksu, ali
nova usluga omogucuje obozavateljima da |
simultano prate utrku na dinamiénoj karti
staze ili na popisu vremena koji nudi zasebna
vremena po sektorima za svakog vozaca.

006 &
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Program nazvan Formula One Timing and
Track Positioning zahtijeva Wi-Fi internetsku
vezu i predstavljen je na utrci za Veliku nagradu
Velike Britanije. Usluga kosta 5,8 eura po utrci,
odnosno 2,3 eura po utrci ako unaprijed uplatite
za cijelu sezonu.

Novi sustav razvio je bivsi Hondin $ef Otmar
Szafnauer, koji je ideju za program dobio dok je
bio na vjenéanju i htio je znati $to se dogada u
utrci.,,Ponajprije je namijenjen ljudima koji nisu
ispred T'V-a, ali imaju internetsku vezu i Zele
pratiti $to se dogada u utrci’, rekao je Szafnauer.
»Ali mogu ga koristiti i oboZavatelji na trib-
inama ili televizijski gledatelji koji Zele jo§ jednu
dimenziju u praéenju utrke.

Kad sam pratio utrke u Hondinom boksu, 90
posto vremena gledao sam ekrane s vremenima,
koji vam, ako ih se naucite koristiti, nude mnogo
bolji uvid u ono §to se zbiva.”

Program je najnovije postignuce koje
obozavateljima nudi bolji pristup Formuli 1.
Posljednjih su godina korisnici interneta mogli
pratiti vremena na sluzbenoj internetskoj
stranici F1, dok su obozavatelji u Velikoj
Britaniji imali korist od prednosti digitalne
tehnologije. Od pocetka 2009., BBC je svaki
trening prenosio na DAB digitalnom radiju i na
interaktivnoj televiziji. Tijekom utrka, pritiskom.
na crvenu tipku na daljinskom upravljacu
dostupna postaje i dodatna kamera u bolidu.




PIQUET JE NA INTERNETU
OBJAVID ZANTMLJIVE
FOTOGRAFJE 17 SVIJETA H

NELSON PIQUET je otvorio Twitter

account koji mu omogudéuje da slike svog

NoName Lap time Gap Sec1 Sec2 Sec3 Pits Lap
uT 0.0 0 g

zivota F1 vozada — od tajnog sastanka

Udruge vozaca velikih nagrada do vozacke

parade pred utrku i zabava s brazilskim

kolegama vozaéima — podijeli s drugima.
Piquet je prvi voza¢ Formule 1 koji se
prijavio na internetski servis za drustveno

umreZavanje, a svi koji se prijave na Twitter Y
mogu dobiti neograniceni pristup njegovu Lagani poetak Piguetovoy dana, opustanje s
zivotu izvan bolida. momeima na vozaekaj paradi pred utrku
Piquet je svoj account otvorio u petak pred
utrku za Veliku nagradu Turske, kad je

objavio tajanstvene slike sastanka Udruge

l02-UK =7 10:21 =
Pos Car Driver Lap Lap Time
©@ .-~ Button 1:29.155

Vettel < 29.492

Webber 1:29.722 5 i o i
vozaca velikih nagrada koje su vodili Pedro

de la Rosa, Mark Webber i Fernando
Alonso. Objavio je i slike sebe u Renault-
ovoj tvornici u Enstoneu, dok trenira kod

Trulli 3 1:30.185

Rosberg
005:29

kuce i dok se zabavlja s brazilskim kolegama | e
vozacima. Prelazak na ozbiljne stvari - pojavio e na sastanku

“Ovo je novo za mene, ali nadam se da to Udruge vozaga | fotografirao Svojim mobitelom
obozavatelji vole jer im je tedko pribliziti
nam se’, rekao je Piquet.“Pokusavam ne
kasniti s objavljivanjem onoga §to radim i
mozda ih malo i zabavim.”

Mom¢éadi McLaren i BMW Sauber
takoder imaju sluzbene Twitter internetske
stranice.

Piqueta mozZete pratiti na
twitter.com/NelsonPiquet_.

Thilja teSki dio dana - sjedi na biciklu, pomalo je
ocaran svojom hiljkom u tegli

DIJAMANT NAGINJEN 0D UVOJKA
SGHUMAGHEROVE KOSE...

1a Sehumijev dijamant nudilo se vise od 7000 eura

“bledateljima moze ponuditi dodatnu
dimenziju pracenja utrka”

BUT

VET
DIJAMANT NACINJEN od je otkinuto samo nekoliko grama
nekoliko uvojaka kose Michaela Michaelove kose. Nadmetanje za
Schumachera proizveden je za dijamant (promjera 5 mm)

dobrotvorne svrhe, a
zarada ée biti
upladena Svicarskoj
udruzi oboljelih od
multiple skleroze.
Crveni dijamant od

trenutacno stoji na 7100 eura
i zavrava 15. rujna ove

SRaE38AERazECERRa

godine.“Sretan sam §to
omazem $vicarskoj udruzi
P )

1:29.364 BUT on lap

za multiplu sklerozu i

nadam se da ¢e‘MS

pola karata nacinjen je  pyyaiite nekam da vam je stalo s dijamant’ biti prodan po

Dinamiéne Karte Staza omoguéuju vam da u svakom trenutku vidite gdje se na stazi nalazi Svaki vozat procesom koji je tra-  gjamantym naéinenim od kose, Naramy  visokoj cijeni’, rekao je
jao otprilike deset SVE U humanitarne Svefie... sedmerostruki svjetski
tjedana. Za dijamant prvak.
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I OVOMJESEGNA VELIKA RASPRAVA I

Dvostruke FI natjecanje moglo bi
Udvostruéiti uzitak gledanja. No je li
to doista stvarive?

“KAD BI SE u tom prvenstvu na-
tjecale prave momcadi, moglo bi biti
vrlo uspjesno. Kad bi u konkurent-
skom natjecanju bio Ferrari, McLa-
ren, Red Bull i Brawn, mislim da bi
ga i obozavatelji podrzali.

Treba vam i natjecanje u kojem
proizvodadi isporu¢uju motore dru-
gim momcadima. Ne mozete imati
natjecanje u kojem sve momcéadi
voze s Cosworthovim motorom.
Mislim da treba biti razlicitih
proizvodaéa motora.

Cakiu moje doba snaga je stizala

oir

Jackie Stewart
Trostruki svietski prvak vozegi
7a Watru i Tyreell

iz Ferrarija, BRM-a i Weslakea. Bilo
bi najbolje kad ne bi bilo raskola u
natjecanju, ali ako se dogodi,
konkurentsko natjecanje bi moglo
uspjeti.

Momcéadi su odludile.

Mislim da su pregovori propali jer
momc¢adi ukljuéene u FOTA-u
misle da je Max Mosley predugo na
polozaju i viSe ne mogu raspravljati
s njim. Ne mislim da donekle
nemaju pravo. Osobno smatram da
Bernie Ecclestone ne bi pregovore
doveo do takve situacije.”

008 F1 RACING KOLOVOZ 2009.

“MISLIM DA NEMA mjesta za
dva prvenstva. To jednostavno ne
bi moglo funkcionirati i bilo bi
problema s postojeéim medijskim
ugovorima.

Drugi problem su sponzori: ne
znam koje je njihovo misljenje, te
slazu li se ili ne s FOTA-om. Ali
ako oni misle da je ovo prevelik
korak, mozda se u FOTA-i pre-
domisle. Pogledajte primjer iz
proslosti, kad se Indycar razdvojio
i postao IRL i Champ Car, to je
bilo vrlo pogubno. Ono $to je bilo

geanje uspjelo?

= John

Watson

Bivsi Mclarenov osvajaé
nekoliko velikih nageada

kljuéno u tom sluéaju, i kiju¢ usp-
jeha, bila je atraktivna utrka u
Indianapolisu.

Bilo bi zanimljivo, u F1 smislu,
vidjeti je li Monako na strani
FOTA-e. Cuo sam priée iz boksa
da je — ali to su samo nagadanja.

Monako je najvazniji dogadaj na
F1 kalendaru, a kad bi se ta utrka
priklonila FOTA-i, tada bi bila
protiv FIA-e.

Medutim, ne vidim kako bi se
konkurentsko natjecanje uopée

moglo dogoditi.”

SLIKE: CHARLES COATES/LAT; ANDREW FERRARO/LAT; A1GP



SPLJUN U PADDOCKU

Prediozena zabrana dolijevanja goriva 2010. trebala bi sprijeciti nezgode poput ovih...
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Nad se Trullijeva Toyota u Spanjolskoj 2005. zapalila, brza reakeija moméadi omoguéila mu je zavrSavanje utrke

ROt (o i | . 7 . Tmeen

ermma

%
s,

‘ Tije bio pryi: Christijan Albers odustaje ‘ll II.II‘II‘!N! Zlilll; § o lrihl'iillll erijevom ‘ Massini mehanicari gledaju kako bolid u plamenu izlazi iz boksa tijekom VN Spanjolske 2007.
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MANSELL

Britanski prvak prisjeca se zastraSivanja Gerharda Bergera i zaSto nikad ne kasni

el kv, voziomamabl momcat o | OMILJENA UTRKA
UN VELIKE BRITANIJE 1386.

“Kad pobijedite u utrci, sve su to odli¢ne utrke,
a pobjeda u Madarskoj 1989. s Ferrarijem spada
u takve utrke. Ipak, utrka za Veliku nagradu Ve-

Formuli 1 i napokon svjetski vozacki naslov
osvojio sa zrelih 39 godina.

Drama je Nigela Mansella pratila na svakom
koraku njegove karijere, ali nitko ga nije mogao
optuziti da je nezainteresiran. Njegov hrabar : - utrK LrKs
pristup voznji trkaceg bolida privukao je pozor- like Britanije 1986. bila je posebna. Jacques Laf-
nost Lotusova §efa Colina Chapmana, koji je
brkatom West Midlanderu 1980. pruzio veliku
priliku u Formuli 1.

Propali pokusaji osvajanja naslova 1986. i
1987. s Williamsom rezultirali su prelaskom

fite odvezen je u bolnicu sa slomljenim nogama
nakon sudara u prvom krugu i ja sam trebao uéi
u Williamsov T-bolid koji je bio podesen za Nel-
sona [Piqueta]. S tehnickog gledista to je bila
odli¢na voznja jer nije bilo vremena za zamjenu
u Ferrari (bio je posljednji voza¢ ¢iji je ugovor sjedala, Papuéica. fli bilo ka‘kvih posmvlfi'. )
Enzo Ferrari osobno potpisao), gdje je osvojio Uskocio sam u njegov bolid — a u utrci je Piquet
nacinio pogresku pri izmjeni brzine i to mi je
omogudéilo da ga prodem i pobijedim. To je bilo
prili¢no dobro.”

srca talijanskih obozavatelja koji su ga nazvali
.11 Leone” (lav). U Willams se vratio 1991.1 s
njim osvojio naslov 1992.

B ¢ recinG koLovoz 2009.
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OMILJEN]T BOLID
WILLIAMS FWT11

“Zbog sentimentalnih razloga imam dva omilje-
na bolida. Ferrari 640 — imate samo jednu pri-
liku pobijediti prvi put, a mi smo uspjeli 1989.
u Brazilu. Novi bolid, nova moméad — ostvariti
to u Ferrariju bilo je odli¢no. Medutim, moram
re¢i da je FW11, bolid s turbopunjaéem s kojim
sam se utrkivao 1986., moj omiljeni bolid. To je
vrlo poseban bolid. Sirova snaga, motor... trebali
ste biti pravi ¢ovjek da ga vozite, bez vozackih
pomagala i s 1300 KS u kvalifikacijama. Bili su

to opaki strojevi.”

NAJVEGR SVADA
RASPRAVA S JEAN-MARIEM
BALESTREOM

“Bivsi predsjednik FIA-e jednom mi je rekao
da se nikad vise necu utrkivati u F1. Prozvao
me zbog nekog kréenja pravila i rekao sam mu
da ima drukéija pravila za jedne i drukéija za
druge. Rekao sam mu kamo da si stavi pravila.
Rekao sam, Ako ne voli$ istinu, gotovo je! Bila je
to odli¢na svada, ali Jean-Marie je postovao §to
sam govorio istinu. Zapravo, on je bio odli¢an
covjek i kad se tako posvadate i zatim pomit-
ite, steknete mnogo postovanja jedan prema
drugom.”

OMILJENI SEF MOMEADI
GOLIN GHAPMAN

“On je bio najbolji. Zato me uzeo pod svoj
nadzor: naviknuo je biti najbolji u svojoj
momcadi. Imao je mnogo svjetskih prvaka prije
mog dolaska. Vidio je da sam iskren, posten i da
bih vozio bilo §to do krajnjih granica, odli¢no
smo se slagali. Dao mi je mnogo savjeta. Ako
imas vazan sastanak, nikad, ama bas nikad
nemoj zakasniti — ¢ak ni minutu. Takoder mi

je rekao da uvijek budem iskren. Ako si iskren
prema pravim ljudima, daleko ¢ées stiéi”

OMILJEND PRESTIZANJE
PROLAZAK GERHARDA
BERGERA, MENSIKD 1980.

“Kad sam pobijedio u New Hampshireu (u
Indycaru) na svoj 40. rodendan, prestigao sam
Paula Tracyja s vanjske strane cetiri kruga prije
kraja i svi su rekli, "'Kako si to dovraga uspio
udiniti?’ To ne ¢inite esto, jer ako pogrijesite,
mozda se nikad vise neéete utrkivati. To je kao
kad sam prosao Gerharda Bergera s vanjske
strane u Peralti (Meksiko 1990.). Cak je i
Berger rekao, "Ti si potpuni ludak! U pola
manevra toliko se uplasio da se povukao.

Kad sam se vratio u boks, sve moméadi i
mehanidari su me docekali pljes¢udi. Nisam

to shvatio dok se nisam zaustavio, ali svi su
govorili da je to jedna od najodvaznijih stvari
koju su vidjeli.”

NAJMRSKIJA UTRKA
VN ARGENTINE 1981.

“Bilo ih je nekoliko — ali mislim da je pitanje
lako. Bile su to tri utrke na pocetku sezone
1981.

Prva je bila na Long Beachu, a zatim jo§
dvije u Juznoj Americi, gdje smo morali
provesti $est tjedana u Rio de Janeiru jer nam
se nije isplatilo putovati kuéi pa natrag u
Argentinu.

Prisjecam se dugog leta, dugog puta i cijelog
provedenog vremena da bi Cosworthov motor
u Lotusu eksplodirao nakon tri kruga.

Ulozite toliko posla i truda i onda samo
mozete re¢i, 'O ne! To je vrlo frustrirajuée.”

F1racing kotovoz 2009. [ TENR
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STO SE ZBILO S..

A

WILSONOM HITIPALDIJEM

ilson Fittipaldi je ostvario mnogo F1 ciljeva. Utrkivao se protiv svog

brata, Emersona, osnovao je i utrkivao se za vlastitu F1 mom¢ad

(Copersucar-Fittipaldi), a stvorio je jo§ jednog F1 vozaca — svog sina

Christiana.

Fittipaldi je proveo tri godine u F1, pocevsi s Brabhamom 1972.11973. — gdje

je ostvario najbolje peto mjesto na Velikoj nagradi Njemacke 1973. — prije

odlaska iz F1 te povratka s vlastitom mom¢éadi 1975. Njegov najbolji rezultat bio

je deseto mjesto, zato je skinuo kacigu i poceo se baviti upravljanjem mom¢adi,

postavljajuéi brata na mjesto vozac¢a. Nakon toga, vodio je karijeru svog sina

Christiana. Wilson se jo§ povremeno utrkuje u Brazilu — ali od 2004. svoju je

pozornost sa staze usmjerio prema vodi...

Moj prijatelj iz Miamija bio je konstruktor jahta
i jednom sam ga zamolio da dizajnira jednu za
mene. Toliko mi se svidjela da sam ga zamolio
da nacini jo§ jednu — samo da je prodam! Na kraju
sam prodao obje te smo ih poéeli proizvoditi jos.
Prva je bila dugacka 33,5 metara, sa devet soba
— pet za goste, Cetiri za posadu. Kostala je oko
9,5 milijuna eura. Ovdje u Brazilu ljudi obi¢no
kupuju jahte duljine od 12 do 21 metra, ali osobe
koje kupuju nase jahte su iz drugih drzava. Jed-
nu smo prodali nekome u Francuskoj, a drugu
osobi iz SAD-a. Brazilska vlada nudi nam po-
rezne olaksice jer izvozimo nase proizvode.

B ¢ RecinG koLovOZ 2009.

“Za izgradnju jahte potrebno je godinu dana, a
Seamaster 110 ima odobrenje stru¢njaka za pre-
kooceansku plovidbu. To je vrlo konkurentan
posao i sad mnogo ljudi ¢eka jahte jer je potreb-
no mnogo vremena za izgradnju. Nasa je cijena
vtlo dobra, jer su jahte gradene od aluminija, $to
ih ¢ini lak§ima. Lista narudzbi prili¢no je duga.
Neki plate predujam i onda svoje mjesto na listi
¢ekanja prodaju drugima i zarade dvostruko.

U brodogradili$tu je zaposleno 57 ljudi — bilo
ih je 104, ali morali smo usporiti proizvodnju
zbog financijske krize. Proizvodnja F1 bolida
bila je prili¢no teska zbog konkurencije. Gradnja

Nekoca

Naken godinu dana stanke, Fittipaldi se 1975.
vratio u F1 utrkujuéi se za viastite moméad, ali s
ograniéenim uspjehom

it Cadamupmnasem. .

Sai Wilson proizvodi elegantne jahte za bogate. To je opsezniji posas
od proizvodnje bolida - ali je jednestavii

jahte, ma koliko se ¢inila sloZenijom, zapravo je
¢ak i jednostavnija. To je odli¢no — sve §to vam
treba su najbolji zaposlenici i najbolji materijali,
ali teski dio je prodaja. Taj problem s prodajom
nismo imali kada smo se utrkivali”

KONSTRUKTOR, TRKAC |
OBITELJSKI COVJEK. SAD VAM
ZELI PRODATI JAHTU

SLIKE: LAT ARCHIVE; SUTTON IMAGES; CLEBER BERNUCI
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OSVAJACA PRVOG STARTNOG MJESTA

Tijekom Schumacherove posljednje

sezone u F1 nadmasio je Sennin rezultat
— osvojivsi svoje 68. prvo startno mjesto 2006.
na Velikoj nagradi Francuske, premda je
usporedba onemoguéena zbog razliditih pravila
oko goriva za kvalifikacije. Najuspjesniji je bio
na Suzuki, osvojivsi osam polea od 1994. do
2004.

Tijekom dominantnih McLarenovih

godina od 1988. do 1989., Senna je bio

bolji od svog moméadskog kolege Prosta
u kvalifikacijama, osvojivsi 13 poleova svake
godine i postavivsi rekord za najveéi broj uzas-
topnih kvalifikacijskih pobjeda — osam od
Jereza 1988. do Phoenixa 1989.

nagradu Monaka 1889.

Unato¢ osvajanju istog broja pole pozicija
- kao i Alain Prost, Clarkov omjer utrka i
A pobjeda na kvalifikacijama stavlja ga
"._ ispred Prosta na ovoj listi. U svojih 73 F1 utrka
(od 1960.do 1968.), osvojenih 33 prvih start-
# nih mjesta dalo mu je omjer uspjesnosti od 45
. posto:

Trideset tri pobjede na kvalifikacijama

Alaina Prosta ostvarene su uz zavrSene

202 utrke, s omjerom uspjesnosti od
otprilike 16 posto. Njegova najbolja kvalifikaci-
jska sezona bila je posljednja (pobjednicka)
godina u Formuli 1, kad je 1993. u Williamsu
13 puta startao s éelnog mjesta na gridu.

Britanska ikona trenutno drzi rekord za

najvedi broj prvih startnih mjesta u jed-

noj godini, s osvojenih 14 tijekom
pobjednicke sezone 1992. s Williamsom.
Njegova posljednja pole pozicija, u Adelaidi
1994., takoder ga odreduje kao petog najstari-
jeg muskarca koji je utrku zapoceo na prvom
mjestu, s 41 godinom, tri mjeseca i pet dana.

Veliki argentinski prvak osvojio je svoju
prvu kvalifikacijsku pobjedu na drugoj
utrci u povijesti svjetskih prvenstava, Velikoj
| nagradi Monaka 1950. Nakon roga je osvojio
. jos§ 28 najboljih kvalifikacijskih rezultata tije-
| kom sljedecih sedam godina, $to ukljuéuje i pet
| poceraka utrke s prvog mjesta u Monzi od
1950. do 1956. godine.

Prije godina u kojima je postao svjetski

pobjednik, Hikkinen je imao samo jednu §

pole poziciju, koju je osvojio 1997. na utrci za
Veliku nagradu Luksemburga. Iduée dvije
sezone, koje su kulminirale s dva svjetska
naslova, donijele su devet poleova prve godine i
11 iduée. Posljednjih pet prvih startnih mjesta

~_ostvario je 2000.
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Laudina prva kvalifikacijska pobjeda stig-

la je 1974. u utrci za Veliku nagradu

Juzne Afrike koju je vozio u Ferrariju
312B3, a sve osim jedne od 23 pole pozicije
koje su uslijedile takoder su ostvarene za
upravlja¢em Ferrarija. Godine 1978. njegovo
posljednja prvo mjesto na startu (ponovno u
Juznoj Africi) ostvareno je u Brabhamu.

Pocetkom svoje druge sezone u

Brabhamu Piquet osvojio je svoj prvi pole
u Long Beachu 1980. — a zatim ostvario i svoju
prvu pobjedu istog vikenda. Njegova posljednja
kvalifikacijska pobjeda stigla je nakon sedam
godina, 1987., na utrci za Veliku nagradu
Spanjolske u Jerezu dok je vozio Williams.

Pocetni poredak u Argentini 1881., s Nelsonom Piquetom na najboljem start
nom miesty vozeéi za Brabam. Pabijedio je u utrei | odvazio najbrz krug

1 u Hill je zasjenio svog moméadskog

kolegu Alaina Prosta na stazi Magny-Cours
1993. te tako svoju prvu pole poziciju osvojio u
svojoj desetoj utrci, Sljede¢ih 19 poleova ost-
vario je za upravljaéem Williamsa. Ukupno je
ostvario sedam prvih mjesta na treningu vise
od svog oca Grahama Hilla.

“Yi, bez Puku...*~ Godina-je-2004: i-nema-iznenaenja dok
Schumacher ssmi lll lS"]I "I'm"li]s" Il.]“l na Suzuki.
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ima nekoliko asova u rukavu. Mi navodimo samo deset najvidljivijin.

RIJECI TOM CLARKSON, DINO MILIC-JAKOVLIC SLIKE SAM BARKER
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vi to znamo, ve¢ danas. Bag kao §to smo

znali nedugo nakon $to smo u F1 vidjeli

Prosta, Sennu, Schumachera ili Alonsa

— velike prvake prepoznate ve¢ na samom

pocetku karijere. Sebastian Vettel od tog

je kova, i jednog ¢e dana zasigurno postati
svjetski prvak. Ovo stoga i nije prica o vjestici iz
Heppenheima (njegovo prezime, ako niste znali,
na njemackom je izraz koji oznacava staru vjesticu
ili, nekada bi se reklo, nadzak-babu), nego samo
navodenje razloga koji nas ¢ine potpuno uvjereni-
ma u to,

1. Najmladi pobjednik utrke

Ne samo pobjednik, Vettel je u putu prema
vrhu poobarao veliku veé¢inu F1 rekorda na
polju mladosti. Osim pobjede u najmladoj dobi
on je i najmladi osvaja¢ bodova, osvaja¢ polea, a
jos je 2006., na samom pocetku, zabiljeZen kao
najmladi testni vozac koji je ikada nastupio za
neku mom¢ad tijekom vikenda Velike nagrade.

2. Kisni covjek
Svakako, bilo je iznimno dobrih vozaca koji bi
zasjali na mokroj stazi, ¢ak i ako na suhom nisu

pokazivali narocitu rasko$ talenta. No Vettel se
doima, barem zasad, izraden od nekog drugo
g drug

Ne dajte se zavarati osmijehom i frizurom rock zvijezde, ispod toga se
skriva nemilosedan i iznimno talentiran buduéi preak

materijala. Onog od kojeg su bili Ayrton i
Michael. Prisjetite se: kada ste zadnji puta bili
toliko uvjereni da se pobjednik utrke unaprijed
zna, ako prvi kadrovi tv prijenosa pokazu
oblake, kisobrane i kabanice?

d. Zastitnik iza leda

Kruzi nikada sluzbeno potvrdena pri¢a po kojoj
je Ron Dennis svim silama Zelio dovesti mladog
Nijemca (ne, ne govorimo o Rosbergu) kao
zamjenu za Alonsa, ali Dietrich Mateschitz je
odbio pristati na to, ¢ak ni kada je ponuda
dosegla za mladog i neafirmiranog vozaca
nezamislivu svotu. Mateschitz mozda nije dugo
u F1, ali sam je stvorio svoje bogatstvo i global-
no prepoznat brand Red Bull. Zna da u rukama
ima vozaca koji ga moze dovesti do vrha i neée
propustiti na svaki na¢in osigurati da do toga i

dode.

4. Prekidanje fradicija

U Monzi je prosle godine Sebastian Vettel pobi-
jedio vozedi Toro Rosso. Talijanska ina¢ica Red
Bulla moZe dobivati $asije od mati¢ne ekipe,
motore od koga god Zeli, ali u dusi je to — nem-
ojmo zaboraviti — ipak i dalje Minardi. Vje¢ni
luzeri, ekipa koja je brand izgradila na tome $to
je najslabija. Potrebna je iznimna snaga volje da
pokrenete udrugu ljudi naviklih na poraze.
Usto, do prve je pobjede Vettel dosao u svojem

“Na posiu morate biti
egoisticni i Stavijati svoje
interese na prvo mjesto”

“F Je poput Skole: neki su
vam ljudi dragi, a S drugima
se 0as i ne slazete...”

dvadeset i drugom nastupu. Mora osvetiti von

Tripsa, Gurneya, Revsona i Arnouxa, koji isti

% )
pothvat nikada nisu materijalizirali titulom,
iako su imali dostatno talenta za nju.

9. Pobjednitko ime

U ¢itavoj je povijesti automobilizma tesko sjetiti
se nekog uspje$nog Sebastijana, no s dolaskom
treceg tisudljeca to je definitivno postalo vodece
ime svjetskog automobilizma. Najvise, dakako,
zahvaljujuéi nenadmasnom Loebu, no ne treba
zaboraviti da je Seb Bourdais, ma koliko danas
nedojmljiv bio kao F1 voza¢, osvojio cetiri uzas-
topne titule u Americi, §to uza sve potcjenji-
vanje koje nerijetko imamo prema njihovim
utrkama, nije nimalo lako. I nije uspijevalo lju-
dima koji su s ove strane Atlantika napravili
neusporedivo viSe. A buduénost nam ne donosi
samo Vettela, jo§ su najmanje dva Sebastijana
pred svijetlom karijerom. Mladahni Buemi je
ve¢ u F1 i ubrzano uéi, dok u reliju Citroén ve¢

odgaja mladog Ogiera za Loebovog nasljednika.

B. Adrian Newey

Najbolji konstruktor suvremene ere Formule 1
ove je godine napokon dobio ono o ¢emu je
mastao godinama: prazan list papira. Nova

F1racing kotovoz 2009, [CENN



Na svakoj od prih osam utrka Vettel je u kvalifikacijama nadmasio
moméadskog kolegu Marka Webbera, do ove goding poznatoy kao specijalista
7a brze kvalifikacijske keugove

pravila izjednacila su mom¢éadi, stavila ih na isto
polaziste i dala jasnu prednost onima koji imaju
ideju, a ne samo novce.

I, naravno, zablistali su Brawnovi i Neweyevi
bolidi, a kako sezona odmicée, prednost se seli
na stranu Red Bulla.

Financije i razvoj nisu im problem, glavna
prica je za njih doéi na vrh i usaditi pobjednicki
mentalitet. A za to treba vozac koji ga posjedu-
je. Stoga...

1. Pobjednicki mentalitet
Vettel je svoje prve pobjede odradio na nevjero-
jatno dominantan nadin.

Mokra staza na kojoj je prvoplasirani uvijek u
prednosti pomogla je, ali to ne umanjuje impre-
sivnost pothvata. A fascinantan podatak da je

KOLOvVOZ 2009.

veé u ovoj dobi ¢ak dvjema mom¢éadima donio
prve pobjede u povijesti jo§ viSe impresionira i
pokazuje nam da je mali rodeni pobjednik.

I da moze i zna napraviti razliku, iskoristiti

priliku, bio u najboljem bolidu ili ne.

8. Povremene budalastine

Svi su ih najvedi imali, i upravo to je jedan od
elemenata koji ih je nacinio velikima. Nisu bili
impresionirani, ustraseni da slu¢ajno §togod ne
zabrljaju u drusevu velikih momaka, te samim
time sporiji za onoliko po krugu koliko takav
plah stav oduzme.

A to nije malo. Sve velike Vettelove greske do
sada — a bilo ih je — nastale su iz njegovog tjer-
anja bolida preko granica ili pokusavanja

nemogudeg.

Jer, kako je dokazao Gilles u svom legendar-
nom prvom nastupu, granice moze§ spoznati

samo tako da ih premasis.

9. Sirina interesa

Kada zbog udesa na treningu nije mogao nastu-
g2 gu ni g

piti u kvalifikacijama za utrku u Kanadi, Vertel

je zamolio da mu se dopusti promatranje kvali-

fikacija iz prostorije kontrole utrke, kako bi
stekao uvid u posve drukéiju perspektivu, onu
koju imaju ljudi koji vode natjecanje u ovom
sportu. Ne podsjeca li vas takav pristup na jed-
nog drugog njemackog vozaca, koji je veliki dio
svoje prednosti gradio upravo na mnogo
dubljem i sveobuhvatnijem shvaéanju raznih
aspekata F1 svijeta no §to su ga posjedovali
konkurenti?



“Bio sam premlad da bi me
oBNNa inspirirao, pa je

moj idol postao

Michael Schumacher”

VELEL JE
POSEBAN

Gerhard Berger bio je nemilosrdan
prema Scottu Speedu i Toniv Livzziju,
no kod Sebastiana Vettela je znao da
se radi o talentu

BUDUCI DA JE BIO VOZAC Formule 1 te voda Toro
Rossa, s pravom se otekuje da Gerhard Berger zna
podosta o vozagima. Stoga mu je i tesko udovoliti...
“Scott Speed uopée nije smio dospieti u Formulu
1", trsio se Berger pojasniti ljudima. “Odluka da
se fog fipa uvede u Formulu 1 bila je u potpunosti
pogre3na. Iskreno, on moze biti brz, ali nije vjedno
i predan, ne posjeduje vjestine. Franz [Tost] i ja
uvidjeli smo to priliéno brzo, medutim neko smo se
vrijeme morali boriti unutar tima ne bismo li uéinili
da ljudi shvate.”

Speedov moméadski kolega Vitantonio Livzzi
je takoder napustio sjedalo Toro Rossovog bolida
krajem 2007. “S Toniom smo pokusali dulje”,
objasnjava Berger. “Sto se falenta fice, nesto je
moglo i hiti od njega. Medutim, bio je previse lijen
i nedovoljno predan. Previse smo vremena proveli
analizirajuéi njegove pogreske. A s Vettelom se, u
godinu i pol koliko je bio kod nas, za stolom moglo
0 svemu otvoreno razgovarafi i svaku je krifiku
primao kao dio procesa uéenja. | nikada nije i
pokusavao fraifi izlike.”

Neupitno je da je Vettel postao zvijezda i, uisfinu,
jedini dokazani proizvod Red Bullovog razvikanog
programa za mlade vozace. No je li Berger uotio
da je Vettel i vise od foga?

“Ne odmah”, priznaje. “Do toga je doslo nakon
par utrka. Znao sam da je talentiran, medutim
smatrao sam da je pola sekunde prespor. Zatim
sam poceo radifi s njim i uvidio da se radi o daleko
vecem potencijalu. Odmah je nadoknadio tu polovi-
nu sekunde. A posjeduje mnogo pameti, trkaceg
instinkta i predanosti. Nakon pola sam sezone znao
da je on nesto posebno. Jednostavno je u potpuno-
sti predan sporfu.”

10. Bogomiani talent

Ma koliko cijenili ljude koji napornim radom
stigli do vrha, nastojimo vjerovati da u poza-

dini svega ipak mora stajati ono nesto poseb-
no, neki izniman dar s kojim se ¢ovjek mora

roditi, a ne steéi ga vjezbanjem.

Ako je do ove godine bilo pomalo neznano
kojih je zapravo razmjera taj talent u Vettela,
¢injenica da je u prvih osam utrka ove godine
svaki puta u kvalifikacijama nadmasio Marka
Webbera, jednog od u pojedinaénom krugu
najbrzih ljudi na planetu, govori sve.

Sebastian Vettel ima talenta na bacanje. I
bududi je svjetski prvak

1 racine kotovoz 2009. [N

SLIKE: XPB.CC




VI POSTAVLUIATE PITANJA

MARTIN
BRUNDLE

Od Norfolka, preko slavnog televizijskog incidenta s
Kimijem Riikkdnenom, glas Formule 1 stigao je do nasih
¢itatelja i otkrio im koja je slicnost izmedu Murrayja
Walkera i Peléa te zasto Interlagos nazivaju “zahodom”...

RIJECI TOM CLARKSON SLIKE LORENZO BELLANCA/LAT

ad je poceo svoju prvu veliku nagradu u

Riju 1984., Martin Brundle vjerojatno je

mislio da je uspio, ali — prevario se. Isto

vrijedi i za njegov neocekivan povratak na
postolje, na Velikoj nagradi Francuske 1992. Bio
je vrlo dobar voza¢ Formule 1, ali svima
poznato ime postao je tek kad je potkraj 1996.
kokpit F1 bolida zamijenio komentatorskom
kabinom.

Ironi¢an humor pomijesan sa sposobnoééu da
sloZene strategije utrka predstavi na razumljiv
nacin zacementirali su Martinov ugled, najprije
uz bok Murrayja Walkera, zatim Jamesa Allena
i sada Jonathana Legarda. Brundleov neustrasiv
pristup televizijskom prijenosu uzivo donio nam
je njegove, sad vece legendarne Setnje po gridu
gdje bi na ¢asicu razgovora zaustavio gotovo
svakog — od Bernieja Ecclestonea do djevojke
Lewisa Hamiltona.

Brundle nikad ne moZe to¢no znati $to ée se
dogoditi, a u to se uvjerio i kad ga je Kimi Riik-
konen neslavno obavijestio da se upravo “po-
srao”. Kad je Martin u$ao u McLarenov motor-
home u Istanbul Parku, odmah smo znali da je
stigao, jer kad on ude u prostoriju, svi se osvréu.

F1 RACING KOLOVOZ 2009.

Brundle je danas prava zvijezda, a njegov polozaj
glasa Formule 1 u Engleskoj dobro je utvrden.
Ali kakav ¢ée biti kad ga suo¢imo sa znatiZeljnim
pitanjima kakva mogu postaviti samo ¢itatelji
F1 Racinga?
Martin je sjeo, poravnao svoj ovratnik i poéeo.

“Bas se radujem ovome’, rekao je s osmijehom. I
mi takoder...

Kad bi mogao odabrati gdje ée se sljedece
godine odrzati VN Velike Britanije, koju bi
stazu odabrao i zasto?

Adam Martin-Lawrence, Velika Britanija
Vrlo jednostavno: Silverstone. To je odli¢na
trkaca staza, unaprijedili smo objekte uz stazu,
pa zasto onda komplicirati stvar i premjestiti
utrku negdje drugdje?

Kakav god problem bio, trebamo jednostavno
pronadi rjeSenje za njega. Staza nije savrSena, ali
nije ni nekakvo smeée i doista sam tuzan kad
vidim kakav je odnos prema Velikoj nagradi
Britanije.

S kojim bi osobama iz povijesti Formule 1
najradije porazgovarao na gridu i $to bi ih
pitao?

Ian Matthews, Velika Britanija

Ve¢ sam intervjuirao Stirlinga Mossa, pa ¢u
odabrati Juana Manuela Fangija. Nikad nisam
upoznao Fangija i volio bih ga pitati §to misli o
danasnjim voza¢ima. Zanimalo bi me i njegovo
misljenje o Schumacheru i Senni.

Vozio si mnogo razli¢itih automobila. Koji ti
je najdrazi?

Nigel Randtoul, Velika Britanija
Pretpostavljam da je odgovor uvijek bolid For-
mule 1 jer su oni najbrzi, najokretniji i najbolji
automobili za rukovanje koji postoje. Prosle
godine sam na Silverstoneu vozio Red Bullov
RB4 i to je najbolji automobil koji sam ikad
vozIio.

Nisam se utrkivao u njemu, ali bilo je jednos-
tavno sjajno jer je postao produzetak moga uma,
¢inio je sve §to sam htio. Automobili kojih se
sjeam s nostalgijom su Jaguarovi bolidi za Le
Mans. Bili su izvrsni. Postigli su veliki uspjeh jer
su bili dizajnirani za jednu trkacu stazu.

Ako biste ih vozili bilo gdje drugdje, bili bi
beznadni, ali na stazi u Le Mansu uvijek su
radili savrseno.




Koje stvari znas$ sad kao komentator, a volio
bi da si ih znao prije dok si bio vozaé?

Steve Popple, SAD

Volio bih da sam manje pazio na pravila i bio
agresivniji na trkacoj stazi. Samo se napola salim
kad kazem da je F1 bolid najsigurnije mjesto na
kojem se mozete nadi za vrijeme utrke. Sigurnije
je voziti bolid nego biti redar na nekom zavoju
ili ¢lan ekipe u boksu. Jo§ jedna stvar koju bih
volio da sam znao kao vozac¢ je vaznost izgradnje
odnosa u paddocku.

Ako ste momak iz Norfolka poput mene, onda
¢e vam se lako dogoditi da vas obuzme
strahopoétovanje prema svim tim vaznim lju—
dima. Ali ako se zbliZi§ s njima, shvati§ da oni
uglavnom vole iste stvari kao i ti. Ja sam se pris-
tojno drzao na udaljenosti od takvih ljudi
umjesto da sam se druzio s njima.

Koje se utrke najradije prisjetis?

Gavin Stewart, SAD

Definitivno Silverstonea 1992. kad su Williamsi
osvojili prvo i drugo mjesto, a ja sam bio tredi.
Gomila je istréala na stazu i bilo je nevjerojatno
dovuéi bolid natrag u parc fermé.

Nikad necu zaboraviti ¢ovjeka koji je drzao
malo dijete kako bi me natjerao da zaustavim
bolid i da se slikamo. Trenutak kad sam izasao
iz bolida misle¢i da nijedan covjek ne bi obavio
bolji posao bio je s moméadi Zakspeed u Jerezu
1987. Zavrsio sam jedanaesti.

Kako bi opisao svoj odnos sa Sefom Formule
1 Berniejem Ecclestoneom?

Paul Mullen, Velika Britanija

U redu je. Mislim da me on podnosi jer sam

pridonio Formuli 1 kao voza¢, kao komentator,
sa Silverstoneom [Brundle je bivsi predsjednik
Britanske udruge trkaéih vozaca koja je vlasnik

staze] i kao menadZer nekih vozaca. S Berniejem
uvijek to¢no znas §to ocekivati, a to je apsolutno
niSta — osim ako si mu potreban. Barem je kon-
zistentan.

Sto si pomislio kad ti je Kimi Riikkonen u
Brazilu 2006. rekao da se upravo “posrao”?
Peter Huang, Australija

Nesto otprilike — imam devet milijuna gledatel-
ja, §to da radim? Ako pogledate opet tu snimku,
vidjet éete da sam napravio stanku od tri ili
Cetiri sekunde za razmisljanje prije nego $to sam
nastavio razgovor. Nazalost, taj ée trenutak otidi
u povijest.

Kakav si dojam imao kad si prvi put sreo
Michaela Schumachera?

Raimund Soenning, Njemacka

Prvi smo se put sreli na tiskovnoj konferenciji u
Silverstoneu, nakon utrke sportskih automobila.
Cinio mi se u redu, premda pomalo samodopa-
dan. Nemam nista protiv Michaela; ne slazemo
se pretjerano dobro zbog posla koji radim, ali
ipak ja kao televizijski komentator imam odgov-
ornost samo prema gledateljima.

Jesi li ikad kritizirao nekog vozaca u eteru, a
da te on kasnije napao zbog toga?

Iain Anderson, Kanada

Jedini vozac¢ koji mi se ikad suprotstavio je DC.
Michael Schumacher nije sa mnom razgovarao
pet godina nakon $to sam rekao da je bilo nepri-
hvatljivo gurnuti svojeg brata u zid na startu
utrke na Niirburgringu. Mislio sam da je taj
komentar u redu jer je Michael uvijek bio lo$ na
startu i jedini naéin na kojije to mogao
nadoknaditi bilo je da izgura ostale sa staze.
Ove godine u Maleziji prvi put se dogodilo da
mi je vozad, a rije¢ je o Nici Rosbergu, zahvalio
na necemu $to sam rekao o njemu. Jedini drugi
put kad sam ¢uo “hvala” bilo je od mame Jen-

sona Buttona.

Jesi li ikad pozelio re¢i Murrayju Walkeru da

u neemu nema pravo?
Allan Walsh, Australija

Nikad nisam htio uvrijediti Murrayja jer je on
legenda. Postupio sam pametno jednom u
Zivotu i nastavio u tom stilu. Znao sam reéi
nesto u stilu “Mislim da ée$ se sloziti...” kako
bih ga ispravio i publika bi me slijedila, ali u¢iti
komentirati od Murrayja bilo je kao da vas Pelé
poducava nogometu. Iznimno ga postujem.

Tko je bolji vozaé, Jenson Button ili Lewis
Hamilton?
Stephen Counsell, Velika Britanija

Button, jer usto §to je brz ima i vise iskustva.

Bi li Formula 1 bio bolji ili gori sport ako Fer-
rari napusti natjecanje?

Natalie Smith, Velika Britanija

Ako iduée godine ne bi bilo Ferrarija, to bi bila
a) katastrofa i b) sramota. Ako ovu trenuta¢nu
dramu uspiju zavrsiti tako da Ferrari i ostale
ekipe napuste prvenstvo, izgubit ¢emo veliki dio
identiteta Formule 1 i njezine privla¢nosti. Bilo
bi to kao da izbacite Manchester United iz Lige
prvaka i pravite se da to ne znadi nista.

Lezis li navecer u krevetu grizuéi nokte frus-
triran zbog ¢injenice da nikad nisi pobijedio
na nijednoj velikoj nagradi?

Mark Hicks, Velika Britanija

Ne patim od nesanice zbog toga, ali ipak me to
priliéno smeta. Imao sam brzinu kojom sam se
mogao nositi sa Schumacherom, Ayrtonom
Sennom i Mikom Hikkinenom, ali nisam je
pokazivao dovoljno ¢esto. Njihova prirodna
granica bila je moja ekstremna granica. Kad smo
Mika i ja bili momcadski kolege rekao mi je
nesto §to me pogodilo: rekao je da nikako nije

Takspeedu je definitivno nedostajalo brzine - toliko da je Gak i Brundle bio oduSevijen 11. mjestom u Jerezu 1987.

“Mika je rekao da nikako ne moze zakljuéiti
jesam li ja prodava¢ automobila ili vozaé

utrka.
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mogao zakljuciti jesam li ja prodava¢ automobila
ili vozac utrka.

Z.a koju bi od danasnjih momc¢adi volio voziti
i koga bi htio za momc¢adskog kolegu?
James Barnard, Velika Britanija

Za Ferrari. Testirao sam njihov bolid iz 2000.,
bas za ovaj ¢asopis, i bio je briljantan. Osjecaj
dok sam izlazio iz boksa na Donington Parku
okruzen grimiznom karoserijom bio je izvanre-
dan i vrlo emotivan. Zao mi je $§to nisam vozio
za Ferrari. Pisao sam im svake godine i molio ih
da me uzmu u obzir za svojeg vozaca i dobio
sam nekoliko ljubaznih pisama u kojima mi
kazu “hvala vam na zanimanju”. Za mom¢ad-
skog bih kolegu htio vozaca koji je trenutaéno
najsporiji.

Martine, imao si nekoliko prili¢no velikih
nesreca. Koju najvise pamtis?

m F1 RACING KOLOVOZ 2009.

Ian Hillman, Velika Britanija

Jacques Villeneuve nikad me nije previse volio
jer sam novinar, ali jednom smo zajedno vecerali
u Tokiju i tad me pitao isto to pitanje. Poceli
smo razmjenjivati price o najboljim nesre¢ama i
otada se doista dobro slazemo. Moja najbolja
svakako je Melbourne 1996. u prvom krugu
moje karijere u ekipi Jordan. Unistio sam bolid.
Naravno, i nesre¢a u Monaku 1984. kad sam
vozio za Tyrrell nije bila losa, a ona u kojoj sam
gotovo poginuo dogodila se u Brazilu 1994. kad
me Verstappenov bolid udario u glavu. Jednom
mi je pukla guma u Le Mansu pri brzini od 340
km/h i zabio sam se u ogradu, ali Melbourne je
ipak bio najstrasniji. To je bio dobar pokusaj.
Sto je razlikovalo Sennu, Hikkinena i Schu-
machera od ostalih i koji je od njih bio
najbolji vozac?

Adrian King, Velika Britanija

Sennu su pokretale emocije i bio je najveéi
bogom dani talent koji sam u Zivotu vidio ili se
utrkivao s njim. Schumacher je bio cerebralniji,
pokretan umom i mislim da se prilagodavao
bolje od Senne. Schumacher je tehnicki bio
superiorniji, ali nisam siguran da je imao Sen-
nino $esto ¢ulo o tome gdje se nalazi grip. Hik-
kinen je bio jednostavan: bio je hrabar i jednos-
tavno je radio na tome, premda mislim da se
morao nadogradivati malo vise od prve dvojice.
Ono §to ih je razlikovalo od svih ostalih bilo je

oko 0,5 sekunde po krugu.

Ima li Jenson Button vjestinu potrebnu da ove
godine postane prvak?

Alex Holtom, Velika Britanija

Apsolutno. Pokazao je da se zna nositi s
pritiskom i ove je godine odvozio nekoliko
izvanrednih kvalifikacijskih krugova, primjerice
u Monaku. Na raspolaganju mu je najbolji
bolid, ali i Rubensu takoder. Pitanje je kad ¢e, a
ne hoée li, Jenson postati prvak.

Treba li FIA imati ekipu stalnih sudaca na
utrkama i zasto?

David Havell, Velika Britanija

Ja bih rekao “neovisnih sudaca” i odgovor je nar-
avno ‘da’, jer bismo tako dobili konzistentnost. I
da, medu njima bi trebao biti i vozac¢ jer ée on
bolje razumjeti neke situacije od ¢ovjeka koji
nikad nije vozio trkaéi automobil. Bih li ja radio
taj posao? Nikad mi to nece ponuditi jer nas-

BBCili ITV?

Phil Cambridge, Velika Britanija

Doista sam ponosan na ono §to smo ostvarili na
I'TV-u, ali ipak ¢u odabrati BBC. Na toj televiz-
iji nema reklama i bolje promice Formulu 1
nego $to je to ¢inio I'TV i to na svim svojim
multimedijskim platformama. Caki voditelj
vremenske prognoze na BBC-ju spominje veliku
nagradu!

Trebamo li povijesne utrke zamijeniti zeml-
jama bez tradicije utrkivanja?

Clive Bariana, Velika Britanija

Svakako trebamo povijest i bastinu. Sjajno je
imati potpuno nove objcktc na stazi, ali ne
mozemo samo odlaziti na ta nova bezli¢na mjes-
ta prepuna betona s golemim zonama za izli-
jetanje koja izgledaju kao parkiralista trgovackih
centara s bijelim linijama. Takva mjesta su u
redu, ali moraju postojati i tradicionalne utrke
poput Monaka, Monze i Imole. Nije bas sve u
novim zgradama, zar ne? Kad bi bilo, onda
nikad ne bismo isli u Brazil jer je paddock na
Interlagosu zahod i ni§ta drugo. Ali za mene je
to najbolji paddock u cijeloj sezoni jer ima
odlican ugodaj.
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“Paddock u Brazilu je pravi zahod, nista drugo,
ali ugodaj je uvijek odli¢an.’

Tko je, po tvojem misljenju, najbolji vozac na
gridu i zasto?

Pablo Fernandez, Spanjolska

Sto znaéi “najbolji”? Znaéi li to najbrzi? Najpot-
puniji? Najbolji na kvalifikacijama?

Obiéno bih bez razmisljanja odgovorio Alonso
jer mislim da je iznadprosjecan voza¢ kad je rije¢
o podesavanju bolida, kvalifikacijama, brzini u
utrci i sposobnosti da toéno prati sve $to se oko
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“Dakle Rubens, llhll priéati o svemu osim o probavnim aktivnostima...” Brundle u Bahreinu u jed

njega zbiva. Ali ako pogledate Jensona ove
sezone, vidjet ¢ete da nijednom nije pogresno
okrenuo kota¢ ili promasio vrhunac zavoja.
Zato ¢u vam sad odgovoriti Fernando ili Jenson.

Dok si bio voza¢ kako su na tebe utjecali novi-
nari koji su te zaustavljali na gridu i postavlja-
li ti pitanja?

Robert Hyland, Velika Britanija

Mislim da nikad i nisu! Ne sje¢am se da sam

od svojih slavnih Setnji gridom
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tada razgovarao s novinarima, ali mislim da ne
bi utjecalo na mene. Veéina vozaca prili¢no je
opustena na gridu, premda me neki doista uspi-
ju impresionirati svojom opusteno§éu. Hikki-
nena sam zaustavio na vratima prije utrke u
Suzuki u kojoj je osvojio naslov prvaka i nakon
malo nagovaranja ipak je pristao razgovarati sa
mnom.

Martine, za$to nikad ne komentira$ utrku u

Madarskoj?
Alan Robertson, Velika Britanija

Iznenadit ¢u te vije$¢u da ¢u ove godine prvi put
biti u Madarskoj. Razlog zbog kojeg bih uvijek
propustio tu utrku je $to se odrzavala za vrijeme
skolskih praznika, a to je jedina prilika da odem
s djecom na odmor u moju $panjolsku vikend-
icu. ITV-u to nikad nije smetalo, ali BBC bas i
nije odusevljen.

Koja je naj¢udnija stvar koja ti se dogodila
dok si komentirao utrku?

Sandy Jobnston, Velika Britanija

Jednom mi se kabel Murrayjevih slusalica
zapetljao oko noge. Nije mi bilo jasno zasto

Murray odjednom u komentatorskoj kabini ide
y oqj )
glavom prema meni!

PRIDRUZITE SE NASEM
VUJECU CITATELIA

Telite li postaviti pitanje nekoj od zvijezda Formule 17
Posjetite www.f1racing.co.uk i pridruzite s
titateljskom vijecu.

SLIKE: CHARLES COATES/LAT
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Renesansa
Jensona
Buttona

[z pera Jamesa Allena

Jenson je uvijek vidio svjetlo na kraju tunela. Ali, kao Sto je Govjek koji je izbliza promatrao
cijelu njegovu karijeru napisao za F Racing, temelji za Buttonovu nevjerojatnu Sezonu
polozeni su tijekom njegovih mracnih dana na zaledu grida.

€4

akse je uzivati u Jensonovu uspjehu nego $to je to bilo s Lewi-
som.” Dok sam pisao ovaj ¢lanak, tu sam recenicu ¢uo mnogo
puta. I u javnosti i u F1 paddocku prevladava osjecaj da Jenson
Button zasluZuje ovaj uspjeh i nosi se s njim na mnogo
simpati¢niji nacin od svojeg sunarodnjaka prosle godine.
To je velikim dijelom posljedica njegove zrelosti. Godine
provedene u losim bolidima donijele su mu iskustvo — nije mogao
ostaviti dobar dojam, ni pokazati ljudima da je mnogo sposobniji od
onoga §to oni uopée pretpostavljaju.

Lewis je potpuno drukéiji, ali to mu nije donijelo toliko prijatelja.
Hamilton sad prolazi kroz proces sazrijevanja i razdoblje u kojem se,
gledajudi Jensonov primjer, oblikuje i vozaé i osoba.

Pratio sam cijelu Buttonovu karijeru i promatrao kako su ga brojni
padovi i mnogo rjedi usponi vodili do ovog izvanrednog trenutka.
Button dominira svjetskim prvenstvom, bas kako su on i njegov otac
oduvijek i namjeravali. Osim ako se ne dogodi neka katastrofa, Jen-
son ¢e za nekoliko mjeseci postati svjetski prvak. I to zasluzeno. Ali
jeste li to doista ocekivali? Moze li itko potpuno iskreno re¢i da je
vjerovao da je Jenson ovako dobar?

F1racing kotovoz 2009. [CEEN
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P”“ ﬂﬂﬂa Se |]|'|$]Et||||,e moj prvi osobni
susret s Buttonom 1999. u Makau. Bio je 19-
godis$nji vozaé Formule 3 s nekoliko bubuljica

po licu i bujne kose. Nije osvojio prvenstvo bri-
tanske Formule 3, niti je pobijedio u Makau, ali
ipak ga je pratila velika buka i graja.

Nasli smo se u talijanskom restoranu u zgradi
boksova na stazi u Makau gdje su svi velikani
mljackali $pagete sanjajuéi o uspjehu u Formuli
1. Bio je dan za trening i vrijeme rucka: Jenson
je bio u drustvu svog oca, tadasnjeg menadzera
Davida Robertsona i trenera. Zanimalo ih je sve
u svezi Formule 1: kako funkcionira, tko §to
radi, sve pojedinosti. Siguran sam da su u tom
razdoblju na sli¢an naéin ispitivali brojne ljude
iz Formule 1 u potrazi za informacijama, jer se
to oduvijek tako radilo.

Radio sam na knjizi zajedno s Michaelom
Schumacherom, pa sam provodio dosta vreme-
na s njim i Rossom Brawnom, tadasnjim tehni¢-
kim direktorom Ferrarija. Proucavanje unutarn-
jeg funkcioniranja njihova odnosa bio je fasci-
nantan proces. Klju¢em uspjeha smatrao sam
sposobnost odrz ja konzistentnosti na viso-
koj razini i nikad ne prepustiti nita suparnici-
ma, pa sam taj recept prenio Jensonu. Ross je
oblikovao okruzje koje je Schumacheru omo-
gucilo napredovanje, a Nijemac je cijelo vrijeme
davao svoj maksimum. Nije preispitivao Ross-
ove zahtjeve, nego je jednostavno radio $to bi
mu on rekao.

Danas se te price sjetim svaki put kad vidim
Buttona kako razvaljuje konkurente savrieno
tempiranim kvalifikacijskim krugom za pole
position, agresivnim potezom na startu dolazi
do pobjede i kako mu sve ide od ruke.

Medutim, prava istina je da Jensonu veéi dio
karijere stvari nisu ba$ ile od ruke. Upravo
suprotno. A to je dovelo do velikih frustracij
kod Buttona i kod ¢ovjeka koji je uvijek najvise
vjerovao u njega, njegova oca Johna.

Sad nam postaje jasno da je Jenson mnogo bo-
lji voza¢ od onoga $to je bilo tko, osim njega sa-
mog i tate Johna, mogao pretpostaviti. I bez ob-
zira na to koliko dobar bolid ima, Jenson vozi
bez a i ne prestaje iznenadivati. Poma-
Ze i ¢injenica Sto ne vozi svaki tjedan protiv vo-
zaca najvi$e klase poput Fernanda Alonsa, ali
¢injenica je da svoj posao trenutaéno radi na
najbolji moguéi nac¢in. Ne morate mi vjerovali,
ali sjetite se izjave Rossa Brawna iz Turske kad
je rekao “Rekli su mi da je Jenson dobar, ali
nisam znao da je ovako dobar.”

Kao i u slu¢aju Schumachera, Brawn je stvorio
okruzje koje Buttonu omogucuje da iz sebe
izvuce ono najbolje. Rije¢ je o mirnoj i disciplin-
iranoj okolini u kojoj svatko radi za svakog.
Moze se vidjeti koliko je momcad svakim
danom kohezivnija i sa svakom pobjedom raste
im i samopouzdanje — a samopouzdanje rada
jo§ veée samopouzdanje.

“Ross je postavio stvari kako treba i to Jen-
sonu daje sigurnost’, kaze Mike Gascoyne, koji
je s Buttonom radio na njegovim poéecima u
Renaultu.“Zna da postoji netko tko razmislj

KOLOVOZ 2009.
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“Pogledao sam njegove podatke nakon kvalifikacija 1 shvatio da je Svaki zavoj
procijenio do apsolutnog Savrsenstva.” Gil de Ferran

svim stvarima tako da on ne mora misliti na
njih. Vidi se da od Kine razmisljaju dugoroéno.
Jensonova zrelost u kombinaciji s Rossovim
savjetima pravi je dobitak.

Ako je Ross iznenaden saznanjem koliko je
Button zapravo dobar, koliko je onda toéno
dobar? Dok je Gil de Ferran bio sportski direk-
tor Honde 2005. i 2006., ¢esto smo vracajudi se
s utrka razgovarali o njima i on je uvijek hvalio
Buttonovu nadarenost. I definitivno nije bila
rije¢ samo o uobicajenom slijepom zauzimanju
momcadskog menadZmenta za njihova vozaca.
Gil mi je iznio detaljnu analizu Buttonove teh-
nike i vjestine.

Vidio je §to Jenson radi i smatrao da to ne bi
trebala biti tajna poznata samo ekipi. Nazvao
sam ga u njegovu novu bazu u Indianapolisu
kako bih ponovno ¢uo njegova razmisljanja.

“Proucavajuéi njegove telemetrijske podatke
vrlo brzo mi je postalo jasno da je Jensonova
vjestina na vrlo visokoj razini’, prisjeca se Fer-
ran. “Nikad nije pretjerivao u kocenju, ubrza-
vanju ili upravljanju. Vozio je vrlo precizno,
nikad mu se nije dogadalo da pretjera pa da se
mora povudi.

To je znak nevjerojatnog osje¢aja. Mislim da je
vozag, koji u svojim rukama i nogama ima Jen-
sonov osjet i senzibilnost, sposoban voziti na
vrlo visokoj granici bez da naéini ijednu
pogresku ili u ne¢emu pretjera.”

Pokusavajudi se prisjetiti nekog primjera, de
Ferran spominje Veliku nagradu Velike Britanije
2005. kad se Button kvalificirao treéi ali, kao sto
je u Formuli 1 nazalost uobicajeno, briljantnost

onoga §to je ostvario znalo je i cijenilo samo
nekoliko osoba iz njegove ekipe koje su imale

pristup telemetriji. “Sjeam se da sam pogledao
njegove podatke nakon kvalifikacija i pomislio
‘Tsuse Kriste!’

Svaki je zavoj procijenio do apsolutnog
savrenstva. To je nesto $to javnost ne vidi; sitne
korekcije koje je izveo kako bi pronasao pot-
puno novu granicu doista su me se dojmile. Bilo
je savrSeno — nije bilo nijedne korekcije viska.
Sve je bilo izvedeno kirurskom precizno§éu —
gas, kocenje i upravljanje bili su jednostavno
savrseni.

Ne mogu vam uopée predociti koliko je tesko
voziti takvom brzinom i istodobno biti ugladen.
Javnost voli momka koji mase repom, ali ja mis-
lim da vozZnja na granici bez takvih pokreta
zahtijeva jos visi stupanj vjestine.”

lllll'a“l U t||||| Hmﬂh““, na prijelazu iz

2005. u 2006., postalo je jasno da je Jenson saz-
rio. Taj se proces nastavio i u vrlo teskim
sezonama 2007. i 2008., a sve zajedno oblik-
ovalo je vozaca i ¢ovjeka kakav je danas. A to je
sredisnji dio cijele pri¢e. Ono §to Jensona But-
tona ¢ini vozacem kakvim se pokazuje ove
sezone uglavnom je zasluga njegove zrelosti, i to
dvaju vidova zrelosti: vozacke i ljudske.

Ono $to me ove godine najvi§e iznenadilo je
Buttonova smirenost. Jensonov trkadi inZenjer
Andrew Shovlin mnogo je puta naglasio upravo
tu mirnoéu, a on je osoba koja najblize suraduje
s vozacem.

Evo i primjera: u Kini je Jenson shvatio da
nece pobijediti jer su Red Bullovi bolidi imali
mnogo bolji grip na mokroj stazi, pa se, misle¢i
na prvenstvo, zadovoljio treéim mjestom; u
Spanjolskoj i u Monaku imao je problema na

treninzima pokusavajudi izvuéi najbolje iz boli-
da, ali onda je u posljednjim trenucima kvali-
fikacija uspio sve staviti na svoje mjesto i oba
puta doéi do neocekivanog prvog startnog mjes-
ta; u Turskoj je vidio Sebastiana Vettela kako s
vrlo laganim bolidom juri iza njega i kasnije je
objasnio da nije pokusavao pobjeci Vettelu jer je
htio sacuvati gume, pa ga je zato mirno drzao na
pristojnoj udaljenosti. Sve su to znakovi prave
zrelosti.

“To je klasi¢na F1 pric¢a: u pravom bolidu
mozes izgledati dobro’, kaze Mike Gascoyne.
“U posljednjih nekoliko godina Jenson je izgle-
dao loge, ali o¢ito je da je bio vozaé kakav je i
sad i da moze s lako¢om pobjedivati u utrkama.
Ono $to se promijenilo njegova su zrelost i spo-
sobnost nosenja sa situacijama, a brz je uvijek
bio.”

Gascoyne se prisjeca mladog Buttona, odmah
nakon dojmljive debitantske sezone u Williamsu
2000., kad je bio uspjesniji od Ralfa Schumach-
era.

Tijekom dvije godine provedene u Benettonu
(koji je 2002. postao Renault) doZivio je surovu
stvarnost. Giancarlo Fisichella esto je bio brzi
od njega, a kasnije je to neko vrijeme uspijevalo i
mnogo iskusnijem Jarnu Trulliju. Button je bio
izgubljen.

“Nismo imali dobar bolid’, kaze Gascoyne.
“Nije bio dovoljno kompetitivan. Jenson je imao
uspjesnu prvu godinu u Williamsu i bilo je jasno
da je dobar vozaé. Vozio je glatko i bio je vrlo
kompetentan, ali mislim da ga je njegov
menadZment lo$e savjetovao i napunili su mu
glavu pricama o odlasku u Ferrari i sli¢no. Borio
se s teskim bolidom.”

Prema Jensonovu vlastitom priznanju, jednos-
tavno je bila rije¢ o prevelikom teretu u premla-
doj dobi. Dopustio je da ga zavede raskos i sjaj
F1 slave, stan i jahta u Monaku, zabave i mon-
deni stil Zivota. Taj sam proces promatrao s
razocaranjem, kao i mnogi drugi koji su polagali
velike nade u njega. Ali i ti su trenuci, bas kao i
losi bolidi u kojima je sjedio, bili vrlo vazni u
procesu sazrijevanja u ¢ovjeka i vozaca kakav je
danas.

“Udis dok si ziv, uvijek grijesis i mislim da ée
svatko tko je iskren priznati da jo§ uvijek uéi’,
rekao je moj stari boksacki partner Martin
Brundle.

“Mislim da to posebice vrijedi za Jensonov
narastaj vozaca utrka koji su odrastali kao
vozaéi kartinga i zatim jednosjeda. Nikad nisu
imali pravi posao. Button je u Formulu 1 stigao
mlad i nezreo i ¢inio je pogreske jer mu je sve
jednostavno doslo prerano. Ti vozaéi nemaju
referentnu tocku i nikakvu normalnost na koju
se mogu osloniti. Mladi su, u dobroj formi, brzi,
dobro izgledaju, bogati su i sve dobiju prije nego




§to su zapravo spremni za to. Jensona vidim kao
jednog od takvih mladié¢a koji su od prvih dana
u kartingu pripremani za posao vozaca. Oni
nisu i8li na fakultete.

Njihovo je odrastanje na neki nacin bilo jo§
dramatiénije i traumati¢nije. Odrasli su pod
svjetlima reflektora i Jensonu sigurno nije bilo
lako.”

Gil de Ferran moze se poistovjetiti s tim.
“Dogadaji koji utjecu na proces sazrijevanja
Cesce su oni iz teskih vremena, a ne iz dobrih’,
objasnjava.

“Prolazak kroz tesko razdoblje kroz kakvo je
Jenson morao proéi i zadrzati odluénost
pomogao mu je da sazrije. Znam da suocavanje
s poteskocama obi¢no pomaze ako, i kada,
izades na drugu stranu.”

Jﬂﬂsml jﬂ 2““3. presao u BAR Hondu i

sljedeée godine imao fantasti¢nu sezonu s deset
osvojenih mjesta na postolju i jednim prvim
startnim mjestom. Ispred njega su se vrlo &esto
nalazili samo Ferrariji jer su te godine bili doista
neuhvatljivi. Button je bio sretan $to je uspjeh
konaéno stigao i $to je mogao pokazati svoje

mogucnosti, ali bio je nezadovoljan §to je netko i
dalje ispred njega.

Ta mu je sezona uévrstila Zivce i pomogla pon-
ovnom rastu njegovih dionica. Ali ono $to se
nije vidjelo na prvi pogled bio je kaos u njegovu
privatnom Zivotu, promjene menadzmenta i
neodluénost oko potpisivanja ugovora za Wil-
liams. pa novo predomisljanje i nekoliko losih
odluka.

Tijekom tog razdoblja stvari nisu izgledale
dobro, ali Jenson je napravio dobar potez kad se
odluéio okruziti skupinom ljudi koja ée mu
zivot dovesti u red i omoguéiti mu da misli
samo na utrkivanje.

Zaposlio je Villeneuveova bivieg osobnog
pomoénika Julesa Kulpinskog i uzeo novog
menadzera Richarda Goddarda koji se obogatio
na ra¢unalnim ¢ipovima i nije bio impresioniran
sjajem Formule 1. Stvoren je “Tim Jenson’, a nje-
gov je zivot obnovljen.

Sjecam se razgovora s Buttonom iz tog doba
na aerodromu kad mi je rekao da mu je dosta
gnjavaze koja dolazi u paketu s poslom F1
vozaca i toga da ga ljudi prate ili bulje u njega.
Bilo mu je opéenito dosta Formule 1.

Ove sezone sve je potpuno drukéije. Jenson
uziva u svakoj sekundi svojeg uspjeha i nema
nikakve sumnje da je opusteniji i pristupaéniji
nego prije, premda ga traZe sa svih strana. A to
je takoder posljedica zrelosti i jos jedna lekcija
za Lewisa Hamiltona.

Martin Brundle kaZe da tek sad shvaca zbog
¢ega je Button u proslosti znao bit skrt na
rije¢ima — Cesto zato $to ga je izjedala ¢injenica
da jednostavno nema priliku pokazati svoj
potencijal.

“Brine ga ako su ljudi govorili negativno o
njemu i dugo to pamti, nikad ne zaboravlja’,
kaze Martin. “Primio je mnogo udaraca. Kad ga
vidite u paddocku, uvijek se ¢ini priliéno hlad-
nokrvan, ali sad mislim da je sve zapravo drzao
u sebi. Sigurno mu je bilo tesko nositi se s losim
rezultatima. MoZda su Jenson i njegov otac jedi-
ne osobe koje potpuno razumiju koliko je
potencijala ostalo neiskoristeno. Frustriranost se
pojavila jer nije mogao pokazati §to doista zna.”

Epizoda koja je potvrdila Buttonovu senzibil-
nost i zrelost bila je njegova reakcija na vijest iz
prosinca 2008. o odlasku Honde iz Formule 1,
§to je potencijalno moglo znaciti i kraj karijere
koja jo§ nije ostvarila svoj puni potencijal. But-

S novopronadenom zreloséu i odliénim bolidom Jensonova zvijezda sada sja
gotovo jednake kao i liveeja Brawnova bolida

ton je tu vijest saznao vecer prije nego sto je
objavljena javnosti. Idudeg je dana posjetio tvor-
nicu i prosao kroz sve odjele razgovarajuéi sa
zaposlenicima. Prenio im je jednostavnu poru-
ku: ,Uspjet éemo, dignite glave i nastavite raditi.
Mislite na to da ¢emo biti na gridu u Australiji.”

Netko iz njegova bliskog kruga objasnio je:
“Zelio im je pokazati da taj trenutak ne
prozivljava sim, nego da je s njima.”

No moméad je prezivjela ta teska vremena i to
njihov ovogodisnji uspjeh ¢ini jo§ veéim. Prije
samo nekoliko mjeseci bili su na rubu posto-
janja, bas kao i Jensonova karijera. Moja omilje-
na pri¢a Johna Buttona je iz vremena dok je jos
bio s Jensonovom mamom ijednom su se pri-
likom, kad je njihovu sinu bilo deset godina,
vracali s karting utrke. Stali su na benzinsku
postaju i, misleéi da dje¢ak spava na straznjem
sjedalu, John se okrenuo prema Simone i rekao
joj “Mislim da dje¢ak nema Sanse.”

Jenson je to ¢uo, ali nije rekao nista. Nakon
nekoliko godina rekao je ocu: “Cuo sam te kad si
rekao mami da nemam $anse. I pomislio sam da
¢u ti dokazati bas suprotno.”

A sad nam je bogme svima dokazao. FO
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HELIPE MAGOA:
PAD JE NISKD, NO

Prije dvanaest mjeseci borio Se za svjetski naslov. Danas se bori za postolja. Medutim,
felipe se nosi s time dok predvodi Ferrarijev povratak

RIJECI EDWARD GORMAN

ogli biste pomisliti da Felipe Massa
ove sezone nezadovoljan luta pad-
dockom Formule. S obzirom da je
prosle godine u dramati¢noj utrci
u Brazilu bio nevjerojatno blizu
naslova prvaka kad mu je Lewis
Hamilton nagradu ukrao ispod nosa, a onda je
ove godine dobio prili¢no lo§ bolid (prema Fer-
rarijevim standardima), lako mozete razumjeti
da je malo losije raspolozen.

Medutim, nista ne moze biti dalje od istine, a
Massa je u nevolji pokazao da su sve borbene
kvalitete koje su ga 2008. dovele tako blizu slav-
lja ove godine opet u punom pogonu. Zapravo,
oni oko njega drze da popularni Brazilac i dalje
napreduje unutar i izvan bolida — i mogao bi
postati svjetski prvak ako dobije pravi stroj,
bez obzira s kim ¢ée ga iduce godine spariti u
Maranellu.

Massa jos uvijek moze s pravom tvrditi da je
voza¢ koji je najviSe napredovao na F1 gridu.

A mozda je i kao ¢ovjek najdalje stigao od debija
u moméadi BMW-Saubera 2002. Divlji decko s
neizbru$enim prirodnim talentom razvio se u
zrelog pojedinca, sad sretno oZenjenog, koji Zivi
u Monaku, a kasnije ove godine ¢eka rodenje
svog prvog djeteta. Od trenutka kad je bio samo
mladi ¢lan elitne skupine u Formuli 1, sad daje
sve od sebe kako bi bio voda jedne od najvecih
momcéadi sporta, no ostaje skroman kad govori o
svojim postignuéima i jo§ uvijek je zahvalan na

ukazanoj prilici. Massa u Brazilu ima golemi
broj obozavatelja, mnogo vise od Rubensa Bar-
richella i Nelsona Piqueta. U najnovijem istra-
zivanju izabran je za treceg najpopularnijeg
sportasa u drzavi, iza Ayrtona Senne i nogomet-
ne legende Peléa, $to nije samo pokazatelj nje-
govih sposobnosti za volanom, nego i na¢ina na
koji je odigrao karte koje su mu podijeljene na
kraju protekle sezone. Kao §to brazilski sportski
novinar Rodrigo Franca kaze:

“Dozivio je da mu naslov prvaka izmakne u
jednom zavoju, no nosio s s time na vrlo dostoj-
anstven nacin. Nije se Zalio, rekao je: 'Ok, nisam
ga osvojio ovaj put — vidjet ¢emo iduée godine.
I odradio je svoj dio posla: osvojio je pobjedu u
utrci.”

Mjesto odrzavanja intervjua je crveni Ferrari-
jev motorhome — maleni bo¢ni ured odmah do
glavne prostorije za objedovanje u prizemlju —
a Massa se pojavljuje u modnim trapericama i
bijelim tenisicama, crvenoj Ferrarijevoj mom-
¢adskoj kosulji, s nao¢alama za sunce (natak-
nutim na glavu) te velikim satom (voli ih)
zakopcanim za zapesée. Sjeda u stolicu i gleda
vas izravno u odi. S Massom dobijete ono §to
vidite. Mozda nije najsloZenija li¢cnost medu
aktualnim voza¢ima Formule 1, no nema
skrivenih prica, nema pokusaja izbjegavanja
pitanja. Sa svime se nosi izravno — ba$ kao i u
voznji, poslu prirodnog ljubitelja brzine koji je
sa zrelim trkaéim bolidom naucio kontrolirati

nevjerojatan instinkt. Brojke, kao i uvijek, prica-
ju svoju pri¢u. Massa je prosle godine lose kren-
uo u Australiji i Maleziji u konkurentnom
bolidu F2008, no onda se u Bahreinu vratio u
formu. Nakon sedam utrka imao je dvije po-
bjede, drugo, trece i peto mjesto, pa je njegov
napad na naslov bio na dobrom putu. Ove je
godine ve¢ Cetiri puta bio Zrtva razli¢itih sim-
ptoma slabe pouzdanosti Ferrarija F60, uklju-
¢ujudi bizaran sluéaj iz Spanjolske kad mu je
bolid netoéno signalizirao da mu nedostaje go-
riva. Nastradao je zbog takticke pogreske
momc¢adi u kvalifikacijama u Maleziji, a nje-
gov bolid nije se ¢esto mogao pribliziti ritmu
nezaustavljivih Brawnovih bolida vodeéih
vozaca Jensona Buttona i Rubensa Barriche-
lla, ili Red Bullovih bolida Sebastiena Vettela

i Marka Webbera.

Unato¢ svemu, Massa je obavio posten posao,
s Cetiri plasmana medu prvih deset, i u Cetiri je
navrata nadmasio mom¢adskog kolegu Kimija
Riikkénena. Usto, Kimija je na posljednjih
sedam utrka Cetiri puta nadmasio u kvalifika-
cijama.

Bilo je to pokazivanje hrabrosti u teskom
bolidu protiv vrhunskog moméadskog kolege,
posebice za momcéad koja nije uvijek bila usre-
dotocena na igru. Ne iznenaduje da je Rob
Smedley, Massin britanski trkadi inZenjer,
uvjeren da njegov covjek jos napreduje.“U Bra-
zilu sam prosle godine rekao kako mislim da
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Massa je u Monaku upisao Eetvrto mjesto
i najbrZi krug. No maze li se njegov bolid
dovoljno poboljSati da pocne osvajati pobjede?




jo$ nismo vidjeli najbolje od Felipea’, smatra
Smedley.

“Prosle je godine bio jako, jako dobar, no opet
se popravio. Mislim da je napravio jo§ jedan ko-
rak, i sve je bolji kako vrijeme prolazi’, ukazuje
Smedley na Massinu dobru formu u utrkama.
“Da budem iskren, mislim da su ljudi ove godi-
ne malo pogrijesili glede Felipeovih nastupa u
utrkama. Bio je apsolutno savrsen.”

Sam je Massa vrlo ponosan na podatke koji
pokazuju da su on i Ferrari napredovali odmi-
canjem sezone. ‘Mislim da u Zivotu uvijek naj-
prije ucite o dobrim, a onda o losim stvarima’,
kaze o jednom od najgorih pocetaka sezone u
Scuderijinoj povijesti.

“Da budem iskren, bilo je dobro iskustvo se-
zonu zapodéeti na potpuno drukéiji nac¢in od
ocekivanog. Mislim da je to bilo prili¢no dobro
i za momcéad jer smo uspjeli poboljsati situaciju.
Uspjeli smo se udaljiti od vrlo losih rezultata
nakon nekoliko utrka bez bodova i bolid smo
poboljsavali utrkom za utrkom. To je ono $to
smo naucili, a ne mogu svi to uéiniti.”

stll ]E NAUEID o borbi u slabom bolidu, nesto
§to nije dozivio od posljednje godine u Sauberu
2005.?

“Naudio sam da se naprijed mozda lakse bori-
ti. Kad vam je bolid brz, mozZete mnogo bolje
kontrolirati utrku, posebice ako krenete s pole
pozicije. Potpuno je drukéije kad ste iza i kad
vam bolid nije dovoljno konkurentan jer morate
voziti iznad moguénosti bolida, a to nije mogu-
ée, no nista ne mozete uciniti.”

Medutim, Massa nikad nije sumnjao u svoje
sposobnosti. U tome je jasan. Jednostavno, Fer-
rariju F60 nedostaje potiska.“Ne pitam se je li
stvar u meni, niti na trenutak, jer znam da nije
rije¢ samo o meni. Problem je jednak za mene i
za Kimija."

I tako dolazimo do nasljedstva te odlu¢ujuée
utrke za naslov ispred domace utrke u Brazilu i
odmah dobivate osjeéaj da se Massa naucio nos-
iti ¢ak i s najve¢im udarcima, ne boriti se s nji-
ma, ne§to u ¢emu je, uzgred, uspio daleko bolje
od Hamiltona.

Ako ga je ono sto se dogodilo u Interlagosu
mucilo poslije sezone, vide ga ne muci: “Na kraju
prosle sezone kad vise nismo vozili utrke znao
sam se pitati zasto se dogadaju takve stvari.

No, kako vrijeme prolazi, to postaje dio nase
povijesti i viSe o tome ne razmisljam jer ima to-
liko stvari o kojima moram razmisljati danas i
sutra” Medutim, njegova obitelj sigurno o tome
jo§ razgovara i podsjeca ga, ¢ak i ako nije na-
mjerno?

“Mozda to ¢ine, no s druge strane, oni takoder
razmisljaju poput mene.” Misle da je uéinio sve
§to je mogao, da je prosle godine mozda uéinio
bolji posao od svih ostalih, no nije pobijedio
zbog jednog nepoznatog razloga — mozda Bog
zna, no mi ne znamo.”

Dakle, vjeruje li Massa u Bozju mo¢? “Mislim
da vjerujem." I ima li Bog plan za njega? Mozda
jo§ jednu priliku za naslov? “Nadam se’, kaze sa
smijeSkom punim samopouzdanja.

s

Massa u stavu za katalog. Sve §to radi je veliko: sunéane naoéale, satovi,
propustene prilike za naslov. Usstalom, u najnovijem istrazivanju izabran je
7a treéeg najpopularnijeg sportasa u drzavi, iza Ayrtona Seane i n

Iegende Pela.

“Nadam se da cu jednog
dana imati pravi bolid
| prave mogucnosti za
pobjedu, a mi mozemo
uspjeti u tome.”

Doista, bas kao i njegov prijatelj i kolega Rob
Smedley, Massa ne sumnja da opet moze i¢i do
kraja. Cakiu medijskoj sobi Formule 1, gdje je
prosle godine bilo mnogo Massinih skeptika,
sad ima viSe postovanja za njega, premda mnogi
smatraju da se iduce sezone neée mo¢i odupri-
jeti izazovu Fernanda Alonsa, ako ga sa Spanjol—
cem spare u Maranellu, §to struénjaci oéekuju.

No, Smedley bez oklijevanja podrzava Brazil-
ca u usporedbi s bilo kime.“Da, naravno’, kaze o
moguénosti jos jednog lova na naslov. “Ako Feli-

peu ponudimo pravi materijal, moze biti svjet-
ski prvak bez obzira tko je na drugoj strani gara-
ze. Mislim, u Kimiju ima odli¢nog mom¢adskog
kolegu.

Znam da on ima svoje kriti¢are i navijace, no
na kraju dana, Kimi je u Formuli 1 jako dugo i
osvojio je mnogo pobjeda. Trebao je osvojiti vise
svjetskih naslova. Naslove ne osvajate slucajno i
Felipe je tu gdje treba biti”

Massa zna da moze uspjeti i diplomatski nas
podsjeca da prosle godine krivnja nije bila samo
njegova, u sezoni kad je Ferrari i sim grijesio.
Sjecate li se katastrofe s nadolijevanjem goriva u
Singapuru?

“Dobro, sigurno je da kad izgubite moguénost
osvajaja naslova i kad znate da ste mogli usp-
jeti.." kaze prije stanke od nekoliko sekundi.
“Uéinio sam sve §to sam mogao’, nastavlja.

“Prosle godine nismo izgubili zbog mene. Iz-
gubili smo zbog okolnosti prvenstva. Ove godine
nemamo konkurentan bolid pa ¢e biti tesko, no
to ne znaci da nisam dobar vozaé. Pokazao sam
da se za prvenstvo mogu boriti u svakoj situaciji.
Vjerujem da ¢e prilika opet doéi. Vjerujem u to i
potrudit ¢u se da se to ostvari. Nadam se da Ce-
mo jednog dana imati pravi bolid, prave mogu¢-
nosti za pobjedu — mi to mozemo. Da ne vjeru-
jem u to, bilo bi se glupo utrkivati.”

Na kraju dolazimo do Massinog odnosa s Rii-
kkénenom - ili njegovom nedostatku. Brazilac
je zacudujule otvoren u razgovoru o ovoj temi;
rekli bi dijelom zbog ¢injenice da ne razumije
¢ovjeka koji kao i on ima ¢ast voziti za Ferrari, a
ulaze tako malo truda u druzenje s moméadskim
kolegom. Dok je Kimi hladan, iskljucen, pono-
san, ¢ak i izoliran, Massa je topao, ugodan i
uglavnom momcadski igra¢. Kao §to Marco
Evangelisti iz talijanskih novina Corriere dello
Sport napominje: “Moje je osobno misljenje da
je Kimi malo talentiraniji, no Felipe ima drukéiji
stav i moze bolje od Kimija ukljuditi i zadrzati
momcad da radi za njega — to je dio Felipeove
snage.”

Unato¢ Massinim ponavljanim pocetnim
pokusajima upoznavanja $utljivog Finca, Iceman
ga je iskljucio iz svog svijeta.“To mi je ¢udno jer
imam drukéiji karakeer”, kaze Massa.“Ja sam
jako otvoren tip, razgovaram sa svima unutar
momcadi i uvijek pokusavam pri¢i Kimiju, no
on nikada nije otvorio vrata. Jednom sam si
rekao: ‘Nista se neée promijeniti time $to se
pokusavam zbliziti s Kimijem, jer on se nece
promijeniti, i onda sam prestao. Imamo dobar
odnos kao kolege, no u uobi¢ajenom prijatel;-
skom Zivotu, on u potpunosti Zivi u svojem svi-
jetu. To nije samo u odnosu prema meni, nego
sa cijelom mom¢adi.”

Osjeca li da je Kimijeva nevoljkost u otvaranju
utjecala na rad mom¢adi? Massa je jo§ jednom
iskren u ovoj teskoj temi. “Mislim da bi bilo
bolje da je Kimi malo otvoreniji. No, svejedno,
stvari su takve — ne mozZete ni§ta promijeniti.”
Sad je pitanje za Massu hoe li stvari u tom
pogledu iduce sezone biti ista bolje ako Riik-
konen prepusti mjesto Alonsu, ¢ovjeku koji naj-
bolje zna mom¢cadske kolege spustiti na zemlju.
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taza Santa Pod nije mjesto na kojem biste

ocekivali pronaéi moméad Formule 1. Staza u

Northamptonshireu, na kojoj se inace odrza-

vaju utrke ubrzanja i utrke otvorene za javnost
pod nazivom “Run What Ya Brung,’ danas se ko-
risti za testiranje aerodinamike u voZnji po ravnom...
a Force India je dovela svoj testni bolid za 2009. U
F1 je malo zvukova koji potaknu nalet adrenalina
koji dobijete nakon §to ¢ujete vrisak F1 motora. Na
dan utrke nema ni¢ega glasnijeg. Cak ni gledaliste
puno fanati¢nih tifosa ili najnovije natikace Flavija
Briatorea. U isti glas s ostalim motorima postaje
gotovo normalan. Medutim, kad ¢ujete kako para
ti§inu Northamptonshirea, zvuéi potpuno abnor-
malno. Odjednom su idiliéni zvukovi engleskih
pasnjaka uguseni vriskom bolida Force Indije dok
juri stazom. Zatim, odjednom, zvuk nestaje i
zamjenjuju ga zvukovi ovaca, ptica, traktora i zvuk
sli¢an onome kad netko gura tacke. Tako je barem
zvudalo kad je voza¢ ugasio motor, a tri mehanicara
su ruéno odgurali bolid natrag u veliki Sator koji
sluzi kao garaZa na kraju staze.

032

KoLOvVOZ 2009.

Unutar $atora nalazi se osoblje iz Force Indijine
tvornice u Silverstoneu i zraénog tunela, od stru¢-
njaka za aerodinamiku do inZenjera. Oni gledaju u
ekrane racunala ili promatraju bolid koji je upravo
zavrsio nekoliko prvih voznji niz ravnicu dugu
1200 metara. Zanimljiv je prizor vidjeti vrhunski
automobilisticki stroj kako nestaje niz stazu koja je
ina¢e dom dragsterima, brzim motociklima i auto-
mobilima na raketni pogon s imenima poput “Fire-
force 3. Danas je red na Force Indijinoj VJM02
$asiji 02, a na drugom kraju staze, ispod ciljnog
natpisa Santa Poda, tri mehanicara ¢ekaju da
zavr$i voznju kako bi ga ru¢no okrenuli i poslali
natrag, To ¢e danas ponoviti 30 do 40 puta.

Cilj ovog prvog testa je dobivanje rezultata o
performansama bolida.“Nakon izlaska iz garaze
polako ée voziti do kraja staze kako bi se senzori
za opterecenje i pritisak mogli ponistiti te da
mozZemo provjeriti visinu bolida’, objasnjava James
Key, Force Indijin 37-godisnji tehnicki direktor.
“Zatim u jednoj voznji ubrzava na konstantnu
brzinu, koja ée, tipiéno za testiranje aerodinamike,
biti izmedu 200 i 240 km/h.”

Ovo je Force Indijin prvi ovogodisnji test aerodi-
namike na stazi i jedan od osam koje FIA dopusta

tijekom sezone. Force India se zbog svog proracu-
na predbiljeZila za jo§ samo tri testa. “Ovaj je test
vazan zbog provjere podataka koje smo dobili u
zratnom tunelu’; nastavlja Key, “kako bismo bili
sigurni da bolid na stazi stvara dobra potisak i
ostvaruje sve $to mislimo da bi trebao.”

Opaj test, koji moméadi omogucuje da bude pre-
cizna u mjerenju aerodinamike bolida pune veli-
¢ine, odvija se tjedan dana prije vjerojatno najgla-
muroznije utrke na F1 kalendaru: Monaka. Kon-
stantna prijetnja zbog kise, neobi¢no pusto okruzje
Santa Poda i britanski kamionet s hamburgerima
koji nudi hranu vozac¢ima, inZenjerima i progra-
merima, potpuno je drukéije od suncem obasjanih
ulica Monte Carla. Santa Pod nije najbolje mjesto
za provjeru aerodinamike, sudeéi po veéini mislje-
nja koje mozZete ¢uti unutar garaze. Staza je za
struénjake previSe neravna, a prianjanje inZenje-
rima odito predstavlja veliki problem.

Medutim, Santa Pod nije ni zamisljen za F1.
Slavna staza zapravo je nastala na starom uzleti§tu
s kojeg je 92. eskadrila bombardera americkog
ratnog zrakoplovstva polijetala na gotovo 300 misi-
ja preko Europe okupirane nacistima u Drugome
svjetskom ratu. Godine 1966. pretvorena je u stazu
za utrke ubrzanja i zaradila nadimak “redneck run-
way’. Mozda nije najbolje mjesto za precizno mje-
renje aerodinamike, ali moguénosti su u Velikoj
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Britaniji ogranicene, objasnjava Key.“Na aerodro-
mu Elvington u Yorkshireu bila je jedna odlicna
staza, koja je bila toliko dugacka da je NASA sma-
trala da bi na nju mogao sletjeti njihov raketoplan,
ali ogranicenja buke onemoguéuju nam da sad
tamo testiramo. Stoga izbor pada na Duxford,
Kemble i Santa Pod.” Recept za savtSeni test
aerodinamike je nevjerojatno dugacka, glatka staza
s vjetrolovkama s obje strane koji bolid Stite od
boénih vjetrova. Vozaé cijeli dan vozi u oba smijera
zato $to ako postoji blagi prednji, straznji ili bocni
vjetar, to mom¢cadi omogucuje da izracuna prosjek
obje voznje. Drugi vazan ¢imbenik za uspjesno
testiranje je britansko vrijeme, koje je prijetilo pot-
kopavanjem tjedana priprema jer FIA-ine sigurn-
osne odrebe isticu da se bolidi ne smiju voziti po
mokrome. Uz obla¢no nebo koje stalno prijeti,
unutar garaZe bolid se sprema za jos jednu voznju,
“Svaka voznja dat ée nam pet do deset sekunda
podataka’; vi¢e Oliver Knighton, strateski inZenjer,
trudedi se nadglasati zaglusujuéi zvuk bolida dok
izlazi na 20. voznju danas. Jo§ nije ni vrijeme rucka.
“Moramo osigurati da oéitanja iz zraénog tunela
odgovaraju podacima koje bolid stvara na stazi.”
Danasnji se dan vrti oko podataka, a bolid ima
150 senzora koji $alju podatke analiti¢arima ispred
ra¢unala.“Senzori ée nam pokazati stvari koje
zra¢ni tunel ne moze’, kaze Knighton, “primjerice

ool 0 VU 5
ke 3

A yaj Sae

qaliicaria

kakve su gume na visokim brzinama i kako zrak
prelazi preko bolida.’

Medutim, jedan je senzor na bolidu vaZniji od
svih ostalih. A to je covjek koji sjedi u kokpitu,
Force Indijin testni voza¢ Tonio Liuzzi.“To posta-
ne pomalo dosadno nakon nekog vremena’; kaze
Tonio nakon zavr§enog posla s inZenjerima, ali to
je vazan posao, kljucan za nasu sezonu, stoga valja
ostati usredotocen. Lijepo je vratiti se u bolid i
o&vrsnuti.’ To prisjecanje je kljuéno jer Tonio nije
samo testni vozad, nego i rezervni vozaé, Ako bi
nesto sprijecilo Giancarla Fisichellu ili Adriana
Sutila da se utrkuju, Tonio bi bio zamjena. To ga
ne brine: momcéad je odobrila njegov ugovor o
ovogodi$njem utrkivanju u A1GP-u i Speedcar
Seriesu tako da ostane potpuno spreman.

“A1GP mi omogucuje da ostanem dobro pripre-
mljen. Konkurentan je i uklju¢uje zaustavljanja u
boksu, §to je dobro za mene’, kaze Liuzzi, koji se
nada mjestu vozaca iduce sezone, buduéi da ée ba-
rem jedno od njih biti slobodno 2010.“Dobro je
danas imati tehnicki osvijeStenog momka’, kaZe
Key.“Netko tko ée izadi iz bolida i pogledati po-

datke te vam redi $to mozete promijeniti s razlici-

"tim stupnjevima potiska. To vam treba.”

Cinjenica da je Liuzzi testni i rezervni vozaé na-
glasava nedostatak male moméadi u modernoj F1.
Ali zabrana testiranja unutar sezone koja je Liuzzi-

ju otezala postizanje Zeljenih vremena zapravo je
pomogla njegovoj mom¢éadi, s obzirom da napred-
niji konstruktori sad ne mogu na utrke doéi s una-
prijed isprobanim pobolj$anjima. Umjesto toga,
moraju se osloniti na testove aerodinamike i, nara-
vno, treninge petkom.

Jos je jedna prednost ograni¢enog budzeta, sma-
tra Key: “Vilo smo udinkoviti i na stazu poboljsa-
nja mozemo dovesti vrlo brzo, §to je kljuéno ove
godine jer je tempo napretka vrlo intenzivan.” Novi
dijelovi koje testiraju u Santa Podu uklju¢uju
poboljsanje prednjeg krila, difuzora, poklopaca
kotaéa i otvora za ko¢nice. “Nemamo mnogo pros-
tora za istraZivanje i razvoj’, nastavlja Key, ‘a nema-
mo ni zgrade u kojima bismo mogli ostvariti
mnoge ideje. Postoje neke stvari koje mozete ost-
variti samo na stazi. Zato, da budemo pravedni,
testovi su dobar nadin ustede.”

Dok dan prolazi, a kisa se suzdrzava od padanja,
moze se vidjeti u¢inkovitost moméadi. Nema
pretjerivanja. Svi ukljuéeni toéno znaju za Sto su
zaduZeni i svi posao obavljaju besprijekorno.

U garazi se rijetko Cuje poviseni ton, osim ako je
to nuzno zbog nadglasavanja zvuka jos jedne voz-
nje. Medutim, testiranja se ne provode samo na
stazi.

“Naveliko smo se pripremali kako bismo bili
ovdje danas i na vrijeme nabavili dijelove’, otkriva
Key.“Nacéinjeni su besprijekorni dijelovi koji su
najprije trebali prod istraZivanje i razvoj, ne spo-
minjuéi odredivanje programa i smisljanja kako
¢emo doéi do podataka koje trebamo. Svaki detalj je
pripremljen tjednima unaprijed.” To vjerojatno uklju-
¢uje i unajmljivanje kamioneta s hamburgerima.

KOLOVOZ 2009.
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RIJECI BRADLEY LORD

1a razvoj goriva Ferrarijeva FI bolida potrebna je Skupina od 40-ak [judi. A ipak, ono je u 99 postotaka jednako

bezolovnom benzinu koji pokrece Ford Fiestu

a rafineriji Thornton u Cheshireu ne pise
bas velikim slovima “F1”. Navikli smo na
garaze u laboratorijskom stilu gdje se
dijelovi satima sklapaju i prilagodavaju.
Ljudi u bijelom motaju se oko automobila iza
tvornice. Sve je vrlo to¢no, prikladno i uredno.
Ni nalik ovom mjestu. Ovo je prava teska indus-

trija — poput golemog $kolskog kemijskog poku-

sa. Medutim, ovdje Shell razvija goriva i maziva

F1 RACING KOLOVOZ 2009.

za F1 — krv koja kola venama svakog Ferrarija.
Cetrdesetak ljudi radi na razvoju svega i svacega,
od goriva do maziva za lezajeve, uvijek u potrazi
za sitnim pobolj$anjima koja ¢e pridonijeti Scu-
derijinom uspjehu na stazi.

F1 gorivo ¢&ini blizu 200 razlicitih kemijskih
spojeva, ali unato¢ ociglednoj slozenost, “juha”
u Felipeovu Ferrariju 99 posto je sli¢na nekom
od vrhunskih goriva koje kupujemo na crpkama

sirom Europe. Zapravo, dvije vrste goriva toliko
su sli¢ne da je Ferrari, samo kako bi to dokazao,
svoj F1 bolid vozio na standardno gorivo.
“Clanak 19 tehni¢kih pravila prili¢no je jasan’,
pojasnjava Mike Evans, Shellov proizvodni
menadZer iz automobilistitkog odjela zaduzen
za goriva. “Specifikacija goriva temelji se na stan-
dardnom gorivu oznake EN288, sto je zapravo
obi¢no europsko cestovno gorivo. Na temelju



toga mozemo u okviru normalnih ogranicenja
mijenjati svojstva goriva kako bismo ga opti-
mizirali za F1 motor.” Sastav goriva moze se
mijenjati kako bi odgovaralo odredenoj kon-
strukciji komore za izgaranje, primjerice za
postizanje optimalne detonacije i posljedi¢no
najvece moguce snage.

Pravila zabranjuju dodavanje “posebnih kemi-
jskih spojeva” koji mogu dramati¢no povecati
snagu motora — u proslosti su nove specifikacije
mogle dodati 50 ili 60 KS, a tijekom turbo ere
za golemo poveéanje oktanske vrijednosti gorivu
se dodavao toluen (toluol). U danasnje vrijeme
kemicari s novim smjesama goriva mogu
iS¢upati samo pokoju jednoznamenkastu kon-
jsku snagu.

“Ulazemo mnogo truda u
problem potroSnje goriva.
Momeadi zele za kval
itetan prui stint utrke
Koristiti lakSa goriva.”
Mike Evans

To je ponajprije posljedica zabrane razvoja
motora, $to znadi da se svojstva motora ostala
ista. “Trenutaéno tijekom sezone uvodimo dvije
ili tri nove inacice goriva’, pojasnjava Evans.
“Dobitak na snazi vrlo je mali i tesko ga je real-
izirati zbog zabrane testiranja na stazi.” Prosle
zime smo se ponajprije usredotocili na posti-
zanje traZene izdrZljivosti motora u skladu s
novim pravilima koja su na snazi ove sezone.

Posljednjih godina vaZan je napredak postig-
nut samo u podrudju gravimetrijske metode
mjerenja potrosnje — drugim rije¢ima, u razvoju
laksih goriva.” Ljudi Cesto ne shvacaju koliko
truda mi zapravo ulaZemo u problem potrosnje
goriva’, nastavlja Evans.

“F1 momc¢adi Zele voziti kvalifikacije s lak3im
gorivom u spremniku i unato¢ tome odvesti
kvalitetan prvi stint utrke, dakle tu jos ima pros-
tora za razvoj. To ée postati jos vaznije 2010.
ako se, a izgledno je, zabrani dolijevanje goriva
tijekom utrke i bolidi budu morali zapoceti
utrku s punim spremnicima.”

Medutim, unato¢ postrozenim ogranifenjima i
standardizaciji u gotovo svim podrudjima raz-
voja F1, propisi o gorivu zapravo ¢e biti aktualni
tek 2010. F1 goriva trenutaéno moraju
sadrZavati najmanje 5,75 posto bioloskih spoje-
va — ali, to moraju biti tzv. “spojevi obogaceni
kisikom” poput etanola. Takva biogoriva prve
generacije dobivaju se iz “Speceraja”. Masovna

proizvodnja, medutim, izaziva moralne dvojbe i
umjesto toga sada se obavljaju pokusi s biogori-
vima druge generacije sintetiziranim iz otpadne
biomase.

Zato ¢e idude sezone rafinerijama biti dopus-

teno koristenje “biougljikovodika” — postignut je

Ovaj tip ne pretae vino, nege
izima uzork 73 analizy

Rukavice 5u Spremne, jer seids
25 sasiojaka priprema i dodaje
mjesavini

dogovor o odgovarajuéim analitickim tehnikama
nadzora njihove uporabe.“Ti proizvodi su
trenutaéno u fazi razvoja i jos uvijek nisu na
trzistu’, nastavlja Evans.“U ovo podrudje ulaze
se mnogo, jer se ti proizvodi mogu preradivati
poput obi¢ne sirove nafte, ali bez Stetnih poprat-
nih pojava. Kad je rije¢ o F1, ovdje zasigurno
valja traZiti nove performanse.”

Ako se to ostvari, bit ée to jos jedan mali
doprinos FIA-inom promicanju F1 kao nositelja
razvoja tehnologija za $tednju energije koje se
poslije mogu primijeniti i u proizvodnji ces-
tovnih automobila.“Duboko vjerujem da F1
moze pridonijeti tehnoloskoj evoluciji’,
zaklju¢uje Evans. “Nase znanje primijenjeno je
kod proizvodnje cestovnih goriva”

Obiéno je prita o prijenosu tehnologije s F1 na
cestovne automobile vise marketinski trik nego
tehnoloska stvarnost. Medutim, u ovom sluéaju,
ono $to se tu dogada je od globalne vaZnosti. FO

F1racine kotovoz 2009. [N

SLIKE: SHELL MOTORSPORT



GOVJEK KOJ1 VIDI

036 J‘RACING

i

|




RIJECI ADAM COOPER
SLIKE LORENZO BELLANCA/LAT

harlie Whiting ne provodi samo pravil-

nik Formule 1, on ga takoder pise. Je-

dan od najzaposlenijih ljudi u automo-

bilizmu, on je $pijun na nebu, ¢ovjek

koji u Kontroli utrke na hrpi monitora

prati poteze svakog vozaca i slusa nji-
hovu radiokomunikaciju.

Kod Charlija je problem $to mu ljudi ¢uju ime
samo kad nesto pode po zlu. On je obi¢no prvi
na ciljniku moméadi, bilo to FIA-inom Medu-
narodnom prizivnom sudu zbog rasprave o dvo-
strukim difuzorima ili u Kontroli utrke nakon
$to je kontroverzni manevar proslijeden sucima
na presudu. Cijelo to vrijeme mora ostati miran
i nepristran. To nije laka zadaca.

Usto, te prepirke samo su mali dio Whitingo-
vih duznosti — on je takoder glavni u FIA-inom
tehni¢kom odjelu i sigurnosni delegat tog regu-
latornog tijela. Konkretno, to zna¢i da je odgo-
voran gdje se utrka vozi, prema kojim se pravili-
ma odvija i, u velikoj mjeri, kako se ta pravila
primjenjuju. Zaista, sva sreca da je on radoholi-
¢ar koji to i priznaje: nitko drugi ne bi to izdrzao.

S obzirom na vrlo popunjeni raspored, Whit-
ing rijetko nade vremena za intervju. A jos je rje-
de da otvoreno prica o svojim $efovima i kontro-
verznijim epizodama u 20 godina rada u FIA-i....

Vas je posao sli¢an onom nogometnog suca,
zar ne? Nemogucée je da svi uvijek budu zado-
voljni...

Potpuno je to¢no da ne mogu sve zadovoljiti. Ali
trudim se da neugodan posao obavim pristojno i
pravedno. Trudim se biti nepristran. Mislim da
je to najbolje §to mogu uciniti.

Sto vas posao zapravo ukljucuje?

Kao sigurnosni delegat, pregledavam staze i na-
kon svake utrke dajem preporuke o poboljsanji-
ma. Pisanje pravila drugi je dio mog posla, jer
sam zaduzen za tehnicki odjel F1. Jo Bauer je
tehnicki delegat i obavlja posao na terenu, ali svi
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upiti tehnicke prirode dolaze preko mene. Pred-
sjedavam svim tehnickim radnim skupinama, a
to ¢inim od 1994., bas kao i sportskim radnim
skupinama. Volontirao sam za startera 1996. i
te godine, u Monzi, Max je rekao da nije previse
zadovoljan kamo sve ide i bih li Zelio postati
direktor utrke? Ugrabio sam priliku.

Kako ste se ukljuéili u utrkivanje?

Zivjeli smo otprilike kilometar i pol od Brands
Hatcha i provukao bih se kroz sumu i ispod
ograde kako bih promatrao utrke. Prvu veliku
nagradu na Brands Hatchu gledao sam 1964. -
kad sam imao 12 godina. Kasnije, dosao bi kuéi
iz $kole i navecer otisao raditi kod brata Nicka u
njegovu garazu. Kad je i$ao na utrke, pomagao
sam mu pripremati automobile. Godine 1968.
poceo je u autokrosu, a 1971. presao je na
kruzne utrke. Osvojio je nekoliko prvenstava u
serijskim automobilima, a najveéi konkurent bio
mu je Gerry Marshall. Dobri dani!

Neko ste vrijeme radili u Heskethu dok se
mom¢ad nije ugasila. Kako ste zavrsili u
Brabhamu?

Ne sjecam se tko je predlozio da dodem u Brab-
ham. Oti$ao sam na razgovor s Herbiejem
(Blashom) i dobio posao u testnoj moméadi.
Odradio sam jedno testiranje u Austriji, a tada
je netko oti$ao i u trkacoj sam moméadi bio od
Paul Ricarda nadalje. Te godine radio sam na
T-bolidu, zatim sam 1979. radio na bolidu Niki-
ja Laude, a 1980. na Nelsonovom. Glavni meha-
nicar postao sam 1981.

Kako je bilo raditi za Bernieja?

Uvijek je bilo dobro. Bernie se tada katkad pri-
li¢no naljutio i dosao bi u tvornicu kako bi pri-
govarao o ne¢emu §to mu se nije svidalo. Valja

reéi da je perfekcionist, pa je Zelio da sve bude

to¢no kako je trebalo biti.

Brabham je smislio inovacije kao §to su
nadolijevanja goriva i grijadi za gume...

Nadolijevanje goriva zapocelo je u Brands Hatchu
1982., a bilo je jasno da ako éemo stalno mije-
njati gume i nadolijevati gorivo, moramo izaéi
na ugrijanim gumama. Pa smo imali te primi-
tivne uredaje za grijanje guma. Izgledali su poput
garderobnog ormara u kojem su bila dva kom-
pleta guma, s rupom odostraga u koju ste umet-
nuli grijalicu. Radilo je, no nakon nekoliko sati
drvo se izobli¢ilo!

Godine 1988. mom¢ad se nije utrkivala i otisli
ste raditi za FIA-u. Kakav je osjecaj bio od
lovca postati lovocuvar?

Vrlo ¢udan. Na poéetku se nisam mogao snadi,
ali navikao sam se.

Prili¢an je broj momc¢adi bio skepti¢an i mislili
su da prikupljam informacije za Bernieja kako
bi se vratili. Brabham se i vratio 1989. i svaki
put kada sam bio u garazi — na primjer pecatio
motor — ljudi su pretpostavljali da sam dosao
nesto honorarno odraditi!




Doimate se vrlo mirnom osobom. Morate li

biti smireni kako biste odradili posao?

Ljudi mi kazu da sam priliéno miran i pokusa-
vam se ne previse uzbudivati oko stvari, jer to je
kontraproduktivno. Nekoliko je voza¢a nogom
udaralo stvari po mom uredu kad su bili ljuti, ali
to im definitivno nije donijelo nidta dobro. Necéu
to i sam podceti raditi.

Opéenito, jeste li u dobrim odnosima s

vozacima?

Mislim da se s ve¢inom dobro slazem. Ne moze-

te svima istodobno ugoditi. Siguran sam da neki
od njih misle da sam idiot, ali eto, u tome im ne

mogu pomodi.

Koji vas se od njih najvise dojmio?

Mislim Michael, Fernando i Lewis — i to ne sa-
mo zbog brzine i rezultata. Na privilegiranom
sam polozaju da slusam ono $to govore, ne samo
s momcdadi preko radija, nego i u diskusijama
koje imam s njima.

Michael je bio godinama daleko od sviju po
pitanju komunikacije i stvari koje je radio za
vrijeme utrke kako bi izvukao vise performansi.

Imola 1994. o¢ito je bila glavni dogadaj u pos-
ljednja dva desetljeca. Koliko ste naudili iz tog

iskustva?

Da budem potpuno iskren, nakon Imole 1994.
dogodile su se neke prili¢no ¢udne stvari.
Privremene $ikane u Barceloni i

Kanadi dvije su koje mi padajuna  [3d
pamet.

Iako je Imola bila vrlo crn vik-
end za sport, kada sve u miru
pogledate nije postojao nijedan
element na koji biste mogli poka-
zati prstom i reéi, "Ah, ovo ne
valjau F1”

Sve je bilo drukéije. Ne znam
§to, ali postojao je politicki priti-
sak da se ucine mnoge promjene,
a ¢ini se da su napravljene neke
nepotrebne stvari. Po mom
misljenju, ta §ikana u Barceloni
bila je potencijalno opasna. A, ako
se sjecate, u Indianopolisu 2005.
odbio sam imati $ikanu,
uglavnom zato §to je davala nepravednu pred-
nost onima koji su vozili na Michelinovim
gumama.

Ali takoder sam bio zabrinut zbog opasnosti:
ne vjerujem da su Sikane dobre za F1. Mislim da
smo mnogo naudili od 1994.

Otkad ste postali direktor utrke, stradala su
dva suca — jedan u Melbourneu i jedan u
Monzi. Da li su to bili najstresniji dogadaji u

kojima ste sudjelovali?

Svakako. Monza je bila toliko nesretna. Siroti
sudac stajao je posve sam i pogodio ga je kota¢
— bila je to nevjerojatno losa sreca.

Danas imamo sve vise zastitnih ograda, au
Melbourneu mjesto je bilo okruzeno njima.

Otvori su bili postavljeni nakon svakog desetog
dijela ograde i nisu bili dovoljno veliki da kroz
njih prode straznji kotaé. Bolid je bio katapulti-
ran na ogradu i kota¢ je prosao kroz rupu — pon-
ovo, nevjerojatna nesreca.

Najgore u Melbourneu bilo je §to se istraga
koju je provodio mrtvozornik tako napuhala.
Ako je ikad postojala potreba za proglasavanje
smrti zbog nesretnog slucaja, to je bilo tada.

Toliko nesretno — nitko nije niSta pogrijesio.

Istina, stvari je trebalo propisno istraziti, ali
meni se ¢inilo da je sve otilo predaleko.

“ProglaSavam ovaj komad asfalta sigurnim” - Charlie u ulozi sigurnosnog
delegata u Fujiju (gore) i s Bernigjem u Brabhamovim danima (dolje).

[} s
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F1 je sport poznat po mnogo tehnickih kon-
troverzi, Kakve uspomene imate na sagu o
Ferrarijevim boénim zraénim komorama u

Maleziji 1999.?

Zapravo nisam bio ukljuéen u tu Zalbu. Bio je to
problem s jednostavnim rje§enjem. Bolidi su is-
kljuceni jer su bili ilegalni, a smatram da je Fer-
rari bio sretan $to je mogao iskoristiti tako malu
rupu u pravilima. To su uéinili, i to je to. Sada je
to proslost.

Kakav je Max Mosley kao Sef?

Kada je Max 1991. postao predsjednik zatraZio
je da zauzmem sluzbeniji stav, jer prije toga sam
bio rastrgan izmedu FIA-e i Bernieja, a Zelio je
da budem 100 posto u FIA-i. Nadam se da mi

nece proturjeciti, ali rekao bih da s njim imam
odli¢an odnos. Nikad mi nije bilo tesko suradiva-
ti s njim, a najbolja stvar kod Maxa je §to moze-
te oti¢i do njega i nesto ga pitati, on ée vam dati
odgovor i to je to. Nema ako i ali. Toéno znate
na ¢emu ste.

Da li vas frustrira kad moméadi pokusavaju

iskoristiti rupe u pravilima?

U proteklih 15 godina ili vi§e napisao sam 99,9
posto pravila. O njima raspravljamo na sastan-
cima Tehnicke i Sportske radne skupine i tamo
ih se poboljava, §to znaéi da ne pisem sam pra-
vila i objavljujem ih. U veéini nas slu¢ajeva mom-
¢adi ne pokusavaju prevariti jer znaju da ako sve
izide na vidjelo, odnosno da pravilo nije évrsto
kako je moglo biti, da ¢éemo ga promijeniti.

Cinjenicaje da je samo jedna FIA i deset mom-
¢adi, od kojih svaka u prosjeku ima 100 inZe-
njera koji daju sve od sebe kako bi iz pravila iz-
vukli najbolje. Stvar s dvostrukim difuzorima je
savrSen primjer toga.

Koliko dugo mislite nastaviti raditi ovim tem-
pom?

Pedeset i Sest ¢ini se dosta, ali ne osje¢am se druk-
¢ije nego prije 20 godina. Mislim da ¢u nastaviti
sve dok... dok mi, pretpostavljam, ne kazu da
odem! Mislim da nakon 65. vjerojatno neéu
htjeti raditi sve te stvari. Ako niSta drugo, vozaéi
su toliko mladi, a iako se ja ne osjecam staro,
vjerojatno me gledaju i kazu,
7 4 “Stara budala, ne zna $to govori,
- izgubio se.” Vidao sam starije
ljude na polozajima i pomislio da
im je pomalo proslo vrijeme. Na-
dam se da o meni neée misliti na
taj nacin.

g

Bltl [:llarllﬂ na mnogo je nacina

biti poput vrhunskog Zonglera
— jednostavno si ne moze
dopustiti da ispusti loptice.

Kada — ako i kada — napokon
stane, FIA bi mogla shvatiti da ¢e
trebati dva ili tri ¢ovjeka da
popune njegovo mjesto. Ali F1 je
jednostavno bila takva kada je
Charlie prvi put stigao: jedan je ¢ovjek radio
mnogo razlic¢itih poslova kako bi bolidi vozili.

Mnogo je napredovao od automehanicara u
autokrosu prije 40 godina. Zivi u Monaku otka-
ko je FIA tamo otvorila ured i upravo se prese-
lio u novi stan — i pritom u duhu smanjenja tros-
kova prepolovio ra¢un za najamninu.

Svaki put kad prode kroz nova ulazna vrata,
podsjeti se na prosla vremena. To¢no preko puta
ulice je skroman mali hotel koji je koristila
Brabhamova momcéad kad je osvajala svjetska
prvenstva.

Kad su Charlieju nedavno dva radnika uredi-
vala novi stan, smjestio ih je tamo. Pobunili su
se i iselili. Nije bilo prema njihovim standardi-

ma... FO
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ROD NELSON
Sef operative
Odgovoran je za sve. Rod je najstariji
inzenjer i nadzire rad obaju bolida fije-
kom frkaceg vikenda. Usko suraduje
sa svima kako bi donio ispravne
strateske odluke i zajameio najbolju
postavu vozila.

& JONATHAN EDOLLS
~ Roshergov podatkovni inzenjer
Tijekom utrke podatkovni inZenjer u
stvarnom vremenu analizira vozatev
N ucinak. On se zatim moze usporedifi s
| kolegom vozatem kako bi se ustanovi
" lo gdie se vrijeme dobiva ili gubi, $to

se proslieduje trkacem inZenjeru. g

S TONY ROSS
"= Rosbergov trkadi inzenjer
\\"' Vozat i trkadi inZenjer o planovima

20 strategiju utrke razgovaraju do
samoga starta. Zajednicki ce se
dogovariti kako ce Tony priopciti Nicu
B o promjenama strategije — a da fo ne

= uzbuni suparnike.

Vozac

€

MARK BARNETT
| InZenjer za strategiju
Jedno zaustavljanje, dva ili tri? Mark
na stazu dolazi s nizom razlicitih
simulacija strategije, o kojima se
zatim raspravija na sostanku. Konatna
odluka o duljini prvog stinta mora se : :
donijefi neposredno prije kvalifikacija. - o R e

i I

GUNNAR DIECKHOFF

Voda skupine dobavljaca motora
Najodgovomiji od devetorice koje
Toyota 3alie Williomsu na svaku

veliku nagradu. Gunnar zna sve Sto

se moZe znati 0 V8 motoru RVX-09,
od podataka o hlodenju do prevaliene
kilometraze.

ananz
VEGRE coP
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R

NAJVAZNIJI SRSTANAK KDJEM
NIKAD NEGETE PRISUSTVOVATI

Nedjelja je ujutro Velike nagrade Turske i Williamsova momcad odrzava Sastanak o
strategiji utrke. Ali zaSto je potrebno foliko ljudi? | o cemu oni, zaprave, raspravijaj

TOM CLARKSON GLENN DUNBAR/LAT
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§ ANDREW MURDOCH V XEVI PUJOLAR
= Nakajimin podatkovni inzenjer f Nakajimin trkaci inzenjer

Na F1 bolidu ima vise od 100 sen- Veza izmedu Kazukija i konstruktor-

zora, a svaki od njih u boks stalno skog odiela. Xevi biliezi sve 3to se s

Salje svoja mjerenja. Andrew analizira % Nokajiminim bolidom zbiva tijekom

gomile podataka i izdvaja one f trkaceg vikenda i, nakon razgovora s

najvaznije za trkaceg inZenjera, kojio B vozatem, odlutuje o najucinkovitijoj
njima razgovara s vozacem. 4 postavi.

e 5
o

KAZUKI NAKAJIMA

B PAUL JEPSON
- Inzenjer za kontrolne jedinice

Informaticki guru trkaceg tima,
zaduZen za programiranje upravijacke
elektronike bolida. Ponajprije suraduje
s partnerima za motor Toyotom i
McLarenom, dobavljatima elekironicke
kontrolne opreme.

JOHN RUSSELL

Sistemski inZenjer

Veza izmedu proizvodnog odjela,

dizajnera i inzenjera. Ako postoji
Y problem s nekim dijelom, primierice,
| John go mora prepoznafi i to priopciti
* odgovarajucem odjelu kako bi se dio
~ 70 iduce utrke popravio.

ENRICO BALBO

Trkaci aerodinamicar

Trkace inZenjere obavjestava o
postignucima u zracnom tunelu. FW31
u Istanbul Parku imaju nova prednjo
krila, pa je Enrico dosao u Tursku
kako bi njihov uinak odgovarao
predvidanjima.

TIM NEWTON

t Voditelj moméadi

¢ Nozivaju ga “pruzateliem usluga”

¢ moméadi, o zaduZen je za nadzor

_ logistike, od okupljanja osoblja i

& opreme do organiziranja prisutnosti

¢ odgovarajucih osoba na sastancima.

& “Moj je posao i da provieravam
zarulie”, Sali se Tim.

ve kotovoz 2009. |KZEHN




Znanstvenik i psiholog istodobno?! Nema te osobe u
Formuli 1 koja u sebi mora objediniti dva toliko
razli¢ita zanimanja. F1 Racing odlazi u Toyotinu
garazu kako bi istraZio najzamrseniji posao u pitlaneu.

NAKO 1ZGLEDA VIKEND
IRKAGEG INZENJERA?

RIJECI HANS SEEBERG SLIKE STEVE ETHERINGTON

“Sto se, zaboga, dogodilo?”

To se moglo procitati na svim licima u Toyotinoj garazi nakon, iskreno receno,
katastrofalnih kvalifikacija u Monaku. Tisina je bila nekako mnogo glasnija od turiran-
ja motora u susjednim boksovima dok su se Toyotini protivnici pripremali za Q2. Sto
se Toyotine mom¢éadi tice, oni su se morali suociti s hirovitom nepredvidljivosé¢u F1: na
startu u Bahreinu prvi red, posljednji red dvije utrke kasnije.

U poboljsanom bolidu i s ve¢ glasovitom brzinom samo u jednom krugu kvalifikacija,
Jarna Trullija su mnogi smatrali tajnim adutom u Monaku. Vlasnici kladionica §irom
svijeta sada se grohotom smiju.

U Bahreinu je Trulli iza sebe ostavio 19 bolida. Sada je taj bolid bio 19. na startu,
potpuno nadmasen od strane svih konstruktora, pa ¢ak i Force Indije.

Gianluca Pisanello, ¢ovjek koji je odgovoran za Trullijev bolid, ipak nije izgubio smis-
ao za ironiju. U njegovu poslu bolid za koji je zaduzen moze jedanput biti brz, a drugi
put spor. U oba slucaja ne mora zapravo znati zasto. A to mu je samo polovica posla.

I tko bi pozelio biti trkadi inZenjer?

042 F1 RACING KOLOVOZ 2009.
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“Tamisli da vozi$ kvalifikacije | samo
stisni gas. KuZis?" Gianluca raspravija s
Jarnom o strategiji

-
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ravija skupinom
Ijudi i 'SvR bi trebali biti zadivijep
njegovim riesenjima...

Petak, 22. Winﬂja, 11 sati i 30 minuta, Toy-

otin motorhome u Monaku. Gianluca Pisanello,
nasmijeSeni i opusteni 37-godisnji Talijan ras-
pravlja o svojoj neobi¢noj ulozi. Za obi¢nog obo-
zavatelja F1 trkadi inZenjer je onaj koji ¢esto u
mikrofon vice “Daj gas! Daj gas!” kako bi iz vo-
zaca izvukao jo§ koju desetinku (viSe o tome
nesto kasnije).

Za zagrizenog obozavatelja on je ¢ovjek koji
analizira gomile podataka u potrazi za tehnié-
kom precizno$éu nuznom za uspjeh. Trkaéi
inZenjer je napola znanstvenik, a napola psiho-
log koji u djeli¢u sekunde donosi odluke o aero-
dinamici, a ve¢ u sljede¢em balansira u delikat-
noj umjetnosti rada sa suvremenim vozac¢em F1.
Znanstvena strana posla sama po sebi je dovolj-
no sloZena...

“Moj posao je uskladivanje rada skupine od 15
mehanicara i inZenjera koji se brinu o bolidu’,
rekao nam je Gianluca.“Trkadi inZenjer je samo
dio te skupine: tu je takoder elektronicar, zatim
inzenjer koji vodi brigu o motoru i inZenjer za-
duzen za performanse — on je moja desna ruka i
covjek koji analizira sve podatke.

Ne smijemo zaboraviti inZenjere koji se bave
aerodinamikom i one zaduZene za strategiju. Ja
sam taj koji mora uskladiti rad svih tih ljudi kao
i mehanicara, kako bi bolid bio §to brzi.”

Zasad nam je prili¢no jasno. Medutim, za
dostizanje ove naoko jednostavne tehnicke “nir-
vane” mora se obaviti mnogo sastanaka.“Kad su
europske utrke u pitanju, uobicajeno je da smo
na odredi$tu ve¢ u srijedu kad mehanicari zapo-
¢inju zavr$ne radove na bolidu temeljene na
dobivenim podacima’, pojasnjava Gianluca.

“Nakon toga prikupljamo podatke o stvarima
koje ne mozemo unaprijed predvidjeti, primje-
rice vremenu. U pemk ujutro u 8 sati, sat prije
prvog treninga, izlazimo na stazu i dogovaramo
se o tehnickim stvarima tako da se svi koji rade

s -em w = I-
mijesno je, ail
na bolidu mogu sastati i podnijeti izvjesce o
stanju bolida. I u kona¢nici, otprilike pola sata
prije pocetka treninga stavljamo slusalice i zapo-
¢injemo!” Gianluca se zahihotao.“Tu zapoéinje
vidljiviji dio posla.”

U trenutku kad Gianluca sjeda na pitwall sa

J6 V0zac nesto
rekao moras
Znati Sto Je
zapravo mislio.”

sludalicama na u$ima, prikovan uz mnostvo TV
zaslona s brojkama, grafovima, vremenima po
sektorima i poretkom, pojavljuje se drugi vid
ovog posla: munjevito razmisljanje. “Primam
mnostvo podataka’, smije se. “Pola od mom¢éadi,
a pola od vozaca. Problem je u tome $to morate
biti u stanju odjednom se nositi s mno§tvom
podataka koji dolaze iz razli¢itih izvora, selekti-
biste donijeli jednu munjevitu odluku... i nada-
ti se da je ispravna.”’

m F1 RACING KOLOVOZ 2009.

j0 nacinu na koji

Svaki dio natjecateljskog vikenda mora biti

to¢no osmisljen. “Pripreme za idu¢u utrku
obi¢no pocinju po zavrietku prethodne’, poja-
$njava Gianluca.“Kad stignemo na utrku, moj
prvi sluzbeni susret s Jarnom predviden je za
14 sati prvoga dana boravka i tada razmatramo
osnovne postavke bolida s kojima ¢emo poceti
utrku.

Tijekom vikenda odrzat ¢emo nekoliko
sluzbenih zatvorenih sastanaka koji traju oko
sat i pol — §to ovisi od slucaja do slucaja. Ovisno
o spremnosti bolida. Nekad se samo zaklju¢amo
u na$§ motorhome dok ne rijesimo problem.”
Sigurno su u Monaku tamo proveli dosta
vremena.

za sn“n k“ji je tako neizbjezno povezan s

tehnickim savr§enstvom, uloga trkaceg inZenjera
zahtijeva veliku koli¢inu neéega $to nikakvo
mnostvo aerodinamickih podataka ne moze
nadoknaditi: umjetnost upravljanja ljudskim




"d A
resursima. To se ne smije podcjenjivati ni na
jednoj razini suvremenog sporta. I kako se pre-
obrazba iste skupine Chelseajevih igra¢a pod
palicom Guusa Hiddinka koji su tako jadno
djelovali pod Philom Scolarijem ne moze pri-
pisati samo taktickom ostroumlju, na isti nacin
i trkadi inzenjer u Formuli 1 pomaze vozacu u
postizanju $to boljih vremena bez i trunke
tehnoloske pomodi. Bliska suradnja te dvojice
od Zivotne je vaznosti.

“To je uistinu od velike vaznosti’, — slaze se
Gianluca. “F1 je vrlo stresno okruzje i mnoge
rasprave moraju biti kratke — dakle, $to se bolje

medusobno razumijete, to ste uc¢inkovitiji. Dobri
osobni odnosi takoder mogu poboljsati stvari.
Vozaé i njegov trkadi inZenjer moraju usko
suradivati. Ako se ne podnose, nece biti
uspjesni.”

Takva bliska suradnja neizbjezno zna¢i da
trkadi inZenjer mora upoznati prirodu svojeg
vozada.“Smijesno je, ali po naéinu na koji se
vozacé izrazava ili po izboru rije¢i morate znati
§to on zapravo misli’, pojasnjava Gianluca.

“Cesto su poruke koje razmjenjujemo kodira-
ne. Jarno moze reéi da bolid ima laganu straz-
njicu ili da bjezi preko nosa i mnogi drugi vozadi
koriste sli¢ne fraze, ali posao trkaceg inZenjera je
da iz toga izvuce smisao. To ne mozZete procitati
ni u jednoj knjizi ili priru¢niku, ono $to je za
jednog vozada ‘prelagana straznjica, drugome
to moZe znaditi sasvim nesto drugo.”

A i sami vozadi su posebna prica.

Primjerice, Jarno Trulli je u svojoj 13. sezoni u
F1 poznat po nekonzistentnosti; ujednom je
krugu izvanredno brz, ali promjena samo jedne
okolnosti moze dovesti do pogorsavanja vre-
mena. Mike Gascoyne, koji je prije suradivao s
Trullijem u Jordanu, Renaultu i Toyoti, pojas-
njava: “Uvijek sam tvrdio da je Jarno za desetin-
ku brzi od Alonsa. U jednom krugu najbrzi je
od svih koje sam dosad vidio, ali kad izgubi
osjecaj za bolid, izgubi i ritam — i to mnogo vi-
$e nego sto bi trebalo.”

Po Gianlucinu misljenju za dobre meduljudske
odnose klju¢no je povjerenje. “Osnovno pravilo
je: nikad ne lazi vozacu’, rekao je i prvi se put
uozbiljio. “Vozaci nas preko radija neprekidno
¢uju kako vi¢emo: “Daj gas, daj gas!’, to je

najvise spominjana fraza u rje¢niku trkaéih
inZenjera. Medutim, na mjestima poput Mona-
ka voze ludom brzinom po uskoj stazi — a ja
sam taj koji im je pripremio bolid.

Povjerenje izmedu vozaca i njegovog trkaceg
inZenjera klju¢ni je ¢imbenik. I koristim li kat-
kad trikove kako bi vozio brze?

Naravno! Iz Jarna moram izvuéi ono najbolje,
ali nikad ne bih uéinio nesto $to bi unistilo po-
vjerenje koje vlada medu nama.

To je nemoguce.”

Sve je to pitanje poznavanja iznimnih osobina
svakog vozaca i njihova postivanja. “Mnogi trka-

¢i inZenjeri tijekom natjecateljskog vikenda Secu
sa svojim vozacima po stazi’, pojasnjava Gian-
luca, “ali Jarno to voli obaviti sam. Ja stazu
obidem posebno. Da je rije¢ o potpuno novoj
stazi, mozda bismo to uéinili zajedno.

Stvar je u tome §to je Jarno u Formuli 1 ve¢ 13
godina. Zna §to voli, a $to ne.”

“Eﬂlﬂ smzﬂﬂijﬂﬂ Slllll'ta na kugli zemaljskoj

od Formule 1 i u skladu s tim nema nikakve
sumnje da uloga trkadeg inZenjera ukljucuje i
neka od najzamrsenijih promisljanja.

Medutim, zahtijeva i neprekidno spajanje suprot-
nih filozofija: to¢nosti i hrabrosti, inZenjerstva i
ovjecnosti — znanosti i umjetnosti, kako Gian-
luca voli reéi. “Jedna od stvari u kojoj najvise
uzivam je upoznavanje najrazlicitijih ljudi, a
svakom od njih, bez obzira je li rije¢ o vozac¢ima,
mehanicarima, inZenjerima ili voza¢ima kamio-
na, morate pristupiti na poseban nacin’,
razmislja.

“Morate shvatiti kakvi su, kakva su im ocekiva-
nja i §to ih pokrece. Posao trkaceg inZenjera uklju-
¢uje i tehnicku, organizacijsku i psiholosku di-
menziju — zato ga uvijek usporedujem s bojnim
poljem.”

Takoder nas odusevljava i ¢injenica da su i
pored svih tih tehnickih lukavstina i neshvatljivo
slozenih dvostrukih difuzora najvaznije sposob-
nosti koje trkaéi inZenjer mora posjedovati one
ljudske.

Svjedoci smo uloge Roba Smedleyja u Massinu
meteorskom usponu prosle godine: je li bolid
bio taj koji je gotovo ucinio Massu svjetskim
prvakom ili potpora briljantnog impresarija?

“Posao mi je da u paketu optimiziram bolid i
vozaca, kaze Gianluca. “Mislim da ugadanjem

bolida zaradite desetinku, a ugadanjem vozaca i
cijelu sekundu.”

Sportom u kojem bolid katkad radi dobro, a
katkad ne, kao $to se Toyoti dogodilo u Mona-
ku, vlada genijalno jednostavna filozofija: nasu-
prot milijunima eura u ova financijski osjetljiva
vremena potroSenih na dizajniranje pametnih
novih dijelova kako bi se zaradio djeli¢ sekunde,
nista nije tako djelotvorno poput dobre stare
ljudske motivacije.

A ona je besplatna. FO
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MISLILI STE DA JE TESKO
OSVOJITI SVJETSKU TITULU?

\l.-l’

PROBAJTE JU DBRANIT

Lewis Hamilton nije jedini. Povijest pokazuje da su i velikani FI poput Ascarija, Stewarta i Jima Clarka
teSko zadrzavali uziet nakon osvajanja najvece nagrade u automobilistickom Sportu
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RIECI PAUL FEARNLEY

amo se smijesi Lewis. U dobrom si drus-
tvu. Alberto Ascari, Jack Brabham i Jim
Clark zajedno su osvojili sedam naslova —
i pretrpjeli iznimno neugodne padove kao
aktualni svjetski prvaci. Zatim su tu Damon
Hill, Mario Andretti i Jody Scheckter, koji su
trpjeli zbog odluénosti u zadrZavanju svojih kru-
na. I ne zaboravimo podbataje sezonu poslije

" prvaka Phil Hilla, Jacquesa Villeneuvea, serij-

skog gubitnika Nelsona Piqueta, Jackieja Stewarta,
Nikija Laude, pa éak i Michaela Schumachera.

Hej, nitko nije rekao da ée biti lako biti
svjetski prvak — posebice ako se vasa moméad
zalaze za velike promjene tehnickih propisa.
To je zadesilo Ascarija, Brabhama i Clarka.

Zbog osje¢aja da ga Enzo ne cijeni dovoljno i
svjesnosti o Scuderijinom skorom padu, Ascari
si je dopustio da 1954. prijede u Lanciju, na
prvu sezonu 2,5-litrenih F1 bolida. Medutim,
tehnic¢ki ambiciozan D50 patio je zbog kas-
njenja, zbog Cega je Ascari samo mogao vrtjeti
prstima. Talijan je jos uvijek bio brz, §to je
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Hill je 1386. ssvojio esam velikib sagrada, ukijoéujuci VN Francuske (ijeve). No odustas je 52 zagrijavanjo ¥

prvnj uirei 1897.

dokazao na povremenim izletima u Maserati i
Ferrari, kao i prvom startnom pozicijom i naj-
brzim krugom u D50 na debiju u posljednjem
dijelu sezone.

No sezona mu je donijela samo 1,14 boda:
jedan bod za najbrzi krug u Barceloni i 0,14
boda za dijeljenje najbrzeg kruga u Silvestoneu
sa jos Sestoricom.

Ascarijev pad od prvog do 25. mjesta nakon
samo jedne sezone najveéi je pad za jednog ak-
tualnog prvaka. Njegova obrana za ovaj "uspjeh’
istice da se natjecao u samo Cetiri od devet utr-
ka, dok su Brabham i Clark sudjelovali u svima.

Godine 1960., nakon velikih izmjena na svom
Cooperu, Brabham je osvojio pet uzastopnih
velikih nagrada.

No 1961., usporen zbog smanjenja obujma
motora na 1500 cm?, osvojio je samo &etiri boda
- 90,7 posto manje u odnosu na prethodnu
godinu — i pao za deset mjesta u poretku F1.
Ta je promjena bila najavljena krajem 1958., no

PAD PRVAKA

aSa toblico. As

: Selonu Bodovu

1958 | 1,14
Jock Brubham : ; ‘ ‘ c | 4
JlnGo

‘Jodue S?ewnn o

:.Mnmmem.. Sl L

| 3o Jody Sd\ed(ter

britanske su mom¢adi zabile glave u pijesak, a
zatim galamile o organiziranju hereti¢ne 3-li-
tarske formule. Utrke bi se vozile prema inter-
kontinentalnim pravilima, ali dogovor je propao
jer je Ferrari povukao svoju podrsku — FOTA,
zapisi to.

Enzo je izigrao garaziste, jer je znao da ée nje-
govi F1 bolidi 1961. imati prednost u motorima,
s V6 dovoljno snaznim da nadvladaju slabosti
lose sasije.

Phil Hill imao je najvise koristi i postao svjet-
ski prvak. No zbog odlaska osmorice nezado-
voljnih kljuénih ljudi iz Ferrarija, u kombinaciji
s povecanjem snage i veom pouzdanos$cu bri-
tanskih V8 motora, “Yankee prvak " pao je za
pet mjesta 1962.

U 1961. osvojio je pet najboljih startnih pozi-
cija; sada je, u prosjeku, startao deseti. Ocajan,
dopustio si je da ga privuku prebjezi iz Ferrarija
i 1963. pridruzio se njihovoj moméadi ATS.
Njegova F1 karijera bila je prakti¢no zavriena.

Ascarijy,

97 55 % (bmo)
| 90,7 %
| 63,16 % (bruto) |

0,37 %

60,32 %
| 78,13 %

| 96 67 % (bfu'o)

Brabham je ssvojio 'IIIII nagradu francuske 1960., no 1961. nije bio ll'il B istoj utrei.

za I'HZ“kll I“I lljﬂﬂﬂ, Clark je cvjetao. Lotus-

ov $ef Colin Chapman svoj je monokok 1962.
oblikovao prema Skotovim uskim bokovima,
usredoto¢io moméad na dostupnog genija i
ugrabio povlastice. Ova je kombinacija bila dom-
inantna u eri 1,5-litrenih motora. Godine 1965.
pobijedili su na svakoj utrci koju su zavrsili: na
njih Sest. No uspjesi su prestali 1966. uvodenjem
3-litrenih bolida. Clark, briljantni kvalifikant,
obi¢no se drzao vanjske strane prvog startnog
reda (uobicajeno tri-dva-tri), ali je natjeravanje
2-litrenog bolida cijelom utrkom ostavilo traga.
Osvojio je 16 bodova — pad od 70,4 posto —
devet od pobjede na Velikoj nagradi SAD-a kad
je slozeni 3-litarski H16 dovezao do jedine pob-
jede. Motor nije bio odgovor na njegove molitve;
Cosworthov DFV jest.

Od 1968. do 1982., nadmoénost i dostupnost
DFV-a, uz manje stroge tehnicke propise tog
razdoblja, znacilo je mnogo teze pogoditi pravo
sjedalo u pravo vrijeme nego danas, kako su
momcadi zablistale i potom nestale. “Mom¢adi
su tada bile manje’, kaze Jody Scheckter koji je
1980. dozivio vrtoglavi pad sa svojim Ferrarijem
s brojem jedan. "Ako je vasa momcéad Zeljela nas-
lov prvaka, svu su pozornost posvetili tome i te-
znji za bududim uspjehom, dok su danasnje mom-
¢adi dovoljno velike da posebna grupa ljudi radi
na bolidu za idu¢u godinu. Iako je ocigledno da
im je ovosezonska velika promjena pravila stvo-
rila probleme.”

Kako bi se rijesio taj problem, lov na sponzore
postao je sve intenzivniji i sveobuhvatniji: vise
novca, viSe osoblja, vise istrazivanja i razvoja,
manje fluktuacija. U 30-godi$njem razdoblju to
je dovelo do 1000 snaznih F1 vojski i kulmini-
ralo s pet uzastopnih Schumacherovih naslova
prvaka u Ferrariju. Povijest, medutim, dokazuje
da ¢e i neslomljiva carstva na kraju pasti.

Godine 2005. zabrana promjena guma nakon
kvalifikacija i tijekom utrke uzrokovala je Bridge-

60 % stoneu i Schumacheru gubitak potpune kontro-

Nelson Piquet
| le: 62 boda, jedna pobjeda (u utrci gdje nijedan
bolid na Michelinovim gumama nije startao),
jedna prva startna pozicija i tri najbrza kruga
zvuce dobro, sve dok se ne prisjetite 148 bodova,
13 pobjeda, osam prvih startnih pozicija i naj-

brzih krugova 2004. kad je Michael osvojio

naslov.

50,85 %
80,56 %

Nelson Pique! 73 (76) 1988. | 7I 05 ’/u (bruto) |

| 199. | 1997. |

DomonHiI 9278%

| 1998 " 74,07 %

‘ 2005

| 1997.

Joques V'Ileneuve

e i o e Prednost (nedostatak) uzrokovan gumama nije
Mldloel Schumncher ! 2004 148 l 58,11'%

nista novo, no broj dijelova u mom¢adskim nad-
gradima s vremenom se povecavao, §to od njih
zahtijeva da budu imuni i neoptereceni vanjskim

1980 JOY, TKD?

radoma oznatovoju ukupan broj bodo
,nsn'o nisu racunali svi osvojeni bodovi)
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1969,

Godine 1969. Stewart je osvojio Sest utrka, a iduéa Sezona hila je obiljezena odustajanjima.

utjecajima, svaki sa svojim teZnjama i planovima.

Jackie Stewart, prototip modernog vozaca, bio je
prvi prvak koji je patio na taj na¢in. Kada je Matru
kupila Simca u vlasnistvu Chryslera, re¢eno mu
je da ¢e 1970. umjesto Fordovog DFV-a, koris-
titi Matrin V12.

Ne Zeledi se odvojiti od Plavog ovala, Stewart
je morao zamijeniti voljeni MS80 s neisproba-
nim novim Marchom 701; donio mu je samo
jednu pobjedu, u usporedbi sa Sest iz 1969.

“Bilo je to vrlo razocaravajuée. Bilo je to moje
prvo iskustvo kao svjetskog prvaka’, kaze Stew-
art. “Oko vas uvijek ima ljudi, navaljuju i guraju
se. To je iskustvo kojem se tesko prilagoditi kad
sve ide dobro; iznimno tesko kad ne ide. Kroz
to upravo prolazi Lewis.”

Dvadeset i sedam godina nakon Stewartova
razocaranja, nova Renaultova odluka da povuée
opskrbu motorima nakon §to su pomogli Wil-
liamsu doéi do petog konstruktorskog naslova u
Sest godina, natjerala je svjetskog prvaka Jacque-
sa Villeneuvea da se u 1998. bori s kupljenim
V10 motorom, §to ga je stajalo pet mjesta nize
na startu i 60 osvojenih bodova manje.

No mom¢adi se i same mogu spotaknuti.
Godine 1978 inovativni Lotus naglo je promi-
jenio misljenje — ovaj put o modelu 79, u kojem
je Andretti skupio pet pobjeda, sedam najboljih
startnih pozicija i osvojio titulu prvaka.

Bio je ¢vrsta osnova koju je trebalo nadogradi-
vati, no Chapman ga je pokusao koristiti kao
trampolin. Model 80 (izvorno) bez krila poka-
zao se prevelikim korakom i odbacen je nakon
Cetiri nastupa u sredini sezone 1979.

Ironi¢no, njime je Mario ostvario najbolji
rezultat te godine, trece mjesto u Spanjolskoj, u
sezoni koja mu je donijela samo 14 bodova i
deset odustajanja — Sest viSe nego 1979.

“Slm akll “Iste Nick Heidfeld, pouzdanost

pati i pogreske se skupljaju kad pokusavate izaci
iz blata sredine poretka. Vozadi ¢e vam reci da
su njihove pobjede ¢esto bile najlakse utrke.
Scheckter nije druk¢iji. Bilo je i boljih natjeca-
telja od ovog snaznog Juznoafrikanca. Njegov
naslov iz 1979. bio je trijumf volje i oportuni-
zma nad brzim mom¢adskim kolegom Gillesom
Villeneuveom, no 1980. skupio je jedva dva boda
u odnosu na Villeneuveovih sest u nekonkuren-
tnom T5 i ubiljezio svoju jedinu utrku u F1 gdje
se nije kvalificirao. Oti$ao je nakon sljedece
utrke.“Kazu da se nisam trudio jer sam bio
blizu mirovini [objavljena sredinom sezone]

“«
’

MICHAEL SCHUMACHER

1970.

kaze Scheckter., A ipak sam se kota¢ima sudario
s drugim bolidom — nalik onome $to je ubilo
Gillesa [ 1982. ] — tijekom treninga u Kanadi
jer sam se ocajnicki Zelio kvalificirati. Nakon
toga bio sam iznimno uznemiren.

Mislim da se moj stav nije promijenio. Na stazi,

na testiranju, treningu ili na utrci, osjecao sam
da dajem sve od sebe kao i uvijek. Ali prestao
sam se buditi razmisljajuéi o preupravljanju ili
podupravljanju. Stoga se mozda moj stav pod-
svjesno promijenio. Mozda ste, kad osvojite titu-
lu, mnogo opusteniji kod takvih stvari. Kad
smo kod toga, osvajanje titule zaista sam osjetio
tek 10 do 15 godina kasnije.”

Kao i danas, 1980. bilo je mnogo politicke bor-
be — Max i Bernie su se otvoreno sukobili s Bal-
estreom — a Scheckter, predsjednik Udruge
vozaca, bio je izmedu njih.

“Da, ali to nije bilo usmjereno izravno na mene’,
kaze.“Nisam mogao trpjeti takve nepravde kakve
je Lewis morao. Mogu razumjeti zasto se osjeca
lose zbog svega: briljantan je voza¢, uzbudljivo

 Schumacher je 200 bia nezaustaviiv, ali 2005, pobijedio je samo jednom na kontroverznoj VN SAD-.

prvoj velikoj nagradi sezone upozorilo je i njega
i javnost §to svjetski prvak nakon Williamsa
zapravo moze ocekivati. Ta je sezona Damona
stajala 90 bodova, 11 mjesta na startnom poret-
ku (1996. nikad nije bio dalje od prvog reda) i
prvenstva. Njegov je ugled, medutim, ostao
neokaljan.

Pa gdje sve ovo stavlja Lewisa? U usporedbi s
istim razdobljem prosle godine, nakon sedam
utrka, devet je mjesta dalje na startnom poretku,
a bodovi su mu se smanjili za 76,3 posto. To ga
postavlja izmedu Andrettija i Phila Hilla u ovoj
“zabavi gubitnika.” Prognoze nagovjestaju da ce
ove sezone osvojiti otprilike 30 bodova i zavrsiti
ukupno osmi.

No mnogo vaznije od ovih iznimno spekula-
tivnih statistickih predvidanja su te neistine,
proklete neistine iz Australije. Hamilton ima
talent za prebroditi ovo, trudi se jako kao i uvi-
jek, a jednako kao i Scheckteru i Hillu, Clarku i
Stewartu, postovanje prema kolegama je klju¢
svakog povratka, na stazi i uz nju, sadaiu

“Lewis je miad decko, nemojte to zaboraviti.
Ali vratit ce se.” Jackie Stewart

ga je gledati, dobar je za F1, a opet ga “ubijaju’.
Presao je granicu u Australiji, no inace bio je
savr§en dzentlmen. Ja bih rekao mnogo gore
stvari nego $to je to Lewis ucinio.”

Lauda i Piquet (triput) bili su sljede¢i prvaci iz
1980-ih koji su morali patiti — ali ne poput
Damona Hilla u Arrowsu — zbog promjenjive
F1 srece za vrijeme tih vrlo burnih razmirica
izmedu FISA-e i FOCA-e i turbo tranzicije.

Sve je bilo u redu dok Piquet Williams nije
zamijenio Lotusom (za koji se jo§ uvijek sma-
tralo da je vrhunska moméadj, iako su bili u
blagom padu) nakon $to ih je optuZio da se “ne
trude’. Za vasu je reputaciju bolje imati velik
pad u o¢ito bezvrijednom bolidu, nego manji
neuspjeh u dobrom.

Hillov iznenadujuéi izbor Arrows-Yamaha-
Bridgestonea za 1997. imao je svijetle trenutke:
prisjetite se onog prolaska Schumachera i gubit-
ka pobjede u posljednjem krugu u Madarskoj.

No zaustavljanje u krugu za zagrijavanje na

buduénosti. “Kad sam prvi put bio svjetski
prvak, bio sam u $estoj godini u F1, pa sam
imao vise iskustva od Lewisa’, kaze Stewart.
“Poput njega, imao sam dobru prvu godinu
(1965.), no druga i tre¢a bile su prava borba i
dozivio sam razna razocaranja. Nije lako, no
morate se nastaviti truditi, zadrzati moméadski
duh, provoditi jo§ vi§e vremena s vasim
mehani¢arima, ne razgovarati svisoka precesto i
nauditi primati udarce. Takav profil, vasa reputa-
cija, vaSe ponasanje, vasa ugladenost — oni su
vaztni.

“Ovo je najvaznija sezona Lewisove F1 kari-
jere. Ja imam filozofiju: najprije trebate iskustvo;
iskustvom dolazi znanje, a nakon znanja slijedi
mudrost. Ovo u ni u kojem smislu nije kritika,
ali to je nesto $to ne mozete napraviti za pet
minuta. Lewis je mlad decko, nemojte to zabo-
raviti. Ali vratit e se.”

Scheckter: “Da, teske sezone vas oévrsnu.
Pogledajte Jensona Buttona...”

F1racing kotovoz 2009. [N
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“Bili smo posljednja
generacija koja se znala
dobro zabavljati. Danas

kad vidim vozace Formule
1 za pokerskim stolom,
jednostavno ga pozelim
prevrnuti. To ne smatram
zabavom.’

Godine nisu smekSale Jeana Alesija. On je joS uvijek zaljubljenik u Formulu 1 kao Sto je oduvijek i bio.
No, iako je osvoji samo jednu veliku nagradu, mnogo je vise pridonio sportu Svojom nepredvidljivom

genijalnoScu...

ok se vozimo njegovim autom preko rijeke Rhone,

prema njegovom domu u Avignonu, Jean Alesi u

pravom me raspoloZenju turistickoga vodica uz-

budeno upitao: “Jeste li znali da je ovuda nekada

prolazila granica izmedu Francuske i Italije?”

Grad je, znate, pripadao papi od pocetka 14. sto-
lie¢a do nedugo nakon Francuske revolucije — ta se podjela o¢ituje i u
Alesijevom francusko-talijanskom podrijetlu.

Ovoga je ljeta dvadeseta godisnjica otkad se Jean Alesi, zajedno sa
Tyrrellom, iznenadno pojavio na prizori§tu Formule 1, vozeéi nevjero-
jatnom brzinom i uz zapanjujué nadzor. Njegov voda mom¢éadi u For-
muli 3000 Eddie Jordan samouvjereno ga je tjerao naprijed te se ¢ak
kladio s Kenom Tyrrellom da ée njegov Sticenik biti bolji od iskusnijeg
¢lana mom¢adi Jonathana Palmera. Alesi je bio za¢uden, no njegova je
utrka na stazi Paul Ricard pokazala da je Jordan bio u pravu. Bez obzi-
ra na to, francuski Sicilijanac ipak nikada nije uspio pretvoriti svoj
urodeni talent u vjestinu koja bi mu donijela pobjede na utrkama.

RIJECI BRADLEY LORD SLIKE BEN WRIGHT

Djelomican razlog tome bila je i tehni¢ka oprema s kojom je raspola-
gao, a dijelom je nesto na njemu navodilo na pomisao kako mu je
drazi slavan poraz negoli pirova pobjeda. Svojim je stavom privlacio
ljude sklonije romantici, no je li ga to sedam godina kasnije pretvorilo
u frustriranog bivieg vozaca Formule 12

Vasa je karijera u Formuli 1 spektakularno zapocela s Tyrrellom
1989. na Velikoj nagradi Francuske...

U petak ujutro na Velikoj nagradi prvi sam put upalio motor.
Najljepsi trenutak bio je u redu, ¢ekajudi da se upali zeleno svjetlo.
Mogao sam vidjeti Sennu, Mansella, Prosta, Bergera, Piqueta...
gjedan dana ranije gledao sam ih na televiziji!

Moze li voza¢ u svojoj prvoj sezoni tako nesto postiéi danas?
Danas se to ne moze dogoditi. Zamjenjivao sam Alboreta kad su mi
rekli: “Samo prodi kvalifikacije.. Bio sam $okiran: dali su mi svoj bolid
na raspolaganje, no smatrali su da ne¢u proéi ni kvalifikacije. To me
jako razljutilo. Bio sam sedmi na kraju prvoga dana. Nisam se uspio
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tako dobro kvalificirati jer sam s novim
gumama naletio na guzvu u svom krugu.
Krenuo sam sa Sesnaestoga mjesta i uspio
zavrsiti utrku na ¢etvrtome mjestu. Bilo je
sjajno.

Kako su se drugi voza¢i odnosili prema
vama?

Nelson Piquet odmah je dosao do mene i
pozvao brata i mene na rucak. Bio sam za-
prepasten. No, prve dvije godine cijelo sam
vrijeme proveo s njime te smo svugdje zajed-
no putovali.

Sto nam moZete reéi o onome danu 1990.
u Phoenixu kad ste zavrsili na drugome
mjestu iza Senne, a vodili ste utrku?

Prvo §to se sje¢am je dolazak u hotel “The
Phoenician” u Alfi Spideru s bratom Joséom.
Ron Dennis i Gerhard Berger pretekli su nas
i postrcali vodom iz perada vjetrobrana.
Nakon toga, u hotelu su za-

prijecili put vozilu za golf koje je straga imalo
veliki sanduk pun leda. Uzeli su led i jednos-
tavno ga ispraznili u na§ auto. Mozete li
zamisliti? Bila je to prva utrka moje prve
cijele sezone u Formuli 1 i jedino sto

sam mislio je da su svi ludi.

Kakav je osjecaj utrkivati se zajedno sa
Sennom “kotaé uz kota¢”? Jeste li bili pot-
puno usredotoceni na utrku ili je jedan dio
vas mislio, “O moj Boze, utrkujem se sa Ayrtonom Sennom?”

Ne, nisam tako mislio jer je staza takva da ste uvijek sami. Vidio sam $to
pise na plodi, ali me za to nije bilo briga; Zelio sam biti $to brzi. U jednom
sam trenutku ugledao crvenu tockicu u svojim retrovizorima. Kada mi se
pocela priblizavati, poc¢eo sam se smijati i rekao sam sim sebi: “Samo do-
di, pokazat ¢u ti” Sve sam kasnije i kasnije kocio, znao sam da mi je na
repu, ali me nije mogao proéi. U jednom se trenutku opasno pribliZio i
znao sam da ¢e nesto pokusati. Kasno sam ko¢io, ali svejedno me presti-
gao; znao sam da nece uspjeti, pa sam mu pri$ao s unutarnje strane. Bio
sam jako uzbuden i jednostavno sam u tome uzivao.

Sto je Senna rekao kasnije?

Bio je vrlo izravan. Pitao je: “Kako to da si tako brz?” Onda mi je rekao
kako bismo mogli opasno konkurirati u Monaku. Bio sam jako uzbuden i
svim sam novinarima poruéio kako ¢u pobijediti u Monaku. Ken Tyrrell
se uplasio i rekao: “Jeane, ne Zelim te posjetiti u bolnici. Ako utrka u Mo-
naku prode dobro, to je super, samo nemoj oti¢i tamo uvjeren da ¢e$ po-
bijediti. Odgovorio sam: “Ba$ me briga Kene, Zelim pobijediti, Zelim po-
bijediti!”

Kako to da ste bili tako brzi s Tyrrellom?

Bilo je to razdoblje kad smo imali V8, V10 i V12 motore i kad smo samo
jednom to¢ili gorivo. Bilo je trenutaka u utrci kad si imao veliku prednost
pred ostalim bolidima. Na pocetku sam sasvim sigurno imao najbolji
bolid - bio je 25 do 30 kg laksi od ostalih. No, kako se gorivo trosilo,

ostali su me vozadi poceli sustizati.

Godine 1990. imao si pripremljena tri ugovora za sljede¢u godinu, i to
s Williamsom, Tyrrellom i Ferrarijem...

Prvi put kada su me predstavnici Ferrarija kontaktirali, odbio sam ih jer
sam imao predugovor s Frankom Williamsom. Kad sam ga potpisao, mis-
lio sam da je neraskidiv. Frank je rekao: “Moramo sastaviti predugovor, ali
to nije pravi predugovor. Zelim tebe, Zelim da vozi§ za mene.” Ugovor je
nalagao da se to mora objaviti do Velike nagrade Francuske, no do tada je
ve¢ pregovarao i sa Sennom. U mojem je ugovoru pisalo da ¢u biti njihov
prvi vozag, tako da je znao da ée biti problema. Stavio me na &ekanje i
rekao da ¢emo pricekati do rujna. No, nisam Zelio ¢ekati tako dugo, jer
ako se predugovor ne ostvari u rujnu, ne bih mogao preéi u vrhunsku

B ¢ racinG KoLovoZ 2009.

Svi vole borce, ali Alesi je veginu veemena u Ferrariju proveo boreci se s ne bas
dobrim bolidom - poput ovoga iz 1993.

momcad. Forsirao sam to pitanje i rekao mu
da ako ne objavi dogovor na sljedeéoj utrci,
oti¢i ¢u u drugu moméad. Odgovorio je:
“Ferrari te zeli. Rekao sam da nije vazno tko
me Zeli, samo da se objavi dogovor. A on je

odbio.

Zbog toga ste potpisali ugovor za Ferrari?
Do sljedece utrke imao sam pripremljen ugo-
vor za Ferrari, ali ga jo$ nisam potpisao. Oti-
$ao sam posjetiti Franka u njegov kamper i
rekao mu: “Frank, pogledaj ovo. Ako potpi-
$em, gotovo je." On je odgovorio: “Ne, imas
ugovor sa mnom.” Preklinjao sam ga, odbio
je, potpisao sam ugovor pred njim i oti$ao u
Ferrari. No, ono $to nitko ne zna jest da su
Flavio i Nelson sastavili moj ugovor s Fer-
rarijem jer nisam imao dovoljno hrabrosti da
zatrazim novac ili stvari poput sluzbenog
auta. Bio bih vozio besplatno, ali mi je Nel-
son rekao da trazim F40, a kad sam predao
ugovor Ferrariju, rekli su mi: “Nije loSe za
pocetnika!”

Propustili ste Williamsove najuspjesnije
godine. Zalite li zbog te odluke?

Ne! Zasto i bih? Ne zalim ni za ¢ime, iako
bih bio uspjesniji.

Na koji vam se nacin Zivot promijenio kad
ste postali vozacem Ferrarija?

Nista se zapravo nije promijenilo. Kad sam bio u Avignonu, Zivio sam s
roditeljima; uopée nisam promijenio nacin Zivota. No, sve se drugo jako
promijenilo.

Imali ste poseban odnos s navija¢ima: jednom su u Monzi imali trans-
parent na kojem je pisalo: “Jedan Alesi vrijedi 100 Schumachera”..
Uvijek sam bio veoma blizak s obozZavateljima. Jednom sam prilikom
iza$ao iz bolida tijekom trening utrke u Imoli i neki je gledatelj uzviknuo:
“Idi kuéi Alesi!” Preskocio sam zid, oti$ao do ograde i uzviknuo: “Tko je
to rekao?” Mnogo je obozavatelja prstom uprlo na tog muskarca, pa sam s
njim popricao. Takva vrsta odnosa viSe ne postoji — i nama to nedostaje.
Sto mislite o tome kada ¢ujete kako danasnji vozaci zahvaljuju svojim
sponzorima?

Nije to njihova krivnja, takav je sustav. Na trkali$tu u Monzi bilo je ljudi
koji su se vjesali o ograde gledajuéi u paddock. Onda su jedne godine
ograde prekrili plo¢ama pa gledatelji nisu vise mogli gledati unutra.
Oti$ao sam posjetiti Pasqualea (Lattuneddua, upravitelja paddocka) i
rekao mu: “Koji vam je vrag? Sto radite?” Ne mislim da su vozaéi odgov-
orni: oni ne Zele biti izbaceni iz momcadi, zato rade ono $to im se kaze.
Biste li se mogli nositi s takvim sustavom?

Pokusao bih raditi ono $to mi kaZu, ali u jednom ée trenutku narav prev-
ladati. Pokusas se kontrolirati, ali u jednom trenutku jednostavno
planes...

Godine 1991. vas$ vozacki kolega u Ferrariju bio je Alain Prost, najveéi
francuski voza¢ Formule 1. Kako ste se osjecali kad ste se pridruzili
njegovoj momdadi?

Imao sam sreée §to je on bio moj kolega, ali nismo uspostavili radni
odnos. Bila je to godina kad Ferrari nije imao dobre rezultate, pa sam se
jako trudio shvatiti $to trebamo uéiniti kako bismo popravili situaciju.
Nakon jako lose 1992., momcadi se 1993. pridruzio Gerhard Berger.
Kad ste otkrili da je on prvi vozad, je li istina da ste placuéi nazvali
$efa mom¢adi Nikija Laudu?

Cak i kad bolid nije ostvarivao velike rezultate, trudio sam se koliko sam
god mogao. Kad je Gerhard postao prvim vozacem, razljutio sam se jer sam
duboko u sebi znao da sam bolji. Trebalo je neko vrijeme da shvate da sam
jednako dobar, a bio sam i u prednosti jer sam znao talijanski, a on nije.
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Uza sve to, Gerhard je bio Austrijanac, kao $to je bio i Lauda, Sef
mom¢éadi...

Toéno. Gerhard je bio poznat po svojim diplomatskim odgovorima, ali ni-
kad po podmuklosti. Mudro je pristupao problemima i od njega sam mnogo
naudio, $to je razlog zasto smo i dan-danas prijatelji. Nije bio podao. Bio
sam vrlo iskren prema njemu, nisam nita skrivao, a on se na isti naéin
odnosio prema meni.

Berger je osvojio utrku za Ferrari 1994, ali ti to nisi uspio do 1995.,
kad si prvi put pobijedio u Montrealu i to na svoj rodendan. Mozes li
opisati taj dan?

Bio sam drugi u utrci kad sam deset krugova prije zavrietka primijetio
nekakvo kretanje na tribinama. U tom sam trenutku veé bio prosao boks-
ove tako da nisam znao $to se dogada. Upravo je tada moj inZenjer rekao:
“Michael se zaustavio.” Vidio sam P1 na plo¢i i u tom sam trenutku poceo
plakati. O¢i su mi suzile, a povjetarac mi je puhao u kacigu jer mi je vizir,
kao i uvijek, bio malo podignut. Bio sam na granici, pa sam sdm sebi rekao
kako se trebam koncentrirati. Posljednje sam krugove vozio priliéno opr-
ezno. Imali smo malo goriva, pa sam neprestance pitao slazu li se oni s
takvom voZnjom, a oni su odgovorili potvrdno. Jo§ tri kruga, dva kruga i,
konaéno, pobjeda.

Nakon toliko vremena je li to bio uspjeh sam po sebi — ili nesto Sto ste
zeljeli konaé¢no iskusiti?

Jedino na $to sam mislio bilo je: “Pobijedio sam, uspio sam!” Nisam odu-
stao nakon toga, ali pet sam utrka zavrsio na drugome mjestu, nisam ih
osvojio, iako sam duboko u sebi veé osje¢ao da sam pobijedio. No, nisam
sluzbeno pobijedio, a onda sam to konaéno uspio.

Do tada je Schumacher s Ferrarijem ve¢ potpisao ugovor za 1996., zar ne?
Nakon $to sam pobijedio u Kanadji, talijanski su mediji poceli pisati kako
Ferrari sprema ugovor za Michaela. Nazvao sam Jeana Todta i upitao ga:
“Zar Michael dolazi?” Rekao je da ne dolazi i da razgovaram sa Monteze-
molom. Nazvao sam Avvocata, a on je rekao: “Uvjeravam te da ne dolazi,
upravo piSem pismo talijanskim medijima u kojem im poruc¢ujem da pre-
stanu.” Poslije toga nazvao sam Flavija i pitao ga: “Moze§ li mi uéiniti uslu-
gu? Razmislja li Michael o dolasku u Ferrari?” On je odgovorio: “Apsolutno,
ugovor je sastavljen.” Michael je potpisao ugovor nakon Velike nagrade Veli-
ke Britanije na jahti Giannija Agnellija. U to sam vrijeme bio u Tokiju, pa
sam, nakon §to sam se vratio, rekao Todtu: “Zasto nisam nista ¢uo o svojem
ugovoru?” Rekao je da moram popricati s Montezemolom. No, Flavio mi je
ispri¢ao sto se zapravo dogada. Onog trenutka kad je Michael potpisao ugo-
vor, Briatore je Zelio da vozim za Benetton.

Benettonova je mom¢ad bila manja u odnosu na Ferrarijevu. Kakva je
to bila moméad nakon Maranella?

U toj sam se mom¢éadi dobro osje¢ao i imao sam odli¢an odnos sa svojim
prvim inZenjerom Patom Symondsom. No, problem je bio $to se Benet-
ton potpuno povukao s utrka. Osvojili su svjetsko prvenstvo, zatim je Mi-
chael otisao, i to je za njih bio veliki udarac. Tada se Ross (Brawn) poceo
svadati sa Flaviom, pa je i on otisao, kao §to je to ucinio i Rory (Byrne). Pro-
blem je s Flaviom §to on ne Zeli priznati kad nesto nije u redu. Iako nisu
imali dovoljan broj ljudi da pobolj$aju bolide, Zelio je pokazati da svejedno
to mogu uciniti.

Spominje se i poznati incident u Melbourneu 1997. kada vam je pon-
estalo goriva premda vas je mom¢ad zvala u boks...

Sjeéam se svake sekunde jer me je bilo tako sram. To me i jako ljuti, jer
kako netko moze biti tako glup i pomisliti da mozZe voziti bez goriva? Bio
sam iza Hikkinena, ali nisam ga mogao proéi, pa sam mislio da ¢u to mo-
& uéiniti kad on bude u boksu. Cim je on do$ao u boks, stavili su natpis
“BOKS” na plocu, ali ja ga nisam primijetio jer sam prebacivao u sedmu
pa sam gledao plocu s instrumentima i stazu. Usto, radio nije funkcioni-
rao: ¢uli su se samo $umovi. U drugom su mi krugu mahali plo¢om i tek
sam onda shvatio o ¢emu je rije¢, ali nisam se vratio. Kada se bolid zausta-
vio, uklju¢ivao sam i iskljucivao radio, i onda je proradio...

Sto je nakon utrke rekao Flavio?

Samo je pitao $to se dogodilo, a ja sam mu odgovorio da je radio bio pok-
varen i da sam vidio plo¢u samo kad su njome mahali preda mnom. No,

na televiziji je rekao da to nije uspio razumjeti jer sam u bolidu imao
mjerac goriva poput onoga u automobilu — §to nije bilo to¢no — pa sam
mogao primijetiti da ostajem bez goriva. Pred njim sam ispao prava buda-
la, a moj mi se trkaéi inZenjer obra¢ao kao da sam najveéi idiot na svijetu.
To me zaista Sokiralo i ponukalo da shvatim kako nema medusobnog
postovanja u moméadi. Moj me inZenjer nije po§tovao. Od tog trenutka
nadalje, mogao sam bilo $to voziti, ali nisam Zelio voziti za njih.

Usprkos tome, ipak ste vi i Gerhard bili poznati po svojim
nestaslucima i podvizima...

Dosta smo toga priredili u Benettonu. Gerhard je na svojoj posljednjoj
utrci u Jerezu 1997., u subotu naveéer odrzao zabavu u Berniejevom motor-
homeu. Svoju sam putovnicu drzao u dZepu, a kada ju je on ugledao, zgra-
bio ju je iz moga dZepa i poderao. Bio sam bijesan, ali sam popio pice i
otisao. Tada sam ga na kraju parkirali§ta pricekao u svojem autu, s ugase-
nim svjetlima. Gerhard je izaao za otprilike jedan sat. Dok je izlazio s
parkirnog mjesta, upalio sam motor i dao gas. Tada sam upalio svjetla i
vrata njegovog auta s udario vom snagom. Bum! Skoro se prevrnuo, ali
nije imao pojma §to se dogada. Zatim je odjurio ganjajuci me, no krivo je
skrenuo i stigao do ulaznih vrata: okrenuo se pod ru¢nom, a ja sam pono-
vno lagano udario straznji dio njegova auta — bum! Tada je konaéno shva-
tio da sam ga to ja udario. Vozio je do hotela, a ja sam ga ponovno ganjao.
Iduée jutro otisli smo do trkaliSta i oboje smo se sramili jer su oba auta
bila potpuno unistena. Ni jednu rije¢ nismo progovorili.

Je li vas narastaj bio posljednji koji se u Formuli 1 dobro zabavljao?
Mislim da jest — odnosno, bili smo posljednji narastaj koji se znao dobro
zabavljati. Danas kad vidim vozace Formule 1 za pokerskim stolom, jed-
nostavno ga pozelim prevrnuti. To nije zabava.

Tijekom vase karijere uzivali ste dokazujuéi drugima da nemaju
pravo...

To¢no. Duboko u sebi vjerujem u nesto i to ne mijenjam. Ako netko kaze
nesto suprotno $to me smeta ili me iznenadi, pomislim “zasto su to rekli?”
ili “za$to imaju takav stav?” i pokusam odgovoriti.

Sto biste poruéili ljudima koji vjeruju da ste mogli postati mnogo
boljim vozacem da ste barem malo vi$e nadzirali svoju narav tijekom
voznje?

Nacéin na koji sam pristupao utrkama na pocetku svoje karijere nije se
pokazao najboljim. Bolidi su bili krhki, pa se vrlo vaznim smatralo iskust-
vo. Mislim da bih danas bolje vozio da sam voza¢ Formule 1 jer je to &isto
utrkivanje. No, ono u ¢emu sam uZivao je testiranje krajnjih granica bolida
i posjedovanje kontrole. Ako je bolid klizio, kontrolirao sam ga, ako sam
spojku pritisnuo prerano, opet sam ga kontrolirao. Danas se tako vise ne
moze voziti.

Jasnnﬂa MESHM m“ prema Formuli 1 i dalje se ne mijenja. Moze

zvuéati naivno, no rije¢ je o Zivotnom stavu kojem je on ostao dosljedan.
“Odustao sam iz vodstva utrke u Monzi, a kada sam napustio trkaliste,
ljudi su me docekivali placuéi’, rekao je Alesi smijuéi se nostalgi¢no.

Kao $to i sam kaze, postaje jasnim da mu je povezanost s oboZavateljima
znacila gotovo jednako koliko i sama pobjeda. Formula 1 se u posljednja
dva desetljeca, od debija Jeana Alesija, promijenila gotovo do nepre-
poznatljivosti.

Usprkos tome, navijadi su jos uvijek opéinjeni istom stvari: junacima koji
otvoreno iskazuju svoje osjeéaje i koji dopustaju da njihova voznja govori
u njihovo ime. Jo§ se uvijek o tom sportu moze mnogo vie reci negoli $to
pokazuju statistike. Ovdje je rije¢ o voza¢u utrka koji nije mario za slavu
njegova poziva; o nasljedniku odavno zastarjele tradicije sportskog duha.

Povrh svega, Alesi je unio dah vjestine i nadahnuéa u znanost Formule 1
— bila je to ona nepredvidljivost koja je podrazumijevala ili osvajanje velike
nagrade u punom sjaju ili neslavno povlacenje u oblaku prasine, a sam
Alesi zakljucuje: “Strastveno sam pristupao voznji.. Obozavatelji su bili
svjesni da je voza¢ za volanom Ferrarija 27 njihova srodna dusa.

Mnogo se toga moze i§¢itati i iz podatka da Alesi u svojoj radnoj sobi
posjeduje srebrni pladanj s ugraviranim natpisom Bernieja Ecclestonea na
kojem se Bernie naziva Alesijevim "najvjernijim navijacem'”. To je uistinu
veliko priznanje.
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ma pribjegavao malim farmaceutskim trikovima. Medutim, posljed-
nji pozitivni test na doping u F1 dogodio se jo§ tamo 1995. i to samo
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osvjezavajuée napitke koji su sadrzavali zabran-
jene sastojke.

Medutim, nisu bas svi uvjereni da nema razlo-
ga za zabrinutost. “Dopinga ima u svakom spor-
tu, pa tako i u automobilizmu’, ustvrdio je za-
mjenik predsjednika FIA-inog instituta prof.
Gérard Saillant. “Mozda neki misle da hormon
testosteron ne pomaze u automobilizmu, ali
nisu u pravu. Sve moze biti od pomoéi. Ako
netko tvrdi da u automobilizmu nema dopinga,
to samo znadi da ga nije trazio.”

U novim pravilima za 2009. sve se vrtjelo oko
paketa tehnic¢kih propisa namijenjenih poboljsa-
nju nagjecanja. Medutim, 1. sije¢nja jos je jedan
vazan dokument ugledao svjetlo dana: potpuno
nova inadica Dodatka A Medunarodnog sports-
kog kodeksa, temeljena na smjernicama Svjetske
antidopinske agencije (WADA). To je potpuno
nov, sveobuhvatni antidopinski kodeks koji na
56 stranica do u najsitnije pojedinosti propisuje
nove zahtjeve vezane za testiranja“u” i“izvan”
natjecanja u automobilizmu. Sve to odrazava
rastu¢u vaznost borbe protiv dopinga u svjet-
skom sportu: smatra se da borba protiv zlopo-
rabe droga kosta 300 milijuna eura godisnje,
dok se u istom razdoblju obavi preko 200 tisu¢a
dopinskih testova. I doista, neke nacionalne
sportske federacije upozorile su FIA-u da finan-

omatra se da borba protiv
Zloporabe droga u sviet
skom sportu koSta 300
milijuna eura godisnje.

ciranje od strane njihovih vlada dolazi u pitanje
ako se FIA ne slozi s WADA-om. Sve u svemu,
tesko je zamisliti da bi se FIA-in predsjednik
Max Mosley prema kr§enju antidopinskih pro-
pisa mogao ponasati kao “buri u ¢asi vode’, kako
je to u¢inio 1995. ’

Dosada su napori u borbi protiv dopinga u F1
bili razmjerno mali. Tijekom 2008. doping kon-
trole su se obavile na samo dvije od 18 utrka
— Silverstoneu i Spa. Od ukupno 22 vozaca koji
su prosle sezone sudjelovali u natjecanju, samo
je 12 testirano, a njih devet su testirani “izvan”
natjecanja. I nitko nije pao na testu.

“Stvari se moraju poboljsati,” naglaava Saillant.
“Ne mozemo samo reéi da to previse kosta. Po-
gledajte biciklizam — oni tijekom utrke obave i
800 testiranja. Kontrole treba obavljati cesée.”

Ucestalost antidopinskih kontrola odredena je
tajnim rasporedom testiranja za svaku disciplinu
kojim je odreden broj testova nuznih za u¢inko-
vito odvracanje.

U kontekstu prethodnih dogadanja, novi anti-
dopinski kodeks oznacava potpuno novo ohra-
brujuce okruzje za F1.
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Steroidi neée poboljSati nastup, a neée ni
Neurofen Plus - ali ak ih koristite, WADA
& vas brizno prizemljiti

Najvaznije je §to on uklju¢uje i neomiljenu
odredbu “dostupnosti” koja propisuje da sportasi
moraju biti dostupni jedan sat dnevno tijekom
godine za dopinsku kontrolu “izvan” natjecanja.
Ako propuste tri testiranja u razdoblju od 18
mjeseci, smatra se da su pali na testu.

Ova zakonska odredba bila je za druge spor-
tove kontroverzna — posebice za nogomet, pa
su krovne udruge FIFA i UEFA lobirale kod
WADA-e za popustanje u propisima. Za F1
to je predstavljalo i kulturoloski ok.

“Svijet F1 opéenito pati od nedostatka medi-
cinske kulture’, pojasnjava $ef Formula Medi-
cine, dr. Riccardo Ceccarelli, koji je nedavno pro-
slavio svoju 300-tu VN i mom¢éadski je lije¢nik
Toyote.

“Nogometna moméad ima svojeg psihijatra,
lije¢nika i trenere: svatko od njih ima drukéiju
ulogu. Taj trokut ne postoji u F1. U glavnoj
ulozi je bolid i 99 posto ljudskih napora i novca
usmjereno je u tom smjeru. Ovo je prijelomni
trenutak, jer F1 jo§ uvijek nije spremna za toliko
strog i dubok pogled na doping”

Novi kodeks zahtijeva formiranje Udruge reg-
istriranih vozaca koji stoje na raspolaganju za
testiranja “izvan” natjecanja. Ovu udrugu ¢ine svi
voza¢i F1. Unato¢ tome §to u FIA-i vjeruju da je
mogucnost koriStenja dopinga u F1 neznatna,
ipak smatraju da su vozaci F1 vazni kao uzor i
nositelji standarda za sve razine automobilizma.
Oni moraju FIA-i objaviti svoju dostupnost,
izravno ili putem momc¢adi, i posebno odrediti
okvir od 60 minuta dnevno kad su dostupni

licenciranim dopinskim kontrolorima.“Obi¢no
vozaci odrede termin u 6 ili 7 sati ujutro, jer
tada spavaju’, pojasnjava Ceccarelli. Mark Web-
ber iz Red Bulla, predsjednik Udruge GP
vozaca, dodaje: “To zapravo predstavlja noénu
moru za osoblje. Nasi rasporedi nisu ¢vrsti i
tesko je odrzati dnevnu rutinu. Osobno mislim
da se prema nama ne bi trebali ponasati kao
prema biciklistima, ali zalaZzem se za to da se
problem dopinga mora uzeti za ozbiljno. Kao
vozadi voljeli bismo imati vi§e testiranja
tijekom natjecateljskih vikenda.”

Ceccarelli je ponovio Webberovu zamisao da
je sustav antidopinske kontrole nuzno, premda
neugodno zlo.“Vrijeme je da se nesto ucini. Ne
zato §to problem postoji, nego zato $to je F1
ipak samo jo§ jedan sport.”

Testiranja izvan natjecanja obavljala su se u
sklopu predsezonskih kontrola u Portimau, dok
je jedan voza¢ takoder bio testiran kod kude. U
svjetlu Saillantove izjave, tijekom ove sezone
razumno je ocekivati i ucestalije kontrole izvan
natjecanja. Medutim,jo§ uvijek nije sasvim jasno
kakva bi korist mogla biti od dopinga i postoji li
uope rizik od bilo kakva pokusaja vozada da na
taj nadin pobolj$aju svoje nastupe.

Dr. Gary Wadler, predsjedavaju¢i WADA-ine
Potkomisije za listu zabranjenih lijekova i meto-
da njihovog kori§tenja, ima pravi uvid u mogué-
nosti koristenja odredenih sastojaka. “Anaboli¢ki
steroidi ne bi bili zanimljivi s gledista poveéanja
snage i robusnosti, ali ono $to se moze poboljsati
su brzina oporavka vozaca i mentalni efekti
poput povecane agresivnosti i samopouzdanja",
pojasnjava. Gubitak tezine, toliko vazan nekim
vozac¢ima ove godine zbog uporabe KERS-a,
mogao bi se posti¢i dopingom. “Diuretici se
Cesto koriste u kurama mrsavljenja’, kaze nam
Wadler.

Dopinske kontrole na diuretike i steroide
obavljaju se i tijekom i izvan natjecanja, ali
prema Ceccarellijevu misljenju, rizik za ovu
vrstu zloporabe je mali. “Misiénu masu potrebnu
za voznju mozete natudi’ i u teretani’, pojasnjava.
“Veca tjelesna masa ima negativan uéinak, a pre-
velika Steti nastupu. Lijek EPO poveéava koli-
¢inu kisika u krvi, a time i u mozgu, §to moze
poboljsati nastup vozaca. Ali, ne bas previse.”

Najvecu prijetnju medunarodnim antidopin-
$kim pravilima predstavlja uporaba stimulansa,
posebice amfetamina, koji kako Wadler pojas-
njava “prikrivaju zamor i bol, poveéavaju uzbu-
denje; dovode sportase u stanje koje oni nazivaju
‘biti u zoni’; izostravaju pozornost i usredotoce-
nost i ubrzavaju reakcije. I sve to kad ste na rubu
iscrpljenosti”.

Moguéa korist pri kraju mentalno i fizicki
iscrpljujuce utrke kad su vozaéi ¢esto u stanju
teskog umora i dehidracije je o¢ita. Medutim,
uporaba stimulansa je ma¢ s dvije ostrice. “Neke
od negativnih posljedica su losija prosudba,
nemir u tijesnom prostoru i nervoza’, nastavlja
Wadler. “Pregrijavanje i stimulansi ne idu skupa.
Mozete dobiti toplinski udar i patiti od nedo-
voljnog znojenja, §to u najgorem slu¢aju moze
izazvati i gréeve.”



Ipak, Ceccarelli smatra da je moguénost da
vozadi uzimaju stimulanse vrlo mala, §to je,
kakve li ironije, izravna posljedica nedostatka
medicinske kulture u ovome sportu. “Skrivanje
amfetamina od dopinske kontrole sloZen je
postupak za koji vam je potrebno vrlo veliko i
stru¢no medicinsko osoblje. Taj posao ne mogu
obavljati fizioterapeuti, a svi znaju kad voza¢
radi s drugom vrstom lije¢nika. Dobro, mozda
ne znaju u FIA-j, ali ja kao lije¢nik bih znao.”

I doista, izgleda da je najveéi rizik od krsenja
antidopinskih propisa do$ao od neke vrste po-
greske koju su naéinili Papis i Barrichello jo§
1995.“Bojim se da ¢e se na$ svijet probuditi
tek kada netko iz nekog glupog razloga bude
pozitivan na testu’, zakljucuje Ceccarelli. “Ne iz
neke kriminalne namjere, nego zato §to su koris-
tili pogresan lijek za prehladu i nisu uzeli u
obzir da se ¢ak i lijekovi iz kuéne ljekarne mo-
gu smatrati dopingom.”

Vozadi stalno moraju biti na oprezu. I naj-
obi¢niji napitci mogu izazvati pad na dopinskoj
kontroli. Neurofen Plus jedan je od njih, jer
sadrzi kodein koji kad se razgradi u jetri moze u
uzorku mokrade pokazati zabranjeni narkotik
morfin. Svakodnevne tvari poput alkohola
takoder su na listi zabranjenih sastojaka i dok je
voznja s alkoholom u krvi opéenito zabranjena u
automobilizmu, grani¢na vrijednost koli¢ine
alkohola u krvi za F1 vozaéa je 10 mg na 100 ml
krvi — u usporedbi sa zakonski dopustenih 50
mg (0,5 promila, odnosno boca piva).

Py

* Anti-poping

Za 2009. WADA je ¢ak ukljudila i kofein u
svoj nadzorni program “kako bi utvrdila nacine
zloporabe u sportu’, §to bi ubuduée moglo rezul-
tirati njegovim dodavanjem na listu zabranjenih
sastojaka.

Bududi da je rizik o¢igledno malen, ovo moze
izgledati kao pretjerivanje. Medutim, element
opasnosti u F1 zna¢i da se pravila moraju stro-
go primjenjivati.“Moramo imati na umu da ovaj
sport, za razliku od drugih, moze imati moguéi
smrtni ishod’, naglasava Wadler. “Popratne
pojave dopinga ne prijete samo vozacu, nego i
kolegama koji ga ne rabe. Vazno je imati sig-
urno i posteno okruzje.”

Sto vise novea ulaZete u borbu protiv zlopo-
rabe droga u sportu, sve viSe slucajeva otkrivate.
U proslosti je FIA munjevito kaznjavala krsenje
propisa o dopingu: 2002. Tom4su Engeu je
oduzet naslov prvaka u FIA F3000 i kaznjen je
suspenzijom od 12 mjeseci nakon $to je bio
pozitivan na “travu”; 2007. Luca Moro, voza¢
FIA GT, suspendiran je na dvije godine, jer je u
njegovu uzorku urina pronaden metabolit
kokaina. Medutim, kako nagovjestava Cecca-
relli, borba protiv uporabe dopinga samo se
rezultatima u hvatanju prekriitelja moze poka-
zati uspjesnom. Wadler, medutm, odbacuje
zamisao da se prekrsitelji moraju otkriti kako bi
antidopinski sustav bio ozakonjen. “Nije stvar u
pronalaZenju krivaca, nego u poznavanju
kodeksa. I doista, kad je rije¢ o borbi protiv
dopinga, FIA je na¢inila korak naprijed u

Sto se vise trosi na
iskorjenjivanje dopinga, to
se vise sluéajeva kréenja

zabrane otkriva.

usporedbi s ostalim automobilistickim disci-
plinama. Dok je NASCAR nedavno suspen-
dirao vozaca Jeremyja Mayfielda zbog krsenja
antidopinskih pravila, Wadler naglasava da
NASCAR uopée nema listu zabranjenih sas-
tojaka.”

Manje je poznato da se u NASCAR-u pravi-
la odnose i na ¢lanove moméadi. I doista, vazna
uloga koju boksovi imaju u F1 snazan je argu-
ment koji namecée da bi i ¢lanovi moméadi mo-
gli biti testirani s obzirom da imaju velik utjecaj
na ishod utrke. Ali to u FIA-i trenuta¢no ne
namjeravaju uciniti. Dokle god svi ¢lanovi
momcadi podlijezu Dodatku A, upravno tijelo
“ne vidi nikakva razloga da se posebno pozaba-vi
¢lanovima moméadi”. Mehanic¢ari u F1 nesumn-
jivo ¢e biti odusevljeni kad to ¢uju, pa barem
zasad mogu uZivati subotom naveéer u zaslu-
Zenom pivu.

FO
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F1 Racing vam predstavija najbolje satove povezane s H

HANS SEEBERG

STEVE WATERS

Zelite li sat povezan s F1 koji ée se isticati,
pokusajte s ovim nove australske tvreke
Kremke. Osniva¢ tvrtke fanatik je F1, a sat
je nazvao po svojoj najdraZoj stazi, Niirburg-
ringu. TraZite li nesto drugo u cjenovnom
razredu TAG Heuera i Orisa, ne morate
dalje traZiti.

www.kremkewatches.com
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Ovo je novi sat s imenom svjetskog prvaka
— a on je i aktivno ukljuéen u dizajn.“Lewis
zna $to voli, a $to ne’, kaze TAG Heuerov
predsjednik i izvr$ni direktor Jean-Christo-
phe Babin. “Njegovo poznavanje satova vrlo
je veliko.”

www.tagheuer.com

400 EURA
Za najzagrizenije zaljubljenike ovo je mozda
jedini nacin oéitavanja vremena: rijec je
o sluzbenom F1 satu iz palete Jacquesa
Lemansa. Ovaj proizvoda¢ jedini smije upo-
rabiti sluzbeni logotip F1, a satovi su usto
doista dobri — nisu preskupi, ali se nicega
ne trebaju sramiti u drustvu mnogo skupljih
konkurenata.
www.jacques-lemans.com
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280 EURR

Casiova veza s Red Bullom znaéi da ovaj sat
nose i Vettel i Webber. Njegova tehnologija
“Wave Ceptor” hvata signale vremenskih
radiopostaja i automatski namjesta sat Sest
puta dnevno. Sat se takoder automartski
podesava prema vremenskim zonama 29
gradova na svijetu. Tehnologiju ovog sata
rabi i NASA u svojim raketoplanima.
WWW.casio.com

6000 EURA
Ako ste ljubitelj Ferrarija i satova, a usto u
dzZepu imate previse novca, ovo bi moglo biti
nesto za vas.
Poznara $vicarska tvrtka Panerai pobrinula
se za mnostvo pametnih detalja — posebice
kronografa, dizajniranih poput brojéanika
na Ferrarijevu bolidu. Zgodno.
www.panerai.com

4200 EURA

Monaco je zahvaljujuéi Le Mansu Stevea
McQueena iz 1970-ih klasi¢an automo-
bilisticki sat (o tome moZete jo§ procitati
na sljedec¢im stranicama), ali ova ogranice-
na serija od 4000 primjeraka odlazi korak
dalje. Oznacen je legendarnim Gulfovim
logotipom, posvetom poznatom Porscheu
917K — automobilu koji je Le Mans osvo-
jio 1970.i 1971.

www.tagheuer.com

420 EURA

Certina je s BMW-om povezana veé per
godina, a njihov je DS Podium Big Size
jedan od najboljih modela. S ovim cete se
satom isticati u masi ako ga uspijete nabaviti.
Sav taj nehrdajudi celik i safirni kristal doista
su dobra i ne prevelika investicija.

www.certina.com

1600 EURA

Ovo je Orisova $esta godina sponzorstva

u F1: Williamsova mom¢éad nosi ove lijepe
$vicarske satove od 2003., primjerice ovaj
koji smo izabrali za ovaj prikaz. Kazuki
Nakajima je iznimka: on ima vlastiti model
nazvan Nakajima Limited Edition. A to je,
iskreno, ¢isto razmetanje.

www.oris.ch
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NAJBOLJA
[BIRKA
H SATONA

Enzu Ferrariju se jedan od ovih satova foliko Svidio da ih je narucio 13. U TAG Heuerovu
muzeju satova u Svicarskoj naci cemo i price o Senni, Fangiju i Steveu McQueenu...

RIJECI HANS SEEBERG SLIKE ADRIAN MYERS

SAT KOJI JE AYRTON SENNA NAJVISE VOLID SAT KOJI JE NADRHNUO JUAN MANUEL FANGIO

S/EL, 1991. Kad je Fangio 1955. osvojio Targa Florio, to je uéinio s ovakvim satom na
Senna je TAG Heuerov veleposlanik postao nakon $to se 1988. pridruzio  ruci — istome s kakvim se natjecao na veéini utrka. Nije imao nikakav
McLarenu. S/EL je bio poseban model izraden u samo 1991 primjeraka ugovor s Heuerom — nosio ga je iz usluge. Bio je to oblik sportskog spon-
kako bi se proslavila godina u kojoj je Senna osvojio treéi naslov. Zlatne zorstva kakvo se nije pojavilo jo§ desetlje¢ima.

S-kopée na remenu bile su posveta zavojima u Interlagosu.
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CHRONO/PLIT

- A

SAT KOJI JE NARUGID ENZO FERRARI

Chronosplit LCD-LED, 1975.

Enzo Ferrari je narudio 15 ovakvih satova s Ferrarijevim logotipom. “Kad
smo 1971. potpisali ugovor s Ferrarijem, svi smo otisli na ruéak’, prisjeéa

se Jack Heuer, dizajner mnogih legendarrnih satova ove marke.“Enzo je
ispricao nekoliko masnih viceva..

MONAC

HE) |EF

el

SAT KOJI JE STEVE MCQUEEN NOSID U LE MANSU

Monaco, 1970.

Jack Heuer je pokusavao svoje satove progurati u Hollywood, ali nije mu
islo... do filma Le Mans. Jack je poznavao kostimografa i na snimanje je
poslao &etiri Monaca — tri plava i jedan sivi. Steve McQueen je volio plave,
a sve je ostalo povijest.

B M.

SAT NAZVAN PO JACKYJU ICKXU
Jacky Ickx ‘Easy Rider), 1972.

Ovaj je neobican sat naéinjen tijekom Heuerova sponzoriranja Ferrarija
od 1971. do 1979. Ickx nije bio jedini voza¢ kojeg je Jack Heuer izabrao:
Jo Siffert postao je njihovim veleposlanikom, a kasnije je sklopio ugovore s
Gillesom Villeneuveom, Clayom Regazzonijem i Nikijem Laudom.

. . . W

‘A
SAT NADAHNUT SILVERSTONEOM

Silverstone Automatic Chronograph, 1974.

Jack Heuer jako je volio F1, pa su brojni modeli tijekom godina,
primjerice Monza i Monaco, bili nazvani po najpoznatijim stazama. Za
razliku od upravo spomenutih modela koji se mogu nabaviti i danas, Sil-
verstone se proizvodio samo izmedu 1974.1 1977.
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1 AYRTON SENNA

U svojoj prvoj F1 sezoni, vozeti za
Toleman, Senna je bio uklijesten izmedu
Kekea Rosberga s lijeve i Alfe Eddieja
Gheevera s desne strane. Utrka je za njega
bila zavr3ena kad je katapultiran preko
Rosbergova Williamsa, Sto ih je obojicu
eliminiralo.

.

NAKVA JE
NEKAD BilA

Lanimijive slike iz
proslosti utrka

KAOS NA STARTU W 4
NRBURGRINGA

GOTOVO KOBNA NESRECA Nikija Lau-
de na VN Njemacke 1976. staru je Nordschleife
otpravila u povijest. Osam godina kasnije, medu-

tim, F1 se vratio u pokrajinu Eifel radi utrke na
novom, kra¢em i sigurnijem — a nazalost i mno-
go dosadnijem — autodromu.

Tadasnji napisi kritiziraju stazu zbog zaobila-
zenja starih dijelova, za razliku od onoga kako je
udinjeno u obnovljenoj Spa. I tako je Nordschlei-
fe ostala onima koji su njezinih dvadesetak kil-
ometara prevaljivali u cestovnim automobilima.

Novi je Niirburgring bio: “Siguran, odli¢no
opremljen, s krasnim boksovima i paddockom...
ali dosadan, bez zanimljivosti i s gledateljima
kilometrima udaljenim od bolida. Spektakl je na
njemu bio uzbudljiv poput praéenja vremenske
prognoze.”

Zanimljivo, bas je to trebalo pratiti u listopadu
1984. Promjenljivo vrijeme u pokrajini Eifel te
je godine na dan utrke obecavalo snijeg. Na sre¢u

za Alaina Prosta, prognoza se nije ostvarila pa
je stigao do lake pobjede (usprkos sudaru sa sig-
urnosnim automobilom tijekom zagrijavanja).

Pobjeda na VN Europe Prostu je bila Sesta te
sezone i obecavala je osvajanje naslova u Estorilu.
Najblizi konkurent bio mu je mom¢adski kole-
ga u McLarenu Niki Lauda, koji se kvalificirao
na 15. mjesto, ali je uspio izbjeéi guzvu na startu
i zavr$io na Cetvrtom mjestu.

Prost je tako stekao prednost od 4,5 boda prije
zadnje utrke prvenstva.

F1 RACING KOLOVOZ 2009.
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2 PIERCARLD GHINZANI

U odvojenom incidentu od Sudara Senne

i Rosberga, Ghinzani, koji je startao s

20. mjesta, uspio je pogoditi Tea Fabija,

koji je krenuo deseti. Fabijev se Brabham

okrenuo, pa ga je trebalo pogurati u utrku,
P dok je Ghinzanijev bolid Dsella FATFO3

ispan iz utrke.

3 JACQUES LAFFITE

Izvorni prvi zavoj noveg Niirburgringa bio
+ Je uski desno-fijevi niz na kojem se zhilo

mnogo sudara. Laffite, u Williamsu, mudro

je otiSan na travu kako bi izbjegao dodire,

ali je ipak odustao u 20. krugu zhog kvara

na turbopunjagu.
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A NIGEL MANSELL o MARC SURER 6 GERHARD BERGER 7 ELIO DE ANGELIS

Lotusov vozaé takoder je skrenuo na travu Nevierojatno, u prvom zavoju nisu se dog- Austrijancu je, poput Senne, ovo bila prva Mansellov moméadski kolega startao je

. o kako bi izbjegao kaos. U posljednjem zavo- @ Odila dva odvojena incidenta, nego tri. U —&-— sezona u F1, a Niirburgring mu je bio 15 mjesta nize u poretku (s 23. mjesta).
t ju 52. kruga uspio se domoci Sestog mjes- " Arrows Marca Surera odostraga se zabio tredi start. U svom se ATS-u s BMW-ovim Kako se nalazio na zagelju, mogao je
i W ta, ali mu je tada Renaultov motor ~' boéno okrenuti ATS Gerharda Bergera. motorom kvalificirao na 18. mjesto, ali Ll izbjeéi guzvu u prvom zavoju... ali ga

’ .l % eksplodirao u oblaku dima. == Steta na straznjem kraju Arrowsa nije mu §a je nesreéa pri koéenju u prvom zavoju sreéa nije sluzila tijekom cijele utrke.
5 g dopustila nastavak utrke. izbacila iz utrke. Renaultov motor zakazao je u 26. krugu.
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ailverstone je bio uzbudljiv, tijekom utrke vidjeli smo cak nekoliko sjajnih dvoboja

akon samo tri promjene u vodstvu, na ne-

davnoj ovalnoj utrci u Richmondu, Indy

car vozadi javno su se ispricali zbog slabe

utrke. Jos prije par godina, na ovalu u

Michiganu, znalo je biti i preko 160 pro-

mjena na vodstvu. Indy je mnogo agilniji
od F1 i odmah su se bacili na aerodinami¢ne pro-
mjene koje bi do slijedeée ovalne utrke, 1. kolovoza
u Kentuckyu, trebale dati oko 130 kilograma no-
vog gripa. Naravno, raritet je isprika gledateljima.
Kad se samo sjetim koliko smo puta, u gluho ne-
djeljno poslijepodne... Ne sjecam se da se iz F1
bratstva ikada itko ispri¢ao za dosadu.

Sreéom, u godini smo kada dosade uglavnom ne-
ma. Silverstone je bio dobar. Nekoliko sjajnih dvo-
boja. Naravno, razlog je Silverstone. Nadamo se da
¢e druge godine VN VB biti u Doningtonu, a VN
Europe u Silverstoneu ili obrnuto. Ako Zelite vid-
jeti prava pretjecanja, onda morate vidjeti hrvatsko
prvenstvo. Prvog srpanjskog vikenda na Grobniku
dovoljno je bilo vidjeti Darija Rozi¢a i Nikolu Li-
poscaka. Pogledajte sami na autosport.hr. Pravi
faje. Nadam se da su si nakon utrke pruZili ruke,
proanalizirali lose poteze i da jedva ¢ekaju novi
dvoboj. To bi bilo super u najernjim danima naseg
auto sporta kada se za utrku prijavilo samo 15 vo-
za&a, a Marin Colak zbog financija preskace dvije
utrke u WTCC-u.

Ono $to sa sigurnoséu danas mozemo redi jest da
je Sebastian Vettel bolji voza¢ od Marka Webbera,
kao $to je to i Robert Kubica u odnosu na Nicka
Heidfelda. Sve price tipa“budu Webber i Heid-
feld...; mogu si njihovi navijaéi zataknuti za Sesir.
Jer, ako do sada nisu ugrozili svoje mom¢adske ko-
lege, vise niti neée. Seb je predviden za neslucene
visine, a Webber je samo dobar mom¢éadski vozaé.
Isto je i u BMW-u, samo $to je tamo kona¢no
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RIJECI GORAN DIJAKOVIC

prijeko potreban brzi bolid, inace se bojim da ¢e
staviti klju¢ u bravu. Bila bi to jos veca Steta nego u
primjeru Honde od ove zime.

Sto tek redi za giganta Toyotu? Godinama poku-
$avaju i sada moraju trpiti da F1 drma “bezalko-
holno piéence’; a u prvenstvo ulaze male anonimne
mom¢adi koje bi Toyoti takoder, slijedeée godine,
mogle raditi o glavi. Jedna od novih mom¢adi da-
la je ponudu i Jacquesu Villeneuveu, koji je prestao
s F1 u 2006. godini. Godinama se mu¢io u mom-
¢adima kao $to su BAR, Honda, Renault i BMW
Sauber, a jedina svijetla tocka mu je 1996. kada je
bio prvak s Williamsom. No, bilo je to u vremenu
kada je ta mom¢ad bila dominantna pa je naslov
lako osvojen. Na pocetku karijere mi se nije svidio
jer nije volio spominjati oca Gillesa, vjerojatno jed-

uopée nisu ni postojali, toliko nam ipak fali velika
trojka. Valja nece otiéi u latentnu bijedu kakva se u
povijesti znala i te kako dogadati. Znalo se dogo-
diti da velikani, nakon $to su osvojili brda i doline,
¢ak desetljece statiraju i onda nestanu. Cooper,
BRM, Lotus, Brabham, Tyrrell...

Virgin pla¢a Brawnu 250 tisu¢a dolara po utrci.
Gdje su ostali sponzori? U Brawnu kazu da imaju
puno ponuda i da polako biraju. Jos jedan dokaz
novog vremena. Nekada bi sponzori skodili istog
dana a danas i ovaj jedan planira otiéi jer Richard
Branson kaze da to sada postaje jako skupo. Bernie
ba ne prati skijanje. Steta §to kao Gorana Ivanise-
vi¢a nije upoznao i Ivicu Kostelica, jer bi mu se ja-
ko svidio. Nas najbolji skija$ je pravi decko. osim
§to mu je koji puta jezik brzi od skija. Tako mu je

U tankom hrvatskom prvenstvu dogadaju se veliki dvoboji

nog od najboljih vozaca svih vremena, koji je prera-
no poginuo, 1982. s Ferrarijem u Zolderu. Tokom
karijere, ]acques je stekao reputaciju prgavog voza-
¢a koji nije puno pokazao. Ude li sada u neku novu
malu momcéad, trebalo bi to opet biti mucenje, ali
$to mi znamo, mozda Manor u 2010. bude svjetski
prvak!

Ponavlja se pri¢a od prije par godina kada je pra-
vilo govorilo da se unaprijed moze znati koja staza
odgovara kojoj mom¢éadi. Istanbul Brawnu, Silver-
stone Red Bullu. Zar je stvarno mogucée da se Fer-
rari, McLaren i Renault neée ukljuciti u, barem,
borbu za pobjede na utrkama!? Nesto se stvarno
promijenilo u F1. Koliko god nam se svidalo Gun-
duli¢evo “tko bi gori, sad je doli...; te da pobjeduju

oni koji su o tome mogli samo sanjati ili oni koji

prije pet godina, nakon pobjede u Kranjskoj go-

ri, pobjegla recenica da je pred slalom bio spreman
kao njemacki vojnik pred Staljingradom. Da je tada
Bernie obratio paznju, nikada mu se ne bi dogodi-
lo da spominje i hvali Adolfa Hitlera, zbog kojeg
ovih dana ima dosta neugodnosti. Naravno, skijas-
ki svijet je oprostio Ivici a sada ée i F1 Berniju. Us-
put, Bernie se sjajno drzao u krizi oko podjele na
dva prvenstva. Upitan, rekao je da o tome uopée ne
razmislja. On u torbi ima ugovore za jos jedno pet
godina i svatko tko krene u nesto novo, nasao bi

se u nebranom grozdu, koje graniéi s kupusom u
kojem je rogati vol. Tako FOTA i FIA nastavljaju
rat, §to je za ocekivati. No, sada je to klasi¢na borba
poslodavea i radnika, kako bi potonji priskrbili §to
bolje uvjete poslovanja. Najvaznije je da je izbjeg-
nut rascjep, jer on bi doveo do smijesnih utrka. FO



