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ISSRCEE dik zseni, aki vdratlanul itt hagyott benniinket.
Nem tudja megvenni magazinunkat kedvenc lap- Nem sokkal kordbban ugyanis Dan Wheldon,
elarusito helyén? Hivjon benntinket a 06 46 505-490-es
forrédrétunkon hét kozben 8-16 dra kozétt, vagy irjon
e-mailt a formula@formula.hu cimre, és intézkeduink. bal impOl’tfl]t csillaga vesztette Eletét egy Las
A kiadé irasos engedélye nélkiil a lap barmely fo-
tdjdnak, szévegrészének, illusztracidjdnak még részleges >,
hasznélata is tilos! Ok nyugodjanak békében, mi pedig bizzunk
A szerkeszt6ség mindent megtesz annak érde-
kében, hogy a lap hiien tiikrézze a valosagot,
fgy sem a kiadd, sem a nyomda nem vallal felel8sséget 16. Karrieriik legfényesebb pillanataibdl sok-sok még szimtalan hirességrdl, nemzetkozi és hazai
az esetlegesen eléforduld hibakért. Minden adat a lapzar-
takori dllapotokat tikrozi. Az Autésport és Formula
Magazin jatékai kizarélag magyar allampolga- hogy az auté- és motorsportok irdnyitéi tjabb sport és Formula Magazinban, 4m engedtessék
rok szamara késziilnek. A kiadé munkatdrsai és
csalddtagjai a jatékban nem vehetnek részt. A nyerte-
seket telefonon értesitjiik, és kotelesek egytittmakadni esélyeinek csokkentésére. Az Fl-ben mindig is mat emeljem ki, aki szintén megharcolt a sajit

a tengerentili autéversenyzés Nagy-Britannii-

Vegas melletti IndyCar tomegbalesetben.

abban, hogy életiik és haliluk nem volt hidbava- in tori a fejét. Rajtuk kiviil is olvashatnak persze

fiatal tanult, haldluk pedig alkalom lehet arra, motor- és autdversenyz3rdl a legfrissebb Auté-

intézkedéseket hozzanak a tragikus balesetek meg, hogy utoljara mégis inkabb egyik kollégi-
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és Formula Magazin kiaddjétdl. nak el8re a fejlesztések, a nyitott pilStafiilke és dontdjét hidba nyerte meg, az otletgazda cég in-
a szabadon forgé kerekek tovabbra is nagyon kabb egy miésik pilyizét hozott ki gydztesnek.
hagma rket‘ @ komoly rizikéfaktort jelentenck a mezénynek. Kalmadr Istvin szerencsére nem adta fel a kiiz-
Az mis lapra tartozik, hogy mindezen a pilé- delmet, reklamalt és érvelt, a csatiba az orszdg
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A Formula One, Formula 1 és az F1 a Formula One Group . K . L B J T, B}
Company részét képezd Formula One Licensing BV véd- Kimi Raikkénen a visszatérésén gondolkodik, Sao Pauléban kalocsai mintds kezeslibasban sze-
Iy, < ety el el et Prost és Webber egy nagyon is kemény kerék- repel majd Jenson Button. A fiatalember tiszte-
Egyiittmiikédé partnereink: parviadallal oldja a fesziiltséget, Coulthard pe- letére — mintegy gratuliciéként — lapunk logéja
dig mar a versenyzésen tuli civil élet lehetsége- is virdgmintiba 6ltozott. ..
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»~Egyszerlien borzalmas volt” - nyilatkozta Jody Scheckter, aki-
nek a fia szintén részt vett és meg is sérllt az IndyCar-széria
utolsd, Las Vegasban rendezett futaman. A verseny 13. kéré-
ben tortént tragikus tomegbalesetben elhunyt Dan Wheldon,
emellett tdbben sulyos sérliléseket szenvedtek. ,Mindenhol
langok és autoék, és ugy tlnt, hogy nem lesz vége, Ujabb és
Ujabb autdk gyulladtak ki. Semmi szarnyakkal versenyeztek,
igy a legrosszabb pilétak is ugyanolyan gyorsak voltak, mint
a tobbiek. A kerekeik 220 mérféldes (350 km/h-s) sebesség-

gel majdnem a falat érték. Nem tudom mi mas torténhetett
volna. Azok a beallitasok, amiket a latvanyossag érdekében
hasznalnak, nagyon, de nagyon veszélyesek. Jelenleg nincs
kockazatosabb széria a vilagon.”

Foté: DPPI/Phillip Abbott

Las Vegas, 2011. oktéber 16. 14:50:14

Canon EOS-1D Mark IV (rekesz: /6,3, zarsebesség: 1/2000,
fokusz: 500 mm, ISO: 200)
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A helyi versenyz6, Kobayashi mindent megtett,
hogy segithessen a japan foldrengés aldozatain

A MotoGP és az IndyCar
sorozatok sztirjaitdl folya-
matosan azt lehetett halla-

ni az elmult id6szakban, miért
féltek elrepiilni Japanba.

A Forma-1-es pilétik viszont ez
tigyben még egy halviny uta-
last sem tettek. S6t, inkabb se-
gitették a mdrciusi katasztréfa
ildozatait és a hozzitartozokat.
A mezdny élére ebbdl a szem-
pontbdl Kamui Kobayas-

hi 4llt, aki 60, a fu-

koshimai 6vezetbdl " Remélem
szdrmazé személy- adhattunk az
embereknek

nek — koztiik az
MJC egyiittes-

FITPHES Az F1 Japanért/ A Mclaren kivalo igazolasa /

Bernie Ecclestone tobb mint
1 milli6 fontot adominyozott:
sajit pénzébdl megvisirolt
tobb mint 3000 tribiinjegyet
és a katasztréfa dldozatainak
ajindékozta azokat. Szintén
8 kérte fel az ot aktiv vilig-
bajnok pilétit, hogy aliiri-
sukkal lissanak el egy-cgy
versenyportrét, melyeket dr-
verésre bocsitottak, valamint
beleegyezett abba, hogy
az 6t dbrizolé babé-
kat is drusitsanak
Suzukaban, me-
lyeknek darabja
30 fontba keriilt.

nek is, akik a nem- valami jét ? Jenson Button,

zeti himnuszt adtdk

el a futam el6tt — egy

minden koltségtdl mentes pad-
dock-turit vezetett le. ,A régi6-
ban €16 emberek szdmdra az
elmult néhiny hénap nagyon
viszontagsigos volt. Azt akar-
tam elérni, hogy egy kevés mo-
solyt csalhassak valamilyen mé-
don a katasztréfiban érintettek
arcdra. Remélem j6l érezték

Jarno Trulli és Vitan-

tonio Liuzzi egyarant
kiilonleges festésti bukdsisak-
ban versenyzett, melyek szin-
tén egy futam utdni drverésen
talaltak gazdira. Ugyanerre
a sorsra jutott Lewis Hamilton
versenyzGi cipgje is. ,, Remé-
lem, hogy adtunk nekik va-
lami olyat, amire 6rommel
gondolhatnak” — fogalmazott

Alairt fotok és Bernie Ecclestone-babuk novelték

" . , magukat” — nyilatkozta.
a jotékonysagi bevételeket

a futamgydztes.

Miért volt remek dtlet hosszabbitani Buttonnal?

A McLaren tébb millié fontot koltétt arra, hogy magahoz lancolja Jensont — és mindezt j6 okkal tette.

KIESES

Jenson 35 futam alatt mindéssze egyetlen alkalommal volt
kénytelen a kockéas zaszl6 meglengetése eltt befejezni

a futamot. Ez is az emlékezetes 2010-es Belga Nagydijon
tortént, amikor Sebastian Vettel kilitdtte 6t a palyardl.

Allandé pontszerzének & lehet az

szamit. Eddig mclarenes E I_S é

futamai sordn mindéssze
olyan piléta, aki csapat-

E GY tarsaként is le tudja

a!iarlwor‘nquIhv,eg,zeﬁ atize- gy6zni Lewis Hamiltont.
dik helynél hatrabb. Erre még Fernando

Alonso sem volt képes.

Szinte mindig el6z. a legutébbi

35 versenyén csak 6tszor fordult el
olyan, hogy a kvalifikaciés helyezésénél
hatrabb végzett a futamon.

53%

a dobogos réataja

Midta a csapatnél van, ugyanannyi gyézelmet szerzett,
mint Hamilton, de tébb dobogds helyezést. Az elmult
két évben Button 16-szor pezsgdzhetett. Ez a csapat
dobogds helyezéseinek 53 szazalékét teszi ki.
Hamilton 47 sz&zaléka a 14 alkalombdl adodik.

TECHNIKA

Fejlesztik a sisakkamerat / Cset Narain Karthikeyannal

Készen all az Al
a sisakkamerara?

A ,pildtaszem-nézet” fejlesztése

a célegyenesben

Ha valaki a piléta szemszogé-
bdl akart latni egy Formu-
la-1-es palyat, akkor eddig ezt
csak egy szamitégépes jaték
segitségével tehette meg. Most
azonban biztossa valt, hogy
kozvetitések vezetdi nagyon
komolyan foglalkoznak azzal,
hogy a sisakkamerat bevezes-
sék a szaguldo cirkuszban.

Az Olasz Nagydijon mar
tesztelték a FOM belsé kame-
ras megoldasat, mégpedig ugy,
hogy a holland versenyzg,
Giedo van der Garde sisakjara
helyeztek egy kisméretii ké-

sziiléket a GP2-es futam alatt.

Az eredmény egy olyan nézet
volt, mely minden eddiginél
tisztabb latvanyt nydjtott

a kiilsé szemlélknek. Ez is
bizonyitja, miszerint sziikség
van a sisakkameréara. Minden-
ki reménykedhet abban, hogy
a FOM is elégedett volt

a teszt végkimenetelével.

Az egyetlen problémat az je-
lentette, hogy HD minGség-
ben egyelGre nem képes képet
adni az eszkoz, de talan nincs
mar messze ennek a bekovet-

kezte sem.

OTPERCES TELEFONBESZELGETES

NARAIN KARTHIKEYAN

A HRT PILOTAJA ES INDIA EGYETLEN Fi-ES

PONTSZERZOJE

=y Mennyire vagy iz-
gatott az indiai ver-
seny miatt?

& Sosem gondol-

e tam volna, hogy
egyszer versenyezhetek a ha-
zédmban, raadasul egy F1-es
csapat tagjaként. Most azon-
ban ez az dlmom valdéra va-
lik. Elképeszté éimény lesz.
Sokan szurkolnak nekem,
és ismernek is, mert en vol-
tam India elsé F1-es pildtaja.

Mi a véleményed a palyarol?
Rengeteg elézési lehetdse-
get tartogat a palya, szoéval

a szurkoloknak kedveztek.
Néhany helyen a palya kifeje-
zetten széles, példaul a 7-es
és 8-as kanyarokban. Elvezni
fogjak a pilotak is.

Mi a véleményed, sokan kilato-
gatnak a hétvégén a helyszinre?
Ebben biztos vagyok. A jegy-
arakat is Ugy alakitottak, hogy
sokan megtehessék, hogy ki-
mennek a palyara. Nagy siker
varhatd. Az els¢ néhany kor fe-
lejthetetlen lesz. Indiabdl na-
gyon nehéz eljutni az F1-ig.
Amit Chandhok és jdmagam

elértunk, az valdban siker.

Karthikeyan: ,,Amit Karun és én elértiink, az valéban siker”

Nagy a versengés kett6tok ko-
z6tt, hogy ki a leggyorsabb
F1-es versenyz6?
Keétségkivll, de azért azt is
el kell ismerni, hogy a Lotus
jelenleg 1,5 masodperccel
gyorsabb a HRT-nél. Valami
kulonlegeset kell majd el6-
hiuznom a tarsolyombal.

Minden bizonnyal ez lesz életed

legzsufoltabb versenyhétvégéje.

Igen, valészinlileg. A média
valoészinlleg kulonleges figye-
lemmel fogja kisérni a hazai
versenyzoket.

Mi az, ami el6sz6r megragadja
majd az embereket Indiaban?
Indiat semmihez sem le-
het hasonlitani. Az F1-ben is
egyedulallo lesz. Biztos va-
gyok benne, hogy az em-
bereknek elnyeri majd a tet-
szését. Ez egy nagyszerU
orszag. Az ide kilatogatok-
nak el kellene mennilk a régi
Delhibe is, ott hatalmas kul-
turalis élménnyel gazdagod-
hatnak. A Taj Mahal sincs
messze a palyatol. A leg-
tobb ember szamara 5 vagy
6 nap nem elég idé, hogy
megismerjék Indiat.
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A Jégember visszatér

A Forma-1-et 2009 vegeén hagyta el, hogy kiprobalja magat a rali és a NASCAR
vilagaban. Most azonban, a végtelen szamu spekulaciokat kdvetden, egy

exkluziv interju keretein belul maga a pilota erositi meg azt, hogy VISSZA AKAR
TERNI. A kérdés mar csak az, hogy hova?

SZOVEG: ANTHONY PEACOCK
KEPEK: SAM BARKER; COLIN McMASTER
FORDITOTTA: NEMETVARI LASZLO



Raikkoénen a réla kialakult és széles korben elter-
jedt véleménnyel ellentétben nem egy megtestestilt
rejtély. Az persze tény, hogy 6 a motorsportok tor-
ténetének egyik leginkibb meg nem értett karak-
tere. De amit & akar, az végteleniil egyszerd. Nyer-
ni szeretne. A lehet§ legegyszertibb médon gy8zni.
M lehetne ennél is logikusabb?

Kimit sok ember tigy 4llitja be, mint aki hijin van
a motiviciénak és a kommunikicids képesség-
nek. Ennek azonban pont az ellenkezdje az igaz.
Az is igaz persze, hogy mindenki tigy ismerte és
szokta meg Gt, mint aki szeret egy szétagos vé-
laszokat adni a feltett kérdésekre (a Red Bulle-

tin egyik szimiban megjelent réla egy fotésoro-
zat, mely a ,,Kimi Raikk6nen 12 arca” cimet kapta,
pedig mindegyik képen ugyanolyan arckifejezés
volt megfigyelhetd), de att6l még nem nevezhetd
zdrkézottnak. A viligbajnok igenis szeret vélaszol-
ni a kérdésekre, és szeret beszélgetni, ha dgy érzi,
hogy érdemes témardl folyhat a tirgyalds.

Az udvarias beszélgetésekkel egy gond van: nincs
mdgottiik tartalom. Legyiink Gszinték: valjiban
senkit nem érdekel, hogy éppen milyen az idgjiris,
vagy hogy utazott a misik. Manapsig pedig ezt ne-
vezik normilis vilignak. Képzeljiink csak el a For-
mula-1-es viligot, ahol mindenki magira gondol,
minden egyes aprésigot megszabnak az embernek,
és jobban meg van szervezve egy piléta napirendje,
mint az Amerikai Egyesiilt Allamok elngkének.
Kimi akkor is cséndben volt, amikor hallotta a ren-
geteg pletykidt és spekuliciot, amelyek a vissza-
térésérdl szoltak. A viligon azonban sok minden
lehetséges. Lehet az €let a Marson, ami viszont bi-
zonyos, hogy 2012-re még semmilyen megilla-
podis nem sziiletett Kimit illetSen. Raikkonen
2012-es naptira jelenleg még iiresen 4ll, de senki

nem tudja meddig.
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JJelenleg még semmi nem eldontétt. Amig azon-
ban nem vilik minden szdz szdzalékosan biztos-

sd, folosleges is beszélnem réla” — fejezi ki magit

a t8le megszokott stilusban. Nem szaporitja a szot,
mivel util valétlant 4llitani.

Pedig jelenleg mésrdl sem szdl az F1, mint a plety-
kakrol. Két dolgot tehet ilyenkor az érintett. Beszall
a jatékba, és olajat ont a tiizre azzal, hogy & is nyilat-
kozik valamit, vagy kimarad az egészbdl, és csak az
eseménysorozat lezirtakor 4ll a média rendelkezésé-
re. Van persze egy harmadik lehetSség is. Ha kérdez-
nek, azt nyilatkozod, ami valéban az éppen aktuilis
helyzet és amit valéban gondolsz a dolgokrdl, mell§z-
ve mindenféle politikai klisét. Gond viszont ezzel is
akad, hiszen ha Gszinte az ember, azt valaki, valami-
kor megprébilja majd felhasznilni ellene. Ezért sok-
kal egyszertibb maga a versenyzés, és ezért toltott

sok id6t & maga is inkdbb az élen.

,A 16szar.” Igy nevezi Kimi réviden és tdméren

a médiafelhajtist. ,Persze normilis ez a dolog,
hiszen ilyen viligban éliink. Mindig mindent meg
akarnak frni, széval f6losleges is aggédnom emi-
att. Sosem érdekel, mi keriil az Gjsdgokba, hiszen
tgysem tudok véltoztatni rajta. Ha megprébilod
megvialtoztatni, csak még rosszabb lesz a helyzet,
széval minek sodorjam magam bonyodalmakba?
Ha azt mondod, hogy nem, valdjiban ez nem
igy tortént’, akkor csak megprébilnak kitaldlni
valami egészen tj sztorit, ami lehetSleg minél na-
gyobbat szl Szdmit az egyéltalin valamit, hogy
igaz-e birmi is a dologb6l? Senkit nem érdekel.”
Kimi egy bizonyos szempont szerint éli meg ezt
a szitudciét. Adott a nemzetkozileg ismert, elis-
mert és korberajongott sztir, akinek szerencsé-
je is volt az életben, és mindennek a kézéppontji-
ban taldlta magit hirtelen. Nehéz eldonteni, hogy
kiben bizhat az ember, és ki az, aki csak egy kis
szenziciét szeretne kisajtolni a reflektorfényben
4ll6 személybdl.

Részben ez volt az oka annak, hogy Kimi a rali vi-
ligbajnoksdg felé vette az irinyt 2010-ben. ,Mar

a kezdetekben volt olyan érzésem, hogy a rali vili-
giban az embereket sokkal inkdbb érdekli a tech-
nika és a versenyzés, mintsem nagy rakds szemetet
hordjanak &ssze, hatalmas f6cimekkel” — fogal-
maz. ,A Forma-1-ben, ha nyilatkozol valami egy-
szer(i igazsigot, valaki kiforditja az egészet, fel-

nagyitja, és egy komplett hiilyeséget készit beldle,

Az F1-ben allithatsz valamit, amit
a media felkap, és egy teljesen mas,
nagy torténetté alakitja ugy, hogy
odairjak: ‘ezt 6 mondta’. Akkor is,

amiben semmi nem valds. Szivesebben irnak olyan
dolgokrdl, amiknek semmi koziik a sporthoz.

A raliban ez nem igy miikédik, misféleképpen
gondolkodnak az emberek.”

Abban persze Kimi is egyetért, hogy normilis do-
log az, hogy az emberek kivincsiak, arra hogyan is
alakul a sorsa az elkdvetkezendd idSkben. Talin az
6vé lehet a kulesmomentum a 2012-es piléta-igazo-
lasok kozott. A 2013-as idSkre is késziilni kell mar,
hiszen sokak szerint tij Red Bull- és Ferrari-pilé-
tik érkeznek, nem beszélve a Mercedesrdl. Egyel-
re Kimi nem foglalkozik konkrétumokkal, de & le-
hetne a Red Bull és a Mercedes £ kiszemeltje is
2013-ban. Arra viszont, hogy egyik koribbi csapa-
tiba (McLaren, Ferrari) szerzédik vissza a Jégem-
ber, szinte semmi esély sincsen.

A kovetkezd évre két lehetséges dllomds johet sz6-
ba. A Williams hivja Raikkénent, és a Renault istl-
16nl sem tisztdzédott még Kubica helyzete. Kimi
most megteheti, hogy az utébbi két egylet koziil
vilaszt, vagy csak nyugodtan kivir egy évet, esetleg
ralizik is kozben még egy keveset. Mindkét vilasz-
tasban lenne logika.

Sok kiilonbdzé lehetSség adott tehit és még tobb

a spekuldcib. ,,A legtdbb hir szimomra is tjdon-
sdg” — fogalmaz. ,Nézd, most mondhatnim azt
neked, hogy visszamegyek a NASCAR-ba. Megir-
nid, ha pedig mégsem sikeriilne a dolog, akkor

én lennék az, aki minden marhasigot dsszehord.
Persze mondhatnék sokkal vadabb lehet8ségeket is,
de akkor meg nem hinnél nekem. Az is lehet, hogy
a végén még meg is tudnilak lepni. Litod, amig
nem beszélhetiink konkrétumokr6l, nincs is értel-
me az egészet firtatni. En sem tudom még, hogyan
alakul a j6v8m. Az emberek sajnos til sokat be-
szélnek és gondolkodnak, ahelyett, hogy a szimuk-
ra fontosabb dolgokra koncentrilninak inkdbb.”
Kimi igy ill a dologhoz, és az igazsig az, hogy neki
van igaza. Egy élpiléta, akirdl mindenki tudja, ho-
gyan 4ll a médidhoz. Folyamatosan megerdsiti, mi-
lyen is a jellege. Mir a rajttdl kezdve irdnyitdsa alatt
tartja a dolgokat.

Ha én lennék Kimi helyében, én is gy csindl-
nam, mint 8. Csak a vezetésre dsszpontositanék.
Emiatt néhinyan azt mondjik réla, hogy osto-
ba, de pontosan tudja, mint csinil. Nagyon is
okos emberrdl van sz6. ,Ha meg akarnid mdisz-

ni a Mount Everestet, ami a modern kor egyik

ha az egész nem igaz.”




legnagyobb kihivisa, te sem a f6losleges kis be-
szélgetésekre pazarolndd az iddet. SGt, azzal sem
foglalkoznil, hogy mikor és merre indulsz fel

a cstcs felé, egészen addig, amig oda nem érsz

a hegy libihoz.”

A helyzet pedig az, hogy tébb ember mészta meg
eddig az Everestet, mint ahiny Formula-1-es vilig-
bajnoksigot nyert. Kimi egyike annak a 32 sze-
mélynek, akik a Forma-1 csticsdra érhettek. Ugy is,
hogy a koriilmények nem voltak éppen idedlisak.
Mindenki emlékezhet rd, hogy 2007-ben hirom pi-
16ta utazott el a szezonzdré futamra tigy, hogy esé-
lyes a végsS gySzelemre. Giuseppe Farina 1950-es
sikere 6ta Kimi az elsG, aki viligbajnok lett ugy,
hogy a legrosszabb helyzetbdl virhatta az utolsé
nagydijat. Leny(igozs érzés lehetett, mégis elmond-
hatd, hogy Kimi semmi extra dolgot nem csinlt,
csak tilt a kocsiban, vezetett és G volt a leggyor-
sabb. Nem volt komplikicid, és nem voltak befo-
lydsol6 tényezdk. Valdjaban ebben rejlik Raikkénen
potenciilja és ereje.

,Nem vagyok biztos benne, hogy az lenne a leg-
jobb emlékem, amikor megnyertem a viligbaj-

noksigot, persze a jobbak kozétt van. Nagyon j6l

Hova mehet Kimi?

Az F1 Racing mar rajétt, hogy Kimi Raikkonent
bizony érdekli az F1-es visszatérés, akar mar
2012-ben, de valészinlibb, hogy 2013-ban. Még
agy is, hogy ismerjuk a finn motivaciojat, jovére
nyilvanvaléan csak kevesebb és gyengébb lehe-

kezdtiink abban az évben, de az idény kozepén
nem ment minden problémamentesen. A végén
azonban ismét magunkra taliltunk és nyertiink.
Biztosan voltak olyan pillanatok, amiket misok
mishogyan oldottak volna meg, de az volt az els§
kozos éviink egyiitt. Még tgy is, hogy a miénk volt
a legjobb autd, ki kellett hozni azért beldle a legjob-
bat. J6 példa erre 2005. Remek évem volt, de alig
tudtam futamon célba érni.”

Ha a finn visszatér a Forma-1-be, talin mir nem
lesz meg az esélye, hogy gyGzelmi esélyes autdba iil-
jon. Nem johet sz6ba McLaren, Ferrari és Red Bull.
Ez azonban azt is jelentené egyben, hogy semmi mis
dolga nem lenne egy csapatnil, csak az, hogy a le-
hetd leggyorsabban hajtson, és mindent kihozzon

az autébdl. Ennél nagyobb motiviciéra nincs sziik-
sége egy pildtinak — és egy csapatnak sem. Kimi
egyik legesodilatosabb szezonja pont a debiitild volt,
amikor a kezelhetetlen Sauberrel kellett versenyez-
nie. Senki nem bizott benniik, 6k mégis negyedikek
lettek 2001-ben a konstruktdri bajnoksigban, ami

a svijciak létezésének legjobb eredménye volt.

Ha visszatér, talin nem lesz a keze alatt a legjobb

szerelGi girda és a legjobb alkatrészek. ,Persze, ter-

mészetes, hogy mindig a legjobb és leggyorsabb
autét szeretné mindenki, de lithattuk idén is, hogy
mindig egyetlen csapat van, aki ezt biztositani tud-
ja. Ez nem olyan, hogy vilaszthatsz. Van egy id6-
szak, amikor beérik egy csapat rengeteg munki-
ja, faradozdsa, majd kévetkezik egy djabb, amikor
egy misik istll6 ttinik majd ki a t6bbi koziil. J6 és
rossz autd kozétt nagyon kis kiilonbség van csak.

Akdrmilyen is, azzal kell dolgoznod.”

iszont, ha van vala-
mi, amit Kimi sokkal fontosabbnak tart a tébbi

pilétinil, az a szabadsiga. Nem szabad elfelejten,

téségek kozul valogathat, ideértve a Williams- és
a Renault-istallokat is. Az is valoszind, hogy Kimi
nem lesz a Toro Rosso pilétaja. Am akarmilyen
dontést is hoz, tény, hogy ez élete egyik legna-
gyobb fordulépontja lesz. ime a lehetéségek.

hogy 2009-ben bizony Kimi Raikkénen volt

a vilig mésodik legjobban fizetett sportoldja

a viligon, és csak egy bizonyos Tiger Woods ¢l6z-
te meg. De még ez sem tudta 6t a Forma-1-ben
tartani. Amint megérezte a bizalmatlansigot, 1é-
pett. Mindenki emlékezhet, hogy mennyire nem
szerette a becstelenséget és az igazsigtalansigot.
2010-ben rengeteg lehetdség koziil vilogathatott.
Ezek koziil egy nagyon kifizetSdS lett volna, de &
nem a pénzt szem eldtt tartva hozta meg donté-
sét. Valami arra 6sztonozte, hogy ) kihivis felé
induljon, ez pedig a rali volt.

»Mindig kivincsi voltam r4, hogy az titon
tudom-e tartani az autét és keményen tudom
nyomni a gizt. Nagyon kiilonboz§ sportig
az F1és a rali. Tudni akartam, hogy képes va-
gyok-c arra, amire a sricok, mert a televizién
keresztiil mindig dgy ttint, hogy nem teljesithe-
tetlen a feladat. Mostanra mir tudom, hogy ke-
vés nehezebb van. Minden kanyar mds. Még ha
talilsz is két olyat, aminek megegyezik a leirdsa,
azok is t6bb mint valészind, hogy teljesen ma-
sak. Ha elhibdzod, egy fa vir rid vagy egy nagy
szikla, nem pedig a kavicsigy. Valami olyasmi

ez, amit nagyon ki szerettem volna prébalni,
de annyira mégsem voltam magamban biztos.
Ha 1dgy érzem, hogy mir nem akarom tovibb
csindlni, akkor holnap abbahagyom?”

Mi a konzekvencia? Sebastien Loeb legy6zése
sokkal nehezebb feladat, mint Sebastian Vettelé.
Kimi étvigya a murvira mdr a 2009-es Finn
Ralin megmutatkozott, amikor egy S2000-¢s
Grande Puntéval indult el a versenyen (az auté-
vélasztdst természetesen a Fiat gydrral valé meg-
illapodis szorgalmazta). Remekiil autézott,
kategéridja harmadik helyén illt, amikor 6sz-

Kimi

Red Bull McLaren Ferrari
2012-ben Itt van mar multja, A finn pilétanak lett
lehet6ség de kéztudott, volna még egy éve

nyilt volna egy
topcsapatnal,

de Mark Webber
meghosszabbitotta
a szerz6desét.
2013-ig itt nem
lenne helye.

hogy nem szereti
a PR-munkat,
ami a McLarennél
Szokas.

igy kijelenthetd,
hogy el6bb fagy
meg Raikkonen,
mint hogy ismét
a wokingiak
alkalmazasaba
kertlne.

a kontraktusabal,
amikor a Ferrari arra
kérte, hogy adja at
a helyét Alonso-
nak, a fizetését pe-
dig tovabbra is fo-
lyositjak. Nagyon
valészindtlen, hogy
barmelyik fél valaha
is meg akarna Uji-
tani a régi partneri
kapcsolatot.

Mercedes

Korabban voltak
mér targyalasok

a Mercedes
vezetéségével, de
Ugy, hogy Michael
Schumacher
kitolti haroméves
szerzédéset,
Kiminek varnia kell
2013-ig.

Renault

Enstone jo alloméas
lehetne Kimi szama-
ra, hiszen van po-
tencial a csapatban.
A kérdés csak az,
hogy a Renault-nak
mennyire létfon-
tossagu Petrov és
Senna szponzora-
ci6s tamogatasa.
Az sem segit sokat
a kortiményeken,
hogy a pletykak mi-
att a mult évben szo-
parbaj alakult ki

a csapat és Raik-
koénen kozott.

Williams Force India
Nem titok, Vijay Mallya tulaj-
hogy a Williams donos és csapat-

pénzsz(ikében van.
Valészinl tehat, hogy
Pastor Maldonado
jovére is marad. Kimi
mar jart a csapatnal,
és folytattak
megbeszéléseket,
sét, abban is
megegyeztek, hogy
a Jégember ellatogat
még hozzajuk

a kozeljovoben.

fénok tobbszor is
emlitette mar, hogy
szUksége lenne
egy tapasztalt és
gyors pilotara, igy
2012-ben esély le-
het egy tarsulésra.
A kérdés csak az,
hogy Kiminek elég
lenne-e ilyen kevés
id6 arra, hogy a téli
tesztekre formaba
lendljon.

Sauber Toro Rosso
A csapat, ahol Mivel a Red Bull
Kimi F1-es most is tAmogatja

karrierje kezd6dott.

A svéjciak
valoszintileg
jovore is a fiatal
tehetségekre
alapoznak, és
Perezzel, valamint
Kobayashival
folytatjak.

Raikkonent, elkép-
zelhetd egy eset-
leges parositas

a kisebbik ener-
giaitalos egylettel.
Kimit azonban ez
a lehet6ség nem
izgatja tulzottan, az
istalld pedig inkabb
marad Helmut
Marko tehetségku-
tatd programjanak
egyik allomasa.

.Mar az elejétol éreztem, hogy

a raliban az emberek masak, es
sokkal inkabb a sport érdekli Oket.
Azzal foglalkoznak, nem pedig
idiGta kitalalt tortenetekkel €s nagy
szalagcimekkel.

szetorte autdjit. IdGsebb testvére Rami szin-
tén ralipil6ta, a tudis tehit a csalidban marad.
A legnehezebb Kimi szimdra az, hogy jegyze-
tek szerint kell vezetnie. Ez nem lep meg senkit,
hiszen méir a Forma-1-ben sem tartozott azok
kozé a pilétik kozé, akik oriilnek annak, hogy
folyamatosan tizenetekkel bombizzik Sket ve-
zetés kozben, rididn keresztiil. Mindig tigy ke-
zelte ezeket, mint sziikségtelen és nem ki-
vant utasitasok, amelyek kizokkentik 6t abbdl,
amire a leginkabb kellene figyelnie: a vezetés-

bél. Es valgjiban sok minden méshoz is igy

Lotus HRT Virgin

Az F1 legujabb csapatai nem tul vonzé célpontok
egy Kimi-szint(i pilétanak. Az sem mellékes,
hogy az istallék sem lennének képesek kifizetni

a versenyz6t. Meglepetések persze mindig
torténnek...




viszonyul. A WRC versenyzinek szabad tesz-
telniiik év kézben is, nem tgy, mint az Fl-esek-
nek. Néhiny ember észrevette, hogy ezeken

az eseményeken, amikor a csapatok ugyan-
olyan szakaszokon futnak fel és le, Kimi ma-
gasan a leggyorsabb. Még csapattirsait, Sebas-
tien Loeb-6t és Sebastien Ogier-t is legy6zi, akik
a rali-viligbajnoksig két leggyorsabb pilétdjinak
szdmitanak. Mindez azért van, mert tudja, hogy
merre kell mennie, és nem mis valaki 4ltal dik-
talt feljegyzések alapjin kell vezetnie.

Benoit Nogier, Kimi ralis csapatmenedzsere
a kovetkezdket nyilatkozta: ,Sebesség tekinteté-
ben azt kell mondanom, hogy a Jégember feno-
mendlis. Emiatt persze sosem kellett aggédnia
a finnek, kivételes mddon érzi az autdkat. Ezért
bajnok 8. Vannak viszont olyan teriiletek is, ahol
még fejlédhet, de ez normilis az & tapasztalati-
val a hita mogétt is. Az, hogy a Forma-1-bdl ér-
kezett, nehezebbé teszi a dolgokat, hiszen mar
volt egy bizonyos fajta fogalma arrdl, miként
is kell vezetni egy autét. Fel kellett szabaditania
az elméjét, és djrakezdeni mindent?”

Ez valami olyasmi, amiben Kimi mindig j6
volt. Amellett, hogy ralizik, idén kiprébélta ma-
git a NASCAR sorozatban is, sGt vezetett egy
Peugeot 908-as Le Mans versenygépet is, amit
sajit elmondisa szerint olyan volt irdnyitani,
mint egy nagyon erGs aranyhal formdji bubo-
rékautét. ,A Le Mans-i versenygép érdekes volt,
de &szinte leszek: az irdnyithatdsiga egy ra-
kds trigya. Az ablakok elrendezése és a vizui-
lis koriilmények sem éppen idedlisak. Az egész
amiatt lehet, mert szerintem tdlsigosan is le-
kerekitett formdkra épitenek. Nehéz elképzel-
nem, milyen is lehet egy hosszabb versenytiv
megtételét kovetSen, amikor tele van olajjal és
mocsokkal, de 6sszességében jol éreztem ma-
gam, és az autét is remek volt. Erében persze
elmarad a korabbi években tapasztaltaktdl.
Régen futottam madr épitett pilydn, eltekintve
a NASCAR-td], de az meg ovilpélya volt?

Manapsig Kiminek semmi méssal nem kell
foglalkoznia, csak azzal, hogy énmaga legyen.
Ez nem azt jelenti, hogy egy playboy életstilust
kovet, amit sok ember hisz réla, inkdbb csak
annyi, hogy végre esélye nyilt arra, hogy egy ki-

csit normalis életet is élhessen. Ezzel olyan so-
kat kérne? Sokakat az is meglep, hogy Kimi
kedvenc autdja egy Volkswagen Caravelle kis-
busz, amit tizszer gyakrabban és szivesebben
hasznil, mint birmelyik egzotikus sportautdjit.
A lehet8ség és a realitds sokszor nem egyeznek.
Az emberek sokszor megkérdGjelezik dontése-
it és 6t magat, anélkiil, hogy csak kicsit is ismer-
nék 6t, vagy megprobilnak megismerni. Sokan
a motivicigjit kérddjelezik meg.

Kivincsi valaki az igazsigra? A finn motivici-
Gja jelen pillanatban az eget veri. Az edzésterve
ugyanolyan kemény, mint volt, pont azért, hogy
birmilyen gj kihivis is keriiljon az atjiba, biztos
libakon illjon. , Az biztos, hogy imddom a kii-
16nb6z6 kihivisokat” — mondja. ,Rengeteg ter-
vem van még, de nem szeretnék addig beszél-
ni réluk, mig biztosan meg nem valésulnak?

Ez minden emberrd] elmondhaté. Es a Formu-
la-1-es bajnokok is ugyanolyan emberek, mint
mindannyian.

(

laszorszig-
ban, a monzai versenyen aratott gyGzelmével
Vettel beérte Raikkénent, hiszen 18. elsésé-
gét szerezte meg. Amikor a megkérdezték téle,
hogy oriil-e ennek, a Red Bull sztirja gy fogal-
mazott, hogy Raikkonen is gyarapithatja még
Fl-es diadalainak szimit.

,En errdl nem tudok semmit” — mondja nevet-
ve. Hogy gyarapithatom-e a gy6zelmek szdmat,
az a jovGtdl fiigg. A legfontosabbat azonban mér

,Minden attol fugg, mit hoz a jovo.
Az F1-ben egy j0 csomagra van
szUkséged. Egy rossz autéban
vezethetsz te barmilyen jOl, sosem

fogsz nyerni.”

kordbban is kihangstlyoztam: ahhoz, hogy gydzz,
a legjobb csomagra van sziikséged. Egy rossz ver
senygépben vezethetsz te akdrmilyen jol, tgy is,
mint soha az életedben, akkor sem fogsz nem-
hogy nyerni, de jé eredményt elérni sem. Ezek
tények, és nem lehet megkertilni Sket”

A dolgok nem viltoztak sokat az elmult két
évben, hiszen a WRC-autdk sokban hasonli-
tanak a Forma-1-es gépekhez, de azért tortént
par médositds, ami fontos lehet Kimire nézve.
A DRS és a Pirelli abroncsok 1 dolgok 2009-
hez képest. Az el6zgetés valami olyasmi, amibd]
Raikkonen kimaradt mostansig, hiszen a rali vi-
ligdban erre csak akkor keriilhet sor, ha valami
nagyon nem tgy megy, ahogyan kéne.

»Az Fl-ben nagyon nehéz elézni, f8leg a me-
z8ny elején, ahol az autdk sokkal jobbak, és
nincs nagy kiilonbség koztiik. Most persze kicsit
koénnyebbnek tinik, de a lényeg, hogy vannak
akcidk, hiszen kordbban eléfordult, hogy erre
esély sem volt. A gumik érdekesnek ttinnek, f&-
leg az, hogy mindig mds titemben kopnak el”

Jelen pillanatban Kimi tigy néz ki, mint aki
visszavigyik az F1viligiba, akkor is, ha a k-
zelmultban mindenkit visszautasitott, aki ezt
mondta réla. ,Ha visszavigynék, mir ott len-
nék’ — fogalmazott.

Az id8k azonban viltoznak, még ha a finn vi-
ligbajnok nem is. Aki Vettel felvetésére még
mindig nem reagilt, miszerint még gyarapithat-
ni gySzelmeinek szamét. A német ismeri Kimit,
hiszen Svédjcban kozel laknak egymadshoz, gyak-
ran tollaslabdameccseken is dsszemérik a tudi-
sukat. Tisztelik egymdst, a kétszeres viligbajnok
Sebastian még a 2009-¢s Finn Ralira is kilitoga-
tott, hogy megnézze jobaritjit verseny kozben.
Ezzel vajon mi a helyzet?

»Ki tudja, mit hoz a j6v8. Egyvalami azonban
biztos, mégpedig az, hogy Seb még rengeteg el-
sséget fog szerezni. Ezt mir a pilyija elején
litni lehetett. Ugyes és rendes sric, egy nagyon
j6 csapatndl. Ha az istdll6 kitart a j6 forma mel-
lett, akkor & is szillitani fogja a diadalokat.
Nagyon valészind, hogy Sebastian tovibbra is
az élen fog illni az Fl-ben, egy dolgot azonban
mondhatok: amikor tollasozni fogunk, elfelejt-
heti a gydzelmeket. @
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Az F1 legendaja:

KELETEN NAPOS AZ ID6
Hallottam, hogy Anglidban hiivésre fordult az
id8. Katarban nem ez a helyzet. Ezt tudom, mi-
vel az elmdlt hirom hetet ott toltéttem. Van-
nak ott érdekeltségeink tizleti téren, amelyek
nagyon igéretesnek ttinnek, és keményen dol-
gozunk azért, hogy tovibb néveljitk az F1 hir-
nevét a régiéban. Ez volt a legtdbb id6, amit
huzamosabban eltSltottem Keleten, és beval-

lom, élveztem, a nagy héség ellenére is.

DEMONSTRACIO KATARBAN
Sok emberiink dolgozik a katari Williams Tech-
nolégiai Kézpontban, és szoros egyiittmaiko-
désben végzik a munkdjukat a helyi Silatech vil-
lalattal, annak érdekében, hogy j6 kapcsolatot
alakitsunk ki az dllammal. Szerveztiink egy ren-
dezvényt is, ahol a tesztpilétink, Valtteri Bottas
egy szimulitort mutatott be a kozénségnek.

A helyi médiit lenytigozte a fiatalember, de mi
eddig is tudtuk, hogy tehetséges.

A 2012-ES PILOTAFELALLAS
A médiiban rengeteg spekuldci6 terjeng a csa-
patunk 2012-es pil6taparositisival kapcsolat-
ban. Jelen pillanatban semmilyen konkrétummal
nem tudok szolgilni, de annyi bizonyos, hogy
nem fogjuk elsietni a dontést. Egy csalédist kel-
t6 2011-es idényt kovetSen abban reményke-
diink, hogy technikai szinten sokat fejlédiink
majd a évre. Ami bizonyos: a két legjobb el-

érhetd pil6tit szeretnénk a rajtricsra allitani.

MARK ELSO VERSENYE
A Japin Nagydij volt Mark Gillan els8 bevetése
a csapat mérndkeinek vezet§jeként. Igazi tlizke-

Vajon Rubens és Pastor vezeti
jovére is a két Williams-autot?
Frank nem sieti el a donteést...

RACING

Csak az F1 Racingben

resztség volt ez neki, hiszen az FW33 nem volt
igazin versenyképes Suzukdban. Az instruk-
ci6i viszont kivildak voltak. Bizom Markban,
hiszen & felfrissiilést jelent a technikai csapat-
nak. Reményeink szerint a legrosszabb napok
mar mogottiink vannak...

SOK SZERENCSET SAM

Mindig tiszteltem és becsiiltem Sam Michaelt és
munkdssigit. Keményen dolgozik, és a verseny-
zés az élete. Sajnos sok esélye erre nem adédott,
mig nilunk vezetett, de ez nem csak az & hibi-
ja volt. Néhiny partneriink korlitok kozé szori-
totta a technikai fejlettségiinket. Mis kortilmé-
nyek kozott biztosan § is sikeresebb munkara
lett volna képes. Bizom benne, hogy a McLa-

rennél megtalilja, amit keres.

ELET A WILLIAMS UTAN

Ron Dennis minden bizonnyal kinevezett min-
ket utdnpétlis-neveld intézetnek, hiszen ren-
geteg emberiink, aki tdvozott t6liink, végiil

a McLarennél két6tt ki. Neil Oatley, Adrian
Newey, Paddy Lowe, David Coulthard, Juan
Pablo Montoya, Jenson Button és most Sam
Michael, hogy csak néhiny nevet emlitsck. Per-
sze tisztelem Ront, 6t szinte csak csodalni lehet.

BUTTON MINDENEK FELETT
Jenson suzukai gy8zelme fenomenilis volt,
nem? Idén gyonyortien vezet. Mir akkor tud-
tuk, hogy tehetséges és remek piléta, amikor
2000-ben nilunk versenyzett. Azéta azonban
kindtte magit, és mostanra a legnagyobbak
k626 tartozik. O és a McLaren megérdemlik

egymist.

MI A HELYZET LEWISSAL?
Nem voltam a helyszinen a Japin Nagy-
dij alatt, igy nehéz kovetkeztetéseket
levonni Lewis versenyérsl. Ugy ttint,
. szenvedett a gumikkal, és az oto-
dik helyen zirt. Ez még nem a vilig
vége, de tudtam, hogy visszatér még,
és Koredban igy is tett. A vilig egyik leg-

jobb pil6tijardl van sz6. A neve egyenld

hogy nélunk szeretne versenyezni, a harangok

tobb napig kongandnak Grove-ban...

LE A KALAPPAL VETTEL ELOTT

Ismerem Sebastiant, mégis folyamatosan meg-
lepSdom rajta. Egyszertien bimulatos és egyben
csodilatos, amit mdvel. Minden id6k legfiata-
labb kétszeres bajnokdnak lenni, az mar vala-
mi. Idén az 6vé volt a legjobb autd, és egyszer
sem hibizott vele. Sokat fejlédétt, hiszen rend-
re legy8zi csapattirsit, pedig mi megtanultuk
az alatt a két év alatt, amig Mark nilunk ver-
senyzett, hogy mennyire gyors. Seb és Michael
Schumacher 6sszehasonlitisa viszont nem ész-
szerd. Igaz, hogy egy nemzet sziilottei, de Vettel
egy kiilonallé személyiség.

Mi jart a fejemben
a legutobbi hénapba

A Japan Nagydij
volt Mark Gillan
elsé versenye

a csapatnal.”

»Sok emberiinket
veszitettiik el, akik
végiil a McLarennél
kotottek ki. A képen
példaul Paddy Lowe
po6zol Jensonnal
Suzukaban.”

»Hiba lenne
Sebet és Michael
Schumachert
odsszehasonlitani.
Vettel kiilon
személyiség.”

,Ha Lewis Hamilton
egyszer ugy don-
tene, hogy nalunk
akar versenyezni,

a harangok napo-
kig kongananak
Grove-ban.”

KEPEK: STEVEN TEE/LAT; ANDREW FERRARI/LAT, GLENN DUNBAR/LAT FORDITOTTA: NEMETVARI LASZLO
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»Az édesapim és én 14 6rit autéztunk azért,
hogy Adalaide-ben lithassunk téged versenyezni
1991-ben, ez mégsem torténhetett meg. Mi tor-
tént akkor pontosan?”

Abban a pillanatban, ahogy Mark Webber
leiil az étterem asztalihoz, valahol a Francia-Al-
pok mélyén, rogton vilaszokat vir a vele szem-
ben w16 driembertSl. Hidba tekinti bilvinyinak
a négyszeres viligbajnok Alain Prostot, az auszt-
ril inkvizitor még a kézfogis el6tt magyariza-
tot kovetel.

Prost szélesen mosolyog czen, és egy hosz-
szabb, kielégit vilaszt ad a kérdésre, miszerint
a Ferrari-istdllénal abban az idSben hatalmas fe-
jetlenség uralkodott, amelyben Enzo Ferrari ha-
ldla is nagyban kozrejitszott. Maranelléban tigy
ttinhetett, hogy a csapat koriil minden a leg-
nagyobb rendben zajlik, de ez azért is lehetett
igy, mert az alkalmazottaknak tilos volt beszél-
nie Prost kirdgdsirdl és mindenrdl, ami azzal az
iiggyel kapcsolatos.

Webber figyelmesen hallgatja a franciit, tisz-
tdn észrevehetS, mennyire élvezi, hogy fiiltantja
egy €16 legenda anekdotdinak. Mark taldlkozott
mar koribban is a francidval, de sosem tudtak
huzamosabb ideig tirsalogni, ez az alkalom pe-
dig tokéletes lehetség, és érezni a két férfiban
a kolesonos tiszteletet.

wAlain a hseim egyike” — fogalmaz a Red
Bull pil6tdja. , Elképeszts, hogy milyen tudato-
san és figyelmesen épitette palyafutisit, és még
most is borzasztéan sikeres.

Prost sem marad rest, és visszakérdez Webber-
t6l. Mindent meg akar tudni az idei Pirelli abron-
csokrdl és arrdl is, hogy milyen érzés haszndlni
a DRS és a KERS rendszereket. Adrian Ne-
wey és Sebastian Vettel utdn is érdekl8dik, majd
Senndrdl és Schumacherrdl folytatjik tirsalgasu-
kat. ,Markot nagyon kedvelem. Es tetszik a dol-
gokhoz valé hozziillsa. Tetszik az is, ahogyan
az tizlethez, a munkdhoz ill. Sok szempontbdl
nagyon hasonlit Jenson Button személyiségéhez?

Mindkettejitkben rengeteg spiritusz lakozik.
Most is itt vagyunk az Alpe d’'Huez hegy libi-
nil. Ez a szakasz az egyik leggyilkosabb a Tour
de France kerékpirversenyen. Mindketten koz-
tudottan j6 bicajosok, de eddig egyediil Prost
tanulményozta komolyabban. Webber szima-
ra olyan ez, mintha az ismeretlenbe lépnénk be.
,Idén most érzem talin a legnagyobb kihivis
elétt magam” — mondja, és ahogy végignéziink
a lejtdkon, rdjoviink, miért is van ez igy. Majd
13 kilométernyi hajtis 4ll elSttiink, rengeteg
szuszogissal és nehézkes légzéssel, egy dtlagosan
7,9 szizalékos emelkeddn. A hegy legmagasabb
pontja 1850 méter.

Az eldeste

Az ausztrilon litszik, hogy lelkiekben mar Forma-l-es palyafutisit. 13 nehéz kilométer

késziil a kihivisra, és talin a Down Underre, var majd rd, ami persze eltdrpiil amellett a majd
a nagy lejtére is gondol, ahol honfitirsa, Cadel 10 ezer kilométer mellett, amit minden évben
Evans mondhatni megnyerte az idei Tourt. megtesz a bringdjival. Prost imddja a hegyeket.
Az elGesti vacsora kdzben még a bajtirsias- Hirom nappal ezeltt példiul egy misik hires
sig figyelhetd meg a két férfi viselkedésében, hegyi szakaszt, a Mount Ventoux-t gytrte
de a kovetkezd napon ez egészen biztosan 4t-

fordul majd valamiféle harcba. Az egyikiik egy

négyszeres viligbajnok Fl-es piléta, a mésik

le, mig mdsik hirom nappal koribban egy
verseny alkalmaval teljesitette a Genf—Nizza
tivot, ami t6bb mint 850 kilométert jelent. Egy
pedig minden idSk egyik legszorosabb, legki- valami biztos, nem az a fajta, aki a kanapén

egyenlitettebb és leggyorsabb Forma-1-es me- terpeszkedik chipset majszolgatva, és kézben

z8nyének élversenyzgje. Miért ne lehetne ver- a televiziét bimulja. ->
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de készen allt a kihiva

ajénlja, hogy maradjunk végig egyiitt

a tdra soran, de Webbernek ez nem tet-
szik. ,Amig el nem érjiik az emelkedGt,
val6ban egyiitt maradhatunk, de én on-
nantdl nagyon bele akarok htizni. Tud-
ni akarom, mennyire vagyok gyors, és
mennyivel jobbak a profik.” Prost moso-
lyog, és hiivelykujjival jelzi beleegyezését,
de szdban csak roviden reagil. ,Ahogy
akarod. Ez j6 méka lesz” — dormogi.

Az emelkedd elott

Webbernek talin elény az, hogy 21 évvel
fiatalabb a francidnil, de 18 kilogrammal
stilyosabb is ndla, ami mar hitrinyként
konyvelhetS el. Az ausztrilt mindenki az
egyik legfittebb Forma-1-es pil6taként ismeri.
Fantasztikus tempéra képes kerékpiron,

és tgy uszik, akdr egy hal. Fizikilisan és
szellemileg is rendkiviil erds. Két évvel ezelStt
még viligklasszis triatlonistinak szimitott,
dm egy bicikli baleset kovetkeztében eltorte az
egyik libit. Egy titinium csavar még mindig
van a jobb libdban, igy az kicsivel révidebb

a balnil, ami hatdssal van a futdsira. Prost
erénléte szintén leny(ig6zd. Testzsir tomege
mindéssze 7,5 szdzalék az 58 kilogrammjihoz
mérve. Egyetlen kiléval konnyebb is, mint
amikor 18 év sport utin befejezte aktiv



»Még 1992-ben kezdtem el biciklizni, az alkotéi
szabadsdgon? alatt” — magyardzza Prost. Gondom
volt a térdemmel abban az idSben, és az edz6m,
Pierre Baleydier, aki kétszer is megnyerte a Pirizs—
Brest—Pirizs kerékpdrversenyt, azt javasolta, hogy
probaljam ki a biciklizést. Bementiink hit egy
boltba, hogy vegyiink egy hegyikerékpirt, de kifelé
mir egy versenygéppel jottem az tizletbsl, hiszen
els@ rinézésre beleszerettem. Imidom a technikdt,
ami gondot is okoz nekem, hiszen nem tudok
ledllni a bringik gytjtésével” — fogalmazott Alain.
Prost egyébirdnt sajit mdrkdval is jelentkezett
a piacon az 1990-es évek kézepén, amit Proficinak

nevezett el. Sajit villalata tesztpilétdja is volt, és

kiprébilta az Ssszes lehetséges alkotéanyagot egy

versenybicikli gydrtisihoz. Karbon, acél, titinium,
aluminium... Minden j6l haladt a céggel, de 1997-
ben végiil eladta azt, hiszen pénzre volt sziiksége
Forma-1-es csapata, a Prost GP miikddtetéséhez.
Manapsig ,,csak’ tiz kerékpér tulajdonosa, és egy
héten 6tszor, hatszor pattan nyeregbe. Veliink
most egy kiilén az § szimira kialakitott S-Works
kerékpdrral vig neki a hegynek.
+Fl-es autdt vezetni és kerékparozni jo
dolog egyiitt” — mondja a francia, mikézben
utaz6tiskdjibdl pakolja elS a karbonkerekeket.
Annak idején tokéletesen fittnek éreztem magam
a volin mogott, hiszen a szivre nagyon hasonlé
hatdssal van a két sport?”
Webbernek egyel6re kornt sincs annyi ideje
erre a sportigra, mint volt kollégdjinak, de
a biciklizés az élete részét képezi. Valentino
Rossival is sokat tizik egyiitt ezt a sportigat, és
teljesen egyetért Prosttal abban, hogy a két sport
kiegésziti egymast.
,Az egész Fl-es karrieremet végigkisérte
a kerékpirozis. Nagyszerti médja ez annak,
hogy fitten tartsd magad. Nagyon sokat segit
akkor, mikor az autéban ilok, itt is, ott is
adrenalint termel a szervezetem. Sokban
hasonlit a két sport?”

A biciklizés is veszélyes szakma. Tavaly
meghalt egy versenyz3, pont ezen a hegyi
szakaszon, miutdn nem tudott bevenni egy
hajttikanyart, és t6bb 10 métert zuhant egy
szakadékba. Webber libtorését mar emlitettiik,
de azt nem, hogy egy esztendeje a villa is
megsériilt egy bukds kovetkeztében. Mit

mondanink Christian Hornernek, ha ma is
valami hasonl6 esne meg...
Mindent azzal kezdiink, hogy felmérjitk

a hegyet, amit meg akarunk mdszni.

21 hajttikanyar, és egyszer sem lehet
elengedni a peddlokat, folyamatosan hajtani
kell. Prost és Webber gyonyori stilusban
bicikliznek. Gyorsak és kiegyensulyozottak.

,Sok driiltet latok, akik belithatatlan

kanyarokban el6zgetnek autdkat. Oket

bizonydra még sosem iit6tték el” — mondja
kicsit morcosan az ausztral. ->




Tl vagyunk a reggelin, és Prost
koribbi javaslata, miszerint akir
120 kilométert is teljesithetnénk
a Tour t4vjabdl, mdr nem tdinik
olyan j6 6tletnek, mivel a francia
4ltal szorgalmazott bemelegités kicsit
talin til keménynek is bizonyult az
utolsé nagy emelked§ elStt. Amikor
megérkeziink Bourg-d’Oisansba, ami
egy kilométerre Alpe d'Heuz alatt
talilhat6, még irdnyba kell venniink
Grenoble-t, miel&tt elérkeznénk Col
d’Ornon-hoz, ami 1370 méter magasan
talalhato, és csak 500 méterrel
fekszik alacsonyabban végcélunknil.
Még egyikiik sem litta Ornont,
de Prost mindenképpen szeretné
megtekinteni. Mint partatlan szemléls,
azt kell gondolnom, hogy a négyszeres
viligbajnok szeretné kihozni Webberbdl
a legjobbat. 32 fokos meleg van, és
egyikiinknek sincs sziiksége egy 750
méteres bemelegitd maszdsra. Senki
nem fog meglepddni azon, ha azt
mondom, hogy Prost sokkal jobban
felkésziilt a hossza tdva hajtisra. Fidval,
Nicolassal minimum 150 kilométereket
szoktak egyben letekerni. Persze ahhoz
sem fér kétség, hogy a Col d’'Ornon
gyonyord hely, és Webber bizony

boldogan 6riil a kitérének. A tekerés
igazi szenvedély ennck a két embernek,
rdaddsul kivételes dolog litni Sket
egymds mellett.

IdGvel visszatériink Bourg-d’Oisans-
hoz és megengediink magunknak egy
palack vizet, ami j6 dontésnek mondhaté
egy ckkora tivot kovetSen. A hegy
1abdnil egy utolsé szerviz kovetkezik,
ahol mind a két versenyz3 megszabadul
az utolsé sulyfeleslegtdl. A mésodik
vizes palackot, f6l6s ruhadarabokat, s6t
Prost még a bukdsisakjit is lent hagyja.

,Egy 6ra alatt teljesiteni akarom a tdvot”
— sz6lal meg az indulds elStt a Professzor,
ami mar csak azért is becsiilendd, mert
Evans 45 perc alatt tudta le a tivot,

a mindenkori rekord pedig 37 perc 35
misodperc. ,Ha Alain egy 6ra alatt teljesiti
a tivot, akkor nekem is musz4j” — mondja
Webber. Nagy szavak ezek, készen dllunk

az induldsra.

...Tom Clarksonnak a Boardman SLR
9,8-as kerékpar sem segitett, hogy
felzarkézzon a pilotakra

Kovetkezhet a 14 kilométeres kapaszkodis.

A legfdbb kihivas

Az elsG szakasz a legkeményebb. A Rommanche
foly6tdl egészen a ,Falig’, ami két kilométeres
tivot jelent, 11 szdzalékos emelkeddn hajtunk
felfelé. ,Sose hajts rd a piros részre, mert onnantdl
nem tudsz visszatérni a fekete pélyira az emelkedd
sordn” — tandcsolja Prost. Ha egy embert olyan
becenévvel illetnek, mint a Professzor, akkor
jobbnak ttinik hallgatni a tandcsaira. Mir az elején
tgy dontok, hogy hagyom Sket elhizni, meg
sem probilom felvenni veliik a versenyt. Prost
mir az indulisnil bekeményit, és nagyon fiirgén
teker fel a hegyre. Mindossze négy hajttikanyarra
van sziikségem ahhoz, hogy lit6tivon kiviilre
kertiljek a két élsportol6tdl. Attdl a pillanattSl
kezdve szimomra mdr szinte csak a talélés a cél.
Az els§ szakaszokon nem beszélgettiink sokat.
Csak kommenteket ftiztiink azokhoz, akiket
megeléztiink és az tizenetekhez az ttra festve.
Nagyon keményen kiizdéttiink” — fogalmazott
Webber. Az utolsé két kilométer érdekesnek
mondhaté. Az F1 Racing fotésa, Andy Tipping
végig a pilétapiros mellett haladt egy autdban, és
fotdzta Gket. Az § elmondisa szerint is hihetetlen
volt nézni, ahogy egymist hajtva versenyeztek.
»Fej-fej mellett haladtak, és nagyon hasonlé
titemben tekertek, egészen hirom visszafordit6ig
a végétSl. Akkor Prost robbantott, Webber pedig
tartani akarta a temp6t. A francia nagyjibol
30 misodperces elényt kovicsolt Gssze maginak
a befutdig, ahol bevirta Webbert, hogy egyiitt
érhessenck fel a csticsra. Tobb szdz bringdst littam
feltekerni, de ezek ketten abszolit a leggyorsabbak
voltak. Senki nem tudta megelSzni Sket, és litszott,
hogy mindent beleadnak. De 6riiltem, hogy én
a kocsiban tilheteK” — fogalmazott a lap munkatirsa.
A befutét kévetSen Prost elmondja benyomdsit
az utolsé szakaszokrdl. ,Valgjiban, nem is tudtam,
hogy Mark leszakadt rélam. Csak a vége felé, egy
hajttiben vettem észre, hogy nincs mar mellettem.
Szinte végig egyiitt haladtunk, ezért azt akartam,
hogy egyiitt is érjiink fel, ezért lassitottam le.
Webber belitja, hogy veszitett, é becsiiletesen
all ehhez is. ,,Amikor Alain elszakadt t&lem, nem
nagyon tudtam mihez kezdeni. Mir majdnem
mindent kiadtam magambdl” — mondta az ausztril.
A korrektség kedvéért azért meg kell jegyezniink:
egyikiik sem tudott egy 6rdn beliil célba érni. Idejiik:
61 perc, 55 masodperc. 15 perccel voltak lassabbak
a profikndl, és még igy is rdmvertek 11 percet.
A roham utdni megbeszélés nagyjibol 30 percig
tart, és mindent itbeszélnek, kielemzik miért nem
sikeriilt egy 6ra alatt felérni. ,,Szembeszél volt ma.
Ez sajnos drtott nekiink” — mondja Prost. ->

Mennyire meredek?
1850 méterre feltekerni olyan,
mint hatszor felgyalogolni az
Eiffel-toronyra. Csak nehezebb...
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Szakasz hossza:

21 kilométer

Atlagos emelkedés:
7,9%

Maximum emelkedés:
14%

Az utolsé szakasz
kezdete: 717 méter

A csics: 1850 méter

REKORDIDOK

Marco Pantano

1997 - 37 perc 35 mp
Lance Armstrong
2004 - 37 perc 36 mp




»Ezért van az, hogy bizonyos napokon jobb
id6re vagy képes, mint méskor” Senkinél nem volt
EKG, de Prost pulzusa 150 koriil, Webberé pedig
160 koriil mozgott, és mindketten nagy érdeklSdést
mutattak azirdnt, hogy az idésebb korban lassul az
emberek szivverése. Miel6tt elvilnink egymadstdl,
még mindannyian beillunk a zuhany ald. Ezt
kévetSen Prost bepattan Porsche Panameréjiba,
és Genf felé indul egy talilkozéra, mig Webber
Dél-Franciaorszigba ugrik it egy kis vakdcidra.

Rendkiviil élvezetes 24 6rin vagyunk tal.

Két versenyzGgenericié dsszehasonlitisa volt ez.
Az F1 talin sokat véltozott az elmult 20 évben,
de a pilétik hozzdillisa és gyGzni akarisa
véltozatlan maradt. Ugyanolyan masszivak és
kitartéak, mint voltak és lesznek mindig is.

Webber persze nem volt boldog amiatt, hogy
Prost gyorsabb volt nila, és visszavigot szeretne
még ebben az évben a négyszeres viligbajnoktdl.
»Muszdj egy 6rin beliilre kertilném” — mondja.

Prost viszont vissza sem tudja fogni elégedettségét,

amiért & volt a jobb. Amikor megdicsérem,
amiért ilyen jol tartja magit és felveszi a versenyt
a fiatalabbakkal, a véllamra teszi a kezét, és
megértden mosolyog. Mir kozelebb jir a 60-hoz,
mint az 50-hez, de még mindig fantasztikus atléta.
,Biztos vagyok benne, hogy jobb pil6ta voltam,
mint amilyen biciklis vagyok most” — mondja
nevetve, mikdzben kidll a parkol6bol.

Webber ekézben talin mar arra gondol, milyen
problémii lesznek a legkézelebbi futamon Sebastian
Vettellel. De belegondol-e abba, hogy mi térténne

vele, ha a fiatal Prost lenne a csapattirsa? Fl

Alain Prost

61 perc 55 mp Mark Webber

61 perc 55 mp
(Prost bevarta 6t)

Tom Clarkson
72 perc 55 mp

:,BIZIOS vagyok benne, hogy
jobb piléta voltam, mint
amilyen biciklis vagyok most.”

) ) »Még mindig alig k
.Legkézelebb 1 6ra alatt kell J o oK
; ) levegét ahhoz, h armi
e ; g 0z, hogy barmi
Julnom a cslcsra. kommentet kitalaljak.”

Pat Symonds
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Az F1 legféltettebb titkainak leleplezésére

Mennyire fontos egy Formula-1-es aut6-
ban az elektronika?

A Formula-1-es auték 6ridsi mértékben fiigg-
nek az elektronikitdl, de ezek a rendszerek
némileg kiilénboznek attdl, amiket az utcai
autdkban haszndlnak. Talin meglepd médon
a hétkdznapokon kifinomultabb elektronikit
hasznilnak, amelyek a vezetést kényelmeseb-
bé és mindenekelStt biztonsigosabbi teszik.
Az Fl-es autékban azonban nem megenge-
dett olyan eszk6zok bevetése, amelyek segite-
nék a pilétikat, viszont Ggy vannak megtervez-

ve, hogy a maximalis teljesitményt hozzik ki

Milyen fajta elektronikus rendszerek is
vannak egy Formula-1-es autéban?

Két kategéridba sorolhatéak a Formula-1-es
autdk elektronikus rendszerei. Az egyik tipus-
ba az ellenérz3, a misik tipusba az irdnyit6
rendszerek tartoznak. Némely esetben azon-
ban a rendszer mindkét feladatot ellitja, pél-
diul a gyorsulismérék nem csak arra hasznil-
hatdak, hogy mérjék az autd kanyarban valé
viselkedését, hanem a differencidlzir vezé

ben is felhaszndlhatéak. A rendszer ellendrzi az
autd teljesitményét, és valds idGben sok giga-
bijtnyi telemetriai adatot roz a bokszba.
Ezeket az adatokat koriiltekint8en kielemzik,

hogy meghatirozzik azt, milyen mdszaki 4l-

lapotban is van az autd, valamint hogy tovibbi

teljesitményt hozzanak ki belGle.

Az Elektronikus Feliigyeleti Rendszer
(ECU) valdjaban mit is feliigyel?

Az 3sszes Formula-l-es csapat ugyanazt az
ECU-t hasznilja, amely a motort és a karosz-
szériit feliigyeli. A motor tekintetében a gytj-
tds, az izemanyag-befecskendezés és a gizadis
is elektronikusan vezérelt. De nagyon sok mds
ECU iltal vezérelhet8 funkcid is van a motorral
kapcsolatban, igy példiul motorolaj irdnyitha-
t6 it a segéd- és a {6 olajtank kozott. A karosz-
széridval kapcsolatban a legfontosabb, amelyet
az ECU irdnyit, a sebességvilts. Ezekkel kap-
csolatban a legfontosabb kovetelmény, hogy tigy
legyenek képesek a kapes ra, hogy ne ve-
szitsenek a tovibbitott teljesitménybdl. A toké-
letes munkahoz hihetetleniil pontos mérésre és
irdnyitasra van sziikség, chhez pedig hatalmas
teljesitményt elektronika kell. A jelenlegi ECU
955 millié utasitist képes feldolgozni masod-
percenként (MIPS), a 2013-as rendszer azonban
mar 4000 (MIPS) feldolgozasira lesz képes.

Van még valami, amit az elektronika iranyit?
Nagyon sok kiilénboz3 szenzor jele fut it az
ECU-n, igy az Gsszes elektromos rendszert az
ECU vezérli, beleértve a hits6 ldmpat vagy a pi-
16ta folyadékadagold rendszerének a pumpijit.

ELMELETI
| MAGYARAZAT

A standard elektronikus feliigyeleti egységet
(ECU) az 6sszes csapatnak a McLaren
szallitja. A rendszer a motor és a karosszéria,
valamint a sebességvalto kiilonb6z6 funkcioit
iranyitja. A szerkezet 955 millié utasitast
képes feldolgozni masodpercenkeént.

Mennyi szenzor van egy autdban, és pon-
tosan mit is csinalnak?

Tobb mint 100 szenzor van a karosszéridban

és a motorban, amelyek mérik a gyorsulist,

a nyomdst, az erhatdsokat, a hémérsékletet,

a poziciét és a sebességet. Ezek a szenzorok ve-
zetékeken kapcsolédnak az ECU-hoz, egy For-
mula-l-es autdban kozel két kilométer kibel
talilhat6. A szenzorok értéke 7500 font, mig

a beépitett vezetékek 20 000 fontba keriilnek.

Mi térténik, ha meghibasodik az elektro-
nika egy Formula-1-es autéban?

Az clektronika nagyon megbizhatd, de azért hi-
bik el6fordulhatnak. A rendszerek elég okosak
ahhoz, hogy felismerjék a problém3

ta beavatkozisa nélkiil megprébiljak meg6rizni
a sériilt rendszer mikodését. A mérnokok azon-
ban igy is figyelmeztetd jelet kapnak a telemet-
rian keresztiil. Igy 6k el tudjik mondani a ver-

senyz&nek, hogyan is oldja meg a gondokat.

Hogyan illeszkedik a KERS az elektroni-
kus rendszerekbe?

A KERS egy nagyfesziiltségd és nagy teljesitmé-
nyd rendszer, de ezt is elektronikusan irinyitjak.
Bir a sziikséges szdmitisi feladatok tekintetében
a KERS clkiiloniil az ECU-tél, mégis kapcsolat-
ban 4ll vele, a szabilyokhoz val6 illeszkedés, a ha-

tékonysig és a biztonsig érdekében. @

KEPEK: CHARLES COATES/LAT, MCLAREN ELECTRONIC SYSTEMS, FORDITOTTA: SZABO IMRE LASZLO
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DEREK DALY

Az autoverseny iranti szenvedélyével masokat motival

Azzal sohasem vidolhat6 a dublini szii-
letésti autéversenyzd, Derek Daly, hogy
ne lenne szenvedélye az autdsport. A pi-
lydja elején még egy ausztril vasérebinyi-
ban is munkdt villalt, hogy megteremt-
se autéversenyz§ karrierjének alapjait.
Daly Formula-1-be vezetd ttja gyors
volt, a Formula-Fordtdl alig 13 hénap
alatt jutott el egy Fl-es Hesketh voldnja
mogé. Majd miutin j6 néhiny vilig-
bajnoki futamra nem tudta kvalifikdl-
ni magit a csapattal, az Ensign-hoz
szerz8dott, ahol komoly igéretnek tiint.
Fel is keltette a Tyrrell figyelmét, akik-
nél 1980-ban két negyedik helyet is szer-
zett. A Marchhoz val6 tivozisa 1981-ben
azonban kevésbé volt sikeres, igy a kovet-
kez8 szezonra mar a Theodore-ist4llé-
hoz csatlakozott. Daly hdrom futamon
indult niluk, micl6tt felajanlottak szdmé-
ra egy tilést a Williamsnél, hogy helyette-
sitse Carlos Reutemannt. Az dlomistil-
16n4l hirom 6todik helyet szerzett, az év
végén azonban ennek ellenére elvesztette
az iilését a csapatndl.

»1982 végén tudtam, hogy valami
midst akarok csindlni” — nyilatkoz-
ta Daly az F1 Racingnek. ,Nem érez-
tem jél magam, és kerestemn a vilto-
z3s lehet8ségét. Kaptam egy esélyt az
Indycarba, és ez egy 4j viligot nyitott
meg elSttem. Indianapolisba mentem,

és azéta is ott élek. Sajnos, 1984 végén

A Williams FW08-as versenyautoéjat
vezeti az 1982-es Monacéi Nagydijon,
ahol a 6. lett

Mentorokat és menedzsereket képez.
Nagyon elfoglalt fickd, 6 ma mar Mr. Daly

volt egy nagy balesetem, és komoly sé-
riiléscket szenvedtem. Ez megviltoz-
tatta az életem irdnyit: hat hénap sem
telt bele, és a televiziéban taliltam ma-
gamat. Tiz évig dolgoztam az ESPN
F1 és Indycar kozvetitéseiben, mielStt
a Speed TV-hez keriiltem. Még indul-
tam néhiny futamon, majd késgbb si-
keres sportkocsi versenyzd lettem,
végiil 1992-ben, 39 évesen visszavonul-
tam a versenyzéstdl.

Azéta irtam egy konyvet és egy ver-
senyzdiskoldt vezetek. De manapsig in-
kabb az a 6 munkim, hogy motivici-
s elBaddsokat tartsak. Ez ismét olyan
dolog, amibe csak belecséppentem.
Ugy kezdédott, hogy nagy kozonség
elétt beszéltem az életemrdl, és nagyon
jol ment. Egy tigynokség ezt kévetd-

en felkért, hogy képviselhessen engem,
most pedig mar orszigszerte 16 kiilon-
b6z8 irodaval llok kapesolatban. A vil-
lalatok azt mondjik, hogy ,keresiink
egy el6adét, aki az innoviciérdl beszél-
ne”. A motorsport az innovicié mi-
att prosperidl, igy én elmagyarizom
nekik, hogy az innovicié olyan esz-
ko6z, aminek a révén 8k jobbd és sokkal
hatékonyabbi tudnak vilni. Nemrég
a PepsiCo kutatisi és fejlesztési osztd-
lydnak a vezetdi szdmdra tartottam sze-
mindriumot, 8k azt akartik megérteni,
hogy mi kiilonbozteti meg a legsikere-
sebb motorsport csapatokat a tébbiek-
t6l. A motorsport nem hasonlit a tob-
bi sportra, igy tudtam, hogy kell egy
modell, hogy ezt a villalati Amerika is
megértse és tanuljon belle. Az egyik
eszkdz, amit haszniltam, egy SAFE
modell volt — sebesség, agilitis és hibit-
lan végrehajtis —, ez az autdversenyzés
legmagasabb szintjének a modellje.
Szimomra még mindig nagyon
izgalmas, hogy azt a sportot, amit szen-
vedélyesen szeretek, arra hasznilom,
hogy a vezet§ cégek gondolkodisir-
ra hatdssal legyek. Még ma is szen-
vedélyesen kovetem a Formula-1-et.
A legtébb futamra elmegyek, mert
a fiam, Conor a GP3-ban versenyzik,
igy én lettem a mentora, a menedzsere
és az edzgje is.” @

1978: Fl-es
bemutatkozds
A 15. helyre kvalifikélja
magat Brands Hatch-
ben, ahonnan a 8. helyre
jon fel, mielétt a felni
hibaja miatt kiesik.

1980:
Karriercsucs
Egy Tyrrell 009 volanja
mogott az Argentin
GP-n a 22. helyrdl
indulva negyedikként
ér célba

Most...

Egyeb véllalkozésai
mellett az 58 éves
Daly nagyvallalatoknak
dolgozik, mint
motivacios eléadd

KEPEK: LAT ARCHIVE, FORDITOTTA: SZABO IMRE LASZLO



Visszatekinto

Nevezetes Forma-1 esemeények novemberben, sok-sok evvel ezeldtt. ..

EBBEN A
HONAPBAN

17

SVAY=
EZELOTT

Ha mar indulsz, akarj célba érni!

Az 1994. november 13-dn megrendezett Ausztral Nagydij — amelyen

Michael Schumacher megszerezte hét vilagbajnoki cimébdl az elsGt
- nemcsak dramai volt, hanem ellentmondasos is. A német piléta,
aki az Osszesitésben csupan egy ponttal illt a williamses Damon Hill
elStt, elkovetett egy szerencsétlen hibat, és a falnak iitk6zott. Benet-
tonja ugyan vezethetd maradt, de hogy be tudta volna-e fejezni vele
a versenyt, az kétséges. Mindez azonban lényegtelenné valt, amikor
Hill a kévetkez3 kanyarban megprobalta Schumit megel3zni, aki

mindekézben kilokte. Mindketten kiestek, Michaelt pedig vilagbajnok-

ka koronaztak.

RACING

EBBEN A
HONAPBAN

24

EVVEL
EZELOTT

EBBEN A
HONAPBAN

51

EVVEL
EZELOTT

Ragyogas
a rajtracson

A Forma-1-et mindenki a leg-
csillogébb sportagnak tartja, és
bizony a hirességek mar az 1960-as
években is utat tortek a rajtracsra.
A fot6 1960 november 20-an, a Ri-
verside-ban megrendezett USA
Nagydijon, Kalif orniaban késziilt.
Azt latjuk rajta, ahogyan a nemrég
megkoronazott vilagbajnok, Jack
Brabham az 1950-es évek filmsztar-
javal és szexszimbolumaval, Jayne
Mansfielddel keriil félreérthetd
kozelségbe, de erre a csapatf6nok,
Charles Cooper nem is figyel. Saj-
nos Mansfield hét évvel késGbb

— mindéssze 34 esztendGs koraban
— autdbaleset dldozata lett.

Suzuka berobban a koztudatba

Habar manapsag bérelt helye van a versenynaptarban, s6t t6bb ver-
senyzd kedvenc palyéja, Suzuka elsé alkalommal csak 1987. november
1-jén rendezhetett Forma-1-es futamot. Fuji az 1977-ben megtartott
masodik Japan Nagydij utan kikeriilt a naptarbol, utana pedig tiz
évnek kellett eltelnie, hogy Suzuka bekeriiljon oda. A versenyen

a ferraris Gerhard Berger gy8zott, azonban a hétvége dramai ese-
ményét a két Williams-es csapattars, Nelson Piquet és Nigel Mansell
kozotti csata szolgaltatta, amelyet a vilagbajnoki cimért folytattak,

és amely az elGbbi javara ddlt el, ugyanis Mansell az edzésen balesetet
szenvedett, és korhazba keriilt.

KEPEK: LAT ARCHIVE FORDITOTTA: SURANYI GEZA



Szingapur
Marina Bay Street Circuit

A pilya hossza: 5,073 km
Versenytav: 61 kor — 309,087 km
1dgjaras: sziraz
Levegd hdmérséklete: 30-32 fok
Aszfalt hémérséklete: 31-34 fok
Leggyorsabb kor:

Jenson Button 1:48,454

EJSZAKAI MUSZAK

EUROPAN KivUL IS VETTEL A LEGJOBB

Sebastian Vettel lenduletét nem tdérte meg, hogy a Forma-1 tavozott
Eurépabdl: a Red Bull fenegyereke a szingapuri éjszakai miszakot is
siman nyerte, de Jenson Button 2. helyezése miatt a vb-cimvédeést
még nem sikerult bebiztositania.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, VAJTA BALAZS, KALMAR ISTVAN KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP, REUTERS

Nagy meghokkenést tulajdonképpen nem kel- att lengettek piros zaszI6t — elsd tréningen Lewis
tett Vettel és a Red Bull tjabb sikere: a rivilisok Hamilton a McLarennel gyorsabbnak bizonyult
Spétdl és Monzitdl remélték, hogy legySzhetik a németnél, azonban a nap végére az l-es rajtszima
a viligbajnokot, ami végiil hiti dbrindnak bizo- sof Gr vitorlizott az €lre, s6t Hamilton elé Fernando
nyult, a délkelet-dzsiai virosillam villanyfényes Alonso is beférk8z6tt a Ferrarival.
futamdra pedig mindenki energiaitalos f6lényt Szombaton, az utolsé szabadedzésen a szu-
josolt, s ez be is jott. perligy abroncsokon autézva Mark Webber vég-
Vettel mér a nyiténapon is megvillantotta remek  zett az élen a misik Red Bullal, Vettelt pedig
formdjit: a hektikusra sikeredett — el6bb a 7-es ka- Button a 3. helyre szoritotta vissza, az id6mérén
nyarnil a szegélyké mozdult el a helyérdl, majd azonban helyreillt a rend, és a német mindha-

Heikki Kovalainen Lotusinak kigyulladt fékjeimi-  rom etapot uralva szerezte meg idei tizenegye-

dik rajtels@ségét. Mivel kozel 4 tizedes hitriny-
nyal Webber végzett a cimvédd mogott, a Red
Bullé lett az elsG rajtsor, és a tréning egyéb-
ként is j6l kidomboritotta az idei erdviszonyo-
kat: az energiaitalosok mogott Button—Hamil-
ton sorrendben a két McLaren zirt, 8ket Alonso
&s Felipe Massa révén a két Ferrari kovette, mig
a Mercedesek, Nico Rosberg és Michael Schu-
macher végeztek a 7-8. helyeken.

A pole megszerzése utin Vettel a cimvédés
bebiztositdsinak érdemi esélyével késziilhetett

a futamra. A rajtnil a német meg®érizte a veze-
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t8 pozicidt, és végig az élen autdzva kényelme-
sen nyert, de Button a 2. helyre felkapaszkodva
clrontotta az iinnepet. A brit a rajtnil legytrte
Webbert, aki a belsd iven timadé Hamiltonnal
kakaskodott, rdaddsul mindkét f¢él helyzete to-
vabb romlott: az ausztrilt és a britet Alonso is
megelGzte, s6t a McLaren versenyzdje mellett
elment a két Mercedes is, akiket csak a 4-5. kor-
ben tudott visszaelézni, a DRS hasznalataval.
Vettel az elsG bokszforduld utin kozel tiz
misodperccel el6zte meg Buttont, mig mo-
gottitk Alonso és Webber haladt: a spanyol

Sebastian Vettel: ,Az aut6 kifogdstalanul miksdott. A biztonsigi auté miatt ugrott a 30

midsodpercnyi elényiink, de jol sikeriilt az djrainditis, és a lekdrézendSknek kdszonhetSen
hamar djra elénybe keriiltem Buttonnal szemben. Imidom ezt a pilyit, mert ez a futam mindig
hosszti és 6ridsi kihivist jelent. Suzukdban djabb esélyiink lesz a bajnoksig eldontésére.”

Jenson Button: ,A csapat végig azt mondta a ridién, hogy 6vjam az autét és a gumikat,

igy csak az utolsé 12 kérben tudtam igazan keményen taposni a gizt. Uldéztem Sebet a szu-
perligy abroncsokon, de tiilsigosan nagy volt a hitrinyunk. Egész hétvégén hibitlanul dolgoztunk,
s bdr van javitanival6 a csomagunkon, tigy érzem, hogy Suzuka nekiink fekszik majd.”

Mark Webber: ,Sajnos idén til gyakran talilom magam a mezdny kozepén, ahonnan

vissza kell kiizdenem magam. Nem tudok olyan rajtokat produkélni, mint tavaly. Dolgozom
ezen, és nem kétséges, hogy javulni fogok. Erre sziikségem is van, mert kockdzatos dolog dtvere-
kedni magam a mez8ny6n és a pilydn nyerni pozicidkat, f6ként tigy, hogy nem miikodik a DRS.”

MINDENFELE

Idei tizenegyedik, pilyafutdsa huszonhatodik
pole-pozicidjival Sebastian Vettel utolérte

az 6rokranglista 7. helyén Mike Hakkinent.
Szezonbeli kilencedik, karrierje tizenkilen-
cedik diadaléval a német 32. alkalommal
illhatott dobogéra, igy ebben a vonatkozdsban
az 6rokranglista 25. helyén 4ll, olyan nevekkel
tarsbérletben, mint példiul Jim Clark, Jacques
Laffite és Jean Alesi.

El6szor aratott gySzelmet Szingapurban

a Red Bull, igy a délkelet-dzsiai virosillam
negyedik futamdn a Renault, a McLaren és

a Ferrari utdn a negyedik olyan konstruktdrré
avanzsilt, amely gy6zedelmeskedett a villany-
fényes futamon. Fernando Alonso szimdra
megszakadt egy nagy sorozat: a Ferrari me-
ndjével elszor fordult elS, hogy nem illhatott
dobogora itt.

Jarno Trulli, a Lotus versenyzGje minden idSk
negyedik legtapasztaltabb Forma-1-es verseny-
z8jévé 1épett eld: az olasz veterdn Szingaptir-
ban a 247-es nagydijit futotta, amivel maga
mogé utasitotta David Coulthardot. A taljin
kovetkezd célpontja a 256 nagydij-rajtot
jegyz8 Riccardo Patrese, s mivel érvényes szer-
zG&dése van a zold-sirgikkal 2012-re is, esélye
kinilkozik ri, hogy beérje az drokranglista

3. helyén illomisozé honfitirsat.

Messze alulmuilta az elSzetes virakoza-

sokat a Lotus Renault GP Szingapudrban:

a fekete-arany szinezet( egylet kilvaridja azzal
kezd&dott, hogy az els@ szabadedzés utin
kénytelenek voltak megvélni a hiités javitdsit
szolgdlo Gj fejlesztésektdl, mert azok nem
miikodtek, aztdn jott a csapnival6an sikeriilt
id6mérd, majd a futam, amelyen Bruno Senna
a 15., Vitalij Petrov pedig csak a 17. helyen vég-
zett. S6t, a garddnak egy 7500 eurds birsigot
is el kellett kényvelnie, ugyanis a biztonsigi
autds fazist kovetd djrainditdsndl azt kozolték
Senndval, hogy versenyezhet Sergio Perezzel,
holott kérhdtranyban volt a Sauberhez képest.

A bakinak egy kisebb iitkozés lett a vége.
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LA rajtnal a német megdrizte a vezeto
poziciot, és kenyelmesen nyert.”

mir a 10. forduléban lecserélte az abroncsait, A Lotus ezittalis csak egy

az ausztril pedig csak két korrel késGbb tette kigyulladt fékekkel félreallé kacsi
ugyanezt, gy poziciét veszitett a spanyollal segitségével” tudta magara
szemben. Nem mindenkinek alakult ilyen jél iranyitani a figyelmet
a helyzete: Hamilton a szerviz utin a 7-es ka- !
nyarndl kiviilrél prébilta el6zni Massit, de az
offenziva sikertelennek bizonyult, a McLaren
clsG szdrnya eltallta a Ferrarit, eltorott, rdadi-
sul a voros versenygép jobb hitsé abroncsa de-
fektes lett. A brit — akit az eset miatt dthajtd-
sos biintetéssel sjtottak — a 16. helyrdl, mig az
djabb kerékeserére kényszeriils brazil a 20. po-
z{ci6bdl folytathatta a viadalt.

Mivel a két versenyz8 az id6mérdn is dssze-

tlizésbe keveredett egymassal, Massa kifakadt

az idén tobb vitatott esetben fészerepet jitszo

PIRELLI-JELENTES

»Igazan latvanyos versenynek lehettiink tandi a szingapuri kivilagitott estében, ahol
a stratégiaé volt a fészerep. A héség, a paratartalom és a futam hossza nagyon meg-
terhelte az abroncsokat, de mindkét keverék hibatlanul szerepelt két 6ra hosszan at.
Nem volt kiilonosebb probléma, az abroncskopas sem haladta meg a normalis mérté-
ket a nehézségekhez képest. Ez a verseny igen bonyolult stratégiat kivant meg, és en-
nek megfeleléen nagyon sokféle taktikat lattunk a csapatoktdl. Ismét nagyszerii volt
a végkifejlet, amikor Jenson Button iild6zGbe vette Sebastian Vettelt, egészen a koc-
kas zaszl6 belengetéséig. A szervezdk is remek munkat végeztek, igy Szingapiir az
Fl-es szezon egyik legizgalmasabb eseménye lett”

Paul Hembery, Pirelli motorsport

Hamiltonra: ,,Képtelen gondolkodni, még ab-

bél sem tanul, ha megbiintetik. Fontos, hogy
a versenybirék szemmel tartsik és megbiintes-
sék, amikor kell” — kdrélt a brazil. Igaz, utdlag
olaj volt a tdizre, hogy a FOM iltal kozreadott
vided6sszefoglalébdl kidertilt, hogy verseny-
mérnoke, Rob Smedley az eset el6tt alaposan
felhergelte a dél-amerikait: , Tartsd fel Hamil-
tont, amennyire csak lehet, romboljuk szét

a versenyét, amennyire csak lehet. Gyeriink,
fické!” — hangzottak a brit szakember szavai.

L Flmay

Mikozben Vettel zavartalanul utdzott az élen,
a mogottes mezényben zajlott az élet: a 29. kor
ben az idedlis {vrdl lesodrédé Rosberget meg-
el6zte a Force India 4sza, Adrian Sutil és a Sau-
berreménység, Sergio Perez, akitél a német
szinte azonnal visszavette a poziciét, s el6zésre
késziilt az érkezd Schumacher is, de a 8-as ka-
nyarnil eltalilta a mexikéi tjonc autdjit, a leve-
gbbe emelkedett, majd a falnak csapddva kiesett.

,»Volt egy pillanat, amikor elényben voltam
Perezzel szemben, de nem szimitottam rd, hogy
korin fog fékezni. Lassabb volt, mint én, és saj-
nos nem értettitk meg egymadst” — vélekedett
Schumacher az esetrdl, amely utin négy koéron
it biztonsdgi aut6 — Bernd Maylandernek az ed-
digi mindegyik szingaptri versenyen volt dolga —
vezette a mezényt.

Vettel az Gjrainditdsndl megdrizte a veze-
tést és mindossze két kor alatt komoly elény-
re tett szert Buttonnal szemben, mig a rit-
musbdl kizokkend Alonsét Webber a 10-es
kanyarnil a 4. helyre szoritotta vissza. M-
gottiik a Force India Gjonca, Paul di Resta

SINGTEL P
. -~ GAPORE az eddigl
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Szingapurban

4 futam alatt négy
kiilonb6z6 csapat
gy6zedelmeskedett

hajtott, Rosberget, Sutilt és Hamiltont maga
mogott tartva, a McLaren azonban a szuper-
ligy Pirelliken felgyorsult, igy a brit néhiny

koron belil megelSzte a skétot és a két né-

metet, elGrelépve az 5. pozicidba.

A hajriban Vettelnek féként a lekorozendSk
okoztak bossziisigot, igy Gvatosabb tempdra
valtott, de Button hidba kozeledett rohamtem-
pdban, a németnek a kockds ziszI6ig sikertilt
megdriznie 1,7 misodpercet az elényébsl. A baj-
nokavatds a McLaren-mendnek koszénhetSen
clmaradt, ugyanakkor a végeredmény alapjin
kideriilt, hogy Suzukdban Vettelnek mir egyet-
len pont is elég az idei vb-cim bebiztositisihoz.

Webber és Alonso mogott a jol hajrizé
Hamilton, valamint a brit el8retérését megsiny-
16 Force India—Mercedes szendvics, Di Resta,
Rosberg és Sutil végzett. Massa is komoly vigtit
produkdlt: a Hamilton-incidens utin visszacst-
sz6t sof 6r a 9. helyre verekedte fel magit, miu-
tin a futam vége felé kozeledve sikeriilt maga
mogé utasitania Perezt, aki igy az utolsé pontot
markolhatta fel a Saubernek.

A Szingapuri Nagydij végeredmeénye

1. Sebastian Vettel Red Bull
2.Jenson Button McLaren
3. Mark Webber Red Bull
4. Fernando Alonso Ferrari
5. Lewis Hamilton McLaren
6. Paul di Resta Force India
7. Nico Rosberg Mercedes
8. Adrian Sutil Force India
9. Felipe Massa Ferrari
10. Sergio Perez Sauber
11. Pastor Maldonado Williams
12. Sébastien Buemi Toro Rosso
13. Rubens Barrichello Williams
14. Kamui Kobayashi Sauber
15. Bruno Senna Renault
16. Heikki Kovalainen Lotus
17. Vitalij Petrov Renault
18. Jérome d’Ambrosio Virgin
19. Daniel Ricciardo HRT
20. Vitantonio Liuzzi HRT
21. Jaime Alguersuari Toro Rosso
Jarno Trulli Lotus
Michael Schumacher Mercedes
Timo Glock Virgin

RB7-Renault 61 kor, 1:59:06.757

MP4-26-Mercedes + 1,737
RB7-Renault +29,279
150 Italia + 55,449
MP4-26-Mercedes + 1:07,766
VJMO04-Mercedes + 1:51,067
MGP-W02 + 1kor
VJMO04-Mercedes + 1kor
150 Italia + 1kor
C30-Ferrari + 1kor
FW33-Cosworth + 1kor
STR6-Ferrari + 1kor
FW33-Cosworth + 1kor
C30-Ferrari +2 koér
R31 +2 kor
T128-Renault + 2 kor
R31 +2 kor
MVRO02-Cosworth + 2 kor
F111-Cosworth + 4 kor
F111-Cosworth + 4 kor
STR6-Ferrari + 5 kor
T128-Renault 47. kor
MGP-W02 28. kor
MVRO02-Cosworth 9. kor

Heinz-Harald Frentzen csatlakozott tandcs-
adoként a sportfeliigyelskhoz Szingapirban,
4m a dontésekkel nem mindenki értett egyet:
Jaime Alguersuari és Kamui Kobayashi példaul
nem értette, miért kaptak 4thajtdsos biintetést
a futamon. A Toro Rosso spanyoljit azért
biintették, mert koccant Jarno Trullival, llds-
pontja szerint azonban az {itk6zés ,elenyészG”
volt, igy tilsigosan er8snek érezte a szankciot.
Kobayashira a kék zdszI6k figyelmen kiviil
hagydsiért csapott le, de a japin leszdgezte:
,Jémagam egyetlen kék zdszl6t sem littam,

nem is értem a biintetés miértjét.”

Paul Di Resta, a Force India tjonc remény-
sége palyafutisa eddigi legjobb eredményét
produkilta a szingaptri 6. helyezéssel, a skét
¢l8z6 legjobbja a hungaroringi 7. pozicid volt.
»Nagyon maokis volt az els§ Szingaptiri Nagy-
dijam. Tovibbfejlesztett csomaggal érkez-
tiink, amely lehet&vé tette, hogy a versenyen
jobb teljesitményt nydjtsunk, noveljitk az
abroncsok élettartamit, és ennck meg is volt
a haszna” — értékelt a tavalyi DTM-bajnok.
Vijay Mallya, a Force India tulajdonos-csa-
patféndke olyannyira fellelkesiilt, hogy mar

a konstruktdri tabella 5. helyének elérését sem
tartja kizdrtnak: ,Van még 6t futamunk, és
épitkezhetiink a lendiiletiinkre” — mondta

a szakvezets.

Lewis Hamiltont Szingaptrban elsGsorban
Felipe Massa részérdl érte sok timadads, azon-
ban a McLaren versenyzGjére idei, agresz-
szivnak tartott magatartdsa miatt tobben is
orrolnak. Marti Whitmarsh, a wokingiak
szakvezetSje védelmébe vette a 2008-as
viligelsét: ,, Lewis fiatal és tanulni fog az ilyen
esetekbdl. Agressziv, de tudatos versenyzd, aki
versenyeket és bajnoksigokat fog még nyerni”

— fogalmazott a szakvezetd.
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Suzuka
Suzuka International Racing Course

A pilya hossza: 5,807 km
Versenytav: 61kor — 309,087 km
Idgjaras: szdraz
Levegd hdmérséklete: 23-24 fok
Aszfalt h6mérséklete: 26-35 fok
Leggyorsabb kor:

Jenson Button 1:36,568
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Sebastian Vettel a Japan Nagydijon elérte céljat: a Red Bull kivalésaga
minden id&k legfiatalabb kétszeres vilagbajnoka lett, Unnepét azonban
elrontottak, ugyanis csak a 3. helyen ért célba az idei harmadik
diadalat araté Jenson Button, valamint Fernando Alonso mogott.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, VAJTA BALAZS, KALMAR ISTVAN KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP, REUTERS

Mivel a szingapiri végeredmény fényében sikeriil-e a maximalista ifjoncnak stilusosan, idei  senkinek, igy a McLaren a nyiténapon Sridsi

Vettelt mind@ssze egyetlen pont vélasztotta el tizedik elsGségével tinnepelnie a torténelmi si- meglepetést okozott. Mindkét tréningen But-

a misodik vb-cimtél, a németen kiviil senkinek kert, ahogyan azt a Red Bull berkeibd] kiszivir- ton bizonyult a leggyorsabbnak, akit délutin

nem volt kétsége afeldl, hogy Suzukiban el6ke-  gott informicidk alapjin eltervezte. Alonso és Vettel kovetett, 4m a német felemds

riilhetnek a két héttel kordbban behdtstt pezs- Miéta 2009-ben itszerz8dott a nagyobbik napot zirt: Montreal és Isztambul utdn folytat-

g6k, s a fiatal pil6ta dicsGségét hirdetd, aranyo- energiaitalos csapathoz, Vettel sem pole-pozici- ta nyitétréning-pechszéridjit, amikor a Degner

zott feliratt pélok. A kérdés csak az volt, hogy 6t, sem gySzelmet nem engedett it Suzukdban 2-cs kanyarnil kisodrédott, a falnak csapédott,

és megtorte az RB7-es els§ szarnyit, taccsra
téve ezzel a hétvégére szdnt legtGbb tjdonsigot,
az 1j fejlesztésti zirdelemet.

Misnap délelétt a német Gjfent 3. lett a két
McLaren, Button és Lewis Hamilton mogott,
s ekkor még csak a Red Bull gardzs mélyén
tudtik, hogy milyen lizas hittérmunka zaj-
lik a csapatndl. A pénteki bukds utdn a vezér-
kar azonnal utasitist adott az Gsszetort szarny-
elem pétlisira: az ominézus komponenst
clébb rekordgyorsasiggal legyartottik a Milton
Keynes-i gydrban, majd maginrepiilSkkel el6bb

il

Vettel a rajtnal alaposan megszorongatta,
a flire kényszeritette Buttont, de a brit
igy is megnyerte a futamot

Nagoyiba, onnan pedig helikopterrel Suzukaba
széllitottik, ahova ¢l 6rival az id6mérd edzés
kezdete el8tt érkezett meg.

Noha az észveszejtd megmozduldst Gvatos
becslések szerint is 150 ezer eurd banta, nem
volt felesleges, Vettel ugyanis a komponens né-
hiny tizednyi haszninal jéval kevesebbel, mind-
Gssze 9 ezrednyi elénnyel csente el a rajtelsGsé-
get Button orra el8], folytatva ezzel a Red Bull
egész évben tartd kvalifikiciés hegemonidjit.

A német csak a Q3-ba futott utolsé prébil-
kozdsa sordn tudott gyorsabb lenni a 2009-es

Jenson Button: ,Rendkiviil érzelmes szimomra ez a gySzelem, mert ennck a palydnak cso-
dilatos miltja van és a kdzonség szenzicids. Olyan, mintha ez lenne a médsodik hazai versenyem.
Seb elém végott a rajtnil, igy a fiire kellett hizédnom, és el kellett vennem a gdzt, méskiilonben Gridsi

baleset lett volna a vége. Emiatt veszitettem egy poziciét, de a visszavigds annil kielégitSbb volt.”

Fernando Alonso: ,Tudtuk, hogy az id6mérén a Red Bull és a McLaren mogott lesziink,
a futamon azonban a gumikopds és mds véltozok miatt elSttiink is megnyilt a gySzelem

komoly motivici6 az utols6 négy futamra. Koredban megprébalunk legalibb dobogén végezni.”

Sebastian Vettel: ,Remek eredményt értiink el ma, megnyertiik a viligbajnoksdgot. Sok

roe
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2 E lehet8sége. A tobbick elhiztak tSliink az elsd 6t-hat kérben, de aztdn felzarkéztunk. Ez a dobogd
#
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embernek kellene név szerint kdszénetet mondanom, de csak egy valakit emelnék ki. O a tré-
nerem, Tommi Parmakoski, aki egy remek fick6, nagyszerf szivvel. O volt mindig az elsd, aki 6va
intett attdl, hogy olyan dolgokra gondoljak, amelyeket nem mi irdnyitunk.”

MINDENFELE

Sebastian Vettel idei tizenkettedik, palyafu-

tdsa huszonhetedik pole-pozicidjit szerezte
meg Japanban, ezzel a harmadik helyre lépett
el§ az egy idényen beliil legtobb rajtelsGsé-
get gy(jtSk orokranglistdjin. A listdt Nigel
Mansell vezeti 1992-ben 6sszegydjtott 14 po-
le-javal, mig a 2. helyen Alain Prost dllomdso-
zik: a francia klasszis 1993-ban 13 kvalifikdci-

s sikerig jutott.

Idei harmadik diadaldval Jenson Button pélya-
futdsa sordn 12. alkalommal gySzedelmes-
kedett, igy az orokranglistin utolérte Mario
Andrettit, Alan Jonest és Carlos Reutemannt.
Ez volt a 2009-es viligbajnok karrierjének
209. 6sszecsapisa, amellyel csatlakozott
Nelson Piquet-hez a legtobb nagydijon indulé
versenyzSk ranglétrdjanak 9. helyén.

Mivel Szingaptr utdn tjra sszettizésbe keve-
redtek, Felipe Massa berdgott Lewis Hamil-
tonra, és a Ferrari versenyzdje nyiltan birilta

a McLaren szineit képviseld britet a futam
utdn: ,Nem érdekel, hogy mit beszél, csak az
érdekel, amit a szovetség, az FIA tesz. Sokkal
kisebb vétségekért is biintettek mir meg em-
bereket idén, itt az ideje tenni valamit. Neki
idén mar til sok van a rovdsin, az FIA-nak
lépnie kell. Ok az egyetlenck, aki tudnak tenni

valamit” — dithongott a dél-amerikai, aki ki-
litdsba helyezte, hogy panaszt tesz Hamilton
ellen, 4m végiil elllt szindékatol.

Minden id8k legfiatalabb, 24 évesen és 98
naposan kétszeres viligbajnokka korondzott
versenyzdje zsinérban 17. alkalommal zirt
pontszerz3 pozicidban, amelynél jobb szérii-
val csak ketten biiszkélkedhetnek a Forma-1
torténetében. Michael Schumacher a 2001-es
magyar és a 2003-as malajziai futam kozott
zsinérban 24 alkalommal végzett pontszerzG-
ként, s6t, a hétszeres viligbajnok a 2003-as
imolai és a 2004-es barcelonai futam kozott
produkilt egy 18-as sorozatot is. Fernando
Alonsénak is van egy 18-as sorozata, amelyet
a 2005-6s franciaorszigi és a 2006-0s német-
orszigi futam kozott hozott Gssze.
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viligelsénél, akit a kalkuldcidk szerint mind-

Ossze 68 centiméterrel mult felil.

Baritndje hazdjaban Button revansot igért a fu-
tamra a 2. rajtpoziciébdl, mig Hamilton a médso-
dik rajtsorba keriilt, amelyen a gyorsabb Ferrarival,
Felipe Massival kellett osztozkodnia. 2008 vilig-
bajnoka a Q3-ban nem tudta idében megkezdeni
utolsé gyors korét, ugyanis egy vitathatd, leszo-
ritds incidensbe keveredett a Mercedes-veterdn
Michael Schumacherrel, aki szintén bukta az utol-
s6 pillanatokra halasztott egyetlen probilkozist,

&s 1d6 nélkiil fejezte be a zardfelvonist.

Alonso a Ql-es elséség utdn a harmadik sor-
ban landolt, amelyen a misik Red Bullal, Mark
Webberrel kellett osztoznia, mogéttitk pedig
a versenybirdsig tett rendet a fels§ hizban, né-
gyen — Schumacher mellett a sauberes Kamui
Kobayashi és a két Renault-s, Bruno Senna és
Vitalij Petrov — ugyanis mért kor nélkiil fejezték
be a zdréfelvondst. Kobayashi megkezdte, de
nem tudta befejezni a kort, igy a 7. helyre rang-
soroltik, Schumi a 8. rajtkockdt mondhatta ma-
giénak, mig a Renault-k gumispérolds miatt
egyéltalin nem hajtottak ki a pilyira a Q3-ban,
igy a 9-10. helyeken kotottek ki

Button mésnap betartotta igéretét, és gy6-
z6tt, jollehet, az elején még tgy tlint, hogy
Vettel gySzelemmel avanzsil minden idSk leg-
fiatalabb kétszeres viligbajnokavi, 24 éves és 98
napos kordban. A német a rajtnil egy agressziv
mandverrel 8rizte meg a vezetd pozicidt, a nagy
sebbel-lobbal indulé Button jobbra hidzddva két
kerékkel még a ftre is kénytelen volt rihajtani
a Red Bull kemény védekez8 mandvere miatt.

Vettel a kidllisok elsé korében még tartani
tudta a vezetd pozicidt, a masodikban azon-
ban mdr alulmaradt Buttonnal szemben. A né-
met a 19., a brit a 20. korben tudta le az Gjabb
kerékcserét, de mivel a McLaren kivezetd

PIRELLI-JELENTES

kore klasszisokkal jobb volt, mint a Red Bullé,
Buttonnak sikeriilt Vettel elé¢ visszatérnie. S6t,
a harmadik bokszforduléban Alonso is legytir-
te Vettelt: mivel a Red Bull a vértnil gyorsabban
zabilta a ligy abroncsokat, mdr a 33. korben
cserére kényszeriilt, mig a spanyol négy korrel
tovibb maradt a pilyan, és dtvette a 2. helyet.
Amig Button az élen zavartalanul autézott,
Vettel tizte-hajtotta ugyan Alonsét, im
a 48. korben a Red Bull parancsnoki 4llasibdl fi-
gyelmeztették, hogy ne villaljon felesleges koc-
kazatot. A leintéshez kozeledve Button is visz-
szavett, amit Alonso prébilt meg kihasznilni,
de mire 16tavolba kertilt volna, a McLaren-mend

»Szeretnék gratulalni Sebastian Vettelnek ahhoz, hogy elsGként lett vilagbajnok Pirelli
abroncson, a Formula-1-be valé visszatérésiink utéan. Egész évben nagyszeriien verseny-
zett, nem meglepetés tehat, hogy elnyerte a masodik vilagbajnoki cimét. Gratulalunk
Jenson Buttonnak is a kemény kiizdelemben kivivott, jol megérdemelt gy6zelméhez.

A pil6tikat a dicséret illeti ezért a fantasztikus versenyért, mi azonban azzal is elége-
dettek vagyunk, hogy az abroncsaink megilltik a helyiiket egy rendkiviil nehéz palyan,
a varakozasunknak megfelelGen két-harom kiallassal és a szokasos mértékii kopassal.”

Paul Hembery, Pirelli motorsport
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fokozta a tempdt, az utolsé elétti forduléban
a verseny legjobb korét is megfutotta, és be-
gytjtotte idei harmadik gy6zelmét.

Az élmendk mogott is ddalt a harc, Hamil-
ton és Massa Szingapdr utin Gjabb, nagy port
kavaré dsszecsapdst produkalt. A McLaren és
a Ferrari a 22. korben koccant, amikor a brit
balra hdzddva leszoritotta a timad6 brazilt:

a Ferrarirdl egy szdrnydarab leszakadt, és rossz
helyre, a pilya kozepére esett, igy a 24. fordulé-
ban két korre bekiildték a safety cart.

A dobogédsok mogott Webber végzett, miutin
korai misodik kerékcseréjével dtugrotta Massit
és Hamiltont. Az 5. helyet Hamilton csipte

meg, aki az dsszettizés utin a 37. korben tjabb

Japanban az
egész hétvégén
dominalt

a McLaren, de
csak Button
tudott élni a nagy
lehetéséggel

csatdt vivott Massdval, és tisztin maga mogé
utasitotta a Ferrarit. A diihgs dél-amerikainak
végiil a 7. hellyel kellett beérnie, ugyanis Schu-
macher kés6re halasztotta utolsé bokszkidllasit,
aminek koszonheten visszatérése Gta elGszor
vezette egy darabig a mezényt.

A két kiallist vilasztok legjobbjaként Sergio
Perez a 8. poziciéban korminyozta célba
a Saubert, megtutva az Ssszecsapds 2. legjobb
korét is. Vitalij Petrov; a Lotus Renault GP ver-
senyzdje szintén két kidllissal végzett a 9. helyen,
mig az utolsé pontot Nico Rosberg markolhatta
fel: a Mercedes-reménység a mezdny végérdl raj-
tolt, de hirom fTiss, ligy gumiszettjével sikeriilt
felkapaszkodnia a pontszerz8 zéna aljira.

A Japan Nagydij végeredménye

1. Jenson Button McLaren

2. Fernando Alonso Ferrari

3. Sebastian Vettel Red Bull

4. Mark Webber Red Bull

5. Lewis Hamilton McLaren

6. Michael Schumacher Mercedes

7. Felipe Massa Ferrari

8. Sergio Perez Sauber

9. Vitalij Petrov Renault
10. Nico Rosberg Mercedes

11. Adrian Sutil Force India
12. Paul di Resta Force India
13. Kamui Kobayashi Sauber

14. Pastor Maldonado Williams
15. Jaime Alguersuari Toro Rosso
16. Bruno Senna Renault

17. Rubens Barrichello Williams
18. Heikki Kovalainen Lotus

19. Jarno Trulli Lotus

20. Timo Glock Virgin

21. Jérome d’Ambrosio Virgin

22. Daniel Ricciardo HRT

23. Vitantonio Liuzzi HRT

Sébastien Buemi

MP4-26-Mercedes 53 kor, 1:30:53.427

150 Italia + 1,160
RB7-Renault +2,006
RB7-Renault + 8,071
MP4-26-Mercedes + 24,268
MGP-W02 + 27,120
150 Ttalia + 28,240
C30-Ferrari + 39,377
R31 + 42,607
MGP-W02 + 44,607
VJMO04-Mercedes + 54,447
VJMO04-Mercedes +1:02,326
C30-Ferrari + 1:03,705
FW33-Cosworth + 1:04,194
STR6-Ferrari + 1:06,623

R31 + 1:12,628

FW33-Cosworth + 1:14,191
T128-Renault + 1:27,824
T128-Renault + 1:36,140
MVRO02-Cosworth + 2 koér
MVR02-Cosworth +2 kor
F111-Cosworth + 2 kor
F111-Cosworth +3 kor

Toro Rosso STR6-Ferrari

Szdmos vendége volt a suzukai hétvége

sordn a mezdny egyetlen helyi versenyzgjé-
nek, Kamui Kobayashinak, aki az év elején
természeti csapist elszenvedett Fukushima
koérnyékérdl hivott meg csalidokat. A Sauber
versenyzGjének vendége volt példiul a viros
ndi énekkara is: a dalnokok vasdrnap kérbe-
nézhettek a paddockban, a vasirnapi rajtcere-
moénidn pedig 6k énekelték el a himnuszt.

Vettel alig héditotta el pilyafutdsa masodik
vb-cimét, Helmut Marko, a Red Bull sport-
igazgat6ja mdris azt ecsetelte, hogy a német-
nek 2012-ben is j6 esélye lesz a bajnoki titulus
elhéditdsara: ,,Jévdre biztosan érettebb lesz,

és jobbd vilik miszaki fronton is. A tempGja
még mindig javul. Biztos vagyok benne, hogy
teljesitmény tekintetében még nem érte lel
azt, amire képes” — mondta a Red Bull vil-
lalat birodalmat birtoklé és irdnyit6 Dietrich
Mateschitz jobbkeze.

Hamilton elnézést kért a torténtekért
Massitdl, akit sajit bevalldsa szerint , tisztel”

és ,nagyra értékel”, az titkozést pedig azzal
indokolta a brit, hogy a visszapillanté titkrok
vibrici6ja miatt nem litta a Ferrarit. Bir so-
kak szerint Hamilton érve bagatell, Martin
Whitmarsh, a McLaren fénéke is el6hozako-
dott vele: ,,Ahhoz képest, hogy hisz éve milye-
nek voltak a titkrok, a mostaniak elég nagyok”
— nyilatkozta a csapatfénék. ,Ha azonban

a vibriciét vessziik alapul, mir nem elég na-
gyok. Nem tulsigosan kedvezSek a versenyzsi
visszajelzések sem. Normil esetben annyit
mondanak, hogy ’ha van valamilyen szin a tii-
korben, az azt jelenti, hogy van mégottem egy

autd’. Talan utdna kellene nézniink ennek.”

Idén hatodszor rukkolt el§ egyedi sisakfestés-
sel a Hispania versenyzdje, Vitantonio Liuzzi,
aki a Japant ért természeti katasztréfa dldo-
zatainak megsegitésére kivinta felhivni a fi-
gyelmet. , Itt vagyunk veletek” — 4llt a sisakon,
amely a japdn zdszI6t szimbolizilja, s amelyet

a futam utdn a japin Voréskereszt javara ajan-
lott fel. Hasonl6 célbdl hasznilt egyedi festést

sisakot Jenson Button és Sebastian Vettel is.







Yeongam
Korean International Circuit

A pilya hossza: 5,615 km
Versenytav: 55 kor — 308,630 km
Idgjaris: sziraz
Levegd hdmérséklete: 20-21fok
Aszfalt hémérséklete: 23-26 fok
Leggyorsabb kor:

Sebastian Vettel 1:39,605
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A RED BULL A KONSTRUKTORI ELSOSEGET IS MEGSZEREZTE

Lewis Hamilton megtorte a Red Bull kvalifikacidos egyeduralmat
Koreaban, a futamon azonban a MclLaren tehetetlennek bizonyult
a kétszeres vilagbajnokként elsé futamgydzelmét aratd, s ezzel
csapata vb-cimvédésérdl is gondoskodd Sebastian Vettel ellen.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, VAJTA BALAZS, KALMAR ISTVAN KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP, REUTERS

Kijézanodni is alig volt ideje a suzukai 3. he-
lyezéssel minden iddk legfiatalabb kétszeres vi-
ligbajnokava avanzsil, majd a futam utdni
&szakdn a nagy eléd, Michael Schumacher tir-

sasdgdban dorbézolé Vettelnek, 6t nappal késébb

ugyanis mar a Yeongam-versenypélyin volt jele-

nése a sziguldo cirkusznak. Noha a konstruktd-
ri titulust nem értékeli tdl nagyra a nemzetkozi
szaksajtd, a Red Bull ezen a teriileten sem akar
ta sokdig hdzni-halasztani a dontést, igy a koreai
futamra kizirdlag a gyGzelmet jelolték meg el-
fogadhaté célként.

Jenson Button suzukai diadala utin
a McLaren is a gySzelem reményében érkezett,
s az utébbi néhiny futamon szimtalanszor
birdlt Hamilton révén uralték is a nyiténapot,
igaz a versenyz8k es@s pilyin koroztek, mint-
ha nem telt volna el egy esztend§ a koreai via-
dal szakadé esGben megtartott debiitilisa Sta.
A 2008-as viligelsd mogott Button zért, mig
Vettel feliratkozott mogéjiik, hitrinya azonban
1,8 misodpercnyire ragott, ami azt vetitette
eldre: ha a folytatis is esSs lesz, az energiaitalo-
soknak rendkiviil nehéz dolga lehet a wokingi
rivilisok ellen.

Nem igy lett, a hétvége hitralevs részében
clmaradt az égi dldds, a McLaren azonban meg-
Srizte j6 formdjit. Szombat délel6tt Button 4llt
az €élre, aki 0j kasztnit kapott: a nyitéedzésck
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utin a csapat a motorrogzités kornyékén prob-

1émit talilt, reggelre végrehajtottik a cserét,
igy 2009 bajnoka 2 tizedet vert mogotte zird
csapat- és honfitirsira, mig Vettel eztttal csak
a 9. pozicidig jutott.

Button teljesitménye hidba téint biztaténak,
az idémérén Hamilton vitte a primet, aki mind-
hirom etapot uralta, és sikeriilt megszakitania
a Red Bull kvalifikdciés hegemdénidjit, amely
a tavalyi évadziré 6ta tartott. A brit a Q3-ban
1:35,820-as korrel végzett az élen, amire Vettel-
nek nem volt vilasza, viszont a német — rivali-

sdval ellentétben — végig szuperligy keveréken

autdzott, igy megsporolta az Gsszes, a futamra
tartésabbnak vélt lagy szettet, riaddsul utolsé
korével igy is sikertilt elesipni a 2. rajtkockat

a misik McLaren el8l.

Button a misik Red Bullal az utolsé mért
korét félbeszakité Mark Webberrel osztozkod-
hatott a mésodik rajtsoron, mig Sket a Ferra-
rik kovették, ahol kisebb hizon beliili meglepe-
tés sziiletett, mivel Felipe Massinak zsinérban
mdsodszor is sikeriilt maga mogé utasitania az
1dé6mérén Fernando Alonsét. Nico Rosberg re-
pesztette a 7. idSt, aki a Q3-ban egyediiliként
képviselte a Mercedest. Michael Schumacher

Sebastian Vettel: ,Nagyszer( volt azt litni, hogy az egész csapat tovibbra is keményen

dolgozik a sikerért. Mokds volt ma vezetni, az auté egyre gyorsabb és gyorsabb lett. Koszonet
illeti a Renault-t, akik nagyszer@i munkit végeznek, de az egész csomag fantasztikus. Nagyszert,
hogy sikeriilt megnyerni a konstruktdrok viligbajnoksagat is.”

Lewis Hamilton: ,Nem sikeriilt rosszul a verseny. Mark végig szenziciésan vezetett,

Sebnek pedig gratulilok. Rendkiviil gyorsak voltak ezen a hétvégén, képtelenség lett volna utol-
érni Sebet. Az auté mindeniitt 4lléra fékezett, kiiszkddtem az alulkormanyzottsig miatt is, ennek el-
lenére jol sikeriilt szimomra ez a hétvége, annak fényében, hogy milyen nehéz volt az utébbi idSszak.”

Mark Webber: ,A mai nap a csapatr6l szolt. A konstruktdri titulus elhditdsa massziv siker.

Jomagam csalédott vagyok amiatt, hogy nem sikeriilt megszereznem a masodik helyet. Inten-
ziv csatdt vivtam Lewis-zal. T6bb {zben probéltam elézni, de ez nem konnyf feladat egy olyan kali-
berd versenyzd ellen, mint amilyen 6. A rajtom végre jol sikeriilt, és nem rossz az eredmény sem.”

MINDENFELE

Sebastian Vettel a koreai gySzelemmel az
o

Srokranglista 12. helyére lépett elS: az idei
tizedik, pilyafutisa huszadik diadaldt arat6
német egy misik kétszeres viligbajnokhoz,
Mika Hakkinenhez zirkézott fel. Bir a Red
Bull kivilésiga egész évben dominil, mind-
3ssze masodszor fordult el§, hogy a verseny
leggyorsabb korét is sikeriilt megfutnia, igy
karrierje kezdete 6ta ebben a tekintetben mar
nyolc leggyorsabb kornél jar.

Mig Vettel a futamgyGzelmek terén jeleske-
dik idén, addig csapattirsa, Mark Webber

a 3. helyezések vonatkozisiban ,vitézkedik”:
az idei elsd diadaldval tovdbbra is ad6s ausztril
a szezon sordn hetedszer dllhatott fel a do-
bogé legalacsonyabb fokdra, ami 4j rekordot
jelent. Az el6z8 ,bronzos” csticsot Gerhard
Berger és Jenson Button tartotta: az osztrik
1995-ben, a brit 2004-ben hatszor-hatszor
végzett hasonlé pozicidban.

A koreai végeredménnyel a Red Bull a konst-
ruktdri vb-cfm megvédését is bebiztositotta,
az energiaitalos kiilonitmény 2005 6ta dati-
16d6 fennillisa sorin mésodszor bizonyult

a Forma-1 legjobb gyirtéjinak. Az energia-
italos csapat szimdra mszaki megbizhat6sig
terén is kifogistalanul alakul az idei szezon:
technikai hiba miatt legutébb a tavalyi Koreai
Nagydijon bacstzott Red Bull-versenygép,
akkor Vettel egy motorhiba miatt esett ki.

Lewis Hamilton a pole-pozicié megszerzésével
véget vetett a Red Bull kvalifikdciés hegeménii-
janak, és palyafutdsa eddigi leghosszabb, 26 futa-
mon it tarté pole-inségének. A tavalyi Kanadai
Nagydij 6ta az elsG rajtkockdt el6szor megszerz
brit a karrierje 19. rajtelséségét produkalta. Nincs
sok oka a kesergésre a Red Bullnak sem: bar

a nagy széria megszakadt, minden id6k harma-
dik leghosszabb id6mérg-sikersorozatit hoztik
Ossze: az energiaitalosok zsinérban 16 rajtelsésé-
génél tobbet csak a McLaren (17 pole az 1988-as
Német Nagydij és az 1989-es Német Nagydij
kozott), valamint a Williams (24 pole az 1992-es
Francia Nagydij és az 1993-as Japin Nagydij

kozott) tudott dsszehozni.




VERSENYRIPORT

FORMULA-1

a kozépsd fazis végén a gumik vibricidjival baj-
lédott, nem tudta tovibbverekedni magit, igy
a 12. helyen kotott ki

A futamon Vettel megmutatta: nem véletle-
niil hangoztatta, hogy a sikeres cimvédés ellenére
egy pillanatra sem fog lazitani. Hamilton a rajt-
ricsrol elrugaszkodva megdrizte a vezetd pozi-
cibt, 4m a 4-es kanyarban mir nem birta tovibb
Vettel rohamait: a német kifékezte a McLarent,
és mir az els@ korben jelentds el6nyre tett szert.
Mogottitk Button gyatrin kezdett, ugyanis

PIRELLI-JELENTES

Schumachernek
megint nem sikeriilt
maradandét alkotnia

a 3-as kanyarban eldbb Webber, majd a két
Ferrari is megel8zte. A kidllisok elsé kore —
Hamilton a 16., Vettel a 17. forduldban szervizelt
— utdn nem sokkal elszillt az élen haladé Red
Bull nagyjibdl 4 misodpercnyi elénye, ugyanis

a Lotus Renault GP-s Vitaljj Petrov a 18. korben
iitk6zott Schumacherrel, és pélydra hajtott a biz-
tonsdgi autd. Az orosz a 3-as kanyarban, egy el-
hibizott el6zési mandver kozben hitulrdl tra-
filta el az Eziistnyilat: a fekete-arany autérdl az
elsé szdrny szakadt le, mig Schumi kocsijanak

»Bar szandékosan batran valasztottunk abroncskombinaciot erre a versenyre, és a csa-
patoknak kevés adat éllt rendelkezésiikre a pénteki idGjaras miatt, rogton a verseny
elején lattuk, hogy a szuperlagy gumikeverék tobb mint tiz korre alkalmas teli tank
mellett, és a lagy is tobbet bir hisznal. A palya egyértelmiien sokat javult ilyen rovid
id§ alatt, és mar az elsd kiallasoknal latszott, hogy sokan kétkiallasos stratégiat fognak
kovetni, aminél eggyel tobbre szamitottunk. Tobbféle abroncsstratégiat is lathattunk,
végiil azonban mindkét gumikeveréken nagyon j6 id6t értek el a pilétak — Vettel lagy
abroncson futotta a verseny leggyorsabb korét a legutolsé korben — annak ellenére,
hogy volt, aki négy vagy annil tobb kiallast és jelentSs kopast josolt a hétvégét megels-
z3en. Végezetiil, szeretnék gratuldlni a Red Bull Racingnek a konstruktSrok versenyé-
nek ismételt megnyeréséhez, ebben a szamukra fantasztikus szezonban?”

Paul Hembery, a Pirelli Motorsport igazgatéja

hitsé része szinte teljesen megsemmisiilt, s mivel
a jobb hitsé kerék is defektes lett, az orosszal el-
lentétben a német nem tudott elevickélni a bok-
szig. Petrov — aki kis hijin Alonso Ferrarijt is el-
talilta - végiil hidba jutott vissza a gardzsokhoz,
nem volt képes folytatni a futamot.

Vettel a 20. korben tortént Gjrainditisnil meg-
Grizte a vezetd poziciét, a 35. koérben zokkend-
mentesen lezajlott a mdsodik kerékcseréje, igy
kényelmesen autézhatott kétszeres vildgbaj-
nokként aratott elsé futamgyézelméig. Hamil-
ton nem tudta veszélyeztetni a németet, sét,
inkdbb a védekezésre kellett helyeznie a hang-
stlyt Webber rohamai miatt. A brit és az auszt-
ril a futam madsodik felében gigiszi csatit vivott

Petrov elsé
szarnyanak
mentése

o0sszehuzta

a mezényt

egymissal: a kengurufoldi nyomds alatt tartot-

ta a 2008-as vildgelsét, de el8zési kisérletei rend-
re kudarcba fulladtak. A 34. korben szinte vé-
gig egymds mellett autdztak, mig a 49. korben
a Red Bull el is ment a MicLaren mellett az 1-es
kanyarban, de Hamilton az autd j6 kigyorsitisi-
nak, valamint a KERS és a DRS egyidejd hasz-
nilatinak koszénhetSen szinte azonnal visz-
szafoglalta a 2. helyet, amit egészen a leintésig
megtartott. Button végiil 4. lett: a rosszul sike-
riilt rajt utdn a Ferrarikkal harcolt, és csatlako-
zott a bolyhoz a Mercedes reménysége, Nico
Rosberg is. Massa a kopott gumikon lelassult,
Alonso pedig tdl sokdig htzta az elsé kidllst,
igy a csata a brit és a német kozott zajlott. A 14.
korben egyszerre szervizeltek, majd egyszer-

re tértek vissza a pélydra: a bokszutciban fej-fej
mellett haladtak, majd a kijiratnil Button —a fe-

1. Sebastian Vettel Red Bull

2. Lewis Hamilton McLaren
3. Mark Webber Red Bull

4. Jenson Button McLaren
5. Fernando Alonso Ferrari

6. Felipe Massa Ferrari
7.Jaime Alguersuari Toro Rosso
8. Nico Rosberg Mercedes

Toro Rosso
Force India
Force India

9. Sébastien Buemi
10. Paul di Resta
11. Adrian Sutil

12. Rubens Barrichello Williams
13. Bruno Senna Renault
14. Heikki Kovalainen Lotus
15. Kamui Kobayashi Sauber
16. Sergio Perez Sauber
17. Jarno Trulli Lotus
18. Timo Glock Virgin
19. Daniel Ricciardo HRT
20. Jérome d’Ambrosio Virgin
21. Vitantonio Liuzzi HRT
Pastor Maldonado Williams
Vitalij Petrov Renault
Michael Schumacher Mercedes

hér vonalat is érintve — elengedte Rosberget, aki-
vel aztin oda-vissza el6zték egymist a palyin.
Rosberget a végén a 8. poziciéban intették le,
a lemorzsol6dé németet az utolsé korben a to-
vabbfejlesztett difftizorral felvértezett Toro
Rosséval kittinGen teljesits Jaime Alguersua-
ri is megelézte, megszerezve ezzel a 7. poziciét.
El6ttiik a Ferrarik futottak be: Alonso a miso-
dik bokszforduldban keriilt Massa elé, de ttlsa-
gosan sok idGt veszitett csapattirsa mogott, igy
Buttont hidba prébilta célba venni. ,,Feladom,
feladom” — kiabélta a kétszeres viligbajnok spa-
nyol, néhiny korrel a leintés el6tt. Alguersua-
ri mellett a 9. helyen leintett Sebastien Buemi
is pontokat szillitott a Toro Rossénak, az utol-
s6 egységet pedig Paul di Resta markolhatta fel:
a Force India kivil6 Gjonca sajit csapattirsit,
Adrian Sutilt szoritotta ki a pontszerz§ zénabdl.

A Koreai Nagydij végeredmeénye

RB7-Renault 55 kor, 1:38:01.994

MP4-26-Mercedes + 12,019
RB7-Renault + 12,447
MP4-26-Mercedes + 14,694
150 Italia + 15,689
150 Italia + 25,133
STR6-Ferrari + 49,538
MGP-W02 + 54,053
STR6-Ferrari + 1:02,762
VJMO04-Mercedes +1:08,602
VJMO04-Mercedes + 1:11,229
FW33-Cosworth + 1:33,068
R31 + 1koér
T128-Renault + 1kor
C30-Ferrari + 1kor
C30-Ferrari + 1kor
T128-Renault + 1kor
MVRO02-Cosworth + 1kor
F111-Cosworth + 1kor
MVRO02-Cosworth + 1kor
F111-Cosworth +2 kor
FW33-Cosworth 30. kor
R31 16. kor
MGP-W02 15 kor

Vettelt kis hijin megbiintették az id6mérd
edzés utdn: a német a Q3-ban a 4-es és a 6-0s
kanyar kozott elhagyta a pilyat, mert a csapat-
ridi6n arr6l értesitették, hogy miel6bb térjen
vissza a bokszba, miskiildnben nem marad
elég ideje az utolsé gyors korre. Mandverével

a versenyz$ elméletileg megszegte a Sportsza-
bilyzat 20.3-as cikkelyét, amely szerint mindig
a pélydn kell haladnia, de az egyik bekezdés
kimondja, hogy amennyiben valaki elhagyta

a pélyét, birmikor visszatérhet, ha ,biztonsi-
gos koriilmények kozott, jogosulatlan elény
szerzése nélkiil” teszi azt. A sportfeliigyelSk ez
alapjin dontottek tgy, hogy Vettel esete nem
igényel szankcidt.

Ot rajtpoziciés biintetést szabott ki a verseny-
birésig Vitalij Petrovra, aki kibombizta a ver-
senybd] Michael Schumachert. ,Nem lttam,
hogy Vitalij érkezik” — mondta az esetrdl
Schumi — ,Hirtelen megpérdiiltem, majd azt
littam, hogy rossz irdnyban illok, és nincs hét-
s6 szdrny. Balszerencsés eset volt, de megesik
az ilyesmi, amikor keményen csatizol. Ilyen

a versenyzés, pedig a mai egy jol sikeriilt nap
lehetett volna. Az auté versenykoriilmények
kozott ismét jol ment, és szerezhettem volna
néhany pontot. Erdekes lett volna megnézni,
hogy mire jutunk.”

Ujabb értékes példnnyal gyarapodott Rubens
Barrichello legendis bukdsisak-gytjteménye:

a Forma-1-es Williams-istll veterdnja a Twit-
teren jelentette be, hogy megkapta Sebastian
Vettel egyik fejfeddjét is. ,,Csoddlatos megle-
petés ért, mert hozzdjutottam egy olyan sisak-
hoz, ami eddig hiinyzott a gytjteményembdl.
Koszi, Vettel!” — irta mikroblogjén a sportig
nagydij-induldsi rekordere, aki szimos klasszis
autéversenyzd fejfeddjét Srzi.

Felipe Massa 150. nagydijit futotta a Ferrari
szineiben, 4m a jubiluem alkalmdbél sem
sikeriilt megszakitania dobogéinséges idGsza-
kit. A brazil legutdbb a tavalyi Koreai Nagy-
dijon 4llhatott pédiumra, amikor a 3. helyen

intették le.
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Terepre termett

Az Uj GPSMAP 625 kézi navigacios eszkdz 5,1 centiméteres képatloju,
napfénynél is olvashaté, 65000 szinli kijelz6jével minden helyzetben
utat mutat. Beépitett, 3 tengely( elektronikus iranytije akkor is pontos,
ha a késziilék nincs szintben tartva. A barometrikus magassagmérd
folyamatosan koveti a nyomasvaltozast, igy megtudhatja az aktualis
magassagot, s6t, a varhatd idéjarast is megbecsiilheti. A nagy érzékeny-
ségii miiholdpozicio-becslés segitségével akar siirli lombozat vagy nagy
épiletek kornyékén is kivaléan tajékozédhat. A GPSMAP 62s tarolja
és megjeleniti a fontos informacidkat, dgymint helyszin, terep, vagy
nehézségi fok. Terepalld és vizalld gumirozott boritasaval, kis sulyaval
a késziilék extrém koriilmények kozott is idedlis tarsa lesz.

GPSMAP® 625

A
www garmin hu GARMIN.




B A BAUINOKSAG ALLASA

FORMULA-1

BHR | AUS | MAL | CHN | TUR | ESP | MCO | CAN | EUR | GBR | DEU | HUN | BEL | ITA | SIN | JPN | KOR

PILOTAK

S. VETTEL
J.BUTTON
F. ALONSO
M. WEBBER
L. HAMILTON
F. MASSA

N. ROSBERG
M. SCHUMACHER
V. PETROV
N. HEIDFELD

K. KOBAYASH

J. ALGUERSUAR
P. DIRESTA

S. BUEM

S. PEREZ

R. BARRICHELLO
B. SENNA
P.MALDONALDO
J. TRULL

H. KOVALAINEN
V. LIUZZ|

J. DAMBROSIO
T. GLOCK

N. KARTHIKEYAN
D. RICCIARDO

K. CHANDHOK

| LBUTTON |
| FALONSO|
| M.WEBBER |
| LHAMILTON |
| F.uASSA |
| N.ROSBERG |
| M. SCHUMACHER |
| V.PETROV |
| N.HEIDFELD |
| K.KOBAYASHI |
| J. ALGUERSUARI |
| P.DIRESTA |
| S.PEREZ]
|_R. BARRICHELLO |
| BSENNA]
|_P.MALDONALDO |
| H.KOVALAINEN |
| J.DAMBROSIO |
| T.GLOCK
|_N. KARTHIKEYAN |
| D.RICCIARDO |
| K. CHANDHOK|
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KONSTRUKTOROK
Red Bull Racing
McLaren Mercedes
Scuderia Ferrari
Mercedes GP
Lotus Renault GP
Force India
Sauber

Toro Rosso
Williams

Team Lotus

Virgin Racing
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VARNAK RA

A Renault csapatfénoke, Eric Boullier

kész tobb id6t adni Robert Kubicanak

arra, hogy bebizonyitsa: képes visszatérni

a Formula-1-be. ,Még nem teljesen egész-
séges, és szeretnék neki megfelel§ helyzetet
biztositani annak eldéntésére, vissza tud-e
térni. Beszéltem a menedzserével, Daniele
Morellivel, és nagyon biznak benne, hogy
Robert visszatér, amelyet nagyszerd hallani.
Meég néhiny dologrél meg kell bizonyosod-
ni, igy alapvet&en az idGvel fut versenyt.
Ha Robert képes Formula-1-es autét ve-
zetni, akkor szeretném, ha nilunk tenné
ezt, igy lehetséget adok neki. Csak t6lem
fiigg, mennyire vagyok rugalmas.” Boullier
ugyanakkor beismerte, hogy nem lehet

a végtelenségig kitolni a hatdridSt, mert

ha esetleg Kubica nem lenne egészséges

a visszatéréshez, akkor a Renault 2012-es

L2

esélyei romlandnak. Ez azt jelenti, legkésébb

november kozepén dontést hoz.

ELOFIZETESI AKCIO

Autosport és Formula Magazinra,

egyedi AFM polo!

Csak valassza ki, melyik portrét szeretné viselni, kiildje el nekiink a dontését az eldfizetési dijjal egyiitt, és mi postazzuk Onnek ajandékat!
Amennyiben ajandékunk nem nyerte el tetszését, korabbi akcidinkban kinalt konyvekért, egyéb termékekért hivjon benniinket! Magyarorszag autdésport
magazinja minden hénapban a postaladajaban varja Ont az F1 és a motorsportok aktualis hireivel, legizgalmasabb képeivel és hattérinformacioival!

Araink:

Autosport ¢

ormvuila

A fentiek szerint megrendelem
az Autosport és Formula Magazint:

B gy évre —5490 Ft [ fél évre — 3790 Ft

Il cev évre, ajandékkal — 6990 Ft

6990 Ft
3790 Ft
9490 Ft

Lakeim:

Te

E-mail:

A megrendel6szelvényt

(vagy annak masolatat)

a kovetkezd cimre kérjuk
bekuldeni:

Autosport és
Formula Magazin

3504 Miskolc, Pf. 90.

Telefon: 06-46-505-490
E-mail: elofizetes@formula.hu



Sapka“Team”
cikkszam: VO6TC

Sapka “Lewis”
cikkszém: V06D2C

Sapka“Jenson”
S;yksza’m: V06D1C

Kulcstarto “Data”
cikkszam: VO6DMK

L .
| Hosszuujja p6lo “Drivers”
cikkszam: G31061
ar: 17.990,-
méret: M, L, XL, XXL
. anyaga: 94% pamut, 6% spandex

b

P6l6“Jenson F1 Car”
cikkszam: 3112

ar: 8.990,-

méret: S - XXL

anyaga: 100% pamut

(G M

i-':‘- e Ty \"-1_ e
P616 “Nico” Top“Nico”

4 cikkszdm: G31048 cikkszam: G31051
ar: 12.490,- l ar: 12.490,-
| méret: S - XXL méret: XS - XL
\ anyaga: 100% pamly k anyaga: 94% pamut, 6% Ey

Sapka“MS”
cikkszam: G60022 !
ar: 7.990,-

Sapka“Glock”
cikkszam: MV06TD1C

ar: 6.990,-

Sapka“Team”
cikkszam: SM111001

46,990, e
.i il MW o s i

T =

e
P6l6 “Team”
cikkszam: SM112001

Sapka ”Kamui"\.___,f'"f

cikkszam: SM111002
ar: 6.990,- 4

ar: 11.990,-
méret: L - XXL
@yaga: 35% pamut, 65% polyestej

Ovtaska“Team”
cikkszam: 06879702

ar: 7.490,-

Sapka “Alonso”
cikkszam: 320138902

ar: 7.490,-

Agynemii “Scudetto”
cikkszam: 600F23100

ar: 10.990,-

P6l6“GP Victory”
cikkszam: VO5RRT1
ar: 11.990,-

méret: S - XXXL

anyaga: 100% polyester Cooldry

éret:

yaga: 100% pamut

—— ol

LI e

Pol6 “SV Champion”

i i8R

6-164 | == snsar cikkszam: M-106171

Agynemii“F1 Car”
cikkszam: 600.RB3.120

ar: 11.490,-

Sisapka “Scudetto”
cikkszéam: 321470102

321470101

ar:6.990,-

Cip6 “Drift Cat Ill SF R/W”
cikkszam: 30346401

ar: 29.990,-

méret: 40 - 46

anyaga: bor

A termékek kizardlag a hirdetésben feltiintetett méretekben kaphatoak, a készlet erejéig. Az arvéltoztatas jogat fenntartjuk.

i GPSHOP ho

Hivatalos Forma 1, WRC és MotoGP rajongdi termékek legszélesebb valasztéka

ar: 9.490,-
méret: S - XXL
anyaga: 100% pamut

Sapka “Champion”
cikkszam: M-106176
ar: 9.490,-

Sisapka “Vettel”
cikkszédm: M-103198

ar: 9.490,-

sszdujju polé“s.
cikkszam: 558102

ar: 15.990,-

méret: S - XXL
anyaga: 100% pam!

P6l6 “Scudetto
cikkszam: 320030202

ar: 9.490,-

\ anyaga: 100% pamut /

méret: S - XXL

B KULONVELEMENY

DAVID SANDOR

KONYORTELEN

Egy népi bolcselet szerint vannak emberek,
akiknek csak megsziiletniiik volt nehéz, és még
annak fdjdalmit is a mamdjuk viselte.

Vannak, és nem is kevesen, akik gy vélik,
hogy Sebastian Vettel is eme kivételes csoportba
tartozik, mert amerre jir, virigok nyilnak a nyo-
miban, el6tte pedig, ha a dolgai tgy alakulninak,
még a Voros Tenger is szétnyilna, mint Mézes
el8tt, a megbizhat6 bibliai forrds alapjin. Szeren-
csére Sebastiannak eddig nem kellett keresztiil-
mennie semmilyen tengeren, & csak korozget
a legkilonfélébb palyikon, bir azt hiszem, ez
a tenger dolog sincs azért még lefutva, ismerve
Tilke mérnok zsenijét, és az arabok meg minden-
féle népek gazdag pénztircdjit (kivéve a Gyevi
birét, azaz benniinket, magyarokat). A fejlédés
ugyanis megillithatatlan, és Abu Dzhabiban mir
csak egy 1épés vélasztja el a Forma-1-ct attdl,
hogy a versenyzSknek egy tenger alatti alagtiton
is keresztiil kelljen hajtaniuk, és szerintem
a fejlédés spirilis vonala el6bb-utébb oda vezet,
hogy épiil majd egy tenger feletti (vagy alatti?!)
Forma-1-es pilya is, hogy a millidrdnyi tévéné-
z8nek legyen valami nézni/ltnivaldja is, ha mar
maguk a versenyek ennyire unalmasak.

Ujabban éppen Sebastian Vettel, az dj fényes
csillag miatt, aki mir-mar schumacheri ma-
gassigokban repked a mez&ny el6tt, bir arra
azért vigyaz, hogy a tobbick koziil a legjobbak
azért még lissik az autGja hituljit. Schumi
erre nem vigyazott, képes volt fél- és hirom-
negyed korokkel a tbbick eltt menni, meg
lekorozni Sket, sikeriilt is megutaltatnia magit
mir a negyedik-6tddik viligbajnoki cime koriil.
Most meg j6 lenne neki azokbdl a félkérokbal
néhiny tucat versenyenként. ..

De most nem réla, hanem Vettelrél van szd,
errdl a sz8ke ,fiirtoskérsl”, akit egyelére még
majdnem mindenki imdd, mert még csak a mi-
sodik viligbajnoki ciménél tart, és ilyenkor még
izgatd arrdl vitatkozni, hogy nyer-e majd & is
legalibb hetet, mint az elédje, esetleg nyolcat,

Az induldsa ugyanolyan volt, mint a nagy
el6dé, kettd egyvégtében, viszont hol van
még az az 6t sorozatban, mint a Ferrarié volt
Schumival? Sehol. De nem lehetetlen. Annak
ellenére, hogy ha jol emlékszem, Michael
nyoméban nem loholt egy olyan éhes farkas
falka, mint Vettelében: Alonséra, Hamilton-
ra, Buttonra, Massira, Rosbergre gondolok
elsésorban. (Webber nem tartozik ide, mert

nének, jol viselik egymadst. Schumi elég bolcs
ahhoz, hogy méltésiggal tudja viselni vildg-
bajnoki cimeinek terhét, Vettel pedig elég okos
ahhoz, hogy ne benne lissa az ellenfelet. Hiszen
egyikiik a mult, a misikuk pedig a jové. Pilya-
futdsuk kozétt mégis vannak hasonlésigok.

Schumachert, ha gy tetszik, a Mercedes
nevelte fiatal koriban, és ezért is van itt, tilko-
rosan a mezdnyben. Vettelt pedig, amint kindtt
a gokartbdl, amelyben sikert sikerre halmozott,
a BMW (és a Red Bull) vette a szdrnyai ald.

Két tehetSs ,atya”. Kér lenne ugyanis feledni,
hogy Vettel a Sauber—-BMW csapatban bonto-
gatta a szdrnyait, tesztversenyzéként, s onnan
széllt tovdbb a Minardi romjaibdl tjjaéledt Toro
Rosso csapatihoz.

Az egyik svib, a misik bajor sziilgjének
koszonheti karrierjét, a kezd§ éveit, azokat,
amelyeket a fiatal tehetségeknek csak egy kis
csoportja, vékony rétege tud maginak meg-
szerezni, megteremteni. Eszak-német bardtaim
szerint ugyan a Balkdn Miinchennél kezdédik,
a BMW elég sokiig kitartott a Forma-1-ben
ahhoz, hogy a nagyon fiatal Vettel igen j6
bizonyitvinyt llithasson ki magirdl a vilig-
bajnoksigban. Hogy megmutathassa, milyen
nagyszerd esémend, hogy kideriiljon, nyerének
sziiletett! Ezek utdn pedig mar el sem tudta
volna keriilni a sorsit: a Mateschitz-iizlettars,
Gerhard Berger megtalilta benne az évtized
legnagyobb tehetségét!

A tehetség nyolcvan szdzaléka pedig a szor-
galom, és Sebastian szorgalmaval sem volt baj.
Inkébb vissza kellett fogni, mintsem hajtani,
ébren tartani benne a derts lelkd tinédzsert,
aki valéban 4j szint hozott, és éppen a legjobb-
kor a Forma-1-be.

Nekem mindmadig ez tetszik benne a leg-
jobban, a két viligbajnoksiga ellenére. A szinte
gyermeki bdj, a csibészes mosolya, a hallatlan
(és esetlen) igyekezete, hogy a dobogén dllva
kézzel-libbal rejtjelekkel tizenetet kiildjon

jobban, hogy most, sikerei eddigi csticsin is

meg tudott maradni annak a nagy kamasznak,
akinek megismertiik.

Csodalatos hatorszdg van mogotte. A pénzt
elGteremtd Mateschitz, aki legalibb tgy szeret
gy6zni, mint &; a volt Forma-1-es dr. Marko,
aki a sajit, kényszerbdl elmaradt gy&zelmeit
igyekszik pétolni vele; Niki Lauda, aki fiatal
6nmagit litja benne; no és a CSAPAT, amely
érte dolgozik!

Sikereti titkit kutatva azonban, mindamellett,
amit itt felsorakoztatni prébaltam, a kulcsszdt
nem ¢én taliltam meg, hanem a nemzetkozi

Vettelrdl van szo, err6l a széke furtoskerdl’,
akit egyelére még majdnem mindenki imad.”

a menyasszonydnak, Hanndnak, haza, mintha
nem lenne telefon meg ezer més erre valé cucc.
Es tetszik az az egyszertiség, tisztasag is,
ahogy nem hordozza kériil a viligban a szerel-
mét (,Mds sem viszi a munkdba a baritndjét!”),

szaksajtd egy jeles cimaddja, aki Sebastian
Vettel sikerének a titkdt abban talilta meg,
hogy Sebastian, a versenyzd:
KONYORTELEN!

Es hajlok r4, hogy igaza van.

GPshop Budakeszi 2092 Budakeszi, F6 u. 126.

GPshop WestEnd 1062 Budapest, Vaci ut 1-3., 1.em. Lechner krt 7.

akdrmilyen éhes, koti a szerzGdése.)

Nyitvatartas:
H-P: 10:00 - 18:00, Szo: 10:00 - 13:00, Vasarnap zarva.
Tel: 20/521-27-06, E-mail: megrendeles@gpshop.hu

Nyitvatartas:

H-Szo: 10:00 - 20:00, V: 10:00 - 18:00.
Tel: 20/521-66-99, E-mail: westend@gpshop.hu

Bir nem lehet azt mondani, hogy a nagy
Oreg és az ifji Titin egymds tenyerébdl en-

a nagyon csinos, nagy rimds, sz8ke linyt,
akivel még a kozépiskoldban szerették meg
egymidst. De fGleg: azt értékelem benne a leg-

Minden lehetGséget, a legkisebb esélyt is a gy6-
zelemre, konyorteleniil végigvisz, beteljesit.
Fantasztikus. ..
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Mansell: Vettel még
évekig dominalhat

Ez az 1992-es vilagbajnok véleménye, aki tud par dolgot a dominanciardl,
és arrdl is, milyen egy bizonyos Mr. Newey altal készitett autdval versenyezni...

FLAVIO BRIATORE

szerint Sebastian Vettel jovére is
megéllithatatlan lesz, igy nincs
messze az az id6, hogy a német
legyen minden idok legfiatalabb
haromszoros vilagbajnoka.

A NEMET SZURKOLOK

59,5 szazaléka egy piac- és
kdzvéleménykutatd cég reprezentativ
korkérdése alapjan ugy vélekedik,

hogy Vettel tllszarnyalhatja
Schumacher hét vb-cimét.

Nigel Mansell rejtett figyelmeztetést kiil-
dott a mezény tobbi tagjdnak azzal a vé-
leményével, miszerint Sebastian Vettel és
a Red Bull még évekig uralhatjik a For-
mula-1viligit. ,Biztos vagyok benne,
hogy ha Christian Horner, Adrian Ne-
wey és Sebastian Vettel tovibbra is
egytitt marad, akkor megismételhetik az
egyeduralmat, amit a Ferrari mutatott be
a Jean Todt, Ross Brawn, Michael Schu-
macher hirmassal” — nyilatkozta.

A korébbi piléta, aki 1992-ben szintén
ugy nyert bajnoksigot, hogy kiemelke-
dett a mez&nybdl, abban is biztos, hogy
Vettel ereje az RB7-es tokéletességében
rejlik. ,,Senki nem nyerhet viligbajnok-
sdgot, s6t még misodik sem lehet egy

rossz csapattal, vagy egy rossz autéval.

Kett6 mar megvan, de még mindig

sziikség lesz haromra, hogy beallitsa
Schumi rekordjat

Ezt abbdl is ki lehet kovetkeztetni, aho-
gyan Seb idén nyert. Tavaly talin mond-
hattdk rd, hogy nem a legszebb médon
szerezte meg a bajnoksigot, de micsoda
nagyszerd viligbajnok volt”

,1dén azonban mindenkinek bebizo-
nyitotta, milyen fabdl faragtik, mert vé-
leményem szerint sokkal szebb médon
védte meg a cimét, mint ahogyan meg-
nyerte. Az autdja potencidljit is maxi-
milisan kihasznilta, hiszen 2011-ben
eléfordult, hogy nem az 6vé volt a leg-
jobb auté, de ekkor is bejott masodik
vagy harmadik helyen. Mindig befejezte
a versenyt, egyszer sem esett ki. Igazin
3sztonds s tehetséges pildta. Az egyik
legjobb kétszeres vildgbajnok az F1 t6r-
ténetében” — fogalmazott Mansell.

Vajon igaza van a volt viligbajnoknak?
Képes lehet Vettel és az RBR arra az
erdfitogtatisra, mint a Ferrari 2000-t8l
2004-ig? Nos, az dsszetevSk a helyiikén
vannak.

Vettel mir megujitotta megillapodi-
sit csapatdval, és ez az osszeillitds nyerd.
Ha ki is tolti kontraktusit, és 2014-ig
marad a csapatdndl, akkor tovibbi hirom
bajnoki cimet gydjthet be, amivel & is zsi-
nérban nyerhet 6t cimet, mint Schumi.

Newey, aki Mansell viligbajnok Wil-
liams FW14B autdjit is tervezte, szintén
meghosszabbitotta szerz&dését tovabbi
3 évvel, és a Red Bull Racing stabji-
nak 50 tagja is hasonléan tett. Ezekkel
a kontraktusokkal és a regulicidk stag-
nalisival (amikhez Newey tud a legin-
kabb alkalmazkodni), melyek 2014-ig
kitarthatnak, nem nagy tulzds azt il-
litani, hogy Vettel egészen konnyen
teremthet olyan zsarnoki uralmat, mint
Schumacher a 2000-es évek elején.

Ami viszont tagadhatatlan, hogy az el-
lenfeleknek az eddigicknél is nehezebb
lesz megfogni ezt a nyerd csapatot a ko-
vetkez§ évben. Fernando Alonso harma-
dik szezonjit kezdi meg a Ferrarindl, és
nem tehet mdst, mint egy mindent meg-
dontS rohamot inditani a végss gyGzele-
mért. A Scuderia mir befgért egy jelen-
t8s viltoztatisokon itesett versenygépet.
Az el6z8 évek kudarcainak analizisébsl
épitkeztiink. Rajsttiink, hogy tilsigosan
is konzervativ médon viselkedtiink, be-
zirtuk a sajit elménket, és elzirkéztunk
az 4j dolgok el6l. A kovetkezs évben egy
sokkal agresszivabb aerodinamikai fej-
lesztéscsomagot lithatnak majd a rajon-
g6k’ — fogalmazott Nikolas Tombazis.

Az elmilt hirom évben bizony elke-
riilte a viligbajnoki cim a McLaren-istil-
16t is, de jovére nagyon keményen fog-
nak kiizdeni, és a jelenlegi formdjukat
nézve helyes tton jirnak. A Mercedes
is veszélyes lehet. Leigazoltik a korib-
bi Ferrari-szakembert, Aldo Costit és
a Williamsnél, Red Bullnal és HRTnél
is megfordult Geoft Willist, hogy meg-
alkossdk sajit technikai dlomcsapatukat
Ross Brawn és Bob Bell tirsasigiban.

Nem szabad megfeledkezni Mark
Webberrdl sem. Persze idén lemosta
8t csapattirsa, de megigérte, hogy jo-
vére sokkal felkésziiltebben tér vissza.
Ha meg akarja dllitani Vettelt, sziiksége
is lesz minden erejére...

Meccselhet
Sebastian
Schumival?

Igi Itt lathatd Vettel
-

x

eredménye, és
Scumacher elsé két
vilagbajnoki cime

a Ferrarival

‘ Sebastian
Michael Vettel

Schumacher 2010-2011

2000-2001 (34 verseny - a Japan Nagydijig)
(34 verseny)

Rajtels6ségek
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Hogyan szerepelt Michael 2002-t61 2004-ig?

Vettelnek ezeket kell még elérnie, hogy versenyezhessen Schumival
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A SZTARPILOTA VISSZAKAPCSOLT,
DE KOSzONI, IGY IS JOL VAN

Mostansag a DTM-ben bizonyitja gyorsasagat,
de mindekdzben a szaguldd cirkusz vilagatdél sem
tudott teljesen megszabadulni. David Coulthard
persze mar visszavett a régi tempdbdl, de emiatt
egyaltalan nem elégedetlen.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: TW STEEL



FORMULA-1

David a DTM-versenyzés mellett kommentator
a BBC csatornanal és a Red Bull-istalléval
sem szakitotta meg kapcsolatat

Igen komoly eredményeket tudhat magiénak.
Osszesen 15 szezont hiizott le a legjobbak k-
ztt, és ezalatt sikeriilt 13 futamgydzelmet
aratnia, 12 rajtelséséget és 62 tovabbi dobogds
helyezést szereznie. Begytjtott még 18 leggyor-
sabb kort és 535 vildgbajnoki pontot. Tébbet,
mint birmely mds brit piléta valaha. A 40 éves
sirmdr a viltozatossig kedvéért manapsig is
versenyzéssel tolti idejét, hiszen a Német Ttra-
autd Bajnoksigban (DTM) indul a Muckee
Motorsport csapat szineiben egy C-osztilyos
Mercedes-Benz volinja mogott. Ideje azonban
marad arra is, hogy a BBC szdguld6 riporte-

re legyen versenyrdl versenyre, és természete-
sen Monacéban €18 csalddjival is sok idét tolt.
Aktiv Fl-es pilyafutdsa utolsé csapatival, a Red
Bullal tovibbra is j6 viszonyt dpol, szimos pro-
mécids esemény fszerepldje: utcai parddék és
reklimforgatisok alkalmaval rendre visszatér

egy energiagyartds versenyautd iilésébe.

Hogyan ill jelenleg a DTM-es palyafu-
tasod?

Azt hiszen, egyre jobb leszek. Folyamatos fej-
18dést tapasztalok. Itt ugyan minden arrdl szdl,
hogy udvarias maradj, mig a Forma-1-ben ak-
kor érvényesiilhettél, ha agressziv médon
viselkedtél, de a DTM-ben is keményen kel-
lett taposni a gizt és a féket. Nagyon tetszik.
Oszintén sz6lva olyan érzés keriilget ebben

a sorozatban, mint gyerckkoromban. Ne mond-
jak el a Mercedesnek, de ingyen is csinilndm.

Az j Senna-filmet littad mar? Kozel
voltil az eseményekhez...
Nem, még nem tudtam megnézni a filmet.

Tesztpilta voltam akkoriban, és mir a mé-

sodik évemet tdltdttem a Williamsnél, ami-
kor Ayrton meghalt. Még abban a csapatban
is, ahol annyi tehetséges és kivalo piléta for-
dult meg, Senna kiemelkedett mind koziil.

O valamilyen médon kiilénleges volt. Miutin
meghalt, 1994-ben, a San Marinéi Nagydijon,
Frank Williams csak annyit mondott nekem:
»Azt akarjuk, hogy a kovetkez§ versenyhét-
végén mdr te vezesd az autét.” 23 éves vol-
tam, addig a pillanatig a szezon koézben még
egyszer sem {iltem a versenygépben. Egy kort
mentem vele, aztin legkdzelebb mir a Spa-
nyol Nagydijon taldltam magam a Williams
volinja mogott.

Sziiksége van egymasra az Fl-nek és az
Egyesiilt Allamoknak?
Véleményem szerint, ha egy viligbajnoksigrol

beszéliink, akkor igen.

Mi a helyzet Austinnal?

Egy modern versenypilydrdl van szé. Indianapo-
lis sosem lesz egy klasszikus helyszin, de Austin-
nak megvan az esélye erre. Olyan pélydra van
szitkség, ami a pilotik benyomdsaira épit. Olyan-
nak kell lennie, ahol kanyarok vannak, amiben

a versenyzGk érezhetik, hogy bizony a hatiron
kell autézniuk. Legalabb 200250 km/6ris sebes-
ség kell ahhoz, hogy egy Fl-es pil6ta megérez-
ze a sebességet. Torokorszdgban ez megvan,
Malajzidban remek szakaszai vannak a palyi-
nak, Szingapur pedig varizslatos. Kindban a hat-
s6 egyenesbdl indul egy remek kis kanyar, de az
egyes forditéban olyan érzése van az embernek,
hogy mir vagy 10 perce csak kanyarodik. Osz-
szességében egy j6 versenypilyin sok az el6zési
lehet8ség és a gyors kanyar.

Mit gondolsz, az F1 mostanra nem valt
kicsit tal iranyitotta és idegenné?

Amikor még Mansellek, Prostok és Sennik
versenyeztek, akkor ezen a kérdésen csak ne-
vettem volna. Méra sajnos igazzi vilt. Akkori-
ban a versenyz6k még egykortiak voltak a csa-
patfénokokkel. Az én id6mben mar id8sebbek
voltak a vezet8k nilunk. Manapsig én Mark
Webbert tartom a régi kor pil6tdjanak, aki ki-
mondja, mit is akar. Igazi sportember. Azt vi-
szont j6 dolognak tartom, hogy kibeszélik egy-
madst a sricok, mert ez a show része. Az élet is
errdl szol.

A DRS és a KERS nem tette tdlsdgosan
is mesterségessé a versenyzést? Sokan
gondoljak igy, pedig izgalmas év volt
idaig a 2011-es...

A KERS olyan dolog, ami szinte észrevehetet-
len, de nagyon hasznos, és sok helyen van je-
len. Ami vitdkat vethet fel, az a DRS. Azt vi-
szont senkire nem lehet kijelenteni, hogy csak
az egyik rendszer miatt tudott gySzelmet arat-
ni. Ezek csak a stratégiatényez8k palettdjit b-
vitették, és a szurkoldk vigyait elégitették ki.

A Red Bull Racing istallét sokan illették
mar negativan, a csapatutasitasok meg-
léte miatt. Mi errdl a véleményed?

Az egyik auté mindig nagyobb prioritist kap
a misiknil. Az egyikbe jobb motor, t3bb al-
katrész és jobb mérnokok keriilnek. Az is
sokszor igaz, hogy ha el6bb jossz ki kerékcse-
rére a csapattirsadnil, akkor te fogsz nyer-
ni. Vannak persze pilyik, ahol ez forditva
igaz. Més csapatsportokban is lithatdak ezek

a jelek, mégsem beszél réluk senki. Csapat-
utasitis mindig volt és lesz. Persze Ggy n6t-
tem fel, hogy Forma-l-et néztem, és azt hit-
tem, valédi versenyzést litok.

Milyen volt az elsS utcai autéd?

Egy Mercedes 508d kisbusz. 18 évesen egy
Renault 5 Turbét vezettem. Nem is olyan ré-
gen gy dontdttem, felfrissitem kicsit az emlé-
keimet, visszatérek a fiatalsigomhoz, és veszek
egyet magamnak. Taldltam is egy elad6 darabot
és kiprébéltam. Olyan érzés volt, mintha talil-
koznal az elsd baratnddnél, aki azota felszedett
50 kilét.

Jelenleg milyen auték parkolnak a gara-
zsodban?

Egy Mercedes C63 AMG, egy GL a két gyere-
kem, a nagyi és a kutya kedvéért, valamint egy
Aston Martin DB9. Valgjiban hatalmas Aston
Martin-rajong6 vagyok. Az emberek rinéznek,
és konny csoppen ki a szemiikbdl, olyan gyo-
nyériiek. En azért morzsolok el egy kénny-
cseppet, mert tudom, mennyit fizettem érte.

Hianyzik a Forma-1 és a vezetés?

Még manapsig is rendszeresen vezetek Fl-es
autét kiilonbozs események alkalmdbdl, persze
a versenyzés velitk mir a multé. De a kanyarok
el6tti beddlés, a beszéd a mérnokoddel ugyan-
olyan, mint mds széridkban, ott is megvan, ahol

most indulok.

A televiziés kommentétori munka nagy
kihivas szamodra?

A nagyapim 90 éves, és viligéletében a ver-
senyzésért €lt. Az embernek el kell dontenie,
hogy hozza beszél vagy egy rajongdhoz. Per-
sze a mérndkoknek nem szeretnék megfelel-
ni, de szeretném, ha élvezetes médon tudnék

kozvetiteni.

Gondoltal arra valaha, hogy visszatérsz

a Forma-1-be dgy, mint Michael Schuma-
cher tette?

Nem tudnim mir magam kitenni ekkora nyo-
miasnak. A DTM semmi a Forma-1-hez képest.
Csak emlékeztet egy kicsit arra, milyen volt

a szdguldé cirkusz, hiszen koncentriciéra itt

is sziikség van. Akkora kihivis és élvezet nem
érhet az életben, mikor egy éles Fl-es autdval
szdguldasz Monaco utcdin vagy éppen az Eau

Rouge-kanyarban, Belgiumban.

Hogyan tudnél a legegyszeriibben jelle-
mezni egy Formula-1-es autét egy kiviil-
allénak?

Amikor minden beillitis tokéletesen sike-
riil, birmire képes vagy az autdval, a tech-
nikdval ami diiborog alattad, amit te tartasz

kordiban. Olyan késén fékezhetsz, amennyi-
re csak akarsz, olyan gyorsan mész bele egy
kanyarba, ahogyan csak szeretnél. Az ilyen al-
kalmak az én pilyafutisom sordn csak ritkin
kovetkeztek be.

Van kedvenc Forma-1-es id3szakod?
Imidtam az 1980-as éveket. AV8-as és a V12-es
motorok. Emlékszem, dlltam a pilya szélén Sil-
verstone-ban, a reggeli kodben. Nem littam
még, hogy mi kozeledik, de a V12-es Ferra-
ri-motornak eltéveszthetetlen hangja, morgi-
sa volt. Azok voltak az igazi id6k. Nem vagyok
a mai 18 ezres fordulatszdm hive. Kijossz egy
kanyarbdl 16 ezren porogve, és viltani kezdesz,
kozben pedig csak hallod és érzed, hogy BAM,
BAM, BAM... Egy mai Fl-es auténil mind-

ez 6 ezres fordulatszimnil nem ugyanaz.

Mit gondolsz, képes lenne az utca em-
bere beiilni egy ilyen versenyautdba,

és menni egy olyan kort, amelynek ideje
a 107 szazalékos hataron beliil esne?

Ezt nem tartom valdszintinek. A leszoritéerd
és a sebesség egymidsra hatdsa mindent meg-
véltoztat. Egy utcai auténil minél gyorsabban
mész, anndl kisebb lesz a tapadisod. A verseny-
autdknil ez mis, ott elképeszt tapadist ér-

nek el.

Tudnal még eredményesen vezetni a For-
ma-1-ben?

Talin 20 versenyképes kort tudnék autézni,
tobbre nem lennék képes, a nyakam miatt. Mi-
6ta elhagytam a szdguldé cirkuszt, csdkkent az
izomzatom. Ott kellett, hiszen fékezés kozben
5 G nehezedett rd, kanyarokban 4,5. Olyan volt,
mintha egy porollyel stjtandnak rd a tarkédra.

Tudjuk, hogy az Fl-ben sok a harc és az
ellenségeskedés. Szereztél baratokat ma-
gadnak a sportagon beliil?

Jacques Villeneuve véleménye mindig egyezett
az enyémmel. Jenson Button j6é haverom volt,
és 6 is Monacdban €. Versenyzdkkel azon-
ban soha nem alakithat ki az ember iga-

zi baritsigot, fGleg nem a csapattirssal.

Olyan magas versenyz3i szinten, ahol

ez a sport 4ll, senkiben nem biz-

hatsz meg.

Mi a j6 abban, hogy mar
nem vagy az F1 szerep-
16je?

Sokkal nagyobb
szabadsigom

van, és nem kell

folyton a kovet-

kez verseny-

re fokuszilnom.

=

Koribban az els tesztek el6tti két héttdl kezd-
ve az utolsé nagydij utolsé koéréig hihetetlentil
intenziv koncentraciéra és kondiciondlisra volt

szlikség.

Hianyzik valami?

Kissé vicces, de a pénz. De ha 8szinte vagyok,
akkor semmi. 11 éves koromtdl kezdve, egészen
addig amig 38 lettem, a versenyzés volt az éle-
tem, és kicsit még ma is az. Elég volt, és hilds va-

gyok a lehetGségekért, amik adédtak elGttern.




VERSENYRIPORT

JET-SKI

MAGYAR SIKEREK

A VILAGDONTON

2011 INTERNATIONAL JET SPORTS BOATING
ASSISIATION WORLD FINALS

A Magyar Jet-ski Szovetség 1992 alapitasa 6ta évrdl évre akadtak
magyar versenyzok, akik indultak az amerikai Vilagdéntdén, a sport
,oolcsdjében”, az arizonai Lake Havasu City-ben, a Colorado folyd
eqgy kiszélesedett tavan - sajnos korabban keveés sikerrel. Oktéber
elején ezt a sorozatot torte meg Jaranyi Gergely és Szabd Barnabas.

SZOVEG: TDK KEPEK: |USBA

Néhiny sz6 az idén harminc éves esemény-
rél: az egész viligrol, 41 orszagbdl érkeztek
versenyzSk, hogy megkiizdjenck a vb-cimért.
A rendezvény egy hétig tartott, hétf6tdl vasir-
napig. El8szor edzések, majd sorban kezd&dtek
a Novice, Veteran, Amateur, Masters és Expert
kategéridk kiizdelmei, a hétvége pedig a cstics-
versenyeké volt. Valéjaban ezek jelentették
a jet-ski versenyzés csucsit.

A sport 3 f6 kategoéridra bonthatd, a Runa-
bout-iilGs, Ski-illés és a Freestyle. A junior
kategéridk csucsit jelentd Ski Junior Limi-
ted 13-15-ben indult a t&bbsz6ros magyar/

Alpok-Adria bajnok Szabé Barnabis és egyik
legnagyobb ecllenfele, az 2011-es Ski Junior
Stock (széria motorral szerelt) Eurépa bajnoka
D’ess Alex Bendegtz. Mindkét fii Hydrospa-
ce S4-gyel versenyez. A Junior findlén 14-en ve-
hettek részt, és ahogy varhaté volt, kvalifikdcids
futamot kellett futni a dontdbe jutdsért. Hétf6-
t8] péntekig szeles idS nehezitette a verseny-
z8k dolgit, idénként masfél-kétméteres hulli-
mok tornyosultak a vizen. Hétvégére azonban
lecsillapodott a szél, és visszatért az amugy jel-
lemz§ sziraz meleg 35 fokos csicshdmérséklet-
tel. Egyebek mellett a klima is rendkiviil nehéz-

. ad ‘-.
-i" hl'l.

z¢ tette a versenyzést. A kvalifikdcion mindkét
magyar fid hozta a t8litk virhatét, és kénnye-
dén jutottak a dontdbe. Az els§ futam vasirnap
délelétt volt, ahol az Aktiv Se versenyzdje, Sza-
b6 Barnabis rajtolt jobban, a startkérben 3.-ként
fordult. A j6 indulis ellenére nem alakult ked-
vez$en a verseny, Szabénak nem sikeriilt fel-
vennie a ritmust és hamar visszaesett a 8. hely-
re. D’ess viszont Szabd visszaesésével 4. helyre
jott fel, és ezt a verseny végéig stabilan tartotta,
igy j6 helyzetben virhatta a 2. futamot. Szabé
csak az utols6 koreiben kezdett hajriba, igy
zart 7.-ként. A futamot a Kawasakis cimvéds
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Orém a dijatadén: ilyen

sikereket magyarok még

nem értek el

Szab6 Barnabé

a junior koru tehetség
bronzéremmel tért
haza a vb-rél

&szt Markus Lutsokert nyerte a Stock-gy8ztes
amerikai Alec Hohnadell és a francia Matteo
Findori el6tt.

Délutinra aztin megteltek a lelitdk, a 15 éves
fiak els§ vb-s megmérettetésén most nagyko-
z6nség el6tt kellett bizonyitani. D’ess dobo-
gora esélyesként allt a startkotélhez. Szabd
az elsé futam vesszSfutdsa utin nem tarto-
zott a favoritok kozé. Mégis fordult a koc-
ka. Barnabds ismét remekiil rajtolt és 3.-ként
fordult, ezdttal azonban nem hibizott. D’ess
a kézépmezdnyben fordult a startnil, és nem
tudott elére torni. Az AKTIV-os Szabé akti-
vizilta magit, és a hirmas élbollyal kezdte le-
szakitani a mez8nyt. Miutdn Lutsokert fel-
jott a 4. poziciéba, megkezdte a felzarkézast.
Az élen 3ll6 Hohnadell féltdvnal elesett, majd
miszaki hiba miatt feladni kényszerilt a ver-
senyt. Lutsokert az utolsé el6tti korben tudta
megel6zni Szabdt, majd kénnyedén keriilte ki
a faradt Findorit, és védte meg bajnoki cimét.
Osszetettben Matteo Findori a misodik, a gy6-
ri Szab6 Barnabis pedig a harmadik lett. D’ess
Alex Kalocsirdl a szintén fantasztikus 5. he-
lyen végzett. A rendkiviil ers mezényben az
clsd hat helyen 2 magyar és 5 eurdpai futott
be, ami csodilatos eredménynek szimit!

Amerikiban az elsé magyar felndtt dobogd
Jardnyi Gergely nevéhez fz8dik, aki a Runa-
bout Classic Open kategéridban 2. helyezést
ért el, valamint Expert Runabout Openben
4. lett agy, hogy egy rossz bedllitisnak koszon-
hetSen mindkét startnil utolsé helyrdl indult...
Jardnyi egyébként egy amerikai csapattdl bérelt
hajéval indult, ami nem kénnyitette meg a dol-
gat. Bar a parton megjegyezte: ,Hazavinném,
de nem adjik el..”

Vilagbajnoki eredmeények

1. Steven Dauliach UEA Hydrospace

2. Tiago Sousa POR Kawasaki
3. Rick Sherker USA Kawasaki
1. James Bushell GBR Sea Doo
2. Dustin Farthing USA Kawasaki
3. Craig Warner USA Kawasaki

1. Sakaida Kazuaki JAP
2. Maseki Wake JAP
3. Potanin Ivan RUS

Magyar vonatkozasu eredmeények

1. Mohamed Burabee KWT Fox Racing
2. Jaranyi Gergd HUN SeaDoo Center
3. Ryan Frokjer USA

1. Abdullah Alfadhel KWT

2. Paul G. D. Rosario PHI K&S
3. Kylie Ellmers Nz Rius Racing
4. Jaranyi Gergé HUN SeaDoo Center

1. Ronny Mangerod NOR Yamaha
2. Toshi Ohara JAP Hot Sport Motor
3. Stian Schjetlein  NOR  KGM Racing

7. Gabor Szabé HUN AKTIV SE

1. Alec Hohnadell USA

2. Ryen Decker USA Judge MS
3. Barnabas Szabé6 HUN Aktiv SE
4. D’ess Alex B. HUN Roxworld Racing
1. Markus Lutsokert EST LIX
2. Matteo Findori FRA Perez Racing
3. Barnabas Szabé6 HUN Aktiv SE
4. Blake Wicklund  USA Kommander
5. D’ess Alex B. HUN Roxworld Racing
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MEZTELEN LANY AZ

BUDAPESTEN A CRAZY HORSE PARIS

Hidrogénezett Kleopatra-fazonu pardkat visel, 170 centi magas,
évente 500 liter testfestéket, 720 muUszempillat, 2500 par harisnyat
hasznal el, és 27 centi a tavolsag a mellbimbdi ko6zott... Ki 6?7
Parizs legelitebb erotikus kabaréjanak idealis tancosndje.

LE CRAZY HORSE DE PARIS - az cl§-
kel§ parizsi Arany Hiromszog negyed egyik
leghiresebb és legpikdnsabb kabaréja 1951-ben
nyitotta meg a kapuit. Alapitéja az 6rokifja, l-
modozé francia playboy, Alain Bernardin fes-
témivészként inditotta vérmes pélydjit, és
kezdetektdl az aktfestés foglalkoztatta. A néi
meztelenség igazi koltészet — szOlt a fiatal Ber-
nardin ars poeticdja. Nem nehéz pirhuzamot
taldlni ak6zott, hogyan fedezte fel a vilignak
az 1920-as évek botrinymiifajit, a kdnkdnt az
expresszionista festémtvész, Henri de Tou-
louse-Lautrec, és hogyan gondolta tovibb ezt

a hagyomdnyt Bernardin a hdbort utdn a Cra-
zy Horse életre hivisival. Hogy miként jutott
az alapité a festGviszontdl a varieté-szinpadig,
arrdl nem szél a fima, de tény, hogy a Crazy
Horse 1951-¢s megnyitdsit kovetSen még a bo-

hém pirizsi kézonséget is nehéz volt meggydz-

ni az djszerd, erotikus mdsor létjogosultsigardl.

Két cséd kozeli idSszakot is til kellett élnie az
indul6 tirsulatnak, mig a nehéz indulist kove-
téen, 1953-t6l végiil az Gj mulaté elérte elsS si-
kereit, és gyokeret vert a Champs Elysées men-
tén talilhat6 szérakozohelyek kozott.

A Crazy Horse show-ban mindig van valami
vardzslat — egyfajta olyan elképeszt§ lezser bij,
amikor az erotika taldlkozik a szinpadi és dbri-

zolé miivészet eszkdzeivel. Olyasmi ez, amihez

még a francidk is csak ennyit tudnak hozziftiz-
ni: ,je ne sais quoi”. Az egyedi mésorok szimos
alkalommal kiilonleges mtivészzsenik — festdk,
filmrendezdk, diszlet- és divattervezdk, illat-

kredtorok — szinpadi vizibit valdsitottdk mar

meg, {gy a tincosok olyan egyéniségek irdnyiti- '

sa alatt is dolgozhattak mdr a Crazy Horse ed-
digi térténete sorin, mint Salvador Dali, David
Lynch, Kylie Minogue, Paco Rabanne, Karl
Lagerfeld vagy Emmanuel Ungaro.

A Crazy Horse tirsulat tagjai valamennyien *
rendkiviil magas szakmai igények szerint kivi-
lasztott, klasszikus tinctanulmanyokat végzett
tancosok. Am ezen feliil megfelelnek a Crazy
Horse hagyomanyok diktilta sajitos esztétikai
elvirdsoknak, és egyfajta olyan szuggesztiv szin-
padi egyéniséggel, kisugirzissal és szexepillel

rendelkeznek, amelyet nehéz szavakkal kifejezni. ™=

Az elmult csaknem 60 év sordn t6bb mint
15 millié nézé lithatta a kiilonleges eroti-

kus elemekkel dtsz8tt kabaré misordt — koz- s
tikk olyan mdlhatatlan hirességek, legenddk - *

és sztirok, mint Warren Beatty, Elvis Pres-  «
ley, Elizabeth Taylor, John E Kennedy, Jackie
Onassis, Sting, Madonna, Christina Aguilera,
Sharon Stone, Kanye West, Beyoncé, Steven
Spielberg, Pink, Paulo Coelho, Pedro Almo-
dovar vagy Jean Paul Gaultier.
wwiwcrazyhorse.hu

,A Crazy Horse 60 éve a francia févaros éjszakai életének
egyik szimboluma. A teljes tarsulat most elészor latogat
Budapestre, el6adasukra két este, november 10-én és
11-én kerUl sor, a RAM Colosseumban.”
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Draganak talalja az uj autokat?

Vasaroljon! J6 min6ségl hasznalt autét, elérhetd
aron, Akar 1 év Garanciaval, Olcso szerviz hattérrel!

\OVEese . Tel.06-1-229-2500 info@kovesdan.hu
MarkafGggetien Aulckereskedes os Szerviz Nyitva tartas: H-P: 8:00-18:00 Sz: 9:00-14:00




MOTORSPORT

OSSZEALLITOTTA: CSIKI GABOR

4 km-en 53 autd, 6 kategéridban,
1000 mérfold tivolsigon — mindez
viltozatossigot és kiélezett ver-
senyt igért az idei Petit LeMans-ra,
dm a tumultudzus jelenetek-

nek végiil a gy8zelmi esélyesek
estek dldozatul. A Kristensen/
Capello/McNish veterin-trié pél-
daul kétszer is ,,fennakadt” egy
lekérézendd GT-autén (mig végiil
a kormdnymd hibdja miatt végleg
kiéllt), mig az audis testvérautéban

a verseny késdi ériiban Romain

Dumas méretezett el egy elézésre

A mogyordédi pilya bejaratihoz jo-
vire akar kiakaszthatnank a ,ta-
raauté-paradicsom” feliratot is — és
ezuttal nem csak a WTCC-me-
z8ny mdjus 6-i visszatérésének
okdn. Az International Superstars
sorozat frissen kozzétett naptiri-
ban ugyanis hungaroringi hétvége
szerepel — épp egy hénappal az
FIA-viligeseményt kovetGen.

Az olasz szervezésii, 4m az elmuilt
években nemzetkozi hadszintérre
(sGt, jovdre egészen az indoné-
ziai Sentul pilydjdig) merészkedd
bajnoksig jelentSsebb eseményei-
16l kordbban lapunk hasibjain is
beszdmoltunk, példdul Pier-Luigi
Martini tavalyi visszatérése, avagy
Johnny Herbert dél-afrikai gy6-
zelme kapcesin. Reméljiik, hogy

a 4000-7000 kobcentis, széria-ko-
zeli motorokkal hajtott — és kii-

kinézett helyet — falba ftr6do
R18-asival a mdsodik helyet el-
veszitve. Pedig a két gyardrids
szemet gyonyorkodtets dsszecsa-
pasban idézte fel a juniusi ,,Grande
Le Mans-t”, s6t az izgalmakat
fokozand6 — a bokszutca végi piros
ldimpa ,benézése” miatt — mindkét
gyari Peugeot 4thajtdsos biintetést
kapott. A Davidson/Pagenaud/
Bourdais-féle 908-as viltGja végiil
megadta magit, igy Dumas balese-
te utin Montagny (tdrsai: Sarrazin
és Wurz) zavartalanul autézhatott
a 9 és fél 6ris kiizdelemnek véget
vetS kockds zdszI6ig.

16nb6z8 biintetSstlyok jévoltabdl
nagyjibdl egyforma képességti —
,szalonautdk” volinjinil 2012-ben
még tobb hizénév jut széhoz, bir
a fent emlitettekkel egyiitt a jelen-
legi ,szereposztis” sem szegényes:
Chiesa, Morbidelli (F1), Biagi,
Bertolini (GT1, utébbi idén meg-
nyerte a bajnoksigot), Hernandez,
Rangoni (WTCC). Hogy 2012.
julius 1-én a Ferrari- és Pors-
che-rajongdk se unatkozzanak,
betétfutamként a ,,Szupersztiro-
kat” kiséré GTSprint-bajnoksig

lesz mtisoron.

IRC

Ismét a Skoda nyerte az IRC-sorozat konstruktdri bajnoksigit.

Az Andreas Mikkelsen/Ola Floene és a Juho Hinninen/Mikko
Markkula pirosok Skét Ralin aratott kettSs diadaldval a csch mar-
ka mdr a szezonzar6 el6tti futamon biztositotta a konstruktdri baj-
noki cimét. Andreas Mikkelsen a Skoda UK Motorsport szineiben
palyatutdsa elsé IRC-gySzelmét iinnepelhette. A Jan Kopecky/Petr
Stary kettds jo teljesitménnyel az 6t6dik helyen végzett. Tovibbra is
izgalmas a pil6tik pontversenye, amelyben Cipruson hat versenyzd
is eséllyel indulhat a bajnoki cimért.

Kopecky 131
Hinninen 125
Neuville 12
Mikkelsen 11,5
Bouffier 110,5

Loix 103

(A hét legeredményesebb futam
értékelésével)

"‘%
/=

A pole-poziciét megszerzd B6
Alpina (Mayr/Lunardi/Derdacle)
és a képen lithaté Z4-es mirkin
beliili csatit vivott a sorozat utolsé
versenyének gy&zelméért. A sil-
verstone-i 3 6rison a két BMW-ti-
pus kozott végiil a Marc VDS
csapat gyorsabb bokszmunkdja

és a hatékonyabb benzinstraté-

gia — valamint ellenfeleik viratlan
defektje — dontott az utébbi javira.
A harmadik helyért még ennél

is izgalmasabb csata folyt, hiszen
Stephane Ortelli az utolsé koérben
csipte el a bronzérmet a Salagad-
ra/Petrobelli/Iaconelli-triétdl, mig

a belga WRT-csapat 6romét az
6todikként leintett Gregory Fran-
chi és az dltala megszerzett egyéni
bajnoki cim tette teljessé. A debii-
tdl6 évében miris rendkiviil sikeres
sorozat jovdre is hat versennyel
(koztiik a spai 24 6rissal) varja

a GT3-as csapatokat.

BLANCPAIN
ENDURANCE SZERIA

Greg Franchi 89,5
Markus Palttala 80
Filipe Albuquerque 74
Stéphane Ortelli 74
Bert Longin 74

Lapzartinkkal egy id6ben Mirko

Bortolotti mir ttl van az tilés-
préban a Williams F1 angliai
gyariban, és gondolatban az év-
z4ré Abu-Dzabi-i ,,Young Driver”
tesztekre késziilhet. Az 21 éves
osztrik-olasz piléta a monzai elsG
futamban — az el6szor gySzelmet
szerz& roman Marinescu mogott
—a miésodik helyen érkezett célba,
majd a folytatisban gy8zelemmel
biztositotta be az év kozepe Gta biz-
tosnak tnd bajnoki cimét. A ko-
ribban Bortolotti erés ellenfelének
szamit6 Zanella — a legjobb hétvég-
&ét futd Alex Brundle drnyékiban
— eztttal sem fért fel a dobogéra,
igy a lapunk megjelenésével egy
idSben zajlé barcelonai idényzirén
komoly harcban kell hogy megvédje
a bajnoki eziistérmet az elmalt hat
futamban mindenkinél tobb pontot
(122) szerz§ Pineiro ellenében.

Mirko Bortolotti 248
Christopher Zanella 175
Ramoén Pineiro 152
Miki Monras 123
Mihai Marinescu 13

FIA GT3 EB

1. Francesco Castellacci 111

1. Federico Leo 11
2. Mike Parisy 102
3. Enzo Ide 100
4. Dominik Baumann 95
4. Brice Bosi 95
5. Philippe Giauque 93
11. Claudia Huertgen 75
11. Csaba Walter 75



MOTORSPORT

Martin Tomczyk
Mattias Ekstrom
Bruno Spengler
Timo Scheider
Jamie Green
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Ha valakinek Hermann Tom-
czyk az apukdja, akkor tizéves
palyatutis és 111 futam utin sem

mossa le magirdl a bélyeget, mely

Mir nem csak szdmitégépes raj-

zokon létezik: a Petit Le Mans pad-
dockjiban mdr a sajit szemiikkel
bizonyosodhattak meg a kétkedSk
arrdl a furcsa jarmdrdl, amely

a jové évi Le Mans 24 6ris verseny
56. bokszibdl indulhat versenybe.

9

A kiiléngs, ,,roppentyt”-konst-
rukciét eredetileg az Gj generacids
Indycar-auték tenderéhez vetették
papirra, majd Don Panoz felkérésé-
re fejlesztették tovibb a kétiilése-
sek vildgiba. A 24 6ris klasszikus
szervezGje, az ACO kiilonleges
hajtisa jirmtvek szdmdra tartja
fenn az ,,55 plusz egyedik” rajt-
helyet, 4m a Deltawing a szokdsos

fur Dautsch___,.:-;-;':-

szerint ,az FIA alelnokének fia
kénnyen beszél” — hacsak meg
nem nyeri 2 DTM bajnoksigit,

a zdréfutam el8tt 14 pontra novelve
elényét Bruno Spenglerrel szemben.
Mirpedig Martin Tomczyk ezt
tette, mégpedig brilidns médon,

a valenciai tizedik rajtkockdbél

a pédiumra kapaszkodva. A rajttdl

viltozatlan sorrendben (Ekstrom,
valamint az id6méré meglepetései:
Albuquerqe és Coulthard) jott el

hibridtechnolégia helyett az ,,50%”
elvére alapoz. Az auté ugyanis fele-
annyi alkatrészbdl épiil fel, mint
egy hagyomdnyos LMP-kocsi,
salya is épp a fele annak, igy a fo-
gyasztds, a kdrosanyag-kibocsitis,

a mezdny eleje, mialatt Tomezyk
négy helyet ugrott elére — majd

a két kidlls alkalmaval egyet-egyet,
egészen az Ekstrom és Albuquerque
ldba alatt clteriil6 dobogé legalsé
fokdig. Ekozben Spengler a tizedik
helyen bibel6dott Mortardval, igy
az évadzir6 hockenheimi versenyre
mir csak az év végi eziistérem le-
beghetett a szeme el6tt. Mindhiiba:
a kanadai kilencedikként, pont
nélkiil cstiszott a tabella harmadik

valamint a koltségek is felez8dnek.
A menetteljesitmény azonban var-
hatéan nem: az 1.6-os turbémotor-
ral hajtott, 325 18erds ,, Bat-mobil”
végsebessége akir a 370 km/h-t is

clérheti, és hogy kanyarban is az

helyére, mikézben csapattirsa, Ja-
mie Green — a rajtelsé Molindt mér
az elsé métereken lelépve — nyerte

a jelenkor DTM-jének utolsé verse-
nyét. A jovS ekézben mir nem csak
a tesztpalydkon kopogtat: a 2012-¢s
évad hirom tj versenygépe — Tom
Kristensennel, Paul di Restaval és
Dirk Wernerrel a volinnail — egy
kor erejéig mdr izelitSt adott a hoc-
kenheimi néz8knek a jové évad
gyari forgatagdbol.

uton maradjon, arrél a Michelin
specidlis ,virsli”-gumijai gondos-
kodnak, amelyek a repiil6gép-
szertien keskeny orrészben egy
specidlis kormanymd segitségével
fognak talajt.

A Hockenheimringen fagypont
koriili hémérséklet fogadta a kar-
rierje utolsé versenyére késziilg
»Mr. Mirkakupit”, azaz Tho-
mas Marschallt (a hiromszoros
Seat-bajnok végiil két misodik
hellyel vett bacstt a versenypa-
lydktdl), valamint Elia Erhartot,
aki az elsé futamban elért hatodik
helyével be is biztositotta bajno-
ki cimét. A rajt-cél gy8zelmet
arat6 Shane Williams és Mars-
chall mogott Wéber Gabor djabb

WTCC

Macao, Pau és Marrakesh utin

djra egy olyan pélya ,szinesiti”

a viligbajnoksig torténetét, amelyen
lehetetlen az el8zés — avagy lehet-
séges, de kimeriti az istenkisértés
fogalmait. A suzukai Fl-es aszfalt-
csik keleti szakaszan futott elsé fu-
tamot — amelyben Muller idejekordn
Lelslisszant” rajtelsS csapattarsa,

S e i —

dobogos hellyel kozelitett az év
végi eziistérem felé, dm a mis-
napi futam elsd korében ambiciéi
a s6derdgyban végzddtek. Az évad
utolsé futamdan ismét Williams

és a konnyeivel kiizdé Marschall
llhatott a dobogora, ezattal Petr
Fulin tirsasdgiban.

SEAT LEON KUPA

Elia Erhart 203
Thomas Marschall 180
Shane Williams 175
Petr Fulin 171
Wéber Gabor 149

Menu mellett — csak az induldsnil
tortént, a kisodrédo Micheliszt is
érintd hirmas karambol (Dahlgren,
Monteiro, Coronel) tette valamelyest
emlékezetessé. A Safety Car kiallisa

utdn Muller hibdjibél Menu é Huff

tort az €lre, a nyomukban nyargal6
Nykjaer pedig a dobogd alsé fokdig
dllta a sarat a francia viligbajnok
ellenében. A sériilt BMW-vel is 10.

helyen célba éré Michelisz pontja

=y
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A 2012-ben ttjira induld sport-
kocsi-viligbajnoksig miatt

a sorozat jov8képe egyeldre elvész
a kérdgjelek erdejében, a szer-

vez§ Patric Peter pedig olcsébb
kategéridk (pl. a 2000 kdbcentis
CN-prototipusok) bevondsival
kivinja jovdre is Eletképessé tenni
bajnoksagit. Az estorili évadzirén
mir igy is foghijas mezdny gyflt
Ossze, 4m a megmaradt kétiilésesck
6t Ordn 4t tartd, 6ldokls harcot
vivtak a gySzelemért és a bajno-

ki cimért. A rajtelsGséget szerzd
Rebellion-Lola véltéhibik miatt
egy 6ra hitrinyt szedett dssze, mig
a testvérautd (Bouillon/Bellichi) és

a Pescarolo-csapat (Collard/Jousse)

(a biztonsdgi auté mogotti sebesség-
tallépés miatt) késébb a verseny-
birik 4ldozatdul esett, am a masodik
futam 9. helyén célba érve a privitok
értékelésében egy pontot le tudott
faragni Poulsen mogétti hdtrinyabol.
A teljes unalomba fulladé futamban
egyik Chevrolet sem lelt el6zési pozi-
cidra az €lre ugré Coronel BMW-je
mogétt, a negyedikként leintett
Dahlgren pedig néhany kor ere-

felviltva autézott az élen. A ,svéjci
Lola” tilfogyasztdsa miatt hirom
korrel a vége el6tt tankolni kény-
szeriil§ Bellichiék végiil bucsit int-
hettek a bajnoki cimnek, amely igy
a gy&ztes francia alakulat ,nyakadba
kertilt”, im a Rebellion a pole-ért
jaré egyetlen pontocskdnak hila

a csapatbajnoki cimmel tivozott

a portugil pilyir6l. Az LMP2-ben
a Greaves Motorsporté lett az

év végi legelGkelSbb hely, mig

a GT-aut6k kozott a Bell/Wal-
ker-piros (JMW-Ferrari) soha nem
litott harcban, mindéssze 0,1 mp
elénnyel aratott — a végsd tabellin
a mdr bajnok Fisichella/Bruni-pi-
ros mogott masodik helyet éré

— gy&zelmet a Felbermayr—Porsche
(Lietz/Lieb) ellenében.

jéig ismét megvillantotta a C30-as
Volvéban rejlé — dm a svédek gyari
részvételéhez a hirek szerint mégsem
clég imponal6 — lehetGségeket.

WTCC

Yvan Muller
Robert Huff
Alain Menu

Tom Coronel
Gabriele Tarquini
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HATTER

INDYCAR

DAN WHELDON

(1978 - 2011)

Az alabbi soroknak a két rivalisrdl, a bajnoki pontverseny két elsd
helyezettjérdl, Dario Franchitti avagy Will Power valamelyikérdl kellene
szdllnia. Vagy épp a NASCAR-sorozatba szerz6ddtt Danica Patrick
utolso fellépésérdl, és arrdl, hogy a szezon utolsd erbprdbaja milyen
izgalmas pillanatokat hozott. Beszamoldt terveztem a veréfényes
napnak indult 2011. oktéber 16-i futamrdl, de a sors maskeépp
rendelkezett; nekroldgot iratott, és a sportag egyik legsodtétebb
napjava formalta a Las Vegas-i ovalon torténteket...

SZOVEG: RUSZANOV ANDRAS KEPEK: IMS

Alig négy és ¢l hénappal ezel6tt, 2011. mdjus
29-¢n az utolsé 100 méteren dtvéve a vezetést
nyerte élete misodik Indy 500-it Dan Wheldon.
Hat évvel ezel6tt, Graham Hill 6ta személyé-
ben az elsé britként {zlelhette meg a gySzelem
izét, 4m ez a mostani els@ség mds volt. Nem-
csak azért, mert csupan egynapos szerzdés volt
a zsebében, nemcsak azért, mert tavaly azt nyi-
latkozta, hogy addig nem vonul vissza, amig
nem nyer ujra, s ha kell, ezt 86 évesen is, de
megprébilja. Hanem azért, mert Indianapo-

lis volt az élete: itt gySzni, a kedvenc pélydjin,

a vilig legnagyobb versenyén.

2005-ben minden figyelem a csapattdrsit ki-
sérte, hidba nyert Wheldon, mégis a szenzicié-
san szereplé Danica Patrickrdl szdlt a torténet.
Ekkor tréfabdl felvett egy polé, rajta a ,,Dani-
ca csapattdrsa vagyok” felirattal. A humor te-
rén sem tagadta meg szdrmazisit. A poénok
id6Szitése mellett tudta, mikor és hol kell lennie.
Igy lett az Indy 500 torténetének egyetlen olyan
nyertese, aki még egy kort sem vezetett az adott
futamban. Az idei gy&zelmét kovetd sajtétdjé-
koztatén csapatfénoke és bardtja, Bryan Herta
felé jegyezte meg mokdsan, hogy ,este 11-kor
lejér a megbizisom, talin clkezdhetnénk tir-
gyalni lassan?”A kérdések kozben — elnézést
kérve a média képviselsitsl — energiap6tlisként
saltdt falatozott.

A sajtéterembdl azonnal kisérték tovibb
a kotelez8 programra Danny Boy-t, ahogy hiv-
tak sokan, de & kilépett a kordje gyilt hivatalos
személyek koziil, és betoppant egy percre a mé-
diak6zpont eléterébe, hogy a pilya alkalmazot-
tainak nagy vigyit teljesitse, és egy kozos fotdt
készithessenek vele. Végtelen tiirelemmel dllt
minden kérdést és kérést.

Ugy alakult, hogy az épiiletbdl egy tjsig-
irékkal alaposan megtoltott liftben egyiitt jot-
tiink le. Egymdssal szemben illva, gratulilva
a versenyéhez csak annyit tudtam mondani:

Mr. Wheldon, well done. Nevetett, azt a mo-
solyt littam az arcdn, amely a védjegyévé vilt,
és végigkisérte egész pilydjin; mindig pozitivan,
baritsiggal dllt mindenkihez.

Az a sric volt, akit nem lehetett nem kedvel-
ni, aki a versenyeit jitszi konnyedtséggel nyer-
te, aki szivbdl vezetett, és gyermekkori hésének,
Oroszlinszivid Richirdnak a jelképét tiizte a si-
sakjdra elsé amerikai versenyén. Tavaly jelent
meg hasonlé cimmel (Lionheart) kiadott kényve
is, amelybe sajit maga vilogatta még a fotdkat
is, koztitk imadott csalidjardl, eskiivgjérdl is.

Pir évvel ezel6tt Peyton Manning gyerekkor-
hizdban tett litogatist, és azdta visszatérd ven-
dég mindig a fiatalok korében, akik pilyizaton
vetélkedtek, hogy kinek a rajza keriil Wheldon
bukdsisakjira. Idén mdjusban, az Indy 500-as
gySzelmekor a dobogén elesuklé hangon elsé-
ként édesanyjinak dedikilta gyGzelmét, akinek
betegsége (Alzheimer-kér) miatt Dan Wheldon
rendkiviili 6sszegeket dldozott kiilonféle ala-
pitvinyoknak. A pédiumrdl jovet azonnal na-
gyobbik fiit, a kétéves Sebastiant karjaban tartva
adott interjiikat. Az Anglidbdl Floridiba vindo-

tobbet. Négy auté allt keresztbe az ovil kettes
forduldjiban, hirom auté irdnyithatatlanul a le-
vegGbe repiilt, majd a ketrechil6rdl vissza a pi-
lydra. A versenyt ledllitottdk, 15 kocsi tort dssze,
és a helyszin egy repiil6gép-szerencsétlenségre
emlékeztetett. Hirom versenyzd helyzete tiint
aggaszténak, koztiik is Wheldon kocsija koriil
alakult ki a legnagyobb ment&akcié.

Két és ¢l 6raval késébb Randy Bernard,
a CART bajnoksig igazgatdja a kénnyeivel kiisz-
kodve jelentette be, hogy Wheldon ttlélhetetlen
sériiléseket szenvedett, s emlékének tisztelegve
a versenyzStirsak ot kort tesznek meg a palyan.
Az eredményjelzdn csak egyetlen szim volt 1it-
hat6, Wheldon 77-ese vezette a konnyezd tirsa-
kat, mert sirni nemcsak a gySztesnek szabad...

Herta azon a bizonyos mdjusi sajtétajékozta-
tén, mikor Wheldonnal val6 baritsigirdl kérdez-
ték, azt felelte, hogy vannak dolgok, amelyek
nem viltoznak: ,,majd Sregen, kint a strandon
biztos felemlegetjitk a régi versenyeket, Dan ezen
gySzelme lesz az, amirdl biztos beszélni fogunk”.

Amikor nem volt épp szerz8dése, akkor
a 2012-es CART kocsik biztonsigi tesztjeit vé-

,Gratulalva a versenyéhez csak annyit
tudtam mondani: Mr. Wheldon, well done!”

rolt csalddja most is vele tartott, Suzie, a feleség
most is ott izgult a pitben a csapattagokkal.
Dan, aki mér aldirt az Andretti-csapathoz,
Danica Patrick helyére, eztttal is a lehetetlenre
villalkozott: a mezdny utolsé helyérél indulva
5 millié dolliros £&dij ellenében (melynek fe-
1ét egy kisorsolt néz§ kapta volna) akart nyerni.
A rajtot kévetGen azonnal 10 helyet (1) jott el6re,
é&s kozben még kommentilta is az eseményeket,
él8ben a kozvetitd tévécsatornanak, mindezt
250 mérfoldes sebességnél. Aztan jott a 13., sze-
rencsétlen kor, és Danny Boy ridiéja nem felelt

gezte, de az élet igy hozta, hogy nem adatott
meg szimdra, hogy megvédje cimét. Krisztusi
kor, vagyis 33 év alatt két Indy 500 mérfoldes és
egy 2005-6s CART viligbajnoki cim, 16 futam-
gySzelem adatott meg szimdra. Hidnyozni fog
arrdl a bizonyos strandrdl, hidnyozni fog jévére
az Indy mez8nyébdl, a CART ko6zosségébdl és
az autésport viligabdl. Filmsztir kiilseje, ragyo-
gasokkal teli sikeres pilyafutisa ellenére is em-
ber, férj, apa, barit, igazi csapattirs maradt.

Legendava vélt mir életében, csillagként ra-
gyog mostantdl. J6 utat, Danny Boy!
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OXXO RACING: KISS NORBERT REMEK EVZARAST PRODUKALT

A nyar utolsé napjan valt hivatalossa, hogy az Oxxo Racing
csapata pilétat valt: a hatralévé versenyeken Kiss Norbert
vezetheti a csapat kamionjat. A dontés varatlanul nagy

sikereket hozott.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: VOGEL ADRIENN

Norbi gy érkezett az Oxxo csapathoz, hogy
koztudottan Magyarorszdg egyik legjobb pi-
lyapil6tdjanak szimit. Megnyerte a Renault

Clio Kupit, a Seat Leon Kupit, az egyiiléses
auték Formula Renault csoportjit, tavaly pe-
dig a Spanyol Seat Leon Kupa sorozatban indult.
A szombathelyi tehetség év kozben a ProexSport
Kft. pilétiinak tanicsaddjaként tevékenykedett,
de nydron még arra is futotta az erejébdl, hogy

a Hungaroringen vendégeskedd Maserati Kupa

beugré pilétijaként leckéztesse meg a mezdnyt.

Idén kovetkezhetett az Gjabb kihivis, az FIA
Kamion Eurdpa-bajnoksig. ElsG versenyén
Zolderben rogton sikertilt egy 8. helyet szerez-
nie Ggy, hogy mogotte az idén futamot is nyerd
Lvov autézott, de Norbinak sikeriilt 6t lerdznia.
A verseny végén még az clStte haladé Buggy-
rat is timadhatta volna, ha nem akadtak volna
fékproblémai — jutalma igy is 3 pont lett. A ma-
sodik zolderi futamon az élrdl rajtolhatott, ko~
szénhetSen a megszerzett 8. helyezésnek. Soka-
ig tartani tudta a vezetd helyet, de végiil hirman

Fent az els6 gy6zelem utani 6rom Jobbagy
Akos csapatvezetével, lent konzultacié
Jochen Hahnnal, az idei bajnokkal

is megel6zték, bar csak kemény 16kdos6dés
ardn. A 4. hely tovibbi 7 pontot eredményezett
é&s egy fantasztikus szombati napot. Vasirnap
az id6mérén a 8. helyen zirt Norbi, de emel-
lett rengeteg gratuldcidt is begydjtott az FIA és
a sajté képviselSitSl. A versenyen aztin hatalmas
kdosz uralkodott — készénhetSen a nedves asz-
faltnak. Az Oxxo pilétdja a 11. helyen is tart6z-
kodott, 4m végiil a 6. helyen tudott célba érni,
a misodik futamon viszont tovibbi két pozici-
Ot javitva a 4. helyen zirt. A hétvége Gsszesen
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23 Eb-pontot hozott az istillénak — amely sok-

kal t6bb volt, mint amire barki is szimithatott
egy ,kezd6tdl”. ..

A nagyszert bemutatkozist kévet&en Jara-
miba litogatott a mezdény. A szombati nap
elsé versenyén Norbi tomegbalesetbe kevere-
dett, és a kamionon keletkezett sériilések mi-
att csak a 12. helyen tudott végezni, a misodik
futamon pedig gondok voltak a guminyomas-
sal, de a 9. hely, valamint 2 Eb-pont igy is 6sz-
szejott. Vasdrnap az elsé megprébiltatison ki-
forgattik Norbit, aki azonban 6sszeszedte
magit, és mégis a 8. helyre hozta be a MAN
kamiont, amit ,, Tiby” névre kereszteltek el.
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Ez azonban ismét pole-pozicidt jelentett a ma-
sodik futamra, ahol egy egészen hihetetlen
versenyzést kovetGen Norbi rajt—cél gydzelmet
aratott, megszerezte a team els§ gySzelmét —
és nem utolsé sorban kivivta az dsszes csapat
elismerését.

Az évzirén, Le Mans-ban, ahol Norbi egy
szokdsos szombati 8. hellyel nyitott, a misodik
futamon mir az élrél indulva, a dobogé legal-
s6 fokdra 3llhatott fel. A vasdrnapi elsg futa-
mon egy 7. helyet gydjtott be, a masodik ver-
seny viszont fantasztikus izgalmakat és egy
2. helyezést hozott. Marcus Bosinger hihetet-
leniil agressziv médon elézte meg a futamot
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vezetS Kiss Norbit, majd direkt feltartotta

Gt, hogy a 3. helyen haladd csapattirsa beér-

je Gket. Ezt sikeriilt is elérnie, az utolsé eldtti
korben pedig rifékezett Norbira, hogy kiszo-
ritsa a séderdgyba, igy biztositva a kett8s gyS-
zelmet, de Norbi megmutatta, milyen fibdl
faragtik. Egy jobbos kanyarba érkeztek, ami-
kor Bosinger a ftre szoritotta az Oxxo Racing
pil6tdjit, aki nagyon okosan ott is tartotta ver-
senygépét, mert tudta, hogy egy balos kanyar
kovetkezik. Amint beértek a forditoba, Nor-
bi kényszeritette le az aszfaltcsikrdl a Renault
sof 6rjét, igy viszont mindketten lelassultak, és
a 3. helyen halad6 Oestreich elment mellettiik.
Norbi ellenben maradt a 2. helyen, a legtdbbet
tehdt a sportszertitlen Bosinger vesztette.

A magyar alakulat tehetséges versenyzdje vé-
giil 63 megszerzett pontjival a 12. helyen vég-
zett a bajnoksdgban. Ha hozzitessziik, hogy
mindezt kamionos ,el6képzettség” nélkiil, isme-
retlen pilydkon, a lehetséges futamok kevesebb,
mint egyharmadit teljesitve produkdlta, nem le-
hetnek kétségeink afeldl, hogy 2012-ben Kiss
Norbinak és a fekete-piros MAN kamionnak
lesz keresnival6ja a széria élmezdnyében, a ruti-
nos rékik kozott. ..
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BAJNOKAVATAS
BUKASOKKAL

JAPAN, AUSZTRALIA, MALAJZIA: STONER A VILAG TETEJEN

Szinte minden elddlt a gyorsasagi motoros vb harom tavol-
keleti futaman, igy a valenciai ddontére csupan az Unneplés
marad a csapatoknak. Mar ha barki tud orulni barminek

a sepangi tragédia utan...

SZOVEG: FORGO, PERUSZA KEPEK: GYARTOK

A japdn verseny megrendezésével kapcsolatban
rengeteg kérdés meriilt fel, egészen az utolsé pil-
lanatig, hiszen bizonydra mindenki emlékszik rd,
hogy az év clején Japdnt nem csupdn természeti,
de atomkatasztréfa is sdjtotta. Mivel a megron-
gilédott fukushimai atomerém alig szdz kilo-
méterre van Motegitdl, értheté médon a pilétik
legtobbjének fenntartdsai voltak az odautazds-
sal kapcsolatban. Végiil is azonban a helyszinen

vizsgalatokat végz§ szakértd csoportok bizta-

t6 eredményeinek koszénhetSen, miszerint a su-

garzis még ha van is, elhanyagolhaté mérté-

kd, gond nélkiil lezajlott a futam. Maga a viadal
igen mozgalmasra sikertilt, hiszen szdmos ver-
senyz8, koztiik Valentino Rossi bukott, Casey
Stoner vezetd pozicidban hibizott és volt kény-
telen lemondani a diadalrél, mig Andrea Dovi-
zioso kiugrott a rajtnil (akdrcsak Cal Crutch-
low és Marco Simoncelli), igy a Repsol Honda
olasz pil6tdja hidba illt az élen, bokszutca-ithaj-
tdsos biintetése miatt Stonerhez hasonléan neki

is el kellett felejtenie a gySzelemrdl szovogetett

dlmait. A versenyt végiil is Pedrosa nyerte, Jorge
Lorenzo és Casey Stoner cl6tt.

Két héttel késébb a mezdny mdr az ausztriliai
Phillip Island-en késziilt az jabb megmérettetés-
re. A kozéppontban természetesen a hazaiak ked-
vence, Casey Stoner volt, aki érthet§ médon na-
gyon szerette volna a viligbajnoki cimet otthon
megnyerni, habdr erre kezdetben nem sok esély
volt. Motegiben ugyanis Lorenzo hozott néhiny
pontot a repsol hondison, igy Stonernek legalibb
tiz egységet kellett volna spanyol rivalisira vernie

Rossi egy év elteltével sem talalja
a k6ézoés hangot a Ducatival
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ahhoz, hogy megszerezze MotoGP-karrierje ma-
sodik viligbajnoki cimét. Eljott aztdn a vasirnap,
ahol a futam el6tt hisz perces bemelegits edzé-
sen Lorenzo 6ridsit bukott, aminek kovetkezté-
ben a bal gytirds ujja rettentd cstinyin megsériilt.
A baleset miatt a regnil6 viligbajnoknak ki kel-
lett hagynia a viadalt, amelyet egyébként Stoner
nyert, egyszéval az ausztral végiil is megszerez-
te 2011-es vb-cimet. A dobogé misodik fokara
Marco Simoncelli dllhatott fel, mig a harmadik
helyen Andrea Dovizioso ért célba. Egyébként
ckkor még nem lehetett tudni, de sajnos Simon-
celli médsodik helye torténelmi jelentSségtinek
bizonyult, figyelembe véve a malajziai futamon
torténteket. (A tragikus eseményrdl a kovetkezd
oldalakon olvashatnak.)

Az utébbi id8ben — Simoncelli esetét lesza-
mitva is — egyre gyakoribbd viltak a sériilésck
a vb-n, és ez a mostani hirom futamon sem
volt misként. Loris Capirossinak példiul még az
aragéni bukdsa miatt kellett kihagynia a Japin

Stoner hazai palyan szerezte meg
masodik vilagbajnoki cimét

Nagydijat, és bir a Pramac Ducati egy Gjonc
ausztrdl motorossal, Damian Cudlinnal prébil-
ta pétolni a rutinos olaszt, a ,helyettes” esés-
sel fejezte be a versenyt Motegiben. Ugyanigy
jart Valentino Rossi is, aki szintén Japanban,
az elsé kor mésodik kanyarjiban bukott, azon-
ban szerencsére nem esett semmi komolyabb
baja. Nem volt azonban ilyen szerencsés Hector
Barbera, akinek még 2008-ban, a 250-esek ko-
z6tt a Team Téth szineiben volt mir egy igen
komoly gerincsériilése Motegiben, igy a spa-
nyolnak mir csak emiatt sem lehettek szép em-
1ékei a japdn ringrdl. Az Aspar Ducati motorosa
ezuttal a villit torte, igy bitran kijelenthetjiik,
hogy ez a helyszin nagy valészintiséggel nem
tartozik Barbera kedvenc pilydi kozé.
Ausztrilidban aztdn folytatddott a sorozat.
Damian Cudlin eztttal a sériilt Barbera helyén
kapott lehetSsétet, de mivel az ausztril az egyik
edzésen megint igen cstinyat esett, végiil is el
sem tudott indulni a futamon. Hasonl6képpen

SEBESTYEN 2012

Oktober utolso elStti hétvégéjén

a Hungaroringen Sebestyén Péter
kiprobalta azt a Moto3 (négyiitemii
250-es) versenygépet, amivel a magyar
piléta jovSre versenyezni fog a MotoGP
legkisebb géposztalydban. Bér a rossz
idGjaras nem kedvezett a tesztnek,
meégis hasznosnak bizonyult a palyan
toltott id6 a motor megismerése szem-
pontjabol. Peti a kovetkezSképpen
nyilatkozott a tesztet kovetSen: ,,Orii-
16k a tesztlehetGségnek, hiszen aprilis
Ota nem iiltem ezen a motoron, és az-
Ota is rengeteg fejlesztésen esett at.

A mai nap célja az volt, hogy sikeriil-
jon minél jobban megszoknom a gépet.
Ebben az évben még két futam var rank
a spanyol bajnoksagban, utdna viszont
teljes erdvel a jovo évi MotoGP-szezon-
ra koncentralhatunk?

jart a gydri Yamaha girda mindkét versenyzdje is.
Spies agyrizkddist szenvedett és a borddjit tor-
te, mig Jorge Lorenzo — ahogyan azt mar korib-
ban emlitettiik — sdlyos ujjsériilést szedett Gssze.
Ennélfogva tehit sem Spies, sem pedig Lorenzo
nem vett részt az Phillip Island-i futamon, s6t az
egy héttel kés8bbi malajziai hétvégét is kihagy-
tak mindketten. Bér Spies az elsd hirom edzésen
részt vett Sepangban, mivel azonban az egyik
tréningen kétszer is esett és kitjultak a sériilései,
ezért végiil gy dontétt, hogy nem all rajthoz.

Eredmeények

1. Dani Pedrosa Honda

2.Jorge Lorenzo Yamaha +7.299
3. Casey Stoner Honda +18.380
4. Marco Simoncelli Honda +23.550
5. Andrea Dovizioso Honda +23.691
1. Casey Stoner Honda

2. Marco Simoncelli Honda +2.210
3. Andrea Dovizioso Honda +2.454
4. Dani Pedrosa Honda +13.160

5. Colin Edwards Yamaha +30.886

(Torslve)

A vilagbajnoksag allasa

1. Casey Stoner Honda 325
2.]Jorge Lorenzo Yamaha 260
3. Andrea Dovizioso Honda 212
4. Dani Pedrosa Honda 208

5. Ben Spies Yamaha 156
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DIOBO’ MARCO...

MARCO SIMONCELLI (1987-2011)

Diobo’, ahogy te mondanad. Egy hét telt azbta,
hogy elvesztettink, de még mindig abban bizom,
hogy az egész csak egy rossz alom volt.

SZOVEG: KOVACS NIKI KEPEK: DPPI, KOVACS NIKI

Ennck nem lett volna szabad megtérténnie!
Hol marad a MotoGP-s futamgy6zelem, amit
igértél nekiink? A viligbajnoki cim, amit csak
id6 kérdése volt, hogy megszerezz?

Tudom, Gjsigiréként partatlannak kell lenni,
de én drukkoltam neked, ahogy sokan mdisok is.
Fiilemben cseng jellegzetes hangod, litom,
ahogy megborzolod hatalmas géndoér hajkoro-
nidat, litom a pilyira menet el6tti ritudlédat,
&s litom harminckét-fogas mosolyodat, majd
ahogy integetsz a kamerdnak, ciao a tutti.
K6sz6n6m, hogy ismerhettelek, és kérlek, ne-
vess sokat Pepi rogtonzott el6adisain odafent.
Ciao, Marco!

A BALESET

A Malajziai Nagydij misodik korében va-
gyunk, amikor Marco Simoncelli elveszti az
elsd tapadist, és elestszik. A motor egyszer
csak irdnyt vilt, visszatér az idedlis fvre, ahol
Colin Edwards és Valentino Rossi érkezik. Esé-
lyiik sincs kikeriilni a £61don cstisz6 Marcét,
mindketten dtmennck rajta. Hatalmas az tit-
kozés, Edwards is elesik, Rossi csod4val ha-
taros médon a motoron marad. Ot kéveti

a kamera, majd jon a szérnyd kép, SuperSic
mozdulatlanul fekszik a pilya kozepén,

a sisak pedig nincs a fején.

Bar mindenki reménykedett a csoddban, azon-
nal tudni lehetett, hogy nagy a baj. Es eziittal

a csoda nem tortént meg, 51 perccel a baleset
utin bejelentették Marco Simoncelli halilit.
Hogyan lehetséges ez? Maga az esés olyan dr-
talmatlan volt, esett § mar sokkal nagyobba-
kat. Bircsak hagyta volna kicstiszni a motort.
Bircsak ne a futam elején lettiink volna, amikor
még ilyen szorosan egyiitt van a mezdny. Bir
csak tiz centiméterrel odébb, a villin taliljik el.
Bircsak ne kéne ezeket a sorokat lefrni. ..

PELDAKEPEK

A dobbenet és a fijdalom lefrhatatlan. Lassan

apadnak a konnyek, de az a szorité érzés legbe-
liil sokdig nem mulik még el.

Marco nemcsak kivils versenyz§ volt, aki el6tt
nagy jovd allt, de egy csodilatos ember.

Ma mir azt is tudjuk, honnan 6rokélte ezt

a csodit.

Edcsan}ja, Rossella, az els pillanattdl kezdve
arra kérte az embereket, ne sirjanak, mert Marco
nem igy szeretne litni minket. Nem sirt & sem.
Edesapja, Paolo védelmébe vette a sportbirckat,
akik leejtették fidt a mentés sordn. ,,Ott voltam
tiz méterre az esettdl. Hatalmas igyckezettel vé-
gezték a munkdjukat, de Marco mir a pilyin
halott volt. Elkdszonni sem volt idém t6le”
Baritndje, Kate elméletet illitott fel maginak,
miszerint Marco tdl j6 ember volt ahhoz, hogy
koztiink, halandék kozstt Eljen. Néhiny hét
mulva koltoztek volna be kéz6s otthonukba. ..
»Azt mondjik, Isten a legjobbakat veszi magi-
hoz. Nem tudom, talin tényleg igy van” — mond-
ta Paolo, akinek elsé gondolata a baleset utin

az volt, hogy szeretné felajinlani fia szerveit, de

a szivmegillds miatt ez nem volt lehetséges.

Felf oghatatlan hozziillis, elképzelhetetlen erd.
Példaértékd, végtelen tiszteletet érdemld.

A BUCSU

Marco teste a boncolist kovetSen (eredmény
4-5 hét milva), kedd reggel érkezett haza Coria-
ndba, ahol misnap felravataloztik, majd csii-
tortokon végsd bacsit vettiink téle. Soha nem
hallottam még embereket temetésen tapsolni.
Mirpedig Marcét megtapsoltik, megtapsoltuk.
Negyven percen keresztiil. Végig utolsé dtja
soran, amikor szerel8i és Costa doktor felhoz-
tdk a koporsét a ravataltdl a templomba.

Rossi, Capirossi, Pasini, Dovizioso, Lorenzo,
Elias, Aoyama, Melandri, De Puniet,

DeAngelis, lannone, DeRosa, Pirro, Corsi,
Simon, mind-mind ott voltak, hogy elkdszon-
jenek versenytirsuktdl, ahogy Agostini, Crivillé,
Puig, Gibernau, Ezpeleta és szimos ember

a depdbdl (pl.: Shuei Nakamoto, Lin Jarvis,
Filippo Preziosi, Gigi Dall'Igna).

,Cazzo, mi manchi” (A fenébe, hidnyzol) — irta
roviden és vel@sen Rossi az emlékkonyvbe barit-

janak, akire 6ceseként tekintett. ,Sosem felejte-

lek. Bocsdss meg, hogy vitatkoztam veled” — igy
Lorenzo, akin litszott a szertartds alatt, hogy az
Estorilban torténtek jirnak a fejében.

Bar Marco és Dovizioso egyiitt néttek fel, hire-
sen nem voltak jéban, Dovi bevallottan félté-
keny volt Sic népszertiségére. Vorosre sirt sze-
meit és a hatalmas kénnycseppeket litva, nem
kérdés, & is binja a mult torténéseit.

De hallvin a csaldd és a legkozelebbi bardtok
nyilatkozatait, azt hiszem, biztosak lehetnek
benne, hogy Marco mir rég megbocsitott neki.
Mert 8 mér csak ilyen volt. Egy csupasziv fid,
Gszinte és tiszta lelkd, akit nagyon rosszul érin-
tettek az Gt ért timaddsok, aki igyekezett min-
denben a pozitivat litni, aki nem ment a szom-
szédba egy kis huncutsigért vagy Sriiltéségért,
aki soha nem adta fel.

Siamo solo noi, csak mi vagyunk. Ez volt a ked-
venc szdma, a csengShang a telefonjin, igy ért-
hetd, hogy Vasco Rossi sligere sz6lt a temetés
végén, mikozben lufik emelkedtek a magasba
arcképével.

Végsd nyughelye imddott csalidjinak hiza

lesz (a temetés masnapjin hamvasztottik el),
hogy 6rokre sziilei és egyetlen kabaldja, hiiga,
Martina mellett lehessen.
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PIG BIKE: LASSAN BEFEJEZODIK AZ EV

A magat az egyik legtdbb szériaban képviseltetd Pig Bike
csapata felemas évet zart 2011-ben, nem utolsésorban a hazai
gyorsasagi bajnoksag méeély valsaga miatt. A motorozast
mindennél jobban szeretd alakulat tagjai azonban igy is

feltalaltak magukat. Zbiskd Zsolt beszamoldja.

SZOVEG: TDK KEPEK: PIG BIKE
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sze a 25. helyen ért célba, mig rogtén utina
par tized kiilénbséggel haladt 4t a célvonalon
a 26. helyen Adridn.

Az év harmadik negyedében szovetkez-
tiink a H-Moto Adrenalin csapattal, és kozos
erével segitettitk Gyorty Alen versenyzését
a SupeStock 1000 kategéria viligbajnoki futa-
main. Alennek és a csapatnak ez volt a kezdd
éve a vb-n, igy komolyabb eredményekre nem
lehetett szimitani. Ennek ellenére elégedet-
tek vagyunk, hiszen nemcsak hogy végig sike-
riilt csindlni az évet, de a pontszerzés is majd-
nem sikeriilt. A legjobb 2011-es helyezések: egy
16. és két 19. hely. A jovébe tekintve tgy latjuk:
a kategériiban megvannak az esélyeink arra,
hogy rovidesen itt is menetelhessiink elSre.

Sajnos az itthoni gyorsasigi motorsportban
uralkod6 gyaszos viszdlyok miatt a Magyar
Orszigos Bajnoksigbdl tobb versenyt is torol-
tek. Jelenleg az is kétséges, hogy lesz ¢ idén ér-
tékelhetd bajnoksig. Mivel év kdzben torolték
a 125 Sport és a 125 GP kategdridt, két verseny-
z6nket, Aszalés Addmot és dccsét, Zoltant mar
idén az Alpok-Adria sorozatban kellett kiprébal-
nunk egy-két versenyen, ahol is jol szerepeltek.

,A Balassagyarmaton megrendezett idei utolsé
robogdkategodria futamaval lezirult a 2011-es o
szigos bajnoksdg, ahol is versenyzdnk, Aszalds
Addm a 4. helyen ért célba. Igy az év végi Gssze-
sitésben a dobogé 2. fokdra allhatott fel.
Szintén lezirult az Alpok-Adria Kupa soro-
zat, ahol 125 GP kategéridban Gyutai Adriin

versenyzdnk igen szoros pontversenyben az
5. helyen zirhatta az évet. Ezt kovetSen részt
vettiink az Eurépa-bajnoksig futamin Al-
bacetében, ahol igen erés mezdny gydlt 6sz-
sze, a kontinens szine-java nevezett a fu-
tamokra. Ezt az is bizonyitja, hogy az AA

bajnoksigot megnyerd Julian Mayer minddsz-

Az év végi Ssszesitésben Adim a 125 Sport ka-

teg6ridban a 10. helyen zirt, mindezt agy, hogy
csak hirom versenyen vett részt. Zolit (2 futam-
részvétellel) a 26. helyen rangsoroltik a 35 neve-
28 koziil. Zarhattik volna a fik jobb helyen is
2011-et, de a kevés futamrészvételt tekintve a je-
lenlegi is szép eredmény.”

B HATTER |:||
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JOGASZGOKART

AZ MJUMSE KAKUCSON RENDEZTE SZERIAJA DONTOJET

Harmadik sikeres évadat zarta a Kakucsringen 2011. szeptember
24-én a Magyar Jogasz Motorsport Egyestulet altal szervezett
Gokart Challenge Series 2011. nemzeti amatdr gokartbajnoksag,
amelyre ezuttal 32 versenyzd és tobb szaz nézd érkezett

az orszag minden részeraol.

SZOVEG, KEPEK: DR. GULYAS KRISZTIAN, DR. KOCSO SANDOR

ni kényszeriilt azzal, amikor egyszerre hirom
kicstiszott és megperdiilt gokart 4llta el a palya
teljes szélességét, és hatalmas lendiilettel, csak-
nem 100 km/h-s sebességgel, 6ridsi porfelhdben
a pilya szélén kotott ki A napot a legjobban

a gydri Szakdl Péter zdrta, aki a legnehezebb ka-
tegdridban mindkét futamit meggydz3 f6lény-
nyel nyerte, és ezzel az év bajnoka is lett.

Az MJMSE természetesen ezen a napon sem
feledkezett el a legkisebb szurkoldk, valamint
a néz8k szérakoztatisirdl. Ingyenes arcfestés,
aszfaltrajz és ugril6var virta a gyermekeket,

a felndttek koziil a legszerencsésebb egy kerék-
pirral tekerhetett haza, emellett a rendezvény
egyik szponzora, az Aviva Biztosité is b8kezii-
en szérta az ajindékokat. Délel6tt meg lehetett
csodilni az autdpilya-renddrség jévoltibdl kidlli-
tott rendSrautdkat és -motorokat is.

A rendezvényt nem csak a szervezgk, vala-
mint a szponzorok taldltdk sikeresnek, de elis-
merden nyilatkoztak a pilétik is, igy koziilik
Horvith Kornél, a Harley-Davidson Europe
diviziévezetdje, aki elmondta, hogy a kezdeti,
2009-¢s év 6ta rendkiviil nagy fejlédés tapasz-
talhaté a szinvonalat illetGen.

A nap végén minden futam elsé hirom he-
A nap sordn hirom kategériiban indulhattak
a pilétik: az Adrenalin Gokart Challenge-ben
(megkotés nélkiil), az Adrenalin Old Boys
Race-en (a 40 év feletti vagy 90 kg feletti ,6reg-  replése, aki a sprintfutamdban vezetd hely-

nyi driméval ajindékoztik meg a versenyzsket lyezettje értékes kupdkban és a szponzorok altal

é&s a nézdket egyarint. Ilyen volt példiul a ta- felajanlott dijazdsban részesiilt.

valyi bajnok és idei aspirdns Hajagos Zsolt sze- A Magyar Jogisz Motorsport Egyesiilet jo-

vére is folytatja a versenysorozat megrende-

fiaK), valamint az Adrenalin Szuper Kupi- rdl esett ki, és ezzel bajnoki esélyet is elszilltak, zését, amelyre kor, nem és foglalkozis meg-

ban (a leggyorsabbak). Minden kategéridban azonban a hendikepes kifrdsnak koszénhets- kotése nélkiil minden versenyzét és szurkoldt

egy rovid sprintfutamra és egy hosszabb, tgy- en a GP-futamon a pole-bdl kezdhetett, és vé- szeretettel virnak.

nevezett GP-futamra keriilt sor. A kiizdelmek giil a misodik helyen futott a célba. A misik Az érdeklédSket az egyesiilet honlapjin,

rendkiviil sok izgalommal és néha ugyanany- nagy esélyes Dr. Kapitiny Istvin is megkiizde- a wwwmjmse.hu-n is szivesen litjik.
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BENES A BAJNOK

BUGYI: KAZARON KIFOGOTT A FINALE

Gyonyord napsutéses, amde hlvos idében futottak az orszagos
Short Track Quad Bajnoksag zardéversenyeit, Bugyi varosa
mellett. A mezdny allandd tagjai mellett feltiintek régi pilotak,
koéztuk Toth Demeter és Kunkli Tivadar is, aki mar a jovd évre
készUulé motorjat hozta tesztelni.

SZOVEG, KEPEK: KADOSA AKOS

Az edzés laza korozgetése akkor vilt igazin ko-
mollyd, amikor 6t perc utin bemutattik a zold
z4szI6t, és elindult a stopper. Téth Deme egy év
krossz utdn (ahol mellesleg bajnok lett) és egy
év kihagyis utdn jra ment egy abszolit idét,
emlékeztetve a tobbicket a régmultra. Kategd-
ridjiban, Openben Negyedi, Kunkli és Herner
kovette. A Prestige-ben Benes Liszl6 elsG helyét
Kazir Miki veszélyeztette leginkdbb, de végiil
be kellett érnie a misodik startkockival, mert
hat tizeddel lemaradt. Régi Istvin motorhibival
kiiszkodve szerezte meg a harmadik rajthelyet,
a sort a sériilt Jarjabka zirta.

Az els6 futam érdekesen kezd8dott, hiszen
Deme motorja nem indult, igy nem tudott el-
rajtolni, majd amikor korokkel késébb beszillt
a versenybe, kiintették nem megfeleld rajt mi-
att. A misik szerencsétleniil jirt versenyzd Ka-
zdr Mikl6s lett, aki ugyan elstartolt, de a kor
felénél tonkrement a motorja, és igy a pilya
szélére kényszeriilt. A megmaradt versenyzék
hamar leosztottdk egymds kozt a helyezéseket,
igy azt lehet mondani, hogy aki ahol kezdett,
ott ért célba. Elsé Benes Liszl6 (Prestige) lett,
mogotte pedig igy alakult a sorrend: Negyedi
Ferenc (Open), Kunkli Tivadar (Open), Herner
Péter (Open), Régi Istvin (Prestige), Jarjabka
J6zsef (Prestige).

A misodik futam ismét rosszul indult a cim-
véddnek, akinek 100 méterrel a rajt utin meg-
4llt a motorja, és csak hosszas unszoldsra indult
djra. T6th Deme most szerencsésebb volt. Rog-
ton az €lre Allt és tobbet nem is engedte ki kezé-
bdl a gySzelmet, nyerve igy az Open-kategdriat.
Benes Liszl6 mésodik helye ismét a Prestige elsésé-

gét jelentette. Aztdn hirom openes versenyzs k-
vetkezett (Negyedi Ferenc, Herner Péter és Kunkli
Tivadar), akik elmeccseztek egymdssal a futam
alatt, de el6zni egyikiik sem tudott. A sort 3 Presti-
ge-kategorids zdrta, Jarjabka, Régi és Kazir MiklGs.
A harmadik futam ismét Téth Demeter és
Benes Liszl6 sikerével zirult, ugyanis ismételten
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Benes Laszlo [T e
egyenletes l".i'
teljesitményével
tudott bajnok
lenni a Prestige =
kategoriaban.
Erdekesség, hogy
bizonyos értelemben
a fénokétol vette |

8

el a cimet, hiszen |

a raliversenyeken ?—‘
6 Kazar Miklos |
egyik szerelGje

NEM SIKERULT

Nem sikeriilt a cimvédés az orszagos Short Track Quad Bajnoksag kiizdelmeiben a tobb-
szOrds magyar bajnok Kazar Miklsnak. ,,A zar6 fordulé elsé futamaban megillt a mo-
torom, majd a méasodik futamban a tartalék gép is feladta, és mire beindult, kaptam egy
kort a mezdnytSl” — elevenitette fel a versenyen tortén-
teket a miskolci piléta. ,A mezdny utan mentem, de
csak a ’kigyé’ végét értem utol, a helyezésekbe nem tud-
tam belesz6lni’ Mivel Miki mind a két motorja feladta
a harcot, a bajnoki cimvédgd is kénytelen volt felemelni
a kezét, és sz szerint is feladni a tovabbi kiizdelmeket.
,»Csakiigy, mint az el6z6 forduléban, megint letort az
elsG lendkerék csavarja... Mind a két motoron. Nem is
értem, de sok ez mar. Még képlékeny, hogy milyen lesz
a jovs évi bajnoksag, de tgy fest, hogy a ralikrosszos
mezdnnyel fogunk egyiitt versenyezni 2012-ben aszfal-
tos és murvas futamokon. Bizom benne, hogy j6 téli
felkésziilés utan technikai problémaktdl mentesen all-
hatunk oda a csapattal a j6v3 évi pontvadaszatra, ahol
nem is lehet majd mas a cél, mint ismét a legfényesebb
éremért harcoljak!”
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Sk nyertét sajit kategdridjukat. Mogottiik tjra

Negyedi Ferenc ért célba, 6t Kunkli kévette,
aki az utolsé korben a Negyedi hibdzisit keriild
Hernert tudta lendiiletbdl megel6zni. Hatodik
Régi Istvan lett, mig az ,Osszecsavarozott” Jar-
jabka Jézsefnek, most csak az utolsé hely jutott.
A versenynap Osszesitett eredménye gy ala-
kult: Negyedi, Kunkli, Herner, T6th (Open),
illetve Benes, Régi, Jarjabka, Kazir (Prestige).
A 2011-es bajnoksigot igy Negyedi Ferenc és
Benes LiszIl6 nyerték.

A bajnoksag végeredmeénye (Prestige)

1. Benes Laszlo 325
2. Jarjabka Jozsef 283
3. Régi Istvan 260
4. Kazar Miklés 251
5. Kunkli Tivadar 164

6. Varga Norbert 79
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Utolérte az év végi hajra a quados tarsadalmat: oktdéber

Sirok Martin hiaba Gldozte
az éllovast, ezuttal meg kellett
elégednie a bajnoki eziisttel

két egymast kdvetd hétvégéjén rendezték ugyanis az MX
zarofutamait. Szerencsére az iddjaras kegyeibe fogadta

a versenyzdbket, és mindkét alkalommal gyonydrd, napsutéses
8szi idében motorozhattak a pilétak.

SZOVEG, KEP: KADOSA AKOS

A mezdny tagjai 15-¢n talilkozhattak Pannon-
halman. Sajnos a helyszin sajitossiga, hogy na-
gyon sok baleset torténik itt, mivel a sokak altal
egyszertinek tartott pilya mindig megmutatja,
hogy § az tir, és mégsem annyira konnyd rajta
versenyezni. Igy tértént ez most is, de ne szalad-
junk ennyire elére.

A bemelegité edzés utin az idémérén
Szatmdri Imre mutatta meg Gjra mindenkinek,
mi az az id6, ami az elsGséghez kell. A t6bbick
hidba prébiltak meg mindent, be kellett érniitk
a mogottes helyezésekkel. A médsodik leggyor-
sabb, Béres Zsolt kozel hirom tizedes hitriny-
nyal végzett Busz Patrick el6tt, aki mar t6bb

mint 1,7 mdsodpercet kapott. Hozzd nagyon
kozel, alig 1 tizedre érkezett Sirok Martin a ne-
gyedik helyre. Mgottiik Romédn Szabolcs és
Herner Péter szerzett indulisi jogot.

Az Old Boy hijin MXQ2-ben indulé Jidi
Tibor szerezte meg az elsd rajthelyvilasztis jo-
git a feltorekvd ifjonc Koltai Alvin Alex el6tt.
Télitk tobb mint 6t misodpercre lemaradva ko-
vetkezett Kimerling Michal szlovik versenyzd,
akit Olih J6zsef, Mravik Baldzs, Bajusz Gerg6
é&s Lukdcs Gébor kovetett.

Az elsé futamban aztin bekovetkezett, amit
mindenki igyekszik valahogy elkeriilni. Egy szo-
ros rajt utin Busz Patrick illt az élre, mogot-

te Béres Zsolt és Szatmdri Imre kovetkezett.

Az egész év sikertelenségével a hita mogott til-
ftott Szatmdri megprébilta rogton az elsd ko
ben ddl8re vinni a csatit, és Béres gyors meg-
el6zése utdn rogtén Buszt timadta, aki prébilta
a pozicidjat védeni, dm ckdzben egy szerencsét-
len pillanatban Gsszeért a két kerék és mindket-
ten hatalmasat estek. Az dpolds idejére a ver-
senyt is félbeszakitottik, szerencsére azéta
mindketten jol vannak.

Az 1] rajtot kovetGen az MXQ2-es Jadi
Tibor allt az élre, aki az els6 korben dtenged-
te a helyét a nila gyorsabb MXQ/1-es verseny-
z8knek, Béres Zsoltnak, Sirok Martinnak és

Romin Szabolcsnak. Ebben a sorrendben is in-

tették le Sket, egymistdl kozel £él-£¢l perc ti-
volsdgra. A nagyok sorit a még versenyben ma-
radt Herner Péter zirta. A misodik vonal elsé
futamit Jadi Tibor nyerte, Koltai és Olih elGtt.
Mogéttiik a sorrend mér korhitrinyban: Mi-
chal, Bajusz, Mravik és Lukdcs.

A maisodik futam sima volt, leszamitva
azt, hogy Béres és Romdn a rajtegyenes végé-
ben dsszeakadtak, aminek kovetkeztében Ro-
min a motorja mellett végezte. Mire szétszed-
ték a gépeket, mindenki elment mellettiik, igy
ild6zéssel kezdték a misodik futamot. Monda-
nom sem kell, Béres vérszemet kapott, és 2 kor
alatt dtgdzolva a mez8ny6n miris az élen 4llo,
id8kozben elhdzott Sirok mogott talilta magit.
Innen az elsé helyhez még hirom kor kellett,
de ekkor mir szerencséje is volt, mivel a szét-
toré kipufogérendszer miatt egyre erStleneb-
bé vil6é motorral Martin mér nem tudott ellen-
ne harcolni. Roman Szabi az sszesitett 6t6dik
helyig kiizdotte fel magit, de az MXQ1 harma-
dik helyére ez is elég volt. A negyedik djra Her-
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Béres Zsolt (balra) az utols6 harom hétvégén
olyan teljesitményt nyujtott, amellyel raszolgalt

' az év végi elséségre

ner Péter lett. Az MXQ2-esek dobogdsai helyet

cseréltek. Koltai megelzte Jadit, és leintésig ma-
radt is az élen. Harmadik djra Olih lett, aki mo-
gott a sor véltozatlanul az elsé futamhoz képest
Michal, Bajusz, Mravik és Lukdcs.

Egy hét mulva Bugyin gyiilekeztek a qua-
dosok legjobbjai. Az el6z8 heti sériiltek koziil
sajnos csak Szatmadri tudta villalni a versenyt,
Buszt sériilései még nem engedték pilyara.

Az id6mérdn a hazai pilya elényeit élvezd Béres
cllentmondist nem ttirSen utasitott maga mogé
mindenkit, Sirok, Szatm4ri, Roman, Brdaric,
Popovic, Suhihna, Jidi és Koltai sorrendben.

Az els6 futam mondhatni eseménytele-
niil zajlott. Sirok jo rajtja utdn Béres hamar az
élre 4llt. Sajnos Martin motorja Gjra az év végi
mszaki nytigokkel kiizdétt, emiatt szép las-
san visszaesett az 9sszesitett hatodik pozici-
6ig. Médsodik Szatmiri, harmadik Koltai, ne-
gyedik Romadn, 6tédik Popovic lett. Végezetiil
Suhina, Mravik és Apré zirtdk a sort. Jadi saj-
nos egy technikai hiba miatt a palya szélére
kényszeriilt.

Helyezés szempontjabdl a misodik futam
még simabb volt, mint az elsé, viszont ver-
seny szempontjabdl izgalmas futamot lithat-
tunk. Az elsé hirom, Béres, Sirok és Szatmari
kergették egymadst az egész futamon keresztiil.
Mogottitk Roman Szabinak volt egy kis dolga,
amig a rossz rajt utdn felkiizdétte magit a ne-
gyedik pozicidig. Mogdéttiitk Popovic, Brdaric,
Jadi, Suhina, Mravik, Apré és az egész kilépgjét
labtartdstul elhagy6 Koltai végzett.

A mozgalmas és viltozatos év utin a bajnok-
sagot Béres Zsolt nyerte.

A bajnoksag végeredmeénye

1. Béres Zsolt 309
2. Sirok Martin 265
3. Roman Szabolcs 213
4. Szatmari Imre 180
5. Busz Patrik 172
6. Repa Roman 111
7. Uzsak Tibor 101
8. Herner Péter 97
9. Jarjabka J6zsef 91
10. Varga Norbert 29



CSAK FELIG
SZATMARI IMRE MOZGALMAS IDENYZARASA

Pannonhalman meég volt esélye a harmadik helyre Szatmari
Imrének, de bukasa miatt bucsuznia kellett a dobogdtdl
— ennek ellenére nem boldogtalan.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEP: KADOSA AKOS

— Osszességében elégedett vagy az évvel?
— Attdl fiigg, honnan nézzitk. Amit a szezon
els@ felében produkiltunk, azzal nem vagyok
clégedett. Akkor még Kawasakival mentem,
&s azzal nem nagyon jottek az eredmények.
De utdna le tudtuk cserélni egy KTM-re a gé-
pet, és onnan minden megviltozott: az els§
futamomon, Hédmezévisirhelyen az iddmé-
r6t meg is tudtam nyerni vele, és Ql-ben

a futamot is nyertem. Végiil jott Pannonhal-
ma, ahol a balesetem volt, és ahol elbuktam egy
Gjabb futamot és ezzel a dobogét is. Az évad-
zdr6 futam Bugyin nekem hazai verseny volt,
igy mindenképpen el akartam indulni rajta,

é&s megérte, mert nagyon jol éreztem magam.

— Mi az, ami a Kawasakibdl hianyzott és
a KTM-ben megvan?

— Szinte minden: az ereje, a scbessége, a meg-
bizhatésiga — ennek megfelelGen sokat is
kellett gyakorolnom, edzenem vele, hogy
megszokjam az 4] tulajdonsigokat, de a po-

zitivumok azonnal jelentkeztek: koronként

3-4 misodperccel voltam gyorsabb.

— Lehet az er6sebb motornak koze a pan-
nonhalmi balesethez?

— Igen, talin igen. Lehet, hogy tdl 6nfeji vol-
tam, hiszen az els§ helyért mentiink Busz
Patrikkal, és talin még nem szoktam meg,
hogy mire képes a KTM, és tul gyorsan akar-
tam letudni a meccset. Minden nagyon jél
ment egyébként, és prébiltam Patrikot meg-
elézni, de egy ugratén Gsszeakadtak a gépeink,
igy mindketten elestiink. Nekem kiesett agy
misfél 6ra, és a csuklézizédisomon kiviil agy-
rizkdddsom is volt, Patriknak viszont a combja
f4jt, mert a motor rdesett: § az utolsé futamon
mir nem is indult.

- Te viszont igen: teljesen rendbe jottél
addigra?

— Igen, mondhatjuk, de mindenhogy mentem
volna, mert Bugyin az évadziré hazai futam volt,

é&s semmiképpen nem akartam kihagyni. Mond-
tak ugyan, hogy ha valami f3j vagy nem stim-
mel, hagyjam abba, de szerencsére ilyesmi nem
tortént, és végig tudtam menni. Ezért és az egész
&vért nagyon hilis vagyok elsGsorban a csali-
domnak és kiilon az édesapdmnak, akik nélkiil
nem tudtam volna versenyezni, de nagyon ko-
szondém az edz8mnek, Gyuriszik Liszlénak

&s a szerelémnek, hogy segitettek egész évben.

— Motorvaltas volt nagyjabdl az év felénél:
szamit azért az év végi eredmény?

— Nem, nem igazin, inkdbb majd a jové év lesz az,
amikor teljes évet tudok majd menni a KTM-mel.
Most fontos, hogy megismertem a motort, sokat
mentem vele, igy bizom benne, hogy jovére j6 lesz
minden. Télen terveziink fejlesztést, mint mindig,
hiszen folyton kitalilunk valamit, amivel jobb lehet
a motor. Ezenkiviil tervben van a mésik gépemet
is becserélni egy djabb KTM-re, és akkor lenne
kettd titGképes quadom, amelyekkel mar komoly
eredményeket szeretnék elérni.

MOTOKROSSZ

MASODIKOS
MAGYAR BAJNOK

KOVACS ADAM ZSOLT FIATAL, TEHETSEGES ES ELTOKELT

Meég csak 8 éves, masodikos, de emellett mar magyar bajnok,
osztrak szuperkupa gydztes é,s a Kozép-Eurdpa Zdéna Trofea
negyedik helyezettje Kovacs Adam Zsolt.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: VARGA ZOLTAN (MXFOTO.HU)

g . —
A fiatal versenyz6 idén majdnem minden
versenyét megnyerte, ek6zben az iskolaban
is jol teljesit
Adim tulajdonképpen kétévesen kezdte karrierje
épitését, hiszen a sziileitd] kapott mini quadjrdl
szinte leszedni sem lehetett. Komolyabban per-
sze ,csak” 5 évesen kezdett el sportolni, de ekkor
mir a motokrosszért dobogott a szive. Kisebb
versenyeken is indult, de sajnos t3bbszor is sze-
rencsétlentil esett, és sipcsonttorést szenvedett.
Elsg évére a profik kozott tehit egészen 2011-ig
kellett virnia, de megérte. Ezeket a cimeket si-
kertilt begytjtenie: magyar bajnoki elséség, oszt-
rik szuperkupa gyGzelem és negyedik helyezés
a Kozép-Eurdpa Zéna Tréfea sorozatban, ahol
csak azért nem sikeriilt jobb eredményt elérnie,
mert nem tudott minden versenyen ott lenni.

LA fit rendkiviil eltokélt” — meséli az édes-
apja, majd igy folytatja. ,Emlékszem, amikor
harmadjira tort el a ldba (ebbdl kettd a moto-
rozis kdzben tortént), azt mondtam neki, hogy
’ennyi volt fiam, itt a vége’. A fdjdalom addig
nem zavarta, amint viszont megpedzettem
a motorozis végét, eltdrt a mécses. Az edzé-
seit és a napirendjét is iszonydan komolyan
veszi. Mindezek miatt tigy dontdttem, hogy

amig a tanuldst nem befolydsolja a versenyzés

— mdrpedig kiting tanul6 —, folytathatja”
Tény, hogy Adimot az esG és a hé sem tudja
hitraltatni, folyamatosan edzeni akar. Ebben
pedig nem akdrki segiti 6t. Czuni Liszl6, tobb-
szOros magyar bajnok a személyi edzdje, 6 végzi
az ifja tehetség felkészitését a versenyekre, ami
mellett a napi fizikai tréning is elengedhetetlen.

, Tényleg nagyon tudatosan végzi az edzé-

scket, és napi rutinnd viltak mér nila ezek

a dolgok. A j6v6 még nem tudom miként ala-
kul, de az eddigi sikerekért szeretnénk ko-
szénetet mondani timogaténknak, az Ipon
magyarorszigi képviselGjének, valamint csapa-
tunknak, a BMSE-nek és kitart6 szurkoléink-
nak is” — zdrja mondanddjit az édesapa.
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MOTOKROSSZ

CSAPATBAJNOKI

PANNONHALMAN ISMET KIDERULT, HOGY A KTM A NYERO

Az év utolsd nagy erdprobajat immar hagyomanyosan
a pannonhalmi apatsag szomszédsagaban tartottak, ahol
a versenyzdk arrdl dontodttek, melyik az orszag legjobb csapata.

SZOVEG: MXONLINE.HU KEPEK: TDK

A verseny eldtt gyakorlatilag két csapatrdl tud-
tunk. Az egyik a Kawasaki Ivanics volt Szke
Mirkkal, Firtosvari Giborral, Grillmayer
Giborral és Zsigovits Norberttel a kicsik kozott
— merthogy minden csapatba kellett egy kissric,
aki 85 juniorban gytijthette a pontokat. Es el6re
tisztizott volt a Mami Yamaha Fehér ,,személy-

zete” is: a visszatéré Hugyecz Erik, az

ami azt jelenti, hogy itt valahogy nem gy szok-
tak alakulni a dolgok, mint egy ,,sima” orszigos

bajnoki fordulén. Itt mindig vannak meglepeté-
sek. Mindig vannak olyanok, akik b&ven jobbak,
mint azt az évi teljesitmény alapjin gondolnink,
illetve vannak, akik forman alul motoroznak. Es

vannak ismeretlen tényezdk is. Ilyen volt példiul

kezdett, de a nagy remények egészen pontosan
fél korig tartottak: ekkor Huysmans motorja
egy visszaforditéban lefulladt, és be sem indult,
amig el nem ment a teljes mez&ny. A misodik
helyet a cseh Cadek ragadta magihoz, mig a re-
mekiil rajtolé Hugyecz Erik bedllt a harmadik
helyre, nyomdban Szvoboda Bencével. Grillmayer
Gibor azonban hamarosan elkezdte

idegenlégids Jimmy Huysmans, Ber-
kes Déniel és Pergel Mérk felillist
igérte és hozta.

Ugyanakkor a KTM-esek ,,nagyot
kavartak”. A szabadedzés utinig meg
lehetett hatdrozni a csapatokat, és
czzel éltek is. Aminek eredménye
volt, hogy kialakult egyfajta dlom-
csapat, a Németh Kornél, Szvoboda
Bence, Nagy Alex, Sykina Richdrd
négyesfogat, ami ellen ezért nem
szivesen fogadtunk volna.

Emellett 1étrejott egy fekete 16 is:

a cseh/szlovik KTM Team?2, David
Cadek, Stefan Svitko, Martin Finek
Jan, Vykutil feldllisban. Réluk tényleg fogal-
munk nem volt, hogy mit tudnak. De lett egy
KTM 3 is, tobbek kozott Marosi Daviddal és
Szondy Leventével, illetve még egy KTM 4 is
Kernerrel, Bédissal és két kiilf6ldi versenyzgvel.
Emellett hirtelen 6sszedllt egy HTS-Real elne-
vezési egység is, Varga Imrével, Kerese Gibor-
ral, Ragats Rolanddal és Déczi Balizzsal.

A papirforma alapjin tehit majdnem ki is le-
hetett volna hozni egy nyertest. Persze a csapat-
bajnoksdg azért nem ennyire egyszerd! Itt min-
denkinek jol kell teljesiteni, nem lehetnek gyenge
lincszemek, a j6 eredmény eléréséhez a team
minden pil6tdjinak keriilni kell a bajt és a misza-
ki hibdkat. Plusz van egyfajta ,,csébé faktor” is,
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Ezt lattuk a palyarol: a szemkozti hegytetén allé apatsag ezuttal

flird6tt a napfényben

a komplett csehy/szlovik kiilonitmény, vagy a mo-
tokrosszban egész évben nem szerepld Grillmayer
motorozisa — de ugyanigy nem lehetett mit kez-
deni az esélylatolgatis sordn a hét hénapnyi liba-
dozis utin visszatérd Hugyecz Erikkel sem. Sz6-
val a csapatbajnoksig egy sokismeretes egyenlet,
amit csak az utols6 kor utolsé métere utn lehet
elkezdeni kiszdmolni.

Aki igazin jol kalkulilhat6 tényezd volt ebben
az egyenletben, az Németh Kornél. Az elsé fu-
tamban — ahogy szokott — erGsen kezdett, majd
még erdsebben folytatta, és egy kor alatt ki-
ment a képbdl. A Kékin magyar bajnoki futa-
mot nyert Huysmanst sokan kozvetleniil Kori
mogé vértak, és a belga a vadonattij Hondén jél

csipkedni hitulrél Bencét — de hama-
rosan & is kapott egy (ildoz6t a szlo-
vik Svitko személyében. Innentd]
komoly 61doklés kezdddott a helyezé-
sekért. Mikozben Cadeknek sikertilt
kicsit elhdznia, az 6t kovetd négyes
elképesztden litvinyos kiizdelemben,
sok-sok koron 4t, kanyarrdl kanyar-
ra probilta maga ald gytirni egymist,
gyakorlatilag sikerteleniil. Hugyecz
mintha egy napot sem hagyott volna
ki, tartotta magit Szvobodival szem-
ben, és Svitka sem engedte a tobbie-
ket leveg8hoz jutni a ,,vonat” végén.
El6szo6r Grillmayer kezdett ,,puhulni”.
A kuplung szépen megadta magit, Grill elGszor
lemaradt Szvobodardl, majd elengedte Svtikét, és
ahogy romlott a helyzet, kezdett jelentSsen visz-
szaesni. Itt  keriilt képbe” a hitul rajtol6 Szdke
Mirk, aki el8szor megelSzte Grillmayert, majd
utolérte Svitkdékat. Eggyel el6rébb Szvoboda lit-
hatdan diilére akarta vinni a csatit Hugyecz-
cel, és egyre keményebben szorongatta, mig-
nem egy jobbosban test-test elleni kiizdelemben
alafordult Eriknek, aki ezt mar nem birta és el-
csuiszott. fgy végiil Németh, Cadek, Szvoboda,
Svitko, Szd8ke lett a sorrend.

A KTM 1-es csapat ezzel egy elsG és egy har-
madik, a KTM 2 pedig misodik és negyedik he-
lyet gydjtott be. Mindez hatalmas félénynek

ttinik, mégsem volt teljesen az. Nagy Alex

a 250-es kétiitemtivel csak a tizenkettedik tu-
dott lenni, a 2-es csapat harmadik embere, Mar-
tin Finek pedig kilencedikként végzett. Ugyan-
akkor a Kawasaki-csapat Szdke, Grillmayer és

a rosszul rajtold, de a verseny végére felzirk6z6
Firtosvéri révén kiegyenlitett volt a 5-6-7. hellyel.

Erdekes médon mintha igazodtak volt eh-
hez az eredményhez a juniorok. A 85-6s6k-
nél a KTM1-hez tartozé Sikyna Richard felngt-
tes motorozassal mind a két futamban elsé lett,
a KTM2-hoz tartozé Vykutil Jan elétt. A Mami
Yamaha Fehérhez tartozé Pergel Mérk egyszer
8., &s egyszer 9. lett, Zsigovits is ugyanezt hoz-

,Kornél ugy nyert, mintha ez magatol
értet6dd lenne, és barki meg tudna csinalni.”

Amelyik csapat komoly ,,gyomrost kapott”,
az a Mami Yamaha Fehér volt. Huysmans mo-
torja végigbetegeskedte a versenyt, és a belga
a tizedik helyen végzett, mig Hugyecz a bukds
utin még nila is eggyel hitrébb ért be, Berkes
Déniel pedig 13. lett.

A KTM3 a nyolcadikként végz& Marosi veze-
tésével a kozépmezdnyt képviselte (Hruska 14.
Novichy 16.), mig a KTM 4 gyakorlatilag szét-
esett: Kerner LiszI6 és a cseh Vaca Roman is
kidllt, igy egyediil Bodis fejezte be a versenyt,

a 18. helyen. Es buké volt a HPS-Real is. A hii-
zéember, Déczi Balizs motorjin a verseny ele-
jén kiszaladt a blokk oldala, mig Kerese Gibor
a 17., Ragats Roland pedig a 15. helyen végzett.

ta, csak forditva. A KTM3-hoz tartozé Szondy
Levente két hatodik helyet ,lapatolt be” a csa-
pateredménybe.

Az élcsapatok koziil a Mami Yamaha Fehér
esélyei a két futam kozotti sziinetben véltak
koddé, ugyanis Huysmans motorja végleg meg-
adta magit, és feladta a versenyt.

A misodik futamban Kornél nem hozta tisz-
tdn a rajtot, hanem ,csak” a médsodik egyenes-
ben allt az élre, és szinte tirias motorozassal,
szemre kényelmesen, de irdatlan tempdban ti-
volodott el, majd gy nyert, mintha ezt ma-
gatdl értetddd lenne, és birki meg tudnd csi-
nalni. Megindult a Grillmayer-féle ,,athenger”
is. A veterdn krosszos beillt a masodik hely-
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re, majd elkezdte lerdzni magirdl az tildz8ket.
Mogoétte viszont a kawasakis Firtosvari most
j6 rajtot vett, és a harmadik helyen haladt, nyo-
miban Szovobodival. Cadekkel szemben azon-
ban megint nem volt elég puskapor. A cseh pilé-
ta lehagyta Sz8két, Szvobodit, majd Firtosvrit,
é&s végiil Grillmayert is. Mikdzben Hugyecz
hitrébb rajtolt, Szvoboda most a Kawasakiba
,iitkozott bele”, és a verseny elss felében szaka-
datlanul tdimadta, mire a javdra tudta eldonteni
a csatit. Osszességében tobbet veszitett azonban,
mint amennyit nyert. Sz6ke a hatodik helyrdl
szépen elkezdett felzdrkézni, és el6szor Szvobo-
dit, majd mdrkatdrsit is megelSzte, riaddsul
hiizta magdval Sviteket is. Firtosviri a végére ki-
csit bele is faradt a csatiba, és még Hugyecz is
utolérte. Azonban az utols6 korben a lithatéan
a kondicidjival is erésen kiizdé Hugyecz egy ba-
losban keresztbe illt, igy Németh, Cadek, Széke,
Szvoboda lett a végss sorrend.

Csapatban ezzel a KTM1 nyert, még gy is,
hogy Nagy Alex motorja vészesen durrogott
a misodik futamban, és csak a 10. helyen ért
a célba. A mésodik a cseh/szlovik kozos KTM2
csapat lett a kiegyenlitett Kawasaki Ivanics és
a foghijas Mami Yamaha Fehér el6tt.
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OGIER ES LOEB GYOzZOTT

A Citroen-csapat két pildtaja, Sebastien Ogier és Sebastien
Loeb a legutdbbi két ralin aratott gyézelmukkel megnyerték
a franciaknak a 2011-es vilagbajnoksagot, az egyéni cim

sorsa azonban még nyitott.

SZOVEG: AMBER PR, MESZAROS SANDOR KEPEK: SZANTO FRIGYES

A Francia Rali nagy esélyese, Sebastien Loeb j6s-
lata bevilt, s hidba a hazai rendezésti rali, méir az
els6 napon véget ért szimira a kiizdelem. Igy
tehetséges csapattdrsa, Sebastien Ogier vihette
haza a gy&ztesnek jaré tréfedt a Citroennek oly
fontos Francia Ralirdl. Ezzel Ogier ugyantigy
St gySzelmet szerzett az idei szezonban, mint
a cimvéd§ viligbajnok mdrkatars. Dani Sordé-
nak is volt oka az 6rémre, hiszen megszerezte
a Mini legjobb helyezését, s misodiknak korma-
nyozta célba autdjit. A bronzérmes a félgydri
Citroen-csapatban versenyzd Petter Solberg lett.
Ogier persze nem eziisttilcin kapta a gy6zel-
met, nagyon izgalmas csatit vivott Sordéval és
Petter Solberggel. Mig a norvég piléta defekttel
kiiszkodott szombaton, és visszaesett a harma-
dik helyre, a Mini Cooperbe idén tiils ex-cit-

roenes Dani Sordo kemény tdmadist inditott
Ogier ellen egészen az utolsé szakaszig, a Power
Stage-ig, aki aztin nagy csatiban, de megdrizte
az elsd helyezést a rali végéig.

Hiiba ment it a rali Sebastien Loeb szilG-
varosin, Haguenaun, a francia sztirpiléta mér
pénteken, a rali nyiténapjn bicsizott, autdji-
nak motorja ugyanis ritka meghibdsodist szen-
vedett. Loebnek ez nem jott jol, hiszen mivel
Ogier a Portugil, a Jorddn, az Akropolisz és
a Német Ralin is gy&zott, ismét harcban allt az
egyéni viligbajnoki cimért folyé kiizdelemben.

A Fordok eztittal inkabb szép autdikkal, mint-
sem teljesitményiikkel téintek ki a mez8nybdl.

A legjobb helyezést Mikko Hirvonen érte el, ne-
gyedik lett, de még igy is esélyes az egyéni vilig-
bajnoki cimre. O és az 6todik helyezett Jari-Matti

Latvala is hibdzott péntek reggel, s Hirvonen ismét
Latvala helyezését ,,megkaparintva” lett negyedik.

Régen irhattunk Ken Blockrdl: most ismét
feltdint az amerikai, é Monster Fordjival a ki-
lencedik helyen ért célba. Ez eddigi legjobb he-
lyezése a rali-viligbajnoksigban. Mogétte Pierre
Campana szerezte meg az utolsé pontszerzd he-
lyet a Francia Automobil Szévetség iltal indi-
tott Miniben.

A konstruktdri ponttiblira pillantva arra le-
hetiink figyelmesek, hogy Kimi Raikkénen csa-
patét, az Ice 1 Racinget nem taldljuk rajta. A csa-
patot ugyanis kizirtik a viligbajnoksigbdl, igy
clveszett eddig gytjtott 48 pontjuk is. A kizd-
rds oka az, hogy nem vettek idén részt az Auszt-
rdl Nagydijon, pedig az kellett volna ahhoz, hogy

teljestiljon az elSirds, miszerint minden csapat-

nak legalibb két tengerentdli raliversenyen rajt-
hoz kell dllnia. Mivel a dontés csak a csapatot
érinti, a pilétit nem, igy Raikkénen még tovibb
versenyezhet a vb-n, és pontokat is gytjthet.

Loeb szdméra gy hidnyzott mér egy gyd-
zelem, mint egy darabka kenyér, mivel a nyi-
ri Finn Rali 6ta nem sikertilt a dobogé tetejé-
re dllnia. Mikor sziikség volt rd, akkor viszont
Ol teljesitett mind a pilSta, mind a csapata, igy
zdrhattdk sikerrel a Katalin Ralit. Bir a Mini-
vel versenyz8 Kris Meeke viheti haza a Power
Stage-gySzelemért jiré hirom bénusz-pontot,
a harmadik legjobb id&ért jird egy pont igy is
Loebhoz kertilt. Ha Loebnek sikeriil megnyer-
nie a szezonzaré Wales Ralit is, akkor példa nél-
kiili médon nyolcszoros viligbajnok lesz. Addig
azonban még egy kicsit virnunk kell.

A Citroen biiszke Iehet hetedik viligbajnoki

cimére, de azért azon érdemes lenne elgondol-

kodnia, hogyan lehetséges, hogy a Francia Ralin

Loebnek, most pedig Sebastian Ogier-nak kel-
lett feladnia a versenyt motormeghibisodis mi-
att. Ogier az 6t6dik helyen haladt, mikor is az
utolsé el6tt szakaszon autdjinak motorja meg-
adta magit.

A Ford ismét tritkkozott, igy eshetett meg,
hogy az eziittal is jobb helyen versenyz3 Jari-Matti
Latvala csapatutasitisra gytjtott be kétperces
biintetést, hogy csapattirsa, a viligbajnoki cim-
re esélyes Mikko Hirvonen a mésodik helyen ér-
hessen célba, és annyi pontot gytjtson, amennyit
csak lehetséges. Kérdés, ha Hirvonen ilyen koriil-
mények kozott lesz esetleg viligbajnok, az mi-
lyen visszhangot kelt majd ralis berkekben.

Dani Sordénak eziittal nem sikeriilt dobogé-
ra dllnia, de a Mini szdmdra mér az is szép telje-
sitmény, hogy Sordo és csapattirsa, Kris Mecke
a negyedik és 6todik helyet szerezte meg. Sor-
do nagy 6romet okozott ezzel rajongdinak ha-
zai ralijin. Mecke azzal szerzett nevet maginak

Latvala mindkét
futamon elengedte
csapattarsat,
megdrizve igy
Hirvonen esélyét

a végso gybzelemre
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ezen a ralin, hogy a Power Stage-gy8zelmet és
az érte jiré hirom pontot § szerezte meg.

A hatodik helyen Mads Ostberg ért célba az-
utin, hogy tuljutott a felforrésodott fékek dltal
okozott problémdn. Jevgenyij Novikov kormé-
nyozta célba autdjit a hetedik helyen tgy, hogy

az utolsé szakaszokon kiel6zte Henning Sol-

A Francia Rali végeredménye A vilagbajnoksag allasa

1. S. Ogier Citroen DS3
2. D. Sordo Mini Cooper WRC
3. P. Solberg Citroen DS3
4. M. Hirvonen Ford Fiesta RS
5.J-M. Latvala Ford Fiesta RS
6. D. Kuipers Ford Fiesta RS
7. H. Solberg Ford Fiesta RS
8. M. Ostberg Ford Fiesta RS
9. K. Block Ford Fiesta RS
10. P. Campana Mini Cooper WRC

A vb soran alighanem

a spanyol k6zonség szurkol

a legszenvedélyesebben

=

berget. Dennis Kuipersé lett a kilencedik hely,
aki ezt az utolso elStti gyorsasigi szakaszon
csente el a hibizé Matthew Wilsontdl. Wilson
autdjinak bal elsS kereke letort, igy a brit ver-
senyz§ az Ut szélére parkolva fejezte be a ver
senyt. Juho Hanninené a tizedik helyezésért
jaré utolsé pont. A finn piléta ezzel megszerez-
te a Super 2000-es egyéni
viligbajnoki cimet.

A mezény ezutin egy
hosszt, hiromhetes pi-
hendt vesz, s a szezon
utolsé ralijan, a Wales
Ralin (2011. november
13.) mérkézik meg egy-
missal. A tét nem kisebb
lesz Cardiffban, mint az
egyéni viligbajnoki cim
sorsa. Loeb és Hirvonen
is feni a fogit...

A Katalan Rali végeredmeénye

1.S. Loeb Citroen DS3

2. M. Hirvonen Ford Fiesta RS
3.J-M. Latvala Ford Fiesta RS
4.D. Sordo Mini Cooper WRC
5. K. Meeke Mini Cooper WRC
6. M. Ostberg Ford Fiesta RS

7. E. Novikov Citroen DS3

8. H. Solberg Ford Fiesta RS

9. D. Kuipers Ford Fiesta RS

10. J. Hanninen Skoda Fabia S2000

3:06:20,4
3:06:26,7 1. S. Loeb 222 pont
3:07:44,2 2. M. Hirvonen 214 pont
3:09:47,0 3.S. Ogier 193 pont
3:09:50,7 4.J-M. Latvala 146 pont
3:13:02,4 5. P. Solberg 110 pont
3:13:28,7 6. M. Ostberg 70 pont
3:14:18,7 7.D. Sordo 57 pont
3:14:45.9 8. M. Wilson 53 pont
3:14:59,1 9. H. Solberg 44 pont
10. K. Raikkonen 34 pont
4:05:39,3 1. Citroen 397 pont
4:07:46,2 2. Ford 351 pont
4:08:11,7 3. M-Sport Stobart 145 pont
4:09:03,4 4. Petter Solberg WRT 98 pont
4:10:54,3 5. FERM WRT 44 pont
4:11:33,5 6. Team Abu Dhabi 42 pont
4:15:11,1 7. Munchis Ford WRT 38 pont
4:15:19,4 8. Monster WRT 19 pont
4:16:53,1 9. Van Merksteijn MS 16 pont
4:19:28,5 10. Brazil WRT 3 pont
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DANI SORDO ES JOHN COOPER WORK WRC

A reméltnél jobb eredményekkel hangol idén a jové évi teljes
vb-szezonra a Mini gyari ralicsapata, azonban az AFM a Katalan
Ralin a helyi mendétdl, Dani Sorddtdl megtudta: a dobogds helyezések
ellenére béven van még javitanivalé a John Cooper Work WRC-n.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR KEP: MINI

,Jobb lenne, ha pédiumra dllhatnék a hazai
kozonség elétt, de igy sem lehetek elégedet-
len” — mondta a vasirnap déli szervizben az
AFM-nek Sordo, aki az 8t biztaté tomegek
elétt végiil a 4. helyen zirta a viligbajnoksig
utolsé eldtti forduldjit.

Nem csak a Seb Loeb mellett éveken dt siny-
16d6 hispdn szdmdra 1) kezdet az idei szezon,
hanem a Mini szimdra is. A patinds brit mirka
a ’60-as évek zajos sikerei utdn kozel 6t évtizeddel
doéntott tigy, hogy visszatérnek a ralizds cstcsosz-
talydba: az aut6 alapjit a Countryman tipusti mo-
dell képezi, amelybdl a Prodrive fabrikilt verseny-
gépet. Ez mir 6nmagdban is garancia a sikerre,
hiszen a Banbury-ben székelS villalat a muiltban
a Subaruval mir meghdditotta a vb-t, a csapat-
fénok David Richards pedig — mivel Forma-1-es
tervei fiistbe mentek — csak még elszdntabb lett.

,JOl érzem magam itt, a csapat lenytigozg,
az Gsszehasonlitisokat azonban nem kedve-
lem” — felelte pimasz mosollyal Sordo, ami-
kor arrdl kérdeztiik, milyen az élet a Mininél
a Citroen-korszakihoz viszonyitva.

A spanyol sof6r az északirek korabbi IRC-baj-
nokdval, Kris Meeke-vel alkotja a Mini gyiri
parosit, s a kezdet meglehetdsen jol alakul a csa-
pat szdmdra. Az idei évre tervezett hat futambdl
Sordo kétszer is dobogéra allhatott (INémetor-
szigban a 3., Franciaorszigban a 2. helyen vég-
zett), mig Meeke szdmdra nydgvenyelSsebb volt
a start, am a Katalin Rali Power Stage-én elért
cls@ hellyel mar megvillantotta, hogy esze dgi-
ban sincs fegyverhordozéként funkciondlni.

HFelillmultuk az el6zetes varakozdsokat,
de tudjuk, hogy még csak a fejlesztési fazisban
jarunk. Az auté minden porcikdjin javitanunk
kell, kezdve a kasztnitdl a viltén 4t a futémdig.
A motor vezethetSsége kivild, de tigy érzem, jol
jonne még néhiny léerd. Idén fejlesztiink, jové-

JOVORE

re pedig maximilis er6bedobissal timadunk!” —
fogadkozott Sordo.

Annyi bizonyos, hogy a Mini megjelenése
minden tekintetben kimagasléan hasznos: egy-
részt gyogyirt jelent az utébbi években kréni-
kus gyartéhiinnyal kiiszk6dé WRC legf 6bb
problémdjira, mdsrészt Richards minden izé-
ben profi egyiittese kiviléan tovibbitja az anya-
cég, a BMW iltal sugallni kivant tizenetet, hogy
a kozhiedelemmel ellentétben a Mini j6val tSbb,
mint egy egyszerd virosi kisautd.

A Citroennek és a Fordnak jovére virhatéan
komolyan kell szimolnia a piros izomkapszu-
likkal, amelyek j6 el6re komoly nyomist gyako-
rolhatnak a nagy debiitdlsra gigiszi biidzsével
hangol6 Volkswagenre is.

»AKi sikeres akar lenni a rali-vb-n, annak elSbb tapasztalatokat kell szerezni, ez pedig csak
sok munkaval lehetséges. David Richards és a Prodrive mar bizonyitott, igy magas szintrgl
indulhatunk. 2012-ben, amikor mar teljes szezont futunk, remélhetéleg az elejétsl fogva ver-
senyképesek lehetiink” — mondta Ian Robertson, a BMW igazgatétanacsanak értékesitésért

és marketingért felelGs tagja.



SUBARU IMPREZA WRX STI

Foté: Janics Attila

GALERIA

EGY LANY ES

EGY AUTO

\Volt egyszer egy fantasztikus 2001 -es év,
amikor hosszabb szunet utan egy legen-
das piléta, Richard Burns ismét a csucsra
vezette a Subarut. No nem pont ilyen szin-
ben, de ki tagadna, hogy a sarga is abszo- |
Ut jOl passzol a tokéletes formakhoz...

AUTO

s Név: Subaru Impreza WRX Sti & i R o
2. - Gyartasi év: 2001 = e
Teljesitmény: 330 LE R e e A St

. . Motor: 2000 cm’ turbo '::' i L . _'.F:, A
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= Neév: Biki Barbara Rt "-':“ﬂ

Kor: 20 éves
Lakhely: Nyiregyhdza
Foglalkozas: didk
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DIK LETT KOMLON

ras és az es6 mellett

. néhanyszor a technika is kibabralt velik
* *

Véget ért az orszagos rali bajnoksag, de a Matics-Viczena paros
tovabbra sem lazit, a Baranya Kupan is rajthoz alltak.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: DUEN

»Az autdn rengeteget viltoztattunk az eddi-
giekhez képest, és tigy litszik, hogy ez valéban
az elényére vilt, hiszen mir lassan tényleg kezd
ugy viselkedni, mint ahogyan azt én szeretném!
Most végre gyorsan mentiink, és igy a kilenc
szakaszbdl 6t6t mi nyertiink meg, négyet pedig
Hideg Krisztidn” — nyilatkozta Matics Mihily.
,»Végre azt is elmondhatjuk, hogy jél sikeriilt
kezdentink, hiszen régtén az elsé hirom gyor-
sasdgit megnyertiik, de az utols6 korben a haj-
tdsunk elromlott, ami szdrazon még nem is
okozott volna gondot, de mivel esett az esd,

érdekessé vilt a helyzet.

Az utolsé gyors el6tt jott el§ egy tjabb prob-
1éma. Elhajlott egy lemez, emiatt a kézif ék-kap-
csol6 szabadon 16tydgott, és a rendszer tgy ér-
zékelte, mintha a pil6ta folyamatosan hiiznd
a féket és nyomnd a gizt egyszerre, igy lekap-
csolta a hajtdsszivattyut.

»Igen volt egy ilyen jellegli gondunk is, de mi-
utdn visszahajtottam a helyére a lemezt az utolsé
gyorsasigi szakasz el6tt, mir megint hibitlan volt
minden. Nagyon jé pilydkon versenyezhettiink,
f8képp igy, hogy kevesebb lassitéval oldotta meg
Marké Tibi. Ugy gondolom, hogy maximali-
san clégedettek lehetiink a szervezéssel, hiszen
gyorsan, porgdsen lement a futam. Bircsak az
ORB-futamokon is csak ennyi csdszds lenne!

J6 kis kaland volt az egész’ — fogalmazott Matics.

A torténethez hozzitartozik, hogy a paros
olyan gumikkal ment, amelyet mir 6t évvel ez-
clétt kiselejteztek, csak nem dobtak ki, hitha jé
lesz még valamire. ,,Abszoliit a nullival voltak
egyenlSk, nemhogy a kilenc gyorsra nem volt
clég, de mir a misodik korre elfogytak teljesen.

Semmit sem értek, mert kemények és kopottak
voltak. Mégis végigmentiink veliik.”

»A verseny el6tt tgy alltunk oda, hogy sze-
retnénk Hideg Krisztidnt megszorongatni.
Tudtuk, hogy milyen autéval megy oda, és azt
is, hogy nem egyszer( azt a technikdt megfog-
ni, mint ahogy Krisztidnt sem. Igy, hogy még
meg is tudtuk verni tobb gyorsasdgi szakaszon,
kellemes érzésck toltsttek el minket. Ereztem
én is, hogy sokkal gyorsabban megyek, mint ko-
rébban, de az esést azért nem feszegettem, mert
az nagyon nem hidnyzott volna... gy is volt
azonban pér necces helyzet, amikor 6tdikben,
szinte padlégizon, orrtol6san csak a csoddra
vartunk, hogy kiadja a szalagkorlit végéig”

Matics és Viczena végiil egy méisodik helyig
jutott, és ezt mindenképpen szeretnék megko-
szénni partnereiknek is, akik egész évben mel-
lettiik dlltak és biztositottik a versenyzésiiket.
Tovabbi koszonik a szervezdk kitting munkdjit,
a szerelSk és csapat egész éves, remek teljesit-
ményét, valamint a szurkoldk buzditisit.
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HERING GYULA: EGY EV NEGY EROPROBAJA

Idén minddssze négy versenyen tudott rajthoz alini Hering Gyula,
és kiemelkedd eredményeket azokon a futamokon sem tudott
elérni. A lelkesedése és az elhivatottsaga azonban tovabbra

is toretlen, sét, mar jovére tervez.
SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: KBK/QMMER

— Mi az oka annak, hogy szamodra ilyen
kurtan alakult 2011?

— Kevés id6nk jutott arra, hogy a versenyzésre
és a felkésziilésre koncentriljunk. A hétkézna-
pi munka tdl sok energiinkat emésztette fel,
s gy Osszességében sem jott Gssze semmi.

— Négy versenyen azért elindultal...

— Igen, 2011-ben az Eger Rali volt az elsé kihi-
vis, amin elindultunk Spitzer Giborral. Nagyon
vartuk mdr, s izgatottak voltunk. Akkor mir
azt is tudtuk, hogy utdna megyiink a Kani-

ri-szigetek Ralira, ami az IRC-sorozat egyik
forduldja. Nem akartunk kockaztatni, ezért
auténkat, az R3-as Honda Civicet mar el6re be-
csomagoltuk, hogy ne essen baja, és ttra kész
legyen. Helyette szereztiink egy Suzuki Swif tet.
Nem volt egy izmos gép, de magit a versenyt
nagyon élveztiik. Mindent beleadtunk, és a ka-
tegdridnkban végiil mi is lettiink a legjobbak.

— Utana kovetkezett a Kanari-szigetek Rali?
— Igen, a navigitorom T4dborszki Attila volt.
Teljesen mds koriilmények vannak ott, mint itt-
hon, és természetesen nagyon élveztiik a ver-
seny minden pillanatit. Az elsé napon célba
értiink, ami j6 elgjel volt, a misodik napon
viszont rossz volt a gumivilasztisunk. Végiil

a 26. helyen zirtunk az Ssszesitettben.

— Mi tortént az IRC utan?
— A nemzetkozi kihivist kovet8en kicsit a mun-
kankra kellett koncentrilnunk. Legkozelebb

csak a 44. Mecsek Ralin indultunk, ahol vezet-
tiink is, de sajit hibimbdl fakadéan felborul-
tunk. Valéjaban nem is tudom, mi tortént, talin
rosszul irtuk fel az itinert, vagy elbambultam.

A lényeg, hogy kiestiink, de a kocsinak szeren-
csére csak a karosszéridja sériilt. Utdna kovetke-
zett a 45. Mecsek Rali, mely egyben IRC-futam
is volt. Virtuk ezt a versenyt is, de sajnos nem j6l
stilt el a dolog. A misodik gyorson kiiitottitk az
cls6 futémiivet és csak a szerencsének kdszon-
hetd, hogy senki nem sériilt meg az eset kdzben.

— Mik a tervek a kovetkezs szezonra?

— Reménykediink benne, hogy jobban alakul-
nak a dolgaink jovdre, mint idén. Sok fiigg at-
tdl, hogy a szponzoraink milyen mértékben
tudnak timogatni minket. Egy valami biztos.
A kovetkezd évben nem tervezziik, hogy kiil-
f6ldon rajthoz dllunk. Teljes szezont akarunk
futni a magyar bajnoksigon, és egy kicsit na-
gyobb lendiilet sem drtana az ideinél.
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BAKO TEAM: MOZGALMAS EV VOLT 2011

Bar nincs még vége az idei évnek, de a Bakd
Team szamara befejezddott az Orszagos
Rali Bajnoksag. 2011-ben az alakulat

a tamogatasoknak kdszdénhetben az

Osszes hazai ob futamon el tudott indulini,

és az itt szerzett dobogds helyezéseinek
kd6szbnhetben a 3. helyen zarta a szezont.

A csapatvezetd beszamoldja.

SZOVEG: TIBA ANITA KEPEK: KUMMER, KOVACS-BARNA
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,, Tavalyhoz hasonléan jél indult az idei év is, hi-
szen az elsé versenyen, Egerben sikertilt rogton
a dobogé 3. fokdra 4llni mind a magyar, mind

a nemzetkozi értékelésben, végig versenyben
maradva a kategériaclsével. Mir ezen a futa-
mon szerettiik volna elinditani a csapat misodik
autdjit Hofter Zsolti irdnyitdsival, de ez sajnos
csak a mdsodik futamra sikertiilt.

A kovetkezd forduléban, Miskolcon egy tech-
nikai probléma miatt — eltort egy féltengelytink —
1dG el6tt fel kellett adni a versenyt. A csapat ma-
sodik autdja viszont sikeresen célba ért minden
probléma nélkiil, és a kategéria 4. helyén végzett.

Kovetkeztek a murvis futamok. Ezekbdl az
clsét ki kellett hagyni mindkét auténak, mert
nem érkeztek meg id8ben azok a futémiivek,
amelyek a megfelel§ sebességhez elengedhetet-
lenek lettek volna.

Veszprémben ismét sikertilt a célba érkezés,
bir egy defekt hamar eldoéntétte a sorsunkat,
és kénytelenek voltunk beérni egy 4. helyezés-
sel. Hidba voltunk utdna gyorsak és szereztitk
meg a kategéridban a 2. és 3. id6Sket, a kerék
cseréje miatt elszenvedett idGveszteséget a ver-
seny végéig nem sikeriilt ledolgozni.

Jdén még meg-
probalunk minél

tobb amatodr futa-

mon elindulni, hogy

tovabbi tapaszta-

latokat szerezzunk

az autorol.”

Aradon, a k6z6s roman-magyar bajnoki futa-
mon csak mi indultunk, és sikeriilt a 2. helyen
célba érni, az abszolit bajnoksigban pedig
a 14. helyen végezni, ami az eddigi legjobb ered-
ményiink volt. Az auté nagyon jél mikodott,
és minden feltétel adott volt az egész futam
alatt a j6 eredmény eléréséhez egy olyan pilyin,
ahol el8tte még nem versenyeztiink.

Pécsett, az els6 Magyarorszigon megrende-
zésre kertil§ IRC-futamon a nagy igyekezetiink
ellenére is sajnos hamar a verseny feladdsira
kényszeriiltiink, amikor egy lassité allitott meg
minket. A vasdrnapi napon a kategdria 3. helyé-
16l — egy tton 1évs kS miatt, amelyet Zsoltick
mir nem tudtak kikeriilni — sajnos a misodik
kocsi is kidllni kényszertilt.

Az Orszigos Rali Bajnoksig mellett tobb
amatdr versenyen képviseltettitk magun-
kat, és szdmos kidllitds, valamint rendezvény
vendégei lehettiink. Mind koziil kiemelnénk
a Debrecenben rendezett Gizvezeték utcai sa-
lakpélyis korversenyeket, ahol a csapat nem
csak versenyzdként, hanem f& timogatdként is

= Il A aas I ==

jelen volt. A virosban els6ként rendezetiink pi-

rom segitségével és szervezésével Sromautdzdst
a Remény a Leukémiis Gyerekekért Alapitviny
iltal is timogatott beteg gyerckek részére,
amely kezdeményezés Hajdu-Bihar megyében
egyediildllé és példaértékd volt. 2011 tavaszin
vettiik fel a kapcsolatot az alapitvinnyal, és az-
Ota is timogatjuk a beteg gyerckeket. A salak-
palyds élményautdztatist azért szerveztiik,
mert nagyon sok beteg gyermek van, akik saj-
nilatos médon a f¢l életiiket a kérhdzban toltik
a kezelések miatt. Orvosi szakvélemény igazol-
ja, hogy a daganatos és leukémiis gyermekek
olyan magas szint@ élménnyel gazdagodnak,
hogy a betegségiikon és azok feldolgozisin
nagyon sokat javit egy olyan rendezvény, mint
amelyet mi is szerveztiink. Tobb gyermeket is
megautdztattunk a salakpélyn, ahol igencsak
sokan jelen voltak ¢ nemes cél érdekében, mind
autdversenyzd8k, mind nézék. Ennek kapesin
tobb helyen is szerepeltiink a médidban, mint
példiul a Debrecen TV-ben, a Ridi6 Maxban,
& az RTL Klub is készitett interjit a gyerekek-
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Bakoéék az idei

évben a kihagyott
verseny és a technikai
problémak miatt nem
tudtak dobogéra

allni az éves
osszesitésben, de
2012-ben szeretnék
kikoszorilni a csorbat,
és mindkét autéval

a poédiumon akarnak
végezni

kel, illetve veliink. Ami a jovét illeti: szeretnénk
hagyomdnyt teremteni az romautéztatissal,
hogy késabb is minél tobb beteg lurkénak tud-
juk segiteni. (Az alapitviny meghivisinak ko-
szdnheten egyébként tobb debreceni esemé-
nyen — Husvéti Foglalkozis és Gyermeknap

a Debreceni Gyermekklinika teriiletén; nyari
tdborozis 49 beteg gyermeket neveld csalid-
dal — sikeriilt népszerdsiteni az autdsportot és
csapatunkat.)

Ami az alacsonyabb osztilyd versenyeket ille-
ti: a szendrdi tdraversenyen a meghivisos kate-
géridban a 3. helyen végeztiink, és abszolttban
is a 6.-ak lettiink a Mitsubishik kozott, a vaci
tdraversenyen pedig megnyertiik a meghivisos
kategdriat.

Az év hitralévé részében az autdk és a csapat
felkészitése mellett megprébalunk minél tobb
amatdr futamon elindulni, hogy még tbb ta-
pasztalatot tudjunk szerezni az autdkkal.

Taldlkozunk a kovetkezd sitai futamon,
de addig is litogassatok el a weblapunkra,

a wwwbakoteam.hu cimen.
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XI. GARMIN ES Il. LEVELLER RALI
Véget ért a 2011-es RTE bajnoksag, a csapatok elé6bb
Nyergesujfalu-Labatlan, majd Tatabanya kérnyékén

gyUjthették be az idei utolsd pontjaikat.

SZOVEG: TEKERES LAURA KEPEK: KUMMER GYULA

Az Esztergom kornyéki futamon abszolit jé
id8ben a mezdny eleje szoros csatit vivott a leg-
jobb helyekért. A Lovisz Pil-Szenner Zsolt pi-
rosnak az els§ gyorsasigin megszerzett elényét
beosztva sikertilt gy8zelmet aratnia. Folyama-
tos javuldssal, egyre jobb idSket autézva hirom
madsodperccel lemaradva a médsodik legjobb id6t
a Vincze Mirton-Szed$ Csaba kettds produ-
kilta. Egy defekt miatt harmadikként ért cél-
ba a Nagy Mityis—Léndrt Andris dud, akik et-
t8l fiiggetleniil még misodmagukkal esélyesck
maradtak az év végi bajnoki cimre. Abszoltt ne-
gyedik helyen a Velenczei Addm—Kiss Viktor pi-
ros végzett. Mogottiik a Makita Racing Team
versenyzGparosa, a Domonkos Liszlo-Horvith
Istvin kettGs ért célba, akik technikai probléma-
ik ellenére elégedettek voltak a végeredménnyel.
Balszerencséjiikre rogton a masodik gyorsasi-
gi szakaszon eltort a féltengelyiik, igy nagyobb
idGveszteséggel tudtdk csak teljesiteni a tdvot.
Mis pérosokkal ellentétben még igy is joked-

vien értek be a célba, hiszen sokaknak még az
autGjukat sem sikertilt épségben hazavinnitik
errdl az élményekkel teli futamrol.

Négy héttel késébb Tatabinya mellett utolsé
versenyéhez érkezett az RTE. Nem volt kény-
nyd az induldk szimdra a hirom el6irt kort tel-
jesiteni, hiszen az id&jirds nem volt tdl kegyes
az odalitogatdkkal. A fehér aszfaltos részek so-
kaknak tudtak meglepetést okozni. Szerencsé-
re a hetvenegy rajthoz dllé pirosbdl hatvanegyen

Tatabanyan a Borsimotorsport
legujabb tagjai, Racz Péter ,Vigyori”

és navigatora, Babusa Norbert A5-6s
kategériaban els6, abszoltitban pedig
negyedik helyet szerzett. A versenyt
kihivasnak érezték, hiszen nem csak

a matrai palyakkal veteked6 kanyarok,
hanem az egész napon at tarté eso,

a felazott, csuszos ,fehér aszfaltos”
palyak is nehezitették a koriilményeket.

tudtik teljesiteni a futamot, tehit elmondhat-
juk, hogy johetett esd, szél, mégis kellemes han-
gulatii versenyt lithatott a kézonség. Termé-
szetesen teli varakozassal, hiszen itt d6lt el az
abszolut bajnoki cim sorsa is. A Nagy testvér-
par mér igen régéta szerette volna megszerezni
az elsGséget, ezért idGvel és energidval nem sp6-
rolva egy misik autdval llt rajthoz a tatabinyai
versenyen, ahol a legjobb idét teljesitve nem
csak a tatabinyai gyGzelmet tinnepelhette meg,

Milyen az, amikor egy els6 osztalyu raliversenyzének a kocsija feldjitason esik
at, és ehelyett egy Ladaval vag neki a futamnak? Megtudhatta, aki a Garmin Ralin
latta a Kanyik Antal-Balla Pali kettés 6romautézasat. ,,Most ltem benne el6szor,
de fantasztikus érzés volt menni ezeken a palyakon, folyamatosan gyorsultunk,
és visszajottek a régi szép emlékek” - nyilatkozta a versenyz6.

hanem a 2011-es végsS diadalt is. A misodik leg-
jobb id6t a Lovész Pil-Gall Csaba dué autdz-
ta. Mogottiik 33 masodperccel lemaradva a har-
madik helyezést a Velenczei Adim—Kiss Viktor
kettSs szerezte meg. Negyedik helyen vég-

zett a Domonkos LiszI6-Horvith Istvin pdros,
akiknek kisebb kalandokkal sikertilt teljesiteni
a versenyt. Rogton az els§ gyorsasigi szakaszon
megcstsztak az autdjukkal, és minddssze tizen-
6t centiméterre alltak meg a szemkozti fa el6tt.
InnentSl mar — a jov§ évre késziilve — inkdbb

a beillitdsok tesztelése volt fontos szimukra.

A megszerzett helyezéssel bebiztositottik az év
végi harmadik pozicidjukat, amely nem volt kis
teljesitmény a nagyon erés mezényben.
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SAJTOS DENES-DIOSI JANOS - HONDA CIVIC VTI
RALI-TURA BAJNOKSAG 2011 - XI. GARMIN RALI

Ahogy az elmult években, ugy az idén is gybzelemmel tért haza
a Sajtés-Didsi paros az esztergomi palyakrol. A helyszinnel

Megnyilt Miskolc-Martinkertvares és Szirmo kézéit o
svdjci AVIA

benzinkdt-hdlozat legujabb tagja.

~Szemben” mar harom-nullra vezetd pildta igy latta a versenyt.

SZOVEG: JORDAN KEPEK: KUMMER, HAJOKA

,Igazi ralipilyikon szdguldhattak a verseny-
28k, és ez okozott is némi problémit. A tem-
p6s és dobilds részeknél torténtek nagy bal-
esetek. Sajnos a Rali-Ttra Bajnoksig szervezsi
nem tanulnak az elmult évek hibdibdl, igy to-
vibbra is olyan helyekre raknak gumilassitt,
ami nagyobb kért okozhat, mint ha nem is len-
ne ott semmi. Igaz kozel 200 km/h-s tempéval
sem lenne j6 beesni a fik kozé, de biztosan meg
lehetne taldlni azt az idedlis megoldist a fényes
é&s tempds részeknél” — nyilatkozta Sajtés Dénes.
A verseny el6tti pénteken a csapat tartott
egy kis tesztet, ahol kideriilt, hogy a piros na-

gyon el van szokva a versenyzéstSl. Nem is

Esztergomban mar az els6 gyorsasagi
szakasz utan latszodott a kiilénbség az A3-as
kategoriatarsakhoz képest, amit Sajtosék
egyenletes teljesitménnyel a verseny végeéig
meg tudtak tartani

csoda, hiszen az idei év sok jét nem tartogatott
a szdmukra, mert folyamatos technikai hibik
hitraltattik Sket abban, hogy gytjtogessék
a pontokat és a versenykilométereket. gy a ver
senyt picit Gvatosabban kezdték, a tempds része-
ket még elspéroltik, mondvin, hogy ezen a ver-
senyen mdr szeretnének végre célba érni.

Az auté motorikusan végre 6sszeillt, igaz
most a futémiben jelentkeztek aprébb prob-
1émédk. Mivel technikai sportrdl beszéliink, igy

a tokéletes hittér mellé szerencsébdl is kell j6 sok.
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A csapatnak most ez is Gsszejott, bir az 6t6di-
kes tempés kanyaroknal nem tgy illt az aut
az tton, aho 1 szerették volna, de mir tudjik,
hogy mely problémaikkal kell foglalkozni ezutin.

A piléta azt is elmondta, hogy szeretnek eze-
ken a pélyikon menni. Gyorsrdl gyorsra érez-
hetd volt, hogy egyre jobban baritkoznak

a versenyautéval, amivel mar régen kellett szd-

guldaniuk. Allandéan ott voltak az A3 elejében,
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tempdban, és ebbdl hirmat sikertilt is megnyer-
niiik. Igy stabil eredménnyel nyerték a XI. Gar-

- Silver Diesel gazolaj
- Silver 95 benzin

- E85 Bioetanol
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min Rallye A3-as kategéridjit, emellett az A _. ; .._. ) . )
Kavézd, lavanypékség
- Autdpdlya mairica

ol iy e
- Telefonteltsltés

- Mindségi motorolajok

Gyorsszerviz €s
gumiszereld
mdhely

abszolit 18. helyen végeztek dgy, hogy eléttiik
szinte csak BMW-k és Mitsubishik voltak.

Ko6szonjitk timogatdinknak!
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FAZEKAS A BAJNOK

NAGYKALLON SIKERULT LEGYOZNI SZALAYT

Elsd izben rendeztek tereprali-futamot a Dél-Nyirségben és az
I. Retro Radié Nagykallé Kupan mindjart bajnokot is avattak:
Szalay Balazst letaszitotta a tronjardl Fazekas Karoly.

SZOVEG: TEREPRALI.HU KEPEK: KOVACS-BARNA, KOLLAR

A viadal két 5 kilométeres szuperspeciillal kez-
dédott, de csak a jobbik eredménye szdmitott
bele a Birit, Balkdnyt, Szakolyt és Kallésemjént
is érint§ viadal eredményébe. Talin nem meg-
lepd, hogy mindenki a mésodik alkalom sorin
teljesitette gyorsabban a szelektivet, amelyet

a kozeli binyiban rendeztek. Bir a versenyzdk
tudtik, hogy homokos pilya virja Sket, még-

is meglepédtek, hiszen a hazai versenyeken ritka
az ilyen jellegii terep. Volt benne ugratd is, vala-

i

mint mély, folyés homok, igy igen izgalmasan
alakult a szakasz. Szombaton és vasirnap még
két pilyin kellett korozniiik a versenyzdknek,
az egyik 16 km, a mdsik 59 km hossza volt.
Lényai Pali felborult, Horvith Gombi lengé-
kart tort, Apithyék toltik a Nissant — a kilenc
profi versenyz&bdl ketten forfaitoldsra kénysze-
riiltek mdsnap, ez is j6l mutatja, hogy bizony
kiizdelmes futam volt a Retro Ridié Kupa.
A résztvevk azonban a nehézségek ellenére is

§ 8

élvezték a versenyt, hiszen teljesen dj és izgal-
mas pilyikon autézhattak. A hossza szelektiven
a homokos és fiives részek viltottik egymdst,
igy ezen a pilétik inkdbb a folyamatos koncent-
ricidban firadtak el

A szakaszgyGzelmeket felviltva Fazekas és
Szalay vitte haza, de mivel az Opeles piros dél-
clétt defektet kapott, a misodik helyrél virhatta
a vasdrnapi folytatdst. A trénkovetel§ persze nem
ajandékba kapta a pozicidjit, sajit bevallisuk

szerint a hatdron autdztak, tobbszor is volt ve-
szélyes helyzet, amikor orra estek egy-egy ugra-
t6 utdn, de a BMW remekiil birta a megprébil-
tatdsokat. Szalayék a misodik hosszii szakaszon
is kaptak egy defektet, de ezt mar nem cseréleék
le, hanem két kilométert megtettek vele a célig.
Niluk is volt tlcstiszas, vissza is kellett tolatniuk
egy részen, mivel nem a j6 nyomvonalon halad-
tak. Az abszolat bajnoki cimért folytatott kiizde-
lemben vasdrnap el6tt Fazekas elénye két és £¢él
perc volt, azaz még ekkor is volt miért izgulni.
De hogy ne csak a éllovasokrdl essen sz6:
a harmadik poziciéban a Lukdcs—Szegedi kettGs
allt, akik mésodik helyen is érezhették magukat

A homokos palya nagy meglepetést
okozott a mezénynek

a nap folyamin, de aztin eltévedtek, és tobb kilo-
méter utin tudtak csak megfordulni. Az Impala
cgyébként a folyamatos fejlesztéseknek kdszon-
het8en most mér tokéletesen miikodott, és And-
risék j6 idSket autdzva, magabiztosan halad-
nak 1épésrdl 1épésre az egyre jobb eredmény felé.
A nap végén két versenyz kényszeriilt forfaitol-
ni. Horvith Béldnil a jobb elsd lengSkar torott
ketté egy mély godor utdn, amelybe nagy tem-
p6val érkeztek meg, és muszdj volt bemennitik

a szervizbe. Lényaiék délelétt felborultak, ami-
kor tulcsusztak egy részen, de nem lett kiilons-
sebb baja a Nissannak, és a szerviz utn folytat-
ni tudtdk a futamot. A mésodik kdrben azonban
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eltorott a kardan, és le kellett jonniiik a palyardl,
dm ahogyan azt t8litk megszokhattuk, természe-
tesen vasirnap folytathattdk a versenyt.

A harmadik nap aztin hihetetleniil izgalmasan
alakult a Retro Ridié Nagykall6 Kupin, ugyanis
a Szalay és Fazekas kozotti idSkiilonbség folya-
matosan csOkkent. Az utolsé szakaszon riadi-
sul hirom versenyz is felborult. A piros BMW
egyetlen szakaszt sem nyert meg a zirénapon,
de tartani tudta magit az élen, és igy megszerezte
a gy8zelmet, valamint a bajnoki cimet. ,Nagyon

boldog vagyok, ez életem egyik legjobb napja!
Rettentd sokat dolgoztunk érte, hiszen egész év-
ben gyakorlatilag hiba nélkiil versenyeztiink. Erett
midr a bajnoki cim, és hihetetlen j6 érzés, hogy
sikertilt megszerezniink” — nyilatkozta Fazekas
Kiroly, aki navigitordval, Horn Alberttel egytitt
dletében el8szor lett magyar tereprali bajnok.

A misodik helyezett Szalay Baldzs sportsze-
rdien nyilatkozott vetélytirsirdl: , Egyiltalin
nem sajnilom Karcsitdl a gy&zelmet, mert na-
gyon megérdemli, sokat kiizdott érte. Persze

i
L | .

Az Opel Dakar fte_am parosa 6riilt

: tempéban'-p'rébéltdfutolérni a BMW-s

versenyz6t, a kt‘i.lénbsé'g a végere kozottik

mindésqi 48 masodperc'maradt: -

o

j6 lett volna megint nyerni, de ilyen az aut6-

sport” A harmadik helyen Lukics Andris vég-
zett az Impaldval, végre beérett a gyiimolese

a sok munkdnak, amit a csapat ebbe az autéba
fektetett. Korda Erik tartotta magit a negyedik
helyen, és megszerezte a B kategéria bajnoki ci-
met is. Az 6t3dik helyen Varga Imre, a hatodi-
kon pedig Horvith Gombi végzett.

A futam végeredmeénye

1. Fazekas—-Horn BMW X5
2. Szalay-Bunkoczi Chevrolet Blazer
3. Lukéacs—Szegedi Klement Corvette Impala
4. Korda-Téth Nissan Navara

5. Varga—Mauer Nissan Pickup
6. Apathy-ErGs Nissan Pickup
7. Horvath-Nagy Dodge Dakota
8. Lonyai-Marton Nissan Pickup
Fazekas-Horn 178
Szalay-Bunkdczi 166,5
Korda-Toth 127,5
Varga—-Hujber 96
Lényai—Garamvolgyi 67,5
Lukacs-Szegedi 58
Liszi-Liszi 44
Horvath-Nagy 24
Hangodi Zoltin 160
Fekete Laszl6 146,5
Somfai Matyas 129
Mészoly Tamas 114,5
Beny6-Benyo 83
Horvith Lajos 66
Hodola Richard 30,5
Nyeste Robert 30

b
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ELOSZOR ELSOK

A FAZEKAS-HORN KETTOS FELERT A CSUCSRA

Valdra valt Fazekas Karolyék alma Nagykallon: magyar bajnokok
lettek! Nagyon izgalmas volt szamukra az egész év, és az utolsd
futam sem volt éppen sétagalopp: errdl és a tovabbi tervekrol

meseélt a tereprali ob idei gybztes pildtaja.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOVACS-BARNA KAROLY

— Gratulalunk a sikerhez! Az esztend§ ko-
zepén még akarmi is lehetett volna az
eredmény, ugye?

— Hol 6sszejétt, hol nem. Pedig jél indult, de
aztin egy-két versenyt elbakiztunk: Lengyelor-
szdgban példiul 9 mésodperccel maradtunk le
a gyGzelemrdl. De az utolsé két versenyt sike-
riilt megnyerniink, dgyhogy tulajdonképpen
jOl ért véget ez a szezon. Annak kiilon oriil-
tlink, hogy a legrangosabb magyar versenyt,

a Hungarian Baja magyar értékelését megnyer-
tikk — nem mellesleg ott vettiik it a vezetést
Baldzstdl. Gyuldn technikai probléma miatt
estiink vissza a harmadik helyre, de talin eny-
nyi volt az 6sszes ilyen jellegli gondunk, és ezt
a szervizeseinknek koszonhetjiik: nagyon jé
munkdt végeztek egész évben, és igen hi-

lis vagyok nekik. De az 6sszes koziil az utol-
s6 futam azon kiviil is az idei kedvencem lett,
hogy itt nyertiik meg a bajnoki cimet, mert
nagyon jé pilyik voltak, j6 rendezéssel, és ki-

vilban éreztitk magunkat Nagykallon.

— Mennyire volt sima az utolsé futam?

— Mondhatjuk, hogy semennyire... Szoros volt
az eleje, Baldzzsal fej-fej mellett mentiink ad-
dig, amig Balizs nem okozott maginak egy
kis problémit: nagyon leengedte a gumijait

és lefordultak a felnirdl, ezért kapott defek-
tet. Utdna mi egy kicsit megnyugodhattunk,
mert két és fél percre keriltiink téle. Innentdl
csak az volt a lényeg, hogy nyugodtan, okosan
menjiink, és magunk mogott tudjuk tartani.
De aztin meglepett pir néz8 minket: az utolsé
gyorson, agy 5 kilométerrel a cél el8tt egyszer-
csak két tolatdé néz6i autdval taliltuk szembe
magunkat, és vesztettiink itt vagy 30-40 ma-
sodpercet...

— Mit kerestek ott nézsk?

— Nem tudom, taldn eltévedtek. Nagyon sok
nézG volt, mert j6 médidja volt a futamnak,

és mivel mi voltunk az elsé autd, talin még nem
gondoltik, hogy jon a mezény. Mindenesetre mi
kicsit izgultunk, hogy vajon maradt-e elég el6-

nyiink... Szerencsére elég lett, és még maradt is

majdnem egy perc a verseny végére.

— Az elsé bajnoki cimetek: miéta késziil-
tok ra?

— Ami6ta versenyziink: 6t éve. Ezzel az auté-
val most megyek negyedik éve, mindig is a gy8-
zelem volt a fontos, és nagyon boldog vagyok,
hogy most végre sikeriilt felérniink a csticsra!

- Ki gratulalt el6sz6r?
— A szervizeseink. Ja, nem is, hanem Gl Baba

vart minket a célban, és nagyon jélesett, amit

llyen hajmereszté mutatva-
nyokat is bemutatott a BMW
pilétaja a szezonzarén

mondott: az mondta, figyelt a versenyen végig,
é&s nagyon jol mentiink. Ez nagyon sokat jelen-
tett, elvégre egy nyolcszoros bajnok véleménye
volt.

— Mit gondolsz, ez a bajnoki cim megval-
toztat barmit? Akar a sajat terveidet, akar
a tamogatéidat...?

— Bizom benne, hogy a timogatdk keresésé-
ben majd szimit, elvégre ez egy magyar baj-
noki cim — és nem akarok elkiabilni semmit,
de apré jelek vannak, hogy talin jov8re akad
egy kis timogaténk.
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Bar kétszer is borultak a hétvége sorén, mégis célba ért
a Lonyai-Garamvolgyi paros a Retro Radid Nagykalldé Kupan:
Osszetettben igy az 6tddik helyen zartak az évet.

SZOVEG, KEP: SZANTO FRIGYES

A GarZone Racing pérosa tét nélkiili autézas-
sal késziilt az elsG nyirségi tereprali versenyre.
Az abszolutban és kategéridjiban is volt ugyan
még matematikai esélye elSrelépni a bajnoksig-
ban Lényai Pilnak és Garamvolgyi Zoltinnak
az ob szezonzird futamin, ennek ellenére a pi-
ros nem ennck reményében llt rajthoz a Retro
Ridi6 Nagykillé Kupin. A verseny el6tt az ab-
szoldtban 5. és a kategéridban 3. helyen 4ll6 dud-
nak reilis esélye csak akkor volt az el6zésre, ha
a Varga—Hujber kett8s nem szerzett volna pon-
tot a hétvégén. ,,Szeretnénk a szezonzirén is egy
tempdsat versenyezni. A pontozis szempontji-
bdl szimunkra ennek a versenynek nagy tétje
mdr nincs. Igazdbdl mi ,,csak” befejezni akarjuk
ezt a fordulét” — fogalmazott Lonyai Pil.

A pénteki prolégon aztin nem csak a ko
ny¢ék tartogatott tjdonsigot a versenyzS8knek.
A prolégot ugyanis ez alkalommal mindenki
kétszer teljesithette, de csak a jobbik id&ered-
ményt kényvelték el. Ez alapjin alakult ki
a szombati rajtsorrend is, mely szerint Lényai
Pil és Garamvolgyi Zoltin hetedikként vigha-
tott neki a pilydknak.

Kalandokban aztin nem szenvedett hidnyt
a Garzone pirosa. A mésodik szombati szelek-
tiv szakasz elején egy drtalmatlannak ting szi-

tudcidban tetdn it forditottik meg a Nissant,
de eckkor még folytathattik a szdguldast.
Sorsukat a negyedik szelektiv pecsételte meg,
a hajtds hibdja miatt a nap id§ el6tti befeje-
zésére kényszeriiltek. ,,Ugy indultunk neki,
hogy senki sem kivinja a mély homokot, cseré-
be viszont megkaptuk. Gyakorlatilag a pilyik
80 szazaléka mély és homokos volt. Atmen-
tiink az elsén, ott nem csindltunk tdl nagy
csodit, a misodikon meg gyorsan dobtunk egy
tetSt, beestiink egy almdskertbe. Szerencsénk
volt, mert az auté szinte egyaltalin nem sé-
riilt meg, viszont a negyediken leszakadt a kar-
didnunk, amit mdr csak forfait 4rin tudtunk
megjavitani” — értékelt Garamvolgyi Zoltin na-
vigitor, aki talin abban reménykedett, hogy ki-
jutott a kalandbdl nekik a Retro Ridi6 Nagy-
kéll6 Kupin, de még hitra voltak a vasirnapi
szakaszok és egy djabb bukfenc.

A Nissan ismét macskdkat meghazudtolé
médon esett talpra egy oldalbukfenc utin
a zdrénapon, Lényaiéknak igy mindossze né-
hiny misodperc id6veszteséget okozott ez a kis
intermezzo. A hitralévg szakaszokon egy dram-
kori hiba okozott még némi riadalmat a csapat
hiza tdjin, a szerel6knek azonban ezt is sikeriilt
orvosolni, a pros igy a napot és a magyar baj-

noki szezont is a célban fejezte be. ,,Vége az év-

nek, pontosabban lezdrult a magyar bajnoksig,
amiben 6todik helyezést szereztiink és aminek
nagyon oriiliink. Ugy érzem sikeriilt folyama-
tosan gyorsulni, az utolsé versenyre talin mér
egy kicsit ttl sokat is. Azt gondolom, hogy egy-
re jobban tudunk egyiittmiksdni a Whistler
Racinggel, Zolival pedig a szokdsos j6 hangulat-
ban tudtunk autézni egész hétvégén. Gratulilok
Fazekas Karcsiéknak az abszoltit magyar bajno-
ki, Erikéknek pedig a kategdriabajnoki cimhez”
— zirta értékelését Lonyai Pal.

A GarZone Racing partnerei: Bioextra ZRt., MetalCom ZRt.,
Negarent Kft., Szerverhiz Kft., El Yucateco, Rack Auto Kft.,
GarZone ROP, HunGarian Baja, garzoneracing.com

Tovibbi informéciok a Garzone Racing hivatalos honlapjin
talalhat6ak: www.garzoneracing.com
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MEGVEDTEK A CIMUKET

ISMET KATEGORIABAJNOK A KORDA-TOTH PAROS

Végig kiegyensulyozott teljesitményt nyujtva sikertlt megvédenie
bajnoki cimét Korda Eriknek és Téth Gydrgynek a bajnoksag
utolsé forduldjaban, a Retro Radio Nagykallé Kupan.

SZOVEG, KEP: SZANTO FRIGYES

Mindéssze mistél pontra volt sziiksége a Korda
Erik—Téth Gyorgy parosnak ahhoz, hogy meg-
védjék tavaly megszerzett kategdriabajnoki cimii-
ket, melyet a nagykalli szezonzaré futamon
médjukban illt be is gydjteni. ,,Magira a verseny-
re ugyanigy késziiltiink, mint az Gsszes tobbire.
Nyugodtan mondhatom, hogy a bajnoki cimért
foly6 harcban nekiink 4ll a ziszI6, alig néhiny
pont vilaszt el a cimvédéstSl” — fogalmazott a ki-
hivist megel6z6en Korda Erik. A kittzott cél-
nak megfelelGen sikertilt teljesiteni aztin a hétvé-
ge elsd napjit a dudnak, hiszen kategéridjuk elsg
helyén zirtak pénteken. ,, Tulajdonképpen min-
den rendben. A mai napra rendelt mély homokos
pilya nem annyira fekiidt sem nekiink, sem az
auténknak, ott ahol a tbbiek 190-nel hasitottak,
mi 140-ig birtunk felgyorsitani. Ehhez képest
nagyon kozel tudtunk maradni a nagymotoros
autdkhoz, a kategéridnkat pedig viszonylag nagy
elénnyel vezetjiik” — értékelt Korda.

Misnap, szombaton 6 szelektiv szakasz sze-
repelt a programban. A fél tucat szakaszt két
palyin osztottik el a szervezsk, a révidebbiken
négyszer, a hosszabbikon kétszer haladt 4t a sze-
zonzdr6 futam mezdnye. A Korda Racing ver-
senyz8i semmilyen kockdzatot nem villaltak
a homokos pélyikon, és tovibbra is magabizto-

san Grizték vezetd helyiiket kategéridjukban. riltatta versenyzésiinket. Nagyon szerettiink vol-

Vasdrnapra minddssze négy szelektiv szakasz na az abszoldtban is egy picit el6rébb végezni, de
maradt, amit a szervez8k fele-fele ardnyban cllenfeleink nagyon gyorsak voltak mind a ho-
osztottak el a révidebb és a hosszabb etap kozt. mokon, mind egész évben. Izgalmas szezont ha-
A pilyik nem voltak ismeretlenck a mezdny gyunk a hitunk mogott. Az abszolit elsG hirom
szdmdra, hiszen a révidebbiket szombaton mar helyért egész évben komoly csatdkat vivtunk egy-
négyszer, a hosszabbikat pedig kétszer teljesithet-  mdssal, sosem fogom példiul elfelejteni, mek-
ték, ez utdbbi esetében azonban annyi viltozott, korit fordult a vildg a gyulai futam utolsé sze-
hogy vasdrnap forditott irinyban kellett rajta vé- lektiv szakaszdn. Az elSttiink 3ll6 hetekben
gigtalilni. Miutdn a Korda Racing parosa mir megprébiljuk kiértékelni az idei év tanulsigait,

szombaton bebiztositotta elsd helyét, vasirnap hogy a lehet§ legjobban felkésziiljink a kovetke-

28 szezonra” — zérta mondanddjit Korda Erik.

midr csak a biztonsigos célba érkezést tartottik
szem el6tt. A tervet sikeresen teljesi-
tették is, igy 2011-ben is Korda Erik
&s Téth Gyorgy a TY/B kategéria
bajnoka. ,Megvan, amiért jottiink:
folényes futamgydSzelem és bajnoki
cim a kategdridban. Az auténk ezen
a hétvégén is zoksz6 nélkiil birta

a megprébiltatisokat, nagy 6rom
szdmomra, hogy egész évben egyet-

len komoly mdiszaki hiba sem hit-

A KORDA RACING EGYUTTMUKODO PARTNEREI:
ADMIRAL ELECTRONIC CLUB, Metrober Kft., Bioextra ZRt., Corax Bioner ZRt., ].Press,

Mercur Rent a Car Kft., Pannoncom-Kabel Kft., Alabardos Etterem, Lugas Konyhastadiok,
D&G, Study Kft., Colonell Kft., Arverezé Haz ZRt., Novum Kft., Tatar Pékség, Webprint Kft.
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TEREPRALI

Mar szeptember elején a 2011-es magyar
tereprali idény orszagos bajnoka lett
Hangodi Zoltan, de nem elégedett meg
ezzel a cimmel. Lengyelorszagban szintén
a legjobbnak bizonyult, raadasul az Eurdpa-
bajnoksag portugal futamanak is komoly
remeényekkel vaghatott neki.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: HQR

— Hogyan kezdédott a portugal kaland?

— Szeptember 23-in kezd6dott az esemény, mely-
nek Gsszetettbeli harmadik helyérdl vigtam neki.
A proldg eldtt lehet8séget kaptunk, hogy bejarjuk
a pélyit robogéval, biciklivel vagy gyalog. Nagy
nehezen sikertiilt is ezt megtenniink, és agy véltikk
alkalmas lesz a terep szimomra. Aztin megtor
tént a baj, hiszen félreértelmeztiik a programot,
és mir szombatra is megtankoltuk a Yamaha
Raptort. Nem tudtuk, hogy pénteken a prolégot
kovetSen lesz lehetSségiink tizemanyagot utin-
tolteni, mig a tobbick ennek tudatiban voltak.
Mondanom sem kell, mekkora sulytobblettel vig-
tunk neki a pénteki napnak. Nehéz volt a quad,

a pélya pedig olyan aprészemcsés homokkal volt
tele, ami lehetetlenné tette az el6zést a kézépme-
z8nyben. Pedig ezen a pilydn annyira fontos a j6
szombati rajtpozicié, mint a Formula-1-esecknek
Monacéban. Végiil nem is sikeriilt, csak a 8. he-
lyen zrni az Eb-értékelés szerint, Gsszetettben pe-
dig csak a 25. helyen tudtam befejezni a pénteket.

— De nem adtad fel, milyen volt a szom-
bati folytatas?

— Szombaton sikertilt utolérnem a mezdnyt,

de a mir emlitett por miatt esélyem sem volt az
elézésre. Olyan helyeken kellett motoroznunk,
amik valdban életveszélyesek voltak. A kdzvet-
leniil el6ttem 416 portugil fid sajnos nagyot is
esett, tobben kérhizba is keriiltek. Mivel azon-
ban & mir nem volt versenyben, eldglt, hogy
enyém az eziist az Eb-n.

— Vasarnap akkor mar csak az volt a fon-
tos, hogy célba érj?

— Igy van. Ugy vagtam neki a 80 km-es z4r6-
szakasznak, hogy mindenképpen meg akarom
litni a célvonalat. Ehhez képest nagyon j6 idSt
sikeriilt futnom, és szerintem a nézdk is élvez-
ték a versenyt. A végén sikeriilt a kategdridm
2. helyén és az Gsszetett 4. pozicidjdban zirnom
a Portugil Bajit, és Eurdpa-bajnoki eziistérmes
lettem.

- Fantasztikus idényen vagy tehat tdl,

gondolom elégedett vagy.
— Valdban, hiszen a magyar bajnoksig mellett

megnyertem a lengyelt is, é Eb-mdsodik lettem.

Kiilon pikantéria, hogy aki végiil aranyat nyert
cléttem, 6t legySztem a sajit bajnoksigiban
Lengyelorszigban, erre biiszke vagyok. Az ered-
ményekhez persze sziikség volt a csalidom sze-
retetére, timogatdsara és a csapatomra is, akik-
kel osztoztam a gySzelmeken. Szeretnék tehit
koszénetet mondani minden timogatémnak,
csalddtagomnak, stibtagnak és azoknak, akik
szurkoltak nekem ebben az esztendSben, hiszen

nélkiiliik biztosan nem ment volna.

— Milyen terveid vannak a kovetkezd évre?
— Az Eurdpa-bajnoksigon biztosan indulni aka-
rok, ahogyan természetesen a magyar bajnoksi-
gon is. Emellett 2012-ben mér szeretnék néhiny
viligkupa futamon is rajthoz llni. Egy ilyen szép

idény utin remélhetleg egy még jobb kovetkezik.

B HATTER
DAKAR

DAKAR: TELT HAZ

ORIASI CSATA VARHATO A 2012-ES VIADALON

Két héttel a nevezési
hataridé lejarta elbtt
kitették a ,megtelt” tablat
a Dakar-rali szervezdi:

a legismertebb sivatagi
tereprali-6sszecsapason
2012-ben is rangos
mezdny csatazik majd
Argentinan és Chilén at
a palettan Uj szinként
bemutatkozd Peruig.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR KEPEK: DAKAR

MAGYAROK

Idén januérban hazank szineit csak a kival6 navigator,
Horn Albert képviselte a Dakaron, de 2009 utan jévore
ujra lesznek magyar egységek a mezényben. Az Opel
Dakar Team parosa, Szalay Balazs és Bunkoczi Lasz-

16 biztosan indul az Antara RR-rel, de lapunk ugy érte-
siilt, hogy Mar del Plataban varhatéan egy masik hazai
alakulat, az tijonc Sebestyén Sandor-Bognar Jézsef ket-
tGs is felgordiil majd a rajtdobogora...
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Mint arrdl a szervezd ASO beszimolt: az esemény
biztonsigos lebonyolitisa érdekében az autds ka-
tegdridban 175, a kamionokéban 75 indulét en-
gednek rajthoz llni, mig a motoros-quados me-
z8nyben 310 nevezés érkezett, de csak 220 jarmd
vighat neki a tdvnak Mar del Platibdl Limaba.
Kideriilt, hogy a tavalyi évhez képest lényege-
sen tobb nemzet képviselteti majd magit, Gjra no-
vekszik az eurdpai orszdgokbdl érkezd versenyzSk
szdma, és a motorosok szdmdra is egyre vonzébb
a viadal: ebben a kategéridban a résztvevSk negye-
de elsG izben 4ll rajthoz a legendis Gsszecsapison.
A részletes ttvonalat és nevezési listit novem-
ber 8-dn hozzik nyilvinossigra, utébbirdl azon-
ban mir biztosan hidnyozni fog a Volkswagen.
Az Afrikdban a sikert hidba hajszold, Dél-Ame-
rikdban viszont 2009-t81 egészen az idei évig le-
gySzhetetlen gyartd irinyt viltott, és inkabb
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a rali-vb-re Gsszpontositanak, s bir szeretett vol-
na indulni, nem tér vissza a ,.kék armada” leg-
utébbi diadalit araté Nasser Al-Attiyah sem.
Miutin a VW kivilt, a BMW félgyiri csapa-
taként jegyzett X-Raid 1ép el6 meghatirozd
erévé. A Mini ALL4 Racingeket és BMW X3
CC-ket versenyeztet§ egylet zdszlévivdje a ki-
lenc gy8zelmével Dakarrekordernek szimit
Stephane Peterhansel lesz, akinek Dél-Amerika-
ban még egyszer sem sikertilt nyernie. ,,J6 lenne
dgy nyerni Dél-Amerikdban, hogy a VW= is ott
vannak, de ez mdr nem johet Gssze. A gy8zelem
értéke gy sem viéltozik, hiszen nélkiiliik is ko-
moly ellenfelek vannak, riadisul mér a tiv tel-
jesitése is nagy eredmény. Nagyon késziiliink
a versenyre, bizom benne, hogy ezuttal sikertil
gy8zni” — nyilatkozta az AFM-nek az oroszor-

szagi Selyemtt Ralin a francia fenomén.

A motorosoknil valészintleg a szokdsos

nagyigytk, Marc Coma, Cyrill Despres és a tob-
bick vivnak majd nagy harcot a gyGzelemért,

a kamionok koézott viszont minden eddiginél
izgalmasabb csatdra van kilitds. A Kamaz rette-
gett gyari csapatdnak legy&zésére palyazok koziil
ketten is Gj monstrummal timadnak: a csehek
Tatrat hajt6 kivilosiga, Ales Loprais, valamint

a hollandok fenegyereke, az Ivecéval verseny-

28 Gerard de Rooy is a jobb stlyelosztist bizto-
st cs6ros megoldast vilasztotta. Tatarfold do-
mindns biiszkesége jovére mar nem szimithat

a Cirra, a visszavonult Vlagyimir Csaginra, aki-
nek helyét vezérpilétaként az ifji dsz, Edouard
Nyikolajev vette 4t, s rossz elgjel lehet az is, hogy
az egyik csGros rivalistél mir el is szenvedtek
egy vereséget: Loprais a Silk Way-en a végletekig
kiélezett kiizdelemben miilta feliil a Kamazokat.



B VERSENYRIPORT

KILENCEDSZER

NYIRAD ES FUGLAU: ITT A VEGE

Oktdéberben ért a végére kilencfutamos naptaranak a hazai
ralikrosszosok mezdénye, de az sem csaldédott, aki csak az utolsdé
versenyeken latta a hosszu harcban megfaradt pilétakat.

SZOVEG: LEGEZA MIKLOS KEPEK: KOLLAR, LEGEZA

A Nyirddra kihelyezett osztrik bajnoki futam
gondolata jé 6tletnek bizonyult, az 3sszevont
magyar-osztrik rendezvényre 60 versenyz§ adta
le nevezését.
A SuperCarsban Harsdnyi az el6futamokban
megnyerte az elsg két sorozatot és vé lett
a ,pole”. A déntdre az edzéselsd Holler lett a 2.,
a Zéna listavezetS Weiss pedig a 3. Az A’ dontS-
Jjében az elsd rajt sikeres volt, de a futamot Révész
Bilint meghibdsodott autdja miatt megillitottik.
Az ismétlésben Harsdnyi 16tt ki a legjobban, és
a bukkanéra mar Holler eltt hajtott fel, amivel
kettejiik csatdja el is dGlt, Weiss megtartotta 3. po-
zicidjit. A 4. helyen autézé Vass Zoltin autGja
a negyedik korében megillt, a megiiresedett hely-
re a ,,B” dontd gydztese, az egész nap betegeske-
dé Skoda Fabidban Mdzer Attila 1épett.
Super1600-ban az Orszig Zsolttal és Binku-
ti Gdborral kiegésziilt mezény egyre hevesebb
csatdt folytat a helyezésekért. A TC versenyz§-
ivel egyiitt futott el6futamokban Orszig Zsolt

1. Harsanyi Zoltan 143
2. Spitzmiiller Csaba 81
3. Vass Zoltan 73
1. Majerszky Gabor 105
2. Orszag Zsolt 94,5
3. Ujhazi Béla 84,5
1. Roman Castoral 97
2. Tomas Hurt 95
3. Ujhazi Adam 69,5
1. Lajos Gyula 113
2. Papp Viktor 102

3. ifj. Erdei Istvan 94

A bajnoksagok végeredmeénye w

megnyerte az els§ két sorozatot, és a 3.-ra mir
nem is kellett kidllnia. A 2. helyért a két Gibor,
Bénkuti és Majerszky folytatott késhegyre
meng harcot, amit Ujhdzi Béla els6, mindket-
t&jitket legy6z8 futama, csak tovabb flszere-
zett. A dontSben aztin Orszdg lerajtolta a tob-
bicket és nagy f6lénnyel érkezett az elsG helyre.
A mez8ny misodik felében is minden eldélt

a rajtnil. Binkuti a 3. helyrdl az elsg 30 mé-
teren bebdjt Majerszky mellé és megelzte.

A célig a sorrend mir nem véltozott: 1. Orszig,
2. Binkuti, 3. Majerszky.

Fodor Gyuri tivollétében a Touring Carsban
hirom osztrik versenyzd teljesitette a versenyt.
Kozottiik a sorrend minden esetben ugyanigy
alakult: 1. Patric Breiteneder, 2. Szepp Srobl,

3. Leo Haiden.

Az SN osztilyban hirom magyar versenyzd
mellett hisz kiilf6ldi koptatta a nyirddi pilyit,
koziik az Eurdpa-bajnok Castoral, aki ezattal is
fantasztikus bemutatdt tartott a kézonségnek

&s versenyzGtarsaknak. Az erds mezényben az
1,6-s Corsaban Ujh4zi Addm lett a legeredménye-
sebb magyar versenyz8, de csak alaposan lema-
radva: az el6futamok utdni 9. hellyel ,B” déntds
lett és a verseny 10. helyét szerezte meg. 1. Casto-
ral, 2. K. Freudenthaler (A), 3. T. Hurt (Cz).

A Magyar Kupa kiizdelmeiben Lajos Gyula
a felhtizott Golfban ezdttal is verhetetlen volt.
Az &t kovetSk kozott Papp Viktor mar az edzé-
sen a legjobb és egy 1. és egy 2. hellyel hozza a 2.
rajthelyet. A divizi6 3. helyéért tobben illtak a sor
ban: Peitler, Szegf i, Varga, ifj. Erdei és Horvith
egyarant esélyesnek mondhatta magit. A ,B”
donté gyGztesével, Horvith Gyurival kiegésziilve
indult az ,A’ d6nt3, ami Lajos Gyula rajt-cél gys-
zelmét hozta, 2. Papp Viktor, 3. Varga Viktor.

Kolesonkenyér visszajir: az év utolsé, magyar
bajnoksdgba is beszimité futamdra hetvenot
nevezd versenyzével az ausztriai Fuglau melletti

patinds versenypilyin, a Nordringen keriilt sor.

A SC versenyében Harsinyi Zoli sikeréért
drukkolhattunk, aki mar csak a Z6na Tréfea
megszerzéséért dlt rajthoz. Az ellenfelek ko-
ziil a listavezetd Weiss a ,,B” dontd utin, ame-
lyet Vass Zoltin nyert meg, a 8. helyen végzett.
Holler és Vyborny remekiil felkészitett au-
tékkal, és igencsak harapés kedvvel dlltak rajt-
hoz. Harsinyi kockaztatds nélkdil, két 2. és egy
4. hellyel 3. lett a dontdre, és ott a rajttSl mar
misodikként 18tt ki, nyomdban az djdonsiilt au-
tékrossz Eurépa-bajnokunkkal, Kérai Tamdssal.
A beragadé Vybornynak innentdl kezdve mér
nem volt esélye. Holler nagy hajrit vigott ki,
de Harsdnyi igy is a misodik helyen ért célba,

&s ezzel a magyar bajnoki cim mellé megszerez-
te a Zoéna Tréfea SC 2011, évi gySztes cimet.

Super1600-ban a magyar négyes fogat —
Majerszky, Orszdg, Petrilla, Ujhdzi — mellé két
cseh versenyz3, Veverka és a tavalyi Tréfea-gyGz-
tes Bilek, valamint egy osztrik, Markus K6-
berl, nevezett. Szineinkben Majerszky Gabor
a magyar ob-t vezetve a Z6éna mdisodik helyén
allt a verseny el6tt. Meglepetésre Bilek csak egy
3. és egy 6. helyet ér el az el6futamokban, ez-
zel a dontdre az 5. Orszdg Zsolt az elsd két
futamban hatdrozott autézissal gy&zott és 6vé
lett a dontS 1. rajthelye. Majerszky a futamok-

ban egy 2. és egy 3. helyet szerezve a 3. rajthely-

rél indult. Az eléfutamok utdn Petrilla és Ujhizi
a 4. és 6. A dontbben aztin a 2. rajthelyrél in-
dulé Veverka keriilt az élre, és Orszdg Zsoltival
a lokhéritdjdn autézott a célig, Orszdg a 2. he-
lyével 2. lett a magyar bajnoksdgban, ugyanak-
kor az osztrik NB. S1600 gySzteseként zirta az
&vet. Majerszky dontébeli rajtjdval elébb megtar-
totta a 3. helyet, de az el6retérd Bilek megelSzte
é&s végiil a 4. helyen végzett. Eredményével igy is
& a magyar Super1600 ezévi bajnoka, és egyben
a Zéna Tréfea és az Osztrak NB. 2. helyezett
versenyzGje. A versenyben 1. Veverka, 2. Orszig,
3. Bilek, 4. Majerszky, 5. Petrilla, 6. Ujhdzi.

A TouringCars mezdnyében négy osztrik
és egy magyar, Fodor Gyorgy teljesitette a ver-
senyt. Piltink az el6futamokban egy 1. és egy
3. helyet elérve a dontd 2. rajthelyét szerez-
te meg, de korai rajt miatt kizartik, igy végiil
5. lett. A versenyben 1. Breiteneder, 2. Strobl,
3. Haiden. Fodor eredményével megnyerte
a magyar ob-t és a Zéna Tréfea ez évi 2. helye-
zett versenyzGjeként bacsiztatta az esztendGt.

A Super Nationalban 39 indulé kozott egyet-
len magyarként Ujhdzi Addm nevezett a divi-
ziéba. A verseny Oridsi csatikat hozott. Eztt-
tal Castoral autGja akadozva mikaodott, csak

a 3. helyen ért a dontdbe. Az eléfutamokban

a leggyorsabb Freudenthaler lett, 2. Gattrin-

ger, 3. Hurt. Ujhizi Adim, aki az edzésen 10,

a 14. helyen keriil besoroldsra a ,,C” dénté 4. po-
zicijiba, de dontds futamaban javitva végiil

a 12. helyen zirta a versenyt. Eredményével 6sz-
szesitettben a magyar ob 3. helyén végzett,
Castoral és Hurt mogott. Az A’ dontSben
Freudenthaler j6l rajtol és vezetett, 2. Gattringer,
3. Castoral volt. A 2. korben azonban az éllovas
korlitnak csapta az autdjit, kiesett. Ezt nagy
csata kovette, amely végiil kizdrdssal zirult.

A fellebbezést koveten a végeredmény igy ala-
kult: 1. Castoral, 2. Hurt, 3. Gattringer.

A Magyar Kupdban tiz versenyz§ illt rajthoz,
és a bajnoksigot vezetd Lajos Gyula sorozatban
a harmadik gy&zelmét aratva nyerte a versenyt.
Misodik egyenletes teljesitménnyel Papp Viktor
lett. A legnagyobb csata a harmadik helyért
folyt. Az esélyesek koziil Horvith Gyorgy és
Csirmaz Brné is csak a ,B” dontébe keriilt,
ahol Vigner Gibor gydzott. Az A’ dontSben
a rajt utdn Lajos Gyult Papp Viktor, majd Var-
ga Viktor kovette, amig a hatodik korben Varga
autdjinak bal els6 kereke kiszakadt. A verseny-
ben - és az idei bajnoksigban is — 1. Lajos Gyula,
2. Papp Viktor, 3. ifj. Erdei Istvin.
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CSALADI VALLALKOZAS

VASS ELSORE HARMADIK LETT A KIRALYKATEGORIABAN

Egy kis tulzassal akar azt is allithatnank, hogy a semmibdl jott,
aztan elsé ,éles” évében megszerezte a SuperCars mezdényének
harmadik helyét. Vass Zoltanrdl és a csaladi vallalkozasrol
testvérével, a csapatvezetd Vass Csabaval beszélgettunk.

SZOVEG, KEP: TDK

— Berobbantatok idén a ralikrosszba, pe-
dig korabban nem sokat lehetett hallani
rélatok. Tulajdonképpen mi a ti verseny-
z3i multatok?

— Trkeve kérnyékén éliink, az autdkrossz ha-
zdjaban. Zoli tiz évvel ezel6tt ott kdstolt bele elé-
sz0r a versenyzésbe, t6bb éven keresztiil indult
az amatdr kupdkban, bajnoki cimet is szerzett,
de amikor megsziint a széria, abbahagyta. Aztin
tavaly megint kedvet kapott a dologhoz, de mir
a ralikrosszban. A Simararingen és Mériap6cson
gyakorolt, de ott nem sok ellenf¢l akadt, igy ta-
valy év végén az ob utols6, melki futamin is el-
indult, és Ladijéval nyerte is a Div 9 értékelést.
Ami engem illet, csak egyszer prébéltam a volin
mogé iilni, annak sem lett j6 vége. Nincsen hoz-

74 tehetségem, belittam, és maradtam a verseny-
zésen kiviili dolgok szervezésénél. De kiviléan
érzem magam igy is, nagy 6rémet okoz az a hit-
térmunka, amelyet a futamok sorin végzek.

— Sokakat talan meglepett, hogy a télen
Ladarol Mitsubishire valtottatok. Nem
volt ez tul nagy 1épés?

— Az idei évre komoly kihivist kerestiink. A ra-
likrossz ismerdi szerint elvileg hirom 1épcsGben
kellett volna odaérniink a SuperCarsba, de mi
vettiink egy nagy levegdt, és belevigtunk a leg-
nehezebb kihivisba. Nem mellesleg az is fontos
szempont volt a déntéstinknél, hogy a bityim
szerint egy versenyauténak vagy a hituljit, vagy
mind a négy kerekét hajtsa a motor, a kozbiil-
s8 kategéridkban meg ugye ez nem valdsulha-
tott volna meg. A jelenlegi auté a miénk, cgy
A-osztilyos raligépbdl alakitottuk 4t. Azt gon-
doltuk, hogy olcsébban megusszuk igy, de té-
vedtiink, hiszen hatalmas kiilonbségek vannak
a két szakdg kozott. Szerencsére van egy sze-
relénk, Bilint Attila, aki nagyon érti a dolgit,
a-tdl z-ig mindent & épitett meg a kocsin. Sajnos
az elsd forduldra nem, csak Nyirddra lett kész,

q:__ﬂﬁ‘.'- By Pl
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a bityim ott {ilt bele el8szor, dgy indult a futa-
mon, hogy kordbban négykerekes kocsit se na-
gyon vezetett. Mariapdcs, a hazai pilya aztin
megint kimaradt, de onnantdl ardnylag jél kijott
a lépés nekiink, Kakucs példiul kifejezetten fe-
kiidt szamunkra. Igy lettiink Ssszességében har-
madikok. Ha azt vessziik, hogy csak Harsdnyi
&s Spici gy6zott le benniinket, kifejezetten j6 ez
az eredmény. De el kell ismerniink, hogy sok-
szor szerencse is kellett a helyezésekhez.

— Melyek a tovabbi terveitek?

— Mindenképpen a ralikrosszban szeretnénk
folytatni, mert az a légkor, amely a szakdgban
fogadott benniinket, fantasztikus. Nagyon sok
segitséget kaptunk a ralikrossz csalddtdl, akirhol
mentiink, sehol nem volt ellenségeskedés, min-
den csapat és pilta 6nzetleniil segiti a masikat.
Riadisul az MNASZ és a szakdg részérdl is ko-
moly timogatist kaptunk. Ami a technikit illeti:
voltak aprébb gondjaink, amelyek néha megpe-
csételték a versenyeinket, de bizunk abban, hogy
ezeket még idén ki tudjuk sziirni, és a kocsit 6sz-
sze tudjuk rizni a kdvetkezd szezonra. Jovdre
ugyanis szeretnénk djra az élmez&nyben hajtani.

Vass Zoltan a Work-Speed Kift.
tamogatasaval érte el idei
harmadik helyét a SuperCarsban
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FUTAMGYOZELEM

SPICI ELEGEDE'I_I'EN BUCSUZTA'I_I'A A 2011 -ES EVET

A masodik helyen zarta a SuperCars kategodriat a hazai ralikrossz
bajnoksagban Spitzmuller Csaba. A miskolci piléta sikere annak
fényében meég értékesebb, hogy 2011-ben ujoncnak szamitott

ebben a sorozatban.
SZOVEG: MAROSRETI ERVIN KEPEK: DUEN

Spici csak a magyarorszigi versenyeken tudott
elindulni, a kiilfoldon rendezett zénafutamo-
kat kénytelen volt kihagyni. A bajnoksig nche-
zen indult, de év kozben rengeteg tapasztalatot
gyljtott Uj sportigiban a legendds versenyzd.

»A harmadik versenyhétvégére sikeriilt az
autdt igazdbdl rimhangolni” — tekintett vissza
Spitzmiiller Csaba. ,,Addig nagyon sok nehéz-
séggel kellett megbirkdzni, és a specidlis szabi-
lyokhoz is lassan alkalmazkodtam. Az esztendd
misodik felére azonban egyértelmiien bele-
lendiiltem a ,jitékba”. Zseniilis érzés volt egy
ilyen autét korményozni, ami ersebb, mint egy
WRC, de nyilvin gyengébb futémiivel és hajtis-
sal rendelkezik. Emellett az is rendkiviil fontos
volt, hogy remek hangulati és csalidias légkord
rendezvényeken vehettem részt. Nagyon sok se-
gitséget kaptam még a legnagyobb rivilisoktdl
is, valamilyen szinten ezt a hozziillist hidnyol-
tam idén a raliban”

Spitzmiiller Csaba a pélyafutdsa sordn szimos
szakdgban kiprébilta mar magit. A ralikrossz Gj

kihivist jelentett szimdra, ezért értékesnek tart-

ja az Osszetettben megszerzett misodik helye-
zést. Csupdn egyetlen szivfdjdalma maradt az
esztendd végén.

»Nagyon sajnilom, hogy nem sikeriilt ver-
senyt nyernem” — vetette kdzbe a piléta.
, T0bbszor is az élen végeztem a szabadedzé-
sek és az id6méré alkalmaval, de a dont futa-
mokon nagy csatiban rendre alulmaradtam.
Csupén ezért van egy kis hidnyérzetem, bir
ha tavasszal azt mondjik, hogy eziistérmes le-
szek a sorozatban, litatlanban aliirtam vol-
na. Szoros csatikat vivtunk Harsinyi Zolival
és a tobbickkel is, ami a jovére nézve minden-
képpen hasznos lehet. Rengeteg tapasztalatot
gytjtottem ebben a bajnoksdgban, amit a ké-
sébbickben szeretnék hasznositani. Nagyon
bizom benne, hogy 2012-ben is ott lehetek
a mezényben. Szeretnék koszénetet mondani
mindenkinek, aki birmilyen médon segitette
a munkdnkat a rali és a ralikrossz bajnoki
futamokon. A szurkolék tdmogatisa és szere-
tete is sokat jelentett nekiink, ennek a jové-
ben is igyeksziink megfelelni?

Amennyire nem j6tt ki a Iépés Spicinek

a raliban, olyan jol teljesitett a ralikrosszban,
pedig utébbiban csak a tanuléévét teljesitette
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évet: amit elterveztiink, megvaldsitottuk. Gyor-

sultam, megismertem a pilydkat, az ellenfeleket.

Jovére vége a mozizisnak, johet a Mitsubishi.

— Mennyivel lesz jobb az az auté, mint
a mostani?
— Nem akarom bdntani a Nissant, mert nagyon j6

autd lesz. Olyan 80-100 16erével tobb, szélesebb

a nyomtdv, jobban fordul, eziltal lendiiletesebben

is be lehet venni vele egy kanyart, egyszéval teljesen
mis. Epp ezért még a szezon el6tt szeretnék egyet
tesztelni vele Nyirddon vagy Miriapécson. Hogy
mikor, azt még nem tudom, csak az a biztos, hogy
ahogy elkésziil a kocsi, és vége a télnek. Nekem ez
az auté mdr régi dlmom, vigyam volt: eddig csak
néztem, ahogy Harsinyi megy vele: hit felllt a hi-
tamon a szdr, annyira j6! Régéta szeretnék én is
ilyennel harcolni, de muszdj volt ez a tanulééy; mert
fejest azért nem ugrunk a dologba. Az idei év és
persze a kévetkezd sem ment volna a timogatok
nélkiil, akiknek nagyon hilis vagyok a segitségii-

Vnoucsek ralikrosszos
i s_Eatérését Harsanyi,
a hatszoros bajnok

is segitette

— Csak az itthoni bajnoksagban indulsz
majd?

— Nagyon tgy néz ki, hogy nem. Harsdnyi

Zoli meggy8zott, hogy szerinte j6l megy majd

a Mitsubishivel, dgyhogy induljunk a Zéniban
is. Ez nagyon jélesik, hiszen egész évben nem
hallottam t8le — és a csapattdl sem — negativu-
mokat, viszont birmikor segitettek, ha sziiksé-
gem volt rd. Nagyon j6 ez az érzés, és jé volna
jov6re minél tobb versenyen bizonyitani. Ha be-
levessziik, hogy ha jovére itt lesz az Eb, és ad-
digra szeretném a korabbi, Hofirdl irott kony-
vemet az autéversenyzéssel kiegészitve djra
kiadni, akkor mondhatjuk, hogy unatkozni sem

A tanuléévnek vége, és nagyon elégedetten zarta 2011-et
Fuglauban Vnoucsek Laszlé. A fejlédést érzi magan, a csapat is
latja rajta, igy jovére nincs akadalya, hogy egy nagyobb falatba
kezdjen bele - errdl mesélt a bajnoksag idei ,,Ujra-ujonca” és

tanulGautd volt, de a Mitsubishi mr igazi verseny- kért, & hogy lehet6vé tették, hogy itt legyek! nagyon fogok a jovében...

UNICORSE

MAZ vt itcabrritiohit Kran & Konrad
'l

hatodik helyezettje.
SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOLLAR

— Két futammal a vége elGtt beszéltiink
utoljara. Mesélj el6bb a korabbirdl: milyen
volt a nyiradi verseny?

— Nagyon j6l éreztem magam. A pilya mir
nem jelentett djdonsigot, és miiszaki prob-
lémdink sem voltak. Tovibbra sem a helyezés

volt az elsédleges — de azért annyira rosszul

sem sikertilt a hétvége —, inkdbb prébiltam pi-
lyaismerettel gyorsulni. Ez 6ssze is jott, mert

a maltkori, nyirddi versenyhez képest sikertilt
javitani, a pilya alsé részén, a salakoson min-
denképpen.

— Akkor Fuglauba jokedviien érkezhettél...

— Igen, azzal nem is volt hiba. A hiba a korlit-
tal volt, ahol 6sszetértem kicsit az elejét meg ki-
csit a hituljit az autdnak, de szerencsére md-
szaki sériilés nem keletkezett. A fidk gyorsan
meg is csindltdk a kocsit, igy be tudtuk fejez-

ni a versenyt: mehettem egy harmadik idémé-
6t és egy B-dontét. Itt mar igazin azt éreztem,
hogy erébdl megy a kocsi, vagyis, hogy megta-
nultam, amit meg kellett, és képes vagyok ural-

ni, irdnyitani.

— Az idék itt is jok voltak?

—Igen, nagyon. A j6v3 évi Mitsubishire késziiltem
mir itt is, dgyhogy megint csak a palya megismeré-
se volt a cél, hogy amikor majd azzal megyek, mér
ne kelljen felfedezgetni az iveket. Féktavokat, ki-
gyorsitdsokat gyakoroltam, és a hits6 részén a ka-
vicsok par kor utin elég élesen kirajzoltik a pilyit,
ahol mir egészen mésképp kell menni, és amire
szintén fel kell majd j6vSre késziilndm. Osszessé-
gében megérte odautazni, mert egy jot autéztam.

— Ezzel a mezdnnyel Mariap6cson mar
taldlkoztal: hozzajuk képest nézted az
idGeredményeidet?

— Igen, és azt mondhatom, hogy javultam,
de persze az is j6 volt, hogy mar talilkoztam
veliik. Ezzel a fuglaui futammal bezirtuk az
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»1dén szakitottunk tobb éves hagyominyunk-

kal. EgyversenyzGs ralikrossz csapatunk erre az
évre tovibbi két piltival béviilt, valamint bele-
késtoltunk az autds gyorsasigi versenyzés vi-
lagdba is. Azt, hogy ezek j6 dontések voltak-e,
majd a j6v8 megmutatja.

Mindkét 1j versenyzdnk nagyszertien meg-
illta a helyét, hiszen a Magyar Kupaban egyfor-
min géposztilyuk misodik pozicidjaban végez-
tek, Horvith Gyorgy az 1400 cm?, Varga Viktor
pedig a 2000 cm? alattiakndl. Gyuri eredménye
az Opellel nem lepett meg, hiszen & mir letet-
te a névjegyét ralikrosszban, s nem is sok hidny-
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A Bankuti MotorSport évadjanak eleje
Mmuszaki hibaktdl volt terhes. Aztan az év
kozepétdl elindult felfelé a szekér, amit

a csapat év végi dobogds helyezése is jol
mutat. Hogy miképpen latta ezt belulrdl

a csapatvezetd, arrdl idésebb Bankuti

Gabort kérdeztuk.

SZOVEG: TDK KEPEK: KOLLAR ATTILA, VARGA AKOS

WWW.BANKUTIMOTORSPORT.HU

zott a bajnoki ciméhez. Viktoré a Peugeot-val
viszont annil jobban, hiszen személyében egy
abszoltit kezd6 versenyzGét tinnepelhettiink.
Le a kalappal elStte!

Bankuti Gibor a csapat els§ szimu verseny-
zGje, annak ellenére, hogy gySzelemmel kezdte
az évet, a harmadik futam utin mér bicsut int-
hetett a csapat és sajit maga egyik célkittizésé-
nek, a kilencedik magyar bajnoki cimnek, mert
a Peugeot 206-0s sorozatos miiszaki hibdi miatt
ez a lehetdség elaszott. Ekkorra mir a legfonto-
sabb teenddnk az okok felderitése, kikiiszobolé-

se, 1j motor(-ok) épitése, tesztelése lett. Kozben

 Bankuti Gabor, Peugeot 206 — ralikrossz Super, 1600 . .

lesztését is, hogy az auté mielébb a SuperNatio-
nal mezdény legjobbjainak mélté ellenfele legyen.
Ezt a dolgot Gabor nyir kozepére a kakucsringi,
a kozép-eurdpai értékelésbe is beleszimité fu-
tam abszolat masodik, géposztilya els§ helyezé-
sével a helyére tette.

Aztin jott egy kis kirindulds a gyorsasigi
szakdgba az AFR Peugeot 207-esével a slovakia-
ringi kézép-eurdpai versenyen. Sajnos itt sem
keriilték el Gabort a mdszaki problémak: az elsg
futamon az utolsé kérben (1) féltengelytorés,

a masodik futamon szintén az utolsé kérben,

Bankuti Gabor,
Peugeot 306 Maxi
- ralikrossz SuperNational

e,
iy

de most az utolsé kanyar elStti gdzbowden sza-

kadis formdjiban. Biztos mdsodik helyrdl csi-
szott a dobogé legalsé fokara.

Aztin ismét ralikrossz kovetkezett szima-
ra. Mint mondjik, minden rosszban van vala-
mi j6: soha ilyen korin nem kezdtiik el felké-
sziilésiinket a kévetkezd év versenyeire, mint
az idén. A 206-os teszteléseit mir a 2012-es
EDb Super 1600-as futamaira késziilve kezd-
te el Gibor. El8szor a kakucsringi futamon
kiizdott a mésodik helyért, de végiil csak har
madikként intették le, a kévetkezd, nyiridin
viszont a biztos misodik helyezés mar bizta-
t6 eredmény volt kedvenciinkt8l. S ami a leg-
fontosabb, a Rototest segitségével megtalaltuk
a hibik gyokerét, s most mir a megoldison
dolgozunk.

Jobbra ifjabb
Bankuti Gabor
Peugeot 207-
ese, amellyel

a gyorsasagi
bajnoksag
F-csoport-jaban
indult.

Balra id6ésebb
Bankuti Gabor,
a csapatvezet6

Csapatunk kiegyenstlyozott teljesitményét

a sok mdiszaki probléma ellenére a bajnoksigban
clért dobogds helyezésiink is jol mutatja, amely
csak egy buta — dltalam elkdvetett — adminiszt-
rativ hiba miatt nem lett még el8kel6bb. Jov ta-
vaszig b&ven van még tennivalénk, de biztosan
tudom, j6 irinyban haladunk. Annak pedig kii-
16n 6riilok, hogy Nyirdd — amelyik a svéd mel-

PILOTA KERESTETIK

Varga Viktor, Peugeot 306
- ralikrossz MagyarKupa

lett egyébként is kedvenc pélyink — visszakapta

az Eb-futam rendezésének jogit. Ez megkétsze-
rezi elszintsigunkat, hogy 2012-re POWERT
gytjtve a 206-osunkba 6romet okozzunk
szurkoldinknak, timogatdéinknak, baritaink-
nak, mind a hazai, mind a kiilf6ldi versenyeken.
Természetesen nem clf eledkezve a kilencedik

magyar bajnoki cim megszerzésérdl sem!”

A csapat versenyzdt keres a 306 Maxi versenyautdjara, aki a Bankuti MotorSportot
tovabb erdsitve a SuperNationalban viheti gy6zelemre ezt a palyardl ralikrosszra
atépitett, hatsebességes-tolokerekes, joval 300 16erd felett teljesits, elsGkerekes
V6-os szépséget, a Peugeot versenyautok legjellegzetesebb tipusat. A versenyvided
a www.bankutimotorsport.hu honlapon megtekinthets. Erdeklédni az alabbi e-mail

cimen lehet: info@bankutimotorsport.hu.




EGYUTTMUKODO PARTNEREI

A VALODI TELJESITMENYMERES

Formuli. rall, palya, -ralikrossz
tergpran, drift s mads: auttsportian,

llietve utcdn haszndll auldk mérdse SR )
AFWL:A'G LEEP!JHTU'EAEI; | RatOtESt
teljesitménymérés

HORDOZHATO PADJAN!

Tel: +36-30/985-4529

El KARASZY 1encéscsiiLarito srsmusrﬂ

ROE, VLS TN, CMLINGS b sdlipngh

[, '.'ul".‘!-ﬂ"" fman ]
Fippocii mpibragodorak g fedebdan gpaoet A demiliasll e niue |1.l-:1|"'"
i B L skt s stse Ltk e nily

RS g aorl sport belderdieed, vl Boristhaid

i ol i ke il el
Exrpriders, rigrrrpirraie kevegln illapelish b, mm KFT.
dodngiling, Emrdmbive 1033, Buda pest Sadidiert u. 11
L M Tek +36-1 3458193
Coamapastird. kiveopiis illagednd: bt ki d b areralt sllapaothan Fao + 381 120 R0

\ Prosbemisndin. bettrubo, 00 el rrdrag | D0 S0 s Rarsryhi

MINDEN EGY HELYEN! ﬂf%mgﬁrfﬁ SAS AUTOKAROSSZERIA KFT,

PARMELF TWPUSH GEPJAMEVET WALLALEWET cime 1037 Budapest, Fomax uf 7-15,
= TELJES KORD BIZTOSITAS] GYINTENES

& Nﬂ.ﬂmi"fﬂlﬁ JAVITAS

« KARDSSTERIA FENYEZES a ﬁ tel 06-1/250-4743

) &:Eﬂqﬁﬁc&"rmu ! mobil: ME=-30/925-3085
o 06-70/619-8195

» ATVITSGALAS
« DLAJCSERE INGYENES CSEREAUTO
+ GUMISTERELES A JAVITAS |DEJERE! e-mail: sasauto@t-online.hu

MOST AKAR 10-15% ELOFOGLALASIKEDVEZMENY
HORVATORSZAGIAPARTMANOKRA!

KOL- E5 BELEOLEN AJANLATOE « HORVATORSZAG! (IDOLESER « ST UTAK
EGIOTIRLES LITAK « WELLMESS FH{TGH-\A.-ji}IL = UTAZ AL BIZTOSITAS
JEGYRENDELES UTAZASHOZT ES KULTURALES PROGRAMOKRA

mﬁulﬂ ~eanal @EHNDDR il GM %ﬂ

BEINRIFdon SRVRATY CETLL PR ot ST ET Sht)

TIT)  omhurd  GULEVIS ¥ 2 fensthema

Af ;ztt:rs partner a valtozo vilagban!
(N il avliiam:bs X

L h'_'“ Autﬂhm _ . :
i Alkatres 4.,.. Mln A ﬁ “F En.
; A;‘Ii Sl AN Jayita!

www . fervill.lhu & Bp}( Fertn u. Te!.. 2642042

Tﬁ)I-(J)JFw Lt

Eurrhmlj
REXLART K170 felhelyeaise és drmsitisa
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hosszujarmitvekre, egyeb specialis jarmivekre és reklamtablakra,

Reklamfestés és matricazas specialls igények szerint is,
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davidponyva@invitel.hu
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— Az év eleje még nagyon jol indult: ter-

veid kozott szerepelt, hogy bajnok leszel.
A szamitasok azonban a masodik nem
értékelhets verseny utan felborultak.

Mi tortént idén?

— Sajnos motorprobléméval kiizdottiink egész
évben. A hiba okit nem tudjuk, de folyama-

tosan szelepgondjaink akadtak: leszakadtak,
megsériiltek dllandéan. A mai napig teszte-
Iés alatt 4ll a motorom, és prébaljak kitaldlni,
hogy mi okozhatta a gondokat, de az tény,
hogy idén négy versenyen estem ki emiatt

a mszaki probléma miatt, ami meg is pecsé-
telte a sorsomat.

A 0Otszoros bajnok
Abraham Karolynak
az ev elején még
tervben volt a hatodik
cim megszerzése,

de végll az

autdja erbéforrasa
masképpen akarta...

SZOVEG: H. PAJER ANI
KEPEK: TDK

— Menet kézben a motor- vagy autdcsere
nem meriilt fel?

— Nem, mert ez egy nagyon j6 motor volt hi-
rom évig, és inkdbb meg akartuk csindlni. Probil-
tuk tesztelni, hogy mds fordulatszimon vagy mds
tizemanyaggal hitha jobb lesz, de a tesztelésnek
ez az dra. A kocsi tobbi része viszont nagyon jol

szerepelt: példiul a valt6, amit Slezdk Miki csindlt,
szdzszizalékosan teljesitett. De én hiszek benne,
hogy elébb-utébb a motor is j6 lesz: meg fogjuk
taldlni a hiba okdt, és biztos vagyok benne, hogy
ugyandgy fog miikodni, mint kordbban.

— Elég felemas az év: jo és rossz pillana-
tok egyarant voltak benne. Ha ki kéne
valasztani egyet-egyet idén, melyek len-
nének azok?

— A legjobb egyértelmtien a Nova Paka-i Eb-fu-
tam, ahol 50 versenyz3bdl sikeriilt az A-dént&be
jutni, ami nagyon nagy eredmény; a legrosszabb
viszont a tdrkevei verseny volt, ahol viccesen
mondva elmentem gombdszni: beestem az erds-
be. Pedig az a pilya nekem hazainak szdmit, és

nagyon szerettem volna rajta nyerni.

— Osszességében kudarcnak éled meg az
idei évet?

— Ahol elindultunk, és nem volt mdszaki problé-
mank, ott mindig j6l szerepeltiink. De mi min-
denhol nyerni szeretnénk: tigyhogy igen, valahol
ez sajnos kudarc. De akdrhogy is alakult, én na-

gyon hilis vagyok a szerel6knek, Nagy Kilméin-
nak és Rézsds Janosnak az egész évi munka-
jukért, a holland Zommer Motorsportnak

a motorért, és Slezik Mikinek a valtoért — nem
utolsésorban pedig a tirkevei szurkoldknak,
akik egész évben részt vettek a versenyeken.

— Mik a terveid a kovetkez§ szezpnra —

a motor rendbehozasan kiviil?

— Vége van az idei évadnak, de mir kezdjiik is az
djat, hiszen a mhelyiinkben mi mér a 2012-es
autéval foglalkozunk. Ugyanis a kirdlykategdrid-
ban fogunk indulni, ami eredetileg mar idén is
tervben volt. Az Gj motor 2500 kobceentis, és mar
otthon van nilam, emellett a vizam is 6j lesz.

— Jovére az 4j autéddal gondolom nem
csak itthon szeretnél elindulni...

— Nem, tervezziik az 6sszes Eb-futamot — mar
a busz is fel van készitve erre -, és emellett
ahiny magyar bajnoki versenyen tudok, annyin
el szeretnék indulni, de biztos lesz olyan, amit ki
kell hogy hagyjunk. A végcél pedig az Eb-n az
elsd 10-be kertilés.

— Ha egy miihelytitkot elarulhatunk, me-
séljiik el, hogy nem tadl konnyii téged tele-
fonon elérni, még ha akar csak egy rovid
interjurdl is legyen sz4. Alig van szabad-
id3d, allandéan lekot az iizlet. Talan jo-
gos a kérdés: bele fog mindez férni

a programjaidba?

— Igen, most nagyon szeretném, és azon va-
gyok, hogy sikeriiljon. Ha nem tudok a csapat-
tal menni busszal, majd utdnuk repiilok. Igen,
az mir biztos, hogy kicsit nehéz lesz, de remél-
jiik, hogy sikeriil. Az idei csorbit ugyanis j6 vol-
na kikészoriilni. ...

2012-ben pihenni fog a jol ismert sziirke
buggy, helyette egy uj, kiralykategorias géppel
versenyez Abraham
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FELERT A CSUCSRA

KARAI AZ ELSO MAGYAR AUTOKROSSZ EUROPA-BAJNOK

Szeptember végén rendezték meg az Autdkrossz Eb utolsd
futamat Olaszorszagban, ahova Karai Tamas 12 pontos elénnyel
érkezett. Amikor tavozott, mar a kontinens legjobbja volt.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: TENK LASZLO
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— Hogyan csoppentél az autékrossz vilagaba?
— Versenyautéban 2000-ben tiltem elészor. Egy
Audi 80 Coupé volinja mogott tettem meg

az elsd kilométereket. Oroshazin, ahol lakom,

 p—

hosszt évekig nagy hagyomanyokkal rendelke-
zett az autdkrossz. Tehit egyértelmd volt, hogy
én is csatlakozom chhez, a rajongdk nagy csa-
lidjahoz.

— Mi volt a cstics az eddigi palyafutasod
soran?

— Egyértelmden a 2011-es év, és azon beliil az
olaszorszagi futam, ahol kideriilt, hogy meg-
szereztem a cimet a csapatommal. Ki ne oriil-
ne, ha versenyzdi palyafutisit egy ekkora volu-
ment eredménnyel koronizhatja meg? Evek Gta
versenyzem, és mindig is az volt a célom, hogy

Eurdpa-bajnok legyck.

- Sokak szerint Franciaorszagban volt

a 2011-es év versenye, amely Fejfar és koz-
ted zajlott le. Mesélnél errdl kicsit részle-
tesebben?

— Mir az els§ el6futamban hatalmas harcot viv-
tunk egymdssal. Az elsG kanyartdl egészen az
utolséig folyamatosan egymds mellett autdztunk.
En voltam beliil, és nagyon élveztem a szitudciot.
Azt hiszem, ez a par kor jellemezte az egész évet,
ami a ketténk kozotti parviadalt illeti. Itt Fejfar
kb. 10 centivel nyert, utdlag kidertilt, utoljira az
&vben. A dontében igaz, hogy negyedikként ér-
tem az els§ kanyarhoz, de utdna mindent belead-
tam, és sorra eléztem meg az ellenfeleimet.
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— Milyen érzésekkel késziiltél az utolso,
olasz hétvégére?

— Matematikailag elég lett volna egy harma-

dik hely is, hogy bajnoksigot nyerjiink, de ennél
én tobbet akartam. Meglep&en nyugodt voltam
a verseny el6tt, st a donté el6tt sem izgultam,
Fejfarral ellentétben, aki mér az id6mérén fel-
borult. Vicces volt, hogy koriilottem mindenki

fesziilt volt és ideges, én pedig a legnagyobb tii-

A cimhez elég
lett volna a 3. hely,
de ennél én
tobbet akartam.”

Kemény kanyartechnika: Nyiradon Karai még Fejfar mogott végzett, de az év végén 6 oriilhetett

relemmel és optimistin 4lltam a rajthoz. Biztam
magamban és az autéban.

— Hogyan iinnepeltétek a mostani sikert?
— Pir napja tartottunk egy nagyon jé hangulata
bulit, ahol a baritok, a munkatarsak és a csali-
dom volt jelen. Bir midta véget ért a versenysze-
zon, nem telik el nap, hogy ne hivna fel ismerds
vagy ismeretlen, hogy gratuldljon a sikereinkhez.

— A csaladod miként viszonyul a verseny-
zéshez?

— Mindenben timogatnak. Ez mindannyiunk-
nak egyfajta kikapcsolddis, de az id§ haladtdval
mir nem csak egy egyszerti hobbi, hanem annil
sokkal t6bb. Egyiitt megyiink helyszinrdl hely-
szinre, egyiitt éljitk it a sikereket és tanulunk

a kudarcokbdl.

— Mik a célok a sportagban a tovabbiak-
ra nézve?

— Mivel az autdkrosszban ennél tobbet mdr nem
lehet elérni, szeretném ezt a cimet jovdre is meg-
védeni. Tervezziik azt is, hogy 2012-ben tdbb ra-
likrossz futamon elindulunk, hogy minél nagyobb
tapasztalatot szerezziink abban a szakdgban is.

- Osszegeznéd kicsit az idei évet? Sikerek
és kudarcok...

— Visszatekintve, elég nehéz két év 3l mogot-
tiink. Tavaly viltottunk erre a Skoda Fabidra,
é&s nagyon sokat dolgoztunk azért, hogy most
ilyen eredményt tudjunk felmutatni. Verseny-
16l versenyre taldltunk ki 4j fejlesztéseket, pro-
biltuk megtaldlni a legjobb megoldisokat. Idén
négyszer sikeriilt a dobogé legfelsébb fokara
1épnem, és tovibbi négyszer a maradék két he-
lyezésen osztoztunk. Minden versenyen pontot
szereztiink, ez az Osszetettben sokat szamitott.
Mir az évad felénél dtvettitk a vezetést Fejfar
el6tt a bajnoksdgban, és az elényt nem akartuk
hitrinyra forditani. Sikeriilt, és gyGztiink!

autdhifi - digitalis féenyképezbigep|
CDOVD - erdsitd - hanglal
hazimozirendszer - hifi - mp3
lejatsxd - navighcia
projektor televizié - videdkamera
hartartis] gép
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GYONGYOSON ERT VEGET A BAUJNOKSAG

A gokartosok utolsé futamara Gyongydson kerllt sor. Kormaoczi
Csabaval, a palya bérldjével — és két ifju versenyzd édesapjaval -
beszélgettink a zardéversenyrél.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: ALBERT PETER, BUCZKO ANDOR

— Hogy sikeriilt az évadzar6 futam?

— Szerintem nagyon jol, és tigy tudom, minden-
kinek tetszett — a rendez8 MGSZ is elégedett
volt. Prébiltam tj vonalakat felfesteni a palyd-
ra, a visszafordit6ba mdianyag fal kertilt, ezzel is
clkeriilve, hogy nagyon 6sszetdrjék magukat és
a gokartjukat a versenyzdk. Sajnos kevesen ne-
veztek, mert ilyenkorra mir egyrészt csak azok
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A Kérmoczi-csalad
jo hétvégét zart
*Gyongyoson

mennek, akiknek kellenck még a pontok, mis-
részt sokaknil elfogy az anyagi hittér, dgyhogy
olyan 60 induld volt csak.

— Emlitettél mar valtoztatasokat, de van-
nak még terveid a palyaval kapcsolatban?
— Szeretnék pér szobit kialakitani, hogy adott
esetben ott is lehessen lakni, de j6 volna ki-

csit ki is szélesiteni a pilyit. Ez egyébként egy
9 hektéros teriileten fekszik, tigyhogy késébb,
ha sikeriil megvisirolnom, akkor szeretnék egy
kis kalandparkot is kialakitani ott, mert a go-
kartozadsbdl nehéz fenntartani egy ekkora 1éte-
sitményt. Az autésoknak és a supermotosok-
nak is tetszik, szeretném ugy italakitani, hogy
nekik is élvezetes pilydjuk legyen. Egy nagyon
j6 bufét csindltam oda és egy gyereksarkot,
amire mashol nem nagyon szoktak gondolni,
pedig ez fontos, mert amig apuka vagy a na-
gyobb gyerek versenyeznek, anyuka mit csinil
egy egyéves kisgyerekkel? Itt ez is megoldott
— tapasztalatb6l mondom, mert nekem is négy
gyerekem van, és nagyjibdl tudom, mivel lehet
a kicsiket lekotni, vagy mik azok a problémik
csalddon beliil, amikre fel kell késziilni.

- Hogyan alakultak a futamok?

— A DD2 és a Formula Open futama nem
okozott meglepetéseket, Locskai Lajos megint
mindent vitt, a misodik és harmadik helyen
pedig felvéltva osztozkodott Téth Péter és
Hargitai Gy$z8. Maxterinéban majdnem 6sz-
szejott a dupla elséség a fiaimnak, de az ¢ls-
dont8ben Gergd a célegyenesben tal hamar
kezdett 6riilni a masodik helyének, igy Gellér
Axel 15 szizaddal megelSzte. A dont8ben az-
tdn mar hoztdk az egy-kettdt a sricok, Axel
ott harmadik lett. Rotax Maxban elsére Fodor
Arpad-Ferencz Mirk—Sipos Istvin volt a be-
futé sorrendje, a dontdre csak annyi viltozott,
hogy Wieszt Jankéé lett a bronz. Rotax Max
Juniorban az ¢l6d6nt6t Vandendriessche Joost
nyerte, mogotte Darvasi Marcel és Goth Vik-
tor végzett. Viktor a dontdre aztin nagyon 6sz-
szeszedte magit és nyert, mogotte Marcel fu-
tott be, ket Németh Baldzs kovette. A Rotax
Max Masters pilétdi kozott Lieszkovszky Gi-
bor kétszer is tarolt, mindkétszer Fekete Balazs
és Hornyak Istvin eldtt. A Minimaxosok me-
z8nyében el6bb Mick Wishof er-Rénai Tamas—
Hargitai Levente sorrendet regisztraltak az id6-
mérdk, majd a kis Hargitait Kovics Zsombor
szoritotta le a dobogérdl. Az SWF-ben mind-
dssze négy induld akadt, ndluk az el6dontSben
Bal6é Andris nyert, Pénzes Jézsef és Attramini

Mirko el6tt, mig a findléban Attramini-Balé—

Botar volt a sorrend.

— Ha beszélhetiink még par gondolatot
rélad: mi volt el6bb az életedben, a go-
kartpalya vagy hogy az ikrek versenyezni
kezdjenek?

— Az utdbbi: a fidk mér négyéves koruk 6ta go-
kartoznak. Vicon beiiltek egy kétiiléses gokart-
ba, ahol volt egy kicsi kart eladd, amit megvet-
tiink, és nagyon megtetszett nekik. Késébb
vettiink még egyet, és azdta folyamatosan men-
nek. A pilya teljesen véletleniil kertilt hozzim:
két éve bérlem. Hobbibdl néha én is beiilok.
Van hat versenygokartom, és ha senki nem in-
dul vele, akkor megyek egyet. De ez is csak
azért, mert az apukdk mindig csak hajtjik a fiai-

kat, s most még olyan kort azért tudok menni,

==ty i

mint 8k, igy néha meg tudok nekik egy-két dol-
got mutatni: Gyéngydson a fiik mennek olyan
52-es kort, én még tudok menni egy 50-51-est.
De szerintem tn az egyediili apuka vagyok

a gyerckmezdnyben, mis csak biztatja a fidt.

- Otodik éve gokartoznak a fidk: mennyi-
re latvanyos a fejlédésiik?

— Minden évben egyre jobbak vagyunk. Tavaly
Baldzs mar harmadik volt, Gergd pedig 6todik,
idén pedig elsé-masodikak lehettek volna, de

a kecskeméti versenyen kizirtak minket, igy ott
ezt elbuktak. A f8tengelyiink helyett nem akar
tam mésikat vasirolni, hanem visszak&szoriiltem
méretre, és bir nem csalni akartam, de benne
van a szabilyzatban, hogy ilyet nem lehet csindlni.
Kir, hogy csak utdlag tudtam meg. De Baldzs az
utolsé nyolc futambdl hatot megnyert, Gergd pe-
dig tizenhat futambdl
10 vagy 12 alkalommal
lett masodik. Ugyhogy
fejlédnek, az biztos,
igy jovére, ha a pénz-
tarcink is engedi, ak-
kor mindenképpen ma-
radunk a gokartnil.

Végeredmeény

1. Markos Mark (TTS Bau Racing) 522 pont
2. Albrecht Patrik (CRG GSE) 507 pont
3. Gellér Axel (PI-DO Racing) 496 pont

1. Wieszt Janké (Kdlman Motorsport) 529 pont
2. Ferencz Mark (TTS Bau Kft.) 528 pont
3. Fodor Arpad (Energy Sportbusz) 509 pont

1. T6th Péter (Hargitai Racing) 537 pont
2. Locskai Lajos (Hargitai Racing) 516 pont
3. Hargitai Gy6z6 (Hargitai Racing) 509 pont

1. Balé Andras (Visual MS) 300 pont
2. Attramini Mirko (Visual MS) 255 pont
3. Pénzes Jozsef (Pénzes ASE) 196 pont

1. Mick Wishofer (Kilmin MS) 533 pont
2. Rénai Tamas (CRG Gokart SE) 529 pont
3. Samuel Hruska (Kilmin MS) 508 pont

1. Hercsik Vince (Kilmin MS) 536 pont
2. Darvasi Marcel (Kilmin MS) 520 pont
3. Németh Balazs (CRG Gokart SE) 510 pont

1. Hornyak Istvan (Energy Sportbusz SE) 531 pont
2. Fekete Balazs (Kilmdn Motorsport) 527 pont
3. Nagy Tibor (Energy Sportbusz SE) 486 pont

1. Németh Csaba (Hargitai Racing SK) 250 pont
2.Anda Csaba (Bilint Team) 196 pont
3. Koltai Péter (Bilint Team) 168 pont
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LIESZKOVSZKY GABOR ES CSAPATA MAGARA TALALT

A Top Motorsport pildtaja, Lieszkovszky
Gabor valtozatos futamokon van tul,
idén megjarta a mennyet €s a poklot
is. A versenyzd sajat szavaival mesélt

A szezon elején a csapata optimistan 3llt az év-
hez, dm hamar ri kellett dobbenniiik, hogy
nem megy minden gy, ahogyan azt cltervez-
ték. Az istdll6 tagjai azonban nem kimélték
magukat, és egyéni fejlesztéseiknek koszonhe-
téen versenyképes gokartot épitettek, amely-
nek az eredménye egy remek idényziris lett.
»A szezont egy vadonatdj Fernando Alonso-go-

2011-es élményeirdl.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: BUCZKO ANDOR, ALBERT PETER

karttal kezdtiik, amely taldn a vilig legjobbja,

és biztunk a sikerében, de sajnos csalédnunk kel-
lett. Az els§ tavaszi teszteken ugyan gyorsnak
bizonyult a versenygép, de sajnos az évadnyitd
futamon versenykoriilmények kozott elgjottek

a tapasztalatbeli hidnyossigok, nem tudtuk meg-
felels médon bellitani a gokartot. Igy a sze-
zon eleje inkdbb élmények, mintsem j6 eredmé-
nyek gydjtésével telt. Nagyjibdl az idény felétsl
kezdtiink ratalilni a helyes bedllitdsokra, riadi-
sul meg kellett szokni, hogy a vezethetSség is
mis lett. Nyirtdl viszont futamrdl futamra jobb
eredmények sziilettek” — fogalmazott a piléta.
,,Osszességében, annak ellenére, hogy sokat
szenvedtiink a beillitisokkal, és engem is
bordafijdalmak kinoztak, az évet pozitivnak ér-
tékelném, mert minden egyes apré dolog, amit
fejlesztettiink és hozzitettiink a géphez, bizako-
disra adott okot. Kiilon kdszonet jir mindezért
Liszl6 Endrének, aki egész évben féradhatatla-
nul végezte a munkdjit” — zirta mondanddjit

a Top Motorsport versenyzdje.

MINDEN JO, HA A VEGE JO
»A pénteki szabadedzésen eléggé ha-
mar sikeriilt ratalalnia a csapatnak a he-
lyes beillitasokra, ezaltal mar a mért
idGk alapjan is az els6k kozott fejeztitk
be a bemelegitést. A szombat is sikerek-
ben gazdag volt, hiszen gyorsak voltunk,
és ezt a format vasarnapra is at tudtuk
menteni. Az id6mérén a legjobb ered-
ményt megfutva az elsé helyrdl varhattuk
a startot. A j6 forma toretlen maradt, hi-
szen rajt—cél gyGzelmet arattunk. A ma-
sodik futam még ennél is emlékezete-
sebb maradt, ugyanis az elsé korben az
utols6 kanyarokban megeldztek, és visz-
szaestem a masodik helyre, aztan majd-
nem a harmadikra is. Par kort kévetGen
aztan ratalaltam a megfelelS ritmusra,

és folyamatosan az élen versenyz3 Feke-
te Balazzsal vivtam a gy6zelemért. Végiil
a futam vége felé kozeledve sikeriilt visz-
szaszereznem az elsé pozicidt, és a végsé
sikert mar nem is engedtem ki a kezem-
bdl. Az idényt tehat kettds gyS6zelemmel
sikeriilt zarnom...”

GOKART

KOVACS ZSOMBOR JOVORE MAR GYOZNI AKAR

A szezon utolsd versenyhétvégéjén Kovacs Zsombor kivaldéan
teljesitett, a Rotax Minimax legfiatalabb pildtaja véegul

csak a balszerencsének és Kicsit a tapasztalatlansaganak
kdszdbnhette, hogy nem sikerult futamot nyernie.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: BUCZKO ANDOR, ALBERT PETER, SZABO TIMEA

Zsombor nagyon késziilt a hétvégére, hiszen

hatalmas vigya az, hogy végre futamgydzel-
met arasson egy versenyen. Mindezt persze gy,
hogy idén debiitilt a profik kozott, és még csak
9 éves. Ennck érdekében mir jéval a futamok
elstt elkezdte a felkésziilést, amiben Szendrei

Adim volt a segitségére. Vele beszélgettiink. ..

— Hogy sikeriilt a gyongy6si szezonzard
hétvége?

— Nem tgy, ahogy virtuk, hiszen nagyon sokat
késziiltiink annak érdekében, hogy Zsombor
megszerezze elsG futamgydzelmét. Hamar
megkezdtiik a felkésziilést, é mdr csiitortokon

a helyszinre utaztunk, hogy még
egy kicsit edzhessiink a hivata-
los bemelegitések el6tt. Az id3-
eredmények minket igazoltak,
hiszen Zsombor remek koro-
ket futott, és a leggyorsabb volt
a mezényben.

— Mi tortént az id6mérén?

— Ott is minden kivil6an ala-
kult. A legnagyobb vetélytir-
sunk Mick Wishofer és egy ma-
sik magyar piléta volt. Utébbival
szinte tizedre azonos koroket
futottunk, de mindig egy kicsit jobbak voltunk.
Zsombor azonban az utolsé gyors korében hi-
bizott egy kicsit, ott is az utolsé kanyarban, igy
meg kellett elégedniink a mdsodik rajthellyel.

— A futamok aztan hoztak b&ven izgal-
makat.

— Igen, de bir lett volna sokkal izgalmasabb
é&s szdmunkra kedvez8&bb. Zsombor a méso-
dik helyrdl indult, de a rajt utin régtoén dssze
is akadt a harmadik helyrdl rajtolé Wishofer-
rel, és keresztbe dllt a pilyin. Sajnos a mogot-
tiik haladdk belehajtottak a pilya kozepére
forgé Zsomborba, emiatt elgorbiilt a gokartja

hitsé tengelye, és fel kellett adnia a futamot.
A misodik versenyen az 6tddik helyrdl indult,
és amit bemutatott, az sokak figyelmét felkel-
tette. Olyan el6zéscket produkilt, amilyeneket
a legnagyobbak szoktak. Végiil a harmadik
helyen zirt, amely az el6zményeket tekintve
pozitiv eredménynek mondhaté.

— Milyen szajizzel zarjatok a szezont?

— Osszességében elégedettek lehetiink, hiszen

ez volt Zsombor elsG éve, még csak 9 éves,

de 12 éves ellenfelek ellen kiizd. Igy is sikeriilt
az Osszesitett 4. helyen végeznie kategéridjiban,
&s nem csak az orszdgos bajnoksigban, hanem

a CEE Rotax Max Challange (K6zép-Eurépa
Zéna Tréfea) sorozatban is. Véleményem szerint
ez braviirnak mondhat6 és remek kezdetnek.

— Mik a tervek a kovetkezs szezonra?

— Mindenképpen maradunk ebben a kategé-
ridban, hiszen maradandét szeretnénk alkotni.
Mir most elkezdtiik a jov évre valé felkészii-
lést, hiszen nem is lehet mas a célunk, mint hi-
rom cim. Szeretnénk elindulni a magyar és az
osztrik orszigos bajnoksig, valamint a CEE
Rotax Max Challange minden futamadn, tehit
hirom fronton kell maximumot nyujtanunk.
Ez persze a timogatdinktdl is nagyban fiigg.
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Idén mar masodszor latogatott a gyorsasagi bajhoksag csonka
mezdénye Ausztridaba, ezuttal amiatt, hogy pontot tegyen a még
fuggd kérdések végére. A nemzetkdzi mezdnyben a Suzuki
Kupa, a Lotus Cup Eastern Europe és a turaautdsok induloi

bizonyithattak.

SZOVEG: GYORSASAGI.HU KEPEK: BALINT F. GYULA

A Suzuki Kupiban az id6mérés elején Tim
Gibor illt az élre, nagyon j6 eredménnyel,
amely megfoghatatlannak tdint a tobbick szi-
madra, egy korrel késébb azonban Kiss Norbert
vette it a vezetést, aki ismét betilt a kupds
Suzukiba, és ezen a hétvégén a Proex csapa-
tt erdsitette. Tim az id6mérés felénél azonban
megint robbantott, és megfutotta a pole-t.

Az el6zmények alapjin Sk virtik az elsG sor-
ban a rajtot, mely, mint mindig, az osztrdk Suzu-
kisokkal szemben eltolt lett volna. A magyar
versenyzSk elé azonban nem dllt fel a megszo-

kott piros zdszl6s palyamunkds, és ezzel nyilvin-
valévi vilt, hogy egytitt rajtolnak az autdk — ami
nem kis tandcstalansigot és kavarodist okozott
a pilétik kozott. A verseny vége el6tt 7 perccel
a csapatvezetSk igy megegyeztek, és kiintet-
ték az Osszes magyart. Az élen 4ll6 Kiss Norbert
és ifj. Ficza Ferenc utdn a harmadik Tim Gébor
és az 6todik Birkovics Zoltin is kiillt, és a pél-
dijukat sorra kovették a tobbick. Mivel a futam
rajtja szabilytalan volt, a versenyt t6rolték.

Az els6 futam torlése azt eredményezte,
hogy a mir 22 pontos elénnyel rendelkezd Tim

Gébor matematikailag sem volt befoghatd, igy
szdmdra mar tét nélkiilivé vilt a fndlé. A baj-
noksdg tovibbi helyezése azonban még nyi-
tott kérdés maradt, ifj. Ficza Ferenc Bérkovics
Zoltinnal kiizdott a mésodik helyért, Lévai
Zoltin pedig 3 pontos hitrinyit akarta ledol-
gozni Takits Akossal szemben, mely az dsz-
szetett 6todik helyet jelenthette. A versenyt
czuttal mar szabdlyszerten inditottdk, Tim
megdrizte vezetd helyét, mogé Kiss Norbert
sorolt be. A méisodik kérben egy hatalmas bal-
esetsorozat borzolta a kedélyeket: Laczkd Lehel

probilt helyezkedni a pilya leggyorsabb részén,

dm tobb autdt is meglokott, végil négyen is
kirepiiltek az aszfaltrél. Laczké Lehel mellett
Takéts Akos is feladni kényszeriilt a versenyt,
de sulyosan sériilt Nagy Daniel és Ficzin
Zsolt autdja is. A biztonsigi autd két kor ere-
jéig maradt a pilyin. Az élen a célig aztin mér
nem viltozott a helyzet, az id6kozben Kiss
mogé visszacstiszé Tim hidba kereste a helyet
a beugré versenyz8 mogétt, az nem hibizott,
&s j6l védekezve megnyerte az utolsé idei fu-
tamot, ezzel is bizonyitva, nem véletlen, hogy
a nemzetk6zi mez&nyben is az egyik legsike-
resebb magyar piléta. Tim a misodik helyen
mdr bajnokként oriilhetett, ifj. Ficza timad-
ta ugyan, de neki a harmadik hellyel kellett be-
érnie. Birkovics negyedikként érkezett, ezzel
megtartotta a bajnoki eziistot.

A Lotus Cup Eastern Europe sorozat utolsé
versenyeit rendhagyé médon egy napon, szom-
baton futottik. Az elsén Nikowitsch nem ta-
1dlt legydzdre, és jelentSs elénnyel megnyer-

te az idei tizenegyedik futamot. Délutin aztin

ott folytatta, ahol délel6tt abbahagyta. J6l raj-
tolt, és folyamatosan novelte az elényét, 4m
egy lekorozésnél elvesztette az uralmit az au-
tdja felett, és kicsiszott a palyardl. Tomas
Kusy el6tt megnyilt a lehetség, és élt is vele,
megnyerte a masodik futamot. Vizin Tamds

a mezd8ny végérdl rajtolva a misodik helyen ért
célba. Schafhauser nagyszertien autézva tjra

a harmadik lett, Klaus Requat el6tt.

Az utolsé kategéria, amely idén tiszteletét
tette a Salzburgringen, a ttraautdké volt.
Magyar és szlovén kozos bajnoki forduldk vol-
tak a hétvégi futamok, az elsd pedig az FIA
Kozép-Eurdpa Zoéna Tréfea értékelésébe is be-
leszdmitott. Kis és nagy ttraautdk koézdsen
vigtak neki a 25 perces erprébiknak. Az id6-
méré edzést és az elsd forduldt a szlovik Miro
Konopka nyerte a Saleen S7-tel. A masodik he-
lyen a fia, Matej ért célba. A fiatalabbik Konop-
ka itteni gy8zelmével visszaszerezte az F-3500
géposztily elsG helyét, és magyar bajnok lett.
A harmadik helyen egy misik F-3500-as auté-
val Dedk Endre futott be. A délutini futamban

Népes mezény a Suzukik rajtjanal. Kar, hogy
az els6 futam nem pont ugy zajlott, ahogy
kellett volna

Miro Konopka nem indult, a gy8zelmet Matej
Konopka szerezte meg, Dedk Endre végzett

a mésodik helyen, a csch Tomas Kusy a harma-
dikon. A Lotus Cup Eastern Europe mindkét
futaminak harmadik helyét Major Benedek
szerezte meg. O volt a leggyorsabb a 2000 kéb-
centi alatti magyar mez&nyben is, mind a két
napon. Ezzel értelemszertien az F-1600 géposz-
taly két futamgySzelmét is megszerezte, tovibb
novelve elényét a kategéridban is. 2000 kob-
centi alatt a gySzelemre esélyes Gspir Csaba
volt a leggyorsabb versenyzd az id6mérdn, de
az els@ futamon egy lek6rozésnél lecstszott

a palyardl, és osszetorte az Alfit. A bajnoki cim
ettdl fiiggetleniil az 6vé lett. A Salzburgrin-
gen délt el az A-2000 géposztily bajnoki cime
is. Dr. Laczké LiszI6 mindGssze egy pont elény-
nyel érkezett Ausztriiba, de mindkét futamon
a rivalis Karajnnisz Manolisz el6tt tudott végez-
ni, igy 6vé lett a gyGzelem.

A bajnoksagok végeredmeénye

dr. Laczko Laszlo 70
Karajannisz Manolisz 65
Nyéki Kornél 26
Major Benedek 99
Mobhacsi Akos 68
Mink Zoltan 50
Gaspar Csaba 96
Nagy Norbert 60
Strieder Zoltin 39
Konopka Matej 80
Herter Gusztav 61
Birizd6 Imre 20
Konopka Miroslav 71
Mikulasko Zdeno 60
Stanco Max 48
Tim Gébor 203
Biérkovics Zoltan 177
Ifj. Ficza Ferenc 170
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A MASODIK EV

LEVAI ZOLTAN: MARADNI A SUZUKIBAN VAGY TOVABBLEPNI?

Idén a masodik évét teljesitette a Suzuki Bio Kupaban Lévai Zoltan.
Az idény eleji sikeres versenyek utan hullamvolgybe kerllt,
az autdjanak voltak alapvetd hibai, de a szezon utolsdé versenyén

Ujra a dobogdn végzett.
SZOVEG: ANONYMUS KEPEK: GFS

— Tavaly hetedik
lettél a bajnok-

— A Suzuki Kupa el§tt nem versenyeztél. a kategoériaban elsdk lettetek. Tervezed,

Erzed ennek a hianyat? hogy jovire erdsebb autéba iilsz?
sagban, idén 6to- — Erzem. Ahiny gokartbdl érkezé pilétit is-
dik. Elégedett vagy

a fejlédéssel?

— Tervben van, de még nem tudtam végleges don-
merek, mind hatalmas 1épéselénnyel indultak. tést hozni. Nem nagyon létezik olyan kategéria
Egy rakis dolog 6szt6nos nekik, mire auté- a Suzuki Kupin kiviil, ahol van mezény. Minden-
— Alapvet8en igen. ba iilnek. Es rettentd ideg6rls is volt, amikor
Habir sok maradt eb-

ben az évben, azt azért

hol maximum 2-3 azonos képességti auté indul.

a Pannonia-ringen a telemetriit bongészve A Lotus Cup Eastern Europe és a 2000-es tdra-

olyan dolgok deriiltek ki, hogy fékezni 12 mé-  bajnoksig kozott vacillilok, de lehet, hogy a hosz-

=i kell, hogy az elSt-

-""q..‘_'___ terrel kéne el6bb, meg egy-két tizeddel kéne szU tavia (2-6-12 6rds) versenyzés mellett dontdk.

I

tem végzett sricok
koziil Tézsér volt az egyetlen, akit redlis esé-
lyem volt elkapni. A dobogés versenyzék mind
top-pilétik, Tim, Barkovics, ifj. Ficza profi ver-
senyzGk, sok éves tapasztalattal, bajnoki cimmel
a zsebiikben, nem gondolom, hogy szégyen bir-
melyikiiktdl is kikapni médsfél év rutinnal.

SZLOVAK FELLEPES

Oktéber végén a GFS csapat altal kifeej-
lesztett 1,6-0s Lotus versenyautgjaval

a Burkus Egon, Lévai Zoltan, Major Be-
nedek hirmas indult a slovakiaringi 6 oras
erdproban. A 2000 cm3-es kategoridban so-
kaig a masodik helyen autézott a trio, de
a harmadik 6ratél atvette a vezetést, és
megnyerte a pénzdijazasos versenyt. Lévai

clébb a gizon illni. Rengeteget szimit, amikor
8-10 autd van 1 mésodpercen beliil egy id6mé-

rén. Csak sok gyakorldssal és szimulitorozassal
lehet nagyjabdl felvenni a tempét.

— A Suzuki mellett mar versenyez-
tél Lotusszal is idén, a Slovakiaringen

pasztaljam a Lotust, és kideriiljon, meny-
nyire fekszik nekem. Major Beni, aki ezzel
az autéval idén bajnok lett (F-1600), mar
jol ismeri a technikat, igy hoz-
z4 tudtam magam hasonlita-
ni, és koronként csak alig tobb
mint egy masodperccel ma-
radtam el ezen a 6 km-es pa-
lyan dgy, hogy én kopottabb
gumikon voltam. Ezzel elége-

Tényleg attdl fiigg, hol van megfelel§ szimui in-
duld, relative azonos képességt autékkal. Mivel

a Lotus Cup Eastern Europe magyar szervezést,
és tgy hallom, litom, hogy jévére mir egész

j6 mezdny alakulhat ki, ez lehet az alternativa,

de megvirjuk, mit hoz a jov8. De az is lehet, hogy
lenyomok még egy évet a ,,suzukisok” kozott.

tem el hibat, stabilan hoztam a koridGket.
Ugy tiinik, a hats6kerékhajtas és a hossza
tavia versenyzés fekszik nekem?

o fisxhl 4
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Zoltan igy értékelte a tapasztaltakat:

dett vagyok, és azzal is, hogy
»Az elsGdleges célom az volt, hogy megta-

az etapom soran nem kovet-

DISTRIBUTION



HATTER
AUTOS GYORSASAGI

BAJNOK LETT

TIM GABOR NYERTE A SUZUKI BIO KUPAT
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A Magyar Gokart Bajnoksagot 2006-ban megnyerte Tim Gabor,
am a siker utan szuk esztenddk kdvetkeztek: a csalad

anyagi hattere elapadt, és a fiatalember csak elvétve jutott

el versenyekre. igy a virtualis vilagban versenyzett tovabb,
szimulatorozni kezdett. TObb bajnoksagot is megnyert,

igy ismerkedett meg Bende Imrével, aki azdta is a piléta

menedzsere. Ot kérdeztik a versenyzdrél.
SZOVEG: ANONYMUS KEPEK: AUTOKART.HU, BENDE IMRE

— Hobbibdl évek 6ta szimuldtorok készitésével tani a kapcsolatokat az autésportban. Ev végére

foglalkozom, t6bb, hihetetleniil tehetséges sric-
cal. Ez egy nonprofit villalkozis, a neve SIMCO,
és elmondhatom, hogy az utdbbi években nagyon
komoly munkdkat sikeriilt kiadnunk a keziink-
bél. Gébor tobbszor bizonyitotta nekem a tehet-
ségét, gyorsasigival és nagyon pontos visszajel-
zéseivel. 2009-ben kitaldltuk, hogy nevezzen be
az els@ versenyre a Gokart Ob-n, a Rotax Max
kategéridban. Az a prébilkozis cstfos véget ért,
borzalmasan lasstiak voltunk. Mégis azt hiszem,
ez inditott el mindent, mert nem szeretek sem-
mit feladni. fgy végigesinaltuk az évet, és lénye-
gében 6njelolt menedzserként elkezdtem kialaki-

Gébor mér az élmezdnyben ment, gyari timoga-
tott pildta lett, és a bajnoki 3. helyen végzett.

— Hogyan folytatédott a palyafutas?

— Tavaly a Suzuki Bio Kupiban versenyzett,

é&s az év gjoncaként egy gySzelemmel itt is har-
madikként végzett. De vezette a GES csapat
Lotus Exige Cup autdjit is, amellyel a 12 éris
hungaroringi versenyen kategéria 4. lett, majd
a salzburgringi 2 6ris versenyt meg is nyerte.

— A 2011-es szezon szerencsére mar a kez-
detektdl jobban sikeriilt...

,Gabi sorra
nyert, de csak

a nyakunkon volt
a két rivalisunk.”

— Mir az elsé hétvégén nyert (Hungaroring),
és zsinérban hozta a gy8zelmeket. Bir az utolsé
futamig éles volt a bajnoksig, végiil magabiztos
vezetéssel, jelentSs elénnyel nyerte a sorozatot,
igy 2006 utin Gjra magyar bajnok lett. Egyéb-
ként nagyon hossza volt ez az év, valahogy nem
akart véget érni. Gabi sorra nyert, hat gy6zelem-
nél tartott, de csak a nyakunkon volt a két rivi-
lisunk. ifj. Ficza Ferenc és Birkovics Zoltin ko-
moly ellenfelek voltak, 1ényegében ez a hirom
piléta végig egymidssal csatizott az Gsszes ver-
senyen. En személy szerint kiilon élveztem az
utolsé futamot, ahol Kiss Norbi is ringbe szillt,
j6 volt latni 8t, ahogy Gabival meccsel. Nagyon
fair pil6ta, és sokat tanultunk téle.

— Nem titok ugye, hogy jéovére a nemzet-
kozi mezényben szintén bizonyitani akar-
tok? Igaz, hogy Gabor jovére az itthoni
kihivasok mellett a Turakocsi Eurépa-baj-
noksagon (ETCC) is indul egy Peugeot
407 WTCC autéval?

— Az é&v kozepén egy komoly tdimogaté dllt mo-
génk, amivel jelent&sen megndtt Gibor elére-
1épésének esélye. Reméljitk a belénk vetett
bizalmat sikerekkel tudjuk meghililni. Miutin

UT A CSUCSRA

»A téli tesztek utan nagyon vartam az elsG gyorsasagi idényemet, de kozel sem volt
olyan konnyti, mint ahogy gondoltam. Az év végére mar belejottem, és ha kicsit tobb
tapasztalatom van, akkor a bajnoki cimért is tudtam volna harcolni. A GFS-csapat-

t6l tobb lehetSséget is kaptam az év kozben, mehettem tobbszor a Lotus Exige-gel,

de Burkus Egon (csapatvezetd — GFS) egyik rally autéjaval, egy Polski Fiattal is verse-
nyeztem. Nagyon sokat tanultam az els§ évemben.

Idén sokkal jobban tudtam mar, hogy mit is csinalok a kocsival, a beillitasok terén is
elSreléptiink. Tavaly év végén megvolt az elsé gySzelem, és végre tijra éreztem, hogy
meg tudom csinalni, amit elterveztiink, hisz 2006-ban nyertem utoljara. Innen mar sor-
ra jottek a gy6zelmek, végig tudtam kontrollilni a versenyeket. Ev vége felé kozel sem
kockaztattam annyit, nem mentem bele mindenbe, de igy is hoztam a pontokat, lénye-
gében folyamatosan néveltem az elényom. Az utols6 két futamom mar inkabb azzal
telt, hogy figyeltem a tobbieket, hogy allnak a bajnoksagban, és pont annyit vallaltam,
ami az el6ny megtartasdhoz kellett. Ez az év nagyon §sszejott, remélem jovore, nem-

zetkozi mezényben is sikeriil ezt a format megtartanom?

a célokat tisztiztuk, azaz, hogy az ETCC felé
vessziik az irdnyt, sokdig dolgoztam azon, hogy
a lehetd legjobb megoldist taliljam ki. Nagyon
sok autérdl beszélgettem, dm végiil a Peugeot
407-re esett a vilasztds, és reméljiik nem don-
tottiink rosszul. Az elsG tesztek ezt bizonyitjik,
hisz a kocsi Gabor kezei alatt villimgyors.

A versenygépet 2006-ban épitette a Peugeot
Motorsport Denmark, és Jens Edman vezetésé-
vel a WTCC futamain indult, kisebb-nagyobb
sikerekkel. Abban az id6ben még majd 40-en
versenyeztek ebben a sorozatban, igy a 16-18.
hely, ahol az auté végzett, a kézépmezdnynek
mondhaté. En tigy litom, akkor nem hoz-

tak ki az autébdl a maximumot, tobb van ben-
ne. Az autd egyenstlya, sulyelosztisa és aero-
dinamikdja hihetetlen. A WTCC utin az auté
az STCC-ben (Svéd Ttrakocsi Bajnoksig) és

a DTC-ben (Din Tdrakocsi Bajnoksig) ver-
senyzett, majd 2008-ban befejezte palyafutisit.
Remdljiik, veliink egy tjabb szintre tud majd

Tim Gdbor

1épni. Az els§ verseny marciusban lesz Monzi-
ban. Jelenleg csak sejteni lehet, milyen ellenfe-
lekkel kell szimolni, de az esélyekrdl igy sem le-
het érdemben nyilatkozni.

Persze nem szabad félvillrél venni a magyar baj-
noksigot sem, jelenleg a 2000-es kategéridban
régebbi WTCC-s autékkal mennek az élen, és jo-
vére biztos, hogy ezek szdma néni fog. Ahogy
most litom, 2012-ben egy kisebb WTCC-me-
z8ny alakulhat ki, hisz a cseh, szlovik és lengyel
bajnoksdgokkal kozds versenyeinken tobb Alfa,
BMW és egyéb autdval kell felvenni a kiizdel-
met. Riaddsul mi az auté silyival sem jitszha-
tunk, hisz az ETCC versenyei miatt nem csok-
kenthetjiik azt, igy biztos hitrinyban lesziink
ezen a téren. Valoszintileg nem fogjuk hasznilni
a joval nagyobb tapadist adé Michelin gumikat
sem, hisz az ETCC hivatalos gumija a Yokohama,
igy inkdbb ezekkel késziiliink. A tesztek alap-
jén azonban bizunk abban, hogy j6 beillitisokkal
kompenzilhat a hitriny nagy része.

teljesitmény: 107 LE
felfiiggesztés: KW

gumi: Toyo (utcai)
sily: 920 kg
iizemanyag: bioetanol

»INagyon szeretem ezt az autét. Igen ne-
héz gyorsan menni vele, féleg az idei utcai
gumikkal. Ha be akarsz kanyarodni, lénye-
gében a hatuljat kell mozgatnod. Ugy ér-
zem, aki ezzel a kocsival megtanul banni,
az mindenhol megillja a helyét. Nagyon
megbizhatd, és sokat kibir, de a beallita-
sokra érzékenyen reagal. Ideilis a marka-
kupahoz”

Suzuki Swift 1.3 Peugeot 407 WTCC

teljesitmény: 289 LE
felfiiggesztés: Ohlins

gumi: Yokohama (slick)
suly: 1080 kg
iizemanyag: 100 oktanos benzin

»Még csak kétszer mentem a kocsival, de
szerelem volt az els§ latasra. Az auté6 igen
szép, szinte kozépen ilok, nagyon jo vezet-
ni. Ugy érzem, még sok van benne (és ben-
nem), de mar most is nagyon jé koroket
produkaltam vele. A gumikat még nagyon
koptatom, ezen még dolgoznunk kell, de
nem lesz gond?




,Mar zavart egy kicsit,
hogy a tobbiekkel
ellentétben az én
automon meg

egy karcolas sem
esett. De az utolso
hétvégén azert
sikerult megy

pici horpadast
beszereznem...”

_OVATOS”

NANASI ORDOG NORA ELVEZTE A VERSENYHANGULATOT

Az RTL Klub musorvezetéje, Nanasi Orddég Nora is tagja volt
a Lotus Ladies Cup idei mezbdnyének. A versenyzeés annyira
tetszett neki, hogy ha rajta mulna, jo6vére is belevagna,

és az ,Ovatos” helyett Uj becenevet harcolna ki maganak.

SZOVEG: TDK KEPEK: LOTUS LADIES CUP

— Igaz, hogy a csaladotokban az aut6
soha nem volt egyszerii hasznalati
eszk6z?

— Apukdmnak autdsiskoldja van, otthon a szerel6-
akndban folyamatosan biitykolt, igy kicsi korom-
6l tigy nSttem fel, hogy a kocsi mindenek felett
4ll. Imidtam az aut6zist, é imddtam, ahogy & ve-
zet. Amint lehetett, rdgton volt is jogositvinyom.
Nem okoztam még balesetet, és remélem, hogy
nem is fogok. A versenyzéssel talin bizonyitani
tudom neki, hogy j6 vezetd lett a linyibol.

— Azért ne szaladjunk ennyire elGre!

Mi volt az elsé élményed a Lotus Kupaval
kapcsolatban?

— Amikor igent mondtam a felkérésre, fogal-
mam sem volt, hogy pontosan mire is villalko-
zom, de mdr az els talilkozén kideriilt, hogy
ez sokkal komolyabb, mint amire szimitottam.
Nagyon meglepddtem, amikor az overallokat,
a sisakokat és a cipSket prébilgattuk, hiszen az
Fl-es pil6tik is pontosan ilyenekben versenyez-
nek. Nagyon profi a kocsi, a ProexSport-istallo,
amelyikhez én kertiltem, és a futamok koéritése
is: mindenki komolyan veszi az egészet.

- Ugy tudjuk, a csapatodnal Kiss Norbert
és Szabolcs Rébert oktatott. Kezdg ver-

senyzGként mi volt a legnehezebb sza-
modra?

— Hétkoznapi koriilmények kozott az utcin
dinamikusan vezetek, igy arra szimitottam,
hogy ez is konnyen fog menni. De a verseny-
z€s nagyon mds. Zavart, hogy a munkim mi-
att nem tudtam eleget gyakorolni, sokszor hii-
nyoztam az idémérékrdl, igy automatikusan az
utolsé kockdbdl rajtoltam. A maximalizmusom
persze tiltakozott ez ellen, de aztdn kialakult

a helyem, és ezt el is fogadtam. A mez8ny hitsé
részében azért igy is megprobiltam jol teljesite-
ni, ami szerintem sikertilt is, hiszen csak egyszer
estem ki, akkor is miszaki hiba miatt. A £§ cé-
lom a tisztes helytillds volt, és hogy végig csinil-
jam a versenyeket. Es ez mér csak azért a ldtva-
nyért is megérte, amikor a verseny leintése utin
minden pilyabiré kidll az aszfalt szélére, lenge-
ti a zdszlokat és az ember felszabadultan inte-
get! Imaddtam ezt az érzést! A futamokon nem
mentem bele a veszélyesebb helyzetekbe, nem
mertem tolakodni, féltem a tobbi auté kozelsé-
gétdl. A kakaskoddsokat hitulrdl néztem, biz-
tonsigosan vezettem. Osszel aztdn mar zavart
is egy kicsit, hogy a tobbiekkel ellentétben az én
autémon még egy karcolds sem esett. Ugy tdi-
nik, az utcai reflex, hogy ne tord ssze a kocsi-
dat, nilam a pilyin is mikodott. Talin ezért is

ragadt rim az ,Ovatos” becenév. Szerencsére az
utolsé hétvégén azért sikeriilt egy pici horpadist
beszereznem. ..

Amikor az ember beiil az autéba, onnantdl
csak a pilya és a versenyzés létezik. Osztondsen
is minden agytekervényeddel a vezetésre kon-
centrilsz, mert egyetlen apré kihagyis is elég:
ha nem az idedlis fven kanyarodsz vagy nem
a megfeleld pillanatban fékezel, értékes masod-
perceket veszitesz. A vége felé aztin egyre bit-
rabb lettem, igy sokszor el6fordult az is, hogy
megpordiiltem. Nem j6 érzés, hogy nem te ird-
nyitod a kocsidat, de azt is megtanitottik ve-
lem, hogy ha nincs nagy baj, hogyan kell meg-
nyugodni és tovibb folytatni.

— Hogyan értékeled az elsG versenyszezo-
nodat? Vannak ambiciéid az elGrelépést
illetGen?

— Osszességében nagyon élveztem a dolgot, ké-
széndm az RTL Klubnak, hogy engem delegilt
a versenyekre. A mez8ny j6 kozosség volt, élve-
zetet jelentett veliik kiizdeni. Ha jévdre is meg-
probilom, persze mindenképpen komolyabban
szeretném venni a felkésziilést. Ugyanakkor
egyértelmd, hogy a munkdm az elsd, és az ha-
tirozza meg az idGbeosztisomat, milyen lesz

a tavaszi tv-program.
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CSALADI VALLALKOZAS

LEHEL, LEVENTE ES LASZLO 2011-BEN IS

EGYUTT VERSENYEZTEK

Eqgy igazi autéversenyzd csalad tagjai a Lackdé-gyerekek

és édesapjuk Lackd Laszld. Az idei évben voltak nagy sikereik
és egy nagy balesetuk is, de jovére komoly tervekkel készulnek.
A civilben allatorvos Laszlét két mutét kdzott sikerdlt elecsipni.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOLLAR ATTILA, BALINT F. GYULA

— Hogy ment az idei év a fiaknak?

— A Suzuki Kupiban indultak a fitk, és tavalyhoz
képest javultak mindketten: Lehel a tavalyi 10. he-
lyéhez képest idén 7. lett az Gsszesitésben, Levente
mondjuk helyezését tekintve ugyantgy 12., mint
tavaly volt, de a részeredményei jobbak lettek. Vol-
tak peches versenyeik persze: Leventének példiul
egyszer a célegyenes el6tt szakadt le a négy kerék-
csavarja. De ez benne van ebben a sportban.

— Mik a tovabbi tervek?
— J6v8re mir biztos, hogy nem a Suzuki Kupi-
ban mennek. Lehel egy S1600-bdl épiilt Suzuki-

val fog versenyezni, amelyen most végezziik az
utols6 simitisokat. Tobb mint 200 16erds lesz,
ezzel indul majd F-1600-ban. Levente pedig mi-
vel jovére betolti a 16. évét, és két évet mar mir
kakupizott, igy lehetSsége van egy A-csoportos,
kétliteres Cliéval menni majd.

— Ez elég nagy lépcsé lesz a Suzuki Kupa
utan: fel vannak ra késziilve?

— Szerintem igen, de persze sokat kell majd gya-
korolni: télen is szoktak indulni amatGr széridk-
ban, tigyhogy edzésben vannak. Fiatal koruknil
fogva szerintem sokkal kénnyebben alkalmaz-

kodnak a gyorsabb tempdhoz, de majd jovére
kideriil minden. A Suzuki Kupa minden elényé-
vel és hitranyaval egyitt nagyon jé iskola ah-
hoz, hogy nagyobb kategdriiba léphessen uti-
na valaki.

— Tavaly azt mesélted, hogy Levente

a megfontoltabb, Lehel a bevallalésabb —
ebben viltoztak?

— Nem, ez még mindig igy van, még ha kicsit
kezdenck felelésségteljesebben is gondolkod-
ni. Lehel a bevillalésabb, bitrabb, ennck meg-
felel@en tobb kalamajkdba is keveredik, mint

biztosan lett bajnok

Kezdenek dsszecsiszolodni: huztak
egymast a Salzburgringen, abszolut
az élmezonyben mentek mindketten.”

Levente. Lehel nagyon szeret a dobogén éllni,
és ezért hajlamosabb tobb kockizatot is villal-
ni, és a végén vagy jol jon ki, vagy nem: egy-
szer igy, egyszer ugy. Az utolsé versenyen vi-

szont gy tlnt, kezdenck 6sszecsiszolédni.

Az id8mérén az elsé igazi, profi munkdt vitték
véghez: hiiztik egymdst, ennek megtelelGen
nagyon jol is sikertiilt, abszoldt az élmez&nyben

mentek mindketten. J6 volt ltni, hogy 6ssze-
dolgoznak: szerintem valamire most nagyon
riéreztek.

— A legkisebb fia, Hunor is elkezdett go-
kartozni: § hogy all?

— Per pillanat 8 most épiil fel egy elég ko-
moly balesetbdl. Pont az els§ gokartversenye
clgtt volt egy motorbalesete, amiben két he-
lyen tort el a jobb ldba és a térde, és még min-
dig tart a rehabiliticidja: épp a héten vették ki
a csavarokat a térdébdl. Ez okozott egy kis
cstszdst, de nagyon kemény fickd, tgyhogy
ugyandgy jr gokartozni, szépen halad a gy6-
gyuldsban: mir tgy tudott kocogni, hogy
szinte észre sem lehetett venni, hogy csavar
van a térdében.

Amatdr széridkban Levente mellett navigil,
dgyhogy a kedvét nem vette el, de id8 kell még
a teljes felépiiléséhez. A combjiban még fém
van, dgyhogy szerintem az év végéig még gy6-
gyulnia kell.

— Neked viszont nagyon jo éved volt a pa-
lyan...

—En az A csoport kétezresei kozott mentem
egy friss épitésti Clidval, és amilyen nehezen
indult az év egy baleset miatt, olyan j6l ment

a versenyzés: ahol indultam, azt meg is nyertem,
dgyhogy a bajnoki cim is az enyém lett.
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FELIG TELI POHAR

SZIGETVARI ELEGEDETT CSAPATA 2011-ES ESZTENDEJEVEL

Ha az a kérdés, hogy a pohar félig Ures vagy félig teli,
Szigetvari Matyas inkabb ez utébbira szavazna. Evértékelés

a legendas csapatvezetdtdl.
SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOLLAR ATTILA

régdta ismerem, és idén iilt el6szor versenyautd-
ba, rdadisul azonnal egy formaautdba: ehhez ké-
pest maximélisan elégedett és biiszke vagyok ra.

— Miben kéne még fejlédnie?

— Szerintem jobban szét kéne tudnia vilasztani
a maginéletét, a munkdjit és a sportot. Sokkal
jobban tudna koncentrilni. Minden adottsiga

megvan ahhoz, hogy gyors legyen, mert az aka-
ratereje Oridsi, de meg kell még tanulnia menti-
lisan is felkésziiltnek lennie egy-egy versenyre.

— Hogy értékelnéd az idei éveteket?

— Szerintem jol alakult. Egyetlen versenyzénk
volt, Galambos Szabolcs, ami ugyan kevés,
de utdlag nem binom a dolgot. Szabolcsot

,El6sz0r is a baratjanak tartom magam,
és igyekszem neki segiteni mindenben.”
Szigetvari Matyas
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— Mi vagy te leginkabb: a csapatvezetGje,
a mentora, a baratja...?

— Taldn furcsa, hogy ezt mondom, de legke-
vésbé a csapatvezetSje szeretnék lenni. ElG-
szOr is a bardtjinak tartom magam, és igyek-
szem neki segiteni mindenben. Idénként apja
helyett apja is vagyok, s6t néha anyja helyett
is anyja... Bir mar régéta ismerjitk Sza-
bit, versenyz8ként most kellett elé-

szor taldlkoznia a csapat tobbi tagjival, a sze-
relSkkel, viszont szerintem nagyon j6l tudnak

egyiitt dolgozni.

— Van egy olyan momentum az évben,
amit kiilonosen szerettél, vagy nagyon
biiszke voltal?

— Igen, amikor Szabi 6ridsi zdporban dobogds-
nak hozta be a kocsit. Binthatjak ugyan, hogy
lasst volt, de ilyenkor mindig azt mondom,
hogy & az, aki nulla tapasztalattal egy for-
maautéban harmadik lett szakadé esében: ez
nagy dolog. Nilam a pohdr 4ltaliban félig tele
van, és ezt is igy élem meg. Eztton is szeret-
ném megkdszoénni a szponzoroknak a timoga-
tast és a szerel6knek és a csapatnak az egész évi
munkdjukat: Csernus Liszlénak, Ricz Ferenc-

F és egyik legkitartobb szurkoléja

nek, Varga Zoltdnnak, Zvara Krisztidnnak,
Kozma Editnek, Aszédi Gabriellinak, és ter-
mészetesen nem utolsésorban a csalidomnak,

akik segitettek egész évben.

— Vannak tervek a csapatban a jové évre?
— Igen, az mir biztos, hogy Szabolcs marad

a csapat tagja, de van még egy szabad autd, és j6
lenne, ha lenne még egy versenyzénk. Az egyik
szemem sir, 2 misik nevet, hogy Téth Csabi,
akinek szervizeltiik az autdjit, jovdre a Renault
1,6-0sbdl egy miésik csapatban egy kétezres ko-
csiba iil majd it. Sir az egyik szemem, mert el-
ment t8lem, mésrészt viszont 6riilok, hogy

feljebb 1épett, eziltal egy autdval tobb lesz a me-

-
-

Galambos Szabolcs a palyan

tarsasagaban

z8nyben — illetve kettGvel, mert abban a csapat-
ban mindkét auté megy majd.

— A szakagban te felelsz a formaautokért,
és egy korabbi beszélgetésiink alkalma-
val emlitetted, hogy dolgozol azon, hogy
tobb egyiiléses legyen a hazai bajnoksag-
ban. Erre nézve vannak terveid?

— Igen, egy osztrak triemberrel tirgyalok, aki kint
20-25 formaautéért felel, hogy egy-két futamra
jojienek el hozzank, és legyen végre tisztességes 1ét-
szdma a kategdridnknak is. A hajlandésig benne is

megvan, de a részleteket még ki kell dolgoznunk.
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HATORAS VERSENY A SLOVAKIARINGEN

ElsG izben rendezték meg ezt a hatéris pénzdijas
versenyt, amelynek dobogés helyezettjei szpon-
zori timogatdst is kaptak a szervezSkt6l. Erede-
tileg nagy induldi létszimmal terveztek, végiil

13 auté illhatott fel a rajtricsra. A létszim koze-
pesnck mondhatd, de az els§ alkalomhoz képest
nem volt szégyenkezni valdja a hizigazdinak,
f8leg tgy, hogy szines nemzetkdzi mezdény ér-
kezett Szlovakidba. Akadtak auték Ausztriibol,
Lengyelorszigbdl, Szlovikidbdl, s6t, még a né-
met GT3-as sorozatbdl is érkezett egy Dodge
Viper. Tobb, koribban bejelentkezett csapat mds
futamokra kételezte el magit, de Gregor Zsigo
szerint ha a kovetkezd esztendben kordbban
kezdenck majd a verseny részleteinek pontosi-
tdsiba, a nagyobb részvételi ardny garantilt lesz.

wSikertilt egy j6 trsasigot dsszegytjteni a Slova-

T n—

b
.

RIWAX

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: TDK

kiaringre. A verseny el6tti napon tartottunk egy
gulyispartit és koktélozist, amely rogton bard-
ti hangulatot teremtett az induldk koézott. Min-
denki j6l érezte magit, és a résztvevik jelezték,
hogy jovére is mindenképpen visszajonnének” —
mondta a f&szervezd.

A Trevor Racing versenyzgje, a BMW Alpi-
na GT3-as volinja mogott helyet foglalt Barta
Attila is nagyon élvezte a rendezvényt, és szive-
sen mesélt szerkesztSségiinknek az eseményrél.

»A futam el6tti versenyz8i eligazitison tgy
dontottek a résztvevsk, hogy hat érirdl négy
és félre korlitozzik a versenytivot. A rajt sze-
rencsére rendben lezajlott, és a mezdny egy ro-
videbb biztonsigi autds fizistdl eltekintve —
egy kisebb kicstiszds okdn hivtik be a Safety
Cart — a tervek szerint teljesitette a koro-

i~

A Trevor Racing csapat tulajdonosa, Gregor

Zsigo és az ESET a 2011-es év zarasakeént
hagyomanyteremtd céllal hatéras megbizhatdsagi
versenyt szervezett a Slovakiaringen. A késé
oktéberi eréproba kivaldan sikerult.

ket. Az élen sokdig a Mahanek—Racz—Rosi-

na tri6 vezette Porsche illt, szorosan mogot-
te kovetkeztiink mi. Erdekességnek szamitott,
hogy élland6 csapattirsam szervezdi elfoglalt-
sdgai miatt ezdttal Stefan Rosindnak adtam

it a helyem a kocsiban. Izgalmas tény, hogy

Szinvonalas szervezés,
kézel 20 000 eurd
pénzdij és rendkivili
izgalmak jellemezték

a slovakiaringi
megbizhatdsagi
versenyt

a negyedik 6rit kévetSen az élen haladé Pors-
che és koztiink mindossze egy masodperc alat-
ti kiilonbség alakult ki, pedig mir tdl voltunk
a bokszkiillisokon is. Nem kellett persze j6ste-
hetség, hogy lissuk, ez a két kocsi fog harcol-
ni majd az els§ helyért, hiszen egy 6ra elteltével
mir mindenkit lekoroztiink a palyin”

Fontos megemliteni, hogy balesetmente-
sen zajlott le az esemény. A futam végén is
az emlitett két autd kiizdott a végsS gySzele-
mért, de a technika 6rdoge kozbeszolt. A cél-
egyenesben szétrobbant a BMW féltengelye,
és Attiliéknak ki kellett 4llniuk a versenybdl.
Ezzel szinte biztossi vilt, hogy Riczék és
a sdrga Porsche nyeri meg a futamot, azon-
ban ekkor még egy csavar kovetkezett. 10 kor-
rel a vége el6tt a Porsche kuplungja elkezdett

Yievor Group

csuszni. Probiltdk célba juttatni a Porschét,

de 2 korrel a kockds z3sz16 lengetése eltt
mégis feladni kényszeriiltek a kiizdelmet.

Igy nyilvanvalov4 valt, hogy neveté harmadik-
ként végiil Mark Stanco haladhat it els6ként
a célvonalon Ferrarijval.

,Osszességében a legtdbben jo6 szijizzel ti-
vozhattak a helyszinrél. A pénzdijazissal min-
denki elégedett lehetett, az abszolut és kate-
goriahelyezettek is megkaptik a nekik jiré
Gsszeget. A gy6ztes példiul 6500 eurds Gssze-
get tehetett zsebre. Tény viszont, hogy jové-
re kicsit korabban kell elkezdeni a szervezést,
de akkor tokéletes lehet minden a Slovakia-
ringen. A szinvonalas szolgiltatisokat nytj-
t6 és izgalmas vonalvezetéssel rendelkezd pilya
a csapat székhelyétdl 20 kilométerre taldlha-
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t6. Fontos a helyszin, hiszen a f&szponzorunk,
az ESET is szlovdk cég, aminek nevét a helye-
zettek f&szponzorként vihetik tovibb a jovE
évben. Nagyon elégedett lehet mindenki ez-
zel a rendezvénnyel, f8leg gy, hogy olyan em-
ber rendezte ezt a versenyt, aki pir éve mozog
csak a motorsport viligiban. Nagy clismerés és
koszonet jir neki a munkdjiért” — foglalta 6sz-
sze tapasztalatait a GT3-as BMW Alpina pil6-
tdja, Barta Attila.

EGYULESESEK

Szamos magyar induléval, nemzetko-
zi mezGnyben a formaautésok is ossze-
meérhették az erejiiket a Slovakiaringen.
Az egyiilésesek betétversenyén végiil
Tomas Jung diadalmaskodott.
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BARCELONAI

EZUST

BOVI MOTORSPORT: A SILVER STING
UTAN A GOLD STING KOVETKEZIK

A szeptember végi, barcelonai 24 éras
futamon a Bovi Motorsport nemzetkozi
legénysége Bddis Kalman vezetésével ismét
megnyerte kategdrigjat, és a 65 induldbdl

az abszolut értékelésben a szenzacios
masodik helyen végzett.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: 24HBARCELONA

,Dubaiban a Brokernet Gold Stinggel sze-
retnenk menni, ami egy tovabbfejlesztett
kocsi lesz. Ha valamiert megsem készUl
el, akkor inkabb nem indulunk.”

Bodis Kalman
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— Tdéled, aki mar szamtalan hosszi tavi
versenyt megjart, hadd kérdezziik el3szor
azt, hogy milyen rendezék a spanyolok?
— Nagyon ok, kicsit szogletesek, de kivals ver-
senyt rendeztek. A bokszbedllds kicsit balesetve-
szélyes volt, mert ferdén is kellett bedllni, plusz
elébb volt a tankolas, utina tele tankkal alltunk
a bokszba, amibdl volt is kisebb baleset, vala-
mint a verseny kézben nem volt technikai ellen-
8rzés, amit nagyon hidnyoltunk néhinyan. Szé-
val voltak hibdk, de azért Gsszességében nagyon

j6 verseny volt.

- Hogy zajlott maga a futam?

— Kamionnal mentek ki a szerelSk és a Broker-
net Silver Sting, én repiilével kévettem Sket,

és ott taldlkoztam a versenyzGtirsaimmal: Ricz
Pistivel, Wolfgang Kaufmannal és Jaap van
Lagennel. Kicsit megnéztiik a virost, és csii-
tortokon mér pakoltuk a bokszot. Az dtvételek
utin a BMW] a Porsche és a Seat gydri csapa-
tai mar koroztek a pilyin, és mi is elkezdtitk az
edzéseket. Pénteken a szabadedzés utdn a har-
madik helyen illtunk, mig az id6mérg els6 hi-
rom korét Pisti abszolvilta, és régton ment egy
olyan top-id6t, amit a gydri csapatok sem tud-
tak az addigi edzéseken megfutni. Ugyhogy

a két 6ris edzésen majdnem végig vezettiink —
sajnos a végén csak megelSztek, és visszakeriil-
tiink a BMW és a Megane mogé harmadiknak.
Innen indultunk tehét a versenyen.

— Szakad¢é esGben rajtoltatok...

— Igen, négy 6rin keresztiil nagyon esett.

Pisti kezdte a sort, harmadik helyen ment,
mikor bejott a safety car, ami mogott lehdltek

i
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a gumik, igy amikor djra mehettek, Pisti

a hideg gumikkal egy kanyarban kisodré-
dott, és visszaestiink az 53. helyre. Este 7-kor
mdr a harmadik helyen voltunk, 9-re mir

a misodikon. A hat kor hitrinyt azonban
nem tudtuk ledolgozni a BMW-vel szemben,
de a Megane-nal nagyon nagy csatiban vol-
tunk egész nap és egész éjjel.

— Hogy keriil egy csapatba két magyar,
egy német és egy holland piléta?

— Mi évek 6ta igy megyiink, ez a hirom fia
igen jé baritom. Nagyon bizom benniik és
becsiilom, amit elértek: Wolfgang Kaufmann
mdir Schumacherrel is meccselt a német For-
ma-3-as bajnoksigban, és azéta is folyama-
tosan versenyzik. Jaap van Lagen a Merce-
des gyari pilétdja volt a DTM-ben, a Renault
World Series-ben futamokat nyert, és mind-
ketten voltak a Porsche gydri versenyzGi. Pisti

is a bardtom, és szenzicids piléta — Barcelond-

ban is § produkilta a legjobb idSket. Nilam
csak 6k mehetnek, mert benniik maximadlisan

megbizom.

— Dubai lesz a kovetkezd allomas?

— Igen, és ott mar a Brokernet Gold Stinggel
szeretnénk menni, ami egy tovabbfejlesztett ko-
csi lesz. Ha nem késziil el, akkor ink4bb el sem
indulunk azon a versenyen. A kategériinkat, az
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SP2-t mér hiromszor nyertitk meg egymds utin
Dubaiban, és ennél lejjebb nem szeretném adni.
Ha dgy tinik, hogy nem tudunk egy titSké-
pes autéval rajthoz llni, akkor inkabb virunk.
Szerintem a kategdriagySzelem mar az elvir-
haté minimum tdliink. Ezek az eredmények
persze nem johettek volna létre a szerelSink

és a timogatoink nélkiil, akiknek nagyon hilds
vagyok, hogy hozzdjirultak a sikereinkhez...
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VIZIN TAMASNAK A SALZBURGRINGEN ERT VEGET A SZEZON

Ismét Ausztriaba érkezett a Lotus Cup Eastern Europe sorozat,
ezuttal a Salzburgringen mérték dssze erejuket a versenyzok.

Vizin Tamas mar bajnokként, de csak azért is elindult - és nem
banta meg, mert nagyon élvezte.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: BALINT F. GYULA

— Még sosem indultél ezen a pilyan: hogy
tetszett a Salzburgring?

— Nekem nagyon! Aki kihagyta, az binhatja.
Elsére nagyon egyszertinek ttinik a rajza,

de egyéltalin nem az, van néhiny triikkje.
Nagyon j6l lehet jitszani a szélirnyékokkal

a hosszt egyenesekben. De, hogy a rajzdra visz-
szatérjek kicsit: kezdésként a rajt utin mindjirt

ott van egy sikdn, majd egy jobbos visszafordito,

utdna pedig egy clég komoly hegymdszis: érzés-
re agy mdsfél kilométer hosszan. Ha jol sikertil
a sz8ldrnyék, az én autémmal 220230 km/h-s
sebességgel lehet érkezni ennek a végére, ami
nem mads, mint egy nagyon hosszd, de nagyon
sziik jobbkanyar — ez az a forduld, ahol néhiny
hete tortént egy halleset is, sz6val nagyon ész-
nél kellett lenni. Ugyanakkor csak akkor sike-
riilhet, ha elhiszed, hogy be tudod venni. Utdna
egy bal-jobb-bal kombinicid, és a célegyenes.
Igy elmondva nem bonyolult, de az biztos, hogy
a l6erd és erdénlét nagyon kell ide — én ez utdéb-
biért nagyon hilis vagyok a Speed Fitnessnek,
nélkiiliik nem ment volna. Es, ha mir itt tar-
tunk, a KaloPlasztik Kft.-nek és a Magtir
Kft.-nek is hilds vagyok, hogy itt lehettem.

— Hibak azonban akkor is el6fordulhat-
nak, ha minden koriilmény optimalis...

— Igen, mi Egonnal példiul 6sszecseréltitk

a transzponderiinket (az a mikrojelad, ami-
vel az autdk koridejét mérik — a szerk.). EI6-
szor nem is értettem, hogy amikor a szabad-
edzésen mentem egy nagyon jot, Egon hogyan
tudott 2,6-tal megverni. Pedig éreztem, hogy

a kor nagyon rendben volt, a csapattirsam még-
is mindig jobb volt. Mikor az id6mérén kide-
riilt a hiba, kijavitottuk, ériiltem, hogy ,,csak’
az utolsé helyrdl kellett elrajtolnom, és nem zir-
tak ki rogton... De mivel a bajnoksigba mir
nem nagyon szOlt bele ez a verseny, ezért nem
volt ezzel gond. Aztin az elsé futamon eltérott

Vizin Tamas [

a Salzburgringen
jo érzéssel
bucsuzott

a 2011-es
évadtol: kivalo
versenyeket
futott idei
autdjaval,

a Lotusszal

a féltengelyem, ami ugyan mdr kopogott az ele-
jén, de azt hittiik, ki fogja birni. Nem birta, igy
csak a 12. lettem. A misodik futamon aztin —
bir a végérdl indultam megint — fel tudtam jon-
ni a negyedik helyig. Egyébként az elsé futamot
nem csak a féltengely miatt sajniltam, hanem
mert —3 fokban kezd3détt, és nagyon nagy
mel6 volt bemelegiteni a gumikat: természete-
sen, mire sikertilt, addigra tort el a féltengely...

- Ulsz még idén autiba?

— Nem, szimomra vége a szezonnak, most pihe-
nek. Lesz mit kipihenni, hiszen egy kivilé idény-
nek lett vége ezzel a versennyel, én pedig nagyon
clégedett és boldog vagyok a bajnoki cimemmel.
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\ A VISION ASSIST

lunk kivélasztott szdz nagyvallalkozdstél. Ez nem szemrehdnyds, mert
a marketingértéke mégis dridsi ennek a kezdeményezésnek. Régi
partnereink és néhdny Uj érdekl8dé nagyra értékelte a megjelenési
lehet8ségeket, és szdndékat fejezte ki, hogy hirdetni szeretne a Vision
Assist-programon keresztul.
FM: Hogyan tudtok tervezni, ha ilyen passzivak a magyar vallalatok?
GyP: Ahol magyar a tulajdonosi kér, ott j6 eséllyel palydzunk
a szponzoracidra. A régi hirdetdink pedig pontosan annyira elégedet-
tek, hogy mellettlink maradjanak. Nekik nem kell bizonygatni, hogy jé
helyen hirdetnek. Sajnos arra nem elég a szponzorpénz, hogy nagy
ivekben gondolkodjunk, de a gokartosok anyagi tdmogatdsa, Nagy
Norbert karrierépitésének felvdllaldsa, az internetes és egyéb sajté-
informédcidk kezelése mind eredményt hoztak szdmunkra. Mar nem
a nulldrdl kezdjik a kovetkezd szezont.
FM: A fiatalokat tobbféleképpen is ismertté teszitek. Elegendd figyel-
met kapnak?
GyP: Azt kell megteremteni, hogy valami szokdssd tudjon vélni. Sok
olyan fiatal van, akiket mdsok is népszerUsitenek: Ujsdgok, internetes
oldalak. Szerencsére egyre tobben segitik Sket. A szokdst nehéz Iét-
rehozni. Legyen végre természetes, hogy a fiatal tehetségek mellé 4l-
lunk! Néha kisebb &sszegek is sokat jelentenek, és mi igyeksziink a kis
pénzeket is 8sszegydjteni.
FM: Miért Nagy Norbert a program kiemelt tdmogatottja?
GyP: Sokan azt gondoljék, hogy azért, mert az édesapjaval dolgo-
zom. De ez nem igaz. Az elsé tdmogatdja és mentora Géspar Istvén
volt. O hivta fel a figyelmemet Norbira és nem az apukaja. Gaspar
Istvdn, azaz Gazsi véleménye nekem még mindig az egyik legfonto-
sabb. Ha versenyzékrdl beszélink, sosem vagyunk elfogultak, és akdr
szdzszor is dtbeszélink egy-egy fontos témdt. Norbi ily médon neki
is kdszdnheti, hogy ma egy tdmogatdi program kedvezményezettje
természetesen amellett, hogy folyamatosan bizonyit. Fejlédik és mi
is vele egyltt fejl6dunk. Természetesen édesapja anyagi elkotele-
zettsége is fontos, hiszen a kdltségek nagy részét finanszirozni tudja.
Ma olyan vildgot éliink, hogy a bldzsé hdromnegyede biztositott kell
legyen, hogy barmiben is gondolkodni tudjunk.

FM: Mi a j6vd évi elképzelés? Marad ez az

,S0sem vagyunk elfogulfak, €s akdar s787s70r  irinyvonan

s afoeszallnk egy-eqgy fonfos femdat!

FM: Amikor Gyuricza Péter; Nagy Barnabds és Nyitray Béla a Vision
Assist-programot megdlmodtdk, a beinditds nehézségeird| beszélget-
tek. Valéra vdltak-e a tervek?

GyP: Nem volt sok idénk az el8készitésre, mert ajdnlatokat kel-

lett irnunk a potencialis timogatdinknak, és természetesen meg kel-
lett vdrnunk a reakcidkat. Mindenki egyetértett, hogy akar az autd-
sportban, akar a motorsportban nagy jelent8séggel bit; hogy lesz-e
valddi utdnpdtlds, vagy elsorvadnak a bajnoksdgok. A kdltségek mar
régen az egekbe szoktek, és a valsdg sem tett jot a kéltséges sport-
dgaknak. Az elsé éviinkben az elinduldst és a jelenlétet tlztlk ki cé-
lul. Sajnos a direkt elérések nem jdrtak nagy sikerrel a szponzorokndl.
Néhdny kivételtdl eltekintve egy koszondlevelet sem kaptunk az élta-

GyP: A gokartsport még nagyobb figyel-
met kap télink, ez biztos. A tdraautdsok-
ndl Nagy Norbi lesz a f§ tdmogatottunk.
Rédvonatkozdan mér el8szerz&dések is vannak. A sajtémegjelenése-
ket tovdbbra is tdmogatjuk, de lehet, hogy nem az idei formdban.
Szeretnénk, ha fiatalok jobban igénybe vennék a tandcsaddi segit-
séglinket is. Azt 1atjuk, hogy mindenki pénzt akar, de senki nem kér
tandcsot. Pedig lehet, hogy el8rébb jutndnak, mintha csak a kiilsé
segitséget varjak. Tovabbra is nyitottak vagyunk azon csapatok felé
is, akik utdnpdtlds-neveléssel foglalkoznak. Szeretnénk, ha az egyéni
érdekek nem nyomnak el az ilyen fajta torekvéseket.

FM: Nyereséges tud lenni egy ilyen program?

GyP: Tudna, de nem akarom. Nem szeretném vallalkozasnak tekin-
teni. Inkabb jé céld munkénak. Onfenntartd viszont lehet, és remé-
lem madr a jovE évben azzd valik.




SOVER LACKO: 10 EVESEN
KETSZERES BAJNOK!

senyein is. (A Light-mezényben 10 kg pluszsulyt teszlink a gokartba,
hogy indulhasson. Itt 25-6t!)

Visszatérve a Light-kategdridhoz, Lacika 2011-ben kitling sorozatot
teljesitett. Mdr az elsé 9 futam utdn behozhatatlan elényt szerzett!
Megnyerte a futamok nagy részét (9-bdl 6-ot), két masodik és egy

sen elért pole-pozicié megtartdsaval érte el. Volt, hogy folényesen,
volt, hogy nagy kiizdelemben.

Egy atlagos versenynap igy nézett ki szdmunkra: reggel 6-kor indu-
lds Bonyhadrdl, 8-9 dra kozott érkezés a helyszinre: délel&tt szabad-

hirdetés, utdna értékelés, élménybeszamold, vacsora, majd irdny
haza: érkezés este 10 dra utdn.

Lacikdrdl tudni kell, hogy izig-vérig sportember. Mindig gy&zni
akar. Ugyanakkor egy érzékeny kisfit, akinek fejlett igazsdgérzete
van. Bizonyos szempontbdl persze id8sebb a kordndl: ha nyer
ordl, ha veszit elismeri a hibdjat, vagy elismeri, ha valaki akkor jobb
volt. A versenysport révén rdaddsul sokkal jobban tud koncent-
ralni és alkalmazkodni éles szitudcidkhoz, mint ,,dtlagos” kortdrsai.
Ezzel egyltt persze neki is volt hulldmvélgye, nehéz (gyenge) ver-
senye. A szezon kdzepén elfdradt. Pihenésre, kikapcsoldddsra volt
szliksége. Az egyik versenyen csak 6tddik lett. A nyaralds utdn
(amikor ismét egy hétkdznapi, tizéves vidéki kissrdc lehetett) Ujra
gySzelemmel tért vissza, majd egy balszerencsés hungaroringi futa-
mon biztositotta be a bajnoki cimét.

A HCK sorozaton kivil az idén még elindult az év elején a Métra
Kupa egyik forduldjdn, ahol amatdr elsd, illetve dsszetett harmadik
helyezést ért el. Szeretett volna még tobb versenyen elindulni sajat
géppel, de ez idén mar nem sikerdilt.

Az idei év 6rok emlék marad az egész csalddnak, akdrcsak az el6z8
hdrom!

A jové évi tervek még nem vildgosak, barmi megtérténhet. ..

Lacké véleménye a 201 1-es évrél:

,Hosszu volt a tél, és nagyon vdrtam, hogy kezdédjén a versenysze-
zon. Nagyon jél éreztem magam minden versenyen, jé volt a hangulat.
Tetszettek a pdlydk, 9-bél 6-ot sikeriilt megnyernem. Kedvenc pdlydm
a mogyorddi Hungarokart. [tt még lesz idén egy versenyem. ”

A nyaralas utan Gjra
gy6zelemmel tért vissza
>

A 2011-es évben kiilonbdzd okok (koztik a prézai anyagi) miatt
a Hobbi Cart Kupa kategdriaversenyeire koncentraltunk elsésorban.

A HCK egy amatdr gokartbajnoksdg, ahol a szervezdk éltal biztosi- -
A Vision Assist megdlmoddja, Gyuricza Péter versenyzdink idei

eredményeinek értékelése kdzben Ugy dontstt |hogy Iétrehoz
egy kulondijat, mely ,,A 2011-es év legfiatalabb kiemelten ered-
ményes versenyzéjét” illeti meg. O pedig nem mds, mint Sévér
Lackd, aki elképesztéen fiatal kora ellenére (10 éves) két bajno-
ki cimmel is biiszkélkedhet. Erdemeinek megbecsiilése végett
100 000 Ft-os kilondijban részesul, melyet Gyuricza Péter ajan-

lott fel. Gratuldlunk!
lasként azonban elindult néhanyszor az |. (60 kg-osok) kategdria ver- b e e e e e e e —— =

tott egységes felszereltségli gépekkel, pontgylijté rendszerben folyik
a versengés. Réviden szdmokban: 12 forduldban (a 10 legjobb szd-
mit), 7 helyszinen, 6 kiilonbdzd (Altaldban suly szerinti) kategdridban
ddl el a bajnoki cim sorsa.

Lacké az életkora ellenére (idén mdrciusban volt 10 éves) mar ruti-
nosnak szdmit. 2009-ben mdr megnyerte a Light-kategdridt. Az idén

is ebben a mezényben versenyzett. Pdrhuzamosan, mintegy gyakor-

edzés, 2-3 6ra kérul idémérd, 4-kor verseny, 6- fél 7 kor eredmény-

otodik helyezés mellett. A gyézelmeit szinte mindig az idémérd edzé-

S6vérné Pintér Hajnalka és Sévér Lacké

KIEMELTEN EREDMENYES
VERSENYZOINK

BALAZSI DIA

16 éves gokartversenyzd. Jelenleg amatdr gokartbajnoksdgokban indul. Az elsé futama 2010-ben
volt. 2011-ben az Orszdgos Amatér Gokart Bajnoksdg Hobby Cart Kupdjén és a Budapest Go-
kart Bajnoksdgban indult. Elébbiben az elsé hdrom kihagyott verseny utdn gyakorlatilag minden
futamon kibérelte maganak a dobogd mdsodik fokdt, utébbiban sajnos technikai problémak
és balesetek miatt mar nem tudott ilyen jdl teljesiteni. Mindekdzben két tesztlehetdség is ki-
nalkozott szdmara. A GFS Racing Team egy kupds Suzuki Swiftet biztositott szamara, amivel
az Euro-Ringen tehette meg elsd koreit. A masik csapat a Kincses Turbo Team volt, akik egy
Mazda RX-8-ast bocsdtottak rendelkezésére, amit szintén az Euro-Ringen vezethetett. Idén
még egy teszt var ra a GFS-sel. Ujra egy Suzukit fog terelgetni, mert a jovS évi cél az Autds
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Gyorsasdgi Orszdgos Bajnoksdgban vald részvétel.

FODOR ARPAD

., Ebben a szezonban a Gokart Orszdgos Bajnoksdgban indultam, de sajnos ez alkalommal nem na-

gyon tudtam harcolni a bajnoki cimért. Megnyertem ugyan a szezonnyitét, de utdna folyamatosan

csak nehézségek jottek. Ez stresszessé tett, igy tobb hibat vétettem az idény sordn. Az egészbdl
a gydri utcai versenyt emelném ki, ahol nem mindennapi korilmények kézott az edzéseken
az egyik leggyorsabb voltam (példaul a gy&ztes Ben Coopert is megvertem a warm-up-on!).
Utdna azonban tulsdgosan bizonyftani akartam, igy az idémérdn a falhoz csaptam a kartot,
és nem tudtam mért kort menni. A versenyeken pedig balesetekbe keveredtem. Az utolsé
hétvégén az idémérdn elért 2. helyezés utan megnyertem mind a két futamot! Harom futam-
gybzelemmel a tarsolyomban a 3. helyen zdrtam a Magyar Bajnoksdgot. A Kézép-Eurdpa Zdéna
bajnoksdgban pedig a 8. helyen végeztem. Mindekdzben részt vettem a Kart Farm Kupédn, mely-

nek bajnoki cimét sikerilt (harmadszor) elhéditanom

LACZKO LEHEL

ﬂ Hihetetlendl fiatal (13 éves) kora ellenére a 2011-es mér a masodik szezonja volt a Duna Autd
Suzuki Bio Kupdban. Idén is hatalmas kiizdelmekben dllit helyt a feln&tt versenyzdék kozétt. A na-
gyon kemény mezényben 11., 9. és 8. helyezései (ez utébbi egy pole-pozicidt is hozott szdmara)
mellett két alkalommal a 6. helyen tinnepelhetett a dobogdn. Osszesitésben ezekkel az ered-
ményekkel a bajnoki tabella 7. helyét szerezte meg! Az Autds Gyorsasdgi OB-n kivill csapatd-

val, a Diamond Racing Team-mel a Minirally és az FRT versenyein is rajthoz allt. A Minirallyt
Osszesitésben az 1300 cm? alatti kategdridban megnyertel Az FRT-n két hétvégével a szezon

vége el6tt a gyerekek kozétt az 5., az 1300 cm?-es kategdridban a 2. és az 1600-cm?-esek cso-

portjdban a 7. pozicidt birtokolja navigatoraval, Monori Matéval.

e

e R
Eukanuba® H'Eﬂ.. ﬂ E*i P -|...,'EI.E&

Tt Theilede & Femiim




LACZKO LEVENTE

A napokban toltétte be 15. életévét. Testvérével, Lehellel egyiitt a Duna Autd Suzuki Bio Kupa-
ban versenyez. Ebben a szezonban a 13., 12. és 11. helyezések voltak jellemz8ek a hihetetlendl
kemény mezdényben. Legjobb eredménye a 9. pozicié megszerzése volt. [gy az év végi dsszesi-
tésben a 12. pozicidt sikerdlt kivivnia magdnak. Akdrcsak Lehel, & is rajthoz dlit a Minirally és
az FRT versenyeken is. A Minirallyn az 1300 cm? alatti kategdridban 2. lett a bajnokségban!
= Az FRT-n a gyerekkategdria 7., az 1300 cm-ig csoport 4. és az 1600 cm*-esek 9. helyén &l
ocssével és egyben navigdtoraval, Laczké Hunorral — két hétvégével az idény zardsa elStt.
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Idén toltdtte be 15. életévét. 2006-ban gokartozdssal kezdte pdlyafutdsdt. 2010-ben a GENEX
Suzuki Bio Kupdban versenyzett, és tesztelhetett egy Lotus Exige Cup 260-at és egy Polski Fiat
rallyautdt is. Kiprébdlta magdt a Minirallyn és a Hungaroring 12 H versenyen is. A 2011-es sze-
zont a Magyar Autds Gyorsasdgi OB Duna Auté Suzuki Bio Kupdban és vele parhuzamo-
san a turaauték F-1600-as kategdridban kezdte. A mdsodik versenytél azonban mar csak az
F-1600-ra koncentrélt egy Lotus Exige-dzsel. Egyenletes, j6 teljesitményének és folyamatos
fejlédésének kdszénhetden az utolsd verseny végeztével elhdditotta a kategdria bajnoki ci-
mét! A magyar bajnoksdg versenyhétvégéin megrendezésre kerilt az Endurance Bajnoksdg
is, melyen szintén részt vett csapattdrsaival, Burkus Egonnal és Lévai Zoltdnnal. Az év végén
a -1600 kategdridban is bajnoki gyézelmet Unnepelhetett!

NEMETH BALAZS

2011-ben az Orszagos Gokart Bajnoksdg Junior Max kategdridjaban indult, tovdbbd ezen futamok
keretein belll a Kézép-Eurdpa Zdna Bajnoksdgban (CEE Rotax Max Challenge). A CEE gyakor-
latilag a katasztréfdval volt egyenld. Harom futambdl dllt, de mindegyik forduld elédéntsjében
valamilyen probléma miatt (leszakadt a motor, felakadt a géz, kilokték) az utolsé helyeken zér-
ta a futamokat. Az el6donték fényében a dontdk jdl sikeriiltek. Az utolsé sorbdl rajtolva min-
den alkalommal sikerilt a 20-25 f&s mezdny kozepéig felkapaszkodnia. Ez a tébbiek részé-
rél elismerést eredményezett, de kevés pontot hozott a bajnoksdgban. A CEE-t a 10. helyen
zarta. Ezen versenyek eredményei azonban beleszdmitottak a magyar értékelésbe is, igy an-
nak dsszesitett eredményét rontjék. A kizdrdlag magyar bajnoki futamok mindegyikén sikerlt
dobogéra élinia. Két alkalommal a dontd futamot gydztesként fejezte be. Balu végll a 3. helyen

végzett a magyar bajnoksagban!
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SZETEI GERGELY

Az Orszdgos Amatdr Gokart Bajnoksagban indult 2011-ben, ahol két futamgydzelmet, két maso-
dik és két harmadik helyezést ért el. Még két futam van hétra, de mar csak az utolsé versenyen
tervezi az induldst. 3 kihagyott versennyel a 3. helyen éll a bajnoksagban, tUgyhogy a cimvé-
dés most elmarad. A Budapest Gokart Bajnoksdg futamain is rajthoz 4llt. Itt ugyan 5 futam-
gySzelemmel buszkélkedhet, de a nydron kihagyott 4-5 futam miatt az Osszetett 3. helyen
vdrja a szezonzdrd futamot. Hazdnkban az idén elészér rendezték meg a Red Bull Kart
Fight-ot. Gergd ezen is megmérettette magdt. A sidfoki selejtezébdl a 2. helyen jutott to-
vabb, majd az utcai dontében bejutott a legjobb nyolc kézé (Super 8), és a mindent eldén-
t& futamon a rendkivil el8keld 2. helyen intette le a kockds zdszld! Ezenfelil az Indoor Kart
World Championship Nations Cup belgiumi versenyén is részt vett, ahol bejutott a déntébe,
majd a 25. helyen zdrta a versenyt.

TAKATS AKOS

Idén, 22 évesen kezdett el versenyezni az AGYOB Duna Auté Suzuki Bio Kupdban, ahol 2011-ben
egy nagyon szoros, kemény mezény allt &ssze. igy nem volt kénny( dolog bizonyftania. Mint min-
den technikai sportban neki is voltak nehezebb, szerencsétlentl alakuld futamai, balesetek, me-
lyek kévetkeztében feladni kényszerilt a versenyt, de ami fontosabb, hogy Ujoncként kiemel-
kedd teljesitményt nydjtott. Amikor minden részlet a helyére kerdilt, az elsé hat versenyzd
kozott Unnepelhetett a dobogdn: két 6., egy 5. és két 4. helyezést is! Az utolsé versenyhét-
végéje az Osszetett 5. pozicidjdnak megtartdsdért vivott harcrdl szdlt. Az 1. futamot azon-
ban torolték, a 2. versenyen pedig egy szerencsétlen baleset dldozata lett. Az 5. helyért vele
viaskodd Lévai Zoltén azonban be tudta fejezni a versenyt, igy Akos a 2011-es bajnoksagot

a 6. helyen zdrta, a legelékelébb pozicidban allé Gjoncként.

TIM GABOR

A Magyar Autds Gyorsasdgi Orszdgos Bajnoksdg keretein belll megrendezésre keriilé Duna Auté

Suzuki Bio Kupa 2011-es magyar bajnokal A magyar, osztrdk és szlovék pdlydkon megrendezett

versenyhétvégéken egyenletes teljesitményt nydjtva 6 gyézelmet, 4 masodik és 1 negyedik he-
lyezést zsebelt be!l Az idei utolsé helyszinre, Salzburgba mar 21 pontos elénnyel érkezett.
Az 1. verseny torlése kdvetkeztében pedig mdr felszabadultan, bajnokként Ulhetett autdba
a 2. futamon, melyet mdsodikként fejezett be. A Suzuki Bio Kupa futamai mellett — 4j szpon-
zordnak kdszénhetSen — pedig mdr a j6vé évi autdjdt is tesztelhette, mely egy ex WTCC-s
Peugeot 407-es. A pildta a hazai bajnoksdg mellett jovére ETCC futamokon is indul.
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A VISION ASSIST KIEMELT TAMOGATOTTJA: ATAL AKUL

NAGY NORBE AZ ACIS MOTORSPORT

FM: Hogyan értékeled az idei évedet? UV LA, STELEEL KT
N.N: Erre az évre vegyes érzelmekkel gondolok vissza. Az idei éve- el Pt és a tdrsadalmi szerepvdllaldst is fontosnak tartja.
i

met egy Uj technikdval kezdtem, egy ex-WTCC-s Alfa Romedval.
Az autdval sikerilt hamar 6sszeszoknom, mdr az elsd teszteken j6

lly médon szerencsések vagyunk, hogy az ACIS

id8eredményeket értem el. En személy szerint kellemesen csalédtam
az Alfdban. Nem hittem volna, hogy ilyen hamar ennyire gyorsak le-
szlink vele, év kézben viszont voltak gondjaink a technikaval.

FM: Lehet tudni, hogy pontosan milyen gondok voltak?

N.N: A legtdbb gond a futémdvel volt. Nagyon ritka az Alfdhoz az
alkatrész, és a sérilt elemeket is rendkiviil nehéz idében pdtolni.
Ezeken kivil egyszer motorhibdnk is volt.

FM: Ezek ellenére melyik futamot érzed a legsikeresebbnek?

N.N: Két futamon is sikerilt a dobogd legfelsé fokdra dllnom. Egy-
szer a Hungaroringen, egyszer pedig Poznanban. Természetesen ez
a két hétvége volt a legjobb, és 6riildk, hogy megismerhettem a poz-
nani pdlydt. Nagyon élveztem.

FM: Az év folyamdn részt vettél egy kétérds endurance-futamon is
egy Alfa Romeo 147-essel. Lehet ennek folytatdsa?

N.N: Szeretem az endurance-versenyzést, pont ezért lltem be
Strider Zoltdn mellé arra a futamra, de komoly terveim egyelére nin-
csenek ezzel kapcsolatban. Az viszont megjésolhatatlan, hogy mikor
milyen lehet&ségeket kapok.

FM: |dén nem csak Uj autdval versenyeztél, hanem csapatvaltds is
tortént, errdl mit lehet tudni?

N.N: Ugy éreztiik, hogy egy ilyen komoly technikét, mint az Alfa
csakis komoly csapat képes szakszer(en elldtni, ekkor esett a valasz-
tdsunk a Fénix Motorsportra. Ezt nagyon jé déntésnek érzem, mert
kivdléan érzem magam ebben a csapatban. Az dsszes egyltt toltott
versenyen kivdldan 6ssze tudtunk dolgozni, a szerel8k nagyon ,top-
pon’ vannak, ezdton is szeretném megkdszoénni a Fénix Motorsport-
nak a tokéletes munkdt, és remélem, hogy a jévében is ebben a nagy-
szer( csapatban versenyezhetek.

FM: Vannak mar terveid a jové évvel kapcsolatban?

N.N: Vannak médr elképzeléseim, de ndlam az a legfontosabb, hogy
minél nagyobb mez&nyben mehessek, hiszen akkor tanulok a legtdb-
bet. Akkor 6riilnék a legjobban, ha a kétezres kategdria kicsit életre
kelne, hogy a mdrkdndl maradunk-e, az a télen

fog kiderdilni. Par napja lehet&ségem volt ki-

prébéini egy BMW-t. Nagyon tetszik

a hdtsdkerekes ,feeling” is. ”KéJf fUTQmOﬂ

FM: Ugy tudjuk, hogy egy osztrdk | IS SMerUH
csapat tesztjére is van meghivdsod? a dObOgé

N.N: Igen, ez igaz, de errdl még

nem szeretnék beszélni, varjuk meg Iegfe|56 fOkéII’d

az elsd tesztet. (/JHDOm."

A csapat jovore afalakul. Jo ered-
ményekkel a zsebunklben tavozunk,
és U iranyba mozditjuk a csapatot.

Tl T IW

Az ACIS Benzinkdttechnika Kft. és az ACIS Complex Kft. két kilén-
allé vallalatként, de tovabbra is teljes egyetértésben allnak ki az autd-

és motorsportok tdmogatasdért. Gyuricza Pétert, az ACIS Motor-
sport vezetdjét faggattuk a véltozdsokrdl.

FM: Régi tdmogatdd az ACIS Benzinkdttechnika Kft. A cég kettévdla-
sa miatt valtoztatsz a csapatodon?

GyP: Mindkét ACIS vdllalat vezetdivel jé viszonyt dpolok. Hoztuk

a remélt eredményeket, és minden rekldmmegjelenésiink megfe-
lelt az elvdrdsoknak. Egy eurdpai vallalat magyar tulajdonosi hattér-
rel nem csak a rekldmperceket figyeli, hanem a presztizsmegjelenést

két véllalatanak jarhatunk kedvében. Nekem
mint csapatvezetének tobbnyire az a dolgom,
hogy a vallalt k&telezettségeket teljesitstk olyan
szinvonalon, ahogyan azt a partner elvérja. Igy
figyelnem kell a megujuldsra és az eredmények
fokozdsara is. Jé csapatot kell épitenem, és nem
szabad unalmassa vdlnunk sem.

FM: Az autdsportban milyen szerepet vdllalt az
ACIS?

GyP: |dén a Vision Assist-programunkat tdmo-
gatta az ACIS Benzinkuttechnika Kft. Ez egyrészt
a gokartsportot érintette, mdsrészt a program
médiamegjelenéseinek koltségeit segitett finan-
szfrozni. A télik befolyt rekldmbevételt tovdbb
osztottuk Nagy Norbert tiraautd versenyzének,
illetve az autds gyorsasdgi bajnoksdg tévéfelvé-
teleire is juttatunk beléle. De 6ndllé szponzor-
ként Norbi személyes tdmogatdi is lettek. Mivel
Norbi a karrierjének fontos dllomdsahoz érkezett,
ha barmilyen tdmogatdst megvonunk, akkor kdr volt eddig is segfteni.
Ezért kiemelt projektként a 2012-es évben az ACIS Benzinkdttechnika
biztos, hogy Norbi mellé 4ll.

FM: Bévithetd-e a tdmogatottak Iétszdma?

GyP: A bajnoksdgok szinvonala nagyon befolydsolja az eladhatdsa-
gunkat. De dilemma az is, ha valaki kiilféldén versenyzik. Magyaror-
szdgot képviselni kilféldon szivet melengetd érzés, de borzasztdan
drdga torténet. Keressik a kdzéputat. A gokart-utdnpdtlds a sziv-
Ugyem, itt még sok minden lehetséges.

FM: Milyen évet zdrt a gyorsasdgi motoros csapat f8 szponzorotok,
az ACIS Complex tdmogatdsdval?

GyP: |dén harmadszor lettlink bajnokok a Suzuki GSX-R kupaban.
Benner Zsolt versenyzénk most sem taldlt legy&zdre. Sajnos év ko-
zepén Krizsan Szabolcs megsérilt, igy nem csak a Suzuki Kupdban,
de az Open kategdridban is nélkuloznink kellett, pedig egy BMW
1000 RR versenymotorral szerepelhetett volna. Koncsek Hajni

a Suzuki Kupa 6t6dik helyezettje lett, ami kitdnd eredmény a fidk
kodzott. Jémagam pedig a negyedik helyen zdrtam a bajnoksdgot.
FM: Ev kézben a csapat feloszldsardl és a te versenyzdi visszavonuld-
sodrdl is lehetett hallani. Igazak a pletykak?

GyP: A csapat jovdre dtalakul. |6 eredményekkel a zseblinkben tévo-
zunk, és Uj irdnyba mozdftjuk a csapatot. Szakmai szemmel éppen ak-
tudlis a vdltds. Fiatal tehetségekkel is fogunk foglalkozni, és létrehozunk
egy lanycsapatot. A lanyok egyre inkdbb keresik a férfias sportdga-
kat. Ezt a torekvést fogjuk segfteni, ami nem mellékesen reklamérték-
ben is teljesiteni fogja az elvdrdsokat. A visszavonuldsom pedig igaz.
Aki figyelte eddigi pélyafutdsomat, tudja jdl, hogy eredménycentrikus
ember vagyok. En nem tudok hobbizni. Az idei szezonban éreztem,
hogy mar nem akarok folyamatosan bizonyftani. Oriilok, hogy részt
vehettem a gyorsasdgi motorsport Sriletében. Nem vagyok mar gye-
rek, igy csak hdlds lehetek a hdrom szuper évért és a bajnoki cimért.




LANYCSAPAT LESZ
AZ ACIS MOTORSPORT

FM: Milyen perspektivdt ldtsz ebben

a férfias sportdgban a lanyok részérdl?
GyP: Egyre tobb a ldnyversenyzd, és lat-
va a teljesitménytiket, ugyanazokat a mo-
tivacidkat lehet felfedezni, mint a fidknal.
Ugyanugy kizdenek a tizedmdsodperce-
kért és ugyanugy gydzni akarnak. Talan

a tavalyi egyik esds futam volt a legmeg-
gySzdébb érv erre. A lanyok lelkesebbek
voltak, mint a fidk, annak ellenére, hogy
vizen menni nem csak kényelmetlen,

de nagyon veszélyes is. A gyorsasdghoz
ugyanaz az Ut vezet nekik is. Ugyanugy
kell tréningezni és ugyanugy igénylik a jél
bedllitott motort és szeretik a nagy telje-
sitményt hozd tuningokat.

FM: A ldnyaid milyen versenyeken fog-
nak szerepelni?

GyP: A legidedlisabb a ndi verseny lenne
szamunkra. |[dén volt is ilyen kategdria.
De nem féliink a fidktdl sem. Nyilvan az
erdsportagakban vagy a technikai sport-
dgakban jellemzden a fidk domindlnak.
Nem is baj, hogy a két nem kozott van
teljesitménykilonbség. Nem fanatikus

termindtorldnyokat szeretnék, hanem

pontosan azt képviseljik, hogy a né az
nd, de szivében, lelkesedésében, dlmai-
ban ugyanazok a lehet8ségei is megvan-
nak, mint a férfiaknak. A sport kifejezé-
eszkdze is lehet annak, hogy a nék nem
kellékei az életiinknek, hanem fontos ré-
szei, és teret kell adni, hogy kibontakoz-
hassanak és hogy elhiggyék magukrdl,
hogy tartéoszlopai az életlinknek.

FM: Az ACIS Complex kdnnyen fogad-
ta az Otletet?

GyP: A j6 emberek értik az Uzenetet.
Az, hogy mellé is dlinak, az pedig azt bi-
zonyitja, hogy sok szép dolgot lehet még
csindlni. Megérett a fejekben, hogy a bul-
varvildg, a folyamatos negativitds nem
vezet sehovd. Az ACIS hozzddlldsa, se-
gitékészsége mindenképpen jellemzi

a vdllalatot és a vezetdit. A ldnyok pedig
ujjongtak, amikor meghallottdk, hogy en-
nek a vdllalatnak a szineiben versenyez-
hetnek. Felemeld érzés volt, és nagyon
boldog vagyok, hogy én irdnyithatom ezt
a csapatot.
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HI-TECH

CSUCSKUTYUK: MODERNEK ES GYONYORUEK

A motorsport egyenid a csucstechnoldgiaval, a kifinomult és
letisztult formakkal. Am ezek a jelzék alkalmanként nem csak
az autdkra és a motorokra illenek, hanem egyéb kedvenc
hasznalati targyainkra is, amelyek kdzul ebben a hénapban
kollégainknak az alabbiak tetszettek a legjobban.

E-BIKE

A Ford Frankfurtban nem csak autdkat, hanem egy kerékpirt is bemutatott, amely ugyan egyeldre csak koncepcid, de igy is olyan kiilon-
leges, hogy kiityiirovatunk legérdekesebb darabja lett. Az elektromos meghajtist kétkerekd az E-Bike névre hallgat, és Fl-es magnetostrik-
cids szenzorokkal szerelték, amelyek azt figyelik, hogy mikor kell risegiteni a sebességre elektromosan (ekkor magneses energiit alakitanak
it mozgisi energiivi), a motor be- és kikapcsoldsival tehit tokéletesen szabilyozni lehet a teljesitményt. A bringa viza massziv, szénszilas és
aluminiumotvozetbdl késziilt, és 2 és £él kilénil nem is nyom tobbet, de a tobbi alkatrész is viligszinvonala gyartoktdl érkezett. Az elektro-
mos motor maximdlisan 350 Wattos meghajtéerét tesz hozzi a teljesitményhez az els6 keréken, kiegésziilve a 340 Wattos litium-ionos ak-
kumulitorral, ami szépen megbujik a szénviz alatt, ennek megfelelSen egy feltdltéssel akdr 85 km-t is kipréselhetiink a gépbdl, mikézben

25 km/6rds sebességgel szaguldunk az utcikon.
o nem ismert (ford.com)

1IPHONE 4S

Az Apple bemutatta a minden eddigi iPhone telefonnil tobbet nytjté iPhone 4S modellt.
A lehengerl§ sebességet és lenytig6z8 grafikusteljesitményt garantild, kétmagos A5 chip-
pel felszerelt késziilék szdmos tovabbi szenzicids djdonsigot is kindl: megujult, korsze-
rl optikdja kamerit, 1080p felbonti- -

st full HD videof elvételek készitését,
valamint az intelligens Siri asszisz-
tensfunkciét, amely a felhasznilé
kérdéseire reagilva segit a feladatok
megoldisiban. Az iPhone 4S megje-
lenésével egy id8ben az Apple az iOS
5-6t is elérhetévé tette. A vildg leg-
fejlettebb mobil opericiés rendszere
200-ndl is tobb Gj funkciéval egész-
iilt ki, valamint tartalmazza az atto-
18 1épést jelentd iCloud szolgiltatds-
csoportot.

Ar: 130 000 Fe=tél

FORZA MOTORSPORT 4

| A pilyaversenyeket kedvel§ szimulitorosoknak mair Gsz-
" gg E szel eljott a kardcsony, hiszen a Codemasters bibiskodisa
nyomdn kiadott F1 2011 utin immdron a Turn 10 fejlesz-

tette Forza Motorsport 4 is elérhets. A jitéklegenda sem
a Playstation 3, sem a PC rajongdinak nem kertilhet a gé-
pére, kizarélag Xbox 360-nal jitszhatjuk. Méghozz4 akir
Kinect-kiegészitSkkel és az ij Wireless Speed Wheel kor-
manykerékkel egyiitt. Az inyencek akdr specidlis — gytjt6i,
kormdanyos vagy Bundle — csomagokban is beszerezhetik.

BN 0500 F-1 (sbox ) |

AQUA GAMER MAX

Profi tirs, mely tudisival felveszi a ver-
senyt a legijabb jitékokkal is. Szimos ext-
ra ebben a gépben alapfelszerelés, példiul
az er@s processzor, a nagy kapacitdsi me-
revlemez, az erds videokdirtya és a szélsebes
Samsung SSD.

Tovibb maradhatsz jitékban, mint

barki mas!

Ar: 244 990 Ft (ag

autdhifi - digitalis fényképezdgép
CD/DVD - erdsitd - hangial
hazimozirendszer - hifi - mp3
lejatezo - navigacio
projektor televizié - videdkamera
hartartas] gép

FPLANET
WWW.AVPLANET.HU
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TISSOT T:SPORT (V8)

A neves gyart6 filozofidja az, hogy olyan érikat készitsen a széles vasirlok6zonség szima-
ra, melyek mind a technikai szinvonalat, mind a formai e sokat tekintve megfelelnek
a kor legmagasabb kvetelményeinek, elérhetd aron. Kivalé példa erre a T0394171603700
referenciaszaimui darab, amely egy 10,6 mm vastagsigt és 42,5 mm széles nemesacél
tokbdl és egy i quartz kronogrif szerkezetbdl ill, amely 100 méterig vizillo,

és tervezGi zafiriiveggel, illetve brszijjal ékesitették.

Ara: 97 000 Ft

BENQ DV S11

A hirtelen jott tletek kedvel6i és a normal méretd vetitSkkel szemben ellenérzé-
seket taplilé felhaszndlok szamdra végre itt egy tipikus pikoprojektor méretd esz-
koz, amely videdk és fotdk készit is alkalmas. Felbontdsa 000 pixel, fény-
ereje 300 cd/m?, 3,5 collos LCD kijelzGje van, a kezel&szervek érintésvezéreltek.
Akér 1 méter dtmérénél nagyobb képeket is képes produkilni, a videokamera rész
full HD, a fotdk pedig 5 megapixelesek lehetnek.

SAMSUNG BD-D7500

Ha a leginteraktivabb, legélethtibb és legkivilobb szérakoztatd
elektronikai élmény a cél, semmi nem érhet az ultravékony BD-
D7500 Blu-Ray lejitsz6 nyomiba. Stilusos kialakitdsa, a Smart
Hub funkci6 és a hihetetlen 3D élmény helyezi ezt a késziiléket
a versenytarsak elé. Egyszertien csatlakoztassa a Blu-Ray lejatszét
a tévéjéhez, és azonnal elérhetévé vilik az intelligens élmény; ahol
az internet, a legkedveltebb tévémitsorok és a multimédia-hozza-
férés egyidejtileg van jelen.

AUTO

Név: Chevrolet Cruze
Gyartasi év: 2011
Teljesitmény: 122 LE
Motor: 1598 cm?

LANY

Név: Budahdzi Szandra
Kor: 24 éves

Lakhely: Sajészentpéter
Foglalkozas: irodai asszisztens, hostess

Foto: Janics Attila
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AUTO

FULLHIBRID
LUXUSKOMPAKT

LEXUS CT200H

Tesztautdnk a vilag elsd fullhibrid prémium kompaktja, és a piaci
résbe furakodva a marketinggépezet igyekszik is kihasznalni az
ebben rejlé lehetbéségeket. A mi tetszéslinket meégsem nyerte el.

SZOVEG: OSZ LASZLO KEPEK: TDK

Magirdl a formardl elsé rinézésre biztos nem
esik le a vevék dlla. A tbbi kompakt autd-

val persze nyugodtan felveheti a versenyt,

de ebben az esetben egy prémiummarkaval 4l-
lunk szemben. Az ltalunk hasznilt tesztau-
t6 gyongyhiz fehér szine nagyon illeszkedett

a jelenlegi divathoz, sokan emiatt néi auté-
nak tituldltdk a CT200h-t. Mis lapra tartozik,
hogy ugyanakkor az elsé par kilométer megté-
tele utdn férfiként is biiszkén szdlltam ki a kii-

16nlegességbdl.

Az utastér egyébként tobb érdekes részletet is
magiban rejt, de egy-két zavard dologgal is ta-
lilkoztunk. A CT legérdekesebb része a klimit,
navigdciét és a hifit irinyité Remote Touch név-
re keresztelt ,,egér”, amely miatt vezetés kdzben
— a kezel6k dllitgatdsa esetén — néha majdnem az
at mellé szaladtunk. Ugyancsak zavaré volt a ko-
nyokls hidnya, helyette egy kemény kozépkonzo-
lon tudja csak pihentetni a jobb karjit a sof 6r.

Amennyire j6l mutat a Remote Touch, any-
nyira nem taliltik el a vilté méretét és formdjit.

A teljesen Uj padlélemezre épitett
kompakt Lexus hajtaslanca ugyan

a Priustol érkezett, viszont alacsony
tomegkozéppontja miatt vezethetésége
sokkal jobb lett, mint az Gttérd elédé

Miikodési elve megegyezik a Priusban talilhatéd
gombbal, itt viszont mds alakd és a krémot sem
sajndltik rola, de valahogy nem illik az 6sszkép-
be. Mint ahogy az is meglepd, hogy ebbe a pré-
mium autdba sem véltoztattak a Toyotdkban
megszokott, a 80-as évek elejét idéz8 héfoksza-
bilyzé (kvarcéra szerd) kijelzén.

A kozponti miszerek alaphangon kék
megviligitist kapnak, a kilométeréra mel-
lett pedig az a vezetési kijelz8 kapott helyet,
amely a sof 6rnek hivatott jelezni, milyen az
épp mtikddé meghajtisi méd! Jobb oldalon
a fedélzeti szimitégép kijelz8jén egyszert-
sitett sémdban a hajtislinc aktudlis dllapotat
is figyelemmel kovethetjitk. Ha Sport tizem-
médba kapcesolunk, a teljesitménymutatd for-
dulatszimmérdre vilt, a miszerek megvild-
gitdsa pedig piros lesz, ugyanakkor az auté
korminyzdsa, valamint a gizreakci6 is jelen-
t&sen dthangolddik sportossi.

Belsd térben eldl teljesen korbevesz minket
az ajtd és a kdzépkonzol, mig hitul a helykini-
lat lehet sztikds, f8leg dtlagosnil magasabb uta-
soknak. Szintén nem tdl tdgas a csomagtartd,

a 275 liter a hitulra beépitett akkumuldtornak
koszonhetd.

A hajtislinc £6 elemei, a motorok és a nagy-
fesziiltségti akkumulitor megegyeznek Pryus
éval, viszont némi Gjitast is tartalmaznak. Indi-
taskor nem hallunk motorhangot, csak ha hirte-
len gzt adunk és erdteljes gyorsitisba kezdiink,
ilyenkor avatkozik kézbe a hagyomanyos eréfor-
rds. A hibrid rendszer el6nyei elsésorban persze
varosban jonnek ki, ahol egyrészt tébbet gurul-
hatunk EV médban, masrészt fékezéskor sokkal
tobb energiit képes visszatdlteni a rendszer.

Az orszaguti fogyasztds nem rossz (vegyes
tizemmddban 5 literre jott ki), ugyanakkor ha
hosszt tavra akarnék autét vélasztani, egész biz-
tos, hogy egy kiforrottabb dizel motort vilasz-
tanék... A CT200h a prémiummirkihoz képest
viszonylag csekély alapfelszereltséggel majdnem
8 milli6 forintért vihetS haza.

B MENETPROBA
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CHEVROLET ORLADNO 2.0 DIESEL

Valaha Daewoo Tacumanak nevezték volna, de a GM és a Chevrolet
hatalomatvétele 6ta talan csak annyi hasonlésag maradt a tavoli
rokonnal, hogy ugyanazon a koreai gyartésoron készul, mint elédje.

SZOVEG, KEPEK: OSZ LASZLO

Az auté megjelenésében maximilisan kove-

ti a Chevrolet jelenlegi amerikai irdinyvonalat,
igy aki az Orlandéra néz, sokkal inkébb fedez
fel a kocsiban egy kis USA beiitést, mint kore-
ait. A mostani divatos SUV formavildg is visz-
szakoszon a kocsin a vastag C oszlopokkal,
az 6ridsi titkrokkel és a kis hitsé ablakokkal.
Ha a jelenlegi piacon 1év6 egytertick formavi-
ligdhoz hasonlitjuk, egyértelmden 1] alternati-
vit és komoly konkurencidt illit a tobbick elé
az tjdonsig.

Az ajték szélesre tirdsa utin sem kellett csa-
16djunk: j6l dtgondolt és elrendezett, kifejezet-
ten mindségi anyagok felhaszndlisival késziilt

tér fogadja a beszillé sof 6rt és utast. A 6-7. iilé-
sének kihasznéldsa esetén jelentds csomagtér
ugyan nem marad, de ezt a problémit a konku-
renseknél sem tudtik megoldani. Ugyanakkor
6t utassal kényelmes bels@ tér és nagy, jol pa-
kolhat6 450 literes csomagtér 4ll rendelkezésé-
re. Ha viszont a tulajdonos esetleg drubeszerzés-
re, vagy szillitisra akarnd hasznilni, akoor sem
kell szégyenkeznie: a 60/40 arinyban osztottan
doénthetd masodik sor lehajtisival kozel 1,5 kob-
méternyi rakoddsra alkalmas sik teret kaphat.
Vezetési szempontbdl az dltalunk tesztelt
automata modell is kellemes meglepetés volt.
Semmilyen, az egytertieknél
megszokott dobozos vezetési tu-
lajdonsdg nem koszont vissza az
Orland6rdl, az élményt azinte
egy normél limuzinéhoz lehet-
ne hasonlitani. Az Gj Chevrolet
azért mégis magasabb, mint egy
négyajtos, és ez az érzet meg-
marad a ki-be szilliskor, amely
szintén fokozza a komfortérze-
tet — de az sem utolsd, hogy for-
galomban a sof6r ellit a tobbség

folott. Az autd fogyasztisa 6,2-8,2 kozott moz-
gott az automata viltéval. A kétliteres, 163 16-
er6s és 360 Nm nyomaték leaddsira képes dizel
eréforras iszdkossigival nem is lenne gond, de
nekiink nem tetszett, hogy a kozel 800 ezer fo-
rintos feldrért nem DSG, hanem egy klasszikus
automata vilték kapunk, amely gyorsitiskor
néha drasztikusan reagil.

Osszességében mégis kijelenthetd, hogy az
Orlando — figyelembe véve az Gsszes tobbi kate-
gbria tirsat — nagyon j6 alternativa azok szimai-

ra, akik minéséget akarnak kapni, és mindezt

szeretnék j6 dron megszerezni.




KORNYEZETVEDELEM

KIS NAGYMACSKA

JAGUAR HIBRID C-X16

Nemcsak tanulmany, hanem roévidesen valésag: a Jaguar Uj,
az eddigieknél kisebb sportkocsija kornyezetkiméld
technoldgiaval gurul majd az aszfaltra.

SZOVEG, KEP: TDK, JAGUAR

A patinds gyirt6 a Frankfurti Autészalonon
mir be is mutatta elképzeléseinek elzete-
sét, egy tanulmdnyautét. A C-X16 karosz-
széridja a nagyobb testvért és a koribbi C-X75
tanulmanyautdt idézi, aluminiumbdl késziilt,
ezért minddssze 1600 kg-ot nyom. A 21 col-
los kerekeken gordiil§ sportauté utastere vo-
ros karpitozast kapott. A bels tér egyébként

a repiilégépek enteridrjére emlékeztet, sallang-
mentes, szemet gyonyorkodtetd részletekkel,

—
kategéridjaban kételezGen prémium mindségd AQL{]A PROF IT
karpitokkal és betétekkel kivitelezve.

Ennél azonban sokkal érdekesebb, hogy egy
hibridhajtdsa sportautdrdl beszéliink. A hirom-
literes V6-os benzinmotor ketts mechanikus
feltoltést, 380 16erds teljesitményre és 450 Nm
nyomatékra képes. Az elektromotor a Formu-
la-1-es megoldishoz hasonl6an gombnyomasra
segit be a benzinesnek, legfeljebb tiz misodperc-
re, 95 16erds teljesitménnyel és 235 Nm nyo-
matékkal. Ennek koszonheti a tanulményautd,
hogy 4,4 masodperc alatti éri el 4ll6 helyzetbdl
a 100 kmy/6ras sebességet, de 80-r6l 120-ra sem
sokdig, minddssze 2,1 misodpercig tart felgyor
sulnia. A végsebesség 300 km/6rinil korlitozott.

A hibridhajtis akkumuldtorit az iilések mo-
gott helyezték el. A C-X16 képes csupin elekt-
romotorral is haladni 80 km/6ris sebességig.

A vegyes tizemnek koszonhetSen az tlagfo-

gyasztisa 6,9 1/100 km, a szén-dioxid-kibocsi-

tdsa 165 g/km. A Jaguar szerint ez egy kisérleti

hibridhajtds, de nem lehetetlen, hogy megjelenik i

majd a koncepciéauté XE néven sorozatgyartds-
ba kertiil§ végleges véltozatiban is.

Mivel az auté fogadtatisa meglehetSsen pozi-
tiv volt, igy virhat6an rovid idén beliil sorozat-

gyartasba keriilhet az elsésorban Porsche-ellen- J'.r A vlerEI vafﬁ t.’jrﬁdés ate rméﬂettﬁl a rﬂgi’rasz-téig.“

félnek szant vadmacska.

Olvan g
amelyek a7 ember egEsiseg €3 kar t megovasat ctlozzak,

,80 km/bras
Sebesseglg . Szakteruleteink:
elektromotorral is RORNYEZETVEDELEM | VAGAZDALKDDAS | TERULETFEILESITES | TURLEMUS
képes haladni.” Amiben segiten] tudunk:
i virhaz x|, AT
= yizellitds
= felsing iz

& megujulde

BRI
* turisrtik

cinmag

Towabbi informacia:

1013 Bucagest, Eriting ket 32, | Tel: 36 1 472 2130 | Fax. #3671 2069 3552

www.aguaprofit.com
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"This is my time"

David Coulthara

N
Tw STEEL

IN DVERSIZED WATGHES

HIERARLT VISF M TE LA DR

i's tma shop Budapest, Kristdf Tér 6, Tel: 06704503100, t's imeshop Budapest, Tordr Kre. 37. Tel 061 2691072

s imoshop Debrecen, Fdrum Tel: 0652 S0E768, BALDGH EXSTER. Srombathely F6 Tér 17, Tel: D60 1100605

SYAM SILVER, Budapest, Westend City Center Tel.: DEFD 45247356, ROYAL TIME, Budapest, Péalus Centar Tell D670 36249082
IDGZOMA ORASTALOMN, Szeged Arkdd Tel - 0662 00004, INFOLINE: 0614682295
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