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SUPERTEST
14 Mostri sacri

Sulla pista di Misano abbiamo messo a confronto le due regine
del campionato Gt: ecco i segreti di Ferrari F40 e Jaguar Xj220

FORMULA UNO
28 Non solo sponsonr
Il brand manager della Marlboro crede nella rapida ripresa
della Ferrari e pronostica una vittoria del Cavallino entro I'anno
FORMULA UNO i
32 Lisola del tesoro 2
Scopriamo tutte le caratteristiche del circuito di Notre Dame che
sara sede del Gp del Canada. Patrese spiega come si guida... 84
Nuova era
FORMULA INDY Mercedes
52 Ancora ovale con Serie C
Il Circus americano ¢ tornato in pista dopo
la 500 Miglia di Indy per la disputa della
gara di Milwaukee. Ecco come € andata...

FORMULA 3
56 Gara a Vallelunga
Dopo il successo nel Gp di Montecarlo
i nostri piloti sono tornati a lottare per
il campionato tricolore. Ed @ finita cosi...

TURISMO

60 Gara a Binetto
Alfa, Bmw e Peugeot si sono date battaglia
sul piccolo circuito pugliese nel quinto
appuntamento del campionato tricolore

RALLY RUBRICHE

MONDIALE 8 lettere
74 1l ritorno di Miki
Biasion vince il rally del’Acropoli centrando 10 news karting

la prima affermazione al volante della Ford.

Riaprendo il discorso iridato... 12 news estero

48 news velocita

L'ALTRA DOMENICA 68 notiziario csai

90 Le gare in Italia 69 domenica sprint

70 news rally
A = 88 news on the road
o, canaglia
di Gi;rgio Faletti > 106 portobelio

35 Domenica notte 107 crucisprint

di Carlo Cavicchi 110 dove si corre
114 Bastian contrario
13 teleschermo

punto di vista controcorrente
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I GIORGIO FALETTI

roposta per aumentare lo spettacolo e
contenere 1 costi nell’attuale Campionato
del Mondo Conduttori:

a) Le automobili potrebbero essere eliminate. I piloti
correrebbero sui pattini. Sarebbero ovviamente vietate
le ginocchia attive e qualsiasi forma di minigonna,
anche se indossata dal pilota.

b) Divieto assoluto di usare propellenti altamente
inquinanti come fagioli, ceci, cipolle, castagne che
sarebbero inoltre tossici per 1l concorrente che segue...
¢) Ai conduttori sarebbe concesso, tramite apposite
mazze ferrate, di darsi delle legnate tremende sulla
capoccia, opportunamente protetta, al posto
dell’obsoleto casco, da un elmo vikingo con le corna.
E allo studio una forma di handicap per piloti
particolarmente dotati, come Berger e Comas...

d) Divieto assoluto di colpirsi durante 1 giri di
qualifica, comportamento che verrebbe giudicato
«mquabf' cabile» dalle F.1.S.A, (Federazione
Internazionale Sport Atroci).

d) Partenza lanciata e utilizzo, ogni qualvolta serva,
della peace-bike, la bici di servizio, condotta da
Franco Chioccioli. I piloti si devono accodare ed é
severamente vietato bastonarsi durante I'esposizione
delle bandiere gialle, pena I'esclusione dalla corsa: cio
permetterebbe ai commissari di eliminare dalla pista
dentiere, lenti a contatto, menischi e altri detriti
tecnicl.

e) E quasi certo che, durante il Campionato, qualche
pilota possa rimetterci, é il caso di dirlo, le corna:
niente paura! Essi sarebbero prontamente rimpiazzati
scegliendo nell’ampio vivaio rappresentato da certi
ultras, che in numerose manifestazioni
teppistico-sportive, tanto lustro hanno dato al nostro
Calcio.
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Monoposto inarrivabili
a livello tecnico, piloti
che si trovano cosi a
dominare Gran Premi
che diventano
soporiferi e che solo
per qualche scherzo
del destino possono
avere un esito diverso
da quello scontato peri
valori al via. Questa

e la Formula 1 di oggi.
Ma una volta non era
cosi e molti Gp — se
non i campionati —
offrivano emozioni
eccezionali fino

a una conclusione
che diventava

chiara solo alla
bandiera a scacchi...

ROBERTO BOCCAFOGLI

ilverstone, 12 luglio 1987. 1l
mondiale parla la lingua di
una Williams-Honda imbatti-

bile, di un altro pianeta, anche se la
classifica iridata vede in testa la Lotus.
Una Lotus gialla come vuole il suo
sponsor, spinta dallo stesso 6 cilindri
Honda Turbo della Williams, ma con
un’arma in piu: la sospensione attiva
che solo un mese prima ha consentito al
giovane Senna di sbancare Montecarlo e
Detroit. Sei Gp gia disputati e Ayrton
conduce nel mondiale con 27 punti: 3
piu di Piquet che ha finora raccolto la
bellezza di quattro secondi posti, ma
non vince da Monza dell’anno prece-
dente; e 6 punti su Mansell: il solito
Mansell che si guarda bene dal cercare i
piazzamenti, che ha gia vinto due volte
dall’inizio del campionato, I’ultima so-
lo sette giorni prima al Gp di Francia.
Ed ¢ proprio nell’attesa di un altro acu-
to di Nigel che Silverstone si sveglia,
domenica mattina, sotto un sole e un
caldo impietosi. In qualifica il dominio
targato Williams-Honda é stato assolu-
to. Ma a sconvolgere i pronostici di un
Gp britannico «prenotato» da Mansell
c’e la pole position che ha invece pre-
miato Piquet: alla media super-record di
256,3 chilometri I’ora e con la miseria di
7 centesimi di secondo di margine sul
compagno di squadra.

i

n duello, in piena regola. E
questo quanto ci si attende sul-
le tribune di Silverstone, gre-

mito fino all’impossibile, o davanti ai
teleschermi di tutto il mondo. Quando si
accende il semaforo rosso, gli occhi sono
incollati su quelle due Williams appaia-
te in prima fila: chi andra in testa alla
prima curva — si pensa — avra in tasca

una bella fetta di vittoria: superare nei
curvoni da 230 all’ora di Silverstone gia
non ¢ un gioco, figuriamo fra due vettu-
re dalle prestazioni identiche... E inve-
ce, Piquet sbaglia la partenza e finisce
per fare perdere il ritmo anche a Man-
sell, con il risultato che in testa va la
McLaren di Prost campione in carica.
L’incubo di casa Williams dura lo spa-
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zio di un chilometro: Piquet riprende in-
fatti la leadership di prepotenza alla se-
conda curva; Mansell supera Prost alla
terza, a Becketts, e la fuga Williams ha
ufficialmente inizio.

a cio non basta a rinfranca-
re le tribune di Silverstone:
le Williams volano di un ri-

fotoORs:

tmo tutto loro, ma in testa non ¢’¢ Man-
sell: ¢’¢ Piquet, e ha tutta I’aria di non
avere problemi. L’altalena di record sul
giro fra i due compagni-nemici inizia co-
si a riscaldare I’ambiente. Prima Piquet
sembra allungare leggermente. Poi Ni-
gel che centra record a raffica dal 18. al
21. passaggio. Risposta di Piquet al 22.

ed ecco Nigel ribattere al 29. Ma Nelson

non ci sta e al 33. fa suo il nuovo prima-
to. Ormai si € a meta gara e le Williams
hanno tutta I’aria di non fermarsi a cam-
biare le gomme. Ma al 35. giro, colpo di
scena! Mansell entra ai box a tutta velo-
cita, cambia e rientra ancora secondo,
ma a oltre 28” da Piquet. Piquet che non
rientra affatto: si scopre infatti che la so-
sta di Mansell non era stata causata dal
deterioramento dei pneumatici, ma dal-
la perdita di un piombino anteriore sini-
stro dalla sua Williams, rimasta pertan-
to shilanciata.

ara finita, quindi. Almeno co-

si viene spontaneo pensare. E

invece no: non si sono fatti i
conti con SuperMansell. Silverstone ¢
temutissimo da tutti soprattutto per una
ragione: I’elevatissimo consumo di car-
burante che impone. E infatti Nigel si
trova ben presto con il computer di bor-
do che gli segnala che di questo passo,
record su record come ha preso a centra-
re nel «folle» tentativo di avvicinare Pi-
quet, non iniziera neppure "ultima tor-
nata prima della bandiera a scacchi. Ma
Mansell da questo orecchio non ci sente.
50. giro, 15 alla fine: prodezza dopo pro-
dezza, superando doppiati sull’erba e
utilizzando la pista ben al di la dei cor-
doli, Mansell si riporta a 14” da Piquet
che ha appena doppiato anche Prost,
quarto alle spalle di Senna. Per Nelson
non sono tutte rose e fiori: diversamente
da quelle di Mansell, le sue gomme sono
in grande crisi. E Nigel sta arrivando...

iro numero 58, sette alla fine.

Mansell fa esplodere le tribu-

ne in un boato con I’ennesimo

record e ormai vede Piquet molto vicino.
E una lotta pazzesca, nel corso della
quale anche la Lotus di Senna viene dop-
piata come fosse ferma. Ce la fara Man-
sell a coronare il suo miracolo? E il dub-
bio di pochi secondi. 63. passaggio: Ni-
gel raggiunge di slancio Piquet e lo at-
tacca da sinistra, fuori traiettoria, a ol-
tre 250 orari. Piquet si difende chiuden-
do. Nuovo tentativo: Piquet richiude:
ma ¢ solo una finta e Mansell passa sulla
destra, involandosi indisturbato. Ormai
il suo computer di bordo ¢ impazzito, lo
implora di rallentare se vuole finire. Ma
Mansell non ci sente e nell’ultimo giro il
motore gli si spegne per due volte nelle
curve a sinistra perché non arriva piu
benzina. Ma ormai ¢ la bandiera a scac-
chi, con Piquet a meno di due secondi...
2/SEGUE
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LETTERA FIRMATA -
AI Gerhard Berger non & stato

[ oggetto di nessun «linciag-

gio». Fa parte del nostro

mestiere rilevare gli errori
compiuti da un pilota. E dal
nostro punto di vista, di er-
rori ne sono stati commessi.
Senza che «ci sia qualcosa
sotto»: anzi, certe insinua-

- -' zioni ci danno francamente
B fastidio.
-l ',
CRISTINA BERRA - Carnago -

(Varese). le osservazioni ri-
volti in tv da Alessandro Za-
nardi durante il Gp di Monte-
carlo hanno fatto discutere
molti. Trattandosi del giudi-
zio espresso da un collega,
preferiamo lasciare a qual-
cuno le proprie opinioni in
proposito.

:

MASSIMO MAESTRI - Sa-
marate (Varese). | riforni-
menti in corsa durante i Gp
di Formula Uno sono qual-
cosa dipiu di una proposta,
ma in chiave '95, non per
'anno prossimo. Le pro-
spettate gare di F. 1 sui cir-
cuiti ovali, invece, hanno ap-
parentemente subito una
battuta d'arresto. Di tre pilo-
ti che ha menzionato, il solo
Herbert ci risulta sposato.

MICHELA GOTTIFREDI - OI-
giate Molgora (Milano). Co-
me avra visto, il servizio in
questione esce sul numero
successivo. Ogni campiona-
to, a seconda delle esigenze
e caratteristiche, merita un
trattamento appropriato.

VINCENZO PARRELLO - Ro-
ma. Le ditte che ospitiamo
nelle nostre rubriche di mo-
dellismo dovrebbero rappre-
sentare il meglio della pro-
duzione. Forse potrebbe
avere maggior fortuna con-
tattando direttamente un ri-
venditore autorizzato. Per
quanto riguarda |'abbona-
mento annuale, non abbia-
mo bollettini specifici in
quanto le modalita di paga-
mento, con le indicazioni
che forniamo sulla rivista, ci
sembrano piuttosto chiare.
Ci spiace che abbia avuto
problemi, ma temiamo che
dipendano dal servizio po-
stale.

MICHELE PETIX - Palermo.
Diventare piloti del mondiale
non & certo una cosa facile,
ma non bisogna scoraggiar-
si. In teoria, il talento (quello
«vero») & gia un ottimo pas-
saporto.

Scrivere a: AUTOSPRINT
Casella Postale AD 1734

40110 Bologna

ﬁ

Sei domande
al pianeta
della IndyCar

A pagina 22 di Autosprint
n. 21 del ’93 c’¢ la foto
della vettura di Jones,
team Antonio Ferrari.
Sulla fiancata appare la
scritta «Marcelo» con i
colori blu e rosso. E per
caso un gesto per
ricordare Jovy Marcelo,
scomparso ’anno scorso a
Indianapolis? Se ¢ cosi
vorrei vedere una foto di
questo pilota. 2. Il
regolamento di F. Indy
quanti partenti prevede
per ogni gara, a parte
Indianapolis? 3. Nel caso
in cui in una gara Indy
arrivino al traguardo solo
8 vetture, i punti restanti
fino al 12. posto vengono
assegnati? 4. Perché
Cheever nelle prime due
gare avevailn. 69 e a
Long Beach il 99?7 5. Nei
«resoconti» delle gare Indy
non potreste pubblicare,
come per la F.1, i motivi
dei ritiri, il giro, una
piantina del circuito ecc?
E nella gara del 13 giugno
a Detroit, che coincide
con il Gp Canada F1; ci
sono possibilita che gli
orari non si
sovrappongano?

Umberto Farsoni

S. Giacomo (Mantova)

Sulle monoposto dell’Euro-
motorsport c’¢ sia lo sponsor
Marcelo Group che la scritta
«Jovy Marcelo Founda-
tion»; si tratta appunto di
una fondazione intitolata al-
la memoria dello sfortunato
pilota filippino che aiuta i pi-
loti emergenti. Per quanto rj
guarda i partenti, a parte ap-
punto la 500 Miglia che ne
prevede 33 non esiste il crite-
rio della F.1 che prevede un
numero fisso, visto che &
possibile non partecipare al-

I'intero campionato. Nel ca-
so in cui le vetture classifica-
te siano meno di quelle pre-
viste in zona punti, questi ul-
timi vengono attribuiti a se-
conda dei giri percorsi.
Cheever ha prima cambiato
la denominazione del team e
poi a Indy, dove ha pilotato
una Lola-Buick invece della
solita Penske, aveva un nu-
mero di gara ancora diverso.
Pubblicare i motivi dei ritiri
non ¢ sempre facile: le gare
terminano quando in Italia &
notte fonda. Ma se la F. Indy
prendera davvero piede in
Italia (come speriamo) avra
sempre piu spazio. Niente
da fare, purtroppo, per De-
troit e Montréal visto che
praticamente gli orari delle
due gare coincidono.

Il mistero
del...
sempreverde

Vorrei chiedere
chiarimenti sulla famosa
«benzina verde», perché
secondo me esistono in
merito dei dubbi e delle
contraddizioni circa il suo
impiego; su una rivista
specializzata, tempo fa,
ho letto che utilizzare tale
carburante su vetture prive
di catalizzatore significa
inquinare in maniera
uguale o addirittura
superiore di quanto non si

PHOTO4

faccia con una vettura
tradizionale; viceversa, sul
libretto di uso e
manutenzione della mia
auto (non catalizzata) per
ragioni ecologiche &
addirittura consigliato
I’uso di benzina senza
piombo! Vorrei allora
sapere: quale di queste
affermazioni ¢ esatta; se
la benzina verde &
compatibile coi normali
motori «non ecologici» e
quali differenze si
riscontrano fra auto a
benzina normali e auto
normali con benzina
verde, se esistono diversi
tipi di benzina verde e
infine, in rapporto a
quanto sopra detto, se le
vetture ufficiali da rally
alle quali ¢ imposto
I’impiego di tale
carburante sono dotate di
catalizzatore e se questi
due, benzina e
catalizzatore, sono o no
uguali a quelli di serie.
Paolo Masuri - Nuoro

Ancora una volta torniamo
a occuparci dell’argomento
benzine, sia in chiave «stra-
dale» che per quanto riguar-
da le competizioni, nel ten-
tativo di dissipare legittimi
dubbi e incertezze. La stra-
grande maggioranza dei mo-
tori installati sulle moderne
auto di produzione puo fun-
zionare sia con benzina sen-

za piombo che con la classi-
ca «super», anche in assenza
di marmitta catalitica. Stan-
te pero il fatto che se si usa la
super su una vettura «verde»
il catalizzatore va a farsi be-
nedire, e soprattutto che se si
fa il contrario le emissioni
possono essere ben piu peri-
colose e inquinanti che con il
carburante «normale». Nel
primo caso, a proteggere il
catalizzatore ¢ il bocchetto-
ne di rabbocco, piu piccolo.
Nel secondo caso, la prote-
zione deve venire dal buon
senso di ciascuno, visto che
purtroppo molte Case non
danno informazioni corrette
all'acquirente. E vero che i
procedimenti per la produ-
zione di benzina verde (che
utilizza aromatici al posto
del piombo con funzione an-
tidetonante) possono essere
diversi; e vero che la cance-
rogenicita di certe sostanze &
ancora in discussione; ma
non sarebbe meglio stare sul
sicuro? Per quanto riguarda i
rally, la benzina senza piom-
bo ¢ prodotta su specifiche
imposte dalla Federazione, e
1 campioni prelevati sono
esaminati dai tecnici; men-
tre per le competizioni ex-
traeuropee € consentito 'uso
del carburante avio. A mon-
tare il catalizzatore sono le
Gruppo N, che utilizzano lo
scarico di serie.

Precisazioni
sul
Monti Savonesi

In relazione a quanto da
voi scritto nel n. 21 del
25-31 maggio 1993,
pagina 94, a titolo «Per
Vallino ora c’¢ la
Basilicata», intendiamo
precisare quanto segue:

1. il Sig. Vallino non &
stato «lasciato al palo» per
I’eccessiva rigidita delle
autorita sportive locali: in
verita nessuna domanda
d’iscrizione a nome
Vallino era giunta al
momento della chiusura
delle iscrizioni al 31. Giro
dei Monti Savonesi, né é
giunta in seguito.
L’ultima raccomandata
ricevuta da parte della
Meteco Corse conteneva si
tre domande di iscrizione,
ma nessuna intestata al
signor Vallino. In seguito
la scuderia, riconoscendo
’errore ha fatto pressione
affinché I’iscrizione
dell’equipaggio venisse
accettata seppur a termini
scaduti; consultatisi in
merito, il responsabile del



protocollo delle iscrizioni,
sig. Calarco Massimo, ed
il presidente del Comitato
Organizzatore, sig.
Maglione Mario, hanno
deciso di non fare alcuno
strappo al regolamento. 2.
La «buona volonta»
auspicata dallo scrivente,
supponiamo il signor
Leverone, va a nostro
parere alla voce
«favoritismo», non
essendo contemplata né da
regolamento né dal buon
senso I’iscrizione d’ufficio
per piloti particolarmente
conosciuti o meritevoli. Il
Comitato Organizzatore
non ha affatto inteso
«castigare» il signor
Vallino, bensi applicare il
regolamento in maniera
imparziale, cosi come
avrebbe fatto per un
qualsiasi, sconosciuto,
signor Rossi. 3.
L’organizzazione respinge
ogni addebito di
responsabilita e ritiene che
il fatto si sarebbe potuto
evitare semplicemente con
maggiore attenzione da
parte della segreteria
Meteco, che come gia
spiegato ha dimenticato di
inserire la pratica nella
busta.

Tre Torri Corse
Albenga (Savona)

Tanto dovevamo all’orga-
nizzatore del Giro dei Monti
Savonesi, che in questa lette-
ra esprime il proprio punto
di vista circa la mancata
iscrizione del concorrente
Vallino. Ciascuno potra trar-
re le considerazioni del caso.
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I Le gambe di Johnny e il nome di J.J.

Un po’ di tempo fa, i commentatori della Rai accennarono
al leggero zoppicare di Johnny Herbert con una frase tipo
«adesso cammina bene, pero...». La mia domanda é: cosa
successe al pilota inglese? Mi sembra di aver sentito
qualcosa a proposito di un incidente in F.3000, ma non ne
sono sicura. Seconda domanda: come mai J.J. Lehto, il cui
nome per esteso ¢ Jyrki Jarvilehto, ha diviso in due il
cognome e poi lo ha abbreviato? Perché suona meglio o
perché era troppo complicato?

Federica Cafaggi - Busto Arsizio (Varese)

L’andatura leggermente claudicante di Johnny Herbert, at-
tuale pilota Lotus in F.1, ¢ in effetti la conseguenza di un ter-
ribile incidente di cui I'inglese rimase vittima a Brands Hatch
il 21 agosto dell’88 nella settima gara del campionato F.3000.
Johnny, campione uscente della F.3 britannica, in quella gara
partiva in pole position, ma dovette vedersela con lo svizzero
Foitek. Quest’ultimo, dopo aver causato la prima bandiera
rossa (per una collisione con Moreno) al secondo via butto
letteralmente fuori pista Herbert nel rettilineo opposto a quel-
lo dei box. Johnny riporto gravissime fratture ai piedi e alle
gambe che gli costarono lunghi mesi di inattivita. E anche
una volta ripresosi, dovette troncare a meta la sua prima sta-
gione in F.1, quella ‘89, con la Benetton. Dopo un prometten-
te quarto posto nel primo Gp, in Brasile, accuso una serie di
problemi (non riusciva a frenare con forza sufficiente) e fu
rimpiazzato da Emanuele Pirro. Per fortuna, le sue condizio-
ni col tempo sono molto migliorate e, anche se oggi zoppica
ancora leggermente, Johnny ¢ uno dei piloti piu determinati
del Circus. Quanto a J.J. Lehto, ha abbreviato il suo cognome
in questo modo perché tanto nessuno era in grado di scriverlo
o pronunciarlo correttamente...

Juanta segue é il resoconto di una squalifica comminata a un con-
corrente della classe A2. Lo pubblichiamo ritenendole di interesse
generale, ma non come presa di posizione. I regolamenti sono quel-
1i che sono e ogni discussione deve essere a priori. Inoltre, se non
si vuole polemizzare ma solo informare, meglio evitare riferimenti
¢ insinuazioni di sorta: si fa senz'alfro miglior figura.

orrei portare tutti a

conoscenza di cio
che mi & accaduto domeni-
ca 30 maggio in occasione
dell’8° edizione del Rally di
Belluno. Dopo aver conse-
gnato l'auto (Peugeot 205
cl. A2) in parco chiuso (ore
11.30 circa) sono tornato
in albergo. Alle 12.32 sono
stato avvertito telefonica-
mente che il Sig. Fontani
aveva sporto reclamo con-
tro di me e contro il 2° clas-
sificato della nostra classe,
per irregolarita riguardo al-
le gomme montate. Con il
mio navigatore mi sono
precipitato in parco chiuso

f it
Squalificati

in un rally

per pneumatici
irregolari:
potrebbe
capitare

anche a voi...
e e

(ormai aperto) dove un
commissario tecnico stava
verificando la larghezza
delle gomme (16.53.13).
Tutti gli iscritti della nostra
classe montavano questo
tipo di gomme. Abbiamo
poi saputo che il regola-
mento prevede che Ia clas-
se N possa montare le so-
pra citate gomme, mentre
la A debba montare le
13.53.13. La commissione
di gara non ha potuto fare
altro che accogliere il recla-
mo ed escluderci dalla clas-
sifica. Intendiamo pubblica-
re la notizia per avvertire
tutti coloro che non ne so-
no ancora a conoscenza:
con il nostro caso e stato
creato volontariamente un
precedente soprattutto per
tentare di cambiare una
norma poco chiara, non
molto corretta e sicura-
mente ingiusta. Vogliamo
terminare ponendo alcuni
quesiti:

1) Perché nessuno (né la
nostra scuderia, né il no-
stro fornitore ufficiale, pro-
fessionista serio e prepara-
to, né gli altri concorrenti
della cl. A2) era a cono-
scenza di questa norma
che prevede che macchine
meno potenti corrano con
gomme piu larghe?

2) Il regolamento da spazio
a pit interpretazioni?

3) Perché questa norma
non & stata applicata prima
d'ora, soprattutto in com-
petizioni di maggior impor-
tanza?

4) C'¢ la possibilita, ricor-
rendo in appello, di avere
un riscontro positivo, e in
che termini bisognerebbe
farlo?

5) L'equipaggio denuncian-
te ha agito correttamente?
6) E onorevole un primo
posto ottenuto in questa
maniera? Ed esiste la pos-
sibilita di una direttiva oc-
culta di qualcun'altro che
ne ha tratto un indiretto
vantaggio?

Marco Fiorini - Roberto
Marzocco - Giorgio

Sartosi - Simone Antonini
Bassano (Vicenza)
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Cervia (Ra), 30 maggio 1993

aspirate): 1.
Sllvaanl (Crg-Tm); 2. Regini (Alt-
" kart-Tm); 3. Ricci (Mari-Tm); 4. Ne-
ri (Kall-Tm); 5. Diotallevi (Kall-Tm).
Classe 125 Amatori 1.

Loreti (Kall-Pavesi); 2. Raggini
(Kall-Tm); 3. Nardiello (Kall-Tm); 4.
Mariani (Kall-Tm); 5. Giovannelli
(Kafl-Tm).

Cavaglia (Vc), 30 maggio 1993

Classe 60 Minlkart: 1. Abrate

(Kan) 8 giri in 8'49”37; 2. Venturi

M. (Dap) 5'53"02 3. Bini (Kah) h
. Comale 9'

8'54"95; 4

52, 5. Phnta(Kaﬂ) 9'05"17.
Classe 100 Junior: 1. Miotto
(Haase-Parilla) 15 giri 13'21"33;
2. Mangeri (Kaf-Comer) 13'30"89;
3. Laudani (Tony-Parilla) 13'42"
‘ecno-Rotax)

81; 4. Scarafiotti (T
1347"52 5. Valle (Haase-lame)

13'49"7

Classe lll Nazionale: 1. Barin-
doll(Mkel-SMo)159Mln13‘14"
71; 2. Rosso (Tecno-Atomik) 13'

16"36;

3,

Capraro (Tony-Italsi-
stem) 1316"73; 4, Orofino (Mari--
talsistem) 13'17708; 5. Scottini
scwﬂoz .1.3'27"56.

(MarRotm, 1505762 4 Maceh
Dap-Dap) 1312"23; 5. Subri (Te-

cno-Atomik) 13'19"14,
Classe 125

23"54; aFoﬁa13’33'72 4. Brac-
co 13'39"65; 5. Broccato 13'40”
28 (tutti su Italia Motori-Gilera).
Classs 125 Nazlionale: 1. Bozzoni
g!ony-Tm) 15 giri in 13'27703; 2.
(Kafl-Tm) 13'33"38; 3. Pla-
1l (KallTm) 13'35"95; 4. Quadraro
(Tony-Tm) 13'42"65; 5. Santarella
wm) 13'43"57.

125 Internazionale: 1.
Buffa (Kall-Tm) 15 giri in 12'40"
42; 2. Suraci

(Tony-Pavesi) 1
70; 3. Tassisto (Mari-Pavesi) 12'

251"

9"86 4. Bordoni (Crg-Tm) 13’
00735,
Classe 1

00 Amatork: 1. Alfieri
(Per-Per) 15 giri in 13'44784; 2.
Giacoletto  (Tecno-Parilla)

13

45"82; 3. Sambo (Dap-Atomik)
13'52"20; 4. Puppo (Pcr-Parilla)
13'54"82.

il
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Sul podio tutto
azzurro della
Formula Super A
Gianniberti, a lato, si
& ritrovato assieme
a Fisichella,
secondo, e Trulli,
terzo. Anche la
Formula A ha
pariato italiano: il
vincitore Moro, in

basso, ha preceduto

di appena mezzo
secondo il

connazionale Causio

PATERLINI

NELLA COPPA DEL MONDO DIF. S-AEF A

UZUKA — Continua

il momento felice dei
piloti italiani. Anche nella
terra del Sol Levante gli az-
zurri hanno dominato le
classi della 100, Formula A
e SuperA, della Coppa del
Mondo. Paolo Moro e Nico-
la Gianniberti hanno con-
quistato la vittoria nelle ri-
spettive classi. Il tempo in-
certo e la pioggia hanno ri-
mescolato le carte aumen-
tando non poco il lavoro dei
meccanici. Il dominio di
Gianniberti nella formula
SuperA non ha mai vacilla-
to: il pilota piacentino ha
dominato nei tempi di quali-
ficazione in 48”395 prece-
dendo di 2 decimi Fisichel-
la, Trulli, Manetti, Belicchi,
Daniele Parrilla e il rien-
trante Danilo Rossi, poi but-
tato fuori pista in finale da
un giapponese. E perd Fisi-
chella ad aggiudicarsi la pre-
finale, nella quale la pista
umida e insidiosa rende piu
spettacolare la gara. Alle
spalle del romano si piazza-
no Manetti, Belicchi, Trulli
e Beggio. La finale disputata
con l'asfalto asciutto all’ini-
zio e bagnato nelle fasi fina-
li, scombussola nuovamente
le situazioni e Gianniberti

precede sotto la bandiera a
scacchi di 3 secondi Fisi-
chella tallonato da Trulli,
Antonelli e Belicchi. Un po-
dio tutto italiano come gia
da tempo si € abituati a ve-
dere nelle gare internaziona-
li. Molto incerta ¢ la Prefi-
nale della formula A dove la
pista umida ha condiziona-
to molte scelte. A vincere &
il giapponese Manabu Ka-
wamoto partito dal fondo
dello  schieramento con
gomme slick, mentre a tutti
gli altri era stato detto dai
commissari che la gara era
da considerare bagnata. Al-
le spalle del giapponese
giunge Oliver Fiorucci, che
nelle verifiche del dopo ga-
ra, viene trovato sotto peso

Anin

eoglad’assl

di 100 grammi. A nulla val-
gono i reclami del pilota che
viene retrocesso in ultima
posizione. Nella griglia del-
la finale & Causio a occupare
la seconda piazza, mentre
Moro e Rodriguez sono in
seconda fila. La finale si
svolge con 'asfalto asciutto
1 duelli si sprecano. Al verti-
ce Moro e Causio si alterna-
no al comando per tutti i 24
giri della finale e solo all'ul-
tima curva Moro approfit-
tando di un’incertezza del-
l'avversario conquista la vit-
toria. Nelle retrovie Fioruc-
ci rimonta posizioni su posi-
zioni tanto che a tre giri dal-
la fine lotta per il terzo gra-
dino del podio ma una toc-
cata lo releghera in settima

A

posizione. Al francese non
resta che il miglior tempo
assoluto in gara con 49”617
alla media di 91,42 km/h. Il
terzo posto alla fine verra
occupato dal nipponico Te-
ruo Ohwaki. Alla ma-
nifestazione giapponese ha
preso parte anche la 100 In-
tercontinental C vinta dal-
l'australiano Benjamin Hor-
stman davanti ai giapponesi
Keita e Juichi.

COPPA DEL MONDO

Suzuka (J), 30 maggio 1993

Formula SuperA: 1. Gianniberti (Haase-
Rotax-Dunlop) 24 giri in 20'16"155 alla
media di 89,51 kmh; 2. Fisichella (Pcr-
Pcr-Bridgestone) a 2”988; 3. Trulli (To-
ny-Rotax-Bridgestone) a 3"725; 4. An-
tonelli (Pcr-Per-Dunlop) 5”162; 5. Belic-
chi (Tony-Italsistem-Bridgestone) a
8”733, 6. Motoyama  (Merlin-
Italisistem-Bridgestone) a 9"724; 7. Or-
sini (Tony-Rotax-Bridgestone) a 97979;
8. Tarada (Kall-Rotax-Dunlop) a
13"094; 9. Hellberg (Kall-
Rotax-Bridgestone) a 14”302; 10. Da-
niele Parrilla (Mari-ltalisi-
stem-Bridgestone) a 14"551.

Formula A: 1. Moro (Kall-Italsistem-Ve-
ga) 24 giri in 20'11”968 alla media di
89,82 kmh; 2. Causio (Biesse-Fox-Ve-
ga) a 07531, 3. Ohwaki (Kal-
Italisistem-Dunlop) a 5”363; 4. Virtanen
(Tony-Rotax-Vega) a 5"915; 5. Rodri-
guez (Kall-Parilla-Dunlop) a 6"585; 6.
Terrien (Sodi-Rotax-Vega) a 7"806; 7.
Fiorucci (Merlin-Atomik-Vega) a 7"892;
8. Besnard (Tibikart-Rotax-Vega) a
9"921; 9. Maggio (Tony-
Rotax-Bridgestone) a 14"235; 10. Sur-
rales (Kall-Parilla-Vega) a 14"136.



PER LESCLUSIONE DI MARCOLIN NELLITALIANO DELLA 125

La Nazionale laurea
Abramo, ma sub-judice

BATTIPAGLIA — Il Trico-
lore della 125 ha fatto tappa
sulla pista del Sele il 29 e 30
maggio con il programma
che ha proposto per esigenze
televisive la gara della Na-
zionale al sabato. Nelle qua-
lifiche il piu veloce ¢ Abra-
mo (nella foto sotto), davan-
ti a Laudato, con 37"49.
Nella prefinale il romano &
pero preceduto da Marcolin.
La finale dopo poche battute
viene sospesa per un inci-
dente. Si riparte ed ¢ Marco-
lin che va a vincere davanti
ad Abramo e Francioni.
Nelle verifiche perd Marco-
lin e Francioni, rispettiva-
mente primo e terzo, vengo-
no esclusi dalla classifica
perché i loro motori Tm non
vengono trovati non confor-
mi alla fiche d’'omologazio-
ne. Il veneto interpone pron-
tamente appello contro la
decisione che di fatto, se
confermata, attribuisce gia
matematicamente il titolo ad
Abramo. Domenica sono
poi di scena la 125 Europa e
I'Internazionale. Nel mono-
marca Italia Motori-Gilera il

piu veloce nei tempi ¢ Ia-
coangeli, in 38”96, davanti a
Parilli. La lotta per il succes-
s0 & poi riservata a tre soli pi-
loti sia nella finale che nella
prefinale: in entrambi i casi
la spunta sempre Sapere,
mentre Sfara e Iacoangeli si
scambiano le posizioni d’o-
nore del podio. Accesa € in-
fine la battaglia nella Inter-
nazionale con Casio piu ve-
loce nelle qualifiche in
37704. Dopo le manche arri-
va in pole Biasuzzi, mentre
Piccini € solo 15. dopo I'e-
sclusione da un incontro per

la perdita della carenatura,
ed € appunto il trevigiano a
imporsi nella prefinale. Nel-
la finale Biasuzzi deve perd
piegarsi di fronte a un Picci-
ni che ha risalito la corrente.

TRICOLORE
2. prova, Battipaglia (Sa), 29-30 maggio
Classe 125 Internazionale

Le classifiche

Prefinale: 1. Biasuzzi (Kali-Tm); 2. Pao-
lini (Kafl-Pavesi); 3. Ghiotto (Kall-
Pavesi); 4. Tarabelli (Kall-Pavesi); 5. Ga-
gliardi (Crg-Pavesi); 6. Baldelli (Kall-Tm);
7. Piccini (Crg-Pavesi); 8. Di Gianvito
(Dap-Pavesi); 9. Di Cecco (Dap-Pavesi).

Finale: 1. Piccini (Crg-Pavesi); 2. Bia-
suzzi (Kali-Tm); 3. Baldelli (Kali-Tm); 4.

CONTROLLO DI CAMBER E CONVERGENZA

Assetto sublto ok

di due
lati n

poss:

E da %:dche giorno _disponibile

Kart di

g’mso Racing

oltana in provincia di Ravenna un
nuovo interessante strumento per
verificare rapidamente la conver-
genza e il camber anteriori di un
kart. Di concezione
te nuova rispetto agli strumenti fi-
nora impiegati per misurare
angoli cantteﬁstici dell’assetto, lo
strumento in questione si compone

completamen-
questi

snodati che vanno infi-

fuselli di sterzo e messi in
parallelo fra loro da un’asta: su
ta scala graduata € cosi
e leggere I’angolo che I’asse
della ruota anteriore viene even-
tualmente ad avere su un piano pa-
rallelo (convergenza) e perpendico-
lare (camber) rispetto al suolo. La
ione della convergenza
viene effettuata leggendo diretta-
mente la variazione della misura,
inoltre é possibile riscontrare anche
differenze di
sterzata di destra e quella di sini-
stra. Questo strumento viene com-
mercializzato al
200.000 piu Iva
Racing Kart, telefono 0545-72844.

angolazione fra la

zo di lire
stessa Giugni

Ghiotto (Kali-Pavesi); 5. Paolini (Kall-
Pavesi); 6. Cicconetti (Birel-Pavesi); 7.
Azzolina (Tony-Pavesi); 8. Sala (Kali-
Pavesi); 9. Gagliardi (Crg-Pavesi).

La classifica del campionate: 1. Bia-
suzzi punti 55; 2. Baldelli 50; 3. Piccini
44; 4. Paoli 38; 5. Ghiotto 36; 6. Beggio
15; 7. Piacentini e Azzolina.

Classe 125 Nazionale

Prefinale: 1. Marcolin (Kali-Tm); 2.
Abramo (Tony-Pavesi); 3. Cerbai (Kall-
Pavesi); 4. Faieta (Dap-Pavesi); 5. Lau-
dato (Kali-Tm); 6. Francioni (Npk-Tm); 7.
Bellini (Kaf-Tm); 8. Nogerini (Kall-
Pavesi); 9. Lotito (Tony-Tm).

Finale: 1. Abramo (Tony-Pavesi); 2. No-
ferini (Kall-Pavesi); 3. Montella (Kal-
Pavesi); 4. Laudato (Kall-Tm); 5. Nepa
(Dap-Pavesi); 6. Puttolu (Tony-Tm); 7.
Cerbai (Kall-Pavesi); 8. Oropallo (Tony-
Tm); 9. Savani (Kali-Tm).

La classifica del camplonato: 1. Abra-
mo punti 75; 2. Noferini 40; 3. Pasqui-
nazzi 30; 4. Cerbai 23; 5. Di Nino 22; 6.
Marcolin e Montella 20; 8. Laudato e Lo-
tito 18; 10. Ventimiglia 12.

Classe 125 Europa:

Prefinale: 1. Sapere; 2. Sfara (Motori-
Gilera); 3. lacoangeli; 4. Bernardo Maria
Pellegrini; 5. Daniele Guarnieri; 6. Gullo;
7. Garofalo; 8-Cumol9. Franco Guar-
nieri. (tutti su Italia Motori-Gilera).
Finale: 1. Sapere; 2. lacoangeli; 3. Sfara;
4, Bernardo Maria Pellegrini; 5. Garofalo;
6. Fazio, 7. Cupoli, 8. Nigro, 9. Gullo.
(tutti su Italia Motori-Gilera)

La classifica del camplonato: 1. la-
coangeli punti 62; 2. Sapere 60; 3. Sfara
43; 4. Parilli 25; 5. Bernardo Pellegrini
24, 6. Bernardo Maria Pellegrini e Garo-
falo 20; 8. Gullo 17.

Volante
ergonomico
Free Line

Si & visto in gara in occasio-
ne della 2. prova del campio-
nato europeo a Jesolo il nuo-
vo volante della Free Line.
Come tutti i volanti Free Li-
ne anche questo € rivestito in
pelle, ma la novita sta nella
forma, che, pur restando cir-
colare, varia di disegno e
spessore dove viene impu-
gnato dal pilota. Le parti
strette dalle mani hanno in-
fatti un disegno ergonomico
tale da facilitare la presa di-
minuendo lo sforzo necessa-
rio per guidare il kart. E sta-
to portato in gara dal france-
se Fiorucci e dall'italiano
Cesetti che si sono mostrati
entusiasti. La commercializ-
zazione iniziera fra pochi
giorni e il prezzo & di lire
100.000 + Iva.

CALENDARIO

Chiusura
tricolore
a Cervia

La pista di Happy Valley,
domenica 13 giugno, ospite-
ra l'ultima prova del campio-
nato italiano della 125. Il
programma, al momento di
andare in stampa, non & sta-
to ancora definito ufficial-
mente, ma siamo ugualmen-
te in grado di indicare lo
svolgimento di massima
della manifestazione. Saba-
to mattina i piloti delle tre
classi si cimenteranno nei
tempi di qualificazione,
mentre nel  pomeriggio
avranno luogo gli incontri
dei gruppi. Domenica si di-
sputeranno le prefinali e le
finali inizieranno alle 14.30.

— Pista Verde
Caselle di Altivole (Tv)
60, 100, 125, Amatori

— Circuito di Trecchina
Trecchina (Pz)
60, 100, 125, Amatori
— Pista Happy Valley
Cervia (Ra)

campionato italiano
classe 125

— Pista di Fondi
Fondi (Lt)
60, 100, 125, Amatori

— Pista del Paradiso
S. Maria del Molise (Cb)
60, 100, Amatori

— Pista Cilento Corse
Casalvelino (Sa)
60, 100, 125, Amatori

20 glugno

— Pista Romea
Pomposa (Fe)
60, 100, 125 Amatori

— Pista Nuvolari
Curtatone (Mn)
60, 100, Amatori
— Pista Le Sirene
Cavaglia (Vc)
60, 100, 125,
1

00 Amatori

— Pista lonica
Mottola (Ta)
60, 100, 125, Amatori
— Circuito di Castelvolturno
Castelvolturno (Ce)
60, 100, 125, Amatori
— Pista dell'Adriatico
Montesilvano (Pe)
60, 100, 125, Amatori
— Pista Mainenti
Ramacca (Ct)
60, 100, 125, Amatori

— Pista d'Oro
Bagni di Tivoli (Roma)
60, 100, 125, Amatori
— Circuito di S. Nicold
Arcidano
S. Nicold Arcinao (Ca)
60, 100, 125, Amatori
— Pista di Ala
Ala (Tn)
60, 100, 125, Amatori

TR 11
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LAdac Gt
promuove
IHonda

ZOLDER — Prima vittoria
nella categoria Gran Turi-
smo per una Honda Nsx che
con Armin Hahne e il team
Seikel Motorsport si & ag-
giudicata la 2. prova del
Campionato Tedesco Adac
Gt, alla quale hanno assisti-
to ben 12.000 spettatori.
Per soli 79/100 di secondo
Hahne & infatti riuscito a
prevalere sul poleman Nis-
sen, con la nuova Bmw M3
Gtr ufficiale del team Isert,
dopo un'iniziale fuga al co-
mando di Grohs, con la Por-
sche Carrera Rsr del Por-
sche Zentrum, poi sceso in
terza posizione e, nell'ultimo
giro, retrocesso addirittura
in 6. per mancanza di benzi-
na, avendo consumato pid
del limite dei 40 litri imposto
dal regolamento Adac Gt.
Cecotto, con I'altra Bmw M3
Gtr ufficiale, si & dovuto in-
vece accontentare della 4.
posizione dopo aver ricevu-
to una penalita di 20 secon-
di, per partenza anticipata.
Niedzwiedz, con la Ford
Escort Rs Cosworth del
team Wolf, e Reuter, con la
Porsche 969 Turbo Rs del
team Joest, sono stati inve-
ce costretti a lasciare la lot-
ta a due giri dal termine per
essere rimasti anche loro a
corto di benzina. Bella & sta-
ta anche la lotta in 2. divi-
sione fra Widmann, vincito-
re con una Toyota Mr2 e Se-
her (Nissan 200 Sx).
Wolfgang Monsehr

Zolder (B), 30 maggio
2. prova del campionato

La classifica: 1. Hahne (Honda
Nsx), 23 giri in 42'16"35, media
136,947 kmh; 2. Nissen (Bmw
M3Gtr) a 0779; 3. Von Gartzen
(Porsche Carrera Rsr) a 20724; 4.
Cecotto (Bmw M3 Gtr) a 22"19; 5.
Nielsen (Honda Nsx) a 33"09; 6.
Grohs (Porsche Carrera Rsr) a
38790; 7. Leinemann (Porsche
Carrera Rsr) a 1'23"21; 8. Trunk
(Porsche 968 Turbo S) a 1'29"49;
9. Koll (Porsche Carrera Rsr) a
1'33"76; 10. Bermel (Ford Escort
Rs Cosworth) a 1'35772.

(] Giro pli veloce: Cecotto (Bmw
Gtr), 1'48"40, media 139,317
kmh.

[ TROFEQ VENTURI |
Misano (1), 30 maggio
4. prova del Trefeo

La classifica: 1. Russo 0., 10 giri,
17'39"804, media 137,912 kmh;
2. De Cecco a2"197; 3. R. Russo a
2"512; 4. Neugarten a 47322, 5.
De Lesseos a 5"507; 6. Krine a
21"255; 7. Tropenat a 23"507; 8.
Du Duncker a 317053; 9. Fiat a
33"139; 10. Badrutt a 43"452.

[J Glre pla veloce: Mondini,
1'44"824 media 139,433 kmh.

W 12

Grande star a
Pau & stato Jean
Alesi che con
IFAlfa 155 ha
entusiasmato

PAU — Biela nella 1. man-
che, Biela anche nella 2.,
Biela che consolida con
I’Audi 80 Quattro la sua lea-
dership in classifica genera-
le... ma la vera attrattiva del-
la 4. prova del Campionato
Francese Superturismo ¢
stata indubbiamente la par-
tecipazione di Jean Alesi,
non da spettatore ma da pro-
tagonista con un’Alfa Ro-
meo 155 Gta e un grinta tale
da essergli costata nella 1.
manche anche una bandiera
nera per essersi portato in te-
sta ma... con partenza anti-
cipata. «Volevo rivivere 'at-
mosfera delle corse del mio
paese e, libero dagli impegni
in F. 1, questa occasione si &
presentata proprio su un cir-
cuito che nell’89 mi diede
una delle piu belle vittorie in
F. 3000» ha commentato a
fine gara lo stesso pilota del-
la Ferrari. E il pubblico ha
gradito, soprattutto i suoi
«equilibrismi», che hanno te-
nuto sempre ad alto livello lo
spettacolo. Nella 1. manche
le Audi di Biella e Sourd
hanno dunque preso subito il
largo davanti alla Peugeot di
Bouchut, mentre Aiello, vin-
citore a Digione e a Magny
Course con la Bmw 320, non

ha potuto contendere al di-
retto rivale Aiello la leader-
ship in campionato perché
costretto a ritirarsi con il
cambio rotto. Giroix si € in-
vece dovuto ritirare per rot-
tura del motore della sua
Seat Toledo. La 2. manche &
stata nuovamente preda di
Biela, ma questa volta il
grande spettacolo ¢ venuto
dalle due Alfa Romeo 155
Gta di Gache e Alesi. Partito
dalla 10. posizione, Gache &
stato infatti autore di una
bellissima rimonta piazzan-
dosi 2. dopo il ritiro di Sourd

e grazie a un buon gioco di
squadra dell’amico Alesi,
che con la sua guida ha tro-
vato modo al tempo stesso di
entusiasmare il pubblico.

René Alezra

TURISMO

Pau (F), 31 maggio
4. prova del campionato
francese

La classifica per somma templ: 1. Biela
(Audi 80 Quattro), 40 giri in 58'11"87,
media 113,818 kmh; 2. Bouchut (Peu-
geot 405 Mi16) a 22"05; 3. Malcher
(Bmw 320) a 26"44; 4. Moreno (Alfa
Romeo 155 Gta) a 48"05; 5. Jabouille

RENAULT EUROPA CUP

Squalificato Pirro
De Aysa per un soffio

ZANDVOORT — Vittoria
per un soffio di De Aysa il
quale dopo gli attacchi ini-
ziali di Kalff e quelli finali di
Menghini si € imposto su
quest’'ultimo per appena
0"399. Per gli italiani e stata
una gara da dimenticare, in
particolar modo per Pirro
che rimane comunque il lea-
der della classifica generale.
Vero e proprio bersaglio dei

(Peugeot 405 Mi16) a 50"49; 6. Alesi
(Alfa Romeo 155 Gta) a 1'09"46; 7
Chatriot (Bmw 320) a 1'24"77; 8. Gache
(Alfa Romeo 155 Gta) a 1 giro; 9. Sourd
(Audi 80 Quattro) a 1 giro; 10. Basso
(Bmw 320) a 2 giri.

1* manche: 1. Biela (Audi 80 Quattro),
20 giri in 28'59"44, media 114,243
kmh; 2. Sourd (Audi 80 Quattro) a 0"23;
3. Bouchut (Peugeot 405 Mi16) 4. Mal-
cher (Bmw 320) a 13"52.

2* manche: 1. Biela (Audi 80 Quattro),
20 giri in 29'12"43, media 113,396
kmh; 2. Gache (Alfa Romeo 155 Gta) a
5"61; 3. Alesi (Alfa Romeo 155 Gta) a
5"96; 4. Bouchut (Peugeot 405 Mi16) a
9"12

La classifica del camplonate: 1. Biela
punti 96; 2. Aiello 62; 3. Sourd; 4. Bou-
chut 58; 5. Jabouille 48; 6. Maicher 45;
7. Moreno 36; 8. Gache 35.

commissari sportivi, dopo
I'annullamento del tempo in
prova (che gli avrebbe dato
la pole) perché accusato di
sorpasso con bandiere gialle,
in gara Pirro ¢ stato anche
escluso per un contatto ini-
ziale con Castagne, 4. al tra-
guardo. «Camaleon si & inve-
ce capotato all'ultimo giro
quando era terzo.

Fabio Ravaioli

RAVAIOUI

RENAULT EUROPA CUP

Zandvoort (NL), 31 maggio
3. prova dell’Europa Cup

La classifica: 1. De Aysa, 25 giri in
34'14"706, media 110,300 kmh; 2.
Menghini a 0"399; 3. Van Vliet a 6”869;
4 Castagne a 9"680; 5. Klaey a 10"042;



FORMULA 3 INGLESE [ CON GAVIN...

Dallara

fa centro

SILVERSTONE — La Dal-
lara ce I'ha fatta e alla gran-
de: pole e vittoria con Gavin,
e 2. posto con Hughes (con
motore Fiat Abarth) nella 5.
prova del Campionato Ingle-
sediF. 3. E il primo successo
oltre Manica per il costrutto-
re italiano che sta ormai con-
quistando il monopolio della
F. 3 europea. Passato alla
Dallara dopo che il suo team
Edenbridge ufficiale Vaux-

FORMULA 3

Silverstone (GB), 31 maggio

5. prova del camplonato inglese

La classifica: 1. Gavin (Dallara 393-Vauxhall), 25 giri in
27'34"30, media 144,37 kmh; 2. Hughes (Dallara 393-Fiat
Abarth) a 5"17; 3. Burt (Reynard 933-Mugen) a 5”67, 4. De la
Rosa (Reynard 933-Mugen) a 6764; 5. Evans (Reynard 933-

STOCK CAR

Il grande
Earnhardt
entusiasma

CHARLOTTE — E stata
una vittoria entusiasmante
quella di Earnhardt, pluri-
campione con 5 titoli alle
spalle, nonostante ben due
penalita: uno stop and go per
aver percorso la corsia dei
box ad una velocita oltre il li-
mite consentito e a un giro di
stop per aver toccato e man-
dato in testacoda Sacks. Ear-
nhardt ha tagliato il traguar-
do con appena 4”1 di vantag-
gio sulla 2lenne rivelazione
Jeff Gordon dopo un’incredi-
bile rimonta, mentre al co-
mando si alternavano Irvan,
Martin, Bodine, Gordon, Jar-
rett Labonte e Schrader. Un
incidente ha invece eliminato
Wallace. Jeremy Shaw

6. Bleekemolen a 13"054; 7. Becker a
147478; 8. De Viries a 16”641; 9. Drudi
a 187982, 10. Neve a 24”605.

[] Gire pla velocs: De Aysa in
1'187357.

La classifica del campionate: 1. Pirro
punti 51; 2. Brack e Castagne 50; 4. De
Aysa 34; 5. Sebasti Scalera 30.

hall aveva abbandonato due
gare fa le Ralt, Gavin ha
dunque compiuto una gara
da autentico dominatore, si-
glando anche il giro piu velo-
ce in 56”01; ma anche Hu-
ghes non ¢ stato comunque
da meno lottando con lui per
il 1. posto. Solo 3. & invece
giunto il leader del campio-
nato e grande favorito di ini-
zio stagione, Kelvin Burt,
con la Reynard 933 Mugen,

mentre Goossens, secondo al
traguardo, & stato squalifica-
t0 per aver corso senza casso-
netto di aspirazione, rottosi
in un incidente iniziale con
Rees. Ora ¢é atteso anche
I'«assalto» del campione bra-
siliano in carica di F. 3, Mar-
cos Gueiros, approdato da
questa gara nella serie ingle-
se, anche lui con una Dallara
393 del team Edenbridge.

@d. h.)

Mugen) a 12"11; 6. De Castro (Reynard 933-Mugen) a 12"38;

7. Gueiros (Dallara 393-Vauxhall) a 18"47; 8. Rosset (Ralt
Rt37-Mugen) a 18798; 9. Arold (Dallara 393-Mugen) a
19732; 10. Dufour (Reynard 933-Mugen) a 20"32.

dia 144,37 kmh.

STOCK CAR

Charlotte (USA), 30 maggio 1993

11. prova della Winston Cup
La classifica: 1. Earnhardt (Chevrolet
Lumina), 400 giri in 4.07'25", media
234,116 kmh; 2. Gordon (Chevrolet Lu-
mina) a 471; 3. Jarrett (Chevrolet Lumi-
na); 4. Schrader (Chevrolet Lumina); 5.
Irvan (Chevrolet Lumina); 6. Elliott (Ford
Thunderbird).

La classifica del camplonate: 1. Earn-
hardt 1711 punti; 2. Wallace 1582; 3.
Jarrett 1503; 4. G. Bodine 1491.

IMSA

Sempre
Fangio ll
e Toyota

LIME ROCK — Fangio II
ed Eagle-Toyota MKIII:
sempre e solo loro anche in
questa 52 prova del campio-
nato Imsa che ormai non de-
sta piu sorprese. Per Fangio
II questa ¢ stata dunque la
quarta vittoria di stagione;
solo una ne ha lasciata al
compagno di squadra Jones,
giunto anche a Lime Rock
dietro di lui, sebbene fosse
stato autore della pole alla
media record di 206,953
kmh. Solo 62 la coppia Mo-
retti-Bell con la Nissan Npt-
90.

G.s.)

Lime Rock Park (USA), 31 maggio

5. prova del campionate

La classifica: 1. Fangio Il (Eagle-Toyota
MKIll), 116 giri in 2.0'53"213, media
141,461 kmh; 2. Jones (Eagle-Toyota
MKIll) a 1 giro; 3 Cochran (Spice-Che-
vrolet SE91P) a 5 giri; 4. Paul (Gunnar
Porsche 966) a 6 giri; 5. Johnstone-
Marvin (Cl Spice-Acura SE93P) a 7 giri;
6. Moretti-Bell (Nissan NPT-90) a 7.

[ Gire pli veloce: Gavin (Dallara 393-Vauxhall), 56”01, me-

La classifica del camplonate: 1. Burt punti 48; 2. Goossens
22; 3. Gavin 20; 4. De la Rosa 16; 5. Ribeiro 12.

La classifica del camplonate: 1. Jones
92 punti; 2. Fangio 87; 3. Paul 50; 4. Bell
44; 5. Tennyson 37, 6. Cobb 35.

EUROSALITE

Il comando
torna
a Vilarino

ANDORRA — Con questa
vittoria il 4 volte campione
in carica (dall'89) Vilarino
ha ripreso il comando delle
operazioni. Faustman ed
Egozkue, che si erano impo-
sti nelle due precedenti gare,
hanno invece subito uno
stop: il primo per un’uscita
di strada nelle prove (senza
conseguenze), il secondo per
noie al motore. Al 2. posto, a
sorpresa, si € quindi piazza-
to il francese Chamberod.
Ottimi il 4. posto assoluto (e
3. fra le Sport) della 21enne
rivelazione Vinyes Dabad e,
sempre fra le Sport, il 5. di
Regosa, nonostante un mo-
tore non molto «fresco», se-
guito a 2” da Pacini. Secon-
do fra le Sport 2000 cc e 17.
assoluto ¢ giunto quindi Na-
pione, al suo debutto.

Jordi Camp

EUROSALITE

Andorra (E), 30 maggio 1993
4. prova del campionate

La classifica: 1. Vilarino (Lola) in
6'067955, media 112,820 kmh; 2.
Chamberod (Toj 206) a 1”463; 3. Fen-
drich (Martini Mk) a 4”776; 4. V. Dabad
(Osella Bmw) a 57420; 5. Zabaleda (Lo-
la Lorica) a 8”019; 6. Nerguti (Martini
Mk) a 117439; 7. Boccard (Martini Mk)
a 12"182; 8. Regosa (Osella Bmw).

La classifica del camplonato: 1. Vilari-
no punti 70; 2. Faustmann 46; 3. Ego-
skue 44; 4. V. Dabad 33; 5. Regosa 26.

La Bmw continua a vincere
con Soper e Winkelhock

Ma le altre case sono molto
vicine e preparano l'attacco

B DAVID HODGES

ULTON PARK — i fat-

to curioso & che nel
team Bmw inglese di Schnitzer
continuano a dire che non sono
soddisfatti e a temere che «gli
altri stanno venendo a prender-
ci». La curiosita & nel fatto che,
vi sia alla guida Soper oppure
Winkelhock, fino ad oggi & sta-
ta quasi sempre una 318i di
Schnitzer a vincere, qui a Oul-
ton Park ancora con il tedesco.
E dopo 5 gare ['unico successo
a Donington della Renault, con
il 1. e 2. posto di Harvey (cam-
pione in carica) e Menu, sem-
brerebbe dunque pid un ex-
ploit, dovuto sul bagnato a otti-
me gomme Michelin, alla tra-
zione anteriore e ad un peso in-
feriore, visto che le trazioni po-
steriori corrono..con-un-handi-
cap di 100 kg. Ma nei timori
del team di Schnitzer c'& co-
munque del vero. Al di la del
nudo e crudo risultato di classi-
fica e ad eccezione della prima,
le vittorie delle Bmw non sono
state infatti mai molto facili.
Per la Renault a Donington non
si & infatti trattato di un sempli-
ce exploit: la Casa francese lot-
ta ufficialmente, con il campio-
ne in carica, e ha budget, vo-
lonta di crescere e un particola-
re interesse per il mercato in-
glese. Poi ¢'¢ la Mazda che con
la rivelazione Xedos 6 prepara-
ta dalla Rd Motosport di Roger
Dowson. A Snetterton (3* ga-
ra) dopo la pole avrebbe anche
potuto vincere se il suo pilota
Watts non si fosse eliminato in
un incidente proprio con Soper.
Parte del budget per lo svilup-
po della vettura arriva diretta-
mente dal Giappone e I'obietti-
vo & di diventare competitivi
per «sbarcare» anche in altre
serie continentali; cosa che non
dovrebbe essere poi troppo dif-
ficile considerando ['efficienza
aerodinamica della vettura,
l'impegno della nella sua pre-
parazione e il lavoro che la Zy-
tek (nota per la sua attivita in
F.1) sta effettuando su motore
e relativa elettronica. Ci sono
poi la Nissan, per ora ancora

un po’ a corto di preparazione
anche se con Odor la Primera
Egt ha comunque gia dimostra-
to buone potenzialita, e soprat-
tutto la Toyota le cui Carina E
preparate dalla Tom's sono an-
date sempre in crescendo tan-
to che a Snetterton Bailey si &
piazzato a un solo secondo e
mezzo dal vincitore Soper. Fino
ad oggi le pit acerrime rivali
delle Bmw sono state comun-
que le Vauxhall che anche in
questo 5. appuntamento con
Cleland e Allam sono arrivate a
ridosso delle vetture tedesche;
per il momento il loro handicap
¢ il cambio sequenziale a sei
marce, ancora in via di messa a
punto. Per vedere la Ford Mon-
deo bisogna invece ancora at-
tendere: Andy Rouse pensava
di preparare la trazione poste-
riore ma poi ha capito che era
preferibile I'anteriore e quindi
tutto & slittato, probabilmente
alla 7* gara. A trarre grande
vantaggio da questa situazione
di accesa competitivita sono
cosi anche i piloti: indiscrezioni
parlano di una «salario» di
300.000 sterline per Soper
mentre per i piloti Renault,
Toyota e Vauxhall la cifra sa-
rebbe  pill  bassa:  «solo»
90.000!

[TURISMO. = L2 7
Oulton Park (GB), 31 maggio

5. prova del campionato
inglese

La classifica: 1. Winkelhock (Bmw
318is), 18 giri in 31'59"67; media
150,75 kmh; 2. Cleland (Vauxhall Ca-
valier 16v) a 5797; 3. Allam (Vauhall
Cavalier 16v) a 8”43; 4. Odor (Nissan,
Primera Gt) a 17"14; 5. 0'Brien (Peu-
geot 405 Mi16) a 38"14; 6. Flux
(Peugeot 405 Mi16) a 38"75; 7. Ver-
don-Roe (Toyota Carina E) a 56”60;
8. Nuttall (Vauxhall Cavalier 16v) a
58"90: 9. Ashley (Vauxhall Cavalier
16v) a 1'05"49; 10. Portman (Bmw
318i) a 1'05"74.

(] Giro piis velece: Cleland (Vauhall
gamv:‘aliet 16v), 1'45"37, media 152,57
La classifica del campionate: 1.
Winkelhock punti 74; 2. Soper 72; 3.
Cleland 45; 4. Allam 44; 5. Bailey 30;
6. Hoy 26.
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Ferrari F40 e Jaguar Xj220 sono

le supercar che stanno dominando
Il challenge tricolore. Vetture da
miliardari con caratteristiche
tecniche e stilistiche opposte
Scopriamone i segreti in pista...

FRANCO NUGNES




ISANO — 1l sogno fatto realta.
Non si puo definire diversamente
la sfida in pista fra la Ferrari F40
e la Jaguar Xj220 avvenuta a Misano Adriati-
co alla vigilia della quarta prova del campiona-
to italiano. Due supercar, due autentici mostri
sacri notissimi non solo gli appasionati ma an-
che chi non ha conoscenze specifiche nel mon-
do delle corse. Sono degli status symbol per
miliardari che in pista hanno sicuramente tro-
vato una dimensione diversa, meno edonistica
ma che va a esaltarne I’anima sportiva: siamo

fotografle ANGELO ORSI

a livello delle top model che sfilano per ’ele-
zione di miss Mondo. 1l segreto del campiona-
to Gran Turismo ¢ tutto qui: pud vantare un
mix di elementi capaci di catalizzare I’atten-
zione del grande pubblico, sempre piu incu-
riosito da queste vetture cosi belle e... impos-
sibili (per le tasche dei piu). E non ¢ un caso
che la Fisa abbia messo al lavoro una commis-
sione che stili un regolamento in modo da lan-
ciare una seri¢ europea che vada a occupare
quella nicchia lasciata dalle Sport-Prototipo.
Per ora, alle Gt si sono interessati i piloti

Ecco la Jaguar Xj220
di Paolo Cutrerae la
Ferrari F40 di Marco
Brand, le due regine
della serie tricolore Gt,
inun passaggio molto
ravvicinato, svolto a
Misano prima della
gara di campionato
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FERRARI F40

La... piu
amata
dagli italiani

E la pit amata dagli italiani,
ma non € di.. Lorella
Cuccarini che stiamo parlando.
Ci riferiamo, infatti, alla Ferrari
F40, I'oggetto del desiderio per
molti appassionati delle quattro
ruote che da un paio di stagioni
ha trovato sfogo anche in pista.
A darle lustro agonistico e il Jol-
ly Club, che alla presenza nel
mondiale rally con le Lancia
Delta Hf di Sainz e Aghini abbi-
na questo programma tricolore,
andato a sostituire la presenza
nel SuperTurismo con le Alfa
155. Nelle prime quattro gare-di——
sputate Marco Brand ha vinto
tre volte (ha ceduto le armi solo a
Vallelunga per una rottura mec-
canica) portandosi posterior-
mente in vetta alla serie tricolore
che lo vede inseguito da Oscar
Larrauri con la Ferrari 348 raz-
ziatrice nel 2. raggruppamento.
La struttura del Jolly Club &
coordinata da Andrea Muller,
mentre il tecnico di pista € Fran-
co Traverso, dato in prestito da
Giuliano Michelotto, il prepara-
tore della vettura. La gestione

TUTTI 1 RILEVANENTI

sui campi di gara ¢ affidata agli
uomini di Bettin, che provvedo-
no anche ai rialzi nella sede di
Marghera. Naturalmente il Jolly
Club interviene anche con una
squadra di suoi meccanici. Este-
riormente la F40 del campionato
Supercar non ¢ molto dissimile
dalle sorelle «stradali»: la prima
differenza ¢ data dagli spec-
chietti retrovisori assai pitl picco-
1i rispetto a quelli originali ma a
uno sguardo piu attento si nota
che ¢ cambiata anche I'altezza
da terra. I tecnici di Michelotto
hanno fatto un lavoro sopraffino
sulle sospensioni: con 'adozione
di nuovi uniball si sono anche vi-
sti gli attacchi dei trapezi delle
sospensioni, sia davanti che die-
tro, favorendo le possibilita di re-
golazione per gli angoli di cam-
ber e di caster. La modifica é sta-
ta introdotta non appena il rego-
lamento ha liberalizzato il cam-
ber, che nelle prime due gare do-
veva essere limitato a 2,5 gradi.
La F40, vero cavallo di razza, ha
guadagnato enormente nella gui(}
dabilita ed ¢ diventata men
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Accelerazione 0-400 kmh

Velocita massima

Cambi di marcia

Ferrari F40 11”7 | Ferrari F40 245 kmh 1-2 2-3 3-4 4-5
Jaguar Xj 220 11”8 | Jaguar Xj220 236 kmh | Ferrari F40 84 142 184 234
La F40 si riprende quanto ha lasciato nella partenza da | A Misano non esiste un rettilineo particolarmente lungo, Jaguar Xj220 86 132 176 226

fermo: la Jaguar, infatti, nel quarto di miglio paga alla Fer-
rari un decimo. In questo frangente & emersa la progres-
sione del motore V8 di 90° a doppio turbo Ihi, abbinato
all'assetto, notevolmente migliorato con le
modifiche delle sospensioni. La Xj220, &
meno lontana del previsto, considerando poi
che & solo all'inizio dello sviluppo...

| MFa0 |
‘

| M xj220 J

per cui nel nostro test abbiamo deciso di partire subito
dopo l'uscita dalla curva del Carro. Sia Cutrera che Brand
hanno dovuto fare i conti, quindi, con un curvone che a
gomme fredde non riuscivano a fare in pie- -
no. La F40, comunque, risulta nettamente | M40 ‘
migliore della Xj220, rifilando all'inglese 9 | Mx; 220J
kmh in velocita massima. E non & poco... S

La Ferrari sfrutta appieno la sua agilita e il minor peso: al
di 1a della prima, che & leggermente piu corta di quella
della Jaguar, la F40 riesce a esprimere valori velocistici
significativamente piu alti a ogni cambiata.

La vettura di Maranello ha una migliore uti- | M40
lizzazione del motore nella fascia medio-alta [ M x; 220 |
della potenza. : —

¥R 17
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brutale, specie nella prima fase
dell’accelerazione, quando si
sprigiona la potenza. Con la
semplice preparazione in confi-
gurazione Gruppo N il motore
V8 di 90° ¢ in grado di erogare
una potenza che si aggira intor-
no ai 535 cv (contro 1 479 della
versione normale. Dimensioni
contenute, un peso di circa 200
kg inferiore rispetto a quello del-
la versione normale). Dimensio-
ni contenute, un peso di circa
200 kg inferiore rispetto a quello
della Jaguar sono gli elementi
che rendono, almeno per ora, la
F40 imbattibile, nonostante pa-
ghi una differenza di una trenti-
na di cavalli (forse anche qual-
cosa di piu) alla Jaguar della
Twr. La Ferrari non si € rivelata

FERRARI F40

agilissima nella partenza da fer-
mo (per sua fortuna in gara gli
start sono lanciati...) soprattutto
per non mettere in crisi la frizio-
ne (bidisco a secco) molto solle-
citata. Ma una volta con le ruote
in movimento, la vettura diven-
ta semplicemente paurosa: i 245
kmh raggiunti prima della stac-
cata del Tramonto dopo la par-
tenza da fermo, la dicono lunga
sull’enorme potenziale di questa
creatura di Maranello. Stilistica-
mente la vettura si pone agli an-
tipodi della Jaguar: .corta, con
tutte le masse molto accolte in-
torno al baricentro e con linee
spigolose frutto dello stilyng in
gran voga negli anni '80: anche
nell’aspetto la F40 tradisce la
sua anima corsaiola.

Telale: scocca in tubi d'acciaio con pannelli di carbonio e keviar

Motere: 8 cilindri a V di 90° in posizione posteriore-centrale montato longitudinal-

mente

Cilindrata: 2936,24 cc

Alesagglo x corsa: 82 x 69,5 mm

Rapporto di compressione: 7:1

Distribuzione: 4 alberi a camme in testa con 4 valvole per cilindro

Alimentazione: iniezione elettronica Weber Marelli con impianto di sovralimenta-
zione dotato di doppio turbo Ihi con scambiatore di calore aria-aria

Potenza max: 479 cv a 6800 giri

Frizione: bidisco a secco con comando idraulico

Cambio: Ferrari a 5 marce pit Rm

Trazione: posteriore con differenziale autobloccante a slittamento limitato

Sterze: a pignone e cremagliera

Frenl: a disco autoventilanti Brembo da 355 mm di diametro e con pinze a quattro

pistoncini.

Sespensioni: anteriori a ruote indipendenti con quadrilateri oscillanti inferiori e su-
periori, molle coassiali agli ammortizzatori regolabili, barra antirollio;
posteriori a ruote indipendenti con quadrilateri oscillanti inferiori e su-
periori, ammortizzatori regolabili, barra antirollio

Lunghezza: 4360 mm

Larghezza: 1980 mm

Passo: 2450 mm

Serbatelo: 2 per un totale di 120 litri

Cerchi: Speediine ant. da 8x17”; post. 13x17”

Gomme: Pirelli P Zero ant. 245-40/17"; post. 335-35/17”

Pese: 1130 kg

Prova effettuata a Misano il 27 maggio 1993 alle ore 18,24 - Temperatura: 2

8°, Pressione:

950 Bar; Umldita: 70% - Vemts: 1 m/s; Temporatura asfaito: 34, Condizionl meteo: coperto
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IL PARERE [0 MARCO BRAND AMMETTE

Piu ostica
del previsto

Viste dall’esterno quelle di Marco Brand sono facili vittorie al volan-
te della Ferrari F40. Parte dalla pole e prende il largo nel breve volge-
re di qualche giro: «Mi fa piacere che da fuori sembri cosi— ammet-
te il biondo milanese — ma vi posso assicurare che non é cosi. A Mi-
sano, per esempio, in gara ho accusato un improvviso calo di motore
e per vincere ho dovuto sfruttare al limite le risorse telaistiche della
macchina». E davvero cosi impegnativa la F40? «Lo confermo, di-

venta molto ostica da portare al limite: controllare una vettura di ol-
tre 500 cv da oltre 1000 km con una preparazione da Gr. N non puo
che essere difficile. Bisogna guidare puliti per sfruttare al massimo il
motore: piuttosto si sacrifica la percorrenza delle curve per essere al
pil presto a ruote dritte. L’ala dietro é estetica, non ha carico per cui
sul veloce é come guidare sulle uova. La Jaguar, invece, dispone di
molto effetto suolo». E come € il comportamento della vettura? «Si
riesce a bilanciare bene grazie alle buoni doti di collaudo e all’espe-
rienza della squadra che é fantastica. La F40 quindi é neutra, se af-
fiora il sottosterzo é perché c’é qualcosa in disordine. E vuol dire che
c’é ancora da lavorare... E impegnativa ma divertente.
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BN SUPERTEST

I GT A CONFRONTO

compressore € contenuto. Ne
guadagna la guidabilita della vet-
tura, che e pur sempre un... «ma-
stodonte». Il posto di guida ¢ fun-
zionale, con tutto a portata di
mano e senza eccessi. A dispetto
delle forme, stando nell’abitacolo
si riesce subito a prendere le mi-
sure di questa fuoriserie, che non
da affatto la sensazione di essere
ingombrante. E faticosissima, in-
vece, da guidare non essendo ser-
vita dall'idroguida. La Jaguar pa-
ga nei confronti della Ferrari un
peso elevato, che supera 1 1300
kg: una massa concentrata so-
prattutto sul treno posteriore. E
per questo che la Xj220, come del
resto ogni trazione posteriore che
si rispetti, ha una netta tendenza

JAGUAR Xj220

al sovrasterzo. Si tratta di una ca-
ratteristica che si evidenzia nei
trasferimenti di carico violenti e
nelle accelerazioni troppo repen-
tine. Richiede quindi una guida
accorta, dallo stile pulito, e rifiu-
ta di essere brutalizzata. Il cam-
bio & un Jaguar a cinque rapporti:
si tratta di una trasmissione di se-
rie ma che solo dopo cinque corse
¢ andata in crisi con gli innesti di
terza e quinta. Nulla piu. Certo la
leva ha un’escursione lunga e bi-
sogna essere precisi nei movi-
menti, ma basta prenderci la...
mano. Clamorosa, addirittura,
I’affidabilita: Cutrera, finora, ha
cambiato solo il materiale di usu-
ra. Null'altro. E Agnello rin-
grazia... |

Telaie: monoscocca in alluminio con cellula a nido d'ape d’alluminio incollata e ri-

vettata

Motore: 6 cilindri a V di 90° montato in posizione posteriore longitudinale

Cilindrata: 3498 cc

Alesaggio x corsa: 94 x 84 mm

Rapporto di compressione: 85:1

Distribuzione: 4 alberi a camme in testa, 4 valvole per cilindro

Alimentazione: iniezione elettronica Zytek sequenziale con doppi iniettori. Impianto
di sovralimentazione con doppio compressore Garrett raffreddati
ad acqua con due scambiatori di calore

Potenza max: 560 cv a 7000 giri

Friziene: bidisco a secco Ap

Cambie: Jaguar Sport a 5 marce pit Rm

Trazione: posteriore con differenziale autobloccante

Sterze: a pignone e cremagliera

Freni: a disco autoventilanti sulle quattro ruote Brembo con quattro cilindretti;

ant. da 335 mm; post da 300 mm

Sospensioni: ant. e post. a schema push-rod con quadrilateri sovrapposti.
Ammortizzatori interni coassiali alle molle. Barre antirollio

Lunghezza: 4940 mm

Larghezza: 2000 mm

Passo: 2640 mm

Serbatolo: di sicurezza Ft3 da 90 litri

Cerchi: Speedline ant. da 9x17"; post. 14x18”

Gomme: Pirelli PZero ant. 245-40/17"; post. 305-645/18"

Peso: 1300 kg

Prova effettuata a Misano il 27 maggio 1993 alle ore 18
Temperatura: 28°; Pressione: 950 Bar; Umidita: 70%
Vento: 1 m/s; Temperatura asfaite: 34° Condizienl meteo: coperto
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Sopra, Marco Brand, con il casco, commenta con
Paolo Cutrera i risultati dei rilevamenti: il ferrarista
attualmente é leader del campionato Gt vantando
tre successi su quattro gare. Ed & stato proprio
l'editore milanese a rompere 'egemonia F40

IL PARERE [J CUTRERA E OTTIMISTA

Spremeremo
piu cavalli

Paolo Cutrera, 34 anni, lombardo, di professione editore, I’anno scor-
so si e classificato al secondo posto di classe Al nel Civt con una Del-
ta. Vanta un notevole bagaglio agonistico iniziato con i monomarca
Renault (Coppa Italia RS, EuropaCup 21 Turno) poi affinato con la
Gruppo A. Ora ha fatto il salto nelle Gt con la Jaguar Xj220: «Sono
molto soddisfatto della scelta: la Xj220 ¢ una vettura molto diverten-
te, molto maneggevole nonostante le sue forme giunoniche. Il com-
portamento € sovrasterzante per cui non bisogna esagerare con l'acce-
leratore, ma bisogna dosare la potenza per evitare testacoda. Sono
convinto che possiamo migliorare molto la messa a punto non appe-
na la Pirelli ci fornira delle PZero dalla dimensioni piti consone alle
nsotre esigenze. Adesso siamo costretti a viaggiare con troppo cam-
ber posteriore che va a scapito del bilanciamento sull’anteriore. Il mo-
tore, pur essendo un doppio turbo, non € brutale, ma ha una erogazio-
ne della potenza molto progressiva. Ritengo che sul propulsore ci
possano essere notevoli margini di sviluppo perché non scalda nem-
meno quando viene sottoposto a tirare al limite. Nelle prossime gare
sono convinto di mettere il sale sulla coda di Brand: conto sull’affida-
bilita della Jaguar per sorprendere la F40...». &
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AU — Piccolo Grande Lamy. Mai come

quest’anno, la colonia d’immigrati si era fat-

ta tanto consistente sugli spalti delle tribune
che circondano il circuito di Pau, attirata dalla super-
ba pole position conquistata domenica dal giovane lu-
sitano della Crypton. La sua impeccabile vittoria, col-
ta al termine della piu lunga gara della stagione in
F.3000, 1i ha sicuramente ripagati. Tutto il Portogallo,
che dai tempi di Rosa Mota e Eusebio attende un nuo-
vo idolo nello sport, pud ora stringersi a questo gio-
vane pilota che ¢ predestinato a riprendere il testimo-
ne lanciato in F.1 negli anni 50 da Mario Cabral e che
un altro Pedro (Chaves) non riusci a raccogliere nel
’91 con la Coloni. Appena ventenne, Lamy ha impres-
sionato per l'autorita e la saggezza tattica con cui &
riuscito a imporsi sul tracciato cittadino di Pau. Un
tracciato su cui, si € sempre detto, pitt d’ogni altra cosa
conta I'esperienza e che invece Lamy scopriva per la
prima volta, forte dell’esperienza di due sole gare di
F.3000. La vittoria di Lamy ¢ anche stata quella di
una Reynard dello scorso anno motorizzata con un
classico Cosworth Dfv Mader. Un tipo di motore che
dimostra d’aver ancora dei bei giorni davanti a sé. Gia
a Donington, Beretta s'impose con un propulsore di
questo tipo proprio davanti allo stesso Lamy, mentre a
Silverstone de Ferran ha colto il primo successo per il
recente Cosworth Ac.

COCKTAIL. A Pergusa, comunque, anche Lamy do-
vrebbe dispore di quella 93D motorizzata Ac che lo
attende gia da qualche tempo in officina. Il successo
colto a Pau dimostra che non ha perso nulla nell’at-
tendere, tanto piu che nel frattempo Gianfranco Biel-
i, il tecnico della Crypton che realizzo lo scorso anno
il famoso speciale monoammortizzatore, ha gia prov-

¥R 22

Prima vittoria per Lamy
portoghese della Crypton
che si porta in testa alla
classifica della serie

In una corsa tormentata
si sono messi in luce

| nostri con Papis e
Sospiri in zona punti

B PAOLO BOMBARA

veduto a modificare a modo suo sia il famoso quanto
fragile cambio sequenziale del nuovo modello Rey-
nard, sia proprio quel monoammortizzatore e soprat-
tutto le sospensioni posteriori. Se il cocktail sara al-
trettanto ben riuscito che quello dello scorso anno La-
my sara un serio pretendente al titolo. Tanto piu che
gia ora ¢ a un terzo del Campionato, gia al comando
della classifica con un lieve vantaggio nei confronti di
Beretta e Coulthard. Lo scozzese della Pacific, pur
non avendo ancora vinto, € sicuramente tra i pitt com-
petitivi e costanti, mentre il francese della Forti Corse
ha rimediato con tenacia ed intelligenza a una situa-
zione che sembrava decisamente compromessa dopo
il mediocre risultato in prova. Non bisogna poi di-
menticare de Ferran che ha marcato un secondo pas-
so falso, dopo quello di Donington, compromettendo
un risultato che era alla portata della sua vettura, co-
me ha dimostrato il suo compagno di squadra Ste-
wart, terzo.

VALORI. Di certo, dopo queste prime tre gare, comin-
cia a delinearsi una chiara scala dei valori e per quanto
concerne gli italiani ancora una volta si € messo in lu-
ce I'esordiente Papis, quinto dopo aver conquistato il
quarto alla gara d’apertura. Il comasco ha avuto anche
il merito d’essere il solo a resistere alla rimonta per cer-
ti versi «eroica» di Sospiri, il piu veloce dei nostri in
prova ma partito dei box alla seconda partenza. Bravo
anche Simoni, ma un contatto con Lagorce lo ha pri-
vato di un probabile podio. I soli in grado di contende-
re il primato a Lamy sono stati 1 due alfieri della
Dams, ed in particolare Panis, che non hanno pero
concretizzato. Lo stesso € capitato ad Angelvy e a
Lammers, che hanno comunque dimostrato come 11
Barone Rampante si sia ripreso.

. Frale curve

«Montéca
dei Plren.l-

& emersa

la grande classé
del ventenne
PedrobLamy;.

Mercedes & gl& \

futuro esordio
neiGran Premi
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B MOTORL La Ptm & stata la prima
sqmdmaoadunlamodadoi(:o-
sworth Ac, abbandonando cosi i
Judd-Zytek sinora usati. Una scelta
sicuramente strana a Pau, dove I'anti-
pattinamento del Judd poteva costi-
tuire un vantaggio importante. «E ve-

aveva pil fiducia nel motore Judd ed
un pilota fiducioso vale piu di qualsia-
si antipattinamento». Verissimo, pero
il brasiliano non s’ qualificato lo
stesso.

B VOLTI NUOVI. Volti nuovi tra i
concorrenti, con un sensibile rafforza-
mento della presenza italiana incre-
mentata di ben tre nuovi piloti. Enrico
Bertaggia ha infatti sostituito il suda-
fricano Cowie alla Ace, ma I'esperien-
za del veneto non & pero bastata per
compensare le lacune della squadra e
della vettura. Andrea Gilardi e Giusep-
pe Bugatti hanno invece esordito (il
primo in debutto assoluto per la F.
3000) rispettivamente al volante del-
IeQZDde!IaCobmedellaEumpean
Technic. Da notare che la gestione in
pista di questa squadra britannica,
che & satellite della Crypton, & stata
affidata a Roberto Farneti (ex Junior
Team). Bugatti si & qualificato brillan-
temente confermando le sue doti. Co-
sa che @ riuscita anche a Gilardi, no-
nostante un brutto incidente nella se-
conda sessione di prove.

LA CRONACA AL SECONDO VIA DA ULTIMO A 6.

Un Sospiri di...
soddisfazione

PAU — Al primo via, La-
my scatta perfettamente
dalla pole position e precede alla
prima curva Panis, Lagorce,
Angelvy, Sospiri e Coulthard.
Al tornante del Liceo pero, Pa-
pis forse urtato da un’altra vettu-
ra allarga troppo la traiettoria
bloccando la pista. Viene espo-
sta la bandiera rossa, ma de Fer-
ran non la vede in tempo e crea
lo scompiglio. Lui e Bartels sono
fuori gara, mentre, Stewart e
Coulthard possono ripartire.
Anche Sospiri sembrava doversi
rassegnare al ritiro, invece i
meccanici della Mythos com-
piono un mezzo miracolo e pud
ripartire dai box anche se con
una... mezza vettura: il diffusore
posteriore, infatti, € stato strap-
pato nella collisione con De Fer-
ran, la sospensione posteriore €
stata rimontata alla bell’e me-
glio e la ripartizione della frena-
ta € tutta spostata sulle ruote an-
teriori. Non proprio l'ideale a
Pau... Al secondo via, il piu le-
sto e Panis, che precede Lamy,
Lagorce, Coulthard, Angelvy,
Simoni, Stewart, Lammers, Pa-
pis, Bugatti, Beretta e Tamburi-
ni. Si scatena subito un bel duel-
lo tra Bugatti che il bresciano
controlla sino a che l'allenta-
mento di un flap non lo costrin-
ge a rientrare ai box. Anche
Tamburini tiene a lungo testa ad
un terzetto d’inseguitori, Col-
lard, Bouillon e Delle Piane, ma
qualcosa si rompe sulla sua vet-
tura e le ruote si bloccano ad

ogni scalata e all’17. giro sara il
primo a girarsi alla terribile Ve va-
riante Foch. Nel frattempo, La-
my incalza Panis e al 16. giro il
francese va dritto alla staccata
principale, per ripartire sesto al-
le spalle di Simoni. Al 18. giro,
si ritira anche Collard per il cedi-
mento del cambio. Lamy prende
immediatamente il largo. Alle
sue spalle si scatena una bella
lotta tra Lagorce e Coulthard,
seguiti da vicino da Angelvy e
Simoni. Al 30. giro, Lammers
va in testacoda al tornante del
Liceo bloccando Papis e prima
che i due riescano a ripartire Be-
retta riesce a passare. A corto
d’allenamento fisico, Angelvy
commette un errore alla varian-
te Foch al 32. giro e si ritira. Due
giri dopo, rientra ai box Delle
Piane per il cedimento della so-
spensione anteriore sinistra. Al
49. Panis supera anche Coul-
thard al Liceo e al giro seguente,
Lagorce tentando di resistergli
nello stesso punto urta il guar-
drail rompendo lo spoiler sini-

stro e deve passare anche Coul-
thard e Simoni che pero lo urta
rompendo la sospensione. Panis,
che cerca di ragguantare Lamy,
e si gira al tornante del Liceo,
Coulthard recupera cosi il secon-
do posto che rischia di perdere a
quattro giri dal termine quando
va a muro al tornante in discesa.
Nell'urto si stacca anche il vo-
lante, ma lo scozzese lo reinne-
sta e nonostante abbia perso 16”
riesce a conservare il secondo
posto. Beretta, dopo aver rimon-
tato 17” a Stewart, terzo, deve ri-
nunciare a tentare la stoccata de-
cisiva perché ¢ preda di crampi
alle gambe. Il finale di gara ¢ ani-
mato da una lotta decisissima tra
Papis e Sospiri, che al penultimo
giro tenta il tutto per tutto for-
zando il passaggio al Liceo. La
manovra non riesce perché Pa-
pis chiude; i due si toccano fi-
nendo in testacoda e Papis € il
piu lesto a ripartire. Sono co-
munque entrambi in zona punti
grazie al ritiro di Lammers usci-
to alla variante Foch. e

Coulthard, in
alto, ha
concluso alle
spalle del
vincitore

Qui accanto
Sospiri, autore
di una grande
rimonta.
Nell’altra
pagina, una
fase del duelio
fra Beretta e
Bugatti; poi
italiano si &
ritirato



JUDD APPROFITTA DEI REGOLAMENTI

La Fisa slitta
sulllantispin

PAU — Ancora una volta
la Fisa si ¢ fatta prendere
in contropiede. Mentre per scon-
giurare certi eccessi tecnici ba-
sterebbe osservare con attenzio-
ne quanto avviene in F.1, a Pari-
gi ci si rifugia dietro la stabilita
regolamentare per non interve-
nire. Gia lo scorso anno, venne-
1o cosi ammessi i tromboncini
ad altezza variabile. Oggi ¢ il
turno dei sistemi antipattina-
mento che sono tuttavia antiteti-
ca una formula dedicata alla for-
mazione dei piloti. Il regola-
mento perd ha una falla e la Zy-
tek ne ha approfittato per adot-
tare sui Judd di F. 3000 un siste-
ma derivato da quello messo a

punto per 'Hart e I'Tlmor in F. 1.
La cosa ha destato una polemica
tra gli altri concorrenti, alimen-
tata della Cosworth che ha chie-
sto l'immediata soppressione
dal sistema. Charlie Whiting,
responsabile tecnico della Fisa
ha perd precisato: «Anche se a
mio parere questi Sistemi an-
drebbero banditi, il regolamento
Ii autorizza sino al ’95 per via
della stabilita regolamentare di
due anni e la Fisa non potra fare
nulla a meno che non ci sia un
accordo all’unanimita dei parte-
cipanti». Unanimita che era
mancata nella proposta rivolta
al Consiglio Mondiale nell’in-
VErno scorso. [/

(Reynard 93D-Judd Zytek)  (Reynard 930-Cosworth Ac)
109”73 - 109788

UNA DECISIONE PRECIPITOSA

Bandiera rossa
ed é il caos

PAU — Due partenze a Pau? Tutto normale, direbbero alcuni.
Eppure quest’anno forse lo si sarebbe potuto evitare. La dire-
zione gara ha deciso, forse con troppa precipitazione, di esporre la
bandiera rossa in seguito all’ingorgo creatosi al tornate del Liceo. I
primi concorrenti si arrestano infatti all’inizio del rettifilo principale,
alle loro spalle ¢’ una curva a destra molto veloce che segue un trat-
to in discesa. Solo una bandiera rossa & esposta prima di quella curva
e de Ferran, non la vede. Sul traguardo trova la strada bloccata dalle
vetture ferme, e finisce violentemente contro Bartels, poi urta Ste-
wart e Sospiri, mentre Bartels ¢ spinto contro Coulthard che a sua
volta tampona Lagorce. Un disastro, anche se solo lo stesso de Fer-
ran e Bartels sono eliminati. Quest’anno il direttore di gara, Marcel
Martin, aveva deciso di non ricorrere alla procedura con bandiere
gialle e divieto di sorpasso alla prima curva utilizzata negli ultimi
quattro anni. Una procedura standard instaurata dopo la carambola
dell’89, ma accusata di snaturare la gara. «Ho spiegato ai piloti quali
sono le loro responsabilita pregandoli di non fare gli imbecilli» ha
spiegato il direttore di gara. E in effetti alla prima curva, tutto il grup-
po ¢ sfilato senza intoppi. Poi, pero... =

Gil De Ferran Massimiliano Papis
(Reynard 93D-Cosworth Ac) (Reynard 93D-Cosworth Ac)
109782 110”16
Paolo Delle Piane ~ Giuseppe Bugatti
(Reynard 93D-Cosworth Ac) (Reynard 92D-Cosworth Dfv)

109”91 AT
Olivier Beretta —  ~“Anfonio Tamburini
(Reynard 93D-Cosworth Dfv) (Reynard 93D-Cosworth Dfv)
1'09"97 1'10"48
Jean-Christophe Bouillon Jérome Policand

(Reynard 93D-Cosworth Dfv) (Reynard 92D-Judd Zytek)

1'10"01 1'10"53
Andrea Gilardi Emmanuel Collard
(Reynard 92D-Cosworth Dfv) (Reynard 93D-Cosworth Dfv)
1'10"73 1'10"68
Yvan Miiller Hideki Noda
(Reynard 92D-Judd Zytek) (Reynard 93D-Cosworth Dfv)
1'10"83 111”53

[J Non qualificati: Enrico Bertaggia (Reynard
92D-Cosworth Dfv) 1'10”95; Costantine Junior (Reynard
93D-Cosworth Ac) 1'11”61; Vitterio Zoholi (Reynard
93D-Cosworth Ac) 1'11”62; Pedro Paulo Diniz (Reynard
93D-Cosworth Dfv) 1'11793; Alessandro Zampedri
(Reynard 93D-Cosworth Ac) 1'12"35; Guido Knycz
(Reynard 92D-Cosworth Dfv) 1'12”30.

(Reynard
Zytek) a 108”23
Franck Lagorce
(Reynard 93D-Cosworth
Ac) a 1 giro
8. Andrea Gilardi
(Reynard 92D-Cosworth
Dfv) a 2 giri
9. Hideki Noda
(Reynard 93D-Cosworth
Dfv) a 2 giri
10. Jan Lammers
(Reynard 93D-Cosworth
Ac) a 5 giri
[ Giro pib veloce: Panis in
1'105"07 alla media di
141,801 kmh




Maurizio Arrivabene
per la Ferrari

e il referente

dello sponsor
Mariboro, maeée
anche un tifoso
«vero-». E non

solo per speranza:
lui alla rinascita
delle Rosse crede
percheé vede

il lavoro fatto

da Montezemolo,
perché avverte

lo spirito giusto
dentro il team

E dice che ora

con l'arrivo

di Jean Tod\t...

ROBERTO BOCCAFOGLI =

Nome  Maurizio
Cognome  Arrivabene
Nato il 7 marzo 1957

Segno  Pesci
Altezza 1,90
Peso 90 kg

Hobby sci, tennis

Curriculum  Vincitore insieme a Klaus
Seppi del Marlboro
Adventure Team nell'86,
I'anno seguente disputa
la Parigi-Dakar (su
Mercedes, sempre con
Seppi) conquistando il 6.
posto assoluto che resta
il miglior piazzamento di
sempre per un italiano
con le auto. Entra nella
struttura Mariboro
nell'88, prima come
Promotion manager e
quindi Brand manager,
carica che dal "90 ricopre
con autorita assoluta per
Iltalia. Dal 1992 & il
responsabile dei rapporti
Marlboro con la Ferrari e
con i piloti italiani.




In un certo senso lo si puo
definire il primo tifoso della
Ferrari. Almeno sui campi di
gara. Maurizio Arrivabene,
brand manager della
Marlboro per I'ltalia, oltre a
essere il responsabile dei
rapporti fra il suo marchio e
il Cavallino e con tutti gli
altri piloti di casa nostra, da
un paio d'anni é anche
l'organizzatore dell'area di
ospitalita su cui la stampa
italiana puo contare ai Gran
Premi. Una sorta di «sala
stampa esterna» dove i
gioralisti possono giorno per
giorno incontrare e
intervistare in tutta comodita
piloti e altri esponenti del
team-di Maranello. E di
questa iniziativa del tutto
nuova per la F.1, Arrivabene
si é fatto promotore proprio
in uno dei momenti piu bui
della storia Ferrari...

Prima non esisteva una struttu-
ra Marlboro a supporto della
Ferrari: oggi esiste. E soprattut-
to abbiamo un contratto preci-
so che ci impegna a proseguire
con questa iniziativa per i pros-
simi tre anni. Il significato &
chiaro: la Marlboro ha fatto
questo investimento sulla Fer-
rari perché ci crede, perché ci
crediamo.

Dirlla F.1 si parla sempre
piu in termini di crisi: non é
un momento delicato per
lanciarsi in un investimento
simile?
E un’opinione personale, ma
credo che se si parla di crisi del-
la F.1, questo ¢ anche, almeno
in parte, per I'attuale momento
difficile della Ferrari. Ecco
quindi che il supporto che dia-
mo al Cavallino parte dal pre-
supposto che, secondo noi, i
Gp non sono gli stessi senza
una Ferrari vincente. Ma noi
crediamo che le cose stanno

per cambiare. Ci crediamo dav-
Vero.

Come si diversifica il vostro
accordo con la Ferrari da
quelli con gli altri team da
voi sponsorizzati?

Il contratto ¢ lo stesso identico
di quello che ci lega alla McLa-
ren. Un contratto di sponsoriz-
zazione con la squadra e con i
piloti: non ci sono clausole par-
ticolari. Cio che diversifica le
due situazioni ¢ la struttura che
abbiamo messo in piedi e che da ™
supporto alla Ferrari dal punto
di vista delle pubbliche relazio-
ni, della gestione della stampa e
dei Vip da noi invitati. In piu,
sul nostro motor-home & possi-
bile discutere e risolvere all’i-
stante eventuali problemi che si
creano volta per volta sulle piste
relativamente ai rapporti Ferra-
ri-Marlboro. Ora questa nostra
hospitality ¢ diventato il punto
di riferimento fra la squadra e la
stampa, ma anche dei due piloti
che sono spessissimo da noi an-
che quando non hanno precisi
appuntamenti di lavoro. E que-
sto non puo che farci un immen-
SO piacere.

Tu vivi 'ambiente Ferrari
dall’interno. Quale sensazione
ci trovi: secondo te c’é
speranza «wera» di risalire la
china? E, soprattutto, in che
tempi?

Secondo me in due-tre mesi po-
tremo toglierci qualche soddi-
sfazione. Poi bisogna tenere
presente un aspetto: la Ferrari e
I'unico team della F.1 che deve
farsi tutto: telaio, aerodinami-
ca, sospensione attiva, cambio,
motore... E poi non dimenti-
chiamo le problematiche della
Ferrari sul fronte della produ-
zione, che le altre squadre non
sanno proprio cosa siano. Be-
ne: pur con tutti questi proble-
mi Luca di Montezemolo ha

ha detto che avrebbe rinnovato
la squadra. ora questo rinnova-
mento € completo, o quasi. E la
nostra fiducia nei futuri risulta-
ti delle Rosse & massima.

Alludi a Jean Todt? Tu
I’hai conosciuto anche
nell'ambiente dei raid,
quando gareggiavi con
una Mercedes e lui faceva
stravincere la Peugeot...

E vero: penso che Todt sia I'i-
deale coronamento di un pro-
“cesso di trasformazione che
Montezemolo ha avviato e per-
seguito con molta tenacia. Di
Todt in Africa ho un ricordo
preciso, anche se ovviamente
lo vedevo da lontano, da priva-
to a top team. Con la Peugeot
gestiva un'impresa miliardaria,
ad altissimo livello; ma ricordo
con esattezza come non spre-
casse una sola risorsa, tecnica o
economica, come fosse attento
a ogni dettaglio, a ogni piccolo
risvolto umano. Ecco: se fara
cosi anche in Ferrari, sara un
capo perfetto per la squadra.

Certo che pero ¢ l'ennesimo
straniero...

Si, ma non penso che questo
aspetto abbia importanza in un
ambiente come la Ferrari. An-
che 1 due piloti sono straniert,
ma sono legatissimi al team:
Alesi € eccezionale, entusia-
sma e fa sognare; ma anche
Berger, che ¢ piu tecnico, appa-
rentemente piu freddo e votato
al lavoro analitico, ha un rap-
porto «di cuore» con la squa-
dra. E non dimentichiamo
Lauda: tanti si chiedono cosa ci
stia a fare, ma non si puo im-
maginare quanta importanza
abbia avuto, e abbia, nello
stringere rapporti, nell’aprire e
mantenere relazioni importan-
tissime al team. Secondo me
Montezemolo non ha sbagliato
e non sbaglia, e presto ne vedre-

assunto la presidenza e subito

mo 1 frutti...

bl




RICCARDO PATRESE [J MONTREAL SEGRETO

- ull'Isola di Notre Dame, negli ultimi anni,
non sono mancati i colpi di scena a cui ha

@ contribuito spesso la pioggia, che in questa
parte del Canada sa essere tanto improvvisa quanto
violenta. Il circuito di Montréal e sicuramente molto
impegnativo, sia per quello che riguarda il consumo di
carburante, sia sotto il profilo dell'usura dei freni. Que-
sto, ovviamente, nel caso ci sia il sole e la temperatura
risulti elevata. Una eventualita quest'ultima tutt’altro
che remota nell’estate canadese, a patto ovviamente,
che la pioggia non ci metta lo zampino. In caso di ba-
gnato la visibilita diventa precaria e, soprattutto, il fon-
do della pista risulta veramente impossibile. Infatti dai
bordi del tracciato puo scendere una fanghiglia perico-
losa, sulla quale e davvero un terno al lotto individuare
traiettorie e staccate. In ogni caso, una delle cose peg-
giori di questo stretto circuito & il fondo, accidentato e
pieno di avvallamenti. Ci sono anche dei tombini sui
quali si salta come delle cavallette. Del resto la natura
semipermanente dell’impianto rende difficile la manu-
tenzione dei viali, che, ad eccezione delle giornate de-
dicate al Gp, sono aperti al pubblico. Come dicevo se
non c’¢ la variabile pioggia a creare dei problemi le
principali difficolta da fronteggiare sono: il consumo di

Dopo essere
stato in testa

e con grande
autorita nel Gp
di Monaco,
Schumacher
in Canada fara
di tutto, al pari
di Patrese, per

carburante e I'usura dei freni. A lunghi tratti velocissi- - .
mi seguono curve molto strette, in un continuo susse- di vittoria

guirsi di violente frenate e altrettanto decise accelera- della Benetton
zioni. Classico esempio ¢ il rampino alla fine del rettili-
neo opposto ai box: un vero e proprio tornante che devi
affrontare dopo una staccata al limite. Quest’anno con
le gomme strette non sara facile trovare il punto giusto
di frenata. Previsto un cambio gomme. Si utilizza
un’aerodinamica abbastanza «scarica» perché la pista,
al contrario delle apparenze, ¢ veloce. Altro «setto-
re» decisamente difficile € la chicane prima dei
box, quella dove lo scorso anno Mansell ¢
andato diritto volando oltre la sabbia,
sino al centro del rettilineo principa-

le. Per fortuna, nessuno di quelli

che sopraggiungevano lo ha cen-
trato... All'ingresso di questa va- P8 i
riante devi assolutamente evita- £
re di uscire dalla traiettoria. , § TORL T
Mettere le ruote sullo sporco, e ‘t
significa perdere aderenza RRE BAE T
e la possibilita di control- NS 4
lare la vettura. ]
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Cosi fini nel 1992
T NZGALVA |

Prove non valide: venerdi 11 e sabato 12 dalle
15.30 alle 17

Qualificazioni: venerdi e sabato dalle 19 alle 20
Warm-up: domenica 13 dalle 15.30 alle 16
Gara: domenica con partenza ore 20.00

(fra parentesi la media) PILOTA VETTURA GIRI  TEMPO MEDIA DISTACCO
1. Gerhard Barger MclLaren Mp4/7 69 1.37°08"299 187.100 —
Ayrten BN 2 Michasl Benetton B192 69 1.3720°700 1867038 12401 LA DlSTANZA
(McLaren Mpd/7) (Wikams Fw148) 3 Juan Alesl Ferrari F92A 60 138715'626 184.964 107327
19178 (108010 PINSIE LS ) 4. Karl Wendlinger March 9118 68 1.37'38"460 183439 1 giro l"ngh‘ua c"cu'“: 4 430 km
Nigsl -.F:n " 2. Tah 2 :.\.- |:'.7 5. Andrsa De Cesaris Tyrrell 0208 68 1.37'46"620 183.184 1 giro - —
(WMS 148) (McLaren Mp4/7) 6. Erlk Comas Ligier Js37 68 1.36'47"876 183.145 1 giro H iri i 1
il Y T e | e e Lunghezza Gp: 69 giri (effettivi) pari a 305,670 km
Bchoel e I T e 8 Pieriuigl Martial Bms Dalara 19268 13817°842 162214 1 gio
(Benetton B192) (Lotus 107) 9. JJ. Lekts Bms Dallara 192 68 1.3820"371 182.136 1 giro
Is 207458 (190.228) Iz V2I"845 (195.333) | T3 Tigrry Beatsen Tigier Js37 67 137237089 181217 2gn LA GARA IN TV
St tuits - UL e Nl 11 Glanal Merbideil Minardi M192 67 13724'615 181170 2 gin
20 (Benetton B192) 27 (Ferrari F32A) 12 Olivier Tyrrell 0208 67 137337977 180.880 2 gi
T s V2I"T17 (195.018) | 3 Christian Fittigaldl  Minargi M192 65 13448'532 162230 g
ven Capell LML o 14. Pasl March 9118 64 13743'557 174070 — OUAL'F'CAZ'ON'
28 (Femari F92A) l I (Lotus 107) Q|
- 12 | RITIRATI " Venerdi e sabato: telecronaca diretta ore 18.50
Sy Ketayoma Uorl Woadliager PILOTA VETTURA GIRI__CAUSA POSIZIONE
(Larrousse Lc92) (March 9118B) i
30 1227510 (183,288) I 5 1'22°566 (193,155) | Sabriele Targuini Fondmetal Gr02 0 Trasmissione 18.
L. Bortrand Gachst Larrousse Lc92 14 Squalifica 25. GARA
Slamal 5 Mauricie Gugeimin Jordan 192 14 Trasmissione 22 { A8 1\
2 ('M Ml1‘92) ) ('7#&2??) . ”-! Manssll Williams Fw14B 14 Uscita di strada 2 \J D ) " B d " 1 9 30
Ferrari F92A 18 Uscita di strada 10. .
Eraems (10000 s $2.883) | fvan Capell el S - omenica: collegamento a partire dalle 19.
(Bms Daltara 192) (Footwork Fa13) iu Retdtan Lotus 107 % _Combio 8
2 1'22°850 (192.492) 1227878 (182427) | Sistane Nedesa ::'“L:‘ ‘9: = :g m ”1’- N.B. Qualifiche e gara saranno trasmesse in diretta con gli stessi orari
%.ALA e e o — 5 | anche dal canale Tv via satellite Eurosport, che domenica trasmettera
Statans Modona Sabrisle Targulal e . A .
32 (Jordan 192) I 5 (Fondmetal Gr02) Martia Brundls Benetton B192 45 Trasmissione 2 in diretta anche il warm-up con telecronaca diretta a partire dalle
1237023 (192,001) 1237063 (191,999) | Ukys Katayama Lanousse Lc92 61 __ Motore 5 | 15.30.

Bertrand Gachet Paul Belmends
zg (Larousse Lc92) I 7 (March 911B)
1'23°138 (191,828) 123188 (191,708)
11. AL
25 (Ligier Js 37) 26 (Ligier Js37)
1'23°203 (191,876) 1237212 (191,855)
12. ALA

1. Lokts Sugelmin
2] (Bms Dallara 192) 33 (Jordan 192)
123248 (191,570) 1237431 (191,152)

13. ALA

Christian
23 (Minardi M192) (Tyrrell 0208)
1237433 (191,147) 1237488 (191,085)

NON QUALIFICATL Aguri Suzuki (Footwork Fa13) 1'237721; Erie
Van de Posle (Brabham B60B) 1°24"499; Andrea Chissa (Fon-
dmetal Gr01) 1'25%044; Damen Wil (Brabham Bt60B) 1257812

| RECORD

SuL
Ayrton Semna (McLaren Mp4/7) ha stabilito il nuovo record con
il tempo di 1197775 alla media di 199.912 kmh.

SUL GIRO IN BARA
Gerkard Berger (McLaren Mp4/7) ha stabilito il nuovo
record percorrendo il suo 61. giro in 1'227325 alla media di

SULLA DISTANZA
Gerhard Berger (McLaren Mp 4/7) ha stabilito il nuovo
record percorrendo 69 giri pari a km 305.670 in 1.37'087299

| GIRI PIU’ VELOCI

MEDIA

PILOTA (VETTURA)

GIRO

TEMPO

McLaren Mp4/7

Senna (McLaven Mpd/7)

61 1227325

193.720
Brundis (Benetton B192) 43 122°328  193.713

Alss! (Ferrari F92A

190.549
36 1'23"728 190474
45 123”774 190.369

Katayama (Larrousse Lc92) 60 123°853 1
Martial (Bms Dallara 192 65 1'23"856  190.1
Groulllard (Tyrrell 020B) 64 1'23°883  190.122

30.190

83

Albsrsts (Footwork Fa13) 66 1'23"906  190.070

(Minardi M192) 63 12247206 189.393
Comas (Ligier Js37) 53 1247258 189276
Woeadlinger (March 911B) 45 124278 189.231
Boutsen (Ligier Js37) 48 1247284 189217
De Cesaris 0208 1247350 189.069
Morbidelll (Minardi M192) 53 124”371 189.022
Herbert (Lotus 107) 29 1247639 188.424
Hakidnen (Lotus 107) 1'24"659  188.379
Mansell (Wiliams Fw14B) 10 1'25"408  186.727
Capelll (Ferrari F92A) 4 1'25"50C 186.526
Beimende (March 9118) 2 1'25"86( 185.744
Madena (Jordan 192) 36_1'26"34 184,692
Gachet (Larrousse Lc92) 5 1'26"971 183.371

(Jordan 192) 14 1277223 182842

NOTA: Gabriele Tarquini non ha completato il 1. giro.

Questi gli appuntamen-
ti radiofonici sul Gp dif-
fusi da Radio 105 Net-
work con commenti di
Riccardo Patrese ed
Ercole Colombo: GIO-
VEDI ore 19.00 - VE-
NERDI e SABATO ore
14.00 e 19.00 - DOME-

NICA ore 17.45
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FORMULA 1
VERSO IL CANADA

ome
Gilles?

IL CIRCUS SOSTIENE CHE...

e
SUPERTEST FERRARI F40 vs JAGUAR XJ220

F.3000 A PAU F.3 A VALLELUNGA CIVT A BINETTO - CARLO CAVICCHI

lesi come Gilles? La copertina é di quelle
forti, fatta apposta per fare discutere, una
mezza via tra la provocazione e la
bestemmia. Eppure é molto piu carica di significati di
quanto I'interrogativo in sé, nella sua estrema sintes,
lasci credere. Villeneuve prima di essere stato un pilota
unico e indimenticabile € stato un modo di interpretare
l'automobilismo da competizione. Gilles era quello che
I'immaginario collettivo identifica come il pilota da
corsa. Bene, postulato che al mondo mai nessuno é
come un altro, nella domanda che é stata formulata in
copertina c’é questa curiosita: cioé verificare tra tutti
vol se oggigiorno, nel modo di correre soffocato da
tutte le diavolerie elettroniche che mortificano il
coraggio e la maestria, il portacolori della Ferrari puo
raccogliere tra il pubblico quello scettro di pilota di
cuore che in Nuvolari prima e in Villeneuve poi ha
trovato le sue massime espressioni popolari. Lo
abbiamo chiesto a quelli che c’erano quando c’era
Gilles e che ci sono ancora oggi, protagonisti o
spettatori, quando Jean si tuffa a testa bassa in
cavalcate disperate e appassionanti. Ma lo vogliamo
sapere soprattutto da voi che state a casa, da voi tifosi
di Prost o di Senna, insuperabili maestri cosi differenti
tra di loro ma anche cosi differenti dal canadese
volante. In ballo c’é una laurea che non si conquista a
punti, ma per applausi. Villeneuve non ha vinto un
titolo mondiale e tutto sommato ha vinto pure pochi
Gran Premi, pero la gente comune lo ha collocato tra i
grandi, molti addirittura lo celebrano ancora come il
piu grande di tutti sotto il profilo dell’entusiasmo che

QUANDO : QUANDO  hIVESE,

MI DECORFERO DI HILL

CHE LA FERRMY SPERONERO

E TORNATA ¢ SonA © PrROET!
COMPETITIVA?

(W ukilese

sapeva trasmettere e contagiava a suo tempo persino i
grandi sostenitori del Lauda-senza-errori. Jean Alesi,
disperato Don Chisciotte della F.1, che fin da giovane
aveva in casa il poster gigante di Gilles, vi sembra un
tipo cosi? Fatecelo sapere.

Un poster, anzi un doppio poster, dedicato alla
squadra Minardi e ai suoi due piloti puo prendere in
contropiede qualcuno. Mollti lettori ci chiedono poster
dei loro beniaminj, . ma-sono sempre 1 soliti, quelli che
negli anni sono gia apparsi molte volte, sia in vettura
che in viso. Questa volta abbiamo voluto fare uno
strappo alla regola per passare alla storia un fatto
inusitato in Italia: a quasi meta campionato una
squadra tricolore, per cosi dire alternativa, é davanti
alla Ferrari. Chi é vicino alla Minardi sa dei sacrifici e
della fatica che il buon Giancarlo compie ogni giorno
per tirare avanti un’impresa daXcontomi stupefacenti e
disperati allo stesso tempo. A Faenza il grano corre
con 1l contagocce e le intuizioni tecniche sono spesso
mortificate dall’impossibilita pratica di metterle in
atto. Oggi, quando si parla di riduzione dei costi, 1 piu
ciechi si fanno scappare che non é colpa dei primi se
gli altri non sono capaci di fare altrettanto. Una
miopia terribile e ingiusta: non é detto, infatti, che se
la Minardi anziché dover pagare quasi tutto (motori e
gomme in particolare) potesse disporre di quello che
McLaren oppure Williams hanno da molti anni, non
sia in grado di arrivare agli stessi traguardi.
Comunque, facendo buon viso a cattivo gioco,
«Romagna mia» é li, in mezzo alle grandi e si merita
molta piu attenzione di quanta ne riceva abitualmente.

Un'ultima annotazione, questa volta di rally. In
Grecia, dopo un Iungo digiuno, Miki Biasion ha
ritrovato 1l gusto di una vittoria mondiale. Il fatto non
va passato in sottordine perché é il giusto premio a un
lavoro oscuro di un grande pilota che ha lasciato una
Lancia vincente per insegnare a una grande Casa,
abituata a collezionare solo brucianti sconfitte, come si
diventa vincenti. C’é voluta costanza e disponibilita a
inghiottire rospi. Lo scatenato Delecour che pensa solo
a tenere giu 1l piede si é preso molti riflettori negli
ultimi tempi. Che dietro 1 suoi exploits ci fosse pero lo
zampino di Miki, pochi se lo sono ricordato o lo
hanno apprezzato. Ma adesso che la Ford é diventata
competitiva e cammina gia con le sue gambe, il nostro
portacolori puo pensare anche a se stesso. Ha ritrovato
1l successo e nella corsa iridata é gid a un passo dal
primo posto. E se lo mandano in Argentina...

¥ 35



IN COPERTINA
SUPER SONDAGGIG

Alesi
come

Gilles

Che cos’hanno in comune la leggenda
Villeneuve e il ragazzo terribile

della Ferrari? Risponde la F.1 di oggi

e di ieri. Una raccolta di pareri

tutta da leggere, anche perché...

DIEGO FORTI

lesi Jean: nazionalita
francese, genitori italiani
e possibile adozione... ca-

nadese. Andando verso Montréal é
istintivo pensare a lui come al possi-
bile erede di Gilles Villeneuve, il
mai dimenticato «canadese volan-
te». Chi piu dell’attuale pilota della
Ferrari suscita negli appassionati le
emozioni che Gilles sapeva trasmet-
tere? Irruenza, incoscienza, sprezzo
del pericolo, e un inarrivabile con-
trollo del mezzo meccanico, erano
le caratteristiche del canadese. Quel-
lo che lo ha reso immortale nel ricor-
do della gente non sono state solo le

imprese compiute, ma il modo in
cui molte sono state portate a termi-
ne. Villeneuve non aveva paura di
nessuno, non si fermava di fronte a
niente. Non c’era ruota staccata,
alettone divelto, avversario aggres-
sivo a fargli considerare conclusa
anzi tempo una gara. Oggi le cose,
sia da un punto di vista tecnico che
regolamentare, sono cambiate. Ep-
pure la gente dai piloti non si aspet-
ta solo una guida esente da errori.
Vorrebbe qualcosa di pit. Vorrebbe
che I'uomo-pilota fosse piu forte
della logica, che anche nel mondo
ipertecnologico e computerizzato
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M 'N COPERTINA
B SUPER SONDAGGIO

della F.1 attuale, la «creativita» di chi ¢ al
volante ribaltasse situazioni sin troppo
scontate. E sara per il modo di guidare:
schiena staccata dal sedile, braccia piegate
a dominare il volante; sara per le traiettorie
impossibili, per le correzioni ai confini del-
la realta, ma Jean Alesi piace alla gente. Un
paragone tout court con Gilles non € possi-
bile, né forse giusto, come qualsiasi parago-
ne tra persone e mezzi che hanno vissuto
epoche diverse della F.1. Tuttavia, Jean ha
qualche cosa che oggi lo rende unico nel
mondo dei Gp. Di potenziali eredi di Ville-
neuve gli ultimi 10 anni della F.1 ne hanno
presentati piu di uno, Senna o Mansell per
fare dei nomi. Alesi, per certe sue corse im-
possibili, & pero quello che piu di ogni altro
ha mostrato il segno dell’erede. Piove, la pi-
sta risulta impossibile? Bene, Jean € a noz-
ze. La vettura € una schifezza? Fa lo stesso:
vediamo cosa si puo fare per movimentare
la corsa. Dare sempre il massimo anche
quando le condizioni sono difficili: era la
specialita di Gilles; € la carta vincente di
Jean. Ancora non ha conquistato un Gp e
di magre figure ne ha dovute collezionare
diverse. Inizialmente molti erano scettici
sulle sue reali capacita, oggi guidando con
il «piede» e con il «cuore» (vedere le qualifi-
che di Montecarlo) e riuscito a farsi apprez-
zare. Magari piu dai tecnici che non dai
colleghi piloti ma questo poco importa, di
certo ha dalla sua parte gli appassionati.
Abbiamo realizzato un sondaggio per sco-
prire cosa pensano gli addetti ai lavori di
questa eredita. In ogni caso, Jean Alesi per
come vive le corse, per come la pensa, ma
soprattutto per le emozioni che ci regala
merita un posto speciale nella F.1 di oggi. E
non solo per il fatto di essere un pilota del
Cavallino, bensi per non essersi mai tirato
indietro, anche se la Ferrari € ancora alla ri-
cerca di una competitivita da troppo tem-
po perduta.

L
©
ftangate
Jeanihles

Quella che leggete a fianco ¢ la sintesi delle gare piu
belle disputate da Alesi nella sua carriera in F.1,
iniziata al Gp di Francia dell’89. Non
necessariamente quelle piu fortunate, visto che nel
’91, ad esempio, il francese era finito tre volte sul
podio con la Ferrari, alla prima stagione in rosso.
Ma proprio le pit emozionanti, quelle in cui Jean ha
fatto sognare, ha impressionato il pubblico (e perché
no, gli avversari) con la sua guida spericolata, le sue
rimonte mozzafiato. Quasi sempre, anzi sempre, in
condizioni di inferiorita tecnica: dalla
Tyrrell-Cosworth a una Rossa ormai lontana dalla
gloria degli anni di Villeneuve...

PAUL RICARD '89

Ken Tyrrell lascia a piedi Al-
boreto: problemi di sponsor,
si dice. A sostituirlo, il Bo-
scaiolo chiama un 26enne di
Avignone, di cui la F.3000 di-
ce un gran bene. Il primo
giorno di qualifiche, Jean
Alesi & gia piu veloce del
compagno di squadra Jonat-
han Palmer che ha sette sta-
gioni di Gp sulle spalle; ma
alla fine si «accontenta» del-
l'ottava fila. In gara, pero la
musica cambia: al secondo
via Alesi & subito 9., al vente-
simo giro & sesto. Al 44. pas-
saggio, dopo una serie di riti-
ri, per gli spettatori del Ri-
card c'¢ la novita di un «deb»
in seconda posizione! Poi la
rimonta dei veterani ha la
meglio, ma Jean conclude 4.
il suo primo Gp.

PHOENIX '90

Con Berger (McLaren) in po-
le e accanto a lui la Minardi
dell'incredibile Martini, al via
ci si aspetta di tutto; ma non
quel fulmine bianco-blu che
al semaforo verde brucia tut-
ti dalla seconda fila infilando-
si tra i muretti di Phoenix.
Nel primo giro Jean prende
due secondi e mezzo a Ber-
ger. |l distacco arriva a 6”
prima che l'austriaco sbatta.
Ora Alesi vede profilarsi la
minaccia-Senna. Ayrton gua-
dagna terreno sulla Tyrrell e
alla fine passa. Ma prende la
traiettoria larga e Jean, im-
placabile, lo infila alla curva
successiva. Ci vogliono 36.
giri a Senna per portarsi al
comando; ma Alesi € accan-
to a lui sul podio. Il primo.

MONTECARLO '90

Appena undici Gp alle spalle,
ed & gia Montecarlo, la prova
del fuoco di ogni pilota F.1.
Terzo tempo in prova, tanto
per cominciare: dietro a Sen-
na e a Prost. Domenica mat-
tina, nel warm-up, Jean pic-
chia duro alla Piscina. Poche
ore dopo, il via: e la Tyrrell n.
4 infila alla staccata del Mira-
beau la Ferrari di Prost, che
va in collisione con Berger: |
gara interrotta. Al secondo
via, Alesi ci riprova, ma Prost
gli chiude la porta. Jean non
molla, e quando Alain si ritira
si ritrova secondo. Poi, la
McLaren di Senna che im-
provvisamente arranca, la
davanti, gli fa sperare nel
colpaccio fino all'ultimo
istante...




SPA 91

Ormai Jean & un pilota ferra-
rista, ma per la Rossa & una
stagione-no e anche la 643,
arrivata a meta stagione, ri-
solve ben poco. Ci vorrebbe
un miracolo... Sedicesimo gi-
ro: Prost si é ritirato da un
pezzo ma Alesi, partito in
sordina, & terzo dietro a Pi-
quet e Mansell quando inizia
il gioco dei cambi gomme.
Nelson entra ai box, Jean tie-
ne duro con le coperture vec-
chie. E poco dopo la fortuna
sembra dirgli di si: la Wil-
liams di Mansell rende I'ani-
ma e lui la passa in tromba: &
primo! Un'illusione che dura
una decina di giri: al trentesi-
mo passaggio sulla Ferrari
cede un pistone e il sogno
piu bello va ancora in fumo.

BARCELLONA '92

Fa un freddo cane al Mon-
tmeld di Barcellona e ci si
mette anche la pioggia. Jean
¢ in quarta fila, la Ferrari un
disastro. Ma dove poggiano
le sue ruote c'¢ un angolino
di asciutto e Alesi ne appro-
fitta per soffiare cinque posi-
zioni in partenza: subito ter-
zo dietro al duo Williams.
Quanto conti il pilota rispetto
alla macchina lo dimostra il
fatto che, in rettilineo, Senna
lo passa come fosse fermo.
Poi la toccata con Berger, il
testa-coda, il cambio gomme
e una rimonta rabbiosa che
nemmeno l'urto col doppiato
Hakkinen riesce a fermare.
Jean & terzo ma tutti si chie-
dono; senza i 50 secondi
persi ai box dove poteva arri-
vare?

DONINGTON '93

Ancora pioggia, ancora spet-
tacolo. Jean arriva alle prove
del Gp Europa con un raf-
freddore che toglierebbe a
chiunque la voglia di lottare.
E in qualifica si accontenta di
una modesta quarta fila. Ma
sotto le nuvole e I'acqua del-
la domenica si esalta. La par-
tenza & ancora da manuale,
al primo giro il francese &
quinto. E poi... chi I'ha detto
che il controsterzo & roba del
passato? Nel caos di una pi-
sta che cambia continua-
mente condizioni, la Ferrari
n.27 sembra governata da
un folletto. Al trentesimo
passaggio Jean & terzo, die-
tro a Senna e a Prost, quan-
do decide di rientrare ai box.
Poco dopo, la sospensione
attiva cede del tutto.

A briglia... sciolta

Il busto proteso in avanti, la testa
piegata a seguire 'andamento delle
curve, le mani che impugnano in alto il
volante e... le cinture allentate. Lo stile
di guida tutto istinto di Jean, sopra, e il
suo «marchio di fabbrica-» fino dai
primi tempi, come il fantastico Gp
Monaco "90 con la Tyrrell, nella foto
piccola

totogratieORS!
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IL PARERE DI 256 PERSONAGGI DELLA F.1

UnNn cuore
per aue

Il giudizio dei venticinque: tanti sono i personaggi
del Circus di ieri e di oggi a cui ci siamo rivolti per
chiedere un parere sul parallelo fra Alesi e Villeneuve.
Buona parte degli intervistati sono passati attraverso
oltre un decennio di storia dei Gran Premi. Tanti,
cioe, hanno vissuto I'epoca di Gilles e vivono quella di
Alesi, anche se il loro attuale ruolo sembra lontano
dalla Ferrari, dal passato e dal presente. Ognuno leg-
gera le tante sfumature che si nascondono dietro 1 giu-
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dizi espressi. Ancora una volta, I’elemento che piu ac-
comuna il grande ferrarista del passato al suo possibile
«erede» di oggi e la passione al volante, riconosciuta
quasi da tutti. La testimonianza che apre il sondaggio
¢ quella, particolarissima e toccante, di Niki Lauda,
che é stato avversario di Gilles in pista e oggi & respon-
sabile del Cavallino che fa correre Alesi. Nelle ultime
parole da lui raccolte rivive lo spirito che anima il mito
di Villeneuve.

NIKI
LAUDA
Ex pilota F. 1

Secondo me il paragone
fra Alesi e Villeneuve
viene spontaneo. Non bi-
sogna essere dei tecnici
per capirlo: questa ¢ I'o-
pinione del pubblico che
oggi, come per Gilles
tanti anni fa, segue Alesi
assaporando il supera-
mento del limite, 1l ri-
schio preso cosciente-
mente con lo scopo di ar-
rivare la dove la vettura
non permette di andare.
Legato a Gilles ricordo
un aneddoto molto signi-
ficativo. Eravamo a Zol-
der, nell’82. La prima
sessione di prove, vener-
di mattina, si correva con
il freddo e sul bagnato.
Villeneuve usci dai box
davanti a me e alla prima
curva fece un testacoda.
A prove finite gli chiesi
perché avesse rischiato
inutilmente: con quel
freddo e con la pista sci-
volosa non avrebbe mai
potuto fare il tempo. Lui
mi rispose: non Ci posso
fare niente, la mia guida
e cosi, ce I'ho nel san-

e... Gli consigliai di
conservare il suo grande
talento per le occasioni in
cui avrebbe potuto sfrut-
tarlo per fare la differen-
za. Ma purtroppo il gior-
no successivo Gilles per-
se la vita. Come Ville-
neuve, Alesi osa perché
segue il suo istinto: quan-
do in prova esce dai box
sa che comunque, al
massimo al terzo giro, il
tempo verra...

RICCARDO
PATRESE

Pilota

Cosa possono avere in co-
mune Alesi e Villeneuve,
a parte il numero 277 No,




proprio non mi sento di
paragonarli. Non ¢ solo
una questione di risultati,
quanto il fatto che ogni
pilota ha la sua persona-
lita e il suo modo di cor-
rere. Lasciamo Villeneu-
ve dov’é; ognuno di noi
deve riuscire soprattutto
ad essere se stesso.

FRANK
WILLIAMS

Proprietario team
Williams

Non ho conosciuto Gil-
les Villeneuve altrettanto
bene come Jean Alesi.
Ma il loro stile di guida
secondo me € molto simi-
le, Jean é sicuramente il
pilota che piu assomiglia
come caratteristiche al
canadese. Jean, bisogna
dirlo, in pista non ha
paura di nessuno.

KEN
TYRRELL

Proprietario
team Tyrrell

Alesi € stato con me un
anno prima di passare in
Ferrari; di paragoni non
ne faccio per principio,
tra piloti di epoche diver-
se. Perd posso dire una
cosa: che Jean ha un en-
tusiasmo unico fra i piloti
della sua generazione,
che prendono sempre tut-
to maledettamente sul se-
rio. Per lui guidare una
monoposto da Gp ¢ dav-
vero un regalo, al punto
che essere pagato gli
sembra una cosa in piu...

BERNIE
ECCLESTONE
Presidente Foca

Alesi € 'erede di Ville-
neuve, sicuramente: lo

stesso carattere, lo stesso
stile di guida. Non vedia-
mo l'ora che Jean possa
esprimersi al livello che
merita. La F.1 ha biso-
gno di piloti come lui. Ri-
levera il posto lasciato
vacante da Nigel Man-
sell. Ha anche una gran-
de capacita di farsi amare
dalla folla e lo si € visto
quando la Ferrari ha ri-
cominciato ad essere
competitiva a Montecar-
lo. Si, Jean possiede il
potenziale di Gilles.

RENE
ARNOUX

Ex pilota F.1

E un paragone che mi fa
rizzare i capelli in testa.
Perché? Perché Gilles
aveva un carattere pazze-
sco, Alesi mi sembra pro-
prio di no. L’ho visto in
conferenza stampa con
Prost: tutti facevano do-
mande ad Alain, lui a un
certo punto si alza per
andarsene, Prost lo pren-
de per un braccio e lui si
risiede... No, sono due
personaggi  addirittura
opposti. E anche in pista,
Villeneuve era piu gene-
roso, aveva doti di acro-
bata che sono rimaste
davvero uniche.

HERBIE
BLASH

Team Manager

Si, senz’altro posso dire
che Jean mi ricorda mol-
to Gilles. Non tanto fuori
dalla macchina, quanto
una volta al volante. Gui-
da come se avesse tra le
mani un kart, e non una
F.1. E ha una determina-
zione unica, quella deter-
minazione che ti porta al
traguardo anche su tre
ruote. Potrebbe essere il
pilota perfetto per una
F.1 pit «umana», meno
tecnologica.

SANTE
GHEDINI

Ds Ferrari

Non mi sono mai sogna-
to di paragonare i due.
Villeneuve e diventato
un mito: non credo sia
possibile compararlo a
qualcun altro come tutti i
miti. Sulle strade normali
posso dire che entrambi
mi hanno dato la sensa-
zione di andare veramen-
te forte: diciamo che se
non fossi gia stato cosi mi
avrebbero fatto venire i
capelli bianchi...

PHOTO4

ha avvicinato Villeneuve
nella sua caratteristica
principale: il non rasse-
gnarsi all'inferiorita tec-
nica: Senna.

DANIELE
AUDETTO

Ex Ds Ferrari

Alesi ha gia superato la
fase di nuovo Villeneuve,
per la sua capacita di da-
re spettacolo, di guidare
oltre il comune limite. Lo
ha gia dimostrato con la
Tyrrell. Oggi se avesse
una vettura competitiva
sarebbe con ogni proba-

Nell’altra pagina: Gilles @ sempre stato
uno degli idoli di Jean, sin da quando
quest’ultimo (foto sopra) correva

e vinceva nelle formule promozionali
come la 3000. E oggi...

EDDIE
CHEEVER
Pilota

Ma come si puo fare un
paragone del genere...
Alesi € bravo, molto ve-
loce, aggressivo. Ma il
modo in cui si € creato e
quindi alimentato il mito
di Villeneuve ¢ stato uni-
co. Gilles ha corso per
parecchio tempo con la
Ferrari  sbattendo o
uscendo quasi a ogni ga-
ra. Poi ha capito come fa-
re, ma anche una volta
esaurita la fase delle
«acrobazie» la sua veloci-
ta in pista era unica. Se-
condo me un solo pilota

bilita in grado di gestirla
meglio di Gilles. La coa-
bitazione con Prost gli ha
giovato da un punto di
vista tattico.

JO
RAMIREZ

Responsabile McLaren

No, non credo. Alesi ¢
molto bravo ma Gilles
era una cosa diversa.
Magari Jean ha lo stesso
cuore del canadese, ma
lui aveva qualcosa di par-
ticolare. Forse Alesi non
€ matto abbastanza. Era
proprio la grande inco-
scienza di Villeneuve che
piaceva alla gente.

MICHELE
ALBORETO

Pilota

Ogni pilota va giudicato
nella sua epoca, 1 parago-
ni non sono mai facili.
Alesi € molto forte e met-
te un grande entusiasmo
quando guida e questa ¢
una cosa che tutti apprez-
zano. Credo che la cosa
che lo accomuna con Vil-
leneuve sia la sua capaci-
ta di creare entusiasmo
negli uomini di una squa-
dra attraverso una guida
spettacolare. Una cosa
che soprattutto in una
Ferrari come quella at-
tuale, che sta vivendo
momenti difficili, & sicu-
ramente molto utile per il
morale della squadra.

GIANFRANCO
PALAZZOLI

Ex ds Osella
e Fondmetal

Alesi mi ricorda Gilles
quando lo vedo guidare
in pista, per irruenza, im-
pegno, padronanza del
mezzo ed anche per 1 ri-
schi che si assume. Fuori
dall’abitacolo i due sono
diversi: Jean mi sembra
decisamente piu tran-
quillo ed equilibrato.

DANNY
HINDENOCK
Ds Ligier

Alesi ricorda sicuramen-
te Villeneuve per la gene-
rosita nella guida e come
il canadese da sempre
I'impressione di dare il
massimo di sé, qualun-
que sia la situazione. Ma
francamente mi infastidi-
sce paragonarli, perché
al dila di questo punto in

W a1
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comune, non sono le stes-
se persone, anzi sono due
personaggi totalmente di-
versi ed anche le epoche e
le vetture sono diverse.

HARVEY
POSTLETHWAITE

responsabile Ferrari

I due piloti sono impara-
gonabili per diversi moti-
vi. Innanzitutto I'uno
guidava una macchina
con gomme a tele incro-
ciate tipiche degli anni
Settanta, I’altro usa gom-
me radiali e quindi le pre-
stazioni e le tecniche di
guida sono diversissime.
L'unico elemento di co-
munione potrebbe essere
I'irruenza e la capacita di
controllare la vettura in
condizioni difficili e peri-
colose. Non é giusto fare
altri confronti, cosi come
non ¢ raffrontabile Ville-
neuve con un pilota degli
anni Venti.

BERNARD
DUDOT

Tecnico

E sicuramente vero che il
loro stile accomuna i due
piloti: la foga ¢ la stessa,
cosi come la generosita e
la destrezza. E una que-
stione anche di tempera-
mento. Combattivo
quanto lo era Villeneuve,
anche Alesi non alza mai
le braccia pur se € vittima
di un qualsiasi problema.
Come Villeneuve pud a
volte intestardirsi anche
ad oltranza e cid puo an-
dare a scapito dell’effica-
cia globale della vettura o
della tenuta dei pneuma-
tici. Indubbiamente en-
trambi possiedono un ta-
lento 1nnato, sono in
qualche modo due acro-
bati capaci di pilotare se-
guendo il loro feeling
personale. Nutro invece
qualche dubbio sulla loro

somiglianza dal punto di
vista umano. Secondo
me, Gilles era piu natura-
le, e continuava a com-
portarsi altrettanto gene-
rosamente a 300 all’ora e
anche nella vita extra-
sportiva. Non credo, in-
vece, che Jean sia cosi.

TEO
FABI

Pilota

Alesi non ¢ da paragona-
re a Gilles. Villeneuve ha
vinto Gran Premi con
una monoposto che stava
insieme a fatica. Alesi in
cinque anni che gareggia
in F. 1 che cosa ha fatto?
Due belle gare con la
Tyrrell, e poi?... Credo
che questo confronto sia
offensivo per la memoria
di Gilles.

NIGEL
MANSELL

Pilota

Non posso e non voglio
fare commenti su un con-
fronto del genere. Gilles
era uno dei miei migliori
amici, mi € rimasto nel
cuore e nel cervello. Non
voglio confrontarlo con
nessuno per non fare po-
lemiche.

MICHEL
TETU

Tecnico

Alesi come uomo & mol-
to piu distante di Gilles,
almeno per quanto mi ri-
guarda. Dal punto di vi-
sta dello stile di guida, la
foga di Gilles era straor-
dinaria e ha siglato molti
exploit che rimarranno
scolpiti per sempre nella
memoria. Per lui non era

mai finita, nulla poteva
fermarlo, tanto da rien-
trare ai box su due ruote
ad esempio. Alesi non
giungerebbe a tali estre-
mi, ma la sua voglia di
vincere, la sua rabbia nel-
I’attaccare ricordano
molto da vicino quella
del canadese. In alcune
occasioni abbiamo visto
Alesi compiere prodezze

Spettacolare in
pista, beniami-
no dei tifosi nel
paddock: & cosi
che Jean
vive laF.1...

che hanno in effetti fatto
pensare a Villeneuve, so-
prattutto sul bagnato.
Credo che 1i unisca an-
che la grande passione
per la Ferrari e in qual-
che caso anche il fatto di
pilotare per la scuderia
piu prestigiosa pud con-
tribuire a motivare un pi-
lota a dare sempre piu del
100%.

FRANCO LINI

giornalista

Ci sono notevoli affinita
nei caratteri dei due pilo-
ti. In particolare, entusia-
smo e ingenuita, uniti a




tantissima pulizia mora-
le e soprattutto voglia di
battersi in qualsiasi con-
dizione. E questo porta a
delle similitudini di com-
portamento dei due ferra-
risti in pista e nella vita.
Uomini del loro spessore
rimangono elementi uni-
ci e pieni di carisma. E
positivo che Alesi susciti
nei tifosi l'entusiasmo
che suscitava Villeneuve.

JAMES
HUNT

Pilota

Si: secondo me Alesi &
spinto dalla stessa carica
di Gilles. Come lui, ha la
stessa attitudine a soppe-
rire con la sua aggressivi-
ta alla inferiorita tecnica
del suo mezzo. E cid6 mi

sorprende, perché prima
di arrivare in F.1 Jean
non era cosi: € in Ferrari
che si ¢ fortificato, diven-
tando un pilota di grande
cuore tanto che oggi ¢
senza dubbio uno dei piu
grandi in qualifica e a
volte anche in gara.

ENRICO
BENZING

Giornalista F. 1

Fra Alesi e Villeneuve
una similitudine esiste,
senza dubbio. E infatti
I'ho scritto piu di una
volta. Mettere a confron-
to le loro doti velocisti-
che ¢ difficile se non im-
possibile: da quando cor-
reva Gilles a oggi le mo-
noposto sono cambiate,
Ieffetto suolo si e fatto
molto maggiore e le ca-
ratteristiche  necessarie
per pilotare sono diver-
sissime. Ma fra Villeneu-
ve e Alesi il parallelo &
possibile perché per en-
trambi la caratteristica
principale ¢ quella di gui-
dare con l'anima. Per
Gilles ancora piu che per
Jean: lui rischiava di piu,
prendeva piu rischi, era
un vero pilota romantico.
Ma quei tempi erano di-
versi: 'epoca di oggi ¢
molto piu tecnica e consi-
derata questa diversita la
similitudine fra i due &
ancora piu evidente.

TOMMASO
CARLETTI

ex tecnico Ferrari

L’ambiente, le condizio-
ni in Ferrari sono troppo
cambiate per tentare un
parallelo. Certo, Ville-
neuve e Alesi hanno in
comune la voglia di lotta-
re sempre, di non arren-
dersi anche se sei decimo
in gara. Ma I'uno arrivo
a Maranello in un mo-

mento di gloria, e dopo
un apprendistato difficile
ottenne grossi risultati;
l'altro, invece, non ha
mai avuto una vera pos-
sibilita di emergere: gli &
sempre mancata la vettu-
ra competitiva. Se fossi
nei panni del tifoso ferra-
rista, potrei solo dire che
Alesi in questo momento
¢ l'unica consolazione
che dona un po’ di entu-
siasmo...

ANDREA
DE CESARIS

Pilota

Francamente la doman-
da mi sembra un po’ stra-
na: due epoche, due per-
sone diverse. Posso solo
dire una cosa: Villeneuve
ha disputato un'intera
stagione, 1’81, con una
vettura turbo che in retti-
lineo era superiore a tan-
te altre. E poteva fare da
«tappo» come al Jarama,
dove vinse la gara. Jean
guida una vettura non
ancora a punto. Ma ri-
cordiamoci che la sua po-
sizione in Ferrari in pas-
sato ¢ stata in bilico...

DARIO
CALZAVARA

Responsabile Corse Pirelli

Alesi-Villeneuve: un con-
fronto legittimo  per
quanto riguarda il carat-
tere e 'umanita dei due,
tanto simili anche se di-
versissimi per nazionali-
ta ed estrazione. E in pi-
sta I'altro grande paralle-
lo che li lega ¢é il «feeling»
con la folla, con il pubbli-
co. Jean non va forte co-
me Gilles, o almeno non
ancora. Ma forse e I'uni-
co capace di emozionare
come faceva lui.

Hanno collaborato:

Alberto Antonini
Paolo Bombara

DITE
LA

Alesi come Villeneuve? Un quesito che, come vedete, divide il
Circus. Ma a completare questo super-sondaggio manca un
parere estremamente importante: il vostro, lettori di Auto-

sprint.

Ma attenzione: il sondaggio non & per accertare se Alesi sia
meglio o peggio di Gilles. Il paragone sarebbe, ovviamente, im-
proponibile. La domanda & se, a vostro parere, Alesi ha davve-
ro le caratteristiche per ricordare da vicino, tenuto conto di co-
me sono cambiati i tempi, di come si & evoluta la F.1, il pilota
forse pill amato di sempre.

Compilate il tagliando qui pubblicato e inviatelo a:
Autosprint - Sondaggio Alesi come Gilles? - Casella postale
AD1734 - 40100 Bologna

E non dimenticate di fornire la motivazione al vostro «voto»: il
nostro super-sondaggio sara cosi pit completo.

Tutti i tagliandi pervenuti saranno conteggiati e il «verdetto» fi-
nale sara pubblicato su uno dei prossimi numeri di Autosprint.

Affrettatevi! In palio c’e
un oggetto di incredibile
fascino: il casco con il

dahors s,

guale Jean sta
gareggiando in Ferrari!

Fvevo ™ essere staro siortunato. i
eera — Quando pensi di poter vincere una gara?
vo gia  «Sino ad ora non sono quasi mai stato in una
miero  situazione tale da poter dire: 0ggi posso vin-
averno  cere. Mi é capitato solo una volta, lo scorso
lacon-  anno in Spagna sul bagnato. Ero certo di
era ri-  aver le carte in regola per arrivare primo. Di
cora.  solito é a meta gara che mi chiedo: “che pos-
[’znella sibilita ho di vincere?™.
woun — E rispetto alla tua carriera ti sei dato un
‘ termine entro il quale vincere un Gp?
| «No, questo no. Se fai cosi muori. Sarebbe
erdir-  come pensare che ti rimane un tempo limita-
vin-  to da vivere, che so, un anno, due. Veramen-
tcuno  te una cosa insopportabile, oppressiva».
leader — La cosa migliore che pensi di avere dato
enna  alla squadra, alla Ferrari; non solo come pi-
roble-  lota, ma anche come uomo?
teva «La Ferrari é come la mia famigla. Quello
aute-  che 1o provo per la squadra, penso che la
pando  squadra lo provi per me. Io sono affezionato
wvvero  a tutti quelli che lavorano qui, loro lo sanno e
lo vedono perché sono espansivo, non na-
scondo 1 miei sentimenti. Non ho debiti nei
]to ap- loro confronti, né loro ne hanno nei miei.
on ri- Quando qualcosa va bene me lo dicono,
|:i, La  quando va male fanno lo stesso. Non credo
mela  diaver bisogno di spiegare quello che ho dato
1a». alla Ferrari, ci sono 1 fatti a dimostrarlo.
ynon L’impegno che io ho messo in questi anni é
sempre stato il massimo. E se qualcuno non
fatm'». lo ha visto vuol dire che non ha proprio capi-
to niente».
10 di-  — E ¢’é qualcosa di Jean Alesi che cambiere-
[;ento, sti, che vorresti comunque migliorare?
,peri  «Si puo sempre migliorare. Per un pilota mi-
|»1a». gliorare vuol dire soprattutto accumulare
esperienza. Man mano che il tempo passa,
sa. Li  che le gare si succedono, credo di diventare

sempre un po’ piu bravo...». L]
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n’intervista a Jean Alesi? Si, ma

un’intervista particolare. Per capi-

re meglio il grande cuore che batte
nella Ferrari n. 27, e soprattutto per consen-
tire a ciascuno di trarre il proprio giudizio,
rilevando le affinita fra Jean e lo scomparso
campione canadese, bisognava uscire un po’
dagli schemi. Ecco perché abbiamo scelto il
criterio del «pit e meno». La gara piu bella,
la pit deludente; il momento pii emozio-
nante nel week-end, quello piu noioso. Ne
esce un ritratto a tinte forti, decise, una sorta
di scheda personale che ¢ lo strumento piu
adatto a giudicare le caratteristiche di un pi-
lota. E non a caso, il dato che emerge prepo-
tentemente ¢ quello della determinazione,
della voglia di tirare fino in fondo. Tanti pi-
loti, ad esempio, criticano la pista di Monte-
carlo per la difficolta nei sorpassi: lui la ama
perché non consente un attimo di sosta. E
infatti, su questo circuito «d’altri tempi»
Jean ¢ andato tre volte a podio...

— La gara piu bella della tua carriera?

«Il Gp di Montecarlo. Ma non con la Ferra-
11, bensi con la Tyrrell, nel ’90. Tirai dall’ini-
zio alla fine della gara ottenendo un secondo
posto. Di disputare una gara al limite, senza
mollare mai, mi é successo tante volte. Pero
alla fine mi sono ritrovato con dei sesti, setti-
&, pestinbars, dosteadi M 790 s
non ¢ raffrontabile Ville-
neuve con un pilota degli
anni Venti.

NIGEL
MANSELL
Pilota

BERNARD
DUDOT

Tecnico

E sicuramente vero che il
loro stile accomuna i due
piloti: la foga ¢ la stessa,
cosi come la generosita e
la destrezza. E una que-
stione anche di tempera-
mento. Combattivo
quanto lo era Villeneuve,
anche Alesi non alza mai
le braccia pur se € vittima
di un qualsiasi problema.
Come Villeneuve puo a
volte intestardirsi anche
ad oltranza e cio puo an-
dare a scapito dell’effica-
cia globale della vettura o
della tenuta dei pneuma-
tici. Indubbiamente en-
trambi possiedono un ta-
lento 1nnato, sono in
qualche modo due acro-
bati capaci di pilotare se-
guendo il loro feeling
personale. Nutro invece
qualche dubbio sulla loro
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Non posso e non vogli
fare commenti su un cor
fronto del genere. Gille
era uno dei miei miglio
amici, mi € rimasto ng
cuore e nel cervello. No
voglio confrontarlo co
nessuno per non fare p(
lemiche.

MICHEL
TETU

Tecnico

Alesi come uomo € mo.
to piu distante di Gilleg
almeno per quanto mi
guarda. Dal punto di
sta dello stile di guida, 1
foga di Gilles era straos
dinaria e ha siglato mols
exploit che rimarranni
scolpiti per sempre nell
memoria. Per lui non er



vettura e con I'attuale sistema, che ti consente
solo 12 giri, non hai certo la possibilita di ef-
fettuare molte modifiche. Ma siccome devi
comunque cercare il miglior tempo possibile,
devi utilizzare sempre il tuo mezzo al massi-
mo, anche se non é a posto. Non hai la sicu-
rezza in quello che stai facendo, e sei sempre
al limite. Questo mi emoziona, mi esalta.
Quando sai che é tutto preparato, tutto a po-
sto, ecco, le cose cominciano ad essere noiose
per me».

— E quella che invece ti piace meno?

«Il warm-up. Esci con la vettura carica di ben-
zina, hai gia I'idea di quella che sara la gara
dentro di te, sei gid con la testa rivolta al po-
meriggio. Questo é davvero il momento piu
fastidioso, perché non hai piu niente da fare.
Stai provando la vettura per il Gp e sai che
non puoi mai esagerare, che devi guidare per
finire. Nel warm-up hai la fotografia esatta
della corsa».

— L’aspetto migliore della Ferrari?
«L’immagine, che é grande in tutto il mon-
do».

— Che cosa dovrebbe migliorare?

«I risultati, é troppo tempo che mancano.
Tuttavia su questo stiamo lavorando sodo, la
ristrutturazione in atto ha proprio questo
obiettivo».

— La maggior soddisfazione della tua carrie-
ra, a qualsiasi livello?

«FE stato il primo giorno di prove con la Ferra-
11 a Phoenix, per il Gp Usa del 1991. Avevo
fatto la pole position provvisoria. Per me era
stato difficile arrivare alla Ferrari: avevo gia
firmato un contratto con la Williams e mi ero
dovuto liberare da quell’accordo. L’inverno
era stato duro, in squadra c’era Prost e la con-
vivenza in quel primi momenti non €ra 1i-
sultata facile, non ci conoscevamo ancora.
Andiamo a Phoenix e sono il piu veloce nella
prima sessione ufficiale... Per me ¢ stato un
gran momento, una vera liberazione».

— La piu grande delusione?

«Beh, di quelle ne ho avute tante. Ma per dir-
ne una, cito Spa del '91. Stavo proprio vin-
cendo, non é che fossi secondo e poi qualcuno
si fosse fermato davanti a me. Ero il leader
della corsa, Mansell si era gia ritirato, Senna
si era avvicinato, ma-aveva avuto un proble-
ma con le marce. Sapeva che il motore poteva
andargli in crisi, quindi procedeva con caute-
la. Mancavano solo 11 giri alla fine quando
mi si é rotto il motore. Per me é stata davvero
una grossa delusione».

— Quale assetto di vettura preferisci?

«Per me é importante essere assecondato ap-
pena inizio a sterzare. Se la vettura non ri-
sponde immediatamente entro in crisi. La
preferisco con un buon inserimento, per me la
cosa piu importante é 1'ingresso in curva».
— Che tipo di monoposto al contrario non
sopporti?

«Non riesco a guidare vetture sottosterzanti.
— 11 tuo circuito preferito?

«Quello di Montecarlo, perché é davvero di-
vertente. Non c¢’é un attimo di rilassamento,
sei sempre al massimo. Come ambiente, per i
tre giorni di un Gp, un bel posto é Imola».
— E la pista che non ti piace?

«L’Ungheria: un disastro, troppo noiosa. Li
non c’é da guidare, c’é da... scappare».

— Preferisci trovarti nella posizione di chi
deve attaccare uno che ti precede o ti senti
piu tranquillo nel controllare un avversario
che prova a superarti?

«Dove non ho veramente problemi é nei sor-
passi. Se sono dietro a uno in poco tempo rie-
sco a superarlo, ovviamente se la pista lo per-
mette. Su un tracciato come Montecarlo, ad
esempio, passare € oggettivamente difficile.
Se una manovra si puo tentare, insomma, lo
faccio senza esitazioni. Non mi da pero nem-
meno fastidio essere seguito per tutto un Gp.
Mi é successo diverse volte e sono sempre
riuscito a guidare senza troppo preoccupar-
mi della situazione. Un avversario che mi
tallona non mi mette pressione. A Montecar-
lo, quando guidavo la Tyrrell, ho avuto Ber-
ger attaccato al sedere per tutta la corsa, vici-
nissimo, ma non mi sono preoccupato piu di
tanto. Ma gia in F.3000, con Apicella a Bir-
mingham, avevamo fatto tutta la corsa uno
incollato all’altro ma per me non € stato un
problema. Non mi sono innervosito, nono-
stante mi giocassi il campionato».

— Perché non hai ancora vinto?

«Perché non ho avuto ancora la possibilita di
farlo. Non credo si possa chiamare in causa
la sfortuna, a Spa la vittoria svanita ad appe-
na 11 giri dalla fine non la posso imputare al-
la cattiva sorte. I problemi tecnici, come la
rottura di un motore, non rientrano nella ca-
tegoria; quindi sino ad ora non posso dire di
essere stato sfortunaton.

— Quando pensi di poter vincere una gara?
«Sino ad ora non sono quasi mai stato in una
situazione tale da poter dire: 0ggi posso vin-
cere. Mi é capitato solo una volta, lo scorso
anno in Spagna sul bagnato. Ero certo di
aver le carte in regola per arrivare primo. Di
solito é a meta gara che mi chiedo: “che pos-
sibilita ho di vincere?™.

— E rispetto alla tua carriera ti sei dato un
termine entro il quale vincere un Gp?

«No, questo no. Se fai cosi muori. Sarebbe
come pensare che ti rimane un tempo limita-
to da vivere, che so, un anno, due. Veramen-
te una cosa insopportabile, oppressiva».

— La cosa migliore che pensi di avere dato
alla squadra, alla Ferrari; non solo come pi-
lota, ma anche come uomo?

«La Ferrari é come la mia famiglia. Quello
che io provo per la squadra, penso che la
squadra lo provi per me. Io sono affezionato
a tutti quelli che lavorano qui, loro lo sanno e
lo vedono perché sono espansivo, non na-
scondo i miei sentimenti. Non ho debiti nei
loro confronti, né loro ne hanno nei miel.
Quando qualcosa va bene me lo dicono,
quando va male fanno lo stesso. Non credo
di aver bisogno di spiegare quello che ho dato
alla Ferrari, ci sono 1 fatti a dimostrarlo.
L’impegno che 10 ho messo in questi anni €
sempre stato il massimo. E se qualcuno non
lo ha visto vuol dire che non ha proprio capi-
to niente».

— E c’¢ qualcosa di Jean Alesi che cambiere-
sti, che vorresti comunque migliorare?

«S1 puo sempre migliorare. Per un pilota mi-
gliorare vuol dire soprattutto accumulare
esperienza. Man mano che il tempo passa,
che le gare si succedono, credo di diventare
sempre un po’ piti bravo...». ]
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Max Mosley minaccia Dennis e Williams

nel caso portino la Fisa in tribunale
E a Parigi c’e il Consiglio Mondiale...

Bl DIEGO FORTI

lima... elettrico nei vari Consigli

Mondiali, Fia e Fisa, in programma
questa settimana a Parigi, da martedi 8
(quando questo numero di As va nelle edico-
le) a giovedi 10. Pare che Mosley abbia mi-
nacciato i due team ancora sull’aventino,
Williams e McLaren, di mettere fuorigioco
da subito le sospensioni attive se verranno
portate avanti le azioni legali che da tempo
Ron Dennis e Frank Williams minacciano
nei confronti della Federazione. Il Presiden-
te, facendo sua un'ipotesi esplicitata dall'in-
gegnere Stanzani della Scuderia Italia (pub-
blicata sul numero 15 di Autosprint a corre-
do di un’inchiesta sull’abolizione dell’elet-
tronica in F.1) ventila la possibilita che le
«attive» possano essere considerate illegali,
in quanto originerebbero una situazione in
contrasto con I’articolo 3.7 del regolamento
tecnico. Quest’ultimo recita, tra [’altro:
«ogni componente della vettura in grado di
influenzarne I'aerodinamica deve rimanere
immobile rispetto alla parte sospesa». Inter-
pretando estensivamente i divieti contenuti
nell’articolo, le sospensioni «intelligenti»
possono essere considerate illegali in quanto
I’elemento attivo delle stesse modifica artifi-
cialmente, attraverso il suo sistema pneuma-
tico, non solo I'altezza da terra della vettura,
ma anche delle ali. Inoltre, controllando il
beccheggio e il rollio di una monoposto, in-
fluenza anche l'incidenza delle ali. Si tratta
di una lettura della regola decisamente mol-
to ampia... Tuttavia la Federazione, che gia
in passato ha evocato a sé il diritto di inter-
pretare le regole, potrebbe forzare la situa-
zione. In verita la mossa sembra essere piu
politica, che volta a tutelare la sicurezza o la
legalita del campionato. Mettere sul piatto
della bilancia la possibilita di una immediata
messa al bando delle attive, senza aspettare
il 1994, rappresenta un grosso deterrente nei
confronti delle squadre che oggi le utilizza-
no. Il rischio di venir esclusi dalle gare, al-
meno sino a quando non sara provato che le
attive sono regolamentari (e i tempi della
giustizia sono comunque lunghissimi), puod
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originare un problema maggiore che non ri-
nunciare all’elettronica dal prossimo anno,
anziché dal 1995. In pratica, a Williams e
McLaren é stato fatto arrivare un messaggio
di questo tipo: attenzione, andando all’arbi-
trato alla Corte di Losanna per far dichiarare
illegittimi i provvedimenti della Federazio-
ne che mettono al bando I’elettronica, vi
esponete al rischio che le monoposto con le
attive vengano considerate fuori regola da
subito. Siamo chiaramente in presenza di un
macchiavellismo, tuttavia Mosley in piu di
una occasione ha usato il pugno di ferro e
nessuno puo escludere che non lo faccia an-
cora. E invece possibile che il Consiglio
Mondiale autorizzi 16 motori di scorta per
ogni team nel '94 (anziché 12, come attual-
mente previsto) e consenta di nuovo ['uso
della telemetria per trasmettere i dati, alme-
no nella direzione dalla vettura ai box. W

CON LA MINARDI IN VISTA DEL RIENTRO

E Martini
fail tester

FIORANO — La scorsa
settimana, sulla pista di
Fiorano, Pierluigi Marti-
ni ha ripreso confidenza
con una vettura di F. 1.
Era dal Gp di Adelaide
'92, nel quale peraltro
non aveva completato
nemmeno il primo giro,
che il pilota romagnolo
non saliva su una mono-
posto. Al volante di una
Minardi M193 dotata del
sistema antipattinamento
della Marelli che agisce
sui freni, Piero ha com-

piuto una quarantina di
giri: «La vettura é sicura-

mente molto agile — ha
detto il pilota — ma le vi-
brazioni del motore Ford
sono molto piu forti di
quelle trasmesse dal V12
Ferrari che avevo utiliz-
zato negli ultimi due an-
ni. Tuftavia mi sembra
che la monoposto realiz-
zata dalla Minardi sia de-
cisamente  interessante.
Penso che potendo lavo-
rare per trovare una mes-
sa a punto ottimale ci sia

Martini ha provato
a Fiorano la Minardi
con il motore Ford V8



l'opportunita di migliora-
re ulteriormente le cose.
Per me si trattava anche
di prendere confidenza
con il cambio e con le
gomme strette: queste ul-
time mi hanno ricordato
le Pirelli. Rendono la vet-
tura piti facile da inserire.
In ogni caso Fiorano é
una pista sui generis, che
non consente di conosce-
re a fondo una vettura».
Per quello che riguarda il
sistema antispin, che nel-
la mattinata era stato te-
stato da Barbazza, il qua-
le a sua volta aveva com-
piuto una trentina di giri,
giudizio positivo da parte
di Martini: «lI sistema
funziona, ma certo c’é an-
cora molto da lavorare
per trovare una giusta re-
golazione e per migliora-
re il raffreddamento del

Alesi e Berger

Alesi a Imola
con la Ferrari,
a fianco, nel
momento della
partenza per
la simulazione
di durata diun
Gp con il
motore dotato
di aspirazione
variabile.
Williams e
Dennis, nella
foto al centro,
sembrano
pensare alla
condotta da
tenere nella
questione
relativa alle
«attive» che li
vede
contrapposti a
Mosley

AmMmAaDuUZII

COLLAUDI A IMOLA E FIORANO IN VISTA DEL GP

prove pro Canada

avoro in due fasce

per la Ferrari, che
la scorsa settimana ha
provato a Imola e Fiora-
no utilizzando entrambi i
piloti titolari. I test han-
no riguardato alcune
componenti destinate ad
essere utilizzate gia in
Canada, mentre altri par-
ticolari sono stati verifi-

disco, che risulta molto
sollecitato: nel mio caso i
freni tendevano a surri-
scaldarsi. Sono, comun-
que riuscito a girare in
108”8 con la chicane,
che per un pilota... ar-
rugginito e che non cono-
sceva la vettura non é poi
male». Temperature piu
contenute per Barbazza,
che usa i freni in maniera
diversa da Martini. Tutta-
via per ottimizzare il si-
stema quasi sicuramente
sara necessario integrarlo
o con l'adozione dell’ac-
celeratore elettronico con
il controllo delle ghigliot-
tine di alimentazione o at-
traverso lo spegnimento
di uno o pit cilindri quan-
do le ruote tendono a pati-
nare, onde far diminuire
la potenza scaricata a ter-
ra. A Montréal il team ha

cati per un impiego a me-
dio termine. Come ad
esempio la nuova carroz-
zeria con due protube-
ranze all’altezza delle so-
spensioni anteriori, pre-
disposte per un diverso ti-
po di attuatori, con tanto
di molle esterne in arrivo,
con un certo ritardo, dal-
la Fdd. A Imola, con

comunque deciso di uti-
lizzare una delle due vet-
ture, in particolare quella
di Barbazza, equipaggia-
ta con il sistema antispin
della Marelli che & stato
provato anche con la...
pioggia. Una curva di
Fiorano ¢ stata infatti ir-
rorata d’acqua, per simu-
lare le condizioni di ba-
gnato. Relativamente a
un impiego di Martini in
gara si pu0 preventivare
un suo utilizzo in Inghil-
terra, visto che allo stato
attuale delle cose Barbaz-
za ha un contratto limita-
to alle prime otto gare del-
la stagione. Tuttavia, il
team punta a mantenere
in organico tutti e tre i pi-
loti e non si escludono
possibili rotazioni anche

per quello che riguarda
Fittipaldi. @fr)

Alesi, € stato sottoposto a
un test di affidabilita il
motore con i trombonci-
ni a lunghezza variabile.
La prova, pur se trava-
gliata (Alesi non ¢ mai
riuscito a trovare un as-
setto di suo gradimento)
ha fornito risultati con-
fortanti. Questo anche se
il motore si €& rotto (a ce-
dere sembra sia stata una
biella) nel corso di quello
che doveva essere 1'ulti-
mo giro in una simula-
zione di Gp. Con un mi-
glior giro (il 57.) in
1'26”19, Alesi ha peral-
tro avvicinato il tempo
record di Patrese del Gp
di San Marino 93
(1°26”100). E in Canada
sono stati spediti 4 pro-
pulsori di questo tipo. So-
lo le temperature conti-
nuano a rimanere piutto-
sto alte, tanto che potreb-
bero essere modificati i
radiatori o la loro posi-
zione: tendono a occlu-
dersi con troppa facilita.
Per ovviare, almeno par-
zialmente a questo pro-
blema sono stati studiati
dei deviatori di flusso
«stile McLaren». Queste
appendici  aerodinami-
che, in verita, dovevano

essere collaudate prima
di spedire le vetture in
Canada, ma la necessita
di ricavare nel telaio de-
gli inserti in cui avvitare i
supporti delle paratie, ha
richiesto piu tempo del
previsto. Non & pero
escluso che la squadra a
Montréal riesca ad utiliz-
zarli. A Fiorano, princi-
palmente con Berger, so-
no stati effettuati test sul-
le sospensioni. Gerhard,
che ha ottenuto il suo re-
cord  personale in
102”84, se ne & andato
piuttosto soddisfatto, an-
che perché la squadra ¢
stata finalmente in grado
di mettere in pista una
«test-car», a prescindere
dalla vettura destinata ai
Gp. Probabilmente, per
anticipare i tempi della
riorganizzazione, non
solo tecnica, della squa-
dra a Maranello si € tenu-
ta una riunione. Presenti
anche Todt e il presiden-
te Montezemolo. La Fer-
rari ha precisato che il
perfezionamento del
contratto di Alesi ¢ stato
rinviato a quando Todt
prendera pieni poteri nel-
la gestione sportiva.
Dalfiume Stefanini
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In F.3 Sudam
Schiattarella
con la Rc

Altri impegni in vista in F.3
per Mimmo Schiattarella do-
po la partecipazione al Gp di
Montecarlo con la Bvm. Il pi-
lota emiliano, bandito dal tri-
colore per via delle norme
sull'anzianita di servizio vo-
lute dalla Csai, esordira que-
sto fine settimana nel cam-
pionato Sudamericano di
F.3 nella gara di Goiania.
Egli sara in pista con una
Dallara 392 motorizzata Fiat
Abarth. La monoposto, che
gode dell'appoggio della Se-
vel (filiale brasiliana della
Fiat), sara gestita in pista
dalla Rc Motorsport.

M JAGUAR. Vincenzo Bian-
chi ha deciso di rinunciare al
proprio impegno nel Cam-
pionato italiano Supercar Gt.
Dalla prossima gara del Mu-
gello sara cosi Paolo Pianez-
zola a sostituirlo sulla Ja-
guar Xj220 della Top Run.
Per Pianezzola sono in pro-
gramma proprio in questi
giorni le prime prove di «as-
saggio» della vettura, prove
che prevedono anche il test
delle nuove gomme realiz-
zate dalla Pirelli apposita-
mente per la Jaguar nella
misura 335 al posto della
305, massima disponibile
sino ad ora. Tali coperture
verranno utilizzate gia in oc-
casione della prossima gara
del Mugello e, data la loro
maggiore impronta a terra,
dovrebbero contribuire a mi-
gliorare la competitivita del-
la vettura inglese.

M AUDL. Al via della prossi-
ma 24 ore del Niirburgring
di Turismo il team Davinol-
Mohlig mettera in pista due
nuove Audi S2 Gr.A, capaci
di erogare 400 cavalli. Uno
dei piloti sara il nostro colla-
boratore Thomas Voigt.

M BUGANE. Estromesso
del 4. raggruppamento e
spostato con la propria Por-
sche 944 Turbo nel 3. (dove
la vettura tedesca & tutt'al-
tro che competitiva), nell'ul-
tima gara a Misano Bugané
ha infatti deciso di sporgere
reclamo contro le Alfa Ro-
meo Sz del 4. raggruppa-
mento per presunte irrego-
larita tecniche sulle loro al-
tezze da terra. Alla fine & ri-
sultata pil bassa la sola
vettura di Dolfi, che & cosi
stato estromesso dalla clas-
sifica di gara. Ma intanto c'¢
qualcuno che si & chiesto se
in sede di verifica si sia te-
nuto conto che le Alfa Ro-
meo Sz dispongono del re-
golatore di altezza...
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PACIFIC CONTESTA LA F1 DI FORTI
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a notizia che il team

Forti potrebbe parteci-
pare al prossimo mondiale di
F.1 con una Reynard deriva-
ta dal progetto della vettura
destinata al Pacific Racing
ha subito sortito precisa presa
di posizione da parte della
formazione britannica. Dal
quartier generale di Thetford,
nel Norfolk, la Pacific ha illu-
strato la situazione in cui si
trova attualmente il suo pro-
gramma di F.1. In primo luo-
go 1 vertici della squadra in-
glese sostengono che la Forti
non puo correre in alcun mo-
do con la monoposto che la
Reynard ha progettato per lo-
ro: cid perché si tratta di un
progetto che appartiene alla
Pacific, mentre alla Reynard
compositi, e non alla Rey-
nard Racing cars, ¢ stata fatta
realizzare la scocca. Sotto
questo profilo bisogna co-
munque aggiungere che Gui-
do Forti interpellato al propo-
sito ha detto: «Nella mia visi-
ta alla Reynard ho visto un
progetto e una scocca che
non posso dire che siano
quelli che sono stati realizzati
per la Pacific, magari é una
congettura che potrebbe veni-
re in mente. Ad ogni modo il
mio programma di F.1 non é
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stato ancora varato, sto infat-
ti cercando in questi giorni di
mettere a posto la parte eco-
nomica. Quanto alla questio-
ne del progetto Reynard, non
trovo nulla di strano nel fatto
che a Bicester possano anche
fare due monoposto, se van-

no in porto tutte le operazio-
ni, c’é solo da dire che sono
bravi». Resta comunque il
fatto che in F.1 bisogna esse-
re in grado di dimostrarsi di
essere titolari della proprieta
intellettuale del progetto del-
la vettura. Per quel che ri-

NEL TURISMO A PAU

Alesi rischia
1a licenza

Jean Alesi ha rischiato di vedersi sospendere la licenza da
conduttore nella gara del campionato francese di Super-
Turismo disputata a Pau con un’Alfa 155 ufficiale. Il pilo-
ta francese ha infatti nettamente anticipato la partenza
della prima manche (tanto da arrivare in testa alla prima
curva dopo essersi dovuto accontentare della settima posi-
zione in prova) ed € stato penalizzato con uno stop and go
di dieci secondi, come il suo amico Prost nel Gp di Mona-
co. Contrariamente a Prost Alesi ha per6 ignorato la ban-
diera nera che gli intimava di rientrare ai box per ben tre
giri, ubbidendo soltanto all’ordine della propria squadra.
Quando Alesi ¢ infine rientrato ai box, il primo a tirare un
sospiro di sollievo é stato proprio il direttore di gara, An-
dré Divies, perché tre giri ¢ il limite massimo autorizzato
dalla Federazione francese per osservare una bandiera ne-
ra, limite oltre il quale sarebbe automaticamente scattata
una... sospensione della licenza — Alesi corre con licenza
francese — che avrebbe compromesso anche la stagione di
F. 1 del pilota della Ferrari. Nella seconda manche, Alesi
si € poi riscattato brillantemente conquistando il terzo po-
sto di manche e sesto, rimontando sul bagnato con le slick.

guarda comunque il pro-
gramma della Pacific, si sa
che da un paio di mesi Ber-
trand Gachot sta lavorando
parecchio nella ricerca di
sponsor che siano in grado di
garantire la copertura econo-
mica adeguata per mandare
in porto tutta |'operazione di
ingresso nella massima for-
mula. Inoltre il pilota belga ¢
il tester designato per le pri-
me prove quando la vettura
nei prossimi mesi verra pron-
ta. Quanto ai piloti, sono at-
tualmente in corso contatti
anche con Eric Van de Poele
e Paul Belmondo, come pure
trattative sono in corso anche
con i due piloti che stanno
correndo per la Pacific nella
F.3000, David Coulthard e
Michael Bartels (nella foto
dentro alla scocca) i due im
pegnati nella serie che fa da
anticamera alla F.1 stanno
tra I'altro ottenendo buoni ri-
sultati: lo scozzese, secondo
nell'ultima gara di Pau, ¢ se-
condo anche in campionato,
mentre il tedesco ha sino ad
ora colto un terzo posto a Sil-
verstone. Quanto all’opera-
zione del passaggio in F.1 re-
sta ancora da vedere se ver-
ranno riallacciati i contatti
con Illien per il motore.



PICCO DI 4 MILIONI DI TELESPETTATORI

indy SOO su Tmc
e Uun successo

La Formula Indy trasmessa da Telemontecarlo piace. Se-
condo i dati forniti da Tv Bank, 'agenzia che raccoglie i
dati delle emittenti non rilevate dall’ Auditel, & emerso che la
500 Miglia di Indianapolis ¢ stata seguita mediamente da un
milione di telespettatori nell’arco delle quattro ore di diretta
che la Tv del Principato ha dedicato alla corsa Usa. Appro-
fondendo I'indagine sono emersi altri valori interessantissi-
mi: durante Indy c’é stato un contatto di 3.500.000 spettatori
con un picco che ha sfondato il muro dei 4.000.000. Queste
cifre sono state commentate molto positivamente dai respon-
sabili di Tmc, piu che mai soddisfatti di aver siglato un accor-
do triennale con la Espn, 'emittente Usa che copre le gare
della Indycar. Il pubblico italiano, insomma, gradisce le corse
nei catini alle velocita folli. I rilevamenti testimoniano che la
F. Indy ha saputo trovare un suo spazio di spicco nella prima
serata, sebbene 1'offerta televisiva fosse molto variegata an-
che in materia di sport, visto che c’erano le trasmissioni dedi-
cate al campionato di calcio e gli speciali sul Giro d'Italia ci-
clistico. A dimostrazione che automobilisticamente parlando
non esiste solo la Formula 1.

LITR VUOLE GARANZIE

Il Dtm verso
la D2 nel ’94

tro della Opel, che si andreb-
be ad aggiungere ad Alfa e
Mercedes, per raggiungere
quota tre, non € molto pro-
babile. Nei giorni scorsi tra
l'altro € arrivata la notizia
che i test della Calibra Dtm,
programmati sulla pista di
Nogaro, sono stati cancellati
per alcuni problemi eviden-
ziati dai propulsori nelle pro-
ve al banco. Che si sia tratta-
to di qualcosa di grave, lo si
capisce dal fatto che la sedu-
ta in pista € stata annullata
malgrado la squadra di Joest
e la vettura fossero gia sul
tracciato transalpino. Nel
frattempo verranno effettua-
te alcune prove segretissime
sul circuito privato della
Opel a Dudenhofen.

Il prossimo 30 giugno si
svolgera un incontro molto
interessante per decidere il
futuro del campionato di Tu-
rismo tedesco.Ons, 1'autori-
ta sportiva della Germania,
e I'Itr, I'organizzazione che
promuove il Dtm, discute-
ranno circa I'opportunita di
mantenere la formula attua-
le, che ammette alle gare sia
la D1 che la D2, oppure ade-
guarsi alla situazione del re-
sto dell’Europa, dove corro-
no solo le D2. A quanto si sa
la Itr € decisa a chiedere la
garanzia della presenza uffi-
ciale di almeno tre Case, per
andare avanti con la D1. Al-
lo stato attuale I'ipotesi di
trovare tre costruttori appare
assai remota: infatti il rien-

FARA UN TEST

Nannini
pensa
alle
Stock-car

A Nannini non dispiacereb-
be fare qualche corsa con la
Stock Car, la serie automo-
bilistica piu importante e se-
guita in America, ancor piu
della Formula IndyCar. In-
vitato dall’Alfa Romeo a
Indianapolis, in occasione
della 500 Miglia, in «viag-
gio premio» con Larini,
Francia e Danner, Alessan-
dro Nannini ne ha approfit-
tato per incontrarsi con Mi-
chael Kranefuss, responsa-
bile di tutte le attivita sporti-
ve della Ford, ottenendone
per il momento, perd, solo
una promessa di poter effet-
tuare un test nel corso i que-
st'anno: ogni ulteriore im-
pegno potrebbe dipendere
infatti solo dall’intervento
di un eventuale sponsor in-
teressato al programma del
pilota toscano. E, a tal pro-
posito, sembra che Nannini
intenda rivolgersi a Benet-
ton, che gia lo appoggio e lo
ebbe in squadra a suo tempo
inF.1.

HA PROVATO A LE LUC E AL CASTELLET

La Larrousse ha coperto
460 km col sequenziale

La Larrousse ha svolto la scorsa settimana un intenso programma di prove. Martedi e merco-
ledi la formazione francese ha lavorato a Le Luc, per passare giovedi al Ricard. Comas si € de-
dicato alla messa a punto della vettura in configurazione per il Gp del Canada, mentre Gou-
non e Alliot hanno lavorato soprattutto per lo sviluppo del nuovo cambio sequenziale, che in
quest’occasione ha percorso 460 km con buoni risultati. Il programma relativo a questo parti-
colare tipo di trasmissione € un po’ in ritardo e mancano alcuni ricambi. La Larrousse prose-
guira i collaudi del sequenziale a Magny-Cours, dopo il Gp del Canada, e conta di usarlo in ga-

ra negli ultimi quattro Gp della stagione.

Debutta questo week end
al Mugello, nella corsa

del tricolore Prototipi,

la Brp 1 della Breda Racing

s ALESSANDRO COLLINA

un'iniziativa che indub-

biamente merita suc-
cesso, quella della Breda Ra-
cing: in appena 6 mesi, tanto &
trascorso dai primi tratti dise-
gnati al tecnigrafo alla realiz-
zazione finale, la dinamica
azienda dei fratelli Giorgio e
Roberto Breda ha completato
la sua prima vettura da corsa,
una interessante biposto si-
glata Brp 1 per la categoria
Prototipi. Un altro costruttore
entra quindi nel campionato
italiano riservato a queste vet-
ture, tutte equipaggiate con il
motore Alfa Romeo V6 di 3.0
litri, aggiungendosi a Osella e
a Lucchini. La Brp 1 presenta
innanzi tutto un accurato stu-
dio della aerodinamica messa
a punto al computer: la parte
anteriore & costituita da un
musetto centrale a «formichie-
re» separato dalle due carena-
ture delle ruote; tra i tre ele-
menti vi & uno spoiler a tutta
lunghezza in materiale di car-
bonio. La soluzione, rivista e
profondamente aggiornata, &
stata ripresa da quella utilizza-
ta un decennio addietro per le
Can-Am. La carrozzeria & in 7
pezzi ed & costruita in una
speciale vetroresina che con-
sente un peso complessivo
contenuto in appena 37 chilo-

grammi. |l telaio della Brp 1, il
cui progetto & opera del tecni-
co Paolo Grasso, mentre i cal-
coli sono stati eseguiti dall'in-
gegnere genovese Benvenuti,
€ una scocca in alluminio con
traliccio in acciaio; tutti i parti-
colari della biposto, comprese
le sospensioni, del tipo «push
rod» sia anteriormente che po-
steriormente, sono stati realiz-
zati dalla Breda Racing, che in
questo genere di esecuzione
ha acquistato un notevole
«know how». La vettura ha
una lunghezza di 4050 mm,
una larghezza di 1936 mm,
mentre il passo & di 2600 mm.
La carreggiata anteriore &
1623 mm; quella posteriore
1476 mm. Il cambio utilizzato
€ un Hewland Ft200 mentre
l'impianto frenante & della Ap.
Infine, gli ammortizzatori sono
della Dynamic Suspension: sia
gli anteriori che i posteriori so-
no in posizione orizzontale. La
Brp 1 esordira questo fine set-
timana in occasione della pro-
va di campionato italiano al
Mugello, con Giampiero Simo-
ni. Delle biposto, i fratelli Bre-
da hanno intenzione di co-
struie una piccola serie. E
anche un atto di coraggio in
un momento di evidente re-
cessione economica.

La biposto della Breda Racing ha il
muso a formichiere con la
carenatura delle ruote staccata e gli

ammonrtizzatori posteriori verticali



L

)

&l

Super-ala
per la XJ220
a Silverstone

David Brabham e Win Percy
nella settimana scorsa han-
no fatto alcuni test a Silver-
stone con una Jaguar Xj220
aggiornata. La Gt britannica
¢ scesa in pista dotata di
una nuova grande ala po-
steriore. Al termine del test
gli uomini del team Twr non
sono comunque stati in gra-
do di dire quando e dove po-
tra essere impiegata la nuo-
va soluzione.

M ESTORIL. Per ora & in fa-
se di costruzione soltanto
una nuova corsia dei box
sul circuito dellEstoril. In
seguito & attesa la realizza-
zione di nuovi garage, una
sede della direzione di gara
e un centro stampa adatti
alle esigenze dei Gp di F.1.

M VON TRIPS. Una statua
di bronzo, che raffigura il pi-
lota della Ferrari tragica-
mente scomparso nel Gp di
ltalia del '61 a Monza, & sta-
ta recentemente posta al
Niirburgring. L'opera raffi-
gura Wolfgang Von Trips a
grandezza naturale.

M STORICHE. Si svolgera
nelle giornate del 2,3 e 4 lu-
glio prossimi il Circuito di
Cremona-Trofeo  Bugatti,
gara di regolarita. La mani-
festazione iniziera venerdi 2
luglio alle ore 9, tre sono le
tappe in programma: Cre-
mona-Piacenza; Piacenza-
Cremona e Cremona-Cremo-
na. La conclusione & previ-
sta per il pomeriggio di do-
menica 4 luglio. Ogni ulterio-
re informazione potra esse-
re richiesta ai seguenti nu-
meri telefonici 0372 -
460607 oppure 29601, fax
0372 - 35438.

_gu———~ L
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M GORNE. |l direttore gene-
rale della Reynard, Rick Gor-
ne, & stato vittima di un inci-
dente domestico: la scorsa
settimana & scivolato in ca-
sa e si & rotto una caviglia.

CON PASSO PIU CORTO E SCOCCA PIU ALTA...

Ecco la Tyrrell
per i Yamaha |

a finalmente percorso

1 primi giri di prova
venerdi 4 giugno la Tyrrell
021. L’arrivo della vettura
nata attorno al motore Ya-
maha V10 originariamente
era stato previsto per Pa-
squa, ma di fronte ai tempi
che si dilatavano era stato
fissato il termine del 4 giu-
gno, che ¢ stato appunto ri-
spettato. In questa prima
presa di contatto con la pi-
sta, avvenuta a Silverstone,
la monoposto ¢ stata guidata
nella mattinata da Kataya-
ma e nel pomeriggio da De
Cesaris. Per quel che riguar-
da la motorizzazione, in
questo shake-down ¢é stata
impiegata una ulteriore evo-
luzione del propulsore Ya-
maha 0x10A. La vettura ¢
frutto del lavoro del capo-
progettista della Tyrrell, Mi-
ke Coughlan, e del suo staff.
La monoposto britannica
continua a conservare il par-
ticolare muso ad ala di gab-
biano, che sulla Tyrrell fece
la sua prima apparizione
conla019del 1990. La 021 &
poi caratterizzata da un pas-
SO piul corto rispetto alla pre-
cedente 020, un risultato che

Ken Tyrrell posa assieme
al suoi piloti Katayama e
De Cesaris vicino alla 021

¢ stato ottenuto progettando
la vettura in funzione del
propulsore Yamaha. Rispet-
to alla progenitrice, I'ultima
Tyrrell ha ridotto anche
I'ampiezza della carreggiata

anteriore, questa soluzione &
stata scelta per ottenere una
vettura piu stretta e filante e
quindi raggiungere una mi-
gliore efficienza aerodina-
mica. Sempre a livello este-

LA SCHEDA TECNICA

Telalo: in compositi in fibra di carbonio e honeycomb

sospensione anteriore: schema push-rod con due ammortizzatori

sospensione posteriore: schema push-rod

sistema sospensioni: attivo con controllo dell'altezza e della trazione

ammortizzatori: Koni

frenl: a disco in carbonio con pinze a sei pistoncini davanti e a quattro

dietro

sterzo: Tyrrell a cremagliera

ruote: Enkei

motore: Yamaha Ox10A V10

iniezione e accensione: Zytek

cambio: Tyrrell a sei marce trasversale

passo: 2900 mm

carreggiata anteriore: 1700 mm

carreggiata posteriore: 1610 mm

pry,
r.@‘\ €2

riore, non puo non saltare al-
I'occhio la dimensione delle
pance: ora sono decisamente
piu strette e un poco piu alte.
11 cockpit appare poi pit am-
pio, la sensazione ¢ del resto
confermata dal fatto che la
scocca € piu alta di quella
della 020. I progettisti della
Tyrrell hanno fatto questa
scelta per potere disporre di
un angolo piu acuto per le
bielle del push della sospen-
sione anteriore, che in que-
sto modo puo lavorare con
valori di carico piu elevati.
Quest’ultima soluzione € co-
munque una soluzione abba-
stanza diffusa al momento
tra la quasi totalita dei pro-
gettisti della massima for-
mula. La forma piu alta del-
la scocca ha conferito inoltre
alla monoposto una sagoma
piu a cuneo, inoltre le nuove
dimensioni dello chassis ga-
rantiscono ai piloti una mi-
gliore abitabilita, questo pro-
blema piu che da Katayama
era sentito da Andrea De
Cesaris. Ken Tyrrell nel pre-
sentare la vettura ha tenutoa
sottolineare che questa 021
rappresenta il primo passo
della collaborazione con la
Yamaha, una partnership
che auspica duratura e dalla
quale si attende risultati
molto buoni. Infine I'ex-
boscaiolo ha detto che la 021
sara sicuramente un gradito
regalo di compleanno per i
due piloti che hanno entram-
bi compiuto gli anni alla fine
di maggio.

-




MEGLIO DEL ROLAND GARROS!

in Tv kart
batte tennis

In un momento in cui ci si interroga frequentemente sul gra-
dimento del pubblico per le competizioni in Tv, dal kart &
arrivato un segnale decisamente positivo. La gara del cam-
pionato italiano della classe 125 Nazionale, disputata a Batti-
paglia, ha registrato un audience superiore al tennis. Mentre
il kart da Battipaglia ha avuto su Rai 3 452.000 telespettatori,
con uno share del 10,95%, il torneo di tennis Roland Garros,
che precedeva la competizione motoristica (ma ricordiamo
che si era ancora ai primi turni), € stato invece visto da
324.000 persone, con uno share del 6,01%. A titolo di con-
fronto possiamo aggiungere che I'ippica, che seguiva il kart,
ha contato 257.000 spettatori, con una percentuale sull’au-
dience totale disponibile in quel momento del 6,18%.

Clio: Sebasti Scalera
divorzia da Giuliani

Mutamenti in vista all'inter-
no della pattuglia dei piloti
italiani che partecipa all’Eu-
ropa Cup Renault Clio. La
prestazione deludente di
Zandvoort sembra aver mes-
0 in crisi il rapporto tra
Alessandro Sebasti Scalera e
il preparatore Lallo Giulia-
ni, tant'é che il pilota si sta
guardando in giro per trova-
re un volante presso un altro

team. Perso il romano, Giu-
liani dovrebbe perd trova-
re... un’olandese. Si tratta
della bionda (e carina, opi-
nione che trova d’accordo
tutti nell’ambiente) Chantal
Van Der Sluis, che ha corso
le prime tre prove della serie
continentale con il team dei
Van Vliet e che ha chiesto al
preparatore di Foligno di cu-
rare anche la sua auto.

Naspetti fara solo
i collaudi della Jordan

Alla fine Emanuele Naspetti ha deciso di abbandonare la F.
3000 nipponica. I risultati deludenti delle prime gare con una
Dome dell’anno scorso lo hanno portato a rivolgere tutti i
propri interessi alla F. 1. Naspetti il 22,23 e 24 giugno sara in
pista a Silverstone a svolgere I'attivita di collaudatore per la
Jordan, in attesa di trovare poi anche un volante per correre.

Dopo avere rotto il ghiaccio
nell’ostica F.3 inglese,

Gianpaolo Dallara ora
prepara l'attacco alla F.3000

piccoli passi, ma ine-
rabile. Prima I'italia-
no, poi il francese, il sudame-
ricano, il tedesco e ora, final-
mente, ha <espugnato» anche
il campionato britannice di
F.3: a Silverstone, due dome-
niche fa, una Dallara ha con-
quistato la sua prima vittoria
nella serie inglese. Ma la
mente lucidissima dell'inge-
gnere Dallara, che gia nella
seconda meta degli anni '60
fece sognare il monde con il
progetto della Lamborghini
Miura, sta gia andando oltre...
«E arrivata l'ora della F.3000
— avverte subito, infatti, appe-
na lo chiamiamo, quasi senza
lasciarci neppure il tempo per
congratularci — fra due mesi
partira il progetto e fra circa un
anno la costruzione».
— Ma non é rischioso, inge-
gnere, proprio ora che si par-
la di Super F.3, di F.2, cambia-
menti, e altro ancora...
«Se '8 una cosa chiara & il gia
definito nuovo regolamento '93
della F.3000, che prevede il
fondo piatto «a scalino»: e pro-
prio per questo ritengo che sia
il momento giusto per entrare:
cambiano le regole, tutti do-
vranno ripartire con nuovi pro-
getti... le situazioni sino ad oggi
consolidate si dovranno per for-
za di cose rivedere, sia agoni-
sticamente che come «equilibri
di mercato». E un’occasione da
non perdere che voglio affron-
tare in modo autonomo, realiz-
zando una vettura da offrire sul
mercato e che pertanto potra
essere adattata a ogni tipo di

B MARCO RAGAZZONI

«Nelle corse

i prezzi

al ribasso

non sono
sufficienti

per imporsi

sul mercato»
S et

motore, dai Cosworth ai Judd
Zytek».

— Si trattera di una F.3 <evo-
luta= o di una F.1 «ridottas, vi-
ste le sue esperienze anche
nella massima formula?
«Pensando puramente a sboc-
chi commerciali direi che si do-
vrebbe sviluppare una F.3: ma
siccome dovra essere «compe-
titiva e performante» partiremo
dall'alto e non dal basso, anche

se cosi verra a costare di pi:
nelle competizioni la politica dei
«prezzi al ribasso» non convin-
ce nessuno. Non si pud vende-
re una vettura da corsa perché
costa di meno».

— E la F.37 Ora che ha prati-
camente raggiunto il monope-
lio in Europa non vorra dimen-
ticarla...

«E gia pronta. Parlo natural-
mente di quella per il '94, i cui
pezzi sono gia in fase di costru-
zione: musetto, pance, scivolo e
cupolino nuovi, che in galleria
del vento hanno dato come ri-
sultato un carico aerodinamico
sulla vettura superiore del 5% a
parita di resistenza all'avanza-
mento, nonostante le limitazioni
aerodinamiche  apportate in
conformita al pit restrittivo re-
golamento '94. Lo studio della
vettura '95 partira invece fra
due mesi. Non ho ancora in
mentre un progetto ben preciso
da seguire, ma vale lo stesso
discorso fatto per la F.3000:
cambieranno le regole e sara il
nuovo momento della verita per
tutti».

— Sette titoli italiani, tre
francesi, uno tedesco e uno
sudamericano gia alle spalle;
ma in termini di impegno
quanto e costata, ingegnere,
questa prima vittoria inglese?
«Uno sforzo notevolissimo per-
ché & stata una battaglia in ca-
sa dei maggiori costruttori al
mondo. E stato difficile rompere
certe tradizioni, certi equilibri...
Ma era un traguardo che dove-
vamo raggiungere: ora infatti
abbiamo dimostrato che la vet-
tura va forte sia con gomme Pi-
relli, che con Michelin e Avon. E
questo ha un grande significato
perché ora il nostro obiettivo &
un mercato per noi importantis-
simo, che ha sempre preso co-
me riferimento il campionato in-
glese: il mercato giapponese
dove entro 'anno vogliamo vin-
cereb.

Oliver Gavin, sopra, ha dato alle monoposto dell’ingegner
Dallara, in alto, il primo successo nella F.3 britannica
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fotografieORSI
molto pit complessa ri-
spetto agli ovali lunghi, e
soprattutto molto piu al
limite, per le continue
azioni di doppiaggio che
queste piste presentano,
con le curve da percorrere
in sbandata controllata,
una tecnica che ormai da
anni Nigel non applicava
pit in F.1. Dopo Indiana-
polis lo aveva detto: «Ho
Imparato la lezione»; in-
fatti & stato sempre perfet-
to, anche nelle fasi di ri-
partenza dietro la pace-
car, quel delicato mo-
mento che forse gli era
costata la vittoria a India-
napolis. Indubbiamente il
SUO successo € stato pro-
piziato dalla carambola
verificatasi al 141. giro e
che ha coinvolto Paul
Tracy, in quel momento
al comando con cinque
secondi di vantaggio, con
Fernandez, Luyendik e
Buhl. La gara perd era
ancora tutta da giocarsi e,
sebbene la Penske godes-

BN FORMULA INDY

Nigel
gira

in tondo

BN GARA A MILWAUKEE

Sul corto circuito del Wisconsin
Mansell conquista la seconda

vittoria in campionato, la prima
iN un tracciato ovale, grazie
a una tattica perfetta e a un grande
sorpasso su Boesel, finito secondo

Il CESARE MARIA MANNUCCI

se di un vantaggio tecni-
co molto consistente ri-
spetto alla Lola, € ragio-
nevole pensare che anche
Tracy, cosi come il piu
esperto Fittipaldi, avreb-
be poi dovuto soccombe-
re a Mansell. Il successo
dell’inglese € anche la ri-
sposta piu efficace a chi
lo aveva dipinto come un
piantagrane, in grado di
minare l'armonia all’in-
terno del team Hass. In
realta, € vero che questa
squadra € praticamente

spaccata in due, che Ni-
gel e Mario si parlano lo
stretto  indispensabile.
Una situazione tipo Wil-
liams ai tempi di Piquet e
Mansell. Ma ¢ anche ve-
1o che tutti i piloti ameri-
cani a cui abbiamo chie-
sto il loro parere, ci han-
no detto che a volere que-
sta situazione € piu An-
dretti, un pilota che nella
sua lunga carriera ¢ anda-
to d’accordo con il suo
compagno di squadra so-
lo quando questi era suo

figlio Michael. Adesso
arrivano due circuiti cit-
tadini. Mansell comanda
la classifica del campio-
nato, ed ha una buona oc-
casione per incrementare
il suo vantaggio, sebbene
oggi il binomio Penske-
Chevy appaia nettamente
pit performante. Paul
Tracy era avviato a co-
gliere il terzo successo
consecutivo per la vettura
americana, che avrebbe
cosi completato il «tritti-
co», dopo la vittoria sul-

W GooDfVEAR

DURACELL

I'ovale di Indy e sul cit-
tadino di Long Beach.
Comandava con autorita
ma ha avuto 'unico torto
di trovarsi nel gruppo die-
tro a Fernandez quando il
messicano € andato con-
tro il muro. Una collisio-
ne multipla che lo ha pri-
vato di una vittoria che
ormai cominciava ad an-
nusare, e che avrebbe an-
che meritato consideran-
do I'autorevolezza con la
quale aveva superato Fit-
tipaldi,  Gordon e
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Fittipaldi c'& anche quella di
produttore di succo di aran-
cio. In Brasile possiede una
fazenda enorme, completa-
mente coltivata ad aranceti,
e il succo viene commercia-
lizzato in America. Per que-
sto motivo, dopo la vittoria
di Indianapolis, «Fitti» ha ri-
fiutato la bottiglia di latte
che gli aveva porto un mec-
canico, per bere davanti a
tutti il suo succo di arancio.
Anche a Milwaukee, duran-
te la conferenza stampa, ha
offerto ai presenti il suo pro-
dotto.

B CASCO SPECIALE. La
Bell ha realizzato una nuova
versione dei suoi caschi,
progettata appositamente
per gli ovali. E caratterizzata
dalla parte posteriore com-
pletamente piatta al fine di
far aderire la testa nel mi-
gliore dei modi all'apposito
supporto, sotto il roll-bar.
Con questo casco, si riduco-
no anche le turbolenze sulla
testa dei piloti. A Indianapo-
lis Piquet si & rifiutato di
usare questo casco perché
«troppo brutto».

M CHEEVER. A Milwaukee
era assente Eddy Cheever.
L'italoamericano dopo India-
napolis & volato a Roma do-

<

Goodyear. A Phoenix,
Paul Tracy aveva buttato
la vittoria con una scrite-
riata uscita negli ultimi
giri. Questa volta il gio-
vane ¢ immune da colpe
ma ¢ solo stato molto
sfortunato. Si € corso in
condizioni  comunque
terribili, con le gomme
fuori uso dopo pochi giri
e con i piloti che ad ogni
pit stop intervenivano
sull’aerodinamica  per
compensare le carenze
dei pneumatici. In piu il
consumo elevato che ha
impedito a altri come
Boesel di giocarsi la gara
negli ultimi giri. Una
corsa estremamente
«tecnica», dove alla fine
la maggior abilita di
Mansell ha avuto il so-
pravvento. Raoul Boe-
sel, anche questa volta
non c'¢ la fatta. A In-
dianapolis il brasiliano
era furibondo, sostenen-
do che la corsa gli era
stata scientemente sot-
tratta, non capacitandosi
del fatto che a pochi giri
dalla fine, sia Mansell
che Luyendik e Fittipal-
di non fossero stati pena-
lizzati per un sorpasso
con le bandiere gialle ai
danni di Gregoire. Que-
sta volta ha accettato la
sconfitta con piu filoso-
fia, anche perché per una

squadra piccola come la
sua, la pole position del
sabato e il secondo posto
in classifica di campio-
nato, sono un traguardo
certamente  insperabile
all'inizio di stagione. Il
brasiliano ha avuto an-
che un «tuffo» al cuore,
quando a sei giri dalla fi-
ne aveva ripassato Man-
sell. In realta I'inglese si
era subito accorto della
bandiera gialla che era
uscita per l'incidente a
Robby Gordon, e aveva
rallentato di colpo, Boe-
sel si ¢ immediatamente
riaccodato a Mansell
quando ha capito il reale
motivo del ral-
lentamento di Nigel. C’e
stata poi la grande paura
di Johansson, autore di
una terrificante «picchia-
ta» al 9. giro. Se I'¢ cava-
ta con un ginocchio in-
dolenzito, ma con il dub-
bio di non avere la mac-
china disponibile per De-

troit. Rabbia anche per
Goodyear ritiratosi
quando era secondo per
rottura della trasmissio-
ne, mentre concreto co-
me sempre € stato Rahal,
subito quarto al debutto
con la nuova Lola dopo
aver abbandonato la po-
co competitiva True-
sport, che ha tradito Mi-
ke Groff, per problemi
elettrici. Solo nono Teo
Fabi. Il milanese si ¢ ri-
trovato una vettura sor-
prendentemente  ingui-
dabile dopo le positive
prove del mese scorso.
Non potendo lottare per
la vittoria, Teo & riuscito
a portare a termine, an-
dando a punti, tutte le
gare di campionato. Du-
rante questa gara ci sono
state sei uscite della pa-
ce-car e dieci cambia-
menti di leader. Mansell
¢ andato in testa a diciot-
to giri dalla fine, e ci € ri-
masto sino alla fine. W
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ANCHE Il TEAM DI RAHAL PASSA ALLA LOLA

Va in archivio
idea Truesponrt

ILWAUKEE —

L'ultimo sogno
americano ¢ finito venerdi
mattina, quando Bobby
Rahal ha iniziato le prove
con la nuova Lola T93, in
sostituzione del telaio
Truesport, andato a Mike
Groff. Sono bastate quat-
tro gare per far passare a
Rahal la voglia di essere
anche costruttore oltre che
team manager. «I/ proget-
to Truesport é definitiva-
mente archiviato — ha
detto Rahal — almeno si-
no al ’95. Con 1 miei spon-
sor e con la Honda abbia-
mo giad pianificato il '94
considerando I'utilizzo del

telaio Lola. Non che la
mia macchina fosse da
buttare, tutt’altro. La mec-
canica era allo stesso livel-
lo della Lola, ma eravamo
molto carenti nell’aerodi-
namica. Le recenti prove
che abbiamo sostenuto al-
la galleria del vento del-
l'universita dell’lllinois ci
hanno dimostrato che nel-
la configurazione per gli
ovali eravamo troppo di-
stanti dalla Lola. Avrem-
mo avuto bisogno di alme-
no tre mesi di test. Don
Halliday, il progettista
della Truesport, continue-
rd a lavorare per aggiorna-
re il progetto, ma sard un

programma parallelo, che
non interferird nei miei
impegni». Ma come ¢ sta-
to interpretato dall’Honda
I'abbandono del telaio
Truesport? «II motore é
stato progettato e costruito
pensando ad una impian-
tistica Lola. Tutti 1 test so-
no stati effettuati su un te-
laio Lola 92, e in uno stu-
dio di fatubilita, ci siamo
resi conto che per adattar-
lo al Truesport, avremmo
dovuto cambiare molte co-
se. Sono stati proprio loro,
insieme alla Miller, a dar-
mi la forza ulteriore per
acquistare due telai Lola
T93. Riguardo la situa-
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zione regolamentare '94,
che obbliga la Honda a
fornire il motore ad alme-
no tre squadre. Rahal ¢ ab-
bastanza ottimista: «Alla
Cart si stanno finalmente
rendendo conto che il no-
stro é un programma al
cento per cento america-
no, voluto e finanziato in
America. Quando hanno
sentito il nome Honda
hanno pensato che si veri-
ficasse una situazione co-
me in F.1, con cento giap-
ponesi ad invadere la pi-
sta, invece solo il progetto
é fatto in Giappone. An-
che per le revisioni é stata
allestita una struttura in
California. Saremo sicura-
mente ad Indianapolis,
ma sono molto ottimista
anche in merito al cam-
pionato Cart. In fondo si
tratta di allestire una vet-
tura in piu di quelle che
abbiamo adesso». ]
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De Simone

rompe
il ghiaccio

Il rommano della Pre.Ma.
centra il primo successo

e va in testa al campionato
Coloni, terzo, € il grande
protagonista della corsa

B ARTURO RIZZOLI

ALLELUNGA — 1 quinto ap-
Vpuntamento del Tricolore di F. 3

ha proposto numerosi temi inte-
ressanti, pur se in una gara che, almeno per
la prima meta, non & stata entusiasmante.
Con questa vittoria Fabrizio De Simone ha
rotto I'incantesimo che lo aveva sempre te-
nuto lontano, in oltre due anni di F. 3, dalla
prima vittoria. Con il successo di Vallelunga
il pilota della Pre.Ma., in testa dall’inizio al-
la fine, si porta cosi al comando della gra-
duatoria tricolore, ma parlare di una sua ipo-
teca sul titolo € quantomeno fuor di luogo:
cio non per le doti del romano, che sono
quelle di un velocista di razza, ma perché il
campionato '93 si & confermato una volta di
piu incerto: e De Simone, se & vero che ¢
molto veloce, deve perd ora tirare fuori una
maggiore costanza di rendimento. A propo-
sito di continuita di risultati, Pescatori a Val-
lelunga ha aggiunto un secondo posto al suc-
cesso conquistato nella precedente gara di
Binetto. Tutto cio porta il pilota della Super
Cars al secondo posto anche nella classifica
tricolore. Si tratta di una gradita conferma
per un pilota che con modestia, fuori dalla
pista, e determinazione, dentro, si sta mo-
strando in crescita. Va comunque detto che
se la galoppata di De Simone ¢ stata senza
storia, il romano € stato aiutato da alcuni
problemi di sottosterzo patiti nella prima
meta della gara da Pescatori. Per contro bi-
sogna per0 aggiungere che quando il vantag-
gio di De Simone, verso meta gara, si era as-
sottigliato cid era dovuto alle temperature
del motore che si erano alzate, e ci0 ha im-
posto un leggero rallentamento del proprio

ritmo. Il grande protagonista della giornata
¢ stato pero Paolo Coloni. L'umbro € partito
dalla 9. fila con una vettura che fino dal
warm-up si era mostrata molto a punto. In
gara ha penato finché un contatto tra Rossi e
Fisichella, che lo precedevano, gli ha dato
via libera. Dopo si € mostrato un fiero attac-
cante, prima nei confronti di Riccitelli, quin-
to alla fine, che ha fatto tutto quel che poteva
per resistere con un motore che non prende-
va tutti i giri, poi con Mediani ¢ bastato farsi
vedere negli specchi... Il pilota della Bvi ha
tenuto brillantemente la quarta posizione fi-
no a otto giri dal termine, a quel punto ha
fatto un errore perché condizionato dalla
pressione dell’arrembante Coloni. Al di la di
tutto la prestazione di Mediani merita di es-
sere sottolineata perché ¢ la riprova che con
una buona monoposto, come la Dallara che
ha saputo preparare la Bvm per il giovane e
ancora un po’ inesperto (come dimostra I'in-
cidente) reggiano, il Mugen si pu0 inserire
nelle prime posizioni. Tornando sul fronte
dei piloti, Ventre ha portato a casa altri tre
punti con un quarto posto che non ha entu-
siasmato piu di tanto. A discolpa del brasi-
liano va messo sul piatto della bilancia un
comportamento un po’ sovrasterzante della
vettura nella seconda meta della gara.

CRONACA. Si schierano in trenta e De Si-
mone al verde scatta subito al comando dalla
pole, Pescatori parte molto bene e girando al-
Iesterno ai Cimini riesce a portarsi in 2. posi-
zione superando Ventre. La prima tornata
Campana non la termina nemmeno: in un
tentativo di sorpasso esce alla Trincea, € una




vera beffa: 1 meccanici della Rts avevano in-
fatti dovuto rimettergli in sesto a tempo di re-
cord la monoposto dopo un incidente con De
Cristofaro nel warm-up. Al termine del 1. gi-
ro De Simone transita in testa con quasi un
secondo di vantaggio su Pescatori. Dietro
passano nell’ordine: Ventre, Mediani, Ricci-
telli, Rossi, Fisichella, Rangoni, Coloni e
Boldrini. Al 2. giro Coloni supera Rangoni,
nella tornata seguente Pacchioni, che sta ri-
schiando il tutto per tutto con una monopo-
sto cui € stato cambiato il camber posteriore

Al via De
Simone va al
comando
davanti a
Ventre,
Pescatorie
Mediani.
Alrarrivo il
vincitore ha
trovato un suo

meccanico in
pista, a dos%a.

Coloni, a
sinistra, &
giunto terzo
partendo dalla
9. fila

in griglia per trovare il giusto assetto, si intra-
versa alla Esse ed elimina se stesso e anche
Tibaldo che stava arrivando. Nel corso del 5.
passaggio la gara perde pure Figueiredo che
esce al Tornantino e De Cristofaro che, toc-
cato nello stesso punto da Paglicci, «parcheg-
gia» alla Esse. In testa la situazione ¢ cristal-
lizzata: De Simone ha portato a tre secondi il
proprio margine su Pescatori che, a sua vol-
ta, ha invece dietro un Ventre che appare piu
veloce per 1 problemi di sottosterzo del bre-
sciano, ma che non si pone mai nel ruolo di
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‘ attaccante. All’8. tornata un contatto tra Rossi e
Fisichella alla Trincea si conclude con il primo
che compie un’escursione a circa 200 orari che
fa trattenere il fiato finché non si vede uscire dal-
la monoposto il bi-campione del mondo di kart.
Nel passaggio successivo esce di pista Grieco ai
Cimini, mentre Fisichella riparte dai box dopo il
contatto con Rossi. Arriviamo verso meta gara
con Coloni che insidia Riccitelli. L'umbro riesce
a superare il pilota della Italracing al 23. giro e
inizia una gran rincorsa verso la 4. posizione:
mentre tutti girano sopra all’l’11”, Coloni e I'u-
nico, oltre a Fisichella, che ¢ sull’1’10”. Al 25.
giro questa ¢ la classifica: De Simone, Pescatori,
Ventre, Mediani, Coloni, Riccitelli, Pedemonte,
Rangoni, che in questa tornata si ritira per via di
una vettura non piu a posto, € Gemmo. Nel 32.
giro si ferma anche Gasbarri, alle prese con una
monoposto non troppo a punto, e oggetto di
esperimenti in gara del team Tatuus. Siamo al
30. giro, Coloni ¢ alle spalle di Mediani che sba-
glia ed esce alla Roma consegnando cosi il 4. po-
sto all'umbro. Intanto in testa il problema dei
doppiaggi ha fatto scendere il vantaggio di De
Simone su Pescatori a 2”4 e Coloni si € posto a
ridosso di Ventre. L'ultimo sussulto viene dal
sorpasso a due giri dalla fine al Semaforo di Co-
loni su Ventre per il 3. posto, il brasiliano tenta
di recuperare al Tornantino ma 1'umbro resiste,
intanto De Simone va a vincere. |

garanzia della F.3 & stata ferma: gli
avvicendamenti dei piloti debbono
essere comunicati almeno quindici
giorni prima. A niente & valsa la rac-
colta di firme con cui Mario Crugnola,
titolare della Mc, ha dimostrato che
gli altri team non avevano nulla con-
tro la deroga richiesta.

M MULTE. Il meccanico in pista per
I'arrivo vittorioso di De Simone & co-
stato alla Pre.Ma. un'ammenda di 5
milioni di lire. Cio che & curioso & che
un‘analoga intemperanza di un mec-
canico di Gollin, primo in F. Europa
Boxer, & stato sanzionata con una
multa di 2 milioni.

I LAVORI. | nuovi box del circuito di
Vallelunga sono praticamente com-
pletati: mancano infatti solo alcune ri-
finiture, come pure la sala stampa &
ora molto piu funzionale e accoglien-
te. Inoltre della prossima settimana
partiranno i lavori di costruzione di un
nuovo e moderno centro medico. Nel
parco chiuso vi sono gia le gettate di
cemento per la costruzione del nuovo
edificio per le verifiche. Ma quel che &
pit importante & che sono state am-
pliate le zone di fuga, in particolare in
punti veloci come la Trincea e la Cur-
va grande, cio permette ora alla pista
romana di ospitare qualsiasi gara, ad
eccezione della Formula 1. Il costo to-
tale di tutte queste opere sara attorno
ai quattro miliardi di lire.

M INCIDENTE. Sul van officina della
squadra Warm-up della Coppa Clio
sabato & scoppiata una bombola del-
I'aria compressa, nel’esplosione & ri-
masto ferito il meccanico Oliver Piaz-
zi, che ha riportato gravi lesioni ai
muscoli del braccio sinistro. Linter-

LA META DISERTA IL MEETING DI FLAMMINI

La protesta dei team

ALLELUNGA — Meta

dei team del Tricolore di
F.3 hanno disertato la riunione
della Flammini, organizzata in
occasione della gara romana,
per dimostrare il loro aperto dis-
senso verso la politica e I'opera-
to del promotore della catego-
ria. Si e trattato di un risultato
ampiamento prevedibile visto il
clima di malumore che dall’ini-
zio della stagione si respira nei
paddock della serie cadetta. I
dieci team, che hanno parteci-

pato alla riunione, lo hanno poi
fatto con spirito decisamente
critico. Per la precisione 1 pre-
senti erano Jolly-Ravarotto,
Astofer, B&B, Coloni, Passoli,
Piemme, Ghinzani, Traini,
Cauduro e Mc Motorsport.
Maurizio Flammini ha spiegato
che, al di la delle difficolta in-
contrate quest’anno, la copertu-
ra televisiva sotto la sua gestio-
ne, iniziata nel 90, ha registrato
una crescita costante. Per il '94
I'obiettivo € quello di avere le di-

rette per tutte e 12 le gare, molto
probabilmente su Telemonte-
carlo, anche se non € escluso
che possa essere raggiunto un
accordo anche con Videomusic.
Per il resto la riunione si é risol-
ta in un botta e risposta su pro-
blemi di costi, come la benzina,
il cronometraggio e l'ipotesi di
fare prove e gara in un giomno
solo. Un altro incontro si svol-
gera in occasione del Gp Lotte-
ria, che si correra il 27 giu-
gno.



Riccitelli,
appena
confermato
dall’iRairacing
per il resto del
campionato, si
& classificato
quinto, a lato.
Pacchioni, alle
prese con
problemi di
assetto fin
dalle prove, ha
osato troppo
in gara,
nell’altra
pagina,
finendo cosi...
Mediani, in
basso, ha
sorpreso in
quailifica, con
la seconda fila,
e in gara,
quarto finché
a otto giri dalla
fine non é
uscito, alla
guida di una
Dallara spinta
dal motore
Mugen

PROVE [ IN 8. FILA PER LASSETTO

Pacchioni
in difficolta

ALLELUNGA — Le prove di qualifica hanno proposto una si-

tuazione interessante e una particolare. Fabrizio De Simone si &
andato a insediare in pole dimostrando fin da subito di avere un mez-
zo davvero a punto per affrontare la gara nel migliore dei modi. L’a-
nomalia € venuta invece da Gianantonio Pacchioni relegato in 8. fi-
la: un risultato che non si addice al vincitore del Gp di Monaco di
F.3. Il team Tatuus le ha provate tutte per risolvere i problemi di as-
setto che hanno afflitto la vettura di Pacchioni, in pratica accadeva
che la monoposto non aveva velocita in uscita dalle curve e «legava».
I tecnici di Sandona sono arrivati anche a cambiare, a tempo di re-
cord tutte le molle degli ammortizzatori durante il secondo turno,
ma senza ottenere sostanziali benefici. Un’altra «vittima» delle pro-
ve & stato Giancarlo Fisichella: il romano non ¢ andato oltre la 4. fi-
la, dopo avere perso tempo con esperimenti aerodinamici rivelatisi
non felici. Non troppo fortunato, ma pur sempre in 2. fila, € stato Pe-
scatori: il bresciano si € infatti giocato il 1. turno con un’uscita di pi-
sta causata dal piede scivolato sul freno. Infine va annotato che a
fianco di Pescatori si € insediato il sorprendente Mediani, uno dei
pochi piloti al via con una vettura motorizzata Mugen.

CAMPIONATO

3

2 ITALIANO

110521

Luca Rangoni 6.
(Dallara 393-Fiat Abarth) (Dallara 393-Fiat Abarth)
110257 110”639 7
Paclo Colonl Andrea Boldrinl ;
(Dallara 393-Fiat Abarth) (Dallara 393-Fiat Abarth)
110”521 1107639 8
Alberto Pedemonte Federico Gemmo
(Dallara 393-Fiat Abarth) (Dallara 393-Fiat Abarth) 9.
110”661 110”786 )
Michele Gasparini Rolando Galll 10.  Pletre Antenelli a 32°301
(Dallara 393-Fiat Abarth) (Dallara 393-Fiat Abarth) (Dallara 393-Fiat Abarth)
110”765 110”817 1" m 393_%1
Valerlo Costantini Glanantonio Pacchloni Abarth) ;
(Dallara 393-Fiat Abarth) (Dallara 393-Fiat Abarth) 12. Glancarle Fisichella a
1'10"813 1'10"836 iiam (Dallara 393-Fiat
Tom Stefani Pletro Antonelll 13. Andrea Belluzzl 2
(Dallara 393-Fiat Abarth) (Dallara 393-Fiat Abarth) 37035 (Dallara
110”841 110958 393-Mugen)
14, Valerle a
Flavio Figusiredo Glorgio Tibalde 39”394 (Dallara 393-Fiat
(Dallara 393-Fiat Abarth) (Dallara 393-Fiat Abarth) Abarth)
1"11"117 1117099 15 {D:msmag”_a' :3;::)7
a al
Davide Campana Glancarlo Grieco 16. Michele Annenl a 1 giro
(Dallara 392-Mugen)) (Dallara 393-Fiat Abarth) (Dallara 393-Mugen)
1117122 111”134 17.  Nicela Bertelucel a 1 giri

Glovanni Gulinelll
(Dallara 392-Fiat Abarth)

Paolo De Cristofaro
(Fts 923-Mugen)

(Dallara 392-Mugen)
18. Carle Serrantine a 1 giro
(Dallara 392-Fiat Abarth)

111”192 112092 19. wagl:;l;l_ 'aAgmg'iri
I
Glaniuca Paglicel Nicola Bertoluccl 20 Saakuss Paglont 8.5 g
(Dallara 393-Vw Spiess) (Dallara 392-Mugen)) (Dallara 393-Vw Spiess)
1117256 1'12"292 21. wagl;‘d 3)9 giri
Andrea Belluzzi Michele Annonl 22. (mra Mugeanmgm
(Dallara 393-Mugen) (Dallara 393-Fiat Abarth) (Dallara 393-Fiat Abarth)
111”369 1"12"324 23. mu;g.;? !a ,Jb‘:.n %i;'i
ra ial
Roberto Gasharrl Carlo Sterrantino [] Gire pli veloce:
(Dallara 393-Fiat Abarth) (Dallara 392-Fiat Abarth) Glancarle Fisichella (Dallara
1'11"396 112”574 393-Fiat Abarth) in 1107573,

media di 163,235 kmh

LA CLASSIFICA DOPO LA 5. GARA

ERG

LA BENZINA
DELLA FORMULA 3




Il pilota Peugeot ha vinto la gara

di sabato, mentre I'alfista ha T

Pareggiato i conti nella corsa di

- domenica, grazie alle gomme piu dure

FABIO RAVAIOLI !
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riori I’hanno fatta da padrone, le Bmw si
sono date per vinte, tanto che domenica si
¢ visto, per la prima volta, un podio con pi-
loti di tre marche diverse: Alfa-
Peugeot-Bmw. Ravaglia, stoico, ha stretto
i denti, a dispetto di una forma fisica non
ottimale, strappando preziosi punti per il
campionato. Il veneto ha portato a termi-
ne con successo 1'operazione di limitare i
danni nella doppia trasferta sui mini-
circuiti ed ora attende con ansia la prova
di Imola. Sui curvoni del circuito del San-
terno le 318i torneranno in lotta per la vit-
toria, ma non avranno vita facile come
nelle prime gare stagionali. Ora I’Alfa 155
Ts e la Peugeot 405 Mil6 sono decisamen-
te pit a punto e la berlina francese ha trat-
to grande giovamento dall’adozione di un
«becco» in carbonio (ufficialmente presa
d’aria per i freni) simile a quello gia adot-
tato dall’Alfa.

SPETTACOLO. Tamara Vidali, di nuovo
rapidissima in prova, ha ottenuto uno
splendido terzo posto nella prima gara. La
prestazione di Magione non era un caso.
Gary Ayles e Johnny Cecotto hanno entu-
siasmato nel loro duello domenicale. Il bri-
tannico € ormai tra i protagonisti stabili
del campionato e la sua determinazione
cresce di corsa in corsa. E ora anche nella
corsa al titolo sprizzeranno scintille. Con i
piazzamenti baresi Ravaglia conserva un
buon margine, ma alle sue spalle ¢ bagar-
re. Tarquini ed Ayles sono in parita, Ce-
cotto segue con un distacco esiguo, Giova-
nardi & in rimonta. 2]

LA CRONACA [ RAVAGLIA 3. DOMENICA

Piccoli passi

alla Bavarese

Questa classifica

promuovera ogni volta

(con giudici diversi)

il

pilota piu emozionante. |
punti sono dati come in
F.1, ma con 9 punti,

anziché 10, per la
vittoria.

CLASSIFICA
GENERALE
5 (dopo cingue gare)
Ma 2 SE e || 1 vidan p. 90
gl=_[=_ g £ 23 2. Ravaglia 85
28|8

IR 80
4 Giovanardi 65
1. Ravaglia T R o R YR Y ‘g‘:."::m %
2. Ayles — 9 2 4 4 19 7 Forrart 4
Glovanard| 0 TG 8018 8. Aiello 30
4. Targuinl N S Ve 14 9. Morhidelli 28
5. Vidall 654 = 2,15 | 10.Ressl 25
6. Cecotto goqr a7 0.1 11 Medens 24
7. Gabblani B g | 12 Salvaresl 21
Salvarani 7 — 1 — — 3 | 13 Burgstaller 14
Roda S 14. Capello 8
A s 15. Gabhiani 4
L Sheas el ok L Y e 3
Capslle s 7 R RO 5 K o 1

BINETTO — Cinque auto
a trazione anteriore apro-
no la griglia, dopo una sessione
di prove combattutissima che ha
visto Giovanardi strappare la
pole a Tarquini per soli 80 cente-
simi di secondo. E stato un duel-
lo tattico e psicologico quello tra
1due, con il pilota della Peugeot
sempre detentore del miglior
tempo e sempre ad accodarsi al
rivale ogni qualvolta questi
scendeva in pista per abbassarlo.
Al via della gara, pero, e Tarqui-
ni il piu lesto e I'abruzzese vira
per primo alla Gargano. Dopo
due giri la corsa perde il primo

In alto, il contatto tra
Cecotto e Ayles
durante la 1. gara:
ecco come il pilota
Bmw ha forato.
Ravaglia non erain
perfetta forma fisica,
ma ha conquistato un
prezioso terzo posto
per il campionato. Le
Bmw 318i sono
rimaste nelle posizioni
di rincalzo: Modena e
Salvarani hanno finito
6. e 7. Bene Pigolie
Roda migliori tra

i piloti privati

protagonista, ¢ Morbidelli (era
3.), costretto a sostare al box per
far sistemare un semiasse sfila-
tosi. All'inizio della quarta tor-
nata Giovanardi attacca e supe-
ra Tarquini alla Gargano, I'alfi-
sta reagisce, tra i due sprizzano
scintille, ma passato il momento
caldo il pilota della Peugeot rie-
sce ad acquisire un lieve vantag-
gio. Tarquini € in crisi con le
gomme e deve difendersi dalla
Vidali; Ayles approfitta della
lotta fratricida tra le Bmw e siin-
stalla al quarto posto. Nella ba-
garre con il britannico Cecotto
buca la posteriore destra; prima




deve cedere la quinta piazza al-
la coppia Ravaglia-Modena,
poi, al 13. giro, va in testacoda
al Tornantino. Il venezuelano
deve fermarsi al box e riparte
nelle retrovie. Ravaglia riesce a
liberarsi di Modena e si lancia
all'inseguimento di Ayles, ma
la gara volge al termine. Giova-
nardi vince, Tarquini ¢ secondo
dopo aver sganciato la Vidali
che rischia di uscire di pista alla
Bari due. La lotta per la settima
posizione si conclude a favore
di Salvarani, che batte Ferrari,
comunque primo dei privati.

SECONDA GARA. Prende il
via sotto un sole cocente. Tar-
quini & rapidissimo e determi-
nato, imbocca per primo la
Gargano, mentre in mezzo al
gruppo € bagarre: la Vidal,
tamponata, si gira e riparte at-
tardata. Morbidelli, che gia par-
tiva arretrato perde altre posi-

PHOTO4

zioni. Tarquini guida davanti a
Giovanardi che non lo molla,
terzo € Ayles, su cui recuperano
Ravaglia e Salvarani. In sesta
piazza Modena tiene a bada le
Bmw Bigazzi di Burgstaller e
Cecotto. Al 6. giro Morbidelli
in rimonta esce di pista, all'll.
Ravaglia strappa la terza posi-
zione ad Ayles. Ora il britanni-
co é tallonato da Salvarani, ma
sui due si porta il trio Modena-
Cecotto-Burgstaller. Nella lotta
con Ayles, Salvemini ci rimette
il frontale della sua Bmw e deve
rallentare, mentre Cecotto e
Burgstaller, scavalcato da Mo-
dena, inseguono a loro volta la
Peugeot. Tra i privati si ritira
Ferrari con noie al cambio e i
due della Greyhound Racing
Dynamics, Roda e Pigoli, ot-
tengono una meritata doppiet-
ta. Il finale di gara vede il duello
all'ultimo sangue tra Ayles e
Cecotto, con il venezuelano che
spinge e sgomita, ai limiti del
lecito e anche oltre, ed il britan-
nico che, a denti stretti, resiste e
conserva la posizione. Peccato
che Johnny rovini lo spettacolo
agonistico tirando una sportel-
lata gratuita ad Ayles dopo la
bandiera a scacchi. E compren-
sibile il suo nervosismo per aver
perso il contatto con Ravaglia
in classifica generale, ma un
campione della sua esperienza
dovrebbe saper tenere a freno i
propri nervi. ]

(Bmw 318i)
49"923

(wum Mi16) (Bmw'iﬁi) 7
497987 507029
" Nexander Glaniuca Roda

(Bmw 318i) (Bmw 318i)
50”301 50”969
Federico Pigoll Federico D’Amore
(Bmw 318i) (Bmw 318i)
51”163 517293
Beppe Gabbiani Rinaldo Capelio
(Volkswagen Vento Gt) (Volkswagen Vento Gt)
51”880 517932
1. GARA 9. Burgstaller a 25”602
(Bmw 318i)
1. Glevanardi 28 giri in

23'49"021 alla media
di 111,238 kmh
(Peugeot 405 Mi16)

. Tarquinl a 2”186 (Alfa

Romeo 155 Ts)

. Vidall a 5”041 (Alfa

Romeo 155 Ts)

. Ayles a 14”008

(Peugeot 405 Mi16)

. Ravaglia a 177225

(Bmw 318i)

. Modena a 217637

(Bmw 318i)

. Salvarani a 23”100

(Bmw 318i)

. Farrarl a 247665

(Peugeot 405 Mi16)

10. Roda a 50”897 (Bmw

318i)

11. Capelle a 1 giro

(Volkswagen Vento
Gt)

12. D’Amore a 1 giro (Bmw

318i)

13. Cecotte a 1 giro (Bmw

318i)

14. Morblidelll a 5 giri (Alfa

Romeo 155 Ts)

15. Plgell a 8 giri (Bmw

318i)

16. Gabhiani a 8 giri

(Volkswagen Vento Gt)

[ Glro plu velece:
Glovanardi in 50”167 alla
media di 113,166 kmh

MONZA 21/3

VALLELUNGA 18/4

| misano 2/5
" MAGIONE 16/5
- BINETTO 6/6

|

.

VARG 107

Burgstaller a
14”864 (Bmw 318i)

7. Modena a 18”095
(Bmw 318i)

8. Salvaranl a 25”405
(Bmw 318i)

9. Roda a 33495
(Bmw 318i)

10. Pigell a 38”195
(Bmw 318i)

11. Vidall a 38”654 (Alfa \
Romeo 155 Ts)

12. D’Amore a 427435
(Bmw 318i)

(] Gire pli veloce:

Glovanardl in 50”316 alla
media di 112,830 kmh

MISANO 1/8

PERGUSA 5/9

MUGELLO 3/10
| TOTALE PUNTI
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Sopra, Crinelli vincitore in N1. Sotto,
Pullé e Loffredo protagonisti in NS

glunti rispettivamente 1. e 2. In basso
Vicarelll al suo terzo assoluto in classe .
N7. A destra, Manenti ha portato al
successo la 155 Q4 in N3 davanti alla
vettura gemelia condotta da Buttiero.
Nell’altra pagina, Galluzzo ha ridotto
cosl in prova la Bmw 325i

GRUPPO N L] IN CLASSE 1 SPRINT FINALE ciets bor o Al 15
Q4, con Vincenzo Manenti
che regala il successo alla

v Nordauto, precedendo sul
traguardo il compagno di
squadra Stefano Buttiero.
Massimiliano Crinelli vince

Y i
la N1 guadagnando la lea-
dership della' classifica; pri-

mo successo in N4 per Mar-
cello Bertella, mentre Gian-

Il pilota romano con il successo su Prioli ha guadagnato carlo Naddeo riprende la se-
la leadership di classe. Con la vittoria in N5 Pullé rie vincente in N6. La vitto-

: A . b : ria nella N5 permette ad
raggiunge e appaia Naddeo in vetta alla classifica Civt Andrea Pullé di agguantare

enotoa || romano in vetta alla clas-
sifica assoluta del Civt; ter-
ZO SUCCESSO Consecutivo per
Giampaolo Vicarelli in N7.

N1. Solo nove auto al via,
con Crinelli in pole. Il ro-
mano ¢ il piu veloce al via e
prende subito un leggero
margine, lasciandosi alle
spalle Prioli (al volante del-
'unica Escort che appare
competitiva su questo trac-
ciato) che viene attaccato
da Bellini. Quarto é Bonan-
no davanti a Santaniello e
Burlotti. Crinelli continua
ad aumentare il proprio

CAMPIONATO L1890
VEOCIA TuRISMO

3 CANTORL

' L‘" i§Complementi
- Sy
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vantaggio, mentre Bellini
deve vedersela per il terzo
posto con il compagno di
squadra Bonanno, ma que-
sti esce di pista al 10. giro,
capottandosi alla Gargano.
Alla fine del 14. Santaniello
compie uno spettacolare te-
stacoda all'uscita della Bari
2, fortunatamente senza
conseguenze, mentre Riva
abbandona col cambio in
pezzi. Intanto Prioli si ¢ fat-
to sotto al leader e inizia ad
attaccarlo, ma alla fine del
22. giro anche lui sbaglia al-
la Bari 2 e perde di nuovo
contatto. Prioli non molla e
si riporta in scia a Crinelli
che vince in volata.

N2. Prima fila argentina
con le Deltona Top Run di
Guerra e Traverso separate
da soli 25 millesimi. I due
gauchos si fanno infilare al
via come polli da Bertuzzi
che riesce a virare per primo
alla Gargano. Il piu pronto
a reagire € Traverso, che su-
pera il pilota dalla Tecno-
sport al Curvone, mentre
Guerra deve vedersela con
Sigala che gli strappa la ter-

za piazza. La lotta tra di lo-
ro ¢ accesa, Guerra supera
di nuovo il milanese che, a
sua volta, € attaccato da
Gatto. All'inizio del 25. gi-
ro Traverso € ormai tallona-
to da Bertuzzi e i due si ap-
prestano a doppiare Mezzi-
ni. Questi, in lotta con Pi-
scopo per il 9. posto, ignora
le bandiere blu e non guarda
neppure nei retrovisori, tan-
t’¢ che imbocca la Gargano
senza preoccuparsi di Tra-
verso che lo sta doppiando.
L’argentino vola nella sab-
bia, Mezzini si becca la
bandiera nera e la gara la
vince Bertuzzi. 1l fatto che
questi sia compagno di
squadra di Mezzini getta in-
quietanti ombre sulla vicen-
da.

N3. Manca Galluzzo che
ha distrutto la sua Bmw
3251 in un incidente in pro-
va all'uscita della Bari2, do-
po aver segnato nelle libere
un tempo che gli altri non
riescono neppure ad avvici-
nare. La pole, cosi, ¢ di
Russo, che prende il co-
mando tallonato da Buttie-

GRUPPO A [0 SUCCESSO IN A4 DELLA 106

INETTO — Vittorie

preziose per Maurizio
Micangeli, che scavalca
Giorgio Rebai nella classifi-
ca del’Al e per Augusto
Rossetti che rafforza la sua
leadership in A2. Primo
successo per Luigi Cevasco
e la Peugeot 106 Xsi in A4,
una classe dove Beppe Gab-
biani da spettacolo con una
Skoda Favorit che di giorno

in giorno diventa sempre
pit competitiva.

A1/2/3. Rebai sfrutta la
sua pole position e prende la
testa davanti a Micangeli e
Mozzi che guida I'A2. Alle
loro spalle 1 due del Lella
Lombardi Autosport, Mila-
nesi e Rossetti, inseguiti da
Pilastri e da Santandrea che
¢ leader in A3. Le posizioni

ACTION

ARRIVA LA NISSAN

A Varano
1a Primera

BINETTO — Il pericolo giallo incombe sul Super-
Tursimo. Da Milton Keynes, dove ha sede la Nissan
Motorsport Europe, arrivano segnali ben chiari di un
coinvolgimento nel tricolore da parte della Casa nip-
ponica. Naufragrato il programma iridato rally, la Ni-
smo, incoraggiata dalle prestazioni in crescendo della
Primera Gt preparata da Janspeed nel campionato
britannico, ha deciso di varare un programma ufficia-
le e sta procedendo rapidamente ad ultimare una vet-
tura per farla debuttare a Varano il 18 luglio. A guida-
re la Primera Gt della Nismo potrebbe essere Luis Pe-
rez Sala, ex-pilota di Minardi in F.1, oggi impegnato
con la Skyline Gtr ufficiale nel campionato Turismo
spagnolo. Dopo Varano la Primera dovrebbe scendere
in pista anche a Misano e al Mugello. Il tutto prelude
ad un probabile impegno a tempo pieno nel SuperTu-
rismo programmato per il prossimo anno. Con ogni
probabilita a gommare la Primera sara la Dunlop, che
gia da anni collabora con la Nismo, avendole fornito
le coperture per la R90 che partecipo al mondiale
Sport e la Sunny Gti-R da rally. Questo anche se le
Primera Janspeed che corrono nel Btcc sono
equipaggiate con le Yokohama.

e, A e

Cevasco pole
e..vittoria

iniziano ben presto a sgra-
narsi e resta viva solo la lot-
ta per la terza piazza in A2
fra le due Kadett di Rossetti
e Pilastri. E la calma che
precede la tempesta. Il pri-
mo ad avere problemi ¢ Mi-
lanesi, che diminuisce il rit-
mo e lascia via libera a Ros-
setti. Poi tocca a Santan-
drea, che vede la sua caval-
cata solitaria interrotta da
un’uscita di pista alla Gar-
gano causata da un proble-
ma ai freni. Nel frattempo
Micangeli ha raggiunto Re-
bai ed inizia ad attaccarlo.
Lo fa con successo all'inizio
del 19. giro, ma il pilota del-
'A-Team non molla e tenta
il contrattacco. Lo porta al
22. giro al Tornantino, ma si
gira e finisce insabbiato. Po-
co dopo si ferma anche Mi-
lanesi, definitivamente ap-
piedato dal motore della sua
Astra. Sul podio della A2
salgono Mozzi, Rossetti e
Pilastri, la A3 se la aggiudi-
ca Falessi davanti a Branca-
telli e Fantilli. Per trovare
secondo e terzo della Al bi-
sogna scrutare il fondo della
classifica. Sono Leda Leo-
nardi, 13. assoluta a 3 giri e
lo stesso Rebai con 6 tornate
di ritardo.

A4, Parte per la prima volta
in pole position Cevasco e
sa trarne vantaggio, pren-
dendo il comando al via da-
vanti a Nocci. Alle spalle
della coppia di testa c’e
Canneori che guida il grup-
po davanti a Silvestro, Gab-
biani, Balboni, Brindani e
Ognio, tutti a stretto contat-
to. All'll. giro Canneori
abbandona per noie all’ali-
mentazione e per la terza
piazza si scatena il duello
tra Silvestro e Ognio. Al 20.
giro il romano al volante
della Toyota supera il rivale
alla Gargano e si invola a
conquistare il podio. Per la
quinta piazza il terzetto
Gabbiani, Balboni e Brin-
dani fa spettacolo, diverten-
do il pubblico. Alla fine la
spunta proprio il pilota del-
la Skoda e i suoi due rivali
gli giungono in scia a breve
distanza. #

¥F 65
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Tarquini
iscritto
Fiat France

Iscrizione a sorpresa per
I'Alfa 155 di Gabriele Tar-
quini che, invece di risulta-
re concorrente Alfa Corse
risultava ingaggiata dalla
Fiat Auto France. Il perché
va ricercato nel regola-
mento del campionato che
vieta ai team di avere piu
di un muletto. Con questo
escamotage, infatti, I'Alfa
ha potuto portare a Binet-
to due «T-car», una per
Tarquini e una per Morbi-
delli e la Vidali.

M DOTTORE. Super lavo-
ro per Vincenzo Tota a Bi-
netto, il medico della Bmw
Motorsport. Ravaglia sof-
friva di una forte faringite
con tanto di febbre, Burg-
staller era debilitato da
un'intossicazione alimen-
tare, Kate Rafanelli e uno
dei suoi meccanici erano
rimasti offesi agli occhi
dalle esalazioni di benzina,
un altro meccanico di Bi-
gazzi ha vuto bisogno di
un punto di sutura alla te-
sta dopo una sonora «cra-
niata».

M RITARDO. Graziano
Rossi e la sua Vauxhall
Cavalier preparata da Tri-
vellato hanno concluso il
loro week-end dopo le pro-
ve libere. Venerdi sera, in-
fatti, il team si & presenta-
to in ritardo alla punzona-
tura delle gomme. | com-
missari li hanno rimandati
indietro e il pesarese si &
trovato senza i pneumatici
per effettuare le prove uffi-
ciali e la prima gara.

M BIGAZZI. | contratto di
Aldo Bigazzi con la Bmw
Motorsport prevede che il
team toscano sia presente
con due vetture alla 24
Ore di Spa in calendario
per il 1. agosto. La data &
concomitante con quella
dell'8. prova del tricolore
Super Turismo a Misano.
Per questo motivo Bigazzi,
che ha Johnny Cecotto in
lotta per il titolo, ha chie-
sto a Monaco di esentarlo
dall'impegno belga.

B INCIDENTE. Raffaele
Di Bari, che avrebbe dovu-
to correre con I'Escort Co-
sworth N1 & stato investi-
to mentre era sulla corsia
di emergenza dell'auto-
strada nei pressi di Imola.
Ricoverato nell'ospedale
imolese, Di Bari & stato
operato per ridurre le frat-
ture ad entrambi i femori.

¥F 66
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ro. Alle spalle dei due Ma-
nenti tiene a bada «Toby» e
Pagni; piu indietro Fortuna-
to rimonta e supera Storti e
Soli che duellano a distanza
ravvicinata. Al 9. giro For-
tunato supera anche Pagni,
si accoda a «Toby», ma osa
troppo e rischia di uscire ro-
vinosamente alla Bari 2. Nel
corso della 14. tornata ¢ But-
tiero ad andare in testacoda
alla Murge, riprendendo la
pista in coda al compagno
Manenti. Tre giri dopo si
fermano in sequenza «To-
by» (cuscinetto grippato),
Liberatore (motore) e Cipol-
li (motore). Buttiero attacca
Manenti alla Gargano all’i-
nizio della 20. tornata, ma
arriva lungo e deve cedere
nuovamente il passo al com-
pagno. Al 26. giro il colpo di
scena, con Russo che si gira
per problemi ai freni (era co-
stretto ad usare il freno a
mano per rallentare); ne ap-
profittano i due alfisti che
ottengono la doppietta.

N4/6. I due della prima fi-
la, Berloni e Grassetto, si
fanno beffare al via da Ber-
tella che prende il coman-
do. Alle spalle dei tre si in-
stalla Petri che precede
Naddeo, primo della N6. A
meta gara quest'ultimo
strappa il quarto posto asso-
luto al pilota della Peugeot.
Berloni e Grassetto, intan-
to, riprendono il discorso
che avevano interrotto a
Magione, ancora a suon di
sportellate. Come in Um-
bria ¢ Grassetto a rimetter-
ci, spedito contro il muro
mentre tenta di passare il ri-
vale. Bertella vince in sciol-
tezza davanti a Berloni e

enrico ruggerl v
© vibEoMUSIC
cemen

Naddeo che dal canto suo
domina la N6.

N5. Pole per il poliziotto
Loffredo, ma ¢ Pullé a pren-
dere 1 comando al via,
mentre Gardelli e Di Bari si
agganciano rovinosamente
in rettilineo. La Peugeot del
romano resta in mezzo alla
carreggiata, talmente dan-
neggiata che per 1 commis-
sari di percorso € impossibi-
le spostarla. Per tre giri il
plotone la sfiora in un gran
sventolio di bandiere gialle,

mentre, in modo incom-
prensibile, il direttore di ga-
ra esita a dare la bandiera
rossa 0, almeno a far uscire
la pace car. La vettura staf-
fetta entra finalmente in pi-
sta quando il relitto € stato
rimorchiato sul prato. Do-
po due giri di neutralizza-
zione la gara riparte e Pullé
allunga di nuovo davanti a
Loffredo. Per la terza piaz-
za lottano all’arma bianca
Mignani, Viglione e Sam-
bataro. Al 25. giro Mignani
¢ tradito dalla sua Peugeot

ed ¢ Viglione a salire sul ter-
zo gradino del podio.

N7. Vicarelli dalla pole po-
sition tiene a bada il gruppo
e si porta al comando dopo
il via. Alle sue spalle Baldas-
seroni precede Blancardi e
tutti gli altri. Vicarelli allun-
ga su Baldasseroni, lo stesso
fa questi su Blancardi che,
poco dopo cede la terza
piazza a Casillo e poi anche
la quarta a Ricci e la quinta
a Pace. I distacchi si dilata-
no e la gara si conclude. W

In alto, Micangeli
con la Bmw M3 si
@ imposto nella
classe A1 dove
fino al 22. giro il
mattatore era
stato Rebai. Poi in
seguito all’attacco
di Micangeli &
finito nella sabbia.
A fianco, Cevasco
con la Peugeot
106 Xsi ha vinto
per la prima volta
la classe A4 dove
partiva al palo




517015 alla media di 111,284 kmh.
Classe A2: 1. Mozzi (Alfa 75 Turbo) 28
gii in 25107091 alla fia di
105,266 kmh; 2. Rossetti a 11"515; 3.
Pilastri a 1 giro; 4. Zanella a 1 giro; 5.
Milanesi (Opel Astra Gsi) a 7 giri (tutti
gli altri su Opel Kadett Gsi 16V).

] Gire plia veloce: Mozzi in 537062
alla media di 106,991 kmh.

Classe A3: 1. Falessi (Alfa 33 16V) 27
gii in 2513”167 alla media di
101,300 kmh; 2. Brancatelli a 6"235;
3. Fantilli a 127226; 4. Buccolo (Fiat
Ritmo 130) a 1 giro; 5. Insigne a 1 giro;
6. Pezzi a 1 giro; 7. Ruggi a 7 giri; 8.
Baroncini a 13 giri (tutti gli altri su Vw

i (Bmw M3) a 3 giri; 8
Riva a 13 giri (tutti gli altri su Ford
Escort Cosworth).
[ Gire pli velece: Bonanno in
527476 alla media di 108,182 kmh.
Classe N2: 1. Bertuzzi (Lancia Delta Hf)
28 giri in 25507168 alla media di
102,544 kmh; 2. Guerra (Lancia Defta
Hf) a 2"121; 3. Sigala a 3"493; 4. Gatto
a 3"866; 5. Coppelli a 7709 Peon
(Lancia Defta Hf) a 17"710; 7. La Neve
Piscopo a 1 giro; 9. Bru-
10. Traverso (Lancia Delta
Hf) a 2 giri; 11. Cicozzi a 11 giri; 12. Fio-
re a 14 giri (tutti gli altri su Bmw M3).
) Giro pla veloce: Traverso in
53”783 alla media di 105,557 kmh.
Classe N3: 1. Manenti 28 giri in
26'177227 alla media di 100,765 kmh;
2. Buttiero a 07600; 3. Russo (Mazda
323 Gtr) a 117680; 4. Fortunato (Maz-
da 323 Gtr) a 13"647; 5. Soli a 25"601;
6. Storti a 35"950; 7. Pescosolido (Alfa
75 Turbo) a 38”800; 8. Pagni (Alfa 75
Turbo) a 45"819; 9. Faletti a 1 giro; 10.
Serena (Alfa 164 V6 Turbo) a 1 giro;
(Mazda 323 Gtr)a 10

Clio 16V) a 50"427; 9. Fiore (Renault
Clio 16V) a 1 giro; 10. Moretti (Peugeot
205 Gti) a 2 giri; 11. Magnani (Peugeot
205 Gti) a 4 giri (tutti gli altri su Alfa 33
16V).

() Giro pli veloce: Pulle in 56858 al-
la media di 99,848 kmh.

Classe NB: 1. Naddeo (Alfa 33 Perma-
nent 4) 28 giri in 27'15"715 alla media
di 97,181 kmh; 2. Zadotti a 107300; 3.
Moscatelli a 17"704; 4. Peroni a
25"560; 5. Croce (Fiat Tipo 16V) a 1 gi-
ro; 6. Sampietro (Peugeot 205 Gti) a 1
giro; 7. Loblar (Peugeot 205 Gti) a 1 gi-
ro (tutti gli aftri su Toyota Corolla).

[ Giro plit veloce: Zadotti in 577314
alla media di 99,054 kmh.

Classe N7: 1. Vicareli 28 giri in
27'33"806 alla media di 96,118 kmh;
2. Baldasseroni a 3"029; 3. Casillo a
18"088; 4. Riccl a 22"448; 5. Pace (Ro-
ver 114 257942, 6. Bertei (Peu-
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Le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti inerenti
al regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le motivazioni
del TNA e ospitano quesiti posti direttamente alla Csai dal
licenziati. Tutto cio, tenendo presente che AUTOSPRINT, da
parte sua, continuera a trattare gli stessi argomenti espri-
mendo, come sempre, le sue opinioni indipendentemente
da queste pagine e in ossequio alla liberta d’informazione.

RIEPILOGO AGGIORNAMENTI
DI CALENDARIO MESE DI GIUGNO

RALLY

5-6 Giugno: Fams (Fo): 11. Rally dei Castelli - rinviato

13 Giugno: Favara Rally Team (Ag): 4. Fabaria Rally - Coppa Italia Rally Nazionali 7. zona Coeff. 3-al 3/10
19-20 Giugno: Ra Turbomark Team (Me): 4. Fitalia Rally - al 18/7

AUTOSTORICHE

6. Giugno: Autodromo Pergusa (En): Gara Autostoriche - all’'11/7

11-12 Giugno: At Ac Roma: Golf Classic Cars - Regolarita - Annullata

13 Giugno: Staff 99 (Pa): Cronoscalata Monte Pellegrino - Trofeo Csai Della Montagna - Annullata
26-26 Giugno: Ac Asti: 1. Asti/St. Vincent - Colli Astignani - Gara Regolarita

27 Giugno: Scuderia Livorno 1949: Coppa Liburna Storica/Coppa Circuito Di Montenegro - regolarita -
al 3.4/7

FUORISTRADA

10-13 Giugno: Finsport Srl (Va): Rally Baja Sardegna - Coppa del Mondo - Campionato Italiano e Coppa
Csai Fuoristrada Rally Tout Terrain D'ltalia Coeff. 3 (2)

SLALOM

5-6 Giugno: Ass. Ittirese Sports Motor (SS): 1. Slalom Trofeo A. Cannoni - Dal 23/5
6 Giugno: Staff 99 (Pa): Slalom di Misilmeri - Coppa Csai Slalom 6 zona - Annullato
13 Giugno: Ac Sassari: Slalom Citta di Ardara - al 1/8

20 Giugno: A.S. Motor’'s Menfi (Ag): 7. Slalom Citta Di Menfi - Annullata

VELOCITA SU TERRA
13 Giugno: Barile Cross (Pz): velocita su terra/Trofeo Vivalat - Annullato

FORMULA RALLY
6 Giugno: Errepiesse (At) Scuderia Grifone (Ge): 2. Formula Rally Citta di Asti

ELETTROSOLARI

6 Giugno: Ac Milano: 3. Premio Autoelettriche e Solari a Monza - Trofei Nazionali Veicoli Elettrosolari -
Annullato

CLASSIFICA CAMPIONATO ITALIANO PROTOTIPI 1993

# 2 3 4 5 6 7 8 9 10 TOT.
Merzario Arturo 15 12 12 12 51
Canni Ferrari Luca 6 15 15 15 51
Mancini Fabio 10 8 8 20 46
Martinello Ermanno 8 20 10 6 44
Gasparri Daniele — 2 20 10 32
Sanesi Stefano 20 4 — — 24
Francisci Claudio 2 6 — 8 16
Saccomanno Massimo — 10 4 — 14
Corradi Bruno 12 — — — 12
Peroni Giuseppe 1 - 6 3 10
Spinelli Marco 4 3 — 2 9
Malucelli Sandro 3 1 2 1 7
«Gianfranco» — — — 4 4
Cavallaro — — 3 — 3
De Mola — — 1 —— 1

LE GARE: 1=Monza 28/3; 2= Magione 11/4; 3= Vallelunga 16/5; 4= Santamonica 30/5; 5= Mugello 13/6;
6= Pergusa 27/6; 7=Imola 18/7; 8= Binetto 5/9; 9=Varano 19/9; 10= Mugello 17/10.

CAMPIONATO
ITALIANO
VELOCITA
MONTAGNA
1993

Per gli Organizzatori con appli-
cabilita immediata:

1) Le vetture «Superturismo» so-
no una classe del Gruppo Proto-
tipi e quindi sono da inserire nel-
la classifica assoluta di detto
Gruppo.

2) Fornire al Promoter «Salerno
Corse» l'elenco dei conduttori
«partiti» al fine di attribuire i
punteggi differenziati.

3) Il coefficiente per i conduttori
che partecipano a gara con di-
stanza superiore a km. 500 dalla
propria residenza, sara applica-
to con riguardo alla tabella delle
distanze tra capoluoghi di Pro-
vincia pubblicata dall’Aci e tra
questi e la residenza e la localita
di svolgimento della gara, sa-
ranno considerate le distanze ri-
levabili dalle carte stradali uffi-
ciali.

4) Le vetture del «Trofeo 500»
devono essere inserite tra il
Gruppo N ed il Gruppo A.

5) Si raccomanda vivamente |'al-
lestimento di locali idonei per
sala stampa, attrezzati con fax -
telefono - fotocopiatrice, etc. Sa-
ra motivo importante di discrimi-
nazione al fine dei punteggi
ispettivi.

AGGIORNAMENTI
AL CALENDARIO
CSAl

RALLY

4 Luglio: Rally Team Marinoni
(BG): 4. Rally Paesi D'Arte -
Sprint - rinviato al 16-17 ottobre
Cambio Intitolazione Settore
Rally: 1 Agosto: Ac Campobas-
so: da «1. Rally Molinese Cen-
trale» a «10. Rally del Trofeo Mo-
lise/Trofeo Carile» - da Sprint a
Nazionale non titolato.
SLALOM

10 Ottobre: Ac La Spezia - 2. Sla-
lom S. Stefano Magra/Ponzano -
Rinviato al 17 ottobre.

19 Settembre: Pool Vst - 5. Sla-
lom Citta di Monteprandone -
Coppa Csai Slalom 3. zona -
Reintegrata in calendario.
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PIETRO GASPARRI

a cura di

RALLY 1. SERIE

Ferrecchi
al rientro

MILLESIMO - Rientro
vittorioso per Ferrecchi-
Imerito che hanno domi-
nato la 13. edizione del ral-
ly del Bormida. Decisa-
mente piu avvincente la
lotta alle spalle dell’equi-
paggio della Grifone dove
lo sfortunato Della Torre
ha dovuto lasciare il podio
a Benazzo e Rosina.

RALLY 1. SERIE

Millesimo (Sv), 6 giugno 1993
Classifica asselwta: 1. Ferrecchi-Ime-
rito (Lancia Delta Hf) in 51°18"; 2. Be-
nazzo-Bocca (Ford Escort Cosworth)
a 1'33"; 3. Rosina-Paglia (Lancia Del-
ta Hf) a 3'13"; 4. Damilano-Renna
(Ford Escort Cosworth) a 3'20"; 5.
Federici-Tedaldi (Renault Clio 16v) a
409",

SALITA

Nesti
domina

CAPRINO - Mauro Nesti
(Lucchini Bmw 3000) &
stato 'indiscusso protago-
nista della 16. edizione del-
la cronoscalata scaligera
Caprino-Spiazzi, terza

prova dell'italiano della
montagna. Splendido se-
condo, il veronese Salvato-
re Rona davanti alla rivela-
zione Fabio Danti.

Caprino, 6 giugno 1993
Le classifiche

Assoluta: 1. Nesti (Lucchini-Bmw) in
329792 alla media di 154,345 kmh;
2. Ronca (Lucchini SP93) 3'35730; 3.
Danti (Lucchini Sn) 3'35778; 4. Irlan-
do (Alfa 155 Gta) 3'36"54; 5. Castelli
(Lucchini Sp91) 3'39"43.

COPPA RENAULT

il poker
di Campani

VALLELUNGA - Ancora
una vittoria, la 4. consecu-
tiva, per Maurizio Campa-
ni nella Coppa Italia Re-
nault Clio. Il leader del
campionato ha condotto
sempre in testa, seguito al
traguardo dal padre Nino e
da Piero Vivarelli, ancora
una volta sul podio. Quar-
to posto per Scieghi.

Vallelunga (Roma), 6 giugno
1993

Classifica assolwta: 1. Campani M.
20 giri in 31117479 alla media di
123,111 kmh; 2. Campani N. a 0"166;
3. Vivarelli a 0"580; 4. Scieghi a
107845; 5. Leoni a 117039,

F. BOXER

Gollin
fa il bis

VALLELUNGA - Dopo
la vittoria di Pergusa, Fa-
brizio Gollin anche a Val-
lelunga é salito sul gradino
piu alto del podio nella 4.
prova della F. Europa Bo-
xer. Alle sue spalle hanno
concluso Baldrighi e Ru-
berti. Danilo Tomassini,
ha concluso solo 5. perden-
do la testa della classifica a
favore di Gollin.

A" IN CIRCUITO

Vallelunga (Roma), 6 giugno
1993

Classifica assoluta: 1. Gollin 21 giri
in 27'01"245 alla media di 149,218
kmh; 2. Baldrighi a 47470; 3. Ruberti
a 67725; 4. Biagi a 7"773; 5. Tomas-
sini D. a 11"558.

F. RALLY

Lautorita
di Uzzeni

ASTI - Successo di piloti e
pubblico al 2. Formula
Rally Citta di Asti. Con
una prestazione autorevo-
le, Franco Uzzeni si é im-
posto in una finale incerta
fino all’'ultimo metro su
Adriano Zanatta. Nelle al-
tre classi doppia vittoria di
Osvaldo Galatini.

Asti, 6 giugno 1993

Classe 4 x 4: 1. Uzzeni (Lancia Delta
Hf) 2'51"23. Fiat Cinquecento. 1.
Pozzi 3'10"64. Trazione posteriore: 1.
Gentile (Bmw M3) 3'13"86. Trazione
anterlore 1600: 1. Galatini (Lancia
Fulvia Hf) 3'06"41. Trazione anterie-
re oltre 1600: 1. Galatini (Vw Golf)
3'05"30.

AUTOCROSS

A Raffaelli
rrassoluto

PERGOLA - Soliti vinci-
tori nel 5. Challenge Auto-
cross Marche. Nei Prototi-
pi si & imposto Raffaelli,
mentre Crispiani con il 2.
posto, primo dalla Junior,
consolida il primato in
classifica. Gli altri successi
sono andati a Binci, classe
1800, Frulla 1050, Conardi
nell’Alfasud Cross e nella
classe 3500.

Pergola (Ps), 6 giugno 1993

Classifica assoluta: 1. Raffaelli (pro-
toripo Ford Cosworth) 6'07"58; 2. Cri-
spiani (Prototipo Suzuki) 6'21769; 3.
Conntardi (Alfa 33 4 x 4) 6'22"99; 4.
Binci (Alfa 33) 6'26"13; 5. Contardi
(Alfasud) 6'44"51.

NEL VENETO

Tutti
a..Bada

VITTORIO VENETO -
Spettacolo desolante a Vitto-
rio Veneto con appena ven-
tuno piloti al via e pochissi-
mi spettatori. In classe Ju-
nior vittoria di Brioni, unico
superstite dei tre al via. In
classe Sport dominio di Ba-
da, invece subito fuori il po-
leman Baldisser.

VELOCITA SU TERRA

Vittorio Veneto (TV), 6 giugno
1993

Classifica Junior: 1. Brioni (Fiat) in
12'47"77.

Classe Sport: 1. Bada (Vw Golf) in
12'565"92; 2. Beltramini (Fiat X 1/9) in
12'57"16; 3. Salviato (Fiat Ritmo) in
13'08"20; 4. De Checchi (Vw Scirocco)
in 13'10"81; 5. Rizzo (Alfasud) in
13'19”69.

SLALOM

La prima
di Cumino

SESTA GODANO - Una
gomma forata non ha im-
pedito a Cumino di coglie-
re, sia pure per soli 10 cen-
tesimi, il successo in Ligu-
ria, il primo della carriera.
Secondo Walter Pagliari, e
3 centesimi hanno diviso i
contendenti al 3. posto,
conquistato da De Lorenzi
a scapito di Ansaldi.

SLALOM
Sesta Godano, 6 giugno 1993

Classifica asseluta: 1. Cumino (Ford
Escorth Rs) 189,61, 2. Pagliari W
(Prototipo Pagliari Sport) 189,71; 3.
De Lorenzi (Simca R2) 194,80; 4. An-
saldi (Anbra) 194,83; 5. Mordenti
(Lancia Beta Montecarlo Sport)
194,85.

SLALOM

Applausi
a Cesari

IDRO - Augusto Cesari
con la sua potentissima
Delta W S4 ha fatto il vuo-
to dietro a sé per la 4. volta
consecutiva nell’8. Slalom
del Lago d'Idro, valido per
il campionato italiano.
Massola, su Fiat X1/9, e
Zandona, su Fiat 850 Cou-
pé 16V non hanno sfigura-
to ingaggiando un’aspra
lotta.

SLALOM
Idro (Bs), 6 giugno 1993

Classifica assoluta: 1. Cesari (Delta
S4) penalita 162,76; 2. Massola (Fiat
X1/9) 166,49; 3. Zandona (Fiat 850
Coupé 16V) 167,38; 4. Benazzoli (Fiat
X1/9) 171,19; 5. Catapano (Fiat
X1/9) 171,58.

SLALOM

lacampo
nel Molise

CAMPOBASSO - Luigi
Tacampo, su Fiat X1/9, si é
aggiudicato il 1° Slalom
Citta di Campobasso, inti-
tolato alla memoria del ral-
lista Gianluca Battistini,
deceduto un anno fa in un
incidente stradale. Soltan-
to trenta i piloti che hanno
preso parte a questa prova,
valvole per il campionato
slalom centro-sud.

Campobasso, 6 giugno 1993

Classifica assoluta: 1. lacampo (Fiat
X1/9) 154.05; 2. Scrocca (Fiat X1/9)
158.84; 3. Aulisio (Fiat X1/9) 159.41;
4. Pepe (Fiat X1/9) 161.11; 5. Marzo
(Fiat X1/9) 163.17.

SLALOM

Iinsigne
si ripete

SALERNO - Dopo la
piazza d’onore conquistata
la scorsa settimana a Na-
poli, Vittorio Insigne, su
Fiat X 1/9, ha vinto la 3.
Coppa del Sele, gara valida
per la Coppa Csai 5. zona.
Insigne ha preceduto Fran-
cesco Cerbo, su Fiat X 1/9,
e Luigi Vinaccia, su A 112.
I1 Gr. N a Maurizio Angri-
sani.

SLALOM
Salerno, 6 giugno 1993

Classifica assoluta: 1. Insigne (Fiat X
1/9) 146,33; 2. Cerbo (Fiat X 1/9)
156,10; 3. Vinaccia (A 112) 156,56,
4. Duraccio (Renault 5 Gt Turbo)
158,51; 5. Langella (Peugeot 205 Ral-
lye) 160,53.

SLALOM

Lasiare
di Ittiri

ITTIRI — Franco Lasia,
su prototipo Mp 2000, a It-
tirl ha bissato il successo di
Alghero precedendo Igna-
zio Sechi su Osella Bmw
1600. Terzo posto di Fran-
co Angioy, su Fiat
500/2000, dopo due buone
manche e passato indenne
anche ad un reclamo di
Salvatore Giagu.

SLALOM

Ittiri (Ss), 6 giugno 1993
Classifica assoluta: 1. Lasia (Prototi-
po Mp 2000) 148,79; 2. Sechi I. (Osel-
la 1600) 162,19; 3. Angioy F. (Fiat
500 Bmw 2000) 162,65; 4. Giagu
(Lancia Beta Montecarlo) 165,20; 5.
Cuccheddu (Renault 5 Gt Turbo)
166,86.

\AFUNET,
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Successo di Ferrecchi, su Lancia Delta Hf, al Bormida
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Martini...
Costa
Smeralda?

C’& un altro positivo segnale
per il rally Costa Smeralda,
una delle gare italiane pil
prestigiose che, com' noto,
quest'anno non si & disputa-
ta. Dopo che la «Rally Costa
Smeralda Spa» ha chiesto il
rinnovo della licenza di or-
ganizzazione, la Martini &
Rossi ha manifestato il suo
interesse a continuare a da-
re il suo supporto al rally
sardo. Lo sponsor «storico»
della gara, dunque, torne-
rebbe volentieri ad abbinare
il proprio marchio a quello
del rally Costa Smeralda.
Non & un caso che gli orga-
nizzatori avessero chiesto
alla Csai un anno di «aspet-
tativa»: in questo modo con-
tavano di non perdere il
coefficiente 20 per I'Euro-
peo e quel ruolo di premi-
nenza che hanno sempre
avuto nell'italiano.

M GARBANO. £ tutto pron-
to per il 14. rally del Garga-
no, Trofeo «Gino De Salvia»,
valido per la Coppa Italia 6.
zona (coeff. 3) in program-
ma il 27 giugno. La gara, or-
ganizzata dall’Automobile
Club di Foggia, partira da
Manfredonia alle ore 9 del
27, per toccare i principali
comuni del promontorio gar-
ganico, con una lunghezza
complessiva di 280 Km. Il
rally si compone di quattro
speciali, da ripetere, per un
totale do 92,520 Km, Le
prove sono su asfalto

Lajos Detari
prossimo
al debutto!

E super appassionato di
corse e avrebbe dovuto
esordire al rally di Abruzzo,
in qualita di navigatore, pri-
ma di prendere il volante in
mano per diventare pilota.
Invece gli impegni con la na-
zionale di calcio ungherese
lo hanno costretto a rinviare
il suo debutto nel mondo
delle corse. Stiamo parlando
di Lajos Detari, centrocam-
pista in forza all'’Ancona nel
campionato di serie A che si
& concluso domenica scor-
sa. Per Detari, adesso, si
parla del rally Appenino
Reggiano: in quella occasio-
ne Leonardo Isolani, pilota
gentleman di Ancona che
corre pubblicizzando I'attivi-
ta della Lega del Filo d'Oro
(associazione che si occupa
dei problemi dei sordocie-

o
chi), fornira a Detari una

I Escort Cosworth Gruppo N

‘ preparata da Maule.
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UN'INDISCREZIONE INDICA NISSAN E MAZDA

E se il Jolly
ciy=zriiziss=
«giallo»?

li attuali sponsor han-

no gia assicurato il lo-
ro appoggio, la cui consi-
stenza € perd ancora da sta-
bilire, e al quartier generale
del Jolly Club la volonta & di
continuare l'avventura nel
mondiale rally anche nel '94
nonostante 1l disimpegno
della Fiat. L’attivita della
scuderia di Roberto Angioli-
ni é dunque ancora da defi-
nire e il futuro sta assumen-
do una colorazione «gialla».
Un po’ perché dalla Fiat
hanno gia fatto sapere di
non voler sviluppare una
versione Gruppo A della
nuova Tipo 16V, né di voler
aggiornare l'attuale Delta.
Molto perché due Costrut-
tori giapponesi, la Mazda e
la Nissan soprattutto, sono
interessati a rientrare nel
campionato del mondo ap-
poggiandosi a un’organizza-
zione privata attraverso una
partnership. Da fonti giap-
ponesi molto vicine alle due

Case, il Jolly Club ¢ conside-
rato un serio candidato, per
alcuni addirittura una scelta
obbligata. Comunque uno
degli sponsor della squadra
italiana, la Martini & Rossi,
sta premendo verso la Ford,
per quella terza Escort che il
team di Boreham intende

schierare nel mondiale '94;
'operazione ¢é tuttavia im-
probabile per il veto che la
stessa Ford pone a sponsor
che non siano quelli ufficia-
li. Inoltre, il Jolly ha spesso
dichiarato di non essere inte-
ressato a gestire una sola vet-
tura. Il Jolly potrebbe dun-

que prendere la strada del
Giappone, magari gestendo
l'intero programma Mazda
con la «R Performance», la
societa belga che prepara le
323 Gt-R Gr. A ed € costitui-
ta da ex dipendenti del di-
sciolto Mazda Team Euro-

pe. (m. ray,)

PER LA SECONDA SUBARU-PRODRIVE NEL '94
Aghini sempre piu in pole
coCcKPIT

y Piu che di delusione, I'atteggiamento del patron della Prodri-
ve David Richards di fronte alle uscite di strada con cui Colin
McRae prima e Ari Vatanen poco dopo hanno compromesso
il risultato all’Acropoli, € stato di disgusto. Il team manager
inglese ha avuto da ridire anche sull’'imprudenza dimostrata
dai due piloti nel lasciare incustodite le Legacy dopo i kap-
pao. La Prodrive sta gettando le basi per il mondiale ‘94, che
vedra la squadra nippo-tedesca in lizza con due Impreza
Wrx: Andrea Aghini e sempre in pole position per la seconda
vettura, mentre Carlos Sainz sembra essere al centro di un'o-
perazione che vedrebbe coinvolta anche la Pirelli. E non é

detto che la posizione di Colin McRae, il cui contratto con la
Prodrive scade alla fine dell’anno prossimo, non possa essere

e —

profondamente rivista.



BIONDO

DUE IN EVIDENZA NEL TROFEO PEUGEOT

Che... leoncini
Gugel e Sartori!

ono arrivati a quota
300 gli iscritti al Trofeo
Peugeot Rally 1993 che ¢ an-
cora in attesa di aggiungere
le adesioni al Challenge 106

Xn (la serie, di fatto, potra
entrare nel vivo solo a fine
mese con la consegna del pri-
mo lotto di vetture, anche se
il vincitore di Rallygame '92,

Vatanen e McRae
sviluppano impreza

La gara del debutto, il 1000 Laghi in programma dal 25
al 29 agosto, si avvicina a grandi passi e alla Prodrive il
lavoro sta diventando febbrile. Ecco le foto della prima
Subaru Impreza, l’erede della Legacy, completata
presso la sede del team di David Richards a Banbury.
Si tratta della «T-cam, la vettura utilizzata per i test
gia effettuati in Gran Bretagna da Vatanen e Mc Rae e
per quelli in programma nelle prossime settimane. La
Subaru Impreza 555 (omologata cosi per favorire lo
sponsor...) monta il 4 cilindri della Legacy e fa largo
uso dell’elettronica, ha cambio semiautomatico, ¢ pre-
disposta per la telemetria. Al 1000 Laghi ne saranno
schierate due, per Vatanen e McRae.

Roberto Medici, ha portato
all'esordio la vettura nel re-
cente Monti Savonesi) e sen-
za contare gli oltre 100 piloti
impegnati nella Coppa Peu-
geot Velocita. Particolar-
mente viva la lotta nell’ambi-
to del Campionato Assoluto,
con cinque differenti vincito-
ri nelle prime cinque gare e
con un terzetto di piloti parti-
colarmente determinati a
conquistare la vittoria finale
nella serie: Fabio Gugel, Ga-
briele Sartori e Gianni Gom-
ba. Gugel, trevigiano di 28
anni, partacolori della Scu-
deria Castelfranco, era giun-
to secondo nel trofeo dello
scorso anno alle spalle di Sta-
gno. Quest’anno ha iniziato
la stagione nel migliore dei
modi (un successo e due
piazze d’onore prima dei for-
fait di Elba e Sicilia). Sartori,
trentunenne di Trento che
corre per la First In Racing,
ha un primo e un secondo
posto, ma ha gettato al vento
la vittoria all’Elba e, soprat-
tutto, in Sicilia, dove € uscito
di strada a fine gara quando
era 10. assoluto... Gianni
Gomba, cuneese dicianno-
venne, scoperta della Euro-
sport Racing, ha all’attivo un
successo e un terzo posto nel-
le due sole gare che ha potuto
disputare, alle prese com'’e
con il servizio militare. I tre
si ritroveranno di fronte al
rally d’Abruzzo (18-20 giu-
gno) e nel secondo confronto
diretto stagionale si potranno
verificare le ambizioni di
questi giovani... leoncini.
Per ora la classifica vede al
comando Gugel (106 punti)
davanti a Sartori (78), Gom-
ba (64), Di Lorenzo (40) e
Pesavento (40).

Gran protagonista alla «Targa»
Bruno Bentivogli si € trovato
coinvolto nell'incidente

di Piero Longhi. E i soccorsi...

I SERGIO REMONDINO

Bl'lll Bentivogli, tornate
al successo in Gruppo N
alla Targa Florio, dove ha an-
che oftenuto uno straordinario
4. posto assoluto con la Ford
Escort preparata da Munaretto,
@ stato involontario protageni-
sta nell'incidente che @ costato
il ritiro a Longhi e Imerito e nel
quale sono rimasti feriti due
spettatori.

«La Lancia occupava quasi tutta
la sede stradale — dice “Benti”
— ma si passava. lo, pero, ho vi-
sto Imerito che faceva segno di
chiamare 'ambulanza, ho notato
un casco schiacciato tra la vettu-
ra e l'asfalto, non ho visto Lon-
ghi... Anziché chiamare I'ambu-
lanza ho finito la prova speciale

piil velocemente possibile (tante | mulati sul via alla prova succes-
@ vero che, nonostante la sosta, | siva, una riflessione mi & sorta
Bentivogli ha perse solo 15” | spontanea: quanto tempo passa,
dai migliori di Gruppo N..) per | quando uno esce, prima che sia

realmente ed utilmente soccor-
s0? Ci vorrebbe una eliambulan-
za sempre pronta a intervenire».
— Per fortuna tutto si @ con-
cluso hene e i due spettatori
non sono rimasti feriti in ma-
niera troppo grave. Passando
all'aspetto  agonistico della
«Targa» occorre rilevare che,

chiedere aiuto direttamente ai
commissari. A fine speciale c'era
il capo prova, che alle mie richie-
ste di soccorso mi ha detto di
non preoccuparmi e di prosegui-
re, che ci avrebbe pensato lui».
— E poi cosa & successo?
«Che io sono rimasto fi, dicendo
al commissario che lincidente

era grave, che non mi muovevo | in Gruppo N, tu sei il quinto vin-
se non bloccava la prova e parti- | citore diverso in altrettante ga-
vano le ambulanze». re...

— Morale? «Il campionato tricolore non &
«Che & demenziale che un pilota | mai stato cosi combattuto come

quest'anno. Nelle precedenti sta-
gioni eravamo solamente in due
a giocarcela mentre quest'anno
invece siamo in parecchi. La co-
sa mi diverte molto e io mi sento
ringiovanito: la vittoria alla “Tar-
ga” non ha reso felici solo quelli
del mio team, la EsserreRally.
Penso, comunque, che i veri riva-
li per il titolo saranno solo due:
Manfrinato e Travaglia. Ma come
va forte Dallavilla quando non
€SCE...».

debba insistere per una richiesta
di soccorso. Dopo Longhi, prima
di me, sulla prova dell'incidente
era passato Pianezzola, al quale
perd Imerito aveva fatto segno di
continuare perché non aveva an-
cora visto che c'erano due feriti.
Poi sono arrivato io, mi sono fer-
mato, sono ripartito. E passato
molto tempo prima che arri-
vassero le ambulanze: i soccorsi
sono sempre troppo lenti. E, du-
rante i 40 minuti di ritardo accu-

Bcntlvogll in azione alla «<Targa-», .opr-.
e bloccato da I.onghl ritirato, in alto



AlPAppennino
sette prove
da ripetere

Sette prove da ripetere, per
un percorso che in pratica &
quello dello scorso anno.
Tutto & pronto a Reggio
Emilia, dove sabato 17 e do-
menica 18 luglio si svolgera
il rally dell’Appennino Reg-
giano, sesta prova del Cam-
pionato Promozionale. La
gara prevede un percorso
tutto asfalto di 400 km, 150
dei quali per le quattordici
speciali in programma. Le
iscrizioni per il rally organiz-
zato dall’Ac di Reggio Emilia
si aprono giovedi 17 giungo
e saranno chiuse venerdi 9
luglio. Chi & interessato pud
telefonare allo 0522 -
454109 e allo 0522 -
435046.

B COPPA ITALIA. Valido
per la 5. zona (con coeffi-
ciente 3) il rally del Casenti-
no avra tra i suoi iscritti Sa-
ra Clerici, che fara cosi il suo
esordio stagionale con la
Lancia Delta 16V Gruppo A
utlizzata in passato da suo
marito «Pucci» Grossi. Il Ca-
sentino & in programma il 3-
4 luglio e chi vuole iscriversi
pud contattare la scuderia
Etruria  telefonando  allo
0575 - 594538 oppure allo
0575 - 593032.

M BOLF. £ tornata «18 bu-
che intorno al mondo», la
manifestazione golfistica or-
ganizzata da Piero Sodano e
il primo vincitore del '93 &
Nick Grist, il navigatore di
Armin Schwarz. La prova
d'apertura della stagione si
€ svolta in occasione del ral-
ly dell’Acropoli, a Glyfada, e
Grist ha avuto ragione di
Jim Little e Juha Kankku-
nen, secondi a pari merito

W CIPRO. Cambiamenti di
percorso in vista per il rally
di Cipro, I'uitima prova a
massimo coefficiente (20)
per il Campionato Europeo,
in programma dall'1 al 3 ot-
tobre. Forse per attirare un
maggior numero di concor-
renti stranieri, gli organizza-
tori hanno deciso infatti di
scegliere prove speciali su
fondi meno accidentati e pit
veloci rispetto al passato.
Non vengono comunque
snaturate le caratteristiche
di gara selettiva, su fondo
sterrato. Tre tappe, partenza
e arrivo a Nicosia, 22 spe-
ciali per un totale di 900 km:
queste le credenziali della
spettacolare gara cipriota.
Chi & interessato pud con-
tattare gli organizzatori tele-
fonando allo 00357 - 2 -
313233
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CINQUE TOP DRIVER SULLE CINQUECENTO TROFEOQ..
e

Jean Alesi,
61 Gp alle
spalle, corre
verso il
«Nido->... Il
ferrarista
sara la star
della salita in
programma
il 26 giugno

\NCO»?

re settimane e poi 'urlo dei motori tornera a farsi sentire lungo i
9600 metri della salita su fondo sterrato «Il Nido dell’Aquila», orga-
nizzata da Davide Gramellini con I'appoggio di Autosprint. Le novita in
cantiere per la terza edizione della cronoscalata sono tantissime e gli
iscritti di prestigio aumentano con il passare dei giorni. Questa volta vi ri-
veliamo il nome di una autentica star, che «scalera» il percorso di gara:
Jean Alesi! Il campione della Ferrari sara al «Nido», per la gioia dei tifosi
italiani, che potranno cosi avvicinarlo in una giornata di sport ma lonta-
g dallo stress che puo esserci durante un Gp di Formula Uno. Alesi ha
accettato con entusiasmo !'invito di Autosprint e prendera parte a
una «corsa nella corsa», insieme a quattro suoi colleghi di presti-
gio: saranno tutti al volante di Fiat Cinquecento preparate
per 'omonimo Trofeo monomarca rally che ha esordito
quest’anno. Alesi non € nuovo, per la verita, a partecipazio-
ni extra ...F. 1. Il francese, infatti, si considera un rallista
mancato e quando pud non perde occasione per «svagarsi».
Il pilota di Avignone, che & uno degli istruttori della scuola
di guida veloce su ghiaccio che si tiene a Chamonix, ha par-
tecipato a una esibizione sulla Lancia Delta Gruppo A da
rally al Motor Show di due anni fa, cavandosela benone nel
confronto con Juha Kankkunen. E recentemente ha corso
in pista, nel turismo francese, con I’Alfa Romeo 155. Un
pilota «a tutto tondo», dunque, che va fortissimo in F. 1 ma
che non disdegna le altre categorie. Alla faccia della iper spe-
cializzazione di oggi. La manifestazione che vedra impegna-
te le Fiat Cinquecento prevede una doppia sfida, fra piloti e fra
giornalisti. Alla fine sara stilata una classifica sommando i
piazzamenti ottenuti da ogni coppia pilota-giornalista. Questi
saranno cinque, in rappresentanza d1 altrettanti quotidiani a diffu-
sione nazionale, e si impegneranno con le Cinquecento in uno sla-
lom su fondo sterrato. Dopo la grande novita delle storiche da rally del
Club Italia, presenti al «Nido», ecco adesso I’annuncio della partecipa-
zione di Alesi e altri quattro top driver. E siamo ancora agli... antipasti.
Per la gara si stanno aggiungendo, come dicevamo, automobili e piloti
eccezionali. Ma non vogliamo svelarvi troppe cose tutte in una volta...

VALIDA PER LA COPPA RAID
Che Baja!
in Sardegna!

Mentre la Fia sta prendendo in esame I'ipotesi di assegnare
la validita per la Coppa Fia Raid anche al Tunisia (dopo che
questo si € svolto al di fuori della serie!), il piccolo Circus dei
rally tout terrain si appresta a sbarcare in Italia dove,
venerdi 11 e sabato 12 giugno, ¢ in programma il 9. rally di
Sardegna. La gara, totalmente rinnovata, prevede un
percorso di 285 km da ripetere, con partenza e arrivo a Baja
di Chia. La gara, valida quale seconda prova della Coppa
Fia Raid (se, come detto, non diventera la terza...) non ha
raccolto molti partenti, ma alcuni di questi sono di buon
livello. A cominciare da Jean Louis Schlesser, in corsa con il
suo prototipo a due ruote motrici e motore Renault V6, per
continuare con le due Mitsubishi ufficiali di A1 Hajri e
Fontenay, la Mercedes 600 di Regazzoni, la Range Rover di
Germanetti, la Nissan del team Dessoude per Salvador
Servia. Tra gli iscritti anche René Metge con buggy
Burgoin.



TUTTI CONTRO IL LEADER NEL «MARCA»

Battaglin
da Promozione?

on il 10. rally della

Marca il campionato
Promozione rivede 1'asfalto
dopo la parentesi sterrata del
Golfo dell’Asinara. Nel ral-
ly, che per I'occasione torna
a Treviso dopo alcune edi-
zioni in cui partenza e arrivo
erano a Castelfranco, si sfi-
deranno parecchi piloti e
vetture di buon livello. Testa
di serie numero uno é il lea-
der del campionato, Ales-
sandro Battaglin. Il pilota
del team Overboost, ma an-
che il suo compagno Fras-
son (secondo in classifica),
avranno davvero vita dura
perché ad attenderli c’¢ una
vera e propria muta di ag-
guerritissime Ford Escort. A
cominciare da quella del si-
nora poco visto «Cobra»
Colbrelli, per passare a quel-
le della Pro.Motor.Sport.
per Vanni Pasquali, per il
rientrante Gian Marino Ze-
nere e per Luigi Dalla Poz-
za. Con la Lancia sara da se-
guire anche Edi Orioli; con
la Ford Pasetti. In Gruppo N
tutti contro il leader Italo
Ferrara, tra le due ruote mo-
trici Russo e la Peugeot 405
contro Migliara su Renault
Clio e Marchisio su Peugeot
106.
IL PROGRAMMA. Sabato
12, ore 7.00, partenza (Tre-
viso, Borgo Cavour); ore
20.30 arrivo (Treviso, Borgo
Cavour) dopo 12 prove tutte
su asfalto, per 140 km su 470

complessivi.

LE CLASSIFICHE. Assolu-
ta: 1. Battaglin 35 punti; 2.
Frasson 23; 3. Tabaton e
Navarra 20. Gruppo N: 1.
Ferrara 30 punti; 2. Lenci
22; 3. Romano, Griotti, Na-
le, Tognozzi 20. «Formula
2»: 1. Russo 35 punti; 2. Mi-
gliara e Bassu 20.

Contro Battaglin
e la Lancia Delta
della Overboost,
sotto, a Treviso
ci sara una muta
di Ford Escort

A cominciare

da quella

per

Vanni Pasquali

1 TOP AL VIA

N. EQUIPAGGIO VETTURA GR.
1 «GCobra=-Berardi Ford Escort A
2 Pasquali-Tedeschini Ford Escort A
3 Orioli-Ferfoglia Lancia Delta Hf A
4 Zenere-Clanci Ford Escort A
5 DallaPezza-DallaBenetta Ford Escort A
6 Grassini-Grassini Ford Escort N
7 Battaglin-Chiesa Lancia Delta Hf A
8 Vita-Zanella Lancia Delta Hf A
9 Novello-Miliani Ford Sierra A

10 Ogliari-Zeller Lancia Delta Hf A

11 Pasutti-Bisol Ford Escort N

12 Russo-Pistarine Peugeot 405 A

14 Marchisio-Agnese Peugeot 106 A

Piccolomini

Schiesser e il suo bugga motore

rdegna

leader

in Emilia

La 13. edizione del Campionato
Emiliano-Romagnolo Rally, & en-
trato nel vivo e dopo il nazionale
Citta di Forli e il rallysprint di
Tredozio € al comando della
classifica generale Giovanni Pic-
colomini. Il prossimo appunta-
mento avrebbe dovuto essere il
rally dei Castelli, nazionale in
programma il 6 giugno ma che &
stato rinviato al 1. luglio. A se-
guire tocchera allora all’Appenni-
no Modenese (27 giugno, rally-
sprint). Quindi si correranno: Ap-
pennino Reggiano («Promozio-
ne», 18 luglio); Romagna e To-
scana (nazionale, 19 settembre);
Modena (nazionale, 10 ottobre);
San Crispino (rallysprint, 17 ot-
tobre), San Marino (Europeo, 31
ottobre); Sadurano (rallysprint,
14 novembre); Castelli Modenesi
(rallysprint, 28 novembre).

De Mevius con la Nissan
Sunny e Snijers con la Ford
Escort. Sono loro i protagonisti
in Belgio. E nell’Europeo...

I CHRISTIAN LEONARD

régoire De Mevius con

una Nissan Sunny GtiR
ex ufficiale contro Patrick Sni-
jers e la Ford Escort Cosworth
preparata dalla Ras. Due piloti
ambiziosi e due vetture di otti-
mo livello per un campionato,
quello belga, che sta continua-
mente salendo di livello con il
passare delle stagioni. A fare da
contorno a queste due «teste di
serie», in Belgio c'& poi tutta una
serie di piloti e vetture interes-
santi. A cominciare da Robert
Droogmans, campione europeo
'90 con la Lancia del Jolly Club,
impegnato quest'anno al volan-
te di una Ford Escort Cosworth
preparata da Gordon Spooner,
per continuare con Bruno Thiry,
che alterna le sue uscite nel
mondiale al volante della Opel
Astra Gsi «Formula 2» alle par-
tecipazioni alla serie nazionale.
Il particolare meccanismo del
campionato belga, che prevede
la partecipazione a tre gare fuori
dai confini nazionali, portera De
Mevius al Deutschland in Ger-
mania, Snijers a Madeira, Drog-
mans in Polonia. Tutte gare con
il coefficiente 20 per il campio-
nato europeo. Se a questo ag-
giungiamo che la 24 Ore di
Ypres ha la massima validita
per la serie continentale, ecco

che De Mevius, ad esempio, po-
trebbe inaspettatamente  ritro-
varsi ad avere concrete possibi-
lita di rincorsa al titolo europeo.
Il due volte vincitore della Cop-
pa Fia Gruppo N mondiale ha
vinto le prime tre gare del cam-
pionato belga con una delle Nis-
san Sunny utilizzate lo scorso
anno da Chatriot e Makinen e
ha il merito di aver contribuito a
mantenere una seppur piccola
presenza della Casa giapponese
nei rally. E a Milton Keynes, in-
tanto, procede a ritmo forzato il
lavoro sulla versione «Formula
2» della Nissan Sunny, che De
Mevius portera al debutto al
1000 Laghi. Comunque, a di-
spetto delle apparenze, la vita
non & stata facile sinora nella
serie nazionale per il 32enne di
Namur. Alle sue tre vittorie, in-
fatti, Snijers ha risposto con al-
trettanti secondi posti, e buon
per lui che nel rally di Vallonia
anche il pilota della Ras si & do-
vuto ritirare. In quella occasione
la vittoria & andata a Droog-
mans, tornato cosi al successo
dopo molto tempo. Per tutti e
tre, e forse anche per Marc Sou-
let, atteso nel campionato con
una Subaru Legacy della Prodri-
ve, l'appuntamento adesso &
per la 24 Ore di Ypres...

Snijers e ’Escort della Ras, sopra;
De Mevius e la Nissan Sunny, in alto in
un passaggio al Boucles di Spa
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Con una gara di intelligenza
allo stato puro Miki Biasion
torna al successo dopo
trentacinque mesi, compie
un grande balzo in campionato
e consente alla Ford

di pareggiare i conti con

la Toyota nel Marche. Sainz
e la Delta del Jolly Club
sensazionali secondi

MAURIZIO RAVAGLIA
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I 40. ACROPOLI

TENE — La storia ha

sempre un risvolto iro-

nico. Due anni fa, pro-

prio all’Acropoli, co-

minciarono a mettere

in dubbio suo valore;
bisbigliavano di un pilota le cui prestazioni
stavano scivolando lentamente ma inesora-
bilmente lungo il piano inclinato degli ex
campioni. Non modificarono atteggiamen-
to neppure di fronte a qualche spettacolare
azione. Ancora in Grecia e ancora due anni
fa lo aveva contattato la Toyota; al momen-
to di concludere gli fu invece preferito
Alen. Lui prese la strada della Ford; un sal-
to nel- buio per alcuni, un pensionamento
dorato per altri, 1 pit denigratori. Ma nel
cuore di ogni uomo, nel profondo delle
emozioni e dei pensieri, c’¢ sempre la spe-
ranza. Nel cuore di Miki Biasion (¢ di lui
che si parla) c’era la speranza di sbugiardar-
li. Sono trascorsi due anni da quegli episodi
e 35 mesi dal suo ultimo successo nel mon-
diale, I’Argentina '90, e la storia del piccolo
grande italiano incontra nuovamente il ral-
ly dell’Acropoli; questa volta ¢ il primato
totale, quindi il suo ritorno alla vittoria, nel-
la gara piu difficile, pit competitiva, piu fa-
ticosa e dunque piu completa per piloti e
vetture delle sei che la stagione ha distribui-
to fino a oggi. Tre giorni tra le montagne
della Grecia centrale che hanno pure visto,
in un incrociarsi di tutte le contraddizioni
di questo formidabile campionato, la con-
troffensiva di Carlos Sainz e del Jolly Club,
il disastro della Toyota, il perdurare del mo-
mento magico della Escort. Come gia sul
pave e sulla terra del Portogallo e sull’asfal-
to della Corsica, anche sulle pietraie greche
la Ford ha sbriciolato ogni resistenza pareg-
giando i conti con la Toyota nella classifica
del Marche. Eppure all’Acropoli di que-
st'anno, in una gara che i vecchi dei rally
hanno definito «lo spartiacque tra gli uomi-
ni e i ragazzi», da solo il mezzo meccanico
non bastava per inseguire il risultato; servi-
va gente dalla scorza dura, esperta e strate-
gicamente capace. Non é certamente un ca-
so se dalla decimazione che via via ha as-
sottigliato le file dei «big» sono stati rispar-
miati i due che piu lucidamente di altri han-
no saputo interpretare la sfida, I'italiano
della Ford e Carlos Sainz. La tattica abil-
mente studiata da Miki Biasion e dal suo
coéquipier Tiziano Siviero si € rivelata per-
cio vincente: 1'equipaggio della Escort nu-
mero 7 aveva perfettamente calcolato la ca-
denza da tenere, quella che ha poi permes-
so alla equilibratissima berlinetta di Bore-
ham di affrontare la tappa finale con anco-
ra una riserva di efficacia meccanica, e a
capitan Miki di compiere un sensazionale
balzo nel campionato Conduttori. Certa-
mente la prospettiva del mondiale sta cam-
biando e 1 fatti della Grecia hanno assunto
un interesse immediato. La leadership &

sempre nelle mani del generoso Delecour,
Biasion ¢ a quattro lunghezze, ma dalla
partita nessuno € gia escluso: né Kankku-
nen, né Auriol e nemmeno Sainz. Si, pro-
prio Carlos Sainz. «Quando il gioco si fa
duro, 1 duri cominciano a giocare». La cele-
bre frase dell'indimenticabile attore ameri-
cano John Belushi ¢ stata applicata alla let-
tera dallo spagnolo che, sulle prove dell’A-
cropoli, ha trovato il modo di reagire a un
inizio di stagione terribile e angoscioso.
Aveva una sola carta da giocare, il madrile-
no: la straordinaria affidabilita della Lancia
Delta. L’ha giocata fino in fondo ottenendo
un risultato prodigioso perché inatteso. Ep-
pure, nonostante la performance, a Sainz
sono rimaste addosso la profonda delusio-
ne e la rabbia di aver perso la gara per una
penalizzazione di un minuto e mezzo. Sen-
za questo handicap, ma anche solamente

senza la rottura del semiasse costata un ri-
tardo equivalente, e poi la penalty, lo spa-
gnolo, € convinzione della squadra italiana,
probabilmente avrebbe compiuto il miraco-
lo. L’analisi & realisticamente accettabile,
tuttavia non considera un dettaglio: Bia-
sion era pronto a reagire a un furioso assal-
to in extremis di Sainz. Il Jolly Club ha co-
munque condotto a termine un’'impresa in-
dubbiamente importante, quella di portare
al traguardo tutte e tre le Delta schierate.
Dietro la prima linea costituita da Sainz,
una retroguardia «ollina» c’é sempre stata,
Aghini e Trelles. Di fronte alla incompren-
sibile stoltezza con cui alla Subaru-
Prodrive hanno lasciato che McRae prima
e Vatanen poi gettassero letteralmente al
vento la corsa, e alle indecifrabili scelte di
campo della Toyota, I'immagine del Jolly
Club esce dunque ingrandita. |




MOTORE KO: ORA AURIOL SOFFRE

Che Toyota
pasticciona!

TENE — Delle 6

vetture «gialle» uffi-
ciali equamente distribui-
te tra Toyota, Mitsubishi
e Subaru, solamente la
Lancer di Armin Schwarz
ha concluso I’Acropoli. 1l
terzo posto del biondo te-
desco, indubbiamente
uno dei migliori in gara, é
eloquente del potenziale
della berlina consideran-
do che la consegna di Sch-
warz, una volta ritiratosi
il suo compagno di squa-
dra Eriksson, era di porta-
re comunque al traguardo
la Mitsubishi superstite.
Per I'ambiziosa Toyota,
invece, la spedizione in
Grecia si € risolta con una
ritirata generale: entram-

be le Celica sono state
messe kappad da proble-
mi tecnici. Il team nip-
po-tedesco ha compiuto
un grossolano errore stra-
tegico nelle battute inizia-
li, dando al motore di Au-
riol massimo  «boost»,
quindi tutta la potenza di-
sponibile. In questa scelta
c’¢ anche la complicita del
francese, che non ha resi-
stito alla tentazione di get-
tarsi pancia a terra all’in-
seguimento della Legacy
dello scatenato Vatanen,
anziché calcolare la sua
corsa sui diretti rivali per
il titolo, Delecour, Biasion
e Kankkunen. La rottura
dell’elettroventola & costa-
ta a Auriol un ritardo di

2’, soprattutto ha prodotto
un micidiale surriscalda-
mento del propulsore che
ha definitivamente ceduto
due prove piu avanti. Il
motore utilizzato sulla
Celica del transalpino era
I'ultima versione del 2 litri
Toyota: la caratteristica
principale ¢ una maggiore
coppia ai bassi regimi.
Nella coupé di Kankku-
nen era invece installata
la versione standard. Col
ritiro in Grecia, il secondo
in 4 rally, Auriol e costret-
to a conquistare punti in
tutte le 6 prove che ancora
gli restano: il sistema di
punteggio stabilisce infatti
un massimo di 8 risultati
utili. &l
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LA CRONACA [ MANCATO IL TRIS

Delecounr
«VOIa»

ma rompe

Un guasto alla pompa della benzina frena
il francese quando & al comando. Poi

la rottura del motore lo costringe

al ritiro. Belli e... impossibili i piloti

Subaru, entrambi fuori strada. Vatanen,

al rientro dopo i guai alla schiena, era

in testa, McRae in seconda posizione...
Buono il terzo posto ottenuto da Schwarz

ATENE — 1 bollettini
meteo non lasciano spe-
ranze: per le tre tappe in
cui si consumera il 40esi-
mo rally dell’ Acropoli non
¢ previsto un abbassamen-
to della temperatura, le
condizioni resteranno
dunque quelle, torride,
della vigilia di gara. Lun-
go la costa ateniese le co-
lonnine di mercurio oscil-
lano, di giorno, trai30 e i
32 gradi ma tra le monta-
gne della Grecia centrale,
dove sono raggruppati i
545 chilometri di prove
speciali, la temperatura &
intorno ai 34 gradi con
punte di 38. Inoltre, il per-
corso € descritto come il
peggiore delle ultime edi-
zioni: le piogge cadute nei
mesi scorsi hanno trasci-
nato sulle strade grossi
sassi e scavato profondi
solchi, lasciando affiorare
dal terreno spuntoni di
pietre taglienti. A involar-
si lungo le prove della pri-
ma tappa, domenica 30
maggio, sono Ari Vatanen
e la Subaru Legacy della
Prodrive. L’azione del fin-
landese, perfettamente ri-
stabilitosi dai malanni alla
schiena che lo avevano co-
stretto a rinunciare alle
trasferte in Svezia e in Por-
togallo, & spettacolare: Va-
tanen ottiene lo scratch in
8 degli 11 crono, lasciando
il primato due volte a Bia-
sion e una a Delecour. So-
lamente Auriol si getta
ventre a terra all’insegui-

mento del nordico il quale,
all’attacco della settima
speciale, € leader con 25”
sul francese della Toyota,
con 32" sul compagno di
team McRae, con 40” su
Kankkunen, con 48" su
Biasion e con 50” su Dele-
cour. Intanto & gia fuori la
Mitsubishi Lancer di
Eriksson, messa kappad
nella ps 2, comunque con-
clusa dallo svedese con un
ritardo di 5’, per la rottura
della sospensione. Nel set-
timo crono la classifica
dell’Acropoli subisce un
primo scossone: una pan-
ne al sistema di raffredda-
mento del motore di Au-
riol costa al francese quasi
due minuti e mezzo. Nella
prova successiva Auriol
perde altri 47” e nella nona
si ritira. Il propulsore ¢
kappad: una prima dia-
gnosi rivela la rottura del-
’albero a camme. A Delfi,
dove si conclude la prima
tappa, la classifica € mono-
polizzata dalle Legacy del-
la Prodrive con Vatanen
leader e McRae a 1’'12”; 3.
Biasion a 1’'17”; 4. Dele-
cour a 1'31”; 5. Kankku-
nen a 1'47”; 6. Sainz a
2’00” (lo spagnolo non ¢
soddisfatto dell’assetto del-
la Delta); 7. Schwarz a
2'41”. Aghini ¢ 8. a 4'29”:
nella seconda speciale, sul-
la Delta dell’italiano ha ce-
duto l'impianto frenante
anteriore. Piu indietro,
Makinen & a 4’34”, Trelles
a 5’45”, mentre Fiorio &

11.28’31” e con una lunga
lista di guai: rottura dei se-
miassi anteriori, della sca-
tola guida e una foratura.
Inoltre, il pilota dell’Astra
ha dovuto affrontare 4 pro-
ve con lo stesso set di gom-
me; un contrattempo ha
impedito al mezzo di assi-
stenza di presentarsi al
punto stabilito.

CAPOVOLGIMENTO.

Lunedi 31 maggio si rico-
mincia con la seconda tap-
pa che prevede 190 chilo-
metri di prove speciali e
partenza e arrivo a Delfi. Il
clima torrido trasforma gli
abitacoli delle vetture lette-
ralmente in forni: la tempe-
ratura interna oscilla tra i
60 e i 70 gradi. Sainz ha
modificato 1'assetto della
Delta preferendo una solu-
zione che prevede ammor-
tizzatori di tipo piu «duro»
e molle piu morbide del
giomo prima. La scelta
sembra azzeccata; lo spa-
gnolo ¢ il piu veloce nel pri-
mo e nel terzo crono. Ma &
davanti che la gara si fa
«calda»: Colin McRae esce
di strada nella seconda spe-
ciale, lasciando percio la
piazza d’onore a Biasion,
mentre Vatanen ¢ rallenta-
to da problemi ai freni nelle
successive tre. Il momento
magico della Prodrive al-
I’Acropoli sta volgendo al-
I'epilogo. Dopo la quarta
prova, la 16esima del rally,
1l vantaggio del finlandese
della Subaru é ridotto a
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34” su Biasion e a 35” su
Delecour. Kankkunen oc-
cupa la quarta posizione a
1'03”, ma deve guardarsi
le spalle dal rimontante
Sainz, che insegue a 4 se-
condi. Si va verso la temu-
tissima speciale Tarzan, la
numero 20, la piu difficile
della gara greca per le con-
dizioni del fondo ridotto a
una pietraia. Al secondo
posto, dopo il quinto cro-
no, sale Delecour che sca-
valca quindi Biasion alle
prese con la maneggevo-
lezza della Escort, com-
promessa per la rottura
della barra antirollio ante-
riore: i due sono separati
da 4” con il francese che si
¢ portato a 24” da Vata-
nen. Le distanze di Dele-
cour dal leader si accorcia-
no nelle due prove succes-
sive e all’attacco della Tar-
zan, la ps 20, tra Vatanen e
il transalpino della Ford ci
sono 12”; Biasion & a 37"
mentre Sainz ha gia vinto
il duello con Kankkunen e
1 due sono adesso divisi da
5" appena. Ed ecco la leg-
gendaria Tarzan, i 27 chi-
lometri piu temuti dell’A-
cropoli per le condizioni
del fondo, ridotto a una
micidiale pietraia. «Le
ruote saltavano da un sasso
all'altro. Davvero terrifi-
cantely, € il commento di
Aghini. Da Tarzan, co-
munque, escono tutti,
contrariamente alle previ-
sioni che davano almeno
un ritiro importante, con

il

AT
KZrr ™,

Vatanen che ottiene lo
scratch. Il finlandese ora
ha 22” di margine su Dele-
cour e 37" su Biasion,
mentre Kankkunen si €
portato a un solo secondo
da Sainz. Ma nella ps 21,
nona di tappa, Vatanen
esce di strada: la Legacy
rotola lungo il pendio ar-
restandosi dopo una corsa
di una ventina di metri.
L’equipaggio ¢ illeso.
Kankkunen, invece, nella
prova che ha visto il ritiro
di Vatanen, non € neppure
entrato: nel trasferimento
la Celica di «Kkk» si & im-
provvisamente ammutoli-
ta per una panne al siste-
ma elettronico — lo stesso
guaio capitato a Sainz al
rally di Spagna di due anni
fa — e trascorre quasi
un’ora prima che il pro-
blema sia individuato da-
gli uomini della Toyota.
Ma allo start della specia-
le, I’elettronica della Celi-
ca ¢ andata nuovamente in
«tilt». Anche Sainz incorre
in una disavventura, nella
stessa prova. Sulla Delta
dello spagnolo cede un
particolare della sospen-
sione che a sua volta dan-
neggia un semiasse. Sainz
perde oltre un minuto e
mezzo ma all’assistenza
del Jolly il tempo a dispo-
sizione ¢ insufficiente per
completare la riparazione:
a disposizione c’erano so-
lamente 6°, ridottisi a poco
piu di 4’ considerando il
tempo perso dallo spagno-

lo in prova. Questa, infat-
ti, € I'assistenza piu breve
di tutta la gara. Sainz paga
quindi 1'30” di penalita
per ritardo al controllo
orario. Delecour ¢ il nuo-
vo leader. Ma il suo pri-
mato resiste solamente
due prove; nella penulti-
ma sfida della giornata il
fordista € rallentato da
una defaillance alla pom-
pa della benzina, perde
39” nei confronti di Bia-
sion il quale passa percio
al comando con 13”7 sul
compagno di squadra.
Non c’e nessuna possibili-
ta di intervenire sulla
Escort del transalpino, al-
la fine della ps 23; la zona
¢ «off limits» per le assi-
stenze. E nell’ultimo cro-
no il problema si ripresen-
ta, questa volta con un ef-
fetto devastante: la Ford
di Delecour si arresta lun-
go il percorso, pilota e
coéquipier trafficano at-
torno alla vettura, infine

PHOTOA4

riescono a ripartire e a
guadagnare lentamente
I'uscita ma la classifica ¢
ormai compromessa. L’e-
pisodio € costato un ri-
tardo di oltre 19 minuti. A
Delfi, la seconda tappa
consegna quindi il seguen-
te ordine d’arrivo: 1. Bia-
sion; 2. Schwarz a 2’347,
3. Sainz a 3°02” (con 1°30”
di penalty), Aghini ¢ 4. a
4°50”; P'italiano sta pren-
dendo confidenza col ter-
reno di gara e le sue pre-
stazioni stanno facendosi
sempre piu interessanti.
Makinen, con la prima
delle Delta-Astra, ¢ quin-
to a 7’; Trelles, con la ter-
za delle Delta-Jolly ¢ sesto
a 7°32” mentre Fiorio ¢
settimo a 14°53”.

SUSPENSE. Quando
prende il via la terza e ulti-
ma frazione dell’Acropo-
li, martedi primo giugno, i
giochi non sono ancora de-
cisi, nonostante il margine

di Biasion permetta una
certa sicurezza € né Sch-
warz né Sainz intendano
contrastare l'italiano. Lo
spagnolo dichiara che il
suo obiettivo ¢ il secondo
posto finale. Tuttavia tra le
12 speciali conclusive i
punti di assistenza sono li-
mitati; un piccolo proble-
ma laddove non ¢ possibile
intervenire rischia di tra-
sformarsi in una debacle.
Tutto procede abbastanza
tranquillamente fino a 6
prove dal traguardo di Ate-
ne, con Sainz che si instal-
la in seconda posizione e
Biasion leader con 2’31”
sullo spagnolo. Ma a meno
5 crono il vantaggio del
fordista si riduce a 2’18":
negli ultimi chilometri del-
la prova numero 31, nell’a-
bitacolo della Escort si
sprigiona un incendio,
probabilmente per un cor-
to circuito. Biasion vede le
fiamme nello specchietto
retrovisore ma continua,

LANCER. Schwarz
fa «volare-» la sua
Mitsubishi e la
porta al primo
arrivo: terzo

JOLLY: Bortoletto
scorre la lista deil
tempi con
Farnocchia e
Aghini, positivo al
debutto greco

SAINZ. Ha corso
da campione
qual’e, ottenendo
un 2. posto

che gli va stretto

¥¥ 79
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|CcOSr AL TRAGUARDO

&

arrivando al controllo-stop
con il fascione posteriore
della vettura gia aggredito
dal fuoco. L’incendio & do-
mato dall’equipaggio con
gli estintori di bordo. A
meno 4 speciali, Biasion
perde altri 20”; Sainz ¢ a
1'51”. Intanto Delecour si
¢ ritirato per rottura del
propulsore. A meno 3 lo
spagnolo si porta a 1'47":
I'italiano della Ford sta af-
frontando i chilometri con-
clusivi con un occhio alla
temperatura  dell’acqua
della Escort, che raggiunge
anche i 130 gradi. Manca-
no 2 crono quando Sainz
arriva a 1'26” dal leader.
Poi lo spagnolo riduce lo

svantaggio a 1'04”: con
questo distacco i due si pre-
parano alla sfida finale.
Biasion amministra con
consumata abilita le resi-
due risorse del motore. Per
Sainz, che stava accarez-
zando il sogno di una cla-
morosa affermazione, I'as-
salto finale ¢ impedito da
una improvvisa defaillance
dell'impianto frenante. A
meno di 150 chilometri da
Atene si conclude dunque
I’Acropoli. Poi, il lungo
trasferimento verso la capi-
tale, con Miki Biasion e Ti-
ziano Siviero che per la ter-
za volta percorrono il tra-
gitto verso la collinetta del-
I’Acropoli da vincitori. W

|COSPF IL MONDIALE PILOTI

COSP IL MONDIALE MARCHE
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[ZXH Mandra (km 10,84)
1. Vatanen in 824" 2. McRae, Kankkunen a 17; 4.

Aurlol a 5", 5. Sainz a 7"; 6. Schwarz a 8", 7. Efksson a
34", 1. Gr. N: Recalde a 44"

Kineta (km 25,49)

4.Vatanenin 17'48"; ZWO."" 3.Mc Rae, Biasion
a14";5. Delecoura 15"; 6. Kankkunen a47”; 7. Sainz
a27" 4. GrN:Bh&hvamo
Harvati (km 12,58)

4.Vatanen in 10'15"; 2. Biasion a 2"; 3. Auriol, McRae
05";5.Sainz a 6”; 6. Kankkunen, Schwarz a 8". 1. Gr.
N: Recalde a 120"

Kitheronas (km 10,75)

1. Vatanen in 7'02; 2. Auriol, Kankkunen a 3" 4.
McRae a 4"; 5. Schwarz a 6"; 6. Delecour, Rolo a 7"
4. Gr. N: Bin Sulayem a 1'03"

stirl (km 20,86)

1. Ve In 13'55" 2. Dek a 2" 3. McRae a
5" 4.Schwarz a 6"; 5. Aurfol, Biasion a 10”; 7. Kankku-
nen a 11", 4. Gr. N: Bin Sulayem a 124"
Tsoukalades (km 8,56)

1. Biasion in 6'30"; 2. Aurlol a 1"; 3, Delecour, Vata-
nen a 4”; 5. Sainz, Kankkunen a 5”; 7. McRae, Aghini
a7" 4. Gr. N: Shratissinos a 44"
Eatia (km 15,06)

1. Vatanen in 10'34”; 2. McRae a 10", 3. Biasion a
12", 4. Kankkunen a 14", 5, Sainz a 17”; 6. Aghini a
23", 7. Delecour a 26". 4. Gr. N: Bin Sulayem a 147"
Eleftherohort (km 18,41)

1. Delecour In 12'41"; 2. Vatanen a 3”; 3. McRae a
12";4.Schwarz 0 13”; 5. Sainz a 14”; 6. Biasion a 15”;
7. Kankkunen a 16". 1. Gr. N: Bin Sulayem a 1'45"
Inohort (km 6,91)

1. Biasion in §'18"; 2. Schwarz, Vatanen, Aorlo a 1”; 5.
Delecour, McRae a 2"; 7. Kankkunen a 3". 1. Gr. N:
Bin Sulayem a 26"

Kaloskopl (km 14,45)

1. Vatanen in 12'43"; 2. Delecour, Sainz a 5"; 4. Bia-

~ slona7"; 5. Schwarz a 12”; 6. McRae a 14”; 7. Kank-

kunen a 47". 4. Gr. N: Recalde a 1'25"

[ZXE] Karoutes 1 (km 19,50)

4.Vatanen in 13'02"; 2. Biasion a 3"; 3. McRae a 6";
4. Schwarz a 9", 5. Delecour a 12"; 6. Sainz a 17", 7.
Kankkunen a 20". 4. Gr. N: Recalde a 1'31”

[ZXE] Bauxtes 1 (km 8,68)

1.Sainz in 455", 2. Delecour a 1"; 3. Kankkunen a 2”;
4. McRae, Biasion a 3"; 6. Schwarz a 5", 7. Fiorio a 6",
4. Gr. N: Bin Sulayem a 25"

[ZXE Agia Ethimia 1 (km 19,09)

1. Biasion in 12'06”; 2. Kankkunen a 2"; 3. Delecoura
3"; 4.Vatanen a 4"; 5. Sainz a 6”; 6. Scwarz a 14" 7.
Makinen a 19”. 4. Gr. N: Bin Sulayem a 1'33"

XL Prossiiio 4 (km 9,30)

4.Sainz in 6'07"; 2. Kankkunen a 4”; 3. Delecour, Bia-
sion a 5"; 5. Aghinl, Fiorlo a 10, 7. Makinen a 11”. 1.
Gr. N: Bin Sulayem a 31"

Pavilani (km 14,86)

1. Delecourin 12'40"; 2. Sainz a 5"; 3. Biasion a 9"; 4.
Vatanen a 10", 5. Kankkunen a 11"; 6. Fiorlo a 14", 7.
Schwarz a 46”. 1. Gr. N: Fassina, Bin Sulayem a 1'45"

ORI Arhani (km 20,43)

1. Delecour in 14'27"; 2. Sainz a 1”; 3. Kankkunen a
2" 4. Schwarz a 3", 5. Biasion a 5”; 6. Florio a 147 7.
Aghini a 16". 1. Gr. N: Recalde a 122"

e e ¥ =

Makrirahi (km 13,55)

4. Delecour in 7'38"; 2. Kankkunen, Biasion a 5"; 4.
Sainz a 6", 5. Schwarz a 7, 6. Vatanen a 14"; 7. Maki-
nen a 42", 1. Gr. N: Recalde a 48"

[ZXI] Anavra (km 13,23)

4.Sainzin 8'14"; 2. Schwarz a 1"; 3. Delecour a
Kankkunen a 6”; 5. Aghini a 9"; 6. Fiorio a 11"; 7Iral-
les a 12", 1. Gr. N: Recalde, Bin Sulayem a 51"

(X i G 90

4. Schwarz in 520" 2. Sainz a 1”; 3. Delecour a 4"; 4.
Kankkunen a 5"; 5. Fiorio a 6"; 6. mwor'
1. Gr. N: Recalde a 35"

[ZET] rarzan (m 27,31)

1.Vatanen in 23'10"; 2. Kankkunen a 8"; 3. Delecour,
Bio:lonoio"ssmzoiz"ugmamﬁﬂoﬂoo
35", 1. Gr. N: Bin Sulayem a 3'44

Dipotamia (km 14,07)

1. Delecour in 9'09"; 2. Biasion a 3"; 3. Schwarz a 7"
4.Forio a10”; 5. Aghinia 11"; 6. Trelles a 15”. 7. Maki-
nen a 58", 1. Gr. N: Recalde, Giagnissis a 1'07"

Domnista (km 15,45)

1. Delecourin 14'09"; 2. Sainz a 4"; 3. Biasion a 8"; 4.
Schwarz a 17"; 5. Makinen a 18”; 6. Aghini a 24; 7.
Trelles a 25". 1. Gr. N: Kanego a 220"

Krioneria (km 14,88)

4.Sainzin 14'24"; 2. Biasion, Aghini a 18"; 4. Schwarz
a21”; 5. Makinen a 22"; 6. Trelles a 24"; 7. Delecour
a57". 1. Gr. N: <Stratissino» a 2'51"

[ZXZ] Ano Hora (km 13,18)

4.Sainzin 10'01"; 2. Schwarz a 1”; 3. Biasion, Aghini a
2", 5. Trelles a 9”; 6. Makinen a 15"; 7. Apostolou a
1'44". 1. Gr. N: Giagnissis a 1'22"

[ZEH Bauxtes 2 (km 8,68)

Blodon,DeboouIn‘W‘(alamodadwt,M
kmh); 3. smz.ScmuVSﬂorbaz‘bAwnla
§" 7. Trelles a 6", 4. Gr. N: Moshoutis a 54'

[ZX1] Agia Ethimia 2 (km 19,09)

1. Sainz in 42'14"; 2. Biasion, Schwarz a 4"; 4. Dele-
coura §"; 5. Fioro a 6", 6. Makinen a 14", 7. Trelles a
20", 4. Gr. N: <Stratissino» a 244"

SKODA. Nella
pagina
accanto, il
céco Triner
protagonista
di una grande
impresa con
la Skoda
FavoritGr. A
di soli 1.3 litri:
undicesimo
assoluto e
primo tra le
trazioni
anteriori.

AGHINI. A lato,
Aghini, quarto
al suo primo
Acropoli: le
performances
dellitaliano
SONO Spesso
state di valore
assoluto

AURIOL. Nuovo
ritiro per
Auriol: e gli
occhiali scuri

sSONo sempre
pia di rigore...

[ZXEE] Prossitio 2 (km 9,30)

1. Delecourin 6'02"; 2. Sainz a 3"; 3. Biasion, Schwarz
a 5" 5. Makinen a 8", 6. Foro a 15" 7. Trelles a 16",
1. Gr. N: Strafissino» a 57"

[ZEX] mavroltthart (km 24,49)

1. Delecourin 24'25", 2. Sainz a 3"; 3. Biasion a 43", 4.
Makinen a 49"; 5. Fordo a 24”; 6. Schwarz a 22", 7.
Trelles a 45" 4. Gr. N: <Stratissinos a 2'63"

[ZXE] Antoli 4k 9,29)

1. Delecourin 8'23"; 2. Sainz,
a5"; 5, Biasion a 7"; 6. Forio a
N;Kmegooﬂa"

[ Pertvoll (km 12,72)

1. Delecour in 14'08"; 2. Sainz a 5"; 3Ag\hl.Mdd-
nenaé"; 5. Trelles a 10"; 6. Schwarz a 15, 7.
a47". 1. Gr. N: Kanego a 1'32"

a 3", 4. Makinen
7.Trellesa9".4. Gr.

[ZXX] Garai g 22,87)

1. Sainzin 19'38"; 2. a 1" 3. Makinen a 4" 4,
Delecour a 5 5. a 13" 6. Schwarz a 23", 7.
Trelles a 27". 4. Gr. N: Moshoutis a 3'63"

[ZXE] Grammeni Oxia (km 11,46)

1. Sainz in 9'45"; 2. Aghini a 3"; 3. Makinen a 9"; 4.
Trelles 0 19"; 5. Biasion a 20"; 6. Schwarz a 22"; 7. Fo-
fio a 50" 4. Gr. N: Giagnissis a 1'58"

[ZXEH Pendag! (km 10,90)

4,80z n {0042 Aghini o3 Sctwars Tlles o
gam 14" 7. Apostolou a 43"

[IXY] Diakopi (km 14,97)

4. Sainz in 43'22"; 2. Aghini a 8"; 3. Trelles a 11"; 4.
Schwarz a 15", 5. Makinen a 19”; 6. Biasion a 21"; 7.
Apostolou a 115", 4. Gr. N: «Stratissinos a 1'45"

[ZXEH Karoutes 2 (km 19,50)

4. Sainz in 13'07"; 2. Trelles a 9"; 3. Aghini a 11", 4.
Schwarz a 12"; 5. Makinen a 13"; 6. Biasion a 22"; 7.
Tsadaris a 1'07". 4. Gr. N: «Stratissino» a 140"

[ZXE Korakolfthos (km 28,69)

1. Aghiniin 19'04"; 2. Schwarz a 8”; 3 Biasion 9", 4.
Trelles a 14", 5. Sainz a 18”; 6. Makinen a 406 7.
Apostolou a 118", 4. Gr. N: <Stratissinos @ 304"
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A lato,
ringegnere
Cadringher

della Fisa
mentre
controlila un
turbo della
Mitsubishi
Lancer. In

Pirollo
festeggliano il
successo in
Gr. N al rally di
Grecia, il
secondo in
due gare

LA NUOVA CLASSE DI VETTURE

Libere

e... uniche

Dopo un anno e mezzo di
discussioni e di trattative
anche serrate tra la Fisa e i
Costruttori, e tra le stesse
Case, la nuova
regolamentazione tecnica per i
rally ¢é stata infine definita
nelle linee generali. Giovedi di
questa settimana, a Parigi, il
Consiglio mondiale della Fia
si esprime sul progetto messo
a punto dal pool di ingegneri
della Fisa; I’approvazione ¢
data per certa, la validita sara
per tre anni, a cominciare dal
’95. La normativa ¢ dunque il
risultato finale di varie
proposte e al tempo stesso un
compromesso tra gli interessi
dei singoli Costruttori. Sta
dunque per nascere una
generazione di vetture da rally
tecnicamente piu libere delle
attuali Gruppo A. Innanzi
tutto non sara piu necessario
costruire 2500 esemplari dello
stesso modello per ottenere
I’omologazione sportiva. Il
regolamento consente a una

Casa di definire un modello
base e di stilare una lista di
«varianti di omologazione»
che comprende: la possibilita
di utilizzare la trazione
integrale anche se la
vettura-base ¢ a ruote motrici
anteriori o posteriori, purché
nella «famiglia» da cui
proviene sia in produzione una
versione con questa soluzione;
la concessione per alcuni
interventi sulla carrozzeria, tra
cui ’omologazione di un
fascione anteriore diverso da
quello del modello base.
Questi interventi debbono
comunque essere eseguiti su
almeno 50 esemplari. Infine,
sono autorizzati tre tipi di
motori: 2 litri con
sovralimentazione turbo,
strozzatura da 36 mm e
intercooler di dimensioni
stabilite dal regolamento; 2.5
litri aspirato con testata a 4
valvole per cilindro e 3 litri,
sempre di tipo atmosferico,
con testata pero a 2 valvole.

LITALIANO ANCORA PROTAGONISTA
Aghini exploit
tra bulloni e freni

Dietro Biasion e immediatamente dietro Sainz, nell’elenco dei
migliori dell’Acropoli ¢’é Andrea Aghini. 1l toscano del Jolly Club
aveva provato poco e male per una serie di incredibili contrattempi,
si é trovato ad affrontare, e per lui era la prima volta, il rally di
Grecia piu «rude» degli ultimi anni. E arrivato quarto. Ma poteva
andargli certamente meglio se un paio di defaillances ai freni non lo
avessero attardato. Esse sono state determinate dai bulloni utilizzati
per fissare al cerchio il pneumatico antiforatura realizzato dalla
Pirelli — studiato per evitare lo «stallonamento» della gomma in
caso di foratura — i quali, allentandosi, sono usciti dalla loro sede
tranciando il condotto dei freni anteriori della Delta di Aghini.

VINCE IL GR.N

Prende
il largo
Fassina

E con questa sono due; due
partecipazioni, Portogallo e
Acropoli, e altrettante vittorie in
Gruppo N. Alessandro Fassina ¢
quindi in perfetto orario sulla
tabella di marcia, ¢ leader della
Coppa Fia con punteggio pieno e
sta correndo con consumata
abilita. Anche in Grecia ha
resistito alla pericolosa
tentazione di cercare la
prestazione pura preferendo
giocare la sfida sulla distanza.
L’opposto di quanto attuato
dall’arabo Bin Sulayem, al
comando per oltre una tappa,
pur alternandosi con Recalde,
ma con un passo ritenuto suicida
all’Acropoli per una Gruppo N,
anche se si tratta di una Escort
«made by Little» e tale da
portare inevitabilmente al ritiro
per rottura meccanica. Nel
risultato di Fassina si riflettono
anche la super affidabilita
raggiunta dalla Mazda 323 Gt-R
e il livello di competitivita del
Mazda Sport Italia che
all’Acropoli, pur con sette mezzi
di assistenza, ¢ stato in grado di
assicurare all’italiano una
copertura totale.
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L'ultima nata della Casa tedesca punta su una sobria eleganza
E invece cambiata la filosofia nell'affrontare il mercato proponendo
la vettura nelle quattro versioni base, Esprit, Elegance e Sport

dpeg ol f )¢ lire 41.300.000 (per la C 180 Sport);
cilindrata: 1799 cc

122 cv; velocita max: 193 kmh;

design, abitabilita, confort, sicurezza

CONTHRO rapporto-peso poco favorevole

© CARLO MASSAGRANDE

LINEA. Lo stile
della nuova
Classe C
riprende ia
tendenza
classica della

CRUSCOTTO.
Ha una forma
gradevole

ed & di facile
lettura

con strumenti
analogici
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@ KIT. Il pacchetto for-
nito dal’Amg compren-
de uno spoiler frontale,
fari supplementari, care-
nature sottoporta, grem-
bialature per la parte po-
steriore e nuovi listelli
laterali.

@ TAGLIANDI. Gli inter-
valli di assistenza sono
stati portati da 10.000 a
15.000 km, con un co-
sto di gestione ridotto
del 40%.

NOteS
W LO0CK

@ SEDILL Quattro camere d'aria collocate nello schienale
e due nei fianchi permettono una perfetta regolazione dei
sedili anteriori, sono tra gli optional disponibili.

@ INQUINAMENTO. Il motore diesel a 4 valvole per cilin-
dro riduce le emissioni nell'atmosfera del 30% circa.

@ INTEGRALE. E arrivato ancora un no deciso dalla Mer-
cedes per le quattro ruote motrici. | dirigenti del marketing
ritengono che questa soluzione non abbia ottenuto il suc-
cesso di pubblico inizialmente previsto.




 MERCEDES
I SERIE C

E PIU BASSA E PERFORMANTE

Un assetto
da... Sport

TOCCARDA - Le

izze del tempo ci
hanno portato ad effet-
tuare il noto test della «C
class» al centro d’infor-
mazione Mercedes, nei
pressi di Stoccarda, sot-
to I'acqua. Alla pioggia
incessante si ¢ aggiunta
poi anche la nebbia. An-

All'interno, molto usato
¢ il colore nero, mentre i
sedili, avvolgenti, e il
volante in pelle conferi-
scono alla  vattura
un’impronta  sportiva
come pure i fregi che, al
posto del legno pregiato,
sono realizzati in allu-
minio anodizzato. An-

che se il che su questa
cliente me- versione so-
dio italiano no disponibi-
preferira t d li tutte le set-
probabil- Su S rq 0 te motoriz-
mente la ver- zazioni, an-
sione  Ele- che se quella
gance, noi 2.8 litri con
abbiamo su- 193 CV me-
bito puntato glio le si ad-
sulla  Sport dice. Anche
che, rispetto se le moto-

agli altri modelli, ha la
carrozzeria piu bassa di
23 mm (e non & poco) e
ruote in lega nelle di-
mensioni 7,5% 15 con
pneumatici 205/60 x 15
(invece che di 6 x 15 con
gomme  185/65 x 15).
Paraurti e profili latera-
li, sulla Sport, sono in
tinta con la carrozzeria.

¥ 86

rizzazioni sono identi-
che nei vari allestimenti
previsti, 1'assetto sporti-
vo della Sport, piu rigi-
do e piu basso, permette
prestazioni che in linea
di massima potremmo
quantificare in un 10%
superiori alle altre sorel-
le, in guidabilita, entrata
in curva, traiettorie, gui-

da sul bagnato. Questi
benefici si avvertono piu
sulla 2.2 e molto meno
sulla 1.8 da 122 CV. La
guida risulta piacevole
anche grazie all’ottimo
cambio. La due litri co-
munque, che sara dispo-
nibile solo a fine anno,
rappresenta la cilindrata
limite per non finire nel-
la tagliola del patrio fi-
sco. Rispetto alla 190 i
nuovi motori con 4 val-
vole per cilindro hanno
permesso un guadagno
di 14 Cvdal122a136,e
si sentono tutti. Il prez-
zo di questa C180 Sport
¢ di 41.300.000 lire,
mentre la C200 costera
5 milioni e mezzo in
piu. Passando ai consu-
mi, bisogna dire che tut-
te le auto della Classe C
sono parsimoniose. La
silenziosita di marcia
accompagna costante-
mente il confort di gui-
da. All'interno, sia sulla
Sport che sulle altre ver-
sioni, c’¢ sicuramente
piu spazio, soprattutto

e

per le gambe dei passeg-
geri posteriori e per il va-
no bagagli, pur rima-
nendo una compatta. Le
dimensioni sono tutta-
via aumentate (+3,9
cm in lunghezza, 3 cm
in larghezza e 4,3 cm in
altezza). Anche le car-
reggiate sono state allar-
gate rispettivamente di
6,4 cm sull’asse anterio-
re e 5,5 cm su quello po-
steriore. Le Mercedes
costanto di piu rispetto
alla concorrenza, ma ol-
tre che su confort e si-
gnorilita, possono con-
tare anche su una gran-
de sicurezza, sia attiva
che passiva, e la Classe
C rappresenta un’ulte-
riore conferma. Tutte le
versioni sono dotate di
serie di Airbag, lato con-
ducente, barre alle por-
tiere, Abs, impianto per
il ricircolo dell’aria, cli-

matizzazione separata
fra lato destro e sinistro
della vettura, servo-

sterzo e chiusura centra-
lizzata, regolazione dei
sedili anche in altezza,
specchietti esterni riscal-
dati e regolabili elettri-
camente. Infine gli alza-
cristalli elettrici sono op-
tional per le versioni
C180 e C200 diesel, ad
eccezione  dell’allesti-
mento Elegance. 2

STILE. La Sport
sl distingue
per i profili
laterali

in tinta con

la carrozzeria
e per le ruote



AMG. E stato INTERNO. Il

predisposto livello

anche un kit di finitura
della factory dell’abitacolo
sportiva @ quelio

che modifica di una vettura
l'aerodinamica di alta classe

CON UN NUOVO SEDILE

Piu attenzione
per i bambini

La sicurezza rappresenta un imperativo categorico per
la Mercedes e infatti numerosi interventi apportati sul-
la nuova Classe C hanno proprio questo indirizzo. Nel
centro di Limmerbuckel abbiamo osservato una intelli-
gente soluzione destinata ai bambini. I sedili posteriori
infatti, in optional possono essere dotati del dispositivo
Kis (Kinder Integral Sitz), ovvero il sedile integrato per
bambini dai 2 ai 4 anni. Azionando un bottone laterale,
parte del cuscino si alza di 15-20 cm, permettendo al
piccolo passeggero di essere collocato piu in alto, con la
testa all’altezza degli altri passeggeri, la parte anteriore
di contenimento, smontabile e ripiegabile, viene poi ag-
ganciata alla cintura di sicurezza. Questo sistema non &
ancora inserito nell’elenco degli optional, ma sara di-
sponibile a fine anno. 7

Motore

Anteriore 4 cilindri in linea, lon-
gitudinale, cilindrata 1799 cc,
alesaggio x corsa 85,3x78,7;
rapporto  di  compressione

9,8:1; accensione statica con
bobine integrate nella testata;
distribuzione monoalbero a

La Mercedes ha affrontato il
mercato con una nuova filosofia:
i modelli della Classe C vengono
infatti proposti in quattro diversi
allestimenti per andare incontro

SU TUTTI | PERCORSI

Consumi
contenuti

C180 Sport

camme in testa e quattro val-
vole per cilindro; alimentazione
a iniezione elettronica Bosch
Pms; potenza massima 122 cv
a 5500 giri; coppia massima
17,33 kgm a 4200 giri.
Trasmissione

Trazione posteriore; cambio

a tutte le esigenze, e anche ai
gusti stilistici, dei clienti. Inoltre
ogni allestimento potra impiega-
re tutte le motorizzazioni previ-
ste dalla gamma. Tutto cio si tra-

Autotelaio

2"2; consumo a 120 kmh
/ 12,34 kmitro.

@ scheda

IEQNGA

manuale a cinque rapporti con
possibilita in optional di cam-
bio automatico a quattro rap-
porti; frizione monodisco a
Secco.

Scocca autoportante; sospen-
sione anteriore a bracci tra-
sversali oscillanti triangolari,
posteriore asse a bracci multi-
pli Mercedes Benz; freni a di-
sco sulle quattro ruote con ser-
vofreno, Abs, freno di staziona-
mento a tamburo con comando
a pedale; sterzo a circolazione
di sfere con servocomando;
ruote in acciaio 7,5 x 15 pollici;
pneumatici 205/60x15.
Dimensioni e peso
Lunghezza 4487 mm; larghez-
za 1720 mm; altezza 1414
mm; passo 2690 mm; carreg-
giata anteriore 1505 mm, po-
steriore 1476 mm; volume ba-
gagliaio 430 litri; serbatoio car-
burante 62 litri; peso (in ordine
di marcia) 1350 kg.
Prestazionl e consumo
Velocita massima 193 kmh,;
accelerazione da 0 a 100 kmh

ECCO I PREZZIDELLE 28 CLASSEC

duce nella disponibilita di ven-
totto diverse soluzioni. Di segui-
to abbiamo quindi riportato la ta-
bella riepilogativa con accanto
anche la potenza di ogni vettura.

BASE

ESPRIT

ELEGANCE

SPORT (5 POSTI)

G180 (122 cv)

lire 37.000.000

lire 37.000.000

lire 39.800.000

lire 41.300.000

G200 (136 cv)

lire 42.500.000

lire 42.500.000

lire 44.400.000

lire 46.800.000

€220 (150 cv)

lire 50.800.000

lire 50.800.000

lire 52.700.000

lire 55.100.000

£280 (193 cv)

lire 60.300.000

lire 60.300.000

lire 62.200.000

lire 64.600.000

G200 DIESEL (75 cv

lire 35.900.000

lire 35.900.000

lire 38.700.000

lire 40.200.000

G220 DIESEL (95 cv

lire 39.000.000

lire 39.000.000

lire 40.900.000

lire 43.300.000

G250 DIESEL (113 cv)

lire 43.000.000

lire 43.000.000

lire 44.900.000

lire 47.300.000

¥R 87
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Renault Clio
prodotte
in Slovenia

Fino allo scorso anno a No-
vo Mesto, in Slovenia, veni-
vano prodotte le Renault 4,
ora nello stesso stabilimen-
to vengono fabbricate le Su-
per 5 e le Clio destinate ai
mercati italiano, ceco, slo-
vacco, polacco, austriaco,
ungherese e tedesco orien-
tale. La Renault che ha inve-
stito oltre 250 miliardi in
questo insediamento, spera
di portare progressivamente
dall'attuale 15% al 40% la
quota di produzione delle
Clio, questo anche grazie a
una rete di fornitori vicini,
che complessivamente con-
ta circa 30 aziende. Sino ad
ora il sistema di assemblag-
gio delle vetture era basato
su container provenienti
dalla Francia con tutti i com-
ponenti della vettura. Nello
stabilimento di Novo Mesto,
sono occupate attualmente
3.500 persone, e dallo stes-
so nel 1992 sono uscite
84.000 vetture che dovreb-
bero diventare 100.000
quest’anno.

M OPEL. A Taipei & iniziata
la produzione delle Opel
Astra, la prima vettura della
General Motors costruita a
Taiwan. Sara costruita la
versione 1.6 Gel 4 porte con
aria condizionata, e barre di
protezione nelle portiere e
cinture di sicurezza anteriori
con pretensionatori.

Unificata
la sede
della Nolan

Fino a qualche tempo fa la
Nolan Helmets era divisa in
due sedi: quella di Mozzo
(inaugurata nell'anno di na-
scita dell'azienda nel 1972)
che comprendeva il reparto
assemblaggio prodotti, il
magazzino e gli uffici e quel-
la di Brembate di Sopra (en-
trambe in provincia di Ber-
gamo) preposta allo stam-
paggio di calotte e visiere.
Ora le due parti sono attigue
a Brembate di Sopra (via G.
Terzi di Sant'Agata 8, tel.
035/ 602111-602290), e
questo miglioramento logi-
stico attuato dall'azienda di
caschi ¢ stato effettuato al
fine di ottimizzare le vendi-
te, consentendo inoltre di di-
minuire i tempi intermedi tra
produzione, assemblaggio e
consegna dei prodotti.

M CHRYSLER. Gary Valade,
ex vicedirettore del perso-
nale della Casa americana, e
stato nominato direttore fi-
nanziario in sostituzione di
Jerome York.

ﬁ
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Estemamente la Lotus
Esprit S4 presenta solo
qualche affinamento esteti-
co rispetto alla precedente
versione, ma sotto questo ac-
cattivante vestito da sportiva
purosangue si celano alcune
importanti novita. Partendo
dall’esterno, la nuova Lotus

Il rinnovamento
estetico della
Esprit S4 ha
riguardato gli
scudi anteriore e
posteriore. Iinoitre
sono cambiatii
profili alari
posteriori.
All’interno
troviamo nuovi
sedili in pelle
Connoly

presenta un disegno nuovo
per gli scudi-paraurti, sia da-
vanti che dietro, inoltre i
longheroni hanno convo-
gliatori dell’aria di nuova
forma. Il rinnovamento ha
interessato anche le due ali
posteriori. All'interno le mo-
difiche sono state finalizzate

al miglioramento del livello
di eleganza e sicurezza di
questa sportiva inglese: in-
fatti, troviamo i sedili ridise-
gnati, dotati di supporto
lombare, e rivestiti in pelle
Connoly; inoltre, al cruscot-
to € stata aggiuna un'imbot-
titura anti-urto. Ma il punto

forte del rinnovamento ¢
rappresentato dal versante
tecnico. Qui troviamo, per
quel che riguarda l'autote-
laio, lo chassis (sempre mo-
notrave) modificato con un
irrobustimento nella zona
dei duomi degli ammortiz-
zatori. L'intervento sulle so-
spensioni anteriori ha poi ri-
guardato la realizzazione di
una nuova geometria con
camber e caster registrabili.
Inoltre molle e ammortizza-
tori sono stati cambiati. Tut-
ti questi interventi sono stati
finalizzati all’ottenimento di
un assetto neutro in tutte le
condizioni. Sempre in fun-
zione di questo obiettivo, &
stato montato un nuovo ser-
vosterzo Lotus Saginaw.
Passando al motore, trovia-
mo una nuova testata, mon-
tata allo scopo di ottenere un
migliore raffreddamento e
una maggiore rigidita del
complesso del propulsore,
un quattro cilindri sovrali-
mentato che con I'impiego
di un turbocompressore ¢ ca-
pace di erogare 250 cv a
6250 giri. Il cambio ¢ stato
modificato con I'adozione di
una nuova fusione della sca-
tola, inoltre ora I'escursione
ha spostamenti piu contenu-
ti. Infine le ruote ora sono di
17 pollici di diametro. Il
prezzo di questa sportiva ac-
creditata di una velocitd
massima di 263 kmh, é di
119 milioni di lire, Iva inclu-




PARTE LA PRODUZIONE
Air-bag
italiano
alla Trw

La Trw Sabelt, la piu
grande azienda in Italia
produttrice di cinture di sicu-
rezza (4.850.000 sono stati i
pezzi realizzati nel 1992) e
che fa capo al complesso
americano Trw Inc. dell’O-
hio (con 300 stabilimenti
sparsi in 26 Paesi), costruira
airbag anche nel nostro Pae-
se. La Trw € gia il numero 1
nel mondo per la produzione
sia di cinture che di airbag.
Da una indagine Istat risulta
che il 45% degli automobili-
sti italiani vorrebbe 1'airbag
sulle prossime vetture, segno
di una evidente presa di co-
scienza dei rischi che si cor-
rono viaggiando in auto, an-
che in considerazione del fat-
to che ormai in Italia sono
circa 25 milioni i veicoli cir-
colanti. E pero altrettanto ve-
ro che in vetta ai gusti degli
italiani ci sono ancora I’Abs
(74,3%), 11  servosterzo
(66,4%), l'antifurto (52%),
I'impianto di aria condizio-
nata e gli alzacristalli elettrici
(51%). L’airbag ¢ comunque
un complemento della cintu-
ra di sicurezza: la sua effica-
cia senza la cintura allaccia-
ta, € piu ridotta. In America
sono gia 10 milioni le vetture
circolanti dotate di questo di-
spositivo e si prevede che nel
1995 tutte le vetture nuove
statunitensi disporranno del-
l'airbag sia per il conducente
che per il passeggero. Il costo
¢ limitato e la protezione im-
pagabile. Il principio di fun-
zionamento € conosciuto,
comungque lo ricordiamo: in
caso di urti frontali o angola-
ri fino a 30 gradi (non tampo-
namenti o capottamenti), a
partire da 25 kmh contro un
ostacolo fisso, 1 sensori posti
nella parte anteriore, valuta-
ta I'entita dell'impatto, man-
dano il loro segnale alla cen-
tralina che fa innescare il
propellente solido che, bru-
ciando rapidamente, produ-
ce azoto, questo gonfia il sac-
chetto di nylon che fuoriesce
dal volante, o dal vano por-
taoggetti per il lato passegge-
10. Si gonfia in 35-45 millesi-
mi di secondo per quello lato
guidatore, il cui volume ¢ di

170 litri. In Europa si tende-
ra a usare cuscini di dimen-
sioni piu contenute: 45 litri
per il guidatore e di 90 per il
passeggero. Il gonfiaggio av-
viene comunque prima che il
corpo abbia iniziato lo spo-
stamento in avanti. I preten-
ditori delle cinture contribui-
scono ulteriormente a ridurre
I'impatto. L’airbag si sgonfia
rapidamente anche per evita-
re problemi di soffocamento
e di ingombro.

Sopra, una vista in
sezione di come
rair-bag
realizzato dalia
Trw Sabelt trova
alloggiamento
all’interno del
volante. A lato,
ecco come il
cuscino si gonfia
in caso di urto, e
bastano solo dai
35S ai 45 millesimi
di secondo
percheé cio
avvenga

E VIZZOLA P5000 LULTIMO PIRELLI

Forte in acqua

Prende il nome dalla pi-
sta della Casa di pneu-

matici milanesi, il nuovo
pneumatico Pirelli P 5000,
battezzato appunto Vizzola,
che & un superibassato per
vetture di classe media e alta
con codici di velocita H, fino
a 210 kmh, e V, fino a 240
kmh. E stato progettato spe-
cificamente per l'after-mar-
ket, ovvero il mercato del ri-
cambio, e avra un prezzo al-
lettante (costera in media un
10% in meno rispetto al
pneumatico del primo equi-
paggiamento). Le sue doti
migliori le esprime sul bagna-
to, soprattutto nel ritardare il
fenomeno dell’aquaplanig al-
I'aumentare della velocita,
grazie a un disegno del batti-
strada innovativo, ai profili,
alla mescola dalla rigidita co-
stante anche al variare della
temperatura. Avra una dura-
ta leggermente piu ridotta e
questa € in pratica una garan-

zia di resa superiore perché,
come ¢ logico, non si possono
ottenere prestazioni migliori
e usure inferiori: le competi-
zioni sportive lo insegnano. Il
disegno del battistrada per
migliorare il comportamen-
to, sul bagnato, con un mi-
glior drenaggio dell’acqua,
ha elementi tassellati a forma
di freccia con ampi canali
longitudinali e larghi incavi
nella parte esterna del batti-

strada, cio migliora anche I'a-
derenza sul bagnato in curva.
Le misure partono da una lar-
ghezza minima di
185/60 x 13 per arrivare al
245/45x16 e al 235x45x17. 11
P 5000 Vizzola puo equipag-
giare il 65% delle vetture in
commercio spaziando per
esempio, dall’Alfa Romeo 33
alla 164, dalla serie 3 alla 5
della Bmw, dalle Peugeot 205
fino alla 605.

«Europe»
unita
in Golf

Per festeggiare la nuova Eu-
ropa, € arrivata da poco sul
mercato italiano la Volkswa-
gen Golf «Europe», che sara
venduta in Italia in serie li-
mitata a circa 8.000 esempla-
ri. La base é quella della ver-
sione gia completa della Gl a
5 porte, disponibile in due
motorizzazioni da 1600 cc
benzina e 1900 cc Turbodie-
sel, propulsori che in entram-
bi i casi erogano una potenza
massima di 75 cavalli. La
Golf «Europe» si presenta ca-
ratterizzata da un ricco alle-
stimento di serie che fra I'al-
tro comprende quattro alza-
cristalli elettrici, tetto apribi-
le elettricamente, predisposi-
zione per 'impianto stereo
con 8 altoparlanti e antenna
a stilo e ugelli lavavetri ri-
scaldabili elettricamente; a
richiesta € disponibile ['air-
bag per il conducente e il pas-
seggero. Dopo la commer-
cializzazione in Germania e
in altri Paesi europei, la
Volkswagen Golf «Europe»
arrivera in Italia a un prezzo
chiavi in mano di 24.869.810
lire per la 1600 e 26.714.310
lire per la 1900 Turbodiesel,
prezzi che considerando il
valore degli equipaggiamenti
di serie, per il cliente vo-
gliono dire un risparmio di
1.700.000 lire.

A Pinerolo
Van
custom

in raduno
Organizzato dal Gruppo
Van Custom '88, dal 23 al 25
luglio prossimi si terra a Pi-
nerolo in provincia di Tori-
no presso Expo Fenulli un
raduno riservato a veicoli
personalizzati. Infatti, la pa-
rola custom deriva dall’in-
glese «to customize» che si-
gnifica modificare il mezzo
alle esigenze di chi lo possie-
de. Gli interessati per mag-
giori informazioni possono
rivolgersi a Dario Motors,
Via Trento 17, 10060 Casta-
gnole P.te, telefono
011/9862715.
bl
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Michele
saltera
il Mugelio

Il leader del Trofeo Fisa di
Formula 2000, Michele Me-
rendino, quasi sicuramente
dovra saltare la prossima
gara della serie al Mugello.
La scorsa settimana, subito
dopo la vittoria a Misano, il
siciliano & stato infatti ope-
rato di ernia del disco; un
male che lo aveva afflitto
gia nella gara di Vallelunga,
e che tuttavia non gli ha im-
pedito di imporsi al «Santa-
monica». Il ritorno alle gare
di Merendino & quindi previ-
sto per la gara di Pergusa
del 27 giugno; I'assenza for-
zata al Mugello dovrebbe
comunque lasciare intatte le
sue chances di lottare per il
titolo.

Il Team Adm
preparatore

Cambio di preparatore per il
team Adm di F. 2000; a par-
tire dalla gara di Misano, la
formazione di Renato Mel-
chioretto ha deciso di affi-
darsi ancora agli Alfa Ro-
meo, preparati perd dal
«mago» Gianni Cevenini. |
motori del preparatore bolo-
gnese sono stati installati
sia sulla vettura di Pagani
che su quelle di Rigoldi e
Vergani, e i piloti hanno su-
bito affermato di aver nota-
to un rendimento legger-
mente migliore rispetto ai
motori Novamotor che equi-
paggiavano prima le vetture
del team milanese.

M INCIDENTE. Nel corso
del warm-up riservato ai
Prototipi, Massimo De Mola
€ uscito rovinosamente alla
curva del tramonto distrug-
gendo la Lucchini di Audisio
e Benvenuto. Il malcapitato
ha riportato la frattura del
perone e forti contusioni ad
un polso.

M ESORDIO. Nella prossi-
ma gara del Mugello si do-
vrebbe registrare nel tricolo-
re prototipi il debutto della
nuova Mithos realizzata dai
fratelli Breda. Ancora incer-
to il nome del pilota che do-
vrebbe portarla all'esordio;
si fanno i nomi di Simoni,
Aries, mentre anche Brigato
potrebbe essere interessato
a rientrare in questa serie.

W CONSIGLI UTILL Ling.
Maurizio Bigi ha curato assi-
duamente negli ultimi tempi
lo sviluppo della Tiga di Ga-
sparri ottenendo ottimi risul-
tati. E stato visto ripetuta-
mente sotto il tendone del
Team Michelotto per dare
consigli nella messa a punto
della Osella di Mancini che
poi ha vinto la gara.

PROTOTIPI L1 MANCINI VINCE LA PRIMA GARA '93

Il campione

si e... svegliato

MISANO — Quarta gara
della stagione e quarto vinci-
tore, a riprova che la serie &
tutt’altro che in disarmo. An-
cora una volta una gara bel-
la, vivace e combattuta, cor-
sa ad un ritmo elevatissimo.
Questa volta ha vinto il cam-
pione in carica Fabio Manci-
ni riportando al vertice I'O-
sella che ultimamente era ap-
parsa in difficolta. Con que-
sto risultato € ancora piu in-
certo il duello per il tricolore
con quattro piloti separati di
pochi punti ed altri che han-
no le carte in regola per pun-
tare in alto. Canni Ferrari e
Merzario, Lucchini e Osella,
sono ora i piloti e le vetture
da battere, con Mancini ri-
lanciato ai vertici e Martinel-
lo, sfortunato in questa occa-
sione, ma sempre concentra-
to  sull’obiettivo finale.
Quando si accende il sema-
foro verde Mancini & il piu
pronto ed a Martinello non
rimane che accodarsi. Dietro
Canni Ferrari precede Mer-
zario, Ronca, Gasparri e Sa-
nesi. Sia tra la coppia di testa
che tra gli inseguitori ¢ batta-
glia ravvicinata e tra il 5. e il
6. giro Martinello attacca il

leader che comunque non si
scompone piu di tanto. Pri-
ma di meta gara im-
provvisamente ~ Martinello
rallenta per noie ad un am-
mortizzatore e Canni Ferrari

ne approfitta per gettarsi al-
'inseguimento di Mancini,
mentre Martinello & sempre
piu in crisi. Intanto Gasparri
si difende bene alle spalle dei
migliori piegando la resisten-

ACTION

za di Ronca e Spinelli e di-
mostrando che la vittoria di
Vallelunga non é stato un fat-
to sporadico per questa Tiga.
In testa Mancini fa un po’
I'elastico ed all'l11. giro Mer-

In alto, siamo nella prima parte della gara dei Prototipi,
Mancini in testa precede Martinello che insegue al 2. posto.
Alla fine il toscano sara il vincitore mentre Martinello sara
solo 6. Sopra, Canni Ferrari 2., & attualmente in testa al
campionato italiano insieme con Arturo Merzario



zario e terzo; Gasparri quar-
to si ¢ liberato di Ronca che
poi finisce nella sabbia dopo
essersi girato. Martinello sci-
vola fino in ottava posizione
per poi recuperare un paio di
posizioni nel finale. Bene
anche Francisci con la se-
conda Tiga, mentre «Gian-
franco» e Peroni sono prota-
gonisti di una gara regolare.
Negli ultimi giri Mancini
controlla il ritorno di Canni
Ferrari per la terza volta al
comando, mentre Merzario
si accontenta del terzo posto
con un motore che non
esprime il massimo della po-
tenza. Cavallaro precede
Maddalena e Scalini nella
classifica riservata ai telai

BRI, e avicio Ml

VELOCITA IN CIRCUITO

Misano Adriatico (Fo), 30 maggio 1993
Camplonato Italiano Prototipl
Quarta gara della serie

Le classifiche

Asseluta: 1. Mancini (Osella Pa 16) 22
giri in 34'19"713 alla media di 156,114
kmh; 2. Canni Ferrari (Lucchini P3/93) a
07733; 3. Merziario (Osella Pa16) a
127969; 4. Gasparri (Tiga Sp 92) a
257998; 5. Francisci (Tiga Sp 92) a
357719; 6. Martinello (Lucchini P3/93)
2427941, 7. «Gianfranco» (Osella Pa16)
2 457162; 8. Peroni (Lucchini P3/93) a
1'03"037; 9. Spinelli (Osella Pa 16) a
1'05"576; 10. Malucelli (Osella Pa 16) a
1'167935; 11. Cavallaro (Lucchini
P3/93) a 8 giri.

[J Giro plu velece: Canni Ferrari in
1327153 alla media di 158,605 kmh.
Classifica camplonate dopo guattre
prove: 1. Canni Ferrari, Merzario punti
51; 3. Mancini 46; 4. Maretinello 44; 5.
Gasparri 32; 6. Sanesi 24; 7. Francisci
16; 8. Saccomanno 14; 9. Corradi 12;
10. Peroni 9; 11. Spinelli 9; 12. Malucelli
7, 13. «Gianfranco» 4; 14. Cavallaro 3;
15. De Mola 1.

F. 2000 [ | VOLKSWAGEN DOMINANO A MISANO

Il gioco e fatto

con Merendino

MISANO — Dopo il succes-
so di Magione, Michele Me-
rendino € tornato a vincere
nel Trofeo Fisa di Formula
2000, e con lui a Misano &
tornato alla vittoria anche il
motore Volkswagen, che do-
po la battuta a vuoto di Val-
lelunga si ripropone come
I'unita da battere nella serie.
Una vittoria che per il pilota
siciliano significa anche il ri-
torno in testa alla classifica
di campionato. Merendino
ha preceduto Federico Dub-
bini che, insieme ad Alejan-

dro Pagani, a Misano é stato
il piu pericoloso rivale del
vincitore. La cavalcata di
Michele Merendino ¢ inizia-
ta fin dal primo giro: partito
dalla seconda fila, il sicilia-
no.si & portato al comando
gia prima della conclusione
della tornata passando De
Tommaso e Mastronardi in
partenza, e Scilla poco dopo.
1l perugino ha mantenuto la
seconda posizione per alcuni
giri davanti a Mastronardi
prima, e Pagani poi. Intanto
era gia tagliato fuori dalle

posizioni di testa Fama, an-
dato in testa-coda al «Carro»
al primo giro causa un con-
tatto con Rigoldi, poi ferma-
tosi a sua volta. Mentre Mi-
chele Merendino continua-
va a condurre, Pagani ha su-
perato Mastronardi (rimasto
senza la 2. marcia) al 4. giro,
e poi Scilla al 9.; ma alle
spalle del gruppo di testa sta-
va rinvenendo Dubbini che,
partito 8., all’ll. giro aveva
gia superato Scilla portando-
si in terza piazza. Il terzetto
di testa, Merendino, Pagani

Sopra,
Michele
Merendino
esulta per la
seconda
vittoria in

F. 2000. Sotto,
Dubbini al 20.
giro approfitta
di un errore di
Pagani per
superario e
conquistare la
2. posizione. A
fianco,
I'argentino
giunto 3.,
migliore alfista

e Dubbini, ha iniziato quindi
ad allungare sugli avversari;
da meta gara pero I'argenti-
no ha cominciato ad avvici-
narsi al leader, trascinandosi
dietro Dubbini, finché i tre
non si sono trovati vicinissi-
mi. Al 20. giro Pagani ha
tentato di attaccare Meren-
dino prima alla «<Misano», e
poi all’'uscita del «Carro»;
ma nel secondo attacco un
leggero contatto lo ha co-
stretto ad allargare la traiet-
toria a tutto vantaggio di
Dubbini, che si é infilato
mettendosi in scia a Meren-
dino. Pagani € passato 3. ma
insidiato da Scilla: il perugi-
no ha tentato di attaccare
I'argentino, i due si sono toc-
cati prima della curva «Del
Rio» e Scilla si ¢ girato do-
vendo cedere la 4. posizione
a Mastronardi. Le posizioni
non sono piu cambiate fino
al traguardo, nonostante
I'arrivo in volata tra una
esultante Michele Merendi-
no e Dubbini; 3. Pagani da-
vanti a Mastronardi e Scilla,
mentre a completare la zona
punti € arrivato un altro Me-
rendino, Francesco.
Innocenzo Bonelli

VELOCITA" IN CIRCUITO

Misano (F0), 30 maggio 1993
Trofeo Fisa di Forma 2000

Quarta prova della serie.

La classifica: 1. M. Merendino (Dallara
392-Vw Spiess) 27 giri in 41'52"628 al-
la media di 157,059 kmh; 2. Dubbini
(Dallara 392-Vw Spiess) a 0"148; 3. Pa-
gani (Dallara 391-Alfa Romeo) a 4"709;
4. Mastronardi (Dallara 391-Alfa Ro-
meo) a 4"709; 4. Mastronardi (Dallara
391-Alfa Romeo) a 5"394; 5. Scilla (Dal-
lara 391-Alfa Romeo) a 9"643; 6. Me-
rendino F. (Dallara 392-Vw Spiess) a
10"103; 7. Ferraresi (Dallara 392-Vw
Spiess) a 13"557; 8. Maccari (Dallara
391-Alfa Romeo) a 27"002; 9. Raimondi
(Dallara 391-Alfa Romeo) a 27"378; 10.
Meloni P. (Dallara 392-Vw Spiess) a
28"435; 11. Palombo (Dallara 392-Alfa
Romeo) a 28"940; 12. Melito (Dallara
392-Alfa Romeo) a 34"439; 13. Pane
(Dallara 392-Alfa Romeo) a 50”645; 14.
Stremmenos (Dallara 391-Alfa Romeo)
a 50"645; 15. Vergani (Dallara 392-Alfa
Romeo) a 1'157811; 16. W. Meloni (Da-
lara 391-Alfa Romeo) a 1'177925; 17.
Amaduzzi (Dallara 391-Alfa Romeo) a 1
giro; 18. De Tommaso (Dallara 392-Alfa
Romeo) a 5 giri; 19. Fama (Dallara 391-
Alfa Romeo) a 9 giri.

[ Gliro plit veloce: Mastronardi (Dalla-
ra 392-Aifa Romeo) in 1'31"531 alla
media di 159,683 kmh.

Classifica del Trofeo dopo guatire ga-
re: 1. Merendino M. punti 20; 2. Dubbini
18; 3. Scilla 16; 4. Mastronardi 13; 5.
Fama 12; 6. Pagani 8; 7. Merendino F. 5;
8. Rigoldi 4; 9. Pane 2; 10. Maccari, Me-
loni p. 1.
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Jo Castellano
deferito
al giudice

Anche a Misano, nella terza
gara del Challenge 348, i
commissari sportivi si sono
dati da fare. Due concorren-
ti: lo svizzero Nicolas Buhrer
e ['italiano Jo Castellano, so-
no stati esclusi di classifica
per scorrettezze. Per Castel-
lano anzi, reo di aver buttato
fuori di pista Castellaneta
nel corso della seconda
manche, & stato deciso an-
che il deferimento al giudice
sportivo. La stessa sorte &
stata decisa perd anche per
Castellaneta che avrebbe,
secondo i commissari, Spor-
tivi, minacciato il rivale pro-
prio a seguito del fatto.
Quello che ha lasciato di
stucco & stata perd I'am-
menda (cinque milioni di li-
re) inflitta al pilota romano,
che naturaimente ha deciso
di ricorrere in appello.

Ferrari 348:
verifiche
piu severe

Sempre nell'ambito  del
Challenge 348, i commissari
tecnici proseguono le inten-
se verifiche per assicurare
che tutte le vetture siano
conformi al regolamento
della serie. A Misano sono
stati esaminati minuziosa-
mente gli impianti frenanti
delle vetture di Ragazzi, Ca-
stellaneta e Giraudi. Fortu-
natamente per loro nessuna
irregolarita ¢ stata riscontra-
ta. Ma cid nonostante que-
sto ancora non soddisfa la
maggioranza dei concorren-
ti, che vorrebbero verifiche
ancora pil severe, soprat-
tutto su particolari dell'as-
setto. E intenzione comun-
que degli organizzatori della
serie intensificare i controlli,
in modo da assicurare una
immagine non contaminata
da «furbate» e mantenere
tutte le vetture sullo stesso
livello.

M SQUALIFICHE A LEVICO -
Il «bollettino» delle squalifi-
che della salita Levico-Ve-
triolopanarotta, redatto dai
commissari tecnici levicen-
si, ha registrato la non con-
formita della testata della
Citroén Ax di Egon Sanin,
costata al pilota la vittoria
nella classe 1300 Gr. N.
Inoltre sono state trovate
sottopeso le vetture dei pilo-
ti Togn, Schullian e Cecchin.

B AMARCORD - Si sono ri-
viste a Levico le vecchie
A112 e le Alfasud e il fatto
ha riportato indietro nel
tempo, quando queste vet-
ture animavano le salite ita-
liane.

¥R 92

A fianco, @ appena
scattatala 1.
manche del
Challenge Ferrari
348 con Ragazzie
Rossi in prima fila.
Alla fine saraiil
padovano a
conquistare il suo
2. successo. Per
Rossi, dopo
essere stato per
qualche giro in
testa il ritiro a
causa della
frizione. Sotto,
Cutrera in
testacoda.
Nell’altra pagina in
basso, 1.e 2.
raggruppamento
delle Supercar
con Brand che
scaftta davantia
tutti. Alla fine sara
il vincitore.
Nell’altra pagina al
centro, Trione con
I'Aifa Sz ancora
dominatore
nelllomonimo
Trofeo

FERRARI 348 [J LA FRIZIONE FERMA PAOLO ROSSI

Al Santamonica
Ragazzi terribili

MISANO — Anche sul cir-
cuito «Santamonica» Rober-
to Ragazzi ha imposto la sua
legge nel Challenge Ferrari
348. E stata una vittoria
d’autorita, che ha seguito di
soli 15 giorni quella di Valle-
lunga e che conferma il pa-
dovano in testa alla classifi-
ca del Challenge. A Misano
'unico che avrebbe potuto
tenere il passo di Ragazzi
era Paolo Rossi, secondo
tempo in prova; ma la rottu-
ra della frizione nella 1.
manche, quando era al co-
mando, ha compromesso la
gara del bresciano. Ragazzi
quindi ha potuto imporsi
senza problemi davanti a
Castellaneta, ancora una
volta secondo nonostante
un'uscita di pista nell'ultimo
giro della 2. manche. Al via
della prima frazione, Ragaz-
zi € scattato bene dalla pole
conducendo la gara davanti
a Rossi, Buhrer, Castellane-
ta e Giudici. Al 3. giro Giu-
dici ha superato Castellane-
ta, ma quando ha tentato di
attaccare Buhrer lo svizzero
lo ha chiuso, mandandolo
fuori pista alle spalle del
quartetto di testa si & portato

quindi Pellin, che precedeva
Giraudi e Castellano. Il pa-
dovano si € pero girato all’8.
tornata, perdendo due posi-
zioni; intanto Rossi si faceva
sotto a Ragazzi, che accusa-
va qualche problema ai fre-
ni. Problemi che, uniti alla
pressione esercitata dal riva-
le, hanno portato Ragazzi al
10. giro ad arrivare lungo al-
la variante «Arena»; Rossi
ne ha approfittato subito
portandosi in testa, ma due
giri piu tardi la rottura della
frizione lo costringeva allo
stop. Si & imposto quindi Ra-

gazzi davanti a Buhrer, Ca-
stellaneta e Castellano; ma
lo svizzero ¢ stato poi esclu-
so di classifica per compor-
tamento scorretto. Nella se-
conda manche, Ragazzi ¢
partito in testa e ci € rimasto
fino alla fine; alle sue spalle
si & portato Giraudi che in
partenza aveva bruciato Ca-
stellaneta e Castellano, men-
tre nelle posizioni di rincal-
z0 si trovavano Boni, Peroni
e Pellin. Intanto Rossi, parti-
to dal fondo dello schiera-
mento, si esibiva in una spet-
tacolare rimonta a suon di

giri veloci, avvicinandosi al-
le posizioni di testa. Al 10.

giro Castellaneta riusciva a |

superare Giraudi portandosi
in 2. piazza; ma tre giri dopo
Castellano, tentando un sor-
passo a Giraudi con una
staccata «impossibile», an-
dava a centrare proprio il ro-
mano spingendolo fuori pi-
sta. Castellaneta riusciva a
ripartire, venendo pero sfila-
to da Giraudi, Rossi e Pero-
ni; nella classifica per som-
ma di tempi riusciva a man-
tenere la 2. seconda pia;zzba)

i, b,




VELOCITA IN CIRCUITO

Misano (Fo), 30 maggio 1993
Challenge Ferrari 348
Terza gara della serie

Le classifiche

Finale per somma di templ: 1. Ragazzi
26 giri in 49'03"887 alla media di
129086 kmh; 2. Castellaneta a
247759; 3. Giraudi a 29”296 ; 4. Boni a
40"838; 5. Peroni a 54”649:6. Pellin a
56"469; 7. Cianfoni a 1'457158; 8.
«John Wayne» a 1'56"687; 9. Marini a
2'127144; 10. Masselli a 2'26"247,
11. Gobbi a 2'47"511; 12. Baldi a
3317566; 13. Farina a 3'37"882; 14.
Rossi a 1 giro ; 15. Pietra a 5 giri; 16.
Feola a 5 giri; 17. Benaduce a 6 giri.

1. manche. 1. Ragazzi 13 giri in
24307173, alla media di 129,241
kmh; 2. Castellaneta a14"627; 3. Ca-
stellano a 167981, 4. Giraudi a
25"943; 5. Boni a 29"617; 6. Pellin a
30"339; 7. Pietra a 36”867, 8. Peroni a
47"261; 9. Benaduce a 52"703; 10.
Cinfoni a 1°067833; 11. «John Wayne»
a 1'09"251; 12. Marini a 1'09"934";
13. Gobbi a 1'14"003; 14. Masselli a
1'157304; 15. Baldi a 1'48"145; 16.
Farina a 1'53"236; 17. Rossi a 1 giro;
18. Cutrera a 4 giri; 19. Feola a 5 giri.

(] Gire plu velece: Rossi in 1'517197
alla media di 131,442 kmh.

2. manche: 1. Ragazzi 13 giri in
24'33"714 alla media di 128,931 kmh;
2. Giraudi a 3"353; 3. Rossi a 47859;
4. Peroni a 7"388; 5. Castellaneta a
10"132; 6. Boni a 11"221; 7. Pellin a
26"130; 8. Cianfoni a 387325; 9.
«John Wayne» a 47"436; 10. Feola a
597998; 11. Marini a 1'02"210; 12.
Masselli a 1'10"943; 13. Gobbi a
1'337508; 14. Baldi a 1'43"421; 15.
Farina a 1'44"646; 16. Pietra a 5 giri;
17. Benaduce a 6 giri.

[ Giro pli velece: Rossi in 1'51"105
alla media di 131,551 kmh.

Classifica del challenge dope tre ga-
re: 1. Ragazzi punti 23; 2. Castellaneta
18; 3. Rossi 10; 4. Buhrer 7; 5. Peroni
6; 6. Giraudi, Pietra 4; 8. Boni 3; 9. Pel-
lin, Bernardoni, Feola 1.

SUPERCAR 0L IMBATTIBILI | PILOTI DEL JOLLY

Brand e Larraunri

assi pigliatutto

MISANO — Recitando un
copione ormai classico Mar-
co Brand con la Ferrari F.40
del Jolly Club si aggiudica
entrambe le manche ripren-
dendo cosi il comando della
classifica tricolore davanti al
compagno di squadra Oscar
Larrauri quarto assoluto e
primo nel 2. raggruppamento
con quella Ferrari 348 Gt che
sembra appartenere ad un al-
tro pianeta cosi come la F.40
di Brand. L'unico a rimanere
tagliato fuori, in attesa che il
Tna gli renda giustizia, dal
duello per il titolo assoluto &
Franco Bugané che spostato
d’ufficio di raggruppamento,
ha dimostrato che nel 3. la
sua Porsche 944 Turbo non ¢
competitiva, mentre nel 4.
ove era inserita, le migliori
Alfa Romeo Sz sono sullo
stesso piano della vettura te-
desca. Infine merita eviden-
ziare il successo di Nurminen
nel 3. raggruppamento con la
Mazda Xr7 curata da Boga-
ni. In crisi di gomme Monti e
Favero per delle nuove coper-
ture Pirelli dimostratesi ina-
datte alla potenza della vettu-
ra, il finlandese, cosi come il
compagno di team Cantera,
ha sfruttato al meglio delle
gomme vecchie e I’assetto
che Bogani ha completamen-
te rivisto nella notte prima

della gara. Al via della prima
manche Brand non ha diffi-
colta a prendere il largo. Die-
tro, mentre Colombo é secon-
do, Cutrera passa subito Buc-
ci alla curva del tramonto ed
¢ terzo. Bianchi con la secon-
da Jaguar ¢ in difficolta per
problemi al turbo. Nei primi
giri risale bene Schenetti poi
il disinserimento dell’Abs lo
rallenta. Mentre Brand in te-
sta non ha problemi, a Co-
lombo si apre lo sportello si-
nistro e dopo meta gara accu-
sa anche problemi al cambio.
Cutrera lo supera e nel-
l'ultimo giro anche Bucci.
nella seconda manche Brand
€ pit accorto, ma la gara vive
solo della rincorsa dello spet-

tacolare Bucci al secondo po-
sto. Terzo ¢ Cutrera no-
nostante un testa-coda, Lar-
rauri € strepitoso, mentre po-
ca fortuna hanno Sartori e
Spatafora rallentati da pro-
blemi meccanici e Colombo
fermo gia al secondo giro.
Nelle due manche riservate al
3. e 4. raggruppamento le
Mazda fanno il vuoto, vince
chi sa attendere non compro-
mettendo subito le gomme
come Monti e Favero. Tra le
Alfa Romeo Sz Zadotti nel
corso del primo giro dimostra
di essere il migliore, ma la
rottura dell’albero di trasmis-
sione spiana la strada a Trio-
ne. La nuova Alfa Romeo Rz
di Truffo, prende fuoco negli

PHOTOA4

ultimi giri della prima man-
che subendo gravi danni. Un
po’ di spavento per il pilota
che comunque viene deferito
al Giudice Sportivo per aver
ignorato per oltre mezzo giro
di pista le bandiere dei com-
missari che segnalavano il

fuoco. )

VELOCITA IN CIRCUITO

Misano Adriatico (Fo), 30 maggio 1993
Campionato Italiano

Supercar Gt

Quarta gara della serie

Le classifiche

Finale 1. e 2. raggruppamento: 1. Brand
(Ferrari F.40) 28 giri in 47'01"121 alla
media di 145,065 kmh; 2. Bucci (Ferrari
F.40) a 20"499; 3. Cutrera (Jaguar X
220) a 23"348; 4. Larrauri (Ferrari 348
Gt) a 1'07"723; 5. Bianchi (Jaguar Xj
220) a 1'20"611; 6. Rebai B. (Porsche
Rsr) a 1'51"678; 7. Dazzan (Porsche
Rsr) a 2'54"989; 8. Olofsson (Porsche
Rsr) a 3'22"696; 9. Popoff (Ferrari F.40)
a 1 giro; 10. Sartori (Ferrari F.40) a 1 gi-
ro; 11. Della Noce (Ferrari F.40) a 2 giri;
12. Spatafora (Ferrari F.40) a 5 giri.

[ Giro piu veloce: Brand in 1'39"190
alla media di 147,353 kmh.

1. Raggruppamente: 1. Brand (Ferrari
F.40) 28 giri in 47'01"121 alla media di
145,065 kmh; 2. Bucci (Ferrari F.40) a
207499; 3. Cutrera (Jaguar Xj 220) a
23"348; 4. Bianchi (Jaguar Xj 220) a
1'20"611; 5. Popoff (Ferrari F.40) a 1 gi-
ro; 6. Sartori (Ferrari F.40) a 1 giro; 7.
Della Noce (Ferrari F.40) a 2 giri; 8. Spa-
tafora (Ferrari F.40) a 5 giri.

[ Giro piu veloce: Brand in 1'39"190
alla media di 147,353 kmh.

2. Raggruppamente: 1. Larrauri (Ferrari
348 Gt) 28 giri in 48'08"844 alla media
di 141,664 kmh; 2. B. Rebai (Porsche
Rsr) a 49"955; 3. Dazzan (Porsche Rsr)
a 1'47"266; 4. Olofsson (Porsche Rsr) a
2'14"973.

[JGiro pli veloce: Larrauri in 1741”764
alla media di 143,626 kmh.

Finale 3. e 4. Raggruppamento: 1. Nur-
minen (Mazda Rx7) 28 giri in 51'33"30
alla media di 132,301 kmh; 2. Monti
(Mazda Rx7) a 47"321; 3. Catera (Maz-
da Rx7) a 59”591; 4. Favero (Mazda Rx
7) a 1'36"063; 5. Bugané (Porsche 944
T) a 2'01"038; 6. Trione (Alfa Sz) a
2'29"375; 7. «Bialetti» (Alfa Sz) a 2 giri;
8. Ferraris (Alfa Sz) a 3 giri; 9. Zambelli
(Alfa Sz) a 6 giri.

[)Giro pii veloce: Favero in 17477454
alla media di 136,020 kmh.

3. Raggruppamente: 1. Nurminen (Maz-
da Rx7) 28 giri in 51'33"301 alla media
di 132,301 kmh; 2. Monti (Mazda Rx7) a
47"321; 3. Cantera (Mazda Rx7) a
59"591; 4. Favero (Mazda Rx7) a
1'36"063; 5. Bugané (Porsche 944T) a
2'01"038.

[JGiro plit veloce: Favero in 17477454
alla media di 136,020 kmh.

4. Raggruppamento: 1. Trione (Alfa Sz)
28 giri in 54'02"676 alla media di
126,206 kmh; 2. «Bialetti» (Alfa Sz) a 2
giri; 3. Zambelli (Alfa Sz) a 6 giri; 4. Ber-
nardoni (Alfa Sz) a 10 giri.

C)Giro pii veloce: Trione in 1753”266
alla media di 129,041 kmh.

Classifica campionato dopo quattre
prove: 1. Brand punti 38,2; 2. Larrauri
36,3; 3. Bugané 25,4; 4. Cantera 25,4; 5.
Nurminen 24,4; 6. Trione 23,4; 7. Monti
21,7, 8. Cutrera 21,4; 9. Sartori 21,2, 10.
B. Rebai 14,1.
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Proposto
un nuovo
rallysprint

Pare che la Tre Cime di Bel-
luno ci abbia preso gusto e,
forte anche dell'esperienza
organizzativa acquisita con
il Rally Bellunese, ha gia de-
ciso di proporre il 1° Rally
Val Belluna. L'appuntamen-
to & al 28 novembre e sara
un rallysprint tutto su terra
con 4 speciali da ripetere.
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Un infortunio
atipico
a Belluno

Incredibile avventura di una
spettatrice all'ottavo Rally
Bellunese. La ragazza aveva
seguito il marito nella scam-
pagnata notturna per segui-
re il rally e inavvertitamente
¢ caduta procurandosi una
ferita con un coltello da
campeggio. La gara & stata
interrotta per 25 minuti, il
tempo necessario per soc-
correre la sfortunata spetta-
trice, trasportarla in ambu-
lanza al pill vicino ospedale
e attendere un altro mezzo
di soccorso che sostituisse
quello chiamato per I'atipico
incidente.

Al
Carmagnola
record

di iscritti

Sono 184 le richieste di par-
tecipazioni al 12. Rally di
Carmagnola, gara di Coppa
Italia a massimo coefficien-
te, in programma il 12 e 13
giugno. Il limite di equipaggi
che l'organizzazione potra
accettare & di 170. Pertanto
sara necessario «tagliare»
14 equipaggi, estraendo a
sorte gli esclusi nell'ambito
dei piloti di fuori zona.

»=) |
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Festa grande
alla

Mirabella

La scuderia bresciana Mira-
bella Mille Miglia ha festeg-
giato i suoi «primi» quaran-
t'anni di vita con una son-
tuosa serata presso i saloni
della Cantina Antica Fratta.
Nel corso dei festeggiamen-
ti sono stati consegnati rico-
noscimenti ai presidenti, a
cominciare da Giuseppe
Sgorbati per finire all'attuale
Vittorio Palazzani, ai piloti,
dai fratelli Fenocchio all'ulti-
mo arrivato, Luca Badoer
della Scuderia Italia. Al ter-
mine dopo lo spettacolo di
Umberto Smaila, & stato
consegnato ai presenti un li-
bro sulla storia della scude-
ria, curato da Gianni Gian-
luppi e Gian Franco Bertoli.

=]
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Claudio De Cecco,
a lato su Lancia
Delta Hf, si &
aggiudicato il
Rally Bellunese,
precedendo il
bassanese
Gasparotto, sotto.
Nonostante una
bella gara,
Poliselli, nell’altra
pagina in alto, non
@ riuscito a
superare
Cascone, in basso
su Lancia Delta
Iintegrale,
vincitore del Rally
di Basilicata. 3.
Scolaro, al centro

OF. CECCO Bo
MALISAN O+

Ao
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RALLY 1. SERIE [ LEONI SI RITIRA A BELLUNO

De Cecco coglie
Ia grande occasione

BELLUNO — Non é detto
che siano sufficienti due
edizioni a trasformare una
gara in una fucina di talenti
da esporre sulla scena ralli-
stica, perlomeno triveneta,
comungque un certo ruolo in
tal senso lo si deve certa-
mente riconoscere al Rally
Bellunese. L’8. edizione &
valsa, come un anno fa, a
mettere in luce piloti nuovi.
Nel '92 era toccato a Ric-
cardo Bianco sfiorare il suc-
cesso mentre all’arrivo gia
ci si chiedeva chi fosse que-
sto giovane di belle speran-
ze. Quest’anno € stata la
volta del friulano Claudio
De Cecco, il quale, ad onor
del vero, I'appuntamento
con un successo assoluto lo
aveva gia avuto in un rally-
sprint, mentre qui per la pri-
ma volta ha vinto una prova
di Coppa Italia e anche a
massimo coefficiente. La
strada del successo & stata
tutto sommato abbastanza
agevole per due motivi: il ri-
tiro di Leoni che era I'avver-
sario diretto e I’affidabilita
della Delta Hf che la Race
Day aveva messo nelle ma-
ni di De Cecco raccoman-
dando quel buon uso che
poi c’e¢ stato. Ed & cosi,
quindi, che ancora una vol-
ta le valli bellunesi ce-
lebrano una felice edizione
del loro rally favorito da
buone condizioni meteoro-
logiche e da un pubblico nu-

merosissimo ma al tempo
stesso disciplinato. Scorrere
il taccuino della cronaca é
tutto sommato abbastanza
semplice. 156 i piloti al via,
un bel numero, non c’é che
dire. 61 i ritirati lungo le 8
prove speciali tutte in asfal-
to di cui alcune recuperate
dal San Martino di Castroz-
za. 95 i piloti classificati. In
quattro prove speciali De
Cecco deve difendersi da
Leoni, attardato di soli 6”.
Poi per lui inizia il calvario
tecnico fino al ritiro. Il bas-
sanese Gasparotto eredita
la seconda posizione e non
la molla fino al traguardo.
Fa altrettanto il milanese
Carmine Gentile, 30 anni e
poche gare al suo attivo pri-
ma di frequentare il corso
federale, finito al terzo po-
sto assoluto al debutto con
la Delta Hf Gruppo A. Non
€ poco. Sul fronte dei ritiri,
detto di Leoni, € mancato
anche Bosco, al via con una
Escort ancora da svezzare.
Cosa invece riuscita a Cera-
to, quarto assoluto e primo
di Gruppo N. Si meritano
una citazione Giorgio Fac-
ca su Escort, quinto assolu-
to, Chimentin con la Clio,
ottavo assoluto e primo del-
le due ruote motrici, e Gian-
luca Rossi, conoscitore del-
le strade ma pur sempre 14.
assoluto con la Fiat Uno
Turbo.

Stefano Cossetti

RALLY
Belluno, 30 maggio 1993
8. Rally del Bellunese

gara valida per la Coppa Csai 4. zona
(Coeff. 5)

Le classifiche

Assoluta: 1. De Cecco-Malisan (Lancia
Delta Hf) in 53", 2. Gasparotto-Zanella
(Ford Sierra Cosworth) a 31”; 3. Gentile-
Giacomin (Lancia Delta Hf) a 52”; 4. Ce-
rato-Scaramuzza (Ford Escort Co-
sworth) a 1'24"; 5. Facca-Colferai (Ford
Escort Cosworth) a 2'; 6. Maida-De Luca
(Ford Sierra Cosworth) a 2'05”; 7. Bas-
so-Andriolo (Bmw M3) a 2'18”; 8. Chi-
mentin-Santi (Renault Clio 16V) a 2'31”;
10. Fusaro-«Braccobaldo» (Lancia Delta
Hf) a 3'10".

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Freschi-De Nardi in
1'00"31; 2. Talo-Roncada a 3"; 3. Dal
Borgo-Zanon a 1'08”; 4. Zanon-Crivella-
ro a 1" 30”; 5. Farina-Farina a 3’; 6. Ste-
fani-Turatto a 3'12"; 7. Forlin-Boldo a
6'04"; 8. Ferrai-Sponga (Citroén Ax
Sport) a 6'11"; 9. Loschi-Venchiarutti
(Peugeot 106 Xsi) a 8'12”; 10. Frison-
Ruzza a 9'04"; 11. Resonterra-Largo a
9'46" (tutti gli altri su Peugeot 205 Ral-
lye).

Classe 1800: 1. Ghegin-Dal Ponte in
1.01°39"; 2. Giannatasio-Andrian 2
41", 3. De March-Sommacal a 1'08",
4, Caldart-Castellan a 2'12"; 5. Lazza-
rotto-Sossai a 3'08"; 6. Vettorett:
Baiocco a 4'17"; 7. Stiz-Balcon (Alfa
Romeo 33 QV.) a 4'33"; 8. Forlin-
Foaro (Peugeot 205 Gti) a 627" 4
Tanga-Seno a 15'32" (tutti gli altri su
Opel Corsa Gsi).

Classe 2000: 1. De Barba-De Barba in
57'28"; 2. Mason-Vio a 47"; 3. Fome-
siero-Lincetto (Opel Astra Gsi) a 106"
4. Prandini-Odorici (Opel Astra Gsi)
1'29"; 5. Pasa-Ungaro a 1'43"; 6. Mo-
retto-Florcan (Renault Clio 16V) a 157",
7. Tessari-Bonaventura (Renault Clio
16V) a 2'15; 8. Stevan-Coli a 3'06"; 9.
Prezzi-Luzzi a 3'17"; 10. Hunzike-
Marano a 3'18"; 11. Berardi-Rigon (Opel
Astra Gsi) a 3'40"; 12. Sardini-Grossulo
(Peugeot 205 Gti) a 4'12"; 13. Pezzato-
Barbato (Renault Clio 16V) a 4'13"; 14
Sansonetto-Franzin (Opel Kadett Gsi) 2
4'14"; 15. Crozzoli-Ferroli (Opel Astra
Gsi) a 4'25"; 16. Siena-Poli (Opel Kadett
Gsi) a 4'28"; 17. «Dama»-Polli a 4'42"
18. Intorcia-Visentin (Opel Kadett Gsi) a
5'05"; 19. Morcia-Patrini (Peugeot 205
Gti) a 8'06"; 20. Gasperin-Sommacal
(Fiat Ritmo 130) a 12'15" (tutti gii altri
su Peugeot 309 Gti 16V).



Classe 2500: 1. Botti-Lodigiani in
58'13"; 2. Favento-Bono (Fiat Uno Tur-
bo) a 2'03”; 3. Zamolo-Candoni a 3'48";
4. Rigolo-Polesello (Fiat Uno Turbo i.e.)
a 16'16"; 5. Deleo-Bortolini a 17°'09”
(tutti gli altri su Renault 5 Gt Turbo).

Classe oltre 2500: 1. Cerato-Scara-
muzza in 54'24"; 2. Facca-Colferai a
36"; 3. Maida-De Luca (Ford Sierra Co-
sworth) a 417, 4. Smiderle-Salin a
1'23",; 5. Fusaro-«Braccobaldo» (Lancia
Delta Hf) a 1'46"; 6. Bianco-Bortoloso
(Ford Sierra Cosworth) a 1'51”; 7. Sop-
pa-Ursich a 2'07"; 8. Barbuiani-Cavallari
(Ford Sierra Cosworth) a 2'24”; 9. Dalla
Costa-Missaggia (Lancia Deita Hf) a
4'54"; 10. Bresil-Ferin (Lancia Delta In-
tegrale) a 8'11” (tutti gli altri su Ford
Escort Cosworth).

GRUPPO A

Classe 1000: 1. Fusaro-Vaccari in
1.08'36", 2. Battistel-Vaimassoi a
1'03"; 3. Cariani-Fornasier a 8'33" (tutti
su Fiat Cinquecento).

Classe 1400: 1. Fontani-Spelti in
1.01"10"; 2. Turco-Pigozzo a 19”; 3.
Pieropan-De Bemardini a 1°07"; 4. Bo-
setto-Bonfa a 229", 5. Callegaro-
Zanovello a 232", 6. Secondin-
Cappellotto (Fiat Uno 70 Sx) a 4'59"; 7.
Da Col-lsotton a 5'38"; 8. Nerini-
Gasperin a 7'24”; 9. Concina-Battaglia
(Fiat Uno Sx) a 12'12" (tutti gli altri su
Peugeot 205 Rallye).

Classe 1800: 1. Boria-Doriguzzi (Opel
Corsa Gsi) in 1.00'40"; 2. Della Vecchia-
Noseda a 18"; 3. Doretto-Cavallaro a
20"; 4. Mastellotto-Mutton (Alfa Romeo
33) a 30”; 5. Amati-Bertazzolo a 1'27";
6. De Menego-Stefani a 2'217; 7. Gonzo-
Stevanin (Opel Corsa Gsi) a 5'45" (tutti
gli altri su Peugeot 205 Gti).

Classe 2000: 1. Chimentin-Santi (Re-
nault Clio 16V) in 55'31”; 2. Giacomelli-
Brigadoi (Opel Kadett Gsi) a 2'32"; 3.
Dal Ponte-De Bona (Opel Manta Gte) a
4'34", 4. Kaswalder-Mungora (Fiat Rit-
mo 130) a 6'13"; 5. Marcon-Rossetton
(Opel Kadett Gsi) a 6'48”; 6. Tempestini-
Rossi (Opel Manta) a 8'38”; 7. Tomma-
selli-Zotta (Fiat Ritmo 130) a 10°26”; 8.
Contardi-Tommasini (Peugeot 309 Gti)
a 10728"; 9. Carletto-Serranti (Opel
Manta Gte) a 12'09".

Classe 2500: 1. Basso-Andriolo (Bmw
M3) in 55'18"; 2. Rossa-Boschetti a
1'36"; 3. Rigo-Comencini (Bmw M3) a
258", 4. D'Abramo-Da Lozzo (Bmw
M3) a 3'32"; 5. Scalcon-Monsutti a
4'50"; 6. Fiorese-Bavaresco a 7'47"
(tutti gli altri su Fiat Uno Turbo i.e.).

Classe oitre 2500: 1. De Cecco-Malisan
in 53'; 2. Gasparotto-Zanella (Ford Sier-
ra Cosworth) a 31”; 3. Gentile-Giacomin
a 52", 4. Ciscato-Lovato (Ford Sierra
Cosworth) a 4'51” (tutti gli altri su Lan-
cia Delta Hf).

NONOSTANTE LE INSIDIE DEL ROMANO POLSELLI

La Basilicata
e terra di Cascone

LATRONICO — Grande
successo, il primo della car-
riera, dell’equipaggio di Ca-
serta Cascone-Leone, su
Lancia Delta 16V della scu-
deria Japigia di Bari. La
coppia campana ha cosi
trionfato nel 5. Rally di Ba-
silicata, nonostante un gua-
sto all'idroguida che ha di-
sturbato le loro ultime tre
prove. Al secondo posto i
romani Polselli- Bianchi, ri-

velazione della gara. Con il
rally di Latronico (undici
prove speciali di 89 km su di
un percorso complessivo di
359 km), che era valido co-
me seconda prova di Coppa
Italia, sesta zona, coeffi-
ciente 5, il giovane Polselli &
balzato in testa alla classifi-
ca di Coppa Italia. La sua
tenacia € stata premiata: in-
fatti non sono bastate una
foratura e un pauroso testa-

coda a rallentarlo. Scola-
ro-Miranda, terzi assoluti,
sono riusciti a spuntarla su
Aquilano-Picariello, impe-
dendo cosi l'en-plein della
scuderia Japigia. La corsa &
stata molto combattuta.
Dall'inizio la bagarre si &
sviluppata fra le coppie Ca-
scone-Leone e Perniconi-
Maselli con la Ford Sierra
4x4 di Isolani-D’Agnolo,
subito appiedata per rottura
meccanica. Nel Gruppo N
protagonisti Salvatore, Pol-
selli e Ciardello, quest'ulti-
mo poi ritiratosi per rottura
del cambio. Foratura, alla
quarta prova speciale, per
Polselli e via libera quindi
per Salvatore, in vetta alla
classifica. Nella classe 2000
Gr. N l'equipaggio barese
Lagana-Guglielmi, su Re-
nault Clio 16V, ha avuto la
meglio sui bravissimi Ber-
tuccio-Fulgenzi su Opel
Astra Gsi ed i «pluridecora-
ti» Ciraci-Saliani. Strapote-
re della Japigia, dunque, nel
5. Rally di Basilicata, nel
quale si € registrata una di-
gnitosa prova dei potentini
Genovese-Maggio su Fiat
Ritmo e dei melfitani Capu-
to-Cecere (Peugeot 205). Il
rally € stato organizzato
dall’Associazione Mediter-
ranea Sport, in collabora-
zione con I’Ac Potenza.

Pino Gentile
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Latronico (Pz), 29-30 maggio 1993
5. Rally di Basilica

gara valida per la Coppa Italia 6. zona,
coef. 5.

Le classifiche

Assoluta: 1. Cascone-Leone (Lancia
Delta Integrale) in 57'39"; 2. Polselli-
Bianchi (Ford Escort) a 1'21”; 3. Scola-
ro-Miranda (Opel Kadett Gsi 16V) a
132" 2'11"; 4. Aquilano-Picariello
(Ford Sierra 4x4) a 1'36"; 5. Vallino-
Santini (Peugeot 309 Gti 16V) a 1'56";
6. Gagliardini-Sacchi (Ford Escort Co-
sworth) a 3'04”; 7. Fazio-Molendini
(Ford Escort Cosworth) a 3'08"; 8. La-
gana-Guglielmi (Renault Clio 16V) a
4'10"; 9. Bertuccio-Fulgenzi (Opel Astra
Gsi) a 4'39"; 10. Ciraci-Saliani (Renault
Clio 16V) a 517",

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Sturniolo-Gismondo
(Peugeot 205 Rallye) in 1.03"31”; 2.
Ciffo-Prezzavento (Peugeot 205 Rallye)
in 1.04'17"; 3. Caputo-Cecere (Peugeot
205 Rallye) in 1.07'03"; 4. De Maio-
D'Amico (Peugeot 205 Rallye) in
1.07'10"; 5. Zaccaro-Terracuso (Peu-
geot 205 Rallye) in 1.08'06"; 6. Lucarel-
la-Fumarola (Peugeot 205 Rallye) in
1.08'28"; 7. Benucci-D'Antonio (Peu-
geot 205 Rallye) in 1.08'47"; 8. Armilot-
ta-Palena (Peugeot 205 Rallye) in
1.09'10"; 9. Capezzera-Sarli (Fiat Uno
70) in 1.12'04"; 10. Rizzi-Aiezza (Peu-
geot 205 Rallye) in 1.17'52".

Classe 2000: 1. Lagana-Guglielmi (Re-
nault Clio 16V) in 1.01'49"; 2. Bertuc-
cio-Fulgenzi (Opel Astra Gsi) a 29"; 3.
Ciraci-Saliani (Renault Clio 16V)a 1'07”;
4. Trodella-Cirignano (Peugeot 309
16V) a 1"13"; 5. Rocca-Cellucci (Peu-
geot 309 Gti) a 1'50”; 6. lorio-1zzo (Peu-
geot 205 Gti 16V) a 2'50"; 7. Genovese-
Maggio (Fiat Ritmo 130) a 2'55"; 8. Pi-
sacane-Sarli (Renault Clio 16V) a 3'56";
9. Loiacono-Morgese (Opel Corsa Gsi) a
4'55" 10. Manfredi-Zampilli (Peugeot
205 Gti) a 5'15".

Classe 2500: 1. Schena-Montagna (Re-
nault 5 Gt Turbo) in 1.03'50"; 2. Bavia-
Potera (Renault 5 Gt Turbo) in 1.07'12";
3. Ficuciello-Gaeta (Renault 5 Gt Turbo)
in 1.07'15"; 4. Pascale-Del Giudice (Fiat
Uno Turbo) in 1.07°33"; 5. Di Meo-San-
chelli (Renault 5 Gt Turbo) in 1.28'50".

Classe oltre 2500: 1. Polselli-Bianchi
(Ford Escort Cosworth) in 0.59'00”; 2.
Aquilano-Picariello (Ford Sierra 4x4) in
1.00'43"; 3. Gagliardini-Sacchi (Ford
Escort Cosworth) in 1.00'43"; 4. Fazio-
Molendini (Ford Escort Cosworth) in
1.00'47"; 5. Bavia G.-Refolo (Nissan
Sunny Gti R) in 1.03'30"; 6. Vicino-Meli-
to (Lancia Delta) in 1.04'59".

GRUPPO A

Classe 2000: 1. Scolaro-Miranda (Opel
Kadett Gsi 16V) in 0.59'11"; 2. Vallino-
Santini (Peugeot 309 Gti 16V) in
0.59'35"; 3. Fabiano-Panico (Peugeot
205 Rallye) in 1.05'20"; 4. Panico-Pani-
co (Peugeot 205 Gti) in 1.07'17"; 5. A-
bano-Persico (Opel Corsa Gsi) in
1.07'46"; 6. Crisigiovanni-Grisigiovanni
(Peugeot 205 Rallye) in 1.08'34".
Classe 2500: 1. Cascone-Leone (Lancia
Delta Integrale) in 0.57°39"; 2. Capocel-
li-Topazzini (Renault 5 Gt Turbo) in
1.11'01"; 3. Errico-Capoccia (Lancia
Delta Integrale Hf) in 1.16'35".
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Ora «<Pilucco-»
si prende
una pausa

Felicissimo, Roberto Rosati,
per gli amici «Pilucco» sulla
pedana di arrivo a S. Mar-
cello Pistoiese comincia a
credere davvero alla possi-
bilita di conquistare la Cop-
pa ltalia 5. zona: «£ stata
una gara meravigliosa ma
assai sofferta, perché dopo
l'ultimo riordino a causa di
alcuni seri problemi alla tra-
smissione, credevo di non
terminare la gara. Poi, grazie
ai meccanici dell'assistenza
che sono intervenuti ripetu-
tamente su un giunto, ho
potuto terminare la gara nel
migliore dei modi. Certa-
mente con questo risultato
posso guardare con ottimi-
smo alla Coppa Italia. Co-
munque — aggiunge Rosa-
ti — ora mi attende un pe-
riodo di pausa. Saro di nuo-
vo in gara sicuramente al
Rally di Livorno, ma se sara
necessario per mantenere la
leadership della classifica
potro fare un'altra gara; for-
se Lucca».

Il pratese
vola

in classifica
Quattro gare disputate su
cinque messe in calendario.
Non & male come percen-
tuale di rally disputati per
quanto riguarda la 5. zona,
ovvero la Toscana, con i
tempi che corrono. Attual-
mente in testa alla classifica
provvisoria della coppa Ita-
lia 5. zona troviamo, stacca-
tissimo, Roberto Rosati con
al suo attivo due primi e un
secondo posto. Seguono
Zonca e Macchi. Ecco co-
munque la classifica.

CLASSIFICA

COPPA ITALIA

5. ZONA

(dopo quatire gare)

1. Rosati p. 275

= 100
Macchi 100

I"&)l

4. Guerrieri 90
Bini 90
6. Zucchetti 75
Vescovi 75

8. Bertuzzi 60
Pucci 60
Cluffi 60

M RALLY FITALIA. Si corre-
ra il prossimo 18 luglio il 4.
rally Fitalia, gara valida per il
Campionato Rally Nazionali e
per il Campionato Siciliano.
La gara che si snodera per
268 km in provincia di Mes-
sina, sui monti Nebrodix sa-
ra articolata su cinque prove
speciali per un totale di 87
km con partenza a mezza-
notte e 1 minuto di domenica
18 luglio da Castell’'Umberto.
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RALLY 1. SERIE [J INCREDIBILE RIMONTA

Tra gl Abeti
un gran Rosati

SAN MARCELLO PI-
STOIESE — Sembra pro-
prio che le prove speciali si-
tuate sulle colline pistoiesi
siano particolarmente gradi-
te al pilota pratese Roberto
Rosati, infatti dopo aver vin-
to quelle del Rally di Pistoia,
¢ risultato il piu veloce anche
sulle undici, delle dodici in
programma, nella 11. edizio-
ne del Rally degli Abeti, cor-
so per I'occasione insieme al
suo concittadino Fabrizio
Becherucci. La gara, orga-
nizzata dalla scuderia Abeti
Racing, valida per la quarta
prova della Coppa Italia 5.
zona a massimo coefficente,
¢ risultata movimentata, fin
dalle verifiche, per alcune il-
lustri assenze come quella di
uno dei favoriti della gara:
Gian Luca Zonca e di Si-
mone Di Lella, vincitore del
Gruppo N a Pistoia. La lotta
al vertice, quindi, si restrin-
geva a Rosati, Ancona, Zuc-
chetti e I'idolo locale Fabio
Danti. La coppia pratese
partiva subito alla grande,
come nello stile di «Pilucco»,
e si aggiudicava la prima spe-
ciale, ma sul secondo tratto
cronometrato si sono presi
un bello spavento a causa di

un testacoda con conseguen-
te spegnimento del motore
della loro Deltona. La cosa
gli costava ben trenta secon-
di e la testa della classifica
che veniva ereditata dall’e-
quipaggio novarese Zucchet-
ti-Dellacha. Sull'impegnati-
va prova di S. Marcello, altro
colpo di scena ai vertici della
classifica: il ferrarese Ales-
sandro Ancona sbatteva vio-
lentemente la Sierra contro
un platano e Antonio Man-
frinato, che lo seguiva, era
costretto prima a fermarsi,
poi persa la necessaria con-
centrazione, imitava il suo
collega poco prima del fine
prova. Cosi il numerosissi-
mo pubblico presente sulle
speciali, si entusiasmava per
I'incredibile rimonta di Ro-
sati ai danni di Zucchetti. Ri-
monta che si concretizzava
dopo la quinta prova, quan-
do Rosati ritornava in testa
alla gara, e aumentava consi-
derevolmente 1l distacco,
prova dopo prova, nonostan-
te un preoccupante deterio-
ramento di un giunto alla tra-
smissione, che veniva abil-
mente curato dai meccanici
di Balbosca consentendo al-
I'equipaggio del Team '86 di

giungere sul traguardo di S.
Marcello con piu di quaranta
secondi di vantaggio sui ri-
vali. Alle loro spalle, bella la
lotta per la conquista del ter-
zo podio e la vittoria fra le
vetture di serie. Come era
nelle logiche previsioni ante-
gare, il locale Fabio Danti
controllava agevolmente la
situazione in suo favore, fino
a quando il motore della sua
Ford Sierra Cosworth non lo
ha abbandonato subito dopo
la partenza dell'ottava spe-
ciale. Il testimone veniva al-
lora preso dall’equipaggio
bolognese Bertuzzi-Storai, al
debutto con [I'Escort Co-
sworth. Posizione che il bo-
lognese difendeva dagli at-
tacchi dei pistoiest Bi-
ni-Ferretti. Molto spettacola-
re e avvincente la gara di
Macchi, Lenci e Donati,
giunti rispettivamente alle
spalle dei primi, con i gemelli
Donati costretti alla nona po-
sizione a causa di una fora-
tura sulla nona prova. Nella
classifica del Challenge delle
Polizie, vittorie di Rossi-Zac-
cagnino su Alfa 33 Ti davan-
ti ai colleghi Mazzotti-Rossi-
ni su Renault Gt Turbo.
Giannandrea Cherubini

RALLY 1. SERIE

San Marcello Pistoiese (Pt),
30 maggio 1993

11. Rally degli Abeti
gara valida per la Coppa Italia
5. Zona (coeff. 5)

Le classifiche

Assoluta: Rosati-Becherucci (Lancia
Delta Hf) in 1.07'30"; 2. Zucchetti-
Dellacha (Lancia Delta 16v) a 41"; 3.
Bertuzzi-Storai (Ford Escort Coswaorth)
a1'49"; 4. Bini-Ferretti (Ford Escort Co-
sworth) a 2'34"; 5. Macchi-Paoletti
(Peugeot 309 Gti 16v) a 2'40"; 6. Lenci-
Taccini (Peugeot 309 Gti 16v) a 3'09"
7. Bandieri-Nalin (Ford Escort Co-
sworht) a 3'29”; 8. Galli-Pierotti (Ford
Sierra Cosworth) a 3'51"; 9. Donati-
Donati (Peugeot 205 Gti) a 4'06"; 10
Mantellassi-Gotti (Lancia Delta 16v) a
525"

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Verbill-Ferrari in
1.15'18"; 2. Stradi-Casari a 9; 3. Gaddi-
ni-Castiglioni a 1'13"; 4. Bellucci-Orsini
a 2'54"; 5. Baldelli-Sinibaldi a 3'02"; 6.
Coppola-Baldi a 3'10"; 7. Giovanneli-
Mascoli a 3'39"; 8. Mazzuoli-Armini a
3'50"; 9. Maggiori-D'’Amario a 4'00";
10. Lazzareschi-Lencioni a 4'19"; 11
Stoppioni-Pratesi a 4'41"; 12. Pellegri-
nesti-Andreotti a 5'02"; 13. Turini
Carmagnani a 12'24" (tutti su Peugeot
205 Rallye).

Classe 2000: 1. Cenni-Materozzi in
1.13'02"; 2. Cioni-Cioni (Renault Clio
16v) a 54"; 3. Cavalieri-Petruzzi a
2'08"; 4. Bizzarri-Dongarra a 2'28"; 5.
Federighi-Bertuccelli a 2'59"; 6. Pape-
rini-Tintori (Opel Corsa Gsi) a 3'10" 7.
Larini-Bonucci a 3'29"; 8. De Ricco
(Opel Corsa Gsi) a 4'53"; 9. Righetti-
Rinaldi a 4'58"; 10. Vangelisti-Bre-
sciani a 5'01"; 11. Nardi-Gualtieri (Opel
Corsa) a 5'12"; 12. Ferrari-Lazzen a
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6'08”; Fespesiani-Fini (Renault Clio
16v) a 6'10"; 14. Zambonelli-Binozzi
(Opel Kadett Gsi 16v) a 6'13"; 15. Cer-
reti-Marcellini (Peugeot 205 Gti) a
12'04"; 16. Rossi-Cipriani (Peugeot 205
Gti) a 12'04™; 16. Rossi-Cipriani (Peu-
geot 205 Gti) a 14'39" (tutti gli altri su
Peugeot 309 Gt 16v).

Classe 2500: 1. Siddi-Marigo in
1.15'24"; 2. Panichella-Pinna a 2'22"; 3.
Pernice-Paoli a 4'51”; 4. Cold-Bonanni a
4'55", 5. Castiglione-Bertelloni a 6'12";
6. Campani-Bandini a 6'19"; 7. Spinelli-
Meacci a 7'31" (tutti su Renault 5 Gt
Turbo).

Classe oltre 2500: 1. Bertuzzi-Storai
(Ford Escort Cosworth) in 1.09'19”; 2.
Bini-Ferretti (Ford Escort Cosworth) a
45"; 3. Bandierini-Nalin (Ford Escort Co-
sworth) a 1'40"; 4. Galli-Pierotti (Ford
Sierra Cosworth) a 2'02”; 5. Mantellas-
si-Gotti (Lancia Delta 16v) a 3'36”; 6.
Maggi-Quarantini (Lancia Delta Hf) a
625", 7. Rafanelli-Bertonasco (Lancia
Delta Hf) a 7'14”; 8. Toninelli-Vignali
(Lancia Delta 16v) a 11'37"; 9. Scriccio-

lo-lnnocenti (Lancia Delta 16v) a
16'26".

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Pescio-Frandi in

1.15'28", 2. Gai-Bianchino a 20"; 3.
Francica-Villani a 1'31"; 4. llari-Baldi a
436", 5. Tiezzi-Lombardi a 6'54"; 6.
Garbini-Pietrini (Fiat Uno 70 s) a 7'50";
7. Topazzini-Kraft a 11'47"; 8. Gherdini-
Cecchini (Rover 114 Gti 16v) a 21'33"
(tutti gli altri su Peugeot 205 Rallye).

Classe 2000: 1. Macchi-Paoletti (Peu-
geot 309 Gti 16v) in 1.10'10"; 2. Lenci-
Taccini (Peugeot 309 Gti 16v) a 29”; 3.
Donati-Donati (Peugeot 205 Gti) a
1'26"; 4. Sarti-Raffaelli (Vw Golf Gti
16v) a 3'00"; 5. Braccini-Giusti (Peu-
geot 205 Gti); 6. Landi-Pellegrini (Opel
Corsa Gsi) a 6'57"; 7. Rossi-Zaccagnino
(Alfa Romeo 33 Ti) a 7'45"; 8. Paladini-
Puglisi (Opel Manta) a 9'54".

Classe 2500: 1. Bianchi-Ferrarini in
1.15'37"; 2. Giannini-Solari a 2'53"; 3.
Meniconi-Paoli a 3'34"; 4. Mazzotti-
Rossini (Renault 5 Gt Turbo) a 3'36”
(tutti gli alti su Fiat Uno Turbo).

Classe oltre 2500: 1. Rosati-
Becherucci (Lancia Delta Hf) in
1.07'30"; 2. Zucchetti-Dellacha (Lancia
Delta Int. 16v) a 41”; 3. Ranalli-Vezzani
(Renault 21 Turbo) a 8'27"; 4. Frangio-
ni-Landi (Ford Escort Rs) a 18'53".

SALITA [ PER «RICKY» SOLO IL SECONDO POSTO

aliceti ama
le curve di Todi

TODI — Mario Caliceti, ad
un anno esatto, si € ripetuto a
Todi portando la sua Osella
Pa9, davanti a tutti. Per il bo-
lognese si tratta del 4. succes-
so nella salita umbra, che si
snoda lungo i 9,7 km, che
portano da Pontecuti a Qua-
dro. Il pilota emiliano ha tro-
vato il piu diretto avversario
in «Ricky» Braconi, finitogli
alle spalle a 3”6. Caliceti si &
candidato al successo finale
sin dalle prove, anche se il
suo tempo di 5'03”82 era sta-
to «viziato» da un contatto
con le protezioni. Caliceti in-
fatti, incappato in un concor-
rente piu lento, nel sorpassar-
lo aveva danneggiato 1l cofa-
no posteriore. Ma dopo una
notte di lavoro i meccanici
hanno evidentemente risiste-
mato al meglio la sua Osella
2 litri, visto I'ottimo tempo
ottenuto dallo stesso in gara:
4'54”81 ad oltre 118 di me-
dia. Nulla da fare cosi per
«Ricky» anche se papa Bra-
coni era riuscito a trovare,
dopo vari tentativi un buon
assetto per la macchina del fi-
glio, consentendogli ottimi
progressi rispetto alle prove.
Sul tracciato di casa il tuderte
Canneori ha conquistato la 3.
posizione assoluta. Problemi

elettricic  hanno perd pe-
nalizzato il rendimento del-
I'Osella  dell'umbro, clas-

sificatosi a 12" dal vincitore.
Bielanski, che il sabato aveva
insidiato Caliceti, in gara non
¢ andato oltre la 4. piazza. In
corsa il pilota di Avezzano ha
COMmMESSO un grosso Errore,
rischiando di finire fuori in
un tratto veloce: la fortuna
I'ha assistito, esclu-dendolo
pero dal podio. A Todi si so-
no dati appunta mento oltre
70 concorrenti per questa
prova valida per la Coppa
Csai della Montagna. Ad ag-
giudicarsi il successo nel Gr.
N ¢ stato Casciola, che ha
portato la sua Sierra Co-
sworth al 12. posto assoluto.
In Gr. A Marco Poponi ha
difeso al meglio sul tracciato
amico i colori della Todi Cor-
se. La sua Golf Gti 16V é ri-
sultata ancora una volta la
migliore, innalzandosi sino
al 10. posto assoluto della
classifica finale. Il pilota um-
bro ha regolato la piu potente
Alfa 75 di «Giuseppe».
Enrico Rosi Cappellani

VELOCITA IN SALITA

Todi (Pg), 30 maggio 1993

10. salita di Todi

gara valida per la Coppa Csai
Centro-Sud

Le classifiche

Assoluta: 1. Caliceti (Osella Pag) in
4’54781 alla media di 118,44 kmh; 2.
«Ricky» (Osella Pa9) a 3"61; 3. Canneo-
ri (Osella Pa9) a 12"01; 4. Bielanski
(Osella Pa9) a 12"37; 5. Peroni (Bogani)
a17"89.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Tirabassi in 6'13"43
alla media di 93,51 kmh; 2. Fattorini a
2"31; 3. Giardini a 8"29; 4. Chioccia a
9”02; 5. Sandroni a 10”32; 6. Colacino a
13”47, 7. Peroni S. a 15"73; 8. Broccoli-
ni A. a 16”58; 9. Facioni a 26”31; 10.
Angeli a 28730; 11. Lametti a 54”61
(tutti su Peugeot 205 Rally).

Classe 1800: 1. Nuti (Peugeot 205 Gti)
in 6’2045 alla media di 91,786 kmh; 2.
Derelitti (Opel Corsa Gsi) a 16"55; 3.

Campoli (Peugeot 205 Gti) a 26”08; 4.
Peli (Peugeot 205 Gti) a 34"60; 5. Mari-
ni (Opel Corsa Gsi) a 1'02"79.

Classe 2000: 1. Saldi (Opel Kadett Gsi)
in 60817 alla media di 94,847; 2. Gallo
(Opel Kadett Gsi) a 4”88; 3. Bennati
(Fiat Ritmo) a 15"40; 4. Mastronicola
(Peugeot 205 Gti) a 30"54; 5. Ciotti
(Fiat Ritmo 130) a 32"91.

Classe 2500: 1. Pelorosso in 6'02"36
alla media di 96,368 kmh; 2. Brenti a
3788; 3. Landi a 6748; 4. Battaglia a
32"83; 5. Panfili a 58”38 (tutti su Re-
nault 5 Gt Turbo).

Classe oltre 2500: 1. Casciola (Ford
Sierra Cosworth) in 5'58”64 alla media
di 97,367 kmh; 2. Gunnella (Nissan Sun-
ny) a 9"24; 3. Lancioni (Ford Escort
Turbo) a 14”42; 4. Piazzi G. (Ford Sierra
Cosworth) a 42"41.

GRUPPO A

Classe 1300: 1. Fogliani (Peugeot 205
Rallye) in 601”19 alla media di 96,680
kmh; 2. Laudato (Peugeot 205 Rallye) a
21767.

Classe 1600: 1. Baccarelli (Alfa 33) in
6'11"09 alla media di 94,101 kmh; 2.
Bertoia (Alfa 33) a 5"98.

Classe 2000: 1. Poponi (Vw Golf Gti
16V) in 558”53 alla media di 97,397
kmh.

Classe 2500: 1. «Giuseppe» (Alfa 75) in
5'59"47 alla media di 97,143 kmh.

SPORT

Classe 2000: 1. Caliceti in 454”81 alla
media di 118,44; 2. Canneori a 12"01;
3. Bielanski a 12"37; 4. Nucera a
1'00"42 (tutti su Osella Pa9).

Classe 2500: 1. «Ricky» (Osella Pa9) in
4'58"42 alla media di 117,01.

PROTOTIPI

Classe 2500: 1. Proietti (Bogani) in
524”99 alla media di 102,66; 2. Fran-
ceschini (Symbol) a 6”53; 3. Pantaleoni
(Lucchini) a 22"84; 4. «Dark» a 34”57,
5. Gerardi a 43"81.

Classe 3000: 1. Peroni G. (Bogani) in
5'12"70 alla media di 111,67 kmh; 2
Breschi (Lucchini) in 5'40"12.

A Teloimpianti
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Nell’altra pagina,
Roberto Rosati
con la Delta Hf ha
vinto la sua
seconda garadi
Coppa Rtalia 5.
zona. Questa volta
si @ imposto al
rally degli Abeti.
Nella gara in salita
di Todi quarto
successo per
Caliceti, sopra. A
fianco nella foto
sopra, <Ricky»
benché aiutato
dal babbo nella
ricerca
dell’assetto non &
andato oltre il 2.
posto.

Terza piazza per il
pilota di Todi
Canneori, a fianco
nella foto sotto
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In Trentino sono tornate le
corse. Enrico Zobele
presidente della Scuderia
Trentina spiega i motivi...

N PIETRO GASPARRI

n Trentino sono tornati a

rombare | motori delle au-
to da corsa. Dopo un anne di
silenzie una mozione, nella
quale si chiedeva la riapertu-
ra delle strade alle auto da
corsa, @ stata approvata dal
consiglio previnciale, annul-
lande quella precedents in
cul si vietavano le gare aute-
mobilistiche sul territorio
della provincia di Trento. E
ovvio che come appassionati
e come sportivi non possia-
mo che essere contenti, della
decisione presa visto che,
hene o male, intorne alle
sport (di quaisiasi specialita
si tratti) si concentrane guel-
le forze sane che, per fortu-
na, ancora esistono in queste
Paese. Se c'e soddisfazione
da parte nostra mon poteva
non esserci da parte della
Scuderia Trentina: «Final-
mente abbiamo assistito ad
una decisione in cui ha preval-
s0 il buon senso — ha affer-
mato il presidente della
Trentina, Enrico Zibele. —
Personalmente non penso si si
tratti di una mossa meramente
opportunistica dal punto di vi-
sta politico».
— Come siete arrivati al ri-
baltamento di una situazione
di chiusura tetale per le cor-
se automebilistiche, a quella
di apertura?
«Lo scorso anno in una seduta
del Consiglio regionale, in cui
molti consiglieri non erano in
aula, riuscl a passare una mo-
zione del Gruppo dei verdi che
chiedeva di bloccare lo svolgi-
mento delle corse automobili-
stiche sul territorio provinciale.
Poi in questi dodici mesi, sotto
il profilo politico, sono succes-
se tantissime cose. Morale: al-
linizio di maggio & stata pre-

sentata dalla maggioranza una

nuova mozione con cui chiede- .

va di riammettere in provincia
di Trento le gare automobilisti-
che. Questa volta in aula c'era-
no veramente tutti i consiglieri.
Quindi, con la sola eccezzione
del voto contrario dei Verdi, la
nuova mozione & passata e
tutto si & sistemato. Abbiamo
cosi potuto far nuovamente di-
sputare la Levico-Vetriolopa-
narotta e al 90 per cento I'11
luglio si correra nuovamente la
Trento-Bondone».

— | vinciteri di dodici mesi
fa, ed ora sconfitti, come
hanno reagite?

«La reazione & stata... sportiva
— afferma Roberto France-
schini consigliere provincia-
le dei Verdi. — Personalmen-
te sono andato alla premiazio-
ne della Levico ed ho conse-
gnato al vincitore Mauro Nesti
il nostro riconoscimento; una
bella chiocciolina di ceramica.
Notoriamente la chiocciola &
un mollusco gasperopodo mol-
to, ma molto lento».

— Va bene, ma politicamente
come avete reagite?
«Ovviamente siamo  rimasti
fermi sulle nostre posizioni,
che non sono, come molti cre-
dono, in contrasto con le auto
da corsa per motivi di mero in-
quinamento».

— Ma lei @ veramente un vi-
scerale nemico dell’autome-
bilismo sportive?
«Personalmente non mi sento
nemico di nessuno, figuriamoci
dell'automobilismo... e pensare
che in passato sono stato an-
che commissario di percorso
sia alla Levico che alla Trento-
Bondone. Sono contro tutto cio
che, per motivi “particolari”,
non tiene conto della salva-
guardia dell'ambiente».

A Levico, dopo il divieto dello scorso
anno, sono tornate le ...corse

SALITA [ LEVICO SALUTA IL DECENNALE

Si riparte
con... Nesti

LEVICO — Nell’anno del ri-
torno in calendario, dopo la
sospensione politica della
scorsa stagione, la Levico-
Vetriolopanarotta, riparte da
Mauro Nesti. Il «toscano vo-
lante» si € infatti imposto per
la terza volta consecutiva sui
nove chilometri e duecento-
cinquanta metri che dalla lo-
calita Guizza portano alle
Terme di Vetriolo. Pur do-
vendo fare 1 conti con alcuni
problemi di gioventu della
sua nuovissima Lucchini
motorizzata dal sei cilindri
Bmw, Nesti si € imposto nel-
I'edizione del decennale del-
la corsa levicense con il tem-
po di 442”72 alla media di
117, 784 kmh, lontano quin-
di dal record che lui stesso
aveva stabilito nell’edizione
del 1991 con il fantastico
tempo di 4'29"30 ad oltre
123 kmh di media. Nesti, si &
comunque impegnato a fon-
do ma una scatola dello ster-
z0 poco diretta lo ha penaliz-
zato non poco su alcuni tor-
nanti stretti. Si rammarica
invece il secondo arrivato,
Roberto Biasioli, portacolori
della Scuderia Trentina-Sige
informatica, che per l'uscita
di strada di un concorrente e
la conseguente sospensione

di alcuni minuti, l'unica di
tutta la gara, ha perso la giu-
sta concentrazione che forse
avrebbe portato ancora piu
vicino la Lucchini al suo
amico e rivale Nesti. Terzo
posto sul podio per uno sca-
tenato Antonio Rossetto, dri-
ver preparatore che, con la
sua Olmas 1300, é riuscito
nell'impresa di piazzarsi cosi
in alto nella generale. Dietro
di lui la prima vettura del tu-
rismo: la Bmw M3 del rove-
retano Ennio Bisinelli che,
facendo segnare il tempo di
5'09”16, un secondo esatto
dal terzo classificato, ha ab-
bassato di oltre quattro se-
condi il vecchio record di Ze-
nere che resisteva dal 1990.
Grazie al tempo di 5'09"91
Pierluigi Fuganti con la sua
Lucchini 3000 decorata con i
colori della bandiera degli
Stati Uniti d’America ha fat-
to sua la categoria riservata
alle sport nazionali piazzan-
dosi 1noltre al quinto posto
assoluto. Dietro di lui, stac-
cato di appena nove centesi-
mi, si & piazzata I'Osella del
compagno di colori Gianan-
tonio Groff che ha perceduto
la Ford Escort Cosworth di
«Susy». Il pilota di Vittorio
Veneto, alla sua prima uscita

stagionale con la vettura con
la quale cerchera di difende-
re il titolo italiano conquista-
to lo scorso anno, ha davvero
impressionato e dato spetta-
colo. Facendo segnare il tem-
po di 5'10”76 «Susy» ha ab-
bassato infatti di quasi di
ciassette secondi il record di
Gruppo N che gia gli appar-

teneva. o
Giorgio Lever

VELOCITA IN SALITA
Levico Terme (Tn), 30 maggio 1993

10. Levice-Vetriolopanarotia
gara valida per la Coppa Csai

Le classifiche

Assoluta: 1. Nesti (Lucchini-Bmw)
4'42"72 alla media di 117,784 kmh; 2
Biasioli (Lucchini Sn 82) 4'50"36; 3
Rossetto (Olmas) 5'08"15; 4. Bisineli
(Bmw M3) 5'09"16; 5. Fuganti (Lucch-
ni) 5'09"91; 6. Groff (Osella Pa/8)
510"00; 7. Susy (Ford Escort Cos-
worth) 5'10"76; 8. Odorizzi (Bmw M3)
5'12"73; 9. Marchi (Lucchini) 5'14"86;
10. Maggiani (Lucchini) 5'16"14,

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Tosini in 6'15"79 ala
media di 88,613 kmh; 2. Frenes
6'17"65; 3. Freiteg 6'17"79; 4. Geier
6'18"22; 5. Brunner 6'18"31; 6. Gracal
6'19"75; 7. Gozzer 6'21"32; 8. De Ba
stiani 6'21"97; 9. Rigo 6'22"40; 10.
Zuech (Citroén Ax) 6'24"30; 11. De Ca
millis 6'34"27;, 12. Capucci 6'54"40
(tutti gli altri su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1400: 1. Pizzini in 628"27 ala
media di 85765 kmh; 2. Cescato
6'38"72; 3. Mercati (Peugeot 106 Xsi)
7'36"74 (tutti gli altri su Rover 114 Gti).



Classe 1600: 1. Stefenelli (Honda Civic)
in 6'07"39 alla media di 90,369; 2.
Sfreddo 6'10"47; 3. Picco 6'19"84; 4.
Merli 6'22"43; 5. Scardino (Opel Corsa
Gsi) 6'27"19; 6. Fenti 6'28"59 (tutti gli
altri su Peugeot 205 Gti).

Classe 2000: 1. Bicciato (Opel Astra
Gsi) in 5'50"61 alla media di 94,977
kmh; 2. Neuhauser (Opel Astra Gsi)
5'562"45; 3. Reifer (Opel Kadett Gsi)
5'67"50; 4. Da Ros (Peugeot 309 Gti)
6'01"93; 5. De Florian (Fiat Ritmo 130)
6'04"01; 6. Biasioli 6'15"24; 7. Giaco-
melli (Opel Astra Gsi) 6'19"70; 8. Nadin
(Opel Kadett Gsi) 6'20"93; 9. Rigo (Opel
Kadett Gsi) 6'21"74.

Classe 2500: 1. Schweigkofler in
5'41"55 alla media di 97,497 kmh; 2.
Piras (Fiat Uno Turbo) 6'05"53; 3. Ba-
gnara (Fiat Uno Turbo) 6'06"50; 4. Mes-
setti 6'07"05; 5. Faresin (Fiat Uno Tur-
bo) 6'15"11; 6. Sandrini 6'30"49 (tutti
gli altri su Renault 5 Gt Turbo).

Classe oltre 2500: 1. «Susy» in
510"76 alla media di 107,157 kmh; 2.
Bonaccorsi 5'29"84; 3. Pase (Ford Sier-
ra Cosworth) 5'35"52; 4. Faggioli
5'36"29 (tutti gli altri su Ford Escort Co-
sworth).

SALITA [J ESORDIO STAGIONALE PER BARIBBI

Prima uscita

primo successo

TAMAZZONI

Sopra, Baribbi con la Osella Pa9/90, si
@ imposto a Morbegno. Nesti, sotto, ha
vinto, invece, nella Levico-Vetriolo dove
il Gr.N & andato a <Susy», a lato

GRUPPO A

Classe 1300: 1. Pedrotti (Peugeot 205
Rallye in 6'07"06 alla media di 90,721
kmh; 2. Mittersteiner (Vw Polo)
6'17"28; 3. Paolazzi (Vw Polo) 6'17"95;
4. Broggio (Peugeot 205 Rallye)
6'23"60; 5. Nobile (Metro) 6'36"27; 6.
Toninato (Opel Corsa) 6'50"25.

Classe 1400: 1. Tomasi (Fiat Uno 70
Sx) in 6'15"87 alla media di 88,594
kmh; 2. Rocco (Fiat Uno 70) 6'23"41.
Classe 1800: 1. Armellini in 5°49"66 al-
la media di 95,235 kmh; 2. Pera (Toyota
Corolla) 5'23"27; 3. Magnago 5'58"73;
4, Conci (Ford Escort) 5'59"62; 5. Costa
5'59"64; 6. Broggio 6'07"74; 7. Donati
6'17"68; 8. Tomasi 6'20"65; 9. Azzalini
6'46"29 (tutti gli altri su Alfa Romeo
33).

Classe 2000: 1. Depellegrini (Vw Sci-
rocco) in 5'43"86 alla media di 96,842
kmh; 2. Barbuscia (Fiat Ritmo 130)
5'46"85; 3. Lorenzini (Opel Kadett Gsi)
5'63"49; 4. De Nale (Vw Golf Gti)
§'65"77, 5. Tosetto (Fiat Ritmo 130)
5'58"86; 6. Lovato (Fiat Ritmo 130)
6'01"62; 7. Proietti 6'12"15.

Classe 2500: 1. Bisinelli in 5'09"16 alla
media di 107,711 kmh; 2. Odorizzi
5'12"73; 3. Giovanetti 5'20"26; 4. Fol-

tran (Fiat Uno Turbo) 5'52"23 (tutti gli
altri su Bmw M3).

Classe oltre 2500: 1. Faitelli (Alfa 75)
in 5'47"98 alla media di 95,695 kmh; 2.
Tellan (Alfa 75 Turbo Evoluzione)
5'562"03; 3. «Principino» (Ford Sierra
Cosworth) 5'68"53; 4. Casagrande (Alfa
75 Turbo) 6'03"75; 5. Facchinello (Lan-
cia Delta Integrale) 6'26"19.

SPORT

Classe 1300: 1. Rossetto (Lola Olmas)
in 5'08"16 alla media di 108,061 kmh;
2. De Gan (Gi.pi) 5'22"41; 3. Lipparini
(Gl.Pi) 5'36"78.

Classe 2000: 1. Biasioli (Lucchini Sn) in
4'50"36 alla media di 114,685 kmh; 2.
Groff (Osella Pa/8) 5'10"00; 3. Dan
(Osella Pa/3) 5'31"98.

Classe 2500: 1. «Kabibo» (Oimas) in
5'29"25 alla media di 101,139 kmh; 2.
Ronchi (Symbol) 6'36"96.

PROTOTIPI

Classe 2500: 1. Marchi in 5'14"86 alla
media di 105,761 kmh; 2. Maggiani
5'16"14, 3. Prossliner (Symbol)
5'34"63; 4. Amadio 5'37"77; 5. Bietre-
sato 5'54"06 (tutti gli altri su Lucchini).
Classe 3000: 1. Nesti (Lucchini)
4'42"72;, 2. Fuganti (Lucchini) in
5'09"91; 3. Magnani (Symbol) 5'31"17.

MORBEGNO - Quasi tutto
secondo pronostico nella ot-
tava edizione della Morbe-
gno-Albaredo, valida per la
Coppa Csai della Monta-
gna, vinta per la quarta vol-
ta da Ezio Baribbi su Osella
Pa 9/90. 11 quasi é dovuto al
fatto che, oltre il successo
del forte pilota bresciano,
era dato per scontato che
anche il suo stesso record,
fissato nel 1985 in 4’01”07,
venisse ritoccato. Visto poi
che in prova il portacolori
della scuderia Mirabella
Mille Miglia era arrivato a
pochi centesimi dalla sua
miglior prestazione assolu-
ta, tutto lasciava supporre
che Baribbi alla fine della
corsa avrebbe festeggiato
sia per il trionfo che per il
nuovo record. A negare
questa duplice gioia a Ba-
ribbi sono stati il tracciato
sporco d’olio nella parte fi-
nale ed il motore Bmw della
sua Osella che in gara mani-
festava «buchi» di potenza.
Alle spalle del vincitore la
lotta per la piazza d’onore
fra Luigi Bormolini e Gian
Maria Castelli, ha visto pre-
valere, seppure di pochissi-
mo, il primo. Il livignasco
Bormolini, gia vincitore su
questo tracciato nell'89 e
nel '91, pur con qualche
problema di mescola delle
gomme della sua Osella, si &
detto soddisfatto della sua
prestazione. Qualche ram-
marico invece per Gian
Maria Castelli, anche se un
terzo posto ¢ appagante. Il
tracciato selettivo, unito al-
la troppa irruenza di qual-
che pilota, ha fatto si che i
tempi della corsa alla fine
fossero inferiori al previsto,
per il gran lavoro degli uo-
mini addetti ai carri attrez-
zi. Per quanto riguarda le
vetture di produzione c’¢ da
registrare in Gruppo A il
successo di Mario Stagni su
Lancia Delta 16V, il quale
sperava nella pioggia per
sopravanzare 1 prototipi,
mentre in Gruppo N vitto-
ria per l'outdiser Pietro To-
sini (Ford Escort Co-
sworth), con 1 favoriti
Schieghi e Santus ritirati.

Gianfranco Reduzzi

SALITA
Morbegno (So), 30 maggio 1993
Salita Morbegno-Albaredo

gara valida per la Coppa Csai

Le classifiche

Assoluta: 1. Baribbi (Osella Pa 9/90) in
4'04"83; 2. Bormolini L. (Osella Pa
2/10) a 11767, 3. Castelli (Lucchini) a
11"85; 4. Zanini (Osella) a 15799; 5.
Bormolini F. (Stenger) a 17”81; 6. Pan-
zeri (Osella Pa 10) a 23"05; 7. Stagni
(Lancia Delta 16V) a 28”01; 8. Gallio
(Lancia Delta 16V) a 40”46; 9. De Giob-
bi (Lancia Delta 16V) a 50”13; 10. Tosi-
ni (Ford Escort Cosworth) a 51793.
GRUPPO N

Classe 1300: 1. Petrelli in 5'17789; 2.
Castelli a 3"76; 3. Strazzeri a 11727, 4.
Gabrielli a 43”33; 5. Ragazzi a 45"06; 6.
Salvagni a 49”95 (tutti su Peugeot
205).

Classe 1400: 1. Rigamonti (Peugeot
106) in 5'36"98.

Classe 1600: 1. Armeni (Peugeot 205
Gti) in 5'19”04; 2. Gadaldi (Opel Corsa)
a 11740; 3. Del Molino (Peugeot 205
Gti) a 12”87, 4. Balsamo (Peugeot 205
Gtija 26"29; 5. Scaramella (Peugeot
205 Gti) a 28”50.

Classe 2000: 1. Mattaboni in 4'58"22;
2. Sgualdino a 11”10; 3. Libanoro a
11"29; 4. Caspani a 12"74; 5. Bormolini
a16"44; 6. Besta a 21"18; 7. Paganoni
(Opel Kadett Gsi) a 23”80; 8. Bugna a
26"02; 9. Proh a 32"33; 10. Sposetti
(Ritmo) a 59”76 (tutti gli altri su Peu-
geot 309).

Classe 2500: 1. Giardelli (Renault 5
Turbo) in 4'58"29; 2. Selva (Renault
Turbo) a 19”76; 3. Conti (Fiat Uno Tur-
bo) a 25”17, 4. Bolgé (Renault 5 Turbo)
a 1'20"30.

Classe oltre 2500: 1. Tosini (Ford
Escort Cosworth) in 4'56"76; 2. Oberti s
3"46; 3. Colmegna a 5”21; 4. Rainoldi a
9”50; 5. Rovelli (Ford Sierra Cosworth)
a 9”59; 6. Valli a 10”28; 7. Bavo a
13"30; 8. Leusciatti a 25”39 (tutti gli al-
tri su Lancia Delta).

GRUPPO A

Classe 1300: 1. Lambertenghi in
5'04"29; 2. Pieraccini a 10"12; 3, D'Al-
paos a 19”69; 4. Monbritto (Citroén AX
Sport) a 43"77; 5. Brambilla (Opel Cor-
sa) a 1'39"37 (tutti gli altri su Peugeot
205).

Classe 1400: 1. Oddo (Fiat Uno) in
5'31"88; 2. Gambiaghi (Peugeot 106) a
6"57.

Classe 1600: 1. Finiguerra (Toyota Co-
rolla) in 4'56"99; 2. Spinetti (Peugeot
205) a 19"78.

Classe 2000: 1. Nussio (Fiat Ritmo) in
4'58"32; 2. Gianatti (Opel Manta) a
56"13.

Classe 2500: 1. Falcetta (Renault 5
Turbo) in 5'27"31; 2. Capellini (Fiat Uno
Turbo) a 19”87, 3. Ratti (Fiat Uno Tur-
bo) a 22"95.

Classe oltre 2500: 1. Stagni in
4'32"84; 2. Gallio a 12"45; 3. De Giobbi
a 22"12; 4. Morini a 35”76; 5. Mostac-
chi (Ford Sierra Cosworth) a 38”52 (tut-
ti gl altri su Lancia Delta).

Prototipl nazionall

Classe 2500: 1. Panzeri (Osella Pa 10)
in 4'27"88; 2. Presti (Ermolli) a 48"71.
Classe 3000: 1. Castelli (Lucchini) in
4'16"68.

Sport

Classe 2000. 1. Baribbi (Osella Pa
9/90) in 4'04"83; 2. Zanini (Osella) a
15"99; 3. Bormolini (Stenger) a 17"81.
Classe 2600: 1. Bormolini (Osella Pa
10) in 4'16”50.

Classe oltre 2600: 1. Santini (Symbol)
in 4'59”69.

¥ 99



—
ap=s

—dl

orrl=2r11e

=1 |

4

=)

Scanavino
lancia
la sfida

La classica gara in salita Ce-
sana-Sestriere (valida anche
per il campionato europeo
oltreché per ['italiano) che si
correra a meta luglio & sem-
pre stata una delle corse
preferite dal ds della scude-
ria Supergara Mauro Scana-
vino. Da anni infatti Scanavi-
no & alla via della cronosca-
lata con una Peugeot della
scuderia. Per quest'anno,
poi, ha pensato di lanciare
una sfida non con la Peu-
geot, ma visto che i colori
Supergara sono passati al
servizio Fiat, con una Cin-
quecento. Indubbiamente la
sfida non riguarda i giovani
rampanti del Trofeo che par-
tecipano al Civm, ma & lan-
ciata ai vari personaggi.del-
'ambiente. Si va da Mauro
Canavoso,  organizzatore
della gara di Susa, agli uo-
mini Flat vicini al Trofeo Cin-
quecento e a vari personag-
gi della Csai. Indubbiamente
sara una simpatica gara nel-
la.. vera gara.

M FISSORE. Massimiliano
Fissore & tra i trofeisti delle
Cinquecento che saranno al
via di tutte e tre le speciali-
ta: difatti dopo i rally lo si
vedra al via degli slalom e
di alcune gare del CIVM che
si correranno al nord. Per il
portacolori della Superga
oltre che allimpegno spor-
tivo preme in questi mesi la
futura laurea in giurispru-
denza.

W DEDICA. Ezio Baribbi al
debutto stagionale nella ga-
ra di Morbegno ha dedicato
il successo della Morbegno-
Albaredo al presidente della
Mirabella Mille Miglia. Vitto-
rio Palazzani che proprio nei
giorni precedenti la gara ha
festeggiato i primi quaran-
t'anni di attivita della scude-
ria. Il sodalizio bresciano in-
fatti ha mosso i primi passi
nel mondo delle corse auto-
mobilistiche nel 1953 occu-
pandosi nel corso della sua
attivita di quasi tutte le di-
scipline e portando alla ri-
balta molti piloti.

M DINASTIA DA CORSA.
Brillante quinto posto asso-
luto nella Morbegno-Albare-
do per Fausto Bormolini livi-
gnasco, figlio di Luigi, che &
tornato a correre in provin-
cia di Sondrio dopo la tra-
sferta che lo ha visto impe-
gnato in Austria in una pro-
va per il Campionato Euro-
peo della Montagna.

Il Corallo e di Lasia
con una sola manche

ALGHERO — Franco La-
sia con il prototipo Pm 2000
si & aggiudicato |'ottavo tro-
feo Riviera del Corallo,
quarta coppa Sergio Farris
Motor’s, valido come quin-
ta prova del Campionato
Italiano slalom. Lasia alla
prima gara con il prototipo
Abarth 2000 completamen-
te rinnovato e con qualche
problema al cambio, € giun-
to primo nonostante abbia
disputato solo una manche.
Non ha usufruito della si-
tuazione favorevole il do-
minatore di questo inizio di
stagione in Sardegna, Sal-
vatore Giagu con la Beta
Montecarlo (due slalom,
due vittorie) staccato di no-
ve secondi. Gianni Perez
con la fida Renault Gt Tur-
bo & terzo a quattordici se-
condi autore di una seconda
salita da manuale e precede
il pilota di casa Salvatore
Martinez. Quinto Angelo
Serra su Beta Montecarlo.
Nel gruppo N é primo Ma-
sotti, il Gruppo A ¢ andato
a Ottavio Secchi; lo Specia-
le & stato vinto da Gianni
Perez; tra i prototipi € pri-
mo Giagu mentre Lasia si
aggiudica la Sport Prototi-
pi. L’algherese Franco An-
gioi sulla 500-2000 ha di-
mostrato di trovarsi a suo
agio, realizzando il secondo
tempo nella prima manche

e il migliore nella seconda,
ma purtroppo sessanta pe-
nalita lo hanno fatto con-
cludere in nona posizione.
Da segnalare anche la pro-
va di Giraldi (A112) entrato
nei top ten.

Mario Lastretti

SLALOM

Alghero (Ss), 30 maggio 1993

8. Trofeo del Corallo

gara valida per il campionato italiano
Le classifiche

Assoluta: 1. Lasia (Pm 2000) 178,30; 2.
Giagu (Lancia Beta Montecarlo) 187,06;
3. Perez G. (Renault 5 Gt Turbo) 192,73;
4. Martinez (Renault 5 Gt Turbo)
193,46; 5. Serra A. (Lancia Beta Monte-
carlo) 195,19; 6. Fois A. (Fiat X 1/9)
195,66; 7. Sechi (Osella) 196,36; 8. Gi-
raldi (A112) 198,89; 9. Angioi F. (Fiat
500-2000) 201,01; 10. Marrone (Fiat X
1/9) 201,34,

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Debidda 204,65; 2. Pi-
ras 205,83; 3. Cherchi (Citroen Ax)

Lasia, in alto, ha
portato al
successo il suo
Prototipo Pm
2000 nella gara
sarda valida

per 'italiano
slalom, a cui

non hanno
partecipato i
piloti del
continente. 2.
posto per Giagu,
a lato, con la
Lancia Beta
Montecarlo.
Nell’altra pagina,
Mozzone ha vinto
a Paesanacon la
sua Gmg-Sport

208,08; 4. Santa Cruz 208,50; 5. Berutti
209,09; 6. Canu 212,62; 7. Tolu 220,92;
8. Muzzu 221,96; 9. Tiana 229,56 (tutti
gli altri su Peugeot 205 rallye).

Classe 1800: 1. Farris (Opel Corsa Gti)
211,93 (tutti gli altri su Renault Clio
16V).

Classe 2000: 1. Masotti 204,93; 2. Por-
tas 209,44; 3. Pala (Opel Astra Gti)
214,64

Classe oltre 2000: 1. Tedde 207,04; 2.
Porcu 207,73; 3. Nonna 218,07; 4. Canu
237,59 (tutti su Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Secchi 0. 207,43; 2. De
Candia 219,00; 3. Marroni 225,99 (tutti
su Peugeot 205 Gti).

Classe oltre 1600: 1. Serra T. (Renault
5 Gt turbo) 214,28.

GRUPPO SPECIALE

Classe A112: 1. Cannas 221,62; 2. Ti-
locca 224,21; 3. Cossu 234,73.
Classe 1000: 1. Canu (A 112) 212,50;
2. Biancu (Fiat 127) 215,70.

Classe 1150: 1. Giraldi 198,89; 2. Lai
204,88; 3. Pisoni 211,32, 4. Sanna
211,59; 5. Pinna 212,84; 6. Sotgiu
215,60; 7. Serra M. (Fiat 127) 222,91
(tutti gli altri su A 112).

Classe 1300: 1. Destro (Samba)
202,68; 2. Masala C. (Fiat XC 1/9)
233,38.

Classe 1600: 1. Vacca 206,85; 2. An-
gioi G.M. 208,73; 3. Pala A. (Fiat Ritmo
105) 219,77; 4. Casu (Vw Golf) 271,62
(tutti altri su Fiat X 1/9).

Classe 2000: 1. Serra A. (Lancia Beta
Montecarlo) 195,19; 2. Pittalis (Vw Golf
Gti) 202,37.

Classe oltre 2000: 1. Perez G. 192,73;
2. Martinez 193,46; 3. Littera 202,02; 4.
Perez F. 207,71; 5. Mannias 211,81; 6.
Rossi (Ford Sierra Cosworth) 213,01
(tutti gli altri su Renault 5 Gt Turbo).

PROTOTIPI
Classe 1000: 1.
206,91.

Classe 1600: 1.
214,77.

Classe 2000: 1. Giagu (Lancia Beta
Montecarlo) 187,06; 2. Fois 195,66; 3.
Angioi F. (Fiat 500-2000) 201,01; 4.
Marrone 201,34 (tutti gli altri su Fiat X
11/9).

SPORT PROTOTIPI
Classe 2000: 1. Lasia (MP 2000)
178,30; 2. Sechi (Osella) 196,36.

LASTRETT

Carta (Fiat 600)

Loche (Fiat 127)




DOPO UN ANNO DI MESSA A PUNTO

Mozzone porta
in vetta la Gmg

PAESANA — La piu grossa
soddisfazione Gianni Moz-
zone I'ha vissuta quando ha
tagliato il traguardo dello
slalom di Paesana, oggi do-
po un anno di messa a punto
della Gmg Sport finalmente
ha vinto davanti ad un lotto
di 100 partecipanti di tutto
riguardo. Dopo il portacolo-
ri della Supergara infatti sul
podio ¢é salito Lorenzo Sa-
racco con la Superdelta fi-
nalmente competitiva nei bi-
rilli dopo i tanti successi nel-
le gare su ghiaccio. Terzo
posto un sempre pit puntua-
le Mario Torterolo con I’Al-
pine Renault. Quarto Fran-
co Cremonesi con la Sport
Feder car ma nei piani alti
della classifica anche i due
piloti della classe S/4 Loca-
telli e Panaro, ancora una
volta quinto e settimo asso-
luto. Si inseriscono invece
nei primi dieci Roberto Ga-
votto su Lancia Beta Monte-
carlo e il vincitore del Grup-
po A, Walter Giordano, ot-
tavo assoluto con la Opel

SOLO 33 PARTECIPANTI A RENDE

Super Pranno

RENDE — Pasquale Pranno in Calabria sembra proprio non avere rivale de-
gni di poterlo impensierire. Infatti dopo il successo conquistato nello slalom di
Sartano, il pilota della Cosenza Corse si ¢ imposto anche nella quarta edizione
dello slalom di Rende, piccola cittadina alle porte di Cosenza. Allo slalom
hanno preso parte trentatré concorrenti. La giornata caldissima e le insidie del
tracciato, reso ostico per i suoi stretti tornanti, sono stati gli unici elementi che
hanno impensierito Pranno, rendendo in alcuni casi piu spettacolari le sue
evoluzioni con la potente X1/9 motorizzata Bmw. Il pilota ha saputo imporsi
con determinazione facendo capire le sue intenzioni ai rivali gia dalla prima
salita. Alle sue spalle con circa un secondo di ritardo Puglisi anche lui su Fiat
X1/9 2000. Sul gradino piu basso del podio ¢ salito il giovane messinese Mu-
naf0 autore di una gara magistrale con la piccola Fiat 127 autopreparata. Otti-
mo inizio di stagione per Coscarelli su Fiat Ritmo 130, 1. in classe N3. Sfortu-
nata la prova di «Fac» su Lancia Beta Montecarlo che nella seconda frazione
di gara doveva dare forfait a causa di una uscita di strada. Stessa sorte toccava

Kadett. Belle le prestazioni
di Cosimo Gulli, primo nella
classe piu bassa dei prototi-
pi, dell’esordiente Giorgio
Pozzo con I'Abarth prototi-
po ex-Comello, e di Mauri-
zio Roascio primo nelle
«vecchie» Fiat 500. Nelle
nuove Cinquecento invece
dopo una prima manche do-
minata da Saracco nella se-
conda salita il campione dei
rally Marco Ascheri ha vinto
a mani basse su Saracco e su

Filippi.
i (m. 3

SLALOM

Paesana (Cn), 30 maggio 1993
Slalom Paesana

gara valida per la Coppa Csai 1. zona

Le classifiche

Assoluta: 1. Mozzone (Gmg Sport)
165,36; 2. Saracco (Superdelta) 168,48;
3. Torterolo (Alpine Renault A) 170,66;
4. Cremonesi (Feder car) 172,12; 5. Lo-
catelli (Fiat 127).

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Ceriali (Peugeot 205
Rallye) 193,28; 2. Filippa (Peugeot 205
Rallye) 194,20; 3. Vacchetti (Peugeot
205 Rallye) 196,12; 4. Zampa (Peugeot
205 Rallye) 198,54.

a Pappalardo, portacolori della scuderia Condor.

Classe 1600: 1. De Ferrari (Opel Corsa)
198,02; 2. Giordano (Opel Corsa); 3.
Tessa (Opel Corsa) 218,75.

Classe 2000: 1. Giordano (Opel Kadett)
186,57; 2. Ramello (Peugeot 205 Gti)
189,70; 3. Bodo (Renault Clio) 191,43;
4. Barbero (Peugeot 309 Gti) 168,33; 5.
Masselli (Peugeot 205 Gti) 207,63.
Classe oltre 2000: 1. Lanteri 181,06; 2.
Giatti 183,90; 3. Sappa (Fiat Uno Turbo)
184,26; 4. Vigo 186,64; 5. Dracone
(Ford Escort Rs) 187,36; 6. Campus
188,38; 7. De Martini 190,19; 8. Mauri-
no 191,02; 9. Cornaglia 192,78; 10. Cra-
votta 198,21; 11. Ghio (Lancia Delta
16V) 198,89; 12. Riva 201,78. Tutti gli
altri su Renault 5 Gt Turbo.

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Trevisan (Fiat Uno 70)
190,24; 2. Mattio (Peugeot 205 Rallye)
193,29; 3. De Martino (Peugeot 205
Rallye) 193,70; 4. Beltrando (Peugeot
205 Rallye) 196,74; 5. Balsamo (Peu-
geot 205 Rallye) 214,46.

Classe oltre 1600: 1. Giordano (Opel
Kadett) 176,51; 2. Serembo (Peugeot
205 Gti) 183,62.

GRUPPO SPECIALE

Classe A 112: 1. Lovoi 194,53; 2. Pairo
200,33; 3. Ponga 203,32; 4. Briatore
207,00; 5. Rosati 216,55;

Classe 700: 1. Roascio (500/700)
189,74; 2. Audernino (Fiat 126) 197,38;
3. Re (Fiat 500/700 cc); 4. Lovesio (Fiat
500/700) 388,28.

Classe 1000: 1. Cavaglia 186,47; 2. Pe-
rosino 187,42; 3. Gregorio (Abarth 1000)
187,92; 4. Rattalino 188,28; 5. Meoni

9. Ambrosiani 191,96; 10. Accastello
191,98; 11. Cafagna 198,09; 12. Ambro-
siani 203,38 (tutti gli altri su A 112).
Classe 1150: 1. Locatelli (Fiat 127
Sport) 173,74; 2. Panaro (A 112)
176,12, 3. Fazio (Fiat 127 Sport)
181,84; 4. Cirio (Fiat 127 Sport) 187,46;
5. Panebianco (Fiat 127 Sport); 6. Negro
(A 112) 201,85; 7. Fogliame (A 112)
203,93; 8. Pollini (A 112) 204,86.

Classe 1300: 1. Cavalleri (Fiat X1/9)
177,68; 2. De Lorenzi (Simca) 184,40;
3. Sandroni (Fiat X1/9) 196,83.
Classe 1600: 1. Torterolo (Alpine Re-
nault A 110) 170,66; 2. Pennazio (Fiat
X1/9) 182,32; 3. Sartore (Abarth X1/9)
18399; 4. Manna (Alfasud Sprint)
189,06; 5. Coero (Alpine Renault A)
196,99.

Classe 2000: 1. Gavotto (Lancia Beta
Montecarlo) 179,05; 2. Niosi (Abarth
X1/9) 182,91; 3. Papinutto (Peugeot

Classe oltre 2.000: 1. Saracco (Super-
delta) 168,48; 2. Aimar (Ford Sierra)
189,78; 3. Porrati (Porsche Carrera)
190,91; 4. Fontanone (Renault 5 Gt Tur-
bo) 196,16.

PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Gulli (Fiat 500) 188,46;
2. Esposito (Fiat 126) 193,80.

Classe 1600: 1. Patete (Abarth)
175,90.

SPORT

Classe 2000: 1. Pozzo (Abarth) 182,84;
2. Lo Bosco (Fiat 127).

Classe 2000: 1. Mozzone (Gmg Sport)
165,36; 2. Cremonesi (Feder car)
172,38.

CINQUECENTO 1. Ascheri 192,91; 2. Sa-
racco 193,81; 3. Filippi 195,14; 4. Fisso-
re 202,56; 5. Destefanis 202,63; 6.
Campus 204,50; 7. Giordano 204,92; 8.
Calligaris 208,34; 9. Sandroni 208,73;

Rende (Cs), 30 maggio 1993

4. slalom di Rende

gara nazionale

Le classifiche

Assoeluta: 1. P. Pranno (Fiat X1/9) 73,78; 2. Puglisi
(Fiat X1/9) 74,48; 3. Munaft (Fiat 127) 77,21; 4.
Surace (Fiat X1/9) 79,53; 5. Greta (Renault Gt T)
80,13; 6. Mucci (Simca R/2) 81,54; 7. Bruno (Simca
R/2) 81,69; 8. Molinaro (Renault 5 Gt Turbo) 81,85;
9. Costantino (Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Priolo (Peugeot 205 Rallye) 84,69.
Classe 2000: 1. Coscarelli (Fiat Ritmo 130) 82,98;
2. Scibilia (Peugeot 205 Gti) 84,19; 3. Frascati
(Peugeot 309 Gti) 84,79.

Classe oltre 2000: 1. Greta (Renault 5 Gt Turbo)
80,13; 2. Lo Giudice (Renault 5 Gt Turbo) 86,72; 3.
Arcidiacono (Renault 5 Gt Turbo) 87,62; 4. Eusebio
(Renault 5 Gt Turbo) 88,59.

Classe oltre 1600: 1. Molinaro 81,85; 2. Grimaldi
85,80; 3. Cannatelli 87,90 (tutti su Renault 5 Gt
Turbo).

GRUPPO SPECIALE

Classe A 112: 1. Compagnino 84,12; 2. Maccarro-
ne 84,83; 3. Tortoreto 85,53.

Classe 1000: 1. Margareci (Fiat Panda) 83,80; 2.
Bozzarello (Fiat 600) 84,97; 3. Barbera (A 112)

88,38.

Classe 1150: 1. Munafd 77,21; 2. Bruzzese 83,94;
3. Grimaldi 85,19; 4. Caruso 88,30; 5. Cannata
88,48 (tutti su Fiat 127).

Classe 1300: 1. Bruno 81,69; 2. Bonanno 85,06
(tutti su Simeca Rally 2).

Classe 2000: 1. Surace (Fiat X1/9) 79,53; 2. Piria
(Vw Golf Gti) 82,74; 3. Fac (Lancia Beta Montecar-
lo) 83,71.

PROTOTIPI

Classe 2000: 1. Pranno (Fiat X1/9) 73,78; 2. Pugli-
si (Fiat X1/9) 74,48; 3. Mucci (Simca R/2) 81,54.

189,09; 6. Bocco (Abarth 1000) 189,19; 205 Gti) 192,66 4. Odello (Opel Ascona) ~ 10. Borgna 209,58; 11. Belcastro
7. Morando 190,10; 8. Tardanico 191,26; 195,94 212,64.
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BMW M3 6/90 NERA INTERNI IN PELLE ARIA CONDIZIONATA
BMW 535 M5 2/92 BLU METALLIZZATO FULL OPTIONAL
BMW 850 9/91 AUTOMATICA BLU MET. FULL OPTIONAL
FERRARI F40 LUGLIO-'90 ROSSO
FERRARI 348 TB 7/90 GRIGIO ARGENTO
FERRARI 330 GTC 6/68 ANTRACITE
FERRARI 348 TB 8/90 ROSSO
FERRARI MONDIAL 3.4 CABRIO 3/90 ROSSO - 600 KM
FERRARI TESTAROSSA 12/89 ROSSO
LANCIA BETA MONTECARLO 6/83 GRIGIO ARGENTO
MASERATI 4 PORTE 4.9 6/85 ARGENTO
Corisno S PORSCHE 911 RS 3/92 ROSSO
PORSCHE 911 6/88 TURBO GRIGIO SCURO METALLIZZATO
ARIA TETTO PELLE
PORSCHE 928 S.4 6/89 GRIGIO SCURO MET. FULL OPTIONAL
ROLLS CORNICHE 6/86 CONVERTIBILE GRIGIO ARGENTO
ROLLS SILVER CLOUD Iil 6/62 BIANCA
SUMBEAM ALPINE SPIDER 6/66 ROSSO
Al vertice dej mondo automobilistico
c'e Pesclusivita e l'esperienza della
SA.MO.CAR.
ROMA - Vi - tel.
LO a Salaria, 1268 - tel. 06/880911 &
TR 101
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Cinquecento:
il punto

del Trofeo

Come nei rally anche negli
slalom il Trofeo Cinquecento
sta riscuotendo un notevole
successo di partecipanti.
Nella classifica del campio-
nato italiano attualmente &
in testa Filippi anche se la
vecchia volpe Saracco rin-
corre I'attuale leader ad ap-
pena 3 punti. Di seguito la
classifica.
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W SUPERSTIZIONE. Chi
I'ha detto che i piloti non so-
no superstiziosi. Alberto
Nardari, in arte «Susy» per il
giorno della gara ha voluto
indossare sotto la tuta igni-
fuga la stessa maglietta che
lo accompagna dallo scorso
anno. Meglio non lasciare
mai la vecchia via! Cappella-
ri docet! (lo scorso anno
Cappellari  cambid all'im-
provviso la sua maglietta il
giorno della gara. Risultato
tanti milioni di danni alla
vettura).

B MANOVRE VIETATE SUI
TORNANTI. Mauro Nesti
nella prima salita di prova
del sabato non se I'aspetta-
va di dover inserire la retro-
marcia per poter superare
un tornante, il numero sette
per la precisione. Lo sterzo
della sua nuova Lucchini in-
fatti necessita di una scato-
la piu diretta cosa che il co-
struttore mantovano sta gia
predisponendo.

M TV. Dopo I'esperienza po-
sitiva dello scorso anno, ri-
torna sugli schermi la tra-

Liguria. Le trasmissioni, so-
no iniziate giovedi 13 mag-
gio. | prossimi appuntamenti
di Superslalom sono previsti
per il: 10 giugno; 24 giugno;
8 luglio; 2 settembre; 16 set-
tembre; 30 settembre.

Salvatore
Catapano, a
destra su Fiat
X1/9, ha vinto lo
slalom Mostra
d’Oltremare di
Napoli,
raggiungendo il 4.
successo
stagionale.
Vittorio Insigne
pero, al centro, ha
cercato di
contrastario fino
all’'ultimo,
accontentandosi
poi della piazza
d’onore. Sotto,
Aulisio, 3.
assoluto

SLALOM [ NELLA RASSEGNA INDOOR

Che show
cdi Catapano
a Napoli

NAPOLI — Quarto succes-
so stagionale per Salvatore
Catapano impostosi nello
slalom Mostra d’Oltremare
di Napoli, che ha chiuso la
rassegna motoristica Show
Motori Sport Vacanze. Peril
giovane pilota campano, al
volante della solita X1/9
2000 curata da Vincenzo
Catapano con i colori Pro-
moracing, la gara in circuito
non ¢ stata perd agevole.
Difficolta nello sfruttare la
potenza della vettura, un bi-
rillo abbattuto nella prima
manche e un avversario insi-
diosissimo come Vittorio In-
signe, non gli hanno permes-
so di affermarsi con piu di
un risicato mezzo secondo
di vantaggio. Protagonista
della giornata & stato senza
dubbio Insigne, il quale an-
che se non piu giovanissimo
praticamente alle prime ar-
mi nelle gare automobilisti-
che, ha sfiorato il colpaccio,
dopo il quarto posto di Mon-
tefiorino. Il pilota di S. Aga-
ta guida una X1/9 1600 ex-
De Micheli con le insegne
della scuderia Autosport
Sorrento. Da rilevare anche
il terzo posto di Umberto
Ausilio su X1/9 auto-
preparata. Quarta e quinta
piazza per Crescenzo Pa-
lomba (Fiat 600/1600) e Lui-

gi Vinaccia (A112), pit in al-
to al termine della prima
manche. Tra i cinquantuno
al via bella la lotta tra le vet-
ture Peugeot di Gruppo N ed
A che hanno occupato dalla
sesta alla nona posizione
della graduatoria assoluta
condotte dai fratelli Tomma-
so e Luigi Russo, Pasquale
Cilento (Sull'unica 309 Gti)
e Salvatore Langella, tutti
racchiusi in poco piu di un
secondo. Tra gli sfortunati,
nella gara organizzata dal
Rombo Team Napoli, da ci-
tare Leonello Arduini, che
ha rotto il cambio della sua
Porsche 914 dopo essersi im-
posto il giorno prima nel
Formula Rally.

Rosario Moselli

SLALOM

Napoli, 30 maggio 1993
1. Slalom Mostra d’Oltremare

valido per il Campionato Slalom Sud Ita-
lia.

Le classifiche

Assoluta: 1. Catapano (Fiat X1/9 2000)
pen. 140,54; 2. Insigne (Fiat X1/9 1600)
140,94; 3. Aulisio (Fiat X1/9 1600)
141,80; 4. Palomba (Fiat 600/1600)
142,93; 5. Vinaccia (A 112) 144,43; 7.
Russo T. (Peugeot 205 Gti) 147,22; 7.
Russo L. (Peugeot 205 Gti) 147,31; 8.
Cilento (Peugeot 309 Gti) 147,68; 9.
Langella (Peugeot 205 Gti) 148,47; 10;
Cerbo (Fiat X1/9 1300) 148,78.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Di Nunzio (Peugeot
205 Rallye) 160,09.

Classe 2000: 1. Russo L. (Peugeot 205
Gti) 147,31, 2. Esposito (Peugeot 205
Gti) 150,09; 3. Maione (Peugeot 309
Gti) 152,98.

Classe oltre 2000: 1. Procope 153,20;
2. Savarese 154,32 (entrambi su Re-
nault Gt Turbo.

FESTA

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Noviello (Peugeot 205
Rallye) 154,17; 2. Vendittoli (Alfa 33 Qv)
158,74; 3. Caliendo (Opel Corsa Si)
160,13; 4. Nappa (Peugeot 205 Rallye)
165,31,

Classe oltre 1600: 1. Russo T. (Peu-
geot 205 Gti) 147,22; 2. Cilento (Peu-
geot 309 Gti) 147,68; 3. Langella (Peu-
geot 205 Gti) 148,47; 4. Perillo (Fiat
Uno turbo) 159,31; 5. Vittozzi (Fiat Rit-
mo 130) 162,46.

GRUPPO SPECIALE

Classe A 112: 1. Trinchillo 168,77; 2
Ferrara 170,28; 3. Sarnataro 174,44,
Classe 700: 1. Pagliaroli 159,75; 2. Ora-
bona (Fiat 500) 162,49; 3. Pisacane
(Fiat 500) 171,33; 4. Pace 175,64; 5.
Lubrano 183,69. Gli altri su Fiat 126.

Classe 1000: 1. Zorzetti (Fiat 127)
156,63; 2. Buongiorno (A 112) 157,35,

Classe 1150: 1. Vinaccia 144,43; 2. Sa-
viano 149,88; 3. Forino 156,41; 4. Sa-
sano (Fiat 128 3p) 159,96; 5. Impesi
161,47; 6. Borrelli (Fiat 127) 162,49.

Classe 1300: 1. Cerbo 148,78; 2. Tra-
vaini (Talbot Samba) 151,25; 3. Calce
153,37, 4. Di Bernardo (Mini 120)
153,98; 5. Valentini 159,38. (Gli altri su
Fiat X1/9).

Classe 1800: 1. Insigne 140,94; 2. Cuc-
ciniello 160,16. (Entrambi su Fiat X1/8).
Classe 2000: 1. Casillo (Ford Escort Rs)
153,76, 2. Boccia (Vw Golf Gti) 159,39,
Classe oltre 2000: 1. Arduini (Porsche
914) 150,33; 2. Cola (Ford Escort Rs)
157,04; 3. Gallina (R5 Gt turbo) 158,83;
4. De Angelis (Fiat Ritmo 130) 170,84,

PROTOTIPI

Classe 1600: 1. Aulisio (Fiat X1/9)
141,80; 2. Palomba (Fiat 600) 142,98;
3. Longobardi (Simca R2) 167,65.

Classe 2000: 1. Catapano (Fiat X1/9)
140,54,



COLLIO — Leonardo Mas-
sola, su Fiat X 1/9, si & ag-
giudicato la vittoria assoluta
nella seconda edizione dello
slalom singolo di Collio Val-
trompia, gara valida per la
Coppa Csai di seconda zona
e organizzata dalla scuderia
Biesse Corse. Il forte pilota
mantovano ha avuto la me-
glio su Fausto Zandona, a
bordo del suo Prototipo Fiat
850, solo nella seconda sali-
ta con una prestazione di
tutto rispetto. Infatti non so-
lo ha scavalcato il valido ri-
vale, che in precedenza gli
era stato davanti di un solo
centesimo di secondo, ma ha
migliorato il suo tempo di
ben 2”80. Le emozioni di
questa gara in pratica si sono
esaurite qui perché il terzo
classificato Massimo Toma-
sini, su Opel Kadett, ¢ finito
staccato di quasi 8”, a sua
volta con un vantaggio sul
quarto, Giovanni Rizzi su

Dallara, di 5”. Il successo in
Gruppo A ¢ andato a Roma-
no Pasquali su Fiat Uno
Turbo, con largo margine
nei confronti di Stefano Ci-
resola su Opel Kadett, che
ha fatto fermare i cronome-
tri su un tempo piu alto di
2"32. Ancor piu netto € stato
il divario fra i migliori del
Gruppo N. Infatti il bravo
Enrico De Amici, con la sua
Renault 5 Gt Turbo, ha vuto
la meglio su Daniele Fiocco
a bordo della meno potente
Opel Astra di ben 8742,
mentre il terzo Gaetano
Gottardelli su Peugeot 205
ha potuto recriminare per un
distacco lievissimo di soli 12
centesimi di secondo. In
ogni caso la gara si & svolta
nella massima regolarita e i
piloti hanno dato spettacolo,
divertendo il pubblico, che
ha potuto godere di una bella
giornata di sole.

Francesco Spampinato

SLALOM

Collio Valtrompia (Bs), 30 maggio 1993
Slalom di Collio

gara nazionale

Le classifiche

Assoluta: 1. Massola (Fiat X 1/9) pena-
lita 171,83; 2. Zandona (Fiat 850 Proto-
tipo) 172,60; 3. Tomasini (Opel Kadett)
180,12; 4. Rizzi (Dallara) 185,02; 5. Lo-
da (Fiat 127) 186,80; 6. Landi (Fiat X
1/9) 190,38; 7. Pasquali (Fiat Uno Tur-
bo) 190,40; 8. Tomasini F. (Opel Asco-
na) 190,91; 9. Ghini (Fiat X 1/9) 192,71;
10. Ciresca (Opel Kadett) 192,72.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Ruggeri (Peugeot
218,56; 2. Ottelli (Peugeot 205) 240,88.
Classe 1600: 1. Sartori (Peugeot 205)
205,96; 2. Contini (Opel Corsa) 207,24.
Classe 2000: 1. Fiocco (Opel Astra)
204,62; 2. Gottardelli (Peugeot 205)
204,74; 3. Dizioli (Fiat Abarth) 210,85;
4, Parladori (Opel Gsi) 229,30.

Classe oltre 2000: 1. De Amici 196,20;
2. Baggi 204,79; 3. Baresi 205,78; 4.
Facchetti 212.17 (tutti su Renault 5 Gt

Classe 1600: 1. Sbardolini 198,87; 2.
Beltrami 200,75; 3. Uboldi 209,99; 4.
Bonafede (Alfa Romeo 33) 218,64; 5.
Galante 225,87 (tutti gli altri su Peugeot
205 Gti).

Classe 1600: 1. Pasquali (Fiat Uno Tur-
bo) 190,40; 2. Ciresola (Opel Kadett)

BATTUTO FAUSTINO ZANDONA: LETERNO RIVALE

Massola espugna
Ia Valtrompia

192,72; 3. Camanini (Renault 5 Gt)
201,15.

GRUPPO SPECIALE

Classe A112: 1. Maffeis 231,41.
Classe 1000: 1. Chiodini (A112)
196,92; 2. Merlo (A112) 197,51; 3. Tu-
relli (Fiat 127) 197,90.

Classe 1150: 1. Loda 186,80; 2. Quin-
tarelli 197,56; 3. Carrera (A112) 223,99;
4. Baggi 232,52; 5. Trentini (A112)
237,36 (gli altri su Fiat 127).

Classe 1300: Ghini 192,71; 2. Guerrato
198,12; 3. Sabattini 198,72; 4. Serena
205,63 (tutti su Fiat X 1/9).

Classe 1600. 1. Rizzi (Dallara) 185,02;
2. Ponchiardi (Talbot Sumbeam)
206,67; 3. Pedretti (Talbot Ti) 208,76; 4.
«Darioesopo» (Alfa Sprint) 211,31; 5.
Conti (Alfa Sprint) 213,97; 6. Taiola (Fiat
Ritmo) 219,42; 7. Baitelli (Renault Alpi-
ne) 220,90; 8. Ungari (Fiat X 1/9)
239,54.

Classe 2000: 1. Dezza (Ford Escort Rs)
237,36.

Classe oltre 2000: 1. Tomasini M. (Opel
Kadett) 180,12; 2. Tommasini F. (Opel
Ascona) 190,91; 3. Salini (Renault 5)
211,34

PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Pandoldi (Fiat 500
16v) 197,96; 2. Visinoni (Fiat 500)
200,04,

Classe 2000: 1. Massola (Fiat X 1/9)
171,83; 2. Zandona (Fiat 850) 172,60;
3. Landi (Fiat X 1/9) 190,38.

FOTOLITO ~SELETECNICA~ RIMINI

VA ZE

LIDO DI CLASSE - HOTEL SORRISO ***

Fronte mare - Tranquillo - Pineta - Giardino - PISCINA
PANORAMICA SUL MARE - Idromassaggio - Ampio
parcheggio - Menu a scelta - Buffet di verdure -
Colazione a buffet - Feste - Camere con bagno,
balcone e telefono - Centro sportivo - Bassa stagione
43.000/47.000, Alta 52.000/68.000 - Sconto bambini
fino 50% - Tel. 0544/939167 - Priv. 0541/680176.

Garage auto chi

allacarta, ottimo vino produzione propria

ne buffet - OFFERTA PUBBLICITARIA: disponibili-
ta Giugno, Luglio - Pensione completa 45.000/
55.000 - Telefonateci 0547/86515 - Fax 86618

RIMINI/VISERBELLA
HOTEL ALBATROS *** - PISCINA

Tel.0541/720300 - Fax 720549 - Moder-
nissimo - Direttamente mare - Zona cen-
trale - PISCINA riscaldata - Idromassag-
gio (anche per cervicale) - PISCINA per
bambini - Giardino - Giochi bambini - 2
parcheggi - Animazioni - Cucina emiliano-romagnola
- Pesce - Colazione a buffet - Buffet di verdure -
Pensione completa Giugno 60.000, Luglio 70.000,
Agosto 80.000 - Bambini sconto 30-50%, fino 1 anno
GRATIS - GESTIONE PROPRIETARI.

VACANZE A VISERBELLA DI RIMINI

Sul mare - Tranquillo e soleggiato -

E-% IRJQ hoel Ambiente accogliente e raffinato -
s Aria condizionata - PISCINA - Idro-
massaggio curativo - Palestra -

Splendido giardino - Grande parcheggio chiuso - Cam-
po sportivo polivalente in erba - Menu a scelta e pesce
tutti i giorni - intrattenimenti ed escursioni - Bassa
stagione 55.000/60.000, Alta 70.000/80.000 - Sconto
bambini 30-50% - Telef. 0541-734639 - Fax 733370.

RIMINI - HOTEL MILORD ***
Tel. 0541/381766 - Vicinissimo mare - Moderno -
Camere servizi, telefono, TV, filodiffusione - Cola-
zione buffet - Buffet verdure - Cucina casalinga -
Aria condizionata - Animazione - Giugno 41.000,
Luglio 47.000/53.000, Agosto 75.000.

RIMINI/MARINA CENTRO - HOTEL COSTANZA ***
Tel.0541/380381 - Splendida posizione sulla pas-
seggiata - PISCINA - Moderni confort - Rinomata
cucina - Scelta menu - Piacevoli vacanze - Giu-
gno-Settembre 40.000/48.000, Luglio 58.000,
Agosto 75.000/58.000 - Parcheggio.

Tel. 0541/54600 - Fax 54698 - Splendida posizione in
mezzo al verde di fronte al mare - Zona residenziale
- PISCINA - Sauna - Tennis - Palestra - Camere TV
satellite, telefono - Serate di gala, animazione - Ampia
scelta menu - Colazione buffet - Prezzi veramente
pubblicitari - Pensione completada65.000 a 104.000.

Tel. 0541/380643 - Vacanze eccezionali - Diretta-
mente mare - Moderno - Camere servizi, balconi vista
mare - Ricca cucina con scelta menu - Parcheggio -
Ampio giardino sulla passeggiata - Bassa 28.000/
36.000, Luglio 38.000/44.000, Agosto 62.000/44.000.

Tel. 0541/380746 - Vicinissimo mare - Completa-
mente rinnovato - Camere servizi - Ambiente familia-
re - Tranquillo - Cucina curata dai proprietari - Ampio
soggiorno - Bassa 33.000/36.000, Luglio 38.000/
42.000, complessive - Agosto interpellateci

RIMINI - HOTEL BRASILIA

Tel. 0541/380195 - Sul mare - Tutte camere servizi
balconi vista mare - Ascensore - Parcheggio - Sala TV -
Giardino - Menu scelta - Giugno-Settembre 39.000/40.000,
Luglio 44.000, Agosto 63.000/44.000 complessive.

RIMINI - HOTEL MORONI
Tel. 0541/380625 - 30 m. dal mare - Moderno - Tranquillo -
Ogni confort - Ampio parcheggio - Cucina genuina - Menu
a scelta - Giardino - Giugno-Settembre 30.000/35.000,
Luglio e 23/31 Agosto 40.000 - Agosto interpellateci

Viale Regina Elena, 129 - Tel. 0541/381171 - Sulla
passeggiata - 30 mt. mare - Moderno, familiare -
Camere servizi, telefono - Ascensore - Parcheggio -
Cucina casalinga - Giugno-Settembre 30.000/36.000,
Luglio 39.000/44.000, Agosto 64.000/44.000

RIMINI - HOTEL ORIENTE *** sup.
Tel. 0541/385447 - Sulla passeggiata - Direttamente
mare - PISCINA - Giardino - Garage - Camere TV
color, frigobar - Serate di gala - Ricca scelta menu -
Maggio-Giugno-Settembre 39.000/56.000, Luglio
51.000/62.000, Agosto 69.000/83.000.

RIMINI/MARINA CENTRO - HOTEL LUNGOMARE
Viale Vespucci, 18 - Tel. 0541/23842 - In prima fila
sul lungomare, incantevole posizione centrale -
Grande parco giardino recintato, parco giochi -
Conduzione familiare - Colazione a buffet - Menu
a scelta - Pensione completa: Giugno-Settembre
43.000/46.000, Luglio 54.000, Agosto 69.000, tut-
to compreso anche cabine al mare.

MAREBELLO/RIMINI - HOTEL MORFEO

Tel.0541/373322 - 50 m. mare - Camere servizi, bar - Parcheggio
- Ascensore - Cucina genuina - Colazione buffet, Buffet verdu-
re - Promozionale Maggio-Giugno-Settembre 28.000/34.000,
Luglio 40.000 COMPLESSIVE. Agosto interpellateci.

Tel. 0541/373264 - Vicinissimo mare - Moderno - Ogni
confort - Ricca cucina casalinga curata dai proprietari -
Feste all'aperto - Giugno-Settembre 36.000, Luglio
39.000/41.000, complessive - Agosto interpellateci.

MAREBELLO/RIMINI - HOTEL RAVELLO

Tel. 0541/373119 - Bellissima posizione sull'ingresso
spiaggia - Camere servizi, balcone - Ascensore - Bar -
Tavernetta - Ampio terrazzo sul verde - Cucina sana e
genuina - Giugno-Settembre 35.000/39.000, Luglio
40.000/45.000, Agosto 55.000, compreso cabine mare.

Tel. 0541/370867 - Abit. 54634 - Sul mare - Camere
servizi, balcone, telefono - Ascensore - Giardino -
Parcheggio - Colazione buffet - Variatissimi menu
tipici, buffet verdure - Bassa 39.000, Luglio 45.000,
Agosto 59.000/45.000 - Sconto bambini

RIVAZZURRA/RIMINI - HOTEL SISSI
Tel. 0541/372125 - Via Catania, 8 - 50 m. mare -
Moderno - Ogni confort - Parcheggio - Camere
servizi, balconi - Ascensore - Cucina casalinga -
Maggio-Giugno-Settembre 30.000/33.000, Luglio
38.000/39.000, Agosto 51.000/41.000 complessive.

RIVAZZURRA/RIMINI - HOTEL STAR
ViaTaranto - Tel. 0541/373170 - 20 m. mare - Camere
servizi - Cucina genuina - Parcheggio - Giugno 27.000/

31.000, Luglio 36.000, Agosto 49.000/36.000.

HOTEL FABER *** Tel. 0541/375290

HOTEL GAMBRINUS *** Tel. 0541/375505
Basta con il solito tram... tram... Scegli il meglio!
Alberghi 50 mt. mare - PISCINE con acquascivoli -
Camere con TV color, telefono, servizi - Parcheggi -
Raffinati menu a scelta - Giugno-Settembre 49.000,
Luglio 49.000/59.000, Agosto 65.000/85.000.

RIVAZZURRA/RIMINI - HOTEL TRAFALGAR ***
Tel.0541/373573 - Fax 0541/371910- Nuovo - 150 m. dal
mare in mezzo al verde - Grande PISCINA - Solarium
panoramico - Raffinata cucina - Serate in allegria - Ampio
parcheggio - Pensione completa a partire da 46.000.

RIVAZZURRA/RIMINI - HOTEL TAMANCO
Tel. 0541/373363 - Moderno, tranquillo - Tutti confort - TV
gigante - Ricca cucina locale - Specialita pesce-carne alla
brace, pasta fatta in casa - Parcheggio custodito - Offerta
promozionale Luglio e dal 23-31/8 40.000/42.000, dal 1 al
22 Agosto 60.000/65.000, Settembre 38.000.

RIVAZZURRA/RIMINI - HOTEL BLUE RIBBON**
Tel. 0541/373208 - 20 m. mare - Ristrutturato - Ogni confort
- Parcheggio - Bar - Ascensore - Camere servizi, cassaforte
- Cucina genuina - Vari menu - Abbondante colazione -
Bassa 35.000, Luglio 40.000, Agosto 55.000/41.000.

MIRAMARE/RIMINI - HOTEL TRE GRAZIE
Tel. 0541/375101 - 20 m. mare - Camere servizi,
telefono - Cucina casalinga ben curata - Scelta
menu - Maggio, Giugno e Settembre 29.000/
35.000, Luglio 41.000, Agosto 55.000/41.000.

MIRAMARE/RIMINI - HOTEL GIUMER ***
Tel. 0541/372727 - Direttamente mare - Ogni confort -
Parcheggio - Camere TV color - Scelta men - Buffet america-
no - Giugno-Settembre 44.000/48.000, Luglio 52.000/55.000
complessive - Sconto famiglie - Agosto interpellateci.

RICCIONE - HOTEL ROYAL ***
Viale Gramsci, 110 - Tel. 0541/600331 - Fax 0541/601292
- Nuovissimo, appena inaugurato - Di categoria superio-
re, sorge in zona centrale, signorile, a 30 mt. dal mare.
“Dimentichi tutto, chiami Royal le Sue vacanze”
telefona subito, forse trova ancora una camera per Lei
Pensione completa da sole £. 55.000 a £. 84.000.

CATTOLICA - HOTEL DES BAINS ***
Viale Carducci, 129 - Tel. 0541/961490 - Sul mare -
Moderno - Giardino - Parcheggio - Solarium - Aria condi-
zionata - Biciclette - Colazione buffet - Scelta menu -
Pensione completa: Maggio 40.000, Giugno-Settembre
47.000, Luglio 54.000/62.000, Agosto 77.000/62.000.

CATTOLICA - HOTEL MEDITERRANEO ***

Direttamente mare - Parcheggio coperto e custodito
- Tennis - Gioco boccie - Feste in campagna -
Solarium - Impianto TV - Frigo bar - Biliardo - Colazio-
ne buffet - Menu a scelta - Pensione completa da
47.000 - Tel. 0541/963468 - Fax 0541/953670.

CATTOLICA - HOTEL TREVI
Categoria superiore - Direttamente spiaggia - Sala pano-
ramica climatizzata - Parcheggio - Ricca scelta menu -
Colazione buffet - Giugno 42.000/45.000, Luglio 54.000,
Agosto 77.000/54.000 - Tel. 0541/967160 - Fax 963144.

GABICCE MARE - HOTEL SPIAGGIA ***
Tel. 0541/962756 - 953307 - In prima fila sul mare -
Moderno - Ogni confort - Parcheggio - Ricca cucina
tipica romagnola - Pensione completa Giugno-Set-
tembre 45.000/48.000, Luglio 53.000/58.000, Ago-
sto 75.000, dal 25.8 60.000 - Sconto bambini.

PESARO - HOTEL EMBASSY MAJESTIC *** sup.
Tel. 0721/32288-32266 - Fax 32424 - Direttamente
sul mare - Piscina - Parcheggio - Garage - | confort
pitmoderni - Ristorante con vista panoramica - Sport
- Divertimenti - Animazione - Grande scelta a buffet -
Giugno-Settembre 44,000, Luglio 50.000/64.000, dal
7-21 Agosto 82.000 - Sconti speciali bambini.
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Open Vst:
classifiche
tricolori

Prosegue, anche se non a ri-
tmi serrati, il campionato
italiano Open Velocita su
Terra. A tuttora, comprese
le due prove invernali di ve-
locita su ghiaccio, sono sta-
te corse quattro gare. Sopite
le polemiche, che erano sor-
te ad inizio stagione, a Lo-
nato gli animi dei piloti era-
no abbastanza tranquilli an-
che se c'¢ stato da ridire
sulla disputa delle semifina-
li. Dal punto di vista sporti-
vo, Forti con il suo terzo po-
sto di categoria ha aumen-
tato il vantaggio in testa alla
classifica. Anche Tamburini
ha ulteriormente incremen-
tato il suo vantaggio tra le

1'm-K°.° . a0.".8 .°2"-

monoposto e ora & alla ricer-
ca di Forti per I'assoluta. Di
seguito comunque le classi-
fiche complete.
CAMPIONATO
ITALIAND
OPEN VST
(dopo 4 gare)
Categoria Turismo
1. Colombi p. 30
2. Noris 75
3. Burlotti 6
oria Sport
1. Forti p. 87
2. Melli 54
3. Masioli 45
4. Catorcini 388
B, ioni 24
Categoria Monoposte
1. Tamburini p. 60
2. Gentolani 40,5
— 3. Stecca 40
4. Galdarola 39,6
5. Ruffate 31
Classe sport 1800
1. Melll p. 26
\ ‘ 2. Catorcini 13
3. Biagioni 12
ﬁ Classe sport 4 x 4
| 1. Forti p. 37
2. Gallotta 19
3. Masieli 18
Classe
1. Taveni p. 36
2 [ 14
3. Monti 13
Classe junior
1. Serrone p. 26,4
2. Alletto 12
3. Brioni 9
Classe monopeste
1. Tamburini p. 27
2. Stecca 18
3. Caldarela 176

% 104

OPEN VST [ CALDAROLA 2. IN EXTREMIS

Tamburini
da spettacolo

LONATO — Luciano Tam-
burini, sul suo Prototipo
Porsche con Domenico Cal-
darola sempre su Prototipo
Porsche, Dino Baldisser su
Prototipo Lancia e Remo
Apostoli su Prototipo Por-
sche, classificatisi nell’ordi-
ne, hanno riscattato nella lo-
ro finale una scialba e stuc-
chevole giornata di gare di-
sputatasi sulla pista di Lona-
to nell’ambito della seconda
(quarta, tenendo conto an-
che delle gare su ghiaccio)
prova del campionato open
velocita su Terra. Il forte pi-
lota di casa ha avuto la me-
glio sugli avversari solo nel-
I'ultimo giro in programma
dopo una lotta entusiasman-
te. Baldisser € scattato subito
in testa, seguito da Tamburi-
ni e Apostoli. Quest'ultimo
approfittava della bagarre
fra i due capofila per portarsi
in seconda posizione, ma ve-
niva urtato da Baldisser e fi-
niva in testa coda, danneg-
giando Tamburini, cosicché
il veneto balzava al coman-
do. Fra Baldisser e Tamburi-
ni iniziava una lunga lotta
che consentiva a Caldarola
di recuperare terreno dopo
aver superato Apostoli, or-
mai disunitosi nel tentativo
di recuperare. Nell'ultimo
giro Tamburini piazzava la
zampata vincente e Caldaro-
la puniva l'eccessiva foga di
Baldisser superandolo a sua
volta. Questo emozionante

spettacolo non ¢ riuscito, co-
munque, a far dimenticare al
folto pubblico il resto della
manifestazione, trascinatasi
per tutta la giornata senza al-
cun aspetto positivo. Ad on-
ta degli oltre cento iscritti al
campionato i presenti erano
poco piu di una trentina,
tanto & vero che le classifiche
sono state determinate quasi
esclusivamente dai ritiri cau-
sati da guasti meccanici.
Francesco Spampinato

VELOCITA SU TERRA

Lonato (Bs), 30 maggio 1993
Velocita su terra a Lonato

gara valida per il campionato italiano
Le classifiche

CATEGORIA SPORT

Classe 1800: 1. Catorcini (Lancia Beta)
15'13"75; 2. Melli (Lancia Delta Hf)

15'27"35; 3. Carretti (Opel Kadett Gsi)
15'27"69; 4. Righini (Fiat Ritmo)
16'09"72; 5. Lisi (Fiat X1/9) 12 giri; Lu-
mini (Volkswagen) 11 giri; 7. Lulli (Fiat
Ritmo) 10 giri; 8. Guarini (Ford Escort).

Sport 4 x 4: 1. Rossetti (Lancia Delta
Hf) 12'57"33; 2. Benci (Lancia Delta)
12'59"38; 3. Forti (Porsche 4 x 4)
13'08"62; 4. Masioli (Porsche Carrera)
13'30"21.

Classe 3500: 1. Romanisio (Porsche)
13'12"45; 2. Vottero (Fiat X 1/9) a 1 gi-
ro.

CATEGORIA MONOPOSTO

Junlor: 1. Brioni (Fiat 1600) 14'04"48;
2. Serrone (Lancia 1600) 14'11"28; 3.
Casalboni (Lancia 1600) 15'11"62.

Promotion: 1. Tavoni  (Go-Pro)
13'52"53; 2. Benvegni (Go-Pro)
14'28"86; 3. Monti (Honda) 14'49"61;
4. Maroadi (Go-Pro) 10 giri.

Monoposte: 1. Tamburini (Prototipo
Porsche) 12'03"87; 2. Caldarola (Proto-
tipo Porsche) 12'04”35; 3. Baldisser
(Prototipo Lancia) 12'04"78; 4. Apostoli
(Prototipo Porsche) 12'28”45; 5. Cento-
lani (Prototipo Bmw) 12'30"79 (11 giri);
6. Licheni (Prototipo Bmw).

F. RALLY [ CESARI EROE DEL FORO

Alla Delta S4
Ia finalissima

VICENZA — L’assoluta su-
periorita della sua Lancia
Delta S4 non rendeva certo
necessario ad Augusto Cesa-
ri il tifo del pubblico, eppure i
tantissimi spettatori accorsi
al Foro Boario erano tutti
con lui: ogni volta che scen-
deva in pista a domare il suo
mostro lo show era assicura-
to! Cesari cosi ha dominato
prima la sua classe, davanti a
Dall’Asta e Rizzi, mentre Si-
mone Romagna, figlio di Illi-
de, ha dato forfait per proble-
mi tecnici. Nella Finalissi-

ma, sfida spettacolare che
mette a confronto tutti i vin-
citori di classe, Cesari ha pre-
ceduto nell’ordine Pellizzari,
giunto comunque, con un
mezzo decisamente inferiore
alla S4, a soli 2” dal vinci-
tore, De Biasi, Maggian e
Merzi. Andrea Pellizzari ha
regolato in quarta classe un
Maroni che, dopo i primi giri
a contatto del leader, ha per-
SO progressivamente terreno
a causa di gomme troppo
morbide. Nuori ha preceduto
per il terzo posto Zantomasi,

poco concentrato. De Biasi
ha dettato legge con la sua X
1/9 in terza classe, dove ad
avvincere ¢ stato lo scontro
sul filo dei centesimi tra Ca-
pelli e Ianno, che hanno con-
cluso nell’ordine a causa di
un problema di trasmissione
all’'ultimo giro per l'alfiere
del Team Bardi. Maggian ha
avuto i problemi in seconda
classe per passare la 127 di
Rossetto mentre ¢ stato il
Merzi leader senza problemi
della prima classe.

Claudso Pavarello

fotografieBIONDO

FORMULA RALLY

Vicenza, 30 maggio 1993
Trofeo Padova Cross

Le classifiche

Finalissima: 1. Cesari (Lancia Delta S4)
in 3'02"99; 2. Pellizzari (lancia 1600) a
2"17; 3. De Biasi (Fiat X 1/9) a5"12; 4.
Maggian (Fiat 127) a 29”51; 5. Merzi
(Peugeot 205 Gti) a 31"18.

PRIMO RAGGRUPPAMENTD

Prima classe: 1. Merzi in 6'17756; 2.
Serblin (Honda Civic) a 6"48; 3. Albano
a14"14; 4. Zadra a 24" (tutti gli altri su
Peugeot 205 Gti).

SECONDO RAGGRUPPAMENTO
Seconda classe: 1. Maggian (Fiat 127)
in 6'15733; 2. Rossetto (Fiat 127) a
5"92; 3. Dall'Antonia (Fiat 500-1000) a
9"89; 4. Sella (A 112) a 15"24.
Terza classe: 1. De Biasi (Fiat X 1/9)in
5'45"99; 2. Capelli (Sunbeam Lotus) a
24”77, 3. lannd (Fiat Ritmo) a 28"98; 4.
Pettenuzzo (Fiat X 1/9) a 32"45.
Quarta classe: 1. Pellizzari (Lancia
1600) in 5'34"73; 3. Nori (Suzuki) a
8"67; 4. Zantomasi (Porsche) a 10"17.
TERZO RAGGRUPPAMENTO

Quinta classe: 1. Cesari (Lancia Delta
S4) in 5'31"43; 2. Dall'Asta (Lancia Del-
ta Int. 8V) a 46”03; 3. Rizzi (Lancia Del-
ta 16 V) a 55766.



NAPOLI — Nell’ambito
dello Show Motori Sport Va-
canze, si € svolta sabato 29
maggio, la prima delle due
gare automobilistiche in pro-
gramma, una Formula rally
su asfalto. La gara, organiz-
zata dal Rombo team Napo-
li, ha visto 38 vetture presen-
ti, che hanno dato spettacolo
al numeroso pubblico accor-
so. Sfruttando il sistema del-
I'eliminazione diretta attra-
verso delle combattutissime
batterie, si € giunti alle finali,
risultate molto spettacolari,
anche per il fatto che si sono
svolte entrambe in notturna,
a tutto vantaggio dello spet-
tacolo. Cosi nella finale del
primo raggruppamento, la
vittoria € andata a Salvatore
Langella su Peugeot 205 Gti,
che e riuscito a battere la Re-
nault 5 Gt Turbo di Bifulco,
e la Peugeot 205 Gti di Luigi
Russo. Nel 2. raggruppa-
mento, la vittoria ¢ stata ap-
pannaggio di Leonello Ar-

Sopra, Tamburini si @ imposto nella
gara di Vst a Lonato. Per Benci, a
sinistra, un ottimo secondo posto di
classe. A destra, Arduini primo nel 2.
raggruppamento nel F. Rally a Napoli

duini su Porsche 914, che,
dopo aver eliminato Aulisio
che ha concluso quarto, ha
battuto di stretta misura la
X1/9 1600 di Camillo Bandi-
no, che aveva eliminato De
Meo alla guida di un’altra
Fiat X1/9 motorizzata con
un propulsore 2000 Bmw,
terminato sull'ultimo gradi-
no del podio. Quinto Carbo-
ne su Fiat X1/9 1300, che ha
preceduto  Zorzetti  (Fiat
127).

Massimiliano Cucuzza
FESTA

F. RALLY [ ALLA FIERA D'OLTREMARE

Langella
prende il volo

FORMULA RALLY

Napoli, 29 maggio 1993

1. Trofeo d'Oltremare

gara nazionale

Le classifiche

1. Raggruppamente: 1. Langella (Peu-
geot 205 Gti); 2. Buglione (Renault 5 Gt
Turbo); 3. Bifulco (Renault 5 Gt Turbo);
4. Russo L. (Peugeot 205 Gti); 5. Maione
(Peugeot 309 Gti); 6. Casillo C. (Fiat
Uno).

2. Raggruppamento: 1. Arduini (Por-
sche 914/2000); 2. Bandino (Fiat X1/9
1600); 3. De Meo (Fiat X1/9 Bmw
2000); 4. Aulisio (Fiat X1/9); 5. Carbone
(Fiat X1/9); 6. Zorzetti (Fiat 127).

3. Raggruppamente: Casillo (Lancia
Delta Integrale).

Raccordi

i,

R

* Pastiglie freno senza amianto
ad altissime prestazioni.

e Kit tubazioni freno in teflon rivestiti
in treccia d'acciaio.

o recuperabili in acciaio
inox o leghe leggere.

T00rquajipy

Ammortizzatori speciali
per Formula - Sport -
Rally e Turismo.

o

ADVERTIME

pressati

* Molle
speciali
per "lassetto
sportivo".

id

Motorquality spa

Via Venezia

Tel. (02) 24.09.631
Telefax: (02) 22.47.64.20

20099 Sesto S. Giovanni (MI)
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SCUOLA FEDERALE CSAI
Autodromo di Vallelunga,

00063 CAMPAGNANO DI ROMA
Telefono 06/9042949 (rally)
06/9041600 (velocita)

CENTRO INTERNAZIONALE
GUIDA SICURA

Autodromo Riccardo Paletti
43040 VARANO (PR)
Telefono 0525/53730-1
02/48012662-66

SGUOLA PILOTI

HENRY MORROGH
Autodromo di Magione
06063 MAGIONE (PG)
Tel. 075/841669 (velocita)

SIEGFRIED STOHR

Autodromo Santamonica
47046 Misano Adriatico (FO)
Tel. 0541/21788 - fax 21587
(velocita e guida sicura)

SCUOLA FEDERALE
GUIDA FUORISTRADA
Via F. Baracca, 1
24123 Bergamo

Tel. 035/237711

%&021Buwmo('00)
(guida sicura, sportiva, rally,
acrobatica, neve e ghiaccio
driving master)

GABRIELE GORINI

SPEED TRAINING
Autodromo di Imola

Sede Legale: Via dei Bigi, 24
47100 FORLI

tel. 0543/50523

(corsi di pilotaggio Porsche)
VITTORIO CANEVA

RALLY SCHOOL

Piazza Mazzini, 18

36012 Asiago (Vicenza)
tel. 0424/64318

TOP DRIVING SCHOOL

/o Autodromo del Levante

BINETTO (Bari)

Tel. 0337/821666

(guida sportiva e guida sicura)
CENTRO GUIDA SICURA

E PILOTAGGIO SU GHIACCIO
Racing & Vip

Loc. Lago Losetta

Sestriere (To)
Tel. 0122/76651 - Fax 76923

SCUOLA ANTI-SBANDAMENTO
UNNUS TH.
CH-6703 Osogna/Bellinzona
Tel. 0041/92/661878

Fax 0041/92/662175

SCUOLA DI PILOTAGGIO
HOLIDAY TRACK

6934 Bioggio-Lugano (CH)
Tel. 0041/91/506515
Fax 0041/91/506592

Autodromo Pergusa
Tel. 091/517941
(guida sicura, veloce e sportiva)

SCUOLA PILOTI MILANO
Autodromo di Monza
Tel. 0331/592395
(velocita e rally)

SPORT & SAFE DRIVING SCHOOL
Via A. Traversari, 29

00152 ROMA

Tel. 06/58331011 - FAX
5885330

VELOCI

Campionato tedesco Turismo

Adac Nordrheim
Tel. 0049/221/4227702

OULTON PARK

Camp. inglese F.3
Brdc Silverstone Circuit
Tel. 0044/327/857271
MONTREAL

Formula Atlantic
Automobile Club

de I'lle Notre Dame
Montreal

12-13 GIUGNO

24 ORE NURBURGRING
Turismo

Adac Nordrheim

Tel. 0049/221/4727702

MONZA

Trofeo Cadetti Agip
Sias Monza

Tel. 039/24821

13 GIUGNO

6P CANADA F.1

A MONTREAL
Campionato mondiale
Automobile Club

de I'lle Notre Dame
Montreal

F.INDY A DETROIT
Campionato IndyCar
Indycar

Tel. 001/313/3348500

IMSA A MID OHIO
Campionato Imsa

Imsa
Tel. 001/813/877

STOCK CAR A POCONO
Campionato Nascar
Nascar

Tel. 001/904/2530611

NISHI SENDAI
Camp. giapponese F.3
Giappone

MONTERREY
Camp. Pan-americano F.3

Messico
10-13 GIUGNO

BRANDS HATCH
RALLY HESSEN

Camp. inglese Turismo )
Brscc Brands Hatch Camplqnato europeo
Tel. 0044/474/874445 coefficiente 5

Adac Hessen Thuringen

BARCELLONA
i Tel. 0049/69/7430266
5 lo T
e RALLY ROMANIA
MUGELLD Campionato europeo

coefficiente 5
Acr-Fed. Rom. Auto
Romania

Supercar Gt-Protoripi
F.2000-Alfa Sz
Monomarca Ferrari

Saim Mugello 11-13 GIUGNO

Tel. 055/8495800 RALLY DI POLONIA
VARANO Campionato euroepo
Challenge italiano coefficiente 20

Trofeo Fiat 500 Automobilklub Dolnosleski
Sogesa Varano Wroclaw (Polonia)

Tel. 0521/242820 RALLY DI ALSAZIA
BINETTO Campionato europeo
Trofeo Barchetta Maserati coefficiente 2

Asac d'Alsace
Tel. 0033/88/360434

Scuderia Apulia
Tel e fax 080/9921148

SERVIZIO QUOTIDIANO
DI INFORMAZIONE SULL’ATTIVITA
MOTORISTICA IN COLLABORAZIONE

CON LA ==55/P
chiamate il

1637

Se slete utonﬂ del distretti di:
Ancona, Bologna,
Comacchlio, Ferrara,
Fidenza, Firenze, Fornovo.
Genova, Imola, Lugo,
Milano, Moden ‘arma,
bomgla, escara,
Placenza, Porretta Terme,
Ravenna, Regglo Emllia,
Riminl, Roma, Teramo,

o 5 1 oppure

997.997

se dl altro distretto

12-13 GIUGNO

RALLY DELLA MARCA
Camp. Promozione Rally
Comitato organizzatore
Marca Trevigiana

Tel. 0422/547801

RALLY DELLO JONIO
Coppa ltalia 6. zona
coefficiente 3
Associazione Ufficiali
di Gara Taranto

ALTRE SPECIALITA

13 GIUGNO

SALITA DI STENBERK
Camp. europeo montagna
Amk Ecce Homo Stenberk
Tel. 0042/2/2323689

SALITA SARNANO TERME
Nazionale

Monte Urano Corse
Airone Racing

Tel. 0734/842511

RALLYCROSS A KILDARE
Campionato europeo
County Kildare Motor Club
Naas (Irlanda)

SLALOM BRUSSON DE JOUX

Trofeo Italia Nord

Coppa Csai 1. zona - Aosta

Tel. 0165/362208

SLALOM CITTA’ DI CAPUA
Coppa Csai 4. zona
Rombo Team

Tel. 081/ 8904526

SLALOM GOLLEGIO-PENICE
Nazionale

Scuderia Alberti

Tel. 0385/43814

PISTA FIANCHI DI DONNA
Campionato italiano
Velocita su terra
Sadurano Motorsport

Tel. 0543/766643

VELOCITA’ SU TERRA
CASTELLETTO D'ADDA
Trofeo Ac Sondrio

Ac Sondrio

Tel. 0342/212213



a cura di ETTORE MINGARDI

SETTIMANALI

OKEY
MOTORI

RADIO TELE GARDA
15.30 sabato

GRP TV
22.30 venerdi
13.30 sabato

RETE 8 TAI
20.55 sabato
12.20 domenica

ALTAITALIA TV
19.50 sabato
09.30 domenica

RETE AZZURRA
15.00 sabato
12.30 e 23.00

Y BELLUNO

23.30 gioved
18.00 sabato

TELE COMMERCIALE
ALPINA

21.00 sabato
22.00 mercoledi

PRIMO CANALE
22.00 giovedi
22.00 mercoledi

23.45 venerdi
13.30 domenica

ANTENNA 1
20.30 sabato
14.00 domenica

NUOVA RETE
22.30 venerdi

TV PARMA
21.15 sabato
18.10 domenica

TELEMONTIMARE
22.30 sabato
13.00 domenica
TELE MAREMMA
15.30 sabato
15.00 domenica

NOI TV
21.30 sabato

RUBRICHE FISSE

W LUNEDI

NAZIONALI

15.45 lunedi
TELEREGIONE
21.30 venerdi
17.30 sabato
TELE 2000
22.30 venerdi
21.00 domenica
RETE CAPRI
22.00 venerdi
SUPER TV
21.40 martedi

MOTOR
NEWS

TELECUPOLE
23.00 lunedi

TELENOVA
23.00 mercoledi

TELE FRIULI
23.30 venerdi
16.20 lunedi

TELE ARENA
23.40 venerdi

TELE ALTO VENETO
23.15 venerdi
13.30 domenica
RETE 7

11.30 sabato
TELEREGGIO
18.40 giovedi
13.30 domenica
TELEREGIONE
TOSCANA
14.30 giovedi
24.00 domenica
RETE24 H
22.30 giovedi
16.30 sabato
TVRS

15.15 venerdi
23.00 sabato

TELE LAZIO
21.20 venerdi

CANALE 10
20.30 lunedi

TELESPAZIO
22.30 sabato
13.30 domenica

TELESCIROCCO
23.45 venerdi

TELEMONTECARLD 24,75 Crono
RETEMIA 20.40 L'uomo e i motori

B MARTEDI
RAI 1 74.30 Tg1 Auto

TELE +2 79.45 Sport time auto
ODEON TV 23.75 Automania

B MERCOLEDI
RAI 2 13.40 Tg 2 Motori

TELE +2 13,45 Sport time auto (replica)

W VENERDI

TELE+2 73.45 Sport time auto (replica)
CINQUESTELLE 22.00 Motori non stop
ODEON TV 23.15 Tuttofuoristrada

B SABATO

TELEMONTECARLO 72.75 Crono (replica)

RA1 1 7430 Tg1 Auto

TIVU ITALIA 79.30 Ruote in pista

B DOMENICA

ITALIA 1 73.00 Grand Prix
CINQUESTELLE 72.30 Motori non stop

(replica)

VIDEOMUSIC 73.00 Motorclip

ok

F. Indy a Detroit.
Domenica 13 su
Telemontecarlo e
Eurosport differita della
gara rispettivamente
alle 22.30 e alle 22.00

LE GARE

M G.P. CANADA F.1

ITALIA 1

Venerdi 11 e sabato 12
ore 18.50 diretta prove
Domenica 13 ore 19.30
F.1 Start e dalle

ore 19.50 inizio

diretta della gara
Speciale dopogara

alle ore 24.00

RAI 2

Domenica 13 ore 01.00
sintesi di 15 minuti
TELE+2
Sabato 12 ore 22.45
F.1 week-end (prove)
Domenica 13 ore 24.30
F.1 week-end (gara)
EUROSPORT
Venerdi e sabato 12
ore 19.00 diretta prove
Domenica 13 ore 15.30
diretta warm-up
Hl INDYCAR
DETROIT
TELEMONTECARLO
Domenica 13 ore 22.30
differita della gara
EUROSPORT
Domenica 13 ore 22.00
differita della gara

N DTM
VIDEOMUSIC

Giovedi 10 ore 13.50
diretta della gara

del Nurburgring

3 SAT

Giovedi 10 ore 13.50

diretta della gara
del Nurburgring

Bl KARTING

RAI 2

Domenica 13 ore 01.30
differita campionato
italiano 125 da Cervia

SPECIALI

Ml RALLY ACROPOLI
TELE+2

Venerdi 11 ore 14.00
speciale di 30 minuti

Bl SUPERTURISMO
TELE+2

Domenica 13 ore 17.30
Speciale di 30 minuti

della gara di Binetto

W DTM

RAI 3

Lunedi 14 ore 15.45
speciale di 15 minuti

della gara del Nurburgring

GP CANADA [J DIRETTA SU ITALIA 1
A cena

con Montréal

Con una Ferrari in ripresa dopo il soddisfacente terzo posto ottenuto da Jean

Alesi a Montecarlo, e la testa della classifica del mondiale piloti che vede
Senna e Prost divisi da soli 5 punti, il Gp del Canada si preannuncia quanto
mai gustoso e ce lo potremo gustare tra una forchettata e Ualtra all’ora di
cena. La gara, che si corre a Montréal sul tracciato intitolato a Gilles
Villeneuve, infatti, andra in diretta su Italia 1 con collegamento a partire
dalle ore 19.30 mentre su Eurosport la diretta iniziera alle ore 20. Su
entrambe le Tv venerdi e sabato diretta anche delle prove.

Domenica
ore 19,30
diretta

Xk

* * .
EURO 25y
t*“t

Domenica 13 ore 20.00 diretta

TRASMISSIONI VIA SATELLITE

W EUROSPORT
VENERDI 11

19.00 Diretta prove

Gp Canada F.1

20.00 International
Motorsport. All'interno:
Rally Acropoli, Pau F.3000
e Rover Gti

21.00 Turismo tedesco
dal Nurburgring (differita)
00.30 Replica prove

Gp Canada F.1

RUBRICHE TV LO

SABATO 12

09.00 International
Motorsport (replica)
19.00 Diretta prove
Gp Canada F.1

01.00 Replica prove
Gp Canada F.1
DOMENICA 13

11.00 Turismo tedesco
15.30 Diretta warm-up
Gp Canada F.1

20.00 Diretta

Gp Canada F.1
22.00 F. IndyCar

da Detroity (differita)
LUNEDI 14

13.00 International
Motorsport (replica)
18.00 F. IndyCar

da Detroit (sintesi)

13.50 Diretta Turismo
tedesco dal Nurburgring
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M LUNEDI
Lombardia
TELEVERBANO

21.45 Tuttorally video
Emilia Romagna
RETE 55

22.45 Tuttorally video
TELE RADIO CITTA
20.30 Cuore Rosso
(solo dopo ogni Gp)
B MARTEDI
Puglia

g
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10.40 Top Autonews
Lombardia

TELESTUDIOTRE
22.00 Tuttorally video
B MERCOLEDI
Marche

TVRS

23.00 Ruote e motori
M GIOVEDI
Puglia

CANALE 10

10.40 Top Autonews
Emilia Romagna
RETE 7

18.30 World Cross Motori
Toscana

TV PRATO
21.50 |l fuoristrada

Campania
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23.30 Racing Team
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19.45 Semaforo verde
Lombardia
TELEVERBANO

18.00 Tuttorally video
W VENERDI
Piemonte

VIDEOGRUPPO
20.00 Hot Rod

Toscana
TELEREGIONE
22.00 Gente Motori
Bl SABATO
Piemonte
VIDEOGRUPPO

Lombardia

ANTENNA 3
19.50 Monza motori
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Ligura

CANALE 7

20.30 Starting

(replica domenica 19.00)
EUROMIXER

20.30 Starting

(replica domenica 19.00)
TELENORD

20.30 Starting

(replica domenica 19.00)

Emilia Romagna

(replica domenica 14.00)

TELEUNIVERSO
13.30 Starter

CANALE 27

23.00 Starting

(replica domenica 14.00)
TELEIDEA

19.50 Starting

(replica domenica 13.00)

TVRS
15.20 Ruote e motori

il .~ N
RGM

15.00 Starting

(replica domenica 19.00)
GOLD TV

13.50 Starting

(replica lunedi 23.30)

10.40 Top Autonews
Il DOMENICA

BERGAMO TV
18.00 Motorshow

RETE ORO

09.30 Semaforo verde
TELE UNIVERSO
13.00 Starting

TELE MONTE GIOVE
15.00 Starting
QUARTA RETE ROMA
23.45 Starting



berstion confrario

Le opinionli di
questa pagina
non rifiettono
necessariamente
quelle della
rivista, né vanno
attribuite a
qualcuno in
particolare. DI
voita in voita,
verra dato spazio
a un punto di vista
diverso e
«controcorrente»
rispetto al
pensiero comune

i dia la Formula Uno, per

favore. Cosa, é insieme alla

Tremila? Capisco, va bé,
pazienza, mi serve giusto qualcosa per
tappezzare il baule della macchina, devo
comprare due damigiane di vino. Se 1
campionati fossero giornali, I'ipotetica
conversazione potrebbe avere un suo
fondamento di verita. E di convenienza:
paghi per qualcosa che ti piace, e ti porti a
casa qualcos’altro che ti fa comodo.
Ma i campionati, ahinoi, non sono giornali,
anzi qualcuno é convinto che la carta
stampata faccia piu danni delle sportellate.
Per cui la formula (é il caso di dirlo) del
«prendi due, paghi uno» diventa un ben piu
improponibile Prendi Uno, paghi Due. Anzi,
paghi Tremila: la vecchia denominazione
I’hanno ripescata solo gli inglesi, con una di
quelle operazioni che non fanno un gran
favore ai piu illustri antenati.
Per essere piu chiaro: la F.1 ha gia
abbastanza guai per conto suo senza bisogno
di portarsi al traino questa specie di Serie B
che ricorda tanto I'Interregionale. A me,

personalmente, piacerebbe molto che i circuiti

(solo quelli) di tutto 1l mondo fossero pieni di
gente che corre, con tutti 1 mezzi e In tutti 1
modi: piu ce n’é, piu ci si diverte. Ma queste
monoposto ibride che non sono addestrative
perché una scuola guida non puo costare
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tanto, non sono razionali perché i deficienti di
turno si sono buttati senza ritegno sui
tromboncini variabili e varie amenita, e
soprattutto non sono popolari perché nessuno
ne sa niente, hanno per me il sapore della
conclamata cucina internazionale: né carne,
né pesce. Ora, 10 non sono un nostalgico a
oltranza, perché quando si stava peggio si
stava peggio e basta. Pero Jim Clark si é
ammazzato su una F.2, mentre Prost o Senna
non si metterebbero mai neanche vicino a una
Reynard. Segno inequivocabile che qualcosa
non funziona. Quella che una volta era
semplicemente I'altra categoria delle ruote
scoperte, che piaceva e attirava un sacco di
gente, adesso € un ripiego per squadre e
piloti. Avessimo almeno il coraggio di dirlo.
Che poi essere un npzego in sé, non ha
niente di male: il brutto é quando chiedi in
giro cos’é la Tremila e la domanda cade nel
vuoto. Fosse gratis, capirei, ma non Io é,
anzi. E oltretutto questo strombazzato
trampolino non ha prodotto, in otto anni, non
dico un campione mondiale, ma neppure uno
straccio di vincitore di Gp. Come se uno
studiasse ingegneria e poi non gli riuscisse di
fare un progetto che uno. Come biglietto da
visita non é un gran che.

Io non so di chi sia la colpa e non mi
interessa neanche saperlo. Dico solo una
cosa: se 1 capoccioni della Fia ci tengono
tanto ad avere la loro formula promozionale,
dovrebbero sbattersi un po’ di piu affinché 1
cavalieri della serie regina scendano dal pero
e si adattino a correre, ogni tanto, con mezzo
Iitro di cilindrata e qualche chilo di
elettronica in meno dietro al sedere. Non
venitemi a dire che é impossibile, visto che in
passato lo facevano ed erano anche contenti.
Se poi il problema nasce dal fatto che negli
ultimi anni ’automobilismo si é identificato
con una sola categoria (indovinate quale),
allora sarebbe meglio avere il coraggio di
darci un taglio una volta per tutte, con le
ipocrisie e con i soldi buttati al vento. Adesso
arrabbiatevi finché volete, prendetevela pure
con me come se fosse colpa mia, ma
preferisco dire le cose come stanno. L unico
criterio, in questa macedonia di follia, che mi
sento di condividere é quello della
denominazione. Nel senso che si parte dalla
Uno, in ordine d’importanza, e poi é logico
scendere giu giu fino appunto alla Tremila.
Vorrei solo sapere perché non abbiamo mai
visto le altre duemilanovecentonovantotto.



