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H-1095 Budapest, Csont u. 1.
Tel.: (00 36-1) 217-6657
Fax: (00 36-1) 215-3132

VIDEO
STUDIO

Ahogy a korabbi nyolc évben, az idén is készi-

, HIVATALOS : tink harom 6ras misoros videokazettit a
MARKAKERESKEDES

ralibajnoksag 6sszes futamarél. A felvételeket
6-7 kameraval rogzitjiik.

Uj és hasznalt motorkerékparok A 3 éras valogatast utanvétellel postazzuk

értékesitése 2700 Ft/kazetta éron, postaksltséggel egyiitt.

Latvanyos, éves 6sszefoglalé

Csizmak, sisakok, motoros kiegészitdk 3500 Ft/kazetta sron megrendelhets.

es felszerelések arusitasa

Eredeti és utangyartott alkatrészek Postacim: Premier Video Stidié
eladasa 1029 Budapest, Pipitér it 10.
Telefon: 275-8540
vagy 30/484-595, _
ZLagon Zsolt j)

$ suzuki @ HYUnoAi

Autot szeretne? Géringert keresse!
'97-ben is

Komdérom-Esztergom megyében a legnagyobb
markakereskedés és szerviz varja ént.

Suzuki és Hyundai teljes tipusvalasziéka.

Hitel, lizing, tartésbérlet.
Haszndlt autéjét beszéamitjuk (katalégus aron).  Szervizinkben mindent egy helyen megtalal.

* Alsé-, fels6-, motormosas

* Garancidlis javités

* Fizet6 kis- és nagyjavitas (gépi munka is)

* MUszaki vizsga (ZT: 6sszes keleti, Suzuki, Hyundai,
Opel, Ford csalad)

* Karosszériajavités, huzatés (kérrendezés)

* Fényezés (Standox szinkeverés)

* Alvéz-, Uregvédelem (Dinol, 5 év garancia)

* Autémentés

* Auté bérbeadds

* Alkatrész értékesités (mGholdas rendelés 8 6ra alatt)

Javitas idejére ingyen cserekocsit biztositunk - (még Onnek is!)

TATABANYA, Szanatérium Gt 1-3. Nyitva: 8-18-ig, szo. 8-13-ig. Tel.: 34/310-310 * TATA, Mdjus 1. Gt (haszndlt auté) Nyitva:
8-18-ig, szo. 8-13-ig. Tel.: 34/381-642 + KOMAROM, Béthory u. 1. Nyitva: 7-22-ig, szo. 8-16-ig. Tel.: 34/340-490

KERJEN BOVEBB INFORMACIOT, MI MINDENBEN SEGITUNK!




e SZERKESZITOI JEGYZET

Mis o)
': “"'\’ :‘Q,;" ; ig

-
+
ot

békés egymds
mellett élés jegyében

doéntottunk Ggy
tavaly oktéberben, hogy
ezentUl auté- és motorsport
magazin leszink.
Déntésinket hosszU vivédas
elézte meg, de az elmylt
hénapban érkezett
megszdmlélhatatlan
telefonhivds igazolni latszott
dontésunk helyességét. Egy
kivételével. Olyan ez, mint
amikor az ember a zuhany
alatt élldogdl, aztén hirtelen
elfogy a meleg viz. Filemtdl
karnyUijtasnyira tartva a
telefont hallgattam,

amint egy bemutatkozni

nem kivénd Griember
kérdére vont, hogy a
motorosok mit keresnek a
Navigétorban. Mondott még
néhdny jelzét a kétkerekek
hiveit illetéen, aztén
elkdszonés helyett lecsapta a
telefont. Mivel nem volt
lehetéségem, hogy akkor
vélaszoljak, ezennel
megnyugtatom: ennél tdbb
motoros oldal nem lesz a
Navigdtorban. Hogy a masik
tabor se keseredjen el, nekik
azt uzenem:

ennyi mindig lesz.

a szerk.
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APRILIS 04-06. CHAMPION ARBAU RALI I-II. ESZTERGOM
APRILIS 25-27. 24 NK. SALGO RALI I-1. SALGOTARJAN
MAJUS 23-24. KASSA RALI I. KASSA
JUNIUS 12-14. 4. NK. VREDESTEIN RALI I. MISKOLC
JULIUS 11-13. VESZPREM RALI I-11. VESZPREM
AUGUSZTUS 01-03. 12. NK. BUDAPEST RALI I. BUDAPEST
AUGUSZTUS 15-17. OMP RACING RALI II. MISKOLC
SZEPTEMBER 05-07. KISBER RALI I-I1. KISBER

OKTOBER 17-19. 30 NK. MECSEK RALI I-I1. PECS
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APRILIS 11-13. BUDAPEST
MAJUS 31-JUN. 01. BUDAPEST
JULIUS 25-26. BER
SZEPTEMBER 13-14. KISKUNHALAS
OKTOBER 10-11. ESZTERGOM

NOVEMBER 08-09. MISKOLC

MAJUS 03-04. ADAND

MAJUS 18. SZOMBATHELY
MAJUS 31-JUN. 01. CSERENFA
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JULIUS 04-06. NAGYDOBOS
JULIUS 19-20. NYIRAD
AUGUSZTUS 16-17. ADAND
SZEPTEMBER 20-21. SZOMBATHELY
SZEPTEMBER 27-28. CSERENFA

OKTOBER 11-12. NYIiRAD

d MAJUS 03-04. HUNGARORING
v MAJUS 23-24. HUNGARORING
SONAEF JUNIUS 07-08. PECS |

i MARCIUS 28-30. KECSKEMET dULIUS ¥9-20. FPIRADNS VAR
, AUGUSZTUS 18-20. PANNONIARING
APRILIS 25-27. DEBRECEN SZEPTEMBER 12-14 HUNGARORING
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AUGUSZTUS 03. BUDAPEST
AUGUSZTUS 15-17. KECSKEMET

SZEPTEMBER 26-28. KECSKEMET

MAJUS 01. NAGYKANIZSA

MAJUS 18. OROSHAZA
JULIUS 05-06. BOGACS
JULIUS 19. BOGACS
JULIUS 26-27. NAGYDOBOS
AUGUSZTUS 24. DOMSOD
SZEPTEMBER 21. TURKEVE

SZEPTEMBER 28. NAGYKANIZSA
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Visszapillanto tikorben: Filop Rajmund

A rali masodosztaly tavalyi bajnoka egy
évvel ezelott a ralikrosszbol érkezett, foly-
tatva 1995-ben megkezdett sikersorozatat.
Két év alatt tizenharom versenyen: hét
ralikrossz és hat rali megmérettetésen in-
dult. Ebbél tizenkétszer gy6zott, egyszer
pedig hatodik lett. Kilencvenhét szazalé-
kos teljesitménye elérésében nagy jelen-
toséget tulajdonit az 6t koriilvevé, elmon-
dasa szerint profi szinten, de amatér ko-
rillmények kozott dolgozé csapatnak.

— Tapasztalatlannak érezted magad mi-
kor atjottél a ralikrosszbél?

- Bizonyos dolgokban igen, de a rali-
krosszban megtanultam, ha hibazok, rog-
ton elmennek mel-
lettem. Ezt mindig SN
szem el6tt tartom.

~ Nézziink bele a
tilkkorbe. Eszter-
gom.

— Tartottam az
elsé versenytdl, ép-
pen ez€rt szerencse,
hogy hazai pailyan
kezdhettem a sze-
zont. Rogton az elsé
gyorsasagin abszo-
lat id6t autéztunk.
Harminckilencedik
induléként végig !
tudtuk a tébbiek
idejét, ami nagy se-
gitség volt. Meg-
nyertiik a versenyt.
Ez kell6képpen
megnovelte az 6n-
bizalmamat.

~ Salgétarjan.

—~ Nem fiiz6dnek til szép emlékeim a
Salgé Ralihoz. A koriilmények, a felkészii-
Iés, semmi sem gy alakult, ahogy szeret-
tem volna. Az egész versenyen gorcsosen
vezettem, és ezt csak fokozta, hogy a
Maitraalmasi gyorsasagi rajtjanal lefullasztot-
tam az aut6t. Otven masodpercet alltunk és
ez pont elég volt a hatodik helyhez.

- Kisbér.

— Az, hogy ismét hazai kérnyezetben ver-
senyezhettem, rendbe hozta a lelkiviligo-
mat. Legjobban a rugégyari gyorsasagit
taldltuk el, annak ellenére, hogy Bikol-
puszta a kedvencem. Minden tgy tortént,
ahogy szerettem volna. Visszavettiik az

, .

egyes rajtszamot. Sajnos a dijkioszt6rol el-
késtiink, ezért a kupdkat utdana kellett el-
kéregetniink.

- Veszprém.

- Tulajdonképpen a bajnoksag is eldél-
hetett a veszprémi versenyen. Murvan még
nem sokat mentiink a Favorittal, de hamar
bebizonyosodott, hogy mindent kibir. A
verseny elsé felében voltak gyengébb pil-
lanataim, de sikertiilt id6ben 6sszeszednem
magam. A gy6zelemmel 6ridsi 1épést tet-
tiink a bajnoki cim felé.

- Miskolc.

— Vezetésiink tudatdban nyugodt lehet-
tem volna, de nyomasztéan hatott ram,
hogy esetleg Pécsett mindenképpen pon-

jogosult voltam ra. Megkaptam, igy Pécs-
re mar az elsGosztilyba neveztiink. Néhany
versenyzotarsunknak ez nem tetszett és
kiilonb6z6 beadvanyokkal préobaltik meg-
akadalyozni rajthoz allasunkat. Viharos ko-
rillmények kozott indultunk, de szerencsé-
re a verseny a palyan és nem a szinfalak
mogott délt el. Megnyertiik a kategérian-
kat. A dijkiosztén kapott taps karpotolt a
tortaraért.

- Sokan azt targék, hogy egy olyan gyé-
nem nehéz nyerm

— Rossz autéval nem lehet nyerni, de
nem biztos, hogy a jéval kénnyi. Min-
denki magarél gondolja, hogy a legjobb

és ez igy is van
- rendjén. A masik-
nak altalaban csak
az autdja lehet
J6. Sajnos ma mar
a verseny két

helyen dél el. Ev-
- kozben a palyéan,

€s év végén a ta-

tot kell szerezniink. Szeretem a vizes palya-
kat, de itt a tét miatt nem oriltem az eso-
nek. Igazib6l gumink sem volt vizre,
Stomilokkal mentiink. Legnagyobb ellen-
felem, Rektenwald Zsolt mar az elsé kor-
ben kiesett, miiszaki hiba miatt. Egy nyol-
cadik hely elég lett volna az év végi gy6ze-
lemhez. Ennek ellenére nem mentiink
nyugdijas tempéban. Ujra hiisz pontot sze-
reztiink, de a célban tinneplés helyett mar
azon gondolkoztam, mit kezdjiink a Me-
csek Ralival.

- Dontésed eléggé felkavarta a kedélye-
ket.

— Beadtam egy els6osztalya licenckérel-
met, mert a '95-6s év eredményei alapjan

mogatéoknal.
Mindkét helyen
ugyesnek kell len-
ni, elé kell terem-
teni a pénzt egy
wcsodaautéra” és
nyerni kell vele.

- Ugy tiint de-
cember tajékan,
- hogy bicsiat mon-
dasz a ralinak.

- Egyaltalan
nem volt kilata-
sunk egy Gjabb ra-
liautéra, ezért elkezdtem dolgozni azon,
hogy a német Forma Opel kupéaban in-
dulhassak. Szerettem volna kiprébalni,
milyen huszonnégy egyforma auté ko-
zott versenyezni. Az élet masként hozta,
de ez nincs elfelejtve, csak halasztok
néhany évet.

~ A visszapillant6 helyett nézziink egy
kicsit elore a szélvédon is. 19977

— Szerencsém van, mert a Leier-Marton
Autésport Egyesiilet szineiben folytatha-
tom a ralizast. Idén egy Felicia Kit-Carral
allunk rajthoz.

— Hany szazalékos teljesitménnyel len-
nél elégedett év végén?

~ Szaztiz.

A
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Minden év decemberében a ralivilag-
bajnoksag krémje 6sszesereglik a ,,nap szi-
getén”, Gran Canarian, hogy azonos felté-
telek mellett 6sszemérje tudasat. 1993 és
1994 utdn a francia Didier Auriol 1996-ban
mar harmadszor diadalmaskodott. Auriol
tobbek kozott a német Armin Schwarzot,
majd a spanyol ,matadort”, Carlos Sainzot
ttotte ki a versenybél. A dontében honfi-
tarsaval, Francois Delacourral talilkozott,
akit 2:0 aranyban gy6zott le. Delacour "96-
ban mindéssze egy vilagbajnoki futamon
indult, igy oriilt a masodik helyezésnek is:

Formula 2000 vilagbajnoksag

Az évzar6 angliai RAC Ralin a Seat bebiz-
tositotta vilagbajnoki cimét. A Skodék ki-
esése utan Erwin Weber kilencedik
helye is elég volt, hogy megszerezzék
a Formula 2000 értékelés els6 helyét.
A német piléta a kovetkezdket
mondta a versenyrol: — Rettentd-
en nehéz koriilmények kozotr,
jeges palydkon versenyez- |
tiink, ahol gyorsitaskor a ke-
rekek még hatodik fokozat-
ban is milporogtek. Miutian
csapattarsam, Jesus Puras az
elsé gyorsasagin kicsiszott,

N ba kellett émiink. Ha az éves ered-

A Volkswagen
visszaterese

Hosszu sziinet utan a Volkswagen

visszatért a rallsportba. A Hanno-
verben kifejlesztett Golf Kit-Car a
RAC Ralin unnepelte premierjét.

Az 1) auté néhany nappal a ver-

seny elott késziilt el, igv az osztrak

Raimund Baumschlager kiilono-
sebb elvarasok nélkil utazott a ver-
A Kit-Carnak 2

motorja €s hatfokozata valtoja van.

senvre. ’58 16eros
Murvan 15, aszfalton 16 és 17 co-

— Szamomra az volt a fontos, hogy bejus- SR ,
los kerekeken at viszik az auto tel-

sak a dontSbe, mert ez azt jelenti, hogy
lépést tudok tartani a mezénnyel.

EREDMENYEK:

Bajnokok tornaja, Gran Canaria
1996. december

El6donté: Sainz-Thiry 2:0, Auriol-
Schwarz 2:0, Blomgvist-Kytoletho 2:0,
Delecour-Kankkunen 2:1
Kozépdonté: Sainz-Auriol 1:2,
Blomgqvist-Delecour 0:2

Donté: Auriol-Delecour 2:0

jesitményét az utra. A nyomtav-

okon nem viltoztattak, igy lehet6-

ség van az ,A” csoportos autok at-
épitésere.
A bemutatkozas nem volt tal si-

keres,

csuszott egv arokba, majd a maso-

hiszen elobb Alister McRae

dik napon Jorgen Johanson ren-
dezte le a Golf futomiivét. Baum-
a tizedik helven vegzeltt,
miutan a beragadt kézifék miatt
két perc hatranyba kertilt. A Volks-

wagen

schlagen

'97-es terveit illetéen az
osztrak pilota a kovetkezdket
mondta: — Szerzédésemet meg-

hosszabbitottak. Azt hiszem. 5-8 vi-

mar nem kockaztathattam semmit. A mosto-
ha koriilmények kozott nem jatszott nagy sze-
repet a motorok teljesitménye, igy a kicsi és
konnyti Skodak elényben voltak. A verseny
igazan akkor lett nehéz, mikor az utolsé na-
pon Pavel Sibera kiesése utan mar csak cél-

lagbajnoki futamon vesziink majd
részt. A Kit-Carokat Hannoverben
készitik fel. \

N v nl( van-szaz I\i](')l le

an még mit javitani.
kellene fa-
ragni €s a futomiivet 1s tokéletesi-
teni kell. Az auto 220 000,- marka-
ba keriil, ami
vagy Peugeot Kit-Carnak. Ezzel az

mény fligg a célba éréstél, akkor a fele egy Renault
az ember még a legaprébb z6-
rejre is Osszerezdiil.
1997-ben a Seat két aut6-
val, a tervek szerint tiz vilag-
bajnoki és hirom német fu-

tamon vesz majd részt.

T
\

autoval biztos, hogy nem lehet vi-

lagbamnok futamot nverni. de ké-
gbaj)

pes |(') eredménvekre.

(Forras: Rallye Racing)

GYULAI BT.

Alapitva
199]

6
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Skoda Favoritok bontoja

Karambolos gépkocsik javitdsa, fényezéssel

Teljes kord biztositas ugyintézése

Tipustol figgetlen, (j és hasznalt karosszéria elemek

eladasa raktarrol ill. 24 6ran beliili beszerzése
Torott ill. totalkaros gépkocsik vétele-eladasa

%

»*

Telephely: 1173 Bp., Pesti Gt 5.
T 258-18-88/17, 06-30/503-809, 06-30/504-478




Rali-Tora ()31

as részere

Bajnoksdg az utanpé

Az idei esztendé a néhany éve oly népsze-
rii és a feltorekvé nemzedék szamara ver-
senyzési lehetséget biztosit6 tirabajnok-
sag megujulasat hozta. A ralizashoz sziik-
séges vezetdi és navigatori alapok elsaja-
titasaban a tereprali mellett miik6dé terep-
tura szakag, valamint az autésport szovet-
ségtol fiiggetleniil rendezett meghivasos
turaversenyek nyujtottak némi segitséget.
A rali szakégi vezetés megbizasab6l idén
a mezotiri Joker Club SE szervezi a har-
madosztalyu ralibajnoksagot. Mészaros
Ivantol, a Rali-Tura Egyesiilés vezetGjétol
megtudtuk, olyan bajnoksag kialakitasara
torekszenek, mely szigoru szabdlyok sze-
rint zajlik, de mind anyagilag, mind pe-
dig a miiszaki kovetelmények tekintetében
elérheté a fiatalok szamara.

Mezétar, Hévizgyork vagy Oroszlany
nevének emlitésekor bizonyara sok auté6-
sport-kedvelének eszébe jutnak a tira-
versenyek, melyeken a licences raliver-
senyz6ktdl kezdve a tereptiirasokon dt, az
amatérokig mindenki rajthoz allhatott.
Az esetenként igen szinvonalasra sikere-
dett versenyek nem tartoztak a MAMSZ
zaszlaja ala.

A masodosztalyt licenc hivatalos meg-
szerzéséhez tereptirakon kellett pontot
szerezni, de a versenyzGk tobbsége szi-
vesen indult a , kal6z futamokon” is.

A Rali-Tira Egyesiilés létrejot-
tével talan a kecske is jol lakik és
a kaposztabél is marad valami.
Az amugy is viharos terepralik
rendez6inek nem kell a tereptii-
raval foglalkozniuk és az utan-
pétlas is olyan versenyeken ve-
het részt, ahol a rendezék figyel-
me csak rdjuk iranyul.

A harmadosztalyG bajnoksag
anyagi elérhetGségét mar a licen-
cek ara is titkkrozi. A vezetdi 890 forintba,
a navigatori 440 forintba keriil. A verseny-
szabdlyzat a ralibizottsig jévahagyasaval
késziil. Az els6- és a masodosztaly szaba-

e

135x12-es 4 000 Fi
165x13-as 5 900 Fi

o
44
|

.\
v‘u _ 1 S ")v"'. Wie

ik, lg\ a mésodosztalvbél luszorull'

trabantokkal és , kereklimpas” Zsigulikkal
is lehet versenyezni. A bukécsére egy ol-
cs6, de biztonsdgos megoldast keresnek.
Valészinti, hogy a régebbi szabvany is
megfelel majd. Ez teljesen ésszerti lenne,
hiszen egy lejart homologizaci6ja verseny-
autéban nem az idei elirasoknak megfe-
lel6 cs6 van és ma egy 1j .ketrec” elkészi-
tése megkozelitené a versenyzdk féléves
koltségvetését. A harmadosztilyban nem
lesz kotelezd a tizallé ruhdzat sem.

A tervek szerint szombaton €s vasarnap
bonyolitjik le a versenyeket az alabbi me-
netrend szerint. Szombat reggel az admi-

sarnap nyolc-kilenc ora tijekan rajt, kora

A
:

délutan célba érkezés, majd a dijkioszt6.

A versenyek dssztavolsiga kétszaz kilo-
méter alatt kell, hogy maradjon, melybdl
a gyorsasagi szakaszok elve alapjan lebo-
nyolitott kiilénprébak tizendt-6tven kilo-
métert tesznek ki.

Az értékelt harom csoport kategéridi a
kovetkez6k: ,N” esoport: 1. 700 ccm alatt,
2. 701-1300 ccm-ig, 3. 1301-1600 ecm-ig;

+A” csoport: 4. 700 ccm-ig, 5. 701-1300

cem-ig; ., H” esoport: 1. 1600 ccm alatt, 2.
1600 ccm felett.

Minden géposztily els6 hat helyezett pa-
rosat dijazzik a versenyeken. Az els6 harom
kupat, az Gket kovetdk oklevelet kapnak. A
pontokat a rali szabdlyai szerint kapjdk a
legjobbak, akik koziil 1998-ban minden ka-
tegéria elsd hat helyezettje vélthat méasod-
osztalyu licencet.

- nasa —
A RALI I1. BAJNOKSAG TERVEZETT
VERSENYEI 1997-BEN

MAJUS 10-11. GYONGYOS
MNUS 31-JUNIUS 01. JASZBER?NY
JUNIUS 20-22. OROSZLANY
Jl;NIUS 28-29. HAJDUSZOBOSZLO
JULIUS 19-20. DEBRECEN
AUGUSZTUS 9-10. EGEI{ :
AUGUSZTUS 23-24. M;Zp‘l’UR_
SZEPTEMBER 13-14, HEVIZGYORK

;Szony,
Petoﬁ S. it II.
Tel. 34/345-187
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e AUTOKROSSZ

Az autdkrossz az elmilt években amolyan
»csondes”, folyamatosan miikodé szakag
lett. Nem nagyon hallani orszagos vissz-
hangu vitakrol, a bajnoksag a j61 megszo-
kott helyszineken minden évben lezajlik.
Alkalmanként egy-egy versenyzé bebizo-
nyitja, hogy mint annyi mas sportagban,
az autékrosszban is képesek lennének
nemzetkozi versenyeken az élmezényben
végezni, csak hat az anyagi lehetéségek
végesek. Kérdéseinkre Somogyi Gyorgy
szakagvezetd valaszolt.

- A versenynaptarban a nagykanizsai
verseny mellett kérddjeleket lathatunk.
Elérte az autékrosszt is a rendezdket sok-
szor nehéz helyzet elé allit6 anyagi bi-
zonytalansag?

— A kérdgjel nem a versenyre, hanem a
rendezére vonatkozik. Nagykanizsan egy j
egyesiilet alakult, melynek a birésagi be-
jegyzése még nem tortént meg. A problé-
ma csupan adminisztrativ jellegi. Egy-egy
autokrosszverseny lebonyolitdsa korantsem
olyan pénzigényes, mint mondjuk egy rali,
éppen ezért nem nagyon szokott ilyen
gond el6fordulni.

7 ST
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- A tervezett hét futambél ketté nem-
zetkozi zonaverseny. Hogy néz ki ez az
autokrosszban?

— Szerencsére ezeken a versenyken tény-
leg szép szamu kiilfoldi versenyzé vesz
részt. Csehek, osztrakok, szlovikok és a
divizié II-ben a szlovének. A hirek szerint
idén t6bb kérnyezé orszagban nem irnak
ki nemzeti bajnoksagot, ezért nemcsak a
z6naversenyeken lehet szamitani a részvé-
teliikkre. Ez a magyar aut6krosssz szempont-
jabél pozitiv dolog lenne és talin mozgaté6-
rug6ként hat majd a hazai hattérre.

— Mondhatjuk ugy, hogy egyfajta illé-
viz alakult ki a hazai autékrosszban?

— Sajnos az anyagi helyzet teljes egészé-
ben meggatolja a technikai fejlédést. Ma
mar egy krosszauté is harom-négymilli6
forint kozotti aron mozog, ami nem kevés
pénz. Ahhoz, hogy egy magyar versenyzé
a nemzetkozi versenyeken helytalljon,
nagysagrendekkel nagyobb koltségvetésre
lenne sziiksége. Kialakult itthon egy élme-
z0ny, €s egy olyan réteg, amelyikre csak sze-
rencsés esetben tud belesz6lni a bajnoksag-
ba. Az el6bbi példa Nagy Sanyi esete, aki
éppen azért hagyta abba a versenyzést,

68 500 Ft-tol
16 700 Ft-tol

6 800 Ft-tol
21 000 Ft-ﬁl
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35 200 Ft-tol
34 400 Ft-tol
28 700 Ft-tol
37 950 Ft-tol

9150 Ft-t6] _
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Valtozasok neéelkul

mert sorra nyerte azokat a versenyeket,
ahol elindult. Mindezt kitiné miszaki
hattere tette lehetévé. Ezzel szemben van-
nak olyan versenyzdk is, akiknek idézéjel-
ben: esélyiik sincs a bajnoksag megnyeré-
sére, éppen hatranyos anyagi-muszaki fel-
tételeik miatt. Sportszeretethdl mégis ott
vannak minden versenyen.

~ A hazai el6irasok megfelelnek a nem-
zetkozi szabalyzatnak?

OMP RACING

Auto Motorsport felszerelések boltja
Mlskolc, ]ozsefA. u. 25-27
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— A versenyszabalyzatban idén nincs
alapveté valtozas. A szikosebb anyagi le-
het6ségek miatt a hazai szabalyok néhany

tekintetben kevésbé szigortak. A biztonsa- -

gi eldirdasok megegyeznek, de miszakiak-
ban tettiink néhany engedményt.

-~ Mennyire veszélyes az autékrossz?
Sziikséges, hogy komolyan vegyék a biz-
tonsagi eléirasokat?

— Utoljara komoly baleset 6t vagy hat
évvel ezelGtt egy egri versenyen tortént.
Ott sem rendez6i, hanem aut6épitési hiba
okozott komolyabb sériilést. Sem elétte,
sem pedig azéta nem volt sériilés annak
ellenére, hogy sokszor nagy bukasok van-

nak a palyan. Ezért kell komolyan venniink
azt is, hogy ne legyen mondjuk kézzel var-
rott az ov €s j6 legyen a csévaz, valamint a
fékrendszer.

— Az autdékrosszban lehetoséget kaptak
a gyerekek is a versenyzésre. Az ifjasagi
kupasorozatra idén is van érdekl6dés?

— Tavaly tiz indulé volt, idén el6zetesen
hét licencigény érkezett. Vannak, akik mar
a felnétt osztalyban fognak versenyezni. A

e AUTOKROSSZ

kupasorozatban
tizéves kortél ve-
hetnek részt a
gyerekek, mert
egy bizonyos fizi-
kai alloképessé-
get mindenkinek
el kell érni. Ez is
elég hizoés hatar,
mert van, aki
még tizéves kora-
ban sem érett
arra, hogy varat-
lan helyzeteket
oldjon meg. Ezek

a krosszautok egytél-egyig
Trabant motorosak, ami a
maga 25-26 léerejével is
néha megkoveteli a gyors
dontéseket. Egyébként Eu-
répa tobb orszagdban van
ilyen kategéria, csak mas-
képp hivjak. Franciaor-
szagban példaul teljesen
azonos vazakkal, tuningo-
las nélkili CV 2-es, Cit-
roén motorokkal vetélke-
dik a fiatalabb korosztaly.

— Itthon milyen a ver-
senyek nézettsége?

— Ez a sport csak meg-
hatdrozott beallitottsaga
embereket érint. Helyszi-
nektdl fiiggéen 1000-
2000 néz4 van a versenye-
ken. Latvanyos sportag
lévén ez nem valami sok.
Sajnos a nyomtatott sajté
és a televizi6 elég mostohdn kezeli a szak-
agat.

~ Ha létrejon az autékrossz-tereprali
egyiittmiikodés, az On szerint hogyan
fogja befolyasolni a megszokott menet-
rendet?

— Kétnapos versenyeket kell rendezniink,
ahol elsé nap az idéméré edzések, masnap
pedig az el6dontSk és dontok lesznek. Ezek
sziineteiben rendezziik a sprintfutamokat.

w

Az autékrossz versenyek
lebonyolitasa

Az autdkrossz versenyek oz idomérd edzések-
kel kezdodnek. Az itt elért idok alapjan vesz-
nek részt a versenyzok az eléfutamokon. Kate-
gérianként harom eléfutam van, melyek soran
lehetéség szerint minden versenyzdnek elsg,
masodik és harmadik sorbél is kell rajtolnia. A
rajtfelallas: 3-3-3.

b & &

4 5 3

b 3 &
Md&hmmokbdneﬁﬂwm-
Ha a versenyzoi létszam megkivanja, elébb ,8”,
helyezetfie kerdl az A doniGbe, ahol 2 jérmG

rajtolhat egyszerre. A dénté rajtfeldliasa: 3-2-
3-2.

1989-tdl sajat készitési...

-

1125 Budapest, Diana koz 6.
06-20-264-179

RALI, OB - EB - VB, RALIKROSSZ,
TEREPRALI, TURAVERSENY

MEGRENDELHETO:

* BEST OF ‘89-'95 (

« SAN REMO ‘96
(IFJ. TOTH - GERGELY)
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e UTANPOTLAS
Egy elérheto verseny::

Oridsszlalom a Ac polc dinrgljycrossept yo

Az LM. Szabadidé Kft. és oz Gltala
mdkddtetett Tapolcai Bauxit
Autésport Szakosztéaly 6t fordulés
szlalombaijnokségot irt ki a nyiradi
ralikrossz péalya néven kézismert
versenypalyajara. A versenysorozat
tervezésénél hGrom célt t0ztek ki
maguk elé. Olyan versenyeket
terveznek — hiteles ralikrossz
kérnyezetben — ahol a fiatalok
kiprébélhatjék tudésokat, lehetdséget
teremtenek mindazoknak, akik
biztonsdgos kdrilmények kdzott
szeretnék autbvezetsi tudasukat
mesteri szintre emelni, és olyan
technikai kévetelményeket éGllitanak,
melyek egyszerGen teljesitheték,
biztonsGgot nydjtanak és nem
elérhetetlenek.

RESZTVEVOK

Részt vehet barki, aki rendelkezik a
verseny napjén legalébb egyéves, ,B”
kategérids jogositvénnyal.
GEPOSZTALYOK

A nevezé versenyautékat két
géposztélyba — széria és tuningolt
auték — soroljék be. Ertékelés
géposztélyonként a kdvetkezbk szerint
tdrténik:

1. kétkerékhaijt4si auték 1600 ccm-ig

BIZTONSAGI KOVETELMENYEK
Az elérheté 100-120 km/h tempé
miatt minden versenyauténak
rendelkeznie kell bukécsével,
fejtdmlés vezetSiléssel, négypontos
biztonsdgi &vvel, kdzponti
aramtalanitéval, elsé és hatsé
vonészemmel.

TAPOLCA

A versenyz8k kételesek nem maszél
alapi zért ruhGzatot, keszty(t és
bukésisakot viselni.

Altalénos jellemz&je minden
géposztélynak, hogy zéripélyés
versenyr8l |évén sz6 ezeknek az
autéknak nem kell feltétlentl forgalmi
engedéllyel rendelkezniik és nem
szikségesek a kdziti kdzlekedéshez
nélkildzhetetlen vilagitast és a
jelzéseket biztosité ldmpdk.

A verseny részletes kifrasat és a
részivétel személyi és technikai
feltételeit a versenysorozat hivatalos
kifrésa tartalmazza, mely
megrendelheté: LM Szabadidé Kft.
8300 Tapolca, Pf.: 150.

Minden kedves versenyzbt és

2. kétkerékhaijt4si auték 1600-2000
e e érdekl6d6t szeretettel varunk!

VERSENYNAPTAR D)

1. 03.09. Bevezet6 meghivdsos szlalomverseny
- 2. 05.18. Szlalombajnoksag 1. futam

3. 06.22. Szlalombajnoksag 2. futam

4,

07. 19-20. Ralikrossz K-E. Zéna
el + OB és szlalombajnokség 3. futam
. 08.31.  Szlalombajnokség 4. futam
10. 11-12. Ralikrossz K-E. Zéna
+ OB és szlalombajnokség 5. futam

AAAAA

[/

dfjak 20% ol

SZELVEDS n.mm

'NE CSERELJE! MEGJAVITJUK!

GEPJARMU UVEGPROBLEMAJANAK MEGOLDASA:

SCHNELLGANG B.!

=

Ezen szolgaltatasainkat tovabb szeretnénk béviteni
a tobbi biztositétérsasdggal is!

Cé'gijnl’t téb(‘? éve lizemel és all a lakossag szolgé'latéban. Tevékenység'(in'k a
GEPJARMUVEK SZELVEDOUVEGEINEK JAVITASARA ES CSEREJERE
szakosodott, folyamatosan kovetve a legijabb technolégist!

Villaljuk: oldal- és hatsé iivegek beszerzését és cseréjét, kavicstorott fényszordk szak-
szer és olcsé javitdsst. Autdklub-tagoknak kedvezményt biztositunk!

Tovébbi szolgéltatasaink: gépjérmivek CASCO-biztosités alapjén térténd helyszini

kérfelvétele és kariigyintézése a Hungéria Biztosité és a Garancia Biztositétérsasig

Minden tipusi gépjarmivének iivegprobléméjéval forduljon
a SCHNELLGANG Jérmijavité Szolgélaté és Kereskedelmi Bt.-hez!

1171 Budapest, Pesti it és Kispaités sarok Tel.: (06) 60/339-409
1204 Budapest XX. ker., Virdg Benedek u. 89. Tel.: (06-1) 283-4406

tigyfelei részére.

- e —— T — —-

10 Navigator 1997/2



Rendezédni latszik a tereprali szak-
ag helyzete. Az év végi események
olyannyira felkorbacsoltak mind a
versenyzok, mind pedig a vezetés in-
dulatait, hogy egyesek mar latni vél-
ték a szakag megsziinését. Remélhe-
toleg a szerény létszami, am annal
nagyobb lelkesedéssel teli terepralis
tarsadalom kiizdelmében idén a sport
jatssza majd a fészerepet.

A tavalyi problémak és sérelmek fel-
dolgozasa hossza és nehézkes folyamat
volt. Mindenki levonhatta a megfele-
16 kovetkeztetéseket és volt ideje el-
donteni, részt kivin-e venni a meg-
tjulni latsz6 szakag versenyein. Taldn
nem is volt olyan nagy baj a tereprali
koriil kialakult perpatvar, mert igy
nem évkozben keriiltek felszinre a ta-
valy felgyiilemlett sérelmek. Az 1j ve-
zetés tiszta lappal indulhat, Dévényi
Janos iranyitasaval.

A tereprali versenyek bonyolultsaga
rengeteg félreértés alapja lehet. Nehéz
egyenls feltételeket biztositani a titkos
atvonalakon. Elég egy apré hiba az
itinerben és maris 6sszekuszilédnak a
szalak. Dévényi Janos kérdésiinkre va-
laszolva elmondta, hogy az elmalt ver-
senyévad torténéseibdl okulva arra t6-
rekszenek, hogy ezen a téren is rend
legyen a sportban.

A Magyar Aut6- és Motorsport Szo-
vetség szétvalasa fura helyzet elé alli-
totta a terepralisokat. Mivel 6néllé au-
tos és motoros szovetségek jottek 1ét-
re az éves versenyszabdlyzatban nem
rendelkezhetnek a motorosokat illet6-
en. Még folyik az egyeztetés a két szo-
vetség vezetése kozott, de egy dolog
mar biztos: a szakdg rendezhet olyan
versenyeket, ahol motorosok is részt
vehetnek.

Elvonult a

Nincs til j6 helyzet-
ben a tereprali a média
tekintetében sem. A tit-
kos atvonalak hatul-
iitGje, hogy a sajté kép-
visel6inek alaposan fel
kell kétni a nadragju-
kat, ha valamit latni is
szeretnének a verseny-
b6l. Nem kiilénben a
nézoknek, akik szama
egy-egy ilyen verse-
nyen egyel6re nem tal
nagy, annak ellenére,
hogy igen latvanyos sportrél van szé.
VélhetGen segit majd ezeken a prob-
Iémakon a tereprali-sprint kupa.
Mirdl is van sz6? A tervek szerint a te-
repezésre is alkalmas autékrossz palya-
kat kihaszndlva, ,sz6cskés™ versenyekkel
osszehangoltan, néz6k elé6tt jelenik meg
a mezdny. A sprintversenyek szelektiv
szakaszait az aut6krossz-palyakon meg-
tett nyolc-tiz kor jelenti majd. A palyak
szélessége lehet6vé teszi, hogy tiz ma-
sodpercenként 6t-hat autét inditsanak
egymas utdn. A normal szakaszokrél a
krosszverseny idétervéhez igazodva, a

*\Ik"‘ -

R AENIRD

divizi6k kozti sziinetekben érnek majd
oda terepralisaink. Miutan letudtdk a
kiilonprébat, Gjabb 6sszekotd szakasz var
rajuk. Az 6tfordulés sprint-kupa verse-
nyeib6l harom minden valészintiség sze-
rint beleszamit a bajnoksag értékelésé-
be.

Ugy tdnik tehat, elilt a vihar, de cso-
ddkra senki sem képes. Ha a sportag
érdekében mindenki elfelejti a valés
vagy annak vélt sérelmeit, valészint,
hogy egy j6 bajnoksagban versenyez-
het majd.

- nasa -

1107 Budapest, Gém v. 3.
Tel.:
Fax: 2%1-78-0%

Nyitva:8-12, 14-17

AutomaTA sebességuAlTo alkaTtrész kereskedés s javitas.

260-18-%7, 06-20/351-892
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e RALIKROSSZ

RALIKROSSZ BAJNOKAINK BEMUTATASANAIL

A\DOSOK VAGYUNK MEG A pviziO I. ES pi-
viziO IV. GYOZTESEIVEL. KOVETKEZZEK
MOST BArLAzsS ANDRAS ES SzikLAl TAMAs.

— Andras, két eziistérem utan tavaly
sikeriilt bajnoksagot nyerned...

— 1994-ben kezdtem a ralikrosszt Maz-
daval. Akkor ,égbdl pottyant gyerek”
voltam és ugy is kezeltek. Egy nagyon ne-
héz év utan lettem maso-

emberrel, ezer négyzetméteren sériilt
autok javitdsaval és fényezésével foglal-
kozom. 1995-ben ismét nem sikeriilt
nyernem a dontSkben kapott gumide-
fektek miatt.

Bajnoki cim Hajdunanasra

- Hogyan vagtal neki 1996-nak?

— Magabiztosan kezdtem az évet. Ta-
mas Laszl6 személyében kaptam egy tisz-
teletremélt6 ellenfelet. A szerencse, a
Mazda és egy minimalis tudas segitett
abban, hogy bajnok le-

dik. '95-ben keriiltem az
Erdi Rallye Team-hez.
Tudni kell, hogy Erdi
Tibi hetedik éve Mazda-
val versenyez. O villalta
az aut6 miszaki felkészi-
tését. Ezen a motor; a vél-
té6 és a futémi javitasat
értem. Parhuzamosan at-
vallaltam Tibor raliauté-
janak karosszéria munka-
it, ugyanis ez a szakmam.
Hajdtnandson tizennégy

hettem. Ez egy technikai
sport és ezuttal nekem si-
keriilt.

- Ha jol hallottam,
idén autot valtasz...

— Igen. Ez az oka an-
nak is, hogy megvilok az
Erdi Rallye Team-t6l. A
'97-es szezont egy ,A’
csoportos Toyota Co-
rollaval kezdem. Val6szi-
ni, hogy ez senkinek
nem mond til sokat. Ezt
az aut6t egy Celica
alapjaira épitjik. A
motor, a valté és a
futémii a Celicabél
szarmazik. A para-
métereirél most
még nem szeret-
nék beszélni, majd
az elsé versenyen
kidertiil, hogy sike-
riilt.

-~ Mi lesz a Maz-
daval?

— A Mazda 1994
6ta a sajat tulajdo-
nom, tehidt nem
bérelt aut6. A To-
yota utan atépitjiik
majd ,A” csopor-
tosra, és szeretném

bérbe adni. A jéra mindig van vevé és
remélem, bérlé is. Annak ellenére, hogy
a ralikrosszban is elég nagy szamokban

kell beszélni.
— Miért valasztottal masik csoportot?

—Véleményem szerint a technikai el6-
irasok miatt ralikrosszban nincs j6véje az
»N” csoportnak. Ezeknek az aut6knak a
fenntartasa olyan draga lett, hogy meg-
kozeliti az ,A’-s aut6két, tehat nem aka-
rok ebben a csoportban versenyezni.

— A csoportvaltassal egyidejiileg nem
gondoltil arra, hogy esetleg raliban is
szerencsét probalj?

— A ralit semmi szin alatt nem akarom
felvallalni. Nem a szakmai, hanem az
anyagi oldala miatt. Ugy érzem, nem tu-
dok annyi pénzt el6teremteni, hogy ott
1s hasonl6 szinten versenyezhessek, vagy
legalabb az elsé tizbe beférjek. Nem aka-
rok olyasmivel foglalkozni, amit embe-
rileg, fizikailag és miszakilag tudnék csi-
nalni, de az anyagiak hidnyiaban nem tu-
dom a maximumot nytdjtani. Egy év tiz
versenybdl all ralikrosszban és ha ezeken
részt tudok venni, esetleg mellette még
néhany eurépa-bajnoki futamon is, ak-
kor elégedett leszek.

— Mint versenyzé mit varsz a szakag
vezetésében bekovetkezett valtozastol?

— Az elmalt harom évért nagy tisztelet-
tel tartozom a vezetésnek, de gy érzem,
a ralikrossz egyfajta alléviz lett. Bizom
abban, hogy egy picit megpezsdiil majd
ez a sport. Mi, versenyz6k igyeksziink
majd olyan szinvonalat teremteni, hogy
mind a médianak, mind a rendezéknek,
mind pedig a néz6knek megérje a
ralikrosszal foglalkozni.

— Mire vagy a legbiiszkébb?

— Arra, hogy négy kollégammal és két
kiils6 segitonkkel elvittiik Hajdtindnas-
ra a bajnoki tréfeit.

— nasa -

KGow)
—\KEB/ —

Gobolos & Vitai

UJ
Rendkiviili kedvezményekkel varjuk
kedves vasarloinkat.

Akar egész éves CASCO dijat
atvallaljuk, ha On azt valasztja.

Suzuki gépkocsik minden tipusa
megvasarolhato!

mi ketten és a $SUZUKI
v~

Uj hitellehetéségek!

Ne feledje, a Suzuki:

— dinamikus és szép

— gazdasagos és csaladszeretd

— kifinomult és elegans

— biztonsagos és kényelmes
Keresse fel miel6bb a GOVIKER
Kft. Suzuki Markakereskedést!
Tatabanya, Teleki L. u. 1.

Tel.: 34/312-160, 312-161, 312-162
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1997. januar 11-e, szombat, tatai edzétabor.
A dijkioszt6 galan a Tamox vitathatatlanul
a legnépesebb és legelegansabb csapat az
ezuttal tiizall6 kezeslabas helyett iinnepi
diszbe 6ltozott ralikrosszosok kozott. Mo-
gottiik azonban a masodik legjobban 61t6-
zott istallé cimért folyé harcban helyet
kovetel maganak a Sziklai Rallye Team.
Biztos j61 megy nekik - gondolom —, és az
est folyaman tobbszor is megcsodidlom a
zold-fehér egyenruhat.

1997. januar 20., hétf6, Tatabanya, OMV
toltéallomas. Sziklai Tamast, a IV-katego-
ria 1996-os abszolut bajnokat varom. Gon-
dosan vigyazok, nehogy saros, vizes le-
gyen a labam, elvégre mégsem piszkitha-
tom Ossze egy draga nyugati aut6 szonye-
gét — gondolom. Aztan begurul a bajnok
- egy leélt Volkswagen Golffal, amiben
nem miikodik a fités...

—~ Megvan még? - kérdezem.

— Mi van meg?

— A Lancia. Azt mondtad, szeretnél tul-
adni rajta.

- Ja, igen. Fent van Budapesten, virja a
vevoL.

— Az arabél egy masikat veszel?

— Dehogy. Egész szép adéssagunk van
az el6z6 évbél, ezt rendezni kell, hogy
tiszta lappal vaghassunk neki az idei so-
rozatnak. Minden pénziinket befektet-
tilkk, hogy megszerezziik a bajnoki cimet.

— Nade mégis! Autéd nem lesz, pénzed
nem lesz, akkor mi lesz?

— Meglaguk. Februarban targyalok két
nagyobb céggel, amikor is kideriil, hogy a
remélt anyagi timogatast megkapom, vagy
sem. Ha igen, akkor megveszem az 10j au-
t6t, és elindulok, ha nem, akkor kihagyom
ezt az évet.

— Tegyiik fel, hogy a jobbik eset kovet-
kezik be. Milyen autéra faj a fogad?

— Egy 2000-es Ford Escort RS vagy egy
Mini Metro jar a fejemben, esetleg ha
annyira pénzsziikében lesziink, akkor egy
masik Lancia is megteszi.

~ Tehat mindenképpen valtani akarsz.

-~ Ugy érzem, elsé az eredményesség. Uj
autok jonnek, annyira kemény lesz a me-

Nyiradi futkosas - ékszij utan

zOny, hogy valtanom kell. A lényeg az, ti-
tokban azt szeretnénk, hogy tjra a miénk
legyen a legerdsebb auté.

- Es a legmegbizhaté6bb...

— A tavalyl miszaki problémaimra gon-
dolsz?

- Igen.

— Valéban rosszul kezd6dott. Mindjart az
elsé versenyen, Szombathelyen csapéagyas
lett az aut6, de azért sikertilt
pontot szerezni. A Lancia ka-
pott egy masik f6tengelyt és a
kovetkez6 futamon, Adidndon
rogtén nyertem is vele.
Nyiradon aztan az elsé kor
utdan megint bekoszont a csap-
agy.

— Ez volt év kozben a vissza-
tér6 problémad?

— A Lancia amugy is hamar
csapagyas lesz, de nem szaba-
dott volna, hogy az legyen.
osszedugtuk a fejiinket a ver-
senyzé6tarsakkal, fontolgattuk,
hogy mi lehet a baja. Kideriilt,
hogy a kettes vagy a négyes haj-
tokar oval volt. Hidba raktunk
bele Gj csapagysort, a hajtékart
nem mértiik meg. Egy-két versenyt kibirt,
aztan megint bed6glott. Szerencsére miu-
tan rajottiink, ez a probléma megoldédott.
Ekkort6l nagyon j6 lett az autd, nyertiik a
versenyeket, de aztan jottek a turb6prob-
Iémak. Az idén hiarom turbét fogyasztot-
tam el.

- Igy az év vége elég meleg lett. Féleg,
hogy Szijj Csabi az utolsé versenyre kibé-
relte Toth Janika régi Toyotajat.

— Igen, de én mar Ausztridba, az EB-fu-
tamra i1s gy mentem ki, hogy a végén iin-
nepliink. Hat nem megint elment a vado-
natiij turb6!? Igy aztan tényleg az utolsé
futamra maradt a dontés.

— Komoly nyomas nehezedett rad
Nyiradon.

—Tudtam, hogy ha kiesem, akkor végem,
de mar annyi is elég volt, hogy az A-don-
t6ben az elsé hatban benne voltam.

— Itt jon be Maruzsi fair play-dija.

— A selejtez6futamban elszakadt az ék-

FIA HOMOLOG
Versenyoveralok
Versenycxpo’k

68 500 Ft-tol
16 700 Ft-tol

“J ' :
FREDM: - m,@m@ﬁ{»

l"nések
3" ovek
Kartelvedok

35 200 Ft-tol
34 400 Ft-tol
28 700 Ft-tol

JILUIC CCICAK
AFA N 1 A No A g
MEUASVL CAMBOECA R . A N_,. —]

fe]pakolasok, felnik, gumlk, Vhlvo-
line olajok.
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szfjam, ami specidlis tipusi. Mindenfajta
€kszij volt nalunk, csak ilyen nem. Rohan-
galtunk fel-ald, én pedig azt hittem, hogy
ezzel az el6futam eredményével kvalifikal-
tam magam. Ekkor dlltam le beszélgetni
Maruzsi Lacival, és mondtam neki, hogy
tobb el6futamban nem indulok, megvan
az eredményem. Aztan felhomalyositott,
aminek az lett az eredménye, hogy mas-

fél 6rai futkarozas utdn a szponzoraim Kki-
nyittattak egy autésboltot, és hoztak egy
hasonlé ékszijat. Ezt kis atalakitasokkal
sikertilt felszerelni, de majdnem Kkicstsz-
tunk az id6bél.

- De igy is masodik lettél Szijj Csabi
mogott.

— Tulajdonképpen el sem kellett volna
indulnom. Az auté nem volt a csicsra al-
litva, a turbényomas az év kozbeni 2-2,2
bar helyett csak 1,4 volt. Lehet, hogy sike-
rilt volna, de nem is akartam felvenni a
versenyt a Toyotaval.

- Ezek a futamok ugyebar nagyrészt a rajt-
nal délnek el, mivel nagyon nehéz elézni.

— Ez a legf6bb probléma, de 1j szelek kez-
denek fajni. Remélem, mar idén masképp
lesz. Mindenki azt szeretné, hogy kiszélesit-
sék a palyakat, ezzel lehetség volna arra,
hogy kérbeaut6zzuk egymast. Tavaly ez szin-
te lehetetlen volt.

Kemenczky Zoltan

Fahrer Racing Club
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Az autosport ezen szakagiaban nem rendez-
nek vilagbajnoksagot, a legjelentésebb ver-
senysorozat az Eurépa-bajnoksag. 1996-ban
immar huszonegyedszer ismét elindult az
Eurépa Bajnoki keringé, mely tizenegy fu-
tamon keresztiil-kasul jarta Eurépat Portu-
galiatol Csehorszagig, Irorszagtol Ausztria-
ig. Februari és marciusi szamunkban rovid
attekintést adunk versenyzéink Eb-szereplé-
sérol.

A sorozat harom versenyén négy magyar pi-
16ta is elindult, valamennyien a Divizié I1.  ki-
raly” kategériaban. Bar az Eb-n harom kate-
goriaban hirdetnek bajnokot, mi a kovetke-
z0kben csak a magyarok kategoriajaval, a Div.
I1-vel foglalkozunk.

Atlagban 30-35 aut6 indul futamonként e
kategéridban és ilyenkor 15-20 ezer l6eré
szaggatja a murvit és természetesen a betont
(a mez6ny elsé harmadat 550-700 LE-s aut6k
teszik ki, de a masodik harmad is 350 16erds
négykerék hajtasi aut6kbal all). S az északi
versenyzOk itt is uraljak a mezényt, az elsé
hatba itt-ott jut csak be mas nemzet képvise-
15je.

Magyarorszag (sajnos) még mindig nem
szerepelt a rendezék kozott, de reméljik,
hogy révid id6n beliil vendégiil lathatjuk Eu-
ropa (a vilag) legjobb ralikrosszosait. Mert ér-
demes lenne! Egyrészt, mert olyan egyénisé-
gek fémjelzik a mezényt, mint a hétszeres (és
ezévi) bajnok Kenneth Hansen (36), a hatszo-
ros Eurépa-bajnok Martin Schanche (51),
vagy a szintén bajnoksiagot nyert W. Gollop,
J. Pailler; L. Hunsbedt és még hosszan sorol-

VEGEREDMENY:

1. PEREKLUND (S) SUBARU IMPREZA

2. MARTIN IVERSEN (N)  FORD ESCORT COSWORTH
3. KENNETH HANSEN (S)  CITROEN ZX

9. KOTAN PETER (H) FORD ESCORT COSWORTH

21. IF). BANKUTI GABOR (H) PEUGEOT 309 GTI
(Az elsé 6t helyen északi versenyz6 végzett - a szerk.)

VEGEREDMENY:

1. KENNETHHANSEN (S) CITROEN 2X
2. WILL GOLLOP (GB) PEUGEOT 306

3. PEREKLUND (S) SUBARU IMPREZZA
23. FODORGYORGY (H)  TOYOTA CELICA
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hatnank a versenyzéket, masrészt, mert val6-
ban profi a technikdjuk, mar-mar a Forma I-
et idézi. S ezeknek a versenyeknek a nézosza-
ma nem ritkan a 40 ezret is meghaladja.

Az indul6é négy magyar versenyz6: Kotin
Péter (29) Fihrer Racing Club - Ford Escort
Cosworth; Fodor Gyorgy (36) Fahrer Racing
Club - Toyota Celica Turbo; Perényi Laszlé
(34) Perényi ASE - Ford Escort Cosworth; ifj.
Bankuti Gabor (19) Bankuti Racing Team -
Peugeot 309 GT1.

Az elsé futamra Melkben (A) aprilis 20-
21-én kerult sor 25-30 ezer nézé elét.
A mieink kozul Kotan, Fodor és Bankuti
nevezeft.

— Hogyan lattatok a versenyt?

Fodor Gy.: En nagyon élveztem — sajnos
csak a pdlya sz€lérél. Szokas szerint az utolsé
pillanatban lettiink készen. Eppen id6ben
estiink be a gépMvételre, még kiprébalni sem
volt idénk az autét. Sajnos az edzés rajyjanal
az elektronika megmakacsolta magit. Mire
megtalaltuk a hibat, mar csomagolhattunk is
a hazamenetelhez. Nem igy képzeltem el ezt
a héwvégér.

Kotan P: Oridsi mezony gyiilt 6ssze, 110
aut6bél 31-en indultak kategoriankban. Az
autom teljesitménye alapjan a redlis célkiti-
z€s a 14-17. hely megszerzése volt, természe-
tesen azért szerettem volna minél elébb vé-
gezni. Es borzaszt6 j6l indult a verseny. Az elsé
futamban 9., a masodikban 7. lettem, 6ssze-
sité€s alapjan az 5. helyre jottem fel. Sajnos az
utolsé futamra a ,nagyok” osszeszedték ma-
gukat, de igy is sikeriilt a ,B” déntébe vere-
kedni magam, ahol nem tint rézsasnak a
helyzetem, hiszen a két Eurépa-bajnok (a ta-
valyi és az idei) indult az elsé sorbél, el6ttem
és mellettem pedig az otthoni palya el6nyét
élvez6 harom osztrik ellenfelem.

A dontében aztian minden a vértnél jobban
alakult. A rajt utdni titkézésekbGl most sike-
riilt kimaradnom (Geiselhofert sportszeriitlen
versenyzés miatt kizartik), és végig nagy csa-
tat viviunk Forstenleichnerrel. Bar tébbszor
megprébaltam elmenni, ,nagyon széles volt
az autdja, felesleges kockazatot az év elsé ver-
senyén pedig nem akartam vallalni. igy a
donté végére sikeriilt az élen végzett Hansen
és Schanche mégatt az abszolt kilencedik he-
lyet megszereznem. Ezzel a '95-ben elért ered-
ményemet megismételtem, s ez tovibbi 6nbi-
zalmat adott a nemzetkozi szint(i megméret-
tetésekhez.

ifj. Bankuti G.: Eletem elsé kiilfoldi verse-
nyén csapatom ,bedobott a mélyvizbe”. Ra-
adasul a magyar bajnoksiag sem indult még
el, igy nem igen volt alkalmam edzeni. Sza-
momra egy cél lett kittizve: meg kell ismer-
nem a palyat, mindharom selejtez6ben végig
kell mennem. Mondanom sem kell, fogalmam
sem volt, mire leszek képes ebben a mezény-

ben. Koriilbeliil gy jartam a depéban, mint

Alice Csodaorszagban. De nem indult rosszul
a verseny. Az edzésen a 22., az elsé két selej-
tez6 futamban a 18. lettem, s ezzel a dontds

Magyarok az Europa-bajnoki futamokon

15. helyre jottem fel. Sajnos a harmadikban
akarhogyan igyekeztem, az addig mégéttem
lévék koziil hat négykerekes megel6zott, igy
visszacsisztam a 21. helyre. A selejtez6k elétt
csak harom kor bemelegités és négy kor edzés
volt. Mire kezdtem kiismerni a pdlvat, szi-
momra mar véget ért a verseny. Ezzel a he-
lyezéssel azonban a csapatom is és én is toké-
letesen meg vagyunk elégedve.

Az EB nyolcadik futamat a belgiumi
Maasmechelenben augusztus 10-11-én
rendezték 30-35 ezer nézé elétt. Itt ma-
gyar részrél csak Fodor Gyérgy indult.

— Az els6 versenyen miiszaki hiba miatt el
sem tudtal indulni. Itt volt-e gondod?

- Rengeteg. El6szor is a palya: én nem sze-
retem a jobbra forgést, ez pedig olyan volt.
Nem is ismertem igazan, valamikor négy éve
mentem itt egyszer. A masodik selejtezGben
defektem volt, a harmadikban eltért a kerék-
csapagy. Raadasul mindenkiben nyomot ha-
gyott a franciaorszagi csapat Eb-n tortént si-
lyos tomegbaleset hire. Ennek is betudhato,
hogy komoly iitk6zés nem volt a mi kategéri-
ankban (persze nem is hianyzott). A selejte-
z6kben — mér amin végig tudtam menni — a
20., 21-ik helyet szereztem meg. Izgalmas nap
volt. Nagyon erGs mezdny jott Gssze (tobb
mint 100 autébdl 33 volt Div. I1-es), és annak
ellenére, hogy nem sikeriilt déntébe jutnom,
jol éreztem magam. Erdekes volt latni, hogy
a rendez6k a nézk érdekében milyen komp-
romisszumra képesek. Volt ott egy kétkerék
hajtasa belga Opel Corsa Kit-Car, ami indult
a mi kategériankban is, és ugyan az az autd,
ugyan azzal a versenyzével kiilon futott a bel-
ga bajnoksagba szamité Euro 2000 kategéri-
aban is.

Egyébként Schanche itt indult elészor az Gj
Ford RS 2000-€l. S itt egy itthon is megsziv-
lelendd dolgot szeretnék elmesélni. Schanche
aut6jaban a pétsilyok szabdlytalanul voltak
elhelyezve, s emiatt tulajdonképpen ,a
ralikrossz papaja” nem indulhatott volna. De
az ellenfelei masképp gondolkodtak. Ahe-
lyett, hogy kiejtettek volna egy potenciilis
ellenfelet -
s igy a me-
z6ny nagy
része egy
hellyel el6-
rébb végez-
hetett volna
- kivétel
nélkiil min-
denki irds-
ban jarult
hozza, hogy induljon. Igy is lehet! Pedig Eb-
futamon egy-egy jobb helyezéssel elég sok fo-
rog kockdn (pénz is). Ennek ellenére neki sem
sikeriilt ez a verseny, esak kilencedik lett. Vi-
szont Hansen tanari médon autézott, az an-
gol-francia paros , Gollop-Peugeot 306-0s”
szenzaci6san ment, masodik lett, de ,oreg”
Eklund is hozta magat ezen a futamon.
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Ralikrossz évzaro

Ralikrosszozoink évek ota kétnaposra ter-  tékelését hallhattuk az elmilt verseny-
vezik évzar6 uinnepseégiiket. Az elmult év  évadrol, majd a tisztét atvevé Dudas Gyu-
zaroakordjanak januar 11-12-én a Tatai ]a mondta el terveit.

Olimpiai Edzé6tabor adott otthont. A A diviziok és kategoriak kupai mellett
Speedy Motorsport rendezésében kora  szamos kiilondij is atadasra keriilt. Mun-
délutan eloszor lévirényités autokkal ka'juk elismeréseként Legeza Miklos szak-
mérhették ossze tudasukat a ,,versenyhi- 4gvezeté dr. Hegediis Csabatol, Nagy
anyban” szenvedok. Ezutan kovetkezetta Zgolt versenybiré Tarlés Istvantél,
diviziok és egyesiiletek focibajnokséga, Perényi La'szlé, az adandi verseny rende-
melybol a Tamox Motorsport keriilt ki zgje pedig Legeza Miklostol vehetett at
gyoztesen. kiilondijat. A legpechesebb versenyzének

Az esti dijatado innepségen elobb ale-  jar6 kupat Kovacs Krisztian, a szakag fair
koszoné szakagvezeto, Legeza Miklos €ér-  play-dijat Maruzsi Laszl6 kapta. Ferjancz
Attila egykori legyézoje-
-3~ nek, Kotan Péternek adott
g, at serleget.

A hajnalig tarté mulato-
zas utan vasarnap délelott
szakagi értekezlettel zarult
a két napos program.

A bucsuzo szakagvezeto:
Legeza Miklos

Kotan Péter és [
Ferjancz Attila

£ 2
Art g artain
5 g

1 ;

Dobogon a SkodastBk: Szijj Csaba,
Szijj Zsolt és Arpadhalmi Attila
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Koko szakagvezetoként
is jol érzi magat
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A téli sziinet vége felé még egyszer vé-
gigfutunk a rali elséosztaly tavalyi ver-
senyein, hogyan is alakult ki a végso
sorrend.

Rogton az évnyité Esztergom Rali ala-
posan felboritotta a papirformat, mert a
harom legnagyobb esélyes idejekoran
biicstit mondott a kiizdelmeknek. Erdi
Tiborék mar a verseny elején a kihajtas
problémaja miatt félrealltak. Ifj. Té6th Ja-
nos és Gergely Ferenc 6t
perc biintetéssel a tarso-
lyukban hajraztak, ami-
kor a Toyota a szivargo
benzint6l meggyulladt.

Ranga Laszl6 bizto-
san vezetett a turbé hi-
baja miatt az egy perc
hatranyban szenvedé
Ferjancz Attila el6tt, az
egyik normal szakaszon
azonban a vezérmuszij
felmondta a szolgala-
tot. A gyodztes Ferjancz
Attila bizonyira még
nem sejtette, hogy ez
volt 1996-ban az elsé és
egyben utolsé célba
érésen. Az ,N” csopor-
tos Ford armada el6tt
Toéth Ferenc és Csoko
Zoltan szerezték meg a
masodik helyet.

A szabdlyok véltozasa
tette sziikkségessé, hogy a Salgé Rali kor-
versenye helyett két révid gyorsasagival
elégitsék ki a rendezdk a Kisterenyére van-
dorlé tomeg igényeit. Ranga, ifj. T6th és
Erdi az els6 korben egyforma idét aut6z-
tak. Masodik nekifutisra Erdi beszorult
Mazdajaval a korlat ala. Mire kiszabadi-
tottdk, utolérte 6t Ranga Laszl6, akinek
nem kis bosszisagot okozott, hogy sem-
mit sem latott az Erdiék kavarta por mi-
att. A MOL pérosdnak azonban nem ez
volt a legnagyobb mérge Salgé6tarjanban,
hiszen a Ford nem hazudtolta meg magat
és ezattal sem vitte 4t 6ket a célvonalon.
Janikaék végig vezetve magabiztosan
nyerték a versenyt a j6l hajrdzé ErdiVar-
ga kettds el6tt. Toth Giliék harmadik he-
lye elég volt ahhoz, hogy két verseny utan
atvegyé€k a vezetést a bajnoksagban. A szé-
riaautok koziil ezittal Batho€k és Kiss
Feriék keriiltek az els6 6tbe.

Kassédn a helyenként igen rossz miné-
ségti betonutakon nem voltak elényben

"5""'..; I
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az ,Oreg rokak”, mert egyik gyorsasagin
sem versenyeztek még soha. A MOL
Rallye Team-nél betelt a pohéar. Ranga
Laszl6 és Biiki Erné kiesése utdn mar
sejteni lehetett, hogy bucsit vesznek a
Fordtél. Téth Ferenc és Csoké Zoltan
masodik helyéhez hozzjarult az is, hogy
Erdi Tibor egy arokban fejezte be a ver-
senyt. Ferjancz Attilaék el sem indultak
a kassai futamon, mert Attila még Sal-
goétarjanban eltorte a 1abat, focizas koz-

ben. A harmadik, negyedik, 6t6dik he-
lven az ,N” csoportbél a Szeleczky-
Penderik, a Bath6-Kosztolanyi és az
Oroszlan-Oroszlan parosok végeztek.

Kisbéren megtort a jég. Rangaék nem-
csak Subaruval indultak, hanem hosszi
id6 utdn célba is érkeztek. Masodik he-
Iyiikkel megkezdték menetelésiiket a do-
bog6 felé. Ifjabb Té6th Janos és Gergely
Ferenc meggy6z6 autézassal nyerték a
kisbéri ralit. Alaposan elhaztak ild6z6-
ikt6l, hiszen Giliék nem voltak til 6 for-
maban és ez mindossze négy pontot
hozott nekik a konyhara. Erdiék az itt
szerzett tizenkét ponttal a bajnoki tabla-
zat harmadik helyére ugrottak.

Kiss Feri és Szeleczky Tamas Kisbéren
is értékes pontokat gytijtott negyedik, il-
letve 6todik helyével.

Az Aral Rallye Team legénysége,

Téth Janos és Gergely Ferenc Veszp-

rémben bebiztositotta a bajnoki cimét.
Huszonnégy ponttal vezettek To6th

Valahogy igy tortént...

Giliék el6tt. Az év végi minuszolast fi-
gyelembe véve mar csak matematikai
esélye volt a Leier-Marton Autésport
Egyesiilet parosidnak a végsé gyoze-
lemre. A I6téri murvan megismét-
16d6tt a kisbéri sorrend. Masodik
Ranga, a harmadik Erdi Giliék mogott
az 6todik helyre, csakigy mint az elé-
z6 futamon, Szeleczkyék érkeztek.

Miskolcon a nézék kozott alldogalo ifj.
Toth Janosék hamar megnyugodhattak,
mert To6th Ferenc
és Csokd Zoltan
mar az elsé gyor-
sasagin a fak kozé
csuszott. A bajnoki
cim tehat ujra
Janika€ké lett, de
a masodik, har-
madik, negyedik
hely sorsit illet6-
en szamos lehet6-
ség kinalkozott.
Az es6s miskolci
gvorsasagikon
Ranga nyert, az igaz-
saghoz azonban hoz-
zatartozik az is, hogy
Erdiék tizenhirom
szakaszon voltak a
leggyorsabbak, de ké-
sésért kapott biinteté-
siik alaposan hatral-
tatta Oket. Az ,N-es
Fordok pil6tai Kiss
Feri, Szeleczki és Vizin Gjra Kittindre vizs-
gaztak. A szériacsoportban i1s Pécsre ma-
radt a dontés.

Hogy a hazai palyvanak van-e igazan je-
lentSsége a raliban, nem tudni, de az biz-
tos, hogy a szaraz gyorsasdgik Ranga-
éknak kedveztek. A pécsi kettSs Kisbér
utan feltdmadt poraibdl és talan végre a
technika ordogével is békét kotottek.
Alaposan felborzolta a kedélyeket Turi
‘Tamas és T6th Imre, akik kétkerekes Nis-
sanjukkal a Mecsek Rali abszolit harma-
dik helyén végeztek. Az ,N” csoportban
egy ponttal vezet6 Kiss Feri Fordja még
a verseny els6 felében hengerfejes lett,
igy Szeleczky Tamas a biztos célba érést
valasztotta. Pécsett Toth Gilitdl és Cso-
ké Zoltantol egy negyedik helyre futot-
ta. Ev végén szintén negyedikek lettek,
ami az el6z6 évet figyelembe véve ko-
moly elrelépést jelentett. Valahogy igy
tortént, roviden, persze a teljesség igé-
nye nélkiil.



Favoritok elnyben

Tavaly év elején leginkabb két dolog, a
technikai fejlodés és a versenyz6i létszam
csokkenése jellemezte a rali masodosz-
talyt. ElI6bbi 6hatatlanul utolérte a ver-
senyautokat és a rajtlistak megrovidiilé-
se is félig-meddig ennek tudhaté be.
1996-ban mar méltanyossagi alapon sem
indulhattak a lejart homologizaciéju ,,ke-
reklampas” zsigulik. Pilotaik tobbsége
nem tudott autét valtani - valészini, a
sziikos anyagi lehetéségeik miatt - igy be
kellett érniink versenyenként 50-60 ma-
sodosztalyu parossal.

Idén semmi nem indokolja a mezény lét-
szamanak csokkenését. A tereptiira bajnok-
sagb6l jonéhany paros megérett a masod-
osztalyi licencre, de a szinvonalasnak igér-
kezs, anyagilag és miiszakilag egyarant sze-
rényebb kovetelményeket tamaszt6 har-
madosztaly bizonyara egy-két versenyzét
elcsabit majd.

Mint minden szezonkezdet elétt, most
is sok hir szarnyra kapott. A bajnoksa-
got nyert Skoda példajan felbuzdulva
tobben Favoritok épitésébe kezdtek. Az
+A” csoportban varhatéan ezeké az au-
toké lesz majd a f6szerep. T6bb verseny-
z6 véleménye, hogy a négysebességes
Laddk nehezengudjak felvenni a ver-
senyt a hdrom év¥el ezel6tt még fejlesz-

tés alatt

allé Fa-
voritok-
kal. A
csoport-
bél hia-
nyozni
N fog a ta-
valyi
bajnok,
Fialop
R aj-
gy6ztese Wieszt Janos és ta-

mund, 1995.
lan Stréhli J6zsef is. Utébbi piléta még
nem dontott 1997-et illetéen: — A licenc-

kérelmet beadtam. Ha nem tudom elad-
ni az autémat, akkor indulok. Ha el-
adom, csak az év masodik felében kap-
csol6dom be a bajnoksagba egy masik

Favorittal. Tavalyi navigatorom, Locher
Janos mar elkotelezte magat Wieszt Ja-
nosnak, ezért még ez a kérdés is nyitott.

Tobben Csehorszdgban prébélnak a
nyerének vélt markahoz hozzajutni. Ennek
egyik bizonyitéka Faltusz Péter: — A Lada
még megvan, de szeretném eladni. Egy
Skodat terveziink, ami Csehorszagbdél lesz,
ha lesz. Mindez csak a pénz fiiggvénye és
két héten beliil kideriil. Ha sikeriil, szeret-
nénk az elsé haromban végezni. Végso
megoldasként maradunk a Ladéanal. A szi-
vem még mindig a hats6kerekeseké, de az
eszem mast diktal.

Az autévaltason FodG Imre mar tavaly év
kozben atesett. Az utolsé két versenyen
miiszaki problémakkal kiizdott, de idén
varhatéan j6 lesz a Samara: — A motorunk
nem volt elég erds, porlaszté és gyujtas
problémakkal kiiszkodtiink. Ezeket télen
sikertilt kikiisz6boIntink, igy megbizhatébb
lesz az aut6. Maradunk a masodosztélyban,
de az any6siilésen valtas lesz.

Az ,N” csoportot
joszerivel a 205-6s
Peugeotok képvisel-
ték, de érdekes szin-
folt volt Geng Ferenc-
ék gobmbolyt Corsdja
és Szamos Tamas
106-0s Peugeotja.
Mindkét széria gép-
osztaly bajnokok nél-
kiil marad.

Rektenwald Zsolt
Franké Janossal
mar a tavalyi Miskolc ralin ,A"-s aut6-
val indultak. Terveiket a paros navigato-
ra mondta el lapunknak: — Maradunk a
masodosztalyban és marad a Peugeot is.
Erésebb motorunk és rendes ,A”"-s val-
tonk lesz. Szeretnénk megszerezni a baj-
noki cimet.

A masik széria kategériaban a gyé6ztes,
Horvith Péter sokaig kétségek kozott vi-
vodott a versenyzését illetéen, mignem
dontés sziiletett: — Széba jott a gyorsasagi
motorozast6l az Astra Kupdig nagyon sok
minden. Szivesen mentem volna a Peu-
geottal még egy évet, de ebben az esetben
a navigatorkérdést is rendeznem kellett
volna. Sajnos a megfelel6 anyagi timoga-
tast nem kaptam meg, igy '97-ben navi-
gétorkodni fogok.

A mezény egyik legszebb autéjaval Sza-
mos Tamads és Rozgonyi Gabor versenyez-
tek. A 106-os Peugeot idén is ott lesz a pé-
lydkon: — A csapatom koériil semmi sem
valtozott. A navigator, az auté €és a szerviz
is ugyanaz marad. Nem vagyunk ered-
ménycentrikusak, ha az elsé tizbe befé-
riink, elégedettek lesziink. Semmi jobb-

e RALI

ra nem szamitunk, mint tavaly — a veszp-
rémi bukas kivételével. Ha azt kell el-
mondanom, mit szeretnék: az az auté
16 szelepes viltozata, ami csak ,A’-ban
homolég, de erre semmi esélyiink
nings.
Pécsi
tisztelet-
korik utan §
bucsit ve-
hettiink a
Trabantok-
t6l. A fis-
t6lgd négy-
kerekiiek P
nem lesz-
nek ott a
mezony vé-
gén. Pilétaik tobbsége évek 6ta Traban-
tozott, erre rendezkedtek be, igy kétsze-
resen is nehéz helyzetben vannak. Egy
Gj aut6 vasarlasa nem Kkis pénzt emészt
fel és aki idaig nem hobbibél, hanem
kényszerd anyagi okok miatt versenyzett
Trabanttal, annak most mibdl telne
jobbra. A Gerdfi testvérek belevagtak
egy »A”-s Favoritba, de a kozon-
ségkedvenc K6vary Barnat még egyalta-
lan nem biztos,
hogy viszontldthat-
juk a palydkon: -
Mindent eladtam,
ami a Trabanthoz
volt. Egy ,,A” csopor-
tos Opel Kadett, vagy
| Skoda Felicia szerepel
a terveim kozott, de
szponzorok tekinte-
tében nem allunk va-
lami j6l.
A versenyek paletta-
ja is béviilt. Harom év utdn Miskolc Gjra
duplézni fog, hiszen két rali is lesz a bor-
sodi févarosban. A Budapest Rali utan egy
héttel az Omp Racing Team rendezésében
versenyezhet a masodosztaly a Biikk és a
Zemplén ttjain. Az aszfaltos versenyen

rovid etapok mellett négy-6t technikas
gyorsasagi jatssza majd a fGszerepet.
Hogy igazabél milyen auték és pilotak
piszkaljak majd a kedélyeket, csak az esz-
tergomi gépatvételen fog kideriilni. Remél-
het6leg legalabb annyi meglepetés ér majd
mir;nkt:t, mint tavaly.

- nasa -
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o NAVIGATOR RIPORT

~Akkor sportszerubb volt a

Beszélgetés dr. Tandari Janossal

A legtobb navigator neve csak pilota-
ik emlitésekor ugrik be a nézéknek.
Beszélgetopartneremr6l mondhat-
nam azt is, éveken at Ferjancz Attila
tarsa volt a versenyzésben, de nem
szitkséges. Elég ennyi: dr. Tandari
Janos. Tobb mint négy éve nem iilt
versenyautéoban, de a navigatorok
népszeriiségi listajjan még mindig az
els6k kozott van. A sors keserii finto-
ra, hogy a kozlekedési iigyekkel fog-
lalkoz6 tigyvéd versenyzéi palyafuta-
sanak éppen egy silyos koziti baleset
vetett véget. Mikor megbeszéljiik,
hogy szegedi irodajaban talalkozunk,
igy bucsuzik a telefonban: ,Vigyazza-
tok, rengeteg bolond van az utakon!”

— Minek koszonheted, hogy a baleset
utan felépiiltél?

— A baleset kovetkeztében tébbek ko-
zott megsériilt a jaraskézpontom. Ez azt
jelentette, hogy a masfél hénapos kéma
utin egyszertien nem tudtam jarni. Ujra
kellett tanulnom és 6ridsi 6réom volt a
csaladomnak, amikor kezdett m{ikodni is
a dolog. Ugy érzem, a felépiilésemben
jelentds szerepet jatszott, hogy tizenkét
éves korom 6ta mindig sportoltam vala-
mit. Ez sokat szamit egy ilyen visszaté-
résnél, amikor donté szerepe van annak,
hogy a szervezet mennyit dolgozik tudat
alatt. A felépiilés nem csak akaraterd
kérdése. Persze az i1s kell, hogy az ember
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Osszeszoritsa a fogat
és azt mondja: akar-
mi lesz, megcsiné-
lom.

- Baratok, isme-
rosok felkerestek a
baleset utan vagy
,,kimentél a koztu-
datbol™?

- Akikkel szoro-
sabb kapcsolatban
alltam, azok tobbsé-
ge megkeresett. Ter-
mészetesen volt egy
olyan tabor is, ame-
lyik szivesen elfelej-
tett, mert eggyel ke-
vesebb ellenféllel kellett szamolniuk. Ez
nem csak a versenyzésben, hanem a civil
életben is igy van. Szerencsés vagyok, mert
az egész életem egy vivoverseny. Ugyvéd
vagyok és a munkam is dllandé6 kiizdelem,
ez parhuzamba éllithaté a versenyzéssel.
Mindig a gy6zelemre és az eredményre t6-
rekszem. Egy biintetSiigyben az lehet
eredmény, ha felmentik az tgyfelemet
vagy kevesebb biintetést kap.

— Négy gyermeked van, akik az auté6-
sport miatt sokszor nélkiiloztek téged.
Sok idét toltottél kiilf6ldon, mondhatni
a fél életedet a ralinak szentelted. Ha
nem jon kozbe a baleset, magadt6l mi-
kor mondtad volna, hogy elég volt?

— Imadtam az autéversenyzést és ma is -

csak jot tudok mondani réla. Egyszer
azonban abba kell hagyni. Velem a sors

hagyatta abba. Kivancsi let-
tem volna 6nmagamra, mi-
kor jutok el odaig, hogy arra,
amit szeretek, azt tudjam
mondani: nincs tovabb, ma-
t6l befejeztem.

- A Ferjancz Attilaval elért
sikereitek vitathatatlanok.
Mit6l voltal te j6 navigator?

— Elsésorban a versenyzé-
tars tudja eldénteni, hogy
aki mellette iil, az j6 naviga-
tor vagy sem. Lehet, hogy
valaki j6 az egyik versenyzé-
nek, de a masiknak kevésbé.
Ugyanigy meg kell taldlnod
a tarsadat, mint a teniszben
vagy az asztaliteniszben —
kiilon-kiilon mindkét ember
egész mas teljesitményt
nyujt. Csak az
adott parositas-
ban képesek hoz-
ni a j6 eredményt,
mert egy az észja-
rasuk, egy a refle-
xiik, belsé szink-
ron alakul ki ko-
zottiik. Az auté6-
versenyzésben a
leglényegesebb,
hogy tudjam mire
gondol a masik,
Annak idején
tobb 1d6t toltot-
tiink egyiitt, mint
a hazastarsunk-
kal. Heteken at a
nap huszonnégy
6rajaban egyiitt
voltunk. Tudtuk
egymasrél, hogy a masik mikor mit akar
csindlni, ebédelni, aludni vagy felkelni. Ez
olyan ,egy hiiron pendiiliink” allapot.
Hosszi tavon csak azok a parosok tudnak
eredményt elérni, akik szinkronban van-
nak. Volt egy elvem, amit mindig hang-
stilyoztam: ne a szemednek higgy, hanem
a fillednek. En biztosra veszem, hogy a so-
fér be fog fordulni, vagy meg fog allni.
Rajtam kiviil val6szind, hogy ezt senki
nem hiszi el, mert senki nem ismeri
annyira, mint én. Forditva: az ember sze-
me sokszor csal.

—~ Mennyire kiséred figyelemmel a
hazai autésportot?

- Amennyi informiciét tudok, azt
osszeszedem. Mas kérdés, hogy ma mar
eléggé csaladcentrikusan élem az élete-
met. A négy gyerekkel, a feleségemmel




kUzdelem”

Osszességében csak most lettiink teljesen
kerek csalad. A mindennapok tudatosi-
tottdk bennem azt, amit eddig nélkiil6z-
tem, hogy tartésan egyiitt milyen harmé-
nia alakulhat ki koztiink. A gyerekek mar
elég nagyok ahhoz, hogy a csalidon be-
lil 6nallé emberként éljenek, de kolcso-
nosen rengeteget tudunk egymasnak
nyajtani. Ez az elsédleges. Figvelemmel
kisérem az autésportot és tgy
érzem a raliversenyzék lelkileg
sivarabbak lettek. Valészindg, [*
hogy ennek az az oka, ami a |
tarsadalomra is jellemz6 — az
anyagiak megfert6zték a ver-
seny érzelmi oldaldt. A mi
idénkben egy ,falka” vagy csa-
pat volt az egész versenyzdi
garda. Ma sokkal inkabb az
acsarkodas a jellemz6. Régeb-
ben a sport volt el6térben, ma
pedig a pénzszerzés. En azért
versenyeztem é€s sportoltam,
mert szerettem csinalni, nem
pedig azért, hogy nekem le-
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gyen a legtobb. Akkor sport-
szeriibb volt a kiizdelem.

— Mitél valik igazan sportta az auté-
versenyzés?

— A céllovés vajon mitél az? A sportot
nem lehet csupan az atlétikaval azono-
sitani. A fogalmdéba beletartozik a tech-
nikai, fizikai és szellemi munka is, ami
messze talmutat az elGbbi leegyszerisi-
t6 megnevezésen. Kovetkezésképpen én
azt mondom, egyaltalin nem biztos,
hogy az nyeri a versenyt, akinek miisza-
kilag fejlettebb autéja van. 6 eszkoz nél-

kiil nem lehet a csiicson lenni, de ez 6n-
magédban még nem jelenti a nyerés ga-
rancidjat. A masik: j6 autékhoz még kép-
zettebb sof6rok kellenek, mert egy olyan
aut6val hibazni végzetes lehet. A lényeg
tehdt, hogy a sportot arra leegyszertisi-
teni, hogy valaki els6ként szakitja it a
célszalagot, vagy két méter negyvenket-
t6t ugrik magasban, szerintem nem le-
het. Amiéta vildg a vilag az6ta az ember
azokat az eszkozoket, melyek 6t hivatot-
tak kiszolgilni, versenyzésre is hasznal-

e N TR TRR———

ja. Talan a lovasversenyekkel kez-
dédott, aztan amikor feltalaltak a
kocsit, a romaiak mar azzal is
osszemérték erejiket. Ma még
nem tudhatjuk, hogy hiisz év mal-
va milyen sportagakat fogunk sze-
retni. Vagyis a sport az emberek
megmeérettetése gy fizikai, mint
szellemi mindségek tekintetében.

— Mint mondtad, Attilaval éve-
ken it egyiitt voltatok. Milyen a
kapcsolatotok ma?

- Amikor Budapesten jarok,
mindig talilkozunk és rendszere-
sen hivjuk egymast telefonon is. Ha el-
megyek a versenyekre, az egész régi csa-
pattal talilkozom, hiszen a szerelGktél
kezdve mindenkivel j6 viszonyban va-
gyok. Ez szamomra mindig nagy 6rom.
Mindannyian elfoglaltak vagyunk, igy a
versenyek kittiné alkalmat nytjtanak,
hogy tjra egyiitt legyiink.

— Ferjancz Attila és dr. Tandari Janos
volt az els6 magyar paros, akik rali vilag-
bajnoki futamon vettek részt. Ha az anya-
gi feltételek biztositottak lennének, véle-
ményed szerint képes lenne egy magyar
paros a vilag élvonaldban végezni?

— Egészen biztos vagyok benne. Ha kiva-
16 vivoink, kivalé tszoink, kivalé ottusiazéink
vannak, akkor az aut6- és motorsportban is
legalabb annyira az élvonalban tudnank vé-
gezni. Csak hat kis orszdg, kis lehetségek.
Ezért marad csupan dlom, hogy Forma I-es
versenyzonk vagy csapatunk legyen.

Az a cirkusz nem a mi cirkuszunk.

- Az aktiv sportolast a sors abbaha-
gyatta veled.

— A versenyzés olyan élményt nyujtott,
amit soha semmi mas. Es semmi sem p6-
tolja azt az érzést, amikor barhol kiilfol-
don felalltunk a dobogéra és megszélalt
a himnusz. Nem szégyellem bevallani,
hogy olyankor felnétt férfi létemre meg-
Jelentek a konnyek a szememben, és per-
sze tisztaban vagyok azzal is, hogy soha
tobbé nem tudom ,megszoélaltatni”.

- nasa -
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e KITEKINTES

1996-ban az ,,N” csoportos vi-
lagbajnoksagon mutatott telje-
sitményével meggyozte kriti-
kusait tudasarol és céltudatos-
sagar6l a német Uwe Nittel.
Tina Thornerrel az oldaldn a
csoport masodik helyén vég-
zett. Idén mar az ,,A” csoport-
ban a ralisport legnagyobbja-
ival kell felvennie a versenyt.
Uwe nem tudna elképzelni
életét egy varosban. — Mar azt
sem szeretem, ha egy autét be
kell parkolnom - vallja be a 27
éves Mitsubishi sofér. Barat-
ndjével, Danieldaval Pommerts-
weilerben él, ahol nincse-
nek sziik parko-

I6helyek
és a kor-
nyezet
idealis
edzés-
feltétele-
ket bizto-
sit. Uwe
Nittel a ve-
zetéshez el-
engedhetetlennek
tartja jo kondiciéjat, me-
lyet mindennapos edzéseivel
tart fenn.

g

— Néhany szaz méterre van
egy erdd, ahol rendszeresen
kerékparozom — magyarazza. —
Koros-koriil mezdk és erddk,
megfeleld teriilet az erdei futas-
hoz. A szomszéd faluban 1évé
t6nal nyaron szivesen megsza-
kitja futéedzéseit, hogy par
kort Gisszon. Az autéversenyzés
mellett a sportolds az egyetlen
hobbija. Kiilonosen a triatlon
agak: Giszds, futas, kerékparozas
nyerték el tetszését. Nem cso-
da, ha évente egyszer prébéra
téve onmagat elindul egy
triatlon versenyen is. Kerékpa-
ros edzésein nem ritka a szaz
kilométer koriili tav sem. Ba-
ratngje ilyenkor inkdbb ott-
hon marad, de futas kézben
néha elkiséri, biciklizik mel-
lette.

Otthonukban csak néhany
fot6, egy sisak és a kupak utal-
nak a ralira. Uwenak verseny-
z6tarsaival ellentétben ,igazi”
foglalkozasa is van. Fészponzo-
ranal tigyintéz6ként dolgozik.
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— Munkaidém reggel hétkor
kezdddik és délutan négy koriil
érek haza. Utdna kezdem az
edzéseket. Kereken 150 napot
dolgozom egy évben, a mara-
dék idében a rali miatt vagyok
titon — mondja. Ha esténként
van ideje, szamitogépéhez il,

) git ’J ‘

hogy betaplalja frissen szerzett
informacioit. Ezek az adatok se-
gitik felkésziilését a kovetkezd
versenyeken. Mivel régebben &
maga készitette fel autéit, meg-
tanulta, hogy a tesztelések soran
pontosan kell dolgozni.

1989:

Uwe palyafutasanak allomasairél:

Az elsé autom egy Opel Kadett Coupé volt. A hazai

Rali és triation:
Uwe Nittel

Nagy izgalommal vagott neki
az idei szezonnal. Orémet okoz
neki, hogy eredményeire t6bb
csapat vezetése is felfigyelt,
koztiik a Subaru csapatfénoke,
David Richards.

Természetesen Pommerst-
weiler lakoi is figyelemmel ki-
sérik Uwe szereplését. Mikor a
kataldn ralirél hazaérkezett,

baratai és a polgar-

e
pe —
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2

mes-
ter un-
nepélyes fogadtatasban részesi-
tették. Nem szeretné, ha til
nagy elvardsokat timasztana-
nak vele szemben, hiszen meg
kell ismernie az 0j aut6t, de
nem tartja lehetetlennek egy j6
helyezés elérését a vilagbajnok-

sag A" csoportjaban.

bajnoksagban vettiink részt. Az auto felkészitésétdl o
szervizelésig mindent sojat kezileg csinaltunk.

: Szép emlékeim vannck azokrol az id6krol, amikor az
ADAC junior kupaban mentem egy Opel Kadettel.
Akkor tettuk meg az elsd igazén hosszu utazasainkat.

: Az elsé ,0sszkerekes” évem egy Forddal. Nem szivesen
emlékszem arra, mikor a Bayerwald Ralin kiestunk.

: Ez egy muUszaki probléemakkal teli év volt. A csoport

legjobb idéit autéztuk, de gyakran kiestink moszaki
hiba miatt. Ev végén hatodikak lettunk a német
bajnoksagban.

: Egy Toyotaval beléptink a vilagbajnoksagba. Szerény
koliségvetésink ellenére j6 eredményt értink el
Spanyolorszagban és a RAC Ralin.

Masodikként sem kellett szégyenkeznem a vb-n.
Szaémomra az a legfontosabb, hogy mindig az elsé
harom kozott voltam és megmutattam, tudok vezetni.

Név: Uwe Nittel.

Becenév: Nincs.

Sziletési idé: 1969. majus
29.

Csillagjegy: lkrek.

Sziletési hely: Michelback/
Bilz.

Lakhely: Pommerstweiler,
Stuttgart kézelében.

Magassag: 180 cm.
Testsuly: 73 kg.
Csaladi allapot: Nétlen.

Hobbi: A harom triatlon
sportag, Uszas, futas és
kerékparozas.

Eredeti szakma: Kémoves.

Mi akart lenni
gyerekkoraban? Focista.

Hogy hivja a baratnéje:
Uwe.

Elsé autéja: Egy Opel
Kadett Coupé C. 18 éves
voltam és ezzel vettem részt
az elsé szlalomokon.

Milyen autéja van most?
Egy fekete Mitsubishi Galant
VR 6.

- Példaképek: Nincs

konkrét, mindenkitél
ellesem a jot.

Kedvenc étele, itala: Svab
konyha, tésztak és Radler.

Milyen zenét szeret? Hard
rockot.

Hol 4dil a %
legszivesebben? Ot éve
nem voltam sehol nyaralni.

Kedvenc szinésze: Sean
Connery.

Kit ismerne meg
szivesen? Az igazi Tina

* Turnert.

(Forrés: Rallye Racing) '



A palya szélén allé nézék

tobbsége talan nem is tudja kinek
Sisakok né ST

azzal a Ladaval, vagy éppen ki

ment joval lassabban mint a
tobbiek? A sisakok moégott
feszilten figyelé soférok és
papirjaikba mélyedé navigatorok
szaguldanak el egy pillanat alatt.
Arcukat felfedni jobbéara csak az
éves dijkiosztén van lehetéséguk.
Oldédott tekintetek, barati - vagy
annak vélt - kézfogasok, jé
hangulat jellemzi minden év
végén ezt az eseményt. Tavaly
raliversenyzéinkrél a Stefania
Palotaban rantottak le a leplet.
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Mindenkinek megvan a maga keresztje -
tartja a mondas. Zsembery Barnabasnak
az, hogy Matrahazan mar hetedik éve tart-
ja a motorosok ,,nem hivatalos” edzétabo-
rat. A régi szép idokkel ellentétben ez a
tabor mar nem az a tabor. Itt mindenki
sajat koltségén futhat, ehet, aludhat vagy
kerékparozhat. Persze errol nem a szerve-
z0k tehetnek leginkdbb. Ottjartunkkor
éppen kerékparos edzésrol érkezett meg a
csapat. Ebéd és némi pihené utédn irdny a
konditerem. A kétoras edzést nézve végig
az jart a fejemben, vajon mikor mondja
majd valaki, hogy elég velt. A teremben
uralkodé katonas fegyelem lattan hamar
ra kellett jonnom, 6k tényleg azért jottek,
hogy megalapozzak a kovetkezo szezont. A
sziinetben Zsembery Barnabassal beszél-
gettem.

- Mi alapjan valasztod ki azokat, akik
részt vesznek a taborban?

— Gyakorlatilag a jelentkezés sorrendjé-
ben. Ha az elmalt éveket nézziik, lathatod,
hogy elég j6 névsor jott 6ssze. Egyre inkabb
az az alapprobléma, hogy tobb.a jelentke-
z6, mint ahamanJohetunL Minden évben
kérek tiz helyet, de idén is ra kellett ten-
niink még harmat.

- A jelentkezok fizikai felkésziiltsége min-
den esetben megfelelt az elvarasaidnak?

~ Annak ellenére, hogy tébb szakaghél
verGdiink Gssze, nagyjabol ismerjik egy-
mast. Pontosan tudom; ki mire képes, és ha
valaki ezt nem birnd, azzal inkdbb megbe-
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szeljuk, hogy késziil-
]on még egy évetiés
niajd j6vére megpra-
bédlja. - Szerencsére
mindenki beldtja,
hogy ez.egy edzbtabor,
igy olyanok nem jon-
nek, akik egyaltalan
nem képesek fizikai-
lag teljesiteni.

- Ki késziti az ed-
zésterveket?

— En allitom Gssze a
tapasztalataim alap-
jan. Hetedik éve va-
gyunk Matrahdzan, 1s-
merem az itteni lehe-
toségeket, igy €lég
gordiilékenyen megy
a dolog. A nyolcvanas
években = amikor az
NDK versenyzéi en-
duroban végigvernték a
vildgot - szereztem
néhany kapcsolatot €s
tdbbszor j6 par hétre
kiutaztam. Volt egy ki-

b/ 212

advanyuk , A motorspoert elmélete és gya-
korlata” cimmel. Out lattam, hogy a motor-
sportnak is megvan ugyanaz az eronlét
felkészité anyaga, mint az Gszdsnak vagy
barmi masnak, csak ndlunk nem foglalkoz-
tak vele: Erdekel a dolog és tigy gondolom,
alapvet6 adottsigom van ahhoz, hogy ezt
csinaljam:

~Milyen sportigakra épited a programot?

— Az egyik legfontesabb a kerékparozas.
Ez megadja a kétkerék érzetét. J6 lenne
helyette a futds, de egy motoros nehezen
tudja megemészteni, hogyha befordul egy
két kilométeres egyenesbe, €s csak lassan
fogy a tavolsag. Persze ez nem azt jelenti,
hogy nem futunk. A kerékpar mellett sz6l
még az is, hogy nehéz erdel terepen tigyes-
ségi gyakorlat is, mert lefelé nyeregben is
kell maradni. Minden délutan negyed
négytol dlloképességi edzést végziink a
konditeremben. Ugrdl6kotél, medicinlab-
da és gépek kozepes terheléssel. Tisztesség-
gel kitaltjik az egész napot. Ugy érzem,
id6ben ennél tobbet nem lehet dolgozni
egy edzétaborban.

- Eszreveheté-e a motorosok kozott,
hogy ki volt edz6taborban €s ki nem?

— Ahhoz, hogy egy fizikai edz6tabor mér-
heté legyen a motorsportban, olyan hely-
zetbe kell keriilni, hogy ez elgjohessen. Ha
valaki konnyedén nyert a Magyar Bajnok-

sagot, annak mindegy, hogy milyen az

eronléte. De ha jon egy olyan ellenfél, hogy
motokrosszban a huszadik kér végén is ott
lohol a nyakan a bajnoknak, akkor bizony

kideriil a fizikai alloképesség. Onmagaban
azonban ez az egy edzétabor semmit nem
ér. Ha valaki innen hazamegy €s nem fog-
lalkozik tovidbb a felkésziiléssel, akkor hia-
ba szenv Ldett egy hétig Ez arra j(’) hog\
még csindlnia,

— A konditeremben szemmel lathatoan
teljesito és tiiroképességiik hataran voltak
a versenyzdk. Nem fordult még eld, hogy
valaki vitatta a modszereidet?

— Osszesen két fegyelmi probléma volt
az eddigi taborok alatt, de szerencsére
mindkett6t meg tudtuk beszélni. Gon-

dolkoztam azon, hogy miért fogadjak el

a tandcsaimat. Talan-mert negyven éve-
sen'én is végigcsinalom veliitk az egészet.
Mas eszk6zom nincs. Amikor elkezdjiik a
munkdt egy hangot nem hallasz és fan-
tasztikus a légkor is. Erdekes modon egy-
kétnaputdn egy vadidegen ugyanagy at-
veszi ezt a szellemet.

~ Mit6l ,,nem hivatalos” ez az edzétabor?

~ Hét éve szervezem, és hetedik eve
ugyanugy a sajat pénzemen vagyok itt, mint
a tobbiek. Elméletileg nem edz6, hanem
résztvevé vagyok. Egyszerien débbenetes,
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hogy van egy kulesrakész edz6tabor €és azt
sem mondjak a szovetségnél, hogy kosz,
nemhogy tdmogatnak valamivel. En sem-
miféle kortes hadjaratot nem folytatok an-
nak érdekében, hogy idej6jjenek a verseny-
26k és mégis tiljelentkezés van. Egy edzd-
tabor nem att6l lesz j6, hogy hivatalos. Min-
den évben 6sszejoviink Mitrahazan és ha
josolhatok, akkor azt mondom, hogy akar
sajat pénzen, akar nem, de egy darabig
még biztosan mikddni fog.




Nem véletlen,
hogy a hiveivel
szemben oOriasi

tamaszto
motorsportok
szerelmesei
szivesen

vesznek

részt a
Mitrahazi
,sonkinzason’’,
A j6
kondicié
elengedhetetlen
az eredményes
versenyzéshez. Ez
autoversenyzéinkre
is igaz. Nem

A hegy labandl”, azaz - - -

kovetelmenyeket‘ Igaz ez az tszasra is, hiszen

Minden kezdet nehéz.

a viz hideg és eleinte tgy
érezhetjiik, az &gész uszoda
minket figyel, amikor az elsé
otven mietér utan legszi-
vesebben partra cibalnank
pocakunkat. Nem kell rogton
azokhoz viszonyitanunk
teljesitményiinket, akik
szekrényajtonyryallaikkal
motorcsénakot 4s
megszeégyenitd hullamokat
korbicsolnak a medence
viztitkrére. Az egy masik
kategoria. Legalabbis
egyelore. Nagyon fontos az

e EDZOTABORBAN

-

nemcsak a vezeteés a fontos

sziikséges azonban mindenkinek
Zsemberyék szintjén kiizdeni a jobb'
eronlétért és kozérzetért. Otthon,
szabadidejében, edzotabor nélkul is
barki megszerezheti a sziikséges
allokepességet. Annak a legnehezebb,
aki még soha életében nem sportolt. Az
évek sordn felszedett néhany kilé6 is
konnyen kedvétszegheti a kezdéknek az
els6 prébalkozasok utin. Ha valaki
mégis megfelelé akaraterovel bir és
mindendron jobban szeretné érezni
magat a reggeli kavé nélkiil is, annak
elsé lépésként az alabbi sportagak
valamelyikét javasoljuk.

ezéseknél a fokozatossag és az, hogy ne

keressuink alibit az uszoda elkfmlesere

-

Nem futni nehéz hanem felsliozve
becsukni magunk mogott a lakds ajtajat.
Ha valaki iddig eljut, akkor nagy baj mdr
nem lehet. Erxdemes valakivel kozésen

futni, fgy nem csak magunk elétt kell

magyarazkodni, ha elmenne kedvink a

Telkeléstol. A hideg idé nem‘akadaly, de -

mindig megfelelGen 6lt6zzink fel. Az

els6 edzéseken lehet sétalni, és-ha mar

harom kilométert le tudunk futni,
€lvezni is fogjuk. -

Kezdéként inkabb varjuk
meg a tavaszt, nehogyia jeges
utakon ¢irkuszi mutatvanyokkal
derftsiikjokedvre a
buszmegalléban dcsorgé
nézkozonséget. Ne feledjik,
hogy kénnyen hazhatyuk
a rovidebbet az autékkal
szemben, igy fokozottan
figyelniink kell a konilottink
kozlekedGkre. Ajanlatos kisebb
forgalmn vagy erdei utakon
kezdeni és minden edzésen
tejvédaot viselnt. Ne menjiink
nil messzire, mert onnan haza
15 kell tekerni.

Mindig megfelelGen legyen
felkészitve a bicaj, 6seink

nem azért taldltik fel, hog) a hamunkon

.. cipeljuk.

Valészinti, hogy Stallone is itt kezdte,
és 6.sem akkora stlyokkal, hogy
elgorbiilt alatta a rid. Csakugy, mint az
uszasnalyitt se tévesszen meg benntinket
a tobbiek teljesitménye. Nem velik
versenyziink, hanem sajat magunkkal.
Ma mar Korszeri gépeken N
dolgoztathatjuk meg minden izmunkat,
de itt is'lényeges a fokozatossig:'Ha
lehetoségiink van ré, kérjik szakember
tanacsat vagy nézzink kortil a boltokban,
ahol rengeteg érdekes konyvet
talalhatunk, amelyek segitségiinkre
lehetnek.

Ha mir nagyon belejottiink, mindta négy
sportagat Gzhetjik felvaltva, de ehhez
borzaszté nagy akaraterd sziikséges. Ha az!
els6 hetekben nem varunk til nagy
sikerélményt, akkor nem fogunk csalédni.
Rendszeres edzések mellett a mériéktelen
zabalast is be kell sziintetniink, mert
esontrendszeriink.pnem 6riilha plusz
harmine kil6t kell cipelnié. (Allit6lag)
nemcsak az evés okozhat 6ronibt az
életben:;Ne foglalkozzunk a', feln6tt
korodra bolondulsz meg™ és ehhez
hasonlé megjegyzésekkel, hanem
szilardan tartsunk ki elhatiarozdsunk
mellett. Megéri. Es ha valakit az edzés
végén zuhany alatt hasonlé érzés kerit
hatalmédba, mint annak idején Hillaryta
Himaléja csticsan, aznem a véletlen
miive.

a — nasa -
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Mostansag legtobbszor a televizié
képernyéjén lathatjuk a jobbnal jobb
krosszversenyeket, melyek palyain
gyakran vilagit élénksarga szineivel a
Suzuki. Mar a mult évben is spiccen
voltak ezek a motorok és alig
valtottunk kalendariumot, a
teremkrosszokon is jol szerepelnek.

Abban a reményben késziilodnek a
magyar krosszosok is, hogy ez a marka
nem hagyja 6ket cserben az idén sem.
A hirek szerint tobben a sargara
lovagoltak at, bizakodva a gépek
iizembiztossagaban és
teljesitképességében. Kivancsian
varjuk mi is, hogy az ismét fejlesztett
marka tudja-e mindazt, amit regélnek
rola.

Egy bizonyos: a lelkéhez is
hozzanyiiltak a fejlesztok. Uj hengert
kapott, amelyen példaul a 250-eseknél
haromfokozati kipufogé szeleppel
segitik a gazok gyors tavozasat, novelik
a motor teljesitményét. Modositottak a
résvezérlésen is, gyorsabb lett az
iizemanyag aramlasa. Ehhez segit bele
a kissé megvaltoztatott PWK-38-as
porlaszté is, melynek allitisdahoz most
mar komoly miiszerek kellhetnek.
Magas fordulatszam tartomanyban né6tt
a stiritési arany 8,9:1-r61 9,1:1-re, ezzel
novelve a hasznosabb erékifejtést.

Az erdatviteli szerkezetben olyan
fogaskerék-kapcsolatot hoztak létre -
egészen pici valtoztatassal —, hogy az 1j
sebességvaltoban érezhetébben lagy
lett az egyes sebességek kozotti valtas.
Latszolag alig észrevehetd, hogy a
vazon is médositasokat hajtottak végre,
mégis vannak uj ,,porcikai” példaul a
lengovilla tengelyének. Intenzivebb
lett a lengéscsillapitis is, az Gj
rendszer elsésorban a kemény talaji
palyakon teszi konnyebbé és
biztonsagosabba a motorozast. A
merevebbre szabott elsé villa
szerkezete is dinamikusabb rugé6zast
biztosit a versenyz6 szamara.

Mindezek a valtoztatasok majd a
gyakorlatban vizsgaznak. Azok a
versenyzok, akik mar az 4j gépeken
edzenek, hozzanének a motor és a vaz
uj tulajdonsagaihoz. Teszik ezt annak
reményében, hogy az elsé sikeres rajt
utan els6ként érjenek majd célba sarga
angyalaikon.

Zelmann Ferenc
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A 125-250-es kategoria Supercross tava-
lyi bajnokat, Téth Adamot kértiik meg,
mondja el eddigi tapasztalatait a 250-es
Suzukiroél.

— A szezonvégi versenyen Erdékertesen
probalhattam Ki, igazan mit tudok egy 250-
es motorral. E16z6 nap kaptam meg, csak
annyi id6m volt a felkésziilésre, hogy a na-
gvon fontos dolgokat leellenérizzem. A fu-
tam el6tt koriilbeliil 10 percet jarattam, de
mar akkor nagyon j6 benyomasaim voltak
rola. Legel6szor a kuplung konnyi kezel-
hetésége tiint fel, ami hihetetleniil puhédn
kiemel. A fékekben sem csal6dtam, az el6-
z6 motorjaimhoz képest sokkal hatdsosabb.
Kicsit féltem a futémiitél, mert 1d6 hidnya-
ban nem allitottunk rajta semmit. Késébb

ira téve

kideriilt, nem is volt ré sziikség, mert hi-
batlanul és kifogastalanul mikodott a gyari
beallitassal. A kozel 60 LE-s motor alaproél
nagyon jol hiz, ami a kanyarokbél kifelé
jovet fontos. Prébdltam mar mas 250-est is,
de ott mindig éreztem nagy gazadasnal egy
kis torpanast miel6tt még igazabol megin-
dult volna. A Suzuki egyenletesen reagil a
finom és agressziv gazadasra egyarant.
Egyszéval egy nagyon j6l kezelhetd, barat-
sagos versenygép. Azt hiszem, erre bizonyi-
t€k, hogy az emlitett versenyt meg is nyer-
tem.

- Azéta volt médod ra, hogy tovabb
teszteld?

— llyenkor;, holtszezonban esetleg terem-
krossz versenyen lehet indulni. December-
ben Székesfehérvaron rendeztek meghiva-

Szomoru
szenzdaciod

Az 1997-es évben nem szerepel a 125-6s
vilagbajnoki verseny naptmh N a cse-
rénfai futam. Kokényesi Gyorgyot kér-
deztiik, akinek annak idején nagy érde-
mei voltak abban, hogy e rangos ese-
ménynek Cserénfa adhatott otthont.

~ Sajnos a hir igaz. A rendezéshez sziik-
séges anyagi hatteret eréfeszitéseink el-
lenére nem sikeriilt elGteremteni, igy
kénytelenek voltunk visszalépni. Min-
denképpen szeretnénk a '98-as sorozat-
ba Gjra bekapcsol6dni, de méar most biz-
tos, hogy nem lesz konnyti ezt megval6-
sitani. A vilagbajnoki futamok megrende-
zésére oOmasi az igény, 40-50 szazalékos
taljelentkezés van. Szinte sorban allnak
az orszagok, és azt varjak, hogy valaki
kibukjon vagy visszalépjen. Mindenki
tudja, hogy egy ilyen rendezvény mekko-
ra reklam, sbus/l\cscgc a rendezd orszag
sportjanak is. Nagyon bizom benne, és
mindent meg fogunk tenni annak érde-
kében, hogy a vilag legjobbjait Gjra ven-
dégiil lathassuk Magyarorszagon.

sos versenyt, ahol szintén rajthoz alltam. A
Suzuki ott is hozzésegitett az aranyhoz.

- Ugy tudom, hogy azéta Ausztridban
is jartal.

— Januarban meghivast kaptam a bécsi
teremkrosszra, ahové csak 125-6s motorral
lehetett nevezni. Ott a tavalyi Hondaval
alltam rajthoz 38 fokos lazzal. Megprébal-
tam helytdlini, de sajnos a szombati idémé-
ré edzés utols6 korében megcesisztam €s
csiinyan megiitéttem a combom. Mind-
ezek ellenére nagy élmény volt egyiitt mo-
torozni a kiilféldi kivalésagokkal. Ott volt
az amerikai Mike Healey, az olasz Ales-
sandro Puzar, Bob Moore, az osztrik
Werner Miiller és Németorszagb6l Collin
Dugmore és Ronald Grol3kopf. Bizom ben-
ne, hogy jovire egészségesen ajra lehetd-
ségem lesz bizonyitani és majd valami szép
eredménnyel térhetek haza.

— Térjiink vissza a hazai vizekre. 97-ben
a 125-6s és 250-es kategoriaban is indulsz?

— Ha minden j6]1 megy, kapok egy 125-
st is, igyhogy mindkett6ben megproba-
lom melegen tartani a vasat.

— Vagyis megint gy6zni akarsz?

— Igen, de nemcsak a tavalyi bajnoki ci-
met szeretném megvédeni. Indulok a 125-
s, 250-es magyar bajnoki versenyeken, az
Alpok-Ad1 ia Lupasorozalon a Hungarla
Openen és eurdpai futamokon is.

- Vilagbajnoksag?

— Semmiképpen sem. Oda azok a feltéte-
lek, melyekkel én rendelkezem, sajnos keve-
sek. Bizom benne, hogy egyszer az az id6 is
eljon majd, hogy egy magyar versenyzd sta-
bil résztvevije lehet a vilagbajnoksigoknak.

Gyorgy Zoltan

AADIN "\
1 ,6 A2z

ﬂ HODMEZGVASARHELY 6800 BAJCSY ZSILINSZKY U. 70
TEL.:06-62-243-262, 06-62-243-261
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una Kupa

Tavaly nagy sikere volt a gyermek és ifjusagi
motorkrossz versenyzok szamara meghirdetett
Duna Kupanak. A versenysorozat lehetéséget
nyijt az utanpétlasnak, hogy hazai verseny-
z6ink a kornyez6 orszagokbél érkezé ellenfe-
lekkel is sszemérjék tudasukat. A Duna Kupa
szervezdjét, Déczi Ferencet kérdeztiik ezévi
terveirdl.

— Honnan az elnevezés?

— Mivel a foly6é Eurépa tébb orszigéan keresz-
til folyik, a versenyekre érkez6 kiilfoldiek is sa-
jatjuknak érezhetik a bajnoksagot.

- Kik vettek részt a Duna Kupan?

— Orszagokra és szovetségekre valé tekintet
nélkiil barki indulhatott, aki még nem téltétte
be tizenhatodik életévét. Meglepé volt sza-
munkra, hogy a nidlunk eddig nem Iétez6 Gtven
és hatvan ccm-s kategéridkban sok magyar ne-
vezett. A magas nevezoi létszam miatt a ,,nyolc-
vanasoknal” kiilon inditottuk a serdiilé és juni-
or versenyzoket. A futamokon a MAMSZ és az
MMSZ krosszoz6i mellett folyamatosan részt
vettek német, osztrak, szlovak, ukran és cseh
versenyzOk is. Idén a kiilfoldiek mellett tijra sza-
mitunk mindkét szévetség motorosaira. Bizo-
nyiték erre, hogy ketté futamot a MAMSZ, ket-
16t pedig MMSZ egyesiiletek rendeznek.

~ Mikor kezd6dnek a Duna Kupa versenyei?

— Sikeriilt igy dsszeallitanunk a programot,
hogy egyik szivetség versenynaptaraval se iit-
kozzon. Az elsG verseny majus 17-én lesz. A négy
hazai helyszin Celldomolk, Kiskunlachéza,
Klarafalva és Jaszberény mellett egy Bécs kor-
nyéki futamot is terveziink. A Kawasaki Hun-
garia Kft.-t6l igéretet kaptunk a verseny tamo-
gatasira, de varjuk tovabbi szponzorok jelent-
kezését is.

Gyorgy Zoltan

Motokrossz

szakay dijkioszio

A Magyar Motorsport Szovetség 1996. évi
dijkioszt6 iinnepségét februar 1-jén tar-
tottak a Hodmezévasarhelyi varoshaza
disztermében. A nemrég megvalasztott uj
szakagvezet6 Czuczi Gy6z6 és a polgar-
mesteri hivatal jovoltabél igazan impo-
zans koriilmények kozott zajlott le e ran-
gos esemény.

Hédmezbévasarhely polgarmestere, dr.
Rapcsak Andras koszontotte az egybegyiil-
teket, majd a varos sportéletérdl tartott be-
szamol6t. Szinte minden sport-
agat érintve kifejtette, hogy a
motokrossz nagy szerepet jat-
szik H6dmezévasarhelyen. En-
nek bizonyitékaként mondta
el, hogy Hédmezdévasarhely hi-
vatalosan megkérte 1998-ra az
Eurépa-bajnoki futam rendezé-
si jogat. Egy szuperkrossz palya
épitésébe is belefogtak, amivel
idén mar bekapcsolédnak az
orszagos bajnoksagba. Hédme-
zévasarhely 1daig is sokat tett
ezért a sportért, de a hallottak
alapjan elmondhatjuk, most
igazan nagy szerepet vallal.
A tovibbiakban Kdékényesi
Gyorgy beszélt a MAMSZ szét-
valasar6l. Elmondta, hogy ja-
nuar 1-jét6l a szakag ,.egyediil” §
maradt, onfenntartéva valt. Sa- S5
jat magdnak kell megteremte- S
nie a feltételeket a biztos miiko- =%
déshez. A kiilénvalas elénye, &5
hogy a befolyt pénzeket a sz6-
vetség magéra koltheti, hatra-
nya, hogy az idaig megszokott 8
hattér megsziint. Bizakod6an beszélt a j6-
vorol, a szovetségi szinten torténd szpon-
zoralasrol, majd kezdetét vette a nap fény-
pontja, amikor Magyarorszag motokrossz
bajnokai és helyezettei atvehették a diszes
serlegeket.

A versenyz6kon kiviil az éves munkdja-
nak elismeréseként emlékplakettet vehe-
tett at Déczi Ferenc a Duna Kupa ifjasagi
motokrossz sorozat szervezdje, Vaska Kal-
mén, a ,Hungdria Open” (nyilt magyar)
bajnoksdg atyja és Soky Laszlo, aki a
motokrossz bizottsag aktiv tagjaként szer-
zett elismeréseket, valamint a magyar va-
logatottat hozzasegitette, hogy eljusson a
spanyolorszéagi ,Nemzetek Kupa™-jara.

‘\ dijkiosztét kt')\e[(') sajtétéjékoztatén

ot ~ -~ - &

annak erdekeben hogy a bajnoksag még
szinvonalasabb, nézettebb legyen és népe-
sebb versenyz6i 1étszam mellett kertiljon
megrendezésre. Az iinnepség utin a helyi
Phoenix étteremben diszebéd virta a ven-

dégeket. Gyorgy Zoltan

TERULETVEZETO

IKamafo FuRrRoOoOPrPA KFT.

A Kamafo Eurépa Kft. szuper ajanlata: Autézzon olcsébban Energyvel,

jelent(’isfogasztés megtakaritassal!

* 10 % iizemanyag-megtakaritas!
* 50-70 % olajfogyasztis csikkenés

* 2-szeres olajcsere periédus
* 2-3-szoros motor élettartam
novekedés

2800 Tatabanya, Cseri u. 34., Pf. 3046, Tel./Fax: (34) 323-650

* konnyebb hideginditas

* akkumulator, énindito,
gyujtogyertyak élettanam

- novekedése b

» csikkend kdrosanyagkibocsdtas
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A salakmotorosok — csakiigy, mint a leg-
tobb technikai sport miivelGi - a tél be-
koszontével ,leteszik a lantot”, szogre
keriil a bérruha (most mar a kevlar), ga-
razsba gordiil a vasparipa. A holtszezon
nagyszeri alkalmat nyujt arra, hogy a
sportag szerelmesei visszaidézzék az el-
muilt esztendé legemlékezetesebb pillana-
tait. A multbanézéshez a salakmotoros
szakag vezetdjét, Daragé Istvant hivtuk
segitségiil.

- Hogyan értékeli a tavalyi magyar baj-
noksag kiizdelmeit?

— Az elmilt évben egy 1j lebonyolitasi
rendszerrel vagtunk neki a bajnoki évad-
nak. A tisztinlatds kedvéért ismertetném a
szisztémat. Az el6z6 évben elért helyezésiik
alapjan soroltik be a versenyzéket négy-
négy f6s csoportba. Az el6futamok soran
kétszer kiizdottek meg egymassal a pilétak,
s az elért eredmények szerint keriiltek be a
kozépfutamokba. Itt is négyszer négy mér-
kézott, s szintén kétszer csaptak ossze. Ki
hogyan végzett a kézépfutamok sordn, agy
indulhatott a helyosztékon, melyeket egy
reményfutam el6z6tt meg. Az utolsé hu-
szonegyedik futamban a négy legjobb mér-
te Ossze az erejét.

A lebonyolitds megvaltoztatasara azért
volt sziikség, mert mindenképpen emelni
kellett a viadalok szinvonalat, s ezzel vissza-
csalogassuk a nézéket a stadionokba. Véle-
ményem szerint a reform elérte céljat, izgal-
mas, nivés versenyeket lathatott a publikum.
Bar be kell ismerni, hogy eleinte a kézon-
ség nem értette az 1] versenyszisztémat.
Ezért a birék is hibasak, ugyanis nem adtak
meg a kell6 segitséget, hidnyos volt a néz6k
tajékoztatiasa. De miutan uil voltunk két for-
dulén, mar a kozonség is ,megtanulta néz-

AZ 1996-0S MAGYAR BAJNOKSAG
VEGEREDMENYE:

1. ADORJAN ZOLTAN (ADORJAN TEAM) .......... 80 PONT
2. HELL CSABA (AGROMOBILE SC)......ccvveee 78 PONT
3. TIHANYI SANDOR (SIMON WOLF SC) .......... 75 PONT
4. MAGOSI NORBERT (HAJDU VOLAN SC) ....... 70 PONT
5. BODI LASZLO (HAJDU VOLAN 5C) ... 66 PONT
6. ROTH GABOR (ROTH SC) 49 PONT

ni” a futamokat. Ennek ellenére tovabbra is

az a rogeszmém, hogy még jobban ki kell
szolgilnunk a szurkol6kat. Itt olyan aprésa-
gokra gondolok, mint példaul szinvonalas
eredményhirdetés, ami nem nagy dolog, de
fontos.

— A bajnoksag els6é szakaszaban voltak
dolgok, amik felkorbacsoltik a hangulatot.
Az egyik versenyen majdnem tettlegessé
fajult egy incidens két motoros kozott, egy
masik viadalon pedig egy versenyzd - egyet
nem értését kimutatva a biré itéletével -
iilésztrajkot folytatott a salakon. Miként
fordulhattak el6 ilyen esetek a palyan?

— Ezek a sportszeriitlen megnyilvanuldsok
nem valtak a sportag dicsGségére. Szerintem
a tilzott akards, a bizonyitasi vagy ,,gytimol-
cse” lett ez a két megnyilvanulés. Sikertilt
tisztazni az ellentéteket, és a dolgok ezutin
visszaalltak a régi kerékvagasba.

— A kozonség mind az 6t fordulén izgalmas
viadalokat lathatott, s mint 6n is elmondta,
emelkedett a szinvonal. Eurépaban hova
rangsorolja a magyar bajnoksag kiizdelmeit?

— A kontinens kozépmezonyének az elejére.
Ahol ligik (csapatversenyek) miikodnek — te-
hat Angliaban, Lengyelorszigban, Daniaban
—, ott elorébb allnak mint mi. Szerintem a svéd
bajnoksiag mar nem annyival jobb, mint az
el6bb felsorolt nemzetek. Es akkor mar a ké-
zépmezonynél is tartunk. A németeknél job-
bak vagyunk, az oroszokndl is csak 3-4 igazan
j6 versenyzé van, de utanuk nincs igazan ki-
emelkedé vaspapucsos. Koriilbeliil egy szinten
vagyunk a csehekkel. Bar nekik annyi el6nyiik
van, hogy a gazdasagi és tarsadalmi valtoza-
sok, nem okoztak olyan felfordulast.

- A megmérettetés legjobb szintere a vi-
lagbajnoki kiizdelem. Hogyan vitézkedtek
a magyar ,,salaksz6rok”?

— A junioroknal két versenyzénk indult,
akiktSl dontSbe jutast vartam. Magosi Nor-
bert teljesitette a célkitiizést, elismerésre

GRAND PRIX CHALLANGE
VEGEREDMENYE:

1. 5. WIGG (HOLLAND) ..o 1242 PONT
2. L. ADAMS (AUSZTRAL) ..cvcmsccmees 1242 PONT
3. M. KARLSSON (SVED) .cverrcrrnssrsr 1143 PONT

4. A. SMITH (ANGOL)
11. ADORJAN ZOLTAN

11+2 PONT
6 PONT

e SALAKMOTOR

méltéan szerepelt, végig nagyszertien vette az
akadalyokat. A finaléban 6 ponttal a 11. he-
lyet szerezte meg, ami szép produkcid, ismer-
ve a technikai hatterét. A masik versenyzonk,
Réth Gabor csalédast okozott motorozasaval.

A felnéttek szereplése is felemas. Legjobb
versenyzonk Adorjan Zoltan ismét Kkitett
magaért, hajszalon miilt, hogy beverekedte
magit a Grand Prix mezényébe. A kontinen-
talis donton elért harmadik helye, illetve a
Grand Prix Challenge-en elért 11. helyezé-
se redalisnak mondhaté, ott van a vilag
salakmotorsainak élvonaldban. A t6bbi hét
versenyz6 kozel azt hozta, amit elvartam

toliik. Persze csak papiron, mivel a statiszti-
ka olyan, mint a bikini: sok mindent meg-
mutat, de a lényeget eltakarja. A csapat sze-
replésével sem lehetek maradéktalanul elé-
gedett. A lengyelorszagi versenyen — ahon-
nan tovabbjutottunk a déntébe — az Ador-
jan-Hell-Tihanyi tri6, amit lehetett, kimo-
torozott magébél. A viligdéntGben viszont
betlizett a team. De idén augusztusban lesz
lehetdség a javitasra, mivel Debrecenben
rendezik a csapatvilagbajnoksag A—dontdjét,
ahol j6 lenne a verseny utdn a magyar him-
nuszt hallgatni.

Boros Norbert

VILAGBAJNOKSAG VERSENYNAPTARA
EGYENI
Elédontok:

05. 04. LJUBLIANA (SLO)

05. 04. TERANZANO (I)

05. 04. CZESTOCHOWA (PL)

05. 19. ABENSBERG (D)
Kozépdonték:

06. 08. POCKING (D)

06. 08. ST. JOHANN I.P (A)
Kontinental donté:

07.27. LONIGO (1)
Grand Prix Challange:

10. 05. 'WIENERNEUSTADT (A)
Grand Prix:

05. 17. PRAGA (CS)

06. 14. LINKOPING (S)

07. 05. LANDSHUT (D)

08. 09. COVENTRY (GB)

08. 30. WROCLAW (PL)

09. 20. VOJENS (DK)
JUNIOR
Elédontok:

05. 11. PRELOG (CR)

05. 11. ELGANE (N)

05. 11. LUDWIGSLUST (D)

05. 11. PARDUBICE (CS)

05. 11. DAUGAVPILS (LET)
Kozépdontdk:

07.13. GNIEZNO (PL)

07. 13. PFAFFENHOFEN (D)
Donté:

08. 03. MSENO (CS)
CSAPAT:
B csoport

06.21. KRSKO (SLO)
A csoport

08.23. DEBRECEN (H)
Donté:

09. 14. PILA (PL)
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eGYORSASAGI MOTOR

BITTER STORY

Bitter Sandor szép eredményeket ért el
a gyorsasagi motorsportban. A tavalyi év
eseményeirdl, problémairol kérdeztiik.

— Sanyi, ugy tudom, nem volt felhétlen
szamodra a "96-os évad. Mi tortént veled?

— Ez volt az els6 szezonom, amit nem
kolcsonkéregetéssel kellett kezdenem.
Szponzoraim jévoltabél egy komoly ver-
senygépet tolhattam a rajtkockahoz. Vi-
saroltam egy Ducatit, mellyel a superbike
kategonaban indultam. Az elsé versenyen
végigvezettem, de az utolsé korben meg-
el6ztek. Ereztem, hogy valami nincs rend-
ben a motorral. Elvittem egy prébapadra
Ausztridba, ahol megmugtdlml\ hogy a
motor egy szériagép erejével rendelkezik.
Semmi koze nem volt ahhoz, amivel az
el6z6 tulajdonos elkapraztatott. El voltam
keseredve, mert a vételar szinte az egész
szponzorpénzemet elvitte.

A kovetkezd verseny elétt hengerfejes
lett a motor, de magyar szakemberek se-
gitségével rendbehoztuk. Nagy remények-
kel dlltam rajthoz. Mindenképpen nyerni
akartam, de a motor egy kor utén le-
lassult és 110 fokos vizzel fejez-
tem be a futamot. Itt is maso-
dik lettem, a motor valami-
lyen csoda folytan kibirta.
Mikor levettiik a henger-
fejet a hengerekben allt
a viz.

Mariborban ma-
gyar palyacstccsal fu-
tamot nyertem, de
mar éreztem, hogy
valami nincs rendben
a valtommal. Nemso-
kara szét is esett. A
mosti futamra meg-
csindltuk, de a valté
tjra szétrobbant. Ha-
zafelé jovet Csehor-
szagban, egy Ducati
képviseletben hagytuk,
ahol 6000 markaért rend-
behoztik.

A zeltwégi magyar bajno-
kin hihetetlen dolog tértént. Az
edzésen egy kor utan a felajitott vilté
tonkrement. Régton telefoniltam Csehor-
szagba, ahol id6kozben elfelejtettek né-
metiil. Oriilt tortira kivetkezett. Pénteken
este felhivtam egy bardtomat Miinchen-
ben, hogy szerezzen egy motort, mert még
volt esélyem a bajnoki cim megszerzésé-
re. A gépatvételre sikeriilt odatolnom egy
széria, katalizitoros Suzukit. Ugy réhog-
tek rajtam és a hangtalan kétkerekiin,
hogy az osztrak televizié f6szereplGje let-
tem.

i
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A kovetkezé futamra kélcsonkaptam a
tavalyi Kawasakimat, amit mar eladtam.
Harmadik lettem, de az idegeim mar nem
nagyon birtak.

Az utolso, Hungaroringen lezajlott ver-
senyre egy szarvasi baratom osszerakta a
Ducatit. M{ikédétt és mindensron nyerni
akartam. A pénteki edzésen kb. ny olcvan-
nal elestem, aminek a kévetkezménye szi-
lankos kézfejtorés, labfejtorés lett és csips-
bél kiugrott a labam.
A kérhazbél még
aznap é€jjel meg-
szoktem. A vasar-
napi edzésen a fdj-
dalomtél kénnyes
szemekkel mentem vé-
gig. Kellett a pont-
szam, hogy maso-
dik legyek az év
végén. Tudni
kell, hogy ko-
telez6 a szom-
bati edzésen 8
ot kort men-

-

.\. |

ni. Ezt én
nem teljesi-
tettem, de az Alpok-Adria
kupasorozat versenyigazgatéja
azt mondta, ha a vasarnapi melegité edzé-
sen megyek 6t kort, akkor indulhatok, de
csak az utolsé sorbél, hiszen nincs mért
edzésidéom. A harminchatodik helyrdl is
sikeriilt kikaparnom az eziistérmet. Két
hét milva telefonaltak, hogy a szakagi iilé-
sen sziiletett dontés alapjan elveszik az
eredményemet. Ebben a pillanatban el-
vesztettem a gyorsasagi motorsportba ve-

tett hitem. Ha az ember csak ennyit ér, tel-

jesen felesleges a csalad pénzét, idegeit

feldldozni. Tavalyi szponzorom is kiszallt
a technikai sportb6l, tgyhogy most mar
biztosan abbahagyom. Nem tudom és
nem is akarom az anyagi feltételeket biz-
tositani.

- Végleg felhagysz a motorsporttal?

—~ Nem. Zsembery Barnabas enduro-
csapatdban fogok versenyezni és rajthoz
allok motokrossz versenyeken is. Nagyon
bardtsdgosan fogadtak, j6l érzem magam
az 1) kozegben.

— Milyen eredményekre szamitasz?

— Hiszem, hogy helyt tudok allni, bizom
magamban és a felkésziiltségemben is.
Kemény alapozast és motoros edzéseket
végzek, fizikailag elég erGsnek érzem ma-
gam. Természetesen nem Grillmayerékkal
akarom felvenni a versenyt. El6szér ma-
sodosztilyi versenyeken indulok, a tébbit
majd meglatjuk. Mindent megteszek
annak érdekében, hogy eljuthas-
sak az olaszorszagi , hatnapos-
ra”.

- Milyen motorral in-
dulsz?

— Mar vettem egy

250-es Kawasakit,
amirdl csak jot tudok
mondani. Remélem,
hogy év kézben sem
kell megvaltoztatnom

a véleményemet.
Gyorgy Zoltan




A bajnok P

Méd Csaba a Magyar Motorkerékparos
Szovetség Kupasorozatiban megnyerte az
L. osztily 250 ccm bajnoki cimét. Annak
jartunk utdna, vajon idén hogyan késziil

a Szezonra.

— Jelenleg a kondicional6 edzéseket egye-
diil végzem, majd ahogy az idé engedi a sok-
szoros magyar bajnok, Maté Sanyi bacsi se-
gitségével kezdek a motoros edzésekbe.

— A pontszamok littan szoros versenyt viv-
tatok Lengyel Gézaval és Cserepkai Csabiaval.

— A bajnoksig sorsa az utolsé futamon,
Kldrafalvin délt el. Nekem az elsé futam-
ban leallt a motorom, utolséként indultam
a mezdny utan. Oridsi iramot kellett dik-
talnom és kockiztatnom is, majd végiil a
misodik helyre futottam be. A kévetkezd
futamban egy kis problémam adédott a
saros talajjal, kicstisztam, harmadik let-
tem. A versenyt Cserepkai nyerte, de igy
— ha kevés ponttal is -, de megnyertem a
bajnoksagot.

e MMSZ MOTOKROSSZ

The

.
~Maradsz a Hondinal? %
- Igen, a '96-0s moto- it

rom most is iitéképes. . L
Ugy érzem, ezzel ismét
meg tudom védeni a
bajnoki cimem. Jelenleg
tobb céggel is folynak a
targyalasok, méghozza
kedvezé visszajelzéssel.
Ha minden 6sszejon,
természetesen a leg-
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ujabb modellel szeret-
nék indulni, és rajthoz allni az osztrak Auner
Kupén és a burgerlandi kupasorozaton,
ugyanis most mar az MMSZ tagjai is ,atlép-
hetik” az orszighatart.
- Aprop6, MMSZ. Ugy tudom, hogy te a
MAMSZ versenyek aktiv résztvevéje voltal.
— Két éve jottem at az ,amator” szovetség-
be, mert sajnos az akkoriban ott uralkodé
viszonyoktdl elment a kedvem a motorozas-
t6l. Edesapammal megbesz€ltiik a dolgot és
bekapcsolédtam a kupasorozatba. Nagyon

~Akit koran megcsapott

a benzingoz”

Lécz Gergely hdrom éves koraban még
ugyan édesapja kozremiikodésével, de mar a
motokrossz palya szélén bamulta a nagyokat.
Abban a pillanatban eldontétte, hogy évek
multin 6 is beszill ebbe a férfias sportba.

Az altalanos iskolat mar Ggy kezdte, hogy az
() tankonyver mellett egy 50 cm®-es motor bol-
dog tulajdonosa volt. A motorozas alapjait ez-

zel a jargannyal tanulta meg, aztan egy 6vatlan
pillanatban komolyra fordultak a dolgok.

— Igen, soha nem felejtem el '94 karicso-
nya el6tt apuval elmentiink megnézni egy el-
ad6 Hondat. Elhivtuk magunkkal Naté Jani
bacsit, hogy mondjon véleményt a 80-asrol.
— Ezt meg kell venni - mondta a szemle utéan,
és mar hoztuk is. Nagyon boldog voltam,
gyonyord karacsonyi ajandék volt. ElGszor
egy kicsit nagynak tiint, de lassan mar ,ki-
novom”. Kisebb hibik el6fordultak a harom
év alatt, de édesapam segitségével a moto-
rom mindig kifogastalanul mikodott.

— Azt hiszem, az iskolaban is feltiinést kel-
tettél, hogy szabadidédben nem a focit rigod.

— Ugy érzem, az iskolatarsaim és a tandra-
im biiszkék a sikereimre, melyeknek 6k is ré-
szesei. Hiszen dlland6an szoritanak értem,
oriilnek az eredményeimnek.

- Hogy sikeriilt a tavalyi éved?

— Az MMSZ kupasorozat 6todik, a Duna
Kupa nemzetkozi sorozat negyedik, a tizenkét
év alatti serdiilémezonyben masodik lettem.

— Tiz éves korod ellenére mar komoly ver-
senyz6i multad van.

— Bizom benne és mindent megteszek annak
érdekében, hogy még tobb j6 helyezésem legyen.
Idén szeretnék a dobogé legfels fokara allni.

— Ehhez a sporthoz sok edzésre van sziik-
ség. Nem megy az iskola rovasara?

baratsagos, csaladias a légkor és tetszik a
nagy versenyzG6létszam.

- Egyesiileted?

— Most igazoltam 4t a G6dolléi Hungaro-
Cross szakosztilyba, ahol szivesen fogad-
tak, és timogatnak a lehetSségeikhez ké-
pest. Egyszéval j6l alakulnak a dolgok és
remélem, rovid id6 miilva felsorolhatom a
timogat6imat, amit mar most elkezdek:

édesanyam és édesapam...
Gyorgy Zoltan

— Az iskolai eredményeim nagyon jok, si-
keriil a kett6t osszeegyeztetni.

- A Hondad mar egy kicsit korosnak
mondhat6, hiszen ’87-es tipus.

— Sajnos ahhoz, hogy el6rébb tudjak lépni
egy tijabb motort kellene vasarolni, de anya-
gi lehetGségeink végesek. Ugy érzem, a sport
egyre jobban megy, de a jobb eredményekhez
szitkség lenne egy jobb jarganyra is. Val6ja-
ban édesapam a szponzorom és a szerel6m
egyuttesen.

- Ki a példaképed, ha van vagy vannak
ilyenek?

— Az amerikai Jeremy McGrath, idehaza
Té6th Adam és ifj. Kokényesi Gyorgy. Hi-
szem, hogy egyszer majd én is eljutok arra
a szintre, mint 6k és akkor megval6sul az

adlmom.
Gyorgy Zoltan

MAGYAR MOTORKEREKPAR
SZOVETSEG MOTOKROSSZ
VERSENYNAPTAR 1997.

APRILIS 6. MONOR
13.  SZEKESFEHERVAR
20.  JASZBERENY

27. GODOLLO
MAJUS 4.  BEKESCSABA

18.  KLARAFALVA

25.  HARSKUT
JUNIUS 1. TAPIOBICSKE

15.  VERTESTOLNA
JULIUS 6.  GYOMAENDROD

20.  SZEKESFEHERVAR
AUGUSZTUS 3.  KECEL

17.  GODOLLO

24, AJKA
SZEPTEMBER 7.  SZEGED

28. MONOR SZUPERKROSSZ
OKTOBER 5.  CELLDOMOLK
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e MOTOROS VERSENYNAPTAR

ORBOTTYAN
HOGYESZ
ESZTERGOM
ABASAR
MECSEK ORFU
CSERENFA
VARPALOTA
BRUCK LEITA A
SOLT

4
b Ry _— . -3 2
= J/@J%J;—\fjr‘\()}
04. 27. HUNGARORING
05. 18. KECSKEMET P
\ 05. 25. HUNGARORING .
M 06. 22. (MARIBOR) 3 . K
2 ‘f 06. 29. KECSKEMET v, ,.' )
' 07. 20. PANNONIA-RING 25 .
] 0817 KECSKEMET . .
. ' 08. 3V. PANNONIA-RING : V2. ~ oy
:' ﬁb | 09.07. HUNGARORING NI RIISS L 5
AL - 10. 05. KECSKEMET 04. 06. BALATONSZEMES
&' " 04. 13. KAPOSVAR-CSERENFA
04. 20. GYAL
" 04. 27.  PILISCSEV
< 05. 04. HODMEZOVASARHELY
<R 05.11. BATMONOSTOR
s 05. 18.  KLARAFALVA ‘
- 05.25. NAGYKANIZSA -
: 06. 08. SOPRON
i , 06. 22.  KISKUNLACHAZA
. - . 07. 06.  JASZBERENY |
— ) 07.13.  BALATONSZEMES \j
: 07.20. “OYAL & -,
s TR R 08. 10. HODMEZOVASARHELY =
'J—:Jr'n:,‘-\;"" ; 08. 20.  CELLDOMOLK
04. 19. MISKOLC 08. 24. SOLYMAR : \
05. 01. MISKOLC 09.21.  KAPOSVAR-CSERENFA
05. 02. DEBRECEN 09. 28. HODMEZOVASARHELY T
05. 31. DEBRECEN 10.05. GYAL 4
- 06. 28. GYULA
07. 19. MISKOLC -
08. 19. MISKOLC -
08. 20. DEBRECEN ‘
08. 23. DEBRECEN '
)| 08 30. GYULA ":‘_“‘ 2 .
09. 20. DEBRECEN - RS ;
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e GOKART

Optumizmusom alapja tobbek kozott az
is, hogy a Navigator Magazin tervei
kozott szerepel egy allandé gokartos
rovat inditasa. Az 1996. évi eredménylis-
tat bongészve Shatatlanul gyorsitott
felvételként peregnek szemem el6tt az
1963 6ta lezajlott orszagos bajnoki és
meghivasos futamok torténései. Egy
sportag sikersorozatanak lehettiink tamii,
amely — mindéssze negyven éve - tipikus

amerikai diliként indult. Ha 526 esik
gokartrél, altaliban sietve szbgezxk le, -
hogy az aut6sport eliskolaja, mini
Forma 1 stb., és éppen melyik autéver-
senyzs foglalatoskodott (Idnyok helyett) a

Az 1996 éngoharthqnohég
gybzteseinek egy csoportja
az ﬁnnepélycs dfjkiosztén.
~ Gokart kedvelsk figyelem:
- a fot6 cléterében az (j
- géposzidly két
»dizdjnos” jermfive

gokartozassal. A gokart e sommis

megéllapftésnﬁ‘l joval tobb, dsszetettebb —

engedjék meg elfogultsigomat — jelen-
ség. A gokart nem azautésport elGiskola-

jaként jott létre; hanem 6nalls sportként,

sajat torvényszertiségekkel. Olyan

értékeket halmozott fel mivelSi szamara, '

amelyek az autésport valamennyi dgaban
felhasznalhat6ak. Megalakuldsakor taldn
Magyarorszagon allt legtavolabb az
elbiskola” szerepétdl. Azok a benzing6z-
zel megcsapott (mivel kezdett héditani a
vasttvillamositas, igy fogyatkozéban volt
a mozdonyg6z...) kedves oriiltek vagtak
bele, akiknek csak erre futotta. Sz6 sem
volt el6iskolarél. Eleinte Danuvia, majd
félbevagortt P-20-asok motorjaival
késziiltek a jarganyok. A sajat épitési
vazak eredményezték azt a fantasztikus
érzést, hogy motoruk jéval erGsebb a

'_A.;satomafedélen_ats‘ﬁgukiés miatt -, a

nal a \ﬁmaha Maico és egvéb ari huncut-

valésagnal. Ez az érzés fizikai valdsagot
oltott a kiizdelmes egyenesen haladasban
és miivészi kanyarvételekben. Eleinte
nem az idedlis iv keresése, hanem csak
egyszertien a kanyar abszolvalasa
jelentett problémat. Dolgukat tovabb
nehezitette az a tény, hogy néhany masik
megszallott is pont akkor €s pont azon a
helyen - igy, ahogy from: akart — befor-
dulni, lévén, hogy a gokartot nem
egyediil jatsszak. Az elhibdzott iv miatt
kisodrodott ,jatékos” — ha szerencséje
volt és nem jardaszegélyks vagy autogu-
mi szegélyezte a palyat - 6lébe kapott
egy szalmabalat, majd atvagva a lezara-

son sajat belatésa. 'szerint haptotta azt

versenyzOtarsai elé. -
Egy 1d6 utdn’ kezdett komollva valni ez a
jaték, A vazak tokéletesedtek — nem csak a

»dte ,-é—tmcg,elemek a

sagok mellett szinre léptek a CZ-k. Ez a
korszak 100-150 nevezét jelentett
versenyenként.

A technikai fejl6dés eredményekép-
pen ugy felgyorsultak a gépek, hogy
nem volt megfelelé a haztombaok
kozott kijelolt szakasz. 1980-ban a
mentdsok és a vasdrnapi ebédet
csendben fogyasztani 6hajté lakék
legnagyobb megnyugvésira mar csak
épitett palyan rendeztek bajnoki
fordulér.

Taldn ebben az id6szakban kezdéd-
hetett a gokartozas ,eldiskola” szere-
pe. Kesjar Csaba mar a legmagasabb
osztalyban szerepelt az el6z6 1épcsé-
fokok arany tréfedival. A 125 ccm
léghtitéses gépek mezényében verseny-
zett Szigetvari Matyas, az 50 ccm —
akkor még nttors - géposztalyban
Szasz Laszlé és Faragé Szabé Andras.
Egy Gj korszak kezdetét jelentették a
nyolcvanas évek. Az ] korszakot még
Gjabbak kovették — és elnézést kérek a
meg nem emlitettektsl — a kilencvenes
évekre pedig tudatosult benniink a
gokarl crtékemek az.az atvalthat6siga,

amit ezen 1dészakban Forré Judit .o
érvényesit eredménvesen az aulosport
6shazajaban, Angliaban.

Annak idején a haztomb koriih
versenyeken 10-15 kér utan portél
Kénnyes szemiinkkel lattuk az ablakok-
bol okliikkel iitemesen integetdket,
ahket maguni;h@; hasonléan iinnep-
16knek hittink. (Késébb kiderilt; hogy
csak a j6 ebédhez sz6l a n6ta cimi
miisort zavarta a verseny). Ma mar 6k
is innepelhetnének, mert Forré

Judittal egy kicsit minden magyar ott

van Anglidban.

Az 1996-0s eredménylistat bongészem .
és ajanlom Onoknek is (Navigdtor 1996/6).
Kategériatol és eredménytdl fiiggetlentil

Jjegyezzenek meg néhany nevet. Fogunk

még veliik talalkozni.
Lukdacs Andras
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e GYORSASAGI AUTO

Mar (ez is) csak emlék...

Nehéz igy a télisziinet kozepén visszapillan-
tani a tavalyi bajnoksagra. A legtobb ver-
senyzorol ugyanis mar most tudjuk, hogy
idén 0j autoval, mas kategoriaban indul
majd, szakagat valt, esetleg abbahagyja a ver-
senyzést. Természetesen rengeteg még a fe-
kete folt, sokan nem tudjak, hogy milyen jar-
gannyal allnak majd rajthoz, vagy lesz-e egy-
altalan lehetoségiik a versenyzésre.

,Sirni csak a gyéztesnek
szabad”

$-CSOPORT (SPECIAL TURAAUTOK):
1.MOCZAR PETER
(MOZART MOTORSPORT, MERCEDES 190)

2.1F). KESJAR JANOS
(HUNGARIA BIZTOSITO ASE, BMW E36)

3.ILLES TAMAS )
(HUNGARIA BIZTOSITO ASE, BMW E36)

Ev elején tgy tiint, hogy Méczar Péternek
konnyii dolga lesz a bajnoki cimért folytatott
harcban, hiszen addigi legnagyobb vetélytar-
sa, Cserkuti J6szef 1995. Gszén szogre akasz-
totta a tizallé6 ruhdt és csapatfonokké avan-
zsalt. Az altala épitett auték azonban alltdk a
sarat, a tehetséges ifju pilétdk pedig, akiket
maga koré gyijtott, egyetlen palyan toltott
percet sem akartak elvesztegetni. A fiatalok-
ra jellemz6 hévvel vetették bele magukat az
edzések és a versenyek okozta kalandokba —
egy sz0, mint szaz: gy6zni akartak. Ifjabb
Kesjar Janos ,megorokolte” Cserkuti aut6jat,
Bertalan Zsolt és az autékrosszbdél atigazolt
Illés Tamas pedig a ,kiskesjar”™ BMW-jének
hajszalpontos masaval versenyzett. S ha mar
lehetGséget kaptak, semmiképpen nem akar-
tak csalédast okozni — csakhogy Mé6czar sem
adta kénnyen.A Hungaroringen lezajlott vi-
adalokon megérizte hosszi ideje tarto veret-

lenségét, a hegyi versenyeken — Pécsett és
Paradsasvaron — azonban megtort a jég: a
Cserkuti-tanitvanyok legy6zték az ,oreg ki-
ralyt”. Igy hosszi évek 6ta elszér, az utols6,
hungaroringes futamon délt el a bajnoki cim
sorsa. A tréning és az elsé néhany kor alap-
jan a BMW-t terelgeté Kesjar és Illés volt f6-
lényben, 6t kor utan azonban homokszem
keriilt a gépezetbe: Méczar el6zott, a kovet-
kez6 korben pedig a két kék BMW o6ssze-
akadt. S ez azt jelentette, hogy Moczar Péter
immar tizenegyedik magyar bajnoki cimét
szerezte meg.

Allt a dobogé tetején, és az arcan kénny-
cseppek peregtek lefelé. Az 6rom konnyei —
vagy talan a bucsizasé? Merthogy Cserkuti
visszavonuldsa utian egy évvel, Moczar Péter
is bejelentette: abbahagyja a versenyzést.

,Csak lelkesedett sereggel
lehet gybzni”

N-CSOPORT (SZERIAAUTOK):
1. GASPAR ISTVAN
(GASPAR RACING TEAM, FORD ESCORT COSWORTH)
2. CSAK ROBERT
(GASPAR RACING TEAM, RENAULT CLIO)
3. DEAK PETER
(MOUNTAIN CAR SE, HONDA CIVIC 1.6 VTI)

Az N-csoportban Gaspar Istvan szemernyi
esélyt sem hagyott a vetélytarsainak: nyolcbél
nyolc futamot megnyert, tgyhogy az a furcsa
helyzet allt el6, hogy az év végi minuszolasnal
a maximalis hisz pontot kellett ,eldobnia”.
Nemcsak 6 szerepelt azonban remekiil, ha-
nem a csapattarsai is, igy osszesitésben a Gas-
par Istvan-Szigetvari Matyas—-Csak Robert
osszedllitast Gaspar Racing Team szerezte
meg a csapatbajnoki cimet.

Csak a stilus ad életet”

A-CSOPORT (TURAAUTOK):
1. KLINK JANOS
(ICO SE, FORD ESCORT COSWORTH)

2. BUTYKA GYORGY
(DREAM MOTORSPORT, BMW M3)

3. STEFKA GABOR
(PASZTOY SPEED TEAM, FORD FIESTA XR2l)

Klink Janos tavalyel6tt dprilisban, a Graz-
t6] negyven kilométerre 1évé hegyi palyan
romma torte magat — és akkor az aut6jarél
még nem is beszéltiink. Sajat bevalldsa szerint
jobb lett volna, ha a baleset utin azonnal
vissza tud iilni a versenyautéba, de sajnos ez
lehetetlen volt, és nemcsak az egészségi alla-
pota miatt.

Igen, mar megint az a franya pénz. Idén
azonban tjra folvette a kesztyiit — pardon a
bukésisakot — és a bajnoki cimnél nem adta
alabb. Nyolc futambél hatot megnyert és tiiz-
piros Fordjaval magabiztosan héditotta el a
bajnoki tréfeat.
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Az A-csoport masik kellemes meglepetését
Stefka Gabor szerezte. A volt gyorsasagi mo-
torversenyz6 egy Ford Fiestaval autézott re-
mekiil — de legf6képpen gyorsan —, igy annyi
sikeres motoros év utdn, biztaté6 bronzérem-
mel debiitdlt az autésok kozott.

,Legyézni énmagunkat, ez
az egyetlen valésdgos és az
egyetlen tokéletes gybzelem”

C-CSOPORT (KETULESES SPORTAUTOK):
1. SZABO ZOLTAN ;
(SROF AUTOSPORT SE, PRC SROF-ALFA)

2. KAKONY1 ATTILA
(MOZART MOTORSPORT, OSELLA BMW EVO)

Szabé6 Zoltan, akit mindenki csak ,,Srof "-ként
ismert, sajat épitésii PRC Sr6f-ALFA elnevezést,
kiilonleges almazold versenygépével gy6zedelmes-
kedett a kétiiléses sportautok ,mezényében”. Be
kell azonban vallani, nem volt til nehéz dolga,
hogy megszerezze valamelyik dobogés helyezést,
hiszen tavaly mindossze ketten indultak a katego-
ridjaban. Eppen ezért Sréf Szabé Zoltan azt terve-
z1, hogy kategoériat valt, esetleg kihagy egy verseny-
évadot, és minden idejét az aut6épitésnek szente-
li. S hogy mi lesz akkor az arvan maradt verseny-
zovel, Kakonyi Attilival? Az még a jovo zenéje.

A gyorsasdgban kell
a gybézelmet keresni,
nem az 6vatossdgban”

E-CSOPORT (EGYULESES FORMAAUTOK):
1. SZASZ LASZLO
(MOZART MOTORSPORT, REYNARD)
2. KUN CSABA
(MECSEK SZINKRON ASE, OPEL LOTUS)
3: SZIGETVARI MATYAS
(GASPAR RACING TEAM, REYNARD)

Ha egyiiléses formaaut6, akkor Szisz Laszl6.
A Mozart Motorsport pilétaja kiting teljesitményt
nytjtott a tavalyi bajnoki sorozatban, az év végén
harmincnyolc pont volt az elénye a masodik Kun
Csabaval szemben.

Idén azonban 1j szabdlyok szerint versenyez-
nek majd a formakocsisok. Az E-csoport - ezen-
til csak a 2000 kobeenti alatti auték tartoznak
ide — mellett ugyanis létrehoztak egy 1j, nyi-
tott kategériat. A GT: és interszéria aut6k mel-
lett ebbe a csoportba soroljak majd a H-csopor-
tos 2500 kobeenti feletti kocsikat, a géposztaly
és a lokettérfogat megkotése nélkiil.

Téth Anita




A gyorsasdgi autéver-

senyeken gyakran els-

fordul, hogy felfigye-
lonk egy l6thatéan
fontos momentumra,
de nem értjik az okét.
Nem tudjuk, hogy mi-
ért Gll ki a versenyzé

futam kdézben a box-
utcéba, amikor semmi baja a kocsijénak,
aztén néhény mésodperces ,4lldogélés”
utén miért megy vissza mégis a pélyéra.
Vagy, hogy mi a jelentésége a rajt elstti
mintegy negyedérés procedirénak és ho-
gyan vehet részt a versenyen az a piléta,
aki nem tudja id8ben elhagyni a boxutcét.

Természetesen arra nincs lehetdség, hogy az
dsszes aprd kulisszatitokba beavassuk az olva-
sét, de a legalapvetébb intézkedések, jelzések,
esetleges tériénések ismertetésével taldn kdze-
lebb hozzuk a szurkolékat a versenyzékhéz, a
kézdnséget a gyorsasagi autésporthoz.

Mindenki nehezen viseli, ha el kell ismer-
nie, hogy hibazott, ezért olykor megesik, hogy
a versenyz6k igazségtalan sportfeligyeldi
déntésre panaszkodnak. Lassuk hat, milyen
biztonsagi eléirdsokat kell betartaniuk a pilé-
taknak, s milyen bintetést von maga utdn ezek
megszegése.

A viadalok edzésein, selejtezd és versenyfu-
tamain a versenyzéknek be kell tartaniuk a FIA
(Nemzetkdzi Autésport Szbvetség) nemzetkdzi
sportszabdlyzat L-figgelékének ,Magatartés a
versenypalyan” cim( fejezetében foglaltakat.

A versenyzbknek ismerniuk kell a zészlékra
és azok hasznélatara vonatkozé szabélyokat.
A z6szl6jelzéseket figyelmen kivil hagyé pilé-
takat a sportfeligyelk bintetik — silyos eset-
ben kizarassal.

A sportfeligyelék alkalmazhatigk tovabbé a
«Stop & go” buntetést, amely csak a verseny-
pélyan, a verseny alatt elkévetett szabdly-
talansGok miatt réhaté ki. A feligyelétestilet
.Stop & go” bintetés tényét a versenyigazgo-
téval kdzli, aki utasitio az 1. szému birdi poszt
személyzetét az erre vonatkozé jelzés (STOP &
GO feliraté tébla + a megbintetett versenyzé
rajtszémat tartalmazd fekete alapi kiegészitd
tabla) bemutatdsara. Az érintett piléta koteles
az elsd bemutatastdl szémitott 3 kéron bell a
bintetés végrehaijtaséra a boxutcdba hajtani és
az 1. szdmu birdi poszttal egyvonalban, az épi-
let mellett (nem a gyorssavban) az arra kijelslt
sportbird jelzése szerint megdlini. A sportbird
jelzése utdn a versenyzé a boxutcét a
boxkijaraton keresztil elhagyhatia. (A bintetés
végrehaijtdsa sordn a versenyzb a boxutcdban
csak biztonsagos sebességgel haladhat.)

Az edzésekrdl...

Minden kategéria szémdara legaldbb egy-
szer, 20 perc mért edzési lehetSséget kell biz-
tosftani. Egy kategéria széméra valamennyi
edzés vége és a kdvetkezd edzés kezdete ko-

261t minimum mésfél érénak kell eltelnie. Ugyan-
csak kotelezé az utolsé edzés vége és a verseny-
futam rojtia kéz6tt minimum két 6ranak eltelnie.
Ha valamelyik edzés befejezése késik, Ggy en-
nek megfelelé késéssel kell kezdeni a kdvetke-
26 edzést, vagy a versenyt.

Az edzések alatt versenyzd csak akkor hajthat
a boxiUtvonalrél a versenypélyéra, ha a
boxkijérati ldmpa széméra zéldet mutat. A ver-
senyen csak az a versenyzd indulhat, aki leg-
alébb egy mért kérrel rendelkezik.

A rajtfelaliast o versenyzdk Gltal elért legjobb
idéeredmény alapijén kell elkésziteni, figyelem-
be véve valamennyi id6mérd edzést. Ha egy vagy
tobb versenyzd azonos idéeredményt ér el, ak-
kor az keriil elérébb, aki ezt az idéeredményt
elébb érte el.

A rajtfeléllés hivatalos kiaddsa utdn oz eset-
leges Gresen maradé rajtkockékat nem lehet
feltolteni, de amennyiben a rajtfeléllés hivatalos
idépontja elétt legalébb 30 perccel valamelyik
nevezd vagy versenyzd hivatalosan bejelenti,
hogy nem tud indulni a versenyen, a versenyigaz-
gaté Uj, hivatalos rajtfeléliast ad ki, amelyben o
kiesett versenyzé rajthelyét feltdltik.

A rajt idépontija eléit 3 perccel befejezédik o
rajtrécsra valé bedllés, ezutén azoknak az au-
téknak, amelyek nem foglalték el helyiket, vagy
a rajtracs utolsé poziciéjabdl vagy a boxki-
jaratbdl kell rajtolniuk.

. 4 14 r
A rajteljarésrél...

A rajt minden kategéria versenyfutaman jaré
motorral és Gllé helyzetbdl, lémpaijelzésre torté-
nik, amit a versenyigazgaté ad meg.

10 PERCCEL valamennyi kategéria raijtidé-
pontija elétt a boxkijérat kinyit, amit a boxkijarati
lémpa pirosrél zéldre véltasa jelez. Ekkor a ver-
senyzdk elhagyhatjdk a boxutcét, és kimehetnek
a pdlyéra, de a rajtvonalon kizérés terhe mellett
nem haladhatnak ét.

5 PERCCEL a rajtidépontok elétt a rajtvona-
lon felmutatiék az ,5 min” t4ablét, ezzel
egyidében a boxkijarat bezar, amit a boxkijarati
lémpa z6ldrdl pirosra véltasa jelez. A boxban
maradt auték ezutdn csak a boxkijérattdl rajtol-
hatnak, amikor a boxkijarati ldmpa zéldre vélt.
A versenyigazgatd akkor kapcsoljo a boxkijarati
lémpét zoldre, ha a boxkijérat elétt az elsd kor-
ben oz egész mezény elhaladt.

3 PERCCEL a roijt elétt a rajtvonalon felmutat-
iék a ,3 min" tablét. Ekkor a rojtrécsra valé be-
éllas befejezédik. Aki nem tudta elfoglalni a he-
lyét, az csak az utolsé kockabél indulhat. A rait-
récsot a birdkon és versenyauténként maximum
két szerelén kivil mindenkinek el kell hagynia.

1 PERCCEL o rajt el6tt bemutatiék az , 1 min”
tablét, ekkor mér minden versenyzének oz auté-
iaban kell Glnie és a kocsija motorjat be kell indi-
tania. A pélyét mindenkinek el kell hagynia.

A 30 MASODPERCES tébla utén fél perccel
bemutatiék a z6ld z4szlét a rajtrdcs elején. Ek-
kor a pole poziciéban |évé versenyzb vezetésé-
vel a részivevék a rojtfelélls sorrendiét tartva egy
bemelegité kért tesznek. Ebben a kérben a raojt-

e GYORSASAGI AUTO

$ Egy kis szabdlyismeret...

gyakorlés tilos, a sorrendet tartani kell, el6z-
ni nem szabad.

Annak a versenyzdnek, akinek az autdja o
bemelegité kérre nem tud elindulni, fel kell
emelnie a kezét. Miutén valamennyi aut6 el-
haladt mellette, sajét erébél, vagy szereldi il-
letve sportbiréi segitséggel betolhatjék az au-
tét és elindulhat, de a pélyén haladé autékat
nem elézheti meg, nem foglalhatja el az ere-
deti rajtfeléllas szerinti helyét. Rajthelyét Gre-
sen kell hagyni és csak az utolsé helyrél raj-
tolhat. Ha oz autéja ismételt kisérletre sem
indul be, Ggy azt a boxutcdba kell tolni.

:

s

¥ 2"
I 2 5

Ha egy versenyauté az elétte mdszaki ok-
bél ledllé versenyauté miatt nem tud a z6ld
2Gszl6s rajtndél a megfeleld helyen elrajtolni és
a rajthelyét megtartani, megfelelé kdriltekin-
téssel o mellette elhaladt versenyautékat sa-
iat helyének elfoglalésa céligbdl megelézhe-
ti. Ebben az esetben Ggyelnie kell arra, hogy
az elbtt |évé rajthely Gresen maradjon.

Amikor az auték a bemelegité kor végén
visszaérkeznek, jaré motorral kell elfoglalniuk
a sajét helyiket a rajtrécson. A pélyc mellett
4llé birdk tabléjuk leengedésével jelzik, hogy
az adott sorban lévé autdk helyiket elfoglal-
tak és megélitak. Amikor minden auté mozdu-
lotlan és az &sszes tablét leengedték bemutat-
ik az 5 sec” t6blét. A bemutatés utén 5 mé-
sodperccel a rajflémpa piros fénye kigyullad,
maijd 4-7 mésodperc muilva zéldre vélt.

Ez a rojt pillanata.
Téth Anita
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e KERDOIVEK

Csakug) mint korabban, a JOVO- :
- ben is hasraiitésszertien fogunk |
kivalasztani néhany autét, me- |

lyek azonos kategériaban verse-
nyeznek, hogv bemutassuk ket. i un

Sofér lliés Tamas Bertalan Zsolt
Autétipus BMW E 36 MemdesBeanVO“ DTM. BMWE 36
Sulya 1000 kg 1030 kg 1000 kg
Hengeriurtartalom 2500 ccm 2500 ccm 2500 ccm
Teljesitmény 370 LE 375 LE 370 LE
Max fordulat 10 000/min. 9800/min. 10 000/min.
Valté 5 sebességes, szinkronos 6 sebességes, mechanikus 5 sebességes, szinkronos
Fék: -elol tarcsa + ABS 6 dugattyis Brembo téresa + ABS

- hétul tarcsa + ABS 4 dugattyis tarcsa + ABS
Gumi: - vizen Yokohama Pirelli Yokohama

- uﬁmn Pirelli D 3 Pirelli Pirelli D 3

KONNYUFEM KEREKTARCSAK JAVITASA!

A HIRDETES FELMUTATOJA . . Aluminium
10 % KEDVEZMENYBEN

, v keréktarcsak,
RESZESUL.

gumiabroncsok,
kerékcsavarok
és kerékorok

egyedi megrendelése,

eladésa
és szakszer( javitasa.

: Szakiizletiink és szervizallomasunk:
Obudén, a Bécsi ati Shell benzinkit mellett.
Tel.: 212-0925 Fax: 212-0924




eKERDOIVEK

y ' G - - A V a ’." ’%’ ,f.. . -2 - - & 5 ;....~ - »:'i“h:'\fk o :Z,_
SEUIZSOLT =7 - . (v il it il it
< - . o © - - v o~ » A ™ -
a e Y e 2 =N smtt‘ .WW% :
- i i o \ - P v a—— i - )""‘4\", -~ e < -

_Ha munka, ckkor... Mér ak: szereh. \ g e Ha auts, nl;kor Ford Mystang
“Ha csdlad, aWndenw < , > 4 ,.,adbukas,am Legalébb aty&‘n, nunl. 1 m o?’uﬁ -
- Ha zene, akker... Pioneer. . — oy P w.{* 2

_ Ha film; akkor.. Sérga‘nap o Dubio felerf ahol ¢ én vagyok oz~ “Ha M, cldtof.zyom;f mé esn

< egyik fészereplé. ~ = : i I_!o mér nem vml, d&_bra q«:w_

Ha ri‘k, ukkpr... Fé6a vdlfozmosség g .~ Ha dlom; akkor..Aufversenyzés. - e

2 1_ -y -('/)' ) '~' . S : _.'\ & g ,_.J .
LAMBOY LASZLO: ==+ =7 .- &
-~ . ety & BTN RS - R
_Ha munlg,aklor [(gnlemggg;mk PTG . ﬂccu'é,okko(..g
“Ha csaléd, m@mkkocﬂmnrqpmw Ex% 7~ Ha'buk or
%omtlldcor..rU;’ ™ _t PR T g 1975. ¢

y ;j d Y.
Ha film, akkor.. Nenenyekrdlszéhon - . T “Ha masiktbrs -akkor... Toskés. -

Ha nik, akkor... Az mér megvan. . P ' NN e WﬁWQI OM Moﬁom\ "“;,,.. ’5‘1‘:,: <Y
- > - 3

.“"“
S 3 - P T
H!unésik sport,akkor... .:uféve(seny . ~ gAY ﬂaélowkkor ‘ Péris Dpkor P I Sy ”
o = = <o y @ - ez 9 - iﬁo“ o > sl eerV = S
. S ol > 1,« o AP =27 ",’?.;.ﬂ - v,
BANATI GABOR = ﬂg‘ \rf o5 "‘: gf,-i!‘? *‘:‘: > - ."‘ ? :“‘? :_’..'ﬁ." t--itg ﬁ‘J 3 ':.- “"j
Ha munka, akkor... Auték véfele-elgdd;n .. .Haguté, akkor... Mmob.;m Pajero 30 TR : e
3 o - 53 D - = S e ~ r ;
Ha aaad.awte.m,m‘* , :;.J S wMd bukésakkon.. Bukds. -7 L % ,ei:-‘c* . L3
~Ha Zene, akkor. Funky, soule. -+« S=u  Z% " “Ha'mésiktars, akkor... Bardtom; navigétorom: AkaiiAndrés.~ < 2 Ty
_ Ha film; akkor.., Ponyvanegény, Desperado T & “Ma M ' akkor... Arra még nem g&"n%bk. . 2% S
- Ha nék, akkor... Menyasszonyom. Ha élom, Mﬁ’&&élﬂ@b@,‘ulﬁ&@m&g:y — g -
Hdli'\ésjk sport, akkor... Jet-ski,si. - - o ‘csak Glom: ~ e L kb,
> ;'_; - & : 2 ":‘;é 2% .— - 2 B - i 8 P g,‘ @'; 3‘,., : - ‘_X ..g"t 3 - _’:l_

. —" o> < s i 4 . e o
- 7 "'W thwhk e : & \*' 3 7’1‘

s P ~ 'z'—,;_“ o ”; 4 PR ;%;...-r» E i ; =
FELFALUSE = <57 X i o sz -k w.x: e T2
,HqMaklor Wpﬁk‘.&, o - Ha auté, ckkon. - - :
 “Ha csaléd, w.’;ﬁeségﬂédﬂz‘“" i, "~ _Ha k«s::gkgp-
%W,aﬂmn.. Rapuﬂk. - <~ "; éfneqy@no
" Ha film, al(kbr...Au'oversenyz“&k( lk-szorldmiﬂ){ i - "Ha mailﬂors,"o rees ﬁ!enl
Ha n&k, akkor... A feleségem. " 3' ; o ;‘@MWQI c‘h@ mld nézon; o ,‘}L }
Nn,,mésﬂ( sportrakkor Ralikro;sz . g > ﬂcélowkkon..fgy pégészgonzorjoegxnagm ;éégbqp . fi:

- 5 .
- < Z

ﬁ g"bu > T &g v

TARKANYI zQi.tAN ,;%'w S P T

P o e b — = L o <o<‘ *
-Ha ‘munka, akhor...Konpva - e i, o T -y e —
. . T S e T A I, e
Ha uaé#qmqgﬂam. > -7):‘ T “ . " Hao autd, agkkor... Escorf RS g‘ or
\ > ST 2 54 - & >
7 Ha zene, akkor... Pink Floyd™: . S S S 7Oy T T kor... Szon
e . 4 - ~ v i T T A

»Huﬁlm,cldwr...Flugosfufam -~ g AR Sudir o) "ﬂu , akkori= -

=+ Ha ndk, akkor... Feleségem. . = .~ 3T Hanﬁmm mm&w
Ham&sﬂupoﬂ nkkor... bkldmg o i I-la 6lom, u]:kd!.:fb-amny - S

- - -
3 s ‘4& - ez B o ' N - :' ‘ - —
- T >
> r ey AT
PALFFY gjmm S e O J-ag T A B 7
IR e > _:. '.1 e - "f'."?‘—\,_,‘;_- " B2 e~ a.‘ M > -~

,Homnnl&oldor }Sﬂm TSN TR gt VMDD = - ; o =
ﬁéijad W*Md: ~:",‘-"~ "; —_— ,;’._'_‘ ‘3;"" mb, &20 &:_ - .w*? -£ ? “;
. “Wozene,akkor.iScootter. > < e o A H&Mq - ,_-, T et -2

= T <+ . N . o= R \ A
Ha film, akkor.. Aranyesé Yukkaban - A wes  “Ha mﬂlhﬁrs:u B atv.-lg‘r G e
Hanék; akkor... Cloudia Schiffer. . ©» ~ 075 HaméFnemversenyzel, oE,&@,Ngénn‘e'm?‘_?%" A T
/ k. gy 23 s et > S < :
! ﬂqmésik sport, ol:kor fme - 2 w _ ﬂcﬁlwld?bn.ib (ru'ﬂ#v o A -

“y SR’ ) T ey - = et

- 7 - ‘ t,’\ \-"ﬂ- o9

CGYWGBELA 5. - s ity X o o

2 » - =
i - - W -.~~, .- 1 e “) - .“,\Qw‘ i~

Ho munka, akkor... Csapégz_ak % g Gy -
Ha ddéd,gwhdnbﬁn - o o S il
Ho zene, akker... Pink Flogdﬂoogenm Dré%m - -,
- Ha film; akkor... Indul @ bakterhdz.  * S
-« = Ha nék, akkor... Dréga kicsi feléségem, Magdika.
Ha mésik sport, akkor... Technikai sporiok.

, @
Ha mérnem vcﬁf@ m&gm
Hu 6lo|m Mre eg;g ufévql.vem-nyeznr

. - - -

o

Navigator 1997/2 37



e HIRDETESEK

Lancia Delta Integrale 16 V. olasz épitésg,
N"-es versenyauté teljesen felujitva,
versenykész dllapotban eladé sok tartalék
alkatrésszel, kerekekkel. Autécsere is érdekel.
Telefon: 06-30/303-939.

2107-es gruppe ,,A"-s Zsiguli dupla
Weberrel, versenykészen eladé.
Erdeklédni: 20/311-220.

~A” csoportos Astra GSI eladé gumikkal,
felnikkel. (6 sebességes valté, 215 léerds
motor, Brembo-fék, 16 colos magnézium
kerekek).

Takacsy 351-58-52, Uzenetrogzits.

Peugeot 205 GTI N/3 versenyautd rajtkész
éllapotban eladé. Erdeklédni a 20/566-778
vagy a 30/368-166 telefonon.

~A” csoportos 2105-6s Lada versenykész
éllapotban eladé.
Wieszt Janos, 20/346-549.

Ketté darab kagyléilés kiralykék szinben
eladé vagy egy darab Sparco vagy OMP Glésre
cserélheté. Csavaros, nem homolég Trabant
bukécsé eladé.

20/352-680, Szedler Tamas.

Kiado: Sport-Navigator Bt
Szerkesztoség: 2831 Tarjan, Pf. 15.

Telefon: 06/30-575-576.

Lapterv: TIPOPRESS Bt.

Tel.: 34/ 339-217.

Nyomdai elokészités: Media-Press Bt.
Tel.: 34/316-539.

Nyomda: Veszpréemi Nyomda Rt.
Telefon: 88/426-688.

HU-ISSN 1416-3861

Terjeszti: Budapesten: Hirker Rt.,
vidéken: Nemzeti lllrl‘.lpkcrcskcdclmi
Egyesiilés, Kiadoir Lapterjeszto Kit.

—aprok

Bérbe adnam t6bb versenyt nyert Trabant
601 ERS tipusy, ,N” csoportos versenyautomat
az 1997. évi torabajnoksag futamaira,
valamint szlalom vagy ralikrossz-derby
versenyekre. Erdeklédni lehet Gilyan
Sandornél, 06-20/565-392.

Eladé A" csoportos Trabant rajtkész
allapotban. Iranyar: 160 eFt. Ugyanitt Trabant
szervizelés, ,A" és ,N" csoportos Trabantépités
és versenyalkatrészek. Erdeklédni lehet Erdei
Zsoltnal, tel.:06-20/384-550.

Eladé egy Peugeot 205 GTI 1600 ccm
Gruppe A’ csoportos, gépkényves, rali |-ben
ment versenyauté + 1,9-es ,A”" csoportos
motor. Erdeklédni lehet

a 06-20/350-096 telefonszamon.

Eladé 350-400 léerés Toyota Celica ralikrossz
auté. Solya 1070 kg. Ara 20 darab szerelt
kerékkel 30 000 DM. Esetleg bérbeads.
Erdeklédni: Fodor Gyérgy 30/525-430.

Eladé egy Peugeot 205 GTI N/3-as
versenyauté. 76/495-352.

~RA"” csoportos Trabant versenyauté eladé.
Kategéria masodik helyezett, sarga,
buborékos, nagyon szép.

28/310-487 vagy 20/435-244.

Suzuki Swift GTI ,,N” csoportos versenyauté
alkatrészekkel, kerekekkel eladé.
20/468-290, Juhasz Ferenc.

Lada 2105 A/5 csoportos raliouté rajtkész
éllapotban, bukoécséves edzéautéval egyitt
eladé. Iranyar: 750 000 Ft. Erdeklédni: Faltusz
Péter 96/316-824 vagy 30/566-393

Lada 21011-es és 2105 gruppe ,N"-es
versenyauték eladék. Ugyanitt négy darab Uj

Bilstein és egyéb alkatrészek.
Moller Jozsef 60/343-638 vagy 28/439-952.

Hella 2000 optilux lampdk, harom darab
halonnalolté és ketté darab navigétorlampa
eladé. 20/450-250 vagy 34/340-612.

~RA” csoportos Skoda Favorit 6t- vagy
hatsebességes valtéval és edzéauté eladé.
Stréhli Jézsef 30/563-991.

Ladara komplett nagy kipufogérendszer
eladé. 30/512-156.

Eladé egy versenyt ment Lada Samara ,A’-s
raliauté. Erdeklédni munkaidében: 06-1/295-
33-85, este 06-1/240-17-09, Rauth Tibor.

Skoda 130 LR ralikrossz auté eladé vagy utcai
autéra cserélhets.
Nyiri Sandor, 60/331-837.

1996-0s CR 125 Honda eladé versenykész
allapotban. Erdeklédni: 30/509-408
vagy 26/362-290.

Lada Samara ,A” csoportos versenyautd
eladé. Erdeklédni: Balogh 20/461-092.

Peugeot 205 GTI masodoszialy N/3
kategériaban bajnoksagot nyert versenyauté
rajtkész allapotban eladé.

Telefon: 53/310-973, Horvath Péter.

Eladé Lada 2105 ,,A” csoportos raliautd
teljesen OjjGépitve, tartalék alkatrészekkel,

szerelt kerekekkel.
30/506-714 vagy 28/360-244.

Eladé gyari épitési Skoda Favorit raliauté.
FOlép Rajmund.
T.: 20/446-655 vagy 30/374-931.

Eladé egy darab hasznalt OMP (54-es) piros
versenyruha GjszerG dllapotban, illetve egy par
Sparco (42-es) kék versenycipd kedvezé aron.
Erdeklédni: 20/536-329.

Skoda 130 | 2 db, t6bbszérés bajnok
ralikrossz auté (1340 és 1500 ccm) szerelt
kerekekkel, tartalék alkatrészekkel vagy ezek
nélkol eladé. Kis médositassal alkalmasak
hegyi és pdalyaversenyzésre is. Utcai autét
beszamitok. Speedy Motorsport.

T.: 20/414-777 vagy 30/575-171.

A NAVIGATOR az aprohirdetéseket ingyen kozli.

Favorit, 120, 105 S
gyari alkatrészek.
Tatabanya,
Marcius 15. Gt 1.
Tel.: 34/311-187

SKODA Szakiizlet
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Favorit GR. Aés N
— versenyalkatrészek
— motorkészités

— versenyauté-epités
Tel.: 30/563-991
34/372-891




MEGRENDELO LAP

Megrendelem a JT/7 7% Auté- és Motorsport Magazin
1997-ben havonta megjelend szamait. Vallalom, hogy az
elofizetési dijat a részemre kiildott postai csekken a
kiadoé cimére feladom.

B I oo cirisiniois s e e R I e

60 ezer Ft-l-éﬂ,
30 ezer Fr+AFA
15 ezer Fr+AFA

T T S SO e,

(Keérjitk megrendelési igény esetén ezt a szelvényt a kiado
cimére (2831 Tarjan Pf.: 15) visszakiildeni sziveskedjenek.)

Eléfizetés: fél évre 1560 Ft | |
egész évre 3120 Ft | |

35 ezer Fr+AFA
18 ezer Fr+AFA
OLDAL 9 Ezer FT+I}FA
6 ezer Fr+AFA

01 REKLAMRIPORTOKKAL KAPCSOLATBAN
o
HIVIA INFORMACIOS TELEFONUNKAT.

Kérem az alabbi szamokat részemre dijtalanul postazzak.
96/ 96/2 96/3 96/4 96/5
L] [ ] [ ] [ ] [ ]




Nem keésett le!

A Volkswagen Polo Classic-ot

a Porsche Bank jovoltabol

1997-ben is megvasarolhatja

- ES
részletre - kamatmentesen. PORSCHE

*Elélegtél és futamidétél fuggdben. BANK RT

Tovabbi informdacidkkal varjuk szalonunkban!

Wicha-Lerch Autohaz

3534 Miskolc, Lorantffy Zs. u. 30/A
& Tel.: 46/332-100, 332-741

Fax: 46/332-740

Polo Classic.
Kamatmentesen.
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