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Borba za fitulu

Kljué¢na je tema ovog broja borba za titulu. Kako za onu koja nas
najvise zaokuplja, vozackog prvaka za 2009., tako i onu za koju
nazalost moram priznati da je u opéem stanju stvari daleko vaznija,
borbu za titulu predsjednika Svjetske automobilisticke federacije.
Politika je, eto, duboko prodrla i ovdje. Mladim generacijama
mozda zvudi nevjerojatno, ali postojalo je razdoblje kada je politika
bila percipirana kao sporedna, ne naroéito bitna aktivnost, kada ¢ak
nismo niti znali tko su ljudi koji nas zastupaju. Iskreno se nadam da to ne znaju ni danasnja

djeca, ali politi¢ari su postali medijske zvijezde i ne moZemo pobjeéi od njihove prisutnosti
u svim medijima.

Nekada, dok nisu iskakali iz pastete, preskakali smo politicke emisije na tv-u i tih nekoliko
stranica u novinama (osim ako ne bismo naletjeli na neko smijesno ime pa se poslije u skoli
sprdali s njim — vjecni favorit bio je stanoviti Gojko Ubiparip), koncentrirajuéi se na bitno.

Danas, ¢ak ni ¢asopis o Formuli 1 ne moze bez politike, barem one koja neposredno
odlucuje o nasem najdrazem sportu. Nazalost, u zadnjih nekoliko godina politika je postala
nerijetko i bitnija od samog showa — treba se samo sjetiti skandalozne scene kruZenja $est
bolida po Indianapolisu za potvrdu toga. Nebulozne ideje i promjene naprecac obiljezile su
jedno ¢udno razdoblje traganja za identitetom, kulminirajuéi u skandaloznoj, no pitanje je li
i konaénoj, odluci o napustanju KERS-a, jedinog uistinu potencijalno zanimljivog tehni-
¢kog noviteta u zadnjih dosta godina, nakon samo jedne sezone i protracenih, po nekim
procjenama, gotovo milijarde dolara. Formula 1 na velikoj je prekretnici: nastaviti nositi bak-
lju vrhunca automobilistickog sporta i tehnoloskog razvoja, pa i pod cijenu dosadnih utrka i
dominantnih mom¢éadi, ili se pretvoriti u jo§ jednu zabavu za mase, u europski NASCAR.
Tehnoloska i budZetska ograni¢enja vode ovome drugom, gotovo neminovno, no je li to
pravi put? I je li ispravan put kojim bi F1 poveo Todt ili Vatanen (ako Vatanen uopée ima
ideju kamo bi je poveo)? Iskreno, ne znam. A dojma sam da ne znaju ni mnogo od mene
pametniji i na mjestima gdje se donose odluke pozicionirani ljudi. Ono §to znam jest da
¢emo sljedece godine gledati borbu Alonsa i Masse u Ferrariju, Hamiltona u McLarenu,
Kubice u Renaultu, Vettela u Red Bullu, vjerojatno Buttona i Rosberga u Brawnu... Najbolje
mom¢adi imat ée po sebi rasporedene iznimne, uglavnom mlade i izrijekom iznimno talenti-
rane vozace, §to e generirati i napetost i dodatno razbuktavanje ve¢ rasplamsalih navijackih
strasti. A to §to ée u njihovim bolidima biti sve vise jednakih, zajednickih ili tipski toliko
usko specificiranih dijelova da nece biti prostora za kreativnost i zaobilaZenje propisa, iona-
ko vjerojatno ne brine ve¢inu navija¢a. Kao ni to §to umjesto Zivopisnih likova poput veé
oti$lih Rona, Flavia i drugih dolazi kultura bezli¢nih, kloniranih i korporativno govoreéih
ljudi koji se spremaju ugasiti i zadnje iskrice osebujnosti i originalnosti Formule 1 i pretvoriti
je u jos jedan odjeljak velikog Stroja za sjajnu zabavu i zgrtanje novca. Ari ili Jean, svejedno,
za manje od deset godina imat ¢emo sport u kojem e nastupati pobjednici reality natjecan-
ja, sponzorirani od strane tv kuca. Ako Zelite da sljedece nedjelje Stefek nastupi za McLaren
nazovite 0600 555555, a ako navijate za Antu, onda 0600 666666...

Nadajmo se da ipak nece biti tako i da ¢e Formula 1 ostati vrhunac automobilizma, do
kojeg se dolazi teskim i napornim radom, putem na kojem je trenutno i Luka Grobenski, o
kojem mozete pro¢itati prilog na idu¢im stranicama.

——————
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VELIKA TROJKA

Jensan, Rubens i Sebastian u bespostednoj bordi za naslov koji nisu oéekivali

TAINI SVLJET GFO-A

Upaznaite se s Gudesnom tehnlogijom koja
pamaze u razvoju najnovijin bolida 1
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PITPASS Nova Suzuka - jos atraktivnija i bolja

PITPASS Trebaju i moméadi nastupati s po fri bolida?

PITPASS Svi Talijani koji su nastupali za Ferrari u Monzi

PITPASS U posieti novim moméadima: Kako napreduju bolidi za 2010.
PITPASS Analiza spektakularnog debakla Luce Badoera

STO SE ZBILO S... Hondinim glavnim mehanicarom Alastairom Gibsonom?
Treba li nekome skulptura morskog psa?

ALAN HENRY Posliednji momak koji se zvao Giancarlo i vozio je Ferrari bio je
prilicno spretan

PETER WINDSOR Epizoda s Badoerom dokazuje da svaka moméad mora
imafi prvog vozaca

TOP 10 najuspjesnijih vozacko-momtadskih parterstva u F1. Prvi je Michael
Schumacher...

MOJ ZIVOT U FORMULI 1 Frank Williams: autostoper je postao Sef moméadi
i legenda F1

F1 KAKVA JE NEKAD BILA Smijesak, molim! Fotografiia s Ringa 1961.
CRNA ZASTAVA Varaju li nas svi?

PRICE BROJA

BUDUCA ZVIJEZDA Uz Luku Grobenskog na putu prema uspiehu

VI POSTAVLJATE PITANJA: DAVID COULTHARD | EDDIE JORDAN
Legendarni keltski par svada se oko vasih pitanja

NAPETO DO KRAJA: OBRACUN ZA NASLOV 2009.

Tri vozata pretendiraju na naslov, ali koji ¢e od njih pobijedifi?

DAMON HILL O JENSONU BUTTONU Damon smatra da ce se Jenson sredifi
nakon “posrtanja u sredini sezone”

EMERSON FITTIPALDI O RUBENSU BARRICHELLU Emmo zna da Rubens
moze dobro pritisnuti Jensona

MICHAEL SCHUMACHER O SEBASTIANU VETTELU Veliki Schumi okrece
Malom Schumiju palce gore za pobjedu u sezoni

ALAN JONES O MARKU WEBBERU Ako Webber pobijed, bit ce to zato jer
nikad ne odustaje, smatra Alan

DRUGI OBRACUN U F1: PREDSJEDNICKI 1ZBORI U FIA-i Za najmocnije
miesto u automobilizmu bore se Todt i Vatanen

VELIKA NAGRADA KOJU NIKAD NE VIDITE Sto se zbiva u paddocku dok su
bolidi na stazi?

KERS: PRESUDA Vecina ga je moméadi otpisala. Je li KERS doista tako lo3?
TAINI SVIJET CFD-a Pripremife se za nevierojatnu tehnologiju razvoja bolida F1
VISE OD FIZIOTERAPEUTA Znate, ne nose oni samo pice za vozata

WILLIAMSOVO SLAVNO LJETO 1979. Prisiecamo se lieta kad je Williams
iznenada poceo pobiedivafi
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Badoer se nije proslavio, no mi se nadamo da ée za nekoliko goding u

Formulu 1 uéi jo$ jedan Luka - i ondje ostaviti daleko dublji trag...

rice 0 ambicioznim roditeljima i djeci
koja ¢itavo razdoblje odrastanja
provedu spremajudi se za karijeru
vrhunskog sportasa nerijetko zavrie u
suzama. Ili u tavorenju u prosjecnosti,
jer samo rijetki uistinu i uspiju.
Zamislite samo na $to je nalik moguénost da
neki klinac koji danas vozi karting za desetak
godina dode to Formule 1: u desecima zemalja
voze se na desetine prvenstava, u kojima nas-
tupaju na stotine optimisti¢nih klinaca, uvje-
renih, a njihovi roditelji mozda i viSe od njih
samih, da ¢e upravo oni jednog dana naslijediti
Alonsa i Hamiltona. Tek jedan mali djeli¢ njih
posjeduje dostatnu koli¢inu talenta za to — no,
¢ak i vaznije, jednako mali djeli¢ posjeduje
potrebnu snagu volje i usredotocenost. Zato je

F1 RACING STUDENI 2009.

vrlo pretenciozno ustvrditi da ée Luka Groben-
ski, klinac o kojem se u zadnje vrijeme podosta
piSe u na$im medijima, uistinu jednoga dana
doéi do Formule 1. Treba mu, uostalom, jos vise
od pola desetljeéa ¢ak i do trenutka kada ée
legalno smjeti voziti automobil. S dolaskom
puberteta dio mladih kartingasa, kao i dio dru-
gih sportasa, otpadne naprosto zato $to ih
probudeni hormoni odvedu u drugim pravcima.
Ili mu se naprosto moze dogoditi da po¢ne
ubrzano rasti, postane dvometras i time si
zatvori vrata ozbiljnog automobilizma. O
mogucénosti neke ozlijede ne Zelimo ni
razmisljati. Ukratko, Luka je jo§ jako daleko od
svijeta vrhunskih profesionalnih utrka — ali je i
na boljem putu da jednog dana postane dio tog
svijeta nego $to je ikada bio netko iz Hrvatske.

Kako spojiti hezhrizno i zaigrano odrastanje S
 prafesionalizmom i potpunom posvegensséu utrkama,
| Majvei je zadatak pred obitelji Grobeaski

Sto je potrebno za to? Spomenuli smo veé tal-
ent, snagu volje i usredotoéenost — to sve,
potvrdit ¢e vam svi koji znaju nesto o Luki,
decko ima. Roditeljska podrska? Preselili su iz
Koprivnice u Pulu samo kako bi mogli vikendi-
ma uz manje traumi putovati na utrke u Italiju.
Ozbiljna konkurencija u kojoj se moZe razvijati?
Vozi u Italiji, rekosmo, to je uz Englesku
najvece svjetsko stjeciste mladih vozaéa i klinci
iz svih krajeva svijeta dolaze onamo, znajuéi da
se odande, a ne iz hrvatskog ili finskog prvenst-
va stize do Formule 1. Strué¢no vodstvo i
usmjeravanje? Vodi ga Danilo Rossi, istinska
legenda kartinga, a uvrstanjem u Red Bullov
razvojni program mladih vozaca stvoreni su
preduvjeti da razvoj nastavi teéi planski i da
Luka postane kompletan voza¢, sa svim potreb-




Luka je najmiade dijete lkada ukljuceno
i poznati Red Bullov razvojni program za miade vozace

nim osobinama. Sponzori i ﬁnancije? Khm, ovo
je ipak Hrvatska, uozbiljimo se... Podrske ima,
ali je li dostatna, tek éemo vidjeti.

Luka Grobenski na pravom je putu. Razvija se
i raste u okruzenju koje ée ga nauditi sve $to je
potrebno nauditi kako bi usao u svijet vrhun-
skog automobilizma. Ne odvrate li ga s tog puta
neki drugi zapleti i okolnosti, moze dogurati
daleko. Koliko daleko, ovisi 0 njemu samom, o
sposobnosti da snagom volje svladava prepreku
po prepreku i da uvijek bude najbolji. I onda
kada okolnosti ne dopustaju pobjedu, da bude
pobjednik i kada zavr§i dvanaesti, i kada mora
odustati, da se nikada ne predaje. Jer samo ce
tako ostvariti svoj cilj. I omoguéiti sebi, nama,
¢itavoj naciji, ostvarenje sna. Vjerujemo u njega
i nastavit ¢emo mu davati podrsku, jer on to moze.

F1 RACING STUDENI 2009. 007




i Solutions Corp.

TR

R

E E . \ ;;;‘ ‘é. ‘: E‘(" i ":
1| B g : 1 1 : ¥
\ ; } !F : il 11!
111 1 1§ R ERER
? ? m ‘'R | LA B W i *

woger

T
e aeA
3 e
—

Liecs £ -uomt s gy xS

xipeo NGK/

KEIAIN

“To pokazuje koliko Su
Japanu 1 danas voljni
Investirati u formulu 1.”
John Howett, Toyota

Otmjeni novi kompleks boksova i svieZi asfalt - ne izgleda li sjajna?
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Tu st i potpuno nova sjedala za goste, koja trenutno ne prijaju nicije straznjice...

FORMULA 1 VRATILA SE na jednu od najboljih
staza u svijetu, a dobra vijest za navijace je da je odli¢na
staza u obliku broja osam dobila opseznu nadogradnju
kako bi za iduée dvije godine potvrdila svoje mjesto u F1.

Nakon dvogodisnjeg boravka na Fujiju, Velika nagrada
Japana 4. listopada vratila se na Suzuku, a F1 Racing
ukratko je upoznat s velikim pobolj$anjima u boksovima
i objektima paddocka.

Suzuka je uz Spa jedna od voza¢ima najdrazih staza u
kalendaru i dobro je dosla natrag u raspored, a domacin
prve ondasnje Velike nagrade Japana bila je 1987. Nakon
Fujijeve objave da na njoj vi$e ne postoji ekonomska
opravdanost domacinstva velike nagrade, Suzuka je s
glavnom osobom F1 Berniejem Ecclestoneom dogovo-
rila odrZavanje utrke slijedece dvije godine. Medutim,
vtlo je vjerojatno da bi se u buduénosti, kad se gospodar-
ski uvjeti poprave, Fuji mogao vratiti u kalendar.
novi boks, s novim garazama, novim prostorima za
goste, dodatnim sjedistima na tribini i lije¢nickim i press
centrom. Prilaz paddocku i objektima za moméadi
takoder je preureden, a uz sve to prvi je sektor staze duge
5,8 kilometara dobio novi asfalt.

Pobolj$anja je pohvalio i $ef Toyote F1 John Howett.
Izjavio je F1 Racingu:“U stazu na Suzuki mnogo je
investirano i premda je konfiguracija ostala nepromijen-
jena, nanijeli su mnogo novog asfalta, a boksovi i
paddock potpuno su promijenjeni. To pokazuje koliko u
Japanu Zele investirati u Formulu 1" Otkad su startali na
svojoj prvoj velikoj nagradi 2002., moméad Toyote jo3
¢eka prvu pobjedu, no napravili su veliko poboljianje
svog TF109 za utrke u Singapuru i Japanu kako bi
pokusali promijeniti lo§u sre¢u. “Na Suzuki su zahtjevi
za aerodinamicki potisak sli¢ni onima u Spa’, dodaje
Howett, “Zato bismo tu mogli biti jaki. To je idealno
mjesto za pobjedu.” Dakako, to se nije ostvarilo, no
drugo mjesto Jarna Trullija najbolji je Toyotin rezultat u
2009. Zapravo, najbolji uopée. Unatoé obeéavajuéem
pocetku sezone i nekoliko startova iz prvih redova, ta je
vazna pobjeda Toyoti ove godine zasad ostala izvan
dohvata, no kako je Timo Glock rekao F1 Racingu, u
svom ekskluzivnom intervjuu prije za njega nesretne
Velike nagrade Japana, na Suzuki se moméad potrudila
najvise §to moze.”U trkackim krugovima Toyota ima vrlo
vierne sljedbenike. Bez Honde na stazi, u F1 mi predstavl-
jamo japansku zastavu’, rekao je."Kako je Suzuka domaca
utrka, bilo bi lijepo ostvariti dobar rezultat”

FI SEZONA POGET
GE U BAHREIND

U privremeni kalendar takoder se vratila Kanada

SLIJEDECA SEZONA Formu-

le 1 pocet ¢e i zavriiti na Bliskom

istoku, jer Bahrein je predviden kao
prva utrka, a Abu Dhabi kao finale

sezone. Premda jo§ nije sluzben,
predlozeni kalendar za 2010. ve¢
je podijeljen mom¢adima.

U raspored od 18 utrka
dobrodosao je i povratak Velike

nagrade Kanade u Montrealu u

lipnju, a na listi se nalaze i Doning-
ton Park i Silverstone zbog sumnji

da preuredenje Donington Parka
nece biti dovr§eno na vrijeme.

Bahrein je posljednji put bio
domadéin prve utrke 2006., kad su
se u Melbourneu odrzavale Igre
Commonwealtha.

Iduce godine Melbourne je na
rasporedu potkraj ozujka zbog
prijelaza na ljetno ra¢unanje
vremena i kasnog starta utrke —
ponovno — radi europskog TV
gledateljstva. Kalendar jo§ mora
potvrditi FIA u prosincu.

ABU DHABI JE SPREMAN ZA HD

TV prijenos finaine utrke u visokoj razluéivesti priprema

PRIVREMENI
KALENDAR F1 2010.

je za punu HD pokrivenost od iduce godine

OVO JE TRENUTAK koji su
cekali navijadi iz fotelje — prva
utrka koja ¢e biti emitirana u
visokoj razluéivosti. FOM (tvrtka
u vlasnistu Bernieja Ecclestonea
koja snima sve utrke) u HD-u ée
emitirati ovogodi$nju vecernju
utrku u Abu Dhabiju, s mogué-
noséu da se to ostvari cijele iduce
sezone. Ecclestone je prosli mje-
sec rekao F1 Racingu da ée F1

Mislite li da ovo izgleda dobro
ulisnuto na papiry, pricekajte "~
tiok to ne vidite u ADA...

F1RaCiNG sTupent 2009. [EEEN

biti u HD-u kad "¢e to pozZeljeti
dovoljno ljudi”. No, europske
TV kuée, uklju-¢ujuéi BBC,
pozuruju promjenu.“Sve smo
blize jer sam pitao sve TV kude
i njih oko 50 posto reklo je da’,
rekao je Ecclestone.

Problem u proslosti bio je
ugurati HD tehnologiju u si¢usne
kamere na bolidu — no taj je
problem sada rijesen.

SLIKE: SUZUKA CIRCUIT; ABU DHABI GP



SLIKE: XPB.CC; LAT ARCHIVE
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“KAD SAM JA VOZIO, na star-
tu smo imali dvadeset i Sest bolida.
Kvalifikacije su vozila trideset i dva
i na stazi je bilo mnogo vise akcije.
Volio bih kad bi sve mom¢adi na
start dovele tri bolida, jer to bi jed-
nostavno bila bolja predstava. Imali
bismo vise bolida, vise utrkivanja, a
to mi se svida u Formuli 1.

Ljudi govore o Michaelu Schu-
macheru u tre¢em Ferrariju, ali
za§to Michael? Mislim da je imao
dovoljno vremena da pokaze §to
zna. Tredi bolid trebao bi ponuditi
mladim vozadima vise $anse da
pokaZu svoje moguénosti i naviknu
se na voznju u F1.

" 4:/""::

Riccardo Patrese
Bivi vzat, Brabhama |
" Wiliamsa

U redu, mozda se neki bolidi ne
bi kvalificirali, ali uvijek je tako
bilo, to je bio dio $arma i spektakla
nekadasnje Formule 1. Trenutaé¢ni
problem za 2010. je $to zapravo ne
znamo koliko ée se momdcadi s
bolidima pojaviti u Melbourneu.
Mozda ée ih biti trinaest, mozda
deset — a mozda i manje. Zato
niposto ne mislim da je to samo
pitanje Ferrarija.

Vjerujem da bi mom¢adi trebale
nastupati s tre¢im bolidom jer, jed-
nostavno receno, mislim da je bolje
za sport ako imamo viSe bolida a
stazi, kako u kvalifikacijama tako i
u samoj utrci, a ne manje."

BEI ¢ RACING STUDENI 2009.
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“ONO STO F1 CINI uzbudlji-
vom, a ova godina je klasi¢ni pri-
mjer, su vrlo konkurentne razli¢ite
mom¢éadi. Mislim da nije zanim-
ljivo na startu imati tri bolida iste
boje i mislim da nije zanimljivo
imati bolid koji ne moze osvojiti
bodove.

Stvara se guzva na stazi i ako
jedan od tih bolida ne osvaja bod-
ove, §to ima za izgubiti? Jednostav-
no s velikom radoséu moze zeznuti
sve iza sebe.

Tu su takoder i nuspojave. Za-
mislite u¢inak na trZitu vozaca.
Trenuta¢no Formula 1 nema place
poput nogometaskih, jer iako je

i R | By 5 =) _ NS b s | J

fervari iduée goding s tri holida? To
nadi da ¢e mogi natrag uzeti Lucy
Badoera...

Adam Parr
IzveSni direktor,
Williams

jedna mom¢éad voljna platiti dvos-
truko viSe nego svi ostali, ¢injenica
je da to mogu naéiniti samo za dva
vozaca. Kad bi to mogli napraviti
za trojicu, htjeli bi najbolju trojicu
na stazi.

Nademo li se u situaciji sa samo
osam prijavljenih mom¢adi, za sto
se iskreno nadam da neéemo, tada
bismo i mi bili za uvodenje treceg
bolida. Ali ono §to ne odobravamo
jest forsiranje uvodenja treéeg boli-
da samo zbog toga $to je jedna
momc¢ad, zalomilo se, potpisala
previse vozackih ugovora. Oni
misle da je seksi imati vise bolida
iste boje — ja ne mislim.”



SPIJUN U PADDOCKU

Prije Fsichelle 16 se drugih Taluana II MIIIIZI IIlI'I(IVﬂlIlZHfEI‘I‘HI‘I

Toje Iﬂll]ll]l!lllmllltlll]ll!lllnnhltl‘ll Nazalost, Illlulurltlllllllllllml!rll Ludovico Searfiotti, roden u Torinu, svoju je jedinu llli!lllﬂl!lllﬁﬂ‘llltmlfll'rlﬂmlﬂl
je Scuderia u legendarnoj utrci zamijenila Giancarlom Fisichellom Italije 1366. Drugi je bio momeadski koiega Mike Parkes

Giancarlo Baghetti vodi trojac 156-ica u lnzl lllz Tri godine ~ Nakon smrti Enza Ferrarija Michele Alboreto je u vrlo emotivnoj utrei 1988. Tijekom 19704 dva su se talijanska vozaéa utrkivala u Monzi za
kasnije u Ferrari je doSao Nino Vaccarella osvojio drugo mjesto iza svog kolege Gerharda Bergera Ferrari - Arturo Merzario (na fotogeafiji) i lgnazio Giunti

Luigi Mussa se za propetog konjica dvaput natiecao na poznatom “Hej, momak, ne mozeS se utrkivati u ovom.” Giuseppe ‘Nino' Farina Svoju je Kad je 1966. Lorenzo Bandini morao napustiti utrku u boksovima
Autodromu, 1956. i 1957., kad je u Parabolici Snimfjena ova fotografiia  trecu UN Italije morao prekinuti zhog poteSkoéa S gumom Suu modi bili vrlo visoki barski stolei

Aberto Ascari (lijev) utrkivan se od 1950. do 1954., a u tom Ivan Gapelli bio je posljednji Talijan (prije Fisichelle) keji je za Ferrari vozio u Ta Ferrari je 1950. vozio Dorino Serafini. Nakon njega dosli su
o Se razdoblju pridruzili Umberto Maglioli i Eugenio Castelotti Monzi, ali je izvrtio svoj F92 i zatim odustao Piero Taruffi i Luigi Villoresi (na fotografiji iz 1952.)

F1racine stuent 2009. [N
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NOVE MOMEADI DOVRSAVAJU
ollJE PLANOVE A 2010.

1a samo Sest mjeseci Manor, Gampos | USF1 debitirat ce u Formuli 1. Kako napreduju...
hoce Ii im se pridruziti joS jedna nova momcad?

SVE TRI NOVE F1 MOMCADI nalaze se u
zavr§nom stupnju izgradnje svojih automobila,
pobolj$anja svojih baza i razgovora s vozacima
prije svojeg prvog nastupa u F1, koji ée biti za
manje od Sest mjeseci.

Otkad je FIA u lipnju potvrdila nove mom-
¢adi Manor, Campos i USF1, tri mom¢adi
s Cosworthovim motorima skupljaju novac
i marljivo rade na svojim bolidima za 2010.
Medutim, mogla bi im se pridruZiti cetvrta
nova moméad zbog odluke BMW Saubera o
napustanju F1 na kraju ove godine.

Mom¢éadi koje razmisljaju o ulasku u F1 2010
godine uklju¢uju spanjolsku moméad Epsilon
Euskadi, koju vode ljudi s iskustvom iz F1
Joan Villadelprat i Sergio Rinland, te mom¢éad
Lotus-Litespeed &iji je savjetnik Mike Gas-

012 STUDENI 2009.

coyne. Usto, Lola je predstavila svoj F1 bolid,
koji bi se u F1 mogao pojaviti 2011. (glavna
fotografija).

Medutim, dok se sapunica oko novog BMW-
ovog vlasnika nastavlja, F1 Racing je razgova-

“Nakon BMW-ove odiuke
0 odlasku, novim bi
'S8 momcadima mogla
pridruzifi cetvrta™

rao s tri nove moméadi koje su na startnom

popisu za 2010...
TEAM USF1

Glavni ulaga¢ ameri¢ke moméadi je tvorac
YouTubea. Chad Hurley, 33, posjetio je VN
Velike Britanije i veliki je ljubitelj F1. Nacinio

je logotip za PayPal i zatim bio suosniva¢

You'Tubea, koji je prodao Googleu za otpri-
like 1,8 milijardi eura. On je jedan od glavnih
ulagaca u moméad USF1, americke moméadi
koju su osnovali urednik F1 Racinga Peter Wind-
sor i bivsi zaposlenih Onyxa Ken Anderson.
Sasija bolida moméadi USF1 trebala bi biti
dovriena iduceg mjeseca, mnogo prije prve
voznje u sije¢nju. Dizajnerska i proizvodna

baza bivsi je NASCAR-ov objekt Joea Gibbsa




u Charlotteu u Sjevernoj Karolini, s dodat-
nom logistitkom bazom u Spanjolskoj. An-
derson je za F1 Racing rekao da mom¢ad
funkcionira na vojnom principu istraZivanja

i razvoja poznatom pod nazivom,skunk-
works’, u kojem mala mom¢éad radi svoj posao
bez birokratskih smetnji koje ometaju veée
organizacije.

Njihova baza u Americi ima desetak CNC
strojeva za obradu i dva autoklava, a nalazi se
blizu postrojenja za ispitivanje ovjesa, velikog
zratnog tunela Windshear i drugih potrebnih
radionica. Mom¢éad trazi jednog americkog i
jednog iskusnog F1 vozaca za iduéu god-
inu, a Windsor buduée zvijezde nastoji naéi
natjecanjem nazvanim “Grand Prix Shootout”.
Americki vozadi koji se spominju ukljucuju
Jonathana Summertona i Alexandera Rossija.

MANOR GRAND PRIX

Vlasnik moméadi John Booth bio je na stazi
Spa na utrci za VN Belgije, gdje je razgovarao
s vozac¢ima koji su vozili za njega u juniorskoj
formuli, ukljuéujuéi Roberta Kubicu, Kimija
Riikkonena, Kazukija Nakajimu i, naravno,
Lewisa Hamiltona.

Booth kaze da razmislja o uspostavljanju
programa mladih vozaca za one koji bi
mogli sti¢i iz moméadi Manorove Formule 3
i Formula Renaulta. Takoder je objasnio da
se njegova baza u Shefheldu uvelike prosiruje
kako bi mogla smjestiti nove trkace odjele
za F1 bolide. Manorovi poslovi odvijaju se
na tri mjesta.

Dok je baza za sklapanje i logistiku u
Shefhieldu, centar za dizajniranje i proizvod-
nju je u tvrtki Wirth Research u Bicesteru.
Marketinska baza jo§ nije potvrdena, premda
se smatra da je rije¢ o Virginu iz Londona, koji
vodi Alex Tai, izabran za nadzor F1 mom¢adi
iduce godine. Bolid ée biti prikazan u veljaci
iduée godine.

CAMPOS META

Mom¢ad Adriana Camposa djelovat ée iz iste
baze u Valenciji kao i sestrinska GP2 mom¢éad
Barwa Addax, s planiranim Sirenjem postro-
jenja nakon zavrsetka GP2 sezone. Campos
je zaposlio bivseg $efa momdadi Super Aguri
Daniela Audetta, donedavna zaposlenog kao
savjetnika moméadi Rome GP. Za dizajn i
proizvodnju bolida zasluzan je talijanski pro-
izvodaé $asija Dallara, a ispitivanja u zraénom
tunelu obavljaju od srpnja. Dallara ima 40
inZenjera koji rade na tom projektu, a oéekuje
se da ¢e im se broj poveéati — zaposlili su i
bivieg Red Bullova stru¢njaka za aerodinami-
ku Bena Agathangeloua. Dallarini bolidi nas-
tupali su u F1 od 1988. do 1992., a s Midlan-
dom su suradivali u njegovu povratku 2005.

Vozadi koji se povezuju s moméadi uklju¢uju
Pedra de la Rosu i GP2 vozaca Vitalija Petro-
va, koji se utrkuje za Barwu Addax, premda
ta imena neée biti potvrdena do kraja sezone.
Za marketing i odnose s javnoséu zaduZena je
tvrtka Meta Image iz Madrida.

T
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Novak Alguersuari vjezba vozeci

MLADI POCETNIK Toro Ros

suari nema prev

aime Alguer-
obodnog vremena: i

kraja kolovoza i zavr$ne F1 utrke u Abu Dhabiju
utrkivat ée se deset od 11 vikenda.

Buduéi da F1 pravila zabranjuju testiranja tije-
kom sezone, 19-godisnjak ostaje spreman za
utrku nastavlj e utrkivati u Renault World
Series natjec:

je u CIK-FIA

vozedi protiv 80

der, prije Monze nastupio

jetskom prvenstvu kartinga,

jih vozaca.
Proslo je cetiri godine otkad se Alguersuari

i put utrkivao u kartingu, ali promatraci
su bili odusevljeni njegovim nastupom u talij

skom Sarnu — zavrsio je na Sestom mjestu u

N .

ISCRPLIUJUC! RASPORED

vikendima kad nema F1 utrka

kartingu sa 125 cm3 1 KZ1«

CL’I sumu pmblcmi S iSpU. 11m sustavom onemo-

cem — prem-

gudili postizanje boljeg rezultata.

Premda je na rukama dobio plikove, smatra
da je utrkivanje najbolja priprema s obzirom na
njegovo iskustvo, a njegovi Sefovi moméadi ga u
tome podupiru.

me je rekao: “Franz Tost i Giorgio Ascanelli
vrlo su zahtjevni, ali slazu se sa mnom da s ob-
zirom na moje godine trebam nastaviti naporno
trenirati, §to bih i uspio da nisam tako rano
usaou F1”
tavio je borbu za We

Series naslov na Niirburgringu.

JOS F1 VOZAGA NA TWITTERU

Preko interneta pratite Jensona, Rubensa... cak i Arija Vatanena

SAD SE MOZET jise pribliziti najboljim
F1 voza¢ima pratedi ih na Twitteru. Vozadi Jen-
son Button, Rubens Barrichello i brojne moméadi
objavljuju na tim internetskim stranicarn

Twitter ima i forum za obozZavatelje ko

16 - Tt SAMEH
el OraaTcn &

n Piquet zabavio je 80.000

‘Boa Grosjean’, §to z

“Dobar Grosje: ga je zamijenio
u Renaultu sudario u prvom krugu VN Belgije...
Ari Vatanen je na Twitteru, bas kao i McLaren,

Red Bull, BMW, For

pripazite r

aiRenault. Samo

stvarnih Twitter profila koje mozete potr:
twitter.com: Romain Grosjean@Rgrosjean
Jenson Button@The_Real_JB i Rubens Barichel-
lo@rubarrichello, McLaren@ TheFifthDriver,
pa ¢ak i F1 Racingov urednik vijesti

Jimmy @]robertsF1.

F1racing stunent 2009. | KIENR




NE MOZETE KRIVITI neiskustvo za neuspjeh
Luce Badoera u Ferrariju. U deset je godina 38-godis-
njak nakupio vise od 130.000 kilometara testiraju¢i
bolide, $to ga ¢ini najiskusnijim testnim vozacem u
povijesti. Ne moze ga se smatrati neznalicom jer je
osvojio medunarodno FIA F3000 prvenstvo 1992,
pobijedivsi Rubensa Barrichella i Davida Coulthar-
da. Medutim, od prvog treninga u Valenciji, san o
utrkivanju za Ferrari ubrzo je postao noéna mora.

Njegove dvije utrke obiljeZene su brojnim ne-
dostacima taktike, pogreskama, “piruetama” i vrlo
uodljivim nedostatkom brzine. Ima nesrecu §to se
za Ferrari dvaput kvalificirao na posljednje mjesto,
povecavsi svoj rekord u kategoriji vozaca s najmanje
bodova u povijesti Formule 1 — 50 startova bez
bodova. Ferrari je u utrci s McLarenom za trece
mjesto u prvenstvu konstruktora, pa je morao
odustati od Badoera i dovuéi Giancarla Fisichellu
iz Force Indije.

Nakon podignute prasine zbog Shumacherova
planiranog povratka i otkazanog povratka, Badoer

B 71 rACING STUDENI 2009.

Na kraju poretka u Valenciji, Badoerov povratak obiljezen je brzinom keju je
mogan ostvariti samo u Boksu..

nije uspio zabljesnuti u utrkama. Ferrari ga je htio
nagraditi za njegov dugogodisnji rad, ali to je samo
naglasilo &injenicu da su testiranje i utrkivanje
dvije posve razlicite stvari.

Badoeru su posao otezala pravila koja zabranjuju
testiranja na stazi, pa nije imao gotovo nikakva
iskustva s ovogodisnjim bolidima slabog potiska i

slik gumama. Od prvog dana u Valenciji &inio je
pogreske, dobivsi ¢etiri kazne zbog prebrze voznje
kroz boks. Izvrtio se tijekom utrke, a zatim dobio
kaznu prolaska kroz boks zbog prelaska preko
bijele linije na izlasku iz boksa.

Da zaokruZi cijelu pri¢u, na parkiralistu se
nakon utrke zabio u straznji kraj Force Indijina
bolida Adriana Sutila. Los je bio i na stazi Spa,
sudarivsi se u kvalifikacijama, s vremenom gotovo
1,4 sekunde slabijim od Kimijevog u Q1. Utrku je
zavrsio 102,1 sekundu iza pobjednickog
momcadskog kolege.

“Odluka da vozi bila je ludost’, izjavio je izvor
iz F1.,0n moze voziti, osvojio je nasloy, ali nema
zamjene za utrkivanje. Nije vazno koliko ste dobri;
ako se niste utrkivali deset godina, bit ée vam
vrlo tesko.

Na testiranju ne idete do ekstremnih granica —
koristite 95 posto moguénosti — a na natjecanju
valja voziti sa 100 posto moguénosti. On nije imao
takvo iskustvo i ne mogu shvatiti zasto su ga




“Nisam dovoljno
vozio Stazom i
nemam tovoljno
yremena. To je

problem.”

BROJ TESTNIH KILOMETARA
U POSLJEDNJIH 10 GODINA:

1. Luca Badoer 131.942 km

* izvor: forix.com

odabrali umjesto Marca Genéa, koji je ove godine
osvojio Le Mans...” Badoer je okrivio medije za
¢injenicu da nije uspio, ali je priznao da su
testiranje i utrkivanje poprili¢no razli¢iti.

Razveseli se Luca: bit ges kod
kuée do odbrojavanja

“Performanse pokusnog voza¢a moraju biti vrlo
sli¢ne performansama trkaceg vozaca i tako je bilo
deset godina’, rekao je."Pritisak u utrci sasvim je
drukdiji. Na testiranju je opustenije, s manje pri-
tiska. U utrkivanju nemam mnogo moguénosti
voznje po stazi i nemam dovoljno vremena.

To je najvedi problem.”

Giancatlo Fisichella u Ferrariju ée voziti ostatak
sezone, a iduce ¢e godine zamijeniti Badoera kao
rezervnog vozada, dok je Vitantonio Liuzzi presao
u Force Indiju.

Problem sa zamjenama naglasio je Ferrarijevu
potrebu za uspostavljanjem programa mladih
vozaca, kakve imaju Red Bull, Renault i Toyota.

Felipe Massa je u Brazilu nakon nesre¢e u Ma-
darskoj operirao glavu i nece voziti do idude

godine.

0'| U kojoj je utrci Renault

predstavio svoj motor s

turbopunjadem?

02 Koji je Tyrrellov voza¢
vozio bez zaustavljanja
vozio do petog mjesta na

Velikoj nagradi Monaka
1997.2

03 Tko je 1982. zamijenio
Carlosa Reutemanna u
Williamsu nakon pete utrke

u sezoni?

04 Koje je godine Estoril prvi
put bio domaéin F1 utrke?

05 Koja je mom¢éad osvojila
Pirellijevu jedinu pobjedu
u sezoni 1986.?

06 Koja je satelitska televizijska
kuéa sponzorirala Simte-
kovu F1 mom¢éad?

07 Tko je BMW Sauberov
ovogodiénji testni i rezervni
vozac?

Koji je voza¢ bio moméadski
kolega Marija Andrettija u
Lotusu 1977.2

09 Na kojem je mjestu Mark Web-

ber zavrsio svoju prvu F1 utrku?

il .,

'IO Koji je proizvoda¢ automo-
bila igra¢aka sponzorirao
momcad Surtees Johna
Watsona 1975.?

XOQUDIDY QL Wojag 6 LOSS|IN 10UUNY @ UBI[Y UDLSHY) £ ALW 9 (ONISYOW NA)
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PITAJTE

Odgovori na sva vasa pitanjo

Je li Luca Badoer ohorio
rekord za najvecu stanku
izmedu dvije F1 utrke?

David Stewart, Australija

BIO JE VRLO blizu — ali nije
uspio. Stanka izmedu posljednje
utrke za Minardi u Suzuki 1999. i
Valencije trajala je devet godina i
deset mjeseci. Medutim, rekord
drzi Jan Lammers koji je imao
stanku od deset godina i tri mje-
seca izmedu utrkivanja za Theodo-
re na VN Francuske 1982.1 po-
vratnicke voznje za March u

Suzuki 1992.

Vasa pitanja na engleskom jeziku Saljite na askflracing@haymarket.com

F1RacinG sTunent 2009. [ CEIR

Lammers u Svojoj postjednej uteei u Francuskej 1982,
(qore) i njegova povratniéka utrka u Suzuki 1992. (dolje)
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Neko:  Mahao je lizalicom 2007. u moméadi Honde,

promateajui sav taj keasni, siajni metal...

ALASTAIROM GIBSONOM

amo s naprtnjaom i torbom za alat, Alastair Gibson prije 22 godine dosao

je iz Juzne Afrike u Veliku Britaniju trazeéi posao u automobilskom

sportu. Pocevsi kao mehanicar Formule Ford u Van Diemenu, napredovao
je preko F31F3000, a prvi posao u F1 dobio je u Benettonu 1995. Nakon

tri godine presao je u Tyrrell, kojeg je taman kupio BAR, a zatim se s novom

mom¢éadi preselio u njihovo novo sjediste u Brackleyu. Gibson je kao glavni

mehanicar morao nadzirati sve mehanicarske poslove na bolidima, a bio je

zaduZen i za zaposljavanje mehanicara i usavrSavanje operativnih procedura,

primjerice zaustavljanja u boksovima. Krajem 2007. objavio je da je vrijeme za

promjenu posla...

“Kad sam bio u Benettonu, bilo je to prvi put
da radim s bolidom ¢ija $asija nije kupljena. Bilo
je to moje prvo iskustvo u F1 pa nisam cijenio
koliko su neki dijelovi karoserije sloZeni i
prekrasni.

Neki su dijelovi nastajali satima i nikad nisu
zavrsili na bolidu — jednostavno su postali
otpad. Povremeno smo imali velika ¢icenja i svi
ti dijelovi fino obradenog titanija i nehrdajuceg
Celika samo su baceni u smede.

Pomislio sam kakva je to §teta i poceo razmis-
ljati da od njih ne§to napravim. Tada me nadah-
nuo me oblik ribe. Ribe su tijekom milijuna

B ¢ RACING STUDENI 2009,

godina evolucije stekle fluidnu dinamiku i poput
F1 bolida, sve na njima je tu kako bi im omogu-
¢ilo brze plivanje. Zatim sam razvio tu zamisao
i povukao jo§ paralela s F1 izradujuéi morske
pse od ugljiénih vlakana — oni su brzi, ali su
usto i grabezljivci.

Sad u Brackleyu imam atelje od 185 m? koji se
nadam ispuniti autoklavima i kalupima. Imam
dogovor s Brawn GP-om da uzimam kompo-
nente ovjesa i sve male dijelove koji idu u otpad.

Pokusao sam se reklamirati kao prvi kipar
uglji¢nih vlakana na svijetu i svoje sam radove
prodao na izlozbama diljem svijeta, izmedu

10 SE ZBILO S...

BIO JE HONDIN GLAVNI
MEHANICAR, DANAS OD OSTATAKA
BOLIDA QBLIKUJE MORSKE PSE

Koristi Brawnove dijelove kako bi sastavio
ukrasne morske pse koji kogtaju 25.000 funti

ostaloga na Chelsea Art Fairu. Moje posljednje
djelo, Racing Mako Shark, kosta oko 25.000
funti, $to se ¢ini mnogo — ali sastoji se od dijelo-
va Brawnova ispusnog sustava koji je Jenson
Button vozio do pobjede na ovogodisnjoj
Velikoj nagradi Monaka. Zbog ¢ega je prili¢no

poseban.”



stvo koje, pretpostavljam, nitko nece dosti¢i. Malo vise od 48 godina

p osljednji Giancarlo koji je vozio Ferrari u Formuli 1 ostavio je nasljed-

prije nego sto je Fisichella postao voza¢ propetog konji¢a, Giancarlo
Baghetti je odvezao 1,5-litreni Tipo 156 do pobjede na VIN Francuske u

Reimsu, sekundu ispred drugoplasiranog Dana Gurneyja u Porscheu i

tako postao prvi — i dosad jedini (ne ra¢unamo li Nina Farinu, pobjednika

prve prvenstvene F1 utrke uopde, te ako zanemarimo vrijeme kada je Indy

500 bodovan za F1 prvenstvo — op.u.) — voza¢ koji je prvenstvenu pobje-

du osvojio iz prvog pokusaja.

Njegov uspjeh rijetka je pojava kao i Talijan za
volanom Ferrarija koji pobjeduje na domacoj
velikoj nagradi. Otkad je prije 60 sezona
utemeljeno sluzbeno svjetsko prvenstvo, to se
dogodilo samo tri puta.

Albertu Ascariju to je uspjelo 1951.11952., a
nakon toga je u knjigu rekorda usao samo tri-
jumf Lodovica Scarfiottija 1966., u prvoj F1
sezoni s trolitrenim motorima. Fisichella ima
to¢no pet utrka da od sebe uéini svetalijanskog
junaka.

Naravno, Fisichellin dolazak u Ferrari
obiljezava i neobi¢na ironija. Legendarni Enzo
smatrao je da angaZiranje talijanskih vozaca
njegovoj moméadi donosi nepotrebne nevolje.

Zaboravite ¢injenicu da je u razdoblju nakon
Ascarija bilo malo talijanskih vozaca koji su bili
dovoljno dobri da obave posao kako treba pa su
talijanski mediji stalno napadali Commenda-

Fisico zasad drZi palac gore, ali u konkurenciji Fernanda i Felipea teSko ce
2010. dobiti mjesto u bolidu

torea kad (a) bi se ¢inilo da bolid nije dovoljno
dobar ili (b) bi momcéadski kolega nesretnog
Talijana bio toliko dobar da ga je stalno
pobjedivao. Osim toga, Enzo Ferrari, osamljen u

ALAN HENRY

LoSa vijest za Fisica: talijanski vozaci nikad nisu pretjerano uspjesni u Ferrariju

svojoj tvrdavi u Maranellu i gledajudi utrke na
televizoru, okruzio se idiotskim zamjenicima.
Najgori je bio Eugenio Dragoni, momdadski
menadZer iz sredine 1960-ih, koji je sredio odla-
zak Johna Surteesa iz moméadi porukom:
,Uskoro ¢emo imati najmoénije motore tako da
¢e drugorazredni vozadi i dalje moéi pobjedivati.”

Kad je rije¢ o njihovoj menadzerskoj strukturi,
Ferrari je u novije doba ipak postao prosvjeéeniji.
U 1970-ima su Luca di Montezemolo i Daniel
Audetto pomogli postaviti temelje na kojima je
20 godina kasnije Jean Todt izgradio zastra-
$ujudi pobjednicki stroj.

“Na UN Italije samo je
tri puta pobijedio

Talijan u ferrariju.”

Ipak, talijanski vozaéi ostali su rijetka pojava u
garazi Maranella, trenutaéno ispunjenoj
vozackim talentima poput Riikkénena, Masse,
Schumachera (mozda), Alonsa i samog
Fisichelle.

Mislim da Fisichella nema nikakve $anse ostati
Ferrarijev voza¢ 2010., ¢ak i da pobijedi u svim
utrkama do kraja sezone.

Cini se da ¢e Ascarijevi naslovi prvaka iz 1952.
11953. ostati — barem u blizoj budu¢nosti —
jedini koje je osvojio talijanski voza¢ u kokpitu
Ferrarija. Tuzno, zar ne?

JE LI LOTUSOV POVRATAK
SAMO SAN?

LOTUS SE IZMEDU 1958. i 1994. natje-
cao u 491 velikoj nagradi i iznad F1 zajednice
uzdizao se poput nekog dominantnog diva
kakvi danas postoje u obliku Ferrarija i
McLarena.

Dok je ovaj broj odlazio u tisak, postojale su
naznake da bi se to slavno ime moglo pojaviti
2010. kao 13. mom¢éad na F1 gridu.

Uzevsi u obzir malezijske veze koje povezuju
BMW-Sauber (sponzorstvo Petronasa) i sta-
ru momcad Colina Chapmana (vlasnistvo
Protona), najjednostavniji nacin organiziranja
ponovnog rodenja bio bi da Proton kupi
Sauber. I §to vi§e razmisljam o tome, ¢ini mi se

Moze li se Lotus, desetlje¢ima dominantna i sila, dogodine vratiti kao 13. momgad?

jedinim logi¢nim putem. No kao i sve u Formuli 1, moglo

bi ovisiti o cijeni...

JEAN PROTIV ARLJA

SJAJNA STVAR U SVEZI
Formule 1 je da je uvijek sve po
starom. Borba Jeana Todta i Arija
Vatanena na izborima za pred-
sjednika FIA-e podsjeca na utrku
Maxa Mosleya protiv pokojnog
Jean-Marie Balestrea.

Davne 1991. Balestre je bio
stara garda, a Mosley svijetla nova
buduénost. Todt Zeli graditi na
Mosleyevoj ostavstini, a Vatanen
Zeli novi pocetak. Sumnjam da ce
Ari pobijediti, ali mnogi smatraju
da je ba$ on ono §to treba For-
muli 1.
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- Komentari naSeg covjeka iz FI paddocka

e zelim otkrivati toplu vodu, ali moram vas podsjetiti da je Ferrari
radio dobro dok su imali Lucu Badoera za vozaca. Naravno, znam da

je to djelomice posljedica slu¢ajnosti: F60 je svakom utrkom postajao

sve bolji, a staza Spa-Francorchamps bila je posebno blaga prema

njegovim slabijim kvalitetama.

Ali statistike su neizbjezne: dok se Luca vukao
naokolo pristupajudi utrkivanju kao da je testi-
ranje, Kimi Riikkénen je postao vozaé kojeg
smo znali i voljeli 2007.

U Valenciji je vozio odli¢no do postolja i vjeru-
jem da ima onih koji jo§ uvijek smatraju da je
osvajanje maksimalnog broja bodova za naslov

Badoer nije bio dovoljno brz na stazi, ali Kimi je povratkom na mjesto
prvog vozaa otkrio staru formu

konstruktorskog prvaka vaznije od osvajanja
vozackog naslova.

Budimo realni: mom¢adi s ravnopravnim
vozackim parom izgubile su vide prvenstava nego
§to su ih osvojile. Klasi¢an primjer je Williams
1981. (Alan Jones i Carlos Reutemann) i 1986.
(Nelson Piquet i Nigel Mansell). Ferrari je
mogao osvojiti vozacko prvenstvo 2008. da Kimi
nije otimao bodove Felipeu Massi. I nije rije¢

samo o matematici: svijest o tome da tvoj
momcadski kolega nije nikakva prijetnja golem
je poticaj za ego. Vecina kriti¢ara mislila je da ¢e
Kimi zaspati za volanom dok je Luca u drugom
bolidu, ali dogodilo se suprotno: Lucina prisut-
nost probudila je Kimija iz robotiziranog transa
utemeljenog na njegovoj imunosti na
unutarmoméadsku politiku i neporecivoj brzini
njegova momcadskog kolege. Kimi se probudio i

“Momcadi S rawmopravim
vozackim parom izgubile

SU viSe prvenstava nego
Sto su ih osvajile.”

pozdravio zoru: Sim sam! Imam priliku! Mogu
raditi onako kako Zelim!

Medutim, rije¢ upozorenja. Pravilo o prvom
vozacu odnosi se samo na ekipe sposobne osva-
jati utrke i vozace koji mogu osvajati naslove.
Osobno mislim da bi bilo bolje kad bi McLaren
zadrzao stabilnost vozatkog para Lewis-Heikki
(dobra kombinacija: ako ¢e McLaren
pobjedivati, Lewis je sposoban sim obaviti tu
zadaéu uz podrsku mirnog drugog vozaca), a
kako Red Bull bude postajao ja¢i, mislim da bi

Vettelu bilo mnogo ugodnije u drustvu Nicka
Heidfelda u drugom bolidu, a Mark bi obavljao
bolji posao da ne mora u svakom krugu riskirati
kako bi pobijedio Vettela.

Mom¢éadskim Sefovima svida se zamisao o
dvojici vozaéa koji se Zestoko bore, ali oni zane-
maruju ¢injenicu da bi se moméad pod pri-
tiskom mogla sama unistiti. Do razgradnje ekipe
doslo je, primjerice, kad je Ferrari stavio Kimija
uz Felipea, a McLaren zaposlio Fernanda i
Lewisa.

A onda je stigao Luca Badoer i Ferrari je izne-
nada ponovno uhvatio su$tinu Michaelove ere.

IN MEMORIAM: FRANK GARDNER 1930. - 2009.

NE MOGU DOPUSTITI da ovaj mjesec
prode a da ne spomenem da je umro Frank
Gardner, voza¢ golemog talenta. U Formuli 1
obiljeZen je kao “dobar broj dva’, a kad bi dobio
priliku pobijediti — u F5000 i touring automo-
bilima — Frank je dominirao.

Svida mi se njegov opis razloga za$to nije volio
Porsche 917: “Nikad nisam Zelio biti najbrzi
momak u automobilistickom sportu nego naj-
stariji. A taj bi mi automobil definitivno pore-
metio planove...”

B f0 RACING STUDENT 2009.
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Frank 1965. na Nirburgringu pokazuje svoj nerijetko neprepoznat dar

NELSINHO JE ZNAO U STO
SE UPUSTA...

PREMDA MISLIM da je Nelson Piquet bolji
voza¢ nego $to je izgledao u Renaultovu F1 bo-
lidu, ne vidim nikakav smisao u njegovu cvilje-
nju nakon odlaska. Voljeli Flavija Briatorea ili
ne, barem unaprijed znate kako ée se ponasati
prema vama: ¢ovjek je otvorena knjiga.

Ako je Nelson oéekivao ravnopravnost i pos-

tenu priliku — a ne zna se nositi sa situacijom
kad postane neugodna — zasto je potpisao za

Buduéi vozagi, vrati Ii s ikada u F1, upamtite: Zefite Ii Salicu gaja i
Zagrijaj, Flavio Briatore definitivo nije Govjek za vas

Flavija? Briatoreove ekipe su za one koji znaju
drzati zatvorena usta, raditi pod pritiskom i ne
grijesiti. Pitajte Jarna Trullija, Jacquesa Ville-
neuvea, Jensona Buttona, Francka Montagnyja,
Lucasa di Grassija i gomilu drugih nezadovolj-
nih bivsih voza¢a Renaulta/Benettona.

Cakje i Nelsonov otac vozio za Flavija! Zato
Nelson, bolje je da $uti§ i ponovno izgradis
svoju karijeru. I smatraj se sretnim. Barem si
dobio priliku voziti.
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PARTNERSTVA VOZAGA | MOMGADI

Najduze i najuspje$nije partnerstvo u F1

zapocelo je 1996. u Melbourneu i zavrsilo
deset godina poslije. U njemu je Michael nani-
zao 72 pobjede i pet svjetskih naslova, a bio je
spreman i poveéati broj pobjeda, no isprijeila
se ozljeda vrata...

Je li sluéajnost da dvije najuspjesnije

mom¢éadi u F1 imaju i najodanije
vozace? Kad je David presao u McLaren
pocetkom sezone 1996. tko je mogao pomisli-
ti da ée s moméadi iz Wokinga biti jo§ 150
utrka?

Sest sezona je moméadski kolega Davida

Coultharda u McLarenu bio Mika

Hikkinen. Finac je proveo dvije godine u
Lotusu, zatim ostatak karijere posvetio
utrkivanju za McLaren. U mom¢éad je kao
zamjena za Michaela Andrettija stigao krajem
1993.1 u njoj je ostao do Suzuke 2001.

Portugal 1993. i prva od njegovih brojnih utrka za Melaren - to nije loSa

moméad, zar ne Mika?

Jacques Laffite svojih je Sest pobjeda

postigao u Ligieru tijekom dva razdoblja
voznje za njih. Prvo je bilo od 1976. do 1982, a
Francuz se vratio tri godine kasnije, 1985.
Karijeru mu je zavrsila nesreéa na pocetku utrke

u utrci za Veliku nagradu Velike Britanije 1986.

Godine 1980. ,profesor” je uspio osvojiti

bodove u svojem F1 debiju s McLarenom,
gdje je i ostao jos godinu dana prije prelaska u
Renault. U McLaren se vratio sredinom osam-
desetih i osvojio tri svjetska naslova, ali njegova
svada s moméadskim kolegom Sennom navela
ga je da prijede u Ferrari.

Prva utrka Nelsona Piqueta u vozatkom

odijelu Brabhama Bernieja Ecclestonea

bila je Velika nagrada Kanade potkraj
1978. Sljedeéih sedam sezona proveo je s
njima, postigavsi 13 pobjeda i dva svjetska
naslova. Njegova posljednja utrka u Brabhamu
bila je u Adelaidei 1985. — iduée je godine
presao u Williams.

Talijan je najmanje uspjesan voza¢ na

ovom popisu, ali je nastupio u 107 utrka
za malu i tragi¢no nedovoljno financiranu
momcéad Minardi. Nakon $to je s njima proveo
jednu sezonu 1985., Pierluigi se 1988. u F1
vratio na jos cetiri godine, opet vozedi za
Minardi i — nevjerojatno — 1993. vratio im se
po jos losih rezultata...
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Ferrari je bio koban za Barrichella:

izmedu Australije 2000. i Kine 2005. ost-
vario je devet pobjeda, ali je istrpio brojne
strateske odluke donesene u korist moméad-

skog predvodnika Michaela Schumachera.

Fernando je postao najmladi pobjednik u

F1 nakon pobjede u Madarskoj 2003.
vozedi za Renault. Postigao je jo§ 14 pobjeda i
osvojio dva svjetska naslova prije lose godine u
McLarenu. Vratio se u Renault 2008. i ostvario
jos dvije pobjede. Broj od 102 utrke ukljuéuje
ovogodiénju Veliku nagradu Italije.
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Alonsova prva pobjeda za llllllt bila je u laullll 2003. li redu

je Ferrari
I “ Legendarna slika ko_]a podsjeca na
Ayrtona Sennu njegova je Zuta kaciga
za upravljaéem crveno-bijelog McLarena.
Mom¢adi se pridruzio 1988. i nakon osvajanja
triju prvenstava potkraj 1993. presao je u
Williams. Njegova posljednja utrka za McLaren
u Adelaidei (u kojoj je pobijedio) bila je posljed-
nja utrka koju je zavrsio.

STUDENI 2009. 019
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FRANK WILLIAMS

Iskusni viasnik momcadi 0 odlicnim voznjama - i divijim prosiavama pobjeda

ODLAZAK NA PRVU utrku za Veliku na-
gradu Velike Britanije 1958. zapoceo je ljubav
Franka Williamsa prema automobilizmu. Mom-
¢ad Frank Williams Racing Cars utemeljio je
1960-tih, natjecavsi se u F1, F2 i F3. Nakon
razlaza s poslovnim partnerom Walterom Wolfom
novu je momcad osnovao s Patrickom Headom,

a uspjehe su biljezili tijekom iduca dva desetljeca.

Alan Jones prvo je prvenstvo za Williams osvo-
jio 1980., a Keke Rosberg, Nelson Piquet i Nigel
Mansell takoder su osvojili vozacke naslove za
momcad iz Oxforshirea.

Bilo je prepreka, uklju¢ujuéi prometnu nesre¢u
1986. zbog koje je Frank Williams ostao paral-
iziran, bas kao i smrt Ayrtona Senne 1994, ali
borbeni duh mom¢éadi 1990-ih donio je pobjed-
nicke naslove s Alainom Prostom, Damonom
Hillom i Jacquesom Villeneuveom. Nakon pro-
slave 500. utrke prosle godine mom¢éad je i dalje
medu najvaznijim moméadima u F1.

020 F1 RACING STUDENI 2009.

OMILJENA UTRKA
VELIKA NAGRADA
JUINE AFRIKE 1383.

“Jednostavan odgovor bio bi nasa prva pobjeda
na Silverstoneu, ali sje¢am se utrke na staroj
stazi Kyalami gdje je postojala duga ravnica —
odli¢na za prestizanje.

Sjecam se da Keke Rosberg nije bio blizu
prvog mjesta, ali polako je prestizao ostale, jed-
nog po jednog, uklju¢ujuéi Mansella, Prosta i
Laudu.

Prije glavne ravnice bilo je nekoliko brzih
zavoja i on je vozio odli¢no. Suci su nakon
utrke dolazili i govorili: “Cudesno!”

U toj je utrci bilo mnogo izvanrednih,
klasi¢nih prestizanja na kraju dugacke ravnice.
To je bio Keke u svojem najboljem izdanju.’




NAJRANIJA USPOMENA NA H
VELIKA NAGRADA VELIKE
BRITANIJE 1938.

“Sa $esnaest godina u 5 ujutro stopirao sam od
Nottinghama do Silverstonea. Trebalo mi je

oko $est sati. Stigao sam tijekom utrke touring
automobila i nisam mogao vjerovati. Toliko sam
kasnio da sam usao besplatno. Bio sam oéaran
utrkom, a da stvari budu bolje, sreo sam Geoffa
Gartsidea koji se utrkivao u F3 utrci i nakon
utrke me povezao kuéi u svom Morrisu 1000. Bio
sam sasvim izvan sebe od srece — osje¢ao sam se
kao dio mom¢éadi! Bio je to odli¢an dan, ne samo
za utrkivanje... Bio sam veliki ljubitelj automobila,
nisam oti$ao misle¢i,ovo je za mene, ali htio sam
vidjeti mogu li dodi na sljede¢u utrku...”

OMILJENI BOLID
WILLIAMS FW07

“Frank Dernie i Patrick Head zasluzni su za
FWO07 koji je osvojio nasu prvu pobjedu na
Velikoj nagradi Velike Britanije 1979. Sje¢am
se da su mi rekli kako su dodali jedan sitni dio.
Brabham je bio nekoliko garaza udaljen od nas,
radili su na svom bolidu. Stavili smo taj dio,
gledao sam Stopericu i FW07 je postao dvije
sekunde brzi — nisam mogao vjerovati! Pogledao
sam Patricka, ni on nije mogao vjerovati. Nije
mogao vjerovati ni Brabham — niti su htjeli
povjerovati.”

NAJBOLJA TEHNIGKA INOVAGIJA
AKTIVNI OVJES

“Govoredi u ime Williamsa, inovacija na koju
sam najvie ponosan zahvaljujuéi Patricku i
njegovoj mom¢adi bila je aktivni ovjes razvijen
1992. Taj je bolid imao i hidrauli¢ki mjenja¢,
elektronicki nadzirane koénice i sustav nadzora
proklizavanja. To je bio izvanredan bolid i Nigel
je s njim osvojio svjetski naslov. Medutim, tesko
je redi treba li prihvatiti takvu tehnologiju danas
— volio bih da sve ostane $to jednostavnije, jer je
tako jeftinije, realisti¢nije i govori vise o boli-

du i vozacu.

MLy

OMILJENT VOZAG
ALAN JONES

“On je sve iskoristio najbolje §to je mogao.
Bio je jedan od najboljih vozaéa koje smo
imali — kao i jedan od najborbenijih.
Trebao je osvojiti nasu prvu utrku, a zatim
je osvojio prvi svjetski naslov iduce godine
— bio je odli¢an prijatelj. Nigel Mansell bio
je uspjesan i vrlo odlucan vozaé — gotovo
nezaustavljiv. Medutim, najvaznije je da je
Alan bio tako dobar momak.”

NAJBOLJI SAVJET
PRIJEDLOG DA UPDZINAM
PATRICKA HERDA

“Upoznao sam Richarda Scotta i engleskog vozaca Guya
Edwardsa iz Lole i predlozili su mi da upoznam nekog
Patricka Heada. Jedan je od njih rekao: ‘Mislim da je
priliéno dobar... Nazvao sam Patricka, a on je radio u
brodogradilistu, na svom brodu, nacinjenom od betona!

Oti$ao sam ga upoznati i to je zasigurno bio najbolji

savjet koji sam ikad dobio.”

audiayy
Alan

onsy.
RH-A

NAJMRSKIJE I PRAVILO
IABRANA PROSLAVE
POBJEDE

“Vozadi su obi¢no uzimali svoju
nacionalnu zastavu u krugu za hladenje,
ali bilo je prituzbi da su zastave preteske
i zato su zabranjene. To je besmislica.
Mislim da bi vozacu trebalo biti
dopusteno da pokaze svoju zastavu —
¢ak i ako nije britanska — premda joj
valja ograniciti dimenzije. Mislim da bi
samo pobjednik smio mahati zastavom:
ne Zelite da svi vozadi po¢nu mahati
njima.”

F1oracing sTunent 2009. [N
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VI POSTAVLIATE PITANJA

tODIE JORDAN |

JAVID GOULTHARD

Poznati britanski F1 par mnogo bi toga rado podijelio

s nama, primjerice prijedloge za novog predsjednika

FIA-e ili pak misljenje o “kvalitetama” Luce Badoera.

Ali najprije ¢ée nam Eddie odgovoriti na vrlo ozbiljno

pitanje: u cemu je stvar s tim koéuljama?

RIJECI JAMES ROBERTS SLIKE LORENZO BELLANCA/LAT

e znamo je li bilo namjerno ili ne, ali ¢ini
se da su David Coulthard i Eddie Jor-
dan postali komicarski par Formule 1.
Coulthard, odnedavno u mirovini
nakon 15-godisnje vozacke karijere,
razuman i praktican, savr$ena je ozbiljna

polovica para. Jordan, bivsi §ef moméadi neobuz-
dana jezika, “smije$na’ je polovica — premda mu
to nije uvijek namjera (u eteru je Ralfa Schum-
achera nazvao “videstrukim svjetskim prvakom”).
Ali neporeciva ¢injenica je da je uvodna emisija
prije utrke na BBC-u upravo zahvaljujudi njima
postala zabava, a ne samo izlika za popunjavanje
sata televizijskog programa prije prave stvari.

F1 Racing ih je do¢ekao u paddocku Spa Fran-
corchampsa, naoruzan pitanjima cijenjenih
ditatelja. Cini nam se da je Jordan veé dobro

-

nabrusen. “Zasto on uvijek mora sjediti blize
novinaru?” zali se Eddie dok Coulthard nevino
zauzima svoje mjesto. David mu odmah odgo-
vara: “Ljude zanima §to ja imam za redi, a ne ti.’
Moglo bi biti problema. Prvo pitanje: “Kako je
intervjuirati ljude s kojima ste prije radili?” pita
Tom Swinburne iz Velike Britanije.”Vrlo jed-
nostavno, odgovara Eddie, a Coulthard uskace:
“To je tvoj odgovor? Vrlo jednostavno?”“Pa §to bi
ti odgovorio?” O boze, ve¢ su poceli...

David, bili ti bilo drago da si vozio za ekipu
Jordan i, Eddie, bi li ti se svidao David kao
vozac?

Garry Robinson, Velika Britanija

EJ: Mislim da smo u preranoj fazi razgovora za
to pitanje. Stavite ga na kraj...

DC: Zasto si sad tako diplomati¢an? Na televiziji
nisi takav.

EJ: Ne Zelim da me popljujes onoliko koliko bih
ja tebe popljuvao...

Moze li se pritisak televizijskog prijenosa uzivo
usporediti sa sjedenjem u kokpitu ili na pit-
wallu?

Ewan Marshall, Velika Britanija

DC: Meni je sigurno manji pritisak raditi na tele-
viziji zato §to je najteze Jakeu [Humphreyu] — on
mora sve spojiti. Sto se tice Eddieja i mene, mi
manje-vise samo ¢ekamo dok nam ne postave
pitanje, a ostatak vremena samo izgledamo dobro
na ekranu.

EJ: Pokusaj izgledati dobro na mom mjestu. I ne
psovati previ$e. Sjediti na pitwallu i pratiti

F1oracing sTupent 2009. [CEEN
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posljednje minute kvalifikacija ili posljednje kru-
gove utrke mozZe vam unistiti Zivce, bez obzira tko
ste. U usporedbi s tim, televizija je djeja igra.

Sto mislite tko je Buttonov glavni suparnik u
borbi za naslov prvaka?
Sonny Haigh, Spanjolska

EJ: Mislim da ¢e to biti Rubens Barrichello. S
obzirom na situaciju s motorima i premalo vre-
mena na stazi, Red Bull ¢e tesko sti¢i do pobjede.
Moje je misljenje da se Barrichello izdvaja kao
Jensonov glavni izaziva¢ i Jenson jo§ uvijek moze
sve izgubiti.

DC: Slazem se s Eddiejem. U jednom se dijelu
sezone ¢inilo da su Red Bullovi vozaci sve moéniji
i da mogu nadoknaditi zaostatak, ali sad su pali
vise od 20 bodova iza vodeceg. Nije nemogude;
sjetimo se Kimija Riikkonena prije dvije godine
kad je uhvatio veliki zaostatak i u posljednjoj utrci
osvojio naslov za samo jedan bod. Jo§ je nekoliko
utrka pred nama i prerano je reéi da je Red Bull
ispao, ali Rubens je Jensonov najve¢i konkurent.

Eddie, bi li mogao voziti Ferrari brze od Luce
Badoera?

Shaun Scanion, Velika Britanija

EJ: To nije posteno pitanje i reéi ¢u vam zasto.
Ljudi doista podcjenjuju posao koji je Luca
obavio. Ne bi mu dali taj bolid da za njih nije
napravio toliko posla. Ali u sportskom kontekstu,
to je bila pogresna odluka — nije bilo posteno
prema njemu. I nije poSteno prema Ferrariju,
navija¢ima ili sponzorima. Da je to bila komerci-
jalna odluka, mislite li da bi Luca Badoer bio u
Jordanovu bolidu? Ne bi. On nikad nije bio veliki
vozag, ali Ferrari misli da je dovoljno dobar za
njihov bolid. Ako Zelite kriviti nekoga, krivite
Ferrari.

Koja je najbolja rasprava koju ste do sada
imali?

Ben Moody, Velika Britanija

EJ: Ah, David je previse slatkorjeciv za svoje
dobro...

DC: Previse ih je da bih izdvojio samo jednu

— bezbroj puta tijekom prijenosa kad ga
pogledam u ¢udu zbog necega §to je rekao, poput
motorhomea od 40 milijuna funta ili da je Ralf
Schumacher viSestruki svjetski prvak. Najcesce je
rije¢ o nekim podacima. Eddiejev entuzijazama je
zarazan i mislim da ima staru irsku vjestinu
brbljanja — zasto dopustiti ¢injenicama da stanu

na put dobroj priéi?

EJ: Iduce pitanje...

Kad biste BBC-jevoj F1 ekipi mogli dodati jo§
jednog ¢lana, koga biste izabrali?
Andrew Bottomley, Velika Britanija

EJ: Helenu Christensen.

DC: Ha, ha. Vidite? S tim se ja moram nositi. Ja
ozbiljno razmisljam koga bi dodao ekipi, a on je
opet prostak.

EJ: Sto je prosto u vezi Helene?

DC: Ja bih izabrao svoju zaru¢nicu Karen.
Upoznali smo se kad je ona prenosila F1 za fran-
cusku televiziju i kad bi radila s nama, mogao bih
spavati s njom i radnim vikendima.

Eddie, jesi li razmisljao o ponovnom osnivanju
momcadi sad kad bi F1 trebala postati
dostupnija?

Steve Popple, SAD

EJ: Nisam. Mora postojati trenutak kad nesto

ostavis iza sebe. Moras izaéi kroz ista vrata na
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“Moja je brada bolja od tvaje.” “Ne, moja je holja.” Coulthard i Jordan usp

koja si usao i dostojanstveno otiéi. Ja sam imao
srecu — oti$ao sam iz natjecanja bez ikakvih

financijskih dugova.

Tijekom vasih karijera obojica ste morali ¢initi
svasta kako biste usre¢ili sponzore. Koji su
najbolji i najgori marketinski trikovi u kojima
ste morali sudjelovati?

Gregor Murray, Velika Britanija

DC: Ti si se morao grliti s Melindom Messenger
ili Katie Price, zar ne?
EJ: Trazili su od mene da radim razne vrlo ¢udne

“Zasto si tako diplomati¢an? Na
televiziji nisi takav.” David Coulthard
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reduju facijalno paperje u Monaku dawne 2005.

i prekrasne stvari...

DC: Ja sam jednom bio na paraboli¢nom letu.
To je bilo prili¢no ludo, F1 bolid je lebdio u
zrakoplovu koji je bio u slobodnom padu, s nula
gravitacije.

Kad bi vas dvojicu izabrali za zdruZenog pred-
sjednika FIA-e, koju biste prvu odluku donijeli?
Christine Swain, Velika Britanija

DC: Ja bih zabranio nadolijevanje goriva, ali to je
veé najavljeno za iduéu sezonu. Govorim to veé
godinama jer doista smatram da bi velika nagrada
trebala biti test izdrzljivosti. Bez dodavanja goriva
sigurno e se dogadati da bolid zasjedne na prvo
startno mjesto ali u utrci ne uspije sacuvati gume
i ko¢nice. Bilo bi i grani¢ih situacija kad bi ekipa
morala reci vozacu da malo popusti.

A bilo bi i razlike u potrosnji goriva. Ako imate
ucinkovitiji motor, stavljat ete manje goriva i,
premda ¢e bolid zbog toga imati manje snage, bit
¢e mnogo laksi. Mislim da je to dobar potez.

EJ: Ja bih promijenio pravila tako da mladi vozaéi

imaju priliku testirati. Doista mislim da nam u
ovom poslu treba nove i svjeze krvi. Previse je
vozaca koji su blizu mirovine i to nije posteno.
Osim toga, nije posteno — ali ni sigurno —
dopustiti mladim voza¢ima da dodu u F1 i
ocekivati da sve nauce.

Kad biste se natjecali tko ée pokupiti vise cura,
tko bi pobijedio?
Ondra Machdlek, Ceska

EJ: David, i to premo¢no.

DC: Naravno, morali bismo se vratiti u doba kad
nismo bili u vezama. U mom slucaju to je bilo
prije Cetiri godine, a u Eddiejevu prije 30!

EJ: A i tada sam bio ruzan.

Koji od vas u ovom trenutku ima viSe novca u
dzepu?
Richard Hadley, Spanjolska

DC: Ja uopée nemam novca u dzepu.
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EJ: Jeste li ikad vidjeli trkaceg vozaca s novcem?
To je najkomiénija stvar koju sam u Zivotu ¢uo

— oni namjerno nikad ni§ta nemaju. To su najveéi
prevaranti, Skrtice i lupeZi svih vremena!

DC: Koliko ti imas kod sebe?

EJ: Oko 600 eura. I to zato $to sam znao da DC

nece imati ¢ime platiti veceru.

Zasto neki od najboljih vozaca svih vremena
dolaze iz Skotske (Clark, Stewart, DC), a ne iz
Irske?

James Wood, SAD

EJ: Mislim da je to zato $to govore dijalektom i
jezikom koji nitko ne razumije...

DC: U Irskoj ima viSe pubova nego bilo gdje
drugdje, a to bas ne pogoduje dobroj voznji, zar
ne? Irci vedinu vremena provode u kafi¢ima, a
odrasli su na mjesavini majéina mlijeka i irskog
viskija...

U ¢emu je Martin Brundle najbolji: kao vozac,
menadzer ili komentator?

Callum Woodhead-McClimens, Velika Britanija
DC: Dok je bio voza¢, nikad nije imao priliku
voziti bolid sposoban za pobjede.

EJ: Sto je s McLarenom?

DC: Kad ga je vozio 1994. to nije bio
pobjednicki bolid. McLaren je tada imao Peugeo-
tove motore i bio je losiji. Martin nikad nije imao
bolid za osvajanje prvenstva, a morao se natjecati
s dvojicom najboljih grand prix vozaca tog razdo-
blja, Michaelom Schumacherom i Mikom Hik-

kinenom. Michael je rekao da mu je Martin bio

menadzer deset godina i nijednom se nismo
porjeckali. Ali neka se zna da sam ga povremeno
morao upozoriti zbog necega sto je na televiziji
rekao o mojoj izvedbi.

EJ: On je izvanredan komentator — jedan od
najboljih. Ne znam kakav je kao menadzer jer
sam ja bio njegov menadzer. Zapravo sam mu
pomogao da 1983. dobije posao u Formuli 1 s
Tyrrellom.

Koja je bila najgora odluka koju ste donijeli

tijekom svoje F1 karijere?

“Vozaéi Formule 1 najvedi su
prevaranti i lupezi svih vremena!”

Eddie Jordan

jedan od najkonkurentnijih mom¢adskih kolega
koje je imao. Flavio je rekao isto. Morate se sloziti
da je kao trkaéi voza¢ bio sjajan u svim kategori-
jama: u sportskim automobilima, touring auto-
mobilima i u Formuli 1. Kad se sjetim nekih nje-
govih nesreca, prava je sreca da je izvukao Zivu
glavu. U komentatorskom je poslu takoder sjajan.
Jednostavno je logi¢an izbor. Ima svoj nacin
izrazavanja koji je prirodan — primjerice, re¢i ce:
,Ljubi vrh zavoja kao da mu je to omiljena baka.”
Obiéni ljudi to razumiju. Martin je bio moj

PRIDRUZITE SE NASEM VIJECU CITATELJA

Igor Smolny, Poljska

EJ: Sto nisam ranije prodao mom¢éad.

DC: Doista?

EJ: Imam vrlo lijepe uspomene. Kad ne pobi-
jedite, uvijek mislite da se svijet srusio, ali ja sam
to radio 35 godina. Zanima me i $to David misli,
ali ja sam najviSe volio pocetne godine. Formula
3, borba za prezivljavanje, Zivot u kuéi na
kota¢ima i utrke za europska prvenstva. Pomalo
se osje¢am kao lutalica — volim neizvjesnost
zivota od jedne do druge utrke. Otigao bih u

Lelite li postaviti pitanje nekoj od zvijezdca Formule 17 Posjetite www.f1racing.co.uk i pridruite se citateliskom vijecu.

Martina Brundlea su i Coulthard i Jordan proglasili odliénim komentatorom.
Konaéno Su se oko negeg Sloili...

Misano s Tommyjem Byrneom i zatim pokusao
skupiti dovoljno novca za odlazak u Ennu. Bril-
jantno.

David, jesi li naplatio svoju okladu? Pretpostav-
ljam da si se kladio s Eddiejem da ¢e odjenuti
sve one kosulje?

Stewart Adams, Velika Britanija

DC: Eddie je pravi roker i ¢ak sam mu nedavno
kupio jednu kosulju, a ja obi¢no ne kupujem
odje¢u drugim muskarcima. Ali kupio sam nesto
§to mi se ucinilo kao stvoreno za njega — kosulja
oslikana s mnogo malih izvanzemaljaca koji
napadaju iz svemira.

S obzirom da Eddie uvijek napada moj prostor,
mislio sam da je to savrena ko$ulja za njega.
Odmah ju je odjenuo.

EJ: I dobio sam sve pohvale.

Kad biste proveli vikend kampirajuéi zajedno
negdje u divljini, bi li prezivjeli jedan s drugim?
Saul Mahoney, Velika Britanija

DC: Ne znam, Eddie je prili¢no dlakav pa ne bih
bio siguran je li to $to puze pokraj mene medvjed
ili ne...

EJ: Gledajudi ovo $to David trenuta¢no ima na
licu, nisam bas§ siguran da bi on trebao govoriti o
pretjeranoj dlakavosti. ..

DC: Mislim da bismo se dobro zabavili. Ako se
zelite dobro provesti, kad biste zapeli na pustom
otoku s nekim iz Formule 1, onda ste s Eddiejem
u dobrim rukama. Bio bi poput Toma Hanksa u
filmu Brodolom Zivota — na koncu bi razgovarao
s kokosovim orasima. Zapravo, vjerojatno bi od
njih izvukao neki novac. FO
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U trenutku kada ovo itate moza Gete veé znati odgovor, a mi vam donosimo sve moguénosti raspleta.
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1a Jensona, Sebastiana i Rubensa sad je ili nikad, a Mark je otpao. Razgovarame S njima i Slavaim im prethodnicima...
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“Tesko jg, ali Spreman sam na izazov"

ostvarenju svoga sna. ||IIk H Ilanmgu prita o svojim dojmovima,
Damon Hill nam otkriva Sto Jenson treba uGiniti u ovom trenutku

RIJECI HANS SEEBERG SLIKE SAM BARKER

ajviSe razmisljate o F1 kad ste sami. Tada je tesko jer vam
samo misli o utrci prolaze kroz glavu i ne dopustaju vam da
zaspete.” Od svih beskrajno prakti¢nih procjena kako povedati
performanse guma te timski pobjedivati i gubiti, ovo je jedna
od najintimnijih stvari koje je Jenson Button u posljednje
vrijeme odluéio s nama podijeliti. To vas stavlja u polozaj naiz-
gled samouvjerene sportske zvijezde koja usred noéi hoda gore-dolje po
spavacoj sobi, osjecajuéi napetost zbog posla kao $to ga osjeéaju i obi¢ni
ljudi. Vozaéi F1 koji su milijunasi ne bi smjeli osjecati pritisak, zar ne?
No stvari su malo druk¢ije za Buttona: on je vrlo blizu ostvarenju svoje
zivotne ambicije. ..
Statisticke podatke svi su nemilosrdno analizirali, pocevsi od medija pa
sve do fanova na internetskim forumima: odnio je $est pobjeda u prvih
sedam utrka, dok u sljede¢ih pet utrka nije bio na postolju. Kad bi se ti

podaci prikazali grafikonuom, slicili bi profitima tvrtke Lehman Brothers

ali stvari mu odjednom jednostavno ne idu kako treba.

nedugo nakon pocetka financijske krize. Sve je vise onih koji dovode u
pitanje Buttonovo samopouzdanje, a njegovo vodstvo postupno se topi
— najvi$e zbog povratka na stazu kolege iz mom¢adi Rubensa Barichella.
Sljedeéi ée mjesec odrediti cijelu karijeru, Zivot i ostavstinu Jensona

Buttona. Iskreno govoredi, moze li se koncentrirati, ostati smiren i pobi-

jediti u prvenstvu? F1 Racing je to pitao ne samo Damona Hilla, nego
i ¢ovjeka koji sam nosi kljué¢ osvajanja ovogodisnjeg prvenstv
Buttona osobno.

Jensona

pritlsak. I:lll“lﬂ jE m Swﬂl' i 5["“1“ — prisutnost koja vas na

pocetku moze malo i neprimjetno iritirati, a na kraju posve iscrpsti. Vra-
tite se natrag u vrijeme kad je Jenson odnio svoju Sestu pobjedu u Turskoj
i kad se ¢inilo kao da ée jedini pritisak ove trkace sezone biti odluka koli-
ko ¢e iznositi njegova povisica 2010. Ljudi su se pitali moZe li pobijediti
kako je to u¢inio Schumacher 2002. i osvojiti naslov prvaka do srpr

F1racing sTuent 2009. [CEIH
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Ironija je u tome §to da je Bernie Ecclestone uspio provesti svoj naum u
svezi medalja — pobjednik najveceg broja utrka u jednoj trkadoj sezoni
postaje prvakom — Jenson bi bio osvojio naslov do utrke u Monzi. Ipak, i
usred svojih nedavnih nevolja, on &vrsto stoji pri odluci kako ne bi volio
da se to dogodilo.

“Pa, zasigurno bi to mnogo olaksalo stvari’, Jenson se smije. “No, rijec
je o Svjetskom prvenstvu F1 i ne vjerujem u pobjedu osvajanjem medalja.
Trkaca sezona se sastoji od 17 utrka i treba biti najbolji u svih 17 utrka —
a ne samo pobjedivati. Svida mi se takav naéin utrkivanja. To mi oteZava
posao, no spreman sam na izazov.’

To je izazov koji zahtijeva da se svakom sljede¢om utrkom sve vise po-
zornosti posvecuje detaljima. “Mislim da ¢e Jenson pobijediti, no on sad
prolazi kroz ono $to ja zovem ‘posrtanjem u sredini sezone, kaze Damon
Hill. “Cini se da se to zbiva na svakom prvenstvu. Svakome bi bila teska
zadaca zadrzati neprekinuti niz pobjeda koji je on imao pa su ostali na-
tjecatelji odgovorili na izazov, $to je odli¢no za nas gledatelje. No, on je
jo$ uvijek u bodovnoj prednosti. Promatrano s te strane, on ima golemu
prednost pred ostalim natjecateljima i dobra je vijest da Brawnova
momc¢ad jo$ uvijek ima bolid koji moze pobijediti,
premda se ¢inilo da vise nisu toliko kompetitivni.

To su utjesne rijeci covjeka koji se utrkivao i
pobijedio. Cinjenicaje da je osvajanje velikog
prvenstva u bilo ¢emu nevjerojatno tesko i da
u ovoj fazi natjecanja Jenson jednostavno treba
slijediti pravila koja postoje u svakom sportu, -y
bila to F1, nogomet ili golf: ostati smiren i "e nlll.
usredotoden. Mozda je to lakse reéi nego udiniti,
no Damon vjeruje kako Jenson samo treba biti
praktican. “Stvar je u tome §to ne uspijete uvijek
ostvariti ono §to ste zamislili — jednostavno ne
uspijete — no i Rubens treba nadoknaditi mnogo
propustenih prilika. Ako usporedite njihovu voznju ove sezone, Jenson
ima malu prednost — no Rubens je povecao svoj ulog. Jenson ¢e uspjeti, a

§to se vise priblizavate kraju sezone, viSe se usredotocujete na ishod utrka.

U sredini sezone, uzbudenje zbog pocetka natjecanja je nestalo, dok se
kraj jos uvijek ¢ini prili¢no dalekim.”
Cini se kao da se Button samo treba prisjetiti dobre pozicije u kojoj

se nalazi i naglasiti pozitivne stvari. U ovo doba prosle godine, bas kao i

“Gdje je taj idiot Grosjean otiSan?” Jenson je izbacen s utrke u Spa

BEEI ¢ RAciNG STUDENT 2009.

“Oni mene love.
Bih li ja radije njih lovio?

Jenson Button

Buttonu se Eini da je njegova posljednja pobjeda u Turskej u lipnju pripadala nekom drugom Zivetu

pretprosle godine, i dvije godine prije toga, kad ve¢ o tome raspravljamo,
Jenson nije imao nikakvog razloga za utrkivanje u ovo doba sezone, osim
§to se mogao nadati da ¢e mu zbroj bodova biti nesto veéi. Samo je trece
osvojeno mjesto na prvenstvu 2004. uspjelo kod Buttona izazvati malo
uzbudenja, no usprkos tome zavrsio je natjecanje s 29 bodova manje od
drugoplasiranog Rubensa Barrichella — vozaca
zbog kojeg je trenutacno pod najveéim pritiskom.

“Godine 1996. nalazio sam se u vrlo sli¢noj sit-
uaciji u kojoj se danas nalazi Jenson’, prisjeca se
Damon. Mogao sam zavrsiti prvenstvo u Monzi,
ali tada sam naletio na rubnike. Bez obzira na to,
uspio sam zadrzati prednost, i to sve do samoga
kraja. Ne mislim da sam slabije vozio premda mi
je kolega iz mom¢adi Jacques Villeneuve poceo
opasno konkurirati. Nalazio sam se u vi§e-manje
istoj situaciji u kojoj se Jenson danas nalazi sa
svojim momcéadskim kolegom koji mu je supar-
nik. Ipak, dobra je to situacija i u njoj nema niceg
negativnog. Suparnik to mora zapamtiti.”

Hﬂleka |Z|||Eﬂ|| Hllmlllﬂ u travnju i danas doima se zapanjujucom.

‘Jenson s pocetka sezone bio je uvijek nasmijan i entuzijasti¢no pozitivan,
zauzimajuéi stav ne mogu vjerovati da se to meni dogada’ — savrseno

je predstavljao ‘osje¢am se dobro’ faktor koji je prevladavao u Brawn
GP-u. Jenson usred sezone’ ¢ini mi se razumljivo viSe uzrujanim, katkad
na granici histerije kad iz bolida radijem razgovara o temi koja prijeti
unistenju njegovih prilika za osvajanje naslova prvaka: gumama. O¢ito je
da ga ta tema jako frustrira.

“Aerodinamicno je bolid mnogo bolji nego $to je bio u Turskoj, no ne
mozemo to iskoristiti u utrkama jer nismo uspjeli poboljsati performanse
guma’, Jenson slijeze ramenima.“Kad sam se vratio s odmora, proveo
sam mnogo vremena rade¢i s momcéadi i pokusavajuéi otkriti §to se zbiva-
lo s gumama. Cetiri gume su jedina stvar kojom doticete stazu, pa ako
one ne rade kako treba, sve drugo gubi na vaznosti.”

Unato¢ tome, Hill je uvjeren da Jenson ne smije dopustiti da ga veli¢ina
onoga $to on pokusava postiéi previse opterecuje.“Vazno je ne dopustiti
da vas zastrasdi’, kaze Damon realisti¢no. “On ima posao koji mora obaviti,
velik je to cilj koji morate podijeliti na manje dijelove.” Hill smatra kako
¢e upravo ovdje intelektualna sposobnost odigrati najvazniju ulogu. “Po-
gledajte ove godine British Open, prvenstvo u golfu s Tomom Watsonom
— teSko vam je pri kraju prvenstva kad ste nadomak pobjedi, kad poci-
njete razmisljati kako ste ve¢ pobijedili. Isti je to posao kao i na pocetku
prvenstva, no ako Jenson bude poceo razmisljati o tome §to moze izgu-
biti... niste nista osvojili dok to zaista i ne uéinite. Sje¢am se kako sam
jednom prilikom vidio Geoffreyja Boycotta, a on me je upitao kakve re-
zultate ostvarujem. Rekao sam mu da sam pobijedio na posljednjoj utrci,
a on je odgovorio: ‘Nisi pobijedio dok to uistinu nisi i u¢inio. Kada ste
na svojoj 99 rupi, igrate onom lopticom kojom ste igrali i na pocetku, no



Ia Jensona se ova Sezona
sastojala od dva dijela, no u
iorbi za naslov on jos uvijek
ima poviasteni polozaj

tada zapocinje igra s vasim Zivcima. Lako je sjediti ovdje i sada o tome
razglabati, ili sjediti kod kuée, no kad ste na gridu i znate da éete za sat i
45 minuta dobiti svoj odgovor koji moze biti dobar ili lo§, tada postane
jako zanimljivo...

Jenson priznaje kako j je ova trkaca sezona “razli¢itija od sviju prijasnjih u
F1". Vozacu je, bez sumnje, neobi¢no biti u sredistu borbe za naslov prva-
ka u kojoj nema Ferrarijevih i McLarenovih vozaca, ali koji sada nekako
brzo skupljaju sve vise bodova. Ako se nije moglo predvidjeti da ¢e Jenson
zauzeti jednu od vodedih pozicija u prvenstvu, tko je tek mogao zamis-
liti da ée prvenstvo biti borba Eetiriju vozaca: Jensona Buttona, Rubensa
Barrichella, Sebastiana Vettela i Marka Webbera?

Button je vrlo tajnovit kad odgovara na pitanja o suparnicima u borbi

za naslov. “Rubens mi je opasno konkurirao u velikom broju utrka, no
vozimo isti bolid pa osje¢am da ga mogu malo bolje kontrolirati od osta-
lih vozaca. S moméadi Red Bulla stvari stoje malo drukéije. Mark je u
posljednje vrijeme pobolj$ao svoju voznju te je dobro §to se on i Vettel
medusobno natje¢u. Na kraju je pobjeda vazna, ali je pobjeda nad mom-
¢adi Red Bulla jo§ vaznija.” Medutim, ¢ak i uz smanjenje bodovne pred-
nosti, Jenson jo$ uvijek vrlo optimisti¢ki gleda na svoje suparnike. “Koga
oni love? Mene. Bih li ja radije njih lovio? Ne bih.” On se nalazi u mnogo
boljem polozZaju i toga je svjestan. Buttonov prija$nji nedostatak uspjeha
u F1 znadi da ée uvijek imati kriti¢are — rijec je o voza¢u kojeg je Flavio

Briatore nakon $to je osvojio prve dvije utrke 2009. nazvao ‘betonskim
stupom. Jenson shva¢a da se to ne moze izbjedi. “Isto se dogada u svim
sportovima — ¢ak i ako pobjedujete, netko e vas ipak kritizirati. Ljudi
koji razumiju ovaj sport poznaju situaciju u kojoj sam se nalazio posljed-
njih nekoliko godina te su upoznati i sa situacijom u kojoj se Lewis na-
lazio na pocetku ove sezone. No ako su misljenja ljudi iz sporta negativ-
na, popricat ¢u s njima o tome — katkad je ono §to imaju za reéi primje-
reno, a katkad nije.”

Button ¢e morati iskoristiti svu svoju borbenost i odlu¢nost da se
suo¢i sa suparnicima ako Zeli postati svjetski prvak F1 za 2009. Osje¢a
se povlasteno, ali je duboko u sebi svjestan ¢injenice da ée s povratkom
Ferrarijevih i McLarenovih bolida njegovi najbliZi suparnici imati mnogo
tezi posao kako bi ga sustigli. “Jenson je i prije osvajao prvenstva, vazno je
imati iskustvo u vodenju utrka i shvaéati kako se uzorci mijenjaju’, kaze
Hill. “Sve u svemu, on ima dobar stav prema natjecanju — iskren je prema
sebi i uravnotezeno pristupa utrkama. Zna §to treba ¢&initi.”

Slegnuvéi ramenima, Jenson daje svoju posljednju procjenu nastavka

sezone: “Sto god se dogodi, dogodit e se; necu o tome razmisljati. Ako

to bude dobar zavrietak sezone, odli¢no; ako ne bude, krenut ¢u dalje.”
Damon Hill je na svojoj kozi iskusio isti stres, optereéenje i neizbjeznu
tjeskobu kakvu sad i Jenson osjeca, te nam s nepokolebljivim uvjerenjem

porucuje kako “ne postoji nita sli¢no”. FO
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Nakon Sto je gotovo izgubio mjesto u moméadi, u Svojoj 37.
godini Rubens Barrichello kaze da mu je motivacija za osvajanje
naslova jaka kao i uvijek. A Emerson Fittipaldi se slaze.

RIJECI JAMES ROBERTS  SLIKE ANDREW FERRARO/LAT

ok je Rubens Barrichello prolazio pitlaneom staze u Valenciji,

njegov je zastitni znak — $iroki osmijeh — bio §iri nego ikad, a

okupljeni mehanicari suparni¢kih moméadi pljeskom su pozdravili

njegov povratak na vrh postolja. Rubinju je trebalo gotovo pet

godina da prekine razdoblje bez pobjeda i uZivao je u svakoj kapi

pobjedni¢kog sampanjca. Nakon $to je prosle zime postojala
velika $ansa da se ne vrati u Formulu 1, u Valenciji je ponovno usao u krug
pobjednika. I na dan kad je njegov mom¢éadski kolega zavrsio na sedmom
mjestu, mogao je osjetiti da je trenutak, a mozda ¢ak i sudbina, kona¢no na
njegovoj strani. Je li se zapitao bi li ovo doista mogla biti godina u kojoj e
osvojiti naslov?

RACING STUDENI 2009.
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Nakon uvjerljive Buttonove forme na pocetku sezone, promjena u
Barrichellovu korist zapravo je pocela nekoliko utrka prije Valencije.
Najprije se u Silverstoneu popeo na postolje, pa je na Niirburgringu opet
bio bolji od Buttona prije nego $to se uplela nezgoda s crijevom za gorivo. U
Madarskoj ga je omela drama s ovjesom, no svi njegovi demoni konaéno su
nestali velianstvenim trijumfom na $panjolskim ulicama. Bio je to poseban
trenutak i za Brazil.

Rubens je iskazao postovanje prema ozlijedenom Felipeu Massi, ali bio je
to i 100. put da se brazilska nacionalna himna svirala za pobjednika velike
nagrade. Covjek koji je Brazilu donio prvu pobjedu, 1970. na Watkins
Glenu, zbivanja je pratio iz Sao Paula.
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S iskustvom dva osvojena naslova prvaka, Emerson
Fittipaldi je znao da je Barrichello uéinio vazan korak
u hvatanju Buttona. “U Brazilu je bila velika proslava
nakon njegove pobjede, a sad postoje velika ocekivanja
da ¢e osvojiti prvenstvo’, kaze Fittipaldi.“Svi znamo
koliko ¢e mu biti tesko uspjeti u tome, ali siguran sam
da mu je nakon pobjede u Valenciji motivacija samo
porasla. Bit ¢e tesko nadoknaditi bodovni zaostatak
za Jensonom, ali ima li $anse? Ima. Hode li biti tesko?
Hocée. No moze li uspjeti? Moze."

mtlllﬂml smﬂll'a da je Rubensova motivacija snaz-

na kao i uvijek te da nikad nije bilo nikakvih znakova
slablje-nja njegove natjecateljske strasti, unato¢ vise od
280 grand prix startova.

Zapravo je 37-godi$nji Brazilac doZivio nevjerojatan
preokret jer je nakon Hondina povladenja iz natjecanja
gotovo ostao bez vozackog mjesta, a sad ima priliku
osvojiti naslov svjetskog prvaka. Progle je zime mogao
bez problema objesiti kacigu o klin i bilo je potpuno
nemoguce predvidjeti preokret do kojeg je kasnije doslo.
Zapravo, Emerson je otkrio da ga je Rubens nazvao i pitao za savjet $to
da udini.

“U mojoj posljednjoj sezoni u Indycaru imao sam 49 godina. Rubens me
nazvao u listopadu prosle godine i pitao me kako sam podnio utrkivanje u
tim godinama. Odgovorio sam mu da ako si jo§ uvijek motiviran — ne samo
za natjecanje nego i za pobjedivanje — onda znag da mozes. On je tjelesno
jo$ uvijek spreman pa sam ga savjetovao da bude odluéan i upusti se u to. U
ovom trenutku njegove karijere najvaznija je motivacija i uopée ne sumnjam
da je on potpuno motiviran!”

Rubens je odlucio da ipak Zeli nastaviti i znao je da u sebi ima jos vatre za
17. sezonu u Formuli 1, a Ross Brawn takoder je zadrzao vjeru u brazilskog
veterana. No je li razlog tome bila Brawnova zelja da Barrichello reprizira
svoju ulogu iz onih Sest godina koje su proveli zajedno u Ferrariju, odnosno
da se ponasa kao iskusni, ali poslusni drugi voza¢?

Kad je Jenson u ranoj fazi sezone stekao veliku bodovnu prednost sa Sest
pobjeda u sedam utrka — i iznenadnim strategijskim odlukama koje su
@ adileu njegovu korist — izgledalo je bas tako. Ali Rubens nije netko tko se
lako predaje i ako postoji oznaka koje se Zarko Zeli rijesiti onda je to biljeg
“broja dva”. Zato mu se i dogodio netipi¢ni izljev bijesa na Niirburgringu
kad je kritizirao svoju mom¢éad jer je zbog pogresnog izbora guma i prob-
lema s nadolijevanjem goriva izgubio vodstvo u utrci od 16 sekundi i na

kraju zavr$io na Sestom mjestu te — §to je bilo posebno iritantno — ponovno
iza momcadskog kolege. ..
Al taj je ljutiti nastup nakon utrke samo pojacao njegovu kompetitivnost.
Osjecao je da je mogao pobijediti i odlu¢nost da
pobijedi svojeg kolegu bila je snazna kao i uvijek — na U Turskaj je Jen
se izvrtio i in
borbe za naslov

Niirburgringu je samo izrazio svoju golemu frustraciju
¢injenicom da se to jo$ nije dogodilo.“U Njemackoj
sam se kvalificirao fantasti¢no i onda je slijedio neusp-
jeh, ali od samog sam pocetka sezone trebao imati vise
bodova’, tvrdi Rubens. “Moram naporno raditi i otkriti
zasto smo izgubili dio performansa u odnosu na druge.
Moramo se vratiti na vrh poretka, osvajati prva startna
mjesta i pobjede.”’

Trenutak u sezoni kad se sreca pocela okretati na
Rubensovu stranu odvijao se usporedno, i ne potpuno
slu¢ajno, s padom forme njegove momeéadi. Na pocetku
sezone Brawnovi su bolidi mogli izvlaéiti brzinu iz
Bridgestoneovih guma bez mnogo degradacije, ali nakon

o
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Proslo je previse vremena - Rubens je pobijedio u Valenciji i
vratio se u formu bas kad je Jensonova pogela slabjeti

asvojio svoju Sestu
se da je svietiosnim godinama daleko od

Silverstonea slijedile su utrke s niZim temperaturama pa
su Brawn docekali problemi sa zagrijavanjem guma do
optimalne radne temperature.

Poznato je da je Jenson vrlo njezan s gumama i
njegovi su neuspjesi s njihovim zagrijavanjem omogudili
Rubensu da u posljednjih nekoliko utrka preuzme inici-
jativu. Mozda je rije¢ i o tome da je na Rubensu manji
pritisak za osvajanje prvenstva. On ga moze osvojiti,

a Jenson izgubiti. I ako bi na stazi doslo do okrsaja
izmedu dvojice momcéadskih kolega, manje je vjerojatno
da ¢ée Brazilac ustuknuti.

“Da, ali i ja trebam bodove’, kaze Barrichello. "Ako
gledate samo gdje se Jenson nalazi u poretku vozaca, a
gdje sam ja, onda on moze izgubiti vise od mene. Al
morate osvajati bodove i pobjedivati u utrkama. Na neki
mi je nacin Zao $to on ima toliko pobjeda, a ja nemam.
To je ¢injenica.” Na pocetku sezone, kad su Brawnovi
bolidi bili najbolji medu najboljima, Rubens nije uspio
preuzeti inicijativu i to bi se moglo pokazati kao pre-
sudni propust.

~

Od Barrichellove renesanse u Silverstoneu, suparnicke
mom¢adi ostvarile su vazne dobitke. Novi dijelovi Red Bullovih bolida na
Silverstoneu nakratko su ih doveli na vrh grida, a nakon toga su se Ferrari i
McLaren vratili na staze uspjeha.

Izuzmemo li Valenciju, preokret u kompetitivnoj hijerarhiji ostavio je
momc¢ad Brawn u borbi za sitne bodove dok pokusavaju shvatiti mehanicke
probleme koji im ometaju izvedbu.

n"nﬂnsw |||'|||||E||| sad bi mogao biti to §to ako Brawn nije sposoban

pobjedivati — kao $to je bio slucaj u Belgiji — zaostatak za Jensonom mo¢i
¢e smanjivati doslovno tek bod po bod i kako se sezona bude blizila kraju,
nece imati dovoljno vremena da pretekne Engleza. Zbog toga bi moglo do¢i
do one zastrasujuée ali neizbjezne prijelomne tocke kad na svjetlo dana
izadu moméadske odredbe i Brawn odluci okonéati slobodno natjecanje
svojih vozaca te sacuvati Jensonovo vodstvo. Zamislite da Rubens vodi na
svojoj domacoj velikoj nagradi na Interlagosu (utrci u kojoj nikad nije pobi-
jedio) i odjednom dobije onaj grozni poziv s pitwalla...

“Njemu je to vrlo vazno jer je dugo bio drugi voza¢ Michaelu
Schumacheru, a sad bi se to opet moglo ponoviti s Jensonom’, kaze
Fittipaldi.“Tesko mu je, ali ako pobijedi dokazat ¢e da i on moze biti prvi
voza¢ ekipe. O¢ito je da je Rubens jo$ uvijek sposoban pobjedivati i biti
medu najboljima i iduéih nekoliko utrka vrlo su vazne kako bi dokazao
koliko moze biti brz.”

Ali ako Rubens ove sezone ne osvoji prvenstvo, hoée li kona¢no otiéi u
mirovinu? “Samo on moze odgovoriti na to pitanje’, kaze Fittipaldi.“Mislim
da ¢e ako postane prvak ostati jo§ jednu godinu.” U
starom liscu jo§ ima Zivota i tracak nade za Rubensa
Barrichella jos je tu. Ako njegove voznje s kraja

bjedu, a Rubens

prosle sezone — izmedu Spa i Brazila — usporedite s
Jensonovima, Rubens je na pet kvalifikacijskih treninga
Cetiri puta bio bolji od Buttona i, kad mu je bolid uspi-
jevao stidi do cilja, redovito je ostvarivao bolji rezultat
od njega.

“Vozim dobro i smanjujem razmak’, jasan je Rubens.
“Jednostavno moras uhvatiti najbolji ritam i tako nas-

ne osvojis.”

Hoéemo li ove sezone ponovno vidjeti red mehanicara
koji mu pljes¢u na putu do postolja? Ako se to dogodi,
FO

taviti, ali nikad nisi dovoljno blizu naslovu dok ga doista

&




* “Vuzim dobrs, moram samo
T —
llmmuu
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“Ustrajat cu, sve dok je moguce”

Bernie misli da je Sebastian Vettel iduca velika zvijezda Formule 1. Ali kako Michael Schumacher, posljednja velika

Nvijezda, ocjenjuje Sanse Svojeg sunarodnjaka za osvajanje naslova? | vieruje Ii Vettel da moze biti svietski prvak 2009.?

RIJECI BRADLEY LORD SLIKE SAM BARKER

ledajuéi unatrag i analizirajuéi dosadasnji dio F1 prvenstva,

55. krug VN Australije saZetak je ovogodisnje sezone

Sebastiana Vettela. Vettel je cijelu utrku vozio na drugom

mjestu, stalno drZeéi Jensona Buttona na oprezu dok je

Brawn jurio prema svojoj prvoj pobjedi. U kasnoj fazi

utrke priblizio mu se Robert Kubica na boljim, tvrdim
gumama dok su se ostali voza¢i muéili na meksima.

Kubica mu se pri$uljao i pokusao ga pretedi, ali Sebastian — u Zelju
da obrani svoje mjesto i da se pokaze te nadobudno nastojeéi pobi-
jediti u svakoj borbi u ba§ svakoj utrci u svojem blistavom novom
Red Bullu — jednostavno nije htio popustiti. Rezultat? Gomila
zgnjecenih karbonskih vlakana i dva ispraZnjena mjesta na pobjed-

F1 RACING STUDENI 2009.

ni¢kom postolju. Vettel je kasnije, dodajuci jos soli na ranu, neobi-
¢no iskrenim opisom dogadaja priznao krivnju za nesrecu i zaradio
kaznu za iduéu utrku — pomak od deset mjesta unatrag na gridu.
Bila je to bolna dobrodoslica medu velike igrace.

Medutim, taj slijed dogadaja pokazao je Vettelove slabosti i snage
u njegovoj prvoj sezoni u kojoj konkurira za naslov prvaka. Pokazao
je brzinu, Zilavost i zanimljivu iskrenost. No sudar s Kubicom po-
kazao je i da ima jo§ mjesta za napredak: jo$ uvijek je toliko vruée
glave da mu osvajanje jedne borbe na stazi moze biti vaznije od pob-
jede u ratu za naslov. U poéetnoj fazi sezone, kad jo§ nitko nije znao
tko ée se boriti za naslov, nesreca je pripisana nagloj mladalackoj
¢udi. Ali koliko se tih $est bodova danas ¢ine dragocjenima?
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Ak“ nﬂtkﬂ hd ponesto o osvajanju naslova, ali i o smirivanju nagle
¢udi pod pritiskom, onda je to Michael Schumacher. Vettelu je Schuma-
cherova pojava vazna — kao nadahnuée i kao ostavitina u odnosu na koju
se treba dokazati. U Njemackoj se Vettela opisuje kao vozaca koji ima
potencijal popuniti prazninu nastalu odlaskom sedmerostrukog prvaka.
Bernie misli da Sebastian to moze, a jasno je da se i Red Bull slaze. Ali §to
kaze Michael?“Neki ga mediji pokusavaju proglasiti mojim ‘nasljednikom)
ali on to nije’, rekao je Schumacher. “On nije novi Schumacher, nego jed-
nostavno Vettel i znam da se Sebastian slaze sa mnom. Kad sam dosao u
Formulu 1, ni ja nisam pokusavao biti novi Senna. Samo sam
Poku§avzl(? biti najﬂbolji $to mogu, kao §to to i Sebastian ¢ini. I suml et §
ide mu briljantno! —

Schumacher je, prema vlastitu priznanju,
pod dojmom Vettelovih voznji ove sezone.
“Sebastian obavlja prili¢éno dobar posao i
dokazao je da je dovoljno nadaren da dois-
ta uspije’, komentira Schumi. Statisticki
podaci pokazuju da je Vettelova brzina
neupitna: od sedam zavrsenih utrka do
belgijske Spa, Sest je zavrsio na postolju
(ukljucujuéi dvije pobjede), a sedmi rezul-
tat je Cetvrto mjesto iz Barcelone. Njegova
prosjecna osvojena pozicija je 2,3 —u
usporedbi s tre¢im prosje¢nim mjestom
za Webbera i Buttona te cetvrtim za
Barrichella. Odli¢ni rezultati zadrzali su
ga u borbi za naslov, ali pratilo ih je i pet
odustajanja — a samo jedno od njih bilo
je uzrokovano nepouzdano$éu bolida.
Upravo bi se takva sezona uspona i padova -
i mogla oéekivati od mladog vozaca.

Ako mu spomenete da je mozda pod
pritiskom, Sebastian vas odmah demantira.
“Ni u kojem slucaju’, uzvraca. “Kao vozaé
utrka od pocetka svoje karijere morate
zivjeti s pritiskom.” To je istina, ali to je i uvjezbani odgovor.
I ne uvazava ¢injenicu da Formula 1, premda je i ona
automobilisticki sport, ipak donosi drukéiju razinu pritiska
od svega $to je voza¢ prije prosao, a pod njezinim su reflektorima nedosta-
ci vidljivi kao u nijednoj drugoj seriji. Schumacherova je procjena malo
odmjerenija i govori da premda je Vettel grijesio, vazna je njegova reakcija
na te pogreske, a ne one same.

“Mislim da sve radi kako treba’, kaze Michael. “Nadaren je, ima osjecaj
za pojedinosti koji je stekao jo§ u kartingu i vrlo brzo uéi ne ponavljati
pogreske.” Zbivanja iz 2009. to potvrduju. Primjerice, na startu utrke u
Madarskoj je izguran i morao je odustati zbog Stete nastale u naguravanju
kota¢ima s Kimijem Riikkénenom u prvom zavoju.

Ako je to bio pokusaj obuzdavanja nagona, onda se sve vratilo na staro
u pocetnim krugovima Valencije kad se agresivno branio od Jensona
Buttona i pokazao svojem suparniku za naslov $to moze. Pocetkom god-
ine Vettel je imao dvije nepromisljene nesreée, u Australiji i Monaku, ali
nakon toga nijednu.

Osim toga, Vettel se vrlo smireno nosio s nepouzdanos$éu Renaultovih
motora. Premda ga je njegov V8 izdao u Valenciji, $to se dogodilo nakon
jo$ veceg kvara na treningu dan prije, nije se pona$ao poput nezahvalnog
djeteta. Umjesto toga, pognuo je glavu i obecao da ce se boriti za naslov
dokle god bude matemarticki osvojiv i iduceg vikenda u Spa uzvratio
udarac. Medutim, problem s motorom zadaje mu vece brige nego ostalim
kandidatima za naslov.

Potrosio je cetiri od osam motora dostupnih po sezoni i ima samo dva
nova s kojima treba odvoziti cijelu posljednju tre¢inu prvenstva.

040
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Slavija se u Vettelovoj

Vettel slavi pobjedu na
ovogodisnjoj UN Velike
Britanije

Pl'ﬂmllﬂ jE l mﬂ“m, zbog problema s motorom mora ogra-

niciti koli¢inu voznje na treninzima, a to je posljednje §to vam tre-
ba kad se borite za prvenstvo, posebice kad se finalna utrka vozi
na nepoznatoj stazi u Abu Dhabiju. No postoji moguénost da ¢e
Sebastian pronaéi nacin da situaciju pretvori u svoju psiholosku
prednost. To znac¢i da ¢e njegov momcadski kolega obavljati vedi
dio testiranja guma i podesavanja bolida, a Vettel ée ljencariti i
onda od Webbera uzeti najbolji postav bolida. Situacija se moze
razviti na dva naéina: ili ¢e Vettel biti u problemima zbog premalo
vremena na stazi ili ée situaciju shvatiti kao da Webber zapravo u
idu¢im utrkama radi i za njega. Uostalom, Vettel je u Kini odradio
briljantne kvalifikacije i odliéno odvozio utrku unato¢ ograni¢enom
broju kilometara (jer su inZenjeri sumnjali u pouzdanost pogonske
osovine). Bit ée zanimljivo vidjeti moZe li se ta potencijalna slabost
pretvoriti u prednost. Naposljetku, prva bitka koju Vettel mora
dobiti, Zeli li nesmetanu moguénost napada na naslov, je ona unu-
tar vlastite momdcadi — a ako se nastavi obrazac nekonzistentnosti
izmedu Buttonovih glavnih suparnika, to se mozda neée dogoditi
sve dok ne bude prekasno. Moméad Red Bulla pokazala je zavidnu
ravnopravnost u odnosu prema dvojici svojih vozaca, no ipak je Vertel
taj koji predstavlja buduénost ekipe i ugovor mu je produljen do kraja
2011. 1 Webber ¢e ostati iduce godine, ali o¢ita razlika u na¢inu na
koji je ekipa objavila njihove ugovore otkriva mnogo: jedna objava za
medije glasila je “Webber ¢e voziti za Red Bull Racing 2010., a u drugoj
je pisalo “Vettel se obvezao Red Bull Racingu”. Suptilna razlika u tonu
recenica, kao da je Vettel ucinio uslugu ekipi, a ne ona njemu, otkriva nam
koliko zapravo u Red Bullu cijene mladog Nijemca.

Momcadske kolege iz Red Bulla cijelu su sezonu naizmjence preuzimali
inicijativu i jo§ uvijek su izjednaceni — premda Vettel kaze da“u ovom tre-
nutku tri vozaca imaju realnu $ansu za naslov, ali ja vjerujem u sebe i svoju
momcad.” Kad je to izjavio bio je medu prva tri vozaca u vrhu poretka,
zajedno s dvojicom iz Brawna, i premda ekipa stalno naglasava da je raz-
mak premalen da bi jednom vozacu dali prednost u odnosu na drugog,
¢ini se da Sebastian ima drukdije misljenje.

Predsezonska su predvidanja jasno upuéivala na to da ¢e Vettel biti bolji
od Webbera, posebice nakon $to je Australac prosle zime slomio nogu.

Je li Schumi iznenaden koliko su Red Bullovi vozaéi izjednaceni cijelu
godinu? “Donekle da’, priznaje Michael. “Za Sebastiana je dobro da ima
nekoga tko ¢e ga gurati. Mislim da je dovoljno motiviran, ali dobro je vid-

jeti blisku borbu.”

BEZ ||||Z||'a ||ﬂ ﬂﬂl‘ﬂﬂlﬂﬂﬂ broj motora s kojim se mora suociti

u ostatku sezone, Vettel je u uvjerljivo najboljem polozaju od trojice
Buttonovih izazivaca. Razlog tome je u jednakoj mjeri psiholoski koliko
i tehnicki: Buttonu, Webberu i Barrichellu ovo bi mogla biti posljednja
prilika da postanu svjetski prvaci u Formuli 1... i godinama su éekali







Napeto do
samog kraja

“Dug je put do pobjede, vjerujte...”

Mark Webber vec je priznao da njegova Zelja za osvajanjem naslova prvaka izaziva Gudenje. No Alan Jones,
njegov sunarodnjak koji je posljednji osvojio naslov prvaka za vozata iz Australije, uvjeren je kako Mark to moze

postici zahvaljujuci dobroj, staromodnoj australskoj odvaznosti.

RIJECI BRADLEY LORD SLIKE SAM BARKER
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ark Webber nije decko koji se prepusta praznovjerju. Takav
nije bio ni Alan Jones, posljednji voza¢ koji je naslov prvaka
F1 u Australiju odnio davne 1980. godine. U tom pogledu
njih dvojica nevjerojatno slice: obojica su izravni muskarci koji
kazu $to misle, bez okolianja i pritom jedva postuju granicu
politicke korekenosti. Webber je oduvijek nadahnuée nalazio

u liku australskoga borca, jo§ otkad mu je tata pricao o gospodinu Jacku
Brabhamu i AJ-u. Ova je godina pokazala kako Webber dijeli sli¢ne osob-
ine s australskim borcem jer se uspio oporaviti od ozbiljnih predsezonskih
ozljeda zadobivenih u Tasmaniji.

“Posjeduje tu urodenu odluénost’, slaZe se Jones. “On ne odustaje lako, u
nevjerojatnoj je formi — a dokazao je ¢ak i prije ove godine da moze pobi-
jediti. No sada vozi dobro opremljen bolid koji mu dopusta da ozbiljno
konkurira ostalim vozac¢ima.”

Svaki voza¢ F1 rado vjeruje kako bi svaki put vodio u utrci kad bi samo
imao dobro opremljen bolid — ¢esto je to psiholosko-obrambeni mehani-
zam koji dopusta voza¢ima da objasne svoju losu voznju, skrivajuéi se iza
tehnickih nedostataka bolida.

No kad imate bolid na raspolaganju, to stvara dodatni pritisak, onaj neo-
pipljivi katalizator koji moze potpuno promijeniti kemiju izmedu bolida
i vozaca. Sve do ljetnog prekida Webber je bio dobar — i bio je Gospodin
Trenutka.

Zapravo, ono razdoblje od cetiri tjedna predvideno za odmor vjerojatno
je doslo u najgorem mogucem trenutku, bas kad je bio u najboljoj formi.
“Mozda je tako, da, svakako’, priznaje. “No, moram jednostavno nastaviti

Pryi zavoj na Velikoj nagradi Australije Webber nije uspjesno proSao

svoj boks i gotovo se sudario s Barrichellom. Utrka na Spa sli¢an je primjer

— zapoceo je s devete startne pozicije, zavr$io Sesti na kraju prvoga kruga
i zestoko se s kolegom iz mom¢éadi borio, kota¢ uz kotag, sve do Eau Rou-
gea. Za takvu voznju ne smijes biti Zivéan.

“2asvim je jednostavno - sve podijelite na detalje i nastavite
voziti onako kao Sto to uvijek Cinite” Mark Webher

¢initi ono §to sam dosad ¢inio, ne mogu kontrolirati ono $to ée Jenson
napraviti, ili Sebastian, ili Lewis, ili bilo tko drugi.”

Voznja na stazi Spa mu je posluzila kao lekcija da
utrku treba voziti pazljivo, bez nepromisljenih poth-
vata. Dok se lo$a utrka u Valenciji mogla objasniti —
rije¢ je o trkaliStu koje ne pokazuje RB5 u najboljem
svjetlu — Spa je trebala biti brza staza ¢iji ostri zavoji
isticu snagu Red Bullova bolida. No, moméad su
prestigli Toyota, Ferrari i Force India — §to nikako
nije bilo dio plana.”Da sam ja Mark, svaku bih veliku
nagradu pokusao dobiti’, kaze Jones, podastrijevsi
svoje misljenje o vrlo jednostavnom izazovu za vozace
koji ganjaju svoje protivnike — oni jednostavno trebaju
dati sve od sebe kako bi sustigli bolid ispred sebe.
Ako se nalazite na drugom ili treéem mjestu i nema-
te Sanse za pobjedu, onda, s obzirom na to, trebate
zapoceti razmiSljati o bodovima. No, prije negoli
dodem do toga, sve bih utrke odvozio sa stavom:
‘Samo ¢u pokusati pobijediti.

“Kad sam vozio za Williamsovu i Jaguarovu
momcad, viSe sam se borio protiv vozaca poput
Hamiltona jer sam se sporadi¢no pojavljivao na
utrkama’, kaze Webber. “Sada se pojavljujem na sva-
koj utrci i sve moram sagledati mnogo $ire. Moram se
brinuti za moméad i za sve moje decke, ukljucuju-
¢ sebe. Trebam postiéi najbolji moguéi dnevni re-
zultat bez dodatnog rizika. Ali, slusajte, to ne znaci
da propustam druge...”

To se iz njegove voznje jasno razabire. Dok su ostali
borci za naslov bili nesigurni na po¢ecima utrka,
Webber je redovito dobro startao; jedina je iznimka
utrka u Niirburgringu gdje je promasio

“Nikad uistinu nisam volio okus Sampanjca..." Mark nakon
svoje prve I pobjede u Njemagkoj

Webber svoju voZnju mora pobolj$ati u jednom vrlo vaznom podrugju:
kvalifikacijama. Od prvih 12 utrka deset je poceo iza moméadskog
kolege — a jedna od Webberovih ‘pobjeda’ dogodila
se u Maleziji, gdje je Vettelu dodijeljena kazna zbog
kojeje morao startati deset mjesta nize u poretku.
Naravno, koli¢ine goriva jos viSe zamrse situaciju,
no i Mark je prepoznao subotnja popodneva kao
dio vikenda u kojem treba poboljsati svoju izvedbu.
Zbog vtlo ravnopravne borbe ove godine, sto je
Mark na vlastitoj kozi iskusio u Valenciji, utrkivat
Cete se otprilike na mjestu na kojem zavrsite kvali-
fikacije — bez velikog napredovanja ili nazadova-
nja u utrci.

Sve u svemu, ¢udan je to preokret za vozaca koji
je do ove godine bio poznat kao stru¢njak za jedan
krug. “Ne zabusavam u kvalifikacijama!” kaze Webber.
“Samo je desetinka ili dvije izmedu mene i Sebasti-
ana — no to je najvazniji dio vikenda. Znao sam biti
frustriran u utrkama s narezanim gumama, Sto je
meni otezavalo voznju. Prianjanje guma s utorima za
razliku je od slikova vrlo promjenjivo. Na kvalifikaci-
jama sam znao kako prianjanje iskoristiti u svoju
korist, no sad kad bolidi imaju slikove prianjanje je
uvijek bolje. Zelio bih biti za desetinku bolji u kvali-
fikacijama ali, zaboga miloga, uvijek Zelite vise. Ne
bih to nazvao slabos¢u.”

Markov je izazov donekle nalik uspinjanju pokret-
nim stepenicama u suprotnom smjeru: ako se ne
micete, idete unatrag i po¢injete ispadati iz utrka.

Ta posebna utrka s vremenom ujedno je najvedi
izazov Marka Webbera u vrijeme dok ova fasci-

nantna trkaéa sezona dostize svoj vrhunac. FO
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ozlaéeni ulaz u sjediste FIA-e na Place
de la Concorde u Parizu dosta je
udaljen od neoprastaju¢ih dina Sahare.
Zapravo, tesko da postoji veéi kontrast
u automobilizmu od ovog izmedu
utihlih hodnika modéi i sredista uzarene
pustinje na sjeveru Afrike. Medutim, bas je u
Sahari drskim bacanjem nov¢ica prije 20 godina
pocela prica o ovogodisnjim predsjedni¢kim
izborima FIA-e. Kovanicu od 10 franaka
bacio je Jean Todt, tadasnji §ef moméadi
Peugeota, kako bi odlucio koji ée od dvojice
njegovih vozaca pobijediti te godine na reliju
Pariz-Dakar. Kovanica se okrenula na pismo,
§to je znadilo da ¢e Ari Vatanen pobijediti
momcadskog kolegu Jackyja Ickxa.

U idué¢im danima Vatanen je krivo skrenuo u
pustinji i tako natjerao Ickxa da ga pri¢eka na
kraju zavr$ne dionice kako bi ga Ari sustigao i
pobijedio. Tadasnji direktor FISA-e Jean-Marie
Balestre bio je bijesan zbog takvog postupka
mom¢éadi. Vatanen je bio nezadovoljan tom
pobjedom, ali i nespreman da o tome govori,
dok je Todt bio drzak, smatrajuéi da je uéinio
$to je morao kako bi moméad pobijedila.

Na mnogo se nacina ta pri¢a moze prenijeti na
bit izbora koji ocekuje clanove FIA-e 23. listo-
pada kad ¢e se okupiti u Parizu i izabrati novog
predsjednika. Je li bolje izabrati Arija Vatanena,
relijaskog prvaka blagog glasa koji se okrenuo
politici, osobu spremnu da pronade pozitivno
i uvidi potencijal u svakoj situaciji, ili Jeana
Todta, ¢ovjeka koji je Peugeot i Ferrari vodio
do nezapamdenih uspjeha, ali uz nemilosrdnu
uéinkovitost zbog koje su se mnogi pitali kakav
je zapravo sporta§?

Utrka za mjesto predsjednika FIA-e je pocela i
ovaj se put momcadske naredbe nece umijesati...

BT f RACING STUDENI 2009.

KANDIDATI
Jean Todt karijeru je poceo kao suvoza¢ u reliju,
a vrhunac je doZivio osvajajuéi konstruktorski
naslov 1981. s mom¢adi Talbot Sunbeam Lotus
— iste godine kad je Vatanen postao svjetski reli
prvak s Fordom Escortom, §to je jos jedan dokaz
isprepletenih karijera ove dvojice. Nakon toga
Todt se umirovio i poceo upravljati Peugeotovim
automobilistickim aktivnostima, omoguéivsi toj
tvreki uspjeh u WRC-u, nakon ¢ega su uslijedile
pobjede na reliju Pariz-Dakar i, naposljetku,
dvije pobjede na utrci 24 sata Le Mansa, 1992.
11993. U Ferrari je 1993. stigao na mjesto
glavnog direktora trkaceg odjela, a moméad je
napustio 16 godina kasnije s polozaja glavnog
ravnatelja Ferrarija. Tijekom njegova rukovod-
stva Ferrari je osvojio 13 svjetskih naslova — Sest
vozackih i sedam konstruktorskih.

Prva utrka Ari Vatanena u WRC-u bila
je 1974. Poznat po svom spektakularnom
vozackom stilu, Vatanen je 1981. osvojio naslov
prvaka. Tri godine kasnije, 1984., pridruzuje
se momcadi Peugeota koju je vodio Todt, a
sljedece je godine gotovo poginuo u velikoj

Vjerojatno bi najpoSteniji
nacin izhora bio da Jacky
|ckx odluci o predsjedniku
bacanjem noveica...

nesre¢i u Argentini. Kad se 1987. vratio, poceo
se natjecati na reliju Pariz-Dakar, koji je osvojio
1987.,1989., 1990. i 1991. Nakon $to se krajem
1998. umirovio, Vatanen je iduce godine izabran
u Europski parlament, predstavljajuéi Finsku u
prvom mandatu, a Francusku u drugom. Ove

je godine poraZen na izborima, nakon cega je
istakao svoju kandidaturu za predsjednika FIA-e.

PREDIZBORNE KAMPANIJE

Vatanen je prvi objavio svoju kandidaturu,

¢ak i prije nego sto je Max Mosley potvrdio
svoju namjeru da se na kraju mandata povuce s
mjesta predsjednika. Vatanen je cesto posjeéivao
paddock F1 i vodio je vrlo javnu kampanju,
pozitivno govoredi o neiskori§tenom potencijalu
unutar onoga $to on naziva,obitelji F1° a §to

se moze pronadi i iskoristiti samo suradnjom.
“Neovisnost’, kaze Vatanen, “nema svrhu ako
niste snazni. Sto vam vrijedi neovisnost ako
ni¢ime ne upravljate?”

Medutim, Vatanen nije izricito kritizirao svoje
protukandidate ili Mosleyja, ali obiljezja njegove
kampanje su “vrijednosti, iskrenost i transparent-
nost” i svatko moze slobodno interpretirati
koliko to ima veze sa sadasnjim vodstvom. Usto,
svoje je akreditive prenio i na ne toliko istak-
nute, ali ipak vazne aktivnosti koje FIA provodi
za obi¢ne vozace. Glasovi tog dijela glasackog
tijela ugrubo ¢ine pola glasova FIA-ine Glavne
skupstine, a na tom podruéju Vatanen ima
veliku prednost kao bivsi ¢lan Europskog parla-
menta. Medutim, njegova kampanja nije prosla
bez nekoliko gafova — u srpnju ga je FIA-ina
zaklada ukorila jer je spomenuo da Todt FIA-
in mlaznjak pod krinkom vodenja kampanje
“Utinimo ceste sigurnima” zapravo koristi u
osobne predizborne svrhe.

Sve se promijenilo nakon 1989. kad je Todt bio Vatanenav Sef u Peugeotova;
reli moméadi. Tada su obojica bili na istoj strani.. i obojica su imala vise kose




Anihh, zagrljaj Todta i Schumachera nakon pobjede u Monzi 2006., na kraju

uspjesnog desetgodiSnjeq partnerstva s Ferrarijem

Todtova kandidatura mnogo je bolje os-
misljena. Zapravo, voda njegove kampanje je
Richard Woods, bivsi $ef odjela za odnose s
javnoséu FIA-e.

U meduvremenu Todt nije previe javno
istupao i ne oéekuje se da ¢e posjeéivati pad-
docke prije VN Singapura, sve dok se sluzbeno
ne istaknu kandidature i ne poéne predizborna
kampanja. Todt je zamislio i pokrenuo lukavi
strateski program prepun detaljnih prijedloga,
primjerice slozenih reformi FIA-inih statuta
koji ne zanimaju obi¢ne glasace, ali su vazne
¢lanicama, te je naglasio svoju Zelju da unapri-
jedi FIA-in posao.

Todtove vjerodajnice kao direktora sposob-
nog da obavi stvari velike su i on je, unato¢
dugogodi$njem radu u Ferrariju, zajamcio da ¢e
biti neutralan. Posvecenost kojom je postizao
ciljeve za razlicite poslodavce daje dodatnu
tezinu njegovoj izjavi.

Usto, spomena je vrijedno navesti i da ga Mos-
ley Zeli vidjeti kao svog nasljednika, podrzavsi
ga opisom “vrhunskog automobilistickog
menadZera svoje generacije”.

STRATEGIJE ZA F1

Todt je naveo nekoliko prijedloga kako bi F1
izgledala pod njegovim vodstvom. Jedan od
najvaznijih je da prvenstvo nadgleda povjerenik
F1 i da detaljno obavjestava predsjednika o
zbivanjima

Ovo je promjena koji bi moméadi nedvojebeno
podrzale nakon redovitih Mosleyjevih interven-
cija, no identitet tog povjerenika bio bi klju¢an
¢imbenik da moméadi uistinu i povjeruju u taj
sustav.

Takoder je predlozeno osnivanje revizijske
skupine sudaca koji bi pregledavali poboljsanja
sustava ¢ije su nedosljednosti dugo ometale
natjecanje. Takoder, predloZeno je osnivanje
nove stegovne komisije koja bi istrazivala ozbilj-
na krienja propisa, a zatim bi predlozila kaznu
Svjetskom automobilistickom vije¢u. Usto, Todt
je obecao da ¢e nastaviti s nastojanjima u sman-

KAKO SE BIRA?

PREDSJEDNIKA FIA-e bira Glavna skupstina koju cini
221 klub iz 132 driave. U vecini slutajeva, driava
clanica ima pravo na jedan glas za svaku podruinicu
drzavnog kluba (civilno fijelo) i jedan ,sportski” glas
za drzavno automobilisticko fijelo. Mali broj drzava
ima samo civilno ili automobilisticko fijelo i zato pravo
na samo jedan glas.

Klubovi koji imaju pravo glasanja moraju bifi
punopravni clanovi FIA-e i ne smiju prema njoj
imati nikakve dugove. Tocan broj glosova odreduje
Sekretarijat FIA-e dan prije samog glasovanja, no
vierojatno e to bifi oko 200 glasova. Najzastupljenija
regija FIA-¢ je Europa sa 45 driava clanica (ukljuéujudi
i Vatikan), nakon ¢ega slijedi Azija (37 drzava dlanica)
i Afrika (26 drzava elanica). Kandidati moraju svoju
kandidaturu objaviti izmedu 11. rujna i 2. listopada,
a ona mora obuhvacati popis 22 predlozena kandi-
data za kljuéne administrativne polozaie, s time da
nije dopusteno da se kandidati pojavljuju na vise od
jednog popisa. To je vrlo kontroverzan zahtjev koji
otezava nastup izazivacu.

Glasovanie je tajno i pod nadzorom FIA-inog prav-
nog odiela. Ako su, kao sfo se ocekuje, samo dva
kandidata, pobjednik e biti onaj koji osvoji vise od
pola glasova.

jenju troskova kako bi se poboljsala odrzivost i
priustivost automobilizma.

Za razliku od njega, Vatanen nije ponudio
detaljne prijedloge, nego je izloZio nac¢in na koji
bi njegova nacela oblikovala njegovo rukovodenje
FIA-om.

Naglasio je vaznost transparentnosti, bespri-
jekornog i pravi¢nog sustava upravljanja, te se
obvezao da ¢e biti aktivno ukljucen kad ¢ée to biti
potrebno. Naravno, njegovo geslo o “manje poli-
tike i vise strasti” bolje ¢e prihvatiti oni ukljuceni
u automobilizam.”

Ovo se ne smije svesti na bitku dviju ide-
ologija’, naglasio je.“Ova bi torta mogla biti
mnogo veca. A §to je torta veéa, to su i kriske
veée!” Vatanen smatra da je nuzna stabilnost i

Vatanen je 1981. briljiran na teSkom reliju Akropolis, no pristup
politiei mu j& mnogo umjereniji

vi§egodi$nji plan kako bi se veliki pokrovitelji i
proizvodadi mogli posvetiti sportu, bas kao i da
F1 zadrzi ulogu promicatelja novih tehnologija.

Uloga FIA-e bila bi da nakon savjetovanja
sudionicima natjecanja omogudi privlacne
temelje, ali i da istodobno F1 bude pristupacnija
obozavateljima. Usto, Vatanenova obveza trans-
parentnosti odnosi se i na upravljacko tijelo F1
— primjerice, on bi javno objavio nove dijelove
Concordskog sporazuma koji nisu poslovno
osjetljivi.

IZGLEDI

Vrtlo je tesko ove izbore za predsjednika FIA-e
shvatiti kao ista vise osim formalnosti oko
krunidbe Jeana Todta, osobe koju Mosley Zeli
kao nasljednika, jer Francuz je nedvojbeno oéiti
favorit — podupire ga Mosley, vrlo je dobro
upoznat s FIA-om zahvaljujuéi uklju¢enosti u
kampanju upravljackog tijela o cestovnoj sig-
urnosti i ima moéne saveznike unutar svojeg
predloZenog tima.

Koliko moéne, Todt je demonstrirao kad je na
dan Vatanenove objave prikazao podulji popis
poruka potpore davdesetak klju¢nih osoba unu-
tar razli¢itih FIA-inih podrudja.

Medutim, pravo je pitanje slazu li se ¢lanice
FIA-e s Vatanenom da je vrijeme za promjene.
Usto, unutar ¢lanica postoji snazna opozicija
kojom bi se Vatanen mogao okoristiti jer je
nakon proslogodisnjeg seksualnog skandala
Max Mosley zadobio povjerenje dvije treéine
glasaca. Sam Vatanen naglasava da su izbori
daleko od rijesenih i polaze vjeru u kvalitetu
osobne neovisne prosudbe ¢lanova.

Nesluzbeno, u paddockima F1 ima mnogo
onih koji su uzrujani ¢injenicom da bi Todt
mogao postati predsjednik no, naposljetku, ta
misljenja i nisu od neke vaznosti s obzirom da
momcadi F1 ne mogu utjecati na rezultate.

Taj ée izbor morati obaviti ¢lanovi koji obu-
hvacaju automobilisticke udruge od Australije
do SAD-a, a njihove ¢e odluke oblikovati
buduénost F1 u iduce cetiri godine.
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Na pocetku sezone KERS je bio otpisan kao
skupa besmislica, medutim, najednom je poceo

tonositi pobjede...
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KEHS ]E Vﬂﬂmll 2““9. iSao trnovitim

putom. Zapravo, toliko trnovitim da bi se ¢ak i

Luca Badoer slozio s veéinom iz svijeta Formule
1 koji su strogo kritizirali KERS. Prije otpri-
like 18 mjeseci Max Mosley nam je obecao novi
sustav obnove energije koji ée predstavljati rev-
oluciju u ovome sportu. To je naislo na skepsu,
ali on je ustrajao na tome da ée natjecateljska
kultura Formule 1 biti zamasnjak razvoja teh-
nologija koje poveéavaju uéinkovitost, toliko
vaznih za automobilsku industriju.

Do sredine sezone samo su dvije najvece
mom¢éadi uspjesno koristile KERS, a §ef jedne
od njih, Ferrarijev Stefano Domenicali, otpisao
ga je kao neuspjeh. Ugledni ¢lan FOTA-e
Flavio Briatore nazvao ga je “genijalnim izu-

mom koji mnogo kosta’, a u FOTA-i su se
slozili da ga ne koriste 2010. Medutim, otada
je KERS pomogao McLarenu da postane
vodeéa momcad i zajedno s Ferarijem koji je
poceo zauzimati mjesta na podiju, pobjeduje
na utrkama. Premda je koristenje KERS-a
prema pravilima za sljedeéu godinu trenutaéno
dopusteno, sve je vjerojatnije da ga veéina
momcadi zapravo nece rabiti.

“Naposljetku je KERS postao filozofsko
pitanje’, rekao nam je FIA-in tehnicki savjet-
nik Tony Purnell. “Zelimo li na bolidima nove
tehnoloske izazove koji se mogu primijeniti i
u automobilskoj industriji? Ili treba li F1 oti¢i
stopama NASCAR-a u svijet zabave? To je

aznije pitanje.” Da budem iskren, to uopée

Nije bilo teSko napadati KERS ok su moméadi koje su ga razvile zaostajale
0 poretku. Ali Lewis se veatio na postolje. Sreéa se okrenula

nije u pitanju, jer F1 zasigurno tezi vaznim
stvarima, ali i zabavi. Stovise, uporabom
KERS-a postiglo bi se oboje. Dakle, §to je poslo

krivo?

K[Hs ]E ]El“la od najvaznijih tehnickih
inovacija nastalih u F1 u posljednje vrijeme.
Max Mosley ga je oznacio kao “jedini ozbiljni
inZenjerski izazov za mom¢adi u posljednjih
godinu i pol dana”, ali njegov je nabruseni ton
prikrio ¢injenicu da je KERS ozbiljna tehnicka
glavobolja. Izazov je stigao u dva dijela: prvi,
prikupiti, pretvoriti i pohraniti dovoljno
energije za proizvodnju 400 kJ po krugu, §to
odgovara snazi od najvise 60 kako bi se
dobilo kratkotrajno povecanje snage u nekoliko
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navrata. Vremena po krugu poboljsala bi se
najviSe za 4 desetinke ovisno o stazi, ali kako
to nije obi¢no poboljsanje performansi tipa
“priSarafi jos nesto’, to nas dovodi do drugog
dijela problema: kako posti¢i da u kontekstu
pravila za 2009. sustav predstavlja neto dobitak
u performansama.

Moguéi nedostaci bili su mnogostruki. Prvo,
prikupljanje energije na kardanu imalo bi §tetan
utjecaj na stabilnost pri kocenju. U osnovi,
motor povezan s koljenastim vratilom imao bi
isti u¢inak kao i prerani prelazak u nizi stupanj
prijenosa, s moguénoséu blokiranja straznje
osovine i usporavanja. Drugo, tu su i problemi
s masom i tezinom: §to se ti¢e prvog, nezgrap-
nost sustava ucinilo je ugradnju zahtjevnom,
imajudi u vidu dimenzije suvremenog F1
bolida; takoder, teZina sustava mogla bi ugroziti
teziSte bolida, premasiti donju granicu teZine
(osobito s visim vozacem) ili omesti moméad u
nastojanjima da postignu savr$enu raspodjelu
tezine kako bi se gume najbolje iskoristile.

STUDENI 2009.

Sve se svelo na jednostavnu ¢injenicu da
pravila za 2009. nisu bila uskladena za upo-
rabu KERS-a, a nedostaci sustava pokazali su
se ve¢ima nego $to se mislilo. “Pravi problem
nije bio u samom KERS-u", nastavlja Purnell,
“nego u tome da niste mogli podesiti KERS
tako da odrzZite u¢inkovitost bolida i izvucete
najviSe iz guma.” Ova ¢injenica zasigurno je
zatekla mom¢éadi poput BMW-a i Renaulta
koje su mnogo ulozile samo da bi shvatile da
sustav zapravo ne pobolj$ava performanse
toliko koliko su pokazale simulacije. Ferrari i
McLaren jedini su uspjeli razviti rjeSenja koja
su rezultirala napretkom u performansama, a to
je postalo vidljivo tek u drugom dijelu sezone.
Svi se slazu da je njihov sustav akumulatora
najbolji, a da bi to postigli posegli su za resur-
sima u Njemackoj, Sjedinjenim Americkim
Drzavama i Ujedinjenom Kraljevstvu. Uposlili
su trojicu inZenjera koji su imali iskustva s
projektiranjem hibrida. “Konacna tezina bila je
vrlo, vrlo vazna’, pojasnio nam je potpredsjed-

nik Mercedes-Benza Norbert Haug. Postavili
smo si ambiciozan cilj od 25 kg. Na pocetku
sezone susnvjc tezio 25,3 kg, a sada je jos

laksi.”

U Mercedesu smatraju da daljim razvo-

jem mogu skinuti jo§ nekoliko kilograma. Upo-

raba akumulatora za pohranu energije polucila
je jos$ jedan dobitak za cijeli sustav, omoguéivsi
da se KERS izgradi iz viSe dijelova. Akumu-
latori su tako smjesteni duboko u desni bo¢ni
panel, a elektronika koja upravlja sustavom u
lijevi. Time je mom¢éadi ostavljena moguénost
ublaZavanja §tetnog utjecaja povecane tezine na
teziste i raspodjelu tezine bolida.

Mclarenov cudesni povratak .. coco.

drugom dijelu sezone uti$ao je price o tome
kako bolidi s KERS-om ne mogu pobijediti.
Dokazali su da je veza uporabe KERS-a na
pocetku sezone i lo§ih nastupa bila vise slu¢ajna
nego posljedi¢na. Izazov ugradnje KERS-a

je tezak, ali u Mercedesu su pokazali da je
ostvariv. Prava je istina da je KERS zapravo




KAKO RADI MERCEDES-BENZOV KERS

KERS ima tri osnovna dijela: motornu jedinicu, kudiste s elektronikom i sustav
pohrane energije (ESS).

Kineticka energija prikuplja se na kardanu preko motorne jedinice. Prenosi se
kao trofazna struja u kudéiste s elektronikom gdje se pretvara u istosmjernu struju
i prenosi u ESS. Tu se struja pohranjuje u litij-ionske akumulatore, nakon ¢ega se
postupak obrée kako bi se energija vratila na kotace. Akumulartori velikog kapaciteta
poboljsani su i u smislu isporuke elektri¢ne energije.

Mercedesov KERS ima uéinkovitost od 70 posto, $to zmadi da se otprilike 600 k]
energije mora prikupiti po krugu kako bi se isporucilo najvise 400 kJ. Na pocetku
projekta uéinkovitost je iznosila oko 30 posto. Prvi KERS teZio je preko 100 kg, a
prva inadica testirana na stazi 37 kg, dakle, bila je preteska za utrke.

1 Motorna jedinica
Tezina: 5,5 kg
Motornu jedinicu

pokreée koljenasto

vratilo motora

3 Sustav za pohranu energije

Tezina: priblizno 14,5 kg 2 Kuciste s elekironikom
Litij-ionski akumulatori iz sigurnosnih su razloga Tezina: 3,5 kg
smjestene u kudiste od posebnog poliuretanskog To je A et hoal koji upravlja

polimera KERS-om

zrtva okolnosti. Prvo, nova su pravila uéinila kg, a prednje gume su suZene, $to e pomaci vodnju cestovnih auton o korisna
preteskim postizanje neto itka u perform- raspodjelu tezine dalje prema natrag. saznanja, zapravo oni su jedan od samo dva F1
ansan Drugo, kontradiktorno je i kontrove §to proizvodaca koji prodaju i oglagavaju cestovne

To je bilo do komplicirano koinciden-  je usporedno s FIA-inom politikom kresan; hibride. Ali, ne dijele svi proizvoda¢i takav stav.
cijom da su momc¢adi koje su ga razvile previd- troskova predstavljen skupi sustav s margin- Pitanje je, dakle, hipoteti¢no, s obzirom da su
jele rupu u pravilima koja je dopustala uporabu  alnim rezultatima koji se u nekim slucajevima se momcadi FOTA-e slozile da idude sezone
dvostrukog difuzora. nikako ne isplati. U upravljackom je tijelu ne koriste KERS. Williams i Force India nisu

On je omoguéio mnogo veéi dobitak na per- napravljena razlika izmedu korisnih troskova ¢lanovi te udruge i ta ih odluka tehnicki ne
formansama i tijek zbivanja pocetkom sezone i nepotrebnog trosenja na aktivnosti poput obvezuje. Medutim, u Williamsu nisu uvjereni

raki pozitivni u¢inak KERS-a bio zas- usavr$avanja aerodinamike koja obi¢nim da je njihov sustav spreman za utrke, a u Mer-

jenjen manjkavom aerodinamikom. Tek nakon vozac¢ima nikad neée biti od koristi. Medutim,  cedesu ne Zele krsiti duh sporazuma u FOTA-i
$to su se Ferrari i McLaren uhvatili u kostac s bez obzira koliko to sve ima smisla, ako ste za kako bi svojim sustavom snabdjeli Force Indiju.
problemati¢nom aero ikom, poceli su s to da F1 promiée vrhunsku tehnologiju vaznu Takoder, tri nove mom¢adi moéi ée slobe
KERS-om poluéivati p ivne rezultate. i za automobilsku industriju (a nisu svi takvi), koristiti KERS, ali istodobno imaju posla preko

Ironija je u tome §to ée pravila za 2010. zapra-  tesko je opravdati istodobno kresanje trosk glave s dizajniranjem i proizv om vlastitih
vo omogucditi laksi neto dobitak od KERS-ajer  iuvodenje skupe tehnologije. Mercedes je bolida.

je najmanja dopustena tezina povecana na 620 nepopustljiv u tome da je KERS u proiz- Premda bi mogla imati odlu¢ujuéi utjecaj na

zavrini dio sezone, ova tehnologija buduénosti

izgleda da je predodredena da barem na trenu-

“ - - L L] -
n Ina Z nﬂ nraVI a “Ija l “ a n tak ostane samo zanimljiva fusnota u po
n

F1. Sljedeca velika promjena pravila o pogon-
skim skupinama na redu je 2013. i oéekuje se

“stlﬂl “ul“kuVIt“ “sta"k“ K[Hs_a da ¢e hibridne tehnologije biti dio tog paketa.
“Do prve utrke imamo 42 mjeseca’, primijetio
je Mercedesov inZenjer sa sjajem u oku. A to

T“n p“r“EII 'uopée nije daleko.”
KERS je mozda izgubljen za 2010., ali zasig-

urno nece pasti u zaborav.

v stuoent 2009, [EEENN

RCEDES-BENZ HPE




Ovu neobicnu Sliku proizvelo je superraéunalo vrijedno vise od
10 milijuna eura. Toéno prikazuje aerodinamiku bolida.
Ni jedna F moméad ne moZe bez toga.

DOBRODOSLI U SVIJET bHH

RUECI HANS SEEBERG
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rije cetrdeset godina Tyrrell je naslov

u natjecanju konstruktora osvojio
bolidom sklepanim u garazi. Sto bi

tek uéinili da su na raspolaganju imali
ovu Williamsovu prostoriju? Unutra se
nalazi nesto nalik na desetak $krinja u
nizu sa zujeéim ventilatorima koji ih hlade da
se ne pregriju i eksplodiraju — a tako i mora biti
kad obavljas oko trilijun operacija u sekundi.
Ovo je moméadsko superracunalo — vise od

deser milijuna eura vrijedna najnovija tehno-
loska naprava koja pokrece najéudesniju i
najslozeniju kljuénu stvar u F1: CFD (racu-

nalnu dinamiku fluida). Obi¢nim rje¢nikom,
racunalni zraéni tunel.

CFED postoji u F1 veé otprilike 15 godina, ali
nemilosrdni ratunalni napredak pretvorio ga
je iz velikih kutija veli¢ine garaZe u superbrza
mala racunala koja mogu uéiniti viSe za mnogo
kraée vrijeme. Nathan Eagles, Williamsov Sef
CFD-a, pojasnjava: “U isto vrijeme otprilike
mozemo obaviti sto puta viSe posla nego prije
desetak godina kad smo zapoceli s CFD-om’,
kazZe. A §to je zapravo CFD? Kako radi? I sto
moze udiniti? Za svaki slucaj uzmite $alicu ¢aja
i aspirin, jer stiZze znanost...

Nathan Eagles u svom Williamsovu uredu
sjedi za ratunalom — neuglednim PC-om
kakav moZete naéi u svakome domu. Ali, na

zaslonu je savrSeno tocan model Williamsova
bolida za 2009. — a kad smo rekli to¢an, to smo
doista i mislili. “Ovaj model nase je polaziste
u CFD-u’, pojasnjava Nathan.“U osnovi to
je crtez bolida u CAD-u sa svim njegovim
dijelovima. Mozete skinuti gume, pokrov
motora, moZete zaviriti u sve usisnike i ispusne
panele — vidjeti svaki vijak i maticu ako Zelite."
Nathan nam to i pokazuje, okreée bolid na
sve strane, skida prednju lijevu gumu kako bi
nakratko pregledao ko¢ne vodove i potkrijepio
svoje tvrdnje. Koliko je potrebno vremena za
izradu ovog svemirskog modela? Dvojici ljudi
otprilike tri tjedna.

Ovdje zapravo poéinje ¢arolija CFD-a. Cilj
je simulirati aerodinamicke performanse F1
bolida tako da toéno mozete vidjeti kako
pojedinaéni dijelovi reagiraju na zra¢na strujan-
ja, odnosno je li sve kako treba biti ili su nuzna
pobolj$anja. Medutim, ni ova tehnologija jos
nije dovoljno profinjena i ne moze dati tocan
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“Na PG-u bi za ove
|zracune trebali
mjeseci”

odgovor samo s nekoliko klikova misem i uda-
raca po tipki ‘enter”. I zato Nathan i svi ostali
sefovi CFD-a moraju proéi kroz mukotrpan
postupak koji zovu “premrezavanje”. Bit ée bolje
da on to pojasni:

“F1 bolid samo je geometrijsko tijelo s ploha-
ma koje imaju odredena svojstva poput zakriv-
lienosti ili dodirnih tocaka. Sve to zajedno
odreduje nacin na koji aerodinamika djeluje, pa
kao struénjak za CFD aerodinamiku morate
ratunalo nahraniti geometrijskim podacima
koje ono razumije. To je premrezavanje.” Dakle,
zamislite veliku ribarsku mreZu s tisuéama
malih kvadrati¢nih oka rastegnutu preko F1
bolida. Zatim zamislite da je svaki kvadrati¢
dijagonalno podijeljen tako da je povrsina
bolida podijeljena na tisuce trokuti¢a. CFD
zapravo prikazuje kako se zrak kreée preko tih
trokutica?

“Da, bas tako. Zatim éemo saznati kako
se zrak krece preko svakog od tih trokutiéa
— iskazano jedinicama poput brzine, tlaka i
temperature. MoZemo prouciti i termalne struje
kad Zelimo vidjeti kako ispusni plinovi izlaze
iz motora i prelaze li preko ovjesa i straZnjeg
krila. Mozemo takoder provjeriti ometaju li
zratne struje ili pale bilo koji dio karoserije.”

U Tyrrellovo vrijeme takvi podaci mogli su se
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dobiti samo nakon izazivanja manjeg pozara u
pitlaneu.

Povratak podataka dobivenih
premrezavanjem ono je sto Nathan zapravo
traZi i tu superracunalo zaraduje za svoje pos-
tojanje. “Pozelite li vidjeti kako e, primjerice,
raditi novo prednje krilo, onda nacinite mrezu
temeljem koje racunalo obavi niz proracuna.
Vidite, nisu to jednostavni proracuni, poput
1+1=2. Sli¢nije je 14+1=2 + odredena
pogreska. Sljede¢i put kad obavlja proracun
ra¢unalo malo smanjuje pogresku i nastav-
lja tako sve dok niste zadovoljni s veli¢inom
pogreske.”

Sve je to pomalo zagonetno za nas koji smo

jedva dobili trojku na ispitu iz matematike. “Pa,

rije¢ je o nevjerojatno sloZenim parcijalnim dif-
erencijalnim jednadzbama za izra¢un nagiba”,
nastavlja Nathan. “Recimo da imate mreZu s
milijun éelija (misli na trokutice). Na kraju
izratuna dobit éete podatke o tlaku, brzini,
temperaturi i turbulencijama za svaku od tih
milijun Celija.

Dakle, imar éete oko 800 milijuna djeli¢a
pojedinih podataka za prednje krilo i nacin na
koji utjecu na svaki dio bolida, ali dok ne dode
do tog broja, ra¢unalo mora obaviti oko deset
bilijuna matematickih operacija.”

Je li 800 milijuna podataka dovoljno? Pitanje
zvudi pomalo glupo, ali ga Nathan shvaéa vrlo
ozbiljno. “Dovoljno je, ali uvijek moze bolje.
Primjerice, jedna od vecéih aproksimacija koje
radimo odnosi se na turbulencije. Dakle, Zelite
li CFD-om fizikalno simulirati turbulenciju,
morat éete prijeéi na ‘premrezavanje modela, $to

je otprilike stotinjak puta opseznije od ovoga

$to sada radimo.
Trebat ée vam i sto puta jace racunalo. Takva
racunala postoje — to su meteoroloska ra¢unala

je bolid pristojno radio. Ali kad smo ga provjer-

za predvidanje vremenskih prilika ili bankarska
za analize trZista kapitala — medutim, sve je to
pitanje rentabilnosti ulaganja.

Danasnja racunala stotinu su pura jaca
od onih koje smo rabili prije pet godina ali,
kako dan:

sto puta jace racunalo. UloZeni novac ne bi

stvari stoje, jo§ uvijek necu kupiti

opravdao takvu investiciju.” Hvala bogu - zasad
nam je dovoljno ra¢unalo od desetak milijuna
eura. Tko je ono rekao da je F1 odvojen od
realnosti?

s 8““ ||||||]||||a ﬂﬂ“alaka u Nathanovim

rukama, CFD pokazuje koliko je nezamjenjiv
u suvremenoj F1 moméadi — kao razvojni alat,
ali 1 uredaj kojim se $tedi vrijeme. “Navest ¢u
samo jedan primjer’, rekao je Nathan lupkajudi
po tipkovnici kako bi upecao dokaz kojim bi
potkrijepio sljedeéu pricu.

“Jedan od nasih bolida imao je prije nekoliko
godina deflektore — bio je to dobar dio i s njim

ili CFD-om pronasli smo podrudje preko kojeg
zrak nije strujao bas dobro.” Nathan nam je
odmah pokazao sliku na kojoj su prikazane
glatke crte kako prelaze preko deflekrora, s izn-
imkom male skupine zapletenih.

“Ovo ¢esto vidimo na CFD-u, $to dokazuje da
mozZemo dobiti mnogo bolju predodzbu nacina
na koji pojedini dijelovi rade. Da se ovo dogada
danas, deflektor se ne bi ni nagao na bolidu.
Osim toga, u zratnom bi tunelu bilo pretesko i
preskupo postiéi tu razinu detalja.”
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Ah, da, a $to je s pravim zraénim tunelom?
Znate, onim golemim, pravim od 25 mili-
juna eura? Pokazalo se da unato¢ najavama
iz Manora kako ée sljedece godine svoj bolid
testirati samo s CFD-om, ve¢ina moméadi ipak
nece zraéne tunele zamijeniti ra¢unalnim.

“Moze se bolid projektirati samo uz uporabu
zraénog tunela, a mozZe i samo pomocu CFD-a,
ali ako ih usporedo koristite dobit éete najbolji
rezultat — tako radi velika ve¢ina F1 moméadi’,
kaze Nathan.

“Zraéni tunel je bolji za neke stvari, a CFD
za druge. CFD obavi na bilijune operacija i to
uglavnom noéu. U zraénom tunelu do nekih
podataka mozete doéi za nekoliko minuta. A
opet, zamjena dijelova CFD modela traje neko-
liko sati, dok je za zamjenu dijelova zraénog
tunela potrebno nekoliko dana.

Kljuéna prednost CFD-a su dodatne dimen-
zije, uvid u ponasanje odredenih dijelova i
njihovo djelovanje na druge dijelove, kao i uvid
u uzroke nekih pojava — usto neke probleme
mozete ranije uoditi.” Stani, Nathane, daj da
predahnemo... rekao si da ra¢unalo sve te
operacije obavi preko no¢i? I kosta desetak
milijuna eura? Zacijelo se Zeli§ vratiti u svijet
PC-ja? “Kad bi ove programe instalirao na
kuéno ra¢unalo i poZelio naéiniti neke izmjene
na prednjem krilu, posao bi zavrsio za otprilike
Cetiri mjeseca. Nase to isto obavi preko nodi.
Ako trebas brz odgovor, dobit ¢es ga za par
sati. Katkad poZelimo pronaéi odgovor za
20 problema odjednom, ali to ide malo spo-

Tesko je sazeti 800 milijuna podataka.
Ukratko: glatke crte su dobre, 3 zapletene
loge.

E, OVO JE SUPERRACUNALO

e | ——
— |-

rije. Zato ostavimo superracunalo da radi
preko nodéi. Kad se ujutro vratimo na posao, sve
je gotovo.”

U Williamsu su, bas kao i druge mom¢éadi,
prili¢no zatvoreni kada se radi o iznosenju
to¢nih podataka o njihovom superracunalu —
to je povjerljiv podatak i ne Zele ga iznositi u

javnost. Medutim, pri¢a se da BMW-ov poznati
model Albert 2 ima brzinu od 12,7 teraflopa
i kosta oko 13 milijuna eura — Williamsov
model veli¢ine desetak hladnjaka nesto je manji.
Ali radi i dan i no¢ — a tako valjda i treba biti
kad se zna da je za podizanje sustava potreban
barem jedan sat. -
Zacijelo pri ruci moraju imati poprili¢no velik
IT odjel? “Zbilja nam je potrebna dobra I'T
podrska, jer rabimo nekoliko programa, a svi
moraju raditi kako treba’, nasmijao se Nathan.
Sruse li se katkad? “Kvarovi se dogadaju kao
i na kuénim radunalima, znate, krepa ven-
tilator ili memorija ima svojih pet minuta
ali, s obzirom na veli¢inu strojne podrske i
broj dijelova koji mogu otkazati, kvarovi se
dogadaju vrlo rijetko.” Vrlo dojmljivo: to je sve
$to u konaénici moZemo zakljuditi o konceptu
CFD-a na superracunalu. U dva desetlje¢a
postojanja zauvijek je unaprijedio shvacanje
nadina rada F1 bolida — u usporedbi s CFD-
om svakodnevni programi poput Photoshopa
doimaju se poput neolitskih $piljskih crteza.
Zahvaljujuéi nezaustavljivoj plimi ra¢unalnog
razvoja Nathan se nada da ée sveti gral CFD-a
uskoro biti dostignut — doéi ée vrijeme kada
¢e faza premreZavanja biti nepotrebna. Dok se
to ne dogodi, Nathan ¢ée nastaviti s pedantnim
skidanjem desetinki sekunde sa svojih 800 mili-
juna podataka i desetak ormara, a nostalgi¢ni
dani sklapanja F1 bolida u garazama s vre-
menom sve vi§e nalikuju nekom potpuno
drukéijem sportu.
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Upoznajte Rogera: trenera,
pouzdanika, motivatora,
navijaca s pitwalla 1 covjeka
koji je pomogan da Mark
Webber osvoji veliku nagradu

RIJECI TOM CLARKSON
SLIKE MARK THOMPSON/GETTY IMAGES

MOZDA POZNAJETE stisnutu lijevu $aku
Rogera Clearyja. Njome ¢esto s pitwalla mase
Marku Webberu dok vadi pitboard, a taj ¢in
ohrabrenja mnogo objasnjava o njihovom odnosu.

Cleary Marku nije samo fizioterepeut; brine
se o svim vidovima tjelesne dobrobiti svog vo-
zaca tijekom trkadeg vikenda, a odgovoran je i
za pitboard. “Ne volim koristiti izraz nezamje-
njiv’, kaze Mark, “ali Roger je fenomenalan. S
njim sam bolji voza¢ nego bez njega jer me iz
tjedna u tjedan dovodi u odli¢nu formu.”

Webber i Cleary poceli su zajedno raditi na
Velikoj nagradi Spanjolske 2006. Roger je od-
mah uklonio neke neugodnosti koje su do tada
ometale Markovu karijeru, a njegova dijagnosti-
&ka vjestina bila je iznimno korisna prosle zime
tijekom Markova oporavka od loma noge i
ramena.

Na utrci Roger provodi viSe vremena s Mar-
kom od bilo koga drugog. Nadgleda Webberov
unos tekudine i prehranu te mu priprema tijelo
za zahtjevnu voznju F1 bolida. “Devedeset
posto mog posla je prevencija’, kaze Roger.

Stalno nadzirem Marka, trazim sve poteskoce
prije nego §to postanu problemi, brinem se da
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uzima ispravnu hranu i tekudine. No, da budem
iskren, on je profesionalac: sve mu morate

reéi samo jednom.” Rogerov opis posla tek se
nedavno vratio u normalu: prvih $est mjeseci
godine pomagao je u Webberovu oporavku od
biciklisticke nesrece.“Vozadi utrka ne ozljeduju
se esto’, kaze Roger, “zato je za Marka bila ve-
lika stvar pretrpjeti tako veliku traumu.Nogo-
metasi su navikli na ozljede, ali on je voza¢
utrka. Prvi tjedni su mu bili vrlo teski, ali kad je

VISE 0D FIZIOTERAPIJE

ustanovio da napreduje, postalo mu je mnogo
lakse.”

Roger i Mark zajedno su proveli stotine
sati, radeéi na nozi i usto pokusavali odrzati
Markovu snagu. Mnogo su hodali po bazenima,
postavljajuéi uobicajene ciljeve. Zatim je stigao
prvi F1 test u Jerezu 11. veljace.

“Bio je ziv¢an', kaze Roger, “ali bio sam siguran
da ¢e sve biti u redu. On je vrlo odlucan, a veé
smo odradili i malo kartinga, $to vas dobro
protrese.”

Mark je na Jerezu odvozio 83 kruga, $to ga je
naudilo dvije stvari: prvo, vratio se medu vozace

utrka; i drugo, RB5 je odli¢an bolid. “Taj prvi

Bez obzira njiSe I Webbera na elastiénoj vepei ili mu u bolid dodaje pice,
Roger je uvijek bliza

apoznaja da je RBa odlican
bolid bila je veliki izvor
motivacije za oporavak od
0zlijede noge

dan bio je izvor motivacije’, kaze Roger. “Nakon
toga nestale su sumnje o njegovoj tjelesnoj
spremi.”

Prebacimo se na Niirburgring, gdje je nakon
mnogo mahanja s pitwalla Mark osvojio svoju
prvu Veliku nagradu. Kada se vratio u Red
Bull Energy Station, zatekao je Rogera kako
priprema obrok nakon utrke.“Uspjeli smo
stari’, rekao je.“Uspjeli smo.”

On je vise od fizioterapeuta, on je Roger. FO
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"Nas je Dolid bio sve brzi. Bio je
{0 nevjerojatan osjecaj. Konkurencija
jé Samo zurila u Svoje Stoperice...”

TABORAVITI OCGAJ NA

NJIHOVIM LIGIMA

frank Williams i njegovi inzenjeri htjeli su u ljeto 1979. samo “srediti” legendarni bolid FWO7,
no jednostavno poboljSanje ucinilo je bolid dominantnim te sezone. A kad je poceo pobjedivati, viSe ga

Se nije moglo zaustaviti...

illamsov bolid FWO07 prvi je put
javno predstavljen na utrci ali u njoj
nije vozio. Naime, bio je s ugasenim
motorom parkiran u pitlaneu Long
Beacha, a konkurenti su ru¢ni rad
Patricka Heada gledali s pristojne
daljine. Tako je to bilo 1979. — kad ste imali
novi bolid, odmah ste ga krstili u utrci. Usto,
premda je to ve¢ bila ¢etvrta utrka sezone, Head
i Williams su smatrali da bolid jos nije spreman
za utrkivanje.
Vozaéi Alan Jones i Clay Regazzoni odvozili
su utrku u Long Beachu u starom bolidu FW06,

F1 RACING STUDENI 2009.

RIJECI MAURICE HAMILTON SLIKE LAT ARCHIVE

a Jones je zavrsio na 3. mjestu s minutom
zaostatka za pobjednickim Ferrarijem Gillesa
Villeneuvea. Bilo je to 8. travnja, a Jones je u
studenome godinu ranije napunio 32 godine

i do tada je imao samo jednu pobjedu u kari-
jeri. Dok je hodao pitlaneom nakon dvosatne
naporne utrke neravnim ulicama, Jones je
dignuo palac gore prema FW07.“Bolje vam je
da ovaj bolid bude j***** dobar’, izjavio je.

I bit ée dobar — nedvojbeno jedan od najboljih
u dugoj liniji natjecateljskih bolida tvrtke Wil-
liams Grand Prix Engineering. Ipak, zakasnio
je, $to je Williamsa i Heada kostalo naslova na

kraju sezone u ¢ijem su drugom dijelu gotovo
potpuno dominirali. Zasad, medutim, VN
SAD-a Zapad bila je zavr$ena i zaboravljena
i Williams se mogao usredotoiti na bolid
FWO07, Headov odgovor na Lotus 79, prvi
bolid s aerodinami¢kim uc¢inkom tla, kojim
je Mario Andretti osvojio vozacki i konstruk-
torski naslov 1978.

“Nisam iao na posljednju ucrku 1978,
kaze Head.“Tada se mom¢ad doista svodila
na minimum osoblja. Neil Oatley nam se
pridruzio u dizajnerskom uredu i bilo je oéito
da Lotus 79 fantasti¢no prianja na podlogu.







Alan je izjavio da se osjeca smije$no kad je
Lotus ispred njega. U sporijim zavojima ga je
mogao pratiti, ¢ak mu se i pribliZiti, no u brzima
je bio jednostavno nevjerojatan. Gotovo kao da
su mu gume bile od pet puta mekse smjese od
nasih. Morala je biti rije¢ o aerodinami¢nom
potisku.”

Williams se malo raspitao oko moguénosti
kori§tenja zra¢nog tunela (koji su 1978. bili
novost) i uskoro im je proucavanje podataka
iz tunela Kraljevskog koledZa pocelo otkrivati
tajne aerodinamike.

“U sije¢nju 1979. pridruzio nam se Frank
Dernie’, nastavlja Head."On je pametan
momak i zbog njega smo imali vrlo dobre bo¢ne
zavjesice. Na zalost, nismo uspjeli pripremiti
bolid za pocetak sezone pa smo iskoristili dva
FWO06 za koje sam smatrao da su dovoljno
dobri za sredinu poretka. No, bilo koji bolid
s u¢inkom tla bio je brzi od bolida bez njega i
uistinu smo zaostajali.”

“Bolid FW07 smo u Long Beach dopremili
kako bi ga pogledali neki od arapskih pokro-
vitelja, a nakon utrke smo ga odvezli na stazu
Ontario Motor Speedway. Alan je odvozio
tri kruga, u$ao u boks, izasao, ugasio motor
i rekao: “Sad mi je jasno zasto oni prokleti
Lotusi imaju takvu prednost. Stogod udinio, ne
mogu natjerati bolid da proklizava. Fantasti¢no
prianja.” Naravno, poslije dodatnih 50 testnih
krugova i nakon $to je otkrio nove razine pri-
anjanja, uspio je proklizati bolid. FW07 je od
pocetka bio dobar.” No, na Zalost, bolid nije u
pocetku bio pouzdan. Na debiju u Spanjolskoj
oba su bolida odustala zbog raznih tehnickih
problema, ali ne prije nego $to je Jones postavio
drugo najbrze vrijeme kruga. No FWO07 je svoj
potencijal poceo dokazivati dva tjedna kasnije u
Belgiji, kad je Jones vodio u utrci — prvi put od
Frankovih F1 pocetaka 1969. bolid Williamsove
mom¢éadi vodio je u utrci. Medutim, 30 krugova
prije kraja motor se ugasio zbog problema s
elektronikom. Jones nije bio previse sretan, no
znao je da se i njegova mom¢ad jednako osjeca.
Nakon 6 od 15 utrka, Ferrari je u poretku kon-
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Brivijenje rupe u podnici ok motora omogucilo je Williamsu fantastiéne rezultate i nadmoé gak i u odnosu na holide s turbopunjaéima. Jones (na

struktora vodio s 45 bodova, a Williams je bio
na Sestom mjestu, s tricavih éetiri boda.

U Monaku se, kad je Jones prokockao trece
mjesto zaletjevsi se u ogradu, ¢inilo da momcadi
niSta ne ide od ruke. Medutim, kad je Regaz-
zoni spasio dan osvojiv§i drugo mjesto unato¢
gubitku drugog stupnja prijenosa, stvari su se
pocele povoljnije razvijati.

Ali tako to nije vidio Frank Williams nakon
§to je Renault u Francuskoj prvi put pobijedio,
jer je to oznadilo pocetak razdoblja turbopu-
njaca. Kako je nakon toga slijedila VN Velike
Britanije, Frank je smatrao da ¢ée turbopunjaci
na brzim ravnim potezima Silverstonea unistiti
konkurenciju. No, nije ra¢unao na domisljati
mali aerodinamicki dodatak koji nitko nije
mogao vidjeti jer se nalazio duboko u bolidu.
Renaulti i ostali automobili bit ée potpuno
nadmaseni.

PoboljSanje performansi voiic. bio je

potpuno neproporcionalno jednostavnosti tog
aerodinamickog poboljsanja. Tzv. “trik” nastao
je hermetickim zatvaranjem podrudja niskog
tlaka gdje su se donje ploce bolida spajale s Cos-
worthovim motorom DFV V8. Naime, zbog
rupe u tom podruéju niskog tlaka istjecao je
zrak. Tko se zapravo u moméadi sjetio zabrtviti
tu rupu ni danas se toéno ne zna, no ucinak je
bio nevjerojatan.

“Mislim da nismo shvaéali koliko ée to biti
vazno', izjavio je Head.“Krenuli smo na testi-
ranje u Silverstoneu i Alan je za 1,2 sekunde
skinuo svoje najbolje vrijeme. Izjavio je: 'Usao
sam u zavoje Copse i Stowe i nasred zavoja
pomilsio zasto vozim tako sporo? Zapravo,
morao se natjerati da ne makne stopalo s gasa.’

Frank Dernie dodatno objagnjava: “Nas trojica
smo iz razli¢itih razloga htljeli urediti podnice
oko motora. Ja sam postavio oplatu kako bi
protok bio stalan i neprekinut i mislim da je to

bilo najbolje pobolj$anje koje sam ikad vidio u

zra¢nom tunelu. Bilo je to toliko poboljsanje da
sam se odmah vratio iz zra¢nog tunela i nacrtao
ga u planove. Mislim da je testiranje bilo tjedan

Erv.

fotografiji) je odustao od utrke na Silverstoneu 179, zbog kvara crpke za vodu, no Regazzoni je ipak Williamsu donio prvu pobjedu

BEZE ¢ RACING STUDENI 2009.

prije utrke i zato je u ponedjeljak poboljanje
izgledalo dobro, u utorak sam ga nacrtao, a u
cetvrtak smo ga ve¢ proizvodili u tvornici. Svi

smo bili uzbudeni jer bio je to velik iskorak za
momcad.

Zapravo, tako velik da Frank Williams nije
vjerovao o¢ima kad je na Stoperici provjeravao
rezultate slobodnih treninga. Prisjetio se:
“Promjene na bolidu ¢inile su nam se razumne,
ali i nista vise od toga. Odjednom je bolid bio
mnogo brzi i sve se promijenilo iz temelja.
Nikad ne¢u zaboraviti taj osjecaj. Takoder sam
provjeravao i vremena konkurenata da se uvjer-
im kako nisu jednako brzi. Mnogo je ljudi zurilo
u svoje §toperice i nikad neéu zaboraviti ocaj na
njihovim licima.”

Patrick Head se prisje¢a i sljedeceg koraka:
“Alan je krenuo u prvi kvalifikacijski krug i
izletio je u Copsu. Nakon toga usao je u boks
sa straznjim krilom koje je visjelo s bolida. Brzo
smo zamijenili krilo i stavili mu nove gume. Prvi
krug odvozio je za nevjerojatnih 1:11,8, a svi
su ostali bili tri sekunde sporiji. Prije toga krug
je odvozio za 1:13,6. Doslovno je cijeli pitlane
utihnuo — svi su bili zaprepasteni jer nitko nije
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“Prvi je krug odvozio za 1:11,8 sekundi. Gijeli je

pitiane utihnuo™ Patrick Head

mogao ni izbliza odgovoriti Alanovom vremenu.

Bilo je o¢ito da smo na konju, osim ako nas ne
zadese problemi s pouzdano$éu.”

A to je bila slaba tocka bolida. Jones nije uspio
pobijediti zbog kvara na crpki za vodu. Ali dok
je Jonesov bolid $epao kroz pitlane, s druge je
strane zida Regazzoni projurio ciljnom ravni-
nom i pobijedio. Konaéno je Frank pobijedio s
bolidom koji je nosio njegovo prezime.

Neil Oatley nam je opisao taj osjecaj: , Te
sam godine bio Clayov inZenjer i zato je bilo
fantasti¢no kad je moj vozaé pobijedio. Razum-
ljivo, u mom¢éadi su prevladavali razli¢iti osjecaji
zbog Jonesova dobra odnosa s Williamsom i
Headom i ¢injenice da je mnogo pridonio raz-
voju mom¢adi.

Ako je i bilo proslave, ja joj nisam nazo¢io jer
Frank nije osoba za velika slavlja. Usto, utrka je

bila u subotu, pa nam je nedjelja bila slobodna, a

mnogo je mojih prijatelja doslo na utrku i kam-
piralo oko staze.

Nakon zavr$etka utrke oti§ao sam do njih na
nekoliko piva. Bio je to o¢ito vrlo lijep trenutak.
U kratkom razdoblju uspio sam se zaposliti
u automobilisti¢koj industriji i zavrsio ovdje,

radeéi na bolidu koji je pobijedio na VN Velike
Britanije.” Williams je smatrao luksuzom
¢injenicu da iza boksa ima malu kamp prikolicu,
ali nakon utrke on i njegova supruga Virginia
otili su u nju uzivati u pobjedi.“Nismo zeljeli
da taj dan zavrsi’, prisjetila se Virginia. “Sjeli
smo u tu malu kamp prikolicu i gledali zalazak
sunca. Ljudi su odlazili, ali Frank nije Zelio
napustiti stazu. U zraku se osje¢alo neobi¢no
ozradje. “Pobijedili smo u utrci!”. Bio je to pose-
ban trenutak. Nezaboravan.”

Frank se s uzitkom pripremao za posljednjih
$est utrka. Jones je vodio u svakom krugu u
Njemackoj, u svima osim prva tri u Austriji i u
75 krugova, uklju¢ujuéi i najvaznije, u Nizozem-
skoj. Dugo zaustavljanje u boksu zbog promjene
akumulatora bilo je samo uvod u tipi¢nu jurn-
javu s kraja poretka do devetog mjesta u Monzi,
gdje je Regazzoni osvojio tre¢e mjesto iza dva
Ferrarijeva vozaéa, Jodyja Schecktera i Gillesa
Villeneuvea. Nezaboravni dvoboj s Villeneuve-
om u Montrealu omoguéio je Jonesu jos jednu
pobjedu. Mozda bi pobijedio i u petoj utrci da
mu nakon zaustavljanja u boksu nije na posljed-
noj utrci sezone u Watkins Glenu otpao kotaé.

Usto, Williams se uspio dokopati drugog mjesta
u poretku konstruktora, no bilo je prekasno.

Neil Oatley je izjavio: “Imali smo sreée u
Njemackoj. Kad smo nakon utrke otisli u parc
fermé, jedna od straznji guma Jonesovog bolida
bila je potpuno prazna. A kad smo bolid vratili
u tvornicu, odzra¢nik gumenog meduspremnika
goriva bio je gotovo izvrnut. Kako je taj bolid
uopée mogao voziti, ne znam. Jones je pobijedio
u svakoj utrci u kojoj nije imao tehnickih prob-
lema, ali do tada su Ferrariji ve¢ previse odmakli
u konstruktorskom poretku.”

“Kao §to sam rekao, FW07 je bio dobar bolid’,
dodao je Head.“U prvom smo dijelu sezone
izgubili u previse utrka, ali u drugom smo dijelu
ozbiljno zaprijetili.”

I ta se prijetnja nastavila sljedece sezone. Ovaj
je put Williams bio spreman i B-ina¢ica bolida
FWO07 omogucéila je osvajanje prvog vozackog
i konstruktorskog naslova. Usto, isto su umalo
ostvarili 1981. s bolidom FW07C, ali je Carlosu
Reutemannu nedostajao jedan bod da ponovi
Jonesov uspjeh iz 1980.

Williams je tada u svakom pogledu mnogo i

vrlo brzo napredovao. FO
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NAKVA JE
NEKAD BilA

Lanimijive slike iz
proslosti utrka

MOSS POBIJEDIO
IAHVALJUJUGI DUNLOPU

OVIH DANA ORGANIZIRATT snimanje u
F1 uopée nije laka zada¢a. Medu menadzerima
vozaca i PR-a mom¢adi razmjenjuju se gomile
e-mailova. Jedan SMS potvrduje mjesto, a drugi
vrijeme snimanja. Danasnja napredna komu-
nikacijska sredstva jednostavnu zada¢u pretvara-
ju u vrlo zahtjevan posao. No svih tih problema
s mobitelima i BlackBerryjima nije bilo u vri-

a VN Njemacke 1961...

Vozadi i Sefovi momcadi na ovoj se fotografiji

jeme odrzav.

druze u Dunlopovu boksu niirburgrinskog pad-
docka. Kako ¢e se pokazati, komplet
Dunlopovih guma imat ¢e veliki utjecaj na
rezultat utrke u gorju Eifel.

Sat prije pocetka utrke kratak je pljusak

atjerao momcadi da na bolide montiraju gume
za kiSu — ali se staza vrlo brzo osusila. Stirling
Moss, za vozaéem svog tamnomodrog Lotus-
Climaxa u vlasni$tvu Roba Walkera, nije
poslusao Dunlopov savjet pa je utrku zapoceo
na “zelenim” gumama za kisu.

U 13 od 15 krugova Stirling je junacki
zadrzavao vodeéi polozaj pred ja¢im Ferrarijima
Wolfganga von Tripsa i Phila Hilla. Ali bas kad
su crveni bolidi poceli krug od 22,72 km
obilaziti za manje od devet minuta kako bi
dostigli vodeceg, pljusak je u zavrsnici pomogao
Mossu. Kako je uspio sac¢uvati gume, na kraju je

povecao vodstvo i zabiljeZio jednu od najdojm-

Twitteru mogao opisati kako se osje¢ao...
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1 JIM CLARK

S papirnatum propusnicom uzicom

* zavezanom 2a hiae, Glark se doima

" vrlo raspolozeno. No imap je razioga za
brigu ranije tijekom vikenda jer mu je

.\ otkazao upravijaé, pa je u prvom krugu

. treninga izletio sa Staze. Na srec, nije

 lio oziijeden.

| 2 JOHN COOPER

* 5 Clarkom i Innesom Irelandom Gaska

| Sef Goopera. Bio je to vazan vikend za

. momEad iz Surhitona jer Su u bolidu Jacka
" Brabhama predstavili novi 1,5-itreni motor
\ Coventry-Glimax ki e vrtio do 8500
okretaja i davas 172 KS.

3 JACK BRABHAM

Viadajugem prvaku dopusten je dodatni

trening kako bi se navikan na svoj avi V8|4 5

motor - zamislite da se to dogodi danas. U
prVom je krugu uspio prijeéi u vodsto, ali
je naletio na lokva i zavesio u gemijo.




4 STIRLING MOSS

U izglaéanom kombinezonu $ logotipom
BROC-2 i zgodnim “koledZicama”, Moss
je jedina profesionalno odjevena osaba u
skupini. Obratite pozornost na elastinu
mansetu hiaéa, Sto znagi da vam se
nogavice vise ne mogu zaplesti za
papugice...

B GRAHAM HILL

Hill je bio prvi vozaé keji je tijekom
treninga krug vozio ispod devet minuta. Ali
U prvom s keugu utrke njegov BRM
sudario s Gurneyjevim Porscheom. Hill je
preko bankine izletio sa staze, preletio
preko fotografa i zavrSio u polju.

o HUSCHKE VON HANSTEIN
Bivsi trkaé koji je vozio na Mille Migliji i
Targa Foriu prebacio se na vodenje
Porseheova trkaceq odjela. Poznat kao
“barun trkag” vodio je tvorniéku moméad
kojoj su vozili Dan Gurney i Jo Bonnier.

7 J0 BONNIER

§ laganim Sesiricem i pomodnom bradicom,
Jo Bonnier slika je i prilika Sika 1961.
Svedanin je imao uzbudljivu utrku jer mu se
Il prvom keugu probuSila guma, a getiri
kruga kasnije morao je odustati u oblaku
bijelog dima iz ispuha.
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SAUBER PELy

Ovaj je miadié lijevo trebao nadmasiti Miku po Svemu,
Q’r —  ne samo u koliini ispijene votke...
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gorkim okusom jurimo prema kraju

prvenstva. Povijest ¢e redi svoje, ali se

bojim da ¢e Jenson Button biti svjetski

prvak u rangu s Damonom Hillom,

Jacquesom Villeneuveom, mozda Jody

Scheckterom, Alanom Jonesom, Den-
nyem Hulmeom...

Vjerujem da nikome ne odgovara da se u
zadnjoj utrci, dva preostala kandidata za naslov
prvaka bore za opako sedmo mjesto i jos§ opakija
dva boda...

Usput, na stazi na kojoj su Senna i Prost odra-
dili par najve¢ih dvoboja u povijesti F1. Narav-
no, u borbi za vodstvo u utrci, a na $to su nas
navikle i zadnje generacije. Jenson i Rubens to

RIJECI GORAN DIJAKOVIC

sportu i vrhunskoj tehnologiji tako da za
ovogodisnju izvedbu Ferrarija, McLarena i
Renaulta imamo samo jednu rije¢ — sramota.

Singapur je bio dosadan do boli, Suzuka
pospana i dosadna bez boli. Najuzbudljivije
stvari su bile pozar u jednom od bokseva jer
je mehaniéar pusio, tuénjava BBB i Torcide u
gledali$tu te posjet delegacije naseg HEP-a, jer
je tesko ocekivati da dvije milijarde potrosenih
luksa moze pro¢i bez nasih madioniéara...

Nakon Briatorove svinjarije nista viSe nece biti
isto. Tko zna koliko su nas puta do sada pre-
varili? Sad se sumnja u sve.

Force Inda je na dva najslavnija trkali§ta u Spa
i Monzi zamalo pobijedila, a na ostalima, prije

Nismo navikli da se kandidati za naslov prvaka svijeta
U utrci bore za odlicno sedmo mjesto...

rade za sedmo mjesto... Uz to, Jenson je prije
utrke izjavio da ¢e paziti kako vozi, a Rubensu
su za vrijeme utrke javili da nista ne riskira.
Zapravo, trebalo im je javiti da obojica stanu,
uzmu ¢amcéice na jezeru unutar Suzuke i
sutra iz novina saznaju je li netko od njih u
meduvremenu mozda postao svjetskim prva-
kom... Ayrtone, oprosti nam, gdje god da jesi...
Istina, ova je sezona donijela par situacija
u kojima je David opalio pokoji $amar Goli-
jatu, $to svatko voli vidjeti. No, F1 nije tako
zami$ljena, jer se radi o vrhunskom svjetskom
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i poslije, opet su debelo otraga. I to bi sada kao
trebalo biti potpuno normalno!? Cak je i djelo
genijalnog Rossa Brawna dovedeno pod znak
pitanja... Mozda su mu, u potpunom raspadu
sistema na pocetku godine, dozvolili sve i sva...
Da skratim, prevara je dio Zivota i vjerojatno
nikada ne¢emo znati. Neka nam samo daju
spektakl i uzbudenje. Neka se ne dogada da,
sedam krugova prije kraja u Japanu, redoslijed
iza sigurnosnog auta bude isti onome na cilju.
Dakle, apsolutno niti jedno jedino preticanje

Nekad se za

na trkaliStu koje za to ima mjesta...

Suzuku (nije bilo japanskih vozaca) prijavilo dva
milijuna ljudi, a lutrija je odredila kojih ¢e 200
tisuéa sretnika prisustvovati utrci. Ovoga puta
bilo je praznina u gledalistu...

Priprema za utrku je postala noéna mora. Tko
je lagan, a tko ima Kers, tko ¢e na ovim a tko na
Navija¢i Miki Mausa likuju jer

je na startu pretekao etiri bolida i pokazao da

onim gumama...

je “pravi’, ali fanovi Paje Patka to ne priznaju jer
je Miki imao Kers i 20 litara manje benzina na
mekanim gumama, a pri temperaturi staze od
40 stupnjeva. “Aaaaa, onda nista, kao da nista
nije napravio...”

FIA i dalje luta, utrke su dosadne. Sponzori
bjeze, ne samo iz Renaulta. Novi svjetski prvaci
imaju samo jednog jedinog!?

Koliko se god trudio, Kimi je najveée razoca-
ranje godine. Umjesto da je kao Michael Schu-
macher izgradio Ferrari oko sebe i pobrao jos
par naslova, skandinavska indolencija bila je
jaca... Tesko mi je vjerovati, ali ako se ne dogov-
ori s McLarenom i odustane od F1, na vje¢noj
listi svih vremena Kimi ée biti parkiran iza Mike
Hakkinena...

Massa je jako napredovao, ali on nije prva liga
niti ée ikada biti. Mislim da ée to Fernando lako
pokazati slijedeée godine. Prosle se godine za
naslov svjetskog prvaka, u ime Ferrarija borio
Massa... Molim?

Pitalo svjetske prvake §to misle o Briatoreo-
vom kriminalu... Kimi je rekao da se to nije dog-
odilo u njegovoj moméadi i da on tu ne moze
nista promijeniti... (!2). Lewis je kazao da to nije
()" FO

njegov posao...



