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Kivancsi On az esélyeire?

Naponta tébb mint kétmillié gépjarmi kézlekedik Utjainkon
€s négyévente egyszer minden aut6 dsszetorik.

Ez a statisztika és nem a végzet! Aki figyelmesen vezet,
térédik gépkocsija mdszaki allapotaval, masok agressziv
stilusét is kivédi, az j6 eséllyel szall szembe

a vak val6szinliséggel. Igaz, kell még védekezni lopas
ellen is, és mint mindenhez

az életben, kell egy j6 adag szerencse is.

Még szerencse, hogy van egy extra biztositas!

Az AB Extra Casco egész Eurépaban érvényes.
Itthon az egyik legnagyobb Ugynoki és karrendezési
halézat, a vén kontinensen egy sor nemzetkézi biztositd
tarsasag &ll az AB Ugyfeleinek szolgalatara. Az AB Extra
Casco egyetlen gépkocsi esetében 16 féle dijon nyUjt
szolgéltatasi valasztékot.

VAGYUNK
MINDEN ELINDULASBAN
ES MINDEN
MEGERKEZESBEN®

Egyazon szamitobgépes rendszerben végzi a hazai és a
nemzetkdzi Ugyvitelt, k&rmentességi €s egyéb
kedvezmenyei egyUttesen elérhetik a dij 65%-at.

Onon is miilik, hogy olcsébb legyen biztositasa.
Az igényei szerint teljeskorl vagy részleges
alapbiztositashoz kiegészit§ biztositasokat lehet kdtni a
kocsiban lév extrakra, a benne széllitott értékekre, és pl.
a balesetbiztositasi szolgéltatdsokat akar
megtobbszorézni is lehet.

Az AB Extra Casco csakis a ténylegesen bekévetkezett
arvéltozasokat veszi figyelembe — mindig utdlag és
ellendrizhetéen!

Az Allami Biztosité Rt. j6 utat,

balesetmentes kozlekedést kivan

minden elindulashoz
és megérkezéshez itthon, Eurépaban.

ALLAMI
BIZTOSITO RT.
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A veteran motorokkal foglal-
kozoknak régi gondja, hogy
sokszor tudva tudjak, hogy az
altaluk keresett alkatrész vagy
dokumentacio létezik, csak
azt nem tudjak, hol. Ez vezet-
hette a regota BMW-kkel fog-
lalkozd Vertessy Zsoltot arra
a gondolatra, hogy ,,6sszehoz-
zon” egy BMW-klubot. Az
otlet 1991 juniusaban léphe-
tett a megvalosulas utjara,
amikor sikeriilt felvenni a
kapcsolatot az Europaban
mar mintegy 9000 tagot szam-
1alo europai BMW-klubbal.
Ezutan mar csak a hazai enge-
delyeztetés volt hatra, hogy
november 25-én 16 taggal
Magyarorszagon is megala-
kulhasson a BMW Motor
Club Budapest. Az 1j klub
termeszetesen nemcsak a fo-
varosi BMW-seket kivanja
osszefogni, ezt a nevet a kony-
nyebb nemzetkozi elfogadta-
tas miatt tartottak megfelel6-
nek.

Ket héttel az alakulogyiilés
utan, december 7-én a Buda-
pesti Kozlekedési Muzeum-
ban keriilt sor az elsé kozgy-
lésre, amelyre fGleg azok a
motorosok kaptak meghivot,
akik veterantalalkozokon és
egyéb alkalmakkor mar ko-
rabban bizonyitottak a marka
iranti elkotelezettségiiket.
A kozgyllésen az eurdpai
BMW-klub  képviseletében
Ludwig Marx, a hazankban a
bajor gyar jarmiveit forgal-
maz6 Neményi Rt. képvisele-
tében pedig Modly Laszlo je-
lent meg. Ludwig Marx ur fel-
sz0lalasaban oromeét fejezte
ki, hogy ujabb orszag csatla-
kozott az egész foldrészt atfo-
g0 szervezethez, és ismertette
az elonyoket, amelyek a klub-
tagsaggal jarnak. Ezek koziil
a legérdekesebbek az ingyenes
belepes a BMW miizeumaba
és a klub nemzetko6zi rendez-
vényein valo kedvezményes
részvétel.

Modly Laszlo elsésorban a
részvénytarsasag motorkerék-
paros terveir6l beszélt, ame-
lyek kozott a Hegyalja ti sza-
lonban motoros butik létesité-
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se szerepel, ahol a motorke-
rékparok mellett motoros fel-
szerelési és ruhazati cikkeket
lehet majd vasarolni. Orsza-
gos szervizhalozat létesitéset is
tervezik, ennek elsd leépése-
kent jovo év végén BMW-
alkatrészraktar nyitja meg ka-
puit.

Ezt kovetoen keriilt sor ar-
ra, hogy dontést hozzanak az
alapszabalyzatot, az elndkség
Osszetételet €s az évi egyszer
megrendezendd markatalal-
kozo idejét és helyét illetd kér-
desekben. Minden pontot
érinten rovid vita alakult ki,
amely utan végiil jovahagytak
az elndkség névsorat és az
alapszabalyt érint6 két modo-
sitdst. A markatalalkozo kér-
désében Gorodg Janos inditva-
nyat szavazta meg a kozgyu-
les, aki idopontként az
augusztust javasolta, helyszi-
nil pedig sziikebb hazajat,
Kiskunfelegyhazat jelolte
meg. Mellette szolt a kozponti
elhelyezkedés és az igért in-
gyenes szallas.

Az 1jj klubnak barki rendes
tagja lehet, aki rendelkezik
BMW motorkerékparral.
Rajtuk kivill varjak partold
tagok jelentkezését is, akiknek
ugyan nincs BMW-jiik, de el-
kotelezett hivei a Bajorszag-
ban késziilt és keésziilo motor-
kerékparoknak.

- TOPOLINO-UNOKA

Decemberben mutattak be a
nemzetko6zi szaksajto képvise-
16inek Romaban a FIAT leg-
ujabb kiskocsijat, a Cinque-
centot. Az olasz konszern azt
reméli, hogy a Lengyelorszag-
ban két motorvaltozattal (két-
hengeres, 704 cm3-es és négy-
hengeres, 903 cm?-es) készitett
jarmii éppoly sikeres lesz,
mint elodei voltak. Az 500-
asok multja a Topolinotol
ered, amelynek sorozatgyarta-
sa 1936-ban kezdodott. Az

1948-ig gyartott A modellbél
tobb mint 122 ezer készilt, a
B modellbol 21 ezer, s az
1955-ig gyartott C valtozatbol
376 370. Az 1957-ben bemuta-
tott 500-as 18 éven at tartd
siker részese lett, tobb mint
harom és fél milliot gyartottak
belole, s ez a kiskocsi szinte
jelképe lett a FIAT autdipari
nagyhatalomma  valasanak.
A hagyomanyok tehat sulyos
kotelezettseget ronak a Cin-
quecentora.

Kdzel harom honapon at
volt lathato a budapesti
Kozlekedési Muzeumban az
a kiallitas, amely a berlini
kozlekedési és technikai mu-
zeum, valamint a BMW-

gyar hathatos tamogatasaval
a német fovaros motorgyar-

tol multjat mutatta be. Az
elsésorban a szazad huszas
éveibdl szarmazo jarmuvek
kozott olyan, Magyarorsza-
gon is jol ismert markak
szerepeltek, mint a Stock, a
Windhoff, a D-Rad és a
Mabeco.




IDOHORIZONT
KEK-FEHERBEN

Tavaly iinnepelte fennallasanak 75. évfordulojat a BMW,
s sziiletésnapja volt a gyari mizeumnak is, a huszadik. Ebbél az
alkalombol uj kiallitas nyilt Id6horizont cimmel.

miincheni Petuelringen 1évo
»hégyhengeres” irodahiz ma-
ra éppugy a BMW jelképe lett,
mint a kék-feher korong.
A biiszke toronyépiilet koz-
vetlen szomszédsagaban szinte
eltiinik az a jokora, gyiimolesostalnak tii-
nd betonkagylo, amely a gyir muzeuma-
nak ad helyet. A BMW sohasem érte be
hétkéznapi megoldasokkal, s ez a torténeti
kiallitasara is ervényes.

Az épiilet, amely 1971-ben mar készen
allt, 4m a végleges megnyitasra csak egy
évvel a miincheni olimpia utén keriilt sor,
az els6 idokben a tarsasag miltbeli dicsd-
séget igyekezett illusztralni, bemutatva a
cég altal gyartott leghiresebb repiilogép-
motorokat, autokat és motorkerékparo-
kat, a bajor markaval elért nagyszert
sportsikereket, vilagrekordokat. 1979-ben
aztan szakitottak ezzel a koncepcioval, és
Merfoldkovek cimmel gyokeresen uj szel-
lemi tarlatot épitettek, amelynek f6 fel-
adata az volt, hogy érzekeltesse a latoga-
tokkal, hogy a BMW megértette az idok
szavat s készen allt az 1j, a fejlodést elobb-
revivé konstrukciok kidolgozasara és be-
vezetésére. E szandékhoz kitinoden illett a
mizeum sajatos épitészeti konstrukciodja, a
szerpentinként a magasba vezeto sétalout,
amely mellett jobb és bal oldalon helyez-
kednek el a kiallitasi targyak, s ahogy ha-
lad felfelé a latogato, ugy jut elore az id6-
ben is. A szokatlan koncepcio elnyerte a
kozonseég tetszéset; 1984-ig, a kiallitas at-
épitéséig tobb mint kétmillio latogatot re-
gisztraltak.

Az j tarlat részben visszatért a szokva-
nyos mizeumi feladathoz, amennyiben, ha
nem is teljes visszatekintésben, de felidézte
a legfontosabb allomasokat a BMW ipar-
és technikatorténeti tevekenységében.
Emellett azonban ujszerti modon kozeli-
tett a historikahoz, és arra igyekezett raéb-
reszteni a latogatokat, hogy a jovo mindig
ott rejtozik a multban. 1990 Oszéig, az
jabb atalakitasig ket és fél millio vendéget
fogadott a muzeum.

Idéhorizont néven nyilt meg a legfris-
sebb tarlat, s feladata, hogy illusztralja a
BMW dinamizmusat. Ennek megfelelden
csalodik, aki hagyomanyos jarmiitorténeti
gylijtemeényre szamit, mert a malt épp csak
Jelzésszertien elevenedik meg a szerpentin
oldalan és a fontosabb korszakokat jelkép-
z6 pihenotereken. Egykettore elérkeziink a
jelenbe, majd rogton ezutdn a jovobe, s
szamitogep segitsegével felépithetiink sajat
izlésiink szerint egy 3-as sorozati BMW-t,
megismerkedhetiink az ABS, az ASC, az
EHDC ¢és mas, biztonsagot szolgalé tech-
nikai kiilonlegességek muikodésével, vezet-
hetjitk a jovo szazad autojat, amelyben
szamitogép hatarozza meg a kivant uti cél
elérés¢hez legalkalmasabb iranyt, jo uti-
tarsként elore figyelmeztetve, ha kanya-
rodni kell.

Azért persze maradtak a mérfoldkovek-
bol is, a latogatot a szazadforduld évében
gyartott Wartburg kocsi varja a foldszin-
ten, s természetesen lathatad egy 328-as
roadster is, amely napjaink egyik legkere-
settebb oldtimere. Ez az auto 1936 és 1940
kozott, tehat gyartasanak évei alatt a maga
versenyeken, s még 1949-ben is harmadik
helyre volt j6 Le Mans-ban a 24 oras futa-
mon.

A harmincas évekbeli jarmitechnika
egy 1930-ban keszitett BMW Wartburg
Sport kétilléses sportkocsin figyelheto
meg, amelyet szinte robbantott abraként
alkatrészeire bontva allitottak ki a rende-
z0k. Egy ilyen négyhengeres, 750 cm?3-es,
18 loerds motoru autoval Max Rudat
1931-ben kategoriagydztes lett a Monte
Carlo Rallye-n.

Természetesen nincs BMW-kiallitas Di-
xi nélkiil, hiszen ezzel a jormivel indult az
autogyartas a bajor cégnél. A kiallitott
darab az Eisenachban gyartott 18976 mi-
ni-négyhengeres egyike, s éppoly népszert
volt Németorszagban, mint a licencado
Austin Seven, vagy a tobbi masolat, tehat
az amerikai Bantam, illetve a japan Da-
tsun.

BMW AM 4 — hirdeti a rendszamtabla
az elsd ,,igazi” milnchenin; a rovidités je-
lentése Ausfithrung Miinchen, 4 Gange,
vagyis mincheni kivitel, négyfokozatu val-
toval. 1932-t6l 1934-ig készitették a négy-
hengeres, 782 cm3-es motoru kiskocsit.

Azutan az elsd hathengeres, a 303-as
Limousine, amelyb6l 2310-et gyartottak
1933-ban és 1934-ben. Néhany lépésnyire
tole az 502-es Cabriolet, amely mar sok
szempontbol egészen mas vilag képviselo-
je. Ezt a népszert és sikeres tipust 1954-t6l
1961-ig keészitettek (a kabriot mellesleg
Stuttgartban), motorja a vilag elsd soro-
zatgyartasu, konnytféembol késziilt V8-
asa. A 328-as mellett egy 507-es Cabriolet
is jelzi, hogy minden korszakban volt a
BMW-nek sajat alomautoja. A konnyi-
fém-karosszérias kupé-, illetve kabrioval-
tozatba egyarant V8-as, kétkarburatoros
motort szereltek, amelynek 150 loereje 200
km/h feletti végsebsséget tett lehetove a
sportautonak. 507-esbol Osszesen 252-t
gyartottak, s vasarloi kozott olyan hiressé-
gek voltak, mint Elvis Presley.

Ellenpontként ott van viszont az Isetta
is, amely az Otvenes évek kisautodivatja-
nak tipikus terméke. Nem kevesebb, mint
161728 Isettat keszitettek 1955 és 1962
kozott, s talan érdekes lehet, hogy a név a
licencadé olasz Iso markabol ered, s hogy
a hajtasat egyhengeres, 245 cm3-es, 12 16-
er6s motorkerékpar-eroforrasra biztak.

Egy 1500-as BMW képviseli a hatvanas

évek tomegtermeléseét, s egy 3,0 CS Coupe P>
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P a hetvenes évek extravagans bajor sport-
kocsijait. Ez a kivitel az 1968-ban utnak
inditott 2800 CS kupé 1971-es felfrissitése
1y motorral és négy tarcsafékkel. 2985 cm3-
es, hathengeres erdforrasa 180 l6erds volt,
am a fejlesztés folytatodott, és 1973-ban
mar gyartottak a 3,0 CSL-t, befecskende-
z6s, 206 loerés motorral. E karosszériati-
pusbdl Osszesen 30544 késziilt a sorozat
négy éve alatt.

A régi motorkerékparok sorat Ernst
Henne 1935-6s rekordgépe nyitja meg.
A kéthengeres, kompresszoros, 750 cm3-es
motorli BMW-vel 256 km/h sebességet ért
el, ami azért figyelemremélt, mert a jar-
miivon még nincs aramvonalidom, csak az
egyes szerkezeti részeket, igy a villat, a
korménynyakat és a kardantengelyt igye-
keztek a leveg6siklast segité burkolattal
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Stuttgartban készitették
az 502-es sorozat
kabridvaltozatat

Régi idok plakatjai mellett
visz a ldtogato
utja a gyartorténelembe

A kék-fehér torténelem

egy részlete. Csak

a legfontosabb modelleknek
jutott hely a kiallitison

v

fedni. 1937-ben egy 500-as, kompresszo-
ros, 108 loerés BMW-vel Henne 279,5
km/h-ra emelte a vilagrekordot; de a
motorkerékpar mar teljes burkolattal
volt ellatva.

A tovabbiakban a latogato taldlkoz-
hat a bajor gyar legkivalobb konstruk-
cidival, az R32-essel, amely az elsd

Nemcsak a foldon, a levegoben is
csticsteljesitményre volt képes a BMW.
Az elétérben 1évo 14 hengeres csillagmotor
az 1300 loerds 801-es

BMW motorkerékpar volt a maig €6
bokszerkonstrukcioval, az R5-Ossel, a
harmincas évek végének talan legjobb
motorkerékparjaval, a népmotornak
szant R2-essel és a haborl pusztitasai
miatt inkdbb rossz, mint jo hirti R75-
ossel, amely napjainkban is a katonai
motorkerékpar szinonimaja. Az évsza-
zad masodik felében is tudott a BMW
olyan motorkerékpart épiteni, amely a ma-
ga idejében a vilag egyik legjobbja volt.
Nem feledkeztek meg rola, igy az R69/S
zarja le azt a korszakot, amelyben a kék-
fehér emblémat feketére fényezett és fehér
csikokkal diszitett motorkerékpdrokra
szereltek.

Persze a torténet folytatodik, s bar mar
most is ott van a muzeumban az R100 RT,
valoszinfileg majd csak az unokaink allnak
meg el6tte néhany pillanatra, megje- &2
gyezni: — Milyen jopofa dreg tragacs!
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MEISTERKLASSE
ES TESTVEREI

zazadunk elején nem sokra be-

csiltek a kétiitemti motorral

hajtott jarmiiveket. A hosszl

16ketli négyiitemiiek basszusat,

duruzsolasat kedvelték az auto-

sok. Az 1930-as években azon-
ban mintha megtdrt volna a négyiitemi
geépkocsik egyeduralma. Az eurdpai kialli-
tasokon felsorakoztak a DK'W-k, amelyek
olesosaguk, megbizhatosaguk, gazdasagos
uzemilk révén hamarosan keresett kisau-
tok lettek.

E markanevet korabban a motorosok
ismerték, hiszen a DKW 1928-ban mar a
vilag legnagyobb motorkerékpargyara
volt. Tipusai tizezrével kozlekedtek, ver-
senygépei a legjobbak kozé tartoztak.
A gyar vezetdi azonban nem elégedtek meg
az addigi sikereikkel, autogyartasba kezd-
tek. Rasmussen és Ruppe, a két konstruk-
tor e téren is nagyot alkotott.
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Jorgen Skafte Rasmussen, dan mérnok
a szazadunk elején Chemnitzben (Karl-
Marx-Stadt) tervezoirodat és muhelyt nyi-
tott, majd megalapitotta a Zschopauer
Maschinenfabrik céget, késobb pedig a
Zschopauer Motorenwerke J. S. Rasmus-
sen AG-t. Uzemében kezdetben goz- és
futesszerelvenyeket gyartott, kis gozgépek-
kel, gézkocsikkal (Dampf Kraft Wagen =
DKW) kisérletezett. Miutan megismerke-
dett Hugo Ruppe mérnokkel, a belso égé-
sti, foleg a kétiitemli motorok szakértojeé-
vel, kozosen megjelentették a 18-22 cm?-
es, alig ¥4 LE-s jatékmotort, amelyet Des
Knaben Wunsch (DKW) néven arusitot-
tak. A Das Kleine Wunder elnevezésti 118
cm?-es, | LE-s kétiitemt segédmotorjukat
1919-ben mutattak be a lipcsei vasaron,
oriasi sikerrel. Hamarosan ezrével vasarol-
tak és szereltek fel kerékparokra ezeket a
segédmotorokat. A kéznyelvben mar nem-

Balint Sandor muzeoldgus
mutatja be a DKW F7-es
személyautokat.

csak a gyartmanyokat, a gyarat is DKW-
nak emlegettek. Az 1920-as évek kozepén
mar nagyobb motorkerékparok is viseltek
a harombetilis markajelet.

Rasmussen¢k 1919-ben benzinmotoros
torpeautokkal  kisérleteztek,  sikerrel.
Minthogy az autogyartas terén komoly
terveik voltak, felvasaroltak egyik legna-
gyobb konkurensiik, dr. Robert Slaby ce-
gét, ahol o6nhordo, sot igy is mondhat-
nank: héjszerkezetii kisautok késziiltek
villamos- és benzinmotoros hajtassal. Ras-
mussen 1928-ban atvette a Berlin-Spanda-
uban mitkodé Deutschen Werke AG auto-

1937 6szén a két szalagon
Reichs- és Meisterklassék késziiltek



lizemet, ahol hozzakezdtek a DKW kisau-
tok gyartasahoz. Ezeket még ugyanabban
az evben bemutattak a berlini autokiallita-
son.

A DKW-gyar motorkerékparjainak ko-
szonhetden igen er6s gazdasagi alapokon
allt, a gazdasagi vilagvalsag nem tette
tonkre. A tokeer6s Rasmussen, banki ta-
nacsra 1932-ben termeld k6zosségbe hozta
Ossze a gyors és luxusautoirol ismert Au-
dit, Horchot, a népszerti Wanderert a
DKW-val. A vallalkozas neve Auto Union

lett, kozos markajeliil az egymasba kap-
csolodo négy karikat valasztottak, a gya-
rak azonban tovabbra is hasznaltak sajat
neviiket.

A DKW tobb, sikeresnek mondhatod
fronthajtast kocsi utan 1931-ben, a berlini
kiallitason bemutatta a kétiitemt, 600
cm3-es motorral hajtott modelljét, az F1
tipusjeltit. Ezzel egy sikeres sorozatot indi-
tottak utjara, 1937-ben mar az F7-esnél
tartottak.

Az FT-es oriasi sikert és hasznot hozott

a gydrnak, illetve a négykarik4s unionak.
Valamennyien terjeszkedtek, a DKW is
korszertisodott, bovitette spandaui bazi-
sat, hatalmas csarnokokat épittetett, ezek-
be kettd, illetve négy futdszalagot telepi-
tett. Németorszag egyik legjobban felsze-
relt autogyara lett. A szalagok folyamato-
san ontottak az F7-eseket, az F8-asokat és
ezek véltozatait. Idonként csak alvazakat
gyartottak, ezekre kisebb tizemekben, mii-
helyekben épitettek karosszériat. Szép
szamban kozlekedtek DKW kisteherautok
nyitott vagy zart felépitménnyel.

A gyar a statisztikai adatok szerint erd-
teljesen fejlodott:

A négyajtos Meisterklassék
is sorozatban késziiltek

Majlith Mihaly Lehel utcai telepén
tucatjdval alltak a DKW-k, sokan
vasdroltak az igénytelen kétiitemiieket

tipus év gydrtott db

(kerekitve)
F1 (A) 1931-1937 4000
F2 1932-1935 17000
F4 1934-1935 7000
F5 1935-1937 60 000
F7 1937-1938 80000
F8 1939-1942 50000
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Figy mindent elévuls hevesrbmetszet

Nézze & figyeh ezt a milyen kényel Gl a vezetd & mofort, sebességvalidt és kupplungot, o & &s tartalék benzintartdly csapiéh, o
az utas a mélyriadzdst Gléseken, melyek a fengelyek, ill. rigdk kdzoft k négy olainyomésos I5khérftét és a széles oldalablakokat. .
elhelyezve, a feltind nagy gtartét, a kényel elhet k iokart Ez a hosszi slaiban h ikus, kényelmes kocsi, Onben is a gvorsaség és az
'és kézifékkari, a_kdnnyen kezelheld szerelékfalat, a vezetdilés eldiii kényelmes  abszoltt megbizhatéség b asat kelti. ;

szabad helyet, a kocsi elején atrekinthetd és yen hozzaférhetben b

P Németorszagban az 1930-as évek masodik

felében kozlekedd német személyautok 18-
19 szazaléka DKW gyartmanyu volt.

A latvanyos eredmények elérésére, a
szalagok ", taplalasara” egyebek mellett
nagy teljesitmenyi fiirész-, gyalu- és maro-
geépeket allitottak {izembe. A 0,1-0,5 mm
pontossaggal dolgozo gépeken késziltek a
favazas karosszériak elemei s ezek csapjai.
Az elemek altalaban els6 osztalyn korisfa-
bol keésziiltek. A fat a kornyez6 orszagok-
bol, illetve Magyarorszagrol és kis mennyi-
ségben a Szovjetuniobol importaltak.
A 2500-3000 fos letszammal iizemel6 span-
daui gyarban naponta 135-150 Reichs- és
Meisterklasse szekrény mellett 25-50 egyéb
felepitmény is kesziilt.

Az egyre nagyobb hiri DKW-t gyakran
latogattak meg az ujsagirok, a német mér-
noki kamara kuldottei, de a Wehrmacht is
érdekl6dott iranta. 1937-ben az egyik lato-
gatdsa — ellen6rzése — soran az addigiaknal
alaposabban vette szemiigyre a gyarat.
A Wehrmacht mérnokei meglepodve lat-
tak, hogy a fabol késziilt karosszériak ele-
mei, nagyobb egységei — a tipuson belill —
csereszabatosak. Meggy6zodtek arrol,

hogy a tipusvalasztékok tartozekait milyen
gondosan taroljak s készitik el6 osszeszere-
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FRONTHARCOS 24 ORAS!

Az év legnehezebb versenye!
..Kézel 1400 km-es versenytav!...
...Hatvan kilométeres étlag!...
...Szakadé es8, agyagos,

felézott, mésodrendi utakl!...

...ES MEGIS!

Az Orszégos Frontharcos Szdvetség VI. Frontharcos Toraitignak

w DK WMEISTERKLASSE

KOMLOSSY BELA vezerésével
HIBAPONT NELKOL!

et DKW
MEISTERKLASSE
B o o

vitéz HOMOLYA ). vezetésével

Két DKW a starinal - két DKW a célban!
100°%/,-0os megbizhatésag!

Mojlith, Budapest, Lekel ucco 2

DKW.

~-ROADSTER CABRIOLET"”

legujabb modell, eredeti gyéri

P 3680.-

Jg d az 50000 kilométeres
(2 évi) motorgaranciaval. amely
minden DEW-FRONT modellre
é ben van, ugyanazzal a szolid kivitellel és tékéletes iizembizton-
ugyszinién teljesitménnyel, mely a magyar autés kézénség alia!

-

i e =
uj fizlethazban:
VEZEREKEPVISELET: VL. Lehel-utca 2.

TELEFON: 298-366, 298-398.

Jol megalltak helyiiket
a spandaui fakarosszériasok
a Frontharcos tirakon

lésre. A hidegenyvvel ragasztott vazakat
rendkiviil szilardnak tartottak. Akkoriban
a vilagot bejartak az olyan fotok, amelye-
ken egy fakarosszérias DKW személyauto
volt lathato, tetejéen 16-18 felnott férfival.
A katonak a faiveket, a kész karosszériat
megvizsgaltak a gyar laboratoriumaban,
ellendriztek miszaki paramétereiket. Meg-
allapitottak, hogy az F7-es karosszéria sta-
tikusan meglepd mértékben terhelheto,
akar 25 embert is elbirna. Megnézték a
gépmithelyeket, a ronkoket, pallokat, a
csapolasra varo elemeket tarolo, szarito
raktarakat, a csapolo ¢s az enyvezo, sajto-

Az F7-s személyauto alviza.
A kisteherauto erdsebb
rugokkal késziilt

E tipus volt az F7
harmadik valtozata, ezt
is 20 LE-s motor hajtotta

16 részlegekben hosszan elidoztek. Auto-
mata, félautomata gépeket is lattak.

Vizsgalodasuk ceélja annak eldontése
volt, hogy a DKW-t hasznalhatja-e a had-
sereg vagy sem. Kideriilt, hogy a kétlitem
motorral hajtott, favazas, kontralemez, il-
letve miibor boritasu autok szamukra al-
kalmatlanok. Ennek tulajdonithatdan ak-
kor is gyartottak polgari célokra személy-
autot Spandauban, amikor az Adlerok,
Opelok szalagjairol kizarolag katonai gép-
kocsik gordiltek le.

A DKW motorkerékparokat, kétiitemt
motorokat azonban azonnal rendszeresi-
tette a Wehrmacht.

A két- és négyiiléses F7-esek Magyaror-
szagon is elterjedtek, a Majlath cég volt a
marka vezérképviseloje. A Budapesti
Nemzetkozi Vasarok mindegyikén bemu-
tattak a fakarosszérids tipusokat. A szak-
folyoiratokban, napilapokban folyton di-

csérden irtak rola. Az F7-esek valtozatai
a Reichsklasse (normalnak is nevezték), a
Meisterklasse, a luxus kabriolé, tovabba a
teherautok tobbsége — népszertiek voltak.
A kétajtos Reischsklasse 3100 pengébe, a
Meisterklasse  hasonlo  karosszériaval
3300-3400 pengobe keriilt. Ugyanakkor
az Adler Juniort 4000-5000 P-ért, a FIAT
1100-ast 4300-6300 P-ért arusitottak, csu-
pan az Opel Kadett volt olcsobb, e tipust
es valtozatait 2560-2900 pengdért hirdet-
tek.
Az F7-esek a versenyeken is bizonyitot- P>
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» tak. Példaul az 1939 januarjaban rendezett
Monte-Carlo Rallye-n, amit akkoriban a
vilag legnagyobb taraversenyének nevez-
tek, a DKW-k is elindultak, miutan a ver-
senyszabalyok modositasaval 750 cm?
hengertirtartalomig terjedd 0j kategoriat
alapitott a rendezoseg. Az Urvezetd cimi
folyoirat 1939. januari szama részletesen
tdjekoztatta olvasoit az eredményekrol.
Tobbek kozott ezt irta: ,,A kis kategoria-
ban csodat mivelt kis DKW kocsijaval a
holland Cornelius, hat perccel el6zte meg a
mezényt a monte-carloi célban. Ez még
nem sikeriilt senki fianak. Ez a gydzelem a
kisemberek autdjanak diadala volt... Az ’ 19, :
ugyancsak DKW-val indul6 Kovéacs Emil '
¢és Komlossy Endre az elegans 4. hellyel
ismét feliiditették a magyar autosport her-
vado babérait. A Bockh Laszlo-Déry An-
tal par a babonas 13. helyet foglaltak el.
A kiskategoriaban négy DKW 4ll az ered-
ménylista élén...”. Az F7-esek az afrikai,
az azsiai tirakon is megalltak a helyiket, a
varosi forgalomban pedig senkit sem za-
vart fiistolesik. A legszennyezddéssel, a
kornyezetszennyezéssel akkoriban még
nemigen torodtek.

A DKW-k valamennyi hazai versenyen
elindultak. A gyori, a szombathelyi, a mis-
kolci stb. automobilklubok rendezte vetél- : _
keddkon mindig akadt egy-két DK W-s, de A Meisterklasse s - g
az orszagos versenyekbol sem maradtak S
ki. A leghosszabb ¢s legkimeritobb magyar
tarakon, a 24 6ras Un. Frontharcosokon is

1 o AUTO-MOTOR VETERAN 1992/1
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. SCHWARZ
. REICHSKLASSE
| Innenlenker
| ekt sgesal
ne <

fClbrio-S;'egfm €
| MEISTERKLASSE
| Innenlenk

| TOMAT
MEISTEKKLASSE

Nem csalas!
A favaz statikus terhelését
a Wehrmacht is ellenérizte

LAU
REICHSKLASSE

er

Az F7-es favaza

rendszeresen részt vettek. Ezeket a kiizdel-
meket tobb mint 1000 kilométeres tavon
bonyolitottak le, a vezetok éjjel-nappal ve-
zettek. A nonstop iram az embert és a
gépet alaposan igénybe vette. A DKW-k
ezen sem vallottak szégyent.

Mint a német statisztikabol kideriil, a
habort kitorésével megtorpant a gyar ter-
melési lendiilete. 1945 utan a romokban

A tolotet6s, pontosabban
nyithato tetos
Reichsklasse sem volt ritkasag

heverd gyarban a régi alkatrészek Ossze-
szerelesével indult meg a munka; néhény
ev1g Németorszag nyugati tartomdnyalban
is készilltek DKW-k. Rovid ideig a Német
Demokratikus Koztarsasagban DKW fel-
iratd szemely- ¢és kisteherautokat gyartot-
tak. Késobb azonban e megnevezest és a
markajelet nem hasznalhattak, megjelen-
tek a P70-esek, a Trabantok, a Wartbur-
gok. Ezek mind az 1930-as évek DKW-
inak korszertsitett valtozatai voltak. Az
alaptipusok utoélete hosszara sikeriilt, az
1980-as évek végen allitottak le gyar- &3

toszalagjaikat. “%)
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NEPAUTO ALBIONBOL

Austin 7

El6z6 szamunkban a 30-as évek

Olaszorszagabol szarmazé népautd,

a FIAT Balilla torténetét ismerhettiik meg,

most pedig a hiszas években Angliaban

hasonlo céllal gyartott kocsit mutat be Négyesi Pal.

lég annyit mondani: az angol
Ford T, s mar jellemeztik is, mit
jelentett ez a kocsi az angolok-
nak, és nem csak nekik. A Barat-
sagosnak becézett Austin Seven
(= het) a ket vﬂaghaboru kozott
fantasztikusan népszerti lett. Karosszéria-
készitok egész sora hasznalta fel alapnak a
miniautot (pl. az elsé Lotus 1947-bé1 lénye-
geben atalakitott Austin Seven). Tizenot
éven keresztill, 1923 és 1938 kozott gyartot-
tak a Sevent, s Osszesen kozel 400000 ké-
sziilt beldle. Licencként szolgalt a francia
Rosengcntndk a német Dixinek, a japan
Datsunnak és az amerikai Bantamnak.

Hogyan is indult a kis Austin torténete?
Vilasszuk kezddpontnak 1917 augusztu-
sat. Ekkor egy Stanley Edge nevil diak,
befejezvén tanulmanyait, az Austin Long-
bridge-ben levo tervezomuhelyében kapott
allast. A nagyfénok, Herbert Austin ha-
mar tudomast szerzett rola Jack Clarke
révén. Clarke motortervezo volt, Edge pe-
dig az asszisztense. 1921 szeptemberében a
cég fomérnoke magahoz hivatta Edge-t,
szives szoval, hellyel kinalta, és a kovetke-
z6ket mondta: ,,Sir Herbert megkért, hogy
tolmacsoljam Onnek a meghivasat”.
S méasnap Edge megjelent Herbert Austin
lakasan.

Ettdl kezdve mellette dolgozott Lickey
Grange-ben. Austinndl teljesen mas lég-
kort talalt, mint amit Longbridge-ben
megszokott. Austin adott neki néhany
skiccet a 7-esrél, és azokat tokéletesitette
tjra meg ujra. Ezek a vazlatok még nem
emlékeztettek a vegso valtozatra. 1921.
szeptember ¢s december kozott Edge néha
tobb mint 12 orat toltott a rajzasztalnal.
Austin nem volt otthon minden este, de
sokszor Osszpontositottak egyiitt figyel-
miiket a tervekre.

Edge igy emlékezett vissza ezekre a ho-
napokra: ,,1921 szilveszterén eldontottiik,
milyen autot fogunk gyartani, kigondol-
tuk a gyartas idopontjat és megtettitk az
altalanos elokészilleteket. Sir Herbert
idonkeént valtoztatasokat -javasolt, de én
altalaban azt valaszoltam, hogy ha be
akarjuk fejezni a rajzokat, tartani kell ma-

AUTO-MOTOR VETERAN 1992/1

gunkat az eredeti tervhez... 1922 husvétja
utdn visszamentiink Longbrldge be (ad-
digra mar Herbert Austin helyettesittette
magét egy szuperintendanssal, McLellan-
nel. A szerzo) és ott a szamunkra kiilon
elkeritett részen dolgoztunk [tt épiilt meg
az elsé Seven is”. Ezt a modellt OK2950
néven jegyezte fel a technikatorténet. Nem
sokkal keésobb, juliusban elkésziilt a maso-
dik prototipus OK3537 néven. Ez a két

Felhago kiilonbozteti meg

az 1923-as modellt

az elsd példanyoktol, amelyek még
nélkiilozték ezt a karosszériaelemet

modell az 6sszes korai hirdetésben szere-
pelt. 1922 vegeig igen kevés Austin 7 ké-
sziilt, mivel az egész gyarat Ujjaszervezték.
E korai modellek motorja még 696 cm?3-es,
négyhengeres, oldalt szelepelt, vizhiitéses
volt, egységben a haromsebességes valto-
val, A alaku keretre szerelve. A motor a
hatso kereket hajtotta meg, kardanten-
gellyel. Jellemzok még: négykerékfek, fél-
elliptikus laprugok elol keresztben, ne-

MUSZAKI ADATOK

AUSTIN SEVEN 1923

MOTOR. Négyhengeres, soros, benziniizemii.
Furat 56 mm, loket 76 mm, osszlokettérfogat
747 cm®. Legnagyobb teljesitmény 15 LE 3000/
min. Siirités 5,6. Termoszifonos hiités. Elektro-
mos rendszer 6 V.

EROATVITEL. Egytarcsas, szdraz tengely-
kapesold, haromfokozatii mechanikus valtomii.
FELEPITES. U alakii alvizkeret. Els6kerék-
felfiiggesztés: félelliptikus laprugd. Hatsoke-
rék-felfiiggesztés: két negyedelliptikus rugo.
Mechanikus fékek az els és a hatso kerekekre.
MERETEK, TOMEGEK. Tengelytav 1905
mm, kerektavolsag elol 1000 mm, hatul 1030
mm. Hossziisag 2800 mm, szélesség 1170 mm,
magassag 1625 mm. Az alviz tomege 280 kg.
A tirakocsi tomege 440 kg. Maximalis terhel-
hetdség 700 kg-ig. Az iizemanyagtartaly befo-
gadoképessége 20 liter.
MENETTELJESITMENYEK. Legnagyobb
sebesség 75 km/h. Fogyasztasa 6 liter/100 km.

gyedelliptikus rugok hatul,

2440 mm

hossz, kb. 76 km/h vegsebesség, gazdasa-
gossag, konnyl kezelhetdség, megbizhato-
sag.

A nagyszerias gyartas 1923 marciusaban
kezddédott. Ekkor a motor 747 cm?®-es lett.
(A miszaki adatok kiilon olvashatok.)
Kezdetben harom karosszéria létezett: a
négyiiléses (ez a legelterjedtebb, és ezt ne-
veztek Baratsagosnak), a keétiléses és a



szalon. Késébb kisteherauto és katonai
valtozat sziiletett, valamint egy verseny-
modell is.

A nagyszéria bevezetésének évében Ar-
thur Waite egy roadster kétiilésessel bene-
vezett a husveti Birmingham-Brookland
versenyre ¢s megnyerte. Egy-két héttel ké-
sobb ugyanaz a kocsi ugyanazzal a vezeto-
vel Olaszorszagba utazott és megnyerte a
monzai 750 cm3-es Cyclecar Grand Prix-t,
bar nem szamitott igazi cyclecarnak. Gyari
sportmodellt 1929-ig nem is futtattak. Ak-
kor jelent meg az Ulster fantazianevi ver-
senyautd. Az Ulster GP fontos irorszagi
verseny volt. Késobb az Ulstert kovette a
Nippy, majd a Speedy.

A birminghami E. C. Gordon England,
Arthur Waite nagybatyja mar korabbi

Austinokkal is versenyzett, de specialka-
rosszérias és kompresszoros, 43 lderdsre
tuningolt Sevenekkel aratta legnagyobb si-
kereit. England megprobalta az akkor fan-
tasztikusnak szamito 100 mérfold/ora (kb.
160 km/h) sebességet elérni. Elsé kisérletre
92 mérfoldet (142 km/h) el is ért, de tovabb
nem jutott.

Az Austin 7 gyartasanak befejezése utan
1939-ben a motor gyartasi jogat megvette
a Reliant, és kisebb valtoztatasokkal 1963-
ig gydrtotta. Még egy adat a kis Austin
nepszerliségerol. 1925-ben az angol auto-
gyarak 0sszesen 28 000 autot épitettek a tiz
loerd alatti kategoriaban, és ennek majd-
nem a negyede Austin 7.

Az Austin Seven Anglidban, a Citroén
és a Peugeot Franciaorszigban szoritotta

hattérbe a cyclecarokat, mivel nem voltak
annyival dragabbak, mint amennyivel ké-
nyelmesebbek.

Ha mar szoltunk a dragasigrol, nézziik
az arviszonyokat: a huszas években egy
atlagos motorkerékpar 40-60 fontba ke-
riilt; egy normal kocsi valamivel tobb mint
200 fontba. Az Austin 7 kezdeti ara 165
font volt, amely 1925-re 149 fontra csok-
kent (ekkor keriilt bele sebességmérd és
duda). A gazdasagi valsag természetesen
nem maradt hatastalan a cégre, de annyira
mély nyomokat azért nem hagyhatott, mi-
vel 1930 nyaran az Autocarban megjelent
cikk 0j Austin 7-r6l tudosit. A zart modell
ara ekkorra mar csak 140 font. Az alcim:
»Nagyobb és kecsesebb karosszéria a rész-
letek kivalo javitasaval”. S valoban, amel-
lett, hogy a karosszériat kicsit attervezték,
egyeb valtozasokat is végrehajtottak, ame-
lyek azonban a motorikus részt nem érin-
tettek. Az 1ij felszerelések kozé tartozott
mind a négy keréken keézifek; ujfajta ajto-
zar, amelyet fogantyu helyett kotéllel ol-

1926-ban kozel tizezer
késziilt a Seven egyre
csalddiasabba valo tipusaibol

1933-as Opal kétiiléses.

Herbert Austin e modellnél engedélyezte
eloszor a szélvédo

(alig észrevehetd mértékii) megdontését
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» dottak meg stb. Az az évben megtartott
londoni autészalonra tovabbi arcsdkkenés
kovetkezett be, a kétiiléses véltozat mar
csak 122 font 10 pennybe keriilt. 1934-ben
a karosszéria jellegét teljesen megviltoz-
tattak, iigyhogy a Ruby fantazianévvel el-
latott kocsi szinte méar csak a hetes tipus-
szammal kapcsolodott korabbi tarsaihoz.

A cikk elejéen mar szo volt azokrol a
karosszériakeszitokrol, akik az Austin 7-re
almodtak meg kreacidikat. A teljesség igé-
nye nélkiil kovetkezzenek néhanyan kozi-
lik: William (késobb Sir William) Lyons

Amerikai tipusjegyek lithatok az
wamerikai Austin Sevenen”, a Bantamon

1936-0s Ruby, az utolso karosszéria 1927 és 1932 kozott keszitette Coventry-
a 7-es sorozatbol. A modell gyartasi ben a specialkarosszérias Austin Swallow-t
rekordjat 1935-ben érték el, (egyet rendelt bel6le Perak, egy kis malaj
akkor 27280 késziilt hercegség szultanja). Késobb Lyons meg-

alapitotta a Jaguart. A londoni A. P.
Compton and Co. Arrow aramvonalas
versenykarosszéridja a Seven alvazara is
alkalmazhato volt, de barmely kiskocsi al-
vazara rafért kisebb valtozasokkal. 1924
végén a Wilson Motors Londonbdl kiilon-
leges csonakkarosszérias special-Sevent
épitett. Fenyezett aluminiumkarosszéria
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Az els6 Ruby karosszéria 1934
augusztusabol, amelyen olyan modern
kellékek jelentek meg, mint a lokharito,
a nyithato motorhazzsalu, a karos index
és a hiitdboritas

- - -

Katonai célokra is
gyartottak Sevent. 1934-ben
példaul ezt a valtozatot

szerepelt a birminghami Hughes cég ajan-
latdban.

A hazai jsagok reagalasait keresve ko-
vetkezett a meglepetés: a magyar sajto er-
rél a ma mar torténelminek nevezhetd ese-
ményrél nem emlékezett meg. S6t, az Autd
1923 végen kozolt tudositasa az az évi lon-
doni autoszalonrol nem is emliti meg az
Austint (mivel a cikk iréjanak véleménye
szerint akkoriban az Austin marka isme-
retlen volt).

Mindenesetre Magyarorszagon magan-

kézben azért akad ebbdl a jarmiibol. Si-
mon Attilanak egy 1938-bol szarmazo
Pearl Cabriolet-ja van. Ezt a kivitelt igen

korldtozott ~szamban gyartottak, &3
kb. 1000 késziilt évente.
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A kovetkezokben kiilonos jarmiiveket, furcsa,
bolondos eseteket ismerhetiink meg.

Egy amerikai varos legiigyesebb autoszere-
16je, aki kiillonosen motorhibak felfedezé-
sében rendkiviil tigyes, mindkét szemére
vak ember. (Auté, 1931.)

%

Joseph Barsaleux, Sandy Hill-i (New York
megye) patkolokovacs érdekes lovas kocsit
mutatott be. A ,16” nem labakon mozog,
hanem ket lab (kb. 60 cm) atméroji kere-
ken. Ez a kerék tengelyekhez csatlakozik.
A kerek tetejét fedo téglalap alaku tama-
szon felépitett szerkezet folott van a 10
kerete. A gyeplok a 10 szajahoz vezetnek,
¢s azt a gyeploszarat kell meghtizni, ame-
lyik iranyba haladunk. Magat a kereket
benzinmotor hajtja meg. Hat fogaskerék
szabalyozza a masina sebességét, amely
lehet 2, 4 vagy 6 mérfold oOranként.
(Horseless Age, 1897.)

b

Az angliai elektrotechnikus, William Sin-
ger eredeti haromkerek{it tervezett: az elso
kerekek atalakitasaval mini motorkerék-
parra varazsolhato. A két kis kerék atme-
réje 40 cm, a hatsok ezektol egy lanccal
voltak hajtva. Mialatt a motor 3% fordula-
tot tesz, a kis kerekek egyszer fordulnak
meg. A motor teljesitménye 1% LE. Kiilo-
nosen emlitésre méltd az az automatikus
késziilek, amely a szikraképzéssel Ossze-
fiiggésben fojtoszelepen keresztiil kiilon-
bozd motorsebességet hoz létre. Bar az
elso kerekek nagyon kicsinyek, a tomeg-
elosztas olyan jol kiszamitott, hogy a jar-
mi a rossz utakon is konnyen, siman fut.
A kerekek konnyed fordulékonysaga altal
a jarmiivet minden tovabbi tamasz nélkiil
allva lehet hagyni. (Allgemeine Auto Zei-
tung, 1902.)

*

Egy automobil ara: 50 fillér. Ez kérem nem
vice és még kevésbe reklam. A New York-i
hasznaltauto-kereskeddk a 100 dollarnal
dragabb autok utan meg egy autot adnak
a vevonek 1 (egy) centért, azaz otven filler-
ért. Igaz, hogy a raadas auto nem a leg-
utolso tipusokbdl keriilt ki, de egy biztos,
megéri a pénzt”. Azt remelik a kereske-
dok, hogy a férj, aki megvette a 100 dolla-
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ros autot, megajandékozza a feleségét az
egycentes kocsival. Hogy hol van itt az
amerikai otlet? Ott, hogy a holgy rovid ido
mulva rajon, hogy az 6 kocsija nem is
olyan szép, mondjuk ki, cstinya, és neki ez
mar nem is kell. A szegény férj kénytelen-
kelletlen visszamegy a keresked6hoz és
vesz egy szebb kocsit dnagysaganak (per-
sze nem egy centért). Ez Amerika. (Urve-
zetd, 1940).)

*

Erdekes kis, egyloeros, kétiiléses torpeau-
tot terveztek Anglidban, amelynek célja a
vezetés tanitasa iskolakban. A kiskocsit
ellattak az autok normalis felszerelésével,
természetesen leegyszeriisitve és lekicsi-
nyitve, s igen hatasos eszkoznek igérkezik
a serdilld gyermekek oktatasara. (Auto-
mobilizmus, 1939.)

%

Henry Wise Hobson, Eszak-Amerika leg-
ifjabb protestans piispoke olyan mozgd
templomot tervezett, amely egy gépkocsi
potkocsijara rafér. A potkocsiban helyez-
ték el a puspoki széket, az oltart, tovabba
konyvtart és mozgofénykép-berendezést.
A potkocsiban ugyan csak 24 személy sza-
mara van tlléhely, de hatso ajtaja kinyitha-
t0, és hangszorok segitségével az istentisz-
teletek nagyszama hivo szamara hozzafér-
hetdk. A mozgé templom neve: Szent Pal
ut melletti szekesegyhaza, és célja, hogy
elmenjen a néphez, amelynek eljovetelére
mindeddig a templom vart.

Egy hollywoodi filmiré autéjanak kor-
manyradjara rovid keresztrid van erdsit-
ve, amelynek segitségével térdeivel vezet-
heti a kocsit. A kormanykerék leveheto.
,Kedves” tréfaja ennek a filmironak, hogy
valamelyik nagyforgalmu utcan egyszerre
csak rosszullétrol kezd panaszkodni, majd
miutan keveés hijan kikeriil néhany ossze-
iitkozést, kijelenti megrémiilt, megallaseért
konyorgo utasanak, hogy mindjart jobban
lesz; addig is tessék, vegye at kicsit a kor-
manyt. Ezzel leveszi a kormanykereket és
atadja a halalravalt vendégének.

Egy Tennessee-ben megjelend napilapban
a kovetkezo felhivas latott napvilagot:
A szerkesztoség kéri a varos azon autosa-

it, akik elhataroztak, hogy betérnek egy kis
whiskyre, mielott elmennek a futball-
meccsre vagy a nagymamaékhoz, szives-
kedjenek egy percre benézni a szerkeszto-
ségbe és nekrologjuk szamara néhany ada-
tot megadni. Ezzel a kis figyelmességgel
megkimélnek minket attol, hogy vasarnap
este vegigkeressilk a korhazakat, hogy
megallapitsuk, ki volt on azel6tt, mielott
keét kanyart akart venni ott, ahol csak egy
volt. (Automobilizmus, 1941.)

*

Ausztraliaban, ugy latszik, még mindig di-
vik a cserebere-kereskedelem. Egy ameri-
kai autokeresked nemrég Melbourne-ben
75 dollarért eladta rozoga Chevrolet-jét.
Kapott 30 dollart készpénzben, a tobbi 45
dollar fejeben pedig 150 bushel (kb. 5455
liter) buzat, 60 tyukot, 14 csibét, egy kialli-
tason dijat nyert kacsat, két pulykat és két
régi ajtot.

Egy olasz mérnok bemutatta motorkerék-
parjat, amely teljesen jogosulatlanul viseli
ezt a nevet, tekintettel arra, hogy egyetlen,
1,70 méter atmeérdji kereke van. Uzem-
anyag-fogyasztasa 100 km-ként egy liter,
és foltalaloja szerint 120 km/h sebességet
ér el. Nem tudtuk, mi hianyzik nekiink.
Most legalabb tudjuk. Egy motoros mono-
cikli. (Auto- és Motorujsag, 1931.)




BOLHAPIAC NEGY NAPON AT

Andrew Kennedy
tudositasa Kanadabol.

nada Ontario tartoma-
Knyéban, Torontotol ko-

rulbeliil 100 kilomeéterre
¢szakra, Barrie varosaban
tartjak meg évente kétszer (jii-
nius és szeptember elején) a
legnagyobb auté-bolhapiacot.
A ketto kozill a szeptemberi a
nagyobb, mely négy napig
tart, csiitortok reggeltol va-
sarnap estig.

A piac tulajdonképpen ket
nagy részbol all, az egyik, ahol
kortlbeldl 1200 komplett au-
tot allitottak ki az eladok, s itt
mindent meg lehetett talalni a
roncstol a teljesen restauralt,
szepségversenydijas  darabo-

kig. Ezeket a kocsikat a vasar-
napi aukcion lehetett megva-
sarolni nehany szaz dollartol
csillagaszati szamokat elérd
Osszegekért. Mivel mi szom-

baton voltunk ott, én nem jar-
tam az aukcion, de hireim sze-
rint a kiallitott jarmtvek 70
szazalékanak az aukcio utan
uj gazdajuk volt.

A masodik és az én szem-
pontombol sokkal érdekesebb
rész kétszer akkora, mint az
els6. Itt arusok mindent arul-
tak, ami az autoval kapcsola-
tos. Hasznalt, régi csavarok-
tol, ujonnan gyartott alkatre-
szeken keresztiil teljes autokig
mindent meg lehetett talalni.
Az autoval kapcsolatos aru-
cikkeken kivill sok elado hoz
nem autoval kapcsolatos régi-
segeket is. Ennek tulajdon-
képpen két fo6 oka van: az
egyik az, hogy van, és az em-
berek azt is el akarjak adni, a
masik, és szerintem fontosabb
oka az, hogy az autdbolondo-

kat elkiser6 felesegeknek eés
baratnoknek is legyen mit
nézniiik és venniiik.

En a fiammal mentem; fél
tizkor érkeztiink meg a piacra
szombat reggel, egy oraval
volt késobb, mint terveztik.
Bar mi északrol jottiink, s igy
hatulrol mentiink be, mégis
egy oraig tartott, amig beju-
tottunk és parkolni tudtunk.
Akik  Torontébol  jottek,
azoknak a forgalmi dugo tobb
mint masfel ora volt.

Az autoval kapcsolatos tar-
gyak gyljtoje vagyok (auto-
modellek, emblémak, rend-
szamtablak, konyvek, szersza-
mok, jelvények stb.), és ezek
koziil is foleg az eurdpai és
kanadai eredetli darabok ér-
dekelnek. Ezenkivill gyijtok
iroeszkozoket, mint példaul
mechanikus ceruzakat és tol-
totollakat.

Ez volt az elso, hogy sike-
rillt az egész piacon végigmen-
ni, és amikor hét 6rakor befe-
jeztiik és hullafaradtan indul-
tunk hazafelé, még maradt a
zsebemben pénz, amit nem
koltottem el. Ezelott minden
alkalommal elfogyott a pénz.
Ennek az elonye csak az volt,
hogy feleségem csak azért ne-
heztelt, mert késon érkeztem
¢és nem azért, mert tul sokat
vasaroltam.

A valaszték most kozel
sem volt olyan boséges,
mint tavasszal és az arak is
eleggé magasak voltak, de a
legnagyobb probléma az
volt, hogy az arusok nem
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nagyon voltak hajlandok az
alkura, mert rengeteg néze-
16dé vevd volt a piacon (a
rendezok szerint szombaton
tobb mint 35 ezer fizetd
vendég volt jelen).

Az tény, hogy én talan
nem elégedetten mentem ha-
za a piacrol, de nem is pa-
naszkodhatom, mert azért
vettem néhany érdekes dara-
bot. Mas keérdés, hogy akik-
kel ott beszelgettem, azt alli-
tottak, hogy a kinalat rosz-
szabb, mint régebben volt.
Ennek az az oka, hogy min-
dig kevesebb lesz a régi al-
katrész és tobben lesznek a
restauratorok, akik keresik
az alkatrészeket a felujitasra
varo kocsijaikhoz. Mint bar-
hol a vilagon, itt is a keres-
let és kinalat egyensulya al-
lapitja meg az arat, tehat az
arak csak noni fognak.

Torontéban tobb tizezer
restauralt régi auto van (ko-
riillbelill a fele ezeknek ha-
borli eldtti gyartmany, a
masik fele viszont az otve-
nes ¢és hatvanas évekbdl va-
10), és ezek rendszeresen
részt vesznek a nyari hétvé-
géken rendezett eseménye-
ken (az elmult hétvégén 22
eseményt jelzett az ujsag),
nem beszélve azokrol a jar-
mivekr6l, amelyek nem
vesznek reszt talalkozokon,
hanem csak befektetésként
taroljak oket. A Barrie-ben
megrendezett piacok nagyon
fontos alkatrész-utanpot- &3
lasi szerepet toltenek be.
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OLDTIMER KATALOG ES TARSAI

0 hirrel szolgalhatunk
azoknak, akik a regi jar-

muvekkel foglalkozo
konyvek és  videokazettak
irant érdeklodnek: december
kozepén megnyilt az Auto-
print Kft. kdnyvesboltja Bu-
dapesten a VIII. keriilet, Dan-
ko u. 32. alatt. Az fizlet elso-
sorban az osztrak Godai
konyvkiado altal forgalma-
zott kiadvanyokat arusitja,
amelyek kozill harom, a Mo-
torrad Oldtimer Katalog, az
Oldtimer Katalog és az Old-
timer Adressen Lexikon szer-
kesztosegiink  kozonségszol-
galatanal is megvasarolhato.
Amikor az 1j boltban jar-
tunk, még messze nem lathat-
tuk a teljes valasztékot, hiszen
a készletek kialakitasa meg
épp csak elkezdodott, am ter-
veik szerint a kinalat a keres-
let figyelembevételevel all
majd Ossze. Természetesen a
szakteriilethez tartozo, vala-
mennyi kiadvany aligha lesz
egy idoben raktdron, hiszen
rendkiviil gazdag a konyvpiac
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ebben a mellekesnek tinod
hobbitémakorben is, de a
boltban 1évd katalogusbol
mindenki kedvére valaszthat
és egy hét mulva atveheti a
kinézett kiadvanyt.

A Godai német nyelvterile-
ten az egyik legnagyobb kia-
donak szamit, s 6nallo anya-
gai mellett szamos mas kiado
termékét is forgalmazza. En-
nek koszonhetéen katalogu-
saban szerepeltet sok érdekes
angol munkat is; a valaszték-
ban valamennyi nagyobb au-
t6- és motormarka tobb
konyvvel is képviselteti ma-
gat. A markatorténetek mel-
lett vannak vasarlasi seged-
anyagok, kezelési és karban-
tartasi informaciokat felsora-
koztatd munkak és tipusleira-
sok is. A videofilmek elsosor-
ban a régi idok nagy versenye-
it orokitik meg, igy a Man-
szigeti Tourist Trophy és az
europai GP-futamok esemé-
nyeit.

Az Auto-Motor Veteran uj
olvasoi nyilvan 6rommel ve-

szik tudomasul, hogy a kony-
vesboltban megvasarolhatok
lesznek majd régi szamaink,
igy mindenki teljessé teheti
kollekciojat, illetve hozzjut-
hat pluszpéldanyokhoz az
1991/1. szamtol kezdve.

A bolt természetesen elso-
sorban nem a régi jarmiivek
irant  érdekl6dok igényeit
Ohajtja kielégiteni, hiszen eb-
b6l manapsag aligha lehet
megélni; autos-motoros szak-
boltként nyilt meg a vasarlok
elott, s foként az autojavitas-
sal hivatasszerien foglalko-
zoknak, az autdszereloknek
kinal konyveket, segédanya-
gokat. Valamennyi automar-
ka beallitasi adatait tartalma-
z6 katalogusokat, egy-egy ti-
pussal foglalkozd szerelési
konyveket arusitanak, s kinal-
jak a kiadvanyokhoz csatla-
kozd szamitogépdisc-eket és
videokazettakat is.

Terveik szerint szolgaltata-
saikat Kkiterjesztik az orszag
egész tertiletére, mégpedig oly
moddon, hogy egyiittmiikodesi

megallapodast kotnek az Aut-
home angol-magyar Extra
Aut6 Clubbal. A klub tdmasz-
pontjain, ahol erre mod van,
mintakollekciot allitanak ki, s
a bolt katalogusabol lehet
rendelni, rovid hatdridon be-
lili szallitasra. Igy azoknak
a veteranjarmi-baratoknak,
akik Budapesttol tavol lak-
nak, s nem tudnak egy-egy
konyv beszerzéséért a fova-
rosba utazni, azt ajanljuk,
hogy érdeklédjenek e szolgal-
tatasrol a lakhelytikhoz legko-
zelebb 1évo A-Club kirendelt-
ségén. S ha meg erre sincs
modjuk, éljenek az utanvéttel
valo szallitas

lehetoségeével. ﬁ"? ‘
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Olvasoink bizonyara nem fogadtak
orgmmel, hogy fennallasinak alig egy
éve alatt maris emelkedett az Auto-
Motor Veteran ara. Nem valtoztat a 1é-
nyegen, ha hozzatesszilk: a postai ter-
jesztés dijanak novekedése miatt dragult
a lap 25 forinttal. Ezen a helyzeten val-
toztatni nem tudunk, azonban megpro-
baltuk ellensulyozni a dolgot, értéket is
adni a tobbletkoltsegert, igy az eddig 16
szines oldal helyett ebben a szamban
mar 24 talalhato.

Remélem, a téma irant érdeklodok to-
vabbra is kitartanak az ujsag mellett, s
azt is, hogy egyre tobben tartoznak
majd elofizetoink koze. Az elofizetési
szelvényt az 56. oldalon talaljak meg,
olyan helyen, ahol nem jelent vesztese-
get a kivagasa. Természetesen az Auto-
Motor Veteran elofizetheto a postahiva-
talokban és az 1. oldalon jelzett helye-
ken is. Aki biztos akar lenni benne,
hogy megkapja a lapot, valassza ezt a
megoldast.

A stlyado fizetésére vonatkozod 1991.
évi LXXXII. torvény 6. pontjanak c.
bekezdése szerint ,,adomentesseg illeti
meg bejelentés alapjan a muzealis jelle-
gl jarmiveket, amelyekre vonatkozoan
a Magyar Autoklub igazolasat csatolni
kell.” Az elmult napokban sorra érkez-
tek a telefonok és levelek a szerkesztose-
glinkbe, amelyekben az idézett kitétel
kapcsan kovetendo gyakorlat felol eér-
deklodtek.

Le kell szogezni, hogy a kivétel nem
altalanos érvenyl, tehat nem minden
1965 eldtt gyartott autéra, motorkerek-
parra vonatkozik, hanem csak azokra,
amelyek eredeti allapotuak, illetve ige-
nyesen restauraltak. Ezt azért kell hang-
sulyozni, mert akadtak mar néhanyan,
akik erdsen elhanyagolt, atalakitott,
1960 koriili gyartasi ideji kocsival jar-
nak, és most adomentességre szamita-
nak. A kedvezmény a valoban a nemzeti
vagyont gyarapito eértékek szdmara jott

létre, s kiharcolasa a Magyar Autoklub
Veteranbizottsaganak érdeme.

Azt, hogy mely autok képviselnek
muzealis értéket, kiillon erre a célra lét-
rehozott bizottsag donti el, amely a ki-
jeldlt napokon megvizsgalja a szemlére
bejelentett autét vagy motort, az eldre
tisztazott szempontok figyelembevétele-
vel. A vizsgalatra a Magyar Autoklub I.
Szamu Miszaki Allomasan keriil sor
(1112 Budapest, Boldizsar u. 2.), jelent-
kezni Bratincsak Gyorgy igazgatonal le-
het. A vizsgalat dija autok esetében
1200 forint, motorok esetében 500 fo-
rint, a kiadott igazolas és oklevél meg-
hatarozatlan idore érvényes, és az ado-
hatosagnal benyujtva adomentességet
tesz lehetove. Természetesen a mindsito
vizsgalat kizarolag a jarmu eredetiségére
¢és esztétikai allapotara vonatkozik, te-
hat a kozlekedésbiztonsagi céli muszaki
vizsgat nem helyettesiti. Szemlék egyeld-
re csak Budapesten lesznek, de kell6
szaml igény esetén tervezik a vidéki
vizsgalatok bevezetését is.

Marcius elején inditotta meg iizleti teve-
kenységet a Balcons Kft. Oldtimer {igy-
noksége, amely a maga eszkozeivel —
szerény nyereségre torekedve, de a hob-
bi iranti elkotelezettséggel — segiteni
igyekszik a jarmiitechnikai mult megor-
zesén faradozokat, a régi autok, moto-
rok gytjtoit. Kezdetben els6sorban a ré-
gi jarmivek és azok alkatrészeinek
adasvételevel  kivannak  foglalkozni,
megszervezve a kereslet és kinalat talal-
kozasanak lehetosegét. Maris tudnak
ajanlani egyedi szolgaltatokat és gyarto-
kat, s ilyenek jelentkezését varjak is.
Terveik kozott szerepel szaksajto- és
szakirodalom-forgalmazas, automodel-
lek arusitasa és archivum felallitasa. Az
iigynokseég és lapunk szerkesztosége ko-
zOtt partneri kapcsolat kialakitasara to-
reksziink, bizva abban, hogy azokon a
teriileteken, ahol iizleti tipusu szolgalta-
tasokra van szitkség (példaul fénymaso-
las), 6k tudnak majd segiteni nekiink és
olvasoinknak. Az tigynokség kozpontja-
ban (1138 Budapest, Népfiirdé u. 19/D.
Telefon: 173-1594) az Auto-Motor Ve-
teran régi szamai is megvasarolhatok.

Tavaly atalakult a Magyar Motorkerék-
paros-szovetség Veteranbizottsaga (tag-
jai: Kincses Andor vezeté, Balint San-
dor, Horvath Istvan, Szegi Ferenc,
Sztrakay Jozsef). A szervezet segiteni ki-
vanja a hazai veteranjarmi-klubokat,
képviselni a veteranjarmi-tulajdonosok
érdekeit, koordinalni és szakmai tana-
csokkal segiteni a rendezvényeket. Ter-
vezik veteranjarmi-katalogus Osszealli-
tasat is a tulajdonosok Onkéntes infor-
macioi alapjan, s a jegyzékben szereplok
betekintési lehetoséget kapnanak a Koz-
lekedési Muzeum konyvtaraba. Adatlap
a Magyar Motorkerékparos-szovetség
Veteranbizottsagatol igényelhetd (1033
Budapest, Viharhegyi u. 15.) vagy az
Oldtimer Motor Car Clubtol (1146 Bu-
dapest, Zichy M. u. 14.) kérhet6 postai
uton.

El6z6 szamunkban kezdtiik — egy olva-
sonk javaslatara — azon iparosok cimé-
nek kozlését, akik szivesen vallalnak fel-
ujitomunkat s a minoségre is van garan-
cia. Az elmult hetekben egy taggal bo-
villt ez a kezdeti allapotban 1év6 katalo-
gus, amely most a kovetkezoképpen néz
ki:

csikozas — Fuszk Péter, Bp. XX., Atléta
u. 18.

polirozas — Kovacs Mihaly, Bp. XX,
Baba u. 87.

kerékfiizeés, kiegyensulyozas — Kisdaro-
czy Andras, Bp. VI., E6tvos u. 37.
homokflvas, tivegvagas, -csiszolas — Gal
Marta, Kecskemét, Kis u. 2.
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SKODA 440

NAGYPAPA FELTETT

KINCS

gy-egy Uj tipus megjelenése ma is
lazba hozza az auto irant érdek-
16d6ket. Foleg igy volt ez az
otvenes évek kozepén, amikor a
gyarak nem kényeztettek el ugy
g az autosokat, mint manapsag.
Oridsi varakozas elozte meg 1954-ben az 0
Skoda megjelenését is. A szakmabeliek
nem gyoztek taldlgatni, vajon milyen is
lesz az 1jj tipus: farmotoros, orrmotoros,
léghtitéses, vizhiitéses, négyiitemil vagy ép-
pen kétiitemi. A korabbi Skoda-tipusok-
bol probaltak kovetkeztetni, de szoba ke-
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Hirdetés alapjan talaltunk ra a Kraft Ferenc tulajdonaban

riilt a Tatrdhoz vagy a Minorhoz valo ha-
sonlatossag. Egy valami tint biztosnak: az
1ij Skoda neve Spartak lesz.

Azonban alighogy megérkezett a hir a
prototipus elkésziilterdl, eldoltek a talalga-
tasok, és az is kidertilt, hogy a tipus nevét
meg kell valtoztatni. Ugyanis egy holland
motorkerékpargyar mar egyszer felhasz-
nalta a Spartak nevet, igy az 0j tipusnal
visszatértek a jol bevalt tipusjelzésre, ami
mar a harmincas években is a henger- és
loer6szamot foglalta magaban. A Spartak
tehdt a roppant szarazon hangzo 440-es

1évé Skoda 440-re. A szokatlanul jo allapotban
megorzott, oreg autot Gajdan Miklos vizsgalta korbe,
a fényképeket L. Szabo Laszlo készitette.

A

Versenyszerii kanyarvételre nem alkalmas a régi

Skoda futémiive, de azért jol elboldogult a nem
éppen csicsmindségii utakon. Az jrakovacsolt
rugoknak koszonhetben magasan all az autd,
azonban tilzds lenne ringasnak nevezni, amit
egy-egy katyu ,vételekor” éreztiink

A gyari és késobb a Kresz modositisa miatt p
felszerelt (és ma is fennlévo) lampabura. Beliil
mindkettt azonos, mindegyikbe harom-hirom

izzot helyeztek el (helyzetjelz, féklampa,
irdnyjelzd). Ilyen ,,csupapiros” lampdkat ma az
amerikai tipusokon lathatunk



jelzést kapta, igy keriilt be a katalogusok-
ba és igy olvashato a kezelési konyv bo-
ritdjan is. Am milyenek az emberek, ha ma
egy mar korosabb autosnak feltennénk a
kérdést, milyen a 440-es Skoda, valoszinii-
leg nem kapnank valaszt. Ha viszont az
irant érdeklodnénk, milyen volt a Spartak,
azonnal ravagna: olyan, mint az Octavia,
csak nincs a hatuljan szarny. Valoban, a
Spartak sziluettje a megtévesztésig hason-
lit az Octaviaéra, de ez nem is véletlen.
A Skoda-gyariak a 440-est atmeneti tipus-
nak szantak az igazi népauto felé, ami vé-
giil az Octavia lett.

A Spartak ezért egyes elemeit régebbi
tipusoktol orokolte, egyes elemei viszont a
keésobbi tipusok elozetesekent jelent meg

R —

rajta. Orokség a motor az erdatviteli be-
rendezésekkel és az alvaz. A motor az
1934-es Popular 420-asénak (4 henger, 20
LE) tobbszorosen atdolgozott valtozata.
Az 1945 végetol gyartott 1101-es motorja
mar nagyon hasonlit a Spartakera, a furat,
a loket és ezért a lokettérfogat is megegye-
zett. Mar a vezérlés is OHV volt, igy csak
apro modositasokra volt szitkség ahhoz,
hogy az erémi megfeleljen az id6kozben
megnovekedett igényeknek. A szivorend-
szer és a karburator attervezésével, vala-
mint a slrités novelésével megemeltek a
teljesitményt. Az 1101-es 4600/min-nél le-
adott 32 loeros teljesitményével szemben a
440-es, mint tipusjelzése is mutatja, 40 16-
erdt ,,tudott” 4200/min fordulatszam mel-

Hatulrdl a hozzaértok felfedezhetnek egy apré
hibat. A kipufogodob nem eredeti, ugyanis

a 440-eseket egyetlen, kozépen elhelyezett
dobbal szerelték, és csak egy koriilbeliil 25-30
mm atmérdjii cs6 nyilt hatra

Ezen a képen is jol érzékelhetd

a harmincnégy éves jarmii tokéleteshez
kozeli allapota. Csillogé kromok, hibétlan
fényszorotiikor és -iiveg. A borostydnsirga
irdnyjelzéburat késobb szerelték fel, az
eredeti szintelen iiveghél késziilt

lett. A Spartak {izemanyagtartalya végre
,kikoltozott” a motortérbol a csomagtar-
toba, ahol a jobb oldali sarvéd6é mogott
helyezték el. Az j megoldas miatt termé-
szetesen mar benzinszivattylra is szikség
volt, ami egy kicsit szokatlan helyen, a
motorblokk elején (a vezérmilanc hazan)
talalhato.

A sebességvalto is korszerlisodott, mar
nemcsak a harmadik és a negyedik fokozat
volt szinkronizalt — mint a korabbi tipuso-
kon —, hanem a masodik is, igy egyszeriiso-

dott a valto kezelése. A motort €s az erfat- W
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P viteli egységet a 440-es esetében is a Skoda-

nal mar hagyomanyosnak szamito alvazba
szerelték be. A megoldas kiilonlegessége,
hogy a kardantengely a cs6von beliil fut, és
ehhez rogzitettek a differencialhazat.
A Skodék futomtive akkor rendkiviil kor-
szertinek szamitott, hiszen hatul nem me-
rev hatsohidat, hanem fiiggetlen kerékfel-
fiiggesztést alkalmaztak. Az elol-hatul ke-
resztben elhelyezett félelliptikus laprugok
azonban nem voltak igazan korszerfinek
tekinthetok, kicsit pattogds, ugralos volt a
Spartak még 930 kg-os sajat tomege ellené-
re is:

A modositott alvazra a csehszlovak ter-
vezOk olyan 0j karosszériat Almodtak meg,
amely teljesen eltér a régi cs6ros formatol.
Az 1101-es, ¢s a Spartakkal egyidejiileg
gyartott 1200-as még ezen a nyomdokon
haladt, a 440-esé azonban mar eldremuta-
t0 volt. Innen mar valoban csak egy 1épés
volt a hatvanas évek elején a nyugati gép-
kocsikkal egy szinten emlithetd Octavia
létrehozasa. (Az Octavia onnan kapta a
nevét, hogy ez a tipus volt a nyolcadik a
Popularral megkezdett népautok sora-
ban.) Az 0jj karosszériaforma lehetové tet-
te olyan hatso szélvedo kialakitasat, amely
mar kozel akkora volt, mint az elsd. Ez,
bar aprosagnak tlnik, jelent6s 1épés, hi-

Természetesen skodds a 440-es
kulcstartdja. A gyujtas kapesolasara
egyszerii Bosch-kulcs szolgal. A zarhato
tanksapkat gyari tartozékként adtdk
akkoriban a Skoddhoz

Az akkumulator kivételével még

a motortérben is eredeti minden, még az
olajbetolté nyilas sapkajanak és

a légsziirbhaznak a fényezése is.

Az adatokat feltiintetd kis tablacskak is
helyiikon vannak, és minden felirat
olvashaté maradt
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A gumiszényeg, a gumicsovek mind-mind
még a Skoda-gyarban keriiltek az autoba,
azota sem kellett kicserélni dket




szen a vilagszerte egyre novekvo forgalom
megkovetelte a jobb kilatast. A Spartakot
kizarolag kétajtos kivitelben gyartottak,
azonban az utastér elég tagas volt négy, de
akar Ot utas szamara is. Erdekes az els6
ulestamlak mozgatasa. A tamla tengelyét —
amely korill billenthetd — ferdén épitették
be, igy az nem egyszeriien elore, hanem egy
kicsit befelé is dol, ezért konnyebb a ki- és
beszallas. Az uléstamla szogbeallitasat ma
mar a legtobb auton egyszertien vagy kar
meghuzasaval, vagy gomb tekerésével al-
lithatjuk be. A régi Skodan ez még egy
kicsit koriilményesen ment, két villaskulcs-
ra is sziikség volt hozza, ezért nem valoszi-
ni, hogy gyakran allitgattak volna. Egy-
szer beallitottak, aztan ugy is hagytak éve-
kig.

A Spartak természetesen mashol is ma-
gan viseli a kor jegyeit, igy tobb minden
eltér a ma megszokott kialakitastol. A di-
vat is ranyomta bélyegét egyes megolda-
sokra. Ilyen példaul a kormanyvalto,
amely inkabb divatos volt, mint praktikus.
A sebességvaltomu koriilbeliil a muiszerfal
alatt helyezkedik el, igy egyszertien, koz-
vetleniil bekotott karral is kezelheto lett
volna; de nem, hanem inkabb készitettek
egy bonyolult rudazatrendszert, mert ak-
koriban a divat ezt diktalta. Szokatlan az

is, hogy a motor nem egyszertien kulcsfor-
ditassal indithato, hanem egy kart kell
meghuzni, amely egy kis emeltyli kozbeik-
tatasaval az inditomotor kis fogaskerekét
betolja a lendkerék fogaskoszorujaba és
kozben megnyom egy kapcsolot, amely
aram ald helyezi az inditomotort. Magya-
rul: megtakaritottak a behuzomagnest, igy
annak hibaja nem vezethetett az auto in-
dithatatlansagahoz. Ma mar az sem jel-
lemzo, hogy az ablaktorlé lapatok bizo-
nyos mertekig egymastol fuggetlenill is
mikodtethetok. Kilon lehetett bekapesol-
ni a vezetooldali lapatot, és killon a bal
oldalit, ami azonban csak akkor miikod-
hetett, ha a vezet6oldalit el6bb mar bekap-
csoltak.

A 440-es fejlesztését 1953-ban kezdték
meg Mlada Boleslavban, a sorozatgyartas
1955-ben indult el. Mindossze négy évig
volt gyartasban, ezalatt valtozataival
egyiitt 85792-t allitottak eld. A 75417
alaptipus mellett 9375 erdsebb (45 10erds)
valtozat késziilt, és pontosan ezer 50 loerds
roadster (tipusjelzés 450) is lekeriilt a sza-
lagokrol. Magyarorszagra elsdsorban az
alaptipust szallitottak néhany ezres nagy-
sagban.

Ezek koziil kapott meg egyet — ahogy
akkor volt szokasos, tobbévi varakozast

kovetd kiutalas utin — Gradwohl Istvan,
pécs-vasasi banyamester. Az aut6 eldszor
a CP-982 rendszammal futott, majd 1958-
ban, amikor az {j rendszert bevezették,
kapta meg azt a tablat, amelyet ma is visel.
A faluban akkoriban ez volt az els6 auto,
mindenki ismerte. Amikor a fényképeket
készitettiik rola, idosebb emberek uton-
tfélen megallitottak benniinket azt kér-
dezgetve, vajon Pista bacsi autdja-e. Grad-
wohl Istvdn tobb mint két évtizeden at
hasznalta a 440-est, mikdzben 56 ezer kilo-
métert tett meg vele. Ez nem sok, de mint
megtudtuk, az autét nem hasznaltik hosz-
szabb tdvon, egyszer jartak vele Budapes-

ten ¢€s egyszer Marcaliban. 1978-ban azért
keriilt végleg garazsba, mert tulajdonosa-
nak jogositvanyat betegsége miatt bevon-
tak. Ez oriasi csapas volt Gradwohl Ist-
vannak, aki féltve vigyazott a szeretett
autora, amit nagyon szeretett. Erre talan
0 példa, hogy az 1992-ig eltelt évek alatt
minddssze egyszer érte es6 az autot — 1981-
ben —, amikor a mar jogositvannyal rendel-
kezo unoka vitte vizsgaztatni a kocsit.
Gradwohl Istvan a huszegynéhany év alatt
minden elindulds elott meghallgatta az
iddjaras-jelentést, majd kinézett az abla-
kon, és csak akkor kelt utra, ha a radié is
¢s a kinti jelek is jo idot igértek. Ezenkiviil,
bar nem értett az autohoz, a kezelési
konyvben meglévo minden karbantartast
elvégzett, igy az autd nemcsak kiilsdleg,
hanem miszakilag is kivald allapotban
maradt meg. Halala (1984) utan unokaja
folytatta az autd gondozasat és végezte,
vegeztette el a kozben mégiscsak sziiksé-
gessé valo munkalatokat.

A legnagyobb munka, ami sajnos a ko-
csi kiilsején is meglatszik, a kuszobesere
volt. Ez utan a fényezés soran az eredeti
drnyalatot nem tudtak kikeverni, igy ah-
hoz hasonloval festették le az autd also
részét. Azért nem fényezték at az egészet,
mert lehet, hogy gy szebb lett volna, de az

Ma mir szokatlan megolddsok taldlhatok
az iilés kornyékeén is. Példdul az, hogy az
iiléstamla egy kicsit ferdén elhelyezett
tengely koriil billenthetd elore, igy az ajté
felé nagyobb teret nyit, megkonnyitve

a beszallast a hatso iilésekre

eredeti fényezés olyan jo allapotban volt,
amit feltétleniil érdemes volt meghagyni.
A korabeli fényezok munkdjat dicséri,
hogy amikor alvazvédelem céljabodl az
unoka — Kraft Ferenc — drotkoronggal
probalta a kocsi aljanak festését eltavolita-
ni, az egyszeriien nem sikeriilt. A drotko-
ronggal képtelen volt az Gsszefiiggd, ke-
mény festékréteget megbontani. Inkabb le
is mondott az alvaz 0jboli védelmérdl, hi-
szen azt ezek utan teljesen szilkségtelennek
tartotta.

Az egy helyben allast a fékrendszer nem
jol tiirte, a jobb hatsé kerék elkezdte eresz-

teni a fekolajat, ezért Kraft Ferenc inkabb »
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» mind a négy fekhengerben kicserélte a kar-
mantytkat. Erdekes viszont, hogy a fékpo-
fak eredetiek, a betétek cseréjére sem volt
meég sziikség.

A rugdkat Ujra kellett kovacsoltatni,
mert egy kicsit megereszkedtek. A kova-
csolds talan tul jol sikertilt, mert az eredeti-
nel kissé magasabban all az auto.

Még egy berendezés nem allta az idd
probajat: a kipufogddob. A 440-eseket
egyetlen, kozépen elhelyezett dobbal gyar-
tottak, ez azonban szép lassan elkorhadt.
Kraft Ferenc karosszérialakatos baratja-
val ij hazat készittetett, de mint kideriilt, a
dob mar belill is teljesen tonkrement, igy a
javitds utdn is meglehetosen hangos ma-
radt az auto. A halkitast végiil pluszdob
felszerelesével oldottik meg, ami nem a
legjobb megoldas volt. Ugyanis igaz, hogy
most mar csondes az auto, de a hatso rész
képe teljesen megvaltozott. Az autd tobbi
egysége nem volt megbontva, a motorrol is
csak a legsziirot és a szelepfedelet szerelték
le (szelepallitas).

Természetesen probatitra is elmentiink
az autdval, kivancsiak voltunk, hogyan
miikodik egy ilyen szépen megdrzott szer-
kezet. Az inditds nem okozott gondot,
csak azt kellett eldz6leg megtenni, ami
minden, hosszabb ideig 4ll6 jarmiinél
szilkséges: a benzinszivattyt kézikarjanak
nyomogatasaval benzint pumpaltunk a
porlasztoba. Ezutan a hideginditokar ki-
hizasat, a gyujtas raadasat, majd az indi-
togomb kihuzasat kovetden azonnal életre
kelt a motor. Indulas el6tt egy kicsit mele-
gitettiink, majd a kuplungot tovig be-

M(’iszmu ADATOK

.~ MOTOR. Negyhengeres, 50108, folyadekhﬁteses,f,
_ négyiitemii. Furat 68 mm, loket 75 mm, osszlokettérfo-
gat 1089 cm’. Siirités 7. Legnagyobb tel;esxtmeuy"’

40 LE 4200/min, legnagyobb forgatonyomaték

2800/min. OHV szelepvezérlés. Karburdtor

32 SOP esoaramii, mechanikus gyorsitdszivattyival.

Elektromos rendszer 12 V, akkumulator 40 Ao.
 EROATVITEL. Egylemezes, szaraz tengely

csold, négyfokozati sebességvaltomd. IL., I1L é

fokozat szinkronizilt. Attételek: I. 4, 27 ,

HI 1,59; 1V, 1.00; R 5,65. Tengelyhajtas 4tt

4,78.

fiiggesztésére megfeleléen kiképezve. Kétajtos, négy-
iiléses acéllemez karosszéria. Els6 futomii: fiiggécsap-
szeges tengelycsonkok, feliil trapézkar, alul félellipti-

 kus laprugo, keresztben elhelyezve. Hidraulikus len-

gescsillapito.
Hatso futomii: fiiggetlen felfiiggesztés, a féltengely-

tokok az alviz kozépso csotartojahoz csatlakoznak.

Félelliptikus laprugé keresztben. Hidraulikus lengés-
csillapitok.

Fékek: egykoros, mind a négy kerekre haté hidrauli-

kus fékrendszer, elol-hatul dobfék.
Kormanymii: c’sigék. ,

"FELEPITES. Motor elél, hossziban elhelyezve.
Kozépso csbhossztarté kereszttartokkal, a motor fel-

SKODA 440

0,15 mm, Kipufo 6szelepnél

A kip sorgrend 1 / egszakitahezag :

0,4 mm. Alapelﬁgynjtésr Lhes§, Gymtegyer 2
M 14 x 1,25, Bosch-hoérték 195. ~,

Jikov 32 SOP Karburitor adatai: szivétoro

' réje 23 mm, fofivoka 120, kiegyenlitd levegdfivoka

200, iiresjdrati uzemanyag—fuvoka 35, iiresjarati |

 gbfiivoka 130, iizemagyag-diisité fivoka 110, !evegii»'-,E
dusito fivoka 4,5, gyorsito fivoka 45. '

Tzz6limpik. Fofényszoré 35/35 W, helyzetjelz6 1,5 W,
hdtsé helyzetjelzo (cs6izz6) 5 W, féklampa (csizzo) 15

W, irdnyjelz6k (cs6izz6) 15 W, belsé mgnnyez&ztlampa

(cse’hzzo) 5W, miiszerfal-vﬂagltas (csbizzo) ,
Gumiabmncs-nyumasok hldegen elol 1 4 atm, hatul
1,7 atm
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A 440-es belso terére sem lehet panasz,
minden régi fényében ragyog.

A kormanyboritds nem eredeti, de

a vékony kormanynak nem a legjobb

a fogdsa. A sebességméré miiszer mellett
balrol az iizemanyagszint-mérd, jobbrol

a héfokméré miiszert lathatjuk.

A jobboldalt, a kormanykerék melletti két
kerek gomb koziil az egyikkel a disitot,
a masikkal az inditomotort kezelhetjiik

Minden teret megnyitottak a tervezék az
aprosagok szamara

Tdgas a csomagtér, bar a magas hatfal és
a belogo potkerék miatt Kicsit
koriilményes a bepakolas. A potkerék
gumiabroncsa 1958-as gyartmany

nyomva kapcsolhato volt az elsé fokozat.
Mind a négy fokozatot kdnnyen, siman
lehetett valtani, bar még a vasasi dimbes-
dombos utakon is csak a harmadik-negye-
dik fokozatban haladtunk, a masodikat
kizarolag emelkedore kanyarodva kellett
kapcsolni. Az els6 fokozatra menet kozben
sohasem volt sziikség — nincs is szinkroni-
z4lva —, a motor mar kis fordulatszimon
elegendé forgatonyomatékkal rendelke-
zett az autd mozgatdsahoz.

Az ajtok konnyen, halkan zarodtak,
nem kellett 6ket gy becsapni, mint egyes
mai tipusokét. Az filés rugozasa jol ki-
egyenlitette a kicsit kemény futomi okozta
razast. A futomil miatt egy kicsit bizonyta-

Hirdetésekben gyakran olvasni, hogy az
eladdsra kinalt aut6 olyan, mint az uj.
A harmincnégy éves S 440-es nem
olyannak, hanem valdban ijnak néz ki.
Csak a fényezés és az egyes alkatrészek
kozelebbi vizsgalata utan deriil ki, hogy
azért hasznaltak is

lanul éreztiik magunkat a Spartakban,
ugyanis kanyarokban egy mai autoval osz-
szehasonlitva sokkal jobban billegett a ka-
rosszéria.

A Spartak legnagyobb elonyének a fo-
gyasztasat tartottak, amely tartos 70-80
km/h sebesség esetén nem haladta meg a
7-8 litert. Ezt Kraft Ferenc is megerdsitette
mas, volt 440-es tulajdonosokkal egyiitt,
akik kozott olyan is akadt, aki azt allitotta,
kiméletes vezetéssel 6-7 literrel is tudott
jarni az autdval.

Sajnos Kraft Ferenc Spartakjanak tovabbi
sorsa ma még bizonytalan. O maga id6 hijan
ma mar nem tudja autojanak 1 [ugy gondjat
viselni, ahogy nagyapja tette, és ahogy 0 is

szeretng, ezert u] gondos gazdat keres g3
a régi csaladi jarmi szamara. ,p)
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Statisztikai sorozatunk harmadik részében Teherbirds szerint :
nem talalhatok kereskedelmi hirek. b5 el s
gl e . -2 személy szamara: 219
Helyettiik 4j kategoridak, azaz minden 34 személy szamara: 2990
eddiginél részletesebb adatsor kovetkezik. 5-6 személy szamara: 3439
6-nal tobb szemeélynek: 64
Magyarorszag gépjarmiiallomanya 1927. januar 1-jén: Az erdforras szerint:
személykocsik : 5817 benzin: 6700
bérkocsik : 895 elektromos: 12
teherautok : 1950
autobuszok: 234 Teljesitmény szerint:
motorkerékparok: 2941
Osszesen: 12232 6 ¢s azon aluli loeros: 184
7-10 16eros: 2097
Budapesten atlag minden 215 (majusban 257) lakosra jutott egy 11-20 loeros: 3840
szemelykocsi; a motorkerékparokbol pedig minden 485 (majus- 21-30 16erds: . 536
ban 727) lakosra jutott egy darab. Vidéken a személykocsibol 30-on feliili loeros: 35
atlag minden 2956., a motorkerékparokbol atlag minden 6872. B i
lakosra jutott egy-egy darab. Hengertirtartalom szerint :
A gépjarmiivek részletes leiré adatai 1927. évi januar 1-jén. L 5
& ] } 1,0 és azon aluli liter hengertirtartalommal: 247
Személykocsik 1,1-1,5 liter hengeriirtartalommal: 1657
1,6-2,0 liter hengertrtartalommal: 684
A kocsiszekrény neme szerint: 2,1-2,5 liter hengertrtartalommal: 1149
2,6-3,0 liter hengertrtartalommal: 1287
nyitott: 4956 3,1-3,5 liter hengertirtartalommal: 618
csukott: 1365 3,6-4,0 liter hengerurtartalommal: 374
kombinalt: 391 4,1-5,9 liter hengertrtartalommal: 548
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A vildgstatisztika szerint 1927-ben 27 507 967 személy-
és tehergépjarmii futott az utakon

6,0 liter hengeriirtartalommal:
Elektromotoros gepek:
Ismeretlen hengerlirtartalmi gépek:

Személykocsik Osszesen:

Motorkerékparok
Teherbiras szerint:

1 személy szamara:
2 személy szamara:
3 és tobb személy szamara:

Teljesitmény szerint:

1 és azon aluli 16eros:
1,1-1,5 loeros:

1,6-2,0 16eros:

2,1-2,5 16eros:

2,6-3,0 loeros:

3,1-3,5 loeros:

3,6-4,0 loeros:

4.1 és azon felili 16eros:

A motor hengereinek szdama szerint :

1 hengeres:
2 hengeres:
3 és annal tobb hengeres:

Hengeriirtartalom szerint :

125 cm? és az alatt:

126-250 cm? hengertirtartalommal :
251-350 cm? hengertirtartalommal :
351-500 cm? hengertirtartalommal :
501-600 cm?® hengertirtartalommal:
601-751 cm? hengertirtartalommal :
751-1000 cm? hengertirtartalommal:
1000 cm? folott

Ismeretlen hengertirtartalommal:

Motorkerékparok Osszesen:
Személyautok szarmazasi orszag szerint

1. Olaszorszag 1284 6. Ausztria

2. Amerika 1221

3. Franciaorszag 1035 8. Belgium
4. Németorszag 1007 9. Anglia
5. Magyarorszag 954 10. Svajc

Személyautok gyartmanyok szerint

1. FIAT (olasz) 857 6. Marta

2. Magomobil 690 7. Steyr

3. Ford 622 8. Mercedes
4. Austro-Daimler 254 9. Peugeot
5. Renault 247 10. Puch

Motorkerékparok szarmazasi orszag szerint

1. Anglia 1036 6. Amerika

2. Ausztria 544 7. Belgium

3. Németorszag 458 8. Olaszorszag
4, Magyarorszag 298 9. Csehszlovakia
5. Franciaorszag 167 10. Svajc

7. Csehszlovakia

114
12
15

6712

2442
461
38

141
324
483
662
322
526
135
348

2336
586
19

375
569
752
678
308
90
110
49
10

2941

759
209
119

73

196
186
182
167
161

152
117
80
40
27

A gépjarmiivek teriileti megoszlasa Magyarorszagon
1927. évi januar ho6 1-jén

A gépjarmii neme

Budapesten Vidéken Osszesen

A géperejl jarmuvek kozil:
a szemelykocsik 3604 2213 5817
a teherkocsik 1253 697 1950
az autobuszok 70 164 234
a bérautok 723 172 895
a betegszallito kocsik 29 11 40
a koztisztasagi kocsik 24 27 46
a tartaly-kocsik 6 5 11
a tlzoltokocsik 18 20 38
a vontatokocsik 36 19 55
az egyéb rendeltetésii

kocsik 200 5 205
az Osszes gepkocsik 5963 3328 9291
a mellékilleses motorke-

rékparok 166 123 289
a mellékulés nélkili mo-

torkerékparok 1749 903 2652
Gépkocsik ¢és motorke-

rékparok Osszesen 7878 4354 12232
Lélekszam 1920. évi nép-

szamlalas szerint 928996 7051147 7980143
Hany lélekre jutott atlag:
egy személykocsi 215 2956 1189
egy teherkocsi 741 10116 4092
egy kiilonleges kocsi 2690 28663 12687
egy motorkerékpar 485 6872 2713
egy gépjarmu 118 1619 652

A gépjarmiivek allomdnydnak novekedése szazalékban
1926. majus 1-jétol 1927. januar 1-jéig

Az oldalt megnevezett gépjarmiivek

allomanyanak novekedése szazalekban

Budapest Vidék Osszesen
Személykocsik 15,8 39,6 23,8
Teherkocsik 242 35,1 27,9
Autobuszok 522 182,8 125,0
Bérautok 45,0 95,5 52.2
Egyéb célu kocsik 11,8 82,2 25,6
Geépkocsik Osszesen 20,8 45,2 28,5
Motorkerékparok 50,0 57,4 52,5
Gépjarmiivek mindossze 26,8 47,9 33,6

A gépjarmiivek dllomanyanak havonkénti novekedése
1926. majus 1-jét6l 1927. janudr 1-jéig

_A forgalomban levo személy- teher- egyéb  motorkerék- gépjarmi-

Ev kocsik parok vek Osszes

1926. V. 5285 1525 420 1929 9159

VI. 5435 1564 445 2175 9619

VIIL. 5622 1611 469 2315 10017

VIII. 5835 1661 494 2470 10460

IX. 6035 1718 517 2629 10899

X. 6241 1811 ST 2771 11394

X1 6416 1866 582 2845 11709

XII. 6573 1919 591 2889 11972

192711 6712 1950 629 2941 12232

Motorkerékparok gyartmanyok szerint

1. Puch 414 6.DKW 111
2. Méray 190 7. AJS 105
3. Matchless 116 8. BSA 102
4. D-Rad 115 9. Indian 88
5. Triumph 112 10. Sunbeam 79
(Folytatjuk )
1992/1 AUTO-MOTOR VETERAN 2 7



KORAI DINKY TOYS
MODELLEK

Fazakas Gergely irdsa a modellgyartas

hoskorat idézi fel.

z autbgyartassal szinte
egyidos a jatekauto-
gyartas torténete.
A szazad elso évtize-

détdl kezdve a gazdag csala-
dok gyermekei megkaphattak
a korabeli autok erosen leegy-
szertsitett, legtobbszor
ugyancsak sok tipus jellegze-
tességeit hordd miniaturakat.
A harmincas évek kozepéig
kizarolag lemezautok voltak
forgalomban, karosszériaju-
kat lemezenkent formaltak és
épitoszekrenykent vagy gyari-
lag Osszeallitva arusitottak.

A huszas évek végétol Ame-
rikaban, majd a harmincas
években Eurdpaban is elter-
jedtek az ontottfém karosszé-
rias kisautok. A présformak
hasznalataval egyre ponto-
sabb kivitelt tudtak elérni, a
modellek végre hasonlitani
kezdtek az eredeti példanyok-
ra. Europaban elsonek 1934-
ben a liverpooli Meccano mo-
dellvasut cég kezdett el hata-
rozott méretaranyli fémauto-
kat gyartani 0-s (1/45-0s lépte-
ki) kisvasutjahoz kiegészito
tartozékkeént. Az els ket év-
ben kibocsatott kilenctagt so-
rozat akkora sikert aratott,
hogy a modellvasitrészlegtél
valo megkiillonboztetés miatt
Dinky Toys-nak neveztek el
oOket. Az 1940-ig gyartott mo-
delleket valtozatlan formaban
készitették a haborut kovetd
években is, és csak a negyve-
nes évek végeén hataroztak el
magukat modellfrissitésre.

Az e korbol szarmazo mo-
delleket még régebbi tarsaik-
tol a feketére festett gumik és
a teli aljlemezek killonbozte-
tik meg (a haboru elotti kisau-
tok gumijai fehérek, festetle-
nek voltak, fenéklemeziikon
hatalmas lyukak voltak).
A nyers vonall karosszérian
kiviil mas elemeket nem dol-
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goztak ki a kisautokon ; a mi-
anyag tivegek 1958-ban, a ki-
dolgozott belso tér 1959-ben,
a rugozas 1960-ban, a meg-
munkalt fényszorok csak
1963-ban  jelentek  meg.
A szinskala sem volt tul széles,
foleg az egyszerti pasztellszi-
nek dominaltak, ami mai
szemmel nézve egyhanglisagot
jelent.

Az itt bemutatott modellek
1948 ¢és 1951 kozott lattak
napvilagot. Azdta szamos kis
¢s felnottebb tulajdonos kezei
kozott fordultak meg, igy ért-
hetoéen némelyik kopottabb,

nyuzottabb allapotu. Koruk
miatt azonban ezek az autok
mégilyen allapotban is gytjte-
mények féltett darabjai lehet-
nek. A gyljtok kozotti altala-
nos ertekelési rendszer ugya-
nis a modell allagara is kiter-
jed, és nemegyszer minddssze
a legkevesbe rossz allapotl
modell megvétele jelenti a rea-
lis alternativat. Az egyes alla-
potkategoriak a kovetkezok:

. Eredeti — mintha most
keriilt volna ki a gyarbol, ere-
deti csomagolassal. 2. Nagyon
jo — gyengén kopott helyen-
ként. 3. Jo allapotii modell —
egyértelmien hasznalt alla-
pot, de egyetlen része sem hi-
anyzik. 4. Viseltes — erdsen
kopott, esetleg hianyos auto.

A gyljtok egy része vi-
szonylag enyhébb kopasok
esetén is hajlamos arra, hogy
yjrafesse, felujitsa modelljet.
Ok elsosorban az igazi autok
esztétikusabb masat szeretnék
magukénak tudni. A gytjtok
egy masik csoportja meg igen




A madr csak az idosebbek szimadra ismerés vonalak a Morris
Oxfordot, a Ford Woody Wagont, a Hillman Minxet,
a Standard Vanguardot és a két Hudson Sedant idézik

dore Sedan 1947-es, a Ford
Woodie Wagon 1948-as és a
Standard Vanguard 1945-0s

A
Eredetileg csak kétszinii
festéssel késziilt a Hudson.
A fekete fényezés, a szines
rendszamtabla és felségjel
a hazi javitas eredménye

Szegecselt tengelyek, iiveg
nélkiili karosszéria, a belsd
berendezés hianya jellemezte
a negyvenes-otvenes évek
modellgyartasat

kopott modelleknél is inkabb
az eredeti szin meghagyasa
mellett szavazna, mert 0k a
modellauto minél eredetibb
valtozatat szeretnék meg-
Orizni.

A korai Dinky Toys model-
lek foleg angol es amerikai ti-
pusokat mintaznak. Az itt sze-
replé autok a Hillman Minx
1951-es, a Morris Oxford
1948-as, a Hudson Commo-

tipusai.

A Ford Woodie fabetétes
hatso részérol kapta nevét. Ez
a divat a harmincas évektol az
Otvenes évek végéig hoditott
Amerikaban és valamennyire
Anglidban is, jellegzetes meg-
jelenést nytljtva a kor kombi-
autojainak. A faboritas hang-
sulyozasara ez a kocsi kétszi-
ni festésben keészillt, csakugy,
mint a Hudson, amelynek a
tetejét festették a karosszeria-
tol eltérd szintre. A Hudson
Sedant aramvonalas, futurisz-
tikus alakja, fedett hatso kere-
kei gyermekalmok netovabb-
java tette. Korat megel6zo
formajatél azonban idegen-
kedtek a vasarlok, a tipus és
vele egyiitt a gyar is hamar
feledésbe mertilt.

A Standard Vanguard itt
bemutatott valtozatanak ér-
dekessége a rendkiviili hason-
latossaga a késobbi Pobeda
modellhez. Csakigy, mint a
Hillman Minx és a Morris Ox-
ford, a Standard is allanddan
megujuld formaval, de valto-
zatlan névvel az 1960-as évek
kozepéig volt kedvelt csaladi

kocsi, amikor is a gyar bezarta
kapuit.

A Dinky Toys modellek
1950 koril 0,60-0,75 fontba,
azaz mintegy egy dollarba ke-
rilltek. Ma (forintban kifejez-

ve) négyszamjegyli Ossze- &3
gekeért cserélnek gazdat.
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PROGRAM-
AJANLAT

1956 — 1972

Rovatunkban osszegyiijtottiik azokat a rendezvényeket, amelyek
érdekesek lehetnek a veteranjarmii-baratok szamara. Kérjiikk a hazai
események rendezoit, hogy a megjelenés elotti 5. hétre eso lapzartat

figyelembe véve értesitsék szerkesztoségiinket rendezvényiikrol.

28-29. 7. Miincheni Veteran-
jarmi-borze.  Lerchenauer
Str. 20., 8000 Miinchen

11-12.  Alomauto-kiallitas,
1992. Varoshaza, Diisseldorf
17-20. Nemzetkozi Trabant-
talalkozo Wuppertalban. Ul-
rich Daur, Siegfriedstr. 50.,
5600 Wuppertal 1

25. Oldtimer-kupa. Budapest,
Varosliget. Oldtimer Motor
Car Club, 1144 Bp.,Orbo u. 19.

3. Alkatrészborze Csepelen.
Lackner Pal, Budapest, 1215
Csepel, Arpad u. 21.

9. 1. Osztrak Tourist Trophy.
Veteranen Motorrad Club
Modling,  Postfach 67,
A-2340 Modling

21-23. Mille Miglia, Via Cas-
sala 60., 1-25 126 Brescia
23-24. 1. Europai Oldtimer-
busz-talalkozo  Liberecben.
David Griffiths, Pf. 358., CS-
46031 Liberec

29-31. 2. Szlovén Klasszikus-
maraton. CCSCC, Rozma-
noue 12., 6100 Ljubljana, Slo-
venia

30-31. Veteranjarmu-kiallitas
Budapesten. Csonka Janos
Miiszaki  Szakkozeépiskola,
Bp. XVI., Arany J. u.55.

JANIUS

6-7. 4. Nemzetkozi Opel Re-
kord C és Commodore A ta-
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lalkoz6 Hannoverben. Mi-
chael Brix, Langefeld St. 38.,
D-3016 Seelze 2.

14. Veteranjarmi-borze,
Wanderers Motorosklub. Bu-
dapest VIIL., Vajda Péter u.—
Konyves Kalman korit sa-
rok, parkolo.

13-21. FIVA Vilagrali 1992.
Automobil Veteranen Club
Austria, Postfach 606, A-1011
Wien

26-28. Veteranjarmu-talalko-
z0 Kazincbarcikan. Rizner
Jozsef, Muvelodeési Haz, 3700
Kazincbarcika, Bolyai tér 1.

JALIus

3-5. Veteranjarmu-talalkozo
Szegeden. MAK Szegedi Szer-
vezet, 6724 Szeged, Kossuth
L. sugarut 112.

? Amerikai motorok és moto-

rosok talalkozoja Bodajkon.
VSC Turul Motoroscsoport.
1121 Budapest, Kakukk u. 41.
14-16. BMW-talalkozo Kis-
kunfélegyhazan. BMW-klub,
1146 Budapest, Varosligeti
krt. 11.

24-26. 5. Indian Club-talalko-
z6 Ausztridban. Marktge-
meinde Pottsching, Rathaus-
platz, A-7033

AUGUSZTUS

12-16. Custom Bike Week-
end. Harley-Davidson-talal-
kozo. Living Free Austria
MCC, Unterer Platz 6. A-
8372 Eberstein

18-20. Veterantalalkozo a
debreceni  viragkarnevalon.
Kolcsey Miuvelddési Koz-
pont, 4026 Debrecen, Hunya-
diu. 1-3.

? Matrai Veteranjarmu-talal-
kozo. MAK Gyongyosi Szer-
vezete, 3201 Gyongyos, Pf.
92.

28-30. MG-talalkozo Berlin,

1992. MG-Club  Berlin,
Weichselplatz ~ 3-4.  Tel.:
030/623/004

SZEPTEMBER

13. Veteranjarmu-borze,
Wanderers Motorosklub. Bu-
dapest VIII., Vajda Péter u.—
Konyves Kalman korat sa-
rok, parkolo

OKTOBER

10-11. Veterama Mannheim.
Veterama GmbH, Rhein-
gaustr. 21., 6802 Ladenburg.

NOVEMBER

8. Alkatrészborze Csepelen.
Lackner Pal, Budapest 1215
Csepel, Arpad u. 21.

DECEMBER

13. Veteranjarmi-borze,
Wanderers Motorosklub. Bu-
dapest VIIL., Vajda Péter u—
Konyves Kalman korat sa-
rok, parkolo.



EGY VILAGMARKA
TORTENETE

A német DKW-autok és -mo-
torkerékparok miultja a dan
Jorgen Skafte Rasmussen al-
tal az I. vilaghabort eldtt
Szaszorszagban Zschopauer
Motorenwerke néven alapi-
tott vallalkozasig nyulik visz-
sza, amely elsdsorban keétiite-
mu motorok fejlesztésével és
gyartasaval tette magat is-
mertte.

A jarmugyartas 1920-ban
kerékparokra szerelhetd se-
gédmotorokkal kezdodott, s
1928-ra a DKW a 100-500
cm?-es kétiitemu gépeivel vi-
lagméarkava és egyben a vilag
legnagyobb motorkerékpar-
gyarava fejlodott. Nem kevés-
bé voltak sikeresek a DKW-
autok, kilonosen miutdn az
1928-ban megkezdett modell-
sort  1931-ben elsokerék-
hajtasa kocsik kovettek.

Amikor 1932-ben a nagy
gazdasagi valsag kovetkezte-
ben az Audi,a DKW, a Horch
és a Wanderer markakbol, il-
letoleg tizemekbol létrejott az
Auto Union, Rasmussen
DKW-gyara a szasz gépjar-
miikonszern gerincéve valt.
A négy karikaval jelzett autok
a német iparban csicspoziciot
foglaltak el.

A 1L vilaghabora utan,
amikor uj Auto Union jott lét-
re, ismét megjelentek a DKW
kétiitemli autok és motorke-
rékparok, egészen 1957-ig,

amikor a Daimler-Benz AG
kezébe ment at a cég. 1964-
ben a Volkswagen lett a gaz-

da, s ekkor végleg megsziint a
DK W-autok eléallitasa.

Siegfried Rauch, aki hosszu
éveken keresztiil dolgozott a
DKW-nal, izgalmasan koveti
végig a DKW-markajelvény
utjat a fotokkal és abrakkal
gazdagon illusztralt 254 olda-
las igenyes és alapos konyv-
ben. A kiadvany Magyaror-
szagon is megvasarolhato a
Godai cég budapesti képvise-
letének konyvesboltjaban
(VIII., Danko u. 32.). (Motor-
buch Verlag)

KILENCVEN EV

Mar néhany honappal a ,,Jo-
hann Puch - elsé steiermarki
kerékpargyar részvénytarsa-
sag” alapitasa utan Johann
Puch belépett az automobil
mamorito vilagaba, s mire ki-
tort az I. vilaghaboru, a Puch
cég az Osztrak-Magyar Mo-
narchia legnagyobb autogya-
rava valt. A program a kis
Voiturettektol a gyors auto-
kon keresztiil — amelyeknek
leghiresebb tipusa az Alpen-
wagen VIII. volt — a ment6au-
tokig és terherkocsikig terjedt.

Az 1. vilaghabori utan a
gazdasagi és a politikai viszo-
nyok a fiatal ausztriai koztar-
sasagban nem tulzottan ked-
veztek az autogyartasnak.
A Puch cég, amely 1933-tol
mar a Steyr-Daimler-Puch
AG konszern keretein beliil
mikodott, 1957-ben lépett is-
mét sajat autoval a nyilvanos-

sag elé. Ez a legendas és ked-
velt Steyr—Puch 500 tipusjel-
zést kisauto volt. A kocsi
nagyszert sportkarriert futott
be. Volt Europa-bajnok és
volt  Monte-Carlo-gyoztes.
Belfoldon és kilfoldon sza-
mos gyozelmet aratott. Ezért
aztan nem lehet csodalkozni
azon, hogy ez a kis oszt-
rak auté manapsag mindeniitt
a vilagon a gyujtok kedvelt
darabja.

Mindegyik Puch valami
rendkiviilivel tiint ki. Elegen-
do emlékeztetni a padlo alatti
motorra szerelt 700 C tipusu
kombira, vagy a Haflinger- és
Pinzgauer-terepjarokra.

A Puch-gyar és a Puch-
autok torténetét az ismert au-
totorténész, az Elsd Osztrak
Motorkerékpar- és Miiszaki
Muizeum igazgatoja, Fritz
Ehn mérndk irta meg. Ez a
konyv is kaphato Budapesten,
a Godai képviseletnél. (Weis-
haupt Verlag)

KETELTU

VETERAN

Néhany honapja jelent meg
Ausztriaban E. Macho Der
Schimmwagen Typ 128 und
166 cimii konyve. A témakor-
ben szerzett, tobb évtizedes ta-
pasztalataira tamaszkodo
szerz0 160 oldalon, sok-sok
képpel és abraval ismerteti a
maig hires Porsche-konstruk-
cio kifejlesztésének és alkal-
mazdsanak torténetét és ha-
boru utani utdéletét. Az is-
mertetést technikai fiiggelék,
valamint a korabeli el6irasok
¢s a képek forrasjegyzéke teszi
teljesse. A szerzo kiadasaban
megjelent konyv ara 450 ATS,
cim: Dipl. Ing. E. Macho, Jo-
hannesstrasse 34., A-2344,
Maria Enzersdorf,

Ausztria.
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[ KovAcs autdkdzeonT |

1039. Bp. Szentendrei ut 255.
1039 Bp. Czetz Janos u. 96.
1039 Bp. Arpad u. 29.
Tel./Fax.: 188-5447

Adés-vét@

- sy

\e. J
p-
Javitas

(Sz{lllités\

=k

HUNGARJA
BIZTOSITO Rt.

Kérfelvételi hely )

. PEUGEOT mdrkaszerviz
Uj PEUGEOT gépkocsik értékesitése,
Alkatrész és festtharusitis
Bizsositdsok iigyintéuése
Imporr nyugati autdk addsverele
Csere, lizing
Fiényezés a vilaghird STANDOX
Sfestekekkel
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» zeumhoz bolt is tartozik, ahol

a piacon éppen elérheté mo-
torkerékpar-torténeti  kony-
vek tarhaza varja a latogato-
kat, s emellett antikvar kony-
vek, rajzok, plakatok, vala-
mint The Classic Motorcycles
cimil ujsag régi szamai kozott
is lehet valogatni.

A National Motorcycle
Museum létrehozasanak gon-
dolata egy birminghami iizlet-
ember, bizonyos Roy Ri-
chards (ma a muzeum kurato-
ra) fejeben fogant. O a régi
motorok lelkes rajongoja, s al-
litasa szerint azért hatarozta el
az impozans gyljteménynek
otthont ad6 muzeum megépi-
tését, mert halalosan bosszan-
tottak a szokvanyos kiallita-
sok, ahol a motorok korma-
nya egymashoz ért, a végelat-
hatatlan sorban all6 jarmtivek
unalmas halmazt képeztek, és
éppen csak azt nem lehetett
megtenni, ami minden érdek-
16d6 szamara a legfontosabb,
alaposan korbejarni a szemlé-
re kitett jarmuveket.

Roy Richards alma, a vila-
gos, szellés kiallitas tobbeé-
kevésbé megvalosult. Azeért e
mértektarto fogalmazas, mert
a National Motorcycle Muse-
umot is elérte a gyujtemények
szokvanyos végzete: a gazda-
godas hatranyaként mind ke-
vesebb a hely, s igy az alapelv,
a jo koriiljarhatosag csorbat
szenved. Jollehet ezt a muzeu-
mot megnyitasa ota is fejlesz-
tik, ma ot hatalmas terembol
all, s ezek koziil akad olyan,
ahol kozel nyolcvan motorke-
rékpar talalhato; a hely soha-
sem elég.

Maradéktalanul megvalo-
sult viszont a masik celkiti-
zés, a restauralas magas szin-
vonala. Az alapitok ezen a te-
ren nem oOhajtottak kompro-
misszumot kotni, a feltjitassal
a legigényesebb mestereket
biztak meg, ha lehetett, olyan
szakembereket, akik egykor
az adott tipus gyartasaban
részt vettek. Mas kerdés, hogy
ezzel az eredménnyel, vagyis
hogy a kiallitott jarmitivek
mindegyike gy néz ki, mint-
ha percekkel korabban jott
volna ki a végszereldébol, sem
mindenki ért egyet. A veteran-
motorok baratai kozott szép
szammal akadnak, akik tal-
zottnak talaljak a csillogast, s
ugy vélik, jo lett volna tobb
restauralatlan jarmivet latni,
merthogy feltételezheto, hogy
a kiallitott gépezetek kozil
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Norton 30
International 1952-
bél. 500 cm3-es
motorja 29 loer6s
volt 5500/min-nél

Raleigh Model

9 1921.
Hangtompitoja ¥

a forgattyushaz alatt
volt, s a hatso kerék
két laprugokotegen
rugozott

Panther Model 100
1954, 600 cm>-es, 23
léerés motorjat Amal
karburator latta el
keverékkel, valtoja
négyfokozati Burman

AUTO-MOTOR VETERAN 19921

-} he National Motorcycle Museum
‘ Caventry Road, Bicken Hill, Solihull B9I ZTH ,
" : Nyitva egész évben 10-«51 18 oraig.

lepﬁdij felnﬁtteknek 3 font 12 éven aluli gyerekeknek 2 fnnt 5 éven aluh

gyerekeknek ingyenes.




ajanljuk, tehat Londonbol
Heathrow felé kell elindulni,
Slough el6tt attérni az M40-es
autopalyara, s Oxfordnal az
A34-es Utra. Igy megallha-
tunk egy rovid pihenore Strat-
ford upon Avonnal, ahol
nemcsak Shakespeare sziilo-
haza lehet érdekes latnivalo,
hanem a varoskozponttol Bir-
mingham felé tavolodva az Ut

BSA Shooting Star 1957.
Nevével ellentétben nem hulld,
hanem 4llo csillag volt ez az
500-as modell a gyari kina-
latban az Gtvenes évek végén

jobb oldalan talalhato vintage
auto- és motorkerékpar-gytj-
temény is. Birmingham el6tt
az M42-es autopalyara kell
rahajtani és figyelni a Natio-
nal Exhibition Centre feliratot
az utjelzo tablakon, s a megfe-
lel6 lehajtasnal mar lathatd
lesz a National Motorcycle
Museumhoz iranyito jelzes is.

A belépdjegy meglehetdsen
borsos, kozel 400 forint egy
felnott latogatonak, de megeri
a kiadas. A pénztarnal nem
jegyet, hanem fembilétat ad-
nak ki, amit a bejaratnal levo
beléptetd rendszer perselyébe

1992/1 AUTO-MOTOR VETERAN

Akdr a katonak.
Egyenfeketében a harmincas
évek jellegzetes képyiseldi,

a renitens szines tankot csak
néhany gyarto merte
megkockaztatni

kell bedobni. Erdemes jo elore
meggondolni, hogy mit vi-
szink magunkkal, mert ha
mar a termekben derul ki,
hogy a kocsiban maradt pél-
daul a fénykepezogép, megle-
hetdsen bonyolult wjabb fize-
tés nelkill visszajutni. Erde-
mes a belépddijon kivill még
némi készpénzt tartalékolni

erre a programra, mert a mi- P
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KETKEREKU
KLASSZIKUSOK

vilag egyetlen, ki-
fejezetten motor-
kerékparok  be-
mutatasa celjabol
épillt muizeuma-
ként  emlegetik
létrehozoi a National Motor-
cycle Museumot (Orszagos
Motorkerékpar ~ Muzeum).

MEKKAJA

Angliai motorkerékpar-mizeumokat
bemutato sorozatunkban ezuttal

a szigetorszag legnagyobb

gylijteményéb6l adunk attekintést.

A gytijtemény Londontol ko-
rilbelill keétszaz kilométerre
északra, Birmingham kozelé-
ben, Bicken Hillnél talalhato a
National Exhibition Centre
(Orszagos Kiallitasi K 6zpont)
korzetében. A févarosbol na-
gyon jol megkdzelithetd, s
tobb utvonal koziil valasztha-

tunk. Aki nem ragaszkodik
mindenaron az autopalyahoz
(M1), annak az A34-es utat

Brough Superior Golden Dream.
Az eltérben az 1939-es Arany
Alom fogadja a mizeumba
érkezot. A négyhengeres
bokszermotor 996 cm?-es
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Sunbeam S 8 1952. Beardmore Precision 1923. Némi talzassal a mai
Kéthengeres, soros, 500 cm*- kozponti rugostagos hatso rugozasi rendszer
es motorja ohc vezérlésii volt * . elo6futaranak is nevezhetd ez a konstrukcio

CSAVAROGJON

ANGLIABAN

e

Ascot Pullin-miiszerfal 1928-bél

ATTILA

Matchless G 3 az afrikai frontra készitett
kivitelekre jellemz6 fényezéssel. A Teledraulic
elsd villat 1942-t6] alkalmaztak

BSA Model E 1920. Erés vaz, teljes
lanchajtas, haromfokozati valto és 770 cm?-
es motor jellemezte a széles korben
népszeriivé valo V-kéthengeres sorozat
korai példanyat

TOURSSZAL

1118 Bp.

Budaédrsi u. 88-90.
(Hotel Wien)
Tel./fax: 166-7922

Egész évben
indulnak turistautak
9000 Ft-tol.
Kulturalis
programok,
varosnézo turak
Londonban és
kdrnyékén.

Szallas
maganhazakban:
8,50 font
szallodaban:
13,50 font

Kérje
ismertetonket
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Matchless L 15 1926.

A fekete motorok idején
ritkasdgnak szamitott

a homoksziniire fényezett gép,
amit csak felar ellenében
lattak el labvédovel is.
Viltéja Sturmey—Archer
gyartmany, haromfokozatu

szamos az eredetihez igen ko-
zel allo killsovel kerilt el6 a
gylijtés soran.

Nemzeti gyljteményrol lé-
vén sz0, ebben a muzeumban
kizarélag Nagy-Britanniaban
gyartott  motorkerékparok
lathatok. Ez az elv maradék-
talanul betartatott, s oly gon-
dosan keriili az idegen keészit-
ményeket, mintha csak a fé-
nyes elszigeteltség korat idéz-
ne a kiallitas. Teheti, mert a
szigetorszag motorkerékpar-
ipara egykor behozhatatlan-
nak tino elonnyel vezette a
vildgtermelést; e hatalmas

Excelsior 1902. Gazosito és
izzocsoves gyujtas

a szazadfordulon altaldanos
technikai elvek szerint
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Kistanyér méretii sebességmérd miiszer
az 1935-os kiadasu
Sunbeam 95 L kormanyridja eldtt

Brough Superior SS 100 1932. A GTO modell
taravaltozata a 8/50-es versenymotorral,
négyfokozati Sturmey-Archer-valtéval,
Draper hétso rugézassal és Castle-villaval

Raleigh 500 1931. A haszas
évek végén jottek divatba
a dontott hengerii (sloper)
motorok, s természetesen
a Raleigh sem akart lemaradni

gylijtemény sem vallalhatta,
. L , \ : : \ hogy minden angol gyarto
[ 5 7\ e i . , legfontosabb tipusaibol egy-
\;\V L y & Ol egy példanyt bemutasson,
oy \ ; \ : mert ahhoz legalabb kétszer
ekkora alapteriiletre lenne
szitkség. A sors kiilonds finto-
ra, hogy mire Roy Richards
alma valora valt, s a nemzeti
motorkerékpar-muzeum meg-
nyithatta kapujat, az angol
motorkerekpar-gyartas dicso-
sége alaposan elhalvanyult.
Ez a tény persze egyaltalan
nem zavarja azokat, akik a
régi fényre kivancsiak, s igy a
National Motorcycle Muse-

um a veteranbardtok iga- &2
zi zarandokhelye.
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A masodik szam megjelenése utan lapunk tobb olvasotol kapott
olyan levelet, amelyben dreg motorjuk azonositasat, a gyartas
idejének megallapitasat és mas, a felijitashoz nagyon fontos
adatot kértek.

Nos, ha a szerkesztoseg kézikonyvtaranak polcai nem is ros-
kadoznak a regi gépek kezelési fiizeteitdl, alkatrészjegyzékeitol,
azért e most indulo rovat keretein belill néhany fotoval és a
lehetdségekhez mérten részletes leirassal igyekszink kiindulasi
pontot adni a jarmt rendbehozatalahoz.

Annal is inkabb szivesen tesziink eleget az ilyen kéréseknek,
mert megkozelitden ismerve a hazai veteranjarmipark allapo-
tat, ugy gondoljuk, nagy sziikség van a restauralas elotti alapos
tajekozodasra.

Egy-egy régi auto vagy motor tobb tulajdonos kezén atmenve
sok atalakitast szenvedett el, igy ma gyakran nem konnyi eldon-
teni, mi eredeti rajta és mi nem. A killonféle, szép emléku veteran-
talalkozokon gyakran lehetett latni nagy igyekezettel izemképes-
s¢ tett, am mégsem igazan odailld autokat, motorokat.

VAJAI LASZLO (AJKA)

Onkritikus részeket is tartal-
mazo leveléhez nagyon jo ké-
peket mellékelt, és igy sokat
segitett a gép azonositasaban.
Triumphjat én az S 500 tipus-
nak gondolom. Azért van ben-
nem némi bizonytalansag,
mert amint a mellékelt — kora-
beli prospektusbol szarmazo —
képen lathato, a vezérmioldalt
itt burkolat fedi, ami elrejti az
olajpumpat, a szelephimbak
nyomorudjainak fokozasat és
a magdino meghajtasat is. Ezt
az alkatrészt viszont nem talal-
tam meg egyik foton sem. Jol
felismerhet6 viszont a TWN
altal keszitett MAG-motor
alaposan szétszedve. Véleme-
nyem szerint a szembeotlo kil-
1onbség magyarazata ennek a
burkolatnak a hianya és nem
az, hogy mas motorblokkot
konstrualtak volna a mar jo
néhany éve hasznalt és gyartas-
ra is atvett tipus helyett.

A tovabbi eltérések — alul,
illetve feliil vezetett kipufogo-
csd, a csomagtarto megléte, il-
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letve hianya — magyarazatat
abban latom, hogy a prospek-
tusban a latvanyosabb valto-
zatot abrazoltak, mig a gyar
kinalataban létezett egy kisse
polgaribb kivitelt modell is. Ez
a tipus van az On birtokaban.
Az autdk, motorok reklamo-
zasaban ez gyakori eset volt
akkor is, és talalkozunk vele
ma is. A hangtompit6 dob és a
szerszamtart6 doboz is nagyon
hasonlit, valoszintileg meg is
egyezik a képen lathatoval.
Ilyen formaju csomagtartot
pedig az S 350-es jelzésti két-
iitemi tipusokon hasznaltak
ebben az id6szakban, tehat va-
l6szintileg ez is eredeti, csak a
sportosabb tipusrol ezt elhagy-
tak.

Még egy feltiing ellentmon-
dast tapasztaltam, mégpedig a
motor hengerlrtartalmat ille-
téen. Levele és az adattabla
szerint 493 cm3-es a motor.
Ilyen adatot viszont semmilyen
rendelkezésemre allo leirasban
nem taldltam. A német forra-
sok szerint a motor 496 cm3-es
volt 82 x 94-es furat-lokettel,

NAGYITO

Muray Péter Pal rovata

Ezek nem azeért voltak szinte értékelhetetlenek, mert nem voltak
eleggé korosak, vagy nem volt elég sokhengeres a motorjuk,
hanem azért, mert nagyon tavol alltak eredeti megjelenési forma-
juktol, pedig az igazi mérceét ez jelenti. Az Auto-Motor Veteran
fontos feladatanak tekinti, hogy minden, rendelkezésére allo esz-
kozzel segitse azokat, akik ezt a tevekenységet komolyan miivelik,
igyekszenek onmaguk és sokszor masok oromeére a legjobbat
nyujtani. Mivel az elmult 15-20 év alatt nehanyan mar megmutat-
tak, hogy itthon is helyre lehet allitani egy-egy régi jarmivet
hitelesen, mindenkit biztatunk — és tamogatunk is —, hogy erre
torekedjek, ha belekezdett.

Hogy egytittmikodesiink gordillekenyebb legyen, kérjik az
eérdeklodoket, hogy leveliikhoz élvezheto fotokat is mellékeljenek,
valamint, hogy irjak meg a motorszamot, alvazszamot és a tobbi
adatot az adattablarol (ha van ilyen). Ha ez hianyzik vagy nem is
volt, akkor a motorba 1itott szamokat, jelzéseket kozoljek. Ezek
segithetnek az azonositasban, bar nem ritka az az eset sem, ami-
kor ezek sem nyujtanak kellé tampontot.
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mig ugyanezekbol a méretek-
bol a svajci MAG 498 cm?-
esnek szamitja ki és adja meg
500-as OHV blokkjanak hen-
gerlirtartalmat.  Szamitasom
szerint a 496 a hiteles szam.
Mindenesetre a leirasokban
kozolt adatok és a motor adat-
tablajan lathato szam kozotti
eltérésre nem talaltam magya-
razatot.

Izgalmas kérdés meg az ere-
deti fényezés is. Erre vonatko-
zOan sajnos csak annyit tudok
megjegyezni, hogy az 1936-38
kozott készitett S 350-es jelzésti
kétiitemt sportos TWN piros
szinii volt, tehat lehetseges,
hogy a levelében emlitett mini-
um alatti bordo réteg az eredeti
fényezés maradvanya volt.
A motor nagy része festve volt,

KESZTYUS FERENC
(SARKAD)

DKW RT 250/2-es motorja-
val kapcsolatos kérdései és
kérései kozil nem tudom
mind teljesiteni, de remélem,
valaszaim igy is hasznosak
lesznek.

Ezen a fényképen kivil ta-
lalhat meég egy fotot Ternai
Zoltan: A motorkerékpar ci-
mi konyvének 1961-es kiada-
saban, a 339. oldalon. A tipus-
bol keésziilt példanyok szamat
nem tudom, de figyelembe ve-
ve, hogy az 50-es évek koze-
pén Nemetorszagban mar né-
vekedett az életszinvonal és az
ipar is nagy lendiilettel ter-
melt, nagyon sok motorkerék-
part készitettek és adtak el. Az
Auto Union 1954-ben okto-

a tankot, a felniket, az elso vil-
la himbait, valtokart, berago-
pedalt, kormanyt, kipufogo-
rendszert és tobb kisebb alkat-
részt pedig kromoztak. Vegiil
roviden a fontosabb technika
adatok:

Hengertirtartalom:
Furat:

Loket:

Stirités:
Teljesitmény:
Gyujtoberendezés:
Karburator:
Sebességvalto:

Gyujtasszabalyozas:
Levegbszabalyozas:
Gumiméretek eldl

és hatul:

Benzintank:
Olajtartaly:
Benzinfogyasztas:
Legnagyobb terhelés:

496 cm?

82 mm

94 mm

1:6

20 LE 4840 ford/perc
Bosch, B 142 BLS 107
Amal vagy Bing

Hurth ICLF 4, négyfoko-
zatl, labkapcsolasu, elekt-
romos szabadonfuto jel-
zéssel

keézzel a kormanyrol
kézzel a kormanyrol

3,50x 19

10 liter

1,2 liter

4 liter/100 km
150 kg

skkock

ber végeig 250 ezret allitott
eld, és ez azt jelentette, hogy a
125-250 cm3 kozotti katego-
riaban minden negyedik mo-
tor DKW volt. Ebbol kikovet-
keztethetd, hogy az 1955-6s
DKW 250/2 nem tartozik a
ritkasagok kozé Németor-
szagban.

Masodik kerdésére, hogy
nalunk hany lehet ebbdl a ti-
pusbol, azt valaszolhatom,

hogy bizonyara nem sok, mert
tudomasom szerint a kereske-
delemben nem arusitottak.
Teljesen személyes megjegy-
zésként azt mondhatom, hogy
eddig még nem lattam egyet-
len gytlijtonél sem ilyen gépet,
és nem is hallottam rola, hogy
valakinél lenne. Itthon tehat
mint ismeretlen tipus szépen
karbantartva, vagy ha elen-
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gedhetetlen, hitelesen felijitva
mindenképpen érdekességnek
szamit.

Utolso kérdésének megva-
laszolasara, a motor anyagi
ertekének  meghatarozasara
viszont nem vallalkozom.
Részben nem akarom ezt a ro-
vatot ,,becsiisi” szolgaltatassa
valtoztatni, részben pedig ez
roppant személyes dolog. Ha
valaki sokat dolgozott egy ve-
teran jarmu rendbehozatalan,
vagy sok kellemes élmény fiizi
hozza, akkor szamara jelento-
sen tobbet érhet, mint ameny-
nyit barki hajlando érte fizetni.

e ha nem is ennyire sziviigy
az adott darab, akkor is elado
és vevo kozos megegyezésén
mulik, hogy kinek-kinek
mennyit ér meg.

&)
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" A SIKERES UTOD

Az Ikarus Tr. 3,5-6sb6l kiindulva tervezték meg és kezdték sorozatbhan
gyartani az Ikarus 30-ast, a masodik magyar onhordé karosszérias autobuszt.
Ennek torténetét irta meg muzeologus munkatarsunk, Balint Sandor.
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Magyar Népkoztarsasag orszag-
gytlese 1949. december 10-én, a
Magyar Dolgozok Partja eloter-
jesztesére torvényerdre emelte a
magyar népgazdasag fejlesztésének otéves
tervet. A gépjarmtipar fontos feladatokat
kapott. Teljesitése eérdekében ismét atszer-
vezték az ipart, ami Ujabb megrazkodtata-
sokkal jart. Az 1950. évi eredmények lat-
tan a legfelso vezetés az Orszaggyulés ta-
mogatasaval felemelte a terveldiranyzato-
kat, a kozuti jarmtiparét korilbeliil a ha-
romszorosara. Igy az elsd dtéves terv ide-
jén egyebek mellett 5600 autobuszt, 25000
teherautot stb. kellett gyartani.

Az Ikarus a felemelt tervszamok miatt
rendkiviil nehéz helyzetbe keriilt. A ha-
roméves terv idején mutatkozo anyagella-
tési nehézségek és a szakemberhiany valto-
zatlanul akadalyozta a termelést. Az ipar

A helykozi vagy tavolsagi célokra

késziilt 30-asok tetejére

csomagtartokat szereltek.

A poggyaszt a kalauz vagy a vezetd

a kocsi hatoldalara erésitett létran vitte fel.
Képiinkon a Vac és Sejce kozott
kozlekedd jarat lathato

atszervezése folytan a MAVAG-ban meg-
sziintetttk a MAVAG Mercedes-Benz-
alvazak gyartasat, a Langban leallitottak
az autobuszok hajtasara alkalmas dizel-
motorok gyartoszalagjat, a Rababan pe-
dig felszamoltak a kozati jarmiigyartast.
Emiatt csupan a Jarmifejlesztési Intézet
(JAFTI) altal kifejlesztett alvazat, az M 5-0st
karosszalhatta. A sajat szerkesztésti Tr. 3,5
tipusu onhord¢ szerkezetli autobuszt egy
balesetet kovetoen felsd utasitasra toroltek
programjukbol (AM Veteran 1991/3.
szam). A hazai kozlekedés viszont varta az
autobuszokat, az exportkotelezettségek-
nek is eleget kellett tenni. A stlyosbodo
gondok veszélyeztették a tervszamok telje-
sitését, az otéves terv modositasa megold-
hatatlan feladatok elé allitotta a gyar mu-
szaki vezetoit. Zerkovitz Béla fomernok és

tarsai a gyorsan €s nagy mennyiségben
gyarthato Onhordo karosszérias autobu-
EZ’OK szalagra allitasaban lattak a megol-
ast.

1950 marciusaban a Koho- és Gépipari
Minisztérium értekezletet hivott 6ssze az
Ikarusban a vallalat fejlesztésének megbe-
szélésere és a gyartando jarmitipusok kije-
lolésére. Ezen az értekezleten derult ki,
hogy az export bizonytalansdga miatt a
vallalat beruhazasi eloiranyzatat mintegy
3 milli6 forinttal csokkentették. Minthogy
e hatarozatot az Orszagos Tervhivatal
hozta, semmit sem tehettek ellene, pedig az
exportbizonytalansagot az at nem gondolt
intézkedésekkel épp 2 legfelséd gazdasagi
vezetés okozta. Am annal nagyobb vita
kerekedett a gyartando tipusok kérdése-
ben. Zerkovitzek az dnhordo karosszérias
autobusztipust kivantak tovabbfejleszteni,

ehhez kérték a minisztérium hozzajarula-
sat. Vazoltak a szerkezet elonyeit, utaltak
gazdasagos gyartasara, egyuttal bejelentet-
ték, hogy eltérden a Tr. 3,5-0stol az jak
motorjat a hatsohid mogé, a padlo ala
kivanjak lefektetni. A minisztérium keépvi-
seloi nem fogadtak el az ajanlatot, emlé-
keztettek a Tr. 3,5-0s katasztrofajara, s
hivatkozva a JAFI szakvéleményere,
amely szerint a Nyugaton késziilt autobu-
szok igen korszertek, pedig alvazasok; az
alvazkeretesek mellett dontottek. Elhang-
zott az is, hogy a Csepel 350 tipust teher-
autokra épitsenek szemelyszallitasra alkal-
mas felépitményeket. Maradt tehat az M5-
0s karosszalasa, csakhogy ez is akadozott,
mert nem volt hozza elegendd, nagy telje-
sitményii motor.

Az Ikarus miiszaki vezetoi azonban nem
mondtak le terviikrol; de mivel az utasita-
sokat nem hagyhattak figyelmen kiviil,
egyidejileg két tipuson, a Tr. 3,5-0snél na-
gyobb, onhordo szerkezetli és az M5-0s
korszeribb valtozatanak megtervezésébe
fogtak. Munkajukat az ipar altalanos szin-
vonala nehezitette, nem kaptak megfeleld
idomanyagot, a Csepel Autogyartol csak

Jol hasznositottak a Tr. 3,5-0sokkel
szerzett tapasztalatokat
az Ikarus 30-as tervezésénél

85 LE-s, allo motorok érkeztek, emellett
kapacitasuk jelentds részét a honvedség
szolgdlataba kellett allitaniuk (akkoriban
fejlodott fel a hazai terepjard teherautok
gyartasa). Mindezek ellenére a tervezok és
a kisérleti izem dolgozoi kivald munkat
busz prototipusa 1950 végén mar ,labra”
allt, 1951 februarjaban gyartasra érett.
Kettot készre szereltek s bemutattak a ha-
zai szakembereknek és a barati orszagok
kereskedelmi keépviseloinek, majd meré-
szen elvitték a tavaszi Genfi Autokiallitas-
ra. A kiilfoldi autobuszgyartok nagy ér-

deklodéssel tanulmanyoztak a szokatlan P>
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M{SZAKI ADATOK

P szerkezetll jarmiivet, a folyodiratok fény-

képpel gazdagon illusztralt cikkeket kozol-
tek rola. Egyesek a jarmi Ossztomegéhez
kevésnek tartottak a 85 LE-s motor telje-
sitményét. A szerkezetet nem biraltak. Ez-
utdn a pragai nemzetkozi vasarra vitték az
Ujdonsagot, ahol osztatlan sikert aratott.
A minisztériumban belattik, hogy az
otéves terv teljesitése érdekében nagy soro-
zatban gyarthato autobuszokra van sziik-
ség, s igy az Orszagos Tervhivatal allasfog-
laldsa utdn 1951 majusiban engedélyezték
az j tipus, az Ikarus 30-as szalagra allita-
sat. Kikotottek azonban, hogy a gyartas
meginditdsaval egyidejilleg egy nagyobb
befogadoképességl jarmivet is ki kell fej-
lesztenie a vallalatnak. A sorozatgyartas
1951 augusztusiban indult el. A gyartas
tempojara jellemzo, hogy 1952 szeptembe-
rében mar az ezredik 30-as gordult ki a
gyar kapujan. Az Ikarus 30-asok mellett a
gyar egyeb feladatait is teljesitette: szalli-
totta a vezetofiilkéket a Csepel teherautok-
hoz, karosszalta a katonai és a tlzoltd
kocsikat, az M5-0s alvazakat.
Zerkovitzék az 130-as tervezésénél jol
hasznositottak a Tr. 3,5-0s0n szerzett ta-
pasztalatokat. Az uj tipus befogadokepes-
ségét 20 szazalékkal nagyobbra terveztek,
a sajat tomeg megvaltoztatasa nélkiil. Csa-
bitonak latszottak szovjet kollegaik pro-
balkozasai, akik konnytfém elemekbol al-
litottak Ossze alvazkeret nélkiili autobuszt.
Elmeletileg valoban jelentos tomegesokke-
nés érheto el aluminiumotvozetek felhasz-
nalasaval, a valosag azonban mast mutat:
csokken a vazszerkezet mechanikai szi-
lardsaga. Akkoriban draga volt az alumi-
nium eloallitasa, tovabba — mint a szovje-
tek tapasztaltak — csokkent a karosszéria
¢lettartama, javithatosaga is nehezebbé
valt. Az Ikarus szerkesztoi elvetették ezt a
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Az ajtok kissé sziikek voltak,
lassitottak az utasaramlast.
Két-két rugokoteg kozé fogtak
a hatsohidat

megoldast; egyébként a Szovjetunioban
sem indult meg az 6tvozott aluminiumva-
zas autobuszok sorozatgyartasa.

Az Ikarus szakemberei alaposan dtvizs-
galtak a Tr. 3,5-0s terveit, s ahol csak lehe-
tett, csokkentették a szerkezeti elemekben
rejlo felesleges , tartalékokat™; ez is a sajat
tomeg csokkenését szolgalta. A kisérleti
vazakat feszilltségméréssel egybekotott,
terhelési probaknak vetették ala, ezekbe a
Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium hi-
ddsz szakertoit is bevontak. A kdvel terhelt
vaz leglényegesebb helyein nyulasmérés-
sel ellendrizték a feszilltséget. Mindent
szamitds szerintinek taldltak. Ugy vél-

tek, hogy a jarmii formajanak megfeleld
megvalasztasaval is érhetd el tomeg-
csokkenés. Kimondtak, hogy felesleges
légteret nem burkolnak be, de az utasok
szamara megis elegendd teret biztosita-
nak. A célt az optimalisan legkisebb ka-
rosszéria-keresztmetszettel kivantak elér-
ni. Ennek érdekében az iil6 utasok feletti
mennyezeti részt lekerekitették. Kovetel-
mény volt azonban, hogy az 4llo utasok az
oldalablakokon kilassanak, vagyis az ab-
lakkeret felso éle nem lehetett alacsonyab-
ban az allo utas szemmagassaganal. Meg-
oldasul az oldalfal és a tet6 talalkozasanak
ivebe hajlitott iivegli ablakokat épitettek
be.

Nem sikeriilt az utasteret megfeleléen
szelloztetni az oldalanként
nyithaté két-két ablakkal

A szekrényvazat 1,5-2 mm lemezvas-
tagsagl profilokbol ivhegesztéssel alli-
tottak eld, a belsé szerelvenyeket kony-
nytfémbol készitettek. A karosszéria ol-
dalan két-két eltolhato ablakot tervez-
tek, a jobb szellozés érdekében. A pad-
lora cs6vazas, mibor karpitozasi, lati-
celparnazati {iiléseket csavaroztak, a



Helykazi, illetve tavolsagi
forgalomra késziilt 130 utastere

padlozatot bordas gumiszonyeggel vagy
falecekkel fedték le.

Az allo, soros, négyhengeres Csepel
motor a sebességvaltoval egyiitt eldl ka-
pott helyet. E megoldast kényszeriiseg-
b6l valasztottak, ugyanis a Csepel
Autogyar akkoriban még nem gyartott
padlo alatti motort, ezért tértek el ere-
deti elképzeléseiktol, amelyeket a mi-
nisztériumi értekezleten eloterjesztettek.
Gondoltak a javithatosagra is: a motor
a hiitovel és a sebességvaltoval egyiitt
kiilon kereten fekiidt, igy a hajtoegysé-
get barmikor kihuzhattak, illetve vissza-
helyezhették.

Nagy gondot forditottak a jarmi fék-
berendezésére. Akkoriban az autobu-
szoknal minimum 6 m/sec? lassulast ir-
tak eld. Zerkovitzék a sajat tervezési,
kombinalt lég- és hidraulikus fékrend-
szeriikkel 7,5 m/sec? érteket értek el.

Erdekesen oldottdk meg az autdbusz
rugozasat. Iratlan szabaly volt, hogy az
autobusz terhelve, illetve terheletleniil
lehetoleg egyenletesen rugozzék az uta-
sok kényelme érdekében. A cél megko-
zelitésére hatul Gn. osztott rugodzast al-
kalmaztak; a hatsohidat mindkét olda-
lon alacsony lengésszamu, két-két rugo-
koteg kozé fogtak. Elol, hatul lenges-
csillapitokat szereltek fel. Torekvésiiket
végeredmeényben siker korondzta, mert

mint a jelentésiikkben irtak, laboratori-
umban ellendrizték a rugdzast és a jar-
mi sulypontjanak fiiggoleges gyorsula-
sat az ido (ut) fiiggvényében. A mért ér-
tékek jonak bizonyultak, barmelyik kiil-
foldi autobusz hasonlo értékeivel felvet-
tek a versenyt.

A jarmi oly jol sikeriilt, hogy a Koz-
lekedés- és Postaiigyi Minisztérium
szakeértoi sem talaltak benne hibat, igy
megnyilt az ut az onhordd szerkezetl
autobuszok gyartasa elott.

A gyar annyira biztos a dolgaban,
hogy a hazai probak utan a cseh szak-
emberekkel is megvizsgaltattak és kipro-
baltattak a jarmavet, 0k is jonak mind-
sitettek. A Német Demokratikus Koz-
tarsasag mernokei szintén pozitivan nyi-
latkoztak rola. E vizsgalatok utan a cse-
hek, az NDK-sok, a lengyelek, a szovje-
tek, a kinaiak sokat rendeltek beldlik.

1951/52-ben mar két valtozatban ké-
szilltek e tipusok: a kétajtosak a varosi,
az egyajtosak a helykozi forgalomban
vettek részt. Az elsé sorozatokban a ve-
zetotilést nem valasztottak el az utastér-
t6l. Minthogy azonban a tomott kocsi
utasai zavartak a vezetot munkajaban,
korlatot szereltek a sofor koré, illetve
koriilbeliill egy méter magas karpitozott
»falat” helyeztek be, de késziiltek meny-
nyezetig éro tivegezett faluak is.

A Csepel teherauto fodarabjainak fel-
hasznalasaval gyartott 22-24 iiléses, 18
allohelyes, peron nélkilli kocsik nagy

szamban kozlekedtek Budapesten. Kis
befogadoképességiik miatt mindig tom-
ve voltak. Az utasok nyaron kissé me-
legnek tartottak, a két-két eltolhato ab-
lak kevésnek bizonyult, az ivelt tetdiive-
geken at allanddan betlizott a nap. Ezen
ugy segitettek, hogy az ablakok elé el-
huzhato fiiggonyt szereltek fel. A hely-
kozi és a tavolsagi forgalomban mar
jobban kedveltek. Az 1950-es évek vé-
gén nejlonbusznak is nevezték, gyenge
szell6zese miatt.

A kényelmetlenségektdl eltekintve e
tipus rendkivill sokat kibirt. Budapes-
ten, cstcsforgalomban a megengedett
utaslétszam  kétszeresét is szdllitotta
minden baj nélkil. A katyls orszaguta-
kat, a foldutakat is birta, a vazszerkezet
derekasan megallta a helyét.

Alighogy beindult az 130-as gyartasa,
mar rajzasztalon volt a nagyobb, szin-
tén Oonhord6 szerkezetli autobusz, a far-
motoros 55-0s €s 66-0s. Ezek még na-
gyobb nemzetkozi sikereket értek el s
oregbitettek az Ikarus-gyar
hirnevét. .f
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MOTORPARADICSO

Ha egy veterdnbaritot a vilag masik felébe szolitja hivatasa,
elobb-utobb ott is keresni kezdi a régi vasakat. Igy jart az angol

olajmérnok, John Braun,

vagy ahogy magyarorszagi baratai ismerik,
Braun Janos is. Mint tudésitisabél kideriil,
Sziriaban meglepden gazdag kindlattal talalta szemben magst.

ar tobb mint egy évet toltdttem el
Damaszkuszban, s ennyi idé utdn
az ember minden helyi nevezetes-
séget ismer, hozzaszokik az egzo-
tikumokhoz, és a munka utni szabad id6
eltoltése kezd nehézzé valni. Nagyon kevés
a szérakozohely, szamomra egyetlen igazi
mulatsig van: a motorok. Nemrégiben
vettem egy 1200-as Indiant, vannak hozzi
papirok, Damaszkuszon kiviil tudom ve-
zetni. Kicsit nehéz volt megszokni a 14b-
kuplungot, raadésul nem valami finoman
mikodik, tovabbi nehézség a giz, ami az
Indian gépek j6 szokasa szerint a kormany
bal oldalan van.
Az emlitett killonlegességeknek tudhatod
be, hogy mar kétszer leestem a motorrol,
mert nagyon hirtelen engedtem fel a kup-

Igy fest a kissé viharvert 1944-es Chief.
Minthogy a villan zold festéket taldltam,
valosziniileg egykor a francia
hadseregben szolgalt
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Matchless a hatvanas évekbél.
Felszerelése mutatja,
hogy dszvérpotloként hasznaljik

lungot. Az Indian eléreugrott, mint egy 1,
és ledobott magarol. Szerencsére nem tor-
tent semmi baj.

Annél veszelyesebb volt viszont az elsé
vidéki tarank, ahovd egy baratommal
egyiitt mentiink (neki 1959-es Duo Glide-
ja van). Megprobaltam megeldzni, s mi-
el6tt elkezdtem volna, hatranéztem, lat-
tam, hogy jon egy autd. Még elég messzi
volt, igy beljebb huzdédtam. Sajnos az auto
vezetGje gyorsan utolért és elhatarozta,
hogy meg fog elozni, de nem vette figye-
lembe, hogy szembdl kozeledik egy masik
autd. Azt persze tudni kell, hogy az auto-
sok Sziridban a motorosokkal gy ban-
nak, mint a kutyakkal, elgizoljik, ha az
Gtjukban van. Igy azutin az az autd ne-

<




Abu Mohamed udvara Doumasban,
Damaszkusz mellett

kemjott, a labamat {itotte meg és atrepiil-
tem egészen az Ut szélére. Nem estem le a
motorrdl, ma sem értem hogyan, de gon-
dolom az Indian nagy stlya jatszott kozre,
nem pedig az én tudasom. A baratom iil-
dozdbe vette az autot, de neki is uj volt a
Harley, igy nem mert igazdn nagy gazt
adni, hat nem érte utol.

Azota voltunk egy masik kirandulason,
elmotoroztunk egészen a libanoni hatarig,
szerencsére minden baj nélkiil. Az igazsag
az, hogy sisak nélkiil, csak egy kis trikoban
nem is érzem igazan jol magam a motoron,
kiilondsen ilyen régi Indianen, amihez nem
vagyok hozzaszokva.

Az 1ij szerzemény egyébként kényelmes

Matchlessek, BSA-k
és egy Triumph varnak sorsukra

és stabil, a motor kicsit kopott ugyan, de
szerintem csak be kellene allitani, meg ki-
cserélni az elektromos dolgokat, mert meg
az eredeti textilbevonatu kabelek vannak
rajta. Néha nem hz rendesen, valoszini-
leg a karburator hibaja miatt, és most mar
nem is tudom egyhamar megcsinalni, mert
valaki ellopta a szép, eredeti, fekete Lucas
akkumulatort. Ebben is van persze valami
jo, kétszer allitottak meg eddig a rendorok
itt Damaszkuszban, ahol tilos a motorke-
rékparozas, mert tiz évvel ezel6tt motorral
kovettek el egy merényletet terroristak.
Semmi kedvem ahhoz, hogy bortonbe ke-
ritljek, vagy ami még rosszabb, elvegyék az
Indiant.

Baratom, aki a Duo Glide-ot vette nem-
régiben, nagy szerencsével talalt egy 1922-
es Harley-Davidsont, félkészen restaural-
va. O most egy masik motorra var, egy
1951-es Indian Chiefre, de még nem lattuk,
csak hallottunk rola. En egy 1948-as Har-
ley U-ra szdmitok és sz6 van egy 1972-es
Sportsterrdl is. Mas motorok is el6jottek,
koztiik 741B Indian, huszas évekbdl vald
Sunbeam és harmincas évekbeli Norton.
Az emlitettek mellett persze sok Match-
less, BSA ¢és Triumph is talalhato a negyve-
nes, Otvenes, hatvanas évekbol, de valahol
meg kell huzni a hatart, és killonben is, ma
még nem tudom pontosan, hogy az eddig
megvasarolt motorokat hogyan tudom
majd hazavinni. A mult héten lattam egy
Steib oldalkocsit. Torpedoformaja, hatul
két szarnnyal. Nagyon szép, barmelyik
motor mellett jol mutatna; csak éppen a
szallitas. ..

Az eddig vasarolt motorok majd mind-
egyike ugyanonnan valo, egy Damaszkusz
melletti falu kis mihelyébol. Ebben a falu-
ban két motorjavito is van, a masik foleg
Matchless és BSA gépekkel foglalkozik.
Nekem sajnos nincs miihelyem, pedig jo
lenne egy zug, ahol a kisebb javitasokat
meg lehetne csinalni, de nem baj,
majd otthon.

B
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»A Danuvia 125 cm?
motorkerékpar lengdvillas,
teleszkopos rugézasu, 5,5
loerés motorja vigan birja

a 85 km/h-s utazésebességet.
A kétszemélyes sportnyereg
kényelmes utazast biztosit”

régi jarmivek gyujtoi
altalaban a korabeli
szaklapokban keresik
a tulajdonukban 1evo
autokra, motorokra vonatko-
z6 informaciokat. Ezek vi-
szonylagos ismertsége miatt
most az otvenes évek napi- és
hetilapjainak hirei kozil mu-
tatunk be olyanokat, amelyek
a motorizaciohoz kapcsolod-
nak. Elsdsorban természete-
sen a képek lehetnek érdeke-
sek, de az eredeti szovegek is
hozzatartoznak a korhangu-
lathoz, amint Lackner Pal va-
logatasabol kittnik.

wJakab Pal tsz-tag 1952-ben
1épett be a Sallai TSZ-be.
Keresetébol megtakaritott
pénzébol egy 1j Danuvia
motorkerékpart vasarolt.

A képen: édesanyjatol
bucsuzik, mert kiranduldsra

»A 125 cm3-es
motorkerékparok prototipusai
a probait pihendjében
mindeniitt sok nézot
vonzottak”
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ezuttal

Osszedllitasunk
egyetlen markahoz, a Danu-
viahoz kapcsolodik, amelynek
125 cm3-es motoru valtozatat
1957-ben készitettek el, s még

ebben az évben megkezdddott
a sorozatgyartas a zugloi
iizemben. A terv havi ezer mo-
tor elkészitését iranyozta eld, s
ezt a szamot sikeriilt a késob-

,»Uj tipusi motorkerékparral
lepte meg a magyar ipar

a motorossport kedveldit.

A sorozatgyartast

a kozeljovoben kezdi meg

a Danuvia-gyar”

biekben tulteljesitenti, igy 1960
juliusaban mar a 100000.
Danuvia elkésziilterol sza-
moltak be az jsagok. Ezzel
a teljesitménnyel sikeriilt
megelozni a Pannoéniat is,
amelybdl szintén 1960-ban,
de néhany héttel késdbb
gyartottak a szazezrediket.
Az 1957-es Danuvia motorja
még sok rokonsagot muta-
tott azzal a Csepel-blokkal,
amely az indulaskor, 1955
szeptemberében keriilt az
Angol utcai jarmi-

vekbe.
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BUSZ.TALANY

Titokzatos, régi formaju postabuszra
bukkantunk egy egyébként 1ij autok arusitasaval
foglalkozo telepen. A furcsa jelenségnek Gajdan
Miklds nézett utana. A fotokat

L. Szabo Laszlo készitette.

Nagykorosi uti Auto-
ker-telepen talaltunk
egy jarmivet, amely
sehogy sem illett a csil-
logo-villogo 1j teherautok és
személygepkocsik koze.
A rozsdas, kopottas, oreg pos-
tabusz egyedill arvalkodott az
irodaépiilet mellett, igy remek
lehetoség kinalkozott egy ki-
csit korbejarni, korbefenyke-
pezni. Miutan megvizsgaltuk,

Lehangolo képet nyujt

a motorhaz is. A gumicsovek
tobbsége az ékszijjal és

a dinamdval egyiitt eltiint

természetesen azt is megkeér-
deztiik, mit tudnak az ottaniak
a busz hovatartozasarol, ere-
detérdl. Kideriilt, nem sokat.
A buszt a vamhatosag kobozta
el, a bizonylaton gyartmanyat
Volkswagennek nevezve meg.
Ez nem tunt valoszintinek, hi-
szen abban az idoben, amikor
késziilhetett, a Volkswagen

legfeljebb személygépkocsikat
gyartott. Oldalan az osztrak
posta jelvényét fedezhettiik fel,
amibol néhanyan arra kovet-
keztettek, talan egy Steyrrel
van dolguk.

A talany megfejtésére Balint
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Mar messzirdl is latszik, hogy
eléggé elhasznalt, sot
meglehetésen hianyos

a Graf-Stift.

Az irdnyjelzék és foleg

a halogén fényszorok nem
gyari tartozékok

Sandort, a Kozlekedési Mu-
zeum muzeologusat kertik fel,
aki a fénykeépek alapos vizsga-
lata utan a Graf-Stift 120-O-L
tipusanak azonositotta az oreg
levélhordot. A gyartasi ido ko-

rilbelil 194647  lehetett,
ugyanis ezt a tipust 1949-ben
mar nem gyartottak.

A jarmuben talalt miszaki
megoldasok igazoltak ezt a fel-
tevést. A hatalmas, 125 16eros,
hathengeres motor 6tfokozatl
valton keresztill, hosszi kar-
dantengely kozbeiktatasaval
hajtotta a hats6 kerekeket.
A motort és az erdatviteli egy-
ségeket két hossztartos, ke-
reszttartokkal merevitett al-
vazban helyeztek el. A busz
légfékes volt, a kormanymi
még rasegitd nélkiili. Ugyan-
csak megerdsitette feltevesiin-
ket, hogy a felépitményben

igen nagy aranyban talaltunk
fat. Ebbol keésziilt a vezetofiil-
ke padlozata és a szallitoter
teteje is.

Arra a kérdésre, mi lesz a
busz tovabbi sorsa, nem kap-
tunk biztos valaszt. Az Auto-
ker szakemberei remeélik, hogy
0k lesznek a busz jovendo tu-
lajdonosai, és ha igy lesz, ak-
kor megprobaljak feltjitani,
Gjra tzembe helyezni, Ez
mindenesetre dicséretes torek-
vés, bar egy kicsit elgondol-
kodtato is. Ez a Graf-Stift
postabusz az osztrak ipar em-
léke. Régi, csords kialakitasa
miatt bizonyara nagy felti-
nést keltene, ha Gjra részt ven-
ne a forgalomban. A felujitas-
ra szant Osszeget talin meégis
jobb lenne egy hazai gyartma-
nyu régiség restauralasa-
ra forditani.



172 cm3-es Villiers-motorral
épitett

Meéray elsé fék nélkiil,

elol egy vazesovel

e

Méray—Blackburne egy 1924-es hirdetésrol.
Ez versenygép vagy prototipus lehetett

Sorozatban gysrtott 250-es vagy 350-es motor 1925-bél. Erdekes
a korai gépeket jellemzo rovid tank és a Brooks-nyereg

Két ‘kipufogécsbves, valodi versényblokkal szerelt
250-es Méray—-JAP 1926-bol

MAGYARORSZAGON KESZITETT
MOTORKEREKPAROK

A régi magyar motorokat szamba vevo sorozatiban
szerzonk, Muray Péter Pal elérkezett a korszak
- legtermékenyebb vallalkozasa, a Méray Rt.

tipusainak bemutatasahoz.
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>

e Tervezd Gyartds Motor
Gyartmany és Készits 4 T
tipus e drth helye i || memks- tirtartalma {eljesit:
4 Y r . r
gyarto y F[*| mdbdja ménye
Méray-Sunbeam Méray-Horvath Lorant Budapest X 4 iitemi
Méray-Blackburne Méray Horvath Lorant Budapest x 4 5‘}3'{}“
e Méray-Horvath Lorant " 5 5
Meéray ABlelickburne Méray 1924-1925 Budapest " 4811?\1/111 249 cm?
- Motorkerékpargyar Rt. 60 % 88
StavoBlac Méray—Horvath Lorant e
Méray Eliukbume Méray 1924-1925 Budapest x 4 itemii 348 cm?
s Motorkerékpargyar Rt. OHV 71 %88
F o s Méray-Horvath Lorant
Merax ;lllhers Meéray Budapest x 2 iitemil 172 o
gl Motorkerékpargyar Rt. 57x 67
sie < A0 Méray-Horvath Lorant = i
Meéray-Blackburne Meray Badapest - 4 iitemii 248 cm? GE1E
Motorkerékpargyar Rt. SV 60 x 88 ’
b o T Méray-Horvath Lorant & = =
Méray-Blackburne Méray Budapest " 4 litemii 348 e 85 LE
A3 Motorkerékpargyar Rt. T1x 88
5 o Méray Horvath Lorant
Méray-Vill y=ioF 7
i Bl Méray Budapest x 2 iitemi 147 em®
4 Motorkerékpargyar Rt. 55%62
5 g6 Méray-Horvath Lorant
Méray-Vill Yy s 7 o
é b i Méray Budapest X 2 fitemil 247 e
s Motorkerékpargyar Rt. 67x70
Méray-Blackburne 4 litemi 174 em®
y Budapest X OHV 50 % 88 9 LE
Méray-Villiers Aot 172 cm?
y Budapest X 2 iiteml 57% 67
s i Méray-Horvath Lorant Asitsint 245 cm?
cray— Méray Budapest X on 11,6 LE
Motorkerékpargyar Rt. OHV 62,5x 80
* Wi Meéray-Horvath Lorant 4 iitemii 175 em?
éray-JAP Méray Budapest x o 3,8 LE
Motorkerékpargyar Rt. 5 SV 60 x 62
; L Méray-Horvath Lorant S
Meéray—Villiers Méray Budapest 5 2 Etema 172 cm
Motorkerékpargyar Rt. S7x 67
1 Meéray-Horvath Lorant P 3
Méray JAP Méray 19261927 Budapest x 4 titem 300 cm 6,5 LE
Motorkerékpargyar Rt. 70% 78
Méray-Horvath Lorant e
Méray-JAP Méray 1926-1927 Budapest % o ok o 7,7 LE
Motorkerékpargyar Rt.
Méray-Horvath Lorant = ,,
Méray JAP Méray 1926-1927 Budapest x e i 13,6 LE
Motorkerékpargyar Rt.

Magyarorszagon keészitett
motorkerékparok
1894-1945

y
ttekintve a  korai
Méray-motorokroél
rendelkezésemre
all6 adatokat, ké-
peket, Ggy gondolom, kis
szerencsével ebbdl az
id0szakbol még szamos
érdekes tipusuk bukkan-
hat fel.

Meérayék jol tudtak,
hogy csak tgy maradhat
fenn kicsinyke vallalko-
zasuk, ha megismertetik,
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megkedveltetik motorjai-
kat a kozonséggel, és ro-
vid id6n beliil sokan sze-
retnék az 6 gépeiket va-
sarolni. Azzal is tiszta-
ban voltak, hogy ennek
legjobb modja, ha sokat
versenyeznek és gyakran
gy6znek. A motorok va-
loban jok voltak, a ver-
senyzok pedig kelléen
felkésziiltek és rameno-
sek, igy a Méray név na-

A nagykozonség szamara késziilt 350-es
sportmotor. Jol megfigyelheté rajta minden,
nagy szériaban készitett korai Méray—-JAP
jellegzetesség: a hosszu, lapos tank, az
alacsonyra helyezett nyereg, a harom par
csobol készitett hatso villa, a Moss-valto



Vaz SR Informacié Elkésziilt
s | eg! ;'Jtas i i darabok Megjegyzés
;é ] modja forrasa datuma szama
Ahol a Méray motor- a cikk szerint dr. Feledy Pél
X lanc kerékparokat készitik 1926/20 1 ezzel a motorral nyerte meg a
Automobil Motorsport Budapest-Hatvan versenyt 1924-ben
2 B ; lanc ‘ st 32 :
haromszog rendszerti I . 5 ; ez a gép valdsziniileg prototipus,
S . Syp 3 fokozatu hirdetés 1924/dec. : e
vaz, eldl két csOvel Mosgsviiton it vagy korai versenymotor volt
. . = lanc S s
haromszog rendszerti vaz, L Dévan 1.: Supersport tipus
X A i 3 fokozatii . o 1925. S IR
elol két csovel Niosaiaaln. &t Aut6é Almanach 1924 rovid tankkal
. 5 o lanc - " :
haromszog renszerii vaz i Dévan 1.: Supersport tipus
x s » 3 fokozat . ) 1925. A et
eldl két csovel Moss-valton 4t Aut6 Almanach 1924 rovid tankkal
e lanc o bl 3 "
haromszog vaz > Dévan I.: Varadi Ferenc az egyik levelében
x ps - 2 fokozatu . X 1925. : 2 .
elol egy csovel Albioncvaltén &t Auto Almanach 1924 ezt a tipust emliti C.2.-ként
haromszog rendszerti . Dévan L.:
% viz ne Auté Almanach 1924 1925.
haromszog rendszert . Dévan I.:
i véz lan Auté Almanach 1924 ot
. Dévan I.:
= e Auté Almanach 1924 1925
. Dévan I.:
% lang Auté Almanach 1924 1925
« haromszog vaz 3 f(l)i‘:;;am Motorsport 1926/6 ez a gép mar hosszu tankkal,
eldl két csovel Massvalton & d de még régi elsé villaval épiilt
elol duplacsoves a vaz valosziniileg azonos
x haromszog rendszeri lanc fotd a sajat gytlijteményembol a Blackburne motoroknal
vaz hasznalt vazzal
elé1 egycsoves lanc, az uj vazhoz és villahoz
X ; y o 3 fokozatu Automobil Motorsport 1927/2. alkalmazkodo lapos, hosszl
Méray. haromsz0g vaz Moss-valton at és elol kerek tank
a - lanc . P e ARSI
_ elol egycsoves kioati magangyijteményben legdmbolyitett,
* Méray haromszog vaz M?)sfs?vglztgtr? at talalhato rovid tankkal szerelve
elol egycsoves . . Erdélyi Ferenc versenygépe uj,
X Meéray rendszerii lanc Automobil Motorsport 1927/13. dupla rugos,
haromszog vaz lengéscsillapitos villaval
elol egycsoves lanc,
x Meéray rendszerti 3 fokozati prospektus
haromszog vaz Moss-valton at
elol egycsoves lanc,
X Meéray rendszerti 3 fokozatu prospektus
haromszog vaz Moss-valton at
elol egycsoves lanc, X .
x Meéray rendszerii 3 fokozatu prospektus »a sportember motorkerékparja™,
héaromszog vaz Moss-valton at de nem verseny gép

gyon sokszor szerepelt a
sporttudositasokban
szamos foto jelent meg a
kategoriakban
(175, 250 cm?3®) sikert si-

kisebb

és het

azt jelenti, hogy el6keriil-
korai
vagy ennek prospektusa,
fotdoja JAP-motorral, de
eddig ilyent még nem lat-

Méray-gép,

kerre halmozo gépekrol
és vezetoikrol. 1924-ben
és 1925-ben a cég kinala-
taban ennek megfeleléen
jelentés helyet foglaltak
el a sporttipusok és ki-
sebb hangsulyt kaptak a
koznapi motorok, bar
ilyeneket is készitettek.
Az egyik, 1925-ben meg-
jelent tipusismertetés veé-
gén érdekes megjegyzés
olvashatd, amely szerint
kivansagra JAP-motoro-
kat is beépitenek vazaik-
ba. Ennek valéban nem
volt technikai akadalya,
de akkor még a Black-
burne- és Villiers-gyart-
manyokat hasznaltak. Ez

tam.

Amikor a csaladi val-
lalkozas a Hitel Banktol
felvett kolcson révén a
Magyar Acélarugyar Va-
ci uti telepére kertlt at és
ott majdnem nagyipari
korilmények kozott ké-
szitették a motorkerékpa-
rokat, akkor a JAP-
motorok beépitése lett az
egyeduralkodo. Mivel az
angol cég nagyon sokfé-
le, csekély eltérést muta-
té tipust kinalt, feltehetd,
hogy ezeket Mérayéek is
alkalmaztak vazaikban,
de nem mindegyikbdl keé-
sziilt jelentdsebb sorozat,
és igy valoszintlileg pro-

pagandaja sem volt. Lis-
tamba csak azokat a be-
épitéseket  vettem  fel,
amelyeket valahol meg-
emlit a korabeli sajtod
vagy mas, hitelesnek te-
kinthet6 forras.

Winkler Jozsef mér-
nok, egykori Méray-
versenyzo és a cég alkal-
mazottja emlitette az
AZA-motorok beépitését
is. Err6l a fogalomrol
annyit sikeriilt kiderite-
nem, hogy ilyen néven a
huszas évek masodik fe-
lében, a 175-0s kétiitemi
motortol a 600-as négy-
itemuig sok valtozat ke-
szilt a JAP égisze alatt,
de hogy ezek kozill Mé-
rayék melyeket hasznal-
tak, azt egyelére nem tu-
dom.

Szivesen vennék min-
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den erre a kérdésre és
mas, a Méray-motorokra
vonatkozo észrevételt, ki-
egészitést. A kovetkezd
részt szintén a Méray-
gyartmanyoknak fogom
szentelni, hiszen a huszas
évek masodik felében és
a harmincas évek elején
sok érdekes konstrukcio-
val jelentkeztek a

hazai piacon. gf%
%y
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BMW Isettat, Velorexet, régi DKW-t
vagy barmilyen hasonld régi autot,
barmilyen allapotban. Hackermiiller
Laszlo, 1131 Bp., Radnéti M. u. 19/a.
Tel.: 120-2064.

BORGWARD Hansa 1500-hoz (1950)
hatso lampakat, pedalokat, iiléseket,
eredeti gépkonyvet és markatarsakat.
Keresek még Tatra 2-603-hoz komp-
lett sebességvaltot. Racz Zoltan, 6800
Hodmezovasarhely, Kiralyszék u. 21.
Tel.: (62) 42-299, munkaiddben.
EMW 340-hez inditomotort, karbuta-
rorokat, lokharitobabakat, disztarcsa-
kat, teljes orrdiszléc-garnitarat, vala-
mint elsé és hatso markajelzést a tarto-
javal egyttt. Ugyancsak keresek Vaux-
hall 12-héz elsé 10kharitot, disztarcsa-
kat, inditomotort, dinamot, levegészii-
rét, hitot, tanksapkat, idoméroorat,
ablaktorlé mechanikus meghajtast és
kapcsoloegységet, kiils6-belsd ajtoki-
lincset, hatso lampat és elsé helyzetjel-
z6ket. Magori Zoltan, 1031 Budapest,
Huszti u. 39.

FORD Taunus 17 M Superiort barmi-
lyen allapotban, valamint ugyanerrél a
tipusrol szolo leirast, kezelési utmuta-
tot. Vincze Csaba, 1133 Budapest,
Drava u. 9. fszt. 1.

FELUJITASRA szorulo, 1945 és 1970
kozott gyartott amerikai autot. Min-
den tipus és minden megoldas érdekel.
Ugyanitt keresek még Ford Taunus 17
M P3 TS szerelési konyvet. Bakos Ga-
bor, 6750 Szeged-Algyd, Radnai u. 7.
HABORU eltti veteran autokat bar-
milyen allapotban. Bodonyi Miklos,
2600 Viac, Nagymezo u. 55.
MERCEDES kabriot vagy limuzint,
amelyet 1935 és 1965 kozott gyartot-
tak. Erdeklodés a 252-7252-es telefo-
non.

NSU 1000-1200 cm-es iizemképes
motort. Kovats Péter, 7833 Gorcsony,
Kossuth u. 9.

OPEL Olympia-féltengelyt vagy- hat-
sohidat, kilométerorat, olajnyomas- és
benzinszintmérd orat, levegdsziirét,
disztarcsat, ajtokilincset, 5,50/16-0s
gumiképenyt. Fenti alkatrészeket az
1950-ben kiadott tipushoz keresem.
Futé Levente, 6725 Szeged, Dobo u.
29. Tel.: (62) 27-322.

OPEL Olympia Rekord 1953 és 1964
kozott gyartott tipusaihoz barmilyen
alkatrészt (ijat vagy hasznaltat), eset-
leg komplett autot, szakirodalmat és
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E rovatunkban megjelen6

hirdetések ingyenesek.
Kérésiink csupan az,

hogy a négyhetes atfutasi idot figyelembe véve
minél el6bb kiildjék be hirdetésiiket

a kovetkezo cimre:

Aut6-Motor Veteran Szerkesztosége,

Budapest 1400, Pf. 1.

markatarsakat. Sipos Lajos, 1164 Bu-
dapest, Vidam vasar u. 92.

OPEL Kadetthez (1939-es kiadasu-
hoz) hengerfejet vagy komplett mo-
tort, miszereket, porlasztot, hitét,
fesziiltségszabalyozot, hatso szélvé-
dét és egyéb alkatrészeket. Erdekel
forgalmi engedély, szakirodalom;
markatarsak jelentkezését is varom.
Hiimpfner Miklés, 1163 Budapest,
Thokoly u. 35.

PEUGEOT 202-hoz (harmincas évek-
beli) 3 db eredeti keréktarcsat és 2 db
5,25-16-0s gumikdpenyt. Farkas An-
tal, 6131 Szank, Vona-dil6 35.
SKODA 1101-hez (1948-as évjarat)
barmilyen alkatrészt (roncs is lehet),
valamint részletes miszaki leirast,
szakirodalmat, illetve markatarsakat,
akik mar felujitottak ilyen tipusa gép-
kocsit. Mészaros Karoly, 9351 Babot,
F6 u. 59.

MOTOR- _
KEREKPAR

AJS 500-hoz (1926) Binks karbura-
tort, sarvédoket, kézi olajpumpat, ki-
pufogodobot és barmilyen egyéb al-
katrészt. New Hudson 600-hoz (1924)
valtot kuplunggal, olajtartalyt, kipu-
fogodobot és konyokot. AJS 500
OHV-hez (1931) tankot, villat, elsd
sarvédot, karburatort és hatso vazta-
got. Keresek még 500-as MAG-motor-
ra szerelhetd Hajot-olajpumpat. Lu-
kacs Olivér, 1165 Budapest, Ezerj6 u.
54. Tel.: 112-4828, munkaiddben.
BARMILYEN tipusi veteran motor-
kerékpart, amely iizemképtelen, roncs
allapotd is lehet. Ar- és allapotmegje-
1olést kérek. Szabo Jozsef, 7090 Tama-
si, Dozsa Gy. u. 84.

BARMILYEN gyartmanya oldalko-
csit, valamint veteran motorokkal kap-
csolatos keépeket, leirasokat, kezelési-
szerelési konyveket. Kutasi Balazs,
7100 Szekszard, Erkel F. u. 8. IV/14.
BERVA és Panni kismotort, valamint
1947-es 175 cm?-es Czetkahoz hatso

kereket, illetve annak lanckerékmeg-
hajto egységét. Baintner Janos, 3999
Satoraljatjhely, Rakoczi u. 65. Tel.:
(41) 21-544, 6-14 oraig.

BMW R69 vagy R69/S tipusi motor-
kerékparhoz egy par szelepfedelet, ere-
deti, nem javitott allapotut, és a hatsd
sarvedo folé szerelhetd racsot, amely a
hatso leng6iilést tartja. Beke Sandor,
7621 Pécs, Doktor Varady A. u. 8.
Tel.: (72) 16-725.

BMW RI2-h6z Bosch komplett
gyljtorészt, Amal karburatort, lam-
pafejet, kilométerorat, elsd-hatsd
ilést, tanksapkat, BMW-jelvényt a
véazra. Harko Laszlo, 3200 Gyongyos,
Varga Laszl6 u. 6.

BMW R51/3-hoz és R12-héz alkatreé-
szeket vagy hianyos motorkerékpart.
Sebok Péter, 8420 Zirc, Malom u. 21.
BSA 500 tipusia motorkerékparhoz (1950-
es) benzintankot, olajtankot, els6 sarvé-
dot, hatso sarvédot, kormany- és gazmar-
kolatot, valamint kipufogot. Ugyancsak
keresek 1936-os Sarolea-vazat. Magyari
Janos, 9730 Sasd, Dozsa u. 12.

BSA Golden Flash Twin (1953-as) blok-
kot valtoval, 1936-os BSA special 500-
hoz elso villat, BSA M20-hoz (1939-es)
elsé villat. Zindapp KS 601-hez els6
teleszkopot, elsé sarvedot, csepptankot,
mintanak is. BMW RS51-hez komplett
blokkot, 100-as Sachs-hoz berigos blok-
kot, 1927-es FN 350-hez (OHV) hengert
és hengerfejet. Keresek még 1953-as RT
250-es DKW-vazat, 1938-as Benelli
OHV 500-hoz hengert, hengerfejet, le-
irast és képet, valamint Indian Scout
750-hez elsé-hatso komplett kerekeket,
BMW R75-hoz kerekeket, Soczo Elek,
5500 Gyomaendrdd, F6 u. 220.

BSA SV250-hez (1924-es szivartankos-
hoz) kerekeket vagy agyakat, abroncso-
kat, benzintankot, Lucas magnesgyuj-
tast, dokumentaciot és markatarsakat.
Futo Levente, 6725 Szeged, Dobo u. 29.
Tel.: (62) 27-322.

CSEPEL 125-h6z tankmatricat, ujszer(
allapota hatso sarvédot, csomagtartot,
lengéscsillapitot. Ladanyi Krisztian,
1213 Budapest, Mogyoros u. 17. Tel.:
277-7025.

CSEPEL 100/48-hoz lampat, komplett
motorblokkot és iilést. Ugyancsak kere-
sek haromkerekii Messerschmittet hia-
nyos allapotban is. Nagy Attila, 8000
Székesfehérvar, Aradi u. 93.

GILLET 500-hoz (1931-es) alkatrész-
katalogust és markatarsakat, valamint
1927 és 1930 kozott gyartott Triumph-
Coventry-hez barmilyen dokumenta-
ciot. Fodor Péter, 1204 Budapest, Akéc-
fa u. 87.

JAWA 250-hez (1969-es kiadasuhoz)
komplett els6 lampat, 3 db 2-es tulmére-
tl gytriit, bal oldali kipufogokonyokot
hollanderrel, kilométerorat, iilést, fe-
sziiltségszabalyozot, korményt — gaz-
csonkkal, kiilloket, kilométerora-spiralt.
Esetleg 1ZS-blokkot és -vaz-alkatrésze-
ket adok cserébe. Hartmann Zsolt, 2421
Nagyvenyim, Kallai u. 9.

JAWA 350 OHV-hez a vezérlés fo-
gaskerekeit, olajszivattyut, jobb ol-
dali takarolemezt. Esetleg mintat az
Ojragyartasukhoz. Ugyanitt keresek
NSU Supermaxhoz komplett elsd
villat, lampat, hatso lampat, ilése-
ket. Simson 250-hez kétszemélyes
ulést (cserébe egyszemélyest tudok
adni), és BMW R69/S motorkerék-
part. Beke Lajos, 8638 Balatonlelle,
Révai u. 10.

KROSSZ Pannonia MC67-hez els6-
hats6 sarhanyokat, nyerget, erositett
kormanyt. Piros tankos, sarga tankos
Turant és lemezvazas Csepeleket, lehe-
toleg kompletten. Buranyi Gyula,
1039 Bp., Losonc u. 5.
KROSSZMOTOROKAT a 60-as
évekbdl és ezek alkatrészeit (CZ, Jawa,
Pannoénia, Danuvia, BSA, DOT,
Greeves, AJS stb.). Keresek még 19"
os, nem peres krosszgumikat. Cserele-
hetoséget, alkatrészt, gyari gépkonyve-
ket markatarsaknak biztositok. Dani
Péter, 2030 Erd, Jozsef Attila u. 10.
Tel.: (23) 45-429.

LEVIS CB250, 350 és 500 tipusu, bar-
milyen allapoti veteran motorkerék-
part, ezek alkatrészeit és leirasait, gép-
konyveit. Molnar Miklos, 9700 Szom-
bathely, Budai Nagy Antal u. 31.
NSU 251 OSL-hez alkatrészeket, sze-
relési konyvet armegjeloléssel, ugyan-
itt varom markatarsak jelentkezéset.
Lajtos Gyorgy, 1111 Budapest, Krus-
pér u. 2-4. A 1016

NSU 351-hez vazat, elso villat, sarveé-
doket, kerekeket és iilésnyerget. Sokol
TR 600-hoz tankot, hatso kereket,
hengerfejet, kuplungot és fedelet, mag-
nesgyujtast, vezérmireészt és fedelet.
Keresek még katonai Uralhoz (f6leg
vazahoz) alkatrészeket, akar roncs al-
lapotban is. Farkas Antal, 6131 Szank,
Vona-diilo 35.



PANNONIA TLB 250-et, TLD 250-et.
Tiindét, valamint krossz Pannoniat ¢és
Danuviat. Csere is érdekel. Balogh
Laszlo, 5600 Békéscsaba. Szegft u. 96.
PANNONIA P10-hez komplett mo-
torblokkot kevés kilométerrel. Zoka
Csaba, 7632 Pécs, Eva u. 3. 5/16.
PUCH motorkerékpart, amelyet 1927
és 1942 kozott gyartottak, valamint
Ziindapp KS750-et vagy lancmeghaj-
tast NSU-t. Tel.: 252-7252.

REGI krosszmotorokat és alkatrésze-
ket hibas allapotban is (CZ, Jawa 250~
350, Pannonia, Danuvia, DOT, AJS,
BSA és Matchless). Keresek még 19-es
krosszgumikat. Nyomravezetonek 20
szazalék jutalom! Szebin Janos, 2030
Erd, Felsd utca 140. Tel.: (23) 45-439.
SACHS 100-hoz (1938, Wanderer)
gazmarkolatot, elsé és hatso lampat,
26 x 2V4 kiilsd és belsd gumit, valamint
barmilyen, ezzel a tipussal kapcsolatos
miiszaki leirast. Hajda Péter, Tel.: (62)
19-877, 19 és 21 ora kozott.
SAROLEA 350-hez kipufogét, iizem-
anyagtartalyt, kerekeket, valtokulisz-
szat, karburatort. Ilia Jozsef, 6782
Moérahalom, Majus 1. u. 5.
SAROLEA 350-hez Amal karbura-
tort, FN Saharahoz kerekeket, Victo-
ria KR35 SN-hez komplett elso villat,
D-Rad RO4-hez tankot, komplett el-
sorészt, Sun karburatort, kerekeket.
Zilahi Zoltan, 5900 Oroshaza, Bajnok
u. 12/b. Tel.: (68) 02-334.

SIMSON 250 tipust, négyiitemdl mo-
torkerékparhoz berugotengelyt, kup-
lungbovdent, szelepzarat és kilométer-
orat. Toth Jozsef, 3910 Tokaj, Klapka
2

TRIUMPH, New Hudson, Gillet,
Puch, AJS motorkerékparokhoz al-
katreszt, szakirodalmat, markatarsa-
kat, valamint barmilyen tipus@ veteran
motorkerékpart és annak alkatrészeit.
Bertalan Zoltan, 5094 Tiszajeno, Vas-
ut u. 197.

URAL 650 cm3-es oldalkocsis motor-
kerékpart vagy ugyancsak oldalkocsis
Dnyepert, Junak 350-et és Tiinde ro-
bogot. Uzemképes és iizemképtelen,
forgalmi engedéllyel rendelkez6 moto-
rok egyarant érdekelnek. Keresek még
MZ-oldalkocsihoz eredeti hidraulikus
fekrendszert, P21-hez lehetdleg 0j f6-
tengelypart, valamint ugyancsak tj f6-
tengelyt Danuvidhoz. Varga Janos,
7500 Nagyatad, Mez6 u. 97.
VELOREX 350-hez barmilyen leirast,
szakirodalmat és képanyagot, lehetd-
leg eredetit. Ugyancsak keresek régi
350-es Jawa-motorblokkhoz gépkony-
vet és szerelési segédletet. Toth Tibor,
7624 Pécs, Boszorkany u. 2.
VELOREX tipusu rokkantjarmiivet.
Barmilyen megoldas érdekel. Koéhal-
mi Gy6z0, 1046 Budapest, Papp Jo-
zsef tér 13. Tel.: 169-3019, egész
nap.

ZUNDAPP KS600-hoz elsd villat,
KS750-hez oldalkocsivazat, elso sarvé-
dot és légsziirot, valamint NSU Max-
hoz elsé villat és vazat. Gyorfi Imre,
2347 Bugyi, Rakoczi ut. 70.
ZUNDAPP DS350 négyiitemi (1937-
40) motorkeré¢kparhoz barmilyen al-
katrészt, dokumentaciot. Révész Kor-
nél, 4623 Tuzsér, Lonyay u. 20.
ZUNDAPP KS600-hoz (1936-0s) vi-
zat, oldalkocsi nélkill, hengert, szelep-

fedelet, gyujtasforgorészt, berugokart
fogaskerekkel egyiitt, kardantengelyt,
differencialhazat, karburatort legszii-
rovel, valamint miszaki leirast, rajzot.
Gyongyosi Daniel, 1033 Budapest,
Széruskert u. 29.

AUTO

VEGYES

AUTO-MOTOR 1937/1., 1938-39.,
1946-49. évfolyamait vagy példanyait,
az Automobil és Motorsport 1928/11.,
12.,18., 1929-30-31. szamait, az Urve-
zetd 1927 és 1931 kozotti példanyait.
Keresem még az Auto 1928 és 1931
kozotti szamait, a Kerék 1928 és 1933,
1939 és 1943 kozotti szamait, az Auto-
mobil és Motorljsag, valamint az
Auto-Traktor 1931 és 1934-es egész
évfolyamatait vagy egyedi példanya-
it. Erdekel még 1945 eldtti autds-
motoros eladasi katalogus, auto- és

motorversenyeken készillt eredeti
fényképfelvételek  1970-ig ¢és a
KMAC  szentkoronas  keék-sarga
klubzaszloja.  Koszonettel — veszek

mindennemtl felvilagositast, fenyképe-
ket stb. Nagy Géza karosszéria-készi-
t6rol, valamint keresem Lany Dezs6
altal készitett mellszobrat. Keresek
még pénzverdei forgdzsamolyos vas-
utat, Mometta II1. fényképezogépet.
Burdnyi Gyula, 1039 Budapest, Lo-
sonc u. 5.

LIENER Gyérgy: Autotipusok cimil
konyvének legels6 (1958-as) és maso-
dik (1961-es) kiadasait. Wagner Fe-
renc, 2040 Budaors, Kohid u. 23. Tel.:
153-7037.

AUTO-MOTOR 1955 elétti évfolya-
mait hianytalanul, az 1956. év 11., 16.,
21.,22., 23. és 24. szamat, az 1957. év
23. és 24. szamat, az 1958. év 24., vala-
mint az 1959. év 24. szamat. Berta
Gyula, 2629 Marianosztra, Kossuth L.
u. 22.

AUTO-MOTOR 1955 és 1968 kozott
megjelent szamait, valamint szakiro-
dalmat és képeket az Tkarus 31, 60,
620, 55, 66 és 556 tipusaihoz. Koncz
Gabor, 7400 Kaposvar, Bajcsy-Zs. u.
T1/a.

JAWA Mustangrol mindenféle doku-
mentumot (gépkonyvet, robbantott
abrakat, alkatrész-katalogust), esetleg
idegen nyelviit is. Tokar Gabor, 3231
Gyongyossolymos, Jokai M. u. 98.
HABORU elétti plakatokat, zoméanc-
tablakat, plaketteket, prospektusokat,
kezelési konyveket és alkatrész-katalo-
gusokat. Csere is érdekel. Jambriko-
vits, 1115 Bp., Bartok Béla ut 131/b.
Tel.: 3174437160, fax: 3174500853.
LIENER Gyorgy: Autotipusok c.
konyvének 1958., 1961., 1964. és 1969-
es kiadasait, valamint angol, amerikai
és német motorkerékparokrol szakiro-
dalmat, fotokat és leirasokat, tovabba
1960 eldtti autokkal és motorkerékpa-
rokkal foglalkozo konyveket, Gjsago-
kat. Horvath Norbert, 8900 Zalaeger-
szeg, Petofi at 12.
SZAKIRODALMAT, leirasokat ke-
resek 500 cm?-es Triumph oldalko-
csis motorkerékpar restauralasahoz.
Varom markatarsak jelentkezését is.
Vajai Laszlo, 8400 Ajka, Alkotmany
u. 7. Tel.: (88) 12-854, munkaid6-
ben.

ADLER Triumph Junior 1E Limou-
sine-t restauralas utan, eredeti esztéti-
kai és miiszaki allapotban, érvényes
miiszaki vizsgaval és sok tartalék al-
katrésszel (négy motor, kettd valto,
féltengelyek, porlasztok, inditomotor
stb.). Ugyancsak kinalok egy Ford
A tipusu gépkocsimotort. Telefon :
(34) 81-868.

ADLER személygépkocsihoz blokkot
és futomialkatrészeket, Fordhoz
blokkot, Tatraplant bontasra. Pulai
Sandor, 6065 Lakitelek, Szikra u. 67.
BMW 600-hoz (1958-as) elso futomii-
vet, kormanymtvet, 0j fotengelyt, els6
homlokajtot tiveggel, hatso iiveget, ol-
dalajto-uveget és benzintankot. Polski
126-hoz bal oldali ajtot Gjszert alla-
potban, valamint 0j karburatort.

Ugyanitt kinalok FIAT Topolinohoz

(kis fékdobos tipusthoz) benzintan-
kot, fékfedeleket munkahengerrel és
fekdobokat. Lorincz Jozsef, 1039 Bu-
dapest, Matyas kiraly u. 76. Tel.:
160-9584.

DKW F102 tipusu, 1965-0s kiadasu
gépkocsi, engedélyezett Wartburg-
motoros beépitéssel, miszakira felké-
szitve, 50 ezer forintért. Muszakival 62
ezer forint. Harmann Attila, 8200
Veszprém, Egry J. u. 31/a.

DKW Meisterklasse, 1938-as gyartasu,
favazas személygépkocsi, érvényes
miiszaki vizsgaval elado. Erdeklodni a
137-1867-es telefonon.

DKW Sonderklasse 1955-0s kiadasa
veteranautot restauralasra szorulo al-
lapotban. Varga Béla, 7551 Labod,
Szabadsag u. 15.

DKW 600-hoz (a Trabant elodje)
komplett motort és valtot, Velorex
rokkantkocsit, Octavia komplett mo-
tort és inditot, Skoda Felicia télitetot,
UAZ- és GAZ-hidakat, terepvaltokat,
hiitét, Dacia 1300-hoz valtot, kor-
manymivet, elsé futomiivet, ablaktor-
lémotort karokkal és hatémotort,
Terra 150-es kerti traktort tartozékok-
kal egyiitt. Oroszki Pal, 3109 Salgoba-
nya, Balassi u. 7.

FIAT 500 veteranautot megkimélt al-
lapotban. Tel.: (84) 10-391.

FIAT 500 jo allapotu, piros személy-
gépkocsi, 2 év miszakival és magnos
radioval 28 ezer forintért elado. Erdek-
16dni a (27) 10-739-es telefonon.
FIAT Topolino-motort, Mercedes 300
SE-t (1962-es kiadasut) tartalek ka-
rosszériaval, sok alkatrésszel, rossz al-
lapotban. Mercedes 280 CE Coupét a
javitashoz szitkséges gyari alkatrészek-
kel, 1303-as Volkswagenhez mianyag

1992/1 AUTO-MOTOR VETERAN

elsd sarvédoket, (Karcher) 4 cm széle-
sitéssel, két darab mianyag hatso sar-
vedét, eredeti, jo allapotl sarvédoket,
csomagtérfedelet, motortérfedelet, saj-
tolt, lemezes elsd lengdkart, felujitott
gombfejekkel és sok mas egyéb Bogar-
alkatrészt. Ugyanitt kinalok meg
BMW 2002-hoz szériaalkatrészeket.
Beke Lajos, 8638 Balatonlelle, Révai
u. 10.

FORDSON 1922-¢s évjarata traktor
elado, esetleg az 1920-as évekbol szar-
maz6 Lanz traktor-alkatrészekre cse-
rélheté. Jambrikovits, 1115 Bp., Bar-
tok Béla ut 131/b. Tel.: 31744-37160,
fax: 3174500853.

FORD Taunus 17 M-et (1965-0s ki-
adasut) soros, négyhengeres motorral,
jo allapotu karosszériaval, kétéves mi-
szakival és tartalék gyari alkatrészek-
kel (vezérmutengelyek, szelepek, du-
gattyuk, gyurik, valto- és futomu-
alkatrészek, szélvédok). A négysebes-
séges, kormanyvaltos gépkocsi ara 20
ezer forint. Ugyanitt kinalok 1981-es
kiadasu Ford Taunus 17 M kupét,
1500 cm?-es, négyhengeres V-motor-
ral, valamint Volkswagen Bogarhoz
hatso ablakfuitést, szélvédoket, sarve-
doket és karpitokat. Opel Olympia és
Kapitén gyari dugattyukészletet, 80,48
mm-es méretit és egyéb gyari, uj alkat-
részeket. Hencsik Gabor, 7100 Szek-
szard, Remete u. 17.

FORD Cortina Consul 1966-os évjara-
ta, 2 db személygépkocsit. Az egyik
lejart miszakival, a masik szétbontott
allapotban rengeteg potalkatrésszel,
alkatrész-katalogussal ~ és  szerelési
konyvvel. Iranyar: 75000 Ft. Olah
Andras, 8000 Székesfehérvar, Munka-
csy u. 6/a. 2/11.

FORD Taunus P3F (15M) tipusi gép-
kocsit szétszerelve, hianytalanul, vala-
mint Ford Taunus P3TS (17M)-
karosszériat. Juhasz Gyorgy, 5666
Medgyesegyhaza, Gardonyi u. 14.
FORD Escort de Luxe, 1970-es kiada-
su szemeélygépkocsit, rengeteg tartalék
alkatrésszel. Iranyar: 30000 Ft. Dudas
Attila, 3534 Miskolc, Maria u. 6.
FORD Zodiac hathengeres, hofehér,
nagyon szépen restauralt személygep-
kocsit, foleg befektetoknek, 300 ezer
forintért. Pausz Ervin, 1021 Budapest,
Széher u. 50.

HOFFHERHEZ fotengelyt, hajtoru-
dat csapaggyal, kills6 és belso ko-
penyt. Kéthengeres Robur dizelhez f6-
tengelyt, komplett Skoda Octavia
kombit (1202-es), valamint négyiite-
mi, vizhiitéses, 27 16erds Slavia dizelt.
Zahuczky Jozsef, 6041 Kerekegyhaza,
Dézsa Gy. u. 74. Tel.: (76) 71-121.
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» LAND ROVER 109 terepjarot, 1963-

as kiadasut, teljesen eredeti allapot-
ban, 87 ezer kilométerrel, masodik tu-
lajdonostol. A 2,3-as benzinmotorral
szerelt gépkocsin 1981-ben gyari fékcse-
rét hajtottak végre, az autoban légkon-
dicionald, vonohoroggal felszerelve.
Miiszakija jelenleg is érvényes. Méagori
Zoltan, 1031 Budapest, Huszti u. 39.
MERCEDES W123-hoz mindenféle uj
¢és bontott alkatrészt. Zsakai Olivér,
1125 Budapest, Kiss Aron u. 15.
MOSZKVICS 402-t bontva. Czirok
Attila, 6800 Hodmezovasarhely, Kis-
topart u. 3. 1/3.

MOSZKVICS 408-at egyben vagy
bontva. Németh Istvan, 7633 Pécs,
Endresz Gy. 13. I/1.

MOSZKVICS 408-hoz motort, valtot,
futomiiveket, kormanymiivet és egyéb
alkatrészeket. Bajka Laszlo, 2524
Nagysap, Kossuth u. 25.

NSU Prinz IV tipust autot, valamint
1958-as Lloyd Alexander 600 cm?-es
autot. Vad Lajos, 5420 Turkeve. Zri-
nyi u. 3.

NSU Prinz 600 nem szinkronizalt se-
bességvaltojahoz fogaskerekeket, kar-
dancsuklot, valamint ugyanehhez a ti-
pushoz jo allapotd hatso futomiivet.
Mészaros Gyorgy, 1039 Budapest, Zri-
nyi u. 24. Tel.: 160-9142.

NSU-hoz két fékhengert, fékhenger-
dugattytkat, gumigytiriikkel és porve-
désapkakkal, motorhaztet6t, csomag-
tartotetot, karosszériaelemeket, ben-
zintankot ¢és valamennyi ablakiiveget.
Kinalok még gyari szerelokonyvet az
oOsszes tipushoz, nagyon sok képpel il-
lusztralva, Horvath Zsolt, 8360 Keszt-
hely, Gagarin u. 33.

OPEL Olympiat, 40 évest, eredeti alla-
potban, érvényes miiszaki vizsgaval el-
$6 kézbol. Toth Istvan, 1204 Bp., Szat-
mar u. 10.

OPEL Kadett B 1,1, 1966-0s évjarati
gépkocsit, érvényes miszaki vizsgaval
és sok alkatrésszel. Gombkoto Istvan,
8000 Székesfehérvar, Bajmoczy u. 13.
Tel.: (22) 25-023.

OPEL Kapitan IT-1II. Kkategorias,
1958-as kiadasu, Opel Kapitin V. ka-
tegorias 1958-as kiadasu, valamint
ugyancsak 58-as Opel Kapitan-foda-
rabok eladok. dr. Hancsicsak Jozsef,
6500 Baja, Tessedik u. 9/e. Tel.: (79)
25-448.

P70 limuzin, 33 éves, négyszemeélyes
veteran személygépkocsit, amely gyari
¢s szabvanyos, Uj alkatrészekkel res-
tauralt, (j gumikkal ellatott, karam-
bolmentes fémvazu és fa-mianyag ka-
gos, mechanikus fék- és 12 V-os elekt-
romos berendezést, fogasléces kor-
manymivii, 690 cm*es alapméretil,
kéthengeres vizhitéses motort, 3+ 1
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fokozatt fronthajtomivii. Végsebessé-
ge 100 km/06, fogyasztasa 7-8 liter/100
km. Az auto miszaki vizsgajahoz csak
ajtotomités-cserére €s fényezésre van
szilkség. Kinalok még ugyanehhez a
tipushoz és elédeihez (DKW 700/1936
és IFA 700 F-8/1946) alkalmazhatod
gyari {ij és hasznalt, de jo allapotu al-
katrészeket, fodarabokat. P70-ct, 34
évest, pirosat, valamint Trabant 601-
et, 20 évest, fehéret, altalanosan feluji-
tott, leadott rendszamu személygépko-
csikat, és ezekhez alkalmazhato 0j fo-
darabokat, gumikat igényeseknek.
Mélyhiitét és fiinyirogépet beszami-
tok. Valaszlevéelhez bélyeget kérek.
Bognar Istvan, 6070 Izsak, Kossuth u.
95. 9-15 ora kozott.

SKODA Octavia Supert, 1962-es ki-
adasat, felgjitott allapotban, 1993.
augusztusig  eérvényes  muszakival
60000 Ft-ért. Szilagyi Tamas, 2220
Vecsés, Bathory u. 47/a délutan.
SKODA Feliciat érvényes muszaki
vizsgaval. Sipos Lajos, 1164 Budapest,
Vidam vasar u. 92.

SKODA 1201 Sedant 80 szazalékig fel-
ujitott allapotban, karpitozas és vizs-
gaztatas elott. Ugyancsak kinalok
1962-es nagykerekli Wartburgot, fel-
Ujitva, vizsgara készen, tartalék alkat-
részekkel. Pasztdo Renata, Tel.: (72)
10-444/355, 356 m., munkaiddben.
SKODA Felicia 1959-es kiadasu, fel-
gjitott, kitiiné allapotban 500 ezer fo-
rintért. Esetleg 250 ezer forintig fiatal
Ladat beszamitok. Ugyanitt kinalok
1984-es kiadast Skoda 110R-t feluji-
tott karosszériaval, motor nélkul,
valamint 1972-es Skoda 110R-t jo
allapotban 1993-ig érvényes miisza-
kival. Kinalok még ugyanehhez a ti-
pushoz sz€lvédo tivegeket. Nagy At-
tila, 4032 Debrecen, Mikszath u. 69.
IV/15.

SKODA Feliciat, 1961-es évjaratut,
teljesen felujitva, eredeti alkatrészek-
kel, téli-nyari tetovel, 1993-ig vizs-
gaztatva. (34 éves dizel-csere is ér-
dekel.) Kinalok még Feliciahoz kor-
manymuvet, differencialt, felten-
gelyt, szelepeket, kéttorkn szivo-
csonkot, fékmunkahengereket. viz-
pumpat, kipufogocsonkot, karbura-
tort és kormanyosszekotét. Toth
Andras, 2120 Dunakeszi, Vadasz u.
30/a.

STEYR Puch 650 T (kontyos) tipu-
st személygépkocsit felujitott, tizem-
képes allapotban. Az 1968-as kiada-
su gépkocsi iranyara 35 ezer forint.
Balazs Pal, 3980 Satoraljatjhely, Koz-
tarsasag u. 39.

SUNBEAM Alpine 1962-es kiadast,
1600 cm?-es, nyitott sportkocsi restau-
ralt allapotban elado vagy elcserélhe-
t6. Erték: 990000 Ft. Beszamitok kis
nyugati gépkocsit 1300 cm?-ig, 350 000
Ft értékben. Bodis Karoly, 8360
Keszthely, Honveéd u. 47.

TATRA 57A tipusu, 1938-as kiadasi
gépkocsit félig restauralt allapotban.
Matastik Pal, 1028 Bp., Sovirag u. 7/a.
SIMCA Aronde-ot, 35 évest, restau-
ralva 90000 Ft-ért. Toth Istvan, 1204
Bp., Szatmar u. 10.

TRABANT 500 motorhibaval, olcson
elado. Megtekintheto: Fasi Istvan,
2040 Budaors, Karoly kiraly u. 78.
VOLKSWAGEN 1200, 1962-¢s évja-
ratq, strtivazas-lokharitds, érvényes
miiszaki vizsgaval elad6. Erdeklédni a
(62) 53-995 telefonon, az esti 6rakban.
VOLKSWAGEN Bogarat felgjitott
motorral. Ugyanitt nyolcéves, felaji-
tott 126-os Polski FIAT-ot 80000 Ft-
ért. Tel.: (85) 60-671.
VOLKSWAGEN 1200-as és 1300-as
Bogarhoz rengeteg alkatrészt jelképes
aron. Pécsi Béla, Oroshaza, Olah Ist-
van u. 50.

VOLVO 121 (Amazon) 1966-o0s évja-
ratu személygépkocsi, sok tartalék al-
katrésszel. Tel.: 133-6204.
WARSZAWA-szélveddt, hatso tve-
get, izemanyag-szivattyut, dinamot és
hatsohidat. FIAT Regata kombihoz
6todik ajtot kompletten, Nagy Attila,
8000 Székesfehérvar, Aradi u. 93.

MOTOR-_
KEREKPAR

ARDIE 125 cm?-es, jo allapoti motor-
kerékpart. Czovek Benjamin, 2750
Nagykoros, Kossuth L. u. 50. Tel.:
(20)51-620.

BMW R51/3 tipusa oldalkocsis mo-
torkerékpart, tizemképes, jO allapot-
ban, NSU Max 250 tipusi motorke-
rékpart tizemképesen, rendszammal,
Triumph Nirnberg 250 tipusa
tizemképes motorkerékpart fényezés
elotti allapotban, valamint négyiite-
mi Simson 250 tipust motorkerék-
part, j0 motorral, fényezéshez szét-
szedett allapotban. Fehér Lajos,
6600 Szentes, Safran M. u. 2. Tel.:
(63) 12-862.

BMW R51 oldalkocsis motorkeréek-
part, Sarolea 350 cm-es blokkot,
NSU OSL-hez 2 db kereket, 250-es és
350-es Victoria- és Horex-alkatrésze-
ket, Berva robogot, négyhengeres
Bosch gytjtomagnest, valamint 500-as
FN-hez tankot és olajtartalyt. Hor-
vath Ferenc, 6724 Szeged, Teréz u.
46/B. Tel.: 62/11-438.

BMW R35 ¢s Triumph BD 250W mo-
torkerékparokat, iizemképtelen alla-
potban, aron alul. Fodor Péter, 1204
Budapest, Akacfa u. 87.

BMW R26-ot (1956-0s) tizemkeépesen,
jo dllapotban miszakival és biztosi-
tassal. A kipufogodob, a kilométer-
oOra, a tanksapka és a hatso lampa
idegen alkatrészekkel van potolva.
Buzas Attila, 8200 Veszprém, Ka-
dartai u. 42.

BMW R25/3-hoz alkatrészeket: mo-
torblokkot valtoval és fotengellyel, ve-
zérmiitengelyt stb. Cser Zoltan, 7341
Csikostottos, Szabadsag u. 152.
BMW R71 motorkerékpart. Agoston
Istvan, 5500 Gyomaendrdd, Bajai
u. 66.

BSA 500 SV-t (1935 és 40 kozott gyar-
tott tipust) villa, sarvédok és hatso

vazrész nélkil. New Hudson 500-hoz
(1930) tankot, NSU Max-tankot, 100-
as Csepelhez lemezvillakat, valamint
balos oldalkocsit kompletten. Jawa
250-et (1950) blokk és sarvédok nél-
kiil, Jawa 250 (1940) blokkot hianyo-
san, tovabba SHB-t blokk és els6 sar-
védo nélkil. Lukacs Olivér, 1165 Bp.,
Ezerjo u. 54. Tel.: 112-4828.

CZ 175 tipusu, 23 éves, csepptankos
motorkerékpart, megkimélt, eredeti
allapotban, 29 ezer kilométerrel, ép,
gyari fényezéssel és kromozassal, 19
ezer forintért. Cseke Attila, 4029
Debrecen, Eotvos u. 21. Tel.: (52)
26-888.

CSEPEL 125 cm?-es (teleszkopos és
lemezvillas) és 2 db 350-es tankvaltos
1ZS motorkerékpart. Farkas Antal,
6000 Kecskemét, Szinyei Merse Pal
u. 10.

CSEPEL 125 tipust, 1951-es kiadasu
motorkerékpart, forgalmival restaura-
latlanul, de {izemképes és eredeti alla-
potban, valamint egy 1963-as kiadasu
350-es Junakot 95 szazalékig restauralt
allapotban. Ugyanitt kinalok Dongo,
Berva, Panni, Simson SRI, Simson
SR2, Jawa Pionir, Csepel 125, Danu-
via K55, Czetka 125-150, Csepel 250,
Csepel 250TL, Pannonia TLT, Simson
250, IZS 49, 1ZS 56 tipusi motorke-
rékparokhoz fénymasolt, robbantott-
abras alkatrész-katalogust. Szabo Ist-
van, 5000 Szolnok, Keskeny J. ut 23.
fsz. 1. Tel.: (56) 34-537.

CSEPEL 125 cm3-es, 1958-as kiadasq,
teljesen felujitott motorkerékpart tar-
talék alkatrészekkel, valamint egy 250
cm?-es, 1960-as kiadasu, teljesen feluji-
tott Simsont. Szabo Frigyes, 2381 Ta-
borfalva, Kossuth u. 156.
DANUVIAHOZ elsd sarvédot (250
Ft), izemanyagtankot (500 Ft), szer-
szamosladat (200 Ft), els6-hatso lam-
pat (200 Ft/db), hatso teleszkopot (200
Ft/db), vazat (600 Ft), kipufogodobot
(200 Ft), kormanyt (200 Ft), lancvedot
(200 Ft), kilométerorat (150 Ft), hatso
lanckereket (150 Ft), elsé teleszkop-
burkolatokat (150 Ft/db), elsé telesz-
kopszarakat (300 Ft/db). BMW R25/
3-hoz sebességvaltokart (500 Ft),
BMW R51-hez légsziir6t (900 Ft), hat-
so tengelyt (900 Ft). M72-h6z motort
(3 ezer Ft), valtohazat (1000 Ft), lam-
patartot (300 Ft), ETZ 250-hez 16 co-
los tarcsafékes els6 kereket gumival
(2800 Ft), hatso lampat (400 Ft), hatso
sarvedot (400 Ft), gyujtaskapcsolot
(200 Ft), kormanyt (250 Ft), gazmar-
kolatot (250 Ft), kuplungkart tartoval
(250 Ft), komplett olajféket (1700 Ft),
kilométerora-tartot (300 Ft). Szabo
Jbzsef, 7090 Tamasi, Dozsa Gy. u. 84.
DKW I1. vilaghaboruas katonai motor-
kerékpart. Erdeklodni: (80) 61-375 te-
lefonon.




DKW 350 sivatagi vazat, hianyos
blokkot, lemezvillas Csepel-alvazat,
Puch kéthengeres blokkot. Beke Lajos,
8638 Balatonlelle, Révai u. 10.

DKW 350-hez (1945-6sh6z) 2 db mo-
torblokkot, tankot, vazat, elso kereket
és sarvedoket. Berva-motorblokkot
egyben, jo allapotban. Csepel 125-hoz
kerekeket és egyéb alkatrészeket, vala-
mint 250 cm3-es BMW-motort, kup-
lung nélkil. Farkas Antal, 6131
Szank, Vona-dilo 35.

DNYEPER motorkerékpar (sivatagi
valtozat) oldalkocsival, 100-as Csepel,
P10, Pannénia TS5, Military MZ 250,
Szentesi-féle ,kis Wehrmacht™ oldal-
kocsi, valamint tizemképtelen Danu-
via elado. Tel.: 153-8932 reggel és este.
FN motorvazat, ures blokkot, 125-0s
ikerdugattyas  Puch-motorblokkot
kompletten. Magyari Janos, 9730
Sasd, Dozsa u. 12.

SIMSON Electronicot nullkilométer-
rel, 40 000 Ft-ért. Régi Delta vagy mas
kismotort 10000 Ft-ig beszamitok.
Zsakai Olivér, 1125 Bp., Kiss Aron
u. 15

HARLEY-DAVIDSON WLA 750 ti-
pusu, 1942-es kiadasu, feltjitasra szo-
rulé motorkerékpart. Hianyzk: elso-
hatso lampa, kipufogodob (konyokok
megvannak), fekdobok. Iranyar 250
ezer Ft. Erdeklédni a 26/26-093 telefo-
non.

1ZS 350 cm*-es, forgalombol kivont,
hianyos motorkerékpart (elsd kerék
hianyzik) 14 ezer forintért, valamint
egy ugyancsak forgalombol kivont hi-
anyos Jawa Mustangot. Toth Sandor,
4028 Debrecen, Dicsofi u. 11.

IZS Planeta 3 (350 cm-es), hétéves, jo
allapotu motorkerékpar friss miiszaki-
val elado. Fazekas Péter, 8100 Varpa-
lota, Jokai u. 5. 11/5. esti 6rakban.
JAWA 350 cm?-es csepptankos, gyéri
allapotd motorkerékpart igényesnek,
valamint egy 350-es CZ Jawat forgal-
mival motorblokk nélkil sok alkat-
résszel és egy bukosisakkal. Telefon:
(28) 30-467.

JUNAK-oldalkocsit és egyéb alkatré-
szeket, Duna oldalkocsihajot, P 20-as
motorkerékpart, valamint egy NSU
600 tipusu autot. Németh Attila, 1124
Budapest, Sashegyi u. 12. fszt. 1.
JAWA 350 Velorex-oldalkocsival
1993-ig érvényes miiszakival elado. Er-
dekl6dni Siofok, Dios Csilla u. 25. sz.,
16.30 utan.

PANNONIA P21 elsé-hatso lampat,
uzemanyagtankot, ires blokkot, sar-
veédoket, killonbozo allapoti hét- és
kilenc bordas hengereket, hengerfeje-
ket, uj fétengelyt, valtocsapagyakat,
gyujtashoz allo- és forgorészt, fesziilt-
ségszabalyozot, két darab kipufogo-
dobot, szerszamtarto dobozt, lancvé-
dét, gytjtasoldali takarolemezt, elsd és
hatso teleszkopokat, 18-as kereket
csak elso kereknek, valamint egy 16-0s
MZ hatso kereket, egy 250-es ETZ-
uzemanyagtankot. Kinalok még P20-
vazat, rendszammal és forgalmival,
sok egyéb alkatrésszel. Martonosi
Zsolt, 6900 Mako, Holl6 u. 5/a.
PANNONIA P21-¢t friss miiszakival,
sportkormannyal, rengeteg alkatrész-
szel, 12 V-ra atalakitva. Markd Mi-
haly, 6320 Solt, Havas u. 12. Tel.: 621.
PANNONIA T1-et feltjitott motorral,

15 ezer forintért, valamint egy veteran
Csepel 125D-t felgjitatlan gyari blok-
kal, sok tartalék alkatrésszel 10 ezer
forintért. Kinalok még Panni-blokkot
porlaszto nélkiil és Csepel 125/49 blok-
kot. Lovas Laszlo, 1188 Budapest,
Kisfaludi u. 48.

PANNONIA P10 és TL,5 (29 éves) le-
adott rendszimu motorkerékpart, bar-
melyikhez kothetd Duna (29 éves) ol-
dalkocsit, altalanosan felujitott alla-
potban, gyari (fekete-narancsvoros)
fenyezéstieket igényeseknek. Valaszle-
vélhez bélyeget kérek. Bognar Istvan,
6070 Izsak, Kossuth u. 95.
PANNONIA P20-at jo allapotban,
1993. jiliusig érvényes miiszakival.
Gebaner Andras, 8300 Tapolca, Ka-
zinezi tér 7/a/603.

PANNONIA TLF 250 tipusi, 1960-as
kiadasu motorkerékpart, elektromos
hianyossagokkal, miszaki nélkil, jo
allapotban. Ugyancsak kinalok T5-
motorblokkot, rengeteg tartalek alkat-
résszel. 125-6s Danuvia- vagy Csepel-
csere is érdekel. Varga Zsolt, 5052 Uj-
szasz, Galamb u. 1.

SIMSON mopedet kifogastalan mi-
szaki és esztétikai allapotban. (Gyarta-
si év: 1964). Schindler Istvan, Nemes-
vamos, Perkata u. 57. Tel.: (80)
65-092.

SIMSON pedalos (1960-63) kismoto-
rokat. Ugyanitt kinalok még 1954-ben
gyartott 50 cm®-es Sachs kismotort, tar-
talekblokkal, uzemképes allapotban.
Nyéki Andras, 9200 Mosonmagyar-
ovar, Beloiannisz u. 8. Tel.: (98) 13-257.
SIMSON 425 S tipusu, 1958-as kiada-
su, négyiitemi, kardantengelyes, telje-
sen feldjitott veteran motort, érvényes
forgalmi engedéllyel. Erdekl6dni:
1163 Budapest, Veres Péter u. 64.
SIMSON Star, Schwalbe és Komfort
bejaratott és ij motorblokkokat, vala-
mint {izemképes P21-et tartalékblok-
kal, teleszképokkal. Nyara Agnes,
1162 Budapest, Legenda u. 4.
SIMSON SR 2E 64-est, kifogastalan,
eredeti allapotban, tartalék alkatré-
szekkel. Tranyar: 22000 Ft. Kovécs
Lajos 7400, Kaposvar-Tordcske,
Gyongyvirag u. 2.

SIMSON 250, Pannonia P21 és egy
frissen vizsgaztatott Csepel 125 motor-
kerékpart. Arvai Zoltan, 3400 Mez-
kovesd, Istvan u. 8.

TATRAN 175-h6z motorblokkot, hia-
nyos Berva-blokkot, Danuvia-kereke-
ket, -benzintankot és -lampat. Uzem-
képes segédmotort beszamitok. Tel.:
(89) 13-637.

URAL-vazat 1500 forintért, Jawa
Mustang 50 cm®-est 8 ezer forinteért,
Riga 16-ot ezer forintért, Jawa 350-et
10 ezer forintért, T5-6s Pannonia-
blokkot 5 ezer forintért, 125 cm3-es

Csepel-blokkot 4 ezer forintért, vala-
mint Polski 125-6s blokkot 10 ezer fo-
rintért. Betye Attila, 1182 Budapest,
Torda u. 50.

URAL 650 cm?-es oldalkocsis motor-
kerékpart, felajitott motorral, kitiind
valtoval. 50 cm-es Simson endurot
ujonnan, kéthengeres, kitiné allapotu,
Welmar rakodomotort, 125-6s Cse-
pelt, felgjitott motorral és valtoval,
350 cm3-es oldalkocsis 1ZS-t, valamint
angol MAG motorkerékpart felujitott,
500 cm?3-es motorral. Zahuczky Jozsef,
6041 Kerekegyhaza, Dozsa Gy. u. 74.
Tel.: (76) 71-121.

URAL-vazat papirral 1500 forintért,
250-es Jawa-tankot 400 forintért, Du-
na oldalkocsit 1500 forintért, P20-
vazat 1200 forintért, P20-tankot 600
forintért, Pannonia TL 250T-t, 1956-
ost papirral 8 ezer forintért, P 21-et
rendszammal, miszaki nélkil 20 ezer
forintért, Junak-tankot 1000 forintért,
TS-sarvédoket (egy parat) 400 forin-
tért, 125-6s Csepelt bontasra 3 ezer
forintért, P20-sarvédét (egy parat)
1500 forintert, MZ TS 250/1-et ETZ-
blokkal (atirva rendszammal) 30 ezer
forintért, T5-6s Pannonia hatso telesz-
kopokat 300 forintért, P20-as hatso
teleszkopot (ujat), gyari miianyag ha-
zasat 1500 forintért, valamint egy Cse-
pel 26 kétéves ferfikerékpart 8 ezer fo-
rintért. Kovesdi Attila, 1182 Budapest,
Torda u. 50.

VELOREX-vazat néhany elektromos
tartozékkal és szélvédovel. Hajdu Pe-
ter, Tel.: (62) 19-877, 19 és 21 6ra ko-
z0tt.

ZUNDAPP 2008 motorblokkot, Puch
250S4  motorblokkot,  Pannonia
P10H-t oldalkocsival, izemképes alla-
potban, Meéray motorkerékparhoz
500-as négyiitemi blokkot (hianyo-
san), Simson Mofa segédmotort Gjsze-
ri allapotban, 125-6s Csepelhez elsé és
hatso kereket, 100-as nikkeltankoshoz
hidnyos blokkot és KS55-blokkot.
Nagy Attila, 8000 Székesfehérvar,
Aradi u. 93.

ZUNDAPP K500 tipusii oldalkocsis
motorkerékpart. Erdeklédni a (68)
12-334-es telefonon.

ZUNDAPP DB250, 1940-es gyartast,
90 szazaleékig felujitott motorkerék-
part. Futo Levente, 6725 Szeged, Do-
bo u. 29. Tel.: (62) 27-322.
ZUNDAPP K500-hoz motort és val-
tot, FN 350 Saharahoz blokkot,
Triumph 125-vazat, Triumph 350-tan-
kot, NSU 200-blokkot, Villiers 175-
blokkot és -valtot, JAP 350-blokkot,
JAP 500-blokkot, Puch 350-blokkot,
100-as Csepel-vazat, 350-es OHV Co-
lombus-motort, Dongdé motorokat,
CZ 175 cm®-es lemezvazas komplett
motorkerékpart tartalékblokkal, Puch
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S4-valtokat, Sachs 100-blokkot, NSU
500-hengerfejet, NSU 501T-vazat, va-
lamint Amal, Bing karburatorokat.
Zilahi Zoltan, 5900 Oroshaza, Bajnok
u. 12/b. Tel.: (68) 12-334.

VEGYES

AUTO és motor diszitdelemek, hasz-
nalati targyak, az 1900 és 1945 kozotti
¢évekbol eladok vagy hasonlo targyak-
ra cserélhetok. Hackermiller Laszlo,
1137 Bp., Radnéti M. u. 19/a. Tel.:
120-2064.

ROLLS-ROYCE veteranrol szarma-
70, nemesfémbdl késziilt emblémat
(nbalakot mintazoé szobrocska), amely
hibatlan, egyedi darab. Kokény Béla,
1083 Budapest, Prater u. 69. I11./24.,
18 oratol.

AUTO-MOTOR  1964-t51  1989-ig
megjelent szamait (26 év), évenkénti
kotésben. Osz Ferencné, 7100 Szek-
szard, Kadarka ltp. 1. IT1./7. Tel.: (75)
14-856.

BOR motorossapkat és -kabétot, vala-
mint pilotaszemiiveget veteran moto-
rozashoz és autozashoz. Szerbin Ja-
n0s, 2030 Erd, Felsd u. 140. Tel.: (23)
45-439.

MOTOROS bérsapkat, 35 évest, beliil
irhaval bélelve. Az 58-as méretii barna
sapka ara 2500 forint. Garamvolgyi
Zsolt, 1118 Budapest, Somloi u. 2/b.
Tel.: 182-1735.

FORD Eiffelhez (madzagfékeshez) al-
vazat és hitot; BMW Isetta 250-hez
lampakat (elsot és hatsot), iilést hat-
tamlaval és kapesolokat; AJS 500-as
OHV egycsoveshez kerekeket, sarvé-
doket, kipufogocsovet, -dobot, kup-
lungot, kuplunglancfeddt, korméanyt
szerelvényeivel; Victoria 350 OHV-hez
komplett elso villat, kormanyt szerel-
vényeivel, lampaval, kerekeket, sarvé-
déket, nyerget, kipufogdcsovet és -do-
bokat; MZ BK 350-hez tankot, nyer-
get, kipufogocsoveket és dobokat,
kormanyt szerelvényeivel; DKW 206
szijhajtasoshoz vazat, kormanyt, hatso
sarvedot, +kereket, kipufogdcsdvet,
¢s -dobot, kuplungot, berligé- és sebes-
ségvalto kart; BMW R1l-ct elsé villa
nélkiil; valamint kerékparra szerelhetd
segédmotort (nem Dongot) keresek.
Fentiekért cserébe ajanlok: Styria—
Graz 500 cm*-es motorblokkot, Ziin-
dapp 250 kiils6 lendkerekes kulon-
magneses blokkot, 500-as Gillet valtos
blokkot, 500-as zsakhengeres BSA-
blokkot, 250-es Zurcher kilsé lendke-
rekes OHV-blokkot. Ugyanitt négy-
hengeres gytjtomagneseket V-kéthen-




P geresre (Indian) és porlasztora, vala-

mint Harley-Davidson SV 1200 blok-
kot motor nélkiili Indian Scout 750-re
cserélek. Klisics Janos, 6729 Szeged,
Balazs Béla u. 1. Tel.: 26-317.
ZUNDAPP KS600-hoz kerekeket és
differencialmiivet, KS750-hez kereke-
ket, kuplungot és lendkereket, Csepel
250 motorkerékpart, G35-6s Hofherr
traktort és egy 1950-es kiadas(i Skoda
kombit (javitasra szoruld karosszéria-
val) kinalok veteran motorért cserébe,
esetleg eladnam. Gyorfi Imre, 2347
Bugyi, Rakoczi ut 70.

BMW 1800 cm?-es, 1970-ben gyartott
tizembiztos személygépkocsit, 1992. no-
vemberig érvényes miszakival és sok
tartalék alkatrésszel elcserélnék barmi-
lyen tipust BMW motorkerékparra (ve-
teran elényben), vagy Zindapp 500,
600, KS750, K800-ra megegyezéssel.
Ugyanitt Opel Manta 2000 bontott, jo
allapotd motort BMW R12-es alkatré-
szekre vagy komplett motorra cserél-
nék. Ugyancsak elcserélnék négyhenge-
res, izemképes magnes gyljtorészeket

tizemképes BMW R12 Bosch gyujtorész-
re és Amal karburatorra. Harko LaszIo,
3200 Gyongyds, Varga Laszlo u. 6.
OPEL Rekord I. tipust, 1959-es évja-
ratd, négyajtos, izemképes, jo allapotl
automat elcserélném ugyanilyen tipus-
ra, de kétajtos kiviteliire, esetleg rosz-
szabb allapotura is. Ugyancsak elcserél-
ném 1969-¢s évjarata Opel Rekord
(1700 cm?) kétajtos, kifogastalan alla-
potu személygépkocsimat érvényes mii-
szaki vizsgaval, esetleg eladnam. Mayer
Gyorgy, Bp. XX., Pozsony u. 3. Tel.:
276-1339.

VOLKSWAGEN Bogarat friss miisza-

kézbesiteni:

cimre kérjiik feladni:

A régi jarmiivek baratainak magazinja

MEGRENDELOLAP

Megrendelem az Auto-Motor Veterdn cimii, negyedévenként
megjelend szaklapot ....... példanyban. Kérem az aldbbi cimre

(Varos, kozség, keriilet): .....
(utca; téry IpL)s wivivisvecvsiins
Iranyitészam:

Az cléfizetési dijat (egy évre 600,~ Ft, fél évre 300,~ Ft)
a fenti cimen nyugtaval jelentkezd kézbesitonek fizetem Ki.
Figyelem! Amennyiben Onnek OTP-atutaldsi betétszamldja
van, a lapot a szamlavezetd fioknal rendelheti meg.

A megrendeldlapot boritékban, bérmentesités nélkiil az aldbbi

Vidékre: Postahivatal, helyben.

Budapestre:Budapest, Postaigazgatésag,
hirlaposztaly, Bp., Pf. 4. 1360

alairas
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kival, atalakitasi engedéllyel elcserélnék
veteran H-D-ra, Indianra, JAP-re, eset-
leg mas motorra. Szakaly Miklos, 1028
Bp., Varhegy u. 15.

ANGOL képes hetilapokat 1906. julius
7. és 1906. december 29. kozottieket,
szamonként 1-1 oldal autos tartalom-
mal (fotokkal is) cserélnék olyan
csehszlovak ~ Motortipusok  cimii
konyvre, amely 1972-ig bezarolag tar-
talmazza a motorok miszaki leirasait
és fenyképeit. Uj, kétpalackos konnyi-
buvar légzokészilékem elcserélném
R75-6s kétszemélyes Pannira vagy Ma-
net S100 motorkerékparra. Nagy Atti-
la, 8000 Szekesfehérvar, Aradi u. 93.
CSAJKA gépkocsiiivegeket, karosz-
szériaelemeket, muszerfalat és egyéb
alkatrészeket cserélek sebességvalto-
ra, kuplungra, elso iilésre és potilés-
re. Soczo Elek, 5500 Gyomaendréd,
F6 u. 220.

FORD Cortina Consul 1960 korili
személygépkocsit eredeti, félig rendbe
hozott allapotban (karosszéria kijavit-
va, motor teljesen felljitva) tipustisz-
tan, valamint ugyancsak tipustiszta
Skoda Colonialt megkezdett karosszé-
riamunkaval, elcserélnék  MAG-
Magomobil-Magosix és egyéb magyar
autok fémkullés kerekeire, hitoire,
motorjaira, valtoira, lampaira, kova-
csoltvas els6 futomiire és egyéb tarto-
zékaira. Esetleg Ural eredeti allapotl
tizemképes oldalkocsis motorkerek-
parra. Varga Janos, 5666 Medgyesegy-
haza, Gardonyi u. 3/a. Tel.: Medgyes-
haza 5.

CSERERE ajanlom fel az alabbi iro-
dalomgytijteményemet : DKW
NZ250-350, DKW SB200; NSU
501T, 601T, S0ITS, S010SL, 125
ZDB, 100 Quick, 250 OSL; FN 350
Sahara, FN 500; Ziindapp K500,
K800, KS600; D-Rad RO 4; Puch S4,
GS 350; Jawa 250, 350, 500; BMW
R35; Victoria KR 50; Csepel 100,
125T;  Harley-Davidson; BMW
R69/S, R50, R60 és BSA. Zilahi Zol-
tan, 5900 Oroshaza, Bajnok u. 12/b.
Tel.: (68) 12-334.

NSU-FIAT Neckar 1100, 1959-es ki-
adasu fzemképes személygépkocsit
felujitas elotti allapotban barmilyen
muszaki cikkre cserélném. Horvath
Laszl6, 2310 Szigetszentmiklos, Baj-
csy-Zs. u. 39/d. 111./10.

PANNONIA T5-6t ragyogd miiszaki
allapotban, 0] fényezéssel, uj gumival,
alkatrészekkel, akkumulator és mi-
szaki nélkiil, 25 ezer forintért eladnam,
esetleg Otévesnél nem iddsebb 250-es
ETZ-re vagy Jawa TS 350-re (miiszaki
nélkiil is érdekel) cserélném. Mihalicz
Balazs, 8946 Tofej, Petofi u. 23.
ZUNDAPP KS600-hoz keresek kor-
manyt, kormanyszerelvényeket, hatso

meghajtast. Cserébe komplett sebes-
ségvaltot vagy motorblokkot ajanlok.
Hevér Lajos, 6600 Szentes, Safran M.
u. 2. Tel.: (63) 12-862.

CSEPEL 100/1937 nikkeltankos va-
zat, nagyon hianyos forgattyuhazat,
Csepel 100/1948 vazat, hatso sarvedot
és csomagtartot, Csepel 125 vazat, ke-
rék, motorblokk és csomagtartd nél-
kiil, Matra 100 tankot tanksapka nél-
kul és TZS elsé lemezvillat kinalok
hianytalan, mikodoképes 125-0s Cse-
pel-blokkert, SR-2 Simson behajto-
tengelyért, hajtokarokért és gazfogan-
tytért. Kovesdi Istvan, 2737 Cegléd-
bercel, Ifjusag u. 7.

WEHRMACHT oldalkocsit alvazzal,
BSA gyari veteran oldalkocsit alvaz-
zal, Harley WLA 750 alkatrészeket,
valamint Ziindapp 200 tipusii motor-
kerékpart kinalok megvételre vagy
cserére hazai motoralkatrészekert. Va-
laszboriték esetén részletes listat kiil-
dok. Dani Péter, 2030 Erd, Jozsef A. u.
10. Tel.: (23) 45-439.

CSERERE ajanlom az alabbi szak-
irodalom-gyiijteményemet: Automo-
bil és Motorsport 1926-27. bek.
évf.; Magyar Auto Touring 1937-
38. évf.; Urvezetd 1938. évf.; A Mo-
toros 1931-32. évf. Matra 100-125
(1940), BSA 1931, 1932, 1937, Sko-
da 1948 eladasi katalogusokat, NSU
Max (1953) alkatrész-katalogust,
Hofherr traktor kezelési konyv
(1929), Raba-Botond alkatrész-kata-
logus (1940), Barzini: Pekingtol Pa-
rizsig automobilon (1908), Sulkovszky
Z.: Motorral a Fold korul (1937),
Christophorus (Porsche wjsag) 137-
185 (1977-87), 10 kg Porsche-katalo-
gust, MG K3 1933-as 1:24 6sszerakha-
to fémmodelt, HD 130 x 70 cm-es rek-
lam (csak csere érdekel!). Buranyi
Gyula, 1039 Bp., Losonc u. 5.
MERCEDES 123/3 dizelt, 1983-as ki-
adasut eladnék, illetve 3-4 éves dizel-
gépkocsira cserélnék max. 400 ezer fo-
rint rafizetéssel. Erdeklédni: (99)
60-571-es telefonon.

TELJES restauralasra szoruld veteran
Renault gépkocsi elado vagy veteran
motorra cserélhetd. Tel.: 153-8932
reggel és este.

AUTO-MOTOR 1951 és 1990 kdzotti
példanyait cserélném veteran motorra
vagy autora. Felujitas elotti is érdekel.
Banfalvi Miklos, 1105 Budapest, Ko-
rosi Csoma u. 21. IV. 18,

1ZS Jupitert félig felgjitottan, kilon-
bozé atalakitasokkal és tartalek alkat-
részekkel elcserélnék barmilyen, mi-
kodésre birhato, régebbi tipust négy-
iitemi motorkerékparra (Ural, Junak,
Simson stb.). Kéry Zoltan, 1119 Buda-
pest, Alsokubin u. 8. Tel.: 166-4485.
1936 ES 1939 kozott gyartott DKW au-
tok szines prospektusait, valamint a 600-
as és 700-as tipusok kezelési konyveit és
alkatrész-katalogusait cserélném, hason-
16 autés- vagy motoros-repiilds szakiro-
dalomra, esetleg alkatrészekre, miisze-
rekre. Muray Péter Pal, 1053 Bu-

dapest, Kalvin tér 3. 30
&



BERLIN SR59 1961

ROBOGO NOSZTALGIA

Fényképekkel kisért
levélben kérte
szerkesztoségiinktol
Guth Zoltan, hogy
segitsiink Berlin
robogdés markatarsat
keresni. E levél
nyoman indult dtnak
Gajdan Miklos, hogy
a nosztalgiarobogo
multjat papirra vesse,
és L. Szabo Laszlo,
hogy fényképeken
orokitse meg a ritka
jarmiivet.

robogdk  tdrténete

nem nyulik vissza

olyan messzire az id6-

ben, mint az autoke,
motorkerékparoké. Az 1j jar-
mitipus a haborl utan kelet-
kezett, amikor oOriasi volt az
igény egyszerti, olcso kozleke-
dési eszkozre. 1946-ban hagy-
ta el a gyarat az els6 Vespa, de
az igazi viragkort az Gtvenes
évek jelentették, amikor majd’
minden motorkerékpargyar
megprobalkozott robogo
piacra dobasaval. Bizonyara
sokan emlékeznek ra, nem
volt ez nalunk sem maskép-
pen, az Otvenes évek tajan fej-
lesztették ki a Pannit és a mar
sokkal komolyabb szerkezet-
nek szamité Tindeét.

A haborut kovetéen Né-
metorszagban lassan lendiilt
fel a motorkerékpargyartas,
jobbara a haborit megeldz6
idoszak kétkerekdit frissitet-
tek fel és kinaltak a vasarlok-
nak. A robogodivatot a keleti
orszagfél mernokei is kovet-
tek, akik az MZ (DKW)
RTI125 motorblokkjat és né-
hany mas szerkezeti elemét
felhasznalva kifejlesztették az

Talan nem tilzas
impozansnak nevezni a tobb
mint harom évtizeddel ezel6tt
késziilt robogdt, amelynek
még eredeti emblémai is

a helyiikon vannak
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SR 59-es gyari jelzésti Berlin
Stadtrollert — mint a gép-
konyv boritéjan olvashatd —
vagyis varosi robogot. Na-
lunk ezt a tipust nem forgal-
maztak, az a példany, amelyik
ma szépen restauralva Guth
Zoltan tulajdona, elég teker-
vényes utat jart be, mire utol-
so tulajdonosahoz keriilt.

Ez az eloelet kozel kétéves
nyomozomunkat adott Guth
Zoltannak; kozel ennyi idébe
tellett, mig a robogo papir-
tigyeit rendezni lehetett. Ek-
kor deriilt ki, hogy az 1961-
ben készillt jarma 1973-ban
keriilt az orszagba, akkori tu-
lajdonosa kulfoldi egyetemi
tanulmanyai befejeztével hoz-
ta magaval a kinti utakon mar
megszokott kétkerekijét. Itt-
hon azonban nem sokat hasz-
nalta, taladott rajta, majd ez-

tarozni az alkatrészeket, rész-
egységeket, ¢és a kovetkezoket
talalta: a blokkot el6z6 tulaj-
donosa szétszedte, és az alkat-
részeket egyszertien kosarba
omlesztette. A  szétszerelés
szakszeriitlenségét  jelezte,
hogy a fétengely mindkeét vége
annyira szét volt verve, hogy
javithatatlanna valt. Alapo-
sabban atnézve a kisebbfajta
vashegyet, kideriilt, hogy né-
hany alkatrész eltiint, amiket
potolni kellett. Volt két olyan
alkatrész is, amelyek ugyan
megvoltak, de az ido teljesen
hasznalhatatlanna silanyitot-
ta ket. Ilyen volt a kipufogo-

Az iilések ala rejtették az
iizemanyagtartaly
betoltényilasat, és egy olyan
nyilast, amelyen 4t a motorhoz
lehet hozzaférni

utan ujabb és ujabb tulajdo-
nosok kovettek egymast,
akiknek neve nem keriilt be a
forgalmi engedélybe, igy hiva-
talosan nem volt kovetheto az
utvonal. Igy volt ez a hetvenes
évek végeig, amikor a robogo
Pestimrére keriilt, ahol — any-
nyi sok kétkerekiithoz hason-
16an — egy udvari sufni oldala-
nak tamasztottak. Akkori tu-
lajdonosa lelkes motorbarat
lehetett, elhatarozta, hogy fel-
vjitja az idokozben kicsit le-
robbant robogot, de sajnos a
szétszedésnél tovabb nem ju-
tott. A Berlin évekig allt a fal-
nak dontve, eso és ho kezdte
ki a fém és gumi alkatrészeket,
lassan mar csak egy nagy rozs-
dahalomra kezdett hasonlita-
ni. Ekkor talalt rd Guth Zol-
tan, akit régota érdekeltek a
motorok, tobb Danuviat, Ja-
wat is elkoptatott, igy felkel-
tette érdeklodését a kiilonos
formaji motor. Miutan meg-
tudta, hogy minden megvan a
Berlinhez, megvasarolta.
Otthon azonnal nekiallt lel-

Két iilés, de mar laticelbdl:
jellemz6 az otvenes-hatvanas évek
forduldjara. Az iiléseket
természetesen ijra kellett hiizatni,
a régi boritas teljesen tonkrement
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rendszer és a kromozott lam-
pakeret, amelyek mar a leg-
gyengebb érintésre is porlani
kezdtek. A gumi alkatrészek
tobbsége is tonkrement, igy
szép hosszu listat lehetett 6sz-
szeallitani a beszerzendo al-
katrészekrol.

Ezt kovetoen latott neki
Guth Zoltan a papiriigyek
rendezésének es a lehetseges
alkatrészforrasok felderitése-
nek. Ez utobbiban segitsegére
volt, hogy a német mérnokok
szabvanyositasi torekvései mi-
att sok alkatrész megegyezett
az MZ Trophyéval, amibol

hazankban is sok futott. La-
kohelyéhez kozel esik a hasz-
naltcikkpiac, igy elso utja ter-
meészetesen oda vezetett, ahol
a hianyzo valtoalkatrészeket,
fotengelyt és még tobb apro-
sagot is sikeriilt beszereznie.
Gondot okozott a megfeleld
tomitogytiriik — megszerzése,
killonosen az a szimmering
hidnyzott, amely a ventilatort
hajto ékszijtarcsa tengelyét to-
mitette. Ezt végill csak ugy si-
keriilt megoldani, hogy a ten-
gely atmerdjével megegyezd
belsd 4tmérdjii tomitogytri
koré hézagolod gytrit eszter-



galtatott. A ventilatort egyéb-
keént igen rovid ékszij hajtja,
Guth Zoltan el sem tudta kep-
zelni, honnan fog ilyen kiilon-
leges méretiit szerezni. Vegiil

egy varrogépékszij oldotta
meg a problémat, amely — ki
gondolta volna — pontosan
beillett az ékszijtarcsak kozé.

Hasonlo  taldlékonysagra
még tobb helyen sziikseg volt,
példaul a lancvédo burkolatot
négy Simson-burkolatbol si-
kerult Osszeallitani, a sebes-
ségvaltd kar gumiboritasat is
két darabbol lehetett csak 6sz-
szerakni.

A legtobb munkat a kipufo-
gorendszer felujitasa jelentet-

Ez itt a potkerék helye. Sajnos
potkereket még nem sikeriilt
szerezni, gumit is nehéz, mert
a 12 colos belsé atmérdjii
abroncsokat ma mar csak
nagyon kevés helyen gyartjak

te, hiszen ezt nem javitani kel-
lett, hanem ujat gyartani. Eb-
ben segitett, hogy Guth Zol-
tan szakmaja szerint lakatos,
igy a kipufogodobot és a ko-
nyokot is sajat maga keészitet-
teel. A lampakeret potlasahoz
azonban lemezhiizo kisiparos
segitségét kellett igénybe ven-
nie. Tobb honapig kutatott
szakember utan. Volt olyan,
aki az orszag masik vegén
5000 forintért akarta elvallal-
ni a tenyérnyi alkatrész ujra-
gyartasat. Végil alig néhany
utcanyit kellett csak gyalog
megtennie, ugyanis a kozel-
ben talalt egy id6s mestert, aki
350 forintért — szakmaszere-

MUSZAKI ADATOK

tetbdl —elvallalta a munkat, és
igen lelkiismeretesen el is vé-
gezte. Az 1j keret Ggy illett a
régi helyére, mintha az lett
volna a gyari.

A karosszéria rendbe hoza-
sa (rozsdas volt) szakmaja re-
vén nem okozott problémat
Guth Zoltannak; a foltoza-
soknak, erositéseknek nyoma
sem latszik a sok burkolole-
mezzel boritott Berlinen. A fé-
nyezés nyomokban megma-
radt, ennek nyomain elindul-
va fényeztek Gjra a robogot,
amelyrél most mar valoban el
lehet mondani, hogy regi fe-
nyében ragyog.

A Berlin robog6 konstruk-
cios szempontbol kozelebb all
a motorkerékparokhoz, mint
példaul az otletet ado Vespa.
A 6 kiilonbség a két jarmi
felépitésében rejlik. A Vespa
karosszériaja egyben a vaza is,
lévén a lemezszerkezet onhor-
do. A Berlin robogot tervezoi
hajlitott acélvazra épitettek
fel, hasonloan a motorkerék-
parok épitésmodjahoz. A ro-
bogoformat a csovazra felerd-
sitett sajtolt acéllemezek biz-
tositjak. Tovabbi kiilonbség,
hogy az igazi robogo, a Vespa
hajtomiive specialisan erre a
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feladatra kifejlesztett szerke-
zet, mig a Berlinnél a hajto-
erdt egy nagyon oOtletesen at-
alakitott motorkerékpar-
blokk adja. Az atalakitas lé-
nyege az volt, hogy meg kel-
lett oldani a burkolat alatti
motor hiitését, inditasat és a
valto mukodtetését. Ezek ko-
ziil a valto volt a legegysze-
ribb, hiszen csak rudazatot
kellett kialakitani, amivel a
valto ,taviranyithatova” valt.
Hosszabb bertigokartengelyt
kellett kesziteni ahhoz, hogy a
bertigokar kiérjen a karosszé-
ria alol. A legnehezebb felada-
tot a hlités megoldasa jelentet-
te, de ebben jartak el a leg-
iigyesebben a Berlin készitoi.
A sorozatban gyartott motor-
kerékpar fotengelyére olyan
toldatot rogzitettek, amelynek
masik végeére ékszijtarcsat sze-
reltek, ez hajtotta — a mar em-
litett — kiilondsen rovid ékszi-
jon keresztill a ventilatort.
A megoldas azért nagyon elo-
nyos, mert igaz, hogy masfaj-
ta forgattyashazfedelet kellett
onteni (mindenképpen kellett
volna), de a sorozatban gyar-
tott fotengely felhasznalhato
maradt, ami Oriasi segitséget

jelentett Guth Zoltannak a P



Hosszi, széles és alacsony

a Berlin. A hosszisagot
indokolja a motor és a kerék
egymas mogotti elhelyezése

» felujitasban is. A miszaki
adatokat megvizsgalva érde-
kes lehet még, hogy a Berlin
robogé motorjanak furata és
lokete megegyezik a kozel-
multban kifejlesztett MZ ETZ
150-es megfelel6 adataival.

Sajnos a hiivos id6jaras mi-
att nem tudtuk kiprobalni az
éppen harmincéves robogdt,
csak Guth Zoltannak tettiik
fel a kérdést, hogyan viselke-
dik a Berlin — amely a feltjitas
utdn az elsé vizsgajan sikere-
sen megfelelt — forgalomban,
varosi utakon, mennyire tudja
azt, amit az elokeriilt gép-
konyv igér. Megtudtuk, varo-

Ezen a képen a lancvédo
burkolat iigyes kialakitasat és
a fékdob felett, a vizszintes,
nulla alaku gumibakot
érdemes megfigyelni. Ez
ut6bbin — és a parjan -
rugozik a kiilonleges
kialakitasi hatsokerék-
felfiiggesztés
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A sebességvalto kar és a fékpedal koriili
gumikat 20 mm vastag gumilapbol
kivagva sikeriilt potolni. Erdekesség,
hogy a gumiboritasu valtokar mogotti
rudazatcsatlakozassal egyszeriibb az
wires” megtalalasa

si forgalomban jol vezethetd a
Berlin, orszdgiton azonban
mar kicsit kevés a 7,5 16er6bol
ad6do kortlbelil 80 km/h-s
végsebesség. A motor elég
erds, rugalmas, és a féekek is
megfelelnek a motor tudasi-
bol adodo menetteljesitme-
nyeknek. Egyedil a fogyasz-
tas volt egy kicsit tobb, mint

amit a gépkonyv irt, 4-4,5 li-
ter/100 km volt a jelzett 2,8
literrel szemben, de ebben sze-
repe lehetett annak, hogy a
gylirlicserét  kovetden kicsit
dusabb keveréket kapott a
motor, és raadasul foleg va-
rosban hasznaltak.
Emlékezetes maradt Guth
Zoltan szamara az a Ferihegyi

Kozelr6l mar jobban latszik az

ujrafestett szamlapu sebességméro
miiszer és az emblémas miiszerfal,
amelynek szine azonos az eredetivel

kirandulas, amikor egy barat-
jat fogadni ment ki a repiild-
térre, de alig tudott robogoja
melldl elmozdulni, annyian
érdeklodtek — foleg nyugati
turistak — kiilonleges jarmuve
irant. Természetesen nem ez
volt az egyetlen kirandulas,
amit Guth Zoltan eddig tett
Ujjaélesztett robogojaval, és
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A vezet6 és az utas a tankon
iil, ami a gyertyatol a hatso
sarvédoig ér. A hengert
takarja a ventilatorhaz,
amelyhez hasonlét lathatunk
a ma is futé kétiitemi
Trabantokban

reméli, a jovoben is sok szép
utat tehetnek majd meg
egyiitt.

Keérjiik, hogy azok, akiknek
van Berlin robogojuk, alkat-
részeik vagy dokumentacio-
juk, és szeretnének kapcsolat-
ba 1épni Guth Zoltannal, ke-
ressek meg szerkesztdségiin-

ket, rendelkezésiikre
. 2

bocsatjuk a cimét.



Tisztelt Szerkesztd Ur!

Mint a hazai motorkerékparok — eddig
mar tobb mint 40 kiilonbozd példannyal
rendelkezo — lelkes gytjtoje, nem kis mél-
tatlankodassal olvastam és lattam a szep-
temberi szamukban a Csepel 250-es mo-
torkerékparrol, Balint Sandor muzeologus
altal irt cikket.

Az 50. oldalon szerepld — feltehetéen a
muzeumi felgjitott példanyrol keszilt ke-
pen — sajnos tobb, nem a tipushoz tartozo
alkatrésszel felszerelt gép lathato! A moto-
ron Pannoénia TS tipust hangtompitodo-
bok és ezekhez tartozo rovidebb kipufogo-
csovek, szintén TS tipusi kipufogohollan-
derek vannak, az eredeti, un. , fecskefar-
kas” Csepel 250-hangtompitok és a hozza-
juk tartozo hosszabb és kissé megtort kipu-
fogocsovek, és a mas kiillemu hollanderek
helyett. Nem eredeti tovabba a restauralt
motoron az iilésgumiparna sem, mivel az
akkori, merev oldalrésszel készult RM fel-
iratd gumiparna helyett a D-Csepel 125 ti-
pus lagyabb és mas formaju gumiparnaja
van rajta. Nem eredetiek — stilusukban sem —
a sziirke szinli bovdenek, a korabeli feketék
helyett. Nem megfelel6 a sarvedok csikozasi
konturja, és a kromozott kerékabroncsok
sem az akkori, altalanosabb, festett Csepel-
gyakorlatot kovetik. Bizonyara konnyt kri-
tizalni egy mar restauralt motort, jelen eset-
ben viszont olyan alkatrészek hamissagarol
van sz0, amelyek eredetiben valo beszerzése
még manapsag is megoldhato, és a muzeolo-
gusnak nem keriilt volna tal nagy faradsaga-
ba a fenti tipus korabeli kivitelének felderiteé-
se. Az akkori Auto-Motor példaul szamta-
lan jo képet kozolt az eredeti gyari kivitelrol,
és sok helyen fellelheto még ez a tipus akkori
kivitelében, ha kiss¢ megkopottan is.

Hozzaszolasom megirasanak elsodleges
inditéka, hogy ne hamis szalon induljanak
el, akik esetleg a szeptemberi szamban ko-
261t kép alapjan restauraljak meglévo ilyen
motorjukat, gondolvan, hogy egy, a Koz-
lekedési Muzeum altal kiallitott példany —
raadasul hazai, és nem tul régi — bizonyara
eredeti kivitelt tiikroz. Sajnos nem.

Tisztelettel:
) Dani Péter
2030 Erd 1., Jozsef A. u. 10.
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Tisztelt Dani Ur!
Az Auté-Motor Veteran 1991. szeptemberi
zamdban megjelent Csepel 250-es motor-
kerékpar torténetérdl szolo cikkem egyik
fényképeén lathato egydugattyis géprol irt
indulatos kritikat. Kifogdsolta a jarmii bov-
denjét, nyerget, csikozdsat és a kipufogo-
csovét. Egyuttal kozolte, van a tulajdond-
ban egy gyari foto, amely jél szemlélteti a
gép eredeti kivitelét.

Orvendetes, hogy hozzdjutott egy gydri
fotéhoz, hiszen akinek — mint irta— negyven
hazai motorkerékpdrja van, sziikséges,
hogy dokumentdcioval egészitse ki gyiijte-
ményét. Sajnos elfelejtette megirni, melyik
egydugattyusrol késziilt a felvétel. Mi ez
ideig 11 valtozatrol tudunk, ém ennél bizo-
nyosan tobb létezett.

A franciaknak példaul — a megrendeld
igényére — sziirke bovdennel, lagyabb nye-
reggel és mas csikozassal is szallitottunk
Csepeleket. Az Eszak-Eurdpaba vittek sem
voltak azonos kiviteltiek. Az Eszak-Afrika-
ba exportdlt ,.eziistbetétesek” kozitt — szin-
tén a megrendelo kivansagara — felemas
szinil bovdenosok is voltak ; altalaban a ten-
gelykapcsoloé volt a fekete. A csikozasok is
vdltoztak. A Tavol-Keletre szallitottak ko-
zott akadtak kettds arany vagy kettos fehér
cstkozdsiiak is. Az exportra késziiltek jelen-

tos hanyadat kromozott abroncsokkal sze-
relték fel. Hazankban is kozlekedtek ilyen
kiviteliiek.

A megrendeld kivansagait — s ez a
cikkbél kideriil — igyekeztek teljesiteni.
A francidk igényének csak tgy tehettek
eleget, hogy a bovdent és a nyerget (ez
utobbit csak az elsé sorozatban) téliik
szereztiik be. Mint gondos gyijté tudja,
hogy a sziirke szinii, miianyag bevonati
bovdent és a lagyabb nyerget késobb a
Danuvidkon rendszeresitették.

Csupan a kipufogora tett észrevétele igaz.
Mint gyijtd, azt is tudja, hogy a régebbi
Jjarmiivek helyreallitisa nem egyszeri fel-
adat. Az alkatrészek, tartozékok beszerzése
nem kis gondot okoz. Szerencsére, az On
altal kifogasolt motorkerékpdrt nem kellett
restauralni, letisztitasa utan kidllithaté volt,
s 1987 ota lathato a Kozlekedési Miizeum-
ban. Lathato annak ellenére, hogy a kipufo-
gocsove és részei nem eredetiek. Azonban
felmeriil a kérdés, mi jobb: egy koriilbeliil
95 szdzalékos motorkerékpart kiallitani,
vagy varni, amig 100 szazalékos lesz. Ha
orszagunkban tobb helyen lenne dllandé
motorkerékpar-kidllitas, természetes lehet-
ne a teljesség igénye, kivetelménye. De ad-
dig legyenek elzarva a régi jarmivek az
érdeklodok elol? Valoszinuleg sok kiilfoldi



nyilvanos gyijteményt latott mdr, bizo-
nyosan a hazai kollekciokat is ismeri, be-
mutatdkra is eljar. Ha feltételként szab-
nank a 100 szazalékos dllapotot, szinte
mindeniitt meg kellene sziintetni a felvo-
nuldsokat s bezarni, illetve elzdrni a
gyiijteményeket. Igen kevés a 100 szdza-
lekos jarmii.

Levelében mintha kissé lebecsiilné a
gytijtéket. Ugy vélem, a kezddk is utdna-
jarnak a dokumentaciénak, mielétt hoz-
zafognak a restaurdlashoz.  Remélem,
mindenki tudja, hogy egy adat nem adat,
masként fogalmazva: egy forrds nem for-
ras!

Tisztelt Dani uir! Minden jobbité szan-
déku észrevételt meg kell becsiilni, hiszen
senki sem tévedhetetlen. Megkdszonom
levelét, amely azt sugallja, hogy mélyeb-
ben foglalkozik a hazai motorkerékpar-
gydrtds  torténetével.  Megnyugtatom,
amint hozzdjutunk a megfeleld kipufogo-
¢s6haz, felszereljiik a motorkerékparra.

Udvizlettel :
Balint Sandor

*

Orémmel vettem, hogy az Auto-Motor
Veterdnnal egy hianypotlds teljesiilt.
A veterdn motorok gylijtésébe, restaura-
lasiba kb. egy éve kapcsolodtam be.
E rovid id6 alatt akadtak nehezen meg-
oldhat¢ feladatok, ezért Gtletként, segit-
ségként kérem nemcsak szamomra, ha-
nem gyljtétarsaim szamara is a kovet-
kezoket.

Szivesen olvasnank, hogy mi a teen-
dé, ha egy MEH-teleprol stlyra vésa-
rol az ember egy roncs jarmiivet. Tobb
szdz munkaoraval feltjitja. Hogyan le-
het forgalomba allitani az ilyen jarmf-
vet? Szeretnénk egy jogi ismertetést, hi-
vatali eljarast leiro cikket olvasni a la-
punkban.

Motorjaim koziil négyet tugynevezett
utcai hasznalatra ujitottam fel. Hol az
egyiket, hol a masikat haszndlndm, de a
biztositds gatat szab ennek. Célszerli
lenne egy Osszefogd biztositast létrehoz-
ni, amely Osszegszeriien kevesebb lenne,
mint az egyenkénti biztositas, tehat ve-
terdnok szamara adott engedményre
gondolok.

A restauralassal kapcsolatban moéd-
szerekrdl, eljarasokrol, receptekrdl szi-
vesen olvasnék a lapban. Példaul: be-
horpadt kipufogocsd kihuzasa, hazila-
gos horganyzas (csavarok, sasszegek
stb.), hazilagos kromozas, csiszolas, git-
tekrdl, beégethetd festekekrol és eljara-
sokrol. Szilikongumik Ontésérdl, forma-
készitésrol.

Tovabba javaslok egy képes sorozatot
gyartasi évenként rovid ismertetdvel.
Ezeket a képeket katalogusként fel le-
hetne hasznalni.

Ugy hiszem, nemcsak én, tobbi gyij-
totarsam is szivesen venné Liener
Gyorgy Autotipusok cimi kiadvanyai-
nak Ujranyomtatisit a Révai lexikon
mintajara.

Lapjukhoz, munkajukhoz sok sikert
kivan tisztelettel:

Baintner Janos

3999 Satoraljatjhely, Rakoczi u. 65.

A forgalmi engedéllyel nem rendelkezd
régi jarmiivek leyizsgaztatisa csak akkor
lehetséges, ha On a szdarmazdst illetGen
valamilyen dokumentummal rendelkezik.
Ez lehet a MEH-telep dltal kidllitott
szamla is, vagy egy nyilatkozat, amely-
ben az eredeti tulajdonos igazolja a jar-
mii szdrmazasat. Ilyen esetben azonban
kizjegyzoi hitelesitésre van sziikség.

A biztositassal kapcsolatos észrevételé-
vel a szerkeszt6i oldalon kap vdlaszt, ja-
vaslatait pedig orommel vettiik és igyek-
sziink teljesiteni dket.

sk

Amidta megjelent lapjuk elsd szdma, azt
hiszem, sokan megkedvelték. Kozéjiik
tartozom én is, habar az ember 19 éve-
sen nem tekinthet vissza a régi, de gyo-
nyorid veteran jarmivekre gy, mint 50—
60 évesen. Ennek ellenére bevallom,
hogy az elmilt idok jarmfivei mindig
jobban elnyerték tetszésemet, mint a
mai korszerl, elorehaladott technikai
csodak.

Véleményem szerint jo egy ilyen jelle-
gli lap Magyarorszigon. Az Auto-
Motort is rendszeresen olvasom, s tu-
dom, hogy a veteran jarmiivek kedveldi
mindig orommel lapozzak fel a régmult
idok jarmiveir6l szolo oldalakat; de
most ,,jolesik” ez a lap.

Szeretem az 1930-1970-ig terjed ido-
szakot a technikaban, ez kiterjed a koz-
utrol a vasutra, a vasaton is a motoros
jarmivek, motorkocsik és motorvona-
tok korére. Szép gyljteményem van
ezekrol, pl. dokumentumok, cikkek,
technikai leirasok.

Segitségiiket kérném, hogy hozzajut-
hassak az Ikarus 55-0st vagy 630-ast be-
mutato képhez, fotohoz.

Valtinyi Laszlo
9400 Sopron, Varkeriilet 10.

Kisérje figyelemmel az Auté-Motor Vete-
rdan szamait, terveink szerint bemutatjuk az
Ikarus 55-ds és 66-os modelleket. Amennyi-
ben egyéb részletekre is kivéincsi, javasol-
Juk, forduljon kizvetleniil a gydrhoz, vagy
keresse fel a Magyar Tavirati Iroda foto-
szolgdlatat (Bp. V1., Asboth u. 12.), és ott
az archivumbol rendelhet nagyitdst.

%k

Olvastam az Onok kezdeményezését,
Szakember-szaklista cimmel. Ezuton ajan-
lom magamat a restaurator tarsaimnak:
vallalok polirozast motorkerékparokhoz.
Garamvolgyi Zsolt

1118 Budapest, Somloi ut 2/B.

%
Ondk sok érdekességet kozolnek régi
jarmtvekrol, ezért kérem segitsenek

gondom orvoslasaban. Erdekelne a Cse-

pel teherautd alvazara épitett, a nép-
nyelvben csak ,Fakarusz”-ként emlege-
tett busz, valamint a székesfehérvari
Ikarusz_elddje, az A.M.G. tipusi auto-
busz. Oriilnék, ha valami dokumentu-
mot tudnanak kiildeni a lapjukon ke-
resztill vagy levélben, ugyanis autobo-
lond vagyok, aki mindenféle leirast, ké-
peket, modelleket gyijt, illetve keészit.
Most a Fakarusz modelljét szeretném
elkésziteni, ehhez kellenének a doku-
menticiok. Régebben mar levélben az
Ikaruszhoz és a Csepelhez is fordultam,
de nem tudtak segiteni. Igy minden bi-
zalmam Ondkben van.

Téth Lajos
3531 Miskolc, Barsony Janos u. 13. I11/2.

Sajnos, pillanatnyilag nem tudunk doku-
mentumokkal szolgalni a keresett tipu-
sokhoz, azonban igérjiik, amint sikeriil
valamilyen anyagot beszerezni, elkiildjiik
Onnek.

*

Hiiséges olvasojukként tapasztaltam,
hogy ahol tudnak, segitenck. Most én is
a segitségiiket kérem. Ha a problémam
megolddsaban nem 6nok az illetékesek,
kérem, hogy juttassik el ,hozza” vagy
értesitsenek engem.

A mult évben id6t, pénzt és faradsa-
got nem kimélve restauraltam (feldjitot-
tam) egy régi (1959-es) robogét. Jelenleg
a motor teljesen Ujszertl allapotban van,
tokéletesen mukodik. A felujitas soran
torekedtem a teljes korhuségre, eredeti-
ségre. Maga a motor egy R50 tipusu
Panni robogo.

Motorszam: 59/8/1392
Alvazszam: 09122
Szin: piros és krém

Kérdéseim a kovetkezok:

— Milyen feltételekkel lehet a motorral
részt venni a forgalomban?

— Fel kell-e szerelni feklampaval?

— Koranal fogva oldtimer (nosztalgia)
kategoria; de hol kell az ligyintézést
elkezdeni?

— Mivel a motorrol semmiféle okiratom
nincs (barati vétel volt), kell-e valami-
lyen iratot szereznem?

Péter Zoltan
3014 Hort, Ecsédi u. 17.

Az On jarmiive segédmotorkerékpdrnak
mindsiil, hiszen motorja 48 cm3-es, egy
személy szallitasara alkalmas, végsebes-
sége nem haladja meg a 40 km/h-t. Nem
sziikséges tehat miszaki vizsgdra vinni,
rendszammal ellatni, féklampat felsze-
relni. Koranal fogva veterannak szamit;
ha eredeti dllapotii, minésittetni lehet
(erre vonatkozo informaciék a szerkesz-
t6 oldalan taldlhatok). Az irathiany
egyszeriien potolhaté: irjanak egy adds-
vételi szerzodést azzal az ismerdsével,
akitél vasdrolta, igy egy esetleges iga-
zoltatds soran nem keril kellemet-

len helyzetbe.
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Az orszg legnagyobb
valasztékkal rendelkezd
gumikereskedelmi cége.
Tobb, mint kétszazféle

gumiabroncsot és
tomlét kinal vevdi
részére.

Példaul Michelin,
Continental, Pirelli,
Good Year, Stomil,

Barum gyartmanyokat.

Személy- és
tehergépkocsikhoz,
kamionokhoz,
autébuszokhoz,
erégépekhez és
targoncakhoz.
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