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Jenson Button im Interview:
Das Leben nach der Formel 1

Speedway-WM:
Vier Quali-Rennen am Pfingstwochenende

ARGER NACH 24H-RENNEN
Nach dem 24h-Rennen am NUr-
burgring wurde in den Foren wild
diskutiert. Ging auf der Nordschlei-
fe alles mit rechten Dingen zu?
Wir geben die Antworten auf die
ungeklarten Fragen.

Seite 12

DAKAR IM MINI-FORMAT

Die Rallye Dakar muss 2019 kleine-
re Brotchen backen. Paraguay, Ar-
gentinien, Bolivien und Chile haben
die Verhandlungen mit den Orga-
nisatoren vom A.C.O. abgebrochen.
Also geht’s nur durch Peru.

Seite 20

DOVIZIOSO VERLANGERT
Ducati hat den Vertrag von Vize-
Weltmeister Andrea Dovizioso bis
2020 verlangert. Doch wer wird der
Teamkollege des Italieners? Wir
verraten, welche Kandidaten auf
der Liste des Werksteams stehen.
Seite 32




Formelsport | Der doppelte Fernando Alonso

Alpha-Tier

Auch das Formel-1-Alpha-
bet fangt mit A an: A wie
Attacke. A wie Aufmerk-
samkeit. A wie Alonso.
Der Spanier hat mit dem
runderneuerten MclLaren-
Renault neuen Antrieb
bekommen. Aus Freude
am Fighten hat sich der
36-Jahrige fUr den Rest
der Saison ein Mammut-
programm vorgenommen.

Von: Elmar BrUmmer

s gibt Jubilaen, die so rich-
E tig schmerzen. Der GroRe

Preis von Spanien markier-
te so einen wunden Punkt fur
Fernando Alonso. Ausgerechnet
in Barcelona hat sich der letzte
Triumph des Asturiers zum fiinf-
ten Mal gejihrt.

Diese Phase des Hinterher-
fahrens als Durststrecke zu be-
zeichnen, wire angesichts der
ehrgeizigen Natur des PS-Machos
eine unzulissige Verniedlichung.
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Der McLaren-Pilot wird deshalb
zum Fremdginger — und plant
GroRes: Jetzt muss es die Krone
des Motorsports sein, mit dem
Sieg bei den 24 Stunden in Le
Mans. Das bedeutet: 27 Rennver-
anstaltungen in 37 Wochen. Man-
che aus dem Fahrerfeld sind ja
schon mit dem reinen Formel-
1-Programm leicht tiberfordert.
Fur den Weltmeister von 2005
und 2006 ist es aber die einzige
Chance, doch noch Motorsportge-
schichte zu schreiben: AuRer Gra-
ham Hill hat noch niemand das
Triple aus Weltmeisterschaft, Le
Mans und Indy 500 geholt. Alon-
sos ehemaliger Teamkollege Jen-
son Button, der beim Langstre-
ckenklassiker sein Gegner sein
wird, zollt hochsten Respekt:
~Fernando ist einfach immer da.
Egal ob um drei Uhr morgens
oder um 15 Uhr nachmittags —er
ist immer bei 100 Prozent.“ Schon
machen Gertichte die Runde, dass
McLaren selbst in der kommen-
den Saison in die IndyCar-Serie
einsteigt, um an den Plinen sei-
nes Champion-Fahrers zu partizi-
pieren. Michael Andretti wiirde
solche Pline begriiRen. Teamchef

Alonso setzt Highlights im grauen F1-Mittelfeld. FUrs Podium reichte es aber noch nicht

jeden

Zak Brown schliefdt in seinen
Uberlegungen nach einem Multi-
auch

Serien-Rennstall  aber
den Bau eines eigenen
Sportwagen fur die
WEC nicht aus.
Alonso als Fern-
fahrer auf hochs-
tem Niveau. Und
die Flugkilometer
sind da noch nicht
eingerechnet. ,Ich
befinde mich

Tag
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im Energiesparmodus”, sagt
Alonso, ,und das wird noch ein
Weilchen so gehen.” Auf dem
Flug nach Baku studierte Alonso
Handbticher, Onboard-Videos
und Telemetrie-daten von Toyota,|
Prompt hat er das Sechs-Stunden-
Rennen in Spa gewonnen, und
das war mehr als nur eine Vorbe-
reitung fiir Le Mans. Die Lust bej
siegt den Frust. ,Ich habe in der
Formel 1 meine Motivation behal-
ten, weil ich ein Wettkampftyp
bin. Ich liebe es einfach zu gewin:
nen”, sagt Alonso. Vielmehr gilt
aber der Umkehrschluss: Er
kann partout nicht verlieren|
Seine Gefiihlsausbriiche tiber
Bordfunk im orangefarbenen
Einsitzer sind legenddr. Wie
frustrierend muss es auch sein
fir einen, der eigentlich in der
Liga der Hamiltons und Vctt-
tels zuhause ist, zu eir
nem Abstauber im
Mittelfeld zu wer-
den - in den ers-
ten fiinf Rennen
der Saison fuhr
/ er jedes Mal in
‘», die Punkte,
und hat sich
¥ soaufPlatz7
‘ A% der Fahrer-
L N WM gescho-
\ % ben, einen
- hinter Max
Verstap-
pen.
Das st
zwar ||
nichts, | |

Mit seiner kom-
plizierten Art ver-
baute sich Alonso
die Chance auf
mehr Formel-1-Titel
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gemessen am eigenen Anspruch,
aber doch ein Anfang. Der Begriff
»~Alonsomania* hat es sogar zu
einem Wikipedia-Eintrag ge-
bracht, er bezeichnet die glorrei-
chen Zeiten des spanischen Mo-
torsport-Wunders, als der Stau
von der Rennstrecke in Montme-
16 beinahe bis zur Stadtgrenze
Barcelonas reichte.

Die Tendenz, sagen spanische
Formel-1-Experten, ist wieder
steigend. Wie Alonso selbst
mussten auch die Fans erst mal
die Enttauschung des erfolglosen
Ferrari-Abenteuers und den Ab-
stieg zu McLaren verkraften. Aber
die unterhaltsamen Bilder von
seinen Kreuzziigen im Mittelfeld,
die immer noch leidenschaft-
lichen Funkspriiche und der aus-
geprigte Humor des Rennfahrers
zieht die Menschen wieder in ih-
ren Bann. So wie die Formel 1

generell Typen wie Alonso
braucht, gilt das im Besonderen

fur das spanische Fernsehen, aber
auch die Rennstrecke in Barce-
lona. Carlos Sainz junior ist noch
nicht so weit.

Die B-Version des MCL33 mit
der vielleicht hisslichsten Nase
der aktuellen Fahrzeuggene-
ration hat dafiir gesorgt, dass
Fernando Alonso in Barcelona
auf den achten Startplatz fahren

nach vorne. Alles fiihlt sich

schneller und besser an. Wir
haben uns im Vergleich mit

unserem Umfeld am meisten
verbessert.” Das hat wohl auch
mit der besseren Reifennutzung
zu tun. Der neue Grip muss sich
aber in Monte Carlo noch be-
statigen. Vorsichtiger Optimis-
mus ist das, was im leidgepriiften
Woking momentan vorherrscht.

»ICH HABE IN DER
FORMEL 1 MEINE
MOTIVATION BE-
HALTEN, WEIL ICH
EIN WETTKAMPF-
TYP BIN. ICH LIEBE
ES EINFACH ZU
GEWINNEN “

"”‘ ando Alons

»Der Schritt nach vorne war so
grofl, wie er sein konnte", sagt
Alonso. Und fordert in bekannter
Manier eine konstante Weiter-
entwicklung: ,.In der Gruppe, in
der wir uns bewegen, konnen
zwei oder drei Zehntel Unter-

ren in Shanghai neun Zehntel
hinter Renault, in Baku acht
Zehntel, aber in Spanien sind wir
auf dem gleichen Level gefah-
ren”, rechnet Alonso vor und
peilt als nidchsten realistischen
Gegner das Haas-Team an: ,Die
Top 3 entwickeln mit dem glei-
chen Tempo wie wir weiter, des-
halb sind wir nicht nihergekom-
men." In Barcelona wire mehr als
der achte Platz drin gewesen,
hdtte es nicht am Start eine Be-
rihrung mit Sainz und dann
das  Ausweichmanover
nach Gros-jeans Stunt ge-
geben, das Alonso um
drei Ringe nach hinten
geworfen hatte. Danach
hing er lange hinter Sau-
ber-Rookie Charles Lec-
lerc fest.

Es scheint fast, als
bliithe Fernando
Alonso unter der Y‘
Doppelbelas-
tung auf. Sein
Le-Mans-
Abenteuer
hitte  ei-
gentlich
schon vor
drei Jahren
beginnen
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Hiilkenberg, der prompt gewann.
»Das drgert mich bis heute”, ge-
steht der Ehrgeizling. Im aktuel-
len Formel-1-Fahrerfeld gibt es
mit dem Toro-Rosso-Pechvogel
Brendon Hartley noch einen
zweiten Ausdauer-Sieger. Doch
dies beiden sind weit davon ent-
fernt, Weltmeister zu werden.
Alonso wiederum wiirde ein Sieg
in Le Mans heute mehr bedeuten
als einer bei einem Grand Prix,
verrit er in Barcelona. Als er in
Spa auf der obersten
Stufe des Podestes
stand, sagte er: ,Die-

ses Gefiihl ist so

schon, ich konnte

hier tbernachten.

Weckt mich einfach

morgen frith wie-
der.” Der ewig wih-
rende  Traum,
Meister al-
ler Klas-
sen zu
sein. m
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sollen, als
er sich mit
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konnte, und das Team auf Super  schied bis zu sieben Positionen  Porsche

Softs erstmals in den dritten Ab-  ausmachen.” Das hochgesteckte  einig war.

schnitt der Qualifikation ein-  Ziel {iber das Jahr ist immer Aber den

zog: .Davor haben wir uns im  noch, Red Bull Racing einzu- Sitz bekam \lad E £ ALonso
Schnitt auf Platz 13 qualifiziert.  holen, die ja mit dem gleichen  damals der

Deshalb war es ein groRer Schritt ~ Motor unterwegs sind. \Wir wa-  Deutsche Nico
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DEN N D Damit der Traum

TOYOTA sivisesi | 5 vom Le-Mans-
Sieg wahr wird,
braucht es auch

Technik-Glick

Die Schlagzeilen nach dem Toyota-Sieg gehérten Alonso, nicht Buemi oder Nakajima



Formelsport | Kommentar zu den neuen F1-Regeln

Regel-Wahnsinn:
Die Formel Flip-Flop

Die Formel-1-Fans mussen
sich 2019 mal wieder an
neue Technik-Regeln ge-
wohnen. Die Autos sollen
dank einfacherer Fligel
spektakuldreren Rennsport
bieten — werden dabei aber
auch einen Tick langsamer.
Ein Widerspruch?

Von: Elmar Brimmer

eine halbe Stunde erst war
K es her, dass Lewis Hamil-

ton fiir seine Pole-Position
eine Runde in den neuen Asphalt
des Circuit de Catalunya gebrannt
hatte, die drei Sekunden schneller
war als die des Vorjahres. Die
schnellste Formel 1 aller Zeiten
eben, und die Laune des Briten
war entsprechend gut. Eine letzte
Frage noch aus der Runde der
schreibenden Reporter, die eher
eine Feststellung war. Aber das
reichte schon, um einen Schatten
auf die Gesichter von Hamilton
und seinen Nebensitzer Sebastian
Vettel zu werfen: ,Wie schlimm
ist es, wenn die Autos im kom-
menden Jahr ungefihr andert-
halb Sekunden pro Runde lang-
samer sein werden?*

Vettel fragt, ob das tatsich-
lich so sei. Hamilton nickt ihm
zu. Wirklich?*, bricht es aus
dem Heppenheimer heraus. Das
macht den Sachverhalt auch
fiir den Briten erst plastisch. Gut
48 Stunden zuvor hatten an glei-
cher Stelle Renndirektor Charlie
Whiting und der ehemalige
Ferrari-Aerodynamiker Nikolas
Tombazis gesessen und die
Regelinderungen fiar 2019 ge-
priesen, die grundsatzlich das
Uberholen leichter — aber eben
auch die Rennwagen langsamer
machen werden.

Hamilton geriit leicht aus der
Fassung, stammelt etwas vom
Grundprinzip in Sport und Tech-
nik, nach dem es immer vorwarts-
gehen musse, schickt einen Stof3-
seufzer nach: ,Und dann brem-
sen sie uns immer wieder ein. Als
ob dadurch die Rennen besser
wiirden.” Gefolgt von einer Atta-
cke, denn jetzt geht es um die

6

Berufsehre: Wir Rennfahrer wol-
len einfach immer schneller sein,
wir wollen die Technologie ver-
bessern und vor allem die Limits
immer weiter hinausschieben.
Das, was in diesem Jahr mit am
aufregendsten ist, sind doch die
Rekorde, die wir brechen.*

Das rhetorische ,oder?"
brauchte er gar nicht erst aus-
zusprechen, alle hatten seine

+WIR WISSEN, WIE
SICH DIESE AUTOS
ANFUHLEN, WIE
SIE ZU FAHREN
SIND, UND WO ES
MIT DEM UBER-
HOLEN HAPERT.“

Botschaft verstanden. Auch alle
Fans da drauRen. Die besten Fah-
rer in den besten Autos auf den
schnellsten Runden, das gilt ja
sogar im Okosport. Und erst recht
in einer Liga, die nicht ohne
Grund den Beinamen ,Konigs-
klasse* trigt. ,Mindestens so
schnell wie in diesem Jahr sollten

~ . <
. RN
~

wir also sein“, schlussfolgert
der Weltmeister. Wieder kein
Widerspruch.

Daftir Zuspruch vom Racer
Vettel, der sich das ganze Hin und
Her der Reglements vor Augen
fithrt, seit er 2009 zum Red-Bull-
Werksteam gekommen ist: ,Es ist
spektakulirer geworden in die-
sem Jahr, die Herausforderungen
sind grofer, wir sind nach den
Rennen erschopfter. Alles zu
unserer Zufriedenheit. Und jetzt
sollen wir wieder langsamer
werden? Mit Verlaub: Das ist so,
als wiirde ein Ozeanriese auf dem
Weg nach Nordamerika wihrend
der Uberfahrt hundert Mal seine
Richtung andern.” ,Flip-Flopping*
heifft der passende englische
Fachausdruck fiir die Unentschie-
denheit der Ingenieure. Denn
trotz der vielen Aerodynamik-
Anderungen hat sich grundsitz-
lich nicht viel verandert. Vettel,
rhetorisch: ,Irgendwie komisch.*

Hamilton, jetzt richtig in Stim-
mung gekommen, legt nach: ,Es
sind immer die gleichen Leute,
die immer die Regeln indern.
Aber ob es auch zwingend die
besten Leute sind?* Der Sprecher
des Automobilweltverbandes FIA
mahnt, dass alles geschehe, um

In Barcelona hat man das Uberhol-Dilemma wieder gesehen. Aber missen die Autos zur Lésung langsamer werden?

zu versuchen, das Uberholen zu
verbessern. Da ist er aber bei
Vettel an den Falschen geraten:
.Ich denke, man sollte uns mal
fragen, was wir brauchen, um.f
mehr dberholen zu konnen."
Hamilton, mit Oberwasser, er
ginzt: ,Und wir sollten die Ent
scheidungen treffen!*

Vettel setzt noch einmal ein
Vernunftargument drauf: ..Ichf
sag ja nicht, dass wir Fahrer alles
wissen oder dass wir lngenieurel‘
wiren. Aber wir wissen, wie sich
diese Autos anfithlen, wie sie zu
fahren sind, und wo es mit dem
Uberholen hapert. Aber uns fragt
ja keiner wirklich.” In diesem:
Moment beendet der Funktiondr
die Fragerunde. Es wurde genug
gesagt. Aber nur fiir heute. Denn
die Antworten waren die rich-
tigen. Und sie sollten all denen
zu denken geben, die iiber die
Regeln zu entscheiden haben:
Fragt doch mal die Beteiligten! m

RETURN TO SENDER

Thema: ,Mehr Action, langsamere Autos* |
Sollten Fahrer bei neven Regeln mitsprechen?
Der Autor freut sich Ober lhre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Formel 1

Mercedes testet RUcklichter

Bei den zweitagigen Test-
tagen bekamen die Fans
in Barcelona noch einen
Nachschlag serviert. Am
Schnellsten war wie schon
im Rennen ein Mercedes.

Von: Tobias Griner

Is hiatten die Piloten in
diesem Jahr nicht schon
genug Runden in Barce-

lona gedreht, gab es am Dienstag
und Mittwoch nach dem Grand-
Prix-Wochenende noch einmal

eine zweitagige Test-Session auf

dem katalanischen Kurs. Die Zei-
tentabelle wies am Ende Valtteri
Bottas als schnellsten Piloten aus.
Der Zweitplatzierte des Rennens
am Sonntag fuhr am Mittwoch in
1:16.904 Minuten Bestzeit. Ferra-
ri-Testfahrer Antonio Giovinazzi
blieb aber nur 68 Tausendstel
hinter der Bottas-Marke — gefah-
ren allerdings auf den ganz wei-
chen Hypersoft-Reifen. Auf dem
Mercedes waren die deutlich
harteren Supersofts montiert.
Bei McLaren konnte Junior-Pilot

IndyCar

RUckleuchten an den Heckfligeln kennt man sonst nur von Le-Mans-Rennern

Lando Norris wieder mal ein
Ausrufezeichen setzen. Der For-
mel-2-Tabellenfithrer fuhr auf
dem noch einmal hirteren Soft-
Reifen die drittschnellste Zeit
des Mittwochs und die sechst-
schnellste Zeit tiberhaupt.

Fiir Aufsehen sorgte auch
Lewis Hamilton. Allerdings weni-

ger durch schnelle Rundenzeiten,
sondern mehr wegen der un-
gewohnlichen Riickleuchten, die
am Heckfliigel seines W09 mon-
tiert waren. Die Formel-1-Bosse
baten die Ingenieure des Welt-
meisterteams um den Umbau.
Es konnte schon ein Ausblick auf
die Autos fiir 2021 sein. m

Hintergrund | Formelsport

BOTTAS WILL ZWEI JAHRE
Valtteri Bottas fUhlt sich nach
seinen guten Leistungen in
den ersten fUnf Rennen fit

fUr einen weiteren Mercedes-
Vertrag. Der Finne wirde
gerne fUr zwei Jahre bis 2020
verlangern.

KEIN FLUGEL AM SPIEGEL
Die FIA hat in einer techni-
schen Direktive zu Spiegeln
am Halo prazisiert, dass Be-
festigungen unten am Spiegel
ansetzen mussen. Damit ist
die Ferrari-Losung mit dem
Flugel darUber illegal.

RACHE AN RED BULL

Red Bull argert sich Gber die
neuen Aero-Regeln fur 2019
und die Teams, die wie Force
India zugestimmt haben.
Den Vorwurf, dass die An-
derungen Millionen kosten
wirden, kontert Force-India-
Technikchef Andy Green

so: ,Red Bull hat uns die
110-Kilo-Spritregel einge-
brockt. Die kostet uns wieder
ein neues Chassis.”

Dritte Indy-500-Pole fur Ed Carpenter

Ed Carpenter startete das
102. Indy-500-Rennen von
der Pole-Position. Der
Lokalmatador verwies

die Konkurrenz deutlich
auf die weiteren Platze.

Von: Tobias Griner

or dem Indy 500 schrieb
Ed Carpenter vor allem
dadurch Schlagzeilen,

dass er Danica Patrick einen
Platz in seinem Team fiir den
Saisonhohepunkt verschaffte.
Doch am Qualifying-Sonntag
stand der Mann aus Indianapolis
nicht in seiner Rolle als Team-
besitzer, sondern in der des
Piloten im Fokus des Interesses.
Im Fast-Nine-Shootout lieR der
37-Jahrige der Konkurrenz nicht
den Hauch einer Chance. Die vor-
gegebene Vier-Runden-Distanz
spulte der Routinier mit einem
Schnitt von 229,618 Meilen pro

Stunde (369,53 km/h) ab. Kein
anderes Auto schaffte es liber
die 229-mph-Marke. Fiir die drei
Penske-Chevrolet-Piloten Simon
Pagenaud, Will Power und Josef
Newgarden blieben nur die Start-
platze zwei bis vier.

+Schon die erste Runde hat
mich komplett umgehauen®, be-
richtete Carpenter nach seinem
Husarenritt im Qualifying. Sie
wurde mit einem unglaublichen

Schnitt von 230,088 Meilen pro
Stunde gemessen. ,Ich wusste
nach der Samstagssession, dass
wir einen 229er-Schnitt schaffen
konnen. Aber eine 230er-Runde
hatte ich nicht fir moglich ge-
halten. Von meinen drei Pole-
Positions hier beim Indy 500
war das die einfachste.” Hélio
Castroneves, der das Klassement
am Samstag noch angefiihrt
hatte, sich am Ende aber mit

Startplatz acht zufriedengeben
musste, fasste die Gedanken der
Konkurrenz zusammen: ,Ed war
heute einfach unschlagbar.”

Ein Rennsieg beim Klassiker
blieb Carpenter aber bislang
stets verwehrt. Mehr als Platz 5
im Jahr 2008 war nicht drin: ,Ich
mochte nicht als ein Fahrer in
Erinnerung bleiben, der hier nur
Pole-Positions sammeln konnte.
Dieses Jahr haben wir definitiv
ein Auto, dass auch im Rennen
ganz vorne mitfahren kann.®
Das konnten auch die beiden an-
deren Piloten seines ECR-Teams
beweisen. Youngster Spencer
Pigot und Comebackerin Danica
Patrick erreichten ebenfalls das
Fast-Nine-Shootout und quali-
fizierten aussichtsreich auf den
Pliatzen sechs und sieben. Car-
penter, der dieses Jahr nur die
Oval-Rennen fihrt, will beim
Klassiker am 27. Mai alles raus-
hauen: ,Ich bin lange genug da-
bei. Wer weil}, wie viele Chancen
ich noch bekomme.* &



Formelsport | Formel E in Berlin

Doppelsiege sind in der
Formel E ziemlich rar.
Nach Techeetah in Chile
gelang Audi jetzt dieses
KunststUck — und zwar
ausgerechnet beim Heim-
spiel in Berlin. Daniel Abt
holte die Maximalausbeu-
te von 29 Punkten — fUr
den Sieg, die Pole-Position
und die schnellste Runde.
Als Dritter robbt sich der
Franzose Jean-Eric Vergne
mit seinem Techeetah-
Renault immer naher an
den Titelgewinn heran.

Von: Claus Mihlberger

Zug von Daniel Abt, als er sich
nach dem wohl besten Ren-
nen seiner Karriere erst mal
beim Publikum entschuldigte:
+Ich fiirchte, dass wir heute kei-

I rgendwie war es ein netter

8

ne besonders tolle Show geboten
haben®, meinte der 25-Jahrige
nach seinem tberlegen heraus-
gefahrenen Heimsieg. Doch wer
sollte dem Sieger ernsthaft vor-
werfen, perfekt gefahren zu sein?
Und wer konnte dem Audi-Team
bose sein, seinen Fahrern ein
haushoch tiberlegenes Auto ge-
geben zu haben?

Und nebenbei bemerkt: Im
Mittelfeld wurden beim dritten
Formel-E-Gastspiel auf dem Tem-
pelhofer Flugfeld durchaus zahl-
reiche harte Duelle ausgefoch-
ten. Aber dies konnte Daniel Abt
ja weder sehen noch ahnen.
Denn der Audi-Mann hatte vom
Start bis ins Ziel stets freie Fahrt.

Lucas di Grassi machte den
Audi-Triumph als Zweiter per-
fekt. Der Vorsprung auf den Drit-
ten, den Titelaspiranten Jean-Eric
Vergne, fiel mit 13 Sekunden
hochst komfortabel aus.

Der spannendste Moment aus
Sicht von Daniel Abt kam nach
dem Qualifying, als die Kommis-
sare dartber berieten, ob Abt

etwas zu frith den Quali-Modus
der E-Maschine geziindet habe,

was die Power von 170 kW auf

200 kW erhoht. Die Untersu-
chung verlief im Sande.

Fur Audi-Sport glich dieser
Triumph — es war erst der zweite
Doppelsieg eines Teams in der
Geschichte der Formel E {iber-
haupt — einer seelischen Brotzeit:
Denn wenige Stunden zuvor hat-
ten die Sportler aus Ingolstadt
beim DTM-Rennen in der Lausitz
eine der derbsten Niederlagen
ihrer Geschichte bezogen. Kein
Einziger aus dem Vier-Ringe-
Sextett kam in die Top 10, drei
der Audi-Fahrer mussten nach
Unfillen ins Spital eingeliefert
werden, einer davon, Titelvertei-
diger René Rast, musste sogar
iiber Nacht bleiben.

Eines haben die aktuellen
Audi-Champions Rast (DTM) und
di Grassi (Formel E) gemeinsam:
Mit der Titelverteidigung werden
sich beide schwertun. In der For-
mel E stehen nur noch drei von
zwolf Rennen aus. .Rechnerisch

Daniel Abt und.. . e

Lucas di Grassi

holten auf dem

Flugfeld in Tempel-

hof den Doppelsieg
¥& forAudi

AUDIKUNKEL

ist es zwar noch méglich®, mein-
te Audi-Sportchef Dieter Gass.
+Aber realistisch wire fir uns
hochstens noch der Gewinn in
der Teamwertung. Aber die Te-
cheetah sind enorm stark.”

Jean-Eric Vergne zeigte in sei-
em China-Startup-Renner eine
sehr disziplinierte und reife Leis-
tung. Mit Platz 3 kam er seinem
groRen Ziel ein gutes Stiick naher,
zumal Sam Bird im DS, sein bester
Verfolger, nur Platz 7 schaffte.
Auch Techeetah-Teammate André
Lotterer zeigte, welches Potenzial
in dem schwarz-goldenen Renner
mit der Renault-Antriebstechnik
steckt. Er fuhr vom letzten Start-
platz aus noch auf Rang 9 hinter
Maro Engel im Venturi.

Bei Audi trauert man jetzt
etwas den verpassten Chancen
in der ersten Saisonhilfte hin-
terher. Probleme mit dem Inver-
ter fithrten dazu, dass di Grassi
nach finf Rennen nur drei
Punkte auf dem Konto hatte.
+Aber jetzt war ich vier Mal in
Folge Zweiter.”
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Berlin bot auch einen Aus-
blick auf die Formel-E-Zukunft.
Promoter Alejandro Agag kurvte
sehr engagiert mit einem Jaguar
I-Pace herum. Ab 2018/19 wird
ein Markenpokal mit den Elek-
tro-SUVs ausgefochten.

Nico Rosberg, neuerdings An-
teilseigner in der Serie, verhalf
dem GEN-2-Rennauto zu seiner
Premiere. Der Ex-Formel-1-Welt-
meister gab dem neuen Auto
kraftig die Sporen, was zunachst
in heftiges Untersteuern miinde-
te. Nach diesen Schrecksekunden
zeigte sich Rosberg entziickt: ,Er-
staunlich, diese Beschleuni-
gung”, rief er in den Boxenfunk.

Mercedes’ Sport-Supremo Toto
Wolff und HWA-Griinder Hans
Werner Aufrecht sondierten das
fiir Mercedes neue Terrain.
2018/2019 bringt Aufrechts HWA-
Team zwei Autos mit Venturi-
Kundentechnik an den Start,
quasi als Testlauf, bevor es fir
die Schwaben-Truppe ein Jahr
spater als Mercedes-Einsatzteam
ernst wird. m

pa——

Triumphfahrt vor vollen Réngen: Daniel Abt im Audi

AUDI KUNKEL

Vish-

Ex-Champion Sébastien Buemi fuhrim Renault auf Rang 4

9. RENNEN FORMEL E IN BERLIN

Fahrer Team Zeit/Rickstand

1. Daniel Abt (D) Audi Sport Abt Schaeffler  55.35,546 min

2. LucasdiGrassi (BRA) Audi Sport Abt Schaeffler +6,758s

3. Jean-Eric Vergne (FRA) Techeetah +1289%s

4. Sébastien Buemi (CH) Renault edams +17.2825s

5. Oliver Turvey (GB) NIO +19620s

6. Mitch Evans (N2) Jaguar +24586s

7. SamBird (GB) DS Virgin Racing +34610s

8. Maro Engel (D) Venturi +378l4s

9. André Lotterer (D) Techeetah +44 3595

10. Nick Heidfeld (D) Mahindra +45931s

Vergne
kommt dem

STAND FAHRER Titel niher
1. Vergne 162 Pkt. <

2. Bird 122 3

3. Rosenqvist 86 | P(?

4, Abt 85

5. Buemi 82 STAND TEAMS

6. diGrassi 76

7. Evans 51 . Techeetah 205 Pkt.
8. Piquet 45 2. Audi Sport Abt Schaeffier 161

9. Turvey 44 3. DSVirgin 139

10. Lotterer 43 4. Mahindra Racing 108

KURZ NOTIERT

Saisonstart 2018/19 in Riad.
Diese Meldung sorgte fUr Ver-
druss. Denn Promotor Alejan-
dro Agag schloss den Vertrag
mit Saudi Arabien ohne das
Plazet der beteiligten Herstel-
ler ab. (Das erim Ubrigen nicht
zwingend einholen muss.) Die
Reaktionen in den Chefetagen
reichten von Kopfschitteln
bis zu Zitaten wie: ,Man darf
fur Geld nicht alles machen.”
Finanziell ist der Zehnjahres-
vertrag mit Saudi Arabien ein
groBer Deal: Angeblich Uber-
weist das Konigreich insge-
samt 300 Millionen Euro. Ob
im nachsten Winter wirklich
in Riad gefahren wird, ist indes
fraglich. Denn der Kalender
muss vom FIA-Weltrat abge-
segnet werden. Das nachste
Meeting ist im Juni. Es konnte
spannend werden.

FORMULAE



Die Formel 1 hat Jenson
Button ermUdet, aber nicht
die Lust am Rennfahren ||
genommen. Im Interview
spricht der Englander Uber |
seine neue Leidenschaft
Super GT und das Doppel-
programm mit Sportwagen-
WM und Le Mans.

Von: Andreas Haupt

Vermissen Sie die Formel 1?

Kein bisschen. Ich hatte fantas:
tische 17 Jahre. Die Formel 1 ist
die Spitze des Motorsports durch
die Technologie, die Teams, die
Fahrer und das Geld, was in ihr
steckt. Aber es war an der Zeit, zu
gehen. Ich habe es im letzten Jahr
nur vermisst, Rennen zu fahren.
Ich bin ja nur in Monaco fiir Fer-
nando eingesprungen und fuhr
in der Super GT das 1000-Kilo-
meter-Rennen in Suzuka. ‘

Indiesem Jahr fahren Sie die
Super GT und die WEC.

Ich bin richtig ausgelastet. Statt
zwei Rennen wie 2017 fahre ich
nun 15, glaube ich. Das hat meine
Freundin ziemlich tiberrascht. Es
wird stressig mit den Reisen. Aber
ich will meine Zeit nutzen. Ich bin
immer noch so schnell wie frither.
Ich will meine Konkurrenzfihig-
keit ausleben und Ergebnisse ein-
fahren. Die Super GT ist dafiir ge-
nau der richtige Platz. Ich wollte
immer schon in Le Mans fahren.
Durch die Super-Saison ergibt sich
eine einmalige Chance. Ich kann

O

Jenson Button

Geburtstag: 19.01.1980
Geburtsort: Frome (GB)
Herkunftsland: England

KARRIERE

1989-1997: Kart

1998: Formel Ford GB

1999: Formel Ford EU

und Formel 1GB

2000: Williams F1
2001-2002: Benetton/Renault
2003-2005: BAR-Honda
2006-2008: Honda F1
20009: Brawn GP (WM-Titel)
2010-2016: McLaren

2018: Super GT, WEC

HOBBYS
Triathlon, Motorrad fahren
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»ES ist lange her, dass ich das
Rennfahren so genossen habe*

gleich zweimal nach Le Mans, be-
vor ich 40 bin. Das ist der wahre
Grund, warum ich diese Doppel-
belastung auf mich nehme.

Wie kam der Kontakt zur
Super-GT-Serie zustande?
Ich wollte schon zu Formel-1-
Zeiten so ein Auto fahren. Des-
halb gab es einen Deal mit dem
Honda-Motorsportchef Masashi
Yamamoto, dass ich beim Fan-
Tag von Honda 2016 einen hal-
ben Tag fahren darf. Ich liebte
es! Im Marz 2017 sagte ich ihm,
dass ich gerne ein Rennen fah-
ren wiirde. Er war aufer sich,
und wollte, dass ich die ganze
Saison fahre. Meine Antwort
war: Vielleicht 2018. Ohne selbst
daran zu glauben. Die Atmos-
phiire in Suzuka war unglaub-
lich. 45 Autos in einem Rennen:
Ich dachte, das ist verriickt. In
der GT500 kénnen 15 Autos ge-
winnen. Das ist auflergewOhn-
lich. Beim Formel-1-Rennen in
Suzuka spiter im Jahr haben wir
den Deal festgezurrt. Dann dis-
kutierten wir noch, fiir welches
Team ich starte. Mir war klar,
dass ich ein Auto mit Bridgestone-
Reifen fahren will. Da gab es drei
Optionen. Ich hatte das Privileg,
mir meinen Teamkollegen aus-
suchen zu diirfen. Ich sammelte
Feedback. Es wurde mir klar,
dass Naoki Yamamoto genau der
richtige Teamkollege fiir mich
ist. Er ist eine Referenz, weil er
so unglaublich schnell ist. Egal,
ob auf alten oder neuen Reifen,
mit viel oder wenig Sprit. Er halt
mich auf Trab und hat mir in
Bereichen geholfen, wo ich mich
verbessern musste.

Was gefillt lhnen generell
ander SuperGT?
Es ist schon lange her, dass ich
das Rennfahren so genossen
habe. Der Serie wird es sicher
nicht gefallen, wenn ich das jetzt
sage: Aber es ist wie Motorsport
von der Graswurzel. Alles ein-
fach. Pures Racing. Es gibt viel
Technologie, ja. Aber man ist
nicht von der Elektronik abhin-
ig. Oder von Batterie-Technik.
Die Autos haben massiv mecha-
nischen Grip. Das ist das Ergebnis
des Reifenkriegs. Du kannst des-

halb gegeneinander kdampfen,
obwohl die Autos natiirlich sehr
viel Abtrieb haben.

Was hat Sie Uberrascht?

Die Wettbewerbsfihigkeit. Jeder
Fahrer, der in so ein Auto springt,
liebt es vom ersten Moment an.
Es ist wirklich schwer, diese Au-
tos zu fahren, und die letzte hal-
be Sekunde zu finden, um voll
wettbewerbsfihig zu sein. Mir ist
das inzwischen gelungen. Aber es
hat deutlich linger gedauert, als

»DIE AUTOS SIND
SCHWIERIG ZU FAH-
REN. DU MUSST DIR
ZEIT NEHMEN, ENT-
SPANNEN UND AUF
DEINE FAHIGKEITEN
VERTRAUEN."

Jenson Button

ich dachte. Das lag vor allem an
den Reifen. Heizdecken sind ver-
boten. Du fihrst also mit kalten
Reifen raus, lenkst ein und dir
bricht sofort das Heck aus. Des-
halb féllt es schwer, Vertrauen
aufzubauen. Das ist in der Formel
1 anders. Da fahrst du mit war-
men Reifen auf die Strecke und
hast sofort Grip. Mit einem
GT500-Auto musst du dir einfach
Zeit nehmen, entspannen und
auf deine Fihigkeiten vertrauen.
Es dauert etwa drei Runden, bis
man die Reifen richtig temperiert
hat. Dann kannst du pushen.
Es sind schwierig zu fahrende
Autos. Aber wenn man sie mal
gezdhmt hat, ist es unglaublich.

Beschreiben Sie bitte mal
lhren Honda NSX-GT. Wie
fahrt sich dieses Auto mit
Mittelmotor, wenn die Reifen
malwarm sind?

Die Bremskrifte sind ziemlich
hoch. Nicht auf Formel-1-Niveau,
aber gut. Es gibt keine Traktions-
kontrolle, kein ABS. Du blockierst
sehr leicht die Hinterreifen, wenn
du zu spdt bremst. Vergleichbar
mit einem DTM-Auto. Der Unter-
schied zu einem Formel 1? Du

kannst gleichzeitig bremsen und
einlenken. In einem Formel 1 blo-
ckiert dir so das kurveninnere Rad.
Du kannst in einem GT500 viel
Speed in die Kurve mitnehmen. Ab
dem Scheitelpunkt spielst du die
Leistung aus. Da hilft der mecha-
nische Grip — ein weiterer Unter-
schied zur Formel 1, wo du in
langsamen Kurven zu viel Leistung
und zu wenig Grip hast. Das
Schwierigste nach dem Reifen-
aufwirmen ist das Gewicht. Die
Autos sind wirklich schwer im
Vergleich zu einem Formel-Auto.
Zu meinen Anfangszeiten wog ein
Formel-1-Auto ja nur 600 Kilo-
gramm. Auf Bodenwellen muss
man aufpassen. Wenn du zu aggres-
siv bremst und einlenkst, neigt das
Auto dazu, zu hipfen, speziell,
wenn Lastwechsel dazukommen.
Dann rodelst du geradeaus. In
schnellen Kurven ist das Auto un-
glaublich. Man fiihlt zwar Bewe-
gung im Heck, kann es aber tiber
die Lenkung und das Gaspedal aus-
tarieren. In einem Formel-1-Auto ist
das anders. Wenn sich da das Heck
zu stark bewegt, drehst du dich.

Ist es eine Umstellung, ein
Auto mit Dach zu fahren?

Alles fein, abgesehen von der
A-Sdule. Das ist ziemlich seltsam
mit ihr und dem Uberrollbiigel.
Das versperrt die Sicht sehr stark
in einem groflen Bereich. Aber
man gewohnt sich daran. Es ist das
erste Mal, dass ich auf einer Seite
sitze. Normalerweise saR ich im-
mer in der Mitte. Man wiirde den-
ken, das fuihlt sich komisch an, tut
es aber nicht. Man beriihrt immer

noch alle weiflen Linien rechts und
links genau gleich.

Noch ein Wort zu Le Mans
und lhrer Karriereplanung:
Wollen Sie Fernando Alon-
sos Traum von der Triple
Crown zerstéren?

Ich habe nicht die gleiche Leiden-
schaft fiir Indy wie Fernando. Weil
ich mit Jungs gefahren bin, die in
IndyCar ihr Leben gelassen haben,
Dan Wheldon und Justin Wilson.
Nach so einer langen Karriere ist
Indy nicht das Richtige fiir mich.
Le Mans ist eine andere Geschich-
te. Dieses Rennen hat eine hohe
Anziehungskraft. Ich habe etwas
Erfahrung im Langstreckensport,
aber nicht viel. Man arbeitet im
Team fiir den Erfolg. Der Wett-
bewerb ist groR, viele talentierte
Fahrer sind in Le Mans. Aber
schlussendlich fihrt man nicht
gegen sie, sondern die Strecke
selbst. Le Sarthe: Das macht es
speziell. Es ist eine Herausfor-
derung. Ich freue mich, sie anzu-
nehmen, bevor ich 40 werde.

Woher nehmen Sie mit 38
Jahren noch die Energie?

Ich bin ja nicht alt. Ich kenne pro-
fessionelle Sportler, die mit 45
noch einen Ironman gewinnen.
Das Fitness-Level ist kein Problem.
Man kann nur von einer bestimm-
ten Tatigkeit ermiiden. Bei der
Formel 1 war das der Fall. Da habe
ich 17 Jahre immer dasselbe ge-
macht. Mit dem Langstrecken-
sport ist es anders, das ist eine
neue Herausforderung. Und das
ist mein Antrieb. m

Der Honda NSX-GT von Jenson Button: Das einzige GT500-Auto mit Mittelmotor

n
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Prototypen-und GT-Sport | 24h-Rennen NUrburgring

Die Antworten
zU den offenen
24h-Fragen

Das 24h-Rennen 2018

ist Geschichte. Trotzdem
blieben mit etwas Abstand
einige Fragen ungeklart. Wir
haben nachgehakt — und
geben hier die Antworten.

Von: Bianca Leppert

War die Fahrzeit von
Frédéric Makowiecki
zu lang?

Aufmerksame Beobachter stell-
ten fest, dass auf dem Sieger-
Porsche #912 sowohl vor der
Unterbrechung als auch beim
Restart Frédéric Makowiecki hin-
term Steuer saR. Zahlt man beide
Stints abziiglich der Unterbre-
chung von rund zwei Stunden
zusammen, ergibt sich eine Fahr-
zeit, die tiber dem Maximalwert
von drei Stunden liegt, die ein
Fahrer ohne Ablosung inklusive
aller Tank- und Boxenstopps fah-
ren darf (Art. 8.7.2). Ein Verstof3
gegen das Reglement? Nein, tat-
siachlich war alles legal. Die Un-
terbrechung ist in diesem Zusam-
menhang laut Reglement nicht
explizit definiert. Deshalb hat die
Rennleitung die Fahrzeiten ge-
nullt. Zudem hatte Makowiecki
wihrend der Pause sozusagen die
vorgeschriebene Ruhephase von
zwei Stunden — auch wenn er
sich in dieser Zeit natiirlich nicht
wirklich ausruhen konnte, weil
der Restart jederzeit hiitte erfol-
gen konne.

Warum gab es keine
FCY-Phase statt der
roten Flagge?

Eine Full Course Yellow-Phase
kennt man aus anderen Renn-
serien als Alternative zur roten
Flagge. Deshalb fragten viele:
Wieso gab es das nicht auch
beim 24h-Rennen Niirburgring,
als der Nebel aufzog? Man hitte
ja mit 60 km/h weiter seine Krei-
se ziehen konnen. Die Begriin-
dung des ADAC Nordrhein: Der

12

Nebel war so dicht, dass sich die
Posten nicht mehr gegenseitig
sehen konnten. Aus diesem
Grund wire nicht mal eine Code-
60-Phase beziehungsweise eine
Full Course Yellow-Phase tragbar
gewesen.

Wieso betrifft eine
Code-60-Disqualifi-
kation alle Fahrer
eines Autos?

Der Unmut tiber diese Regelung
war im Fahrerlager besonders
grofR. Wird einem Fahrer wegen
zu hohem Tempo in einer Code-
60-Phase die schwarze Flagge ge-
zeigt (ab einem VerstofR tiber 50
km/h), betrifft die Disqualifikati-
on das gesamte Auto, nicht nur
den einzelnen Piloten. Sprich:
Das Rennen ist fiir alle beendet.
Dieser Passus ist nicht neu, son-
dern schon immer vom DMSB so
festgelegt. Nur kam er bisher
noch nicht oft zur Anwendung.
Erklarung: Fahrer und Bewerber
sind eine Einheit. Nicht nur fiir
die Mitstreiter eines Siindenbocks
ein Problem, sondern auch fiir
Vermiet-Teams, die ihre Leistung
so nicht mehr erbringen kénnen.
Eine Anderung ist vorerst nicht
in Sicht. Rennleiter Walter Hor-
nung will das Thema iiber den
Winter aber noch einmal in den
entsprechenden Gremien anspre-
chen und dartiber diskutieren.

Wieso hat es so
lange gedauert, bis
die Strafe fUr den
#912er Porsche
absolviert wurde?

Der siegreiche Manthey-Porsche
hat um 11.30 Uhr, also kurz vor
dem Abbruch, eine Zeitstrafe
von 3.32 Minuten wegen eines
Gelbvergehens abgesessen. Der
Vorfall ereignete sich allerdings
schon in der Nacht um 4.17 Uhr.
Die Zeitspanne dazwischen war
also enorm lang. Tatsachlich
nahm die Entscheidungsfindung
viel Zeit in Anspruch. Da es sich
um einen moglicherweise renn-
entscheidenden Vorfall handelte,
wurde samtliches Material ge-
priift —vom Datenstick des #912,
GPS-Daten iiber Videomaterial
des Porsches sowie des dahinter
fahrenden Autos. Danach kam
man zu dem Schluss, dass nicht
erst beim Erreichen der griinen
Flagge beschleunigt wurde, wie
es die Regeln vorsehen, sondern
bereits als die griine Flagge fir
den Fahrer sichtbar war.

Wieso gab es keine
gesonderte nationa-
le Wertung?

Eigentlich geht man davon aus,
dass es beim 24h-Rennen ein Ge-
samtergebnis gibt. Bei der dies-
jahrigen Ausgabe des 24h-Ren-
nens waren aber einige Klassen
nicht als international sondern
als national ausgeschrieben —
zum Beispiel die Produktionswa-
genklassen. Warum? Weil sonst
einige Teilnehmer nicht drumhe-
rum gekommen wiren, einen

Sensationeller 8. Platz im Gesamtklassement: Der Wochenspiegel-Ferrari

RINALDI RACING

Der Manthey-Porsche
. #0912'siegte nach 24h

kostspieligen FT3-Tank einzubau
en, der Bedingung fiir die intell]"
nationale Ausschreibung ist
also eine Entscheidung im Sinne
der Teams. Kritiker merkten je-
doch an, es miisse deshalb auch
ein gesondertes Ergebnis fiir die
nationale Wertung geben. Inter-
essant: Auch die SP-X-Klasse g¢-
horte zu den national ausge-
schriebenen Kategorien. Der
ADAC Nordrhein und der DMSB
arbeiten momentan noch an die-
sem Thema, Neuigkeiten sollten
bald folgen. ‘

Wieso ist Ferrari- |
Pilot Georg Weiss ||
nicht in der Ergeb-
nisliste zu finden?

Der Wochenspiegel-Ferrari, der
vom Team Rinaldi eixlgesetit
wird, lieferte wie im Vorjahr ein
beachtliches Resultat ab, indem
man auf den achten Platz im Ge-
samtklassement fuhr — ohne
Werksfahrer. Und ohne einq'n
technischen Defekt. Wer jedoch
durch die Ergebnisliste streifte,
bemerkte: Es waren nur Christi-
an Menzel, Oliver Kainz und Jo-
chen Krumbach aufgefiihrt.
Nicht jedoch der Besitzer des
Autos, also Georg Weiss. Weiteres
Detail: Auch der Status als Pro-
Am-Fahrzeug entfiel, der eigcq'[-
lich mit einem Sternchen ge-
kennzeichnet ist. Und damit
auch die gesonderte Ehrung nach
dem Rennen fiir die Amater-
Fahrer. Wie kam es? Jeder Fahrer
muss mindestens 15 Runden im
Rennen fahren. Auf diese Anzahl
schaffte es Weiss jedoch nicht. Er
wurde zwischenzeitlich abgemel-
det — eine Option, die jede'm
Team zur Verfiigung steht. Im
Fahrerlager wurde spekuliert,
man habe sich zugunsten einer
besseren Platzierung im Gesamt-
klassement fiir diese Variante
entschieden. m J
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Blancpain GT Endurance Cup: Zweiter Saisonlauf in Silverstone

Aston-Sieg — unter Vorbehalt

Hintergrund | Prototypen- und GT-Sport

Auf der Strecke konnte das
Aston-Martin-R-Sport-
Team seine Pole-Position
in Silverstone in einen
Sieg beim Drei-Stunden-
Rennen zum Blancpain
Endurance Cup ummun-
zen. Allerdings wurde das
Auto nach dem Qualifying
wegen fehlender Daten
eigentlich disqualifiziert...

Von: A.Cotton; M. Schurig

atthieu Vaxiviere, Nicki
Thiim und Jake Dennis
dominierten in ihrem

Aston Martin V12 Vantage den
zweiten Lauf zum Blancpain GT
Endurance Cup in Silverstone.
Das R-Sport-Team holte die Pole-
Position und gewann das auf drei
Stunden angesetzte Rennen mit
einem Vorsprung von 11 Sekun-
den — librigens der erste Sieg von
Aston Martin in den Blancpain-
GT-Serien seit der Saison 2013.

Doch die Freude war nicht un-
getribt: Nach dem Qualifying
konnten die Kommissare keine
Daten auf dem Datalogger des
Vantage finden. Die Rundenzei-
ten wurden gestrichen, das Team
hitte das Rennen von hinten
starten miissen. R-Sport-Team-
chef Sam Hignett legte Berufung
gegen die Entscheidung der Kom-

Im letzten Einsatzjahr lduft der V12 Vantage noch einmal zu groBer Form auf

Deutscher Sportfahrer Kreis: Austausch mit dem DMSB zu Sicherheitsfragen

DSK: Die Sicherheit im Fokus

missare ein und war nach dem
Rennen tiberzeugt, dass er den
Fall gewinnen wird: ,Wir konnen
nachweisen, dass Strom in die
Datalogger-Unit hinein- und wie-
der herausging. Also vermuten
wir, dass die SRO-Box nicht rich-
tig aufgezeichnet hat.“ Die Ent-
scheidung zu dem Fall soll nach
einem Hearing im Juni fallen.

Platz 2 belegte in Silverstone
das Mercedes-Trio Tristan Vautier,
Adam Christodoulou und Raffaele
Marciello aus dem Team AKKA-
ASP-Mercedes. Die Mercedes-Pilo-
ten konnten nur kurz bei der Serie
der ersten Boxenstopps die Fiih-
rung vor dem Aston Martin tiber-
nehmen. Aber letztlich hatten sie
in puncto Speed keine Chancen,
wie der Mittelstint von Jake Den-
nis belegte: Der Brite distanzierte
den Mercedes um fast 20 Sekun-
den. Schlussfahrer Nicki Thiim
lieR es dann im letzten Stint wie-
der etwas ruhiger angehen, sodass
sich der Vorsprung noch mal hal-
bierte.

Einen schonen Etappenerfolg
verbuchte das Schweizer Emil-
Frey-Team, das heuer erstmals
zwei Lexus RC-F GT3 in der Blanc-
pain GT Series an den Start bringt:
Markus Palttala, Stéphane Ortelli
und Norbert Siedler beendeten das
Rennen in Silverstone auf dem drit-
ten Platz, der zweite Lexus RCF GT3
von Marco Seefried, Christian Klien
und Albert Costa belegte den neun-
ten Gesamtrang. ®

Beim 24h-Rennen auf dem
NUrburgring feierte der
Deutsche Sportfahrer Kreis
e.V. (DSK) den sechzigsten
Geburtstag. DSK-Prasident
Karl-Friedrich Ziegahn
nutzte die Buhne, um mit
den Playern im Motorsport
Zukunfts- und Sicherheits-
themen zu erortern.

Von: Marcus Schurig

as 24h-Rennen auf dem
DNﬁrburgring ist traditio-

nell eine DSK-Hochburg:
Viele Mitglieder nutzen die Chan-
ce, von den vergiinstigten Ein-
trittskarten zu profitieren, dazu
ist das DSK-Festzelt in der Miillen-
bachschleife Anlaufpunkt fiir Mit-
glieder und Fans. Und last but not
least stellen die kostenlosen Shut-
tle-Busse des DSK die Mobilitit
aller 24h-Besucher rings um die

Nordschleife des Niirburgrings
sicher. DSK-Prisident Karl-Fried-
rich Ziegahn arbeitete sich in der
24h-Startaufstellung von ganz
hinten nach vorne — um allen teil-
nehmenden DSK-Mitgliedern viel
Glick firs Rennen zu wiinschen.

Aber natiirlich gab es am Niir-
burgring auch Wichtiges zu be-
sprechen, schlieRlich sind alle
wichtigen Player beim 24h-Event
vor Ort. ,\Wir hatten ein konstruk-
tives Meeting mit dem Sportdirek-
tor des DMSB, Michael Glinther*,
sagt Ziegahn. ,Wir haben verein-
bart, dass wir uns besonders zu
sicherheitsrelevanten Themen
regelmaRig austauschen. Da gibt
es mehrere Aspekte, die auf der
Agenda stehen: So sind bei Tages-
lizenzen beispielsweise keine Ge-
sundheitschecks vorgesehen, bei
der C-Lizenz aber schon. Wir for-
dern natiirlich, dass ein Gesund-
heitscheck fiir alle Rennteilneh-
mer vorgesehen sein muss. Dazu
gibt es Randthemen, die trotzdem
wichtig sind, wie die Verlingerung

»DIE WELT VERAN-
DERT SICH IMMER
SCHNELLER. ABER
WAS BEDEUTET
DAS FUR DIE
ZUKUNFT DES
MOTORSPORTS?*

DSK-Prasident Ziegahn

der Renngurthomologationen.
Hier bekommen wir von den vie-
len aktiven DSK-Mitgliedern regel-
maRig gute Hinweise, die wir
dann auch mit dem DMSB disku-
tieren”, erklart Ziegahn.

Das zweite GroRthema, das
dem DSK-Prasidenten am Herzen
liegt, ist die Zukunftsfihigkeit des
Motorsports: ,Die Welt verdndert
sich immer schneller, und wir
miissen uns die Frage vorlegen,
wie die Mobilitit in Zukunft aus-
sehen wird — und was das fiir den
Motorsport bedeutet”, so Ziegahn,
der optimistisch bleibt, dass Mo-
torsport in Zukunft in unserer
Gesellschaft weiter eine wichtige
Rolle spielt: ,Sportarten wie Fech-
ten oder Reiten haben nichts mit
der heutigen Lebenswirklichkeit
der Menschen zu tun — trotzdem
gibt es sie!*

Ein groRes Zukunftsthema sind
fir Ziegahn die synthetischen
Kraftstoffe: ., Das ist der schnellste
Weg, um die CO2-neutrale Fortbe-
wegung voranzutreiben.” @
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Noch langst ist nicht klar,
wer im Titelkampf das
Rennen macht, aber eines
zeichnet sich nach dem
sechsten WM-Lauf deut-
lich ab: Aus dem Dreikampf
ist ein Duell geworden.
Tanak und Toyota haben
den Anschluss verloren,
Portugal-Sieger Neuville
und Hyundai kdmpfen
gegen die Titelverteidiger
Ogier und M-Sport.

Von: Markus Stier

s gab vor dem Start in Por-
E tugal keine zwei Meinun-
gen, wer als Favorit dieser
ersten europdischen Schotter-

Rallye der Saison zu gelten hat.
Zu mihelos hat sich Ott Tanak

14

die Gegnerschaft in Argentinien
vom Anzug geklopft. Mit der
Rolle des Gejagten kann sich der
Este gut anfreunden: ,Das ist es
doch, wo jeder Fahrer hinwill.“
Es scheint alles nach Plan zu lau-
fen. Zum Auftakt am Donners-
tagabend legt Tanak auf der
Rallycross-Piste in Lousada gleich
eine Bestzeit hin.

Doch der Freitag war noch kei-
ne zwei Prifungen alt, da klaff-
ten Soll- und Istwert schon so
weit auseinander wie Europa und
die USA im transatlantischen
Verhailtnis. Anstatt in feuerfes-
tem Zwirn das Feld zu diipieren,
steht der Mann der Stunde in
Shorts und Flipflops im Service-
Park und unterhilt Mitglieder
seines eigenen Fanclubs.

Selbstredend kommen schnell
Verschworungstheorien  auf.
Woher waren die beiden fetten
Steinbrocken gekommen, die

mitten auf der Ideallinie lagen?
Téanak ist als Dritter ins Rennen
gegangen, die Piste war also nicht
allzu aufgerissen. Die TV-Crew
priift alle verfiigbaren Bilder. Vor
Ogier lagen die Klumpen noch
nicht im Weg, aber der Weltmeis-
ter ist bertichtigt dafir, seinen
Nachteil als Strecken-Erster durch
exzessive Erdarbeiten am Stra-
Renrand auszugleichen. ,Kann
sein, dass Séb oder ich die Steine
rausgerissen haben*, sagt Thier-
ry Neuville ohne einen Anflug
von Bedauern.

Keinerlei Beweise

Tanak erweckt den Eindruck,
dass er unfaire Fans als Ursache
nicht ausschlieen will, es gibt
allerdings keine Indizien, Zeugen
oder Beweise. Wie auch immer:
Die Konsequenz des Vorfalls ist
ein zerstorter Olkiihler. Und weil
der wichtige Schmierstoff blitz-

schnell durch zerfetzte Arterien
ins Freie lauft, sinkt schlagartig
der Oldruck. Der Toyota-Vier-
zylinder hat einen Knacks, und
Ténak ist nach der zweiten Pri-
fung aus dem Rennen.

Durch seinen Argentinien-
Sieg hatte sich Tommi Makinens
neuer Lieblingsangestellter gera-
de erst wieder ins Titel-Geschiift
gebracht, nun ist sein Riickstand
auf die Spitze von 28 Punkten auf
47 angewachsen. Ebenso muss
Toyota in der Marken-WM abreéi-
Ren lassen. Statt 20 Zahler Riick-
stand sind es nun 35. Man mag
einwenden, dass es erst Ende
Mai ist und die Saison noch lang.
Doch der Eindruck tduscht: Por-
tugal war bereits der sechste von
13 Laufen — fast Halbzeit, und die
Erfahrung der letzten Jahre zeigt,
dass sich die Spitzenreiter selteén
grofle BlofRen geben.

Nattirlich hat

nicht nur
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Tanaks unverschuldete Null-
nummer das Team reingerissen.
Noch schwerer wiegt ist der
Umstand, dass der bisherige
Teamleader seit Anfang Mirz
nichts Zihlbares mehr zum
Konto beitrigt. Null Punkte fiir
Jari-Matti Latvala nach Unfillen
auf Korsika und in Argentinien.
.So schnell war ich von einem
Ubersee-Wochenende noch nie
wieder zu Hause", sagt Latvala
uber den Fauxpas auf Prifung
drei. Erstmals schaut er das Fina-
le der Rallye auf dem eigenen
Sofa im Fernsehen an.

Schon wieder Latvala

In Portugal kommt er nur eine
Priufung weiter. Auf WP drei
taucht das linke Vorderrad in ein
Loch, wieder ist eine Aufhidngung
zerschlagen. Latvala ist im Feld
der Profis der Nummer-Eins-Kan-
didat fir die Frihverrentung.

Nachdem sadmtlicheande-
ren Favoriten gestrauchelt
waren, fuhr Thierry Neuville
souverdn seinen zwelten
Saisonsieg ein

Doch der 33-Jdahrige, der noch nie
nach Ausreden fiir eigenes Versa-
gen gesucht hat, sieht die Schuld
nicht nur bei sich selbst: ,Dass dir
beim Kurvenschneiden ab und zu
was kaputtgeht, kommt vor. Dass
so was zwei Mal hintereinander
passiert, ist nicht normal.”
Latvala sieht die Ursache im
Fahrwerk des Yaris. Das hatten
die Techniker auf Wunsch von
Téinak erst in Argentinien deut-
lich weicher gestaltet als zuvor
und darin den Grundstein fiir die
dortige Dominanz ausgemacht.
Doch nun setzt das Auto hiufiger
aufund bekommt hirtere Schli-
ge ab. ,Die Belastung ist deutlich
hoéher”, sagt Latvala.
Tatsachlich ist auch der dritte
Toyota betroffen. Das Driftspek-
takel des Esapekka Lappi am
Samstagnachmittag ist weniger
auf seine finnische Herkunft
zuriickzufithren als vielmehr auf

ROESELER

einen gebrochenen StoRdampfer
hinten. Lappi stellt klar, dass
man auf der berithmten Sprung-
kuppe in Fafe am Sonntag keines-
wegs mehr so unbeschwert tiber
den Backen gehen konne wie im
Vorjahr: ,Das Auto ist verwund-
barer geworden.*

Toyotas Malaisen sind auch
aus einem anderen Grund nicht
nur Pech. Dass die Freitags-
Priifungen im Norden Portos vor
allem beim zweiten Durchgang
iibelste Klamotte sind, ist hin-
reichend bekannt. Vor allem die
27,5 Kilometer von ,Ponte de
Lima* sind seit Jahrzehnten be-
riichtigt. Doch auch andere neh-
men die Gefahr wenig ernst. So
riickt nahezu das gesamte Feld
der Werksautos fir die zweite
Runde am Freitagnachmittag mit
nur einem Ersatzrad aus. Thierry
Neuville hat sich trotz grobstem
Belag und hoheren Tempera-
turen fiir weiche Reifen entschie-
den. Aber der Belgier ist clever
und hat als einziger zwei Reser-
verader dabei.

Lastige Pfunde

»Die 20 Extra-Kilo fiir ein zweites
Rad kosten eine bis zwei Zehntel
pro Kilometer. Bei 70 WP-Kilome-
tern kommt da schon was zusam-
men®, sagt Ford-Fahrer Elfyn
Evans entschuldigend. Citroén-
Gaststarter Mads Ostberg er-
ganzt: ,Die Reifen sind enorm
robust. Da musst du schon tiber
irgendwas tibel driiberfahren,
um die kaputtzukriegen.” So wie
Kris Meeke zum Beispiel, der da-
her am Abend die zwei Gaudi-
Prifungen iiber das Kopfstein-
pflaster von Portos Innenstadt
hinten links auf der Felge absol-
vieren muss. Beim fiinften Rad
im Kofferraum hat sich die Lauf-
flache abgeldst, immerhin ist
noch Luft drin.

Besser, das halb zerfetzte Er-
satzrad ware auch platt gewesen.
Dann wire Meeke gemifd den
Sicherheitsbestimmungen schon
am Freitagabend auf der letzten
Verbindungsetappe aus dem Ver-
kehr gezogen worden. Und mit
zehn Strafminuten fiir die nicht
komplettierte Etappe wire auch
jeder Hirnfurz, den Riickstand
von 1:13 Minuten am Folgetag
wieder reinzuholen, verpufft. So
aber kommt der Ire am Samstag
in einer schnellen Links im fiinf-
ten Gang von der Ideallinie ab
und schlagt mit Bundesstrafien-
tempo in den Wald ein. Die FIA
und die Citroén-Ingenieure kon-
nen sich fiir den Sicherheitsstan-
dard der aktuellen World Rally
Cars auf die Schulter klopfen,

und Kris Meeke und Paul Nagle
konnen in Canterbury ein paar
Kerzen anziinden. Beide Insassen
haben durch die Gurte Quet-
schungen erlitten, sind aber an-
sonsten unverletzt.

Paddon im Hospital

Im Krankenhaus landet ein ande-
rer: Hayden Paddon fehlt es nach
seinem einzigen Saisonauftritt in
Schweden erheblich an Praxis.
Seine letzte Schotter-WM-Rallye
ist er im November in Australien
gefahren. Seine spite Startposi-
tion als Elfter von 13 Werksfah-
rern nutzt er fir einen frithen
Uberfall, der ihm die Fithrung
bringt. Aber auf dem zweiten
Durchgang von Ponte de Lima
tibertreibt es der Neuseelinder
und crasht den dritten Hyundai
so ungliicklich, dass er zum ei-
nen mit Riickenschmerzen eine
Nacht zur Beobachtung im
Krankenhaus verbringt, und zum
anderen das Wrack die Strecke

@

Alle seine funf WM-
Titel gewann Sébas-
tien Ogier praktisch
von der Spitze.

19 Punkte Ruckstand
hatte der Titelvertei-
diger seit 2013 nicht
mehr auf einen WM-
Spitzenreiter.

komplett blockiert, sodass Ost-
berg und Teemu Suninen nicht
mehr durchfahren kénnen. Sie
bekommen von den Stewards
eine Zeit zugeteilt, die sich aus
einem komplizierten Schlissel
nach den Resultaten im ersten
Durchgang errechnet. Bei M-
Sport ist man nicht happy, war
doch Suninen vor der wiisten
Priiffung bis auf die Zehntelse-
kunde zeitgleich mit Teamkolle-
ge Evans, durch das Urteil der
Kommissare aber plotzlich elf
Sekunden hinter ihm. Es waren
anfangs noch mehr, aber nach
einigem Feilschen und Verhan-
deln gibt der Veranstalter den
Klagen von Malcolm Wilsons
Mannen nach und schenkt sechs
Sekunden zurtick.

Dass die Weltmeister-Mann-
schaft so leidenschaftlich um ein
paar Sekiindchen kampft, hat vor
allem damit zu tun, dass ihr
wichtigster Punktegarant eben-
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Als Elfyn Evans gefragt war, lieferte der Waliser souverdn 18 Punkte

MC

e

falls ein Opfer dieser ersten Etap-
pe ist. Vielleicht war Sébastien
Ogier ein kleines bisschen un-
konzentriert und innerlich schon
mit Hiandereiben fiir den Sams-
tag beschiftigt. Trotz Straflen-
fegerei hat der Weltmeister am
ersten Morgen nur neun Sekun-
den auf die Spitze verloren. Ei-
gentlich ist da schon klar, dass
der Reifenfliisterer aus Gap das
Feld wie schon so oft am Folgetag
lichelnd abschlachten wird.
Doch das Lachen vergeht dem
Franzosen in einer einen Hauch
zu eng angegangenen Links-
kurve. Eigentlich hatte er keinen
LCut* im Aufschrieb diktieren
lassen. Aals das linke Vorderrad
in die Boschung wandert, denkt
er noch: Was soll’s? Doch eine
dicke Baumwurzel versetzte dem
unteren Dreieckslenker einen
Schlag. Die Besatzung spiirte die
Folgen erst 200 Meter spiter, als
der Fiesta mit der Nummer eins
in der folgenden Linkskurve
nicht richtig einlenken will, weil

16

das Rad links vorn einknickt. Der
Ford landet in den Biaumen, im-
merhin sanft. Ogier kann am
Samstag wieder starten, von
Platz 51 aus ist aber wenig Staat
zu machen.

Falsche Kndpfe

Der Schadensreport ist noch
nicht komplett: Craig Breen hat
sich frith mit einem Reifenscha-
den aus der Nidhe der Podiums-
plitze verabschiedet. Mads Ost-
berg muss sich an den C3 auf
Schotter erst gewohnen. Er hat
zudem am Freitag versehentlich
die Differenzial-Einstellung von
Korsika gewihlt. Der C3 lenkt
damit prima ein, keilt aber mit
dem Heck aus wie mit der alten
Hinterachse. Bei Hyundai sieht
sich Neuvilles bester Kumpel An-
dreas Mikkelsen eigentlich als
Siegkandidat. Nach zwei unbe-
friedigenden Schotter-Wochen-
enden ist beim Test endlich die
Ursache fiir das in seinen Augen
unwillige Einlenkverhalten des

0

Auch wenn Hyundai
siegte, der eigentliche
Sieger des Wochen-
endes in der Marken-
WM heif3t M-Sport.
Evans und Suninen
holten zusammen
mehr Punkte als Neu-
ville und Mikkelsen.

i20 gefunden und mit einer an-
deren Differenzial-Abstimmung
auch behoben. Das hilft aber alles
nichts, wenn die Servolenkung
mal wieder den Geist aufgibt, zu-
dem gibt es ein Motorproblem.
Am Samstag fahrt Mikkelsen zur
Sicherheit mit reduzierter Leis-
tung weiter. Fragt man den Nor-
weger, fehlen ihm mindestens 50

PS, laut Teamchef Nandan sind
es hochstens 15. Erst im Finale
bekommt der auf Rang 16 Rangie-
rende wieder vollen Boost. Er soll
Ogier Punkte in der Power-Stage
wegnehmen, was auch gelingt.
Elfyn Evans hat sich frith ge-
dreht, Teemo Suninen hat am
Freitag die Reifen zu Schrott ge-
fahren, aber durch die Dramen
der anderen finden sich M-Sports
Nummer zwei und drei plétzlich
auch im Gesamtklassement auf
Podiumsringen wieder. F.sapekldl
Lappi als Vierter kimpft wie ein
Lowe, weil er unbedingt aufs
Treppchen will. , Ich bin noch nie
so lange so schnell gefahren',
sagt er nicht ohne Stolz. Aber
auch Evans, Suninen und Dan;i
Sordo im vierten Hyundai drehen
richtig auf. Kleiner Wermuts-
tropfen fir die Koreaner: Der
Spanier ist nicht fiir die Marken-
Wertung nominiert. ‘
Lappi fehlen am Ende nur 7,4
Sekunden auf den drittplatzier-
ten Suninen, der wiederum ver-
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passt Rang zwei nur um 7,3 Se-
kunden, steht aber immerhin
erstmals auf dem Podest. Sordo
ist wegen Anschubsens eines
Strohballens beim Kringelfahren
auf der Publikumspriifung in
Porto durch zehn Strafsekunden
hinter Lappi zurtickgefallen, weil
der aber (seltsamerweise erst
nach Zieldurchfahrt) des glei-
chen Vergehens tiberfiithrt wird,

rickt der Spanier wieder auf

Rang vier vor. Immerhin: Lappi
gewinnt die Power-Stage. Es ist
nach Korsika schon seine zweite.

Einer kam durch

Als im Pannen- und Unfallreigen
einzig unbeteiligter WM-Kandi-
dat hat Thierry Neuville das Wo-
chenende bestritten. Der Belgier
liefert eine weltmeisterliche Leis-
tung ab. Mit vier Bestzeiten in
Folge schafft er schon am Freitag
Distanz zu Evans. Am Samstag-
morgen schenkt er auf Prifung
elf sechs Sekunden her. .Ich will
die Reifen schonen®, sagt er und

- Blsauf blave Flecken uriverletzt;
Kris Meeke und Paiul Nagle haben
Top-Schutzengel

brummt dem bis auf knapp 13
Sekunden herangerobbten Evans
auf der mit 37,6 Kilometern
lingsten Prifung in Amarante
prompt runde 17 Sekunden auf.
Der Riickstand von einer halben
Minute zieht dem Waliser den
Zahn vom zweiten WM-Erfolg.
Neuville riskiert nichts mehr und
kassiert auf den finalen elf Kilo-
metern von Fafe trotzdem noch
vier Extrapunkte.

Je spiter die Startposition,
desto besser die Zeit, heif’t die
Devise. Der auf Rang 21 gefiihrte
Ogier hatte als friith Gestarteter
keine Chance und wird am Ende
aus reparaturtaktischen Griin-
den vom Team als ausgefallen
gemeldet. ,Man muss das Posi-
tive sehen”, sagt am Ende ein
ziemlich genervter Ogier: ,Ich
muss in Sardinien mal nicht die
Strafe saubermachen.” Favorit
ist er beim siebten WM-Lauf aber
deshalb lingst nicht. Der heif3t
wie in Portugal Tanak und
Toyota. m

Angefressen: Ogier ohne Punkte

Endlich Treppchen: Teemo Suninen

RALLYE PORTUGAL (17.-20.05.2018)

Sechster von 13 Laufen, 20 Wertungsprifungen Ober 358,19 Kilometer

1

OO OO S WN -

Neuville/Gilsoul (B/B)
Evans/Barritt (GB/GB)
Suninen/Markkula (FIN/FIN)

. Sordo/De Barrio (E/E)

Lappi/Ferm (FIN/FIN) T
Ostberg/Eriksen (N/N)

. Breen/Martin (IRL/GB)

. Andersson/Tidemand (S/S)
. Pieniazek/Mazur (PL/PL)
0.

Lefebvre/Moreau (F/F)

Hyundaii20 WRC 3:48466h
Ford Fiesta WRC +400s
Ford Fiesta WRC +473s
Hyundaii20 WRC +1:00,9 min
Toyota Yaris WRC +1.04.7min
Citroén C3 WRC +3.33,5min
Citroén C3 WRC +5.23,0 min
Skoda Fabia RS +14.10.8 min
Skoda Fabia RS +16.17.3 min
Citroen C3R5 +16.34,3 min

Bestzeiten: Neuville 5, Latvala 3, Meeke 2, Evans 2, Ogier 2, Lappi 2, Ténak 1,
Paddon 1, Sordo 1, Suninen 1

WM-STAND FAHRER

OWOUOU D WN —

. Thierry Neuville
. Sébastien Ogier
. Ott Tanak

. Daniel Sordo

Esapekka Lappl

. Andreas Mikkelsen
. ElfynEvans

. Kris Meeke

. Jari-Matti Latvala
. Craig Breen

19

100

72
60
55
54
45
43

26

WM-STAND MARKEN

1. Hyundai 175
2. M-Sport-Ford 162
3. Toyota 140
4, Citroén m
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Rallyesport [WRC2 Portugah

FUnfmal wechselte bei

der turbulenten Hatz die
FUhrung, bevor Pontus Ti-
demand zum dritten Mal in
Folge die WRC2-Wertung
in Portugal gewann. Zwei-
ter wurde Skoda-Marken-
gefahrte Lukasz Pieniazek
vor Citroén-Werkspilot
Stéphane Lefebvre.

Von: Reiner Kuhn

ie Rallye Portugal war ge-
rade einmal zwei Priifun-

gen alt, da fand sich Favo-
rit Pontus Tidemand auf dem 17.
und letzten WRC2-Platz wieder.
Nach einem frithen Reifenscha-
den lag der Skoda-Werkspilot
knapp eineinhalb Minuten hinter
Stéphane Lefebvre, der beim
Schotterdebiit des neuen Citroén
C3 RS fiir einmal die Bestzeit
markierte und die Fithrung tiber-
nahm. Zwei Prifungen spater
erwischte es auch den Franzosen,
und plotzlich lag Ford-Privatier
Gus Greensmith vorne.

Im Etappenziel am Freitag sa-
Ren dem Briten der Pole Lukasz
Pieniazek im privaten Skoda
(+ 4,3 Sekunden) und Lefebvre im
Werks-Citroén (+ 4,8 Sekunden)
im Nacken. Pedro Heller auf
Rang 4 trennten schon 53 Sekun-
den von den Podiumsplitzen.
Dahinter tauchte schon wieder
Tidemand (+ 1,14 Minuten) auf.
Mit vier Bestzeiten hatte sich der
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Schwede zu diesem Zeitpunkt
wieder an Junioren-Weltmeister
Nil Solans (Ford), Pierre-Louis
Loubet (Hyundai), Toyota-Junior
Hiroki Arai (Ford) und seinem
ebenfalls von PlattfiiRen gebeu-
telten Skoda-Werkskollegen Juu-
so Nordgren vorbeigekampft.
Wiihrend Hyundai-Junior Jari
Huttunen und Max Vatanen (bei-
de Hyundai) sowie Simone Tem-
pestini und Schweden-Sieger
Katsuta Takamoto (beide Ford)
ihre Gerdtschaften zwischenzeit-
lich unfreiwillig abstellten, ent-
schloss sich Kevin Abbring be-
wusst  zu pausieren. ,Die
Strecken sind zu brutal. Wer
nicht in jedem Service alles
wechseln kann, hat keine Chan-
ce." Sagte es und parkte den pri-
vaten Fiesta von Beifahrer Pieter
Tsjoen am Samstagmorgen, um

1)

Kein WRC2-Fahrer hat
eine ahnlich harte Ral-
lye in Erinnerung: Be-
nito Guerra, Juuso
Nordgren und Gus
Greensmith hatten
jeweils fUnf Reifen-
schaden, je zwei
wechselten sie mitten
auf einer Prufung.

5::

erst beim sonntaglichen Finale
auf ,Fafe* wieder mitzutoben.

Womaoglich besser so. Auf der
ersten Samstag-Prifung fing sich
auch Greensmith einen Reifen-
schaden ein und fiel erst auf
Rang 5, nach einem weiteren
PlattfuR auf Platz 8 zuriick. In
Fithrung lag nun Lefebvre, der
sich am vorsichtig agierenden
Pieniazek vorbeischob. Das Tem-
po gab derweil nur noch einer
vor: Pontus Tidemand. Nachdem
er die zwei letzten Bestzeiten am
Freitag markierte, gingen auch
alle sechs WP-Bestmarken am
Samstag auf sein Konto. In Prii-
fung 14 nahm er seinem érgsten
Verfolger (Greensmith) iiber elf
Sekunden ab, eine Priifung spiter
lag der bisher Zweitplatzierte (Pi-
eniazek) gar 15 Sekunden hinten.

Dem hatte selbst Lefebvre
nichts entgegenzusetzen; im Ge-
genteil: Bei einem erneuten Rei-
fenschaden war neben einer
Bremsleitung auch eine Antriebs-
welle beschidigt. Nach der Not-
reparatur war der C3 RS nur noch
mit drei angetriebenen Radern
und vorderen Bremsen unter-
wegs, und Lefebvre fiel hinter das
ungleiche Skoda-Duo an der Spit-
ze auf Rang 3 zuriick. Am Sonn-
tag konnte der nun wieder souve-
ran fithrende Tidemand das
Tempo rausnehmen, gab drei
Bestzeiten an den weiter forsch
angasenden Greensmith ab und
siegte mit Respektabstand vor
dem tibergliicklichen Markenge-
fahrten Pieniazek aus Polen im
privaten Fabia R5. m

>
-

Frih schien die Lage
aussichtslos fir Pontus
Tidemand, dannrollte
erdas Feld auf

Hattrick fir Tidemand

Uberglicklich: Lukasz Pieniazek

WRC2 PORTUGAL
1. Tidemand/Andersson(S) 403574 h
Skoda Fabia RS
2. Pieniazek / Mazur (PL) +2.06,05 mir)
Skoda Fabia R5 "
3. Lefebvre /Moreau (F) +2.23,05min
Citrobn C3RS
PUNKTESTAND NACH
LAUF 6
1. Pontus Tidemand (S) 93 Punkte:
2. JanKopecky (CZ) 50 Punkte
3.  GusGreensmith (GB) 40 Punktei
4, Pedro Heller (RC) 31 Punkte |
5. Takamoto Katsuta (J) 29 Punkte‘
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Kult-Kuppe ,Fafe*

,Pobacken zusammenkneifen*

Das Beste zum Schluss.
Am Ende der ,Power-Stage"
sorgt eine spektakulare
Sprungkuppe fur den
glorreichen Hohepunkt

der Rallye Portugal.

Von: Reiner Kuhn

in wesentlicher Grund, wa-
Erum die Rallye Portugal

2015 wieder in den Nor-
den Portugals zuriickkehrte, ist
die 11,18 Kilometer lange Kult-
prifung .Fafe* mit einer finalen
Sprungkuppe, die ihresgleichen
sucht. Kurz vor dem Ziel erhebt
sich ein gewaltiger Schanzen-
tisch, an dem Tausende von Zu-
schauern jeden halbwegs gegliick-
ten Flugversuch feiern. ,Flir mich
die schwierigste Kuppe der Ral-
lye-WM*, gesteht Elfyn Evans.
Jari-Matti Latvala pflichtet ihm
bei: ,Hier muss sowohl das Tempo
als auch die Linie passen, sonst
geht's schief.*

Sein Toyota steigt in die Luft
und scheint zwei Meter tiber der
Strafle einen Moment lang still-
zustehen, bevor das Auto mit
einem heftigen Nasenstiiber lan-
det und unter dem frenetischen

Rallye-WM

Jubel der Fans in Richtung Ziel
eilt. Weltmeister Sébastien Ogier
vergleicht: ,Im Gegensatz zu die-
ser Kuppe ist ,Colin’s Crest® in
Schweden schon deswegen einfa-
cher, weil die faktisch voll geht.
Dort gilt es nur, die Kurve zuvor
sauber zu treffen und bei der Lan-
dung die Linie zu halten.” Auch
die noch steilere Kante von ,Mon-
te Lerno* auf Sardinien gilt als
harmloser. ,Die Kuppe ist in einer
Kurve, man ist also langsamer
und hat mehr Platz beim Landen.”

Thierry Neuville beschreibt
die finale Herausforderung aus
der Cockpit-Perspektive: Wir

Die World Rally Cars springen in Fafe 40 Meter und mehr

kommen im sechsten Gang an,
schalten ein, zwei Ginge zurtick
und versuchen, etwas rechts von
der Mitte abzuspringen. Dann
sieht man nur noch Himmel und
hofft, nach 40 oder 50 Metern auf
dem schmalen Weg aufzukom-
men und weder rechts noch links
die Boschung zu touchieren.
Sonst wire namlich wenige Me-
ter vor dem Ziel die ganze Rallye
im Eimer.” Esapekka Lappi sieht
den spektakularen Abschluss der
Rallye Portugal pragmatisch: ,Ei-
gentlich ist es nicht so schwierig.
Pobacken zusammenkneifen und
driber.” m

- 8O

M-Sport-Einspruch abgelehnt

Die FIA hat entschieden:
Sébastien Ogier erhalt die
in Mexiko aberkannten
WM-Punkte nicht zurick.
Nun pruft M-Sport den
Gang vor ein Zivilgericht.

Von: Reiner Kuhn

eil Sébastien Ogier auf
der Power-Stage in Me-
xiko eine Schikane nicht

sauber durchfahren hatte, wurde
er mit zehn Strafsekunden belegt,
verlor die zweitschnellste Zeit
und vier zusitzliche WM-Zihler.
Sein M-Sport-Team ging gegen
diese Entscheidung in Berufung
und brachte reichlich Argumente
vor — ohne Erfolg. Kurz vor der
Rallye Portugal entschied die FIA:
Die Strafe bleibt bestehen.
M-Sport hatten unter anderem
damit argumentiert, dass die

Schikane nicht korrekt im Road-
book eingezeichnet war und sich
ihre Position in der Rallye von
jener bei der Streckenbesich-
tigung unterschied. Ogier hitte
aulerdem keinen Zeitgewinn da-
durch gehabt, und andere Fahrer,
die ebenfalls die Schikane bertihr-

ten, seien ungestraft geblieben.
~Nattirlich sind wir vom Ausgang
enttiuscht”, sagte M-Sport-Chef
Malcolm Wilson. .Deshalb wer-
den wir in den kommenden Tagen
beraten, welche Optionen uns
noch bleiben. Die Sache ist noch
nicht vom Tisch.” m

N -

Malcolm Wilson: Nach Portugal schmerzen die verlorenen Punkte umso mehr

Rallye-WM | Hintergrund

KOMMENTAR

KLARE REGELN BITTE!
Motorsport sollte auf der
Strecke entschieden werden.
Dennoch ist es legitim und
mitunter sinnvoll, gegen die
Entscheidung der FIA-Oberen
Einspruch einzulegen. Deswe-
gen will ich auch weniger ge-
gen M-Sport wettern, die alle
ihnen zu VerfUgung stehenden
Mittel nutzen, jene in Mexiko
aus ihrer Sicht zu Unrecht
aberkannten vier WM-Punkte
zurUckzubekommen. Ebenso
detailliert, wie das britische
Team zehn Argumente fir
seine Sicht der Dinge zusam-
mentrug, begrindete das
FIA-Berufungsgericht seine
Ablehnung mit einer zehn
Seiten umfassenden Abhand-
lung. Was fir ein Aufwand.
Vor allem, weil der Kampfam
gronen Tisch sich womdglich
bis zum Saisonende hinaus-
zieht und neben der WM-
Tabelle auch den Titelkampf
entscheidend beeinflussen
kann. Das schadet allen,

den Wettbewerbern, dem
Weltverband und auch dem
Sport. Dabei mUsste man nur
das Regelwerk prazisieren und
schon wére die Kuh vom Eis.
Lasst die Piloten mit ihren
Autos Schikanen berGhren
und touchieren, wie sie wollen.
Wird aber die Position eines
Teils des kOnstlichen Hinder-
nisses verandert, setzt es eine
klare und einheitliche Strafe.
Egal ob auf der abschlieBen-
den Power-Stage, oder, wie in
Mexiko, im ersten Durchgang
der gleichen Prifungen. Denn
anders als Ogier kam Thierry
Neuville an gleicher Stelle
straffrei davon.

Ebenso daneben: In Portugal
touchierte Dani Sordo am
Freitagabend auf der Zu-
schauerprifung in Porto ein
Hindernis und kassierte dafur
zehn Strafsekunden. Esapekka
Lappi wurde fUr das gleiche,
ebenfalls telegene Vergehen
die Strafe erst nach dem Ziel,
also satte 48 Stunden spater
aufgebrummt. Auch das geht
besser.

Reiner Kuhn
Redakteur
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ROESELER

Rallyesport | Hintergrund

Junior-WM

Einer kam durch

Wahrend Julius Tannert
und seine Juniorkollegen
strauchelten, baute Den-
nis Radstrom mit seinem
zweiten Sieg die FUhrung
in der Junior-WM aus.

Totz eines WP-Sieges und
mehreren Top-Drei-Zeiten
muss sich WM-Junior Julius
Tannert beim Hardcore-Ritt in Por-
tugal mit Platz 10 zufriedengeben.
LWir waren auf Podiumskurs, als
plotzlich ein Rad abscherte. Nach
dem Restart am Samstag riss eine
Antriebswelle ab und wir waren
erneut raus. Auch am Sonntag
hatten wir Probleme und miissen

froh sein, tiberhaupt im Ziel zu
sein®, so der Sachse. Ahnlich klin-
gen die Geschichten der Mitfavo-
riten Terry Folb (Motorschaden)
oder dem zwischenzeitlich Fiih-
renden Emil Bergkvist, der trotz
Mehrfachrolle am Ende noch
Fiinfter wurde.

Cleverer und gliicklicher agier-
te dessen schwedischer Lands-
mann Dennis Radstrom. [Thm
reichten drei der 20 Bestzeiten,
um mit sattem Vorsprung von 15
Minuten zu siegen. Als Callum
Devine kurz vor dem Ziel seinen
Ford Fiesta R2 mit gebrochener
Lenkung abstellte, schnappte sich
Enrico Oldrati Rang 2. David Hol-
der wurde trotz zwischenzeitli-
chem Uberschlag Dritter. ® RK

In Fafe furchtlos, aber unbelohnt: Julius Tannert

Rallye Dakar

AUS DEM SERVICEPARK

ZAHLTAGE

Neben TemposUnden bei der
Streckenbesichtigung und auf
den Verbindungsetappen ahn-
det die FIA vor allem Verfeh-
lungen beim Themna Sicherheit:
Weil sie ihre feuerfesten Kopf-
hauben nicht unter dem Overall
trugen, wurden Andreas Mik-
kelsen und Teemu Suninen mit
jeweils 200 Euro belangt. Kevin
Abbring (WRC2) und Bugra Ba-
naz (Junior-WM) mussten 1000
Euro Uberweisen. Beide stellten
auf WP 5 ihr defektes Auto ab,
ohne innerhalb einer Minute zur
Entwarnung den ,,Okay"“-Knopf
zu dricken.

GASTARBEITER

Ford und M-Sport vertiefen ihre
Zusammenarbeit. War ein Fies-
ta WRC nach der Rallye Mexiko
in Nordamerika im Windkanal,
schickte Ford Performance mit
dem Kalifornier Michael Roper
und Keith Harris aus Illinois
erstmals zwei Mitarbeiter zu
einem WM-Lauf. Der 27-jahrige
Roper gilt als Spezialist fUr die
Motor-Kalibrierung, sein drei
Jahre jungerer Kollege istim
Bereich Fahrwerk und Fahrzeug-
Dynamik zu Hause.

NEBENSCHAUPLATZE

Am Samstag lief3 es sich die
Servicecrew in der M-Sport-
Hospitality nicht nehmen, auf
den Bildschirmen auch die
TV-Ubertragung der royalen
Hochzeit von Prinz Harry und
seiner Meghan und danach das
britische Cupfinale zwischen
Chelsea London und Manches-
ter United zu zeigen.

KNAPP DANEBEN

Fauxpas oder schlechter
Scherz? Bei den Livebildern von
der Siegerehrung war hinter
dem siegreichen Team von
Hyundai fUr einmal nicht die
Flagge von Sudkorea, sondern
jene von Nordkorea zu sehen.

PERFEKTES HEIMSPIEL

Das glucklichste und wohl
auch stolzeste unter den sechs
portugiesischen Hyundai-
Teammitgliedern durfte Thierry
Neuvilles Chefmechaniker
Jorge Leite sein. Verstandlich:
Sein Fahrer gewann nicht nur ‘
die Rallye Portugal, sondern
markierte am Samstag auf der
nach Leites Heimatort benann-
te WP ,Amarante" in beiden
Durchgangen die Bestzeit. @ RK

Marathonklassiker nur in Peru

Der Veranstalter der Rallye
Dakar muss kleine Brot-
chen backen. Kommenden
Januar tourt der Marathon-
klassiker nur durch Peru.

Von: Reiner Kuhn

ichts wurde aus der er-
N hofften groRen Mara-
thontour quer durch Siid-
amerika vom Pazifik zum
Atlantik. Schlimmer noch: Die
im Januar noch fiir ihre Strecken-
fiihrung durch Paraguay, Bolivi-
en und Argentinien gelobten
Macher der Rallye Dakar stehen
fiir 2019 mit leeren Handen da.
Schon langer soll das Interesse
bei Landern, Regionen und Stad-
ten an einer Zusammenarbeit
mit dem franzosischen Dakar-
Veranstalter ASO (Amaury Sport
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Organisation) geschwunden sein.
Der wohl wesentlichste Grund:
Die finanziellen Forderungen.
Paraguay zeigte jedenfalls nur
kurz Interesse. Und nachdem
sich Argentinien abwendete,
scheiterten in den vergangenen
Wochen auch die Verhandlungen
mit Bolivien und Chile.

Notgedrungen findet die 41.
Ausgabe des Marathonklassikers
vom 6. bis 17. Januar 2019 aus-
schlieRlich in Peru statt. Start
und Ziel der Rallye Dakar sind in
der Hauptstadt Lima. Auf dem
Programm stehen zehn Etappen.
Bei der kiirzesten Dakar aller
Zeiten wird sich auch das Geldauf

gravierend @ndern: Sand und Dii-
nen werden beim kommender;
Gelinderitt die Hauptrolle spie-
len. Zudem entfallen die bertich-
tigten Marathonabschnitte, da e§
dem Dakar-Veranstalter AS
durch die Beschrankung auf ein
einziges Land schlicht an Akti-
onsradius mangelt. ®
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WTCR (Tourenwagen-Weltcup) | Zandvoort

Aus derBal

Erstmals in der laufenden
Saison blieben die Piloten
aus dem Hyundai-Lager
sieglos. Und nicht nur das:
Sogar die Punkterange wa-
ren unerreichbar — weil die
ganz grof3e BoP-Keule kam.
Die Siege in Zandvoort si-
cherten sich Yann Ehrlacher
(Honda), Aurélien Comte
(Peugeot) und Jean-Karl
Vernay (Audi).

Von: Michael Brautigam

ach dem Niirburgring-
Rennen war klar: Nun, da
die Hyundais trotz deut-

lich hoherer Zuladung weiter
siegen, muss etwas geschehen.
Und das tat es. Die vor den Ren-
nen an der Nordsee herausge-
gebene neue Balance of Perfor-
mance kann man entweder als
grofles Lob an die Hyundai-Tech-
niker werten, die einfach einen
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zu guten Job gemacht haben.
Oder eben als groRe Backpfeife.
Nicht nur, dass man — nattirlich
—die maximalen 60 kg Zuladung
behielt, das Fahrwerk musste zu-
dem um 20 mm(!) weiter hochge-
schraubt werden und die Leis-
tung wurde um 2,5 Prozent (ca.
8,5 PS) gekappt. Im Vergleich der
Extreme stellt sich das dann so
dar: Hyundai 30 mm hoher, 100
kg schwerer und rund 17 PS
schwicher als die gegnerischen
Autos von Alfa Romeo und Peu-
geot — mit Abstufungen, aber
ebenfalls noch drastischen Han-
dicaps im Vergleich zu den Fahr-
zeugen der weiteren Konkurrenz.

Bester Hyundai auf Platz 14

Gabriele Tarquini, der von sei-
nem Unfall am Nirburgring
einen steifen Nacken behielt,
jedoch ansonsten vorbehaltlos
starten konnte, blieb da vorab
noch sehr zuriickhaltend: ,Das
Auto hat immer noch vier Reifen.
Aber die Performance wird sicher
nicht so sein wie bei den vorher-
gehenden Wochenenden.*

Das zeigte sich bereits deut-
lich in der ersten Quali-Sitzung.
Zwar fehlten Norbert Michelisz
im besten Hyundai ,nur* acht
Zehntelsekunden zu Pole-Mann
Rob Huff (VW), doch im engen
WTCR-Feld ist das gleichbedeu-
tend mit Startplatz 14. Wir neh-
men es vorweg: Besser wurde es
auch nicht mehr. Nie geriet man
in den beiden Hyundai-Teams
von BRC und YMR in die Verle-
genheit, moglicherweise sogar
einen Punkteplatz zu erreichen.
Dazu kam, dass man sich gegen-
seitig iiber den Haufen fuhr. Im
ersten Lauf kollidierten Miche-
lisz und Yvan Muller so ungliick-
lich, dass sich die Autos ver-
hakten und gemeinsam in die
Streckenbegrenzung flogen.

Fiir Muller und sein Team
transformierte sich der Rest des
Zandvoort-Events zum Test unter
Rennbedingungen. ,Wenn man
eine Weltklasse-Serie fiihren will,
braucht man fihige Leute fiir die
BoP. Aber die gibt es momentan
nicht“, wetterte der Fahrer und
Teamchef in Personalunion ge-

- Hyundal If;gmawo in den Tiefen

des Feldes: Die bisherigen Domi-
natoren wurden eingebremst

gentiber den Kollegen von ..Touf-
ringCarTimes*“. Die Antwort von
TCR-Promoter Marcello Lotti
kam prompt: ,Wenn sich die
Kompensationsgewichte in den
nichsten Rennen angleicheng.
wird man sehen, dass die BoP
ausgeglichen ist.” Bleibt also nur
Hoffen und Warten.

Uberraschung Peugeot

Abgesehen von den (wie gesagt
auch schwer beladenen) Hyundai
zeigte sich das Feld tatsdchlich
sehr ausgeglichen, wie das erste
Quali mit den genannt engeﬁ
Abstinden zeigte. Wie schon oft
in dieser Saison gesehen, konnte
auch Rob Huff seine Pole- Posmon
nicht in einen Sieg ummunzen
Stattdessen katapultierte s:clr
Nebenmann Yann Ehrlacher
(Honda) direkt am Start vorbei.
Und mit Peugeot-Fahrer Aurdxen
Comte kam aus der siebten Start-
position auch noch der amtier en-
de TCR-Europameister am ehé-
maligen Weltmeister vorbei. |

Nach dem Restart (durch den
Crash Michelisz/Muller war eine
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»WENN MAN EINE
WELTKLASSE-
SERIE FUHREN WILL,
BRAUCHT MAN
FAHIGE LEUTE FUR
DIE BOP. ABER DIE
GIBT ES MOMENTAN
NICHT.“

Yvan Muller

ZANDVOORT (NL), 1. RENNEN
10.von 30 Laufen, 14 Runden a 4,307 km (27 gestartet, 23 gewertet)

1. Yann Ehrlacher (F), Minnich Motorsport Honda 5646,280 min
2. Aurélien Comte (F), DG Sport Competition Peugeot +1217s
3. Rob Huff (GB), Sébastien Loeb Racing Volkswagen +1566s
4. Gordon Shedden (GB), Audi Sport Leopard Lukoil  Audi +1879s
5. Jean-Karl Vernay (F), Audi Sport Leopard Lukoil ~ Audi +2440s
6. Esteban Guerrieri (RA), MGnnich Motorsport Honda +5280s
7. Tom Coronel (NL), Boutsen Ginion Racing Honda +5816s
8. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing Volkswagen +6,6655
9. Nathanaél Berthon (F), Comtoyou Racing Audi +7.044s
10. Aurélien Panis (F), Comtoyou Racing Audi +8]120s

Schnellste Runde: 1.45,901 (Ehrlacher)

ZANDVOORT (NL), 2. RENNEN
11.von 30 Laufen, 14 Runden a 4,307 km (27 gestartet, 24 gewertet)

1. Aurélien Comte (F), DG Sport Competition Peugeot 2647210 min

2. Yann Ehrlacher (F), MGnnich Motorsport Honda +4]75]s

3. James Thompson (GB), Minnich Motorsport Honda +52555

2 4. Pepe Oriola (E), Campos Racing Cupra +6,6575

/_7 AL pKLfam 5. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing Volkswagen  +7J120s

s eldfochPenes 6. Gordon Shedden (GB), Audi Sport Leopard Lukoil  Audi +7458s
5 7. Esteban Guerrieri (RA), Minnich Motorsport Honda +8,086s

) ) 8. Rob Huff (GB), Sébastien Loeb Racing Volkswagen  +9]198s
Zweiter Sieg, neuer Leader: Minnich-Pilot Ehrlacher wird zum Titelanwirter 9. Frédéric Vervisch (B), Audi Sport Team Comtoyou  Audi +9567s
10. John Filippi (F), Campos Racing Cupra +8088s

rund halbstiindige Rotphase not-
wendig), und bis ins Ziel verschob
sich an dieser Reihenfolge dann
auch nichts mehr. Ehrlacher fei-
erte wie schon am Hungaroring
den Sieg im ersten Lauf, wiihrend
Huff weiter auf seinen zweiten
Saisonsieg wartet.

Der erste Sieg des Jahres ge-
lang im zweiten Durchgang
uiberraschend Comte. Der Fran-
zose erwischte erneut einen gu-
ten Start und schnappte sich die
Fiihrung von Reverse-Polemann
James Thompson im Minnich-
Honda. In der Folge konnte
Thompson zwar dranbleiben,
jedoch nie ernsthaft attackieren.
Am Ende lieR er noch Teamkol-
lege Ehrlacher fiir P2 passieren,
nachdem der sich in einem se-
henswerten Duell gegen Pepe
Oriola (Cupra) durchgesetzt hat-
te. Das brachte den jungen Fran-
zosen auch bis auf einen Punkt
an Tabellenfithrer Yvan Muller
heran. Damit konnte Ehrlacher
im abschliefenden dritten Ren-
nen auf eine Ubernahme der Spit-
ze von seinem Onkel spekulieren.

Von der Pole Position aus fuhr
Jean-Karl Vernay (Audi) einen nie
gefihrdeten Start-Ziel-Sieg ein.
Nach einem Motorwechsel hatte
er das zweite Rennen aus der Box
gestartet, um kein Risiko einzu-
gehen und fuhr dabei ganz ne-
benher die schnellste Rennrun-
de. Im dritten Lauf dann konnte
er die Pace umsetzen und ge-
wann souveran. ,Motivation, ein
gutes Team, ein gutes Auto und
nicht zu schlecht fahren, das ist
alles”, verriet der Franzose sein
Erfolgsrezept. Es bringt ihn nun
auch grofl ins Rennen um den
WTCR-Fahrertitel.

Apropos Titel: Aufgrund der
Hyundai-Nullnummer konnte
nicht nur Ehrlacher nach P6 im
dritten Lauf die Tabellenspitze
tibernehmen, sondern auch sein
Team ALL-INKL.COM Minnich
Motorsport in der Teamwertung.
JJetzt konnen wir einfach das fir
uns schwierige Rennen am Niir-
burgring vergessen”, sagte Ehrla-
cher. Der 21-Jihrige war vor der
Saison ein Geheimtipp. Nun ha-
ben ihn alle auf dem Zettel. m

Schnellste Runde: 1.46,328 min (Vernay)

ZANDVOORT (NL), 3. RENNEN

12.von 30 Ladufen, 15 Runden & 4,307 km (26 gestartet, 22 gewertet)

1. Jean-Karl Vernay (F), Audi Sport Leopard Lukoil ~ Audi 26.56,904 min
2. Rob Huff (GB), Sébastien Loeb Racing Volkswagen ~ +1]99s
3. Frédéric Vervisch (B), Audi Sport Team Comtoyou  Audi +3,065s
4, Esteban Guerrieri (RA), Minnich Motorsport Honda +4405s
5. Gordon Shedden (GB), Audi Sport Leopard Lukoil  Audi +5,0195s
6. Yann Ehrlacher (F), Minnich Motorsport Honda +6,869s
7. Aurélien Comte (F), DG Sport Competition Peugeot +7804s
8. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing Volkswagen +12,298s
9, James Thompson (GB), Miinnich Motorsport Honda +14,241s
10. Pepe Oriola (E), Campos Racing Cupra +1878s
Schnellste Runde: 1.46,560 min (Vernay)
STAND FAHRER STAND TEAMS

L. Ehracher 146 Punkte ! ALL-INKL.COMMonnich 261 Punkte

2. Muller 137 2. MRacing-YMR 261

3. Huff 130 3. BRCRadng Team 227

4. Vemay 121 4. SébastienloebRacing 207

5. Tarquini 118 5. AudiSport Leopard Lukoit 193

6.  Bjork 12 6. CamposRacing 5

1. Guerieri 109 7. AudiSp TeamComtoyou 68

8. Michelisz 102 8.  Boutsen Ginion Racing 59

9 Vervisch 65 9. DG Sport Competition 58

10. Oriola 63 10. ComtoyouRacing 28
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Edoardo Mortara ist wie-
der da: Der Mercedes-Pilot
feierte seinen ersten Sieg
seit dem Markenwechsel.
Die weiteren Schlagzeilen
des Lausitz-Wochenendes:
Zwei Horror-Unfalle, ein
ganz starker Rookie Philipp
Eng (BMW) und mit Gary
Paffett (Mercedes) ein Ex-
Champion in Hochstform.

Von: Michael Brautigam

enau 580 Tage hat es ge-
dauert, bis Edoardo Mor-
tara wieder einen Sieger-

pokal in die Hohe stemmen
konnte. Seit dem Saisonfinale
2016 in Hockenheim hatte er
nicht mehr gewonnen, da als Au-
dianer. Nun hat es endlich wieder
geklappt: im Samstagsrennen auf
dem Lausitzring. ,Der erste Sieg
mit Mercedes-AMG ist ein ganz
besonderer Sieg und sehr emoti-
onal®, sagte der Italiener. Oder
doch Schweizer? Der Mann vom

24

Genfer See klarte diese Frage im
Rahmen des Lausitz-Wochenen-
des: .Ganz einfach: Ich bin halb
Schweizer und halb Italiener,
aber in der DTM war ich immer
Italiener.” Nur, dass er eben mit
Schweizer Rennlizenz startet.
Nun ja —es gibt beileibe Wich-
tigeres als die Nationalitit eines
DTM-Fahrers. Zum Beispiel des-
sen Wohlbefinden. Um genau das
ging es im Fall René Rast rund
eine Dreiviertelstunde bevor die
groflen Feierlichkeiten im Merce-
des-Lager starteten. Der Audi-Pi-
lot erlebte den Tiefpunkt eines
ohnehin wieder mal schwierigen
Audi-Wochenendes. Wie beim
Auftakt lief es namlich alles an-
dere als rund bei den Ingolstad-
tern. Nico Miiller als Bester der
Fahrer mit den vier Ringen star-
tete gerade mal von P9 ins Sams-
tagsrennen. Beziehungsweise
startete nicht —was ihm und Mar-
kenkollege Jamie Green zum Ver-
hangnis wurde. Miiller blieb ste-
hen, als die Startampel erlosch,
und der aus der letzten Reihe
gestartete Green knallte bereits
im dreistelligen km/h-Bereich be-

S BOS

LALLE AUTOS SIND
LINKS GEFAHREN,
ICH BIN NACH
RECHTS GEZOGEN
~ UND DA STAND
MULLERS AUTO.“

findlich blindlings ins Heck des
ADbt-RS 5 des Schweizers.

Folgenschwere BerGhrung

.Ich war ganz knapp hinter René,
dadurch hatte ich keine Sicht
nach vorne. Alle Autos sind nach
links gefahren, also bin ich nach
rechts gezogen — und genau da
stand Miillers Auto”, schilderte
Green den unvermeidlichen
Crash. Doch kaum war der erste
Schock verdaut und das ausgeru-
fene Safety Car wieder von der
Strecke, fuhr nicht nur den Audi-
Verantwortlichen erneut ein
Schreck durch die Glieder. In der
ersten Runde nach dem Restart

touchierte Loic Duval wegen ei-
nes Querstehers den neben ihm
in Turn 8 fahrenden Markenkol-
legen Rast am linken Hinterrad.
Der drehte sich ins weiche Gras
der Auslaufzone, grub sich ein
und tberschlug sich vehement.

Nach bangen Sekunden dann
die Entwarnung: Daumen hoch!
Rast streckte aus dem vollig zer-
fledderten DTM-Audi die Hand
durchs nicht mehr vorhandene
Dach und signalisierte, dass alles
okay ist. An einen Start am Sonn-
tag war dennoch nicht zu den-
ken. Erstens weil Rast als Trau-
mapatient ins Krankenhaus kam
und wegen moglicher unbemerk-
ter innerer Blutungen tiber Nacht

bleiben musste. Die wurden je- |

doch nicht festgestellt, und am
Sonntag war der Titelverteidiger
schon wieder quietschfidel am
Lausitzring anzutreffen. Zum an-
deren, weil sein Rosberg-Team
mit dem Wiederaufbau des
Green-Autos ebenfalls schon viel
Arbeit hatte. Erst um vier Uhr
morgens gingen die Lichter aus.

Rasts Unfall fithrte zu einer
Rotphase, welche wiederum zu
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Endlich wieder DTM-

Rennsieger: Edoardo

Mortara gewann

. erstmals seit seinem

Wechsel zu Mercedes

einem nur knapp 20-mintitigen
Sprint zur Zielflagge fithrte. Weil
da angesichts des noch zu absol-
vierenden Pflichtstopps keiner
mehr aufs Reifenschonen achten
musste, war die Devise klar: Voll-
gas! Rookie Philipp Eng (BMW),
der zuvor mit P2 und gemeinsam
mit Pole-Mann Lucas Auer (Mer-
cedes) die erste rein osterreichi-
sche Startreihe 1 in der DTM ge-
bildet hatte, holte zumindest
seine ersten virtuellen Flihrungs-
kilometer. ,Es war keiner vor mir
und es war schwer, sich das vor-
zustellen. Ich habe erst gedacht,
ich hiitte irgendwas falsch ge-
macht®, so Eng, der sich den DRS-
aktivierenden Mortara sowie
Timo Glock (BMW) aber noch
beugen musste.

Spitze im Gleichschritt

Tags darauf war fiir Eng sogar
schon die erste Pole-Position im
Sack! Vom besten Startplatz aus
ging es aber im Riickwirtsgang
durchs Rennen. Als einmal das
DRS freigegeben war, wurde Eng
zur leichten Beute derjenigen,
die mithilfe des Klappfliigels ih-

Merced € we

fitb itimt

A 2 oany e

rerseits direkt aus dem DRS-Fens-
ter rausfahren konnten. Am
Schluss fuhr der Salzburger auf
P7 ins Ziel. Trotzdem: Mit 26
Punkten ist er nicht nur bester
Rookie, sondern hinter Glock
und Paffett (je 28) auch drittbes-
ter Punktesammler des Lausitz-
Wochenendes. Interessante Par-
allele: Rast gelangen 2017, seiner
Rookie-Saison und seinem Meis-
terjahr, am Lausitzring ebenfalls
P3 und P7. .Ich hoffe doch, dass
das ein gutes Omen ist*, sagt Eng
mit einem Augenzwinkern.

Und dann wiire da noch Gary
Paffett. Der Mercedes-Pilot erlebt
gerade seinen zweiten Frithling.
Sein Meisterjahr 2005 ist schon
ein paar Tage her. Doch von man-
gelnder Motivation kann beim
Briten keine Rede sein. Nach
Startplatz 3 demonstrierte er das
auch im Sonntagsrennen. Am
Ende eines diesmal unterbre-
chungsfreien Rennens stand be-
reits der zweite Saisonsieg. Auch

wenn man sich diesmal nicht -

direkt auf der Strecke traf: Damit
geht das Kopf-an-Kopf-Duell mit
Titelrivale Timo Glock weiter. ®
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Eng: Erstes Podiums und erste Pole

DTM-Sicherheitskonzept geprift und fir gut befunden: René Rasts Audi-Wrack nach dem Uberschlag

AUS DEM FAHRERLAGER

DAS DUELL: ZAHLEN, BITTE!
Das Duell zwischen Gary Paffett
(Mercedes) und Timo Glock
(BMW) in Hockenheim be-
schdftigte auch am Lausitzring
noch die DTM-Szene. BMW
machte sich sogar die MUhe,
den epischen FUhrungskampf
einmal in Zahlen zu zerlegen.
Als da waren: Das gesamte
Duell dauerte rund 15 Minuten,
dabei wechselte sechs Mal die
Spitzenposition. Nebenein-
anderfahrend verbachten die
beiden Routiniers 119 Sekunden
und rund sechs Kilometer. Dank
DRS wurde ein Hochstwert von
271 km/h festgestellt. Auch der
anschlieBende Funkspruch von
Timo Glock hatte eine betracht-
liche Lange: Ganze 55 Sekunden
schrie der BMW-Pilot mit gren-
zenloser Freude ins Helm-Mikro
und freute sich Ober das ,.beste
Racing, das er jemals hatte”

DER AUSSTIEG STEHT

In besagtem Funkspruch richtete
sich Glock bekanntlich auch an
Mercedes, um sie zum Verbleib
in der DTM zu motivieren. Den
Funkspruch nahm manim
Mercedes-Lager wohlwollend
entgegen. Mercedes-DTM-Chef
Uli Fritz: ,Es ehrt uns, dass wir
als Gegner wertgeschatzt wer-
den. Wenn Timo dann in einem
emotionalen Moment sagt, dass
er weiter gegen uns fahren will,
dann freut uns das. Aber man
muss auch realistisch sein, dass
das an der Entscheidung, die vor
inzwischen fast einemn Jahr ge-
troffen wurde, nicht viel &ndern
wird" Auch an die Moglichkeit,
dass Privatteams weiter den
Stern vertreten kdnnten, gab es
auf MSa-Nachfrage eine Absa-
ge. .Ich gehe davon aus, dass
néachstes Jahr kein Mercedes in
der Startaufstellung steht." ®
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LAUSITZRING (D) 4,570 KM

DTM 2018 RESULTATE

=== STRECKE

START

B

ZIEL

ERGEBNIS RENNEN1

QUALIFYINGRENNENT1 QUALIFYING RENNEN 2

1. Lucas Aver 1.37.343 min 1. Philipp Eng 138150 min
2. PhilippEng 1.37,350 min 2. Pascal Wehrlein 1.38,176 min

3. Bruno Spengler 1.37.513 min 3. Gary Paffett 1.38,218 min
4. Pascal Wehrlein 1.37.518 min 4. Marco Wittmann 138,283 min
5. TimoGlock 1.37534 min 5. Mike Rockenfeller 138,376 min
6. Marco Wittmann 1.37.544 min 6. Edoardo Mortara 1.38.538 min
7. Edoardo Mortara 1.37.580 min 7. Joel Eriksson 1.38,556 min
8. PauldiResta 1.37.825 min 8. Lucas Auer 1.38,566 min
9,  NicoMoiler 1.37,860 min 9.  Daniel Juncadella 1.38,658 min
10. Mike Rockenfeller 1.37.965 min 10. Timo Glock 138,673 min
1. Joel Eriksson 1.37966 min 1. Bruno Spengler 1.38,675 min
12.  Robin Frijns 137986 min 12.  Augusto Farfus 138,710 min

13, Loic Duval 138,113 min 13.  Nico MOller 1.38,743 min
14, Gary Paffett 1.38135 min 14. Robin Frijns 1.38,756 min
15. RenéRast 138,161 min 15, PauldiResta 1.38,853 min
16. Augusto Farfus 1.38,210 min 16. Jamie Green 1.38,874 min
17, Jamie Green 1.38,326 min 17, Loic Duval 1.38,884 min
18. Daniel Juncadella 1.38,520 min NQ René Rast* -

ERGEBNIS RENNEN 2

Lausitzring (D): 19. Mai 2018; 3. von 20 Laufen; 95,97 km Uber 21 Rdn.;
18 Fahrer gestartet, 14 gewertet; Wetter: 21 Grad, leicht bewolkt

Pole-Position

#22 Auer (SILBERPFEIL Energy Mercedes-AMG Motorsport) 1.37,343 min
Schnellste Runde

#23 Daniel Juncadella (Mercedes-AMG Matorsport REMUS) 1.39,699 min

Fahrer Marke/Team Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.

.  EdoardoMortara (CH) Mercedes/Silberpfeil 21 5154520 min 140206 25

2. TimoGlock (D) BMW/RMR 2] +0920s 139900 18

3. Philipp Eng (A) BMW/RMR 21 +2,8875 140425 15¢2

4. Lucas Aver (A) Mercedes/Silberpfeil 21 +31855 140511 1243

5. BrunoSpengler (CON) BMW/RBM 21 +50945s 140701 1041

6. PauldiResta (GB) Mercedes/Remus 21 +5]761s 140708 8

7. Marco Wittmann (D) BMW/RMG 21 +6403s 140J64 6

8. Pascal Wehrlein (D) Mercedes/Petronas 2 +7281s 140306 4

9. Gary Paffett (GB) Mercedes/Petronas 21 +7607s 14072 2

10.  Augusto Farfus (BR) BMW/RMG 21 +8,3695 140187 1

1. Mike Rockenfeller (D)  Audi/Phoenix 21 +8758s 140401 0

12.  Joel Eriksson (S) BMW/RBM 2] +95225 140558 0

13.  Robin Frijns (NL) Audi/Abt Sportsline 21 +12941s 140226 0

14. Daniel Juncadella (E)  Mercedes/Remus 21 +13867s 139699 0
Loic Duval (F) Audi/Phoenix 7 +14 Rdn. 239852 0
René Rast (D) Audi/Rosberg 6 +15Rdn. 241950 0
Nico Moller (CH) Audl/Abt Sportsline 0 + 21 Rdn. - 0
Jamie Green (GB) Audi/Rosberg 0 + 21 Rdn. - 0

Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Meisterschaftspunkte (3-2-1)
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WILHELM

Lausitzring (D): 20. Mai 2018; 4. von 20 Laufen; 155,38 km Uber 34 Rdn.;
17 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter: 24 Grad, sonnig

Pole-Position

#25 Philipp Eng (BMW Team RMR) 1.38,150 min
Schnellste Runde

#11 Marco Wittmann (BMW Team RMG) 1.39,395 min

Fahrer Marke/Team Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.

1. GaryPaffett (GB) Mercedes/Petronas 34  5127909min 139752 25+
2. MarcoWittmann (D) BMW/RMG 34 +1427s 139395 18

3. Pascal Wehrlein (D)  Mercedes/Petronas 34 +8602s 139794 15¢2
4, Paul diResta (GB) Mercedes/Remus 34 + 178915 139816 12

5. TimoGlock (D) BMW/RMR 34 +19061s 139857 10
6. Jamie Green (GB) Audi/Rosberg 34 +23243s 140)39 8

7. PhilippEng (A) BMW/RMR 34 +24292s 139882 6+3
8. MikeRockenfeller (D) Audi/Phoenix 34 +24631s 139863 4

9, Joel Eriksson (S) BMW/RBM 34 +27050s 140278 2

10.  Robin Frijns (NL) Audi/Abt Sportsline 34 +30992s 140,059 1

Il EdoardoMortara(l)  Mercedes/Silberpfeil 34 ~ +32458s 140154 0
12. DanielJuncadella (E) Mercedes/Remus 34 +32803s 139597 0

13. Loic Duval (F) Audi/Phoenix 34 +33304s 139523 0

14, Lucas Aver (A) Mercedes/Silberpfeil 34 +38,266s 140459 0

15.  Bruno Spengler BMW/RBM 34 +385265s 140106 0

16. AugustoFarfus(BR) BMW/RMG 34 +40550s 140059 0

17.  Nico Maller (CH) Audi/Abt Sportstine 34 +41673s 140238 0
NG René Rast (D)* Audi/Rosberg - - - -

Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Meisterschaftspunite (3-2-1)
*René Rast konnte nach seinem Unfall am Samstag nicht am Quall/Rennen vom Sonntag teilnehmen

" STAND FAHRER STAND HERSTELLER
1. Glock 72 Punkte 1 Mercedes 212 Punkte
2. Paffett 7 2. BJWW 164
3.  Wehrein 39 3. " Aud 52
4. Mortara 37
5 Aver 33 STAND TEAMS
6.  DiResta 28
7. Wittmann 26 L Merc.-AMG Petronas 110 Punkte
8. Eng 26 2 BMW Team RMR 498
9 Spengler 23 3. Merc.-AMG Sitberpfeil 70
10. Rockenfeller 2 4, BMW Team RBM 38
1.  Eriksson 15 5. AudiSport TeamPhoenix 33
12 Duval I 6.  Mercedes-AMG Remus 32
13, Rast 10 7. BMW Team RMG 28
14, Green 8 8.  AudiSport TeamRosberg 18
15.  Juncadella 4 9.  AudiSport TeamAbtSp. |
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TCR Europe | Tourenwagen

Siege fur Azcona und Files,
Richard holt erste Punkte

AN ¥

Hatte das Geschehen im ersten Durchgang im Griff: Mikel Azcona schnappte sich am Start die FGhrung und gewann

Mikel Azcona (Cupra) und
Josh Files (Honda) waren
die siegreichen Fahrer bei
der zweiten Saisonstation
in Zandvoort. Auch in der
TCR Europe litten die
Hyundai-Fahrer unter den
BoP-Anpassungen.

Von: Michael Brautigam

urch die generell grofe-
D ren Abstinde und das

auch fahrerisch nicht
ganz so hochklassige Feld wie in
der WTCR (siehe S. 22/23) wur-
den die EinbremsmaRnahmen
jedoch etwas kaschiert. So beleg-
ten im Qualifying die drei Target-
Hyundai die Plitze 4 bis 6. Der
Beste des Trios, Kris Richard,
musste aber schon kurz nach
seiner Super-Runde befiirchten,
dass er nicht von P4 starten wiir-
de. Ein Motorschaden in der Aus-
laufrunde des Quali machte nim-
lich tatsichlich einen Wechsel
des Triebwerks notig, womit er
von ganz hinten ins erste Rennen
gehen musste. Vom 22. Platz ging
es im ersten Rennen immerhin

noch bis auf Platz 14 nach vorne.
.Jetzt missen endlich Punkte
her”, kiindigte der Thuner vor
dem zweiten Lauf an.

Und er sollte Recht behalten.
Im zweiten Durchgang gab es mit
P5 — trotz nervigen Untersteu-
erns — die ersehnten Punkte. .Es
ging brutal zur Sache, mit knall-
harten Duellen®, beschrieb der
Target-Pilot das in der Tat sehr
ereignisreiche zweite Rennen.

Punktgleiche Leader

Einer der Pechvogel des turbulen-
ten Laufs am Pfingstmontag war
Auftakt-Doppelsieger Dusan Bor-
kovic. Der Teamkollege von Ri-
chard war dabei jedoch kein Op-
fer der teils sehr korperbetonten
Positionskiampfe, sondern eines
Problems am Turboschlauch. Das
sorgte dafiir, dass er in der Start-
runde mit Leistungsverlust bis
ans Ende des Feldes zuriickfiel,
den Schaden an der Box beheben
lassen musste und so nur auf
Platz 18 ins Ziel kam. Trotzdem
behilt er, dank P5 im ersten Ren-
nen, die Tabellenfiihrung.

Nach Punkten (aber nicht
nach Siegen) gleichgezogen hat
aber bereits Mikel Azcona. Der
Cupra-Pilot fuhr im ersten Lauf

in einer eigenen Welt. Diese
musste tibrigens nach einem hef-
tigen Startcrash von Reece Barr
im dritten Target-Hyundai direkt
mal mit dem Safety Car neutra-
lisiert werden. Jaap van Lagen
(Audi), der Stammfahrer Jean-
Karl Vernay vertrat, hatte seine
Pole-Position zuvor schon gleich
am Start an den Spanier verloren.
Azcona zog nach dem Restart auf
und davon. Mit seiner schnells-
ten Rundenzeit wire er sogar im
WTCR-Spitzenfeld sehr gut dabei
gewesen. Das ist insofern beacht-
lich, weil der Cupra in der TCR
Europe noch 45 kg Kompensa-

0

Mikel Azcona hatte
mit seinen Zeiten
auch im WTCR-
Spitzenfeld mitfah-
ren kdbnnen — ob-
wohl sein Cupra

45 kg schwerer ein-
gestuft ist als dort.

ZANDVOORT, RENNEN1
Fahrer Zeit/Rickstand

.  Azcona/Cupra 26.00,873 min

2. Tassi/Honda +1806s

3. vanlagen/Audi +2)885

4. Files/Honda +5352s

5. Borkovic/Hyundai +9556

6. Paulsen/Cupra +10652s

7. Nagy/Hyundai +12978s

8. Kroes/Cupra +13,052s

9. Mora/Hyundai +14002s

10. Moller/Honda +17730 s

ZANDVOORT, RENNEN 2
Fahrer/Marke Zeit/Rickstand

1. Files/Honda 25.25,863 min

2. van Lagen/Audi +4,296s

3, Tassi/Honda + 7844 s

4. Kroes/Cupra +74085*

5. Richard/Hyundal +8208s

6. Azcona/Cupra +85935

7. Moller/Honda +13149s

8. Mora/Hyundai +13.759

9, Abrev/Peugeot +19,080 s

10. Potty/Volkswagen +23251s

FAHRERWERTUNG
Fahrer Punkte

1. Borkovic 66 Punkte

2. Azona 66

3. Files 50

4. Tassi 44

5. Nagy 42

6. vanlagen 38

7. Vemay 26

8. Kroes 20

9. Mora 18

10. Moller 15

tionsgewicht mitschleppt, in der
WTCR aber ohne Kilos fiahrt. Da-
bei fahren beide Serien aufiden-
tischen Yokohama-Reifen.

Van Lagen, der sich zuvor an
Borkovic vorbeikampfen musste,
biss sich im Kampf um P2 die
Zahne an Attila Tassi aus. Der
Lokalmatador schnitt dafiir im
zweiten Lauf wie das heilRe Mes-
ser durch die Butter. Vom neun-
ten Startplatz aus hangelte er sich
bis auf P2 vor und fuhr damit die
beste Punkteausbeute aller Fahrer
am Zandvoort-Wochenende ein.
Nur Josh Files (Honda) war, nach-
dem er in der Startrunde die Fiih-
rung tibernommen hatte, zu weit
enteilt. Der Brite liegt nach sei-
nem Sieg auf Gesamtrang drei. ™
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Supercars

Ein Sieg zum Abschied

Vergangene Woche kin-
digte Nissan an, Ende 2018
das Werksengagement in
der Supercars-Serie zu be-
enden. Am Wochenende
holte man mit Rick Kelly
den ersten Saisonsieg.

Von: Michael Brautigam

as Gerucht geisterte schon
D linger im Fahrerlager um-

her. Da zum Ende der Sai-
son das ohnehin schon um zwei
(auf insgesamt sechs) Jahre ver-
lingerte Engagement ausliuft
und keinerlei konkrete Aussagen
zur Zukunft gemacht wurden,
kam die Verkiindung jetzt also
nicht sehr tiberraschend.

Und die Nissan-Fans werden
auch weiterhin den Altima in
Renn-Action sehen. Das Einsatz-
team Kelly Motorsports wird die
Autos 2019 erneut einsetzen.
LFir uns bleibt alles gleich, da
wir 2019 weiterhin die Nissan

NASCAR

Rick Kelly gewann in Winton — kurz nach Nissans Ausstiegsmeldung

Altima einsetzen®, sagte Team-
chef Todd Kelly.

Wie auf Bestellung lieferte
Bruder Rick am Wochenende in
Winton den ersten Sieg seit 2016
und den {iberhaupt erst dritten
Sieg seit dem Einstieg 2013. Noch
wichtiger als fiir Nissan war der
Sieg dabei wohl fiir den Piloten.
Der Meister von 2006 wartete seit
November 2011 (anders gesagt:
seit 210 Rennen) auf seinen 13.
Karrieresieg, wobei er auf Phillip

Island mit P2 und P3 heuer schon
ganz nah dran war. ,Die Jungs
haben so viel gegeben, damit wir
in diese Situation kommen, und
wir haben gewonnen®, freute
sich Kelly. ,Ich bin happy.”

Im Sonntagslauf in Winton
sicherte sich Fabian Coulthard
(Ford) den ersten Saisonsieg.
Gesamtfiithrender bleibt dessen
DJR-Penske-Teamkollege Scott
McLaughling, der in Winton
zweimal in die Top 5 fuhr.

Harvick holt die Million

Kevin Harvick (Ford) ist
nicht zu stoppen. Nicht nur
im Cup fahrt er der Kon-
kurrenz um die Ohren, am
Wochenende gewann er
auch das Allstar-Rennen
in Charlotte. Siegerpramie:
eine Million US-Dollar!

Von: Michael Brautigam

it einem verinderten
Technikpaket wurde das
21-kopfige Allstar-Feld

auch zu einer Art Versuchslabor.
So wurden auf dem 1,5-Meilen-
Oval Restrictor Plates verbaut,
die sonst nur in Daytona und
Talladega zum Einsatz kommen.
Dazu ein extrem hoher Heckspoi-
ler, der fiir noch mehr Luftwider-
stand und besseren Windschat-
ten sorgen soll. Das Ziel war klar:
beim Rennen um eine Million
Dollar noch mehr Spannung he-
reinbringen. Und, kiinstlich oder
nicht, spannend wurde es!

28

Teilweise sogar zu spannend:
Zwei Sieganwirter, die zuvor
auch schon Fiihrungsrunden
sammelten, flogen bei einem
Crash mit sechs Autos in Runde
75 raus: Brad Keselowski (Ford)
und Martin Truex Jr. (Toyota).
Dabei ging man zu viert neben-
einander in die Kurve, wodurch
ein Crash beinahe unausweich-
lich wurde. ,Uns ging einfach der

Jetzt auch noch Allstar-Sieger: Kevin Harvick ist einfach nicht zu stoppen

Platz aus*, konstatierte Truex.
Auch im Finish wurde es eng.
Letztlich setzte sich der ,Ford-
Zug" nach dem letzten Restart
(infolge des besagten Multi-
Crashs) durch. Joey Logano schob
auf P3 liegend Leader Harvick an,
wihrend daneben der ,Toyota-
Zug", bestehend aus Daniel Sua-
rez und Denny Hamlin, nicht
ganz so perfekt funktionierte. m

NACHRICHTEN

BTCC: ERSTER SIEG FUR
DEN NEUEN HONDA CIVIC
Nachdem das Vorjahresmo-
dell heuer bereits erfolgreich
war, konnte nun auch der neuve
Honda Civic seinen ersten
Sieg in der BTCC einfahren.
Altmeister Matt Neal sicherte
sich in Thruxton zunachst

die Pole fur den ersten Lauf
und fuhr in diesem zu einem
Start-Ziel-Erfolg. Im zwei-

ten Lauf auf der schnellsten
Strecke im Kalender trumpfte
wie schon in Donington Josh
Cook (Vauxhall) groB auf.
Von Startplatz 9 kommend,
analog seiner Endplatzierung
im ersten Lauf, konnte sich
der Rookie-Meister von 2015
schon in der Startrunde bis
auf P6 vorschieben und da-
nach einen Gegner nach dem
anderen kassieren — zweiter
Saisonsieg! Das brachte dem
26-Jahrigen sogar kurzfristig
die TabellenfUhrung ein, doch
aus Thruxton reist ein anderer
als Leader ab: Adam Morgan
(Mercedes) sicherte sich
namlich nicht nur den Sieg im
dritten Durchgang, sondern
damit auch die Tabellenspitze
- einen Punkt vor Cook.

TCR EUROPE: WAS PLANT
STEFANO COMINI?
Nachdem er beim Auftakt in
Le Castellet noch mit einem
Subaru am Start stand,

war Stefano Comini bei der
zweiten Runde in Zandvoort
(siehe S. 27) nur als Zuschau-
er an der Strecke, Inden
sozialen Netzwerken gibt sich
der Schweizer bedeckt, was
seine Zukunftspldane angeht.
Auf MSa-Nachfrage bestatigt
der zweifache TCR-Interna-
tional-Champion, dass das
Subaru-Projekt gestoppt ist.
Zusammen mit dem Team
Race Republic, mit dem drei
Tage vor dem Saisonauftakt
Uberhaupt erst das Projekt
aufgegleist wurde, soll es aber
weitergehen. Welche Marke
man in Zukunft vertritt, liel er
offen. Ein Einstieg mit Renault
steht nicht mehr unmittelbar
bevor, wie er versichert. Und:
Schonin Spa (9.710. Juni) will
der 28-Jahrige mit dem neuen
Fahrzeug durchstarten.
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Packt alles

10 Hefte MOTORSPORT aktuell
zum Sparpreis plus Rucksack sichern!

PROSS Rucksack
Multifunktionaler Rucksack mit groBem
Reflektor, Ricken-/Beckenpolsterung,
Volumenerweiterung mit integriertem
Nassfach um ca. 6 Liter, herausnehmbaren
Regenschutz in Signalfarbe, wasser- und
schmutzabweisender Boden. Material:
Polyester 420D und strapazierfahiges
Ripstop, MaBe: ca. 28x22x49 (64)cm,
ca. 15 Liter (+ 6 Liter), Gewicht: ca. 6958,
Zuzahlung 1,-€.

Coupon einfach ausfillen und einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart
Ihre Abo-Vorteile: Crresvorteltesten 625286 oo
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* 30% Preisvorteil gegenlber Einzelkauf
» Exklusives Extradazu

* Online-Kundenservice

* Nachdem Test jederzeit kUndbar

Direktbestellung:

Fon +49 (0)7113206-8888
Fax +49 (0)711182-2550
motorsportaktuell@dpv.de
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MotoGP | Grand Prix von Frankreich

Nachdem sich Andrea Do-
vizioso und Johann Zarco
selbst eliminierten, konnte
Marc Marquez nicht nur
ungefahrdet gewinnen, er
hat nun auch an der WM-
Spitze einen bequemen
Vorsprung.

Von: Imre Paulovits

m Pokerface von Gigi Dall'lgna

war irgendwie unterschwellig

ein zufriedenes Licheln zu er-
kennen. Seine beiden Werkpilo-
ten Jorge Lorenzo und Andrea
Dovizioso lagen auf den ersten
beiden Plitzen, und Pramac-Pilot
Danilo Petrucci holte auf das Fiih-
rungsquartett auf. Dann tber-
nahm Dovizioso die Spitze und
begann sich abzusetzen. Was folg-
te, verzerrte sogar Dall'lgna das
Gesicht: Der sonst so sattelfeste
Vizeweltmeister stiirzte in Turn 8
iibers Vorderrad, sein zweiter Nul-
ler in zwei aufeinander folgenden
Rennen.
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Doch nicht nur die Ducati-Box
wurde geschockt. Johann Zarco,
der sich am Tag zuvor mit der
schnellsten je in Le Mans gefah-
renen Runde die Pole-Position ge-
sichert und damit den Strecken-
sprecher und die Zuschauer auf
den Triblinen gleichzeitig zum
Ausflippen gebracht hatte, war
der Niichste, der einen Fehler pro-
duzierte und auf der Nase lag.
Damit hatte Marc Mdarquez freie
Fahrt, und obwohl Danilo Petruc-
ci von hinten Druck machte, war
der Sieg des Weltmeisters nie
wirklich in Gefahr.

Ducati auf Papier gestarkt

Selten wurde in der ersten Halfte
einer Saison so viel getestet und
weiterentwickelt wie in diesem
Jahr. Ducati hat sich nach Jerez
aber nun auch in Le Mans auf ei-
ner Strecke, auf der sie noch nie
gewinnen konnten, an die Spitze
gebracht. Wenn Andrea Dovizio-
so sich auch nur fiir den vierten
Startplatz qualifizieren konnte,
so waren sich die drei Fahrer der
ersten Startreihe doch einig: Der
schnellste Mann im Feld steht

hinter ihnen. Dovizioso war nach
dem Rennen auch untrostlich:
.Es war mein Fehler, und was
mich am meisten drgert ist, dass
ich noch nicht einmal gepusht
habe”, so der 32-jihrige Italiener.
.Ich wusste, dass ich die beste
Pace habe, und wir lagen auch
mit der Reifenwahl richtig. Ich
wollte nur nach vorne aus der
Gruppe herausfahren, weil Zarco
wilde Aktionen aufgefiihrt hat.
An Jorge war es wieder nicht
leicht vorbeizukommen, doch
dann fuhr ich gerade mit 80 Pro-
zent, bin aber zu weit hinausge-
dringt worden, konnte die Brems-
wirkung vorn und hinten nicht
optimal einsetzen und da ist mir
das Vorderrad eingeklappt.”

Johann Zarco, von dem alle den
ersten Sieg eines Franzosen in der
Konigsklasse nach Régis Laconis
500er-Triumph in Valencia 1999
erwartet hatten, war hinterher
ziemlich zerknirscht. .Ich hatte
keinen guten Start, konnte dann
aber zu Lorenzo aufschlieRen*, so
der Tech3-Pilot. ,Ich musste aber
bei dem Versuch, ihn zu tiberho-
len, Giber hundert Prozent geben.
Das hat mich sehr viel Energie
gekostet, dann machte ich einen
Konzentrationsfehler und bin ge-
stiirzt. Ich habe immer an den
Sieg gedacht, das ist die beste Art,
Rennen zu fahren.”

Brosamen fir den Rest

Jorge Lorenzos frithe Pace wahrte
wieder nur bis Rennmitte, dann
wurde er bis zum sechsten Platz
durchgereicht. ,Das wusste ich
von Beginn an. Die anderen wur-
den immer schneller, mir fehlt
nach wie vor der Kurvenspeed,
um das Maximum aus dem Mo-
torrad herauszuholen.” Da so-
wohl Danilo Petrucci als auch
Jack Miller vor ihm ins Ziel ka-
men, wird die Vertragsverlinge-
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rung fiir den fiinffachen Welt-
meister immer schwerer.

Petrucci, dem mittlerweile gu-
te Chancen auf den zweiten Platz
im Werksteam zugesprochen wer-
den, freute sich tiber seine beste
Platzierung bei einem Trocken-
rennen. ,Ich konnte mit Marc
Mdrquez mithalten, dann sah ich,
wie ihm in Turn 3 das Vorderrad
einklappte. Da dachte ich, der
konnte in Schwierigkeiten sein®,
so der 27-jihrige Italiener. ,Der
war in solchen Schwierigkeiten,
dass er eine Runde spiter fast
Rundenrekord fuhr. Zum Schluss
hatte ich gegen ihn keine Chance
und habe mir gesagt: besser 20
Punkte als das Kiesbett."

Wenn Valentino Rossi eine Zeit
lang auch auf Marquez und Pe-
trucci Boden gutmachen konnte,
mehr als P3 war fiir den Yamaha-
Werkspiloten nicht drin, und er
sieht seine Lage sehr realistisch.
LEin Podestplatz ist immer gut,
und er kommt fiir uns zu einer
Zeit von groRen technischen
Schwierigkeiten®, so der 39-jéahri-
ge Italiener. ,Aber wir miissen
realistisch sein: Le Mans war im-

Danilo Petrucci: Bestes Trockenrennen

Die anderen Helden: Pol Espargard (#44) erkdmpfte sich Platz 11, Crutchlow (#35) fuhr vom Krankenbett auf P8

mer eine Strecke fiir Yamaha.
Mugello war auch mal eine, aber
nach den letzten Tests miissen
wir erst noch einmal was finden,
damit wir dort wieder vorne mit-
fahren kénnen."

KTM punktet, Lithi nicht
Dass Pol Espargaré am Freitag
Siebtschnellster war, hat dem
Spanier und dem Team richtig
Auftrieb gegeben, zum Schluss
konnte er aber nicht mehr mit
der Gruppe um P8 mitfahren, in
der Cal Crutchlow eine Heldentat
vollfiithrte und nach einem High-
sider am Samstag das Kranken-
haus sonntagfrith verlieR und
Achter wurde. ,\Wir waren fast 20
Sekunden schneller als letztes
Jahr, das zeigt, wie viel besser wir
geworden sind*, freute sich Es-
pargaro tiber den elften Platz.
Tom Liithis Renntag begann im
Warm-up mit einem Sturz durch
den Rempler von Zarco. ,In den
ersten vier Runden habe ich zu
viel Zeit verloren, daran muss ich
arbeiten. Danach war ich genauso
schnell wie mein Teamkollege®,
sinnierte er nach dem 16. Rang. =

2

DREI FRAGEN AN

TENDIEDO AUD.
Ich bin froh Uber

o = diesen Sieg, denn
bislang war dies keine gute
Strecke fUr uns und ich hatte
so meine Fragezeichen. Ich war
dann aber das ganze Wochen-
ende konkurrenzfahig. Ein
wichtiger Faktor im Rennen war
meine Reifenwahl, ich bin als
Einziger den harten Hinterreifen
gefahren. Ich habe mich mit ihm
im Warm-up aber wohlgefuhlt
und auch im Rennen konnte ich
damit meine Pace halten. Ich
musste mich aber die ersten
zwei Runden zurUckhalten, um
ihn auf Temperatur zu bringen.
Ich habe Ausschau nach Dovi-
zioso gehalten, denn der hatte
an diesem Wochenende die
beste Pace. Als er gestUrzt ist,
wurde ich ruhiger.

’

TROTZDEM EI
Ich hatte dort in FP3 einen
Sturz, und der hat mich im Ren-
nen gerettet. Denn nach diesem
Sturz habe ich dort meinen
Ellenbogen wie einen Stock
rausgehalten, und als ich den
Rutscher im Rennen hatte, war
er da und ich konnte mit ihm
das Motorrad wieder aufrichten.
DU HAST JETZT EINEN BE-
RUHIGENDEN VORSPRUNG
AN DER WM-SPITZE.

Ja, aber mit Mugello kommt
jetzt wieder eine Strecke, auf
der wir in der Vergangenheit
Probleme hatten. Beim Test war
ich zwar Schnellster, aber viel-
leicht kam uns dort entgegen,
dass es kalt war. Wir haben die-
ses Jahr schon ofter erlebt, dass
sich mit steigender Temperatur
das Gefuhl mit dem Bike kom-
plett andert.
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Dovizioso bis Ende 2020 bei Ducati

Mit der Unterschrift von
Andrea Dovizioso im
Ducati-Werksteam ist ein
weiterer Mosaikstein im
nachstjahrigen Grid ge-
setzt. Es kommmen aber
umso mehr Fragen.

Von: Imre Paulovits

ein GP-Wochenende, an
K dem nicht mindestens ein

weiterer Fahrervertrag fiir
die nichste MotoGP-Saison unter-
schrieben wird. Am Donnerstag
verlingerte Aleix Espargar6 fur
weitere zwei Jahre beim Aprilia-
Werksteam, einen Tag spiter tat
Andrea Dovizioso das Gleiche beim
Ducati-Werksteam. ,Damit haben
wir unsere wichtigste Aufgabe
gelost”, zeigte sich Teamchef Pao-
lo Ciabatti erleichtert.

Doch nun ist ein Wettlauf um
den zweiten Teamplatz entbrannt.
Bekraftigten Ciabatti und sein Kol-
lege Davide Tardozzi zu Saisonbe-
ginn noch, dass sie beide Fahrer
halten wollen, so ist klar zu erken-
nen, dass Jorge Lorenzos Aktien
mit jedem Rennen, in dem er mit
der Desmosedici strauchelt, weiter
sinken. Lingst wird laut tiber ei-
nen Aufstieg von Danilo Petrucci
oder Jack Miller nachgedacht. Die

Andrea Dovizioso: Plus zwei Jahre mit seinen geliebten Ducatis Desmosedici

Optionen laufen Ende Juni aus, bis
dahin muss alles unter Dach und
Fach sein. ,Wir sind auch deutlich
billiger”, gab Petrucci ohne Um-
schweife zu.

Doch eine ganz ernste Konkur-
renz ist plotzlich erwacht. Moto3-
Weltmeister Joan Mir, der sich in
der Moto2 genauso schnell einge-
lebt hat wie einst Marc Miarquez
und Maverick Vinales, und der in
Le Mans seinen ersten Podestplatz
eingefahren hat, ist zum Thema

fir die Werksteams geworden.
Sein Manager, der Anwalt Paco
Sanchez, der einst auch die Wei-
chen flir Maverick Vinales stellte,
gibt offen zu: ,Joan steht bei Du-
cati, Honda und Suzuki ganz oben
auf der Wunschliste. Er trainiert
bereits jetzt mit einer Tausender
aufspanischen Rennstrecken, und
die nichste Saison mit neuem
Motor stellt ein gewisses Risiko in
der Moto2 dar. Es spricht einiges
fir den Aufstieg." m

- GASTKOMMENTAR

SO PERFEKT DAS WETTER
AN DIESEM WOCHENENDE
WAR, das Ergebnis des Moto-
GP-Rennens war es leider
nicht. Nachdem Johann Zarco
die Pole-Position heraus-
gefahren hatte, hatte ich gerne
gesehen, dass er mich als letz-
ten franzosischen Sieger eines
MotoGP-Rennens ablost.

Es wird aber kommen. Er ist
erst das zweite Jahr in der
Konigsklasse und macht einen
super Job. Die Zuschauer
waren zwar enttauscht, aber
sie wissen es zu wordigen.
Motorsport gehort nicht zu
den bekanntesten Sportarten
bei uns, und Johann hat ihn bei
einer breiten Masse wieder ins
Gedéchtnis gerufen,

Es hat mir auch fur Ducati
leidgetan, dass Dovizioso
gestUrzt ist. Ich bin mit den
Italienern noch immer stark
verbunden, ich weil3, wie viel
Arbeit sie in dieses Projekt
stecken, und ich weif3 auch,
wie hart Dovi schuftet. Er hat
fUr einen kleinen Fehler einen
grofBen Preis bezahlt.

v

g
F Régis Laconi

“ (42),500GP-
Sieger

PROMINENTE KONTROLLEURE
Die Fans, die bereits am Don-
nerstag angereist waren,
staunten nicht schlecht, von
wem ihre Eintrittskarten an

der Durchfahrtskontrolle zum
Parkplatz gescannt wurden. Die
Lokalhelden Johann Zarco, Jules
Danilo und Fabio Quartararo
hatten ihnen die Freude gemacht
und sich an den Arbeitsplatz der
Kontrolleure begeben. Meistens
wurden sie gebeten, gleich auch
ein Autogramm zu schreiben.

ZARCOS KINDER

Johann Zarco ist in seiner Heimat
nicht nur ein Vorbild fur alle
Nachwuchs-Rennfahrer, er kim-
mert sich auch rGhrend darum,
dass die Franzosen neben den
Spaniern und den Italienern, in
deren Heimat Meisterschaften

ab dem frUhesten Kindesalter fur
einen stetigen Nachschub von
Talenten sorgen, in Zukunft wie-
der eine Macht im Motorsport
werden. Mit seinem Mentor und
Coach Laurent Fellon betreibt er
eine Minibike-Schule for Kinder
ab dem Vorschulalter. Diese
hatten am Samstagabend ihren
groBen Auftritt. Vor der vollbe-
setzten HaupttribUne durften sie

Kontrolleure Zarco und Quartararo

auf der Zielgeraden auf einer
aus Pylonen improvisierten
Rennstrecke ihr Kbnnen zeigen
und bekamen viel Applaus.
Eine weitere Motivation, inrem
Idol zu folgen.

DER SCHWARZE TAG

Am Renntag in Le Mans jahrte
sich der schwarzeste Tag der
Grand-Prix-Geschichte, als beim
250er-Rennen in Monza mit Jarno
Saarinen und Renzo Pasolini der
amtierende Weltmeister und der
Vizeweltmeister tédlich verun-
glickten, zum 45. Mal. Diese
Tragddie hat damals nicht nur die
Fahrer geschockt, sondern auch
die Hersteller wachgeruttelt, sich
fUr die Sicherheit ihrer Fahrer und
gegen die WillkUr der Veranstalter
und der Offiziellen einzusetzen. Es
war der Beginn des Weges zu den

heutigen Sicherheitsstandards,
die damals undenkbar waren.
Auch gab dieser Tag Dr. Claudio
Costa den Impuls, seine Clinica
Mobile bei den Rennen durch-
zusetzen. Der mittlerweile in den
Ruhestand gegangene Rennarzt
war in Le Mans vor Ort und zeigte
sich zufrieden mit der Arbeit sei-
ner Nachfolger.

FREIE FAHRT FUR BIKER

Die Polizei hatte ein wachsames
Auge darauf, dass um Le Mans
herum nicht mit Motorradern ran-
daliert wurde. Aber die Behérden
taten auch etwas fUr die Biker:
Von Paris, Tours und Nantes aus
waren auf den Zahlstellen Motor-
radspuren eingerichtet, die Biker
konnten ohne AutobahngebUhr
zum Grand Prix nach Le Mans
fahren. m IP
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Circuit Bugatti Le Mans (F) — 20. Mai 2018 5. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 112,995 km Uber 27 Runden & 4,185 km. 24 Fahrer gestartet, 18 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 24 Grad, Asphalt 45 Grad. Schnitt des Siegers: 162,0 km/h.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Topspeed schnellsteRdn.  Reifenv./h. Punkte Fahrer
1 Marc Mdrquez (E) HondaRC213V 21 4149773 min - 3043 km/h 1:32.312 min M/H 25 1 Zarco
2. Danilo Petrucdi (1) Ducati DI6GP 18 21 +2.310 sec 30439 kmv/h 132415 min S/S 20 2 Marquez
3. Valentino Rossi(I) Yamaha YZR-MI 21 +5,350 sec 3068 km/h 1:32,383 min M/S 16 3 Petrucci
4. JackMiller (AUS) DucatiDI6GP 17 27 +6,314 sec 3038 km/h 132,390 min S/S 13 4 lannone
5 Dani Pedrosa (E) HondaRC213V 27 +7419 sec 3080 km/h 132,666 min M/S n 5 Dovizioso
6.  Jorge Lorenzo (E) DucatiDI6GP 18 27 +10,355 sec 3007 km/h 1:32,823 min S/S 10 6 Lorenzo
7 Maverick Vinales (E) Yamaha YZR-M] 27 +23758 sec 3075 kmv/h 1:32,871 min S/S 9 /) Miller
8. (CalCrutchlow (GB) HondaRC213V 21 +25,795 sec 314 km/h 132921 min M/S 8 8 Vinales
g Aleix Espargard (E) Aprilia RS-GP 21 +26,206 sec 3043 kmv/h 1:33,168 min M/S 7 9 Rossi
10. AlexRins (E) Suzuki GSX-RR 21 +27937 sec 3010 km/h 1:33,291 min M/S 6 10. Pedrosa
1.  PolEspargard (E) KTMRCI6 27 +32,304 sec 3091 km/h 1:33,506 min S/S 5 1. Rabat
12.  Hafizh Syahrin (MAL) Yamaha YZR-M] 21 +34,962 sec 3074 km/h 1:33,265 min S/S 4 12. A Espargard
13.  Franco Morbidelli (1) HondaRC 213V 21 +37,881 sec 3046 km/h 1:33456 min M/S 3 13.  Crutchlow
14.  Bradley Smith (GB) KTMRCI6 27 +38,299 sec 3062 kmvh 1:33726 min S/S 2 14.  Syahrin
15. Takaaki Nakagami (J) HondaRC 213V 27 +41986 sec 3017 kmv/h 1:33,674 min M/S 1 15. Rins
16. TomLothi (CH) HondaRC213V 27 +45260 sec 29565 Kk 1:33,664 min M/S 16.  Morbidelli
17.  Karel Abraham (C2) Ducati DI6GP 16 27 +56872 sec 3023 km/h 1:34,314 min S/S 7. Smit
18.  Xavier Siméon (B) DucatiDI6GP 16 27 +112.117 min 2985 km/h 1:34,693 min S/S 18. P.Espargard
Nicht gewertet: 19.  Nakagami
Scott Redding (GB) Aprilia RS-GP 10 +17 Runden 2986 kmvh 1:33.923 min S/S 20. Bautista
Tito Rabat (E) DucatiDI6GP 17 10 +17 Runden 3028 km/h 1:33.634 min S/S 21 LOthi
Johann Zarco (F) Yamaha YZR-MI 8 +18 Runden 30456 km/h 1:32.783 min M/S 22. Redding
Andrea Dovizioso (1) DucatiDI6GP 18 4 +23 Runden 3076 kmvh 1:32,688 min M/S 23. Siméon
Alvaro Bautista (E) DucatiDI6 GP 17 | +26 Runden 3086 km/h = S/S
Fahrer Punkte Marke Punkte Team Punkte
1 Mdarquez 95 | Honda 120 B Repsol Honda Team 124
2. Vinales 59 2.  Yamaha 92 2. Movistar Yamaha MotoGP 115
3. Zarco 58 3 Ducati 82 3.  AlmaPramac Racing 103
4. Rossi 56 4 Suzuki 61 4. Monster Yamaha Tech3 n
5. Petrucd 54 5 KTM 19 5. Team Suzuki Ecstar 69
6.  Miler 49 6.  Aprilia 18 6.  DucatiTeam 62 Icill o
7 lannone 47 A LCR Honda 56
8. Crutchlow 46 B. Reale Avintia Racing 24
9, Dovizioso 46 g, Red Bull KTM Factory Racing 23
10. Pedrosa 29 10. Aprilia Racing Team Gresini 18
Rundenrekord: 1:32,309, Maverick Vinales (Yamaha), 2017
Quali-Rekord: 1:31,185, Johann Zarco (Yamaha), 2018
Topspeedrekord:  316,3 km/h, Andrea lannone (Ducati), 2016

4,185 KM

B N STRECKE

Zeit

1:31185 min

1:31,293 min
1:31,381 min

1:31454 min
1:31,553 min

1:31,590 min
1:31,683 min
1:31.784 min

1:31800 min
1:32,024 min
1:32,049 min
1:32,455 min
1:32.315min

1:32,397 min
1:32401 min
1:32,770 min
1:32,795 min
1:32888 min
1:33,062 min
1:33,324 min
1:33439 min
1:33,676 min
1:33,802 min

Marc Marquez: 36 Punkte Vorsprung, vorsichtiger Blick zum néchsten Titel
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Pecco Bagnaia wieder alleinau

Wenn Francesco ,,Pecco”
Bagnaia auch wieder kla-
rer Sieger war: Die beste
Show machten die Intact-
Piloten, wenn sie auch
nicht belohnt wurden.

Von: Imre Paulovits

ie Nerven muss man erst
Dhaben. Xavi Vierge, der im

Qualifying nur einen
Hauch langsamer war als Saison-
Dominator Francesco Bagnaia,
und der nach dem Warm-up si-
cher war, diesmal um den Sieg
fahren zu koénnen, stand in der
Box, wiihrend alle anderen in der
Startaufstellung auf die Auf-
wirmrunde warteten. Eine Ver-
bindung an der Benzinpumpe
hatte sich gelost und den Honda-
Motor abgestellt. Der Fehler war
zwar schnell behoben, doch es
bedeutete, dass der 21-jahrige Spa-
nier des Intact-Teams vom letzten
Startplatz aus losfahren musste.

Moto2

Doch die Aufholjagd, die er von
dort veranstaltete, wird fur lange
Zeit in Erinnerung bleiben. Vom
35. Startplatz aus kimpfte er sich
innerhalb von 14 Runden bis auf
Platz 6 vor, und wie er dabei vor
allem vor Turn 2 auf der Bremse
an der Konkurrenz vorbeizog, ent-
lockte auch bei den zuschauen-
den MotoGP-Fahrern respektvol-
les Kopfnicken. Er rang dann noch
KTM-Werksfahrer Miguel Oliveira
nieder, doch hinter seinem Team-
kollegen Marcel Schrotter war
Schluss, da waren seine Reifen zu
sehr aufgebraucht.

Marcel Schrotter selbst hatte
lange Zeit sicher auf dem dritten
Platz gelegen, doch gegen den von
hinten heranstiirmenden Joan
Mir war er machtlos. ,Ich bin
schon enttiauscht”, sinnierte
Schrétter nach dem Rennen. ,Ich
war mir ziemlich sicher, dass ich
diesmal vorne mitfahren kann,
aber dann waren Bagnaia und
Midrquez vom Start weg einen Ti-
cken schneller. Der vierte Platz ist
nattirlich super, aber ich hitte

noch mehr erwartet.” Dass er
durch seine Schulter und das
Handgelenk links beeintrachtigt
ist, lasst Schrotter dabei nicht gel-
ten. ,Es geht beim Fahren eigent-
lich. In der Schulter lasst die Kraft
etwas nach, da muss man konzen-
trierter bleiben. Es ist eher das
Handgelenk, das etwas zwickt.
Aber das ist eigentlich kein Pro-
blem mehr.” Leicht hatte es Mar-
quez, der zuvor schon die Trai-
nings dominiert hatte, aber nicht:
+Es war das lingste Rennen mei-
nes Lebens. Ich habe nur noch die
Runden gezdhlt und versucht,
meine Konzentration aufrechtzu-
erhalten.”

Lukas Tulovic, der noch einmal
Dominique Aegerter vertrat, be-
vor dieser in Mugello wieder zu
fahren versucht, lieferte wieder
eine saubere Leistung ab. ,Ich
habe am Anfang zu viel Zeit ver-
loren, so war die Gruppe mit Tu-
uli und Danny Kent schon weg.
Das beste Training dafiir ist Ren-
nen fahren, ich versuche das jetzt
in der EM umzusetzen.” m

MOTOGP

Marcel Schrotter beim Test klar Schnellster

Am Montag nach dem
Frankreich-GP blieben die
Moto2-Teams fUr einen
Test in Le Mans. Marcel
Schrotter fuhr dort die
schnellsten Zeiten.

Von: Imre Paulovits

tirgen Lingg war richtig gut
J gelaunt. Der Teamchef von

Intact GP lieR bei diesem
Test seine beiden Fahrer das fort-
setzen, was sie zwei Wochen zu-
vor in Aragon begonnen hatten.
Es wurden verschiedene Losun-
gen fir die Hinterradaufhiin-
gung probiert, Marcel Schrotter
probierte auch eine andere Geo-
metrie mit hoherer Front und
weicherer Gabel.

.Der Test war super, nicht nur,
dass meine beiden Jungs klar die
Schnellsten waren, wir sind auch
mit unserer Arbeit klar weiterge-
kommen*, freute sich Lingg. ,Es
waren zwar nicht alle da, aber
mit Alex Médrquez, Joan Mir und
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Lorenzo Baldassarri hatten wir
doch eine gute Referenz. Marcel
Schrotter war superschnell, er ist
1:37,1 gefahren und war dabei so
bestindig und konstant wie ein
Diesel. Xavi Vierge ist 1:37,2 ge-
fahren, kein anderer kam unter

‘ e

1:37,5. Es war sehr warm und der
Grip war deutlich schlechter als
am Renntag.

Marcel Schrotter, der im Ren-
nen am Vortag noch zerknirscht
wirkte, das Podest verpasst zu
haben, war nun froh: ..Ich konn-

Marcel Schrétter: Gute Abstimmungsvarianten auch fir Mugello gefunden

te sofort wieder dort ankniipfen,
wo wir das gesamte Wochenen-
de waren®, freute sich der
24-jahrige Bayer, der seine
Schulter und Handgelenksver-
letzung erstaunlich gut kompen-
sieren kann. ,Die Rundenzeiten
waren von Beginn an ziemlich
schnell. Wir haben wieder gute
Informationen gesammelt. Es
waren ein paar interessante Sa-
chen dabei, die wir ausprobiert
haben, und ich fiihlte mich sehr
wohl mit dem Bike. Am Nach-
mittag wurde es um einiges wir-
mer, trotzdem hatten wir immer
noch eine gute Pace. Viele Da-
ten, die wir gesammelt haben,
kénnten auch fiir Mugello niitz-
lich sein. Zum Abschluss habe
ich einen Long-Run gemacht,
mit einem Reifen, der 22 Run-
den draufhatte, und bin schnel-
ler gewesen als im Rennen.*

Das Team arbeitet nun unent-
wegt daran, den Schritt nach
ganz vorne zu machen. ,Nichs-
ten Montag testen wir vor dem
Mugello-GP noch in Barcelona®,
verrit Jirgen Lingg. m

MOTORSPORT aktuell 23 | 2018




weiter Flur

Francesco Bagnaia: Zum Schluss
wieder die meisten Reserven inden
R_elfen. Saisonsieg Nummer drel

MOTOGP: Gerade im groiten
Team des Grand-Prix-Paddocks
ist ein Streit ausgebrochen, der
noch weitreichende Konse-
quenzen haben kénnte. Marc-
VDS-Teamprincipal Michael
Bartholemy hat seine Assistentin
entlassen, diese hatte bislang
die Buchhaltung gemacht und
draufhin Bartholemy bei Marc
van der Straten beschuldigt,
Geld unterschlagen zu haben.
Bartholemy weist jede Schuld
von sich, der Biermilliardar van
der Straten, fUr den Motorsport
ein Hobby ist und der von der
Situation schwer enttauscht
war, loste aber sofort den
Vertrag mit seinem Teamleiter
auf. Die meisten Vertrage, wie
auch das Leasing der MotoGP-
Honda sowie Arbeitsvertrage,
laufen aber auf Bartholemys
Firma. Eine friedliche Einigung
ist derzeit nicht in Sicht, auch
Pressechef lan Wheeler und
Fahrercoach Stefan Prein haben
nach Bartholemys Rausschmiss

ihren Hut genommen, und dieser
hat die in dieser Woche stattfin-
denden MotoGP-Testfahrten auf
dem neu asphaltierten Kurs von
Barcelona abgesagt. Die Zukunft
wird vor Gericht entschieden. In
den letzten Jahren hat sich das
Team durch die Zusammen-
arbeit mit Emilio Alzamoras
Moto3-Team zu einer Aufstiegs-
plattform vom Kindersport bis
zur MotoGP emporgehoben,
viele haben nun Angst um die
Zukunft. Van der Straten hat
versichert, bis mindestens 2021
dabeizubleiben.

MOTOZ2: Schon lange ist be-
kannt, dass das Forward-Team
und MV Agusta Uber eine Zu-
sammenarbeit und damit Gber
eine Ruckkehr der legendaren
Marke in die Motorrad-WM
verhandeln. Jetzt haben die
Besitzer Giovanni Castiglioni
und Giovanni Cuziari bekannt
gegeben, dass es ab 2019 in
der Moto2 so weit sein wird.

=

'MOTO2-ERGEBNISSE
RENNERGEBNIS

Circuit Bugatti Le Mans (F) — 20. Mai 2018 5. Lauf zur Motorrad-Weltmeister-
schaft; 104,625 km Uber 25 Runden a 4185 km. 35 Fahrer gestartet, 27 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 21 Grad, Asphalt 38 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. Francesco Bagnaia (1) Kalex 25  40:40]62min 1:36972 min 25
2. AlexMarquez (E) Kalex 25 +2709 sec 137004 min 20
3. JoanMir (E) Kalex 25  +4865 sec  1:37155 min 16
4 Marcel Schrétter (D) Kalex 25 47041 sec  1:37331 min 13
5 Xavi Vierge (E) Kalex 25 +981 sec  1:37192 min 1
6.  Miguel Oliveira (P) KT™M 25 49943 sec  1:37357 min 10
7. Romano Fenati(l) Kalex 25  +12293 sec  1:37309 min 9
8.  FabioQuartararo (F) Speed Up 25 +14585sec 137512 min 8
9. Brad Binder (SA) KTM 25 +15429 sec 137544 min 7
10.  StefanoManzi(l) Suter 25 +17228 sec  1:37439 min 6
1. HéctorBarberd (E) Kalex 25 +18809 sec 1:37519 min 5
12.  Andrea Locatelli (1) Kalex 25 +19541 sec 137004 min 4
13.  SamlLowes (GB) KTM 25 42112 sec  1:37520 min 3
14.  Simone Corsi (1) Kalex 25 +23510 sec  1:37.674 min 2
15.  Khairul Idham Pawi (MAL)  Kalex 25 +25996 sec 1:37985 min 1
16.  BoBendsneyder (NL) Tech3 25 429267 sec 1:37996 min -
17.  StevenOdendaal (SA) NTS 25  +32493 sec  1:38]162 min -
18.  Mattia Pasini (1) Kalex 25  +44,006 sec 1:37818 min -
19.  JoeRoberts (USA) NTS 25  +45609 sec 1:37766 min -
20. Jules Danilo (F) Kalex 25  +45840 sec 1:38,585 min -
2l.  DannyKent (GB) Speed Up 25  +46,052 sec 138514 min -
22, Niki Tuuli (FIN) Kalex 25  +4B371 sec 138799 min -
23, Lukas Tulovic (D) KTM 25 +54304 sec 138530 min -
24.  Corentin Perolaro (F) Transfomiers 25  +57478 sec 138,643 min -
25. TetsutaNagashima (J) Kalex 25  +1:07712 min 1:37534 min -
26. XaviCardelus (AND) Kalex 25 +1:21756 min 1:39369 min -
27.  Cedric Tangre (F) Tech3 25  +136,542 min 1:40,611 min
nicht gewertet
Federico Fuligni (1) Kalex 21 +15Runden  1:39147 min -
Hector Garzo (E) NTS 18 +I5Runden  1:39,019 min -
Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 10 +7Runden  1:36,959 min -
Iker Lecuona (E) KTM 10 +19Runden  1:38940 min -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
1 Bagnaia 98 1. Bagnaia 1:36,188 min
2. Oliveira 73 2. Viege 1:36,390 min
3.  Marquez 67 3. Baldassarri 1:36,583 min
4, Baldassarri 64 4. M 1:36,659 min
5.  Pasini 58 5. Schrotter 1:36,671 min
6. Vierge 52 6. Marquez 1:36,676 min
7 Mir 48 7. Lowes 1:36,784 min
8.  Schrbtter 37 8.  Binder 1:36,920 min
9. Binder 37 9. Corsi 1:36,951 min
10. Lecuona 23 10. Oliveira 1:36,976 min
M. Aegerter 16 N Pasini 1:37,099 min
12.  Fenati 1:37193 min
WM-STAND 13.  Barberd 137193 min
KONSTRUKTEURE 4. Quartararo 1:37.243 min
15.  Navarro 1:37,359 min
Hersteller Punkte 16. Locatelli 1:37440 min
1. Kalex 125 7. Roberts 1:37444 min
2. KM 3 18. Pawi 1:37457 min
3. SpeedUp 19 19.  Vinales 1:37460 min
4, Tech3 4 20. Lecuona 1:37485min
5.  Suter 6 2l.  Bendsneyder 1:37,565 min
22. Nagashima 1:37.673 min
23. Manzi 1:37.816 min
24, Marini 1:37.847 min
25. Tulovic 1:37.962 min
26. Odendaal 1:38,077 min
21. Garo 1:38,91 min
28. Danilo 1:38,377 min
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Moto3 | Grand Prix von Frankreich

Moto3

WwWenn

Favoriten in der letzten

Bis zur letzten Kurve sah
es nach einem normalen
Moto3-Rennen aus. Dann
stUrzten beide WM-Favo-
riten, und Albert Arenas
gewann seinen ersten GP.

Von: Imre Paulovits

r hatte die Nerven behalten
E — doch dann gingen sie

doch durch. WM-Leader
Marco Bezzecchi hatte das ganze
Rennen hindurch auf die Angrif-
fe von Pole-Setter Jorge Martin
eine Antwort und fiithrte das Feld
in die letzte Kurve hinein. Doch
dann bremste der zweite Gresini-
Honda-Pilot Fabio di Giannanto-
nio erst seinen Teamkollegen aus
und stach dann bei Bezzecchi
innen rein. Dieser gab daraufhin
zu frith Gas und flog mit einem
Highsider ab. Fur Jorge Martin
gab es keinen Platz zum Auswei-
chen, und der bemitleidenswerte
Spanier, der vor der Saison noch

Moto3-Junior-WM

als klarer WM-Favorit gehandelt
worden ist, wurde im zweiten
Rennen hintereinander unschul-
dig aus dem Rennen gerissen.
Doch damit nicht genug: Di Gian-
nantonio wurde zwar als Sieger
abgewunken. Weil er einige Run-
den zuvor aber die Schikane ab-
gekiirzt hatte und dadurch einen
Platz gewann, bekam er eine
Drei-Sekunden-Strafe. Dadurch
kam Albert Arenas ganz unver-
hofft zu seinem ersten GP-Sieg
und KTM zu seinem zweiten Drei-
fachsieg nach Jerez.

«Ich wusste, dass ich diesmal
in der Spitzengruppe mithalten
kann", wunderte sich Arenas.
»Als ich als Zweiter abgewunken
wurde, danach in den Parc Fermé
kam und auf den ersten Platz ge-
stellt wurde, das hat mich dann
doch tiberrascht.”

Durch die Zeitstrafe wurde
Fabio di Giannantonio nur
Vierter, Marco Bezzecchi bleibt
trotz Sturz WM-Leader, und die
ganze WM-Spitze ist ndher zu-
sammengerickt.

Priistel-Teamchef Florian Priistel
hatte wihrend dieses Rennens
aber nicht nur durch den Bezze-
cchi-Sturz einen AdrenalinstoR.
Eine Runde zuvor war Enea Bas-
tianini in der Zielkurve gestiirzt,
Jakub Kornfeil konnte nicht aus-
weichen, riss aber geistesgegen-
wartig die Front seiner KTM
hoch, nahm die Bastianini-Honda
als Absprungrampe, absolvierte
einen sauberen Motocross-Sprung
und konnte weiterfahren!

Neue Teile bei KTM

KTM brachte neue Airboxen, Aus-
puffanlagen und Kleinteile fir
ihre Fahrer nach Le Mans, und
diese machten die Oosterrei-
chischen Moto3 auf den Geraden
uberlegen. .Wir haben viel auf
dem Prifstand und mit dem Test-
team gearbeitet, um unseren
Riickstand aufzuholen®, so KTM-
Renndirektor Pit Beirer. ,Es ist
schon zu sehen, dass nun auch die
routinierten Honda-Piloten sich
im Kampf um den Sieg gegen un-
sere Fahrer strecken miissen.” m

Eine Lehrstunde in Le Mans fir die
ganze Kiefer-Nachwuchstruppe

Die deutsche Fraktion

im Kiefer Racing Team

tat sich auch in Le Mans
schwer. Punkte in der Moto3-
Junior-WM sind nicht in
Sichtweite. Die Kluft zur
Spitze ist offensichtlich.

us  deutschsprachiger
Sicht ergab die Jerez-Run-
de eine generelle Punkte-

pleite. Der Osterreicher Maxi-
milian Kofler verpasste dabei
seinen ersten moglichen Zihler
um einen einzigen Platz oder bes-
ser gesagt um 0,216 Sekunden.
Im Kiefer Racing Team gab es
lange Gesichter, doch Chef Jo-
chen Kiefer nimmt seine Schiitz-
linge Kevin und Leon Orgis, Sasha
de Vits und Tim Georgi in Schutz
und relativiert das Ergebnis:
.Alle vier waren noch nie in Le
Mans. Und im Qualifying ist die
Junior-WM sogar eine Zehntel-
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sekunde schneller als die Moto3-
WM gewesen. Die Spitze der
Moto3-Junior-WM besteht aus
Jungs, die drei Jahre hier fahren
oder aus dem Red Bull Rookies
Cup kommen. Das sind schon
ganz andere Kaliber.”

Kiefer macht keinen Hehl da-
raus, dass die Deutschen in seiner
gemischten KTM- und Honda-
Truppe derzeit trotzdem zu lang-
sam sind. Ein Grund dafir war
auch eine Fehlentscheidung im
Qualifying. ,Die Jungs haben sich
viel in der Box aufgehalten. Statt

so viel wie moglich zu fahren,
haben sie auf eine gute Runde
gewartet.” Das ging schief. ,Von
ganz hinten im Rennen nach vor-
ne zu fahren, war bei den Zeiten
der Spitze dann unmoglich®,
fasst Kiefer zusammen. Von Tim
Georgi, der in der vergangenen
Woche 18 Jahre wurde, hatte sich
der Teamchef dennoch mehr er-
hofft. Doch dem Berliner fehle
derzeit die mentale Starke.
Wihrenddessen fuhr der Spa-
nier Aleix Viu zu seinem ersten
Sieg in der Moto3-Junior-WM,

Der entscheidende Moment:
Bezzecchi (#12) wird abgewor-
fen, Martin wird mitgerissen

Le-Mans-Sieger Aleix Viu (#81)

nachdem er sich schon die Pole-
Position gesichert hatte. In der
Gesamtwertung verbesserte sich
der Honda-Pilot um drei Plitze
und ist auf den dritten Rang nach
vorne gerutscht. m Awi

MOTO3-JUNIOR-WM WM-STAND
Fahrer Motorrad Zeit/RUckst. L. Ferndndez 78 Punkte

l. Aleix Viu (E) Honda 32:31913 2. Pagliani 58
2 Rault Ferndndez (E) KTM +1667 3. Viu 49

; AiOgura () Honda +2.248 4 Kunil 48
16. Maximilian Kofler (A) KTM +24,364 5  Chantra 4]
29.  KevinOrgis (D) Honda +37852 6. Pérez 33
30. SashadeVits(B) KT™M +38,092 A Ogura 32
32.  TimGeorgi (D) KTM +38659 8. Rossi 32

9.  Dupasquier 9
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Kurve patzen

Moto3

Philipp Ottl: Nach
Drama nur ein Punkt

Jerez-Sieger Philipp Ottl
erlebte in Le Mans ein
turbulentes Wochenende,
bei dem mehr als P15 nicht
drin war.

er ganze Trubel nach dem
Jerez-Sieg war nun vorbei,
in Le Mans kehrte fiir

Philipp Ottl wieder die Arbeit ein.
Die Trainingstage verliefen un-

WEISSE

Philipp Ottl: in Verfolgergruppe fest

auffallig, fast routinegemaf, und
nach P8 am Freitag und Rang 11
in der Quali konnte der 22-jih-
rige KTM-Pilot wieder auf ein
gutes Rennen hoffen.

Doch dann war es vorbei mit
der Routine. Nach einem recht
guten Start wurde Ottl im Geran-
gel zweimal zu weit rausgetragen
und fand sich im Handumdrehen
auf Platz 24 wieder. Von dort
konnte er zwar die Verfolger-
gruppe einholen, aber mehr als
Platz 15 war nicht drin: ,Ich
hatte gedacht, dass das ein richtig
gutes Rennen wird, weil wir von
der Pace richtig gut dabei waren.
Und auch, nachdem ich zuriick-
gefallen war, dachte ich, dass ich
gut durch die Gruppe durchkom-
men wiirde, es ging aber nicht.
Ich weiR nicht genau, woran es
lag, denn der Speed der Gruppe
war eigentlich langsam. Wir
miissen es jetzt analysieren, Le
Mans abhaken und nach Mugello
schauen.” ®iP

M

—
ALLS

RENNERGEBNIS

Circuit Bugatti Le Mans (F) — 20. Mai 2018 5. Lauf zur Motorrad-Weltmeister-
schaft; 92,070 km Uber 22 Runden a 4185 km. 28 Fahrer gestartet, 21 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 19 Grad, Asphalt 33 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1 Albert Arenas (E) KTM 22 37:40,056 min 142232 min 25
2. AndreaMigno(l) KTM 22 +0160 sec 142164 min 20
3. Marcos Ramirez (E) KTM 22 +0709 sec 142,026 min 16
4. FabiodiGiannantonio ()  Honda 22 +1811 sec 1:41993 min 13
5. Niccold Antonelli (1) Honda 22 +2305 sec 142183 min 1N
6. Jakub Kormnfeil (CZ) KTM 22 +5487 sec 142011 min 10
7. ToniArbolino (1) Honda 22 +7577 sec 142144 min 9
8. ArdnCanet (E) Honda 22 NJ190sec  1:42,055 min 8
9, Tatsuki Suzuki (J) Honda 22 +1,517 sec 142485 min 7
10.  JaumeMasia (E) KTM 22 +11,704sec 142145 min 6
1. Darryn Binder (ZA) KTM 22 +120Nsec 142305 min 5
12.  JohnMcPhee (GB) KTM 22 +12,073sec  1:42:050 min 4
13.  Makar Yurchenko (KZ) KTM 22 +12358sec 142174 min 3
14, Dennis Foggia (1) KTM 22 +12481sec  1:42555 min 2
15.  Philipp Ottl (D) KT™M 2 +12746sec  1:42335 min 1
16.  Ayumu Sasaki(J) Honda 22 +12808sec  1:42437 min -
17 Kaito Toba (J) Honda 22 +14397sec 142653 min -
18.  KazukiMasaki(J) KTM 22 +28015sec  1:42.386 min -
19.  Alonso Lopez (E) Honda 22 +36479sec  1:43243 min -
20. Nakarin Atiratphuvapat (T) Honda 2 +59017sec 1142792 min -
21.  LivioLoi(B) KTM 22 +1:07363sec  1:43,087 min -
Nicht gewertet:
Marco Bezzecchi (1) KTM 21 +1 Runden 1:41860 min -
Jorge Martin (E) Honda 21 +1Runden L41754min - -
Adam Norrodin (MAL) Honda 21 +1 Runden 143169 min -
Enea Bastianini (1) Honda 20 +2Runden 141957 min -
Lorenzo Dalla Porta (1) Honda 14 +BRunden 1142488 min -
Nicold Bulega (1) KT™M +13Runden 142964 min -
Gabriel Rodrigo (RA) KTM 3 +19Runden  1:42466 min -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
Bezzecchi 63 1. Martin 142,039 min
2. DiGiannantonio 59 2. Komfeil 1:42162 min
3. Canet 56 3, Bastianini 1:42163 min
4, Martin 55 4. Ramirez 1:42,189 min
5. Migno 45 5.  Arenas 1:42,214 min
6.  Ramirez 37 6.  Bezzecchi 1:42,355 min
7 Antonelli 37 7 Antonelli 1:42,422 min
8.  Ottl 36 8. DiGiannantonio  1:42447min
9. Komfeil 36 9. Migno 1:42,509 min
10.  Bastianini 33 10. Canet 1:42,512 min
1. DallaPorta 1:42,520 min
WM-STAND MARKEN 2. Ottt 1:42,576min
13. Binder 1:42,611 min
Marke Punkte 4. Arbolino 1:42,728 min
. KM 102 15.  Suzuki 142,777 min
2 Honda 96 16. Bulega 1:42,813 min
7. Masaki 1:42,889 min
18. Lopez 1:42,982 min
19.  Yurchenko 1:43,000 min
20. Masia 1:43,018 min
2l. Lo 1:43,087 min
22. Foggia 1:43,099 min
23. Rodrigo 1:43,170 min
24, Atiratphuvapat 1:43,219 min
25. McPhee 1:43,290 min
26. Sasaki 1:43,380 min
27. Toba 1:43,419 min
28. Norrodin 1:43.450 min

Marco Bezzecchi bleibt WM-Leader
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Superbike-WM | Interview mit Ana Carrasco

-Mein Ziel ist der WM-Titel“

Ana Carrasco hat inImola
Geschichte geschrieben:
Nach ihrem Sieg fUhrt erst-
mals eine Frau eine offene
Motorrad-Weltmeister-
schaft an. Die zwolfjahrige
Shaina Salvia, eine kleine
Prominenz in den WM-
Fahrerlagern, hat die
21-jahrige Spanierin nach
deren Sieg befragt.

VVon: Shaina Salvia

Wie fihlst du dich, nachdem
du die erste Frau in der Moto3
bist, die WM-Punkte gesam-
melt, den ersten WM-Sieg ei-
ner Frau errungen hat,und nun
die WM anfihrt? Und was ist
dein ndchstes Ziel?

Mein Ziel in dieser Saison ist klar
zu versuchen, die Meisterschaft
zu gewinnen. Ich habe ein wirk-
lich gutes Motorrad, und ich bin
damit sehr gliicklich. Wir haben
unseren ersten Sieg errungen,
filhren jetzt die Weltmeister-
schaft an. Jetzt ist es wichtig, die
gleiche Linie weiterzufiihren.
Wir haben in Imola sehr viel
Selbstsicherheit getankt. Ich
fihle mich stark, das Team ar-
beitet perfekt, und wir missen
versuchen, bei den nidchsten
Rennen genauso weiterzuma-
chen, und immer ganz vorn zu
sein. Dann wird es vielleicht
moglich sein, diese Saison mit
dem Titel zu beenden.

Spurst du als Frau im Motor-
sport einen Unterschied zu
den Mannern?

Ich versuche es immer zu
vergessen. Es ist viel positiver zu
denken, dass ich nur ein Fahrer
bin. Das ist manchmal sehr
schwierig, denn es ist nicht
leicht, Leute zu finden, die glau-
ben, dass eine Frau gewinnen
kann. Aber ich denke, mein Sieg
letztes Jahr in Portimao hat den
entscheidenden Schritt dahin
gebracht, dass ich fiir 2018 ein
gutes Team und ein gutes Motor-
rad gefunden habe. Das ist fiir
diese Saison sehr wichtig, denn
ich fithle mich nun viel wohler.
Das Team ist besser, und das
Motorrad funktioniert wirklich
gut. So haben wir nun das Paket,
um immer um den Sieg mit-
zukampfen.
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Wer hat dich inspiriert, Renn-
fahrer zu werden? Und was
hat deine Mutter gesagt, als
du ihr gesagt hast, dass du
Rennen fahren willst?

Meine Familie war vorher schon
im Motorsport. Mein Vater ist Me-
chaniker, und meine Mutter ver-
steht einiges davon. So haben sie
mir immer geholfen, jeden Tag
besser zu werden. Sie haben alles
dafiir getan, dass sie mit mir zu
den Rennen mitkommen konnen.
Flir mich ist es perfekt, dass mei-
ne Familie mich anspornt und
stindig antreibt.

Wie alt warst du, als du an-
gefangen hast? Wo und mit
welchem Motorrad?

Ich habe angefangen, als ich drei
Jahre alt war. Es war mit einem
Minibike.

Welche Motorrader gefallen
dir besser? Die Moto3 oder
die Supersport 3007

Ana Carrasco
(L) und Shaina
Salvia: Frauen
erobernden
Motorsport

Im Moment bevorzuge ich klar
die Supersport 300. Hier fiihle ich
mich viel besser. Ich habe auch
ein besseres Motorrad, als ich
je zuvor in der Moto3 hatte. Ich
bin drei Jahre in der Moto3
gefahren, aber ich hatte nie so
konkurrenzfihiges Material, wie
ich es gern gehabt hatte. In der
Supersport 300 bin ich zufrieden.
Wir verbessern uns stiandig, und
ich fithle mich wirklich gut
auf meinem Motorrad. Deswegen
ziehe ich es vor, erst mal in der
Supersport zu bleiben.

Du warst in Imola Uber das
ganze Wochenende sehr
schnell. Kam dir diese Stre-
cke besonders entgegen?
Wir waren schon die zwei Ren-
nen zuvor Uber das ganze Wo-
chenende stark, aber in Imola
habe ich mich von Beginn an
noch besser gefiihlt. Das Bike hat
sich sehr gut angefiihlt, und es
passte wirklich gut zu der Stre-
cke. Deshalb habe ich mich stark
auf meine Pace konzentriert,
denn diese war hier besonders
wichtig, deshalb habe ich vom
ersten Training an daran gear-
beitet. Ich bin sehr gliicklich. Es
war mein erster Sieg in diesem
Jahr. Und ich denke, wir haben
ihn uns verdient, weil wir sehr
hart gearbeitet haben.

Koénnte es sich auf dich als
leichte Fahrerin besonders
stark auswirken, dass der
Kawasaki Ninja 400 Zusatz-

gewichte aufgebrummt wer-
den sollen?
Ich weiR es nicht. Sie dndern die
Regeln standig, von Aragoén nach
Assen, und jetzt wieder. Ich den-
ke, alle Supersport-300-Motorrader
sind sehr dhnlich. In den ersten
beiden Rennen hat KTM gewon-
nen, in Imola eine Kawasaki, und
auch eine Yamaha war auf dem
Podium. Ich denke, es sollte
nichts geindert werden, denn
alle sind mehr oder weniger auf
dem gleichen Level. Es ist wich-
tig, am Fahrstil zu arbeiten, denn
die Motorrider sind gleich, und
der Fahrer muss den Unterschied
machen, wenn er schneller als
die anderen sein will. »
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Ana Carrasco

Geburtstag: 10. Marz 1997
Geburtsort: Murcia (E)
Herkunftsland: Spanien

WM-KARRIERE

2013: Moto3, KTM (21.)

2014: Moto3, Kalex-KTM (-)

2015: Moto3, KTM (-)

2017: SSP300, Kawasaki (8.)

2018: SSP300, Kawasaki
(zurzeit 1.)

HOBBYS
Mountainbike, Fitness
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North West 200

Seeley drei-, Irwin zweimal

Bei der NorthWest 200,
dem ersten grof3en Road-
Racing-Meeting im Jahr,
haben Alastair Seeley und
Glenn Irwin groi3 abge-
raumt. Irwin gewann beide
Rennen der Superbikes.

Von: Toni Boérner

lenn Irwin hatte die Su-
perbike-Klasse bei der
diesjahrigen NW200 fest

im Griff. Der Ducati-Pilot lief}
nichts anbrennen und schnappte
sich jeweils einen Start-Ziel-Sieg.
Rennen eins beendete er noch
vor Dean Harrison und Michael
Rutter, im zweiten Lauf standen
Michael Dunlop und Lee John-
ston neben ihm auf dem Podest.
»Ich bin sprachlos*, sagte der
Superbike-Doppelsieger am Sams-
tagabend. ,Ich habe in beiden
Rennen den Holeshot geholt und
habe dann jeweils mein eigenes
Ding gemacht. Ich habe gar keine
Boxentafel gebraucht. Wie die
Fans abgegangen sind, das hat
mir alles gesagt, was ich wissen
musste.”

Mann der NW200-Woche war
aber dennoch einmal mehr Alas-
tair Seeley, der insgesamt drei
Siege feierte. Damit baute er sei-

German Speedweek

BORNER

Glenn Irwin: Start-Ziel-Sieg bei Superbike-Rennen auch ohne Boxensignale

nen Rekord auf nun 24 Siege aus.
Seeley gewann beide Supersport-
Rennen auf Yamaha und siegte
im zweiten Superstock-Rennen
auf BMW. ,Ich wusste, dass es auf
die letzte Schikane der letzten
Runde rausliuft”, so Seeley, der
knapp Peter Hickman schlagen
konnte. ,Auf den Runden zuvor
habe ich mich dort also mal au-
flen und mal innen gezeigt, in
der letzten Runde habe ich mich
fiir aulen entschieden. Platz far
Fehler war da keiner. Das war
mein 24. Sieg da, das ist unglaub-
lich. Es wird ja nicht einfacher

zu gewinnen, aber ich bin stolz,
dass ich meinen eigenen Rekord
von wenigstens einem Sieg pro
Jahrin den letzten elf Jahren auf-
rechterhalten konnte."

Bei den Supertwins gewann
Martin Jessopp den ersten Lauf
vor dem ehemaligen Grand-Prix-
Star Jeremy McWilliams und
dem 20-jdhrigen Joey Thompson.
Rennen zwei ging an James Cow-
ton vor McWilliams und Thomp-
son. Der Thriller wurde erst in
der letzten Schikane entschie-
den, die ersten drei trennten im
Ziel anderthalb Sekunden. ™

In Zukunft volles Programm

FUr 2018 hat es nicht mehr
geklappt, aber 2019 kénnte
Oschersleben zu einer
Grof3veranstaltung mit
Endurance-WM und vollem
IDM-Programm werden.

Von: Toni Borner

achste Woche steigt die
N German Speedweek in der

Motorsport Arena Oschers-
leben. Dabei wird der 8-Stunden-
WM-Lauf der Endurance-Welt-
meisterschaft ausgetragen, doch
auch die IDM Superbike ist am
Start. Kurzfristig wurde den
Teams und Piloten der IDM Su-
persport noch die Moglichkeit

eingeriaumt, auch in Oschers-
leben dabei zu sein. Die ICGP
hatte die Teilnahme an der
Speedweek kurzfristig gekin-
digt. ,Aber das war dann fiir un-
sere Teams in der Supersport
600/Superstock 600 zu kurz-
fristig“, so Serienmanager Nor-
man Broy. ,Die Entscheidung,
cinen zusitzlichen Meister-
schaftslauf zu fahren, hitte ein-
stimmig angenommen werden
miissen, sonst wire das nicht
gegangen und auch eine Wettbe-
werbsverzerrung. Wir haben alle
gefragt, und hauptsichlich war
die Zeit fir alle zu knapp. Aber
auf positive Ohren ist das Thema
gestoflen.” Derzeit laufen schon
Planungen, die German Speed-
week im kommenden Jahr als

GroRveranstaltung mit der gesam-
ten IDM und der Langstrecken-
Weltmeisterschaft zu fahren. ®

IDM-Action in Oschersleben

SUPERBIKE-WM In Donington
gehen nicht weniger als vier
Wildcard-Piloten aus der BSB
an den Start. Leon Haslam

will mit der Puccetti-Kawasaki
seinen Podestplatz aus dem
Vorjahr wiederholen. Der
22-jahrige Mason Law kommt
mit einer weiteren Kawasaki
ZX-10RR. Der 20-jahrige Brad-
ley Ray — die Sensation des
BSB-Auftakts, wo er mit der
scheinbar unterlegenen Suzuki
GSX-R 1000 einen Doppel-
sieg holte — gibt genauso sein
Superbike-WM-Debit wie
Ex-Supersport-WM-Laufsieger
Gino Rea mit einer weiteren
Suzuki GSX-R 1000.

IDM-SUPERBIKE Nach ihrem
Sturz beim Endurance-WM-
Lauf in der Slowakei hat sich
Lucy Gléckner weiteren Unter-
suchungen unterzogen. Dabei
kam heraus, dass die Bander
zwischen dem Schulterdach
und dem duBeren Schlussel-
beinende gerissen sind. ,Aber
das hatte ich schon mal", so
Gloéckner. Jetzt soll ich noch
etwas Ruhe halten, kann aber
bald schon wieder trainieren.
Oschersleben steht nichts

im Weg."

IDM-SUPERBIKE ,Da war-

tet man auch gern mal®, sagt
Wilbers-BMW-Pilot Bastien
Mackels auf die Frage, ob er das
von Benny Wilbers fir seinen
Sieg in Oschersleben verspro-
chene Auto schon erhalten hat.
.Noch nicht, da Benny nochim
Urlaubist”, lacht Mackels. Es
wird ein Wochenende mit einem
BMW M4,

ROADRACING Beiden 300
Kurven von Gustav Havel hat
Lokal-Favorit Marek Cerveny
die Openl1000-Klasse gewon-
nen. Er blieb im Ziel rund funf
Sekunden vor dem Deutschen
Didier Grams, Kamil Holan wur-
de Dritter. Derek Sheils, Peter
Biciste und Ex-GP-Pilot Danny
Webb rundeten die Top 6 ab.
In der Supersport 600 ging der
Sieg an Kamil Holan vor dem
Schleizer Thomas Walther

und vor Christian Schmitz. Der
GrofBhartaver Jung-Roadracer
Max Gaube holte Platz 6.
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Auch auf Lehmboden ist
Jeffrey Herlings unerreich-
bar. Der MX2-Sieg ging an
Jorge Prado, aber Henry
Jacobi konnte das Publi-
kum bestens unterhalten.

Von: Alex Hodgkinson

eit drei Jahren mischen

die Jungs des MSC Teut-

schenthal 1000 Tonnen
Sand unter den einst steinharten
Boden des Talkessels, aber die
Stars der WM-Elite waren trotz-
dem frustriert.

WFir mich war es okay, weil
ich in jedem Lauf gleich vorne
war,” meinte der sonst realis-
tische Herlings. .Aber es gibt
trotzdem nur eine schnelle Spur,
und es macht keinen Spaf3, stin-
dig Felsbrocken zu schlucken.*

Das Wochenende lief fiir viele
Fahrer schon am Samstag schief.
An seinem 29. Geburtstag stiirzte
Clement Desalle in der Start-
runde der Quali und musste vom
21. Platz in beide GP-Liufe star-
ten. Und Max Nagl fand erst im
Qualilauf nach der 22. Zeit im
Pflichttraining seine Form: ,Wir
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haben erst im Qualilauf ein pas-
sendes Setup gefunden, und die
Gegner haben mich in der Start-
kurve nach auRen befordert.”

Auch betroffen war der WM-
Zweite Antonio Cairoli. Der Start-
hilfemechanismus an der Gabel
seiner KTM klemmte, als der Ita-
liener Gautier Paulin von Platz 2
im Qualilauf verdringen wollte,
und er konnte nur mit Miihe
Platz 7 retten.

EE 3

12. Laufsieg fur Herlings
Herlings zeigte kein Mitleid mit
den Gegnern am Renntag. Schon
in der zweiten Kurve konnte er
in jedem WM-Lauf Paulin von der
Spitze verdriangen und fuhr zu
zwei weiteren deutlichen Siegen.
Er hat jetzt zwolf von 16 Liufen
und sechs von acht GP in diesem
Jahr gewonnen.

.Diese Leistung muss man
sich erarbeiten. Ich esse, atme
und traume Motocross, und ich
bin physisch und mental stark”,
gab er selbstbewusst zu. Herlings
hat seinen WM-Vorsprung auf
48 Punkte ausgebaut, nachdem
Cairoli nicht weiter als auf die
Platze 6 und 5 kommen konnte.

Nagl musste seinem Startplatz
Tribut zollen. Er lag in der Start-

ur
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Egal, welche Bedingungen
herrschen: Jeffrey Herlings

rUckte seinem ersten
MXGP-WM-Titel auchin
Teutschenthal ndher

alle Bﬁden

runde der zwei Liaufe auf den
Pliatzen 16 und 15. Im Ziel war er
nach unermidlichem Einsatz
Zwolfter bzw. Achter.

Es war ein enttiuschendes
Wochenende fiir die Yamaha-
Fahrer. Romain Febvre rettete
Rang 7 im zweiten Lauf mit ver-
bogenem Lenker; Jeremy Van
Horebeek wird zunichst mit aus-
gekugelter Schulter ausfallen.
Und Jeremy Seewer verschenkte
auf der Strecke, auf der er 2017
den MX2-GP gewann, das beste
Ergebnis seiner jungen MXGP-
Karriere, als er auf Platz 4 im
zweiten Lauf in einer langsamen

Die Saisonsiege Num-
mer 11 und 12 fur Jeffrey
Herlings lassen Cairolis
Hoffnungen auf die
Titelverteidigung
weiter schwinden.

Vier Deutsche in

den Punkterangen.

!
i

Kurve umkippte. Die MX2-Klasse
war erneut eine reine KTM-
Werks-Angelegenheit.

Jorge Prado sicherte sich den
Holeshot in beiden Liufen, aber
Pauls Jonass war auch gleich
vorn und konnte dem jungen
Spanier schon in der zweiten
Kurve in Lauf 1 iberraschen. ,Ich
war kurz in einem Schlammloch
steckengeblieben®, betonte Pra-
do. .Danach konnte ich Pauls
folgen, aber ich fand keine Stelle
zum Uberholen.*

Die Bedeutung der Starts war
den beiden KTM-Kollegen klar,
aber sie kollidierten gleich da-
nach. ,Ich versuchte, Jorge die
Vorfahrt zu nehmen, aber es hat
nicht funktioniert”, gab Jonass
zu. .Zum Gluck hatte ich die In-
nenspur und konnte den Hole-
shot retten”, strahlte Prado. .Ich
habe versucht, die Liicke gutzu-
machen, aber Jorge blieb aufler ‘
Reichweite®, berichtete Jonass.

Prado bleibt 22 Punkte hinter
Jonass in der WM, aber sein
Selbstvertrauen steigt: .Ich wer- 1
de von Woche zu Woche besser,
und es sind noch zwolf GP zu
fahren.”

Lokalmatador Henry Jacobi
war der Publikumsliebling an
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diesem Wochenende. Aber es
fing nicht gut an: ,Im Qualilauf
war ich nach dem Start gut un-
terwegs — Flinfter oder Sechster
—aber das Vorderrad rutschte auf
einer bewisserten Stelle weg.”
Bis ins Ziel war er wieder 15.:
.Ich hoffe, dass ich gut durch
die Startkurve komme.*

Und das tat er, sogar zweimal!
Im ersten Lauf gingen Werks-
fahrer Calvin Vlaanderen und
Ben Watson schon in der Start-
runde an der STC-Husky vorbei,
aber der Thiringer kimpfte wie
eine Lowe und verteidigte Platz
5 erfolgreich bis ins Ziel. Doch
das war erst die Vorspeise.

MOTOCROSS-GP DEUTSCHL/

AND/MXGP

Jubel im Talkessel: Henry Jacobi (#29) mittendrin, knapp hinter Weltmeister Pauls Jonass (#1)

Im zweiten Lauf stahl ihm
Prado den Holeshot-Preis um ein
paar Zentimeter, und Jonass ging
in der ersten halben Runde auf
Platz 2 vorbei. Aber Henry blieb
an den beiden Factory-KTMs dran
und fuhr ebenfalls 1.50er-Run-
denzeiten: .Das Publikum hat
mich so angefeuert. Ich musste
versuchen, an den beiden so lan-
ge wie moglich dranzubleiben.”

Sogar als er in der funften
Runde den Anschluss verlor, blie-
ben alle Augen auf den Thiirin-
ger gerichtet, als er versuchte,
Werksfahrer Vlaanderen, Wat-
son, Thomas Kjer Olsen und Jed
Beaton auf Distanz zu halten.

+Mein Hals ist schon seit Diens-
tag von der Angina-Infektion be-
freit, aber die Nase ist noch ein
bisschen zu. Schon im ersten
Lauf stand ich ununterbrochen
unter Druck, und im zweiten
Lauf war ich eventuell er-
schopft.” Nach elf von 18 Runden
blieb er auf Rang 3, kimpfte wei-
ter und kam als Achter ins Ziel.

WM-Punkte fiir Ekerold

Auch Tom Koch konnte seine
steigende Formkurve halten und
kam erneut zweimal in die Punk-
terange. In Lauf 1 kam er als 18.
und in Rennen 2 als 16. ins Ziel,
fuhr konstante Rundenzeiten

MOTOCROSS-GP DEUTSCHLAND/ MXGP

HODGKINSON

Im Vormarsch: Tim Gajser auf P2

und hielt sich Husqvarna-Werks-
fahrer Thomas Covington vom
Leib. Auch fiir seinen Sarholz-
KTM-Teamkollegen Stefan Eke-
rold gab es erste WM-Punkte im
ersten MXGP-Lauf.

Hunter Lawrence, vor 12 Mo-
naten auf dem Podest in Sachsen-
Anhalt, musste nach seiner Ge-
hirnerschiitterung eine Woche
zuvor in Lettland zuschauen.
FIM-MX-Vorsitzender Tony Skil-
lington: ,Das Reglement sieht
eine zehntdgige Rennsperre vor,
nachdem ein Fahrer das Bewusst-
sein verloren hat, und wir haben
eine Verantwortung gegeniiber
allen Teilnehmern.“ ®

WM-STAND MXGP

Teutschenthal (D): 20. Mai, 8. WM-Lauf, Wetter: sonnig/
22 Grad. 1. Lauf: 32 Fahrer gestartet, 32 gewertet,

18 Runden a 1,540 km (= 27,720 km)

Fahrer Motorrad  Rdn.
1. Jeffrey Herlings (NL) KT™M 18
2 Tim Gajser (SLO) Honda 18
3 Gautier Paulin (F) Husqvama 18
4. Romain Febvre (F) Yamaha 18
5. Clement Desalle (B) Kawasaki 18
6. Antonio Cairoli (1) KTM 18
 J Jeremy v. Horebeek (B)  Yamaha 18
8.  Julien Lieber (B) Kawasaki 18
M. Jeremy Seewer (CH) Yamaha 18
12 MaxNagl(D) ™ 18

MOTOCROSS-GP DEUTSCHLAND/MX2

2. Lauf: 31 Fahrer gestartet, 31 gewertet, 19 Runden
21,540 km (= 29,260 km)

Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/RiUckstand
34:003%9m 1 Jeffrey Herlings (NL) KTM 19 35:12]76 m
=50,870 km/h = 49,871km/h
+16,2555 2 Tim Gajser (SLO) Honda 19 +28620s
+24,0285s 3 Gautier Paulin (F) Husqvama 19 + 32,8635
+30534s 4, Clement Desalle (B) Kawasaki 19 +48123s
+34,0565s 5 Antonio Cairoli (1) KT™ 19 +58]165%
+38,000s 6 Glen Coldenhoff (NL) KTM 19  +103226m
+40490s 7 Romain Febvre (F) Yamaha 19 +110615m
+42772s 8.  MaxNagl(D) ™ 19 +112138m
+58620s 10.  Jeremy Seewer (CH) Yamaha 19  +118923m
+1:078%m 23. StefanEkerold (D) KT™ 18 +1Runde

MOTOCROSS-

GP DEUTSCHLAND/MX2

1L Jeffrey Herlings (NL) 386 Punkte
2. Antonio Cairoli (1) 338

3. Clément Desalle (B) 278

4. Gautler Paulin (F) 258

5. Romain Febvre (F) 255

6.  TimGajser (SLO) 221

7. Glen Coldenhoff (NL) 207

8.  Jeremyv. Horebeek (B) 193

9. Jeremy Seewer (CH) 176

1. Max Nagl (D) 143

1 KT™ 397 Punkte
2. Kawasaki 289

3. Yamaha 278

WM-STAND MX2

Teutschenthal (D): 20. Mai, 8. WM-Lauf, Wetter: sonnig/
22 Grad. 1. Lauf: 31 Fahrer gestartet, 31 gewertet,

18 Runden &1,540 km (= 27,720 km)
Fahrer

1. Pauls Jonass (LV) KTM 18
2. JorgePrado (E) KT™M 18
3.  CalvinVlaanderen (ZA) Honda 18
4. BenWatson (GB) Yamaha 18
5. Henry Jacobi (D) Husqvamma 18
6.  Michele Cervellin (1) Honda 8
7. JedBeaton (AUS) Kawasaki 18
8. SamweleBernardini(l) ™ 18
9,  Mathys Boisrame (F) Honda 18
18. TomKoch(D) KTM 18

Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand

2. Lauf: 31 Fahrer gestartet, 31 gewertet, 18 Runden
41,540 km (= 27,720 km)

Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand
34:09629m 1. Jorge Prado (E) KTM 18 343223Im
= 46,580 km/h = 48)57km/h
+1421s 2. PaulsJonass(LV) KT™M 18 +5017s
+3,062s 3. CalvinVlaanderen (ZA) Honda 18 +10,067s
+4,047s 4. BenWatson (GB) Yamaha 18 +11950s
+30914s 5. ThomasKjerOlsen (DK) Husqvarmna 18  +25126s
+32752s 6. JedBeaton (AUS) Kawasaki 18 +26579s
+33692s 7 Michele Cervellin (1) Honda 18 +33729s
+364205s 8.  Henry Jacobi (D) Husgvama 18  +35520s
+46)83s 9.  DavyPootjes (NL) KT™M 18 +55600s
+12517m 16. TomKoch (D) KT™M 18 +119510m

L Pauls Jonass (LV) 351 Punkte
2. JorgePrado (E) 329

3.  ThomasKjerOlsen(DK) 288

4. BenWatson (GB) 246

5. JedBeaton (AUS) 203

6. Calvin Vlaanderen (ZA) 196

7 Jago Geerts (B) 160

8. Henry Jacobi (D) 157

9.  DavyPootjes(NL) 140

30. TomKoch(D) 12

1. KT™M 394 Punkte
2. Husqvama 320

3. Yamaha 268
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Speedway-WM-Qualifikationen

Wolbert nach Landshut

Von sechs deutschen Star-
tern in den Qualirunden fur
den Speedway-GP schaff-
te nur Kevin Wolbert den
Sprung in den GP-Challenge
nach Landshut. Doch es gibt
noch eine Hintertur.

Von: Thomas Schiffner

runden auf dem Weg in den

GP-Challenge, der am 28. Juli
erstmals in Landshut stattfinden
wird, starteten nicht weniger als
zwei aktuelle und zehn ehema-
lige GP-Piloten. Dass nur die ers-
ten drei aus jeder Runde weiter-
kamen, ohne Reserve, machte die
Sache auch nicht einfacher.

Kevin Wolbert legte am
Pfingstsamstag in Lonigo vor:
Der einzige deutsche Starter in
Italien war nach den 20 Heats
hinter Sieger Kenneth Bjerre mit
David Bellego und Ex-GP-Fahrer
Chris Harris auf Platz 2 punkt-
gleich und musste ins Stechen.
Im Run-off fuhr er hinter dem
Franzosen auf Platz 2: ,.Ich habe
noch ein Loch erwischt, und
Harris kam mir bedrohlich nahe,
doch ich konnte meinen Platz
halten.” Es ist Wolberts erster
Challenge tuberhaupt, der im

In den vier Qualifikations-

SPEEDWAY-WM

Vorfeld den DMSB kritisiert hat-
te, dass er als amtierender deut-
scher Meister die undankbarste
Aufgabe in Lonigo bekam, und er
noch dazu die Pfingstrennen in
Teterow und Glistrow versiaumte.
Der zweite Qualilauf im da-
nischen Slangerup musste wegen
heftigem Regen um mehrere
Stunden verschoben werden.

Smolinski fehlten 2 Punkte

Schlieflich qualifizierte sich Ex-
GP-Pilot Krzysztof Kasprzak vor
Chris Holders jiingerem Bruder
Jack und dem Déanen Niels Kris-
tian Iversen. Prominenteste Aus-
scheider in Ddnemark waren
Robert Lambert (4.) und Mikkel
Michelsen (8.)

Im slowakischen Zarnovica
finishte GP-Fahrer Matej Zagar
vor Ex-GP-Pilot Antonio Lindbick
und Janusz Kolodziej. Jaroslaw
Hampel verfehlte die Quali um
einen Punkt!

In Abensberg am Pfingst-
montag konnte GP-Pilot Craig
Cook seinen Geburtstag mit dem
Tagessieg feiern, und der Brite
steht damit das zweite Mal nach-
einander im Challenge. Martin
Smolinskis Traume, irgendwann
in den GP zurtickzukehren, miis-
sen eventuell um ein weiteres
Jahr verschoben werden: Der
33-jahrige Olchinger, der fiir den

SPEEDWAY-WM

Qualifikation Zarnovica (SK),19.05.
Matej Zagar (SLO) 1443 Punkte
. Antonio Lindback (S) 1442

. Janusz Kolodziej (PL) 13

. Jaroslaw Hampel (PL) 12

. Eduard Kremar (CZ) 10

. Michael Jepsen Jensen (DK) 10

. Gleb Chugunov (RUS) 8

. Jurica Pavlic (HR) 7

. Josef Franc (C2) 7

10. Andzejs Lebedevs (LV) 7

WO O N OV W

SPEEDWAY-WM

Qualifikation Slangerup (DK), 19.05.

1. Krzysztof Kasprzak (PL) 13 Punkte
2. Jack Holder (AUS) 12
3. Niels Kristian lversen (DK) 11
4, Robert Lambert (GB) 10
5. Brady Kurtz (AUS) 10
6. Timo Lahti (FIN) 10
7. Jacob Thorssell (S) 8
8. Mikkel Michelsen (DK) 8
9, Kim Nilsson (S) 7
10. Lasse Fredriksen (N) 7

SPEEDWAY-WM

Qualifikation Lonigo (1), 19.05.

1. Kenneth Bjerre (DK) 13 Punkte
2. David Bellego (F) 1243
3. Kevin Wolbert (D) 1242
4. Chris Harris (GB) 1241
5. Vaclav Milik (CZ) 10
6. Andreas Jonsson (S) 10
7. Linus Sundstrém (S) 10
8. Bartosz Smektala (PL) 9
9. Rohan Tungate (AUS) 8
7

10. Nicolas Covatti (1)
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Qualifikation Abensberg (D), 21.05.

1. Craig Cook(GB) 14 Punkte
2. Hans Andersen (DK) 13
3. Max Fricke (AUS) 12
4. Plotr Pawlicki (PL) 1]
5. Krzysztof Buczkowski(PL) 11
6. Martin Smolinski (D) 10
7. PeterLjung (S) 8
8. Max Dilger (D) 7
12. Mark Riss (D) 4
15. Valentin Grobauer (D) 2

GOFFELMEYER

Pyrrhussieg: Martin Smolinski gewinnt Heat 9 in Abensberg vor Dilger

MSC Abensberg startet, begann
mit nur drei Punkten aus zwei
Umliufen und hitte alle weite-
ren fir das Podium gewinnen
miussen. Mit zwei Punkten Riick-
stand auf den Dritten Max Fricke
wurde er Sechster. Max Dilger (7
Punkte) schlug sich auf der
schwer zu fahrenden Bahn gut;
Mark Riss (11.) und Valentin Gro-

bauer (15.) hatten keine Chance.
Als Veranstalter-Wildcard wird
Kai Huckenbeck in Landshut auf]
Nr. 13 gesetzt; die FIM vergibt
drei weitere Wildcards. Daftr
kommt neben den knapp ausge-
schiedenen Jaroslaw Hampel,
Robert Lambert, Chris Harris und
Piotr Pawlicki (alle 4.) auch
Smolinski infrage. =

AUERHAHN FUR GOMOLSKI
Der Pole Kacper Gomolski
gewann am Pfingstsamstag in
Teterow im Sechser-Finale den
traditionellen Auerhahn-Pokal.
Hinter dem Norweger Rune Hol-
ta (2.) und dem Russen Vadim
Tarasenko (3.) qualifizierten
sich auch zwei Deutsche fUr das
Finale: Max Dilger wurde Vierter;
Michael Hartel Funfter. Martin
Smolinski schied nach Sturz als
Zehnter im Semifinale aus.

TROFIMOV UND DOYLE
GEWINNEN GUSTROW

Der Ukrainer Viktor Trofimov
gewann letzten Freitag den
Pfingst-Challenge der Junio-
ren in GUstrow vor dem Danen
Mads Hansen und dem Russen
Roman Lakhbaum. Der einzige
Deutsche im Finallauf, Michael
Hartel, wurde in einen Sturz
verwickelt, disqualifiziert und
damit Vierter. Zwei Tage spater
gewann in Gustrow der amtie-
rende Weltmeister Jason Doyle
den ,.grofBen” Pfingstpokal. In
einem voll besetzten Stadion
siegte der Aussie mit drei Punk-

ten Vorsprung auf Nicolai Klindt
(DK) und vier Punkten vor Brady
Kurtz (AUS). Den Fritz-Suhrbier-
Pokal holte sich im Sonderlauf
Kurtz vor Doyle.

GODDEN UND COOPER
BERGRING-SIEGER

Mitch Godden, eigentlich Ge-
spannpilot, gewann auf dem
Teterower Bergring den Berg-
ringpokal. In der Wertung um
das .grune Band" siegte sein bri-
tischer Landsmann Paul Cooper
vor Manfred Knappe, ebenso
wie beim ,Pokal der Nationen®,
wo Stephan Katt Zweiter wurde.

MX-OM: NEURAUTER BAUT
FUHRUNG AUS

Wahrend Lukas Neurauter beim
OM-Lauf in Weyer mit einem
weiteren Doppelsieg, jeweils vor
Filip Neugebauer und Tomas
Simko, seine Open-FUhrung
ausbaute, konnte der MX2-Lea-
der Roland Edelbacher keinen
Podiumsplatz herausfahren.
Zweimal Platz 4 war in Weyer
das Maximum. Tagessieger
wurde Manuel Perkhofer. m
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Interview mit Mathieu Trésarrieu | Offroad

»DU musst in jedem
Heat funktionieren*

Im 20. Jahr seiner Bahn-
sportkarriere wurde
Mathieu Trésarrieu 2017
endlich Langbahn-Welt-
meister. Doch der GP-
Auftakt 2018 in Herxheim
war fUr den Franzosen ein
Fehlstart.

Von: Thomas Schiffner

Vor dir waren deine Brider
Stéphane und Sebastien im
Bahnsport erfolgreich. Wie
bist du dazu gekommen?

Mein Onkel fuhr Bahnrennen,
mein Bruder Stéphane begann zu
fahren, und ich wollte auch fah-
ren, Motocross. Mein Vater sagte
nein, fahr lieber Grasbahn, und
so habe ich mit zwolf angefangen.

Du fahrst schon seit zwolf
Jahren Langbahn-WM. Wa-
rum dauerte es so lange bis
zum WM-Titel letztes Jahr?
Als ich 2007 in meiner zweiten
WM-Saison Dritter wurde, habe
ich mir am Saisonende eine
schwere Knieverletzung zugezo-
gen. Dadurch habe ich fast zwei
Jahre verloren.

Mathieu Trésarrieu

Geburtstag: 02.03.1986
Geburtsort: Bordeaux (F)
Herkunftsland: Frankreich

KARRIERE

2006: Langbahn-WM Platz 5
2007: Langbahn-WM Platz 3
2008: verletzt

2009: Langbahn-WM Platz 8
2010: Langbahn-WM Platz 6,
Team-Vizeweltmeister

2011: Langbahn-WM Platz 5
2013: Langbahn-WM Platz 7,
Team-Vizeweltmeister

2014: Langbahn-WM Platz 5
2016: Langbahn-WM Platz 3
2017: Langbahn-Weltmeister,
Team-Vizeweltmeister

2018: Langbahn-WM z. Zt.
Platz7

Hobbys: Motocross, BMX
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Nach 20 Jahren erster franzésischer Weltmeister: Mathieu Trésarrieu

»opeedway muss-
teich aufhoren, ich
muss auf meine
Zukunft schauven.”

Beiuns sagt man, die Franzo-
sen kdnnen Grasbahn fahren,
aber keine Langbahn. Stimmt
das,und warum st das bei dir
anders?

Ja, ich musste das lernen, weil
wir in Frankreich keine Sand-
bahnen haben. Ich habe mich
immer auf den Bahnen intensiv
mit dem Setup beschiftigt und
habe von Rennen zu Rennen da-
zugelernt. Je mehr du fdhrst,
desto mehr lernst du, wenn du
darauf fokussiert bist.

War es letztes Jahr einfacher
zu gewinnen, weil die Top-
fahrer wie Erik Riss oder Joo-
nas Kylmakorpi nicht mehr
dawaren?

Natiirlich fehlten starke Fahrer.
Ich ergriff die Gelegenheit, aber
es bleibt schwierig, Weltmeister
zu werden, denn du musst in je-
dem Heat vom Start weg funkti-
onieren. Es dauert nur vier Run-
den, und da kann jeder Fahrer
vorn sein.

Kann manvom Bahnsportin
Frankreich leben?

Nein, ich arbeite als Klempner.
Ich bin drei Jahre lang Speedway
in England gefahren. Es ging
schnell voran, aber ich hatte we-
nig Geld und musste mit Stan-
dardmaterial fahren. Ich horte
dann auf, denn ich musste auf
meine Zukunft schauen.

Warum der schwache WM-
Start in Herxheim?

Ich fiihlte mich wohl auf der
Bahn, aber im dritten Lauf ging
das Getriebe kaputt und ich
musste das Bike wechseln. Der
Motor war Kkalt, das Setup hat
nicht gestimmt. Einen Lauf
musste ich im Schlamm kom-
plett im Blindflug fahren. m

SCHIFFNER

ELI TOMAC GEWINNT
US-AUFTAKT

Wie die letzten Laufe zur
Supercross-WM dominierte Eli
Tomac auch den ersten Lauf
der US-amerikanischen MX
Open in Hangtown. Der Kawa-
saki-Star gewann beide Heats
vor SX-Vizeweltmeister Marvin
Musquin und Yamaha-Mann
Justin Barcia. SX-Weltmeister
Jason Anderson (Husqvarna)
musste sich auf der klassischen
Strecke mit den Platzen 4 und 6
zufriedengeben. Gespannt wa-
ren alle auf den ersten Auftritt
von Ken Roczen (Honda) nach
seiner schweren Verletzung am
10. Februar in San Diego. Der
Thuringer, der weiterhin Uber
Schmerzen in seiner gebroche-
nen Hand klagt, kam auf die
Platze 6 und 16. In Moto 2 fiel
er vom zeitweise dritten Platz
zurick.

WMX: LARISSA
PAPENMEIER AUF P3
Courtney Duncan kehrte an den
Ort ihrer Kollision mit einer Fo-
tografin vor zwei Jahren zurick,
um ihre FUhrung in der Frauen-
WM zu festigen. Die 22-jahrige
Neuseelanderin gewann beide
Laufe in Teutschenthal vor Kia-
ra Fontanesi, wahrend Larissa
Papenmeier sich mit Platz 3 zu-
friedengeben musste. Zur WM-
Halbzeit fehlen der Westfalin 15
WM-Punkte zu Duncan. Steffi
Laier und Anne Borchers sind
nach Top-Ten-Platzierungen
WM-Finfte bzw. Achte.

ENDURO-EM: BATTIG BLEIBT
VORN

Auch beim 2. Lauf der Enduro-EM
im rumanischen Bacau konnte *
Alessandro Battig (l) seine FUh-
rung in der Overall-Meisterschaft
verteidigen. Am Samstag hatte
der Kawasaki-Fahrer allerdings
Probleme in einer schwieri-

gen Auffahrt, wo die Spur von
anderen Fahrern blockiert war.

Er verlor so viel Zeit, dass er nur
Sechster wurde. Am zweiten Tag
revanchierte er sich mit einem
erneuten Tages-Gesamtsieg.
Schnellster Deutscher war
Robert Riedel auf KTM, der mit
zwei dritten Platzen in der 250er-
Viertakt-Klasse erstmals auf ein
EM-Podium steigen durfte.
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640| Coupe, EZ 5/2011, 15000 km, 320
PS, LED, B&0, Kamera v/h, Service neu,
SH, VB 39.500,-. Tel. 0160/20257515,
yo_charly@web.de

mehr: automark? auto-motor-und-sportde Nr. 44175

Jetzt online
abonnieren!

w Leser werben Leser » Testabos
= Jahresabos » Geschenkabos

HOTOF
PUR]

Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!
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750Li xDrwo Eduhon Exclusiv, EZ
02/2017, 7500 km, 330 kW (448 PS),
schwarz, Leder RauchweiB, Inzahlg. moég-

lich, UVPE ca. 190.000.-, wie neu,
99.500,- € (MwSt.awb.) SAVEX GmbH,
Stettiner Str. 25 A, 76139 Karlsruhe , Tel.
0721-3545470, www.savex.de

mehr: automarkt. auto-motor-und-sport de Nr. 44165

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

po% Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr.,, alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419 H

Sport V8 SE mit BMW-Technik, EZ
11/2004, 202000 km, 220 kW, Scheckh,,
Sportpaket, grau foliert, 12.999,- €. Kraus
+ Schroder OHG, Hauptstr. 35, 61350 Bad
Homburg, Tel. 0172/8588788 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 44240

-

=" Mercedes

VanPartner by Mercedes-Benz

e 0 e
CITAN CPLINE, ,CP LINE" - HARTMANN
Citan 111 CDI, EZ 05/2016, ca. 13144 km,
Aerodynamikpaket CP LINE (Front-, Sei-
ten-, Heckspoiler), 18 Zoll Alu-Sportrad-
satz MILO 1 mit Bereifung 225/40/R18,
Euro 6, Klima, Panoramadach, Navi,
Rickfahrkamera, Hecktlren, Dachreling
und vieles mehr... 21.090,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 44195

Anhangerkupplungen fir alle Merce-
des und AMG, Sofortmontage in 2.5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09953/9816298

CLS AMG S4 M, 300 km/h, 1/15, Voll., 585
PS, grau-m., Led. sw., 50000 km, NP:
160.000,-, VB 59.000,-. T. 0171/3491847

SL 500 R129, EZ 3/2000, ca. 26500 km,
225 kW (306 PS), schwarz mit hell-
grauem Leder. Sammlerstiick fir Ken-
ner mit nachweisbarer Laufleistung und
Historie. Vollkkommen rostfreies Auto
aus Texas, es hat niemals Schnee bzw.
Salz gesehen. Vollausstattung: kpl.
AMG-Ausstattung incl. Rader, Reifen
neu, Bose-Soundsystem, el. Sitze mit
Memory, Sitzhzg. etc. Fzg. wurde im
Herbst 2017 aus Texas nach D einge-
fihrt u. hier zugelassen. Preis 32.900,-,
Tel. 0171/6251440,
SL500.R129@t-online.de

medy: automarkt. auto-motor-und-sport de Nr. 44275

Suche X-Klasse. Seriose Abwicklung. Tel.

0171/7516577

Mercedes E400 AMG 4matic, EZ
9/2017, 20000 km, 245 kW (333 PS),
Leder, Navi, Tel., Klima, SD, SHZ, Nr-
Fzg., VB 58.500,- EUR (MwSt. awb.) Tel.
0174-5408355

mehr: automark?.auto-motor-und-sport. de Nr. 44249

VanPartner by Mercedes-Benz

Gentleman ,V 250 - HARTMANN VP
Spirit*, EZ 03/2015, ca. 33468 km, flint-
graumet., einzigartig im Auftritt, Front-
spoilerlippe, Sportfahrwerk -30 mm (kom-
fortabel), 19 Zoll Alu-Radsatz LUND2,
mattschwarze Seitenrohre, Leistungsstei-
gerung, V8 Soundmodul u.v.m., Edition
mit toller AUSSTATTUNG! Euro 6 Gr. |,
Standhzg., NAVI, 2x Schiebetir, Klima,
uvm, 44.049,- € (MwSt. awb.) Fordern Sie
gerne unser ausfihrliches Exposé an:
am@vansports.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mittelstedt) H

mehr: automark?t auto-motor-und-sport.de Nr. 44198

Leistungskits inkl. Vmax fiir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
KW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H
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o
o
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981 BOXSTER S/Cayman S, GT4
265 bis 345 kW, Hubr. bis zu 4,01
TOV-Eintrag - Abholservice
www.t-t-p.de 08061/36666

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. alter,
mit wenig km, unfallfrei. Tel. 0172/5159727

Renn/Rallye

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
far Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtrdglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

Ga

Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678B/246
www.ga-racing.com

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR SPORT aktuell

W chitre ...

% 70162 Stuttgart
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SCHARF una SCHNELL

www.CATCAMS sc

TEL: 432 (0)3 320.25.60

° NOCKENWELLEN

& ZUBEHOR
{VentiFeder, -Teiler, NW-Rader, ..

* RENN PLEUEL 8

[SAE 4340, geschmiedel]
Beratung - Verkauf - Service

@ Direkt

vom
Importeur
Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

o in &h e
RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

www.Rennsportshop.com

I"
g

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

L4
-
4

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

e i
“u

www.berlin-tuning.com H

r 4

r 4
L i

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

BMW M3 E46 (VLN, 24h spezial). Info
www.cybase.de/verkauf.pdf

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

Jetzt online |
abonnieren!

u Leser werben Leser s Testabos
= Jahresabos = Geschenkabos

OTOR Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!
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aktue

Jetzt fiir alle Tesla S/X abnehmbare
Anhéngerkupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09953/9816298 H

TRD GT86 Komp. 440 PS / alles TUV,
EZ 3/2014, 25000 km, 321 kW (436 PS),
weif, Alcantara, SH, NAV, Klima, Xenon,
TRD Rennfahrwerk & TRD 6 Kolben--
Bremsanlage, TRD Komplettausstat-
tung, 44.990,- EUR.
frank@albrecht-privat.de

mehr: automark!.auto-motor-und-sport.de Nr. 44286

ra
=

Teileversand fiir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

'

~—memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatement<<<
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

VW & Audi Anhdngerkupplungen
auch fiir Sondermodelle. 09953/9816298,
www.kupplung-vor-ort.com H

aggsie’//a te fiﬂ

[~

Gutes Geschift + eleganter Firmen-
wagen fiir unsere Vertriebspartner! Tel.
01523/3752139, 168@bestwater.de H

’s” Veranstaltungen

Motorsport A-Lizenz Trainings
http://www.indvent.com

Freies Fahren am Salzburgring fir BMW
Old- und Youngtimer am 10. August 2018,
0151/67719096 oder unter:
www.msc-simbach.de

k'=* Verschiedenes

LOGO in Garn
Aufniher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198,
www.logo-in-garn.de H

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,-€;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

v=* Versicherungen

RENNSPORT lickvers g,
VERSICHERUNGEN
CLICKversichert ins Ziel! A

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

qm
-
L4

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

\
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Leserbriefe

Neuer Frontfligel

fir die Katz

Zu F1-Regeldanderungen 2019
MSa 21/2018

Den Frontfliigel zu reduzieren ist
der richtige Weg, um Uberholen
wieder leichter zu machen. Wenn
man aber eine Reduzierung der
Elementzahl und -héhe wieder
durch Verbreiterung des Fliigels
ausgleicht, ist alles fiir die sprich-
wortliche Katz. Den Frontfligel
in seiner Gesamtwirkung zu re-
duzieren ist angesagt! Wenn da-
nach die Balance durch Redukti-
on des Abtriebs am Restfahrzeug
wiederhergestellt ist und der
Frontfliigel dann in verwirbelte
Luft gerit, ist die Verschlechte-
rung der Balance, welche das He-
ranfahren erschwert, verringert!
Und das sollte das Ziel sein. Uber-
holen zu vereinfachen, ist nur
iiber eine Reduzierung des Ab-
triebes an der Front zu erreichen.
Damit muss dann der Balance
zuliebe der Antrieb des restlichen
Autos (freiwillig) reduziert wer-
den. Wenn man unbedingt die F1
als schnellste Autoformel erhal-
ten will, muss man halt alle For-
meln (Monoposti, Langstrecke,
Tourenwagen) aerodynamisch
einbremsen — was auch dort das
Uberholen erleichtern und das
Spektakel erhohen wird!

Erich Wackernell,
per E-Mail

Dank fUr die Arbeit

der Sportwarte

Zur DTM Lausitzring
MSa 23/2018

Im Rahmen des FIA Volunteers
Weekend hatten die Sportwarte
der DTM auf dem Lausitzring ein
ganz besonderes Erlebnis. Am
Samstagabend kam die Rennlei-
tung mit Bruno Spengler zu den
Streckenposten auf den Camping-

BILD DER WOCHE

—

f‘{.\_ =

platz. Sie bedankten sich fiir die
Arbeit bei den Streckenposten,
ohne deren ehrenamtlichen Ein-
satz kein Rennen stattfinden
wiirde. Bruno hat sich danach
viel Zeit genommen, um Auto-
gramme zu geben und Fragen der
Sportwarte zu beantworten (siehe
Bild der Woche). Das war mal eine
gelungene Aktion, die so viel zu
selten stattfindet. Die Sportwarte
haben es verdient, so gewiirdigt
zu werden.

Toni Rycer,

D-01920 Schénau

Amateurteams nur
noch geduldet

Zum 24h-Rennen Nirburgring
MSa22/2018

Nachdem RTL Nitro und Vodafo-
ne Livestream es schon nicht fer-
tiggebracht haben, wenigstens
uber den Start der dritten Start-
gruppe (.Resterampe, Staffage,
Feldauffiiller*) zu berichten, las-
sen Sie in Ihren Klassenergebnis-
sen die SP 4 gleich mal ganz unter
den Tisch fallen! Das Team um
Carsten Meurer aus Welcherath

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive und
Fans bewdahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

1.=3.Juni:
15.716. Juni:
23.Juni:

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

Hockenheimring: sport auto High-Performance Days
ADAC Rallye Masters: Rallye Stemweder Berg
VLN Rennen 3: 60. ADAC ACAS H&R-Cup

Die DTM-Streckenposten bekamen Gberraschend Besuch von Bruno Spengler

< |

hat hier mit zwei 24h-Neulingen
in einem 10 Jahre jungen
Serien(gebraucht)wagen, unter-
stiitzt von einem knapp 64-jihri-
gen DMSB-Lizenz-Instruktor, ei-
nen blitzsauberen Klassensieg
und 89. Gesamtrang ohne einen
einzigen Kratzer oder auf3erplan-
mifigen Boxenhalt herausgefah-
ren. Wenn wir wenigen echten
Privat- und Amateurteams mitt-
lerweile nur noch ,geduldet*
werden, sollte doch zumindest
die schreibende Fachzunft deren
Leistung(en) anerkennen und
wiirdigen. Ansonsten zeigt der
von Herrn Schurig diesmal er-
staunlich ,weichgespiilte* Kom-
mentar sachlich leider eine ge-
fahrliche Tendenz absolut richtig
auf.

Martin Dose,
D-65329 Burg Hohenstein

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefey

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

Né&chste Ausgabe am 30. Mai 2018

Vorschau

TV-Programm
Automobil
Donnerstag, 24. Mai

14.55
16.30

Formel 1 Monte Carlo, FP2 LIVE

TCR Europe Zandvoort, die Rennen (Wh.)

Freitag, 25. Mai

ab10.00 WTCR Zandvoort, 2. & 3. Rennen (Wh.)

11.00
1.25
12.45
14.00
ab17.50

Formel E, ePrix Berlin (Wh.)

Formel 2 Monte Carlo, Hauptrennen LIVE

Porsche GT Magazin
Porsche Supercup Barcelona (Wh.)

Formel 4 Lausitzring, die Rennen (Wh.)
ab22.00 WRC Portugal, Live & Power Stage (Wh.)

Samstag, 26. Mai

08.40
14.00
14.45
14.55
17.00

NASCAR All-Star-Rennen Charlotte (Aufz.)

Formel 1 Monte Carlo, FP3 (Zus.)
Formel 1 Monte Carlo, Qualifying LIVE
Formel 1 Monte Carlo, Qualifying LIVE

Formel 2 Monte Carlo, Sprintrennen LIVE

Sonntag, 27. Mai

0730
09.30
10.15
13.45
1415
14.45
15.00
16.05
17.00
18.15
18.20
2230
23.30

DRM/Rallye Masters, Sachsen (Zus.)
Rallye-WM Portugal, Best of

Porsche Supercup, Monaco LIVE

F1 Monte Carlo, Vorber. & Rennen LIVE
F1 Monte Carlo, Vorber. & Rennen LIVE
F1 Monte Carlo, Vorber. & Rennen LIVE
Rallycross-WM, Silverstone LIVE
IndyCar, Indy500 Quali (Zus.)

IndyCar, Indy500 Rennen LIVE
IndyCar, Indy500 Rennen LIVE

F1 Monte Carlo, Rennen kompakt
Porsche Supercup, Monaco (Aufz.)
NASCAR Cup, Charlotte LIVE

Montag, 28. Mai

04.05
2015

Motorrad

F1 Monte Carlo, Rennen (Wh.)
IndyCar, Indy500 Rennen (Wh.)

Donnerstag, 24. Mai

2330

Superbike-WM Imola, Highlights

Freitag, 25. Mai

05.00
1515
17.00

MXGP-WM Teutschenthal (Wh.)
MX2-WM Teutschenthal (Wh.)
Supermoto-EM, Valencia (Zus.)

Samstag, 26. Mai

14.40
20.30

SBK-WM Donington, 1. Rennen LIVE
SBK-WM Donington, 1. Rennen (Aufz.)

Sonntag, 27. Mai

14.05
14.40
16.00
23.00
23.30

Enduro, Extreme XL Lagares (Zus.)
SBK-WM Donington, 2. Rennen LIVE
Eisspeedway-WM, Heerenveen (Wh.)
SSP-WM Donington, Rennen (Aufz.)
SBK-WM Donington, 2. Rennen (Aufz.)

Internet/Livestream
Freitag, 25. Mai

11.45

ca.15.00

12h-Rennen Imola, Qualifying LIVE
12h-Rennen Imola, Rennen 1. Teil LIVE

Samstag, 26. Mai

ca.1.15

12h-Rennen Imola, Rennen 2. Teil LIVE

Sonntag, 27. Mai

15.00

Rallycross-WM, Silverstone LIVE
www.fiaworldrallycross.com

N-TV/ORF1
motorsport.tv

Eurosport 1
Eurosport 1
Sport 1+
Sport 1+
motorsport.tv
Sport 1+
Sport 1+

Motorvision TV
RTL

RTL
ORF1/SRF2
Sport 1+

N-TV
motorsport.tv
Eurosport 2
ORF1

RTL

SRF info

Pro 7 FUN
Sport 1US
Sport 1US
Sport 1

N-TV
Eurosport 1
Motorvision TV

ORF1
Sport 1US

motorsport.tv

motorsport.tv
motorsport.tv
motorsport.tv

Servus TV
Eurosport 1

Servus TV
Servus TV
motorsport.tv
Eurosport 1
Eurosport 1

24hseries.com
24hseries.com

24hseries.com

\“' T 4 W

Formel 1 Grand Prix von Monaco: Wer gewinnt den Stadtkurs-Klassiker?
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102. Auflage des Indy 500: Wer gewinnt den Klassiker unter den Ovalrennen?
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SBK-WM Donington: Wer kann Jonathan Rea bei seinem Heimspiel stoppen?

Die ndchsten Rennveranstaltungen
Automobil

25./26.05. Rallye Masters/DRM, Sachsen Rallye D
25./26.05. 24h Series, 12h-Rennen Imola 1
26./27.05. Truck-EM, Misano |

27.05. Formel 1, Monte Carlo (+ F2/F. Renault/Supercup) MC
27.05. Rallycross-WM, Silverstone GB
27.05. IndyCar Series, Indianapolis 500/Indiana USA
27.05. NASCAR Cup Series, Charlotte/North Carolina USA
Motorrad

26./27.5. Superbike-/Supersport-WM, Donington Park GB
26.5.-8.6. Isle of Man, Tourist Trophy GBM
26.5. Speedway GP, Prag cz
27.5. ADAC MX Masters, Mélln D
27.5. Seitenwagen-Pokal, Osnabruck D
27.5. Best-Pairs-EM, Debrecen H
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