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Z U K U N F T D E R L M P l - R E G E L N

Seit dem Audi-Ausstieg aus der
L M P I - K l a s s e s t o c k e n a l l e B e m ü

hungen, das zukünftige LMPl-
Technlkreglement final festzuzur-
ren. Wir erklären, wie es in Zukunft
nun weitergehen soll.
S e i t e 1 6

S C H W E I Z E R I N D O W N U N D E R
Wenn am Wochenende die aust
ralische Supercars-Meisterschaft
in die Saison startet, ist mit Simo-
na de Silvestro auch eine Schwei
zerin dabei. Für MSA stand sie im
Interview Rede und Antwort,
S e i t e 2 6

W E N N B R I T E N I N I T A L I E N . . .
Es heißt Snow Quake und ist völ
lig verrückt. Das Motorrad-Eisren-
nen. das Briten in Italien organisie
ren, bietet für jeden Motorrad-Fan
e t w a s - w o s o n s t f a h r e n H a r

le/ und Vespa gegeneinander?
S e i t e 3 8
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Formelsport | Die Präsentationen der neuen Autos

Ein Laufsteg für Rennautos
im Motorspor t -Mekka
Jahrelang wurden neue
F o r m e l - l - A u t o s n u r i m i n
ternet vorgestellt oder kurz
vor Beginn der Testfahrten
in der Boxengasse. Meis
tens alle auf einmal, in
diesem Jahr ist die Königs
k lasse w ieder zu echten
Präsentationen zurückge
kehrt. Motorsport aktuell
hat sich auf eine Reise
durch England gemacht.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Es gab eine Zeit, da war dieP r ä s e n t a t i o n e i n e s n e u e n
Formel-l-Aiitos ein Ereig

nis. In den goldenen Jahren zwi
schen 1995 und 2005 begann der
W e t t b e w e r b s c h o n v o r d e r e r s

t e n Te s t f a h r t . D i e Te a m s w o l l t e n
auf dem Laufsteg mindestens
genauso gut aussehen wie in Je
rez. Barcelona oder Valencia. Der
Aufwand kannte ke ine Grenzen.
McLaren verpflichtete die Spiee
Girls, Jordan den Cirque du Solei!
und Sauber die Wiener Sänger
k n a b e n . D i e L o c a t i o n s w a r e n
über die gesamte Welt verstreut.
Benetton bat ins Amphitheater
in Taormina. Sauber ins Tingu-
cly-Museum in Basel. Jordan in
die Royal Albert Hall in London
o d e r z u m R o t e n P l a t z i n M o s k a u .

Force India präsentiene am Gate
way of India in Mumbai. Ferrari
zog immer in Maranello die De
cke weg. doch auch da ließ sich
die Choreografie Jedes Mal etwas
Neues einfa l len. Luca di Monte-
zemolos Eröffnungsreden waren
K u l t . S i e d a u e r t e n m i t u n te r 3 0
M i n u t e n .

Enthüllung im Internet
Vorbei waren die Zeiten als Frank
Will iams seinen Markctingchef
angesichts eines kleinen Buffets
für die geladenen Gäste anraunz
te; .Kaffee und Tee lass ich mir
gefallen. Aber die Kekse? Musste
d a s s e i n ? " O d e r a l s F e r r a r i d i e

Prcssemitteilung auf ein Fallblatt
komprimierte und das mit einem
S t e i n b e s c h w e r t a u f e i n e m H o l z

stuhl deponierte. In der Zeit des

Über f lusses wurde auch abse i ts
der St recke nicht gekleckert, son
dern geklotzt.

Irgendwann in den 2000er-
Jahren erfand einer die Präsen
t a t i o n a u f d e r R e n n s t r e c k e .
Straffe Arbeitsprozesse
waren gerade modern.
Das eine mit dem an
deren verb inden. De
cke weg. Fototermin.
Pressekonferenz. Fah
r e n . A l l e s s c h ö n k o m

pakt auf irgendeiner
Tes t s t r ecke . Ganz ohne
G l a n z u n d G l o r i a
-und viel billiger.
D a f ü r m i t e i n e m

gewissen Bla
m i e r f a k t o r .

W i r h a b e n P r ä
sentat ionen er
leb t . be i denen
d a s A u t o n i c h t

länger fuhr als
z w e i R u n d e n .
Das war in einer
Ära, in der je
d e r n o c h t e s t e n
d u r f t e . w a n n
u n d w o e r w o l l

te. Irgendwann wurde selbst das
z u v i e l . D i e v i r t u e l l e W e l l e r s e t z

te die reale. Die Geheimhaltung
nahm immer paranoidere Züge
a n . W e r s e i n A u t o i m I n t e r n e t

c n t l i ü i i t e , h a t t e v o l l e K o n t r o l l e
über alles: die Fotos, die Infor

m a t i o n e n . d i e I n t e r v i e w s .
Man stellte sich die Fragen
gleich selbst. Schöne, einfa
che Internet-Weit. Toyota
hatte 2009 damit angefan
gen - und sofort eine Pleite

e r l e b t . W e i l s i c h z u v i e l e
F a n s z u s c h a l t e n w o l l

ten, brach die Websi
t e z u s a m m e n .

D i e T e a m s
l e b t e n g a n z
a u f i h r e m e i
g e n e n P l a
n e t e n u n d
s t e l l t e n s i c h

a m E n d e
s e l b s t e i n

B e i n , D i e
Z e l t d e r E n t

hü l lungen
s ä m t l i c h e r

A u t o s v e r

d i c h t e t e s i c h

auf drei Tage. Mit dem Ergebnis
d a s s a m E n d e n u r d a s A u t o d e :

prominentesten Teams die Auf
merksamkeit bekam, die es sich
erhoffte. Die anderen fielen hin^
ten niiiter. Und wer 30 MinuterJ
vor Beginn des ersten Testtages
nach der Winter{>ause mit sei
n e m n e u e n A u t o u m d i e E c k e
bog. hatte sich das klassische Ei
gentor geschossen. Wenig spatcii
in te ress ie r te nur noch der Tes t
b e t r i e b .

W i l l i a m s m i t A n i m a t i o n
Man hat sich in dieser Phase der
Entfremdung von Teilnehmern
und Publikum ständig gefragt, ob
in den Marketingabteilungen von
W e l t fi r m e n a u c h L e u t e s i t z e n j
die noch klar denken können. D;^
wurden 300 Millionen Euro prc^
Jahr für 20 Rennen verpulven.
u n d d a n n w a r e n d i e Te a m s n o c h
nicht einmal in der Lage, sich
zum wichtigsten Zeitpunkt des;
Jahres in Szene zu setzen. j

N a c h z w e i M o n a t e n W i n t e r - -

zeit sind die Fans ausgehungert.
Jedes Foto wird doppelt und drei
fach geklickt, jede Information
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Force India stellte
sein Auto vorder
Haustür In Silver-
stone vor. Die Ver

anstaltung passte
zum Team. Kurz,
prägnant, unge
zwungen, informativ.
Und günstig. Force
India bezahlte
18 000 Euro. Renault
das Zehnfache.

wie eine Droge inhaliert. Man
soll nicht sagen, die Formel 1
wäre nicht lemfahig. Piinktiich
zur Einfühmngdes neuen Regle
men ts sche in t auch w iede r d i e
Vernunft eingekehrt. Als hätten
s i c h d i e Te a m s u n t e r e i n a n d e r

abgesprochen, wurde die mit
Spannung erwartete neue Auto-
Ceneration in der Woche vor Be
ginn der Wintertestfahrten por
tionsweise vorgestellt. Iis gab
sogar wieder richtige l'riisentati-
onen. Nicht mehr so pompös wie
einst, doch danach hat auch kei
ner verlangt. Man hat verstan

den. sich aufs Wesentl iche
z u k o n z e n t r i e r e n .

S o w u r d e d i e v i e r t e

F e b r u . n r w o c h e f ü r
u n s z u m

P r i L s e n t a -

tionshopping.
Obwoh l d ieNc i i -

heitengala mit
z w e i I n t e r n e t -
Vorstellungen
begann. Wil

steilte eine Compu
t e r - A n i m a t i
o n i n s N e t z .

Sauber zeigte
s c h o n F o t o s
v o m r i c h t i

g e n A u t o .
S o s i n d w i r

o r d e t u l i c h
v o r b e r e i

t e t a m 2 1 .
F e b r u a r
n o c h I x n i -

d o n g e
flogen,
u t n u n s

d ie neue Formel - l -Welc rea l an
z u s c h a u e n .

W a r u m d i e e r z f r a n z ö s i s c h e
Firma Renault ausgerechnet Lon
d o n a l s L o c a t i o n w ä h l t e , w a r
nicht schlüssig zu eruieren. Die
Chassis-Fabrik Enstone liege ja
schließlich auch in England, und
man wo l l e demons t r i e ren , dass
dieser Werkseinsatz eine interna
tionale Angelegenheit ist. sagte
man uns. Es klang ein bisschen
aufgesetzt. Uns war es recht. So
w a r e n w i r s c h o n i m M u t t e r l a n d
des Motorsports und mussten
zu den nächsten Terminen n icht
w e i t r e i s e n .

D ie Show vor 200 Gästen in
der ündley Hall erinnerte fast
schon an alte Tage. Im Moment
der Enthüllung spielte laute Mu
s i k . d a z u e i n e L i c h t s h o w u n d
künst l icher Nebel. Eine drehbare
Bühne war mit im Spiel. Der
neue Renault R.S.17 bestätigte
den Eindruck, den wir schon an
h a n d d e r F o t o s d e s S a u b e r C 3 6

gewonnen hatten. Es sind ver
dammt große Autos, die da auf
die Strecke gelassen werden. Das
monströse Airbox-Segel verstärkt
diesen Eindnick noch. Aerodyna
mische Notwendigkeit. bed.iuern
die Ingenieure. Sie wollen nicht
den Concours d'Elegance gewin
nen. sondern das Rennen.

Einige Tei le am Auto sind
noch aus Plastik. Zum Beispiel
der Unterboden. Die richtigen
Komponenten wurden erst in
letzter Minute fertig und gleich
zum Filmtag nach Barcelona ge
flogen. Renaiilt-Sportpräsident
JerömcStoll überraschte uns mit
der mutigen Ansage. d.ass man
sich Platz fünf als Ziel gesetzt
h a b e .

Kampf um Platz fünf
Wir f ragen uns unwi l lkür l ich:
Wo l l e n d a s n i c h t W i l l i a m s , To
to Rosso. Force India und Ha<isFl
auch? Es wird ein ziemliches Ge

dränge hinter den drei Topteams
geben. Da wussten wir noch
nich t , dass Force- Ind ia -Bes i t ze r
Vijay Mallya mit Platz fünf gar
nichts im Sinn hat. Er drohte ei
nen Tag später sogar Mercedes,
Red Bu l l und Fer ra r i : ■Wi l l iams
h a t 2 0 1 4 F e r r a r i u n d 2 0 1 5 R e d

Bull geschlagen. Und die haben
nicht viel mehr Geld als wir."

D a s n e u e S e l b s t v e r t r a u e n

zeigt sich im Auto. Force Indias
zehntes Formel-l-Auto hat einige
gewagte {.ösungen an Bord, die
e i n Te a m d i e s e r G r ö ß e s o n s t l i e

ber den größeren Rennställen
überlässt. Die Nase mit den lan
gen Löchern, der überlange Rad
stand. die angehobene Vorder-
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achse. Force India präsentiert vor
der Haustür. Mnclit ja auch Sinn.
Die Fabrik hegt nur einen Stein
w u r f v o n S i l v e r s t o n e e n t f e r n t .
A u c h d i e P r ä s e n t a t i o n d e s W M -

Vierten ist gut besucht. Die Mo
deratoren von Sky Rngland füh
ren durch das stralTc Programm.
Vijay Mallya hat Heimspiel. In
S i l v e r s t o n e m u s s e r n i c h t f ü r c h

ten, nach Indien ausgeliefert zu
werden, wo ihn die Regierung
wegen angeblicher Insolvenzver-
sclilcppiing und Steuerhinterzie
hung anklagen will.

Der 61-jnhrige Inder ist ein
begnadeter Dinner-Speaker. We
nig Worte, immer eine pointier
te. zuweilen witzige Aussage. Er
w a n d e l t d a s L o b v o n T V- K o m -
m c n t a t o r M a r t i n B r u n d l e ü b e r
den vierten Platz des Privatteams
ein wenig in seinem Sinne ab:
. . W e n n e s f ü r E f f i z i e n z W M -
Punkte gäbe, wären wir Welt
meister." Die Veranstaltung passt
zum Team. Kurz, prägnant, un
gezwungen, informativ. Und
kostengünstig. Force India inves
t ie r te 18000 Euro . Renau l t das
Z e h n f a c h e .

Hülkenberg blüht auf
Rückblende zu Renault. Irgend
wie her rscht be i den Franzosen
eine Mischung aus Aufbruchs-
st i in inung und Euphorie. Die
Teamleitung spricht von einem
I D O - P r o z e n t - R e n a u l t u n d i s t s i c h

sicher, gut auf Kurs zu Hegen.
Nico Hülkenbcrg auch. Man
merk t i hm an , w ie e r au fb l üh t .
E n d l i c h e i n W e r k s f a h r e r , e n d
lich pünktl iche Gehaltszahlun
gen und keine Hiobsbotschaften
m e h r , d a s s d a u n d d o r t d a s G e l d

knapp werden könnte.
Einen Tag nach der Force-

India-Vorstellung war Silverstone
auch Schauplatz der Geburt des
neuen Mercedes W08 EQPower-f.
w ie e r o f f i z i e l l he iß t . Mercedes

plante einen Fnhrtermin. doch
P e l m s m a c h t e d e m T i t e l v e r t e i

diger das Leben schwer. Am Don
nerstag zogen Stürme mit Wind
geschwindigkeiten von bis zu 100
kmih über das platte englische
Land. Trotzdem spulten Lewis
Hami l ton und Va l t le r i Bot tas ih r

Fiimprogramm ei.scrn ab. „An
einigen Stellen war der Wind
echt heftig", gab Hamilton zu.

Irgendwie mutete der Termin
in Silverstone gar nicht wie eine
Präsentation an. Als wir Zugang
zur Strecke bekamen, drehte der
neue Silberpfeil bereits seine
R u n d e n . M e r c e d e s v e r z i c h t e t e

später bei der offiziellen Vor
stellung auf das obligatorische
Tu c h . Wa h r s c h e i n l i c h h ä t t e e s

6

DER BERÜHMTES
T E R E N N S TA L L
VERSTECKTE S ICH
IM INTERNET. VOR
WAS? VOR FRA
GEN, DIE MAN BEI
FERRARI N ICHT
HÖREN WILL?

der Wind sowieso weggeweht. Im
Zeitalter des Internets reicht eine
Fotosequenz und die Bilder sind
um die Welt. Aus der Vogelpers
pektive über den Boxen konnten
w i r d e m A u t o d e s Ti t e l v e r t e i d i
gers schon die ersten Geheimnis
se entlocken. Zum Beispiel den
extrem langen Radstand. Toto
Wolff erzählt, dass er um 25 Zen
timeter gewachsen sein soll. Die
r e v o l u t i o n ä r e V o r d e r r a d a u f h ä n

gung erkennen wir erst auf den
z w e i t e n B l i c k . I . e i d e r n i m m t u n s

Chefdesigner Aldo Costa die Illu
sion. dass Mercedes auf das Segel
am Ende de r A i rbox ve rz i ch te t .
Man probiert es in Barcelona aus.
A b e r i m m e r h i n h a b e n s i c h d i e
Aerodynamiker in Brackley eine
Alternative ausgedacht: einen T-
Flügel über der Airbox. Wenn der
f u n k t i o n i e r t , d a n n b r a u c h t d e r
Silberpfeil auch kein Segel.

U n s e r e l e t z t e S t a t i o n k e h r t e
fast wieder zum Ausgangspunkt
zurück. Das McLaren Technology
Center in Woking, nur 20 Kilo
meter vom Londoner Flughafen
H e a t h r o w e n t f e r n t . D e r f r ü h e r e
Te a m c h o f R o n D e n n i s w u r d e
zwar vom Hof gejagt, doch sein
G e i s t w e h t n o c h i m m e r d u r c h d i e

Gänge der F.ibrik. Die Präsentati
on in einem 360 Grad Kino zwei
S t o c k w e r k e u n t e r d e r E r d e k ö n n
t e e r i n s z e n i e r t h a b e n . W i r f ü h l

ten uns wie in der Schaltzentrale
von Dr. No in einein der Janes
Bond-Filme. Mcl.aren sperrte als
einziges Team Fotografen aus.
Aus Angst, s ie könnten dem
M C L 3 2 z u v i e l e G e h e i m n i s s e e n t
l o c k e n . E i n b i s s c h e n k i n d i s c h ,

denn drei Tage später, nach dem
ersten Testtag in Barcelona, lie
gen den Ingenieuren Tausende
v o n F o t o s a l l e r A u t o s a u f d e m

Tisch. Und einen Tag später ha
ben schlaue Programme anhand
d e r S c a n s d i e e x a k t e n D i m e n s i o

nen berechnet, die in vielen Pres
semappen immer noch geheim
gehalten werden.

Ferrar i mauerte s ich e in. Die
Italiener waren den gesamten
Win te r au f Tauchs ta t i on ge

gangen und boten auch bei der
Vorstellung des neuen Autos nur
das Minimalprogramm. Der be
r ü h m t e s t e R e n n s t a i i d e r W e l t

v e r s t e c k t e s i c h i m I n t e r n e t . V o r
was? Vor Fragen, die man nicht
hören wi l l? Vor einer Kampf
ansage. die sich Ferrari aus .'\ngst
vor dem Scheitern nicht zutraut?
Auch Red Bull sah sich nicht in
der Lage, das echte Auto zu zei
gen. Den RB13 gab es vor den

Tes ts in Barce lona lu i rau fe inem
Video. Adrian Newcy wollte dit
K a r t e n n i c h t a u f d e c k e n . W e n n
einer bei neuen Regeln mit neu
e n I d e e n k o m m t , d a n n e r . Te a m -
berater Helmut Marko gibt abei
auch Zeitnot als Grund für dass
Minimalprogramm an: „Adrian
wurde so spät fertig, dass es gc-
r.ide so zum Transport nach Bar-;
celona gereicht hat. Das kennen
w i r d o c h v o n i h m . " «

Hamilton. Bottas und der neue Sllberpfeit. Mercedes ist der WM-Favorit

Heftiger Wind und Regen erforderten zeitweise die Pirelli-Regenrelien

Ron Dennis Ist weg, das Orange zurück. McLaren will wieder vorn kämpfen
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D i e n e u e n Tr i c k s
der Fl- ingenieure
Die Katze ist aus dem Sack. Alle Teams haben ihre 2017er-Autos aus der Garage gerollt
Schon jetzt ist klar; Den Fans wurde vom neuen Reglement nicht zu viel versprochen.
Die Ingenieure haben neue Autos auf die Räder gestellt, die sich in vielen spannenden
Details voneinander unterscheiden. Die erweiterten aerodynamischen Freiheiten wur
den kreativ zu individuellen Ideen genutzt. Wir zeigen Ihnen alle Rennwagen der neuen
Genera t i on und i h re Besonderhe i ten Im Kurzübe rb l i ck .

V o n : T o b i a s G r ü n e r

Mercedes W08 EQ Power+ So sperrig der
Name, so elegant das Auto. Neben dem
Toro Rosso trägt der Silberpfeil als einziges
2 0 1 7 e r - M o d e l l k e i n e S t u m m e l n a s e . D i e
Konkurrenz beeindruckten vor al lem die
detailliert ausgearbeiteten Leitbleche vor
den Seitenkästen und das schlanke Heck.

Red Bull RB13 Adrian Newey machte bis
kurz vor Testbeginn ein großes Geheimnis
um seinen neuen Rennwagen. Doch das
Warten lohnte sich. Die Idee mit dem gro
ßen Loch in der Nasenspitze hatte man so
noch nicht gesehen. Auch in der Vorderach
se scheint ein besonderer Trick versteckt. ̂
Ferrari SF70H Aus Maranello waren lange
keine innovativen ideen mehr gekommen.
Mi t dem SF70H so l l t e s i ch das ändern . D ie
schmalen, hoch angesetzten Kühleinlässe
an den Seitenkästen mit den auffälligen,
schlaufenförmigen Leitblechen davor ma
chen aus der „roten Göttin" einen Hingucker.

Force India VJM10 Die ingenieure bei Force
India bewiesen wieder einmal, dass sich ein
Budget-Defizit mit Kreativität wettmachen
l ä s s t . D i e P i n o c c h i o - N a s e m i t d e n c l e v e r

integrierten Strömungskanälen soll Extra
Luft unter das Auto schaufeln. Zu einer j
S c h ö n h e i t m a c h t s i e d e n V J M I O a b e r n i c h t .
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Williams FW40 Wenn man Fl-Designern
zu viele Freiheiten gibt, kommt am Ende

nicht immer etwas optisch Ansprechendes
heraus. Das Airbox-Segel am Williams stört

selbst mit der legendären Martini-Lackie
rung das Bild. Was die restlichen Leitbleche

angeht, wirkt der FW40 noch unfertig.

McLaren MCL32 Eine neue Bezeichnung
und neue Farben sollen die große Wende

bei McLaren auch nach außen signalisieren.
Technisch fällt der MCL32 vor allem durch

seine geschlitzten Frontflügelbefestigun
gen, die verschnörkelten Leitbleche und die

gestaffelten Heckflügel-Endplatten auf.

Toro Rosso STR12 Auch Toro Rosso geht
2017 mit einer neuen Lackierung an den

Start. Technisch erinnern einige Details an
den Mercedes. Den Trick mit den nach oben

verlegten Querlenkern an der Vorderachse
findet man sonst nur noch am Silberpfeil.

N e u I s t a u c h d e r R e n a u l t - M o t o r i m H e c k .

H a a s V F - 1 7 N a c h d e m e r s t e n B l i c k w u r d e
der VF-17 schon als Ferrari-Kopie verspot
tet. Doch bis auf die Nase und die Luftfüh
rung durch die Vorderachse erinnert nicht
viel an das Werksauto aus Maranello. Vor

allem im Bereich des Unterbodens und der
Leitbleche erkennt man viele eigene ideen.

Renault R.S.17 Dank der neuen Lackierung
kam der Renault R.S.17 bei den Fans gut an
- und das trotz Stummelnase und Motor

hauben-Segel. Technisch fällt der neue
Werksrenner vor allem durch die aufgesplit

terte Airbox und die s-förmigen Leitbleche
an den Seitenkästen aus dem Rahmen.

Sauber C36 Die Schweizer waren dieses
Jahr die Schnellsten mit der Präsentation
des neuen Autos. In Sachen Technik fällt

genau wie bei Renault direkt die Airbox ins
Auge. Der Lufteinlass ist rechts und links

vom Überrollbügel angebracht. Der Trick ist
nicht neu, hatte sich aber nie durchgesetzt.
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Alles Aero, oder was?
D e n F o r m e l - l - F a n s w u r d e n
vor der Saison 2017 aggres
sivere und schnellere Autos
sowie mehr Ausgeglichen
heit im Feld versprochen.
Doch die große Aero
dynamik-Revolut ion hat
auch Auswirkungen auf
den Antriebsstrang. Die
M e r c e d e s - K o n k u r r e n z
sollte nicht glauben, dass
der Rücks tand durch d ie

Erhöhung des Abtriebs
und den Wegfall der
Token-Regel automatisch
schrumpfen wird.

V o n ; T o b i a s G r ü n e r

Alle paar Jahre erfindets i c h d i e F o r m e l 1 n e u .

Linge Zeit war die Aero
dynamik der große Erfolgsfaktor
in der Königsklasse. Doch nach
dem Adrian Newey vier Welt
meisterautos in Folge für Sebas
tian Vettel gebaut hatte, läutete
die FIA 2014 die Ära der V6-Tur-
bo-Hybrid-Motoren ein. Der über
legene Antriebsstrang, der bei
Mercedes optimal in das Chassis
integriert wurde, brachte dem
W e r k s t e a m d r e i T i t e l i n S e r i e . E i n
Aufholen der Gegner war nicht
z u e r k e n n e n . U n d s o m u s s t e v o r
der Saison 2017 wieder gcgen-
gcsteuert werden. Aerodynamik
.so l l p lö tz l ich w ieder Trumpf
se in . D ie Autos wachsen in d ie
Breite, bei Flügeln und Diffusor
bekommen die Ingenieure mehr
F r e i h e i t e n . D e r G e s a m t a b t r i e b

gebt dramatisch in die Höhe.
Power immer noch Trumpf
Doch heißt das automatisch, dass
d a m i t d e r E i n fl u s s d e r P o w e r
Units eingeschränkt wurde? Ex
perten sind sich da nicht so si
cher. Weil die Topspeeds am
E n d e d e r G e r a d e s i n k e n u n d d i e

Kurvengeschwindigkeiten stei
gen. stehen die Fahrer prozen
tual länger auf dem Gas. »Wenn
m a n i n d i e s e m B e r e i c h e i n e n
Vorteil hat. vergrößert sich dieser
natürlich", bestätigt Mercedes-
Motorenchef Andy Cowcll. Die
größeren Reifen sorgen nicht nur

f ü r e i n e n e r l i ö h t e n L u f t w i d e r

s t a n d , s o n d e r n a u c h f ü r m e h r
Grip. Wer mehr Power hat, be
kommt das Lcistungsplus also
künftig noch besser auf den As
phalt. Auch in Sachen Hybrid-
Energie legte Mercedes in den
vergangenen Jahren die Mess
l a t t e v o r . D i e s e r V o r t e i l k ö n n t e

a u c h 2 0 1 7 w i e d e r z ü n d e n . W e

gen der kürzeren Bremsphasen
m u s s d i e M G U - K d i e m a x i m a l
erlaubte Energiemenge (2MJ)
noch efTizienier rekuperieren.
.Auf der anderen Seite sind die
Vollgaspassagen länger ge\vor-
den. Um zu verhindern, dass es
häufiger zum Leistungsabfall der
Hybrid-Energie am Ende der Ge
raden {„De-Rate") kommt, muss
auch die MGU-H optimal funkti
onieren", erklärt Cowell die neue
Herausforderung.

Ein leistungsstarker Antriebs
strang lässt sich also auch 2017
nicht so einfach durch eine gute
Aerodynamik in die Knie zwin
gen. Maximaler Abtrieb ist kom
m e n d e S a i s o n s o w i e s o n i c h t d a s

A l l h e i l m i t t e l . . W i r w e r d e n n u r
auf vier Strecken mit vol ler Flü
gelfläche fahren — Barcelona.
Monaco. Ungarn und Singa
pur" , erk lär t Force- Ind ia-
Te c h n i k c h e f A n d y
G r e e n . „ A u f d e n a n
d e r e n K u r s e n w i r d

A b t r i e b z u g u n s t e n
e i n e s g e r i n g e r e n
L u f t w i d e r s t a n d s

geopfert."
D i e H a u p t

aufgabe bei der
Entwicklung der
2 0 1 7 e r - A u t o s b e
s t a n d f ü r d i e

Chassis-Ingenieure
somit darin, mög
l ichs t s tab i len und e ffiz i
enten Anpressdruck zu gene
r i e r e n . O b w o h l s i c h

regleinenttechni.sch über den
Winter niclu viel getan hat,
k a m e n d i e T e c h n i k e r i n d e n
M o t o r e n w e r k e n o r d e n t l i c h i n s

Schwitzen. Der Wegfall der To-
ken-Regelung ermöglichte es al
len Herstellern, komplett neue
A n t r i e b s e i n h e i i e n z u e n t w i c k e l n .
V o r a l l e m R e n a u l t u n d H o n d a

machten von der Gelegenheit Ge
brauch. .95 Prozent der Teile des
Motors sind neu", gibt Renault-
Motorenchef Remi TafTm zu. .Wir

haben das gesamte Konzept geän
dert. Die Architektur ist neu. Die
Bausteine für Kühlung und Hyb
rid-Energie sind anders platziert.
Auch die Einbauinge des Motors
i m A u t o w u r d e v e r ä n d e r t . D a s
war nötig, um das Lcisiungsdefi-
z i t a u f z u h o l e n u n d G e w i c h t z u
r e d u z i e r e n . "

D o c h w i r d d a s a u s r e i c h e n ?
Marktführer Mercedes begnügte
s i c h e b e n f a l l s n i c h t m i t e i n e r
Evolution des Vorjahrestrieb
werks. .Ich würde sagen,
dass wir ziemlich ag
gressiv vorgegan-
g e n s i n d , w a s '
d a s E n t w i c k

lungspro

gramm angeht", grinst Cowell
vielsagend.

W i e v i e l e P f e r d e s l ä i - k c n i m
n e u e n Tr i e b w e r k s t e c k e n , l i e ß
sich der Ingenieur abcrniciu ent
locken . Dafü r machte Motorkun
de Force India einige Au.ssagen,
d i e m a n b e i d e r K o n k u r r e n z
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nicht gerne hören dürfte: -So ei
n e n F o r t s c h r i t t h a b e n w i r n o c h
nie gesehen. Wir bekommen so
gar mehr Leistimg. als uns ur-
sprüngüch versprochen wurde",
lobte Andy Green den Triebwerk-
l i e f e r a n t e n .

Die größten Fortschritte sind
nach wie vor im Bereich der Ein

spritzung und der Verbrennung
zu erwarten. Der Hightech-Sprit
wird so geschickt in die Kam
inern gewirbelt, dass sich um die
Kerzen eine zündfhhige Fett-
wolke bildet. Diese bringt dann
das deut l i ch magerere Lu f t -

B e n z i n - G e m i s c h i m r e s t l i c h e n

Zyl inder zur Detonat ion. . Im
Sprit stecken 1240 Kilowatt an
potenziell verfügbarer Energie,
u n d m o m e n t a n b e k o m m e n w i r

nur knap]) 50 Prozent davon he
r a u s . A u f d e m B e r e i c h d e r V e r

brennung liegt also immer der
Hauptfokus", erklärt Cowell. Der
Wegfall der Token-Regel heißt
übrigens nicht automatisch, dass
die Verfolger den Rückstand re
duzieren. In den vergangenen
Jahren scheiterte die Aufholjagd
v o r a l l e m a n d e n f e h l e n d e n I d e e n

und nicht am Reglement. Und
w ä h r e n d d e r S a i s o n s i n d M o t o r -

Upgrades automatisch begrenzt,
weil jeder Pilot mit nur noch vier
A n t r i e b s e i n h e i i e n ü b e r d i e R u n

d e n k o m m e n m u s s .

Die höhere Laufleiscung der
hochgezüchteten 1.6-Liter-Trieb-
werke, die jetzt schon an der
1 0 0 0 - P S - M a r k e k r a t z e n . l ä s s t
2 0 1 7 w i e d e r d a s T h e m a Z u v e r l ä s

sigkeit in den Fokus rücken.
Nicht nur die Reduzierung um
eine Power Unit bereitet den In
genieuren Sorgen, sondern auch
die neuen Chassis-Regeln. .Mit
größeren Reifen und liöherem

Abtr ieb werden d ie Autos in
K u r v e n d e u t l i c h s c h n e l l e r .

D i e P o w e r U n i t i s t e i n

wichtiges, tragendes
Element am Auto , das
den Belastungen voll
ausgesetzt ist", erklärt
Cowell mit Sorgeiifal-
t c n a u f d e r S t i r n .
. I n schne l l en Ku rven
k o m b i n a t i o n e n m ü s

s e n w i r d a f ü r s o r -

o
D ie P i l o ten dü r fen in
den 20 Rennen der
k o m m e n d e n S a i s o n
n u r n o c h v i e r P o w e r
Un i t s e i nse t zen . D ie

Laufleistung erhöht
s i c h d a m i t v o n 3 4 0 0
au f 4000 K i lomete r
- und das bei gestie
genen Belastungen.
S o m i t s o l l t e d a s
Thema Zuverlässig
ke i t w ieder s tä rker in
d e n F o k u s r ü c k e n .

gen. dass das Öl immer an den
richtigen Platz kommt. Oder
dass die Benzinversorgung auch
bei fast leerem Tank in der letz
ten Runde des Rennens und der
Q.ualifikatlon gewährleistet ist.
Außerdem 1st der Vollgas-Anteil
gestiegen. Damit erhöht sich die
Gesamtzei l , d ie der Motor unter
max ima le r L i s t l au f t . Dazu h . i -
b e n w i r a u c h n o c h m e h r L e i s

tung als im Vorjahr. Die neuen
Regeln wirken sich auf so viele
Bereiche aus. Das wird eine gro
ße Aufgabe für alle Beteiligton."

Vor den Testfahrten in Barce
l o n a e r r e i c h t e n u n s v o n f a s t a l

l e n H e r s t e l l e r n B e r i c h t e , d a s s
d i e M o t o r e n d i e e r f o r d e r l i c h e
D i s t a n z a u f d e n P r ü f s t ä n d e n
n o c h n i c h t e r r e i c h e n . S o k ö n n t e

d.is neue Reglement am Ende
doch für etwas mehr Spannung
und Abwechslung sorgen. ■

Der Mercedes-Motor soll noch einmal ordentlich Leistung nachgelegt haben

M e r c e d e s - M o t o r e n c h e f A n d y C o w e l l s p r i c h t v o n a g g r e s s i v e r E n t w i c k l u n g
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F o r m e l l

Renault kündigt ilmor
Renaul t hat s ich t ro tz
eines Dreijahresvertrages
von llmor getrennt. Offizi
ell werden Kostengründe
als Grund der Scheidung
genannt, llmor behalt sich
vor. gegen die Trennung zu
prozessieren.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Rcnaiill hat seinen Antriebsstrang für die neue
Sa i son gehö r i g umge

krempelt. .Wir haben das gesam
te Konzept geändert. Die Archi
t e k t u r i s t a n d e r s . d a s
Kühlkoiizcpt. die ERS-Installati-
on, auch der Einbau des Motors
i n s A u t o " , e r z ä h l t R e m i Ta f f l n .
„Das war nötig, um das Leis
tungsdefizit aufzuliolen und Ge
w i c h t z u r e d u z i e r e n . W i r s i n d
jetzt nalie am l.imit von 145 Ki
logramm. Dieser Motor ist die
Basis für die nächsten drei Jahre."
D e r n e u e R e n a u l l - R . I : . 1 7 - M o t o r

entstand nicht nur in Viry-Chä-
tillon. Wenn ProjektleiterTafTin
v o n e i n e m z u 9 5 P r o z e n t n e u e n

Triebwerk spricht, dann steckt
d a a u c h K n o w - h o w v o n l l m o r

drin. Und das nicht zu knapp. Die

Motorensc l imiede des Schweizer
P S - Z a u b e r e r s M a r i o I l l i e n e n t w i
c k e l t e f ü r R e n a u l t e i n n e u e s V e r

brennungsver fahren mi t dem
Ziel größerer Effizienz. Außer
dem stel l te der f rühere Motoren
partner von Mercedes und derzei
t i g e K o n s t r u k t e u r d e r
IndyCar-Motoren von Chevrolet
den Franzosen Einzylinder-Test-
reihen zur Verfügung.

Geht l lmor vor Ger icht?
Mi t de r Zusammenarbe i t i s t i n
zwischen Schluss. Zum Jahresen
d e 2 0 1 6 h a t s i c h R e n a u l t v o n l l

m o r g e t r e n n t . O b w o h l d e r
Vertrag über drei Jahre datiert
w a r . O f fi z i e l l w u r d e n K o s t e n -
gründc vorgeschoben. Wahr
scheinlicher ist Jedoch, dass Ren
ault nun wieder in Eigenregie am
M o t o r a r b e i t e n w i l l , u m n i c h t
den Eindruck zu erwecken, man
wäre auf fremde Hilfe angewie
sen. Das würde sich als großer
Hersteller nicht gut machen.

D e r P a r t n e r h a t s e i n e A r b e i t

abgeliefert. Man fühlt sich nun
stark genug, den Motor auch
o h n e l l m o r a u f d e n S t a n d v o n
Mercedes zu bringen. Das soll
E n d e 2 0 1 7 d e r F a l l s e i n . I l l i e n

überlegt sich, gegen Renault we
gen der außerordentlichen Kün
digung zu prozessieren. ■ Kmor-Ct ie f Mar io lU len ha l f Renau l t be i der Neuentw ick lung des V6-Turbo

F o r m e l E F o r m e l E

Schwache In fo -Lage Vorsa ison -Tes ts au f
z u n e u e n B a t t e r i e n K u r s i n V a l e n c i a
McLaren Applied Techno
logies rückt kaum Daten
über d ie neuen Ba t te r ien
heraus. Das sorgt für Frust
be i den Teams.

A b d e r f ü n f t e n S a i s o n s o l l e n
Fahrzeugwechsel zur Rennmitte
der Vergangenheit angehören. So
sieht es der Entwicklungsplan
d e r F o r m e l E v o r . D a f ü r b a u t
McLaren Applied Technologies
leistungsfähigere Batterien. Das
b r i t i s c h e U n l e m e h m e n w i l l d i e

Energiemenge auf 54 Kilowatt
stunden steigern. Die aktuellen
Stromspeicher, die Williams Ad
vanced Engineering entwickelt
hat, bringen es auf einen Output

v o n 2 8 k W h . W e i l d i e n e u e n
M c L a r e n - B a t t e r i e n a u c h a n d e r e

Anforderungen an die E-Motoren
und ihre Nebenaggregate stellen,
b rauchen d ie Teams und Mo to -
r e n h o r s t e l l e r s c h n e l l s t e n s a l l e

notwendigen Infos. Beim Rennen
in Buenos Ai res s icker te durch,
dass CS genau in diesem Punkt
hapert. Team- und Technikchefs
s i n d f r u s t r i e r t d a r ü b e r , d a s s
s e l b s t B a s i s - D a t e n f e h l e n . M i n i
mal- und Maximalspannung der
B a t t e r i e s i n d w e i t e r h i n U n b e

k a n n t e . D i e f u r d i e A n t r i e b s e i n
he i ten zuständigen Designer
würden aber längst gerne damit
beginnen, die Wechselrichter {In
verter) zu dimensionieren. Die
Zeit drängt. ■ SAS

Die Formel E wird wohl die
Tes t fahr ten fü r d ie Sa ison
2017/2018 von Donington
nach Valencia verlegen.
Das Topteam Renault
e D a m s t e s t e t e d e n n e u e n
A n t r i e b s c h o n .

In Argentinien bestritt die For
m e l E e r s t i h r d r i t t e s R e n n e n i n
der dritten Saison. Die Planungen
für die kommende Spielzeit lau
fen aber schon. Die Test fahr ten
f ü r d i e S a i s o n 2 0 1 7 / 2 0 1 8 s o l l e n
i n V a l e n c i a s t a t t fi n d e n , u n d
n icht mehr wie b is lang aus
schl ießl ich in Donington. Als
möglichen Termin für die Probe

fahrten peilen die VerantwortH- '
dien einen Termin Anfang Okto
b e r a n . E s w i r d c w a r t e t . d a s s d i e

Va lenc ia -Tes ts au f der Mo ioGP-
Slrecke im März bestätigt wer
d e n .

eDams testet schon
Die Teams der E-Rennserie war
ten allerdings nicht bis zum Ok
tober, Renault eDams testete be- '
r e i t s K o m p o n e n t e n s e i n e s
Antriebsstrangs für die vierte
Saison auf dem Circuit de Calafai
in Spanien. Auch Konkurrent Abt |
Schaeff lc r Aud i Spor t dür f te
demnächst loslegen. Dem Ver-
nelimen nach will die Kemptener
Truppe im März ihr neues Auto
testen. ■ SAS
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F o r m e l l

Mercedes ganz cool
Der Streit um die Fahr
werke von Mercedes und
Red Bu l l schwel t we i te r.
Ferrar i erwar te t von der
FIA eine genaue Definition,
was er laubt is t und was
n ich t . Ansons ten d roh t e in
Pro tes t in Me lbourne . Mer
cedes bleibt gelassen.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Beginnt die Saison mit einem Pro tes t? D ie Teams
erwar ten von der FIA vor

dem Saisonstart eine genaue De
f i n i t i o n d a r ü b e r, i n w i e w e i t m a n
die Aufhängungen von links nach
rechts hydraulbch miteinander
v e r n e t z e n d a r f . M e r c e d e s - C h e f d e

signer Aldo Costa sieht keinen
Grund, wanim sich etwas ändern
sollte; _Die Regeln für das Fahr
werk haben sich über den Winter
nicht geändert. Was letztes Jahr
legal war. ist es auch dieses Jahr."

D a s s i e h t F e r r a r i a n d e r s . D i e

I t a l i e n e r v c n n u t e n h i n t e r d e n
F a h r w e r k e n v o n M e r c e d e s u n d
Red Bull einen Trick, der es er
laubt. das Auto auf der Geraden
hinten abzusenken, um Topspced
zu gewinnen und in den Kurven
gleichzeitig die Rollsteifigkeit so
zu kon t ro l l i e ren , dass das Auto
ähnlich wie bei einer aktiven Auf
hängung immer g le ich ange
s t r ö m t w i r d . W e i l d i e F e r r a r i -
Techn i ke r an e ine r e igenen
Ixisung gescheitert sind, hat man
Präsident Sergio Marchionne er
zählt. Mercedes und Red Bull be
wegen sich auf illegalem Boden.

Das erhöht den politischen Druck
auf die FIA. Red-ßull-Beratcr Hel
mut Marko fürchtet , dass dieser
Druck noch größer wird, wenn
Mercedes und Red Bull in den ers
t e n R e n n e n d o m i n i e r e n . S o l l t e d e r
Verband die Vernetzung des Fahr
werks nicht wei ter einschränken,
droht ein Protest, glaubt Force-
India-Technikchef Andy Green.
-Nicht von uns. Aber ich bin mir
sicher, dass sich ein Team finden
vrird. das herausfinden will, was
legal ist und was nicht. Wir sind
da ziemlich relaxt." Auch Mcrce-
des-TeamchefToto Wolff gibt sich
gelassen: -Wir haben keine /\ngst
vor einem Protest , wei l wir wis
sen. dass unser System den Re
geln entspricht." Er sagt aber
auch : -Wenn es ve rbo ten w i rd ,
t r i f f t e s R e d B u l l h ä r t e r a l s u n s .
Deren System ist ausgefeilter." ■

F o r m e l l

D ie Mercedes-Kopie
Eine der spektakulärsten
Ideen der neuen Formel -1-
Generat ion Is t d ie Vorder
achse von Mercedes . Doch
dann zeigte Toro Rosso
plötzlich das gleiche Kon
zept. Wer hat da von wem
kopier t?

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die neuen Formcl-l-Autoss i n d s o u n t e r s c h i e d l i c h

wie schon lange n icht
mehr. Die Ingenieure konnten
s i c h m i t d e n b r e i t e n A u t o s u n d

den größeren aerodynamischen
Freiräumen so richtig austoben.
Doch das spekiakulärsie Delall
ist kein Flügel und kein Leit
b lech. sondern d ie Vorderradauf
hängung von Mercedes. Diese
Lösung hat man so noch nie ge
s e h e n . D e r o b e r e D r e i e c k s l e n k e r

hört kurz vor dem Radträger auf.
Unter ihm ist ein gebogener Steg
angebracht, der nach vorne und
unten in den Radträger fuhrt. Die
Anordnung hat gleich mehrere
V o r t e i l e . S i e i s t d e u t l i c h v e r w i n -

dungssicifer als konventionelle
Qjiei'lenker. Sie erlaubt es jeder
z e i t . d i e G e o m e t r i e z u ä n d e r n
und so aufdieReifeneniwicklung
zu reagieren. Mit ihr kann man
den Radsland beliebig strecken,
ohne das Chassis zu verlängern
und Gewicht draufzupackcn.
Man muss nur den Steg ändern.
Auch die Aerodynamiker freuen
sich, weil man so die Dreicckslen-
kcr noch höher |x)siiionieren
k a n n . M e r c e d e s s t a u n t e n i c h t

schlecht, als Toro Rosso plötzlich
mit der gleichen Idee um die

Ecke bog. Toro-Rosso-Tcchnik-
chef Janics Key beteuerte: -Rei
ner Zufall. Es gab keinen Aus
tausch von Ingenieuren und
keine Lecks. Erst habe Ich mich

geärgert, dass ein anderes Team
den gleichen Einfall halte. Dann
hat es mich doch gefreut. Wenn
Mercedes es macht , können wi r
so falsch nicht liegen." Bei Mer
c e d e s w u r d e e i n e a n d e r e G e
schichteerzählt. Angeblich hatte
ein Aerodynamiker letzten Som
m e r d a s Te a m v e r l a s s e n u n d w a r
zu Toro Rosso gewechselt. ■

Neuer Trick; Oer obere Quertenker Ist Eiber einen Steg am Radträger befestigt

N A C H R I C H T E N

ÜBER 3500 REIFENSÄTZE
D i e n e u e n B r e i t r e i f e n s i n d b e i

d e n Te s t f a h r t e n I n B a r c e l o n a

die große Unbekannte für die
Te a m s . N u r M e r c e d e s , F e r r a r i

und Red Bull hatten im letzten
Jahr mit Ihren umgebauten
2015er-Autos („Mule Cars")
erste Erfahrungen mit den
breiteren Schlappen gesam
m e l t . Z u d e n Te s t s n a c h B a r

c e l o n a k a r r t e P i r e l l i ü b e r 3 5 0 0

R e i f e n . D i e z e h n Te a m s h a t t e n

folgende Satze bestellt: 23
Hard, 263 Medium, 287 Soft,
74 Supersoft. 51 Ultrasoft. 67
Intermediate. 45 Wet. Das
m a c h t 8 1 0 S a t z e . P i r e l l i h a t

a u ß e r d e m 7 0 E r s a t z - R e i f e n
satze mitgebracht Das sind
Reifen, die zwar den neuen
Unterbau tragen, aber deren
Mischungen baugieich zu
2016 sind. Für den Fall, dass
d i e n e u e n A u t o s d i e R e i f e n

weniger strapazleren sollten
als antizipiert.

Z W E I T E R S A U B E R - E R S A T Z

Pascal Wehrleln musste die
Te s t f a h r t e n f ü r S a u b e r i n

B a r c e l o n a a b b l a s e n . G r u n d :

drei gestauchte Nackenwirbel.
Ein Andenken an seinen Unfall
beim Race of Champions.
Bei den Testfahrten sprang
A n t o n i o G i o v i n a z z i f ü r d e n

M e r c e d e s - J u n i o r e i n . D i e Ve r

pflichtung des Italieners zog
sich hin, weil ein Spezialfall
geklart werden musste. Was
passiert, wenn Wehrlein in
Melbourne nicht fahren kann,
und gleichzeitig Ferrari einen
Ersaizpi loten braucht? Dann
w ü r d e G i o v i n a z z i f ü r F e r r a r i
f a h r e n u n d C h a r l e s L e d e r e f ü r

S a u b e r .

A U F W Ü N S C H D E S C H E F S
A m H a a s F l f ä l l t d a s A i r b o x -

Segel kaum auf. Das liegt
an der Streifen-Lacklerung,
d i e v o n d e r F o r m d e r F i n n e

a b l e n k t . D i e i d e e k a m v o n

C h e f G e n e H a a s . D a s Te a m

m u s s t e d e s h a l b e i n e i n h a l b

W o c h e n v o r d e n Te s t f a h r t e n

die Lackierung andern.
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Prototypen- und GT-Sport | Porsche LMPl 2017
m ' r f

i -Grün ist die Hoffnung j,
u n d b u n t d a s L e b e n
Porsche hat Im Februar d ie
Te s t a r b e i t m i t d e m r u n d
e r n e u e r t e n L M P l - A u t o f ü r
2017 aufgenommen, wah
rend davor nur Komponen
tentests gefahren wurden,
Te a m u n d F a h r e r b e w e r t e n
die Tests positiv - und
blicken hoffnungsfroh auf
d i e b e v o r s t e h e n d e S a i s o n .

^ Von: Marcus Schurig

Ht-1

Moclicn wir uns nichtsvor: Es ist jene Jahres
zeit. wo wir im Dunkeln

tappen, wenn es um Prognosen
für die neue Saison geht. In der
LMPl-Klasse der Sportwagen-WM
gibt es noch nicht mal Bilder
von den 2017er-Autos, mit denen

Toyota und Porsche mittlerweile
s c h o n z u Te s t f a h r t e n a u s r ü c k t e n
— geschweige denn belastbare
R u n d e n z e i t e n . D i e D e t a i l s z u r
T e c h n i k d e r n e u e n L M P I - A u t o s

w e r d e n b e i d e H e r s t e l l e r e r s t
beim Saisonvortest in Monza An
fang April enthüllen.

Dennoch macht es Sinn, den
V e r a n t w o r t l i c h e n s c h o n h e u t e

Gehö r zu schenken , denn i nd i
rekt er fähr t man schon mal e in
paar Knackpunkte zu den neuen
A u t o s . I m F a l l v o n P o r s c h e b e

gann die Saisonvorbereitung für
2017 schon im Dezember 2016.
w e i l d o r t e r s t m a l s e i n z e l n e B a u

gruppen vorgetestet wurden. Im
Januar folgte ein weiterer Kora-

ponententest, seit Mitte Februar
wird nun erstmals das Komplett-
fahrzcug inklusive der neuen
Aerodynamik in Aragön erprobt.

AbtastdueU in Aragön
E i n e m Z u f a l l w a r e s z u v e r d a n

ken. dass dabei die beiden l.MPl-
P ro tagon is ten d i rek t au fe in
a n d e r t r a f e n : W e i l P o r s c h e e i n e
Nacht-Session wegen zähem Dau-
ernebcl verlor, vcrlängene man
den Test von drei auf fünf Tage
- und teilte sich dabei zwei Tage
die Strecke mit Toyota, die den
Anschlusstcrmin in Aragön hat
ten. .Wir waren ungefähr auf
dem gleichen Level unterwegs"
- m e h r w i l l P o r s c h e - L M P l - T e a m -
che f And reas Se id l zum e rs ten
Abtasten aber nicht preisgeben.

Im ine rh in e r f ah ren w i r. dass
s i c h d i e L M P l - T c a m s b e s o n d e r s

mit zwei Reglemenisänderungen
ause inanderzusetzen haben, d ie
i h r e v o l l e A u f m e r k s a m k e i t v e r

langen. Beim technischen Regle

ment wurde die Aerodynamik
f ü r 2 0 1 7 d u r c h e i n e n h ö h e r e n
Fronisplittcr sowie einen ver
k ü r z t e n H e c k d i f Tu s o r b e s c h n i t
t e n . - N a c h u n s e r e r S i m u l a t i o n
kostet das ungefähr drei bis vier
Sekunden pro Runde", erklärt
Seidl, der neben seinem Job als
Te a m c h e f w e i t e r h i n d i e Te c h n i
sche Leitung im Porsche-LMPl-
Geschwader inneha t .

D ie neuen Aero-Rest r ik i ionen
an Front und Heck müssen ge
danklich verknüpft werden mit
einer zusätziiclien neuen Regle
mentsvorgabe. nämlich dass seit
diesemJahrnurnoch zweiAero-
P a k e t e - s t a t t w i e b i s h e r d r e i -

zum E insa tz kommen dü r fen .
- N a t ü r l i c h b e s t a n d u n s e r e

Zielsetzung darin, den Abtriebs-
veriust so weit wie möglich zu
kompensieren", sagt Seidl. Offen
bar ist das wohl gut geglückt,
folgt man dem Feedback der Pi
l o ten : - i ch wa r übe r rasch t , w ie
gut sich das Auto trotz der neuen

» M I T W E L C H E M
A E R O - PA K E T W I R
I N S I LV E R S T O N E
S TA RT E N ? D A S
WERDET IHR ERST
B E I M S C R U T I -
NEERING IN ENG
L A N D S E H E N . «
Porsche-Teamchef Seidl
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I c k « : D a r

2 0 T 7 w j r d

Regeln bei der Aerodynamik an
fühlte". so Nick Tandy. Der Driie
schränkt ein: .Man muss bei der

Bewertung aber vorsichtig sein,
weil sich auch die Reifenspezifi-
k a t i o n e n ä n d e r n u n d d a n n d i e

Frage lautet: Welcher F. iktor
trägt zur Rundenzeit mehr bei
- und welcher weniger?"

D a s d e c k t s i c h m i t d e r H i n

schätzung von l'orsche-Dauer-
b r e n n e r T i m o B e r n h a r d : . I c h
denke. Porsche hat einen großen
T e i l d e r V e r l u s t e w i e d e r k o m

pensiert. Aber iniern reden wir
se l t en übe r max ima len Ab t r i eb ,
sondern mehr über Aero-Map
und Fahrbarke i t ode r Aero -Sen-
s i t i v i t a t . D e r m a x i m a l e A b t r i e b
ist nicht immer gleichbedeutend
mi t e ine r besseren Rundenze i t .
Oft bringt die Reduzierung der
A e r o - S e n s i t i v i t ä t e i n e b e s s e r e

Bremsleistung oder einen höhe
ren Kurvenspeed-dann gewinnt
m a n m e h r R u n d e n z e i t a l s m i t
m a . x i m a l e m A b t r i e b . "

D i e V e r a n t w o r t l i c h e n l a s s e n

sich beim Thema Timing der
beiden Aero-Pakete b isher noch
n ich t au fs G la t te i s füh ren : .M i t
welchem Paket wir in Silverstone
s t a r t e n , w e r d e t i h r e r s t b e i m
Scrutineering in England sehen",
blockt Seidl jede Festlegung ab.

Aber die Frage ist zentral und
spannend: Man braucht defini
tiv ein speziell auf Le Mans zu-
geschneitlertes Low-Downforce-
l ' a k e t . B i s 2 0 1 6 k o n n t e m a n f ü r
S i l v e r s t o n e - w o v i e l A b i r i e b

not ig ist-mit einem High-Down-
f o r c e - S c h n e l l s c h u s s i n d i e S a i s o n

starten. In Spa, das vom Abtriebs
niveau in der Mitte zwischen Le
M a n s u n d d e n r e s t l i c h e n W M -
Sirecken liegt, konnte man ent-
w e t l e r m i t d e m L e - M a n s - P a k e t
fahren otler - wie Toyota 2016 -
mit dem High-DownforcePaket
antreten. Jedenfalls hatte man
bei drei Aero-Paketen die Mög
lichkeit. ein zweites High-Down-
force-Paket für die zweite Saison-

» V I E L L E I C H T
SETZEN DIE LMPl -
TEAMS WEGEN
DER NEUEN
REIFENREGELN IM
RENNEN JA AUF
S E H R R I S K A N T E
S T R AT E G I E N . «
Porsche-Werkspilot Tandy

hälfte nach dem Le-Mans-Rennen
z u e n t w i c k e l n . U n d d a s i s t d e r

große Unterschied zu 2017: Wer
jetzt in Silverstone mit dem Acro-
P a k e t f ü r v i e l A b t r i e b a n t r i t t ,
kann für d ie zweite Saisonhai f tc
nicht mehr nachlegen.

Wer aber mit dem Low-Down-
force-Paket startet, gewinnt vier
Monate Entwicklungszeit — bis
z u m v i e r t e n W M - L a u f a m N ü r

burgring - für das High-Down-
force-Paket. Die große Frage lau
tet; Fahren Porsche und Toyota
die gleiche Strategie oder nicht?

Doppelstints sind Pflicht
D i e z w e i t e G r o ß b a u s t e l l e i m

LMPl-Geknödel 2017 sind die Rei
fen. denn das Reglement redu
z i e r t d i e A n z a h l d e r z u r V e r f ü

gung stehenden Reifensätze für
Qualirikation und Rennen von
sechs auf vier. Platt gesagt müs
s e n d i e L M P l - T c a m s i m R e n n e n

jetzt Doppclslints fahren, wah
rend das in der Vergangenheit
zumindest bei den Sechsstundcn-
rennen nur eine strategische Op
t ion zum Gambeln war.

.Das Thema Doppelstints wird
neu priorisiert. bei der Fahrzeiig-
abstimmung. aber auch bei der
Auswahl der Reifenmisciningen
u n d - k o n s t r u k t i o n e n f ü r 2 0 1 7 " .
e r k l ä r t A n d r e a s S e i d l . D e r V e r

schleiß ist jetzt ein zentrales Kri
terium. Timo Bernhard glaubt,
dass der Zwang. Doppelstints zu
fahren, auf den meisten Strecken
das LMPl-Spektakel nicht schma
lem wird: .Wir sind dann in Sum

me nur einen Tick langsamer, das
ist alles." Nick Tandy ist wie die
meisten Piloten kein großer Fan
der neuen Reifenregeln, glaubt
aber, etwas Positives gefunden
zu haben: „Vie l le icht setzen d ie
T e a m s d a n n w i e i n d e r L M P 2 -

Klassc auf sehr riskante oder un
gewöhnliche Strategien, indem
man zum Beispiel die Reifen zu
ers t au f der Innense i te verwen
det. dann für einen zweiten Stint
auf der Außenseite - das könnte
durchaus un te rha l tsam werden ! "

-Die neuen Acre- und Reifen-
Regeln sind die beiden großen
Knackpunktc für die Saison",
f a s s t S e i d l z u s a m m e n . N e b e n d e r

r e i n e n P e r f o r m a n c e u n d d e m

Speed steht natürlich auch die
Zuverlässigkeit im Fokus der
Tes ta rbe i t : .Was d ie Ha l tba rke i t
bet r i f l t . so s ind wi r für d ie kur
zen Distanzen jetzt schon gut
sortiert. Bei der Absicherung für
d a s 2 4 h - R e n n e n i n L e M a n s h a

b e n w i r b e i m Te s t n o c h S c h w a c h -
steilen gefunden, besonders auch
bei den neuen Bauteilen", gibt

»WIR REDEN NUR
SELTEN ÜBER MA
X I M A L E N A B T R I E B
- E I N E G E R I N G E
A E R O - S E N S I T I
VITÄT ODER GUTE
F A H R B A R K E I T
S I N D W I C H T I G E R . «
Porsche-Werkspilot Bernhard

Andreas Seid l zu . Neue Baute i
le? Das kann sich eigentlich nur
atif den Hybridantrieb und die
neue Batteriegeneration bezie
hen. Schon letztes Jahr musste
Porsche wegen Haltbarkeitspro
blemen kurz vor Le Maos auf den
i i a t t e r i e s t a n d v o n 2 0 1 5 z u r ü c k
wechseln. Im Moment gibt es si
c h e r k e i n e n G r u n d z u r P a n i k -
bis Le Mans hat man Ja noch fünf
M o n ; i t e Z e i t . . . ■
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Prototypen- und GT-Sport 1 Hintergrund

S p o r t w a g e n - W M : L M P 1 - R e g l e m e n t

LMPl: Regel-Zukunft offen

Seit dem 26, Oktober 2016
ist in der Sportwagen-WM
nichts mehr, wie es einmal
war; Der Rückzug von Audi
hat samtliche Planungen
für die Weiterentwicklung
des Regelwerks in der
L M P l - K l a s s e ü b e r d e n

Haufen geworfen. Vorher
war alles minutiös geplant
- Jetzt ist fast alles offen.

Von; Marcus Schurig

Vor dem Audi-Rückzug wardie miiielfrislige Planung
schon komplet t aufge

gleist. 2018 hätte das Reglement
der LMPl -K lasse e inen we i te ren
Boost erhalten sollen - im wahrs
t e n S i n n e d e s W o r t e s : D e r m a x i

mal erlaubte Boost pro Runde in
Le Mans hätte auf 10 MJ erhöhl
werden sol len, zu diesem Zweck
wurde die Anzahl der Rckupe-
rationssysteme auf drei aufge
stockt. Zeitgleich wäre die Sicher
hei t in der LMPl-Klasse mi t der
Verbesserung des seitlichen Auf-

prallschuczes durch Panele und
C r a s h - C o n e s a u s d e r F o r m e l 1 a u f
ein neues Niveau geliftet worden.

Sogar die Diskussion um den
übernächsten Reglementszyklus
ab 2021 war angelaufen; Dann
hätten neue Technologien wie
B r e n n s t o f f z e l l e n t e c h n i k o d e r i n
novative Konzepte wie Erdgas-
Saugmotoren in das System der
Equivalence of Technologies in
tegriert werden sollen.

Jetzt ist die Zukunft völlig of
fen: Das 2018er-Regelwerk wurde
vorläufig auf 2020 verschoben,
doch noch ist nicht k lar, welche
Aspekte des ursprünglichen Re
gelwerks erhalten bleiben. Und
über 2021 redet n iemand mehr.

D iskuss ion s teht auf nu l l
P o r s c h e - Te a m c h e f A n d r e a s S e i d l

gibt zu: „Fakt ist. dass alle Reg
lementsdiskussionen quasi auf
null gesteilt wurden." Der Grund
ist simpel: Der Fokus der verblie
benen HerstellerToyota und Por
sche sowie der Reglemenisgeber
ACQ und FIA liegt darin, die Tür
f ü r e i n e n H e r s t e l l e r z u ö f f n e n .
Das kann nach Lage der Dinge
nur Peugeot sein. PSA-Chef Car

l o s Ta v a r e s h a t a b e r e i n e n L M P l -

Einstieg an klare Bedingungen
geknüpft: Die Kosten müssen
nmter. Der Spagat für die Macher
besteht darin, den bisherigen
LMPl-Ansatz - Hochtechnologie
u n d I n n o v a t i o n — t e i l w e i s e z u

retten, aber gleichzeitig die Kos
t e n s t r u k t u r z u v e r b e s s e r n .

Andreas Seidl sagt: „Das Ziel
der Diskussion besteht darin, die
Balance zu finden zwischen Kos

teneinsparung und der Option,
zukünftige Stra/lentechnologien
im Rennsport entwickeln zu kön
nen." Nur wenn man Peugeot bis
M i t t e 2 0 1 7 m i t e i n e m s c h l ü s s i

gen Konzept überzeugt, werden
die Franzosen den Einstieg für
d i e S a i s o n 2 0 2 0 v e r k ü n d e n .

B i s d a h i n f ä h r t d i e L M P l - K l a s
se auf Sicht; Porsche und Toyo
ta haben sich pter Gentlemen's
Agreement darauf verständigt,
das aktuelle Monocoque auch
2018 weiterzuverwenden — länger
w i l l o f f e n b a r k e i n e r i n d i e Z u
k u n f t b l i c k e n o d e r b i n d e n d e V e r

pflichtungen eingehen. Wie es
t e c h n i s c h i n d e r L M P l - K l a s s e w e i

tergeht. ist so komplett offen: Das
Werben um Peugeot hat absolu

ten Vorrang- Porsche und Toyota |
kämpfen um den Erhalt der tech
nischen Perspektive: „Wir sehen
Wege, dass es möglich sein soll
te. den Technologieansatz im
LMPl-Reglement in Zukunft zu
erhalten", glaubt Andreas Seidl.

I

Nur ein Hybridsystem?
D o c h d i e W M b r a u c h t e i n e n d r i t
ten Hersteller, da beißt die Maus
keinen Faden ab: „Es wäre gut,
e i n e n d r i t t e n H e r s t e l l e r f ü r 2 0 2 0

zu haben. Es ist nicht ideal, dass
wir Jetzt nur zwei Herstel ler
sind", bestätigt Seidl. „Die Phase
mit Peugeot und Audi hat zwar
bewiesen, dass es auch mit zwei
Herstellern funktionieren kann, j
wenn der Wettbewerb gut ist. '
Aber natürlich ist es unser ge
meinsames Ziel, dass mehr Her
s t e l l e r d a z u k o m m e n . "

A C O - P r ä s i d e n t P i e r r e F i l l o n
h a t b e r e i t s i m D e z e m b e r 2 0 1 6

angedeutet, dass ab 2020 womög
lich nur noch ein Hybridsystem
in der LMPl-Klasse zugelassen
sein könnte — das klingt dann
a b e r l e t z t l i c h e h e r n a c h A b r ü s

tung denn nach einer Weiterent
wicklung des I.MPl-Konzeptes. ■
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Mitgliederhauptversammlung Deutscher Sportfahrer Kreis (DSK) IMSA*Meisterschaft - Vortest Seberirtg

DSK: Ziegahn bestätigt Cadillac mit Bestzeit,
und Manthey geehrt Chance für Montoya?
Der DSK hat als größte
Motorspor t - In teressens-
organisation bei seiner Mit
gliederhauptversammlung
am Nürburgring Präsident
Karl-Friedrich Ziegahn im
Amt bestätigt - und GT-
Teamchef Olaf Manthey
geehrt.

Bei der DSK-Miigiiederversamiiv
lung am Nürburgring haben sich
die Mitglieder hinter das Präsi
dium gestellt; Die Versammlung
hat Dr. Karl-Friedrich Ziegahn
für weitere zwei Jahre ohne Ge
genstimmen im Amt als Präsi
denten des Deutschen Sportfah
rer Kreis e.V. bestätigt. Seit 1989
ist Dr. Ziegahn Mitglied im DSK.
seit 1990 Präsidiumsmitgl ied.
Für Ziegahn. der das Amt des Prä

sidenten sei t 2005 bekleidet , is t
CS bereits die siebte Amtsperiode.
In ihren Amtern bestätigt wur
d e n a u c h F r i e d h e l m K i s s e l a l s

Vizepräs ident und Johannes
Scheid. Die 35-jährige Rallye-Co-
pilotin Katrin Becker wurde neu
ins Präsidium gewählt.

hu Rahmen der Versammlung
hat das Präsidium am Nürburg
ring Olaf Manthey. Hans-Joachim
H e s s u n d A x e l N a h m a c h e r m i t

der nach dem DSK-Mitbegründer
Wolfgang Graf Berghe von Trips
benannten Trips-Medaille ausge
z e i c h n e t . I m G e d e n k e n a n s e i n

prominentes Gründungsmitglied
vergibt der DSK seit 1961 die Me
d a i l l e a l s b e s o n d e r e A u s z e i c h

nung für Motorsportler. Funk
tionare und Journalisten, die sich
i n b e s o n d e r s h o h e m M a ß e u m
den Motorsport verdient ge
macht haben. ■ MCS

C a d i l l a c d o m i n i e r t e b e i m
Vo r t e s t z u m 1 2 h - R e n n e n
in Sebring das Prototy
penfeld. Das Risi-Ferrarl-
Te a m w a r t e t e m i t e i n e m

ganz besonderen Über
raschungsfahrer auf; Juan-
Pablo Montoya.

Die Daytona Prototypen Interna
tional (DPI) von Cadillac domi
nierten nach dem überlegenen
Sieg beim IMSA-Saisonauflakt in
Daytona auch den Vortest zum
12h-Rennen in Sebring: Die Ca
dillac DPI der beiden werksunter
stützten Teams Wayne Taylor
Racing und Action Express Ra
cing markierten am Ende die
a c h t s c h n e l l s t e n R u n d e n z e i t e n i n
der Protolypenklasse. Der beste
Nicht-Cadillac war der JDC-Miller

Motorsporis-Oreca - mit sieben
Z e h n t e l s e k u n d e n R ü c k s t a n d . D e r

Speed war umso beeindrucken
der. als bei Cadillac nach Daytona
d i e b e i d e n A i r - R e s t r i k t o r e n u m
jeweils 1,5mm reduziert wurden
- was nach einhelliger Einschät

zung gut 30 PS kostete.
I m F o k u s d e r M e d i e n s t a n d i n

Sebring jedoch nicht Cadillac.
sondernJuan-Pablo Montoya. Der
ehemalige Formel-l-Fahrer und
IndySOO-Sieger aus Kolumbien
hatte eine Einladung des Risi-
Ferrari-Teams angenommen, den
aktuellen -188 GTE zu testen.

Der 41-Jährige hatte sichtbar
Spaß bei seinem GT-Outing. aber
einen Fahrerplatz wird er offen
bar nicht erhalten: Die einzige
Option w.äre der Risi-Einsatz in
Le Mans, doch hier soll angeblich
ein italienischer Pilot das Line-up
von Risi komplettieren. ■ MCS

2 4 h - R e n n e n N ü r b u r g r i n g

Bentley mit zwei Topautos
G e m e i n s a m m i t A b t
Sportsline will Bentley
auch 2017 wieder be im

Langstreckenklassiker
auf der Nürburgring-
Nordschleife angreifen.
N e b e n n e u e n Te a m c h e f s

gibt es zudem auch noch
neue Fahrer.

Von: Bianca Leppert

widmet sich anderen Projekten.
Nun teilen sich Hans-Jürgen Abt,
Thomas Biermaier sowie Harry
Unflath die Führungsaufgaben
i m n e u s t r u k t u r i e r t e n E i n s a t z -

l e a m . E i n G r u n d f ü r d i e n e u e

Organisationsstruktur: Bei Abt
Sports l ine wurden durch die
Reduzierung von vier auf zwei
DTM-Autos Kapazitäten frei. Die
G T - M a n n s c h a f t s e l b s t b e s t e h t

zwar noch aus dem a l ten Kern,
wird aber durch Abc-Sportsline-
Mitarbeiter ergänzt.

Bentley: Drei neue Piloten
B e i d e n F a h r e r n s t o ß e n n e b e n
d e n b e k a n n t e n G e s i c h t e r n a u s
dem vergangenen Jahr wie Chris
topher Brück. Christian Menzel
oder Christcr Jons neue Namen
hinzu. Zu den Ncuverpflichiiin-

gen für das GT3-Saisonhighlight
auf der Nürburgring-Nordschlei-
fe gehören der ADAC-GT-Maslers-
Pilot Jordan Pepper, der belgische
N o r d s c h l e i f e n - P r o fi N i c o Ve r -
donck sowie der bisherige Audi-
GT-Pi lo t Chr is t ian Mamerow.

Die Verteilung der Fahrer auf
die beiden VVerks-Bentley Conti
n e n t a l ( 7 1 3 s t e h t a b e r n o c h n i c h t
f inal fest. ■

Zum dritten Mal wird Bentley in dieser Saison beim
2 4 h - R e n n e n a u f d c m N ü r

burgring mit dem Continental
GT3 an den Start gehen. Platz 7
war bisher das beste Ergebnis der
Briten, die zu Beginn mit MTP-
Motorsport und M-Sport gearbei
tet hatten und dann im vergan
genen Jahr auf das Team Abt
v e r t r a u t e n .

Als Bentley Team Abt wird
m a n a u c h i n d i e s e r S a i s o n d e n

Werkseinsatz in Angriff nehmen,
allerdings mit deutlich geänder
t e n V o r z e i c h e n . C h r i s t i a n A b t I s t
nicht mehr länger Teamchef und Hohe Ziele: Bentley will 2017 auf der Nordschleife siegen - doch bisher schaffte man als bestes Resultat Platz7
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Hyundai -Werksp i lo t
Thierry Neuville ist aktuell
k l a r s c h n e l l s t e r W M - P i l o t
und liegt dennoch nur auf
Tabellenrang acht. Der
selbstbewusste Belgier
s ieht 's locker und erk lar t
a u c h w a r u m .

V o n : R e i n e r K u h n

D u h a s t m i t z w ö l f v o n 3 2
möglichen Bestzeiten dop-
pel so viele wie Tabellenfüh
re r Ja r i -Ma t t l La tva la , abe r
n u r a c h t P u n k t e . W i e s e h r
w u r m t d a s ?
Ziemlich. Die Siuiation ist ja
auch frustrierenci. Ich war je
weils der Schnellste, gejubelt ha
ben andere. Aber so is t das im
Sport, am Ende zählen die Punk
te, ob nun im Fußbal l oder der
Rallye-WM,

Du lagst zwei Mal souverän
vorn, hast dir aber jeweils auf
der le tz ten Samstagsprü
fung einen Fehler geleistet.
W a s d e n k t m a n d a ?
Erst mal gar nichts. Man ist ein
fach nur sauer. Zudem ist es mir
ziemlich egal, ob und wann ich
draußen bin. der Fakt an sich ist
schlimm genug.

M a c h t e s k e i n e n U n t e r
schied, ob du in den schwe
d i s c h e n W ä l d e r n b e i A u t o -
b a h n t e m p o a b fl i e g s t o d e r
I n e i n e r 2 0 - k m / h - E c k e a u f
e i n e m Z u s c h a u e r r u n d k u r s ?
Als Fahrerist mir das erst einmal

egal, ein Ausfall ist ein Ausfall.
Be i de r Mon te b in i ch i n e ine r
mittelschneilen Kurve ein paar
Zentimeter von der Linie ge-

o

Thierry Neuville

Geburtstag: 16. Juni 1988
Geburtsort: Sankt Vith (8)
Herkun f ts land : Be lg ien

K A R R i E R E - H i G H L I G H T S
2007: erste Rallye
2 0 0 9 : e r s t e r v o n b i s h e r 7 2
W M - S t a r t s
2010: Junior-WM 7. (1 Sieg)
2011: IRC 5. (2 Siege)
2 0 1 2 : W M - 7 . C i t r o e n
2013: WM-2. M-Sport Ford
2014: WM-6. (1 Sieg) Hyundai
2015: WM-6. Hyundai
2016: WM-2. (1 Sieg) Hyundai
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„Ist mir egal, ob manche
mich jetzt für doof halten"

Ole Kombination Neuville und Hyundai ist bisher definitiv die schnellste

i-utsciu und leicht angesclilnjjen
- das kann jedem passiercn.

A n d e r s d e i n U n f a l l a u f d e r
Zuschauerprüfung in Schwe
d e n , w o m a n e i g e n t l i c h
n i c h t s g e w i n n e n , a b e r v i e l
v e r l i e r e n k a n n . H a b t i h r d a s
Geschehene ana l ys ie r t?
Da gab es nichts zu analysieren.
Mehr Pech kann man kaum ha
ben. Ich habe voll eingeschlagen
und mi t dem kurveninneren Rei
f e n e i n e B a r r i e r e t o u c h i e r t .
Durch einen kleinen Impuls ist
ein Lenker gebrochen, das Auto
hat keinen Kratzer. Wenn ich das
noch mal schaffen wollte, brauch
te ich wohl ziemlich viele Versu
che. Wenn nun manche meinen,
ich sei doof, ist mir das egal. Das
war einfach nur großes Pech.

Wie schwer fällt es einem, so
einen Fauxpas abzuhaken und
s i c h n o c h m a l s f ü r d e n
Schlussspurt zu motiv ieren?
Da Jeder WM-Punkt zilhli. iiast
d u d a n a c h n u r n o c h e i n Z i e l ;

möglichst viele Zähler in der
Power-Stage. Dazu musst du alles
geben und voll konzentriert .sein.
H a l t e i c h z u v o r d a s A u t o d u r c l i
einen dummen Fehler wegge
schmissen. wei l i ch es über t r ie
ben habe, ware das sicher schwie

riger. Das war aber nicht der Fall.
Es war ein winziger Fehler mit
großen Folgen. Es ändert aber
nichts an der Situation. Und auch
nicht daran, dass ich finde, da.ss
wir den Sieg verdient iiättcn.

W i e b i t t e ?
Ja klar. Wir haben alles dazu ge
t a n u n d w a r e n k l a r d i e S c h n e l l s

ten. Den einzigen Beweis, den ich
dazu habe, dass wir es nicht über
trieben und schon ab Samstag
alles drangesetzt haben, das Auto
in.s Ziel zu bringen, Lst „Colin's
Cresf: In den vergangenen Jah
r e n z ä h l t e i c h d o r t i m m e r m i t z u

den weitesten Springern, diesmal
war ich nicht einmal in den Toi>
Zehn. Das zeigt deutlich, wie
s e h r w i r v e r s u c h t h a b e n , d a s
Auto zu schonen und die Rallye
s a u b e r n a c h H a u s e z u f a h r e n .
Wa s s o l l ' s , i c h w i l l u n d m u s s
mich nicht rechtfertigen. Ich
s c h a u e l i e b e r n a c h v o r n e .

A l s W M - A c h t e r h a s t d u
s c h o n 4 0 P u n k t e R ü c k s t a n d
auf die Spitze. Ändert das
die St ra teg ie?
D a f ü r i s t e s v i e l z u f r ü h . I m v e r

gangenen Jahr hatten wir in der
e r s t e n S a i s o n h a l b z e i t fi i n f N u l l

runden, bevor es für uns richtig
losging und wir noch Vizewelt-
m e i s i e r w u r d e n . Z u d e m : D i e a n
d e r e n w a r e n b e i d e r M o n t e u n d

Schweden auch n i ch t f eh l e r f r e i
und neben der Strecke, inklusive
Jenen, die auf dem Podium stan
d e n . A u c h d i e w e r d e n n i c h t i m

m e r a l l e R ä d e r a m A u t o h a b e n .

„DIE ANDEREN
WA R E N A U C H
NICHT FEHLER
FREI UND SCHON
NEBEN DER STRE
CKE. AUCH DIE
W E R D E N N I C H T
I M M E R A L L E
RÄDERAM AUTO
H A B E N . "
Thierry Neuville

D e n k s t d u d a b e i i n s b e s o n
d e r e a n J a r i - M a t t i L a t v a l a ?
Nein, überhaupt nicht. Es ist ein
fach viel zu früh, um Prognosen
abzugeben. Jari-Matti macht si
cher nichts anders als in den Vor

jahren. Es sieht aber so aus, dass
er nun e in Auto hat , in dem er
s i c h W ü h l e r f ü h l t . S o e t w a s k a n n

den Unterschied machen. Ogier
dagegen ist in einem neuen Team
mi t neuem Au to , das mach t es
wiederum schwieriger. Man hat
Ja gesehen, dass auch er schon
drei, vier Mal neben der Strecke
war. Die Saison ist noch jung. Es
gibt einige Fahrer, auf die man
a c h t e n s o l l t e . A u c h e i n K r i s x M e e -
ke wi rd noch kommen. Er hat te
P e c h u n d s e i n A u t o s c h e i n t n o c h

P r o b l e m e z u m a c h e n . A b e r i c h
s c h a u e l i e b e r a u f m i c h .

E i n e n P l a t z b e s s e r a l s I m
Vorjahr hast du als Ziel ange

geben. Das wäre der Titel.
Was sonst? Die Chancen stehen
besser als Jemals zuvor. Nach Jah
ren mit unterlegenem Material
scheint der neue Hyuiulai Jeden
falls ein richtig gutes Auto. Keine
Ahnung, ob wir das beste Paket
haben. Denn schaui man nur auf
d ie Resu l ta te me ine rTeamko l l e -
gen. könnte man denken, der
Fiesta oder Yaris ist bes-ser. Aber
Nicolas (Copilot Gil.soul) und ich
haben gezeigt, dass der 120 WRC
gut genug ist. um ganz vurne zu
sein. Jetzt liegt's auch an uns.

Kann es sein, dass du deut
l i c h b e s s e r m i t d e m n e u e n
A u t o z u r e c h t k o m m s t a l s d e i
ne Teamkollegen Dan! Sordo
und Hayden Paddon?
Die neue Fahrzeuggeneration
k o m m t m e i n e m F a h r s t i l s e h r

entgegen. Bei den Vorgängermo
d e l l e n h a t t e i c h P r o b l e m e , d i e
V o r d e r r e i f e n z u m A r b e i t e n z u
b e k o m m e n . Z u d e m k a m d a s

A u t o v i e l ü b e r d a s H e c k u n d m a n
musste sehr quer fahren, um
schnell zu sein. Das ist aber ab
solut nicht mein Fnhrstil. Jetzt
haben wir viel mehr Anpress
druck und Grip auf der Hinter
a c h s e . u n d m a n k a n n e x t r e m
sauber durch die Kurven fahren.
Das kam mir schon 2012 entge
gen. als wir mit dem Fiesta Vize
we l tme is te r wu rden . Ke ine F ra
ge. der 2017er-Hyundai passt
perfekt zu meiner Fahrweise.

B e n i m m t s i c h d e r 1 2 0 a u f
Scho t t e r ähn l i ch gu t?

Auf Jeden Fall! Auch wenn es
beim Mexiko-Test in Südspanien
mit rund zehn Grad nicht ganz
.so warm war. Der Wagen war
aber vom ersten Meter richtig
gut, sdiließüdi hat er viel mehr
Te . s t k i i o m e i c r a u f S c h o t i c r h i n
ter sich als auf Asphalt oder im
S c h n e e . W i r k o n n t e n u n s a l s o

gleich an die Feinabstimimmg
m a c h e n .

W a s k ö n n e n w i r v o n d i r i n
M e x i k o e r w a r t e n ?
Am liebsten den Sieg. Wir haben
eine gute Startposition für den
ersten Tag. Aber ich muss nicht
gewinnen, sondern vor allem fett
Punkte machen. Sind Jari-Matti
und Seb hinter mir. wäre das ein
erster Schritt. Die Rallye liegt
mir. 2013 stand ich hier erstmals
a u f d e m P o d i u m .

2 D 1 6 h a s t d u n o c h m i t C i t
roen und Toyota verhandel t .
B i s d u g l ü c k l i c h , d a s s e s
n i ch t gek lapp t ha t?
Eigentlich ging es nur um Hyun-
d.ai oder Citroen. Letztere haben
e i n e t o l l e H i s t o r i e u n d E r f a h
rung sowie ein volles Entwick
lungsjahr. Ich wollte unbedingt
ein .siegfähiges Auto. Von Hyun
da i wuss te i ch . dass w i r e i nen
s t a r k e n M o t o r b e k o m m e n u n d

auch sonst einen großen Schritt
m a c h e n . Z u d e m h a l t e i c h e i n

Angebot. Die Chancen zu bleiben
s t a n d e n 9 0 : 1 0 . I m N a c h h i n e i n

wohl die richtige Entscheidung.
Obwohl, wer hätte gedacht, dass
der Yaris so gut funktioniert. ■
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Rallye-WM | Hintergrund

R a ( t y e - W M

F l A : M e h r P r i v a t t e a m s
Die Rallye-WM steht vor
e i n e m U m b r u c h , N a c h
der Einführung der neu
en World Rally Cars will
die PIA nun den Einfluss
der Hersteller verringern,
Noch immer i s t man be im
We l t v e r b a n d ü b e r d i e

Verhinderung der Homolo
gation des VW Polo WRC
2017 verärgert und fordert
unabhängige Privatteams,

Vo n : R e i n e r K u h n

Aufreibende Wochen liegenhinter den Betei l igten,
K a u m h a t t e V W - E n t w i c k -

lungsvorstand Dr, Frank Welsch
die Herstel ler-Trophäe in der
Hand, verkündete der Dienstherr
der Wclfsburger Werkssportler
den oPfiziellen Ausstieg, Danach
versucliten Fahrer vergeblich, den
fertig entwickelten VW Polo WRC
2017 an den Start zu bringen.
D o c h o h n e d a s W o h l w o l l e n d e r
K o n k u r r e n z k o n n t e d a s n e u e

World Rally Car nicht homolo

giert werden - es fehlte die Hcr-
stellereinschreibung von Volks
wagen samt Startzusage bei alten
Laufen. FIA-Rallyedirektor Jarmo
Mahonen liegt dies noch immer
quer im Magen. Denn einerseits
setzt der mächtige Finne auf
den Scl iu l tcrschluss mit Ci t roen.

Hyundai, M-Sport Ford und To
yota. andererseits will er mehr
Teams und Vielfalt. „Wir akzep
tieren die Entscheidung der Her
steller. Aber ich persönlich hätte
es toll gefunden, wenn wir auch
den Polo im Wettbewerb gesehen
h ä t t e n " , e r k l ä r t M a h o n e n u n d
plant dementsprechend, den Ein
fluss der Werke zu verringern.

Vo r b i l d M o t o - G P
Nach seinen Vorstellungen könn
te sich die Rallye-WM am Bei
spiel der MotoGP orientieren.
D o r t b e l i e f e r n d i e We r k e a u c h
unabhängige Privatteams, die
mit konkurrenzfähigem Material
in der Lage sind, um Siege zu
kämpfen. „Seit einiger Zeit dis
kutieren wir, ob wir die Meister
schaft mehr in Richtung Teams
verandern so l l ten , und t ro tzdem
a b e r a u c h P l a t z f ü r W e r k s i e a m s

i s t . W i r s o l l t e n n i c h t m i t d e n

Um einen ITer-Fiesta zu fahren, startet Mads Östberg unter M-Sport-Plagge

Herstellern brechen, aber die Zeit
für eine Modernisierung ist ge-
kontmen". sagt Mahonen.

Bislang stellt nur M-Sport pri
vaten Teams (Östberg in Schwe
den, Berteiii in Mexiko) aktuelle
Autos zu Verfüguitg. Citroen.
Hyundai und Toyota verfolgen
keine Pläne. Fahrzeuge in Kun

denhände zu geben. Sollte der
Welcverband das Regelwerk än
dern wollen, muss sich sich Ma
honen aber auch selbst bewegen.
Aus Sicherheitsgründen legte er
fes t , dass nu r Fahre r d ie neue
WRC-Generat ion steuern dür fen,
die von einem Hersteller ange
m e l d e t w u r d e n . ■

R a l i y c r o s s - W M

T u r b u l e n t e s F a h r e r
K a r u s s e l l

A u d i S I EKS

A t d i S l EKS

ÄtxJiSI EKSIindeoerdent)

Peugeot 208 Peugeot Hansen
Peugeot 208 Peugeot Hansen
Peugeot 208 Peugeot Hansen (Independent)
VW Polo Solbcig/VW Schweden
VW Polo Solberg/VW Schweden
F o t d F « u s Hoonigan Racing
Ford Focus Hoonlgan Racing
Foril Fiesta MJP Team Austria

Ford Fiesta MJP Team Austria

Ford Fiesta STARO

Ford Fiesta STARO

VW Polo (rndependcnt)
Peugeot 208 (independent)
Ford Fiesta (indepcndend)
Kia Rio TeamGalli (independent)

Werksunters tü tzung
verdoppelt, einige Top-
Teams setzen sogar auf
drei Fahrer - die Rallycross
Wel tmeisterschaf t (WRX)
rüstet im Jubiläumsjahr
mächtig auf. Am 1. und
2. April geht es los, dann
sta r te t d ie v ie r te F iA-WRX
i n B a r c e l o n a .

Von: Sven Kopf

So wild, wie sich das Hah-r e r k a r u s s e l l i n d i e s e r
Winterpause drehte, hat

es sich lange nicht gerührt. Es ist
das vierte Mal, dass die Rallycros-
se r e inen WM-Ti te l aus fech ten ,
u n d d i e S z e n e n i m m t w e i t e r
Fahrt auf . Vier Automobi lherstel

ler sind inzwischen eingestiegen.
Volkswagen Schweden hat sich
mit Peiter Solberg verbündet und
setzt weiter auf Johan Kristoffcrs-
s o n . F o r d b l e i b t K e n B l o c k u n d
A n d r e a s B a k k e r u d w e i t e r t r e u .

Peugeot und Audi setzen sogar
d r e i F a h r e r e i n . B e i W e l t m e i s t e r

M a t t i a s E k s t r ö m d o c k t n e b e n
T o o m a s H e i k k i n e n n o c h R c i n i s
Nitiss an. In der Marken-Wertung
sind nur zwei Fahrer pimklbc-
rcchtigl, Nitiss gilt daher als „In
dependent". Das Team Peugeot
Hansen schickt erneut Sebasticn
Loeb und Timmy Hansen ins Ren
nen. Timmys jüngerer Bruder Ke
vin. amtierender Europameister,
bekommt das Vorjahresauto.

Kevin Ericsson, sein Rivale aus

Juniorenzeiten, hat im Team Aus
tria von Max Pucher angeheuert,
weil Papa Andreas mit seinem
Olsberg's Team zugunsten des US-

R A L L Y C R O S S - T E A M S 2 0 1 7

Manias EkstiOrnlS}
Toomas Heikkinen (RN)

ReinisNItäsILV)

SebastienLoet9(F)
TViyiv Hansen (S)
Kevin Hanser (5)
Retter Soibeig (N)
Johan Kristoffersson (S)

KenBlock(USA)
Andreas Bakkerud (N)

rtrro Scheid« (0)

Kevin £nkuon(S)
Tmir fimetTyanov (RUS)
Jans8aumanls(LV)
GuyWilks (GS)
Jean Baptlste Oubourg (F)

Nklas Gfönholm (FIN)
Lukäcs Kemel (HUN)

Honda-Projekts nicht antritt. So
segelt auch Niclas Grönheim mit
einem Ford unter eigener Flagge.
Erikssons Teamkollege wird Timo
Scheider. Der bleibt der einzige
D e u t s c h e , d e i t n R e n e M ü n n i c h
plant für die Tourenwagen-WM.

P u c h e r s f r ü h e r e P i l o t e n T i m u r

Timerzyanov und Janis Baumanis

bleiben Teamkameraden sind aber
zu Manfred Stohls Team STARD i
übergelaufen. Guorlain Chicherit
k o m m t m i t d e m P r o d r i v e - R e -
nault frühestens in Loheac. Gigi
Ga l l i übe r läss t dem Ungarn
L u k ä c s K o r n e l s e i n e n K i a , e r
selbst tritt mit einem zweiten Rio
nur sporadisch an. ■
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starker Aufschlag

M i t e i n e m s t a r k e n S t a r

terfeld beginnt die neue
Saison in der Deutschen
Rallye Meisterschaft
(DRM). Titelverteidiger
Fab ian Kre im s ta r te t t ro tz
a l te r und neuer Konkur
renten als Top-Favorit.
Beim Angriff auf den Sko
da-Pi lo ten he iß t es von

Anfang an: Vollgas. Denn
nach der Verkürzung des
Ka lenders i s t Tak t ie ren
nicht mehr angesagt.

V o n ; M i c h a e l H e i m r i c h

Am kommenden Wochene n d e i s t e s e n d l i c h s o

wei l . Die DRM stund mit
der Saarland-Pfalz-Rallye rund
u m S t . W e n d e l i n i h r e n e u e S a i
son. Angemeldet haben sich 65
Teams, und vor allem die Spitze
präsentiert sich für deutsche Ver
hältnisse ungewohnt stark. Stol
ze elf RS- und Super2000-I"ahr-
zeuge führen die Nennliste an.
ganz vorne steht der amtierende
M e i s t e r F a b i a n K r e i m , d e r m i t
e inem brandneuen Skoda Fab ia

R 5 i n d i e M i s s i o n T i t e l v e r t e i d i

gung s tar te t .
Am Samstag nutzte Skoda

Deutschland die gut besuchte
Rallyeshow am Sachsenring, um
sich kurz vor knapp noch den
nötigen Kraftfahrzeugpass (KFP)
fur dos Fahrzeug ausstellen zu
lassen. .Jetzt kann ich den Start
kaum erwar ten" , so Kre im, des
sen Programm sich vorläufig auf
d i e D R M k o n z e n t r i e r t .

Schär fs te r Konkur ren t könn te
Dominik Dinkel werden, der vom
S 2 0 0 0 i n d e n R 5 w e c h s e l t e u n d
die starken Leistungen aus dem
Vorjahr nicht nur bestät igen,
s o n d e r n v e r b e s s e r n w i l l . A u c h
Christian Riedomann (Peugeot
208 T16) hat noch einige Rech
nungen aus der letzten Saison
o f f e n u n d h a t s i c h d e n T i t e l a l s

klares Ziel gesetzt.
Mit Sandro Wallenwein (Sko

da Fabia R5) und Georg Berlan-
dy (Peugeot 208 T16) haben sich
beim Auftakt gleich zwei ehe
malige Meister angemeldet.
Auch Hermann Gaßner jr. wäre
gerne von Beginn an dabei ge
w e s e n . b e k a m a b e r d a s d a f ü r
notwendige Budget für den Ein
satz des familieneigenen Hyun
d a i i 2 0 R S n i c h t z u s a m m e n .

.Zwei bis vier Einsätze im zwei

ten Halbjahr" versprach der
28-jährige seinen Fans. Erst im
kommenden Jahr soll die volle
S a i s o n d r i n s e i n .

Neuer Gegner für Gaßner
Vater Hermann Gaßner (Mitsu
bishi Evo X) konzentriert sich
auf die Titelverteidigung im
ADAC Rallye Masters, das er be
reits viermal gewinnen konnte.
Einfach wird es für ihn jedoch
n i c h t w e r d e n . P e t e r C o r a z z a r ü s

tete seinen elf Jahre alten Mitsu
bishi auf die Gruppe-F zurück
u n d w i r d d i r e k t e r K o n k u r r e n t
von Gaßner. Auch der p fe i l
schnelle Ron Schumann (Mitsu
bishi) will im parallel zur DRM
ausget ragene i i Mas te rs , e in
W ö r t c h e n m i t r e d e n .

I n d e r 2 W D - M c i s t e r s c h n f t

wehrt sich Carsten Mohc (Re
nault Clio R3T) vehement gegen
d i e F a v o r i t e n r o l l e . D o c h d i e K o n
k u r r e n z i s t m e r k l i c h d ü n n e r

geworden, obwohl mit Konstan
t i n K e i l e i n e m s c h n e l l e n F r o n t -
kraizer der Aufstieg in einen
Citroen DS3 R3T gelang. .Wir
müssen erst einmal weniger
S c h ä d e n a l s 2 0 1 6 v e r u r s a c i i e n .
D i e s e K o n s t a n z w ü r d e i c h s e h r

gerne ablegen", sagt Mohe au
g e n z w i n k e r n d . ■

N E U E S I C H E R H E I T S

T E C H N I K I N D E R D R M

D e r A D A C f ü h r t I n Z u s a m

m e n a r b e i t m i t d e n V e r a n

s t a l t e r n I n d e r D R M e i n n e u e s

Sicherheitssystem ein. Teams
u n d Ve r a n s t a l t e r k ö n n e n d i e

Fahrer auf dem Computer
monitor in Echtzeit verfolgen
und bei möglichen Unfällen
s o f o r t N o t f a t l m a ß n a h m e n

In die Wege leiten. Auch die
Fans können ihre Lieblinge Im
Internet live verfolgen. Rally-
safe arbeitet GPS-gestützt
und entspricht im Prinzip
dem Tracking-System, das
in der Rallye-WM schon seit
a n d e r t h a l b J a h r z e h n t e n z u m

Sicherheitsstandard gehört.
Der ADAC verspricht sich von
d e r n e u e n Te c h n i k z u s ä t z l i c h
eine schnellere und genauere
Zeitnahme. Bereits im Vorjahr
wurde .Rallysafe" sporadisch

eingesetzt, nun wird es bei al
l e n D R M - L a u f e n z u r P fl i c h t

Die Kosten tragen weltgehend
Veranstalter und ADAC, die
Te a m s m ü s s e n n u r d i e M i e t e

für die Verkabelung tragen.

V O L L E S H A U S I M
O P E L - C U P

Insgesamt 22 Teams aus
zwölf Nationen, darunter elf

Neueinsteiger, haben für den
ADAC Opel Rallye Cup 2017
genannt. Mit Philipp Hetz. Tim
W a c k e r , J o h a n n e s D a m b a c h .
Lukas Hein, Nino Weiland.
Tobias Pohtner. Fabian Rotter.
Nico Knacker. Ricardo Sob-
kowskl, Christoph Hilmes und
Tom Kasser kommt genau das
h a l b e F e l d a u s D e u t s c h l a n d .

D i e F a v o r i t e n e h e r n i c h t . A l s

T i t e l a n w ä r t e r N u m m e r e i n s

gilt der Dane Jacob Lund Mad-
sen. der mit vier Siegen in den
Jahren 2014 und 2015 und je
weils Cup-Rang vier für Furore
sorgte. Auch Tom Krlstensson
(S) und Tim Novak (SLO) ha
ben in der vergangenen Saison
bewiesen, dass sie für Podest
platze gut sind. Die internatio
nale Riege komplettleren Cal
vin Beattie (IRL). Nicola Sartor
(I), David Stefan (CZ) und die
starken Neuzugange Gregoire
Munster (L). Romain Delhez
(B) Frederic Hauswald (F) so
wie Frederic Field (GB).
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Mehr Spektakel dank neuer
R e i f e n , ü b e r a r b e i t e t e m
DRS und mehr Leistung;
B e i d e n Te s t f a h r t e n i n

Portugal hatten die
Neuerungen ihre erste
Bewahrungsprobe.
D i e F a h r e r s i n d a l l e s a m t

begeistert. Gute Aus
sichten für d ie DTM!

Von: Claus Mühlberger

Der Winterschlaf der DTMebenso lang wie lief. Zu
m i n d e s t m u s s t e m a n a l s

F a n d e r P r e m i u m - R e n n s e r i c d i e

sen li indruck gewinnen. Denn
s o w o h l a u f d e r D T M - W e b s i t e a l s

a u c h b e i F a c e b o o k u n d K o n s o r t e n
h e r r s c h t s e i t M o n a t e n G r a b e s

sti l le. wenn man absieht von ein
paar Fotos aus dem Vorjahr und
v e r e i n z e l t e n b u n t e n F i l m c h e n ä l a

„Bruno-Spengier-kurvt-mit-Magda-
l e n a - N e u n e r - i n v B M W - d u r c h - d e n -
S c h n e e - d a s s - e s - n u r - s o - s t a u b t " .

H a n d f e s t e s , v o r a l l e m w a s
die Technik der Tourenwagen-
Prototypen angeht, bekamen die
F r e u n d e d e r D T M i n d e n l e t z t e n

v i e r M o n a t e n k a u m s e r v i e r t .
Dabei gäbe es viel zu kommu

n i z i e r e n . D e n n a n d e r s a l s v o n d e r
eher müden Außendarstellung
suggeriert, stehen beim Saison
a u f t a k t i m M a i s t a r k v e r ä n d e n e
A u t o s a m S t a r t . U n d u m d i e s e z u

kons t ru ie ren und zu bauen, ha
ben die Techniker von Audi, BMW
und Mercedes kräftig in die Hän

de gespuckt. Nach zwei Jahren des
selbst verordneten technologi
schen Stillstands („Technik-Freeze")
konnten sich vor allem die Fahr-

werks-Spezialisten und die Aero
dynamiker endlich wieder die
Ärmel hochkrempeln.

A u c h d i e M o t o r e n - M ä n n e r

durften wieder ran: Die V8 beka
men größere Restriktoren (2x29
statt 2x28 mm), was ein Plus von
rund 35 PS ergibt.

Die wohl wichtigste Änderung
aber betrifft die Reifen. Nach jah
relangem Drängen der beteiligten
Ilerstcller produziert Exklusiv-
P a r t n e r H a n k o o k n u n m e h r e i n e n

Reifentyp. der deutlich mehr Grip
b i e t e t a l s d e r P n e u a u s d e m Vo r

jahr. Dies wird (natür l ich er
wünschtermaßen) erkauft durch
den sogenannten „Drop", also

durch stark nachlassenden Grip
und somit ansteigende Zeiten
nach einer gewissen Anzahl von
R u n d e n .

Beim viertägigen Test im por
tugiesischen Portimäo ging es für
d ie Teams von Aud i . BMW und
Mercedes in der le tz ten Woche
vor al lem auch darum, die neue
H a n k o o k - G c n e r a t i o n z u v e r s t e
hen. „Wie stark der Drop ausfallt,
w i r d a u c h v o n d e n F a l i r e r n a b

hängen". sinnierte Audi-Spon-
chef Dieter Gass. „Wer vorsichti
ger mit den Reifen umgeht, kann
sie länger am Leben halten."

Also wird 2017 das Jahr der
Reifenflüsterer? ..Ich mag diesen
Begriff nicht", sagt Gass. „Denn
damit assoziiert man. dass je
mand langsam und vorsichtig
fährt . Das is t bei der DTM nun
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gewiss nicht der Fall. Speziell im
Quali wird es darum gehen, den
Reifen schnclislmöglich ans Ar
beiten zu kriegen. Da ist nichts
mehr mit Flüstern." Für Gass ist
s o n n e n k l a r : . D e r F a h r e r w i r d
2017 mehr den Unterschied ma
chen als bisher."

Auch d ie P i lo ten f reuen s ich
a u f d i e n e u e n H e r a u s f o r d e r u n
gen; Mercedes-Mann Paul di Resta.
der DTM-Champion von 2010,
erwar te t «mehr Würze" be i den
Rennen. .Am wichtigsten ist es
für uns. den Fans gute Unterhal
tung zu bieten."

Titelverteidiger Marco Witt
mann (BMW) findet den neuen
Hankook-Reifen .auf jeden Fall
sehr in teressant . Er is t defin i t iv
weicher, und er hat einen höhe
ren Abbau. Du musst als Fahrer
deine Reifen managen. Das ergibt
sicherbch zusätzliche Spannung."

Keine Heizdecken mehr
Auch das erstmalige Verbot von
R e i f e n h e i z d e c k e n k ö n n t e d a z u

beitragen, dass die Karten neu ge
mischt werden. .Speziell im Qua
lifying wird es eine Kunst sein,
den Reifen auf der Out-Runde so
ins Arbeiten zu bekommen, dass
er zum richtigen Moment seinen
Peak erreicht", prognostiziert
Sportchef Gass. Und Meister
W i t tmann f üg t h i nzu : .Auch
nach den Boxenstopps wird es
sicherl ich interessant, wenn man
in den ersten Kurven noch kalte
Rei fen hat . aber in e inen Zwei
kampfgerät ."

Überarbeitet wurde auch das
DRS (Drag Reduction System), der
sogenannte Klappflügel. Anders
als bisher klappt jetzt nicht mehr
der ganze Flügel nach hinten.
Nach Formel-l-Vorbild schwingt
jetzt auf Befehl des Fahrers das
obere Flügel-Element {.Flap")
n a c h o b e n , w o d u r c h s i c h e i n

großer Spalt zwischen llaupt-
element und Flap ergibt. Der Vor
teil: Von außen ist jetzt besser zu
erkennen, wenn d ie Pi lo ten das
DRS aktivieren. .Der neue Heck-
fliigel ist auch großer", sagt Witt
mann. .Das lä.sst die Autos noch
wuchtiger aussehen."

Aber nicht nur in den Technik
b ü r o s , . s o n d e r n a u c h i n d e n
Personalabteilungen der Teams
herrschte nach dem Finale 2016
ziemlich viel Betrieb. 2017 gehen
n u r d r e i S e c h s e r - T e a m s a n d e n

S t a r t . N u m e r i s c h b e t r a c h t e t w a
ren also sechs Fahrer überzählig.
Doch letztlich wurde sogar acht
Piloten mehr oder weniger höf
lich die Kündigung überreicht.
Denn größten Aderlass gab es bei
Audi: Timo Scheider. Adrien Tarn-

N A C H R I C H T E N

Neue Reifengeneration von Hankook; deutlich höherer Grip und mehr Drop

DRS ä la R: Der Klappflügei ist passö. Jetzt schwingt der Flap nach oben

Kontaktaulnahme: Audi-Neuling Lole Duval durfte einen halben Tag testen

bay und Miguel Molina mussten
gehen. Mercedes stellte drei Fah
r e r n d e n S t u h l v o r d i e D T M - T ü r :
Daniel Juncadella. Christinn Vie-
t o n s u n d M a x i m i l i a n G ö t z . E h e r
h a r m o n i s c h v e r l i e f d e r P e r s o n a l
abbau bei DMW: Martin Tomczyk
k i i tu l ig ie se lbs t (b le ib t aber
Werksfahrer), und /\ntonio Felix
da Costa zog die Formel E vor.

Drei neue Gesichter
Transfers gab es im Winter nur
e i n e n : E d o a r d o M o r t a r a w e c h s e l

t e von Aud i zu Mercedes . D re i
(fast) neue Gesichtergibt es auch:
D e r F r a n z o s e l . o i c D u v a ! u n d d e r
D e u t s c h e R e n e R a s t f a h r e n f ü r

Audi, und bei Mercedes feiert ein
Altgedienter sein DTM-Come-
b a c k : D e r i n M o n a c o l e b e n d e
Deutsche Maro Engel, der zwi

schen 2008 und 2011 schon vier

Jahre in der DTM aktiv war. .Da
mals halte ich nur einen Jahres
wagen. jetzt bekomme ich das
gleiche Material wie die ande
ren". sagt Engel- .Ich freue mich
sehr auf die neue Saison."

Ach ja. bleibt noch die Frage
nach den Tesizeiten. Offiziell gab
es sie nicht, aber Aiidi-Sportchef
Gass verriet: „BMW liegt gerade
vorne. Ziemlich deutlich sogar.
Das ist aber für uns kein Grund
zur Beunruhigung. Wir sind in
Portugal ja noch mit der Aero-
Konfiguration aus dem Vorjahr
gefahren."

Der neue RS 5 w i rd am 1 . März
beim DMSB homologier i . auf
dem Genfer Salon präsentiert
Audi einige Tage spater das
S e r i e n m o d c l l . ■

L E T Z T E R G E H E I M T E S T V O R

D E R H O M O L O G A T I O N

Audi, BMW und Mercedes-
AMG fuhren Im portugiesi
schen PortlmSo mit je einem
Interlmsbollden (Zwitter)
einen .Geheimtest" unter
Ausschluss der Medien (siehe
Bericht links). Dabei kam nur
die Hälfte der Insgesamt 18
D T M - F a h r e r z u m E i n s a t z .

F ü r A u d i t e s t e t e n M a t t l a s

E k s t f ö m u n d J a m l e G r e e n

s o w i e L o i c D u v a l u n d R e n e

R a s t . B e i M e r c e d e s w a r e n

Gary Paffett. Paul dl Resta und
Edoardo Mortara aktiv, bei
B M W M a r c o W i t t m a n n u n d

Augusto Farfus. Die restlichen
n e u n P i l o t e n s o l l e n b e i d e n

Testfahrten In Vallelunga/
Italien (15. bis 17, Marz) und
Hockenheim (4. bis 6. April)
die Gelegenheit erhalten, die
neuen DTM-Autos zu fahren.
Obwohl teilweise getarnt wie
beispielsweise der BMW M4.
k o n n t e m a n a u f F o t o s e r k e n

nen, dass die bei den Fahrem
so unbeliebten „Flügelchen"
und Flaps auch weiterhin ein
Teil der Aerodynamik an den
□TM-Fahrzeugen sind.

D I R E S T A B L E I B T T E S T

F A H R E R B E I W I L L I A M S

W i e d a s W i l i l a m s - Te a m

offiziell bekanntgab, erhält
M e r c e d e s - D T M - W e r k s f a h r e r

Pau l d l Res ta auch i n d iese r

Saison einen .Nebenjob" als
F o r m e l - l - E r s a t z f a h r e r b e i d e m

b r i t i s c h e n T r a d i t i o n s r e n n s t a l l .

.Ich bin sehrgespannt auf den
FW40 und die Ablaufe, die
das neue Reglement mit sich
bringt", sagte der 30 Jahre alle
DTM-Champlon von 2010.

»ICH FINDE DIE
ÄNDERUNGEN
S U P E R C O O L
DIE HÖHERE LEIS
TUNG, DAS NEUE
DRS UND DIE
NEUEN REIFEN:
DAS SORGT FÜR
S PA N N U N G . «
DTM-Champ Marco Wittmann
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Tourenwagen | NASCAR

Ein vom Rennen gezeichnetes Auto
und ein Oberglücklicher Fahrer: Kurt
Busch bejubelt den ^OO'-Triumph

. aCe?'—

Nur eine Führungsrunde
re ich te : Kur t Busch wurde
beim 59. Daytona 500
in einem denkwürdigen
Rennen Auftaktsieger des
Monster Energy NASCAR
Cup 2017. Damit bescher
te er seinem Team gleich
b e i m e r s t e n R e n n e n m i t

Ford den Sieg. Toyota er
lebte dagegen ein Debakel

Von: Michael Bräut igam
u n d A r n o W e s t e r

Die Kainpfspuren des Renn e n s z e i c h n e n u n ü b e r s e h
b a r d e n F o r d F u s i o n m i t

d e r S t a r t n u m m e r 4 1 . D i e K a r o s
s e r i e w i r d t e i l w e i s e n u r n o c h v o n

Racetape zusammengehalten. In

der Victory Lane bejubelt Pilot
K u r l B u s c h m i t s e i n e m Te a m s e i
nen ersten Sieg beim Daytona
500. »Ich kann es gar nicht glau
ben", bricht es aus dem Cup-
Champion von 2004 heraus.
,Nach dem Big One, in den ich
i n v o l v i e r t w a r . h a b e i c h n i c h t
mehr daran geglaubt, noch so
wei t nach vorne fahren zu kön
n e n . M e i n T e a m h a t e i n e n u n

glaublichen Job gemacht, denn
das Auto war nach der Reparatur
absolut konkurrenzfähig." Drei
mal war Busch knapp dran: Aus
den Jahren 2003, 2005 und 2008
s t e h e n z w e i t e P l ä t z e z u B u c h e .

Auf dem Weg zu seinem ers
ten Daytona-50Q-Erfolg ging der
ä l t e r e d e r b e i d e n B u s c h - B r ü d e r
e r s t i n d e r l e t z t e n R u n d e e r s t

mals in Führung - nur eine Füh
rungsrunde auf dem Weg zum
„500"-Sieg hatte es zuvor noch
nie gegeben. Nach einem langen

Grccn-Flag-Rim wurde das Finish
zu einem echten Spriipoker, des
sen erstes Opfer Pole-Mann Chase
E l l i o t t w a r . D e r fi e l m i t s t o t t e r n

dem Motor aus der Führungs-
posit ion heraus immer weiter
z u r ü c k . D a n a c h s a h e n e r s t

Martin Truex Jr. und dann Kyle
I.ar.son wie die größten Siegan-
w ä r t c r a u s . D o c h s o w o h l d e r
Fahrer des Furniture-Row-Toyota
als auch der Ganassi-Chevy-Pilot
fi e l m i t t r o c k e n e m Ta n k a u s d e n

Top 10 heraus.

Kyle Busch Stage-Sieger
Die finale Führung erbte damit
im le tz ten der 200 Umläufe au f
d e m 2 , 5 - M c i l c n - O v a l d e r s t r a h
lende Sieger. Großen Anteil an
d iesem Tr iumph ha t te dabe i
auch Spotter Tony Raines, weil
sich Büschs Innenspiegel verab
s c h i e d e t h a t t e u n d R a i n e s s o m i t

aucli noch diese Aufgabe mit

übernehmen musste. Ryan Bla-
ncy und A.J. Allmendinger, die in
der Verfolgerimsition lagen und
i h r e r s e i t s i h r e b e s t e n » 5 0 0 " - E r -

gcbnisseeinfuhren, kamen nicht
mehr am Ford-Pi lo ten vorbei .

So denkwürdig das Finale, so
actionreich war das Rennen. Erst
mals kam bekanntl ich das Renn
format mit drei Segmenten zur
Anwendung. Die erste Stage war
dal>ei noch recht ruhig. Nur ein
Ausrutscher von Corey MJoie
sorgte fiir eine kurze Gelbphase.
Erster Stage-Sieger überhaupt in
einem Cup-Rennen wurde nach
60 Runden Kyle Busch.

Doch in der zweiten Stage
ging es richtig zur Sache: Kurz
nach der Reimhalbzeit sorgte die
erste Mult i -Car-Kol l is ion für e in i
ge prominente Ausfälle. In den
durch einen Dreher (nach Reifen
schaden) von ausgeredinet Kyle
Busch ausgelösten Crash waren
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auch unter anderem Ex-Chanip
M a t t K o i i s e t h u n d D a l e E a r n -
hardt Jr. verwickelt. Durchdiein
diesem Jahr deutlich restriktive
ren Reparaturregeln war damit
s o w o h l f ü r A u s l ö s e r B u s c h a l s
auch für Kcnseih und ..Junior"
das Rennen beendet.

Sieger des zweiten Segments
w u r d e K e v i n H a r v i c k . D e r S t c -
war t -Haas-Pi lo t ho l te s ich dami t
wie Kyle Busch in der ersten
Stage einen Playoff- sowie zehn
Meisterschaftspunkte.

iValtrip im besten Toyota
'u Beginn des dritten Segments
fing das große Favoritensterben
■veiter. Zwei -Big Ones" inner
ha lb kurzer Ze l t bedeute ten fü r

Jimmie Johnson und Brad Kese-
lowski das Aus sowie für Kevin
Harvick einen Reparaturservice.
Von den Top 12 der Startaufstel
lung sollten lediglich zwei Fahrer
(neben Sieger Kurt Busch nur
noch Elliott) die volle Rcnndis-
tanz schaffen! Insgesamt blieben
lediglich 15 der 40 gestarteten
Piloten in der Führungsrunde.

D a s n e u e R e n n f o r m a t h i e l t

a l so , was s i ch d ie Macher von
ihm ersvartctcn. „Es war ein ver-
t ^ c k t e s R e n n e n " , m u s s t e a u c h
der Teamchcf des Siegers. Tony
Stewart, zugeben. Er verfolgte
d a s R e n n e n v o n d e r B o x e n m a u e r .

„Hätte ich gewusst, dass ich nur
zurück t re ten b rauche, dami t w i r
dieses Rennen gewinnen, wäre
ich schon vor 17 Jahren zurück
get re ten" . w i tze l te der Cup-
Meister von 2002.2005 und 2011.

Ein völliges Desaster erlebte
dagegen beinahe die gesamte

Toyota-Mannschaft. Der Plan,
m i t ä h n l i c h e n W i n d s c h a t t e n -
Spielchen wie im Vorjahr den
Sieg für die Rennschmiede TRD
einzufahren, war mit Kyle Büschs
Reifenplatzcr in Runde 105 ad
.acta gelegt. Trtiex als letztes hei
ßes Eisen im Feuer fiel wie ge
nannt ohne Sprit zurück. Denny
Hamlin musste sein Auto fl icken
lassen, nachdem er in einen der
„Big Ones" involviert war - und
war danach ohne Cluance.

Neuzugang Daniel Suärez, der
e r s t e N i c h i - U S - A m e r i k a n e r i m
Cup seit Marcos Ambrose 2014.
wurde ebenfa l l s in e inen Unfa l l
verwickelt und scliicd vorzeitig
aus. So gab es bei Joe Gibbs Ra
cing praktisch einen Totalausfail.

Letztlich wurde ausgerechnet
Michael Waltrip zum „Sieger"
der Toyota-Piloten. Das Urgestein
(über 1000 Rennen in den drei
nationalen NASCAR-Serien). das
für ein - diesmal viel leicht wirk
l i ch - le tz tes Mal das TV-Mikro
gegen das Lenkrad eintauschte,
f u h r a u f e i n e n f e i n e n a c h t e n
Platz — und damit als einziger
V e r t r e t e r d e r a m t i e r e n d e n H e r

steller-Champions in die Top 10.
Auch für sein kleines Team Pre
mium Motorsports ein schöner
Erfolg, denn Teamkollege Reed
Sorenson war neben Timmy Hill
e iner von zwei Pi loten, d ie s ich
in den Gan-Am-Ducls n icht fürs
Rennen qualifizieren konnten.

F ü r F o r d h ä t t e e s k a u m b e s s e r

l a u f e n k ö n n e n ; V i e r F a h r e r v o n
vier Teams unter den Top 6 -
dazu der Sieg. Man ist also nicht
nur in der Spitze, sondern auch
i n d e r B r e i t e b e s t e n s d a b e i . ■

DAYTONA 500 (26. FEBRUAR 2017)

i. von 36 Läufen, 200 Runden ä 4.023 km; 40 Fahrer gestartet

1. Kurt Busch, Ford Fusion (Stewart-HaasRacIng) 3:29:31h
2. Ryan Blaney.Ford Fusion (Wood Brothere Rating)
3. A. i Allmendingef. Chevrolet SS (JTG Oaugherty Rating)
4. Atit Aimirola, Ford Fusion (Rlthard Petty Motorsports)
5. Paul Menard. Chevrolet SS (Richard Childress Racing)
6. JoeyLogano,FordFu5ion{TeamPenske)
7. Kasey Kahne, Chevrolet SS (Hendritk Motorsports)
8. Michael Waltrip, Toyota Camry(Preniiuni Motorsports)
9. Matt OiBenedetto. Ford Fusion (Go Fas Racing)

10. Trevor Bayne. Ford Fusion (Roush Fenway Racing)
11. BrenddnGaughan.ChevrolelSS(BeatdMotorsoort)
12. Kyle Larson, Chevrolet SS (ChipCanassi Racmg)
13. Martin Truex Jr„ Toyota Carnry (Furmture Row Racing)
14. OiaseElllott.ChevroletSS{Her)drlckMotorsoorts)
15. Michael McDowell, Chevrr̂ et SS (Lcavine Family Racmg)
16. LandcnCassjlI.FordFusioo(FrontRowMotorsoorts) »IRd.
17. DennyHamlin.Tovot8Camrv(Joe&t)bsRacing) »IRd.
1 8 . C d e W h i t t . F o r d F u s i o n ( Tr i S t a f M o l o r s p o r t s ) » I R d .
19. AüstinDilloaCheviolfitSS(RichardChildressRacing) »IRd.
20. Elliott Sadler. Chevrolet SS (Tommy Baldwin Racing) ♦ I Rd.
21. RyanNewrrmChevroletSSIRIchardChidressRacing) ••2Rdn.
22. Kevin Harvick. Ford Fusion (Stewart-Haas Racing) ♦ 3 Rdn.
2 3 . J o e y G a s e . To y o t a C a m r y ( B K R a c i n g ) • • 4 R d n .
2 4 . C o r e y L a J o i e . T o y o t a C a m r y f B K R a c i n g ) » T R d n .
25. David Ragan.Ford Fusion (Front Row Motorsports) •• 12 Rdn.

Brad Keseiowski, Ford Fusion (DNF) (TeamPenske) + 57Rdn.
JImmIe Johnson, Chevrolet SS (DNF) (Hwidrkk Motorsports) * 73 Rdn.
Dale Earnhardt Jr. Chevrolet SS (DNF) (HerxJrick Motorsports) ♦ 94 Rdn.
Kyle Busch. Toyota Camry (DNF) (Joe Gibt» Racmg) ♦ 97 Rdn.
Matt Kenseth.ToyotaCarrvy (DNF) (JoeGitAsRacing) ♦97Rdn.

S T A N D F A H R E R

1. K u r t B u s r h 36Puri1e
2. Blaney 4 4

3. Logano 43

4. HarvicJc 4 2

5. Allmendmg« 3 9

6. A l m r o l a 37

7. L a r s o n 3 6

8. E l l i o t t 33

9. H a m l i n 33

10. M e n a r d 32

S T A N D H E R S T E L L E R

1 . F o r d

2 C h e v r o l e t

3 . T o j o t a

40 Punkte

34

29

Bel 16. Start ertdlich Daytona-SOO-Slegen Kurt Busch

Runde 105: Das Aus u.a. für Kyle Busch und Kenseth -Big One": Das Aus für Meister Johnson (*4B] und lange Reparatur für Kevin Harvick (04)
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A m W o c h e n e n d e s t a r t e t
die Supercars-Meister-
schaft in Adelaide in die
neue Saison. Mi t dabei
ist aus deutschsprachiger
S i c h t a u c h S i m o n a d e
Silvestro (28) aus der
S c h w e i z , i m i n t e r v i e w

verrat s ie ihre Gedanken
zu ih re r Premierensa ison .

Von: Michael Bräut igam

Wie gut vorbereitet bist du?
Es ist schwer zu sagen, aber der
offizielle Test ging eigentlich gut.
S icher habe ich v ie l zu le rnen,
weil ich die Strecken nicht kenne
und das Auto auch noch nicht so
gut. Wir haben viele Dinge aus
probiert. und nllgetnein war es
ein positiver Test.

Wie fährt sich das Supercar?
Ich habe das Gefühl, dass ich bei
null anfange. Alles, was ich vor
her in den offenen Autos gelernt
habe , kann i ch i n d iesem Au to
kaum gebrauchen. Das Hirn da
rauf zu programmieren, ist das
Schwierigste. Die Dinge, die man
n o r m a l e r w e i s e i n t u i t i v m a c h t ,
f u n k t i o n i e r e n e i n f a c h n i c h t .

Wie kam es überhaupt zum
Umstieg von offenen zu ge
s c h l o s s e n e n A u t o s ?
Ich hatte eine gute Karriere bei
den IndyCars, aber dann fehlte
einfach das Geld, um es auch in
d i e l ' o r m e l 1 z u s c h a f f e n . D i e
Möglichkeit, die ich jetzt in Aus
t r a l i e n b e k o m m e , w a r f ü r m i c h
sehr verlockend. Die Serie ist so
groß, so hochklassig. Die Chance,

—

Simona de Si lvestro

Geburtstag: 1. September 1988
Geburtsort: Thun (CH)
H e r k u n f t s l a n d : S c h w e i z

K A R R I E R E
2005-2009: Div. Formelklassen
2 0 1 0 ; l n d y C a r ( 1 9 , )
2 0 n : l n d y C a r ( 2 0 , )
2012:lndyCar (24.)
2013: IndyCar (13.)
2014: Fl-Testfahrerin Sauber
2014-2016: Formel E (12 R.)
2015: IndyCar (3 Rennen)
2017: Supercars (Nissan)

H O B B Y S
Golf. Tennis. Musik. Kart

MOTORSPORT aktuell 111 2017



„Die Chance, mit Nissan
einzusteigen, ist riesig"
mit Nissn« IiIlt einzusteigen, ist
riesig. Bislier war icli meistens
mit kleineren'leams unterwegs.

Speziell beim zweiten Bat-
h u r s t - A u f t r l t t 2 0 1 6 h a s t d u
v i e l e L e u t e b e e i n d r u c k t . G a b
es danach viele Angebote?
Ja, es waren mehrere Teams in
teressiert. Der Schritt, nach Aus
tralien zu gellen, ist nicht so
easy. Ich habe also viel überlegt,
a b e r b e i m N i s s a n - Te a m h a b e i c h
mich in Bathurst sehr wohlge
fühlt . Nissan dahinter zu haben,
war auch etwas Entscheidendes.
Man merkt: Das Team wiil gewin
n e n u n d a r b e i t e t s e h r h a r t .

D a s M a t e r i a l s c h e i n t w i r k l i c h
gut zu sein, e in Nissan war
b e i m Te s t t a g S c h n e l l s t e r .
Wie füh l t es s ich a l lgemein
an, Werksfahrerin zu sein?
Etwas Dnick ist da. weil ein Werk
d a h i n t e r s t e c k t . A b e r w i r w i s s e n

auf der anderen Sei te, dass wir
gutes Material haben und dass
das Team immer eine Lösung
suchen w i rd , wenn e twas n i ch t
stimmt. Das gibt ein gutes Ge
fühl. Das Team puslit neben der
Strecke genauso wie ich im Auto.

D e i n e e r f a h r e n e n T e a m
k o l l e g e n R i c k u n d T o d d
Ke l l y sowie Michae l Caruso
b r i n g e n e s z u s a m m e n a u f
1270 Supercars-Rennen. Was
k a n n s t d u v o n i h n e n l e r n e n ?
Das ist ein bisschen lustig, weil
alle drei völlig nnclcre Charaktere
sind. Je naclidem. welche Fragen
ich habe, kann ich entscheiden,
wer mir die besle Antwort gibt.
Sie sind aber alle drei siipcrnett
und haben wie gesagt niegavie)
Erfahrung. Das ist auch wichtig
u n d l i i l f t e n o r m , w e i l i c h e b e n
e i n e c h t e r R o o k i e b i n .

A l s R o o k i e h a s t d u m e h r
Testtage zur Verfügung. Dazu
k o m m t e i n e n e u e R e i f e n k o n
s t r u k t i o n . W i e s e h r e r l e i c h
tert dir das den Einstieg?
Ich hatte jetzt den offiziellen
Te s t u n d v o r h e r n o c h z w e i Te s t

tage. es ist also nicht viel mehr.
Wenn man als Pilot ein ganz
neues Auto kennen lernen muss.

finde ich es ziemlich schwierig.
Die Serie ist so eng zusammen,
dass die Details zählen. Es ist eine
interessante, ganz neue Welt.

M i t w e l c h e n E r w a r t u n g e n
gehst du nach Adelaide?
D a b i n i c h z i e m l i c h o f f e n . E s
f ü h l t s i c h a n w i e m e i n e r s t e s
Supercars-Rennen. Es sind zwei
lange Rennen, dazu kommt die
Hitze. Das sind alles Sachen, die
ich noch nicht r ichtig kenne.
Deshalb mache ich mir da nicht
zu viele Gedanken. Ich probiere,
so bereit zu sein, wie ich kann.
Wenn ich meinen Job richtig
mache und mich in jeder Session
steigere, kann schon ein gutes
Ergebnis dabei herauskommen.

»ALLES 1ST NEU-
AUCH DAS RACING.
HIER FÄHRT MAN
TÜR AN TÜR. DAS
K E N N E I C H A U S
FORMELSERIEN
NATÜRLICH NICHT.«
Simona de Si lvestro

D u h c i s t a u f d e i n e m O v e r a l l
d i e S c h w e i z e r u n d d i e i t a l i e
nische Flagge, bist viel unter
wegs und sprichst fünf Spra
c h e n . W o I s t d e i n e H e i m a t ?
Schon in der Schweiz, ich bin in
der Schweiz aufgewachsen, da
b i n i c h a u c h z u H a u s e . A b e r i c h

habe natürlich schon viel gese
hen. Und Australien ist jetzt ein
ganz neues Kapitel.

K o m m s t d u w ä h r e n d d e r
S a i s o n J e t z t ü b e r h a u p t
n o c h n a c h H a u s e ?
Am Anfang nicht, da viele Ren
n e n h i n l c r e i n a n d e r s i n d . D i e

Möglichkeit wird es dann sicher
im Jiini oder Juli geben, wo die
Rennen weniger werden.

G e g e n H e l m w e h h i l f t J a
a u c h e i n L a v e n d e l - D u f t -
bäumchen, wie man hör t . . .

(lacht) Ja. das war eine Aktion
von ein paar Freunden von mir.
Sic haben mir ein Carcpakct mit
allen möglichen Schweizer Sa
chen geschickt. Da war auch so
ein Däumchen dr in , das ich mi r
dann ins Rennauto gehängt habe.

W a s h a t e s m i t „ d e i n e r "
S t a r t n u m m e r T B a u f s i c h ?
Die hatte ich erstmals im Jahr
2 0 0 9 , a l s i c h F o r m u l a A t l a n t i c
gefahren bin und fast die Meis
terschaft gewonnen habe. In mei
nen vier IndyCar-Jahren hatte
ich sie auch. Es ist e infach die
Nummer, mit der ich meine bes
ten Resultate eingefahren habe.

W o h e r k o m m t d e i n S p i t z
name „ I ran Ma iden"?
D e r w u r d e m i r i n d e n U S A v e r

passt. Nach meinem Crash in
Indianapolis 2011 hatte ich mir
meine Hände verbrannt. Das pas
sierte am Donnerstag - und am
Samstag habe ich das Auto fürs
Indy 500 mit verbrannten Hän
den qualifiziert. Da haben mir
die Fans diesen Namen gegeben.

E s h a t a l s o n i c h t s m i t d e i n e m

Mus ikgeschmack zu tun?
Nein, gar nicht, ich habe ein paar
Lieder gehört, aber es ist nicht
wirklich mein Stil (lacht).

Nissan hat Ja ein sehr glo
bales Motorsportprogramm.
Siehst du da Optionen?
Ja sicher, das hoffe ich. Am
Anfang liegt der Fokus bei den
Siipcrcars, weil ich hierauch gut
w e r d e n m ö c h t e . D a s w i r d v i e l

A r b e i t e r f o r d e r n . A b e r w e n n e s

andere Möglichkeiten mit Nissan
gibt, wäre mir das eine Ehre.

Du bist auch Insgesamt zwölf
F o r m e l - E - R e n n e n g e f a h r e n .
Wie war diese Erfahrung?
Es war interessant, aber allge
mein s i cher en t täuschend . Da .s
w a r w a h r s c h e i n l i c h d i e s c h l e c h

teste Zeil, die ich im Racing hat
te. Auch mit dem Team lief nicht
alles so. wie es sein sollte. Aber
das habe ich hinter mir gelassen.

W a s s i n d d e i n e Z i e l e f ü r s
Supercars-Premierenjahr?
Sehr schwer zu sagen. In anderen
Serien waren immer wenigstens
ein oder zwei Fahrer, gegen die
ich vorher schon gefahren bin,
d e s h a l b k o n n t e i c h m i r i m m e r
ein Ziel setzen. Aberhier ist alles
neu: das Feld, das Auto, die Stre
cken - auch das Racing. Hier
fährt man Tür an Tür. Das kenne
i c h a u s d e n F o r m e l s e r i e n n a t ü r

lich nicht. Nach ein paar Rennen
w e i ß i c h . w o i c h s t e h e . D a n n
kann ich das besser einschätzen.

Anders gefragt; Womit wärst
d u n a c h d e i n e r e r s t e n S a i s o n
In „Down Under" zuf r ieden?
Mein Ziel ist. Ende des Jahres
sagen zu können: Mein Fahrstil
ist so. wie er sein soll - damit ich
im zweiten Jahr an den besagten
Details arbeiten kann. Das Wich

tigste wird im ersten Jahr sein,
dass ich Jedes Wochenende auf
die Strecke gehe und etwas lerne.
Wenn ich das richtig mache,
kommen auch die Ergebnisse. ■



Tourenwagen | Hintergrund

W T C C

Vo l v o : N e u e F a h r e r
für die Tlteljagd

Das Team steht (v.l.):Glrolaml,Catsburg und Björk plus Volvo S60 Polestar TC1

Am Montag stellte das
Vo l v o - W e r k s t e a m P o l e s t a r

Cyan Racing sein Team
für die Titeljagd 2017 vor;
Nicky Catsburg und Nestor
Giro lami s ind neu dabei .

Von; Michael Bräut igam

Volvo macht Ernst! Keinea n d e r e I n t e r p r e l a t i o n
l a s s t z u m i n d e s t d e r a m

Montag vorgestellte Fahrerkader
zu. Nicht nur. dass man sich mit
Y v a n M ü l l e r e i n e n E d e l t e s t e r i n s

Team holte (siehe MSa 9). man
schnappte sich auch gleich zwei
Supertalentevom WTCC-Pahrer-
niarkt. Neben Tlied Bjork (36)
werden Nestor Girolami (27) und
Nicky Catsburg (29) die drei nind
4 0 0 P S s t a r k e n Vo l v o S 6 0 P o l e s t a r
T C l s t e u e r n . F r e d r i k E k b l o m h a t

d a s Te a m v e r l a s s e n u n d w i r d s o
m i t a u c h n i c h t f ü r P o l e s t a r i n d e r

S w e d i s h C T a n t r e t e n .

Polestar-Motorsportchef Alexan
d e r M u r d z e v s k i S c h e d v i n m a c h t

seit geraumer Zeit keinen Hehl
aus den Ambit ionen: „Wir erwar
t e n n i c h t , d a s s e s l e i c h t w i r d ,
aber es gibt keinen Zweifel daran,
d a s s d e r W M - T i t e l u n s e r Z i e l i s t . "

18 Mio. Euro für neues Werk
Wie ernst man es wirklich meint,

zeigt nicht nur das ausgedehnte

Testprogramm. Mit nichts Gerin
gerem als Skandinaviens größ
tem Motorsportj^rojekt aller Zei
ten ist man gerade in den letzten
Zügen vor Fertigstellung des
neuen „Cyan Motorsport Center"
in Göteborg. Für 18 Millionen
Euro und auf GOOD Qiiadratme-
tern gibt es dort u.a. einen Simu
l a t o r n a c h F l - S t a n d a r d u n d e i n e

eigene Motorenschmiede. ■

NACHRICHTEN ]
T C R : S C H E I D E R R A U S !

D a s Te a m S c h e i d e r M o t o r

sport wird nicht wie geplant
In der ADAC TCR Germany
an den Start gehen. Grund
s e i e n d i e z a h l r e i c h e n w e i

teren Verpflichtungen Timo
Scheiders (siehe MSa 9),
sodass d ie Rennprogramme
I n I C R u n d F o r m e l 4 v o r e r s t

auf Eis gelegt wurden. .Die

Enttäuschung Uber diese Ent
scheidung sitzt auch bei uns
tief, aber wir mussten es tun",
sagte Scheider. Er kündigte
tedoch an, dass man zurück
k e h r e n w e r d e . D e n T C R - A u d i

wird man 2017 möglicherwei
s e b e r e i t s v e r m i e t e n .

B T C C : B M W - W E R K S T E A M

Z u m e r s t e n M a l s e i t 1 9 9 6 w i r d
B M W m i t e i n e m W e r k s t e a m

In der BTCC starten. Dank ver
stärktem Support von BMW
U K w i r d D i c k B e n n e t t s ' Te a m

West Surrey Racing (WSR)
a l s s o l c h e s fi r m i e r e n . M i t d e m

Fahrertrio Colin Turkington,
A n d r e w J o r d a n u n d R o b C o l -

lard (Vater von BMW-Junior
RIcky Collard) hat man das
w o h l s t ä r k s t e I m F e l d .

w r r c c T C R

Die einen testen, die 13 Autos und zwei
a n d e r e n b a n g e n F a h r e r b e i B o P - Te s t
W ä h r e n d s i c h d i e m e i s t e n

Teams auf d ie Saison vor
bere i ten , s teh t h in te r dem
Einsatz der Lada wieder
ein Fragezeichen.

Vergangene Woche fanden sich
zum Beispiel Rob HulT und das
Team Münnich Motorsport .luf
dem Circuito N.nv.irra ein - beide,
umden in diesem Jahr eingesetz
ten Citroen C-Elysee kennenzu
lernen. „Bisher lauft alles gut. Es
gibt eine Menge zu lernen, .nber
i ch b in seh r zu f r i eden m i t den
F o r t s c h r i u e n " , k o n s t a t i e r t e
Te a m - R ü c k k e h r e r H u f f .

„Für uns war es ein Kennen
l e r n e n u n d R o l l o u t v o m A u t o " ,
me in te Teamche f Domin i k C rc i -
n e r . B e i w e i t e r e n Te s t f a h r t e n i m
M ä r z - u . a . b e i m o f f i z i e l l e n

WTCC-Testlag in Monza - wird
m a n w e i t e r e K i l o m e t e r s a m m e l n .

Von Tests ist man bei Lada re

spektive SMP (siehe MSa 8) noch
wei t ent fernt . Nachdem die Ret

tung sicher schien, hiiiifen sich
nun wieder Zweifel am Engage
m e n t d e r R u s s e n . W i e G a b r i e l e

Tarquini gegenüber „TouringCar-
Times" berichtete, gibt es im Hin
tergrund Probleme. „Die Situati
o n m i t L a d a i s t e i n b i s . s c h e n
kompliziert. Ich weiß nicht, ob
sie die Probleme lösen werden",
bangt er um seinen Drive. ■ mbr

B a n g t u m d e n W T C C - D r I v e : Ta r q u i n i

Diese Woche (1./2. März)
finden auf dem Adr ia Ra

ceway in Italien die BoP-
Fahrten statt. Tags darauf
s t e h t d e r A e r o - Te s t a n .

Jeder der akuieil zelin in der TCR
v e r t r e t e n e n H e r s t e l l e r h a t d a b e i
m i n d e s t e n s e i n A u t o v o r O r t . I m

Gegensatz zu Alfa Romeo. Ford.
Honda, Kia, Opel, Peugeot und
Subaru treten Audi, Seat und VW
jedoch mit jeweils zwei Geirie-
bevarlamcn (DSG und sequenzi
ell) zum BoP-Tc.st an.

Bei iasgesamt also 13 Autos
w e r d e n s i c l i d i e s m a l z w e i F a h r e r

d i e Te s t a r b e i t a u f t e i l e n . W i e i n
den letzten beiden jähren ist der
ehemalige DTM-Champion Nico
l a L a r i n i w i e d e r m i t v o n d e r P a r
tie. Unterstützung bekommt er
v o m L e - M a n s - e r f a h r e n e n L a n d s
mann Andrea Be l i cch i . „Wi r ha

b e n m i t B e l i c c h i e i n e n w e i t e r e n

To u r e n w a g c n - E x p e r t e n v e r -
pflicliiet. weil wir so viele Autos
haben, dass es für einen Falirer
immögiicl) wäre, alle zu testen",
s o T C R - P r o m o t e r M a r c c i l o l . o t t i .

N.ich den zwei Te.sttagen in |
der Nähe von Venedig werden die '
Autos nach Crugliasco (beiTurin)
verfmchlet, wo am Freitag der
Aero -Tes t ans teh t . Im P in in fa r i -
n a - W i n d k a n a l w e r d e n d a n n a l s o
weitere Daten gesammelt, die
z u s a m m e n m i t d e n E r k e n n t n i s
s e n v o n d e r S t r e c k e a n s c h l i e ß e n d

ausgewertet werden.
Für Mitte März werden die Er- |

gebnisse in Form der jeweiligen
Einstufungen erwanet. Die dann
festgelegte Balance of Perfor
mance gilt nicht nur für die am
1. April beginnende Saison der

T C R I n i e r n a i i o n a l . s o n d e r n f ü r
alle Serien nach TCR-Reglement i
w e l t w e i t . ■ m b r
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D e m o n s t r a t i o n d e r S t ä r k e

I m s e i n e m n e u e n M o t o r

sport-Gebäude präsen
t ier te KTM se ine Teams für
die MotoGP. die Moto2 und
d ie Moto3 . A l l e En tsche i -

dungsträger des Hauses
und die Führungsriege von
Red Bull Motorsport waren
dabei und zeigten den
Z u s a m m e n s c h l u s s
Ös te r re i ch i scher S tä rke .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

K TM-CEO Stefan Pierer. seinR e n n d i r e k t o r P i t B e i r e r ,
d i e T e a m c h e f s M i k e L e i t

ner (MotoGP) und Aki Ajo (Moto2
und Moto3) sowie Red-Bu l l -
Marketingchef Thomas Überall
standen mit den Fahrern Pol Es-

pargarö. Bradley Smith (MotoGP),

Miguel Oliveira. Brad Binder
(Moto2). Niccolö Antonelli und
Bo Bendsneyder (Moto3) auf der
B ü h n e . A b e r s e l b s t K T M - Ve r -
t r i e b s d U e k t o r H u b e r t T r u n k e n -
polz und Design-Chef Gerald
Kiska l ießen es s ich n icht neh
men. bei dem Ereignis dabei zu
sein, das einen Q,uantensprung
im Grand-Prix-Engagement der
Österreicher bedeutet. Statt nur
in der Moto3 mitzufahren, haben
sie nun als einziger Hersteller
direkte Werksteams in al len drei
WM-Klassen. Mussten sie bislang
bei solchen Gelegenheiten nur
z w e i k l e i n e M o l o r r i i d e r h e r z e i

gen, bewies niin schon die reine
Menge an Mo to r rade rn und
F a h r e r n e i n d r u c k s v o l l , w e l c h e n
M e h r a u f w a n d s i c h d e r m i t t l e r
weile größte Molorradhersteller
Europas auferlegt hat.

Doch nicht nur die Menge und
die Größe der Motorräder waren

neu. auch deren Optik. Statt nur
d e n o b e r e n Te i l d e r V e r k l e i

dungsseile bedeckt die Rcd-Buli-
Aufschrift nun die gesamte Seite
der Bikes - der Rote Bulle zieht
s i c h b i s z u m T a n k h i n a u f . E s

wirkt optisch fast .so. als würden
die Ealircr auf einem Bullen rei
ten. Nicht nur. dass sich der größ
te Energy-Drink-Hersteller der
Welt so viel massiver präsentiert.

»NOCH IST DER
BULLE, AUF DEM
ICH REITE, EIN
SEHR WILDER.
ZUERST MÜSSEN
WIR LERNEN, IHN
ZU ZÄHMEN.«
Pol Espafgarö

a u c h d i e M o t o r r a d e r s e h e n d a m i t

viel aggressiver aus.
An Selbstbewusstsein fehlt es

den Österreichern nicht, aber
auch nicht an Real i tatss inn. Ein
solches Programm, das alle bis
herigen Kosten und Organisation
u m e i n V i e l f a c h e s ü b e r t r i f f t ,
k a n n n u r ü b e r d e n Z u s a m m e n

schluss der Starke funkt ionieren.
S t e f a n P i c r e r h a t i n s e i n c r i

Holding bereits vieles aus der
C r e m e d e l a C r e m e d e s ö s t e r r e i
chischen Hightech unter einen
Hut gebracht. Er weiß daher am
al lerbesten, dass man .s ich nur
durch die Zusainmenlegung von
gemeinsamen Interessen weiter
e n t w i c k e l n k a n n .

Am Boden b le iben
Doch trotz des gigantischen Auf
gebots und der bestmöglichen
Leute, die KTM für seine Projekte
engagiert hat. weiß Renndirektor
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Volles Aufgebot; Nicht nur die
Fahrerund die Rennabteilung

pr&sentlerten sieh auf der BOhne,
sondern der gesamte Konzern

KTM-Moto2: Wie a l le KTM-Werks-Grand-Pr ix -B ikes In d iesem Jahr vom Roten Bu l len domin ier t

Wir s ind e ine Fami l ie : Auch das s iegre iche Ral lye-Team durf te bei der Präsentat ion n icht fehlen

Pit Beirer. dass bis zum Erfolg
noch harte Arbeit und eine ge
w i s s e I . c h r z e i t a u f s e i n e Te a m s
wartet . - In der Moto2 l iaben wir

genauso bei null angefangen wie
i n d e r M o t o G P. W i r h a b e n z w e i

junge Fahrer, die dort noch nie
gewonnen haben, dazu halte un
ser Moto3-Welcmeister über den
Winter eine Verletzung auszu
kur ieren" . s te l l t Bei rer k lar. „Hs
ist ein sehr Junges Projekt, wir
müssen erst oininnl dafür sorgen,
dass sich die Jungs auf den
M o t o r i n d e r n w o h l f ü h l e n . "

Pol Espargarö bringt es auf
den Punkt: „Ich mag den Bullen
a u f m e i n e m M o t o r r a d . A b e r e r i s t

noch ein sehr aggressiver lUille,
den es erst zu zähmen gilt. Erst
wenn uns das gelungen ist. kön
nen wir mit ihm so rei ten, dass
w i r u n s e r P o t e n z i a l a u s n u t z e n
u n d v e r s u c h e n , i m m e r w e i t e r
n a c h v o r n z u f a h r e n . " ■

r •
i - . - . .

3 F R A G E N A N P I T B E I R E R

W A R U M C X 3 M I -

N I E R T R E O B U L L

D A S D E S I G N D E R

G P - K ' M S O V I E L

STÄRKER ALS
B I S H E R ?

Wir haben unseren Wunschparl-
n e r R e d B u l l i m n e u e n M o t o 2 -

und MotoGP-Projekt mit drin,
wir haben noch mal altes gebün
delt. Für die Mammut-Aufgabe
M o t o G P I s t R e d B u l l u n s n a h e r

geruckt, die Zusammenarbeit
Ist noch Intensiver als früher,
u n d s o h a b e n w i r a u c h e i n e n

gemeinsamen Auftrltt.

I S T D A S M O T O G P - P R O J E K T

N A C H D E N L E T Z T E N T E S T

Z E I T E N N O C H I M F A H R P L A N ?

Wir sind mehr als im Fahrplan.
W i r h a b e n s e h r v i e l S t r u k t u r -

arbeit hinter uns, das Rennteam
steht, das Testteam steht, jetzt
geht es um die eigentliche
Motor rad-Entwick lung. Wenn
mir vor einem Jahr jemand ge
sagt hatte, dass wir in Australien
auf 1.3 Sekunden an die Spitze
heranfahren, das hatte Ich freu
d e s t r a h l e n d u n t e r s c h r i e b e n . M i t

e i n e m s o l c h e n Z e l t a b s t a n d s i n d
wir In diesem engen Feld zwar
relativ weit hinten, aber das war
e i n k a l k u l i e r t . W i r s i n d z u f r i e d e n

m i t d i e s e r M o m e n t a u f n a h m e .

W i r m ü s s e n b i s a u f e i n e S e k u n

d e h e r a n k o m m e n , u m m i t i h n e n

Überhaupt auf einer Seite zu
s t e h e n , u n d d a r a n a r b e i t e n w i r .

W O L I E G E N D I E E R W A R

TUNGEN FÜR DIE ERSTE
S A I S O N H Ä L F T E ?
Ich tue mich schwer, dies In
Platzierungen zu fassen. Zuerst
m ü s s e n w i r u n s a u c h a n d e n
F a h r e r n m e s s e n u n d s c h a u e n ,

wo s ie l e tz tes Jahr m i t i h ren b i s

herigen Arbeitsgeraten waren.
So müssen wir sehen, dass sie
z u m i n d e s t s o s c h n e l l f a h r e n

k ö n n e n w i e m i t I h r e n a n d e r e n

B i k e s . We n n m a n s i e h t , d a s s w i r

mit 1.3 Sekunden Rückstand in
A u s t r a l i e n 1 5 . w a r e n , d a n n m u s s
es unser erstes großes Ziel sein,

Irgendwann den allerersten
WM-Punkt einzufahren, und sich
v o n d o r t S t ü c k f ü r S t u c k n a c h

v o r n e z u k n a b b e r n .
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Motorrad-WM | Hintergrund

M o t o G P

Märquez: Schulter verletzt

Marc Märquez; Bei privatem Test In Jerez rechte Schulter ausgerenkt

Honda setzt alles daran,
für die Titelverteidigung
gerüstet zu sein, und
m a c h t e l e t z t e W o c h e
einen privaten Test mit
Marc Märquez und Dani
Pedrosa. Doch der Wel t
meis ter renkte s ich dabe i
d i e r e c h t e S c h u l t e r a u s .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Irgendwie war das Glück diesmal nicht bei den Tüchtigen.
Von den zwei Testtagen, die

d a s H o n d a - W e r k s t e a m z w i s c h e n

den ofTiziellen MotoGP-Tests von
Phillip Island und Losail in Jerez
eingelegt hat. war der erste völlig
verregnet, und auch am zweiten
wollte die Sonne nicht richtig
scheinen. Die Testbedingungen
waren aber gut, bis Marc Mär
quez in Turn 7 stürzte und sich
die rechte Schul ter ausrenkte.

Der Wel tmeis ter wurde d i rekt
ins Medicalcenter gebracht, wo
ihm die Schulter wieder einge

renkt und eine Röntgemincersu-
chung durchgeführt wurde. Zum
Glück im Unglück stellte sich
heraus, dass keine weitere Be
schädigung vorliegt und Märquez
wie geplant in der nächsten Wen
che beim Katar-Test seine Snison-
vorbereitung fortsetzen kann. Hr
selbst spielte den Vorfall herun
ter: „Der Test war gut, wir haben
das meiste, das wir durcharbeiten
wollten, erledigen können", sp
Märquez. „Ich habe mir zwar die
Schulter ausgerenkt, aber es ist
nichts Ernstes, ich gönne mir zu
Hanse jetzt etwas Ruhe, bevor ich
nach K.ntar fliege."

Au fw ind f ü r V i f i a l es?
Der Vor fa l l könnte se inem Her

a u s f o r d e r e r M a v e r i c k V i n a l e s
aber psychischen Aufwind geben
Es ist nicht das erste Mal, dass
sich Märquez die rechte Schulter
auskugelt. Und Jetzt, wo der neue
Yamaha-Werkspilot eine so starj
ke Vorsaison gezeigt hat, wird
der Weltmeister al l seine Starke
benötigen, um gegen ihn für di<
Titelverteidigung wirklich gerü>
t e t z u s e i n . ■

M o t o 2 / M o t o 3

Nakagami wieder vorn
Takaaki Nakagami war
auch beim Test in Jerez
wieder Schne l ls te r. Be i der
Moto3 gab Nicolö Bulega
den Ton an.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Es hätten letzten Mittwochund Donnerstag zwei priva
te Testtage werden sollen,

bevor vom 8.-10. März der erste
o f fi z i e l l e I RTA - Te s t d e r b e i d e n
kle ineren GP-Klasscn s tat tfindet .
Fast alle Spitzenteams waren
auch dabe i , doch nur der ers te

Tag konnte wirklich genutzt wer
den. weil am zweiten Regen
schauer den Teams einen Str ich
durch die Rechnung machten.

W a s M a v e r i c k V i n a l e s i n d e r

MotoGP vorgeführt hat. macht
ihm nun der 25-Jährige Takaaki
Nakagami in der Mo(o2 nach:

Wie schon bei den Tests im No
vember und bei den letzten Test
f a h r t e n w a r d e r I d e m i t s u - P i l o t
Schnellster. In Jerez unierboter
mit 1:42,210 den Quali-Rekord
von Sain Lowes (1:42,408). For-
w a r d - P i l o t L o r e n z o B a t d a s s a r r i
war mi t 1:42,292 aber auch nur
acht Hundertstelsekunden lang
s a m e r . u n d z u r F r e u d e v o n Te a m -
C h e fi n M i l e n a K o e r n e r f u h r i h r
z w e i t e r P i l o t L u c a M a r i n i m i t
1 : 4 2 . 4 9 1 d i e d r i t t s c h n e l l s t e Z e i t .
Von den Deutschsprachigen war
T o m L ü t h i a l s S e c h s t e r m i t

1:42.957 der Schnellste, knapp
v o r D o m i n i q u e A e g e r t e r
(1:42,987) und Sandro Cortese
( (1 :43 ,454 ) . Marce l war m i t
1:43.930 14., Jesko Raffin mit
1 : 4 4 , 4 8 6 1 6 .

Bulega legt vor
In der Moto3 %var wie schon in
der Woche zuvor Nicolö Bulega

Schnellster, mit 1:46,912 blieb er
allerdings sieben Zehntel hinter
seiner Qiiali-Zeit zum Grand Prix
im letzten Mai. Wie schon in Va
lencia war Philipp Öttl zweit
schnel ls ter Moto3-Pi lo t und kam
mit 1:47,021 wieder auf 0.1 Se

kunden an den Moto3-Spitzenrei
c e r h e r a n .

Tom Lüth i , Luca Mar in i , San
dro Cortese, Alex Märquez iinc
Yonny Hernandez stürzten ni
diesem Testtag, zum Glück ver
letzte sich keiner von ihnen. ■

Takaak i Nakagami : Kann er se ine Testze l ten auch in Resu l ta te umsetzen?
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M o t o 2

G e m i s c h t e s G e f ü h l
Wenn in Jerez auch viele

wichtige Daten gesam
melt werden konnten,
h ä t t e d e m I n t a c t - Te a m
ein zweiter Testtag in Jerez
gutgetan.

V o n ; i m r e P a u i o v i t s

Bis zu Sandro CortesesS t u r z i n s e i n e r 6 8 . R u n d e

i n T u r n 11 w a r f ü r d e n
Moto8-We! tme is le r von 2012 a l
les im grünen Bereicli. „Wir ha
ben sehr viel ausprobiert, unter
a n d e r e m e i n e n e u e G a b e l v o n

Ohlins, haben uns damit auch in
die richtige Richtung bewegt",
verriet Cortese. „Am Morgen war
das Wetter noch perfekt, gegen
Mittag fast zu windig. Als es sich
d a n n w i e d e r n o r m a l i s i e r t h a t .
h a b e n w i r d a s M o t o r r a d a u f d i e

Einstellungvom Morgen zurück
gebaut. Ich bin dann aber leider
im vierten Gang zu Sturz gekom
men. Glückl icherweise ist . außer
ein paar blauen Flecken, nichts
Schlimmeres passiert."

Marcel Schrötter war zwar ei
ner der Fleißigsten, fuhr 104
Runden, fand aber kein Vertrau
e n z u r F r o n t . „ W i r h a b e n v i e l
probiert, um mir ein besseres
Gefühl zu geben", blickt Schröt
t e r z u r ü c k . „ A b e r i c h b i n d e n

ganzen Tag nicht in Fahrt gekom
men. Das Team hat mcga viel
Arbeit geleistet und versucht,
m i r z u h e l f e n u n d m i r m i t d e m
Motorrad entgegenzukommen.
Z u m S c h l u s s h a t s i c h d e r l e t z t e
Run ganz ordentlich angefühlt,
a u c h w e n n d i e Z e i l e n n o c h n i c h t

gekommen sind, ich liofTe. dass
das ein Schritt in die richtige
Richtung war. Ich brauch noch
etwas Ze i t und mehr K i lometer.

Marce l Schröt ter : Zu wenig Ze l t

i c h m u s s d a s M o t o r r a d b e s s e r
v e r s t e h e n . W i r m ü s s e n n o c h h a r t

wei terarbei ten, schade, dass der
zweite Testtag in Jerez ausgefal
l e n i s t . "

Teamchcf Jürgen Lingg sah es
gelassen: „Ich bin mir sicher, dass
s ich Marce l be i den IRTA-Tcs ts
steigern wird." ■

M o t o z

Aegerter und Kent
b e i d e n S c h n e l l s t e n
Wenn ihr Test auch kürzer
als geplant ausfiel, war
das Kiefer Racing Team
mi t den Resu l t a ten doch
z u f r i e d e n ,

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Danny Kent brauchte zwareinige Zeit, um sich in Je
rez mit der Suter zurecht

zufinden. aber am Nachmittag
gelang ihm doch die fünft
s c h n e l l s t e Z e i t a l l e r M o t o 2 - P i l o -

ten. „Nach dem ersten Tag hatten
wir bereits ein gutes Gefühl mit
dem Bike", freute sich der Moto3-
Wel tmeis ter von 2015. „Wi r wa
ren sowohl mit gebrauchten als
a u c h m i t n e u e n R e i f e n s c h n e l l .

Das ist immer erfreulich und gibt
Z u v e r s i c h t . "

D o m i n i q u e A e g e r t e r k a m
gleich in einen guten Rhythmus
und war dazu mit 101 gefahre
nen Runden einer der Fleißigsten
an diesem Tag. „Wir sind schnell

auf gute Zeiten gekommen, und
am Ende des ersten Tages fehlten
gerade mal 0.7 Sekunden auf Na-
kagamis Bestzeit", freute sich
Aegerter. „Besonders erfreulich
war, dass wir in Jerez mit neuen
Reifen besser zurechtgekommen
sind, a ls am Wochenende zuvor
in Valencia. EHesbezüglich ma
chen wi r w i rk l i ch gute For t
schritte. so wie auch unsere Run

d e n z e i t e n w i e d e r s e h r k o n s t a n t

w a r e n . "
Te a m c h c f S t e f a n K i e f e r e n t

schied am Donnerstag, kein Risi
ko einzugehen. Um nachzuho
len. was sie nicht testen konnten,
blieb das Kiefer Racing Team in
Jerez, am Montag (nach Redak
tionsschluss) und am Dienstag
t e s t e n s i e v o r d e m I R T A - T e s t
noch einmal privat, a

Dominique Aegerter: Viele Runden und von Beginn an schnell

N A C H R I C H T E N

M O T O R R A D - W M
Letzte Woche Donnerstag ist
Jaap Timmer im Alter von 77
Jahren gestorben. Mit dem
H o l l ä n d e r h a t d i e M o t o r r a d -

WM einen Mann verloren,
dem der Motorradsport und
speziell die Rennstrecke von
Assen und seine Umgebung
u n e n d l i c h v i e l z u v e r d a n k e n

h a b e n . A l s S o h n d e s e h e m a l i

gen hol ländischen Motorrad
m e i s t e r s G e e r t T i m m e r w a r

e r v o n K i n d h e i t a n m i t d e m

Moto r radspor t und de rTT-
S t r e c k e v o n A s s e n v e r t r a u t .

Ab 1973 arbeitete er bei der
Stichting Circuit van Drenthe,
die sich um die Belange der
Strecke kümmert, war von
1 9 7 0 - 1 9 8 8 d e r e n P r ä s i d e n t ,

und blieb ganz bis 2007 in de
ren Vorstand- Er war maßgeb
l i c h f ü r d i e U m b a u a r b e i t e n

verantwortlich, die aus den
einstigen, zusammengefüg
ten Landstraßen eine perma
nente Rennstrecke machten,
und setzte sich auch als FlM-
Funktionär und Präsident der

ehemaligen FiM-Rennsport-
Kommission CCR dafür ein,
dass die Grands Prix statt auf
gefahrlichen Straßenkursen
a u f s i c h e r e n R e n n s t r e c k e n

ausgetragen werden. Er war
a u c h e i n e r a u s d e r G P - Ve r -

ansta l terverein igung ROPA.
Noch letzten Juni war Jaap
Timmer bei der Dutch-TT da
bei. alle nannten ihn respekt
voll „Mr. TT".

M O T O G P

Die Suzukl-Werksplloten And
rea iannone und Alex Rins ha
b e n d i e s e n W i n t e r w e i t m e h r

zu tun, als nur die GSX-RR
für die Rennsaison vorzube
reiten. Schon vor dem Test In
Phillip island machten sie für
ihren Arbei tgeber Promot ion,
a l s s i e a u f d e r a u s t r a l i s c h e n

R e n n s t r e c k e d e m J o u r n a l i s

t e n - Te s t d e r S u z u k i G S X - R

1 0 0 0 b e i w o h n t e n u n d s i c h

d a b e i s c h o n e i n m a l a u f d i e

S t r e c k e e i n f a h r e n k o n n t e n .
Nach dem Test ging es weiter
nach Indonesien, dem größ
ten Motorradmarkt der Welt ,
w o s i e b e i d e r P r ä s e n t a t i o n

d e r n e u e n G S X - R 1 5 0 u n d

G S X - S 1 5 0 d a b e i w a r e n .
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We l t m e i s t e r J o n a t h a n R e a
begann die diesjährige
S a i s o n w i e d e r m i t e i n e m

Doppeisieg. Doch so nah.
wie d ie Konkurrenz dran
war, verspricht es eine
spannende Saison zu
w e r d e n .

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Zwei Tage. z\vei superspannende Rennen, bei
d e n e n d u r c h d i e W i n d

schattenspiele auf der Zielge
raden die Reihenfolge immer
wieder durcheinandergewürfelt
wurde. Trotzdem glichen sich die
Zieleinläufo bis auf wenige Tau-
.sendstelsekunden. Jonathan Rea
v o r C h a z D a v i e s l a u t e t e b e i d e
Maie die Reihenfolge in der letz
te Runde. Ren machte alle Lücken
zu, und Dnvies schaffte es beide
Male n icht , ihn b is zur Z ie l l in ie
aus dem Windschat ten zu über
h o l e n . I m e r s t e n L a u f f e h l t e n
ihm 42, im zweiten ganze 26
T n u s e n d s t e l s e k u n d e n .

Der Ducati-Werkspilot nahm
es gelassen. „Dass ich auf dieser
S t r e c k e , d i e u n s e r e m B i k e s o
wenig entgegenkommt, und auf
der ich noch mi t ke inem Motor
rad gewinnen konnte, so nah
dran war. ist schon fast wie ein

Sieg. Und wir haben eine sehr

3 4

gute Ausgangsbasis für die WM",
freute sich der 30-j.ahrige Brite,

Weltmeister Jonathan Rea. der
mit diesem Doppelsieg nun bei
runden 40 Superbike-WM-Siegen
angekommen ist. hatte den gro
ßen Tei l des Winters auf d ieser
Insel verbracht, von hier stammt
seine Frau, und er hatte auch das
P u b l i k u m s i c h t l i c h a u f s e i n e r
Seite. „Ich war mir meiner Sache
ziemlich sicher", grinste Rea
selbstbewusst. „Als ich am Sonn
tagmorgen aufgewacht bin. sagte
ich zu meiner Frau, sie solle et
was besorgen, das eine 40 dar
stel l t . denn unser Paket ist sehr
gut geworden. Die Kawasaki- und
die Showa- Ingenieure haben
perfekte Arbeit geleistet."

Nur wer die Reifen schont...
D a s s d a s F e l d s o n a h b e i s a m m e n
w a r u n d d i e b e i d e n W M - F a v o r i

ten sich erst zum Schluss lösen
konnten, hatte mit den besonde
ren Verhältnissen von Phillip Is
land zu tun; „Man muss sehr auf
die Reifen achten, sonst fressen
d i e s c h n e l l e n K u r v e n s i e a u f " ,
verr iet Rea. „Und im Windschat
ten holt man schnell wieder drei
Zehntel auf. so ist es fast nicht

möglich, wegzufahren."
Wenn der Weltmeister die Sai

son nun auch mit dem Maximum
begonnen hat. ist jetzt schon
klar, dass es diesmal noch schwie
riger wird, seinen Titel zu vertei
digen. Neben Chaz Davies und

Tom Sykes hat sich auch Rück
kehrer Marco Mclandr i a ls Ti te l -
kandidai empfohlen.

Der 34-Jährige Ii alicner stürz
te zwar im ersten Lauf , a ls d ie
S t r e c k e f ü r i h n u n d A l e x L o w e s
zu eng wurde, im zweiten fuhr
er aber auf das Podest. „Ich habe

meine Reifen leider zu Beginn
als ich mich aus der vierten Start
r e i h e n a c h v o r n e a r b e i t e n m u s s

te. zu sehr beansprucht", verriei
Melandri. „Außerdem spüre ich
noch die zwei Jahre, die ich nichi
mehr gefahren bin. Aber es wire
immer besser. " ■

Tom Sykes: Im ersten Rennen auf dem Podest, Im zweiten die Reifen ruiniert

Marco Melandri: Im ersten Rennen gestürzt. Im zweiten aufs Podest gefahren

MOTORSPORT aktuell B j 201'



Feiertag für die Haudegen
Mit Rober to Ro l fo und

Anthony West standen zwei
mit allen Wassern gewa
s c h e n e Ve t e r a n e n a u f d e m
Supersport -Siegerpodest .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Roberto Rolfo wir«! bal«!37 Jnlirc all, seine WM-
Karr iere s lar le te er 199C

gemeinsam mil Valentino Rossi.
Er war 2003 Vizewe l tme is lc r in
der 2S0er-WM, t rotzdem stral i l te
Rolfo nach seinem ersten Super-
sport-WM-Sieg wie ein Rookie.
„So wie der Sieg zustande kam.
denke ich, war es eines der besten
Rennen meiner Karr iere", st rahl
te der MV-Agiisla-Plloi.

Es war ein Zieleinlauf, bei dem
das Zielfoto herangezogen wer
den musste, der Vorsprung von
Rolfo betrug gerade mal eine

Ta u s e n d s t e l s e k u n d e . E n d u r a n c e -

W c l t m e i s t e r L u c a s M a h i a s h a t t e

v e r s u c h t . R o l f o a u s d e m W i n d
s c h a t t e n z u ü b e r h o l e n , u m d e r
neuen Yamaha R6 bei ihrem De
büt gleich einen Sieg zu schen
k e n . E r s e t z t e d a b e i a u c h s e i n e n

Ellenbogen ein, doch Rolfo blieb
vorn; „ Ich habe schon 2003 hier
mit Anthony West auf dem Po
dest gestanden, damals habe ich
gewonnen, er wurde Zweiter."

D iesma l wu rde Wes t D r i t t e r,
aber wie, das ist einen Bestseller
w e r t . F ü r s e i n e n W i l d c a r d - E i n -
saiz besorgte sich der Australier
e ine Yamaha R6. aber während
des Tests und der Trainings ver
e n d e t e n b e i d e s e i n e r M o t o r e n .
E i n Z u s c h a u e r n a m e n s L e o n

Colby, der zufällig vorbeikam, als
W e s t ü b e r d e n z e r s t ö r t e n M o t o r

v e r z w e i f e l t e , b o t i h m k u r z e r
hand den seiner Serien-R6 an. den
e i n M e c h a n i k e r i n M e l b o u r n e a u s

b a u t e u n d a n d i e S t r e c k e b r a c h t e .

Podes t w ie 2003: Ro l fo und West

„Wir hatten mindestens 10 PS zu
wenig, und dass ich es damit aufs
Podest schaffe, is t wie ein Mär
chen", freute sich West.

Das Rennen muss te zwe ima l

gestartet werden, wei l Robin
Mulhauser, der gerade P9 erobert
hatte, in der zwei ten Runde mit
einem bösen Highsider abstieg
und auch Gino Rea abräumte. ■

A m b e s t e n l i e f e s f ü r
Randy Krummenacher
Die deutschsprachigen
Superb ike-WM-Pi lo ten
hatten es in Phillip Island
nicht leicht. Doch Pandy
Krummenacher fuhr gleich
bei seinem Superbike-
WM-Debüt in die Top 10.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Ein schöneres nachträgli-chc.s Geburtstagsgeschenk
hätte Randy Krummena

cher. der am Freitag 27 wurde,
s i c h k a u m m a c h e n k ö n n e n . D e r
Z ü r c h e r e r w i s c h t e i m e r s t e n S i i -

perbike-Rennon am Samstag ei
nen super Start, konnte dann mit
den schne l len Leuten mi t fahren
und wurde so 10. Doch einen Tag
später holte die Realität den Su-
perbike-WM-Rookie wieder ein.
„ I c h h a t t e d i e L a u n c h - C o n t r o l
vergessen einzuschalten, so war
der Start eine Katastrophe. Viel
schlimmer war aber, dass ich den
s t ü r z e n d e n R i c c a r d o R u s s o n u r
u m H a a r e s b r e i t e v e r f e h l t e , i n s
Kies musste und so gleich Aller
letzter war", gestand Krummena

c h e r . i m m e r h i n k o n n t e e r s i c h
noch bis Rang 16 vorarbeiten.

Bayern in Sorge
D a s G e s i c h t v o n S t e f a n B r a d l

wollte sich über die Tage kaum
aufhe l len , „Wi r haben das E lek
tronik-Problem noch lange nicht
behoben , d i e Be feh le de r Gas
hand kommen ganz unberechen
bar am Hinterrad an", gestand
Bradl . „So war es kein Wunder,
d a s s i c h m e i n e R e i f e n i n b e i d e n

Rennen vorzeitig verheizt hatte."

Markus Reiterberger konnte sich
über die Testtage steigern und
war sogar für Supcrpole 2 quali
fiziert. Aber dort begannen die
Sorgen: „Die anderen haben sich
v o n d o r t a n n o c h w e i t c r e n i w i -

ckek. bei uns ging jede weitere
M o d i fi k a t i o n n a c h h i n t e n l o s . E s
ist zwar vieles besser geworden,
am wichtigsten ist Jetzt aber, dass
m e i n e K o m m u n i k a t i o n m i t d e n
Italicnern verbessert wird und sie
das umse tzen können , um was
i c h s i e b i t t e . " ■

Randy Krummenacher (#88) vor Stefan Bradl und Markus Reiterberger

N A C H R I C H T E N

5 6 K - W M : J O S H B R O O K E S

Der 33-iährige Australier Josh
B r o o k e s w a r 2 0 1 5 B r i t i s c h e r

Superbike-Meister mit der
M i l w a u k e e - V a m a h a . D a n a c h

stieg er mit dem Team und
BMW voller Hoffnung in die
Superbike-WM auf. Doch
n a c h d e m e r n u r W M - 1 4 , w u r

de und das Team zu Aprilia
wechselte, verlor er seinen
WM-Platz. Um zu zeigen, dass
er zu weit mehr In der Lage ist,
k a u f t e B r o o k e s I m W i n t e r d i e

Yamaha Ri, mit der er seinen
BSB-Titel gewonnen hat und
fi n a n z i e r t e e i n e n W i l d c a r d -

E i n s a t z b e i s e i n e m H e i m r e n

nen aus eigener Tasche. Doch
das Unterfangen brachte nicht
den erhofften Erfolg. Brookes
konnte sich nur als 16. quali
f i z i e r e n u n d s t ü r z t e i m e r s t e n

Rennen an gleicher Position
liegend in der sechsten Runde.
I m z w e i t e n R e n n e n h o l t e e r

s i c h a l s Z w ö l f t e r i m m e r h i n

v i e r W M - P u n k t e .

S B K - W M : S T A R T R E G E L U N G

B e i m W M - S t a r t k a m e r s t m a l s

auch die neue Starlregelung
z u m E i n s a t z . S o b e s t i m m t I m

z w e i t e n R e n n e n n i c h t m e h r

die Superpoie die ersten drei
Startreihen. Der Sieger des
e r s t e n R e n n e n s m u s s v o n P 9

starten, der Zweite von PB,
der Dritte von P7. Die Fahrer,
d i e d a s e r s t e R e n n e n a u f d e n

Platzen 4 bis 9 beendet haben,
b i l d e n d i e e r s t e n b e i d e n S t a r t

reihen, der Vierte auf der Pole-
Position, der Neunte auf Start
platz 6. Der Effekt 1st, wie es
C h a z D a v i e s u n d J o n a t h a n

Rea schon vorhersagten: Zu
Rennbeginn bringt dies etwas
Abwechslung, ab der sechs
ten Runde 1st die Reihenfolge
wiederherges te l l t .

S S P - W M ; S O F ü O G L U

Weltmeister Kenan Sofuoglu
musste das Unterfangen,
v i e r W o c h e n n a c h s e i n e m

Handbfuch be im Supermoto-
Tralning zu fahren, am zweiten
Testtag abbrechen. Sein
Daumen war verschoben, er
k o n n t e s i c h b e i m B r e m s e n
nicht abstützen. Sofuoglu wird
seine Titelverteidigung erst in
Aragon beginnen können.
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Superbike-WM | Phillip Island

S U P E R B i K E - W M 2 0 1 7 R E S U LTAT E

PHILLIP ISLAND (AUS) 4,445 KM

S T R E C K E

E R G E B N I S ! . R E N N E N

SUPERPOLE (2 LÄUFE) W M - S T A N D F A H R E R

1 , R e a 129J73 1. Rea 50 Punkte

l S y k e s 1:29.605 2 . Davies 4 0

3 . M e t a n d r i 1:29.734 3 . Sykes 26

4 , D a v i e s 1:29.847 4 Lowes 26

5 . L o w e s 1:30.016 5 . Forte 21

6 . S a v a d w i 1:30,023 6 . Camier 19

7 . T o r r e s 1:30.554 7. Melandr i 16

a F o r t e 130,728 6 . Va n d e r M a t k 15

9 . C a t n i e r 1:30.749 9 . Laverty 14

1 0 . V a n d e r M a t k 1:30.761 13. Reitertjerger 7

11, Hayden 1:30.885 14. Krummenacher 6

12. Reiterberget 131,009 l a Bradl 2

1 5 L a v e r t y 1:31372
1 4 . K r u m m e n a c h e r 1:31.624 W M - S T A N D H E R S T E L L E R

1 * 7 1 0 ( U * l1 3 . O i o Q l

1 6 . B r o o k e s 1:31.859 1. Kawasak i 50 Punkte

1 7 , R a m o s 1:31,959 2 . DucatI 4 0

1 8 . R u s s o 1:31,996 1 Ya m a h a 2 6

1 9 . j e t ^ 1:32.070 4 . UVAgusta 19

20. OeAngetis 1 3 7 3 5 8 5 Apnlia 15

E R G E B N I S 2 . R E N N E N

Phillip Island (AUS): 25. Februar 2017; I. WM-Lauf: 97,790 km über 22 Rdn.
ä 4,445 km; 21 Fahrer gestartet, 10 gewertet; Wetter/Piste: trocken. 18 Grad:
Asphalt : 42 Grad

PhlUlp Island (AUS):26- Februar 2017; 2. WM-Lauf; 97.790 km über 22 Rdn.
a 4.445 km; 21 Fahrergestartet, 17gewertet; Wetter/Piste: trocker>, 24 Grad;
Asphal t ; 44 Grad

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O e k s t . S c h n . R d . P k t e . F a h r e r M o t o r r a d fl d n Z e l t / R O c k s L S c h i l . R d P k t e

1. )onathanRea(6B) Kawasaki ZX-IORR 22 33:52390 1:31,197 2 5 1. Jonathan Rea {(£) KawasaU ZX-IORR 22 33:52,785 1:31,560 25

2 . Chaz Davies (G8) OucatIPa/iigaleR 22 *0,042 1:31.288 20 2 . Chaz Davies (GB) OucatiPanIgaleR 22 ♦0.025 1:31.588 2 0

3. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-IORR 22 *1,050 1:31,349 16 3 . MarcoMelandrl(l) OucatiPanIgaleR 22 •O i49 1:31178 16

4 . Alex Lowes (G8) Yamaha YZF-Rl 22 *1,062 1:31.516 13 4 . Alex Low« (Ca) Ya t T B h a Y Z F R l 22 ♦0,956 1:31,723 13

5 Leon Camier (GB) MV AgustalOOOF4 22 ♦3,002 1:31,744 11 a XavI Forte (E) OucatiPanIgaleR 22 •2.320 1:31717 I I

6 . )taviForte(E) OucatiPanIgaleR 22 ♦3,320 1:31.549 10 6 . Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-IORR ♦4,781 1:31,824 10

7. JordI Torres (E) BMW S1000 RR 22 ♦8,725 1:32.069 9 7. Michael van der Mark (HL Yamaha YZF-Rl 22 •7J07 1:31.954 9

8 . Eugene Laverty (IRL) AprüiaRSVARf 22 ♦12,135 1:32,007 8 B. Leon Camlet (GB) MVAgustalOOOFA 22 •9,756 1:32,227 8

9. Michael van der Mark (NL Ya m a h a Y ^ R l 22 ♦12,180 1:32,253 7 9 . LorenzoSavadorl(l) Aonlla RSV4RF 22 •I1,)35 1:32,212 7

10. Handy Krummenacher (CH( Kawasaki ZX-IORR 22 ♦12,439 1:32,009 6 10. Eugene Laverty (IRL) AprillaRSVARF 22 ♦20.123 1:31,817 6

11. NIcky Hayden (USA) Honda ces 1000 RR SP2 22 ♦19,344 1:32,239 5 11. Alex deAngells(RSM) Kawasaki ZX-IORR 22 ♦25.799 1:32.615 5 '
12. Markus Relletbefger(D) BMWSIOOORR 22 ♦21,336 1:32,237 4 12. Josh BrookeslAUS) Yamaha YZF-Rl 22 ♦25879 1:32,798 4

13. Romin Ramos (E) Kawasaki 2X-10RR 22 ♦24.866 1:32,579 3 13, Markus Reitctt>etgcr(D) B M W S I O O O R R 22 ♦25,917 1:32,606 3

14. AlexdeAngells(RSM) Kawasaki ZX-IORR 22 ♦24,902 1:32,495 2 14. Roman Ramos (E) Kawasaki ZX-IORR 22 •26,292 1:32.664 2

15. Stefan Bradl (0) Honda CBR1000 RR SP2 22 ♦28,936 1:32,628 1 15. Steian Bradl (0) HondaCBRIOOOF»;SP2 22 •28,440 1:32,388 1

16. RlccardoRusso(l) Yamaha Y2F-Ri 22 ♦39.404 1:32,628 - 16. Handy Krurrmcnacher (CH; Kawasalii ZX-IORR 22 •33.679 1:32,455
17. Ayrtco BadovInI (1) Kawasaki ZX-IORR 22 ♦42,941 1:32,659 • 17, OndreUezeklCZ) Kawasaki ZX-IORR 21 ♦ IRd 1:33,280

S U P E R S P O R T - W M

Phill ip Island (AUS): 26, Februar 2017; 1, WM-Lauf:
10 Runden a 4,445 km (=44,450 km); 33 Fahrer
gestartet, 26 gewertet: Wetter: trocken, Temp.
Lu f t /Aspha l t : 14 /20 Grad

F a h r e r M o t o r r a d Z e l t / R ü c k s t d .

1. Robertof?olfD(l) MVAgustaF367S 15:56217
2 . L u c a 5 M a h l a s ( F ) Ya m a t i a Y 2 F - fi 6 * 0 . 0 0 1

3. Anthony West (AUS) YamahaY2f-R6 *1,544
4. KylfiR>de(GB) KawasakiZX-6R *1.679
5 . N i k l T u j l l ( R N ) Ya m a h a Y Z F - R 6 * 1 , 7 2 7
6. Patrtd(Jacot)sen(USA) MVAgu5taF3675 *5237
7. AldeiiWagnef(AUS) HondaCeRßOORR *5387
8. KazuklWatanabe(J) KawasakiZX-6R *6,610

9 . N a c h o C a l e r o ( E ) K a w a s a k i Z X - 6 R * 8 0 5 7
10. LachlanEpls(AUS) KawasaklZX-6R *8.309

W M - S T A N D

1. Rol fo 2 5 P u r * t e

Z Mahias 2 0

3 . West 16

4 . Rytie 13

5 . TuuU I I

6 . Jacobsen 10

7. W a ^ ^ r 9 Ob die Superblke-WM so eng bleibt wie beim Auttakt rennen, wird sich schon in zwei Wochen zeigen
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Hintergrund | Straßensport

E n d u r a n c e - W M

Stressiger als zuvor
N A C H R I C H T E N

A l s N u m m e r - l - F a h r e r i s t
er nicht mehr gesetzt,
doch einen Gang zurück
geschaltet hat Max Neu
k i rchner n i ch t . Im Yamaha
Austria Racing Team ist
der 33-jahrige Deutsche
das Mädchen für a l les.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Fast ein Jahrzehnt ist es her,d a s s N e u k i r c h n e r i n d e r

Superbike-VVeltineistcrscliaft
zwei grandiose Siege gelangen.
Z008 war sein bestes WM-Jahr.
Aus der IDM verabschiedete sich
der Sachse 2016 als Superbike-
Vizeme is te r. Yamaha wo l l t e i hn
h a l t e n , w i e a u c h i m m e r . W e i l
Neukirchner neue Wege gehen
wollte, ist er zukünftig der Be
treuer aller Yamaha-Fahrer in der
neuen, kleinen 1DM Superstock-

E n d u r a n c e - W M

300-Klasse. Schon seit einiger
Zeit ist der Stollberger Inhaber
eines Trainerscheins. „Durch die
Ausbildung bin ich in der Lage.
Sportler in Sacitcii Ernährung.
K o n z e n t r a t i o n , K e a k t i o n u n d
Mentallrnining zu schulen. Ich
kann Fiinessplane aufstellen und
Veranstaltungen leiten."

Gleichzeitig hat Neukirchner
eine Öhlins-Schulung absolviert:
„Die Erfahrungen, die ich mit
dem Fahrwerk in 20 Jahren Mo
torradrennsport gemacht habe,
kann ich jetzt innerhalb einer
Sa ison an Nachwuchs leu te we i
tergeben." Im Yamaha Austria
Racing Team von Mandy Kainz
is t Neuk i rchner a ls Ersatz fahrer
und gleichzeitig aber auch als
Fahrerbe t reuer in d ie Lang
s t r e c k e n - W M i n v o l v i e r t . E r k ü m
m e r t s i c h u m d e n a k t u e l l e n
Deutschen Superbike-Champion
Marvin Fritz, der auf den Tag
genau zehn Jahre jünger ist und
die komplette Langstrecken-WM-

Von Ruhe ke ine Spur : Neuki rchner

S a i s o n f a h r e n w i r d , s o w i e u m

Neuzugang Kohta Nozanc. der
v o n Y a m a h a a l s u l t i m a t i v e s

Nachwuchstaleni aus Japan ge
h a n d e l t w i r d .

G e m e i n s a m m i t F r i t z h a t t e
N e u k i r c h n e r l e t z t e W o c h e d a s
e r s t e W M - R o l l - o i i t i n d e r n e u e n
S a i s o n . Y A R T h a t t e d a f ü r e x k l u

siv den Pannoniaring gemietet. ■

Trotz Erfolg kein Höhenflug
Marvin Fr i tz tes te te auf
dem Pannoniaring für das
Yamaha Austria Racing
Team Bridgestone-Reifen.
Das Experiment erwies
sich als Vol l t reffer.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Der Wechsel von Pirelli zuBridgestone ist geglückt.
F r i t z a b s o l v i e r t e i n z w e i

Tagen 170 Runden auf dem Pan
noniaring fur das YART-Team auf
d e r Ya m a h a Y Z F - R l u n d b l i e b b e i
8 Grad Celsius mir knapp unter
d e m R u n d e n r e k o r d . „ D e r A s
phalt war ziemlich verschmutzt",
schi lder t Fr i tz . „Wenn ich h inter
Max Neukirchner gefahren Inn,
sind mir die Sternchen entgegen-
gcflogen. Teil habe immer noch
r icht ige E insch lagste l len am
Hals. Aber die Reifen haben bei
Nässe und im Trockenen e inen
guten Job gemacht." Inzwischen
befindet sich der 23-Jahrlge
bereits in Spanien, wo er bis
zum 3. März auf seiner anderen

Baustelle unterwegs ist: Er testet
in Aragon für die SuperStock-
1000-EM, die Anfang April los
geht. „Die Konkurrenz ist harter
a l s d a s . w a s i c h b i s h e r e r l e b t
habe. Wenn ich unter die ersten
sieben komme, ist es gut. Viel
leicht kann ich im Laufe der Sai
son dann etwas mehr reißen. In
Assen eventuel l . Dor t findet der
zweite Liiif statt, und die Strecke
kenne ich gut. Aufjeden Fall will
Ich wieder die großen Teams

ärgern." 2016 hat das geklappt.
Mit Tuner Sepp Buchner gewann
F r i t z i m k l e i n e n P r i v a t t e a m d e n

IDM-Superbike-Titcl.
Auch in der EM wird aufSpar-

flamme gekocht: „Im September
pendeln wir zwischen Deutsch
l a n d u n d F r a n k r e i c h . W i r m a
c h e n d a s m i t u n s e r e m k l e i n e n

Transporter, ein Lkw wäre zu
teuer." In seiner knappen Freizeit
arbeitet Fritz weiter als Zweirad
m e c h a n i k e r . ■

Begeistert von den Bridgestone-Reifen: YART und Marvin Fritz

S U P E R B I K E - W M

Markus Reiterberger flog nach
d e m S u p e r b l k e - W M - A u f t a k t
v o n A u s t r a l i e n n a c h T h a l l a n d

welter. „Letztes Jahr bin Ich
n a c h d e m R e n n e n n a c h H a u

se geflogen, dann eine Woche
spater nach Thailand, das war
Mist und Ich hatte Jetlag",

gesteht Reiterberger. .Deshalb
habe ich mir Jetzt In Thailand
einen Tauchkurs gebucht,
u n d i c h w e r d e d o r t v o r d e m

Rennen etwas ausspannen."
Stefan Bradl hingegen flog
v o n A u s t r a l i e n a u s n a c h

Hause: „ich habe aber einge
sehen, dass das schlecht ist.
Ich hatte auch gleich nach
Thalland fliegen sollen."

S U P E R B I K E - W M

D e r W l l d c a r d - E l n s a t z v o n

Anthony West hat die letzten
Reserven des 35-Jahrlgen
aufgezehrt, „ich habe mir
b e r e i t s v o r h e r G e l d v o n
meinem Vater geliehen.
Ich habe jetzt noch ein Auto
und e in Motocross-Motorrad,
d i e I c h n o c h v e r k a u f e n k ö n n

te, sonst nichts mehr", verrät
West. .Ich hatte zwar von der
Dorna Starts In Burlram und
in Aragbn bekommen, aber
d a f ü r f e h l t m i r d a s G e l d .

L e t z t e s J a h r h a t t e m i r P e d e r -

ctni einen Vertrag für diese
Saison versprochen, deshalb
hatte Ich andere Angebote
ausgeschlagen, es wurde aber
n i c h t s d r a u s . " D e r A u s t r a l i e r

fahrt d ie Asien-Melsterschaf t ,
wo er Material gestellt be
k o m m t . u n d h o f f t a u f e i n e n

Platz in der Superblke- oder
S u p e r s p o r t - W M .

E N D U R A N C E - W M

D i e d e u t s c h e R e n n - I k o n e M a x

Neukirchner (33) hat mit zwei
GeschaftskoUegen die Top
Superbike GmbH gegründet.
Als instruktoren weisen die
Teammitglieder Fahrer auf
R e n n s t r e c k e n a n .

A u ß e r d e m v e r ö f f e n t l i c h t e n

s i e e i n H a n d b u c h m i t d e r

Anleitung für die Ausbildung
v o n I n s t r u k t o r e n , N e u k i r c h

ner dazu: „Es gibt zu viele
Kollegen, die sich instruktor
nennen, es aber eigentlich
n i c h t s i n d . "
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Die spinnen, die Briten!
Ein Englander mit untrüg
lichem Gespür für Trends
u n t e r M o t o r r a d f a h r e r n
v e r a n s t a l t e t s e i t z w e i J a h

ren in Italien ein Eisrennen.
Was dor t so auffahr t , lässt
am k la ren Vers tand de r
M e n s c h h e i t z w e i f e l n .

V o n : P e t e r G u l d

Giovanni Bussei stand mitgesenktem Blick schwei
gend da und schüttelte

den Kopf. Zwischendurch rannte
er i n e ine ande re Ecke des Fah re r -

lagers und liolle Werkzeug oder
ein paar Ersatzteile. Nur eine
S t u n d e v o r d e m S t a r t d e s S n o w

Quake 2017 war noch nicht ein

mal klar, ob der einstige Super-
b ike -WM-Sta r. de r heu te i n de r
italienischen Supermoio-Meistcr-
schaft einen zweiten Frtihling er
lebt. überhaupt an den Start ge
h e n k o n n t e , w e i l e r m i t s e i n e r
umgebauten lionda CR 500 keine
einzige gezeiccte Runde zustande
gebracht hatte. Die meisten ver-
t n u t e t e n e i n e n E l e k t r i k - F e h l e r .

Doch plötzlich, nachdem eretwas
an der Spritversorgung gewechselt
hatte, bellte der Zweitakter auf.

B u s s e l b e k a m f ü n f M i n u t e n

Extra-Trainingszeit, um sich zu
qualifizieren. Fünf Minuten? Es
klang lacherlich. Aber nur. bis
der bartige Italiener in seiner ers
ten fliegenden Runde die bis da
hin schnellste Zeit des Tages in
das Eis brannte. Schließlich kam
der Exzent r iker, der mi t t le rwei le
wie ein Holzfäller aus den tiefen

Wäldern Kanadas aussieht, nach
dem zweiten Platz im Vorjahr
hierher, um zu gewinnen.

Snow Quake?
Was zum Teufel ist Snow Quake?
Ihr Schöpfer, der Brite Gary !n-
man ist kein gewöhnlicher Zeit
genosse. Der Motorrad-Journalist
fuhr schon durch den Himalaya,
hat mit einer Bcnelli TNT die Sa
hara durchquert und hat Casey
Sloners Ducati gleich nach ihrem
Titeigcwinn getestet. Neuerdings
setzt er sich bei minus 20 Grad
auf seine umgebaute Harley-
Davidson und fahrt von der Br i
t ischen Insel in die i tal ienischen
Alpen, um das von ihm erfunde
n e R e n n e n a b z u w i c k e l n .

Das Ganze geht bis 2008 zu
rück. als Inman sein eigenes
Magazin „Sideburn" ins Leben

rief, die weltweit einzige Fachzciij-
schrift. die sich ausschließlich mir
Dirt Track bescliäftigl. Weniĝ
gaben ihr ein langes ix-ben. Doĉ
so wie sich diese Sportart, mituti-
ter durch Inmans Bemiiluingeij,
auch in Europa immer mehr ins
Bewusstsein der Fans einschlid .
wurde auch sein Magazin imme -
erfolgreicher, und er beganr.
Veranstaltungen zu org.anisieren.
Die erste war das Dirt Quake, bdi
dem er die eiiglLscheii Biker voji
der Straße einlud, s ich auf dem
F l a t - T r a c k - O v a l a u s z u t o b e n . D i t s
f ü h r t e n a t ü r l i c h m e l t r z u e i n i T
Gaudi als zu blutern.sten Rennet ,
ein Kult war geboren.

Als Inman im Vorjahr noc i
einen drauflegte und gemeinsai i
mi t Deus. dem Mai länder Stat -
haltcr der motorisierten Hipste -
Kul tur, e in Eisrennen veransta -
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Hipster unter sich: Alte Hartey-Davidson und ebensolcher Vespa-RoUer

Das Eis Ist glatt, selbst fOr ein altes Motorrad mit sehr vielen Spikes

E x - S u p e r b l k e - W M - P l l o t
Giovanni Bussel mi t In Führung;

D e r I t a l i e n e r s c h w e b t e

regelrecht über das Eis
BussehTrotz viel Defekt-Arger holte er schlleBlIch die Nummer-I-Platte

te le, waren die Abgedrehten
endgültig vollzählig versammelt.
Am Fuße des Mon le -Rosa-Mas-
sivs, nahe der Schweizer Grenze,
Hegt der Icc Rosa Ring, eine Eis
b a h n , a u f d e r n o r m a l e r w e i s e
Autorennen abgehalten werden.
Er liegt in einem Tal, wo die
Sonnenstunden im Winter pro
Tag unter einer liegen, so steigt

D E R G E S A M T W E RT
DER VIELEN
V I N TA G E - M O T O R -
RÄDER DÜRFTE
SICH MIT EINER
H O L LY W O O D V I L L A
M E S S E N .

die Temperatur selten über mi
nus zehn Grad. Wenn man gera
de aus Mailand rübergefahren
kommt , wo es übe r zehn Grad
warm ist und die Stadt im gül
d e n e n S o n n e n s c h e i n b a d e t ,
wirkt das Ganze doch etwas po
l a r .

D i e Z a h l u n d d i e N a t i o n a l i t ä

t e n v i e l f a l t d e r T e i l n e h m e r w a r
dieses Jahr beeindruckend. Na
t ü r l i c h k a m e n d i e e i n h e i m i

schen Freaks, alrer genauso viele
aus Deutschland, Osterreich, der
Schweiz, Frankreich, dem Verei
nigten Königreich und sogaraus
R u m ä n i e n . D e r G e s a m t w e r t d e r
vielen Vintage-Motorräder, die
hier antraten, dürfte sich lässig
mit einer Hollywood-Villa mes
sen. Apropos Hollywood: Die Ex-
Steve-McQueen-Husqvarnn
brü l l te so laut durchs Tal , dass

die an <len Felsen hangenden
Eiszapfen Risse bekamen.

Hart am Gas
Aber anzunehmen, dass hier das

Gasgeben unterblieb, weil zahl
reiche Hipster und Bctuchtc die
S ta r t r e i hen f ü l l t en , wä re f a l sch
gedacht. Aufder Strecke konzen
t r i e r t e m a n s i c h n i c h t a u f d e n
f a l t e n f r e i e n S i t z d e r B a r b o u r -
Jacke, sondern auf den Gas-
Anschlag. Und auf dem Podest
standen nur Fahrer, die sich be
reits in hoclirangigen internatio
nalen Serien einen Namen ge
m a c h t h a t t e n . N e b e n B u s s e i

gaben sich dort schließlich Fiat-
Track-Europameister Marco Belli
und der andere große europäi
sche Flat-Track-Star. Jan-Willem
Jansen, die Hand. Ihr Speed war
unglaublich, alle drei fuhren so

weich durch das zer furchte E is ,
dass ihre Motorräder regelrecht
d a r ü b e r s c h w e b t e n .

D e r e i s k a l t e C h a r m e d i e s e s
Ortes, die außergewöhnlichen
Bikes und das hippe Ambiente
konnten dafür sorgen, dass das
Snow Quake sich in den nächsten
Jahren zu einem Mcga-Event ent
wickelt. Es sei denn, der Veran
stalterwill das Gegenteil, und die
a k t u e l l e G r ö ß e , d i e i n v i e l e n
Belangen für Genuss pur sorgt,
b e h a l t e n .

Ais Bus-sci nach dem Rennen
seinen braunen Langinantel über
seine Kombi stülpte, seine Honda
an eine alte Holzkutsche anlehn
te und seinen Helm an den Haken
hängte, ging mir nur noch Taran-
tinos .Hateful Eight" durch den
Kopf. Braucht es mehr? .We love
spikes" ist das Motto... ■
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KTM gewann in Katar bei
d e K l a s s e n m i t m a x i m a
lem Punktgewinn für Toni
Cairoli (MXGP) und Pauls
Jonass (MX2). Doch es
gab keine Wunderheilung
für Jeffrey Herlings - nach
zähem Kampf holte der
N iede r l ände r 13 WM-
Punkte. Max Nagl erging
e s b e i m h e k t i s c h e n W M -
A u f t a k t k a u m b e s s e r.

Von: Alex Hodgkinson

Die jiroße Sfxinnung imVürf'el«! des WM-Auftakts
war das Thema Herlings.

[;r war seil dem Sturz zwölflage
zuvor in Italien nicht mehr ge
fahren und trug bis zum Freien
Trainingam Freitag einen ortho
pädischen Handschuh, um seine
M i t t e l h a n d z u s c h ü t z e n .

Am Donnerstag gab der 22-
Jiihrige zu: „Morgen erfahren wir.
ob es möglich ist, Samstag an den
Start zu gehen." Nachdem er sich

als 16. von 21 Teilnehmern quali
fiz ie r t ha t te , konn te KTM-Team-
chef Dirk Grübe) aufatmen: -Jeff
rey ist ruhig und olme Risiko
gefahren, so wie e.s sein muss.
K l a r , d i e S c h m e r z e n i n s e i n e r
H a n d s i n d e n o r m . H s w a r s c h w i e

rig für ihn. so zurückhaltend zu
fahren, aber er hat es getan. Die
R e n n e n w e r d e n b e s s e r l a u f e n . "

Herlings ging die Kraft aus
Und zuerst ging es richtig gut im
e r s t e n D i u f . N a c h e i n e m H l i t z -
start verteidigte Herlings sechs
Kunden lang Platz G. bevor etli
che Konkur ren ten vo rbe ikamen .
Gegen F.nde des Kennens war
d e u t l i c h z u s e h e n , d a s s e r k a u m
den l.enker halten konnte, als er
noch auf Platz 18 zui ückfiel. Der
Niederländer ging Liiif 2 ruhiger
an und wurde mit Rang II be
l o h n t .

Suzukis aufblühender Jung
star Arminas Jasikonis, der bei
seinen beiden Vorbereilungsren-
nenim Frühjahr auf dem Podium
stand, kam nicht mal in den Golf-
stant hinein: „Es war unser Feh
ler; wir hatten angenommen,
da.ss alle EU-Bürger das Visinn

am Flughafen in Doha beantra
gen können", gab Suzuki-Team-
bes i t ze r S te fan Ever ts zu . „An-
s c l i e i n e n d i s t d i e L ä n d e r l i s t c s e i l

d e m Z u s a m m e n b r u c h d e s O s t

b l o c k s n i c h t m e h r a k t u a l i s i e r t
worden, und w i r hä t ten das Vi
s u m f u r A r m i n a s b e i m k a t a r i
sche Konsulat beantragen müs
s e n . A r m i n a s s t e c k t e 2 6 S t u n d e n

am Flughafen fest. Wir versuch
ten. im.seren Fehler giitzinn.v
cheii, aber in der Nacht von Don
nerstag auf Freitag setzte die
Polizei ihn in ein Flugzeug Rich
tung Europa."

A u c h K a w a s a k i w a r n i c h t

komplett angetreten, nachdem
sich Tommy Searle einer Ol' an
den beschädigten Kniebändern
h a l t e u n t e r z i e h e n m ü s s e n . D e r
Brite wird frühestens im Mai an
t r e t e n .

Dominator des MXGP-Auftakls
war Toni Cairol i : „Wir haben Lo
sungen für den Nervenschaden
im Ellenbogen, und ich kann end-
l i c l i w i e d e r s c h m e r z f r e i f a h r e n . "
Der Sizilianer konnte auf spiele
rische An Weltmeister Tim Gnj-
ser den Sieg bei der Qualifikation
über lassen, aber im ers ten GP-

Lauf ging er auf Nummer sicher.
Er führte gleich in der Startkur
ve. konnte das Verfolgcrfeld um
eine Sekunde pro Runde distan
zieren und lag mit 14 Sekunden
Vorsprung vorn, bevor er das
Tempo in der Endphase drosselte.
Erster Verfolger im Ziel war Ka-
wasaki-Pilot Clement Desnlle. der
Evgeny Bobrysliev fünf Kunden
vor Schluss Platz 2 abknüpfte.

L t i u f 2 war e ine andere Ge
schichte. Gajser gewann in der
Staririmde das Duell gegen den
201Ser-Champion Romain l-ebvre

©
Toni Cairoli ging in
d e r W ü s t e v o n K a t a r
a ls e iner von wen i

gen Favoriten in der
M X G P - K l a s s e v e r

letzungsfrei an den
S t a r t u n d k o n n t e
das in einen Doppel
sieg ummünzen.
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Schwieriger WM-Auftakt und Abstlmmungsprobleme bei Max Nagl Ooppelsleger Pauls Jonass (#41) schon mit Holeshot in der MX2-Klasse

u n d k o n n t e b i s z w e i R u n d e n v o r

Schluss die Führung behaupten,
aber Clairoli war erneut der Boss.

Es war ein schwieriges Wo
chenende für Max Nagl: .ich bin
nicht weit von der Spitze, aber
ich habe in der Vergangenheit
hier gewonnen. Am Freitag fühl
t e i c h m i c h e i n f a c h n i c h t w o h l
au f dem Motor rad, und wi r w is
sen nicht wieso. Unser Erfolg als
Team basiert auf der Feineinstel

lung. und wir finden keine op
timale Lösung hier, weil die Stre
c k e s i c h v o n R u n d e z u R u n d e
verändert. Wir haben einiges

während des Warm-ups am Set
up geändert, und es hat gut funk
t i o n i e r t . M a l s e h e n , w i e e s i m
R e n n e n f u n k t i o n i e r t . " D e r O b e r -

baj'er patzte in der Startkurve im
ersten GP-Lauf: .So wie gestern
kam ich gut aus dem Start, aber
d a n n b i n i c h i n d e r S t a r t k u r v e z u

weit nach außen gefahren und
h a b e m e h r e r e P l ä t z e v e r l o r e n . "

M i t t e d e s R e n n e n s b ü ß t e e r
n o c h e i n m a l e i n e n P l a t z a n A r -

n a u d To n u s e i n . D e r W e s i s c h w e i -

z e r f r e u t e s i c h ü b e r P l a t z 7 b e i
s e i n e m e r s l c i i W M - L a u f s e i t z w e i

einhalb Jahren: .Ein guter An

fang. Schade, dass ich mit Desal-
le beim Start to i ichiert b in."

Nagl sowie Tonus erlebten
b ö s e A b s t ü r z e i m z w e i t e n L a u f

u n d k a m e n a u f P l a t z 1 6 b z w . 1 9

ins Ziel.
Pauls Jonass konnte sich die

Führung in den beiden MX2-
Läufen frühzeitig sichern und
wehrte sich gegen die ständigen
A t t a c k e n d e s F r a n z o s e n B e n o i t
P a t u r e l ; . I c h m u s s t e m i c h s e i t
d e m C r a s h v o r z w e i W o c h e n r u

hig halten und habe nur zwei
Tage trainiert. Mir war es wich
tig. nicht zu sehr zu pushen."

Der leiztjährigc Vizeweltmeis
ter Jeremy Seewer hatte einen
s c h w e r e n S t a r t i n d i e n e u e S a i
s o n . N a c h s c h w a c h e n S t a r t s u n d

e i n e m S t u r z i n L a u f 1 m u s s t e e r

sich mit Platz 6 in derTageswer-
tung zufriedengeben: .Es gibt
noch 18 CPs: wir werden zurück
schlagen."

E s w a r v o r a u s s i c h t l i c h d e r

l e t z t e G P i n K a t a r . Yo u t h s t r e a m -
Präsident Giuseppe Luongo; .Wir
w e r d e n m i t K a t a r v e r h a n d e l n ,
aber es gibt weitere Anfragen,
W i r f a h r e n d e f i n i t i v a u c h n ä c h s

tes Jahr im Mittleren Osten." ■

W M - S T A N D F A H R E R

L To n l C a l r t ) i l ( l ) 50 Punkte

2 . r n i G s i s e r ( S L O ) 4 2

3. C lörTKntOnal le (B) 4 0

4 Evgenij8obiyshev(RUS) 32

12. MaxNagKD) 16

W M - S T A N D H E R S T E L L E R

1 , K 7 M 50 Punkte

Z H o n O a 4 2

3 . K a w a s a k i 4 0

4 . Y a m a h a 3 6

5 . H u s d r a m a 31

W M - S T A N D F A H R E R

1 P a u l s J o n a s s ( LV ) 50 Punkte

Z Benoit Paturel F) 4 4

3. Julien Lieber (B) 4 0

4. ThomasKlerOlsen(OK) 3 6

5. Jeremy Seewer (CH) 25

W M - S T A N D H E R S T E L L E R

1 . K T M 50 Punkte

2 . Y a m a h a 4 4

3 . Husovarna 3 6

4 . H o n d a 2 8

3 S i m A l 2 5

M O T O C R O S S - G P K A T A R / M X G P

□oha-Losail (Q): 25. Februar: 1. WM-Lauf; Wetter:
sonnlg/21 Grab. 1. Lauf: 21 Fahrer gestartet. 21 gewehet:
18 Runden ä 1.595 km (= 20,710 km)

MOTOCROSS-GP KATAR / MX2
Doha-Losail (Q): 25. Februar: 1. WM-Lauf: Wetter:
sonnlg/21 Grad. 1. Lauf: 29 Fahrer gestartet, 29 gewertet:
18 Runden ä 1.595 km (= 28,710 km)

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e r t / R D c k s t a n d F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t a n d

1. Antonio Cairoil (I) K T M 16 3 5 O Z 2 0 2 m i n 1. PaulsJonass{LV) K T M I B 3 4 2 3 2 7 8 m i n

2. Clement Oesalle(B) Kawasak i 16 8,904 sec zurück 2 . Benoit Paturel (F) Ya m a h a 16 1,759 sec zuiUck

3. Tim6aiser(SL0) H o n d a 18 ♦12,554 see 3. Julien IJEber(B) K T M I B ♦ 20.039 sec

4 . EvgenyBobrvshev(RUS) Honda 18 ♦22,042 sec 4 , 11 Husqvama I B ♦ 23,565 sec

5. Jeremyv.HrxebeeklB) Ya m a h a 18 ♦ 23.434 sec 5 . Samuele BemartSni (1) T M 16 ♦ 32,017 sec

6 . Gaut« Pauln(F) Husovatrta 18 ♦ 25.076 sec 6 . ktcheteCervelln (1) H o n d a I B ♦ 37.177 sec

7. Attwud Tortus (CH) Ya m a h a 18 ♦ S 3 8 0 s e c 7. Jorge PradoGarci3(E) K T M 16 ♦ 45,685 sec

8 . Max Nagl (0) HusQvama 18 ♦ 33,072 sec a ThomasCovmgtonllJSA) Husrrrama 18 ♦ 47,621 sec

9 JotöiTco«(F) Kawasak i 18 ♦ 34,933 sec 9 . WevoLenfy3kov(RUS) K a w a ^ 18 ♦ 51,025 sec

IG. Romain FebvTe(F) Yarrtaha 18 ♦ 392l9sec 1 Z Jefen»rSeewei(CH) Suzuk i 18 • 545« sec

MOTOCROSS-GP KATAR / MXGP
2. Lauf: 21 Fahrer gestartet, 21 gewertet; 18 Runden ä 1,595
km (=28.710 km)

M O T O C R O S S - G P K A T A R / M X 2

2. Lauf: 28 Fahrer gestartet, 28 gewertet; 18 Runden i
l , 5 9 5 k m ( = 2 a , 7 1 0 k m )

F a i i r e r M o t t x r a d R d n . Z t i t / R O c k s t a n d F a h r e r M o t o r r a d R d a Z e t t / R O c k s t a n d

1. Antonio CaltoU (1) K T M 18 35:00353 rr«n 1. Pauls Jorass(LV) K T M 18 3 5 : 3 Z 0 7 7 m i n

2. TimGalsef(SLO) H o n d a 18 4.918seczurOtk Z Benoll Paturel (F) Ya m a h a 16 I.OISseczirjck

3. Rt3mainFetMe(F) YarTHha 18 ♦ 23375 sec 3 . JUihe Lieber (B) K T M 16 • 3 2 4 5 s e c

4 . Clement OesaUe(B) Kawasak i 16 ♦ 25,782 sec 4 . ThomasKisrCilsen (OK) Husmama 18 • 7584 sec

5 . GauUerPauln(F) Husrji'ama 18 • 30,096 sec 5 Jeremy Seewer (CH) Suzuk i 18 •12395 sec
5 . JeremyV.Horebeek(B) Ya m a h a 18 ♦ 31,689 sec 6 . Hunter Lawrence (AUS) Suzuk i 18 • »322 sec

7. EvgeflyBob(yshev(RUS) Honda 18 ♦ 33,559 sec 7. BremvanDorinck(B) Ya m a h a 18 • 2 6 3 9 7 s e c

a Glenn ColderJ)otf(NL) K T M 18 ♦ 47517 sec a UicheteCervellind) H o n d a 18 ♦ 33930 sec

3 . Jo(dTixier(F) Kawasak i 18 •49816 sec 3 Vsevoi. Brytyakcw (RUS) Kawasak i 18 ♦ 34.063 sec

16. Maxtegl(D) Husotama 18 ♦ 131223 rrtn l a Alv(tOstiurtd(S] Ya m a h a 18 • 3 5 2 0 0 s e c
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Hintergrund | Offroad

S u p e r c r o s s - W M A t l a n t a

Zweiter Sieg reicht
Titelverteidiger Ryan Dun
gey holte in Atlanta seinen
erst zweiten Saisonsieg.
D e n n o c h b a u t d e r K T M -
Leader seinen Vorsprung
auf Teamkollege Musquin
i m m e r w e i t e r a u s .

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Diesmal konnte Taktik-Fuchs Dungey von seinem
guten Start im Main Event

profilieren und das Rennen von
der Spitze aus kontrollieren. Der
Manu der Stunde, Kawasaki-Piloi
Eli Tomac. patzte beim Start und
m u s s t e i m M i t t e l f e l d v i e l Z e i t
liegen lassen. Mit einer seiner
phänomenalen Aufholjagden
war der Mann aus Colorado nach
17 der 24 Runden an Weltmeister
Dungey dran.

Wieder sch lech te S t recke
Audi in Georgia herrschten
katastrophale Streckenverhalt-
nisse und Dungey reduzierte sein
Tempo etwas, um auf Nummer
sicher zu gehen. Als Tomac am sen
sationell zweitplatzierten Blake
Baggcll vorbei war. machte er
von Runde zu Runde Boden gut.
wurde dann aber von Justin Barda
beim Überrunden aufgehalten.
Am Schluss fehl ten ihm 1.5 Se-
kmulen, KTM-Hoffniing Baggett
gewann nicht nur zum ersten

Mal ein Supercross-Heai. er fuhr
im Georgia Dome auch erstmals
auf das Podest. Marvin Musquin.
der jetzt schon 25 Punkte hinter
Dungey liegt, kam nach Mittel

feld-Gefechten als Fünfter ins
Ziel. Dungey; -Die Bahn war am
Ende, eklig und rau. Es war gut.
vorne zu sein und einen kleinen

Vorsprung zu haben.' ■

Zweiter sieg: Ryan Oungey nahm Tempo raus und vergrößerte seinen Vorsprung

S U P E R C R O S S - W M M E t S T E R S C H A F T S S T A N D

Atlanta (USA)
8 . W M - L a u f

N a c h 8 R e n n e n

L Ryan Orgey (USA) K T M 1. Ryan Oungey (USA) 174PuN( te

l EBTona<(USA) Kawasak i Z MarvlnMusguin(F) U 9

3. Blake Baggert (USA) K T M 1 Bl Tomac (USA) 147

4 . Jason Anderson (USA) HusQVinna 4, ColeSeB:y(USA) 138

5 . MarvinMuSQuIn (F) K T M 5. Jason Anderson (USA) 121

6 . Cole Seely (USA) H o n d a a David MUsaos (USA) 9 8

7. Chad Reed (AUS) " ^ n a h a 7. Dean Wfcon (USA) 8 4

a Jistln Brayton (USA) H o n d a B. Chad Reed (AUS) 83

9 . Joshua Gant (USA) Kawasak i 9. Blake Baggett (USA) 83

10, Oean Wilson (USA) Hjsqvama 15. Kenfiocnn (0) 51

E i s s p e e d w a y - E u r o p a m e i s t e r s c h a f t U f a

Krasnikovs Dejä-vu
Nikolai Krasnikov. eigent
l ich vor fünf Jahren zurück
getreten. gewann auf
se iner He imbahn in U fa
wie 2016 den EM-Ti te l .

Vo n : T h o m a i s S c h i f f n e r

Dass am Ural einer der vierRussen vo rn se in würde ,
w a r v o n v o r n h e r e i n k l a r .

Dass es der 32-jahrige Krasnikov
m i t P u n k t e m a x i m u m s e i n w i i r -

de. nicht unbedingt. Das A-Finale
am Sonnlag, in dem Eduard Kry-

sov das Blatt noch wenden konn
te. stand auf Messers Schneide.

Charly Ebner im Finale
Mit e iner Schlussat tacke konnte
der achtfache Weltmeister Kry-
sov von der Spitze verdrängen
u n d s i c h d e n T i t e l s i c h e r n . D m i t

ry Solyannikov war der dritte
R u s s e a u f d e m P o d i u m , d o c h
d a n n k a m e n d i e w i r k l i c h s t a r k e n

Deutschsprachigen; Harald Si
mon wurde zweimal disqual i
fi z i e r t u n d t r o t z d e m V i e r t e r . M a x
Niedermaier (4./9.) stand Samstag
im A-Finalc! Charly Ebner (9./4.)
fuhr am Sonntag ins A-Fina)e.

s t ü r z t e d o r t a b e r . E i s - R o o k i c
T o b i a s B u s c h f u h r b e i s e i n e m

Russ land-Debüt auf Platz 9. Luca
B a u e r w u r d e s t a r t s c h w a c h 1 3 . ■

E I S S P E E D W A Y - E M

l Nikola) Krasnlw(RUS) 3 2 P u i M e

l Eduard Kivsw(RUS) 30(15ü5)
i Drrwry SolyanniO' (RUS) 28(U»M)
4. Harald Simon (A) 24(1242)
5. Charly Ebner (A) 21 (8*13)

6. Lukas Hutia (C2) 21(10*1!)
8. Max NierJemuiet (0) 21(U*a)
9 Toi]ias8usch{D) 18(9*9)
n . Josef Kreuaerger (A) 11(5*6)
13. Luca Bauer (D) 9 ( 4 * 5 )

N A C H R I C H T E N

MXGP: MAGG10RA UND
U S A - G P WA C K E L N
Beim Auftakt der diesjährigen
MXGP-WM in Katar herrschte
weiterhin Unsicherheit über
einige Termine. Youthstream-
Prasident Giuseppe Luongo
erklarte den Stand mit Mag-

giora. das für den 24725. Juni
vorgesehen 1st; .Die Stadt hat
die permanente Anlage schon
lange vor dem Bau genehmigt,
aber die Grünen legten eine
Klage beim Landesgericht ein.
dass der Bau die Naturschutz-
bestimmungen verletzt habe.
Die Promotoren Paolo Schnei
der und Stefano Avandero
sowie die Stadt versuchen,
die gerichtliche Entscheidung
zu kippen, und wir haben den
31. Marz als Stichtag gesetzt.
Wenn eine reibungslose

Durchfuhrung das Rennens
bis dahin nicht gesichert Ist.
werden wir den GP Italien
entweder in Mantua oder
O t t o b i a n o f a h r e n . ' S c h o n s e i t

Wochen gibt es das Gerücht,
dass Talavera (E) den US-GR
in Charlotte im September er
setzen sotl. aber Vouthstream
v e r h a n d e l t a u c h m i t a n d e r e n

P r o m o t o r e n I n N o r d a m e r i k a ,

um einen US-GP im Kalender
z u h a l t e n .

SPEEDWAY: RENE SCHÄFER
S E C R A C E - D I R E C T O R

Der Hesse Rene Schafer (32).
von 2009 bis 2013 Coach
der deutschen Speedway-
N a t i o n a l m a n n s c h a f t e n . w u r d e

von FIM und FIM Europe als
Race-Director der Speedway-

Europameisterschaft (SEC)
und der Bahnsport Jugend
C3o!d Trophy-Meisterschaften

e ingesetz t .

E I S S P E E D W A Y ; W I L D C A R D

I N B E R L I N A N L U C A B A U E R

Die Veranstaher-Wildcard bei
den GP 7 und 8 geht an Gün
ther Bauers Sohn Luca (18).
Mit Bauer senior und Junior.
Niedermaier. Weber sowie den
R e s e r v e - F a h r e r n M a r k u s J e l l

und Tobias Busch startet die
R e k o r d z a h i v o n s e c h s D e u t

schen in Ber l in . Be i der DM

am Donnerstag fahren neun
Deutsche, das Feld wird durch
sieben Gastfahrer aufgefüllt.
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MOTOR
SPOM
a k t u e a

W W W . m a r i j i n i . d e

D e r M n B e c h n e i d e r s e i t 1 0 0 D .
Tunmgnroornrrm (Ur sämtliche BMW.
Indiviüuoil nach Ihren WLinschcn umge
setzt. Tel. »49 (0) 5264 / 8601
O : i n f o S m a n a n i . d e H

Fa . Osmann kau f t Ih ren BMW.
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

P o w e r ü o x f u r a l l e B M W D i e s e l a b
1 9 9 , - C T e l . 0 1 7 7 - 1 6 3 0 1 1 0 H

Z8 ZU kaufen gesucht. 0172/7684600 H

w w w . b m w - g e b r a u c h t w a g e n . c o m K

Suche gepflegten 430 oder 458. keine
MwSt . e r f cxder l i ch .Te l . 09495 /902741

Suche 509GTB, F430, California. SoriOso
Abwicklung. Tel. O176/76220162

360 Challenge Stradale gos. 0171/4167106
H

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E B I N e u u n d

gebr., alle Typen, www.iagusr-tcils.da
5 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

Suche schönen gepflegten Gallardo oder
Hurac n. Tel . 09496/902741

Mercedes G500, kurz, BJ. 2001, dunkel
grün, 170000 km, Leder, SD, Nävi u.v.m.,
Gu loch len 44 .300 , - € .VB .
Te l . 0 1 7 3 / 6 1 6 3 4 8 2

SL 320 R 129, Sommerfahrzeug, orig.
Z u s l a n d , v i e l e E k l r n s . A u t o m a l i k , E Z
7/2001,165 kW (224 PS), schwarz, Loder,
Klimaaulomatlk, VB 23.600,- EUR. Tel.
0171/5394978, r.m.njelahdat-online de

f m r ^ t u K r r m U a r f o - m o r a r t ^ s c o r r O v N r a / £ C T

A r k l l k w o l l l • d e r I t t s s t k e i n e n k n i l l V i t o
119 GDI MIxtO • „HARTMANN VP Spirir.
Messolahrzeug mil High Class Ausstal-
lung, EZ0I/2Ö17, ca. 1000 km, dynami
scher VP Spirit Spoilersalz, Sporitadsolz
19 Zoll, luxuriöse Handbelederung im
Karostopp-Deslgn (schwarz), einmalige
Innonruijniveredeiimg komplett schwarz,
5-Sllzor mit LKW Zulassung, Standhzg.,
al le Assis ienten, NÄVI. 2x e i . Schietwlur,
Klima. AHK abnehmb. u.v.m., Verbr. 1/100
km: in.ohs 6,6; auß.orts 5,6; Komb. 6,0;
C02 Komb. 157 g/km, C02-Ef(l2ionz A,
78.200,- £ (MwSt. owb.) Fordern Sie gurru
unser .nusführllches ExposO an:
amOvansports.de VANSPOHTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH.
Tiegelecslr. 5. 41472 Neuss. 02131/88066-24
( A r i u r M i i t e i s t e d l ) H

m » / i r i i < r r ^ k r i i . t f > i r 9 » H r .

S L R g e s u c h t . 0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

- ^ i / f » , n s ^ a ^ T s . a s r
u r M A e r u x N v . T U N i r j u

Frühjahrs-Angebol fUr alle MB SOOorl
15% nul Sound. AMG-Opllk, Chip-
Tuning etc. Famllelnbeineb seit 1965.
Tel. 149(0)5264 / 8601
S : i n l o O m a n a n i . d e H

F a . O s m a n n k a u f t I h r e n M e r c e d e s .
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

J E T Z T S C H W E N K B A R E K U P P L U N G i ü r
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung für ab 920,- €.
www.kuoptung-vw-ort.com
T e l . 0 9 9 3 3 - 9 0 2 0 2 3 H

Suche M1, Z1, Z8, M3,6er. 0761/703400
H

Suche Alpine Fahrzeuge. 0761/703400
H

Suche Wiesmann Fahrzgc. 0172/7684600
H

LEXUSt Neu und gebraucht kault man
bei Auto Lackes GmbH. 0281/95295-55,
w w w . 1 a c k a s . d e H

W i r s u c h e n C o r v e t t e s - a l l e M o d e l l e l
0 6 1 0 5 / 2 11 3 3 , w w w. c o r v e l I e - c e n t e r. d e H

Suche Elise + Exigc. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: wwv/.bl-sportwagen.de H

CLS AMG S4 M. -47%, 300 knVh, 1 /15,
Voll., 585 PS, grau-m,,Led. sw.,31000 km,
NP. 160,000,-, VB 84.000,-. T. 0171/3491647

Suche SLK u. SL. bar. Tel. 055D5/5846 H

CLS 600, EZ 11.07, 129000 km, Silber. Le
der grau, Volla., neuwortig, 17.900.-6. Tel.
0 2 9 4 1 / 1 0 0 2 6

Der Gent leman unter den Vans: „V 250-
HARTMANN VP Spirit Chrome- EdlllOh-,
EZ 10/2015, ca. 11000 km, dezent -dyna
misch und ede l Im AuHr t iL 18 Zo l l A lu -
Radsalz. Avantgarde Edition mit Voll-
ausstattungl Leder schwarz, div. Inte
rieur-Pakete, SltzlüftungZ-heizung vorn,
Standhzg., alle Assistenten, NÄVI. 2k ei.
Scl i iebetur, 2x Kl ima, AHK abnehmbar u.
v.m. zum Preis von 63.000,- € (MwSt.
awb) Fordern Sie gerne unser ausführli
c h e s E x p o s e a n : a m ^ a n s p o r t s . d e
VANSPORTS.de by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, ZIegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
M i t i e l s i e d t ) H

/rWr «(/*a'nMt.aufo-z7iofcr>un0<spOFt OB NIF

Suche SL63AMQ oder C63Coup6 AMG,
ßj. 2008-2012, auch mit hohem km-
Sland/Lmckschadon, zu fairem Preis. Tel.
0 1 7 2 / 5 2 0 9 3 1 6

S e r v i c e

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellunaen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 1 1 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bestellsen/ice' und Abo-Service

motorspoi1aktuell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an;
Motor Presse Sfuffgarf GmbH &CO.KG

Anhangorkupplungenlüral leMercedes
zumTop-Prels. Auch AMG Paket, 2, B. A-
Klasse 849,- € Inkl. Montage.
w w w. k u p p l u n g - v o r - o r t . c o m ,
T e l . 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

MOTOR
SPORI
a P r t U W

MOTOaSPOFT aktuell
Chiffre Nr. ...
70162 Stuttgarl
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Kaufe ge rne I h ren O ld t ime r /Exo len . B i t t e
olles antwetenl Auch gaiue Sammfungen.
Te l . 0 1 7 2 / 7 6 a 3 2 9 6 O . 0 7 1 3 1 / 5 7 9 2 7 5 H

911 Turbo 3.0 unrestauriert, Bj.1976,
schwarz/schwnti, 78.000 km orig.,
unrest. Sammlerzuslana, überwiegend
Ersllack, WGA. SH und umfangreiche
Dokumentation des Fzgs. vorhanden,
Technik komolett überarbeitet, Preis a.
A. Tel . 02233/790640

m e / i n / n o i o r > U a s s f k d S r ^ . 3 7 4 6 5

Suche 991 Porsche Coup6 Turbo S,
möglichst weiD. info.ebpet-online.de

Anhängerkuppiungen inki Montage auf
2 ,5 S to . fü r Porsche Macan -Par tamwa-
und Cayervte zum günstigen Festpreis,
www,kupplung-vor-ortconi,
T , 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

Kaule 911, Turbo 4 RS. 0172/934Z421H

GT3RS, EZ03/2016, 2100 km, GT-Slber.
Innenraum Alcantara, Carbon, Uft, 90 L
Tank, Sportchrono Paket, Nävi, Bi-Xerxm,
Dynamiclight. 215.000,- €, von privat! L-
0 0 3 5 2 / 6 2 1 2 6 0 9 9 2

Wi r suchen Po rsche 964 und 993 im
absoluten Neuzustand mit geringen
Laufleisiungon und die ganz seltenen
Modelle wie z, B, 964 turbo S, Ebenfalls
interessant sind alle Porsohe Cabriolets
mit einer tjufleistung unter 10.000 km.
Axe l Schuet to F ine Care GmbH i Co.
KG, Rudolf-Dlesel-Str, 3-9,33813 Oer
linghausen, Tel, 05202/72000,
v r w w . 3 x e l s c h U 0 t t e . d e H

991 CT3, B). 2014, Garenue 0kl, 2018,
20000 km, 1,Hd., Scheck h., unfallfrei, Oub-
Sporl-Pakel, Carbon usw., VB 137,500,- C.
Te l , 0162 /59341252

928 mit Handsctialtung ges. 0171/4167106
H

911 ST Rep t l ca , EZ 8 /1972 , 96631 km,
121 kW (165 PS), VS.
Po'sche911 st9gmx.de

P o r s c h e A T - M o t o m n : 9 1 1 • 9 3 0 - 9 6 4 -
9 9 3 • 9 9 6 • 9 9 7 - B o x s t e r - T u r b o s s o w i e
Getriebe <> sonst. Ersatzt. Fa. Schröder
0 2 4 2 1 / 3 9 1 2 5 8 , w w w. p o r s c h r o e d e r. d e

H

l l a r m t e h r e r f i e / m » -

I h r L M g r a n t u n d I m p o r t e u r

. Service & Vertrieb

Turbolader Reparatur vom Profi ab €
199 . - , 0800 /9477777 ,
w w w . r e i c h e r l - t u r b o . d e H

P o r s c h e 9 3 0 • 3 . 3 I . £ Z 0 8 / 1 9 3 1 ,
152000 km, 221 kW (300 PS), Silber,
Leder, SD, 105,000,- 6, Tel, 0162/2388366,
dagmarauntfrastauraht-cuxhaven com

m a n r A 4 o n w n a x o - m o n v - r x x x a o o r r e t w s r e s r

Su. 911/944, Unf , u . defekt . 06523/241 H

Suche schönes gepflegtes 911 Cabno
oder CoupO. Tel. 09495/902741

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 040244 H

Porsche-Fan sucht 991 R * 991 QT3 RS,
zahle Höchstpreis, Tel, 0172/5159727

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

BSA-Motorsport .».
W M * w e h n p u i t t a m

m s s m mÄ .
Kunststoff Scheiben klar od. orün getönt,
Schiebefenster, m it versch led. ÖI egeradien,
fOrPbreche u. viele andere Fahrzeuge, auch
rochtrüglicher Einbau v. Schiebefenstern
mögl. T. 0öt57V998760

( " i T l t J . c j S ' . l f f
RBNNAUSPUFFANLAQEN
T E L . 0 6 2 6 1 / 5 1 8 - S B . FA X - S 9

Beratung - Verkauf - Service
y f L m m D i r e k t
(BELQ vo,„N,«»jtEiJ4gr8^^ linporteur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com

F a . O s m a n n k a u f t I h r e n V o l v o .
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

T e i l e v e r s a n d f ü r V o l v o & S a a b . T .
09229 /9799 -97 . F. -9a , www. l t - a l be r t . deH

SCHARFvncSCHNEa.l

www.CATCAMS.BE
TEL 432 (0)3 32025.60

N o c k e n w e l l e n
& Z u b e h ö r

(VanBlFeder, -Teller, NW-Raoer, ...j

R e n n P l e u e l
[SAE 4340, ge»<hmiedotj

F A H H E H P L A T 2 F O fi S C H E e e i C U P / V L N
T E L E F O N 0 0 4 9 1 S 1 / 1 1 9 1 1 9 2 7
MAIL: lnlo<&'andgr4f*motorspcrt.d«

www landgraf-motortpcrt .de

VW & Audi Anhängerkupplungen
auch für SondennoCelie. 09933/902023.

w w w - k u p p i u n g - v o f - o r t . c o m H

Fa. Osmann kauft Ihren Volkswagen,
T e » . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

13

w w w. a a m g a r d . d a , K a b e l b a u m e , F I A - R e -
genleuchlen, Elektrik und Elektronik, Tal-
4 4 9 ( 0 ) 2 0 3 / 3 1 7 5 6 4 5 H

m

^ R g n r f p o r t - A u T O g t e r
k TeL08678/246A wwMi.gB-racIns.can»

Gutes Geschäft 4 eleganter Flrmenwg,
0 1 5 2 3 / 3 7 5 2 1 3 9 , M a i l : 1 6 8 e b e s t w a t e r. d e

H

Kewtand Vertrieb Deutschland, Wartung.
Verkauf, großes E-Uger. Tel, 02242/6840,
E -ma i l : mo io rsponn iegh6ao i . com H

w w w . a u t o d l s c o u n t - n r w r . d o

WohnanJagen In SOddeuIschland ge-
suchtf Im /kuttrag unserer Investoren su
chen wir Wohnanlagen ab 20 Wohnungen!
0821/4860900, wrww.kniplcr-lmmobllien.do

H

M O T O R S P O R T Z U B E H O R

r i :
v'

w w w . a u t o d l s c o u n t - n r w . d e
V e r k a u f e P o w e r s i l d e 1 9 6 3 - 1 9 7 5 . Te l .
0 0 4 1 / 7 9 / 7 4 4 8 8 0 3

I Beretung • Verkauf • Serv/cöl
ISA-Racing GmbH

Tel,: 02651 -9625 0 - www.isa-racing.d»

WWW. berti n'luni ng .CO m

w w w . a l l r a d - d n e w e l . d e 0 6 5 1 / 6 6 5 0 3 H

www.Rennsportshop.com

www.wersLde - Modellaulos in riesiger
/kuswahl zu günstigen Preisen, Modell-
aulo Werst, Sdiillerstr, 3,67071 Ludwlgs-
hafen, Tel, 0621-682474, Fox-684616 H

Versuchsfahrer m/w gesucht,
w w w . s t r o o s s e r - a u t o m o l i v o . d o H

NOTOR
SPORT
B k t u e u

Jetzt online abonnieren!
■ Leser werben Leser ■ Testabos ■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktuell.com/abo
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Verans ta l t ungen

F M - H U - ! F I U - U V

EI^PEEDWAY ^
WELTMEISTERSCHAFT
A l l « a « l i M t m I M t f m t m w t ( I M u l m M i

ontenne'" radioBERLitr'

4./5. März 2017«
BERLIN O r. I
I M R M U I I I I I T U I I N W «

Nin-»imNVm'!
' S " - ™ - w - .

Vers icherungen

Rnco Evants, Dnveräays. Ejnzellroi/.ing.
DMSB Lizenz, Lehrgänge .nfoe: RTS,
0.71/4222466, www,5peed-cKi&Oe H

Motorradrennen in Rijeka-Grobnik u.
Red-Bull-Ring. www,igfc,al X1602S P

V e r k a u f e M O T O R S P O R T a k t u e l l 1 9 7 6 -
2018. Te l , 0041/79/7448803

L O G O I n G a r n
Auinäner, DlreMbesticiuing, ab 1 Stck..
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden.
Cape, Overalls usw. Tel, 05021/62196.
w w w . i o g o - i r v g a m . d e K

L e d e r u n d A l c a n t a r a f ü r P K W s , q m a b
40,-€-Tei, 0221/9712233.
w w w . a u t o l e d e r - s e r v i c e . d e H

Digitale Tuningboven I, Diesolfahrzeuge
u. Bertz i rrdreklemspntzer ab 148,- 6;
* 20-25% Leolung und Orebmomenl:
www.asa-tuning.de, v4g-7622-673635 H

R E N N S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N
C L I C K v o F S I c h e r t i n s Z i e l ! Veranstal terhaftpflicht

Je tz t on l ine
a b o n n i e r e n !

NOTOR
SPORI
« » r u c H

Top-PrSmien und altraklin
Ceschenke zur Ausviani l

A

Turttoprobleme? STK Turbo Technik,
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 . w w w. I u r b o l a d e r. n e l ,
m a i i o i u r t w l a d e r . n e l H

Kat kaputt? Prerswerte NeubeslOckung
Te l , 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n i - k a l . d e H

MOTOR

ANZEIGEN-SERVICE
Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren elektronisctien Besteücoupon unter wwvr.bestell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmark t MSA
D-70162 Stuttgart

Anzeigeniext: (Pro Zelle ca, 30 Zeichen inkl, Satceichen und Zwischenräume) . mal 8b

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
J MOTORSPORT aktuel l € 2.20

J MOTORRAD € 3.90

J auto motor und sport € 3,90

J spor t auto € 4 .20

m s a 1 1 / 1 7

Bitle veröffentlichen Sie den Text.
der nöchstmöglichen Ausgabe

Und zwar i n de r Rubnk

u n t e r j A u t o s J M o t o r r ä d e r

J als Pnvalanzcigc

j als gewertkichc Anzeige
(wird mit -H' gckernzelchnet)

U mit Polo (ma*. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30,-€
gcwerbl. zzgl. 50,- € (MindesigröSc 3 Zeilen)

J unter Chiflrc zzgl. 10.- €

fianw / r i rma

Bene
a n l i i e u r c i i

Gewünsctite Kombination
{pk nui für 04 SinOesrapubUi OtvudiianOi

Aruefenoreise pinat €
i m

txs
4 ZoIon

17,-

2 1 , -

6 0 , -

« e i l r r e

Z r i M

4,25

5,25

15.-

itiruhgenprede trwistcn* €

1 Zeus

9.20

15,-

50,40

7 Zaiirn

16.10

30,-

88.20

1 8 . 4 0

45.-

100.80

i m
H e i l e r e

Zeikl

4 , 6 0

15.-

25 ,20

-ZTgl U«SI

J Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Ertialt)

Vornam« lausgeechnebeni

S u a S e / N r. I k e w I l l a c h ]

F U / O O

l a l a f q p i r M V o r w a h l

R o c fi T S v a r b a i d l i C h e U n t e r s c h n f t D a t u m



L e s e r s e r v i c e

L e s e r b r i e f e
REDAKTION

Reöflktior MOTORSPORT aktuell

LeuschtietsUaße I. D-7QI74 Stuttgart
Telefax; .49(0)7111821958
»v/winotcnport-aktuellcMn
msa @mot orgreue Oe
üiefredaktion: Marcus Schurig
Redaktionelle Koordination; Tobias Gttkier
Redaktion; Michael Brautigara Andreas Hauoi
Claus Muhtberger, Michael Schmdt
PieieMitaibe.ten Elmar Brummer, Andrew
Cotton, Michael Heimtich, Ales Hodgkinson,
Reiner Kuhn. Markus Lehner, Bianca lepoert
imre Paulovits. Thomas Schiffner, Neil Soaking.
Markus Stier, Anke Wieczorek
Fotografen; sutton-images com. XPß
Grafik und Produktion; Mkhaelfieitu
(Leitung), Semd Adam (Siv), Oaniei Guhret
Sch lussredakt ion ; ScMusyedakt londe

VERLAG
Motor Presse Stuttgan Grrk»i & Ca KG
Leuschners i raOel
70(74 Stuttgart
Teieron;.49 (0)7111821541
MOTORSPORT aktuell gehört n*n
Geschäf tsbere ich AutomoM

RedaktioneUeGesOTtleitung'
Raloh Alex, Jens Katemann. Bcgn
Priemer (Stv)
Leitung CescfiattsbereKh AutomoU;
Tm Ramms. Kai Feyetabend (Stv,).
Burkhard Knocke
Gesamtanzetgenleiting Automobii;
Markus Eibetger
Araeigenleitung;
Ste fan Gransr

sgranzer@motc«presse.de
Telefon; .49 (0)7111821641
Telefax; .49(0)7111821699
Werbeverkauf Online;

Zeijko Berden
zbefden^amotorpressc.de
Telefon; .49 (0)7111821346
Auftragsmarragement;
Iris Eifrig
ielfrig^motofpressede
Telefon: .49(0)7111821613
Carmen Sri«

cbrix@rr>atc*ijfesse.cle
Telefon; .49 (0)7111821522
Herstellung. Rainer Juttner (verantwortUch)
Synciication/Löenzen;
Telefon; .49 (0)7111821379 / 2379
D r u c k

Druckerei Kenstanz GmbH

Max-Strcmeyer-Strafle 180
78467 Konslani
Ve n n e h ;

DPV Deutscher PiEssewftnebGmt«
Am Sandtorkai 74
20457 Hamburg
Vertnebsleiter DkkGeschke

Erscheinunpwtise'.
wöchentlich mittwochs - 50 Ausgaben kn Jahr

Einzelt iett :
2iO {(0). 2.40 € (A), 3.50 CHF (CH)

Jahresabonnement :
€ 93,50 (Inkl. MwSt.) 50 Ausgäben Itei Haus
(D),E 102.00 (A).CHF 149,00 (CH); TestabolO
Ausgaben: (15.40 (0),{ 16B0(A), CHF 25.90
(CH): Cbtiges Austand auf Anfrage. Studenten
erhalten gegen Vorlage ihrer Immat nkulallons-
bescheinigung das Abo mit einem Preisvceteil
von 40 %gegenüber dem KCskkauf wn
€66.00 (D). € 72,00 (A).CHF 105.00 (CH).
Abonnentenserv ice;
Deutschland: Aboservice MCTTORSPORT aktueli.
70138 Stuttgart Telefcn .49 (0)7113206 8888.
Tetefax .49 (0)701822550,
E-Mail; motorsportakiueli^dDv.de

O20I7 Motor Presse Stuttgart GmbH & Ca KG
NachcJrucknurmrtGenehmigung des Verlages
und Quellenangabe, fur unverlangt eingesandte
ManusJcriQle übernimmt der Verlag keine
Haftung.

L o b f ü r S e r v u s - T V
M o t o r r a d i m F e r n s e h e n ,
M S a 1 0 / 2 0 1 7

W a n n h a b e i c h d a s l e t z t e M a l
eine Übertragung eines Motor-
r a d r e n n e n . s o h n e W e r b e u n t e r

brechung gesehen? Ich weiß es
nicht mehr. Servus-TV sei Dank,
einfach genial, ein hervorragen
d e r K o m m e n t a t o r u n d w e r b e
freie Übertragungen. Hoffent
l i c h b l e i b t d a s s o u n d m a c h t
S c h u l e ! G r u ß a n d i e M o t o G P -
Übert ragungen]
Hara ld Gebha rd t .
D - 7 7 8 5 5 A c h e r n - G r o ß w e l e r

H a l o z i n a t i o n e n
Z u m H a l o - F 1 - K o m m e n t a r ,
M S a 8 / 2 0 1 7

W a s s o l l d a s s i n n l o s e G e s c h w a f e l

über die fehlende Eleganz des
H a l o ? I n d e r F o r m e l 1 i s t n o c h

nie einer Weltmeister geworden,
weil er das schönste Auto hatte.
Das schnellste Auto ist gefragt.
U n d u m d a s z u e r r e i c h e n ,
schraubt sich Jedes Team jedes
n o c h s o h ä s s l i c h e Te i l a n d i e K a r

r e . U n d a u c h d i e t e c h n i s c h e n

Regelungen der TIA haben noch
nie auf Schönheit abgezielt.

S o n s t h ä t t e e s n i e R i l l e n r e i f e n

gegeben und auch keine zusam
mengestutzten Heckflügel, mit
denen die Autos wie Einkaufswa
gen vom Supermarkt ausschau
en. Also wjis übrig bleibt ist die
Sicherheitsfrage. Und hier muss
man feststellen, dass die Sicher
heit im Bereich des Kopfes nicht
ideal ist. trotz hochgezogener
Scitcnwande oder HANS-System

Halo-Gcgner wie Hülkcnberg
ik Co. sollten froh sein, dass sich
andere l .euteum mehr Sicherhei t
bemuhen, als es die Fahrer selbst
t u n . D e n n w e n n L i n d a o d e r S c u -

na nicht schon in den 70er- und
80cr-jahren bei der Sicherheit
Druck gemacht hätten, würden
von den heutigen Milchbubis Je
des Jahr mehrere den Löffei ab
geben. Die FIA hat richtig er

kann t . ( l ass der Kop fschu tz
verbessert werden muß. Es gibt
doch viele schlaue Köpfe in der
Formel 1, und an Geld mangelt
es auch nicht gerade. Da sollte es
eigentlich viele Ideen geben, die
m a n d u r c h t e s t e n k a n n . W i e i m

mer die Losung auch ausschauen
sollte, sie sollte den bestmögli
c h e n S c h u t z b i e t e n .

Heribert Halning.
A-8740 Ze l tweg

Halo? Auf gar keinen Fall. Ein
Formelauto, ein Monoposto, hat
ein offenes Cäxkpit zu haben und
vier frei stehende Rader: das war
immer so . das muss f ü r immer
s o b l e i b e n . W i e h ä s s l i c h i s t d o c h

ein Indycar mit den verkleideten
Hinterrädern, wie unmöglich ein
F o r m e l E m i t v i e r v e r k l e i d e t e n
R ä d e r n .

Halo i.st dann der Gipfel an
Hässlichkeit, und die Optik ist
das einzig und allein Entschei
dende. Niemand wird gezwun
gen, ein Formel-l-Auto zu fah
r e n . W e m e s o h n e H a l o z u

-gefährlich" ist. der soll Sport
wagen oder Tourenwagen fah
ren, oder am besten gar nicht
e rs t Renn fah re r we rden .

Und die bisher igen hohen
Kosten für die Entwicklung von
H a l o ? P e c h - W e r d a f ü r G e l d a u s

gegeben hat im Wissen, dass es
s o w i e s o n i e z u m E i n s a t z k o m
m e n d a r f ( w i r d ) , i s t s e l b e r
s c h u l d .

Gott f r ied Wolfram Haas.
A - 4 0 5 0 T r a u n

D e r F a l l B u t t o n
Ein Interview zur Klärung.
M S a l O / 2 0 1 7

Kurz nach dem vorübergehenden
Rücktritt von Felipe Massa er
s c h i e n e i n a u s f ü h r l i c h e s I n t e r
v i e w m i t i h m . A u f e i n s o l c h e s
Interview mit Jenson Button war
te ich bis lietite leider vergeblich,
d e n n s e i n . . R ü c k t r i t t " a u s d e r
F o r m e l 1 e r s c h e i n t w o h l n i c h t
nur mir äußerst suspekt.

Noch im Juni 2016 meinte er.
solange ihm die Formel 1 Freude
m.achl. würde er bleiben, und us
mache ihm aktuell noch große
Freude! Ciaire Wilhams sagte, es
w ä r e t o l l , w e n n s i c h d e r K r e i s
schließen und Jen.son zu Wil
l i a m s z u r ü c k k e h r e n k ö n n t e , w o
seine Karriere begann.

Und dann, nur gut zwei Mona
tc später im September, ist er mit
noch Ersa tz fahrer be i McLaren ,
geht nicht zu Williams und wai
nun auch anfangs 2017 kein Tliu
ma mehr a ls Ersatz von Val t ier
Bottas. Was ist da vorgefallen? E;
wäre toll, wenn sich MSa des The
m a s m a l a n n e h m e n k ö n n t e !

Ralph Heiniger.
CH-4433 Raml insburg

E r g e b n i s - D i e n s t
R e n n e r g e b n I s s e I n M S a , ,MSa 10/2017 j
M i r f e h l e n d i e a u s f ü h r l i c h e n

Rennergebnisse. Chefredakteur
Marcus Schurig schrieb in Ausga.-
be 5/2017, dass MSa in Zukunl .
nicht mit -dröger 1:0-Berichter
stattung nerven" möchte, da el
s c h o n a l l e s i m I n t e r n e t s t e h t .

Nun bin ich aber Jemand, de •
eben genau nicht im Intern-el
nach l ies t , sondern l i eber o ffl ine
mit der guten alten Zeitschrift i^
der Hand. Gerade bei Veranstal
tungen. die man in Europa im 1V
nicht zu Gesicht bekommt, freue
ich mich immer über die Bericht

erstattung vom Rennen inkl. der
RennergebnIsse. Leider habe ich
festgestellt, dass bei der Rallye
Monte Carlo die Ergebnisse nur
noch in Kurzform (Top 10) abgt -
d r u c k t s i n d .

Lukas Heimann, 60389 Frankfur

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: m&a-lesertribuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. für Aktive
und Fans bewahrter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsätze geplant.

W e i t e r e I n f o s i m I n t e r n e t : w w w. d s k e v. d e
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Nächste Ausgabe am 8. März 2017

T e r m i n e
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 1 . M ä r z
2 2 . 3 0 N A S C A R C u p S e r i e s , D a y t o n a S O G
D o n n e r s t a g , 2 . M ä r z
ab 22.55 IndyCar Chronicles (4 Folgen)
2 3 . 4 0 M o b i l 1 T h e G r i d

Fre i tag , 3 . März
1 9 . 0 5 M o n t e C a r l o C l a s s i c R a l l y e
S a m s t a g , 4 . M ä r z
04.15 Supercars Championship 2016, Best of
05 .50 Supe rca rs Champ. Ade la ide , 1 . Lau f L IVE
S o n n t a g , 5 . M ä r z
05.50 Supercars Champ, Adelaide, 2. Lauf LIVE
0 7 , 3 0 P S - A D A C S a a r l a n d - P f a l z R a l l y e
ab 15-30 Seat Leon Eurocup 2016, Highl. + Finale
1 9 . 0 5 N A S C A R Tr u c k S e r i e s . D a y t o n a H i g h l .
2 0 . 0 0 N A S C A R C u p S e r i e s . A t l a n t a L I V E
M o n t a g , 6 . M ä r z
ab 17.25 IndyCar Chronic les (3 Folgen)
2 0 . 0 0 N A S C A R C u p S e r i e s A t l a n t a , H i g h l i g h t s
21.10 Supercars Champ. Adelaide. Highlights
D iens tag , 7 . März
11.15 Rallye-WM Mexiko 2016. Highlights

M o t o r r a d

M i t t w o c h , 1 . M ä r z
ab 11.00 Superbike-WM Phillip Island, l.*2. Lauf
D o n n e r s t a g , 2 . M ä r z
18.40 Road Racing Series. Scarborough 2016
ab 21.10 FiM MXGP-WM Doha, 1.+2. Lauf
2 2 . 5 0 F i M X - T r i a l / T r i a l - W M , B a r c e l o n a

F re i tag , 3 . März
1 6 . 1 0 F I M M X - W M D o h a , B e h i n d t h e S c e n e s
20.45 Superbike-WM Phillip island. Highlights
S a m s t a g , 4 , M ä r z
2 0 . 0 0 F I M S u p e r E n d u r o - W M . B i l b a o L I V E
S o n n t a g , 5 . M ä r z
1 8 . 4 0 F i M M X 2 - W M P a n g k a l P i n a n g , 1 . L a u f
1 9 . 3 0 F i M M X G P - W M P a n g k a l P i n a n g , 1 . L a u f
2 0 . 2 0 F i M M X 2 - W M P a n g k a l P i n a n g , 2 . L a u f
21,10 FiM MXGP-WM Pangkal Pinang. 2. Lauf
M o n t a g , 6 . M ä r z
ab 18.15 FiM MXGP-WM Pangkal Ptnang, 1.+2. Lauf
D iens tag , 7 . März
ab 18.15 FiM MX2-WM Pangkal Pinang. 1.+2. Lauf

M o t o r v i s i o n T V

Sport 1 US
M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

N - T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

Sport 1 US
M o t o r v i s i o n T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

3 . / 4 . 3 . ADAC Saarland-Pfalz Ral lye (DM/Masters) D

4 . / S . 3 . Supercars Championship. Adelaide A U S

5 . 3 . Monster Energy NASCAR Cup, Atlanta U S A

M o t o r r a d
2 . 3 . Eisspeedway-DM. Berl in 0

4 . 3 . SuperEnduro-WM. Bi lbao E

4 . 3 . AMA Supercross. Toronto/Ontar io C D N

4 / 5 . 3 . Eisspeedway-GP, Berlin D

5 . 3 . Motocross-WM. Pangkal Pinang R l

V o r s c h a u

Analyse der Kräfteverhältnisse nach der ersten R-Testwoche in Barcelona

D i e M o t o c r o s s - W M f ä h r t a m k o m m e n d e n W o c h e n e n d e i n I n d o n e s i e n

Eurosport 2

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

Motors TV 220 PS auf 720 kg - MSa beim Traektest mit dem quirligen Mit)et

Ple 2017er-Salson der Deutschen Rallye-Meisterschaft startet Im Saarland
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« I r f f f i e » PACKMUES

10 Hefte MOmRSPOHT aktuell zunT̂ ^
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Mu l t i f unk t i ons -Rucksack
Mit Polsterung an Rücken (mnen und außen).
Becken- und Tragegurten. 2seit!tchen
Zusatzfäcliem. Rellektor. Regenschutz sowie
wasser- und schmutzatrweisendem Boden,

VMtmenerweiterung (ca. 61) möglich.
Material: Polyester 4200, strapazieriählges
Ripstop. Maße: ca. 28x22x49 (64) cm.
Volumen: ca. 151 (r- 61), Gewicht ca. 695g.
Zuzahlung 1,-e.

ll's

!lfill
Ihre Vorteile im Abo: ■ Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus ■ Toiies Extra dazu
■ 30% Preisvorteii gegenüber Einzelkauf ■ Online-Kundenservice ■ Nach dem Test jederzeit kündbar

Schneller geht's online: www.motorspoit-aktuell.com/aho
Ja, Icti möchte MOTORSPORTaktuell mit 30% Preisvorteil tosten. Best.-Nr. 1579507
KI<MslsiM<UjProc«3tio(tOA(istalmiifuf lu IS.«« tigl witnatg l.-C^iUjMungtUiU 22.-(im£ive«aul Uem
EiUa. Mn MUiiluniciienj.RiKUack. erMti cti nacn tanuigKineang uni sM<«( iu> Vwrsl rdcht. EnaUMciungcn
»ndvo fMhHVKi Wannch f tKhdemTMmi l tnno i i i i ecMe.mussc t incn tsmWlun le t i t i ran tMOTOSnt r r i k i i iU I
aaivi ««tnlwi, h> )aMic»22l ru S3.S0C »ei SO AusoMn a Ja» uid ml |tiM'2frtgem Kurasjun^siectK. AnMinlaSs
sageicOniKliEmaROere.AusgaMtinlacri W PTMÖsUneKlrat le.SOCu/gt. l.-CZuoNuig.jAcseMcnsrO
102,-() Pi«isScliwcu:ul.2590SFru'9 >.-Srt 2uafMmg: JamsabooMdrl. t49-SFt) Alle Pres« wstFimsicn
m U W v r S i u n o Ve r s a n d .

Meine persönlichen Angaben: cMMimaw tu»i«cn
M i m « , C p b u r i i d d l t f i n

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalle vorab eine GRATIS-Ausgabe:

.1 . . J I „ i J !

I I I I

G JisigiffittfiWugjivBnvbawrWâ g.VcutnacnnetBwvTrwiwnn3WMeoprefttn»Bn Detfia&V>)CftüvrineKh«tlandRn
OS» moi Utfa Prssse SluS^l GnW ft Co KG tnl A a» VtApsTW« »fifeiüe& iHirnefimen. Roi3A-Mob*Prrs» Qmbn
& Co KG Vef^apge^ett»nart m fnn Ttti linftg such par TeMn mj ibfr woftsre rlornsania ifor-
rrMien Ole&cAEI(Tr«rstiri9rtaMSnnaAjc(Jcr;0iip0E>liM«>wcitfn/9op«O8w«fenirfcn.

SE PA<U»1»CNrlfim»nOirt: Vi ffWkiiOtfe A» OPV D«.-tSCr«t PiejsagW CmCM. Am SvtflorMi 7«. ?04S7 Hvibiff g. OMigei ■
tteovrMtiomnurmrcr OE77Z2ZOOOOIM04M&, wedertehrwde TjAmoen von m*m«n Xnriv nwRsH UsaOvift «cuu/t»h<>n
ZiJMioidi Vittie xti mein KrMrmstitutsn, 0« wn oar OPV OMseierPra0(««rtr*ü &t«h auf mwi Komo gvogenen U»tKrvmori
Din,tiiltaon 0« MartOBUrertfeiV wb0 tnr aspaist miigeMI hnwttc ld> um mntrhab «er Kh\ V/ocr«n. beginrartd mit dtm
EMsuunQsdatuf". die Erslatluog Mo beUsleton Oetrege» «erlangen C» getan dabei d* nW meinem KredtVistituI vereinbrtrUm
O o o i n ^ f t g u i G K A M n n e p r r R e i h n u n g

WMtemitsrecht &e kämen dsBcsMngCavcn 14 fsgiiionneAigaceim6t/detlomiB6*aerruien CUFnsttie^lSflönlag
an der* Se dw «fll bestelle keg*« «hsiW. fkc« jeflech v« Erna« »ew »«mmANlehnxig geeräß tSen Anloiderungen von
An?4f ts$ ;Aas 2 t t .1Eff lGa Z ixWannnQdvFn i i ^ i jg ibeneAsncrmgeAMndi r i yesaMi^ t fU t rKnFf t tmLase»
d e D e n e k m g a e n O a r r i A n d e h d r a i h a r A i S s » 2 a M 2 4 f t i £ G B ( * 8 n A n r t . D e i W i d e m t f s t a
rtf«n jn. UOTOftSPORT Aboeervce. FWticb. ms SluC^t TeWvt • «d <91711 S06-ffl8S. TelelaL «44 OiHI
E'Mw mokv^ixteklueiedpva
P j r u m U n l M s t h r i l l

Direktbestellung: Q +49 (0)7113206-8888 ä +49 (0)711182-2550 ® motorspoi1aktuell@dpv.de vmw.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORT akfoe// Aboservice, 70138 Stuttgart


