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= : a torténtek utan ez a szd olyan furcsan fest mar a mi
RE—— esetiinkben. Killéndsebben nem szeretném ragozni, az ligy
¢ mar kbztink lefutott, mégis olyan sok kérdést kaptam ezzel

kapcsolatban, hogy feléd tartozom néhany gondolattal.
Biztosan ismered (nemis olyan biztos) azt a kézmondast,
hogy valaki a sajat zsirjaban 6. S6t szerintem mar érzed is
(ez biztos). De ne menjink a dolgok elébe, kronoldgiailag a
legkbnnyebb megirni, meg aztan talan Igy Te is fel tudod

fogni!

Azon a szolnoki versenyauté kialllitason, amikor mondtad
nekem, hogy anyagiak hfjan abbahagyod az autbverseny-
zést, még Oriltem is mert el6z8 ismeretségiink alapjan arra
gondoitam milyen j6t fogunk egyiitt versenyezni ha felkérlek
navigatornak. Amikor pedig egy pillanatalatt igent mondtal
boldog voltam, mar hogyisne lettem volna mikor az el6z6
"span” éppen masféimilliéval kdnnyftett meg, s Igy bizony e-
gyedil éreztem volna magam a rallyautéban.

Amikor elkezdtik még az 6reg Forddal prébaltunk ered-
ményt elérni, nem sok sikerrel. Képtelen voltam az autét e-
gyedil fenntartani, t6led pedig nem szamithattam segltség-
re. Olyannyira, hogy amikor az évvégén megismerkedtél az
Otlet Bank igazgatéjaval ki is mutattad hozzA4lldsodat az
autésporthoz, vagyis csak a palyaversenyzésre, sajat
magadnak targyaltal fél évig. Amikor aztan Kkideriit az
igazgatd Grr6l, hogy egy Betéti tarsasag balsorsi embere,
és annyi kdze van egy bankhoz, mint neked a
sportszeriséghez, boldogan (ltél az Gj autbm navigétori
székébe.

Hogy nagyon j6 baratok voltunk azt tagadni sem szeret-
nem. A sok élményt, humort, adott esetben sikert amit e-
gyUtt megéltink, még Igy utblag is jblesSen from le.

Azt viszont kevésbé, hogy egyszer Te mondtad, még az
érddggel is Osszedlindl csakhogy versenyezhessél. Ugy
tinik az elméleted teljesen bejétt, egy kicsit hosszabb lett a
nyelved és az 6rddg is megvan hozza.

Bar tobbszor "eski" alatt vallottad, hogy be nem (lnél ab-
ba az autéba amiért a Maruzsi Team megdolgozott, az elsé
alkalommal megszegted igéretedet. Adé&ndon volit
lehet6ségem édesapaddal beszélgetni, akit az elmdait
években egyenes embernek ismertem meg, s aki
Osszefoglaiva a velem szembeni eljarasodat, csak annyit
mondott: "Lacikam nem szeretnélek megsérteni, de Te

Juha Kankunnen és Didier Auriol is Toyotaval versenyez az idén

GAZAUTOVAL
a tisztabb levegdért

a telepiilések levegbszennyezettsége o
egyotodére-egytizedére csdkkenthets , s6t

KORNYEZETBARAT, OLCSO, BIZTONSAGOS, KORSZER(!



"csak” a fahrere voltal, velem, az édesapjaval is
hasonléképpen bant el egynéhanyszor.

Visszatérve a forré zsfrosbdddnhdz most mar érezheted,
hogy nem is olyan egyszer( ezt az autét vezetni. Igaz, egy-
két nagytudast szakért6, mint példaul Kévari Gyuri mondta
is, hogy milyen j6| mentél a Cosival, de-§ valészinileg nem a
Budapest Ralit és nem az Esztergom Ralit nézte, hanem a
televizibban a Cseh-2-t. Mindez a szamok tikrében igy fest;
nekiink tavaly az énmagunk altal megadott cél az volt, hogy
az Erdiékkel partiban menjiink az N csoport élén, amit a
gyorsasagi eredmények alapjan maximalisan teljesitettink is.
lgaz idén a Tibi kocsija gyorsaséaginként 4-5 mp-el jobb lett,
de te olyan 20-akat-30-akat kapsz t6luk, hogy siralmas nézni.
Ezekutan azt sem értem miért mondtad mindig, hogy Te a
Cserkutit, Moczart kdnnyedén levered a 130 [6erSs
Fordoddal. Arr6l mar nem beszélek, hogy versenyrSi
versenyre megjelenik egy volt szurkolénk, aki néhany
szilankot hoz az autémbdl, merthogy sikerlilt lebontanod réla.
Ezzel be is fejezném messze nem teljesen kivesézett,
hozzad flzdtt gondolataim, azonban a hétvégi ralikrossz
versenyen tdrténtek mellett sem lehet eimenni szétlanul. Az
hogy a szombathelyi palyan sportszeritlenségek tdrténtek
egy percig sem \vitathat, de hogy neked az
"autéversenyzének” kdvel kelljen dobaini annak a Ranganak
a kocsijat, aki ha a hats6é Ulésre Ul akkor is perceket ad
gyorsonként, nem hiszem hogy etikus. Képzeld a Te velem
szembeni sportszerdtlenséged alapjan hany féltéglat kellett
volna feléd hajitanom, s e helyett ezt a par sort [rom neked.

HIREK

- Jean-Marie Balestre, az egykori FISA-elndk, mind-
maig befolyasos személyiség az autdsport-berkekben.
Balestre ur nemrégiben ugy nyilatkozott, hogy a jové-
ben lazitani szandékozik a FISA a homologizacioé sza-
balyait, és lehetfvé teszi hogy a gyarak "kit"-eket is ho-
mologizalhassanak. llyen lehetne példaul a mostani
nyerd autd, a Ford Escort Cosworth kézaton kissé mor-
bidnak t(ind hatsé szarnya: ha elfogadjak az Gj szabaly-
zatot, akkor ezt a kiegészit6t utolag is fel lehet szerelni.

- Ujabb csatat nyert a Michelin a gumihaboriuban: a

francidknak sikertilt egy olyan abroncsot kifejleszteni, a-
mely defekt esetén is hasznalhaté marad a benne lévé
hab révén. Az étlet olyan jol bevalt, hogy az Akropolisz
Rallyen két gyorsaagin is defektes Michelin-gumival fu-
tottak a legjobb id6t.
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Nem Kkis dologra vallal- |

kozom ezzel a tudositassal,
mert vagy az olvasét csa-
pom be, vagy a sportbara-
taimat. Tudnillik annak hogy
én is versenyzem s k&zben
tudésithatok rengeteg eldnye
van, de most mar latom, a
kellemetlen oldalait is. Ami
Szombathelyen tértént a Di-
vizié |-ben és a H csoport-
ban nem igazan egyeztet-
hetd 6ssze az eddigi sporto-
16i felfogasommal, de mint
emlitem visszaéini sem sze-
retnék a "belllrdl" szerzett
informacidkkal.

Szamomra mint ezévben
mindig, ugy kezdddott a
nap, hogy az eget szemiél-
tem. Ha nagyon esik kar ki-

kimenni az elsé futamra, ez-
zel j6 nagy hatranyba hozta
sajat magat. Vita kerekedett
kézben a besorolasi rendrdl
is, bar igy utélag agy tdnik
hossz( tavon be fog valni az
0j rendszer. A masodik se-
lejtezében nagy csatat igért
a Dudas - Méczar parharce,
mely a 30 méteres szabaly
megszegése miatt Moéczar
Péter kizarasaval jart. A
helyzet csak tovabb bonyo-
I6dott mivel Moéczar Péter
nem vette figyelembe a
fekete zaszl6t s kézben ki is
forditotta Dudas Gyulat.
Koézben Nagy Sanyi is sze-
rényen gydjtégette a helye-
Zési szamokat (ez koéztudot-

A bronzéremnél tobbet ért a kozonségsiker

menni a palyara, ha kicsit
akkor egy kicsit leégek, ha
szaraz akkor legalabb van e-
sélyem. Mindez a kétkerék
és a négykerékmeghajtasu
auték H csoportos indulasa
6ta a sorsomhoz tartozik -
mivel az Audis korszakbdl
és a tavalyi raliévbél tudom
milyen nagy eldnye van a
négykerékmeghajtasnak.

Szombathelyen reggel a
kicsit leégek kategdriaba so-
roltam magam latva a palya
talajat. Borus volt az iddja-
ras, esd egész nap mégsem
esett, az el6zd napok esd-
zése meégis mély nyomot
hagyott a palyan.

Divizié 1-ben csak 6t autd
indult, mégis nagyon izgal-
masnak [gérkezett a ver-
seny. Mindegyik fahrer sok-
sok év tapasztalattal a hata
mogott nagysagrendileg
egyforma technikaval - csak
Agg Tominak hianyzott a két
hétsékerékhajtas - vette fel a
harcot. Méczar Péter agy in-

Maruzsi Auté News

tan azt jelenti, hogy j6 helye-
zéseket ért el az eléfutamok-
ban, igy az A donté elsd so-
rab6l rajtolhatott Dudas
Gyula mellél).

A Divizié Il.-ben szintén
szerény mezdny gydit 6ssze.
Mint késdbb kider(iit Ranga
Lacinak itt is indulnia kellett
néhany pontért, hogy a baj-
noki cime biztos legyen. El&-
zbleg ezt a csapat egy kicsit
elszamolta. Az sem marad-
hatott titok senki elétt, hogy
Ferjancz Attila hozott egy
gyengécske autét a szamara
ezzel lehetdvé téve, hogy
Laci a H csoportban tudjon
indulni az "igazi" autéjaval.
Mar Kaposvaron mindenki
lathatta ami Szombathelyen
ujpol bekdvetkezett, hogy
Ferjancz Attila bajnoki cimét
elésegitendd Ranga Laci a
H kategériaban indul és
megprébal a két bajnokesé-
lyes koézétt végezni. Ezzel
csokkenteni Kotan Péter baj-
noki pontjainak szamat.

szembeni gesztus johisze-
mden tortént ahhoz részem-
rél nem fér kétség, de az e-
gyetemes ralikrossz szem-
pontjabél nem tartom sze-
rencsésnek a huzast. S mint
ahogy Kaposvaroft itt sem
ugy alakultak a dolgok a-
hogy a latszat papirforma
diktalta volna. Akkor ifj. Téth
Janos vagany lépése tett ke-
resztbe - § is atjott a H kate-
goriaba és mindenkit elvert -
itt pedig Kotan Péter pré-
béaita megoldani szorult hely-
zetét. Az eléfutamokban mar
érzodott a dontdbeli nagy
csata.

Visszatérve a Divizié ll-re
Hideg Krisztiannak csak a
BMW jutott Téthék autdarze-
naljabdl, Palagyi raliban is
feleslegesen gyilkolt Fordja
k6hogott egy kicsit, Baky Uj
Mazdajaval még csak maga-
zbdott, Fejes Taméasnak pe-
dig nem készult el az egy
héttel ezeldtt tetdéféken lan-
dolt autéja.

En az eléfutamokban két
otédik idovel igazoltam on-
magamnak és csapatom-
nak, hogy esélytelen vagyok
a gydzelemre, még annak is
driltem hogy egyetien kétke-

ga elé a Lancias Nagy San-
dort. Igaz Koko ezzel Nagy
Sanyi dobogés helyezését
segitette el6, de nem hi-
szem, hogy Méczar Péter e-
zért fair play dijra fogja 6t ja-
vasolni az évvégén. Hogy
Nagy Sanyi tud-e 6riini az
igy szerzett eredménynek
azt még nem tudtam tdle

megkérdezni. A harmadik
Fodor Gyodrgy lett Toyota
Celicajaval.

Divizié ll-ben a rajt utan
kialakult sorrend adta a vég-
eredményt:. Baky Paléagyi,
Hideg K..

A H csoport A dontdje
mar megeér egy misét. A rajt
utan Ranga, Kotan, Ferjancz
sorrend alakult ki az élen.
Ekkor az S kanyar kézepén
Horvath Feri szinte fékezés
nélkdl érthetetlentl beleszall
Ferjancz autéjaba. Torik aj-
t6, ablak s ekkor elmegy Ko-
tan és Gal Baba is. A ma-
sodik kérben Kotan Rangat
szorongatva klzdoétt, de ta-
lan tal er6szakosan is, mert-
hogy kiforditotta az eldtte
haladé Lanciat. Ezutan Ran-
ga megvarta a kovetkezd

‘kbrben s egy darabig auté-

javal feltartva bintette, majd
haragosan kiallt. Kézben Gal
Babanak sikerQit megpdr-
ddinie. A hatodik kér végére
a célban Kotan, Ferjancz,
Maruzsi, Géal sorrendben in-
tettek le benniinket, mint egy
vert sereget. Ekkorra vég-

Nagylelkd Koko a Nissannal

rékhajtasu autdval az A don-
tobe jutottam. Zo6ldhegyi u-
rék jovoltab6él a harmadik
eléfutamban azt is meg kel-
lett élnem, hogy sajat autom
eldzétt meg, mivel Kotan
Péter kibérelte a jogilag még
tulajdonomat képezd Cos-
wortot.

A Divizié |. A dontdje Du-
dés Gyula Nissanjanak rajt-
cél gydzelmével végzddott
volna, ha a célkanyarban
nem engedi udvariasan ma-

képp elszabadult a pokol a
kdzbnseg részérdl. Ki-ki vér-
meérséklete szerint értékelte
az eseményeket. A szomord
az volt, hogy olyan csapatta-
gok, versenyzék is véle-
ményt nyilvanitottak akiknek
inkabb példat kellett volna
mutatni  sportszeriségbdl.
A dijkioszté a hangulat
normalizalasara volt j6, nem

pedig Unnep-

lésre. Ve

|



Az autéversenyz0 €s a civil
autds kozott 1ényegbe vagé kii-
lonbség van -mondja Henry
Morrogh. A civil autdés u-
gyanis meg van gyozdodve ar-
rél, hogy balesetet mindig csak
a masik hiilye okoz, 6 maga a-
zonban soha, hiszen kitlinGen
vezet. Ugyanakkor statisztikai
tény, hogy minden négy au-
tosbdl egy silyos vagy haldlos
balesetet okoz kozlekedése so-
ran. Az autOversenyzd ezzel
szemben mindig dgy il autd-
ba, hogy tudja: egyszer ege-
szen biztosan baleset részese
lesz, és éppen ezért igyekszik
minden lehetot elkovetni, meg-
tanulni és begyakorolni azért,
hogy ezt a balesetet ameddig
csak emberileg lehetséges, el-
keriilje. Ez alapvetd kiilonb-
ség.

Henry mindezt kellemes tar-
salgasi stilusban adja ¢l6, igaz,
rokonszenves egyéniségbodl
méisra nem is tellene. Szii-
letésére nézve ir, de szamunk-
ra, idegenek szamara jolfé-
siiltsége, clegancidja, kedves-
sége egyarint az "angol dri-
embert” mintazza. Egy uriem-
bert, aki ugyan olaszul besz¢l a
tobbség kedvéért, no meg
azért, mert évtizededk Ota itt,
Olaszorszagban €l, itt tart fenn
Vallelungin (azéta mdr masik
palyan) versenyzdiskolat, de
hanghordozéasa, hangsilyai jel-
legzetesen angolok. Vagy irek.
Ezt eldonteni nem feladatunk,
hiszen nem ezért vagyunk itt.
Hogy pontosan miért, az persze
csak most kezd kideriilni. A
Motel Vallelunga tarsalgéjaban
(vagy éttermében, mikor minek
hasznéljak) egy izléssel és ten-
denciézusban elrendezett foto-

. i , e
David Sandor
HALOTTAK SZABADSAGON
részletek a nagy sikert aratott konyvbol

kiallitas fogadott, amelyen a
képeknek nem mivészi szin-
vonala, hanem a tartalma vonta

magara a figyelmet. Mint
klasszikus, visszatérd téma is-
métlodott az Gtmenti maganyos
fa, elotte hosszi méterekre
nydlé eroteljes, egyenes fék-
nyom, s a fat telibe talald, azon
ronccsa zizodo auto...

A tipikus amator kozati ba-
leset - mondja Henry. Alléra
fékezett, tehat korma-
nyozhatatlan kerekekkel, az i-
jedségtol bénultan, rohands a
halalba.

Visszatérve tehat a verseny-
z0 €s a civil autévezetd kozotti
kiilonbségre - mondja Henry
Morrogh, miutan elmeséltiik,
végiil is milyen viszontagsagok
utan érkeztiink meg
Vallelungdba, - nekem meg-
gyo6zddésem, hogy az autdsport
azzal tehetne tobbet a koziti
kozlekedés biztonsagaért ha a
lehetd legtobbet adna az autd-
vezetési tudomanyabdl a civi-
leknek. Mégpedig szervezett
formaban, esectlegesen egy
masodik jogositvany megszer-
zése kapcsan.

Az autdzéds Oromeibdl eleve
kirekeszteni persze senkit sem
szabad, fejtette ki Henry, azt
viszont igenis korlatozni kel-
lene, és gyakorlati vizsga tér-
gyava tenni, hogy ki vezethet
erds €s gyors autot, €s ki vehet
igénybe gyorsforgalmi utat,
sztradat. A jelenlegi vizsgak u-
gyanis, szerte a vilagon, csu-
pan alapkovetelményeket ta-
masztanak az autdvezetovel
szemben, s aki megfelel e-
zeknek a kovetelményeknek,
éppen csak, hogy jarni tanul
meg, és ez eddig rendben is

van. Ha viszont valaki futni is
akar, és ezt az autdja Ichetové
is teszi, az kotelezbGen tanuljon
is meg. Azaz amikor mar "tud”
jarva autét vezetni, bizonyitsa
be néhidny komolyabb felada-
ton, hogy ennél tobbre is ké-
pes.

A rendkiviil elszomoritdé bale-
seti statisztikak javitdsa csak
igy képzelheto el. Tehat ezért
vagyunk itt.

- Arra gondoltunk - mosolyog
Henry -, az lesz a legjobb, ha
Onok, Gjsagirék sajat maguk
gyozodnek meg arr6l, hogy
nem a levegdbe beszéliink, s
igy majd tiszta szivvel hirde-
tik iigyiink igazit...

Aztin kiilonosebb szdvira-

gok nélkiil hozzitette, hogy
nem kell félniink, mert semmi
rendkiviili teljesitményt nem
véarnak toliink. Kiilonben is aki
autoversenyzés cimén valami
nagy-nagy dologra gondol, va-
lami "generaltrikkre”, az té-
ved. Az autéversenyzés apro-
Iékos és alapos munka e-
redménye, az egyszerl és az
egyszerinek latszd elemek
szinte vég nélkiili ismétlése,
gyakorldsa. Az autéversenyzd
nem "vezetni tanul”, hanem
szituaciokat, helyzeteket old
meg, ha kell tizszer, szazszor,
eZerszer.
- Cheever négy év alatt, kzben
mar versenyzoként, tizenot tan-
folyamot jart végig - mondja
Henry. - Amikor ugy ¢érezte,
hogy le kell higgadnia, rendbe
kell szednie magat, idejott egy
hétre, és végigskilazta a tud-
nivalékat. Es nem & volt az e-
gyetlen aki vissza-visszatért.

Giacomelli Bologna mellol
jart ide. Esztergalyos volt,
gyarban dolgozott, az egész he-
te foglalt. Hétvégén viszont be-
ilt a Fiat Otszdzasba (amelyik-
nek az egyik ajtaja hidnyzott)
és leszaladt ide, vett néhany is-
kolét, aztan vasarnap este ment
haza.

- Es a versenyzdk ugyanazokat
a gyakorlatokat csinaljak, ami-
ket mi?

-Alapjaban véve igen. De egy
dontd kiilonbséggel. A ver-
senyzOknél ugyanis azt nézziik,
hogy mi az a maximalis se-
besség, amellyel még kifogas-
talanul képesek megoldani az
adott helyzetet, modellt. O-
noknél egy adott, viszonylag a-
lacsony sebességnél vizsgal-

juk, urai maradnak-e¢ az autd-
nak.

Hérom Gjsagiré és egy ver-

senyzO, fiatal fid, alkotott egy
csoportot, és minden csoport-
nak megvolt a sajat autdja, egy
gyonyori kis €kszerdoboz, egy
Renault 5 Alpine. Beiiltiink az
autdkba, a kormanynal mindig
a soros, végiil mindenki sorra
keriilt minden gyakorlatnal, de
érdekes moédon, a gyakorlatok
egy részét mindig tele autdval,
tehat a négy személlyel kellett
megoldani. Csak késdbb de-
rillt ki, hogy azzal a felelds-
ségérzettel, lelki nyomassal is
szamoltak a feladatok megol-
dasakor, amit a vezetd szamara
az utasok jelenléte jelent.
- Tessék, Oné az auté -mondta
Pietro, a mi Forma-3-as me-
nonk -, amikor gondolja, indul-
hatunk. Szétnéziink itt a kor-
nyéken, ismerkedik az autdval,
ennyi az egész.

Es aki erre fogta magit, és

"otthonosan” elindult, maris
megkezdte a jovatehetetlen
rosszpontok gyljtését. Pietro
csak iilt a vezetd melletti iilé-
sen, €s hdzta az ikszeket az el-
felejtett ellendrzésekért. a meg
nem nézett olajnivotol az ab-
laktisztitasig, a gumik szemre-
vételez€sétdl a biztonsagi o©-
vek kontrolljaig. Aztin: a be
nem allitott iilésért és korma-
nyért, a be nem allitott visz-
szapillant tiikrokért, a kiilon-
féle kapcsolok ki nem proba-
lasdért és helyének meg nem
tanulasaért...széval, mar itt
kezdodtek a bajok.
- Egy idegen, ismeretlen autéal
(és ne feledje, a maga autdja is
idegen auté minden reggel az
djrainduldsnal!) istenkisértés a
legfontosabb ellendrzések nél-
kiil dtrakelni- mondta késobb
Morrogh.- Tegyiik fel, kritikus
helyzetben, felcsap6dé sarban,
nem indul az ablaktorldje, nagy
sebességnél... A kovetkez-
mény - akar haldlos baleset is
lehet.

Tizenkilenc fontos tennivalét
ellendriztek, és volt egy, a-
melyben mi valamennyien ron-
tottunk, és On is kedves olva-
sO, egészen biztos megbukott
volna. Egyikiink sem végzett
fékprobat, rogton az indulas u-
tan.

Visszatértiink g palyara.
folyt kov.




Alaposan raijesztett az Akropolisz Rallye mezdnyére
a két Subaru-pilota, a veteran Ari Vattanen és a "tejfe-
lesszaju” Colin McRae. A két japan auto ugy hagyta ott
a mezonyt, ahogy csak lehet. Az ld6zok szoros ver-
senyt vivtak, az els6 nagy név a kiesok kozil Didier
Auriol volt, aki motorhiba miatt allt ki. Kenneth
Ericsson széttorte a Mitsubishi karterét, Rudi Stohl
szamara pedig mar az elsd gyorson véget ért az Akropo-
lisz Rallye.

A masodik napon aztan a feje tetejére allt minden,
olyannyira, hogy Collin McRae szokasatol eltérden nem
allt fejre. A Subarus versenyzd kiesését végil azt o-
kozta, hogy egy defekt miatt nem tudott befordulni egy
kanyarba, és a sziklafalnak utkozott. Személyi sériilés
nem tortént.

Roviddel késobb a masik Subaru is feladta a harcot,
Vatanen oriasit bukott. A finn versenyzd elsokalt egy
kanyart és vagy harminc métert gurult a hegyoldalon,
majd végul egy fa tdvében allt meg.

Ekkor Delecour vette at a vezetést, de a "benzin-
pumpak napjan” neki sem volt szerencséje, tizenkilenc
percet vesztett az egyszera alkatrész hibaja miatt.

Még mindig jobban jart mint Kankunnen, aki - mivel

Rallye VB
Akropolisz Rallye * Jon a Subaru?

Végeredmény:

1. Miki Biasion/Tiziano Siviero (I) Ford Escort
Cosworth 4x4 6.54,35

2. Carlos Sainz/Luis Moya (E) Lancia .Delta HF
Integrale 6.55,48

3. Armin Schwarz/Nicki Grist (D) Mitsubishi Lancer
Evoluton 6.57,19

4. Andrea Aghini/Sauro Farnocchia () Lancia Delta
Integrale 7.00,15

5. Gustavo Trelles /Jorge Del Buono (ROU) Lancia Delta
HF Integrale 7.02,39

N csoport

1. Alessandro Fassina/Luigi Pirolla (I) Mazda 323 GT-R
8.08,04

2. Notis Giagnissis/George Kerantzakis (GR) Mazda
GT-R8.11,58

3. Pavlos Moshoutis/Costas Fertakis (GR) Mazda GT-R
8.12,52

4. George Angelidis/Tassos Goussetis (GR) Mercedes
190 E 2,3 16V 8.27,42

5. "Stratissino”/Serg Talantsev (SU) Nissan Sunny GTI-
R 8.36,54

Carlos Sainz és Luis Moya az uj Lanciat még csak szokva, ezluistérmeskeént

szereloi mindenre gondoltak, csak arra nem, hogy a
benzinpumpa hibaja miatt allt le a kocsi - kiesett a
versenybdl.

A masodik napon az N-csoport uj vilagsztarja, a
Mazda 323 GT-R vette at az iranyitast. A kategoria elsé
harom helyén ilyen auté tanyazott a nap végére.

Az utolsé napon Biasion Ggyesen tartotta az érokolt
elsd helyet, Sainz pedig viharos tamadasba lendiilt, de
csak a masodik helyig jutott. Igy is ez az idei legjobb e-
redménye a spanyol versenyzonek.

Armin Schwarz harmadik helyét az aj Lancer volanja
mogott mindenki nagy eredménynek tarja, de valo-
szind, hogy jobb is lesz

meg ez a pozicio.

Teljes estét betoltd videokazettdk a
Maruzsi Teamtol
Hazai rali bajnoki futamok teljes sszefoglaldja
X. MOGURT SALGO RALLYE
8 BUDAPEST Symphonia Rallye
2 XISBER OREX SAVA RALLY'E
Kaphatok a Maruzsi Team iroddjéban
(1136 Budapest, Tatra u. 23/b) 2000.-/db dron
Profi felvételekkel virjuk Kedves visdrléinkat.

|
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Francia haziversennyé alakult a Korzika Rallye, mi-
utan a Fordokkal egyediil lépést tartani képes Aghini
Lancidja kiesett a versenybdl. Delacour magabiztosan
vezetett, egyetlen alkalommal kertlt veszélybe az el-
sosége, amikor az egyik gyujtogyertya elektrodaja el-
tort. Szerencsére, csak fél percbe kerult ez az epizod,
igy a folyamatos miszaki problémakkal kitizdé Auriol
nem tudott Delecour elé kertuilni. Az utolsé napra 51
mp volt a két versenyzd kozott a kulonbség, amely vé-
gl tizeneggyel nétt, mig Biasion 11 perc buntet6idot
kapott, igy nem volt esélye arra, hogy a vezeté parosok
kozelébe féerkozhessen. Delecour segitése érdekében a
kis olasz mindig mas gumit hasznalt, hogy meg-
konnyitse a valasztast.

Meglepd, de ez volt az elsé alkalom, hogy a tavalyi vi-

lagbajnok Carlos Sainz egyaltalan célba érkezett.
Aghini végig gyorsabb volt a spanyolnal, amit mindenki
azzal magyaraz, hogy ezuttal Aghini Pirelli gumija jobb
volt, mint Sainz Michelinje.
Ahogyan a Forma-1-ben, ugy a rali VB Forma -2-es
versengésében is a Renault Willamsok uraltak a me-
zonyt. Ezeknek az autdknak persze semmi koze sincs
Frank Willamshez, ezek a jarmivek Reanault Clio 16 V
2 literes valtozatai. Az apro kocsi szériaban is 150 loe-
ros a tuningolt kivitel minden bizonnyal 200 léerd felett
teljesit. A Ford utoljara 1988-ban nyert Korzikan a kor-
manynal akkor egy bizonyos Didier Auriol ult. Delecour
masodik gyozelmével atvette a vezetést a VB pont-
versenyben.

Didier Auriol, Bernard Occelli és Toyota trié a masodik helyen

— -
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Rallye VB
Korzika * Delacour masodszor

A dobogé tetején: Francois Delacour és navigatora Daniel
Grataloup

Végeredmeény:

1. Francois Delecour/Daniel Grataloup (F) Ford Escort
Cosworth 6.14,41

2. Didier Auriol/Bernard Occelli (F) Toyota Celica
Turbo 4WD 6.15,43

3. Franhcois Chatriot/Denis Giraudet (F) Toyota Celica
Turbo 4 WD 6.17,23

4. Carlos Sainz/Luis Moya (E) Lancia Delta HF
Integrale 6.18,29

5. Colin McRae/Derek Ringer (GB) Subaru Legacy 4
WD 6.23,44

N csoport

1. Giovanni Manfrinatto/Claudio Condotta (I) Ford
Escort Cosworth 4x4 6.55,30

2. Serge Jordan/Jack Boyere (F) Renault Clio 16s
6.55,50

3. Guy Fiori/Mario Bastelica (F) BMW 325i 7.02,33

4. Jean Marie Santoni/Marcel Cesarini (F) Ford Escort
Cosworth 4x4 7.04,08

5. Antonio Coutinho/AAntonio Manuel (F) Ford Escort
Cosworth 4x4 7.16,46

F2 csoport

1. Jean Ragnotti/Gilles Thimonier (F) Renault Clio 16s
6.36,11 ~

2. Alain Oreille/Jean-Marc Andrie (F) Renault Clio 16s
6.38,48

3. Christian Bruzi/Jean-Jeacques Pages (F) Peugeot
106 XSI 7.02,37

4. Antoine Papini/Philippe Martini (F) Peugeot 205
Rallye 7.25,47

5. Paul Gardere/Dominique Avril (F) Opel GSI 7.29,55

Maruzsi Auté News



Rallye VB

Argentina Rallye * Kankunnen elporzott

Tulajdonképpen mar az elsé napon elddlt az idei
Argentina Rallye sorsa. Az este elsdként beérkezd Juha
Kanhkunnent a Fordos Miki Biasion 37 masodperccel
leszakadva kovette, a t6bbi nagy ellenfél sorsa addigra
megpecsételodott.

Auriol sebbességvaltoja a negyedik gyorsasagin
hagyta el magat, és minthogy az idei szabalyok szerint
sebességvaltot csak a nap végén szabad cserélni, attol

Juha Kankunnen és Juha Pironen teljes gyézelmet aratott

kezdve végig kettesben hajtott a kis francia.

Azért a masodik helyen allé Biasionnak is akadt
kuzdenivaloja a technika ordogével. Egy folyo ke-
resztezése utan kihagyott a motorja, a kovetkezd sza-
kaszon pedig eltort az egyik lengéscsillapito, az ezutan
kovetkezd gyorsot pedig a hatsé kanyarstabilizator nél-
kul kellett abszolvalnia. Mindennek tetejébe a lassan
boklaszd Auriolt is meg kellett eloznie, ami a por-
tengerben nem volt kis feladat.

Biasion a koévetkezd napon sem tudta csékkenteni
hatranyat, mert a tapasztalt Kankunnen remekiil hasz-
nalta ki a rendkiviili kéralményeket. A szélcsendes ido-
ben a felvert por mozdulatlanul lebegett a levegdben, e-
zért néha egyesben kellett a hatrébb kovetkezoknek
haladniuk. A nézdk tobbszor jeleztéek, hogy egyediil
Kankunnen tudott gyorsan haladni, a tébbiek mintha
koédben mentek volna.

Végeredmény:

1. Juha Kankunnen/Juha Pironen (SF)

2. Biasion Miki/Siviero Tiziano ZFord Escort RS
Cosworth 5.34,25

3. Auriol Didier/Occeli Bernard (F)Toyota Celica GT4
5.49,29

4. Trelles Gustavo (ROU)/Del Bouno Jorge (RA) Lancia
Delta HF Integrale 6.00,36

5. Menem Carlos/Zucchini Victor (RA) Ford Escort RS
Cosworth 6.04,05

N csoport

1. Bin Sulayen Mohammed/Murgagn Ronan (UAE)
Ford Escort Cosworth 6.09,42

2. Coutinho Antonio/Brandar Paulo (P) Ford Escort
Cosworth 6.30,53

3. Kosky Sergio/Vargas Jorge (BOL) Nissan Pulsar GTI
6.55,44

4. Franulic Armin/Alcazar Jhony (BOL) Nissan Pulsar
GTI 6.58,21

5. Sarmiento Ivan/Tahoe Jorge (BOL) Nissan Pulsar

GT17.16,45

BARATI KOR.

Hogyan lehet valaki a Maruzsi Team Bardti Kor
tagja? Ennek a Bardti Kornek a tagshgit egy dsszeggel,
évi 1000 forinttal lehet megudltani. A tagsdgi dij
magéba foglalja a csapat dltal szervezett programokon
vals részvételt, illetve a ralikrossz pélydkra vald

dijmentes belépot.

Belépési nyilatkozat Kitoltése és ciminkre vald elKildése
utdn pontosan tdjékoztatunk téged.
Cim: 1136 Budapest, Tétra u. 23/b..

KopeczKy Lajos
Bardti Kor vezetd

I Z 2 2 P2 R 2 2 2 2 2 2 R 2 R F 2 2 2 R R R R R R R 2 RS RS R 2R SRR R R R R R R R R R 2 R

NYLLATKOZAT
ezennel Kozlom, hogy

Felhivisotokra jelentKezve
szeretnék a Maruzsi Team Bardti Kor tagja lenni. Virom
szives értesitéseket a tovdbbi teenddKrol.

|
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Tisztelt Olvasék!
Igéretinkhéz hiven
folytatjuk a Bantetd Tor-
vénykbnyv = modositasa
folytan az adét, vagy bar-
mely kézterhet nem fizetd
allampolgarokra leselkedé
veszélyek ismertetését.
Noha ebbdl a beveze-
t6bdl mindenki lathatja,
hogy nem ez az elsd ira-
sunk ebben a targyban, a-
zent az se lapozzon to-
vabb, aki az el6z6t nem
olvasta. A szerzd ugyanis
e helyen hajland6 Dbeis-
merni, - és ez a beisme-
rés maris elégtételt je-
lenthet némely olvasénak
- hogy az el6zd iras in-
kabb csak kérvonalazta

az allampolgarra leselke- .

dé veszélyeket, mig a
részletes elrémisziés erre
a helyre korlatozédik.

Ezért régtdén a kdzepé-
be kivanok vagni.

Tisztelt Olvasék! SOHA
NE tessenek adét, Tb-t,
egészségbiztositasi jaru-
lékot, vagy akar nyugdijja-
rulékot csalni!

Ezt pedig a kdvetkezo-
képpen lehet végrehaijta-
ni. A térvény blnteti azo-
kat, akik ezen kdzterhek
megfizetésével kapcsolat-
ban a hatésagok eldl vala-
mely erre vonatkozé
tényt, adatot elhallgatnak,
vagy mas megtéveszid
magatartast tanusitanak,
és ezen magatartasukkal
az allamhaziartas bevéte-
lének Osszegét csokken-
tik. Tehat ezt nem szabad
elkovetni. Aki pedig mégis

"SOHA NE tessenek Adét, TB-t vagy
egészségbiztositasi jarulékot csalni”

elkoveti, annak a kovetke-
z0kkel kell szembenéznie.

Egyfeldl természetesen
minden esetben az APEH
altal meghatarozott birsa-
got kell megfizetni. Masfe-
I6l, amennyiben az allam-
haztartas kara nem éri el
a jelentds mértéket /ami
most 500.000-Ft feletti ér-
téket jelent/ akkor a cse-
lekmény vétségnek mind-
sll, és akar csupan pénz-
buntetéssel, vagy egy é-
vig terjedd szabadsag-
vesztéssel, vagy ugyan-
ennyi kdézérdekl munka-
val buntetheté. Ha az o-
kozott kar nem éri el az
50.000,-FT-ot, akkor az
elkévetd nem kovet el
blancselekményt, és mivel
ezen torvényi tényallas-
nak szabalysériési alak-
zata nincsen, ezént az a-
dohatésag altal kirétt bir-
sagon kival massal nem
kell szembenéznie. Ha a-
zonban az okozott Kkar
tobb mint 500.000,-Ft,
akkor mar harom évi sza-
badsagvesztéssel, ha
tobb mint &tmillié forint,
akkor mar 6t évi szabad-
sagvesztéssel buntethetd
az elkdvetd.

Talan j6 ha tudjuk,
hogy ezekben az esetek-
ben nincs mas valasztdsa
a Birésagnak, legytnk bar
nagyon  szimpatikusak,
csak szabadsagvesziés
blntetést tud kimondani.
Természetesen a sza-
badsagvesziést nem fel-
tétlentl kell a bdértdnben
letlteni. Ha az eset kordl-
meényei indokoljak, akkor
lehetséges, hogy felflig-
gesztett blntetést ka-
punk, de ez mar gyenge
vigasz.

Az sem art, ha tiszta-
ban vagyunk vele, hogy u-
gyanilyen bintetést kap
az is, aki nem tesz mast,
csak késlelteti a kdztarto-
zas behajtasat.

Aki ugyanilyen tevé-
kenységével a Munkanél-
kaliek Szolidaritasi alapja-
ba fizetendd munkaadéi,
munkavallalé jarulékot
nem fizeti meg, hasonié-
képpen banhddik.

Mindezeken felldl - a
térvényalkoté alapossaga
révén - azokat is megbin-
tetik, akik ugyan dolgozé-
juk jovedelmébdl levontak
a TB jarulékot, és az e-
gészségbiztositasi jarulé-
kot, azonban ezt elmu-
lasztottak az allam felé
befizetni.

Ezen tényallds tovabbi
specialitdsa, hogy akar
halmazatban is megalla-
pithaté az eldézbéekben fel-
sorolt magatartasokkal,
hogy ez mit jelent, mind-
jart kifejtem, de azt elére
bocsathatom, hogy nem
sok jot.

Ha tehat egy adott cé-
get, melynek minden adé,
Tb, és egyéb kimutata-sa-
it, bevalldsait az Ugyve-
zetd aladirasaval kildenek
be az illetékes szervek-
hez, azon kapnak, hogy a
Tb egészségbiztositasi ja-
rulékot Anhibajabdl elmu-
lasztotta megfizetni, és e-
gyebekben tegylik fel,
hogy az illetékes hatésa-
gok altal inditott besze-
dést is késleltetni igyek-
szik, ugy vele szemben a
Birésag a kétféle biincse-
lekmeényt egydttesen Alla-
pitia meg, és a toérvény
szerint kiszabhat6 bunte-
tést halmazati bulntetés-
ként, azaz a cselekmé-
nyek kdézlal a legsulyo-
sabban bintetendd cse-
lekmény bilntetési tételé-
nek alapulvételével Alla-
pitia meg. Ha a cselek-
meények koézal kettére a
térvény hatarozott ideig
tarté szabadsagvesztés
bintetést rendel kiszabni,
akkor akar sulyosabban
bintetendd cselekmény

felsd buntetési hatarat a
felével is megemelheti.

Példaval illusztralva :
ha az elkovetd
5.000.000,-Ft értékre ko-
veti el az ad6é- tarsada-
lombiztositasi csalds bin-
cselekményét, melyet a
torvény ot évi szabad-
sagvesztéssel rendel bin-
tetni, és nem fizet meg
kb. 500.000,-Ft Tb jarulé-
kot, mely cselekményt a
térvény 3 évi szabadsag-
vesziéssel fenyeget, ezért
a Birésag akar hét és fél
ev szabadsagvesztés
bintetést is kiszabhat.

Felmerilhet esetleg az
a kérdés, hogy abban az
esetben ha ezeket a bln-
cselekményeket valamely
tarsasag elkoveti, akkor
miért nem a tarsasdg, és
miért a tarsasdg valamely
tagja, felelés vezetdje
kapja a blntetést.

A valasz igen messzire
vezet - és valészindleg
csak a kovetkezd frasban
lesz lehetdség arra, hogy
néhany széban ezt ki-
fejisik - de mar eldre
csak annyit, hogy ennek a
valasznak az alapja az,
hogy ezen tarsasagok tu-
lajdonképpen  képviseld-
jukén, tagjaikon keresztil
Iéteznek.

Ennek illusztralasara
elég csak annyi, hogy
még senki nem latta, -
hogy példaul a David
Téarsas Ugyvédi Iroda el-
nevezéslu (jogi) személy
jott volna vele szemben
az utcan, legfeljebb csak
annyit, hogy az iroda ve-
zetbje az iroda nevében
it ala, vagy az iroda ne-
vében nyilatkozott stb...

Errdl azonban a kdvet-
kezd szamban bdvebben
is olvashatnak.

Addig is : tarelem, és
csak semmi ad6-

csalas.
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VILAGREKORD-
KiSERLET AZ ELSO

MAGYAR AUTOVAL

Egyenlité tavolsag, 40075
kilométer non-stop egy
Opel Astra 1.6i-vel

1993 szeptember 12-
én két székesfehérvari
sportember, LaszI6 Istvan
és Ujhazi Laszl6 egyediil-
allo kisérletbe kezdett:
valtott vezetéssel gyakor-
latilag megallas nélkil a-
karjdk megtenni az E-

gyenlit§ tavolsagot. A két
versenyz$8 egy szentgott-
hardi széria Opel Astraval
vag neki az utnak, ame-
lyet a General Motors
Hungary bocsatott a ren-
delkezésiikre. A gépkocsi
motorja 1.6-0s, hengeren-
kénti befecskendezés( és
maximalis teljesitménye
100 I6er6. Az Opel Astra
gépkocsin csak biztonsagi
valtoztatasokat hajtottak
végre, mint példaul buké-
csé beépitése. Az autd
sportiilése is gyari Opel
tartozék, amely a Cara-
van Club modellbe rendel-
hetd.

A palya a Rabaring,
Gyér koézelében, Ecsen
talalhatd. A versenyz6k
felvaltva két koron autdz-

nak, az egyik a dontéit,
kor alaku gyorsasagi pa-
lya, a masik pedig egy
sok kanyarral tiizdelt bel-
s atvonal.

A vilagrekord kisérlet i-
deje alatt Laszlé és Ujhazi
a tervek szerint négy 6-
ranként valtja egymast.
Az elmult hénapokban i-
gyekeztek szervezetiket
a kilonleges  életrit-

Meg az indulas elétt

mushoz és varhato terhe-
léshez hozzaszoktatni. A
valtasokon kivil az autd
csak akkor all meg, ha ezt
valamilyen szervizmunka
(olaj-, kerércsere) vagy
mas miszaki ok sziiksé-
gesse teszi. A versenyzdk
szandéka, hogy szeptem-
ber 29-ig teliesitsék a
tébb, mint 40.000 kilomé-
teres tavot, amelynek
végallomasa a Budapesti
Autészalon Opel standja,
ahol a tervek szerint a vi-
lagrekorder Astra megte-
kinthetd lesz a Szalon ide-
je alatt.

Laszlo Istvan 44 éves,
nds, két leanygyermek
apja. Eredeti foglalkozasa
épiiletgépész mérndk, je-
lenleg maganvallalkozo.

1977 és 80 kozott aktiv
autéversenyz§ volt rally |.
osztalyban. Tébb j6 ered-
mény mellett 1979-ben
EB futamon kategdridja-
ban harmadik lett.

Ujhazi Laszlé ugyan-
csak 44 éves, ugyancsak
nds és ugyancsak két
gyermek apja, sét jelenleg
6 is maganvallalkkozé. E-
redeti szakmaja gépész-

technikus. 1967 és 75 ké-
z6tt NB |-es kosaras volt,
1977 és 80 kozott rally
versenyagban, majd két
évig autocrossban ver-
senyzett. ;

Laszlé és Ujhazi mar
egy korabbi vallalkozasa-
val Guiness rekordor ért
el: 1991 @szén 22 nap a-
latt 20.000 kilométert ve-
zettek egy Opel Vectra
gépkocsival, felkeresték
Eurépa valamennyi f6va-
rosat, ahova az akkori po-
litikai helyzetben el lehe-
tett jutni. Mostani vilagre-
kord kisérletiiket 1992 de-
cemberében jelentették
be a TV nyilvanos-
saga e-
16tt.

,

Mint Koztudott ebben az év-
ben nem dllunk valami fényesen,
sem az eredmények_sem az anya-
ak. terén. Hogy az elbzbben a
raliguté becstelen tulajdonval-
tdsa mennyiben jdtszik szerepet,
annak megitélését az olvasora
bizom. ‘Egy viszont bistos
minden erdnket az egyre jobban
beinduls Aranysas izlethidlozat-
ba fektetjuk. Taldn frmom sem
kell, a Késdbbi rali visszatérés és
a ralikrossz bajnoKsdg bajnoki

cimének visszaszerzésének_remé-

versenygumit ajdndékozott a
Maruzsi Team részére, azzal
megoldva esévi gumi igényein-
Ket. Mit ne irjak_ jol jott, jol
esett, s eziiton

is koszo- | '-{",,.c.'
o

NAGATZIN

HIRDESSEN NALUNK !

FOR-MAGAZIN
Szerkeszt8sége
2840 Oroszlany,

Raké6czi F. at 73.
tel.: 34 361 852
Levélcim:
2841 Oroszlany,
Pf.75.

r

KIW

Telefon/fax: (34) 60-247
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"Csipi a szemunket"

DOBBANTO

10. szamunkban indi-
tottuk fenti néven rovatun-
kat, melyben a magyaror-
szagi kozlekedésben ta-
pasztalhatd hibakra sze-
retnénk felhivni a figyel-
met. A feleslegesen kido-
bott millidkra, a balesetve-
szélyes és varosképrom-
bolé helyekre, amelyek
jartunkban-keltiinkben 0t-
baesnek.

Szeretném elére hang-
sulyozni, hogy amirdl
most irok annak kifejezet-
ten hive vagyok, viszont
hibai szerintem ellenszen-
vet valtanak ki, sem mint
hogy megszerettetnek az
autosok korében. Neve-
zetesen a fekvé rendGrre
gondolok, amely vilag-
szerte hatasosan és ko-
vetkezetesen fejti ki tevé-
kenységét, nemugy mint
néhany fliggbleges tarsa.
Lakotelepeken,  iskolak-

nal, jatszétereknél, bale-
setveszélyes keresztezd-
dések elbtt jobb lassitot
nem igazan lehetne kita-
lalni, de j6 magyar szokas
szerint nem kellene atesni
a 16 masik oldalara. Nyil-
van nincs magyar szab-
vany az uttesten kereszt-
be helyezett mesterséges
bukkandkra, de azt min-
den autds elvarna, hogy
jol lathaté legyen nappal
is és kulondsen éjszaka,
ugyanakkor mérete, fel-
hajtasi szé6ge ne a rossz-
indulatot sugallja, hanem
valéban a forgalom tisz-
tességes lassitasat ered-
ményezze. Azzal, hogy
egy-két futomi naponta
leirédik, néhany karter po-
fonvagja az olajpumpat,
lehet, hogy lassabb lesz a
forgalom, de dragabb is
az élet az autés zsebébdl.
S még valamit, itt Buda-

pesten sikerilt feltalaini
az elébb emlitett szerke-
zetnek a legujabb valtoza-
tat is, az uttesttel parhu-
zamosan elhelyezett futd-
mugyilkost, mégpedig e-
gyeniére a nagykoérat e-
gyes szakaszain. Ahe-
lyett, hogy bizonyos he-
lyeken a villamossint is le-
hetne hasznalni és ezaltal
a forgalmat gyorsitani in-
kabb teliesen elzartdk az
autésok eldl egy Okor...-
hoz hasonlitd, csunya, iz-
léstelen sargara festett,- i-
gaz jol lathaté bukkané-
val.

Nyilvan védeni kell a
kordati villamoson utazokat
a személyautoktol. Igy az-
tan az is érthetd, hogy a
tomegkoziekedési jarmd-
veken utazék miént fizet-
nek egy villamos jegyért
S e = .
immaron 25 fo- ‘L'/"(’

rintot. WM

Gyljtse KARIKATURAT
El6z68 szdmainkban
megkezdtiik egy
Karikatirasorozat Kozlését
, amelyet most a fenti rajzzal
folyatatunk, Amennyiben
ebbél a sorozatbél Kedves
Olvasénk tiz Kilonbozd
darabot dsszegylijt és azt a
Maruzsi Team cimére bekiildi
annak fejében egy évre szol6
dijmentes tagsdgi igazolvdnyt
Kap Bardti Kgriinkbe,
tovdbbd egy Maruzsi Team
felirati trikét
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