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Sparkassen-Finanzgruppe

Wer seine Finanzen im Griff hat,
ist einfach entspannter.
Das Sparkassen-Finanzkonzept.

Wenn auch Sie so entspannt sein wollen, dann lassen Sie sich bei uns beraten. Wir analysieren Ihre aktuellen Finanzen und
entwickeln gemeinsam einen optimalen Plan. Damit in puncto Versicherung, Altersvorsorge und Vermdgensbildung alles
fiir Sie geregelt ist. Mehr dazu in Ihrer Geschéftsstelle oder unter www.sparkasse.de. Wenn’s um Geld geht - Sparkasse.




Reifen

sind ohne Zweifel das dominierende
Thema der Saison. Wahrend Ferrari-
Partner Bridgestone zu Beginn des
Jahres groBe Probleme hatte, hat es
nun Konkurrent Michelin erwischt.
So schwer, dass samtliche Autos mit
franzésischen Gummis auf den Start
beim merkwurdigen GP in Indianapo-
lis verzichten mussten. Losgetreten
wurden die Reifensorgen vom neuen
Reglement, auf das sich die Pneu-
Konzerne nicht einstellen konnten.
Eine Analyse finden Sie ab Seite 36.
Arger gibt es auch zwischen BMW
und Williams, die Scheidung ist
eingereicht. Patrick Head, Teilhaber
an WilliamsF1, spricht Klartext. Wir
blicken voraus auf die neue Saison,
die moéglichen neuen Teams und Nick
Heidfelds Zukunft.

Viel SpaB beim Lesen wiinscht
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Einmalig |l

Jahr fiir Jahr wird die gleiche Frage gestellt, wenn es um den
GP von Monaco geht: Muss das sein? Ist das zeitgemélB? Viel
zu geféhrlich, keine Uberholchancen usw. Die Antwort auf vie-
le Fragen ist dieses Bild, zeigt es doch die Einmaligkeit dieses
Events. Nirgendwo sonst gibt es eine derart intensive Verbin-
dung zwischen Tradition, Lifestyle und Motorsport.
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Es ist kein Geheimnis: Die undankbarste Platzie-
rung im Ziel ist der legendére vierte Rang. Dafur
gibt‘s angeblich die Blech-Medaille...

Aber auch was diese traurigen Félle betrifft, gibt es
Ausnahmen. Bei der diesjahrigen Auflage des Oval-
Klassikers ,,Indy 500 kam Danica Patrick als Vierte
ins Ziel und... wurde dank dieser Platzierung Gber
Nacht zum Star. Naturlich lieB sich die 23jéhrige
Amerikanerin wahrend des GP-Weekend im Pad-
dock von Indy sehen. Donnerstags, als sich noch
kein F1-Rad drehte und kein Michelin platzte.

Prompt wurde sie als kommende Formel-1-Pilotin
gefeiert. Hat das 1.57 Meter groBe 45-Kilo-Person-

Der [ PITBULL spricht!

Fotos: Schlegelmilch, Red Bull

chen tatsachlich das Zeug, sich in der Kénigsklasse
mit Schumi und seinen SpieBgesellen zu messen?
Pitbulls werden ausgesandt, um Augen und Ohren
offen zu halten — Hellseher sind sie nicht. Aber so-
viel l4sst sich sagen: Ein Mann wére als Indy-Vierter
keinesfalls als Supertalent bewundert worden! Das
weiB auch Danica, die sich um keinen Preis der
Welt — auch keinen ,GroBen“ — als Quoten-Huhn
verheizt sehen will. Und noch eines muss man ihr
lassen: Sie ist ein Profi. Das Thema F1 streifte sie
-, Ich fiihle mich in der IRL wohl, aber man soll
niemals nie sagen.“ — nur am Rande. Von Dréngeln
keine Spur. Da kann es auch keine Negativschlag-
zeilen geben, wenn der Wunsch nicht in absehbarer
Zeit in Erfullung geht.

Coole Spriiche, immer gut, um im Gespréch zu
bleiben, hat sie drauf. Beispiel geféllig? Auf das
Stichwort ,,Verletzungsgefahr antwortete sie lassig:
,Cheerleader verletzen sich weitaus haufiger als
Sportler - und ich war Cheerleader. Geféhrliche
Sportarten tiben auf mich einen besonderen Reiz
aus.“ Und Danica auf Bernie Ecclestone. Der driickt
ihr hoch offiziell die Daumen, denn er wiinscht

sich schon lange eine F1-Piloten als Attraktion fur
seine GP-Show. 1993 griff ,Eierstein” mit der guten
Giovanna Amati daneben. Sie hielt sich nur kurz,
und bevor sie gefeuert wurde, fiel sie lediglich als
Pirouetten-Queen auf. Zur Qualifikation reichte es
bei keinem der wenigen Anléufe. Die Patrick kann
sicherlich jetzt schon mehr als die Italienerin je
konnte. Jetzt liegt es an ihr und ihrer Fahrkunst.
Anders als ihre mannlichen Kollegen braucht sie
ganz sicherlich keine Turen einrennen, denn zumin-
dest eine F1-taugliche Lady nimmt der GP-Zirkus
garantiert mit Kusshand auf. J

Tﬂm(w:a,LA,i' =
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DC soll bleiben
David Coulthard hat gute Chancen, auch tber 2005 hinaus in
der Formel zu bleiben. Bei McLaren ausgemustert, verpflich-
tete ihn Red Bull im letzten Moment vor Saisonstart und be-
wahrte DC damit vor der F1-Rente. Mittlerweile hat der Schotte
dort derart liberzeugt, dass Teamchef Christian Horner ihn gerne
vorzeitig fiir die nachste Saison verpflichten wirde. ,David leistet
groBartige Arbeit“, so Horner, der fiir die ndchsten Rennen einige
Weiterentwicklungen erwartet. Echte Alternativen wird David
Coulthard nicht haben, zumindest nicht bei einem der Top-
Teams. Da er sich aber bei Red Bull ohnehin sehr wohl fiihlt und

die teilweise etwas unorthodoxe Art des Teams mag, steht einem
neuen Vertrag wohl nichts im Wege.

Rainers Raritaten

| S

GP von Schweden, 1974. Zu sehen ist ein Iso-
Williams FW02. Wer aber sitzt am Steuer?

Sind Sie ein echter F1-Experte? Wir stellen Sie auf die Probe.
Rainer W. Schlegelmilch présentiert hier jeden Monat eine ech-
te Raritat aus seinem Archiv. Raritat deshalb, weil dort Fahrer,
Autos oder Sponsoren zu sehen sind, die es nie an die groBe
Offentlichkeit geschafft haben, die aber trotzdem zur F1-Ge-
schichte gehéren. Unser Experte Klaus Holzel I6st das Rétsel
in der nachsten Ausgabe auf.

8 FORMEL aktuell
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Fotos: Schlegelmilch, Egmond, privat

Sie wollen Gas geben wie Schumi, in die Kurve gehen wie Kimi

und starten wie Alonso? Das ist (fast) kein Problem. Formel 1
selber fahren kann jeder, der im Besitz eines normalen PKW-Fihrer-
scheins ist und den nétigen Mut aufbringt. Wenn das auf Sie zutrifft,
sollten Sie lhren nachsten Urlaub vielleicht nicht am Strand der Cote
d‘Azur, sondern zunachst auf der nahe gelegenen Rennstrecke Circuit
du Var verbringen. Dort lasst Walter ,Speedy” Ackermann regelméaBig
die Motoren seiner F1-Autos aufheulen und erfiillte so schon vielen
F1-Fans einen Lebenstraum. ,Formel 1 selber fahren — das ultimative
Erlebnis“ heiBt das Programm, bei dem jeder Interessierte von Profis
in die Welt des Monoposto-Rennsport eingewiesen wird. Vor dem
Fahren steht eine ausfuhrliche Theorie, in der erklart wird, wie man
mit einem 650 PS starken Rennwagen die Kurven richtig ansteuert.
Auch sind mechanische Vorgange wie das Bremsen oder Kuppeln
nicht mit gewdhnlichen PKWs vergleichbar, von der ungeheuren
Beschleunigung beim Gas geben mal ganz abgesehen. Es hat daher
auch seinen guten Grund, warum man sich im Cockpit eng angegur-
tet kaum noch bewegen kann.
Lauft aber erst einmal der Motor, so ist das Begeisterung pur. Mit bra-
chialer Gewalt jagen Sie Richtung Kurve, lenken ein um das Gaspedal
anschlieBend erneut voll durchzudriicken — so wie die prominenten
Kollegen. Denn das Auto, mit dem Sie unterwegs smd ist ein echter
Ex-GP-Werks-Formel 1, der auch WM- =

Punkte erobert hat.

Das wollen Sie auch erleben? Hier gibt es
mehr Informationen:

Formel 1 fahren Formula One by uspirace
ITC UIf Spitzner

Postfach 331 WaldstraBé 91

FL-9490 Vaduz 09244 Oberlichtenau
Telefon: 00423 377 3478 Telefon: 037208 66099
info@formel1-fahren.com drive@formel-1gp.de
www.formel1-fahren.com www.formel-1gp.de

FIA: Neue
Regel-ldeen

Regelénderungen sind eine haufige Erschei-

nung in der Formel 1 — und das durfte so blei-
ben. Fiir die Saison 2008 gibt es neue Uberlegun-
gen des Weltautomobilverbands FIA. Zweck der
Modifizierung des Reglements soll eine deutliche
Kostenreduzierung sein. So soll es einheitliche
Getriebe und Bremsen geben sowie nur noch einen
Reifenhersteller fur alle Teams. Traktionskontrolle
soll verbannt werden, genauso wie viele andere
elektronische Hilfen. Slicks sollen wieder erlaubt
sein. Nicht nur der Reichste solle siegen kdnnen.
Fraglich, ob die groBen Hersteller wie Honda, To-
yota, Renault oder BMW, die ab 2008 eine eigene
Rennserie planen, diesem Vorhaben zustimmen
werden. Bis Ende Juli wird mit dem Teams disku-
tiert, im Oktober miissen die Regeln dann festge-
legt werden.

Boxenstopp B

Vot 20 Jaheer

.. kehrte Ferrari auf die Erfolgsspur zurlick. Auch
wenn Alain Prost in den ersten Saisonrennen
1985 klar dominierte, in Kanada war Ferrari
wieder zuriick. Michele Alboreto und Stefan Jo-
hansson feierten einen Uberlegenen Doppelsieg.
Prost im McLaren-TAG hatte dagegen bis dahin
ungewohnte Probleme: Er musste Benzin sparen,
um Uber die Distanz zu kommen.

.. saB der heutige TV-Kommentator Marc

Surer wieder in einem Formel-1-Cockpit. Zu
Beginn des Jahres erklrte er seine Karriere in
der Konigsklasse flr beendet, erlag dann aber
einem Angebot des Brabham-BMW-Teams, wo
er den Uberforderten Frangois Hesnault ersetzte.
Der erste Auftritt in Kanada verlief nicht gerade
positiv. Gebeutelt von einer Grippe und der damit
verbundenen Medikamenteneinnahme waren die
Leistungen von Surer diskret.

.. gewann Klaus Ludwig
zum dritten Mal in Le
Mans. Der Sieg kam dabei
flr nahezu alle Beobachter
véllig unerwartet. Denn der
Deutsche saB zusammen
mit Paolo Barilla, der vier
Jahre spéater auch in der
Formel 1 starten sollte, in einem privaten Porsche
956B des Joest-Teams. Das Sauber-Team lie3
den ersten Le-Mans-Auftritt mit Mercedes-Moto-
ren hingegen aus: John Nielson lberschiug sich
im Training mit dem C8 auf der Hunaudiéeres-Ge-
raden.

.. bog auch das Williams-Honda-Team wieder
auf die SiegerstraBe ein. Auf dem engen Stra-
Benkurs in Detroit war gegen Keke Rosberg
kein Kraut gewachsen. Der Finne war im Vorfeld
jedoch keineswegs zuversichtlich und vom

_eigenen Triumph Uberrascht. Da die Ferrari-Pilo-

ten Johansson und Alboreto auf die Platze zwei
und drei fuhren, fihrie Ferrari nun schon mit 14
Punkten in der Weltmeisterschaft.

.. besserte sich
die Stimmung im
Brabham-BMW-
Lager schlagartig.
In Detroit sicherte
Nelson Piquet
den ersten Saison-
punkt — im bereits sechsten Saisonrennen und
mit Rundenrlickstand. Der Sieg in Frankreich
kam daher umso Uberraschender. Pirelli schien
erstmals in der Lage, einen konkurrenzféhigen
Reifen zum Rennen zu bringen. Die italienische
Reifenfirma gewann davor 1957 zum letzten Mal
in der Formel 1.

FORMEL aktuell ©
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F1-Charity mit
Rekordergebnis

Zum dritten Mal fand im Rahmen des Nirburgring-
Rennens die Motorsport Traveling Charity statt, zu der
Initiator Klaus-Bernd Kreutz mehr als 600 Géste, Promis und

Stars aus der Formel-1-Szene begriiBen konnte. Und der
Abend endete mit einem Rekordergebnis: Bei der Versteige-
rung von F1-Exponaten wie Overalls, handsignierte F1-Mo-
delle oder original Rennhelmen, kamen stattliche 31.125
Euro zusammen, die Kreutz an Ex-Boxweltmeister Henry Maske Uberreichen
konnte (rechts). Das Geld kommt einem Fond des Ex-Champions zugute, der
sich um geféhrdetet Jugendliche kiimmert. ,,Mit dem Erlés kénnen wir unsere
Projekte weiter voranbringen, denn ich denke, jeder Jugendliche hat eine
faire Chance verdient — keiner wird kriminell
geboren“, so Maske.

Die Motorsport Traveling Chairity ist mittlerweile zu einer festen
Einrichtung am Freitag vor dem F1-Rennen am Nurburgring gewor-
den. Aus der Boxengasse feierten unter anderem Niki Lauda, Mat-
tias Lauda, Christian Klien und Timo Glock mit, Henry Maske wur-
de durch Ex-Kollege Dariusz Michalczewski (links) unterstiitzt, die
Fraktion der Schauspieler wurde durch Mariella Ahrens angeftihrt.
Fur das musikalische Highlight sorgte Patrick Nuo (re.) mit einem
hoérenswerten unplugged Auftritt. Schon jetzt darf man gespannt
sein, wer im néchsten Jahr Uber den roten Teppich kommit.

- a8 2008
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Architektur—Preis'fUr Mclaren

McLarens Zentrale MTC wurde in England zum ,,Gebdude des Jahres*

gekurt. Verliehen hat den Preis eine Kunstkommission des Kénigshau-
ses. Gestaltet wurde der Bau in Woking vom Architekturblro Foster and
Partners. Queen Elizabeth Il. ero6ffnete das MTC am 12. Mai 2004.

F1-QUIZ-ECKE ETol)

Sind Sie ein echter F1-Experte? Testen 3. Wie hieB der bislang letzte
Sie in jeder Ausgabe lhr Wissen. Das Argentinier in der Formel 1?
Lésungswort in unserem letzten Heft R Norberto Fontana
lautete HONDA. Die Lésung des neuen e i Maracano
Ratsels erfahren Sie in der kommenden )
Nummer. Hilfestellung bietet Ihnen die | Esteban Tuero Der gesuchte Begriff aus
Datenbank von www.F1Total.com M Oscar Larrauri der Formel 1 ergibt sich
durch die richtige Kom-
1. Wie alt war Michael Schumacher 4. Welchen Platz belegte Kimi bination der Lésungs-
bei seinem ersten Start in der F1? Raikkonen in seinem ersten F1-GP? buchstaben. Senden Sie
B 20 T 6 eine Postkarte mit dem
Lésungswort an Motiv
e et 3 : Medien GmbH, Stich-
o o ciedey wort ,Quiz-Ecke®, Postfach 6106, 31509
oA 2 F 14 Wunstorf. Unter allen richtigen Einsendun-
£ gen verlosen wir das Buch ,Formula Ferrari
§ 2. Bei welchem Team begann Nigel 5. In welchem Verwandschaftsver- — Erste offizielle Inside-Story* mit Beitragen
2| Mansell seine Laufbahn in der haltnis steht Christian zu Emerson von u. a. Michael Schumacher, Jean Todt
5| Formel 12 Fittipaldi? gnd Luca di Montezemolo. Erschle.nen ist es
3L E Wiliams S Sohn im Verlag Hoffmann unq Campe. E!nsen-
b= deschluss ist der 8. Juli 2005, es gilt das
8 S MclLaren U Neffe Datum des Poststempels. Der Rechtsweg ist
£ | G Brabham Z Bruder ausgeschlossen, der/die Gewinner(in) wird
O Lotus H Enkelsohn schriftlich benachrichtigt.
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9ve

.. zwischen
dem kultigen
Original: Minardi
Team-Cap

aus weichem

Fleece, oder

von Benetton:
TEAM CAP RACING (oben) L)
oder oder Sie entscheiden
TEAM CAP STYLE sich fur das dreiteilige
(links) Jordan-Sticker-Set (DIN A4)

Fiir ein 24er-Abo konnen Sie auswéhlen zwischen...

dem - # F\/

Sweatshirt
aus der
offiziellen e e
Sauber-
Kollektion

in GrofRe

M, L oder XL

oder dem Schumi
T-Shirt aus der
offiziellen
Kollektion in
GroBe XL

oder einem

Senna Lotus
T-Shirt mit der
Nr. 12 in GroBe
M oder L

Die Lieferung der Pramie erfolgt nach Zahlungseingang, solange Vorrat reicht. Kein Versand an Postfachadressen.

Abo-Hotline: 02225-7085-337 - Fax -377

Coupon ausschneiden und einsenden an: Motiv Medien Abo Service - Postfach 13 31 - 53335 Meckenheim - Noch schneller geht's per E-Mail: abo-fa@ips-d. de

|
' & | MeinePramie | 12 Ausgaben €30,- ] (Auskna€45-) 24 Ausgaben €57, _] (Ausland €87,
T
L :2 1 | | |
I o% Name, Vorname Telefon
=2 , -
1 RS Minardi-Cap
1 =]
S § StraBe, Hausnummer J | Geburtsdatum ’
1 & = —
I mer ;
= §’ Benetton-Cap Racing | b AR \ l 5E ‘
1 g . 2
: g £ D Zahlungsweise (bitte ankreuzen) Bitte keine Vorauszahlung leisten.
S o 4 3 i
1 52 Benetton-Cap Style (L1 bequem und bargeldlos per Bankeinzug (Nur bei deutschem Bankkonto) (] gegen Rechnung Rechnung abwarten!
=
i ERNERRNERE | |
| T »n
T =
: g é TordaniStickersat Kontonummer Kontoinhaber
¢ ANEEREERE | |
st
| EE: i Bankleitzah! Galgmstiut
I 22 utg ; [ per Kreditkarte Kartentyp: [ Visa (] Amex [_1Eurocard/Mastercard
I 5§32 | Sauber-Sweatshirt :
i 2i: L
I 8.6 D M L
e i Kartennummer KPN/CVC Gitig bis
1 § e 3 Senna-Shirt Vertrauensgarantie: Mir ist bekannt, dass ich diese Bestellung innerhalb von 14 Tagen schriftlich beim Motiv Medien Abe Service - Postfach 13 31
\3 / § § §’ 53335 Meckenheim widerrufen kann. Zur Wahrung der Frist geniigt das rechtzeitige Absenden des Widerrufs (Datum des Poststempels).
=2 «©
22¢E Schumi-Shirt in XL Datum, Unterschrift £




_ GP-Kalender 2005

. Marz | Australien (Melbourne)
: vl
Red B U | I 3 g ] . Mérz Malaysia (Kuala Lumpur)
, = , ' g 3. April Bahrain (Sakhir)
T Kl Ien fah r—l: b I S el . April San Marino (Imola)
- ( e . Mai Spanien (Barcelona)
an We |teres et} . Mai Monaco (Monte Carlo)
. Mai Europa (Nurburg)
Das Fahrer-wechsle-dich-Spiel bei Red Bull wurde fortgesetzt. In 7
5 Montreal
Kanada saB wieder Christian Klien (oben li.) im Cockpit anstelle von o Stgiontee
Vitantonio Liuzzi (re.), der zuvor in vier Rennen nur einen Punkt holte. . Juni USA (Indianapolis)
Team—qus Dietrich“Mateschitz (unten mlt St.gr-Wgrs—SoIdaj() geht sogar ‘ Juli Frankreich (Magny-Cours)
noch weiter: ,Ich wirde sogar sagen, Klien fahrt bis auf weiteres.“ Play-
boy Liuzzi kénnte der SpaB also bald vergehen, eine Ausleihe oder ein . Juli GroBbritannien (Silverstone)
Verkauf an ein anderes Team sind wahrscheinlich. 3 Sl Deutschland (Hockenheim)
Derweil engagiert sich Red Bull zum ersten Mal im FuBball. Ab der Sai- ’
son 2005/06 firmiert der Salzburger Bundesligist als Red Bull Salzburg. - Juli Ungarn (Budapest)
Mateschitz investiert, holte Franz Beckenbauer als Berater und u. a. die . August Tiirkei (Istanbul)

Spieler Linke, Zickler (beide
Ex-Bayern) und Lokvenc
(friher Lautern und Bo-
chum) sowie Kurt Jara (Ex-
HSV, -Lautern) als Trainer.
Mateschitz geht damit in
Konkurrenz zum Milliardar
Frank Stronach, der Austria
Wien sponsert.

. September Italien (Monza)

. September Belgien (Spa-Francorchamps)
. September Brasilien (Interlagos)

. Oktober
. Oktober

Japan (Suzuka)
China (Shanghai)

Interview mit Timo Glock

,Manche wissen
gar nicht, dass es
die Fommel 1 gibt®

Vier Rennen, zwei Punkte — Timo Glocks Bilanz in der Formel 1 ist ver-
niinftig. Jetzt fahrt er Champ Car fiir Rocketsport und ist angesichts
der Platzierungen seines Ex-Teams Jordan auch nicht traurig dartiber.

lhre Meinung bitte!

Auf welcher friiheren Grand-
Prix-Strecke sollte die Formel 1
wieder fahren?

» Brands Hatch (GB)
» Fuji (Japan)

Timo, wie sieht dein Leben im Moment aus? Du verbringst wohl sehr

» Kyalami (Siidafrika)
» Las Vegas (USA)
» Mexico City (Mexiko)

Sagen Sie uns lhre Meinung und stim-
men Sie auf F1Total.com ab. Das Ergeb-
nis finden Sie in der ndchsten Ausgabe.
In der letzten Nummer war lhre Meinung
zu Ferraris Missachtung der Testbe-
schrénkung gefragt. lhre Wahl: ,Das ist
unsportlich® (47 %), ,,Sie nehmen sich
einfach die Freiheiten, die sie haben*
(38,27 %), ,,Die anderen Teams sollten es
genauso machen® (14,73%).

12 FORMEL aktuell

viel Zeit im Flugzeug...

Ja, das stimmit, ich fliege viel hin und her zwischen Europa und Amerika.
Zu den Tests und Rennen bin ich natdrlich driiben, aber ich versuche
auch, so oft es geht, nach Deutschland zu kommen.

Hast du dich in den USA schon akklimatisiert?

Ja, da gab‘s kaum Probleme.

Die Amerikaner sind rennsportbegeistert, doch die F1 fristet ein
Schattendasein. Gibt es liberhaupt noch die Chance, dass die For-
mel 1 dort mal richtig FuB fasst?

Naja, es gibt ja den Grand Prix in Indianapolis, aber die Chancen fiir

die Formel 1 sind ja eher gering. Manche wissen gar nicht, dass es die
Formel 1 gibt!

In der Champ Car World Series gibt es, wie in der GP2, ein Einheits-
chassis und einen Einheitsmotor. Wie steht es um die Zuverlassig-
keit?

Die Autos sind sehr gut, viel stabiler als etwa in der GP2.

Fotos: Champ Car World Series, Red Bull Racing



Boxenstopp B

Frau In der rpeb 2'11‘5 Die t‘;éichste
Ly usgabe von
Formel 17

Giovanna Amati (1992) war

die letzte Frau, die sich in der
Formel 1 versuchte. Seitdem domi-
nieren ausschlieBlich Manner das
Geschehen, was sich in Zukunft

F Das schnelle F1-Magazin » » » 5

aber &ndern kénnte. Danica Patrick S . -
(23) wirbelt in den USA die Rennszene durcheinander. Beinahe hétte er SCh e' n t am
sie dieses Jahr die legendaren 500 Meilen von Indianapolis gewonnen, 15. Ju," 2005

musste sich am Ende aber noch Uberholen lassen. Danica war die
erste Frau, die dieses Rennen jemals angefiihrt hat. Beim F1-Rennen
B in Indianapolis durfte sie einen Folgende Themen

BAR-Honda testen; ihr Wagen in sind in P|a|1ung:
der IRL wird von einem Aggregat

des gleichen Herstellers ange- Michael Schumacher:

trieben. Mit einem Job in der - -
Formel 1 kdnnte der talentierte Verlieren und SpaB _dabel

Shootingstar aus lllinois das 3 .
Interesse an dieser Klasse in den GP-Report' Frankreich und

USA massiv steigern. Dass mit GroBbritannien

Michael Andretti ein Landsmann 2 e y
in der Kénigsklasse fuhr, liegt Kreuzverhor: Christian Klien

schon zwolf Jahre zurlick.

Erklar unseren Lesern mal die Faszination von Ovalstrecken!

Ovale sind sehr anspruchsvoll und trickreich. 350 Runden geht es darum,
das Auto von der Mauer fernzuhalten. Man muss sehr gefihlvoll lenken und
darf das Auto nicht in die Kurven quélen. Es ist eine eigene Welt.

Neben dir sind mit Wilson und da Matta zwei weitere Ex-F1-Fahrer
dabei. Pflegst du zu den beiden ein besonderes Verhaltnis?

Eigentlich nicht. Mit Cristiano habe ich ein bisschen mehr zu tun, weil wir im
letzten Jahr noch gleichzeitig in der Formel 1 gefahren sind.

Wer sind die starksten Konkurrenten?

Sebastien Bourdais und Bruno Junqueira vom Team Newman/Haas (wird
von Schauspieler Paul Newman betrieben, Anm. d. Red.). Sie sind beide 1 1
duBerst erfahren und sehr schnell. Das gesamte Team ist Spitze. |:| a\/l O \NI | l
Hast du dir personliche Ziele gesteckt?

Ganz klar: Rennen gewinnen und regelméBig in die Top 3 oder Top 5 zu

nach Vegas

Betrachtest du das Treiben, gerade bei Jordan, emotionslos?

Emotionslos nicht, aber ich gehe auch nicht so mit. Und wenn ich sehe, wie Renault-Teamchef Flavio Briatore hat
die sich sogar abkdmpfen, um Minardi zu schlagen, bin ich froh, den Schritt sich fur eine Ruckkehr der Formel 1
in die Champ Car Series gemacht zu haben. Interview: A. Marner nach Las Vegas ausgesprochen. ,Norda-

merika ist sehr wichtig fir die Formel 1%,
sagte der Vater von Heidi Klums Kind im
Rahmen des US-Rennens in Indianapolis.
Hoffnung setzt er in Ecclestone: ,Bernie
hat sich sehr fir
Las Vegas einge-
setzt, hoffentlich
beginnen die
Gespréache bald.“
In der Casino-Me-
tropole gastierte
die Formel 1 1981
und 1982.

vigny

8

QS

Fotos: Champ Car World Series, Empics, Renault
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BMW.WilliamsF1

» » > Abgeschoben: BMW wiirde Williams gerne loswerden. Auch
auf britischer Seite ist die Sympathie fiir den deutschen Motorenpartner
abgekiihit. Die Scheidung kommt mit Sicherheit.

i/ =

deutsche Konzern BMW wieder in der Formel 1
eibt er auch — 2006 aber wohl miteinem neuen
a BMW-Williams neigt sich ihrem Ende.

den Fahrerfindungsspielchen gegen
Antonig Pizzonia antreten und verzo-

Es dreht sich unaufhorlich, doch
erst jetzt nimmt das Personalka-

russell von BMW. und Williams richtig
Fahrt auf. In den kommenden Wochen
wird es noch schneller rotieren. Wem
davon schwindlig wird, und wer
friihzeitig aussteigen muss, ist noch

. nicht in Stein gemeiBelt. Sicher ist nur,
'dass bei den betelllgten Teams kein

Chassxs sowie ethche Fahrer mcht
mehr im vertrauten Cockpit.
jahresvertrag

gerte die Entscheidung bis zur letzten
Sekunde. Dann offerierte er ihm nur
eine Béschéﬁigung fiir zwolf Monate,
wahrend Mark Webber hofiert wurde.
Ein Lahgzeltvertrag fiir den Australier
oIItej_zelgen,:wle die Rollen zwischen

den Fahrern verteilt sind. Doch die Re-
alitat tiberholte den Rollstuhlgeneral,

H,eidfiald erwies sich.als schneller und

zuvefléssiger als Webber. ,,Wir werden
zZu gégebener Zeit Uberlegen, wie es
weitergeht®, meint Williams jetzt.

Die Frage ist, ob der verdiente, aber
sture Brite alle Entscheidungen so tref-
fen kann, wie es ihm lieb ist. Zumin-
dest beim fahrenden Personal hilt er
die Zugel in der Hand. Mit Jenson But-
‘bei BAR-Honda, gibt es eine |
r 2006 und es gilt als sncher
ass BAR kelne Chance haben wird,

FORMEL aktuell 15 |




Fotos: Egmond, Schlegelmilch

B Titel

» » B Gesichter der Macht (von links): Williams-Teilhaber Patrick Head,
Teamchef Frank Williams und BMW-Motorsportdirektor Mario Theissen.

ihn zu halten. Zwar pflegt der dortige
Teamchef Nick Fry die vage Hoffnung
auf einen Verbleib des englischen
Sonnyboy, doch um eine rechtliche
Handhabe zu besitzen, misste BAR
durch ,Jense“ drei Viertel der Punkte
des Weltmeisters holen — angesichts
des desastrésen Saisonstarts ein
Ding der Unméglichkeit. Button wird
kommen, Webber bleiben, der stolze
Englander Williams ware mit dem
angelsachsischen Tandem zufrieden
gestellt. Zwei Fahrer, zwei besetzte
Cockpits — und was meint Heidfeld
zum Hickhack um seine Zukunft, die
nicht bei Williams liegt? ,,Fur mich gibt
es nur eine Lésung: schnell fahren,

im Optimalfall gewinnen. Dann ergibt
sich alles andere von selbst. Ich wirde
gerne bei BMW bleiben”, sagt Nick.

Zwischen den Zeilen zu lesen, ist nicht
notwendig, der 28-Jahrige sagt, was er
meint und wie es kommen wird. BMW
und nicht Williams, das ist die Zukunft

16 FORMEL aktuell

fur ,Quick Nick“. 2006 ist Schluss

mit den nationalistischen Spielchen
zwischen England und Deutschland,
vorbei mit den Tricks beim Teamna-
men und den Giftpfeilen von der Insel
aufs européische Festland und retour.
Lauft es schlecht, sprechen die Briten
von BMW, bei guten Resultaten heift
es sofort Williams. Umgekehrt verhalt
es sich in Deutschland. Die Scheidung
ist eingereicht, die Trennung sicher.
Einseitige Optionen im bis 2009 lau-
fenden Kontrakt machen es moglich.
Dies bestétigt Patrick Head, 30-pro-
zentiger Teilhaber an WilliamsF1 (siehe
Interview ab Seite 32).

Dem o6ffentlichen Flirt BMWs mit
einem anderen Partner, sprich Sau-
ber, begegneten die Engléander mit
gleichen Waffen. Sir Frank wandte
sich an die Presse, beschwerte sich
Uber die Kritik aus Bayern. ,,Friher
gab es diese Schuldzuweisungen
nicht“, schwelgt er in Erinnerungen,
»die Partnerschaften mit Renault und

Honda waren viel erfolgreicher.” BMW
bemangele schlechte Aerodynamik
und unzureichende Kooperation, aber
Lwir hinterfragen nicht andauernd,
wieso BMW alleine im Jahr 2000 etwa
150 Motorschéden hatte®. Er und
Head hétten genug davon, den Kopf
hinzuhalten, wenn der Erfolg ausbleibt.
Diplomatisch verhielten sich die Briten
nach dem Motorenplatzer von Nick
Heidfeld in Kanada und nutzten, ganz
Gentlemen, die Situation nicht aus, um
noch mehr Ol ins Feuer zu gieBen.
1986 und 1987 ist Williams Konstruk-
teurs- und Fahrerweltmeister (Piquet)
mit Honda-Aggregaten geworden,
zwischen 1992 und 1997, wahrend der
Partnerschaft mit Renault, gingen vier
Fahrer- (Mansell, Prost, Hill, Villeneu-
ve) und funf Konstrukteurstitel nach
Grove. Seitdem ist Ebbe angesagt,
was aber nicht zuletzt der Dominanz
Ferraris in der letzten halben Dekade
geschuldet ist. ,,Aus seiner Sicht war
das Geschaft in den 90er Jahren ein-
facher, entgegnet der Realist Mario
Theissen, der voll im Hier und Jetzt
lebt, fuhlt und handelt. Der Motor-
sportdirektor von BMW sieht vielmehr
den Anteil der Stiddeutschen unter-

» » » Quick wie nie zuvor: Nick Heidfeld
erzielte mit BMW-Williams die besten Re-
sultate seiner Karriere. ,lch wiirde gerne
bei BMW bleiben®, sagt der Ménchenglad-
bacher.




Foto: Schlegelmilch

schatzt, ,die Vernetzung von Fahrzeug
und Antrieb war damals noch nicht
so eng wie heute”. Er sieht in seinem
Konzern viel mehr als nur einen Lie-
feranten. ,Wir gehen davon aus, dass
ein Titelgewinn BMW gutgeschrieben
wirde“, prézisiert der 52-Jahrige, und
flgt Williams noch einen Nadelstich
zu: ,Auch in der heutigen Konstella-
tion!“ Fir Kapriolen wie die Haifisch-
nase 2004 kdnnen die Bayrischen
Motorenwerke nun einmal nichts.

Zerschnitten ist also das Tischtuch,:
eine Halfte im Rot-WeiB-Blau des
Union Jacks gefarbt, die andere
schwarz-rot-gold. Alleine zu existie-
ren ist fir BMW schwer, fir Williams
unmdglich. Immer mehr verdichten
sich die Hinweise auf eine Wiederauf-
nahme einer alten, traditionsreichen
englisch-japanischen Beziehung. Was
in der Liebe selten gut geht, ndmlich
beendete Liaisons zu reaktivieren,
konnte in der Formel 1 eine Erfolg
versprechende Lésung sein. Insider
sprechen von einer japanischen Dele-
gation in Williams* Zentrale in Grove,
genauso wie von einer geheimen Reise
Sir Franks nach Fernost. Obwohl

dies Partner Head (noch) dementiert,
hat sich der 6ffentlichkeitsscheue
Rollstuhlfahrer mit Vertretern Hondas
getroffen. Die Japaner wollen nicht zu
sehr ins Hintertreffen mit dem nationa-
len Rivalen Toyota geraten, der 2004
endlich FuB gefasst hat in der Formel
1. Ein riesiger Etat von 400 Millionen
Euro hievte die Rot-Weien mit Sitz in
Koln aufs Podium. Logisch, dass der
ebenso ambitionierte Honda-Konzern,
der eine weitaus tiefgriindigere F1-

Historie besitzt, nicht hinterher hecheln '

mochte. Die Partnerschaft mit BAR
steht angesichts des anstehenden

» > » Sprache der Hemden: Web-
ber ist Williams‘ Mann, Nick BMWSs.

Tabakwerbeverbots — BAR ist eine
Tochterfirma des Tabakkonzerns BAT
- auf ténernen FuBen. Ein klares Signal
ist auch die Aufstockung Hondas der
eigenen Anteile auf 45 Prozent im Vor-
feld der laufenden Saison. Denkbar ist
folgendes Szenario: Honda steigt noch
mehr bei BAR ein - selbst ein autarkes
Team nach dem Vorbild von Ferrari,
Renault oder Toyota ist méglich — und
befoérdert Takuma Sato zur Nummer
eins. Mit dem F1-Idol Nippons sind
sportlicher und wirtschaftlicher Bereich
abgedeckt, Sato ist das Zugpferd
schlechthin. Anthony Davidson,
bisheriger Testfahrer, dlrfte ins zweite
Cockpit hupfen.

Gleichzeitig beliefert Honda Williams
mit Motoren und kann sich auf eine er-
fahrene Chassis-Schmiede verlassen.
Noch offen ist, wie lange ein Motoren-
deal in zwei Richtungen laufen wird,
oder ob Honda sich irgendwann auf
eine Aufgabe konzentriert. Selbstre-
dend wurden sich die Briten nicht mit
schwachen Aggregaten zweiter Wahl
zufrieden geben, mit denen Toyota,
die auch bei Williams ins Gespréch
gebracht wurden, ihren Kunden Jordan
abspeist. Williams begann 2000 die
Zusammenarbeit mit BMW als Exklu-
sivpartner, diese Klausel wurde 2003
jedoch aus dem Kontrakt gestrichen.
Mit Motorenherstellern, die verschie-
dene Teams beliefern, hat Williams
Erfahrung - und keine Probleme. 1995
stieg Partner Renault auch bei Benet-
ton ein, wurde dank Michael Schu-
macher auf Anhieb Weltmeister, doch
1996 und 1997 folgten wiederum Titel
fir und mit Williams. Zwischen Jenson
Button und Honda bliebe derweil die
VerknUpfung bestehen. Sie wirden
sich quasi gegenseitig als Prasent »

BMW-Wiliams &

Williams in der Formel 1

Gefahrene GPs: 485
Erster GP: GroBbritannien 1972

Punkte: 2482,5
Erstmals Punkte: Niederlande 1973
(Gijs van Lennep, 6. Platz)

Siege: 113
Erster Sieg:
GroBbritannien 1979 (Clay Regazzoni)

Pole-Positions: 124
Erste Pole-Position:
GroBbritannien 1979 (Alan Jones)

Schnellste Rennrunden: 127
Erste schnellste Rennrunde:
USA 1978 (Alan Jones)

Die Motorenpartner

1972 Williams Politoys-Ford (nur ein Rennen)
1973 Williams Iso Marlboro-Ford
1974 Williams-Ford

1975 Williams-Ford

1976 Williams-Ford (nur drei Rennen)
1977 Apollon Williams-Ford (nur ein Rennen)
1978 Williams-Ford

1979 Williams-Ford

1980 Williams-Ford

1981 Williams-Ford

1982 Williams-Ford

1983 Williams-Ford

1984 Williams-Honda

1985 Williams-Honda

1986 Williams-Honda

1987 Williams-Honda

1988 Williams-Judd

1989 Williams-Renault

1990 Williams-Renault

1991 Williams-Renault

1992 Williams-Renault

1993 Williams-Renault

1994 Williams-Renault

1995 Williams-Renault

1996 Williams-Renault

1997 Williams-Renault

1998 Williams-Mécachrome
1999 Williams-Supertec

2000 Williams-BMW

2001 Williams-BMW

2002 Williams-BMW

2003 Williams-BMW

2004 Williams-BMW

2005 Williams-BMW

Titel

Fahrerweltmeister:
1980 Alan Jones

1982 Keke Rosberg
1987 Nelson Piquet
1992 Nigel Mansell
1993 Alain Prost

1996 Damon Hill

1997 Jacques Villeneuve

Konstrukteursweltmeister:
1980, 1981, 1986, 1987, 1992, 1993,
1994, 1996, 1997

Stand: 13.6.2005 (nach GP von Kanada)
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» » » BMW-Power: Die Qualitat
der Motoren aus Bayern ist unbe-
stritten. Daran kann auch der Scha-
den von Montreal nichts andern.
Die Schuld fiir die Verstimmung mit
Williams (re.) liegt auf beiden Seiten.
»In den 90ern war das Geschaft fiir
ihn einfacher®, stichelt Mario Theis-
sen, der Heidfeld (u.) zu Sauber
mitnehmen koénnte.

zu Williams mitbringen. Geschenkt
mochte auch Sauber die Power von
BMW. 2006 werden die Schweizer

mit Mario Theissens Motorenwerke -
kooperieren. Zwei Varianten bieten
sich an. BMW kauft Sauber in einem
so genannten Buy-out komplett und
lasst das Team unter eigenem Logo
fahren. Der bisherige Motorensponsor
Petronas, der die ca. 30 Millionen ,,zu
teuren” (Peter Sauber) Aggregate aus
Maranello finanziert hat, wiirde sich
entweder ganz zurlickziehen oder

als gewohnlicher Sponsor firmieren.
Seine Zeit als Antriebsfinancier geht
jedenfalls zu Ende. Andererseits
konnte eine klassische Chassis-Motor-
Partnerschaft beschlossen werden, die
Sauber nicht aus dem noch offenen
Teamnamen verdrangt. ,Alles ist Spe-
kulation®, beteuert Peter Sauber noch,
der ,,Gerlichte, die Uber eine einfache
Motorenpartnerschaft hinausgehen,

nicht kommentieren® will. Im hochmo-
dernen Windkanal und dem routinier-
ten Team besitzen die Hinwiler beste
Argumente flr die Verhandlungen mit
BMW. In jedem Fall wird Sauber sein
Ziel erreichen, bedeutend Geld zu spa-
ren im Vergleich zur noch laufenden
Zusammenarbeit mit Ferrari.

Fur Nick Heidfeld bringt die neue Situ-
ation Sicherheit und Risiko. Ein neues
Team wird mit Kinderkrankheiten zu
kadmpfen haben, zugleich entkommt er
der an den Nerven zehrenden Unge-
wissheit im Hause Williams. Obwohl
der hofliche Westdeutsche sich loyal
verhalt und offentlich nie ein zu kriti-
sches Wort Uber Frank Williams verlie-
ren wiirde, kann er nicht gllicklich sein,
trotz bester Platzierungen mit Frage-
zeichen Uberschuttet zu werden. Das
Ende mit Williams bedeutet gleichzei-
tig eine Wende. Das Vertrauen BMWs
in den neuen deutschen Formel-1-
Superstar ist unerschitterlich. Nicht
nur in Minchen glaubt man, dass es
eher Nick denn Ralf Schumacher sein
wird, der dessen Bruder Michael auf
langere Sicht als nationale Nummer
eins abldst. Dabei hat Ralf eine ganz
besondere Bindung zu BMW, holte
2000 in Australien im ersten Rennen
nach dem F1-Comeback der Bayern
Platz drei. Doch die Ara ist vorbei, der
jingere Schumacher langst bei Toyota

BMW-Wiliams B

BMW in der Formel 1

Gefahrene GPs: 190
Erster GP: GroBbritannien 1952

Punkte: 694
Erstmals Punkte: Belgien 1982
(Nelson Piquet, 5. Platz)

Siege: 19
Erster Sieg: Kanada 1982 (Nelson Piquet)

Pole-Positions: 32
Erste Pole-Position:
(Osterreich 1982 (Nelson Piquet)

Schneliste Rennrunden: 31
Erste schneliste Rennrunde:
Frankreich 1982 (Riccardo Patrese)

Die Chassispartner

Beim GP von GroBbritannien 1952 (Frazer
Nash-BMW, Tony Crook am Steuer) sowie
dem deutschen Grand Prix zwischen 1952
und 1969 am Niirburgring ging BMW mit
diversen Partnern wie AFM, Lola oder Greifzu
aus der DDR an den Start. An anderen Rennen
nahm BMW in dieser Periode nicht teil.

1982 Brabham-BMW

1983 ATS-BMW, Brabham-BMW

1984 Arrows-BMW, ATS-BMW, Brabham-BMW

1985 Arrows-BMW, Brabham-BMW

1986 Arrows-BMW, Benetton-BMW,
Brabham-BMW

1987 Brabham-BMW

2000 Williams-BMW

2001 Williams-BMW

2002 Williams-BMW

2003 Williams-BMW

2004 Williams-BMW

2005 Williams-BMW

Titel

Fahrerweltmeister:
1983 Nelson Piquet

Stand: 13.6.2005 (nach GP von Kanada)

und Heidfeld das neue deutsche Ge-
sicht der Bayerische Motoren Werke
AG. Auch mit Sauber durfte er sich
probiemlos arrangieren, zumal er in
der Schweiz wohnt. 2001 waren es die
Eidgenossen, die ihn nach einem Null-
Punkte-Jahr bei Prost auffingen. An
seiner Seite bleibt wohl Felipe Massa

im Cockpit, wahrend Jacques Villeneu-

ve, der von Sauber als ,zu langsam®
tituliert wurde, gehen muss.

»Meine Leistungen sprechen fiir sich®,
zeigt sich Nick furchtlos. Mutig und
entschlossen wird der Punktelieferant
die neue Aufgabe angehen. ,Wir sind
sehr zufrieden mit Nick“, sagt Mario
Theissen bei jeder Gelegenheit. Wir

— damit hat Williams schon bald nichts
mehr zu tun. @  Alexander Marner

FORMEL aktuell 19
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Der SchweiB floss. Bei hohen Temperaturen erlebte die

Formel 1 auf der lle de Notre-Dame ein ereignisreiches
Rennen, bei dem etliche Akteure mit falschen Entscheidun-
gen und Fahrfehlern aus der Rolle fielen. Doch wahrend es
fur Michael Schumacher, der den Start véllig in den Sand
setzte, am Ende noch gut ausging, blieben GréBen wie
Fernando Alonso und Juan Pablo Montoya auf der Strecke
- oder vielmehr, nicht auf der Strecke.
Wieder einmal war es Flavio Briatore vorbehalten, den
SchweiBrekord aufzustellen. Doch dieses Mal fiihrte nicht
der Jubel Uiber viele Punkte zur emotionalen Grenzerfah-
rung, sondern der Frust Gber den ersten Doppelausfall
der Saison. Jeweils in Flihrung liegend, mussten Alonso
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und sein italienischer Teamkollege Giancarlo Fisichella ihr
blau-gelbes Auto, das wie alle anderen ohne Tabakwerbung
unterwegs war, abstellen. Wahrend Fisichellas Hydraulik
klemmte, verschuldete der WM-Flhrende, der zuvor noch
per Teamfunk die Erlaubnis zum Uberholen Giancarlos
einforderte, seinen Ausfall ganz alleine. Renaults Teamchef,
der sein blaues Hemd erneut durchnésste, vergrub das trau-
rige Gesicht in seinen Handen. ,,In diesem Sport kann man
nicht bei jedem Rennen erwarten, dass man ein groBartiges
Resultat erreicht”, meinte der niedergeschlagene Lebemann
nach dem GP. In der tlickischen Schikane, die auch Jenson
Button die Punkte und Narain Karthikeyan die mégliche
Zielankunft kostete, rutschte Alonso in die Mauer. Die Auf-

Foto: Egmond
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10.-12. Juni, Montreal, Circuit Gilles Villeneuve

» » » Argerlich: Jarno Trullis Bremsen versagten, der
Italiener musste seinen Japaner abstellen. Fiir Toyota
holte Ralf Schumacher immerhin drei Zéhler.

hangung war dahin, er schaffte es nur noch in die Box, wo
aber die Mechaniker nichts mehr retten konnten.

Wahrend Renault weinte, setzte sich ein zufriedenes Grin-
sen auf den Gesichtern der Ferraristi fest. Freilich wurde
nicht die ganz groBe Party inszeniert, was der Technische
Direktor Ross Brawn begriindete: ,,Das Ergebnis ist schon
ok, aber wir kdnnen nicht ganz ausgelassen feiern, da wir
nicht gesiegt haben.” Ihre Drei-Stopp-Strategie fiir Michael
Schumacher wurde schon auf den ersten Metern Opfer des
Super-GAUs. Der Weltmeister kam nicht vom Fleck, genau
wie Pole-Inhaber Jenson Button. Beide Renaults rasten von
den Startplatzen drei und vier an die Front. ,Ich hatte nicht
genug Grip“, mutmaBte Schumi hinterher. Anders als in so
manchem Rennen 2005 wusste der Kerpener auf der kana-
dischen Strecke aber das Gliick auf seiner Seite. So erbte
er einige Positionen durch Ausfélle. Hatte das Rennen noch
langer gedauert, wére gar Platz eins drin gewesen, denn der
ab Runde 49 Fuhrende und spéatere Sieger Kimi Réikkénen
war langsamer unterwegs als der Deutsche. ,Er machte mir
fast ein Geschenk, als er in Kurve vier einmal sehr weit nach
auBen kam*, berichtete der siebenfache Montreal-Champion
Uber die Verfolgungsjagd, ,,aber Kimi blieb vorne.*

Mann des Wochenendes, und gewiss nicht nur teamintern
bei Ferrari, war Rubens Barrichello. Voll getankt startete der
Brasilianer aus der Boxengasse, da er wegen eines Getrie-
beschadens im Qualifying keine gezeitete Runde hinlegen
konnte, und sah das Feld erst einmal nur von hinten. Daflir
brillierte er im Rennen umso mehr, Gberholte Auto nach Auto
und machte mit dem dritten Platz das erste doppelte Podi-
um der erfolgverwdhnten Italiener in diesem Jahr perfekt.
Ein solches hétte es bei normalem Rennverlauf gewiss flr
McLaren-Mercedes gegeben, doch als das Safety-Car in
der 48. Runde auf die Strecke kam, Uberschlugen sich die
Ereignisse fur Silber. Die angewandte Strategie roch stark
nach interner Absprache. ,Unsere Fahrer sind gleichge-
stellt“, behauptet Teamchef Ron Dennis, ,,darum geht es
doch im Rennsport.“ Dennoch holte McLaren mit Kimi Rai-
kkdnen den aussichtsreicheren Titelkandidaten zuerst in die
Box. Dadurch schenkte man ihm die Fiihrung, erst danach
waren die Mechaniker frei fir Juan Pablo Montoya. ,Juan
Pablo nicht sofort in die Box zu holen, war sicher der Feh-
ler*, erklarte Dennis nach dem Rennen. Teamorder hin oder »

» » » Blau-gelber Traumstart: Beide Renaults setzten
sich sofort an die Spitze. Spater kam aber das Ende.

Fotos: Egmond
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» > » Aus der Box aufs Podium: Barrichello war der Mann des Tages.

her, was danach folgte, war alleine Montoyas Schuld. Er
missachtete das Rotlicht an der Boxenausfahrt und fuhr auf
die Strecke, obwonhl die langsame Prozession der F1-Wa-
gen mit dem Safety-Car an der Spitze just in dem Moment
vorbeifuhr. Der Kolumbianer hatte warten muissen, bis alle
vorbei waren, doch er reihte sich vor David Coulthard ein
und zerstdrte durch diese Regelwidrigkeit alle Hoffnungen
auf einen Doppelsieg fur Mercedes. Die schwarze Flagge,
sprich die Disqualifikation, lieB nicht lange auf sich warten.
,Die Platze eins und zwei wéren sicher méglich gewesen®,
sagte Dennis, wéhrend ein enttduschter JPM schmallippig
erklarte: ,Niemand ist perfekt.”

Geradezu das Gegenteil ist die bisherige Leistung von BAR-
Honda in dieser Saison. Nach diversen Regel- und Motor-
schwéchen in den bisherigen Laufen (siehe auch GP-News)
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schien das Team in Nordamerika die Kurve zu kriegen. Doch
auch auf dem Heimatkontinent von Lucky Strike gelang

ihm kein Befreiungsschlag. Zwar lief das Qualifying bestens
- Button holte die Pole, Sato wurde Sechster —, doch im
Rennen verlieB sie das Gliick. ,Ich war schon ziemlich fertig,
denn ich mache nicht viele Fehler, sagte ein niedergeschla-
gener Jenson, der nach seinem Ausscheiden in der 47. Run-
de noch minutenlang gedankenversunken auf dem Rasen
saB. Von Michael Schumacher unter Druck gesetzt, wurde
der smarte Englander nervés und versagte zweimal binnen
weniger Sekunden. ,Ich bin in der Haarnadel etwas von der
Linie abgekommen*, blickte er zurlick. AnschlieBend folgte
der Fauxpas in der Schikane, in der er in die Seitenbegren-
zung aus Reifen rutschte und seine Aufhéngung brach.
Bizarr verlief das Rennen fiir Takuma Sato. Mit Getriebe-

» » » DC: Hier neben der Spur, ansonsten solide.

i
|

Fotos: Egmond, Schlegelmilch



» > » Zu zweit vorne: Die Freude im Renault-Lager wahrte kurz.

AT
T

Fotos: Schlegelmilch

problemen fuhr der Japaner in die Box und alle hatten ihn
eigentlich schon als Ausfall abgehakt. 24 (!) Runden spéter
jedoch erschien der BAR mit der Startnummer 4 jedoch
wieder auf der Piste. Satos dazu: ,,Das war schon etwas
ungewodhnlich, aber wir wollten einige Daten sammeln. Das
gesamte Heck wurde ausgetauscht.” Kostenlos testen unter
normalen Bedingungen also, doch in der 41. Runde war
dann doch Schluss in Folge einer defekten Bremse.

Einen Schaden erlitt auch Nick Heidfeld, der Held der
vorherigen GPs. In Runde 44 platzte sein zu hei3 gelaufener
Motor. Heidfeld: ,Wenn ich mir anschaue, wie viele Autos
nach vorne gefahren sind, ist es doppelt enttduschend.” Im-
merhin erzielte Mark Webber mit vier Punkten ein zufrieden
stellendes Ergebnis. ,Von Startplatz 15 Flinfter zu werden,
ist ok", fand der Australier. W

k—'

Das Lachen blieb
ihnen im Hals stecken.
Nach der imageschéad-
lichen erzwungenen
Doppelaufgabe im
ersten Rennen, dem
Motorendebakel in
Malaysia und dem
Tankskandal mit an-
schlieBender Zwei-Rennen-Sperre folgte in Montreal die
nachste bittere Pille fir BAR. Jenson Button versagte in
aussichtsreicher Position und touchierte die Strecken-
begrenzung so hart, dass die Aufhangung brach. Vor
allem Motorenpartner Honda war sauer. Damit blieb das
Uberraschungsteam 2004 weiterhin punktelos.

+++GP-News+++GP-News+++GP-News+++GP-News+++

Kanada bringt dem Kolumbianer kein Glick. Zum
zweiten Mal in Folge wurde Juan Pablo Montoya auf
dem Circuit Gilles Villeneuve disqualifiziert. Nachdem
2004 die Bremsbeltftung am Williams-BMW nicht den
Regeln entsprach, leistete sich JPM dieses Mal einen
groBBen Schnitzer. Er missachtete wahrend der Safety-
Car-Phase das Rotlicht an der Boxenausfahrt und fuhr
auf die Piste. Die schwarze Flagge folgte umgehend.
Montoya: ,Es ist schon etwas unfair, aber ich muss es
respektieren. Die FIA war schon ziemlich hart.“

+GP-News+++GP-News+++

+++GP-News+++GP-News++

Kaum Erfolg mit
Sauber: Fur Jacques
Villeneuve nahm auch
auf dem nach seinem

Guten. Als Neunter
gewann er nur ,Blech®, ein Angriff auf den Achten Klien
war nicht mehr drin. Schon in der dritten Runde musste
sich JV eine neue Nase holen, ,Sato hat mich geschnit-
ten“. ,Damit war es fir mich schon gelaufen®, sagt
Villeneuve. Mehr Gliick hatte Teamkollege Felipe Massa
(Vierter): ,Das Auto lief das ganze Rennen bestandig.”
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Pos. Name Team Zeit Runden Pos. Name Team Zeit
1 DelaRosa McLaren  1:16,415 26 1 DelaRosa McLaren  1:14,662 30
2 Zonta Toyota 1:16,584 27 2 Zonta Toyota 1:14,858 33
3 Raikkonen Mclaren  1:16,677 10 3 Alonso Renault  1:15,376 33
4 Button BAR 1:16,710 1 4 Montoya McLaren  1:15,625 18
5 M. Schumacher Ferrari 1:16,872 12 5  Réikkonen McLaren  1:15,679 21
6 Montoya McLaren  1:16,945 10 6 Fisichella Renault  1:15,846 32
7  Fisichella Renault  1:17,281 6 7  Button BAR 1:16,190 32
8 Sato BAR 1:17,458 10 8 Sato BAR 1:16,313 32
9  R.Schumacher Toyola 1:17,497 10 9 R. Schumacher Toyota 1:16,364 28
10  Barrichello Ferrari 1:17,541 1 10  Barrichello Ferrari 1:16,459 23
11 Heidfeld Williams ~ 1:17,739 5 1 Twlli Toyota 1:16,638 26
12 Trulli Toyota 1:18,049 6 12 Webber Williams ~ 1:16,661 30
13 Webber Williams ~ 1:18,138 6 13 Villeneuve Sauber  1:16,718 2
14  Massa Sauber 1:18,252 8 14 Massa Sauber 1:16,727 29
15  Speed Red Bull  1:18,499 22 15  Heidfeld Williams  1:16,826 26
16 Villeneuve Sauber  1:18,732 7 16 M. Schumacher Ferrari 1:17,200 26
17 Klien Red Bull  1:19,212 10 17 Coulthard Red Bull  1:17,299 27
18  Coulthard Red Bull ~ 1:19,694 10 18  Klien Red Bull  1:17,922 26
19 Karthikeyan Jordan  1:19,791 21 19 Friesacher Minardi ~ 1:18,115 25
20  Friesacher Minardi ~ 1:21,990 12 20 Karthikeyan Jordan 1:18,234 28
21 Albers Minardi  1:22,452 18 21 Albers Minardi  1:18,463 22
22 Monteiro Jordan 1:23;152 5 22 Monteiro Jordan 1:19,186 30
23  Alonso Renault  -i---—- 2 23 Speed Red Bull  1:19,270 15
i RAINI ALV AU AL
Pos. Name Team Zeit Runden Pos. Name Team Zeit Runden
1 Alonso Renault  1:15,582 13 1 Réikkonen McLaren  1:14,232 12
2 Fisichella Renault ~ 1:15,758 8 2 Alonso Renault  1:14,670 15
3 Réikkdnen McLaren  1:15,826 9 3 Montoya McLaren  1:14,745 13
4  Sato BAR 1:16,109 10 4 Fisichella Renault  1:14,746 19
5 Button BAR 1:16,386 &) 5 Sato BAR 1:14,883 16
6  Webber Williams ~ 1:16,463 9 6 R. Schumacher Toyota 1:15,280 12
7 M. Schumacher Ferrari 1:16,538 9 7 Button BAR 1:15,282 13
8 Heidfeld Williams ~ 1:16,569 8 8 M. Schumacher Ferrari 1:15,316 i3
9  Montoya McLaren  1:16,749 8 9 Heidfeld Williams ~ 1:15,723 1
10 Massa Sauber  1:16,816 5 10  Webber Williams  1:15,894 14
11 R. Schumacher Toyota 1:16,999 9 11 Barrichello Ferrari 1:15,995 14
12 Trulli Toyota 1:17,441 5 12 Massa Sauber  1:16,020 13
13 Villeneuve Sauber  1:17,469 6 13 Trulli Toyota 1:16,063 8
14 Klien Red Bull  1:17,595 9 14 Coulthard Red Bull  1:16,341 15
15  Barrichello Ferrari 1:17,908 10 15  Villeneuve Sauber  1:16,355 13
16 Coulthard Red Bull  1:17,992 9 16 Klien Red Bull  1:16,355 15
17 Karthikeyan Jordan  1:18,338 1 17 Karthikeyan Jordan  1:17,215 i
18  Monteiro Jordan 1:18,710 15 18  Monteiro Jordan 1:17,618 19
19 Friesacher Minardi ~ 1:21,031 14 19 Friesacher Minardi  1:17,621 13
20  Albers Minardi  1:21,882 7 20  Albers Minardi  1:17,725 14
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Name
Button
M. Schumacher
Alonso
Fisichella
Montoya
Sato
Réikkonen
Villeneuve
Trulli
R. Schumacher
Massa
Coulthard
Heidfeld
Webber
Albers
Klien
Karthikeyan
Monteiro
Friesacher
Barrichello

Team
BAR
Ferrari
Renault
Renault
McLaren
BAR
MclLaren
Sauber
Toyota
Toyota
Sauber
Red Bull
Williams
Williams
Minardi
Red Bull
Jordan
Jordan
Minardi
Ferrari

Zeit
1:15,217
1:15,475
1:15,561
1:15,577
1:15,669
1:15,729
1:15,923
1:16,116
1:16,201
1:16,362
1:16,661
1:16,890
1:17,081
1:17,749
1:18,214
1:18,249
1:18,664
1:19,034
1:19,574
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live dabei am Rennwochenende

Foto: Egmond



GRAND F X

Circuit Gilles Villeneuve, 12. Juni 2005

FORMULA1| Wetter: heifl und feucht, kurzer, sehr leichter Regen - Zuschauer: 121.000 - Streckenldnge: 4,361 km
!,,—{-,?—,,—,'%# Runden: 70 - Gesamtdistanz: 305,270 km
KATIONSE Fiihrungsrunden:
‘. : Start-Runde 32: Fisichella, Runde 33-Runde 38: Alonso,
E‘:&f”‘ i SCh“fgictP:r: ; 3 22{;'“9”0 Runde 39-Runde 48: Montoya, Runde 49-Ziel: Rikkdnen
Button 1 0 Davidson ngensmpps
Renault: Alonso 7 1 Fisichella 1: Heidfeld
Williams: Webber 5 3 Heidfeld 2: Riikkiinen, Barrichello, Massa, Webber, R. Schumacher, /
MeLaren: Réikkgnen 4 2 Monloya Coulthard, Klien, Villeneuve, Trulli, Button, Sato, Alonso, 1. K. Réikkdnen (McLaren) 1:32:09.290
Réikkonen 0 1 Delafosa Fisichella, Karthikeyan (alle drei inkI. Auto abgestellt) ;
i S?I'lkkd”e” 13 g XAV”’Z 3: M. Schumacher, Monteiro, Albers, Friesacher (inkI. Auto 2. M. Schumacher (Ferrari) +0:01,137
auber: illeneuve assa ; afalfat = 3
e ST S B abgestellt), Montoya (inkl. Auto abgestellt wg. Disqualifikation) 3. R. Barrichello (Ferrari) +0:40,483
Coulthard 4 0 Liuzzi Strafen/Besonderheiten: 4, F Massa (Sauber) +0:55,139
Toyota: Tulli 7 1 R.Schumacher Juan Pablo Montoya wurde disqualifiziert (schwarze Flagge), da
Jordan: Karthikeyan 5 3 Monteiro er wihrend der Safety-Car-Phase (48. - 52. Runde) das Rotlicht | 5. M. Webber (Williams) +0:55,779
Minardi: Albers 3 5 Friesacher an der Boxenausfahrt missachtete und sich ins Feld einfédelte. 6. R. Schumacher (Toyota) +1 Runde
il RENNRUNDER DP-SPEEL 7. D. Coulthard (Red Bull) +1 Runde
Pos. Name Team Zeit Runde Pos. Name Team Speed (km/h) x
1 Rikkonen  Mclaen 114384 23 1 M. Schumacher  Ferrar 3384 | | 8 C-Kiien (Red Bull) +1 Runde
2 Montoya McLaren  1:14,576 24 2 Fisichella Renault 338,3 9. J. Villeneuve (Sauber) +1 Runde
3 Alonso Renault  1:14,727 38 3 Barrichello Ferrari 336,7
4 M.Schumacher Ferrari  1:14868 32 4 Webber Williams 3366 | |10. T.Monteiro (Jordan) +3 Runden
5 Fisichella Renauft  1:14,890 24 5 Alonso Renault 335,8 . .
6 Button BAR 1:15,189 30 6 R. Schumacher Toyota 335,1 1. C. Albers (Minardi) +3 Runde
7 Webber BMW  1:15,401 28 7 Heidfeld Williams 3336 A J. Trulli (Toyota, 63. Runde) Bremsen
8 Barrichello Ferrari 1:15,480 46 8  Rdikkonen McLaren 333,0
9 Heidfeld BMW 1115752 20 9 Tull Toyola 3322 D J. P Montoya (McLaren, 53.) - schwarze Fl.
10 R.Schumacher Toyota  1:15,827 44 10 Villeneuve Sauber 3322 A J. Button (BAR, 47.) Unfall
11 Toulli Toyota  1:15,872 43 11 Montoya McLaren 3314 : s
12 Villnewe  Sauber 115945 26 12 Klien Red Bull 3313 A N. Heidfeld (Williams, 44.) Motor
13 Massa Sauber  1:16,008 18 13 Massa Sauber 3309
14 Sato BAR 1:16,044 14 14 Albers Minardi 330,0 oAl S
15 Klien Red Bull  1:16,299 46 15 Friesacher Minardi 328,1 A P Friesacher (Minardi, 40.) Hydraulik
16 Coulthard Red Bull  1:16,414 17 16 Coulthard Red Bull 328,0 o
17 Kathikeyan  Jordan 117,015 20 17 Monteiro Jordan s60 | | A F-Alonso(Renault, 39.) Aufhdngung
18  Monteiro Jordan  1:17,344 19 18  Button BAR 3251 A G. Fisichella (Renault, 33.) Hydraulik
19 Albers Minardi  1:18,462 =15 19  Karthikeyan Jordan 3251 g "
20 Friesacher  Minardi  1:18709 33 20 Salo BAR 3234 A N. Karthikeyan (Jordan, 25.)  Aufhdngung
WiVl AND FAHRER
Pos. Fahrer AUS MAL BAH RSM ESP MON EUR CAN USA FRA GBR GER HUN TUR ITA BEL BRA JAP CHI Gesamt
1 Alonso 6 10 10 10 8 5] 10 0 59
2 Raikkonen 1 0 6 DE=S10E =510 0= 0) 87
3 Trulli 0 8 8 4 6 0 1 0 27
4 Heidfeld 0 6 0 3 0 8 8 0 25
5 M. Schumacher 0 2 0 8 0 2 4 8 24
6 Webber 4 0 3 2 3 6 0 4 22
7 Barrichello Bi=a0) 0 0 0 1 6 6 21
8 R. Schumacher 0 4 5 0 5 3 0 3 20
9 Fisichella 10 0 0 0 4 0 3 0 17
10 Coulthard & 3 1 0 1 0 5 2 7
11 Montoya 3 5 0 0 2 4 2 0 16
12 Massa 0 0 2 0 0 0 0 5 7
13 Wurz - - - 6 - - - - 6
14 Villeneuve 0 0 0 5 0 0 0 0 5
15 De laRosa - - 4 - - - - - 4
16 Klien 2 1 0 - - - - 1 4
17 Livzzi - - - 1 0 0 0 - 1
18 Monteiro 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19 Button 0 0 0 0 - = 0 0 0
20 Karthikeyan 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21 Albers 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22 Sato 0 = 0 0 = = 0 0 0
23 Friesacher 0 0 0 0 0 0 0 0 0
24 Davidson = 0 = = = = = = 0
ViVl ANU AV
Pos. Team AUS MAL BAH RSM ESP MON EUR CAN USA FRA GBR GER HUN TUR ITA BEL BRA JAP CHI Gesamt
1 Renault TossEl O e 0 (=12 =il 0 76
2 MclLaren 4 5 10 6 12 14 2 10 63
3 Williams 4 6 3 5 3 14 8 4 47
4 Toyota 0 12 13 4 1 3 1 3 47
5 Ferrari 8 2 0 8 0 53 10 14 45
) 6 RedBull 7 4 1 1 1 0 5 3 22
5 7 Sauber 0 0 2 5 0 0 0 5 12
ug_f 8 Jordan IESS0Es (== (N an0s S0 0
5 9 BAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 10 Minardi 0 0 0 0 0 0 0 0 0




B Frage & Antwort
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Jarno Trulli

» > > Wandel: Der ltaliener mag Sonnenbrillen und Frisurexperimente. Momentan trégt er die Haare lang. ,Mir ist einfach
danach¥, erklart er. Mitte oben: Jubel mit Renauit-Teamchef Flavio Briatore nach seinem Sieg in Monte Carlo 2004. Weiter
im Uhrzeigersinn: 1998 bei Prost, 2000 als Jordan-Fahrer und 1997 in seiner Debiitsaison mit Minardi.

Er ist einer der besten Qualifyier der Formel

1 und will mit Toyota in absehbarer Zeit auch
seinen zweiten Sieg in der Formel 1 feiern.
Der erste und bislang einzige gelang ihm 2004
mit Renault auf der legendéren Strecke von
Monaco. In FORMEL aktuell zeigt er sich von
seiner ganz privaten Seite.

KREUZ.  KLARE FRAGEN

Fotos: Schlegelmilch

Wie lange brauchen Sie morgens im Badezimmer?
20 Minuten, und ich bin bereit.

Mit wem wiirden Sie gerne mal einen Kaffee
trinken?

Es ware fantastisch gewesen, dies einmal mit Papst
Johannes Paul Il. tun zu kénnen.

Wem méchten Sie mal so richtig die Meinung sagen?
Allen!

Was war der peinlichste Moment in lhrem Leben?
Ich versuche, solche Momente mdglichst zu vermeiden.

Welchen Tag werden Sie nie vergessen?
Die Geburt meines Sohnes Enzo.

Und welchen Tag wiirden Sie am liebsten

aus dem Gedéchtnis streichen?

Womdglich habe ich den schon gestrichen, mir fallt dazu
beim besten Willen nichts ein.

Auf welchen Luxus kénnten Sie nicht verzichten?
Auf ein schénes Haus und meine Familie.

Wofiir haben Sie Ihren letzten Strafzettel kassiert?
Flr Falschparken.

Welcher Mensch hat Sie am meisten beeinflusst?
Meine Mutter und mein Vater.

Welches Ziel méchten Sie unbedingt erreichen?
Formel-1-Weltmeister werden.

Welche Musik héren Sie am liebsten?
Pop, Rock, Swing, Blues, ein bisschen von allem.

Was wiirden Sie nie essen?
Scharfes Essen. »

FORMEL aktuell 27



B Frage & Antwort

Welche drei Dinge wiirden Sie auf eine einsame
Insel mitnehmen?
Essen, Getranke und ein Satellitentelefon.

Auf welche Stérke kénnen Sie sich verlassen?
Meine Sturheit und Entschlossenheit bei allem, was ich tue.

Welche Schwédche méchten Sie am liebsten loswerden?
Ich bin zu scheu und zurlickhaltend.

Was wiirden Sie am ehesten tun, wenn Sie nicht
Formel-1-Fahrer wéren?

Gute Frage, aber zu friih zum Beantworten. Alles, was ich in
meinem Leben gemacht habe, ist Rennfahren. Ich kann mir
im Moment nichts anderes vorstellen.

eRiin ZU ENDE GEDACHT

I(HEUZ-

Wenn ich drei Wiinsche frei hétte,...
dann wirde ich essen, trinken und schlafen.

Ich bin ein guter Typ, weil...
ich zu allen nett bin.

Vor dem Start eines Rennens bin ich...
schlafrig.

19 Rennen im Jahr sind...
ein bisschen zu viele.

Die Formel 1 wére spannender, wenn...
wir nur Mechanik und keine Aerodynamik hatten.

Michael Schumacher ist...
der Weltmeister.

vernin ENTSCHEIDEN SIE SICH!

Fotos: Schlegelmilch

Buch oder Zeitung? Weder noch.

Hund oder Katze? Ich mag beide gleich gern.
Bier oder Wein? Wein.

Surfen oder Skifahren? Skifahren.
Treppenhaus oder Fahrstuhl? Ich wechsle ab.

Currywurst mit Pommes oder 5 Sterne?
5 Sternel!

Mercedes oder BMW? Toyota.

SMS oder E-Mail? E-Mail. @
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Frischling: Trulli in seiner ersten F1-Saison. Nach
sechs Rennen fiir Minardi wechselte er zu Prost.

- Letztes Jahr: Sleg in Monaco, rechts der Zweit-
platzierte Button, links der Dritte Barrichello.

Cool und schon: Jarno riskiert vor dem Start durch
seine Sonnenbrille noch einen Blick auf ein Grid-Girl.

,,/

- Schon die letzten zwei Rennen 2004 fuhr Trulli fiir
Toyota. Mittelfristig soll ein Sieg her.
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DROPKICK - der betandwin Fupball Talk mit Rudi Briickner. >* * **

Der Talk zum Confederations Cup. Keiner talkt wie er: sachlich, fachlich, SPURT
> »*
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» » » Mit 80 Prozent Anteil an WilliamsF1
ist Patrick Head ein wichtiger Entscheider.

Fotos: Egmond

Kleines Bild: Die Williams-Riege 1992.

BMW wird 2006 Motoren an Sauber liefern. AuBBerdem kénnten die
Miinchner, so will es zumindest die Geriichtekiiche, Williams den Lauf-
pass geben, um den kinftigen Partner aus Hinwil komplett zu (iberneh-

men. Patrick Head, 30-Prozent-Teilhaber von Williams, spricht im Inter-

view mit ,FORMEL aktuell* erstmals offen aus, was sich hinter den Kulissen abspielt: wie BMW
angeblich gezielt Geriichte streut und welche PS-Alternativen fiir sein Team als Partner denkbar
wéren. Plus: So viel hélt der 59-Jéhrige von Shooting-Star Nick Heidfeld.

Herr Head, Nick Heidfeld und Mark
Webber sind eine Fahrerpaarung
ohne klingende Namen. Sie mussten
fiir ihre Verpflichtung vor Saisonbe-
ginn zum Teil Kritik einstecken. Wie
schétzen Sie die beiden im Vergleich
zu lhrer letztjdhrigen Paarung, Ralf
Schumacher und Juan Pablo Mon-
toya, ein?

Ich schétze unsere Fahrer sehr hoch
ein. Vieles, was im Motorsport passiert,
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wird von duBeren Umsténden und
anderen Dingen beeinflusst. Nach dem
jetzigen Stand der Dinge liegen Nick
und Mark in der Punktewertung vor
Juan-Pablo und Ralf Schumacher. Wir
haben keinen Grund, uns (iber unsere
Fahrer zu beschweren, und wir sind
sehr gliicklich mit ihnen.

Sie haben eine Option auf Jenson
Button fur 2006, wiahrend auch Mark

Webber langfristig ans Team gebun-
den ist. Besteht da liberhaupt eine
Chance auf eine langfristige Zukunft
von Nick Heidfeld in lhrem Team?
Wir sind sehr beeindruckt von Nick.
Gleichzeitig haben wir aber auch
andere Optionen, die ja inzwischen in
der Offentlichkeit bekannt sind. Wir
wissen aber wirklich noch nicht, wie
sich das alles in Zukunft ergeben wird.
Wir schétzen Nick sehr und wéren



Foto: Egmond

EXKLUSIV: Patrick Head &

Wir miissen
Alternativen

sehr glicklich, mit ihm nédchstes Jahr
weiterarbeiten zu kénnen, aber zum
jetzigen Zeitpunkt kann man noch nicht
sagen, ob das der Fall sein wird.

Bevor ich Sie jetzt zu den verschie-
denen Geriichten um lhre Partner-
schaft mit BMW befrage, mochte ich
mich nach dem derzeitigen Status
der Partnerschaft erkundigen. Wie ist
diesbeziiglich die aktuelle Situation?
Der aktuelle Status ist, dass wir mit
BMW eine Vereinbarung bis 2009
haben, aber es gibt innerhalb dieser
Vereinbarung Optionen - und zwar auf
beiden Seiten -, vor diesem Zeitpunkt
auszusteigen. Wir sind nicht glicklich
Uiber viele der Geriichte, die die Runde
machen, und wir sind der Ansicht,
dass einige dieser Gertichte gezielt an
die Presse gefittert werden. Wir sind
nicht glticklich Gber die sehr éffent-
lich gefuhrte Debatte, ob Williams

und BMW néachstes Jahr zusammen-
arbeiten werden oder nicht. In der
Zwischenzeit konzentrieren wir uns
aber darauf, auf der Rennstrecke gute
Arbeit zu leisten.

Wenn Sie sagen, dass die Presse
gezielt mit Gerilichten gefiittert

haben!

Patrick Head spricht uber BMW

wird, beziehen Sie sich dann auf ein
anderes Team?

Einige Leute bei BMW Motorsport
wiinschen sich eine andere Situation
als die, die im Moment existiert. Es ist
nicht unser Ding, Uber Interna mit der
Presse zu sprechen, aber wir sind nicht
sehr beeindruckt davon, dass dieses
Thema zu einer 6ffentlichen Debatte
geworden ist.

Es gilt als sicher, dass BMW
nachstes Jahr Motoren an Sauber
liefern wird, auch wenn es offiziell
noch nicht bestéatigt ist. Machen Sie
sich Sorgen dartiber, dass dadurch
Kapazitatsprobleme entstehen
koénnten, unter denen die Qualitat
der Motoren leiden wird?

Ja, das ist eine Sorge. Naturlich
werden durch die Regel, wonach ein
Motor flir zwei Rennen verwendet wer-
den muss, zumindest fiir den Renn-
betrieb weniger Motoren als davor
produziert, aber wenn man zwei Teams
beliefert, muss man unausweichlich
das Personal aufteilen. Wir haben das
mit Renault schon einmal erlebt. Als
Renault damals begann, neben uns
auch Benetton zu beliefern, nahmen
sie die Hélfte ihres Teams von uns

WWilliamsF1 Tean,

» » » ,Was nun, Mario?“ Head be-
ratschlagt sich mit BMWs Theissen.

weg. Zu uns sind stattdessen ein paar
neue Leute gestoBen. Diese neuen
Leute mussten aber erst einmal lernen.
Es geht also eher um das Personal bei
den Rennen und bei Tests als um die
Féahigkeit, Motoren zu entwickeln und
zu produzieren.

Wann haben Sie von BMW erstmals
gehort, dass 2006 neben lhnen

ein zweites Team beliefert werden
kénnte?

Uns ist diese Méglichkeit schon seit
langer Zeit bewusst. b
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B Interview

Fotos: BMW, Egmond

Soweit ich weif3, war lhr Vertrag mit
BMW urspriinglich exklusiv. Hat sich
das bei der Neuverhandlung vor
zwei Jahren gedndert?

Ja, das hat sich gedndert.

Wie wahrscheinlich ist es lhrer
Meinung nach, dass sich BMW von
Williams trennen und stattdessen
Sauber aufkaufen wird?

Ich weiB3 es wirklich nicht. Ich*gehe
davon aus, dass wir (iber die Position
von BMW in dieser Angelegenheit
informiert werden. Man kann nur
hoffen, dass wir es nicht aus der
Presse erfahren miissen. BMW ist ein
unabhéngiges Unternehmen. Es steht
ihnen zu, innerhalb der bestehenden
Vertrége ihre eigenen Entscheidungen
zu treffen. Ich schétze Peter Sauber
und sein Team sehr, aber wenn man
die Siege und die Punkte betrachtet,
dann ist das eine andere SchuhgréBe.
Das Punkteverhéltnis der letzten drei
oder vier Jahre liegt wahrscheinlich
ungeféhr bei finf zu eins zu unse-

ren Gunsten, obwoh! Sauber in den
letzten Jahren genau denselben Motor
hatte wie Ferrari. Ich kann mir schwer
vorstellen, dass sich BMW von einer
solchen Entscheidung bessere Resul-
tate auf der Rennstrecke verspricht,
aber wir werden sehen. Es sind schon
merkwiirdigere Dinge passiert.

Machen Sie sich schon Gedankén
liber mogliche Alternativen fiir
20067?

Im Vergleich zu den groBen Herstellern
sind wir ein relativ kleines Unterneh-
men, und wir missen sicherstellen,
dass Alternativen verfiigbar sind.
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> » > Oben: Head mit den drei Pi-
loten Heidfeld, Webber und Pizzonia
sowie BMW-Mann Mario Theissen.
Links: Im Gesprach mit dem Techni-
schen Direktor Sam Michael.

Eine bevorzugte Alternative ware
sicher auch in Zukunft die Zusam-
menarbeit mit einem Automobilher-
steller, nicht wahr?

Natdrlich winschen wir uns einen voll
konkurrenzfdhigen Motor, der auch
laufend weiterentwickelt wird. Als
Unternehmen ist es immer unser Ziel,
in so einer Position zu sein.

Baut,Cosworth lhrer Meinung nach
voll konkurrenzfahige Motoren oder
wdére das nur eine B-Variante?

Ich glaube, dass Cosworth einen ex-
trem guten V8-Motor bauen wird, denn
sie haben viel Erfahrung mit V8-Moto-
ren und auch eine sehr gute Geschich-
te in dieser Hinsicht. Die Schwierig-
keit daran ist, dass wir nicht in einer
Position sein werden, die Motoren zu
kaufen. Umgekehrt ist Cosworth aber
im Gegensatz zu den groBen Herstel-
lern nicht dazu in der Lage, Motoren
kostenlos zu liefern.

Es ist bekannt, dass Honda nicht
allzu sehr von BARs Gewichtsaffare
beim GP von San Marino angetan
ist, und Sie haben auch zu Jenson
Button, Hondas derzeitigem Fahrer,
eine Verbindung. Sie wissen, worauf
ich hinaus will...

Wir haben in der Vergangenheit mit
Honda zusammengearbeitet. Trotz der
Tatsache, dass wir uns Ende 1987 ge-
trennt haben, pflegen wir nach wie vor
eine sehr gute Beziehung zu Honda.
Frank Williams hatte auch immer ein
gutes Verhéltnis zu den Spitzenmana-
gern des Honda-Konzerns. Es wére
aber spekulativ, iber eine zuklinftige
Zusammenarbeit zu sprechen.

Stimmt es, dass Frank Williams
kiirzlich zu einer Stippvisite in Japan
war?
Nein.

Zu lhrer Person: Sie halten 30
Prozent der Anteile von WilliamsF1,
sind 59 Jahre jung und nicht mehr
so stark involviert, seit Sam Michael
den Posten des Technischen Direk-
tors vergangenes Jahr von lhnen
tibernommen hat...

Ich wiirde nicht sagen, dass ich we-
niger involviert bin. Es ist nur so, dass
meine Konzentration anderen Auf-
gaben als frither gilt. Ich beschéftige
mich jetzt mehr mit den strategischen
Belangen in der Fabrik und mit der
Leitung der Fabrik, um das Design des
Fahrzeugs zu unterstitzen, wéhrend
sich Sam direkt auf das Auto konzen-
triert.

Eigentlich wollte ich darauf hinaus,
wie lange Sie sich noch vorstellen
konnen, diesen Job auszutiben.

Ich habe zwej junge Kinder, vor denen
eine sehr teure Ausbildung liegt. Ich
muss also arbeiten, ob es nun bei
Williams ist oder woanders (lacht). Ich
genieBe sehr, was ich bei WilliamsF1
mache, und im Gegensatz zu dem,
was viele Leute denken, arbeite ich
genauso hart wie friiher.

lhr Partner, Frank Williams, ist ein
paar Jahre alter als Sie, 63. Werden
Sie eines Tages gemeinsam zuriick-
treten?

Nicht unbedingt. Es ist bekannt, dass
ich mich eher um die technischen
Belange kiimmere und Frank um die
strategischen und finanziellen Dinge.
Es ist noch nicht in Stein gemeiBelt,
dass wir unser Engagement in der
Formel 1 gleichzeitig beenden werden.
Aber das liegt ohnehin in der Zukunft. B

Interview: Christian Nimmervoll
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i Brennpunki

; Der eine ist zu langsam, der andere zu unzuverldssig. Wieder einmal stehen die Reifen im Mittel-
i punkt der Formel 1. Noch nie allerdings waren die Auswirkung derart extrem wie in Indianapolis.

Noch nie zuvor hat ein Reifenhersteller seine Teams offiziell darum gebeten, seine Reifen nicht zu

verwenden.

» b » Schwarz und rund sind sie

alle, das Geheimnis steckt in de
Mischung. Hlerbel ist M i
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Der Spruch ist so alt, wie die Be-

deutung der Reifenwahl im Motor-
sport. ,Die runden Schwarzen®, sagen
die Rennfahrer gern, wenn sie nach
ihrer Gummi-Entscheidung gefragt
werden. Ernst gemeint ist die Aussage
natirlich nicht. Sie soll, wenn auch
abgedroschen, humorvoll eine Antwort
auf die Frage nach der - oft rennent-
scheidenden - Wahl der Rillen-Walzen
vortauschen.

Tatséchlich sind die elastischen
Bestanditeile des Gesamtpakets
zunehmend entscheidend, wenn es
um ein gutes Abschneiden im Fight
um die begehrten WM-Punkte geht.
Seit Saisonbeginn pfeifen es die
unverbesserlichen Spatzen von den
Boxendachern: Michael Schumacher
wird 2005 nur deshalb nicht ein achtes
Mal F1-Champion, weil auf den Felgen
seines Ferrari schlechtere Chemie-
Kompositionen arbeiten als auf denen

Sunday June 19 2005,
United States Grand Prix
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der seiner Rivalen. Fakt ist: ,,Schumi*
ist auf Bridgestones unterwegs - seine
Rivalen, die sich die ersten acht Siege
der laufenden WM-Saison teilten,
hingegen auf Produkten des Hauses
Michelin.

Keinesfalls liegt dieser Zwischenstand
daran, dass man bei Bridgestone nicht
bereit ist, die Armel hochzukrempeln.
Bis Mitte Juni wurden bei den Grand
Prix allein fur Ferrari 14 unterschiedli-
che Trockenreifen angeliefert. Berlick-
sichtigt man nur die jeweils unter-
schiedlichen Anforderungen - aufgrund
der spezifischen Asphaltbedingungen,
des jeweiligen Circuit-Layouts und

der erwarteten Witterungsbedingun-
gen - hatten circa 50 Prozent dieses
Angebots ausgereicht. ,Wenn wir

uns derart ins Zeug legen®, erklarte in
Montreal einer der Ingenieure, ,liegt
das in erster Linie daran, dass wir®
2005 bisher nicht siegen koni

1 n art‘zu*g




Michelin und Bridgestone

Knackpunkt: Im Freitagstraining von Indy
platzte Ralfs linker Michelin-Hinterreifen; er knallte
in die Mauer und hatte noch Gliick im Ungliick.
Zum Start trat kein einziger Michelin-Fahrer an.

+++ Das Michelin-Desaster: Chronologie der Ereignisse +++

Freitag

Ralf Schumacher knallt um 14:12 Uhr in
Turn 13 gegen die Pistenbegrenzung - zu-
vor war der linke Hinterreifen explodiert.

Insgesamt werden die Michelin-Reifen — bei
Toyota, Red Bull und McLaren - achtmal
auffallig.

Michelin bestellt in Clermont-Ferrand
einen neuen Reifentyp — die Pneus werden
in Container verladen und auf den Weg
gebracht.

Samstag

Michelin rat seinen Kunden eindringlich, mit
deutlich erhohtem Luftdruck zu fahren. Im
Verlauf des dritten Freien Trainings drehen
aus dem Michelin-Lager lediglich Montoya
und Coulthard fliegende Runden. Im vierten
wagen sich alle durch Turn 13. Auch am
Qualifying nehmen die Michelin-Kunden
teil.

Sonntag
Parallel nutzt Michelin seine Laboratorien in

Clermont-Ferrand und in Greenville (South
Carolina, USA), um die Indy-Reifen genau
auf ihre Tauglichkeit zu untersuchen. Fur
Sonntagmorgen 2 Uhr werden Resultate
erwartet. Die werden den Teams um 6.30
Uhr mitgeteilt. Es stellt sich heraus, dass
die Reifen nicht mit Rennspeed durch Turn
13 gefahren werden kdnnen. Spéatestens
nach zehn Runden kommen sie in einen
kritischen Zustand. Die nachgelieferten
Reifen sind vom Tisch, weil man fur deren
Funktionieren nicht garantieren kann.

Um 9.30 Uhr treffen sich alle Michelin-
Teamchefs, Michelin, Charlie Whiting und
Bernie Ecclestone, um eine Lésung zu
finden. Telefonisch stehen sie mit Max
Mosley in Verbindung. Um 11.05 Uhr ver-

lassen Ecclestone und Dennis das Meeting.

Ecclestone zu Dennis: ,Jetzt [&uft uns die
Zeit davon.”

Um 11.20 Uhr ist das Meeting beendet.
Ein Vorschlag, vor Turn 13 eine Schikane
zu errichten — neun Teams (auBer Ferra-
ri) stimmten dafiir — wurde von Mosley

kategorisch abgelehnt. Niemand wei3, wie
es weitergehen soll. Um 12.00 trifft sich
Ecclestone mit Stoddart, Horner, Tomita
und Fry. Die Funf ziehen kurze Zeit spater
in ein anderes Buro um, wo von 12.10 bis
12.38 Uhr noch einmal alle Teamchefs
zusammensitzen.

Zu diesem Zeitpunkt ist die Boxengasse
bereits gedffnet.

Nach der Einflihrungsrunde biegen die
Michelin-Teams geschlossen in die Boxen-
gasse ab, der Grossee Preis der USA wird |
nur von sechs Autos bestritten.

Der Rest ist bekannt. Ganz klarer Fehler
von Michelin. Die FIA ging den einzig mogli-
chen Weg, auch wenn der nicht schén war.
Mit Schikane - dann ohne WM-Status - zu
fahren sowie andere mégliche Lésungen
waren Unfug gewesen. Mit dem US-Pu-
blikum hat es sich die F1 allerdings wohl
verscherzt. Veranstalter und Streckeneigen-
timer Tony George gratulierte jedenfalls auf
dem Siegerpodest nicht.
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l Brennpunkt

Ubt einen héheren Druck aus als die
seit Melbourne gezeigte Performance.
Die war bei Licht betrachtet namlich
gar nicht so tbel. Der Punktestand
spiegelt sie jedenfalls nicht ansatzwei-
se korrekt wider.“

Um 14 unterschiedliche Pneus - sie
unterscheiden sich jeweils in den
Bereichen der Gummi-Komposition
der Laufflache und/oder der Karkasse,
die aus Kohlefasermaterial sowie auch
»€in wenig” Metall besteht - anbieten
zu kénnen, musste die gut dreifache
Anzahl getestet werden. Méglich war
das allerdings nur durch intensive Test-
fahrten. Trotzdem héngt Bridgestone
auf diesem Sektor weit hinter Michelin
zurlick, denn die Japaner stlitzen

sich in diesem Punkt zwangsléufig
ausschlieBlich auf die Scuderia Ferrari,
wahrend im gegnerischen Lager mit
McLaren, Renault, Toyota, Williams
und BAR mindestens fiinf groBe Teams
an der Testfront aktiv sind. Jeder Beo-
bachter kann sich an den finf Fingern
einer Hand ausrechnen, wo Ferrari und
Bridgestone rangieren wirden, wenn
Jean Todt die freiwillige Testlimitierung
akzeptiert hatte...

Aus Sicht der Gummikdche stellt sich
die Herausforderung wie ein chemi-
sches Labyrinth dar, denn ihre Aufgabe
besteht darin, an die 200 Ingredienzien
so zu dosieren, dass unterm Strich das
gewlinschte Produkt entsteht. RuB,
Silikone, Ole - alles wird angeruhrt, um
Grip und Haltbarkeit zu erzielen. Auch
diverse,Backpulver” gehéren mit zur
Rezeptur, damit der schwarze Stoff zu-
sammenhalt und ein Ganzes ergibt. Zu
den Tlcken z&hlt der Umstand, dass
die richtige Balance gefunden werden
muss. Reifen bei denen es ohne groBe
Rucksichtnahme auf die Haltbarkeit
um Grip geht waren ebenso leicht
herstellbar wne/solche rp genau um-
gekehrten ijiontatén

i
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Ein Skandal -
zwei Positionen

Ferrari wurde in Indianapolis
gnadenlos ausgepfiffen — wie
2008, als Schumi und Bar-
richello parallel die Ziellinie
kreuzten. Diesmal allerdings
galten die Pfiffe mehr der
Teamflhrung. Ferrari hatte

ment einen Riegel vor.

Formel 1 eine Weltmeisterschaft.

es abgelehnt, einer zusatzlichen Schikane in Turm 13 zuzustimmen, wodurch
die Michelin-Teams in der Lage gewesen waren, mitzufahren. Da auch die FIA
kein Machtwort sprach, verzichteten die betroffenen Rennstalle auf einen Start.
Zuvor waren auch Ersatzreifen im Gesprach, hier allerdings schob das Regle-

Hatte Ferrari und die FIA zugestimmt, waren alles Autos am Start gewesen,
was im Sinne des Sports sicherlich schén gewesen ware. Auf der anderen Seite
argumentiert die Scuderia, dass es nicht ihr Problem sein kann, wenn ein Rei-
fenpartner der Konkurrenz schlecht arbeitet. Ferrari hat die maximale Punktzahl
mitgenommen und sich in der WM extrem verbessert. Und schlieBlich ist die

Beide Positionen sind nachvoliziehbar, handeln muss die FIA, denn das Reifen-
reglement hat sich flir einen derartigen Fall als absolut untauglich erwiesen.

Die aktuelle Situation rund um das
schwarze Gold der F1 wird aber

ganz sicherlich auch von den unter-
schiedlichen Philosophien der beiden
beteiligten Konzerne beeinflusst. Die
Franzosen sind eindeutig risikofreu-
diger, was sich in Indianapolis als
Bumerang erwiesen hat. Bridgestone
dagegen schlégt eine konservativere
Marschrichtung ein. Anders aus-
gedruckt: Michelin baut Pneus, die
mdglichst schnelle Rundenzeiten er-
lauben, die Haltbarkeit folgt an zweiter
Stelle. Bridgestone setzt die Prioritéten
hingegen umgekehrt. Anders als der
Rivale erlebten die Japaner total abge-
schrubbte Gummiwalzen bisher auch
nur einmal — in Bahrain. Betroffen war
Rubens Barrichello. Zurlick zum aktu-
ellen Fall Indianapolis: Hier hielten die
Michelins der Steilkurve nicht stand,
die Bridgestones hingegen héatten 100
Runden geschafft, wie Chris Dyer Mi-
chael Schumacher Gber Funk mitteilte.
Schlecht fur Ferrari, dass es nur eine
echte Steilkurve im Rennkalender gibt.

» > > Links: Die Lage ist ernst. Trotz jlingster, Erfolge sind
Bridgestone und Ferrari noch lange nicht da, wo sie hinwollen.
Von links: Kees van Grint, Michael Schumacher, Chris Dyer.
Oben: Bernie Ecclestone und der FIA-Sicherheitsbeauftragte
Charlie Whiting beraten. Im Hintergrund Ross Brawn und Mar-

tin Withmarsh.

Aufgrund der deutlichen Flihrung von
Michelin in der ,Reifen-Wertung” liegt
der Schluss nahe, die Franzosen kénn-
ten sich insgeheim die Hande reiben,
weil sie ganz wissen, woran es beim
Chemie-Mix der japanischen Rivalen
mangelt. Aber hat Michelins routi-
nierter Rennboss Pierre Dupasquier
tatséchlich eine Vorstellung davon,
wie Bridgestone die Know-how-Huirde
meistern kénnte? Mit dieser Frage
konfrontiert, winkt der alte Haudegen
ab und erklart: ,Wir wissen noch nicht
einmal, wo diese Hurde steht. Die
Aufgaben in der modernen Rennrei-
fen-Entwicklung sind so unglaublich
komplex. Es ist keineswegs so, dass
wir denen einen entscheidenden Tipp
geben konnten. Sicher ist nur eines:
Bridgestone wird die Aufgabe 16sen.
Offen ist lediglich der Zeitpunkt, wann
dies geschehen wird.“
Wie schnell sich das Kréfteverhéltnis
jedoch wieder &ndern kann, hat lndra-
napolis bewiesen. Dort hatten ehe( di
Franzosen einen Tipp g%braucht l
Ac,glm Schla
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Teveme. - TICkets & Reisen
F1 Grand Prix am Hockenheimring
22. - 24. Juli 2005

Schon lange war die Formel 1 nicht mehr so
spannend wie in dieser Saison.
Spektakuldre Uberholmandver und packende
Duelle sorgen fir eine begeisterte Stimmung
unter den Zuschauern und machen ein
Rennwochenende am Hockenheimring zu
einem einzigartigen Erlebnis. Das Highlight

~ auf dem Hockenheimring ist und bleibt das
Motodrom mit einer tollen stadionartigen
Atmosphare. Das Motorsport-Museum direkt
an der Rennstrecke beherbergt zahlreiche
Rennfahrzeuge - ein Besuch lohnt sich.

Mit uns sind Sie LIVE dabei!

Sie reisen individuell nach Heilbronn. Dort haben
wir Zimmer in einem Mittelklasse-Hotel fur Sie
reserviert. Die Zimmer sind zeitgemaB und multifunktionell
eingerichtet. Viele Restaurants in der Nahe laden zum Verweilen ein.

Unser Transferbus bringt Sie nach dem Friihstiick am Samstag
und Sonntag zur Rennstrecke und am spéten Nachmittag wieder
zurtick. Unser Arrangement beinhaltet weiterhin ein Stehplatzticket
fiir das ganze Wochenende. Auf Anfrage und gegen Aufpreis sind
TribUnentickets buchbar. :

Sie buchen Ihr Erlebnis des Jahres zu einem unschlagbaren Preis von:

Gerne sind wir auch fur Anfragen von Einzeltickets flir Sie dal

Weitere Formel 1-Reisen in den nachsten Ausgaben

\; ¥ Formel 1 Grand Prix der Tiirkei, 19.-21. August 2005

Premiere der Berg-und Talstrecke

im asiatischen Teil Istanbuls. Flugreise ab 699,00 EUR

‘—‘—‘ 7Formel 1 Grand Prix in Belgien 09.-11. September 2005

Ein Rennwochenende in den Ardennen ab 369,00 EUR [

¥ Formel 1 Grand Prix in China, 14.-16. Oktober 2005

Boomtown Shanghai — die Formel 1 im Land der Zukunft

Flugreise ab 1989,00 EUR

Service i

+ S5 Kontakt

MOTORSPORT
TRAVELING und Infos

Weitere Informationen
erhalten Sie bei uns unter:

Motorsport Traveling
Frankfurter Str. 8
D-57290 Neunkirchen

Tel.: +49(0)2735 / 7751-0
Fax: +49(0)2735 / 7751-51
E-Mail: info@ms-traveling.de
www.ms-traveling.de
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GP-Report

Technischer K.O.

» > » Raum und Zeit: Dieses ungewéhnliche Bild gab es beim Start des Grand Prix der

USA. Die beiden Ferraris fuhren ungefahrdet an der Spitze, wahrend sich der Viererklub
aus dem Ranking-Keller — Albers, Friesacher, Karthikeyan und Monteiro - liber uner-

wartete Zahler freuen durfte.

Zwanzig Autos in der Einfihrungsrunde, nur sechs beim

richtigen Start, 18 Punkte fUr Ferrari, Tausende zornige
Zuschauer auf den Triblinen und ein am Boden zerstérter
Reifenhersteller: Der Grand Prix der USA 2005 wird als
~schwarzer Fleck“ (Michael Schumacher) in die Historie
des Rennsports eingehen. , Trotzdem kann er der Formel 1
als Ganzes keinen zu groBen Schaden zufligen®, versuchte
der Weltmeister die scharfsten Kritiken zu mildern. Er und
wenige andere glauben immer noch an Wachstumschancen
fur die Formel 1 in den Vereinigten Staaten, wahrend die
meisten Experten der Kénigsklasse im Land von IndyCar,
Champ Car und NASCAR eine noch marginalere Existenz
voraussagen, als es bisher sowieso schon der Fall war.
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Hinter dem Indianapolis-Rennen 2006 hat sich jedenfalls ein
deutliches Fragezeichen platziert.

Verstandlicherweise gab es die gréBte Wut auf den nicht
allzu gut gefillten Réangen des riesigen Motor Speedway.
»Wir wollen unser Geld zurtick®, forderten etliche Fans, die
im Vorfeld des Starts kaum informiert wurden, um dann
geschockt den Abzug von 14 Fahrzeugen nach der Einfih-
rungsrunde zu beobachten. Plastikflaschen und Bierdosen
flogen auf die Piste, doch die sechs Piloten, die unterwegs
waren, konnten nichts fir die Enttduschung beim Anhang.
Viele Fans verlieBen die Rennstrecke vorzeitig, selbst Bernie
Ecclestone ging friher. ,Ich danke den Ferrari-Fans, die
geblieben sind“, sagte Michael Schumacher.

Foto: Egmond



Fotos: Egmond

» > > Riickzug: Wegen des Reifenrisikos kamen 14
Autos sofort in die Box — und blieben dort.

Die Entwicklung im Uberblick: Am Freitag platzte ein Reifen
an Ralf Schumachers Toyota in der Steilkurve 13. Der
Deutsche raste in die Mauer, fast an der identischen Stelle,
an der er 2005 einen {iblen Unfall, damals noch im Williams-
BMW, hatte und dadurch sechs Rennen verpasste. Nach
dem Medizincheck wurde er fur startunfahig erklart, Ricardo
Zonta riickte nach. In sieben weiteren Fallen wurden die Mi-
chelin-Reifen auffillig, das Qualifying konnte aber ohne Zwi-
schenfélle durchgefuhrt werden. Der franzésische Konzern
riet seinen Partnern, den Luftdruck zu erhéhen und brachte
zudem neues Material aus dem Werk in Clermont-Ferrand
auf den Weg nach Nordamerika. Doch auch fir diese Pneus
konnte Michelin keine Garantie aussprechen, dass sie das
extrem hohe Tempo in Turn 13 schadlos Uberstehen. Nach
zehn Runden wiirden Probleme auftreten. ,Die Sicherheit
geht vor*, meinte Mercedes-Motorsportchef Norbert Haug,
der sich in vielen aufreibenden Kurzkonferenzen mit seinen
Kollegen beriet. Alle anderen Teams auBer Ferrari hitten den
Einbau einer Schikane vor der tickischen Steilkurve akzep-
tiert, die FIA sagte resolut nein (siehe auch Seite 36).

Keine Chance gab es auch fur einen Wechsel auf neue Rei-
fen, der vom Technischen Direktor der FIA, Charlie Whiting,
als RegelverstoB gewertet worden ware. Er informierte die
Teams, dass ein solcher Vorgang den Abzug der Punkte
nach sich ziehen wiirde. Durch die Instabilitat auch dieser
Reifen hatte sich aber ein Tausch ohnehin erledigt.

An Absurditat grenzte die Idee, den GP unter Sonderbe-
dingungen stattfinden zu lassen. Vorgeschlagen wurde

zum einen eine Verschiebung der Startplatze, also eine rote
Startreihe eins als Entgegenkommen fir Ferrari. ,Wir waren
auch mit den neuen Reifen gefahren und hatten einen Abzug
der Punkte in Kauf genommen. Wir wollten einfach nur far
die Fans fahren*, erklarte Renault-Teamchef Flavio Briatore.
Durch einen faulen Kompromiss héatten sich die Zuschau-
er jedoch wonhl erst recht betrogen gefiihit. Welchen Wert
hatte ein Rennen ohne Punkte und gleiche Chancen flr alle
gehabt?

Die Verleihung des Schwarzen Peters lehnten sowohl die
FIA als auch Ferrari ab. ,Wir kénnen doch nichts fir die
Situation®, erklérten das Team aus Maranello, das sich hart,
aber regelkonform verhalten hat. ,Wie schwer eine Einigung
zwischen den Teams zu erzielen ist, hat man heute gese- »

» » > Beginn der Einfiihrungsrunde: Die Tribline war
noch voll und die Anhanger ruhig.
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» P » Albers beim Stopp: Sieben Boxen hatten nicht geo6ffnet.

hen“, kommentierte McLaren-Patron Ron Dennis, dessen
Schutzling Kimi Raikkénen auch mit unsicheren Walzen
gefahren wére. ,Formel 1 ist doch immer auch ein Risiko*,
pflichtete David Coulthard bei, der vor einem ganz speziel-
len Problem stand. Da er der schlechteste Michelin-Pilot im
Qualifying war, wurde er als Letzter gewertet und muss beim
GP von Frankreich als Erster in die Qualifikation.

Nachdem sich die 14 Michelin-Autos in die Boxen zurlick-
gezogen hatten, gab es einen reguldren Start. Michael
Schumacher und Rubens Barrichello setzten sich von Be-
ginn an ab und boten mit einem Fast-Zusammenprall nach
einem Boxenstopp Schumis die unterhaltsamste Aktion des
Laufs, der in Europa zur besten Fernsehzeit flir Fassungs-
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» » » Ubergliicklicher Dritter: Der
Portugiese Monteiro im Jordan.

» b b Beratung: Teamchefs diskutieren die Lage.

losigkeit und Gahnen sorgte. Hinter den Roten fanden sich
die Jordans vor Minardi ein. Es ging schlicht darum, die
karierte Flagge zu erblicken, den Zielstrich zu Uberqueren

— ganz neue Voraussetzungen, die eine neue Dimension von
Druck erzeugten. Die vier Novizen Monteiro, Karthikeyan,
Albers und Friesacher hielten ihm Stand und holten die
ersten Punkte ihrer Formel-1-Laufbahn. Fir ihre Arbeitgeber
Jordan und Minardi waren es zudem die ersten Z&hler der
Saison. Somit blieb nur noch der Vizemeister von 2004,
BAR-Honda, punktefrei.

Wieder einmal hieB3 es also bei der Politik eins gegen neun,
Ferrari gegen den Rest der Welt. Am treffendsten formulier-
te es Ferraris Teamchef Jean Todt: ,Wir und Bridgestone

Fotos: Egmond, xpb.cc




» » » Empdrt: Kolumbianische Fans wollen ihr Geld zuriick haben.

Fotos: Egmond, Jordan, Toyota

haben einen Technischen K.O. gelandet.” Die Pattsituation
von Indy ergab sich durch die Ausschdpfung der gelten-
den Regeln, Vorwirfe an den kleinen Franzosen und sein
italienisches Team sind deplatziert. Erwartungsgeman
sorgte aber das Sechser-Rennen flir massive Enttduschung
und regelrechtes Entsetzen. Bei den Fans, die fiir viel Geld
wenig geboten bekamen, bei den Fahrern, den Teamchefs
und Sponsoren sowie natirlich bei einem franzdsischen
Weltkonzern, der nicht in der Lage war, Reifen gemaB den
Anforderungen herzustellen.

,Es ist eine Schande fur die Formel 1%, sagte ein verbitterter
Jarno Trulli, der von seiner Pole-Position nichts hatte. Vor
allem war es aber eine Schande fur Michelin. B

Wahrend Rubens Barrichello und Michael Schuma-
cher auf dem Podium traurig bis emotionslos guckten,
feierte Tiago Monteiro richtig. Zum ersten Mal fuhr der
Portugiese in die Punkte und génnte sich auch einige
Champagnerschltcke. Der Jordan-Pilot stellte zudem
einen neuen Rekord auf. Noch nie ist es einem F1-Fah-
rer gelungen, in den ersten neun Rennen seiner Karriere
immer ins Ziel zu kommen. Biheriger Rekordhalter mit
acht Zieldurchfahrten war der Amerikaner Phil Hill (1958
und 1959).

Dass es eine Saison der
Reifen ist, belegt eine kleine
Anekdote vom Rennen in
Indy. Michael Schumacher
trug bei den Interviews
nach Rennschluss, anders
als gewohnt, ein Bridge-
stone-Cap. ,Ich hatte meine
DVAG-Kappe nicht griff-
bereit®, erklarte der Sieger
mit einem Augenzwinkern.
Auf die Ubliche Sektdusche
auf dem Treppchen verzichteten die Ferrari-Manner,

die sich ein Ohren betaubendes Pfeifkonzert gefallen
lassen mussten. Streckenbesitzer und Veranstalter Tony
George gratulierte, anders als tblich, nicht.

Fahrer Nummer
25: Ricardo Zonta
| ersetzte Ralf
Schumacher im
{ Toyota, nachdem
Arzte im Anschluss
an dessen Crash

: im Freitagstraining
von einem Start abgeraten hatten. Der Brasilianer hatte
jedoch nur ein kurzes Vergnugen, da auch flr ihn als
Michelin-Nutzer der GroBe Preis der USA nach der
Einfiihrungsrunde beendet war. Folgen hat der Unfall
fur Ralf derweil keine. ,lch werde immer wieder ins Auto
steigen®, meinte der 29-Jahrige.
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Pos. Name Team Zeit Pos. Name Team Zeit

1 Montoya Mclaren  1:12,027 6 1 Montoya McLaren  1:11,118 21
2 Zonta Toyota 1:12,085 18 2  Raikkonen Mclaren  1:11,228 24
3 Alonso Renault  1:12,666 10 3 Barrichello Ferrari 1:11,746 22
4 Heidfeld Williams  1:12,804 9 4 M. Schumacher Ferrari 1:11,758 22
5 Button BAR 1:12,865 1 5 Heidfeld Williams ~ 1:11,825 24
6 DelaRosa McLaren  1:12,913 4 6 Coulthard Red Bull  1:12,076 9
7 Salo BAR 1:13,013 9 7 DelaRosa Mclaren  1:12,119 37
8 Fisichella Renault  1:13,024 10 8 Speed Red Bull ~ 1:12,143 34
9 Webber Williams  1:13,082 10 9  Alonso Renault ~ 1:12,265 28
10 M. Schumacher Ferrari 1:13,242 12 10 Trulli Toyota 1:12,344 10
11 Barrichello Ferrari 1:13,245 2 11 Fisichella Renault ~ 1:12,384 29
12 R.Schumacher Toyota 1:13,461 7 12 Massa Sauber  1:12,464 25
13 Trulli Toyota 1:13,683 7 13 Webber Williams ~ 1:12,578 24
14 Coulthard Red Bull  1:13,740 8 14 Klien Red Bull  1:12,664 20
15  Speed Red Bull ~ 1:13,846 21 15  Button BAR 1:12,803 24
16 Klien Red Bull  1:14,444 8 16 Sato BAR 1:13,037 26
17 Massa Sauber  1:14,637 T 17 Villeneuve Sauber  1:13,079 23
18  Villeneuve Sauber  1:14,696 6 18  Doornbos Jordan 1:13,361 36
19 Karthikeyan Jordan  1:14,803 18 19  Zonta Toyota 1:13,567 6
20 Monteiro Jordan 1:14,978 20 20  Friesacher Minardi ~ 1:13,783 16
21 Doornbos Jordan 1:15,791 7 21 Albers Minardi ~ 1:13,963 24
22  Friesacher . Minardi  1:16,343 16 22  Karthikeyan Jordan  1:14,008 31
23 Albers Minardi  1:16,357 12 23 Monteiro Jordan 1:14,336 35
24 Rdikkonen Mclaren  -i----- - 24 R. Schumacher _Toyota 2
1 RA \ AViS 1AL ; AG
Pos. Name Team Zeit Runden Pos. Name Team Zeit Runden
1 Montoya McLaren  1:10,726 4 1 Réikkonen McLaren  1:10,643 12
2 M. Schumacher Ferrari 1:11,769 1 2  Button BAR 1:10,844 15
3  Barrichello Ferrari 1:11,838 9 3 Alonso Renault  1:10,920 10
4 Coulthard Red Bull  1:12,409 7 4 M. Schumacher Ferrari 1:11,203 12
5  Monteiro Jordan 1:13,399 12 5 Sato BAR 1:11,324 16
6  Karthikeyan Jordan 1:13,764 12 6  Fisichella Renault ~ 1:11,375 10
7 Friesacher Minardi  1:14,572 16 7 Trulli Toyota 1:11,457 7
8 Albers Minardi ~ 1:15,164 6 8 Montoya Mclaren  1:11,574 7
9  Villeneuve Sauber - 7 9 Zonta Toyota 1:11,760 10
10  Réikkonen McLaren 6 10  Barrichello Ferrari 1:11,794 13
11 Button BAR it 11 Klien Red Bull ~ 1:11,806 13
12 Sato BAR 6 12 Villeneuve Sauber 1:11,875 10
13 Heidfeld Williams 5 13 Massa Sauber 1:11,915 10
14  Fisichella Renault 6 14 Webber Williams  1:12,080 9
15 Webber Williams 4 15 Heidfeld Williams ~ 1:12,186 10
16  Massa Sauber 7 16 Coulthard Red Bull  1:12,914 i
17 Alonso Renault 4 17 Albers Minardi  1:13,024 16
18  Klien Red Bull - 4 18  Monteiro Jordan 1:13,051 14
19 Zonta Toyota 1 19  Karthikeyan Jordan 1:13,161 1
20 Trulli Toyota 0 20  Frigsacher Minardi ~ 1:13,501 1
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Renault
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Jordan
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1:10,694
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FORMULA1| Wetter: trocken, warm - Zuschauer: 90.000 - Streckenlénge: 4,192 km - Runden: 73
WORLD | ;;c,migistanz: 306,016 km
U N Fiihrungsrunden
AVam
: ; Start-Runde 26: M. Schumacher
Fi saaMLSen h 5 4 Barrichell
koot S et Runde 27-Runde 48: Barrichello
Buton 1 0 Davidson Runde 49-Ziel: M. Schumacher
Renault: Alonso 7 2 Fisichella Boxenstopps
Williams: Webber 6 3 Heidfeld ; b )
i Rikkonen 5 2 Montoya g;ié\gécshc;umacher, Barrichello, Monteiro, Karthikeyan, ]
2::5';22: 2 3 S;U';RO“ 3: Albers 1. M. Schumacher (Ferrar) ~ 1:29:41,181
Sauber: Villenewe 3 6 Massa Lealeration s 2. R. Barrichello (Ferrari) +0:01,522
Red Bull: Ith 2 3 Klen : :
ol gg“j“h::g R Li:fui Strafen/Besonderheiten 3. T. Monteiro (Jordan) +1 Runde
’ Samtliche Michelin-Autos sind nach der Einfiihrungsrunde ;
Toyota: T 1 . Schy h
0yold Tx::: Z 0 ?033 ] in die Box gefahren. Das Rennen wurde mit nur sechs 4. N. Karthikeyan (Jordan) +1Runde
Jordan; Karthikeyan 5 4 Monteiro Falzeligegiaistetiogery 5. C. Albers (Minardi) +2 Runden
Minardi: Albers 4 5 Friesacher 6. P Friesacher (Minardi) +2 Runden
il BENNRUNDEN DE-SEEED A J. Trulli (Toyota) Startverzicht
Pos. Name Team  Zeit Runde Pos. Name Team Speed (km/h) e y
1 M.Schumacher Femai 11497 48 1 Barrichello Ferrari 3430 A K. Rdikkdnen (McLaren) Startverzicht
2 Barrichello Ferrari 1:11,649 48 2 M. Schumacher Ferrari 3395 A J. Button (BAR) Startverzicht
3 Monteiro Jordan 1:13,237 44 3  Friesacher Minardi 3379 : o :
4 Karthikeyan Jordan  1:13,370 66 4 Albers Minardi 336,8 A G. Fisichella (Renault) Startverzicht
5  Albers Minardi  1:13,907 2 5 Karthikeyan Jordan 336,3 .
6 Friesacher  Minaidi 114490 43 §  Monteiro Jordan 336 | | A F Alonso (Renaull) Startverzicht
A T Sato (BAR) Startverzicht
A M. Webber (Williams) Startverzicht
A F. Massa (Sauber) Startverzicht
A J. P Montoya (McLaren) Startverzicht
A J. Villeneuve (Sauber) Startverzicht
A R. Zonta (Toyota) Startverzicht
A C. Klien (Red Bull) Startverzicht
A N. Heidfeld (Williams) Startverzicht
A D. Coulthard (Red Bull) Startverzicht
VIV AND FAHREH
Pos. Fahrer AUS MAL BAH RSM ESP MON EUR CAN USA FRA GBR GER HUN TUR ITA BEL BRA JAP CHI Gesamt
1 Alonso 6 10 10 10 8 5 10 0 0 59
2 Réikkdnen 1 0 6 0 10 10 0 10 0 3
3 M. Schumacher 0 2 0 8 0 2 4 8 10 34
4 Barrichello 8 0 0 0 0 1 6 6 8 29
5 Trulli 0 8 8 4 6 0 1 0 0 27
6 Heidfeld 0 6 0 3 0 8 8 0 0 25
7 Webber 4 0 3 2 3 6 0 4 0 22
8 R. Schumacher 0 4 5 0 5 3 0 3 = 20
9 Fisichella 10 0 0 0 4 0 3 0 0 17
10 Coulthard 5 3 1 0 1 0 5 2 0 17
11 Montoya 3 5 0 0 2 4 2 0 0 16
12 Massa 0 0 2 0 0 0 0 5 0 7
13 Monteiro 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6
14 Wurz - - - 6 = = = = = 6
15 Villeneuve 0 0 0 5 0 0 0 0 0 5
16 Karthikeyan 0 0 0 0 0 0 0 0 b b
17 De laRosa = = 4 = = = = = = 4
18 Albers 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4
19 Klien 2 1 0 - - - - 1 0 4
20 Friesacher 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3
21 Livzzi e e (e 1
22 Button e 0o 0 eas e s (R M) 0
23 Sato 0 - 0 0 - - 0 0 0 0
24 Davidson = 0 = = = = = = = 0
25 Zonta = = = = = = = = 0 0
VIV AN AV
Pos. Team AUS MAL BAH RSM ESP MON EUR CAN USA FRA GBR GER HUN TUR ITA BEL BRA JAP CHI Gesamt
1 Renault IoEe el 0SSl 02 el 0 0 76
2 MclLaren 4 5 10 6 12 14 2 10 0 63
3 Ferari 8 2 0 8 0 3 Enl0EsTd 18 63
4 Williams 4 6 3 &) 3 14 8 4 0 47
5 Toyota (Vs S qPE Rl Al 3 1 & 0 47
6 Red Bull 7 4 1 1 1 0 5 3 0 22
7 Sauber 0 0 2 5 0 0 0 5 0 12
8 Jordan 0 0 0 0 0 0 0 0 1 11
9 Minardi 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7
10 BAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




Fotos: Egmond

Renault: 76 Punkte

Fernando Alonso: 59
Giancarlo Fisichella: 17

Mit fiinf Siegen in neun Rennen ist Renault ganz klar der Klassenprimus.
Speziell zu Saisonbeginn war das franzdsische Team mehr oder weniger
unschlagbar. Erst Giancarlo Fisichella, dann siegte Fernando Alonso in
Serie. Der Spanier fuhrt die WM an und hat einen deutlichen Vorsprung vor
Kimi Réikkdnen; die beiden Youngster werden wohl die Weltmeisterschaft
unter sich ausmachen. Flavio Briatores Schachzug, Fisichella als Druckmit-
tel flr Alonso zu holen, scheint also aufgegangen zu sein. Was den Franzo-
sen derzeit noch fehlt, sind ein paar mehr Pferdestarken.
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McLaren: 63 Punkte

Kimi Raikkénen: 37, Juan Pablo Montoya: 16
Alexander Wurz: 6, Pedro de la Rosa: 4

Die Silberpfeile haben das derzeit das beste Auto und mit Kimi Raikkénen
auch einen echten Winner im Team. Kaum jemand zweifelt daran, dass Kimi
die letzten Rennen alle gewonnen hatte, wenn, ja wenn ihm auf dem Nr-
burgring nicht in der letzten Runde der Reifen geplatzt und er in Indianapo-
lis gestartet ware. Juan Pablo Montoya dagegen wird den hohen Erwar-
tungen einfach nicht gerecht. Fehler wie in Kanada sorgen fur zusatzliche
Sorgenfalten bei Ron Dennis und unterstreichen, dass Kimi Réikkonen die
klare Nummer eins im Team ist.

Ferrari: 63 Punkte

Michael Schumacher: 34
Rubens Barrichello: 29

Ferrari auf Platz drei, das haben die ltaliener ihrem Indianapolis-Doppelsieg
zu verdanken. Wie sich Uberhaupt die Nordamerika-Reise fir die Scuderia
mehr als gelohnt hat. 29 Punkte haben Schumi und Barrichello mitgebracht,
fast genauso viel wie in der ersten sieben Rennen zusammen. Das zeigt
auch, wie sehr Ferrari 2005 neben der Spur ist. Der Reifen passt nicht zum
Auto - und umgekehrt. Zudem fehlen Bridgestone jetzt Testdaten anderer
konkurrenzfahiger Teams. Einzelsiege werden in dieser Saison vielleicht
noch méglich sein, die WM allerdings ist Geschichte.




Sp nlen .~ Monaco Europa Kanada USA

Neun Rennen sind gefahren, zehn stehen noch auf dem
Programm. Das Chaosrennen von Indianapolis hat zwar zur
Halbzeit das Klassement noch einmal ordentlich durcheinan-
der gemischt, an den eigentlichen Kréfteverhéltnissen aber hat
sich dadurch nichts gedndert. McLaren-Mercedes und
Renault geben nach wie vor den Ton an, Ferrari hat aufge-
holt, ist aber noch weit von der WM-Form des Jahres entfernt
— ganz zu schweigen von BAR.

Wir geben Ihnen einen Uberblick tber das aktuelle Kréftever-
haltnis in der Formel 1 und bewerten die erste Saisonhéilfte.

Williams: 47 Punkte

Nick Heidfeld: 25
Mark Webber: 22

So gut Nick Heidfelds Ergebnisse bislang waren, die Musik bei BMW-Wil-
liams spielt sich hinter den Kulissen ab. Motor und Chassis arbeiten nicht so
zusammen, wie sich das die Flihrungen in Miinchen und Grove vorstellen.
Siegfahig wollte man sein und um die WM mitfahren. Tats&chlich aber rangiert
das Team bestenfalls auf Platz drei und muss diesen Rang hart verteidigen.
Mark Webber wurde hoch gelobt, wird aber regelméBig von Nick Heidfeld
gebligelt. Da die Trennung zwischen BMW und Williams so gut wie sicher ist,
werden die Ergebnisse in der zweiten Saisonhélfte kaum besser werden.

Toyota: | 47 Punkte

Jarno Trulli: 27 Punkte
Ralf Schumacher: 20

Es geht endlich aufwérts. Schon jetzt hat Toyota Intimfeind Honda klar hinter
sich gelassen und tendenziell bewegt sich das Team mit dem gréBten Budget
weiter nach vorne. Jarno Trulli hat Toyota in Indy die erste F1-Pole-Position in
der Geschichte beschert. Schade nur, dass er nichts daraus machen durfte.
Zweifelsohne zéhlen er und Toyota zu den Aufsteigern des Jahres, wohingegen
Ralf Schumacher noch nicht in Form ist. Kaum vorstellbar, dass es einmal intern
die Uberlegung gegeben haben soll, ihn als Nummer eins Fahrer bevorzugt zu
behandeln. Toyota fahrt auf seinen ersten Sieg zu - vielleicht schon 2005.

Red Bull: 22 Punkte

David Coulthard: 17
Christian Klien: 4, Vitantonio Liuzzi: 1

Red Bulls Entscheidung, einen erfahrenen Mann wie DC zu verpflichten, ist
Gold wert. Ohne den Schotten hatte RBR nicht halb so viele Punkte. Auch
die konsequente Weiterentwicklung mit Cosworth zahlte sich aus, wodurch
Red Bull aus dem Stand besser dasteht als Jaguar in den letzten Jahren. Die
Entscheidung fiir einen Wechsel zwischen Klien und Liuzzi allerdings brachte
nichts. Liuzzi konnte sich nur abseits der Strecke in Szene setzen, die besse-
ren GP-Resultate hat Klien. 2006 wird Red Bull mit Ferrari-Motoren starten,
daher ist zu befiirchten, dass die Ergebnisse jetzt eher schlechter werden.

Fotos: Egmond
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Sauber: 12 Punkte

Jacques Villeneuve: 5
Felipe Massa: 7

Die Publicity stimmt, die Performance nicht. Peter Sauber hatte sich viel vor-
genommen, mit Jacques Villeneuve einen Ex-Champion geholt und das neue
Auto ausgiebig im neuen Windtunnel getestet. Doch der Abwaértstrend der
letzten Saison setzte sich fort, Massa und Villeneuve waren, wenn Uiberhaupt,
nur auf einer bis zwei Runden schnell, nicht aber auf die Distanz. Auch bei
Sauber steht ein Motorenwechsel an, wenn nicht noch mehr. Ein Blndnis,
welcher Art auch immer, mit BMW gilt als sicher, entsprechend ist von Noch-
Motorenlieferant Ferrari nicht mehr viel zu erwarten.

Jordan: 11 Punkte

Tiago Monteiro: 6
Narain Karthikeyan: 5

Das Ende des gelben Jordan-Teams wurde bereits zu Saisonbeginn durch
den Verkauf an Midland eingelautet. Neun Rennen noch, dann ist der Name
Jordan Geschichte. Der Negativtrend der letzten Jahre setzt sich 2005 bislang
dramatisch fort, auch die Zusammenarbeit mit Toyota hat das nicht verhin-
dern kénnen. Mittlerweile sind sogar die Minardi-Piloten teilweise schneller.
Monteiros Podium wird wohl das letzte fiir Jordan gewesen sein, wie auch
Karthikeyans WM-Punkte. Ab September soll der erste eigene Midland getes-
tet werden, die beiden Jordan-Piloten werden damit wenig zu tun haben.

Minardi: » 7 Punkte

Christijan Albers: 4
Patrick Friesacher: 3

Das eigentliche Kellerkind nicht auf dem letzten Platz? Indy und die BAR-Pan-
nen machen es méglich. Gleichwohl ist Minardi auch 2005 das schwéchste
Team. Schlagzeilen produzieren weniger die Piloten als Teamchef Paul Stod-
dart, der sich mehr als Sprachrohr der Teamchefs oder Einzelkdmpfer gegen
die FIA in den Vordergrund bringt. Glénzen kénnen die Piloten mit diesem
Auto kaum, wobei die Erwartungen bei Christijan Albers nach seinen starken
Auftritten in der DTM schon héher waren. Derzeit ist es schwer vorstellbar,
dass einer der beiden auch 2006 in der Formel 1 mitfahrt.

BAR: O Punkte

Jenson Button: O
Takuma Sato: O

Im letzten Jahr noch WM-Zweiter, jetzt Letzter. Welch ein Absturz! Objek-

tiv gehért BAR-Honda wohl ins Mittelfeld. Zwei Rennen musste das Team
pausieren, einmal wurde es rlickwirkend disqualifiziert, weil die Autos
untergewichtig waren. Zuvor und danach gab es Probleme mit der Zuverlas-
sigkeit. Mal der Motor, mal die Bremsen. Das Team droht auseinanderzufallen,
Buttons Weggang ist so gut wie sicher. Sponsor BAT wird sein Engagement
angesichts des Tabakwerbeverbots weiter reduzieren oder ganz einstellen, so
dass einem reinrassigen Honda-Team nichts mehr im Wege steht.

Fotos: Egmond
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»Das Qualifying muss

Interview mit Narain Karthikeyan B

geédndert werden*

Mehr als Hinterherfahren ist fur Narain Karthikeyan (28) in
seinem ersten Formel-1-Jahr nicht drin. Doch der Jordan-Mann,
der als erster Inder in der F1 Geschichte schrieb und gerne Hugo
Boss trégt, beklagt sich nicht tber die lediglich theoretischen
Punktechancen. Dafiir aber iber manche Regel.

Ist es fiir dich befriedigend, dass

es mit Minardi zumindest ein Team
gibt, das besiegbar ist, oder liber-
wiegt der Frust, die anderen, wenn
iberhaupt, nur von hinten zu sehen?
Am liebsten wiirden mein Team und
jch vorne fahren, aber das geht zurzeit
leider nicht. Als F1-Neuling bin ich
auch nicht in der Position, mich zu
beschweren, sondern bin froh, iber-
haupt dabei zu sein. Und das werde
ich umso langer sein, wenn ich einen
guten Job mache; dann vielleicht bei
einem besseren Team oder hier mit
einem besseren Auto.

Argert dich, dass Toyota Jordan mit
einem bedeutend schwécheren Mo-
tor ausstattet als das eigene Team?
Nein, Toyota behandelt uns gut und
engagiert sich sehr fir unsere Zusam-
menarbeit. Seit drei Jahren strengen
sie sich an, um in der Spitze mitzufah-
ren. Wir kénnen zufrieden sein.

Welche war die bedeutendste Erfah-
rung, die du gemacht hast, seitdem
du in der Formel fahrst?

Sicherlich das Niveau der Konzentra-
tion. Sich eineinhalb Stunden derart
konzentrieren zu missen, ist eine
duBerst intensive Erfahrung, doch ich
gewdhne mich immer mehr daran.

Wiirdest du das alte Qualifying-
Format bevorzugen, bei dem jeder
Fahrer innerhalb einer Stunde zwolf
Runden zur Verfiigung hatte?

-

P

Auf jeden Fall, aber ich firchte, das
wird nicht kommen.

Wenn du eine F1-Regel andern
kdnntest...

...dann wére das hundertprozentig das
Qualifying. Jetzt fahren alle mit mehr
oder weniger Benzin im Tank, die Qua-
lifikation ist kaum aussagekréftig. Alle
unter gleichen Bedingungen, Vollgas
pur, das wére viel, viel besser. Zudem
wiirde ich die Reifenregelung lockern,
damit wieder mehr Reifensétze genutzt
werden diirfen.

Kannst du in deiner Heimat in der
Offentlichkeit auftreten, ohne dass es
einen Massenauflauf gibt?

Mich erkennen zwar viele, aber ich
kann problemlos auf die StraBe gehen.
Ich muss viele Autogramme geben,
aber das mache ich sehr gerne.

Wie hat sich das Interesse der Inder
an der Formel 1 verandert, seitdem
einer von ihnen dabei ist?

In Indien wird Formel 1 schon seit
léngerer Zeit im Fernsehen lbertragen,
also ist nicht alles neu. Aber in der Tat
gibt es jetzt eine deutliche Steigerung.

Fiihlst du dich als Botschafter fiir
dein Land?

Ich flihle mich dazu berufen, Indien
auf die F1-Landkarte zu bringen und
vielleicht den Weg ftir nachkom-
mende Talente und Fahrer zu ebnen.

» » » Fahrt meist hinterher: Narain,
unten mal vor Villeneuve.

Wann sehen wir denn den néchsten
indischen Formel-1-Fahrer?

Ich glaube, das wird noch eine ganze
Weile dauern.

Wie steht es denn um die geplante
Rennstrecke?

Die kommt in jedem Fall. Ich schétze,
dass sie in zwei Jahren fertig ist.

Indien ist ja das Kinoland Nummer
eins auf der Welt. Bist du ein Filmfan?
Ich gucke mir schon einige indische
Filme an, aber ich sehe genauso gerne
amerikanische oder englische Filme,
zuletzt hat mir ,Sahara“ gut gefallen.
Ich bin ja viel unterwegs und gucke die
meisten Filme beim Reisen.

Wirkt jemand wie Michael Schuma-
cher immer noch fremd oder ist er
ein stinknormaler Kollege?

Eher letzteres. Nattrlich respektiere
ich, was Michael erreicht hat, aber
ftir mich sind er und die anderen jetzt
ganz gewdhnliche Kollegen.

Sprichst du viel mit anderen Fahrern?
Wer ist dein bester Kumpel?

In der Formel 1 spricht niemand viel.
Mein bester Kumpel ist zugleich auch
mein Teamkollege, Tiago Monteiro.

Mit den anderen habe ich nicht viel

zu tun. W ;

Interview: Claudius Liuider und
Alexander Marner
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Grand Prix am Hockenheimring
entgegen. Auch M elen anderen
europaischen Lan :
sportfans nach»Baden—Wurttemberg,
um ihren Idelen im Moenocoque so
nah wie mozg h zu sein. Vor allem
der Nlede ander Chnstuan Albers,

cher. Logischerwe

i ‘melsten Herzen auf .

Michael Schumacher und dessen
Scuderia Ferrari. ,,Was dieser Mann
fiir die Formel 1 getan hat, wird erst
allen klar, wenn er aufgehért hat”, sagt
Jurgen. Der 43-Jahrige aus Kassel ist
seit neun Jahren bei jedem Rennen

in Hockenheim dabei. Geld fillieure
Hotels gibt er nicht aus, da tiert
er lieber in Schumacher-Me dise
- und Bier. Autofahren und ol

. bilden eigentlich kein gelungefes Paar,

aber als Zuschauer diirfe man schon
den einen oder anderen Kasten leeren,

‘solange das Képfchen nicht ausge-

schaltet werde, meint Jirgen. ,Mit
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Beim GP von Deuféchland dominieren zwei Farben: F?ot und

Hockenheimring
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meinen Freunden auf dem Zeltplatz ergreift die 38-jahrige Sabine Partei

habe ich jede Menge SpaB®, berichtet
der Maschinist, ,,aber wir trinken uns
nicht um den Verstand. Wir sind hier,
um Rennen, Qualifying und das ganze
Drumherum mitzubekommen.* Fir
volltrunkene Fans, die die grine Ampel
verschlafen, hat er kein Verstandnis:
»Das sind doch keine echten F1-En-
thusiasten.”

Die Verteilung der Sympathien ist klar:
Gold fiir Ferrari, Silber fir Mercedes
und in diesem Jahr wird auch die
BMW-Fangemeinde groBer sein. ,,Nick
hat endlich das Auto, er verdient®,

fur Heidfeld, der mehr Fans mobilisiert
als sein Landsmann Ralf Schumacher.
Genau wie Jurgen kommt auch Sabine
seit langem an den Ring, ,in den letz-
ten sechs Jahren habe ich nur einen
GP verpasst®. Wie ihr Lieblingsféhrer
kommt auch sie aus Moénchenglad-
bach und freut sich, dass der schnelle
sJockey® nun eine sehr realistische
Punktechance im Williams-BMW hat.
»2004 habe ich auf der Triblne vor
Wut geschrieen®, blickt sie aufs \[or@hr

b

Jordan, mit einem Schaden an der

Vorderradaufhangung ausgeschiedert:
Vorzeitig drauBen war 2004 auch die
Nummer eins der Silberpfeile, Kimi
Raikkoénen. In Folge eines Bruchs

des Heckfligels rutschte der Finne in
die Seitenbegrenzung. Wie grof die
Rivalitat zwischen den Fangruppei

ist, zeigten jubelnde Ferrari-Fans. ,Ich -
habe jetzt noch einen dicken Hals®,
meint Sebastian. Der 25-Jahrige ist
seit der Grundschule Formel-1-Fan,
»mit Schumacher hat mein Fandasem
Uberhaupt nichts zu tun®. Sein. Herz

zurlick. Da war Nick, damals noch im " schlégt far Mercedes wlch finde es

einfach gut, da
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» » » Idol und Fan: Wihrend Schumi im Motorhome nachtigt, wahlen viele Fans die Option Zeltplatz.

so gut lauft®, sagt der Student aus
Stuttgart, der die Kombination mit
McLaren als sehr gelungen betrachtet.
»Die haben einfach eine tolle Tradition,
friher noch mit Senna und Prost, sie
passen einfach gut zu Mercedes.” In
diesem Jahr wird er das zweite Mal
live in Hockenheim dabei sein.
Sebastian wird auf der Mercedes-Tri-
bline sitzen. Hier haben die Silbernen
die Hausmacht, verkaufen eigenstan-
dig Tickets (siehe Kasten) und wissen
dadurch einen echten Fanblock hinter
Kimi Réikkénen und Juan Pablo Mon-
toya. Traditionell herrscht die beste
Atmosphare im Motodrom, das einem
Stadion nahe kommt.

2002 wurde der Hockenheimring
gravierend umgebaut. Die endlosen
Geraden durch den Wald waren den
Sponsoren und Organisatoren nicht
telegen genug. Von 6,815 Kilometern
sank die Streckenlange auf 4,489
Kilometer; gleichzeitig wurde die
Zuschauerkapazitat erhoht, so dass
jetzt 120.000 Menschen live dabei sein
koénnen. Ein Teil des Umbaus wurde
aus der Staatskasse finanziert, so
dass der Name des Bundeslandes in

der offiziellen Streckenbezeichnung
seitdem auftaucht (Hockenheimring
Baden-Wirttemberg). Durch den Um-
bau erhohte sich auch die Rundenzahl,
jetzt sehen die Fans die Autos 67-mal
statt nur 45-mal. ,,Die Piloten kdnnen
jetzt auch viel besser tiberholen®, sagt
Niki Lauda.

Erbaut wurde die Strecke in den

30er Jahren, erst als unbefestigter
Wald-und-Wiesen-Parcours, dann

als Teststrecke flir Mercedes. 1970
gab es das erste Formel-1-Rennen

in Hockenheim, da sich viele Fahrer
gegen den gefahrlichen und sehr
langen Nurburgring ausgesprochen
hatten. Danach kehrte der deutsche
GP kurzfristig in die Eifel zurtick, um
1977 endgltig nach Hockenheim zu
kommen. Grund fuir den Wechsel war
der Horrorunfall von Lauda, der 1976
in NUrburg schwere Brandverletzun-
gen erlitt. Drehbuchtauglich war dann
der GP 1977, den ausgerechnet der
Osterreicher gewann. Nur 1985 ging
Hockenheim leer aus, als die Formel

1 mal wieder am Nirburgring Station
machte. Seit 1986 beherbergt der
baden-wiirttembergische Parcours die
Koénigsklasse ohne Unterbrechung.
1995 kam der Europa-Grand-Prix
(bzw. Luxemburg-GP fiir zwei Jahre)
zum Nirburgring, da sich durch die
Erfolge und Popularitat von Michael
Schumacher ein zweites Rennen in
Deutschland anbot.

Prominenteste Unfallopfer in Hocken-
heim sind Jim Clark, der 1968 bei
einem Formel-2-Rennen todlich ver-
ungliickte und Didier Pironi, der 1982
schwer am Bein verletzt wurde.
Gleich zweimal im Jahr geht die Deut-
sche Tourenwagen Masters in Hocken-
heim an den Start. Nach dem Auftakt,

» » p Alles fir Michael: Das deut-
sche Idol weiB viele einfallsreiche
Fans hinter sich.

den am 17. April Jean Alesi gewann,
findet am 23. Oktober das Abschluss-
rennen der Saison hier statt. ,Flr uns
Mercedes-Fans ist das natirlich ein
richtiges Highlight“, sagt Sebastian.
Doch erst einmal steht die Formel 1
auf dem Programm. Silber durfte seit
1998, als Mika Hakkinen gewann,
nicht mehr einen Sieger feiern. M
Julian Hesse

» Tickets

Telefonisch erreichen Sie die Ticket-Hotline unter 06205 /
950 222. Per Fax kénnen Sie unter 06205 / 950 299 Karten
ordern. Unter www.hockenheimring.de finden Sie im Internet
die offizielle Homepage, die neben dem Onlirie-Ticketverkauf
noch Infos wie Tribinenplan, Anfahrt und Terminibersicht
bietet.

Karten fur die Mercedes-Tribline erhalten Sie unter
Telefon 01805 / 972 267 oder unter
www.mercedes-benz.com/motorsport im Internet.

» Camping

Die beliebteste Ubernachtungsméglichkeit, vor allem fiir

die allseits prasenten Rotkappchen, ist das Zelten. 80 Euro
kostet ein Stellplatz fir ein normales Auto, 100 Euro fiir PKW
mit Anhanger, Kleinbusse und Wohnmobile. Nahere Infos
zum Camping am Hockenheimring erhalten Sie unter Telefon
06205 / 950 211, Fax 06205 / 950 210 oder per E-Mail an
camping@hockenheimring.de

» Programm

Der genaue Zeitplan steht noch nicht fest, da aufgrund des
geanderten Qualifyings einige Termine verschoben werden.
Wie auf dem Nirburgring gibt es auch in Hockenheim viele
Aktionen, um Fans und Fahrer zusammenzubringen. Insge-
samt will die Formel 1 ein volksnaheres Image, so dirfen
Fans mit dem Bus um die Strecke fahren oder durch die

Box spazieren gehen. Dragster-Rennen, Gewinnspiele und
Veranstaltungen fiir die jingeren F1-Fans sollen erst gar kei-
ne Langeweile am langen Rennwochenende aufkommen las-
sen. Am Samstagabend (23. Juni) steigt ,,Die Nacht der 1000
PS“. Zur VIP-Gala, die zu Gunsten des Kinderhilfswerks
UNESCO in der Stadthalle Hockenheim veranstaltet wird,
erwartet der osterreichische Organisator Christian Marek
800 Gaste aus Sport, Wirtschaft, Politik und Unterhaltung.
Naheres gibt es auf www.1000ps.info

Genaue Infos zum exakten Zeitplan des Wochenendes rund
um den GroBen Preis von Deutschland finden Sie unter
www.hockenheimring.de und natdrlich in der kommenden
Ausgabe von FORMEL aktuell, die am 15. Juli erscheint.
Diesem Heft entnehmen Sie auch die GP-Vorschau im
gewohnten Stil mit TV-Zeiten, der Statistik des Vorjahrs,
Streckenprofil, Historie und Fahrermeinung.
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Es ist wieder soweit: Hockenheim steht vor der

Tur, der definitive Hohepunkt fiir alle deutschen F1-Fans. Bevor ik
aber im Motodrom die Motoren dréhnen, haben Sie bei uns die Gelegenheit, Ih- heimring der erste Formel-1-
ren ganz persénlichen Formel-1-Traum wahr werden zu lassen. Preise im Wert von Grand-Prix ausgetragen?
iiber 5000 Euro warten bei unserem Hockenheim-Gewinnspiel auf Sie, mit etwas A = 1955
Gliick sitzen Sie vielleicht bald schon selber in einem F1-Auto und sehen dann das B =1985
nachste Rennen mit ganz andern Augen. Gewinnen kann bei uns jeder - lediglich
eine kleine Gewinnspielfrage missen Sie als Hurde meistern: C =1970

Wann wurde auf dem Hocken

Schicken Sie lhre Lésung auf einer Postkarte an FORMEL aktuell, Stichwort ,,Hockenheim 2005, Postfach 6106,
31509 Wunstorf. Oder Sie senden eine E-Mail an info@motivmedien.de. Einsendeschluss ist der 15. Juli 2005. Bitte
beachten: Pro Teilnehmer ist nur eine Zuschrift bzw. E-Mail gultig. Der Rechtsweg ist wie immer ausgeschlossen.

Formel 1 fahren )

Ein Traum wird wahr. Sie nehmen am Formel 1- Event ,Formel 1 selbst fahren 1'\ e
- das ultimative Erlebnis!“ (29. August oder 12. September 2005) auf dem
Circuit du Var an der Céte d‘Azur in Frankreich teil. Der Preis beinhaltet einen
Fahrlehrgang im Monoposto mit 15 Runden im Formel 3 / Opel-Lotus Chal-
lenge und 4 Runden im AGS Formel 1 mit Sechs-Gang-Hewland-Renngetriebe,
Ford-Cosworth V 8 Motor mit 3500 ccm, 650 PS. Leistungsgewicht 0,77 kg/PS. Dieser
Rennwagen beschleunigt von 0 auf 200 km/h in unter fiinf Sekunden. Die gesamte
Rennaustriistung wird zur Verfligung gestellt. Mittagessen an der Rennstrecke, Schluss-
feier mit Champagner sowie ein Zertifikat gehdren ebenfalls dazu. Nicht eingeschlossen
sind Anreise und Unterkunft. Voraussetzungen: Mindestalter 18 Jahre, PKW-Fiihrer-
schein, maximales Kérpergewicht 100 kg, maximale KérpergroBe 196 cm.

o
Bz

Das exklusive Grand Prix Handy

Mit diesem streng limitierten S65 von Siemens sind Sie
einer von weltweit 999 gliicklichen Formel-1-Fans, die so
ein Handy haben. Elegantes, diskretes Design sind hier
mit absoluter Hightech verbunden worden: Triband, 32MB
Multimedia-Card, Standbildauflésung bis zu 1280x960
Pixel, MMS, SMS, E-Mail, Organizer Funktion mit einfa-
chem Abgleich der Daten via SyncML und vieles mehr. Ein
echtes Multitalent also, das zusatzlich noch viele Extras
zur Formel 1 beinhaltet. Wir verlosen zwei Stlick vom S65
Grand Prix 2005.

HOCKENHEIMAING SADEN-WURTTEMBERG SN lee dabei

GroBer Mobil 1 Preis

Z’f_‘ﬂ%’;ﬁs“ ’ : GenieBen Sie die Formel 1 dort, wo die Konigsklasse zum Erlebnis wird: auf dem
Hockenheimring. Wir verlosen 10 x 2 Wochenend-Tickets, mit denen Sie garantiert
nichts verpassen. Vom ersten Training bis zur Siegerehrung sind Sie hautnah dabei
und bekommen neben der Formel 1 noch weitere Motorsport-Highlights geboten. Wie
zum Beispiel den legendéren Porsche Supercup oder die F1-Nachwuchsserie GP mit
den Weltmeisterséhnen Mathias Lauda, Nico Rosberg und Nelson Piquet junior.

\




Elmar Brummer Uber...

Foto: Schlegelmilch

54 FQRA?%ktuen




=]

R g DA S T

[Reses. =

» > B Sonnenbebrillt und cool (l.):
Kimis Spitzname ,,lceman“ passt
wie die Faust aufs Auge. Oben:
Der junge Raikkonen in seiner ers-
ten Formel-1-Saison bei Sauber.
2001 holte er fiir die Schweizer
immerhin neun Zahler und wech-
selte dann zu McLaren.

A\
jac

[ Die kleine Sonne, die sich Kimi

| Raikkénen am rechten Arm hat
eintatowieren lassen, zeugt von einer
Sehnsucht nach Helligkeit, die nur aus
den langen finnischen Winternachten
stammen kann. Das Rampenlicht
allerdings gehort eindeutig nicht zu
jenen Lichtquellen, die der so stille
wie schnelle Finne bevorzugt. Wer
das Video vom Absturz auf einer
Yacht und die Bilder vom Striptease in
einem Londoner Nachtklub gesehen
hat, kann sich denken, warum. Aber
das waren nur Folgeerscheinungen,
nicht Ursachen. Bei McLaren-Mer-
cedes wird mit leichter Ironie darauf
hingewiesen, dass Kimi doch schon
recht flieBend Interviews gebe: , Er hat
neulich ungefragt noch einen zweiten
Satz angeflgt...“

Dabei ist es auch so eine Art mensch-

liche corporate identity, die Raikkénen
pflegt. So konsequent, wie die akkurat
gefalteten Servietten im Reich des
Ron Dennis: Kimi spricht, wie er fahrt
— effizient bis zur Schmerzgrenze.

Kimi Raikkonen =

Was in dieser Saison besonders Juan
Pablo Montoya weh tut. Der Kolum-
bianer, der bei BMW-Williams trotz
aller Selbstinszenierung nie wirklich
an Ralf Schumacher vorbei kam,
scheint schon wieder ins zweite Glied
zu ricken. In Sachen Zukunftsfahig-
keit mit echten Titelambitionen jagt
Raikonnen ungeachtet temporarer
WM-Punktestéande ganz dicht hinter
Fernando Alonso her. Mit dem Aus-
leben von Emotionen geht er in etwa
so verschwenderisch um wie Michael
Schumacher in seiner Frihphase.

Die Ubersicht ist es, die Raikkonen
lberlegen macht und nach mehr als
70 Grand-Prix-Einsatzen zu einem
Nummer-eins-Piloten. , Yksi“ heiBt das
_auf Finnisch, und Mika Hakkinen hat
erfolgreich vorgemacht, wie man sich
diese Position sichert — auch intern.
Raikkonen hatte mit David Coulthard
ebenfalls wenig Probleme, und mit
Montoya verbindet ihn rein gar nichts.
Die Emotionslosigkeit in der Stim-
me (die von einem Kinderstreich mit »

Fotos: Schleegelmilch
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Elmar Brummer tber...

einem Besenstiel im Hals her riihrt)
und die analoge Gleichformigkeit im
Ausdruck der Augen wirken manchmal
erschreckend. Ein Iceman wie er auf
dem Helme steht. ,Privat ist der Kimi
ganz anders®, weil Mercedes-Sport-
chef Norbert Haug. Aber zielstrebiger
als auf der Piste kann er in seinem
Schweizer Exil kaum sein. Volle Pulle,
diese Maxime muss nicht immer etwas
mit dem Start in eine Wodka-Orgie zu
tun haben. Und wenn? Den neuen,
aus der Getrankebranche stammen-
den Hauptsponsor des Teams mag so
‘etwas von der PR-Scheinheiligkeit her
storen, aber die Leistungen Raikko-
nens waren bisher stets weit hherpro-
zentiger als das, was vielleicht in sei-
ner Hausbar steht. Die Lehre aus dem
offentlichen (und dem veroffentlichten)
Privatleben lautet, sich bloB nicht
erwischen zu lassen. Fiir die Rennstre-
cke gilt das in gleichem Umfang. Das
Davonfahren ist da womaoglich sogar
etwas einfacher.

Zuviel Fursorglichkeit scheint nicht
zwingend nétig zu sein bei einem, der
sich aus armlichen Verhaltnissen qua
Leistung schon mit 25 in die finanzi-
elle Sorglosigkeit katapultiert hat, und
dem regelmaBig mit noch mehr dolce
vita verzierte Angebote von Ferrari

ins Haus flattern. Auf die Standard-
Frage nach dem gestiegenen Druck
kommt die Standard-Antwort: ,Wieso

~ sollte ich mich zusétzlich unter Druck

gesetzt fiihlen? Als Fahrer in einem
Topteam bist du in jedem Rennen
unter Druck. So lange ich am Sonntag-
abend behaupten kann, dass ich alles
versucht habe, akzeptiere ich jedes
Ergebnis.“ Melancholisch wirkt das
wirklich nicht. Raikkonen geht in einen
Grand Prix mit der Aussicht, etwas

zu gewinnen — und nicht etwas zu
verlieren. Insofern erscheint es glaub-
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» b » Zum Wohl! In Fernando
Alonsos Heimat triumphierte Kimi
Raikkonen zum ersten Mal in dieser
Saison. Ende des Jahres will er
auch in der Gesamtwertung vor
dem Spanier stehen.

haft, dass er mit der Entscheidung
von MclLaren-Mercedes, beim GroB3en
Preis von Europa den platten Vorder-
reifen nicht zu wechseln, véllig einver-
standen war. Die Explosion eingangs
der Schlussrunde raubte ihm nicht nur
den Sieges-Hattrick, sondern vielleicht
auch bessere WM-Chancen. Schon
einmal, in der Saison 2003, hatte ihn
ein technischer Defekt am gleichen
Ort den Triumph gekostet. Punkte, die

- ihm am Ende zum Titelgewinn und der

Ehrenbezeichnung ,jingster Weltmeis-
ter der Geschichte® fehlten.

Es ist eine Art Huskie-Mentalitat, die
ihn treibt. Reichlich Kraft aus der
Natur und der Ruhe geschopft, ist sein
Vorwértsdrang — einmal losgelassen

— kaum zu stoppen. Erfahrene Lenker
wissen: Jetzt bloB nicht zligeln, nur in
die richtige Bahn leiten. Fur die Warte-
schleife, das scheint klar, ist der Finne
nur bedingt tauglich. Das gedachte
Vorbild Mika Hakkinen benétigte 96
Rennen bis zum ersten Happy-End,
die Junior-Ausgabe schaffte das
perfekte Fin(n)ish in 36 Rennen. Ob
ihn dieser Vergleich nicht besonders
erfreue, wurde er 2003 in Sepang
gefragt, als er zum ersten Mal nach
einem Grand Prix ganz oben stand.
»Ach, wissen Sie"“, sprach Mister Cool,
sich zahle weder meine Rennen, noch
die anderer. Und ich war ja schon ein
paar Mal nahe dran.” Kimi Raikkonen
ist der zweitjingste GP-Sieger der For-
mel-1-Geschichte, immerhin. Beinahe
philosophisch wertete er diesen Erfolg:
,uUnd sollte ich nie mehr ein Rennen
gewinnen, dann bleibt mir immer
dieser Tag.“ Am besten gefiel dem
Finn-Jet nach seinem Podium-Debut
besonders eine Tatsache: ,Jetzt fragt
mich wenigstens keiner mehr, wann ich
mein erstes Rennen gewinnen.*

Hand aufs Herz: Ist der Mann wirk-
lich so cool, als ob Glycerin in seinen
Adern pulsiert? Nochmal Norbert
Haug tber die Qualitaten des Nord-
sterns am Rennfirmament: ,Er ist wie
eine Festplatte, die noch nicht mal
zur Halfte geflllt ist. Ich bin mir sicher,




Kimi Raikkonen

dass er noch reichlich Kapazitaten
freizusetzen hat. Viele Fahrer sind mit
dem, was sie leisten mussen, schon
vollig ausgelastet. Kimi nicht.“ Ahnlich
hatte Michael Schumacher schon nach
Raikkonens erstem Formel-1-Test im
Herbst des Jahres 2000 geurteilt: ,Ich
habe ihn beobachtet und mir seine
Rundenzeiten angeguckt. Daran konn-
te ich erkennen, dass er das Zeug zum
Champion hat.*

Zu Hause bei ihm und seiner Gattin
Jenni im schweizerischen Wollerau
liegt etwas auf dem Tisch, das erklaren
kann, warum Kimi Réikkdnen so analy-
tisch denkt und lenkt: Ein 1000-teiliges
Puzzle. Dazu gibt es eine Uberlieferte
Vor-Geschichte aus der Jugend in
Espoo, wo Klein-Kimi im Wartezimmer
des Schulpsychologen saB3, wahrend
die Eltern mit dem Arzt sprachen.

Am Ende der Sprechstunde hatte der
Sprossling ein Puzzlespiel fir Erwach-
sene komplett zusammengesetzt.
,Das hast Du selbst geschafft?“ Der
Doktor schickte die Raikkonens beru-
higt heim: ,Wer das I6sen kann, der hat
alles andere, bloB keine Konzentrati-
onsschwéchen.“ Sonst hatte er in sei-
ner ersten Formel-1-Saison (2001) auch
kaum problemlos eine Ausnahme-Star-
terlaubnis der FIA bekommen, die er
mangels Erfahrung zur Verwirklichung
seiner Traume dringend bendbtigte.

Einer gewissen Kaltschnauzigkeit
begegnete auch Ron Dennis, der

den vom Sauber-Team entdeckten
Rohdiamanten friih fiir sich entdeckte.
Mister McLaren sprach Raikkénen vor
flinf Jahren bei einem Grand-Prix-Ball
hoflich an, ob er denn nicht mal fiir ein
Team antreten wolle, das den WM-Titel

b b b Paar: An der Seite seiner
Liebsten, Jenni Dahlman, wirkt Kimi
fast wie ihr kleiner Bruder.

gewinnen kann. Der Nachwuchsfahrer,
so will es die Legende, soll geantwor-
tet haben: ,Und warum soll ich dann
fur Sie fahren?“ Solche Anekdoten
vertragen sich kaum mit der Zielstre-
bigkeit beider Herren, deren Blaupau-
sen vom Erfolg langst deckungsgleich
Ubereinander liegen. Als Réikkénen

im Marz 2003 erstmals triumphier-

te, machte Ron Dennis eine groBe
Ausnahme — er gestand dem Fahrer
den Pokal zu, obwohl die Trophden

im Normalfall einen Ehrenplatz in der
Teamzentrale in Woking erhalten. Aus-
gerechnet der Eisgekiihlte hatte den
Hard-Liner Dennis geknackt.

Wer bloB fllichtig auf die verflosse-

ne Tinte am rechten Unterarm von

Kimi Raikkonen blickt, meint in den
dort eingravierten Strahlen sogar die
Zacken eines Sterns zu erkennen. Ein
Zeichen dafiir, dass das Imperium
2005 zurtickschlagt? Zumindest driickt
da einer aus, dass er bereit ist, das
Universum zu erobern.

(Un)Heimlich, schnell und leise. M
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Fotos: Schlegelmilch




B Vorschau

GP von Frankreich

(1

BN S

X ==\
Frankreich
@
= Magny-Cours

Magny-Cours

Circuit de Nevers

Streckenldnge 4,411 km

Runden 70

Renndistanz 308,586 km
Grip-Niveau mittel
Bremsverschleifl mittel
Vollgasanteil 54 Prozent
Schnellste Rennrunde

David Coulthard (McLaren-Mercedes)
1:15,045 (Saison 2002)

Ticket-

Hotline

Tel. 02735-77510 oder www.ms-traveling.de
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3. Juli, 14 Uhr

Ortszeit = deutsche Zeit

Nagelprobe furs Favoritenduo

In Frankreich kommt es zur

Kollision der Gegensatze. Auf der
einen Seite ist das gréBte Land der
EU die wahre Heimat des Grand Prix,
was nicht nur sprachwissenschaftli-
che Griinde hat. 1906 fand auf dem
Circuit de Sarthe der allererste GP
statt. GroBe Tradition kann die aktuelle
Rennstrecke der Franzosen jedoch
nicht aufweisen. Erst 1991 fand im 260
Kilometer stidlich von Paris gelegenen
Magny-Cours der erste F1-Lauf statt.
Zuvor gab es schon sechs Austra-
gungsorte in Frankreich: Reims, Le
Mans, Rouen, Clermont-Ferrand,
Dijon-Prenois und Le Castellet. Dem
Circuit de Nevers wird Charme und At-
mosphare abgesprochen, gleichwohl
erfreuen sich die Piloten an einer sehr
guten Asphaltqualitat. Einen derart
guten Belag findet man kaum auf einer
anderen Strecke im 2005er Rennka-
lender. Zugleich flieBt Regenwasser

nicht optimal ab und der Grip ist nicht
allzu groB, was zu einer hohen Belas-
tung fur die Hinterreifen flhrt. Da war
doch was, erinnern sich die Fans...
Ausgerechnet das bis dahin perfekt
harmonierende Favoritenduo
Renault/Michelin wurde in Monaco
von schweren Sorgen ums Gummi
ereilt. Alonso musste sich kampflos
von den BMWs Uberholen lassen,

weil seine hinteren Walzen fast véllig
abgefahren waren. Fir die ambitionier-
ten franzoésischen Konzerne ware eine
derartige Nicht-Leistung ausgerechnet
in Magny-Cours eine Katastrophe. Der
GP wird zur Nagelprobe.

Alles andere als schlecht waren die
meisten der bisherigen Laufe auf dem
Circuit de Nevers fiir Michael Schuma-
cher. Schon siebenmal siegte er hier,
Ralf einmal. Mit Heinz-Harald Frentzen
trug sich 1999 ein weiterer Deutscher
in die Liste ein. M

Foto: Schlegelmilch
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Lycee

Start / Ziel

Chateau d'Eau 4

Grafik: JosekDesign.de

Ergebnis 2004
1. M. Schumacher (Ferrari, B) 1:30:18,133

2. F. Alonso (Renault, M) +08,329

3. R. Barrichello (Ferrari, B) +31,622

4. J. Trulli (Renault, M) +32,082

5. J. Button (BAR, M) +32,484

6. D. Coulthard (McLaren, M) +35,520
& 7. K Raikkonen (McLaren, M)  +36,230
€ 8 J.P Montoya (Williams, M)~ +43419
s 9. M. Webber (Jaguar, M) +52,394
£ 10. M. Gené (Williams, M) +58,166
< 11. C.Klien (Jaguar, M) +1 Runde
§ 12. G.Fisichella (Sauber, B) +1 Runde
€ 13. F. Massa (Sauber, B) +1 Runde
£ 14. C. daMatta (Toyota, M) +1 Runde
8 15. 0. Panis (Toyota, M) +2 Runden
5 16 N.Heidfeld (Jordan, B) +2 Runden
o 17. G. Pantano (Jordan, B) +3 Runden
s 18. G. Bruni (Minardi, B) +4 Runden
3 A Z Baumgartner (Minardi, B) Dreher/31.
< A T Sato (BAR, M) Motor/15.

Pole-Position 2004
Fernando Alonso (Renault)
1:13,698 (Schnitt: 215,469 km/h)

Schnellste Rennrunde 2004
Michael Schumacher (Ferrari)
1:15,377 (Schnitt: 210,669 km/h)
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Auslaufzonen Kies/Beton
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‘Die Formel 1im TV

Freitag, 1.7.2005
10:55 1. Freies Training LIVE
13159 2. Freies Training LIVE

Samstag, 2.7.2005

8:55 3. und 4. Freies Training LIVE
12:50 Qualifying LIVE
Sonntag, 3.7.2005

FF{’EI'HIETR}‘

12:30 Vorlauf (inkl. Fahrerparade) LIVE
13i55 Rennen LIVE
16:00 Nachlauf LIVE
Samstag, 2.7.2005
11:00 Freies Training, Zusammenfass.
3 12:45 Qualifying LIVE
EJJ Sonntag, 3.7.2005
. 12:45 Countdown LIVE
B 14:00 Rennen LIVE
15:45 Highlights LIVE
Freitag, 1.7.2005
u_ 17:00 Freies Training, Zusammentass.
Samstag, 2.7.2005
ln 8:45 3. Freies Training LIVE
- 17:00  Qualifying, Zusammenfassung
n Sonntag, 3.7.2005
22:30 Rennen, Zusammenfassung
Freitag, 1.7.2005
11:00 1. Freies Training LIVE
14:00 2. Freies Training LIVE

Sonntag, 3.7.2005
21:45 Rennen, Aufzeichnung
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Das sagt... Ralf Schumacher

,Die Strecke mag ich ganz gerne,
denn in der Vergangenheit war ich
hier recht schnell. Die einzige Kurve,
die die Reifen besonders bean-
sprucht, ist die sehr schnelle, lang-
gezogene Rechtskurve nach Start
und Ziel. Da nach dieser Ecke die
langste Gerade folgt, heiBt es hier
Schwung mitnehmen. Daflir muss
der linke Vorderreifen ein konstantes
Grip-Level bieten.* '

GP HISTORIE

P RHONE -POUL ENC

Am 7. Juli gastiert die F1 zum ersten
Mal in Magny-Cours. Der Sieger
heiBt Mansell (2. Prost, 3. Senna).

RHO‘S., -POULENC (
A%

A
R\\’(L

RS MAGNY-COURS 199;

In seiner Abschiedssaison fahrt
Professor® Prost im Williams als
Erster ins Ziel. Schumi wird Dritter.

Im Regenchaos behélt Jordan die
Ubersicht, Heinz-Harald Frentzen ge-
winnt. Zweiter wird Hakkinen (McLa-
ren), Dritter Barrichello (Ferrari).

Die letzten Sieger

1995 Michael Schumacher (Benetton-Renault)
1996 Damon Hill (Williams-Renault)

1997 Michael Schumacher (Ferrari)

1998 Michael Schumacher (Ferrari)

1999 H.-H. Frentzen (Jordan-Mugen-Honda)
2000 David Coulthard (McLaren-Mercedes)
2001 Michael Schumacher (Ferrari)

2002 Michael Schumacher (Ferrari)

2003 Ralf Schumacher (BMW-Williams)
2004 Michael Schumacher (Ferrari)

F1Total
com

Aktuelle Infos
zum Grand Prix
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B Vorschau

GP von GrofR3britannien 1o. Juii, 14 unr

deutsche Zeit, Ortszeit 13 Uhr

GrofB3-
britannien

Silverstone

Silverstone
Silverstone Circuit

Streckenldnge 5,141 km
Runden 60
Renndistanz 308,355 km
Grip-Niveau mittel
BremsverschleiB gering
Voligasanteil 58 Prozent

Schnellste Rennrunde
Michael Schumacher (Ferrari)
1:18,739 (Saison 2004)

Ticket-

Hotline

Tel. 02735-77510 oder www.ms-traveling.de
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England wartet

Fur England sieht es in der For-
mel 1 zwar bei Weitem nicht so
finster aus wie flir Deutschland beim
Eurovision Song Contest, doch auch

die rennsportbesessenen Insulaner
mussen weit zurlickblicken, um einen
einheimischen GP-Sieger zu entde-
cken. Johnny Herbert war der letzte
Englander, der einen F1-Lauf gewann
(1999 am Nurburgring) und jener Her-
bert war es auch, der 1995 als letzter
Englénder in Silverstone triumphierte.
Zwar ist die Rivalitédt zwischen England
und Schottland im Rennsport nicht
so ausgepragt wie im FuBball oder
Rugby, doch mit dem Schotten David
Coulthard richtig mitfeiern will auch
kein ,richtiger Englander. Also bleibt
die Hoffnung, dass vielleicht Jenson
Button etwas reif3t. Im Vorjahr wurde
der ,local hero“, dessen Team BAR
ganz in der Nahe, in Brackley, seine
Basis hat, Vierter.

Am 13. Mai 1950 fand zum ersten Mal
ein Rennen auf dem ehemaligen Flug-
platz der Royal Air Force statt. Sieger
wurde Giuseppe Farina im

Alfa Romeo.

Der Circuit, der sich bei der Aus-
tragung des britischen GPs einst
unregelmaBig mit Brands Hatch
abwechselte, ist schon mehreren
Umbauphasen unterzogen worden.
1987 wurde der Kurs durch einige
neue Kurven verlangsamt, 1992 folgte
ein umfangreicherer Umbau. Der
kurvenreiche Sektor im letzten Drittel
bildet ein volliges Gegenstiick zu den
langen, schnellen Geraden. Hier gilt
es, die richtige Abstimmung zwischen
Speed und Traktion zu finden.

Wie sehr die F1 in England trotz der
Durststrecke eigener Fahrer lebt, zeig-
te der florierende Ticketverkauf. Dabei
ist es nirgends so teuer, das billigste
Sonntagsticket kostet 150 Euro. M

Foto: Schlegelmilch



Fotos: Red Bull Racing, Schlegelmilch
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Michelin-Reifen

Bridgestone-Reifen, M

Ausfall, B =

A=

Ergebnis 2004
1. M. Schumacher (Ferrari, B) 1:24:42,700

2. K. Rdikkonen (McLaren, M) +02,130
3. R. Barrichello (Ferrari, B) +03,114
4. J. Button (BAR, M) +10,663
5. J. P Montoya (Williams, M)~ +12,173
6. G. Fisichella (Sauber, B) +12,888
7. D. Coulthard (McLaren, M) +19,668
8. M. Webber (Jaguar, M) +23,701
9. F. Massa (Sauber, B) +24,023
10. F. Alonso (Renault, M) +24,835
11. T. Sato (BAR, M) +33,736
12. M. Gené (Williams, M) +34,303
13. C. da Matta (Toyota, M) +1 Runde
14. C. Klien (Jaguar, M) +1 Runde
15. N. Heidfeld (Jordan, B) +1 Runde
16. G. Bruni (Minardi, B) +3 Runden
A G. Pantano (Jordan, B) Dreher/47.
A J. Trulli (Renault, M) Unfall/39.
A Z. Baumgartner (Minardi, B)  Motor/29.
A 0. Panis (Toyota, M) Unfall/16.

Pole-Position 2004
Kimi Réikkonen (McLaren-Mercedes)
1:18,233 (Schnitt: 236,570 km/h)

Schnellste Rennrunde 2004
Michael Schumacher (Ferrari)
1:18,739 (Schnitt: 235,050 km/h)

Woodcote

f1.allianz.com

Allianz @)
Die Formel 1 im TV
Freitag, 8.7.2005
10:55 1. Freies Training LIVE
= 13:55 2. Freies Training LIVE
| Samstag, 0.7.2005
BB 855  3.und 4. Freies Training LIVE
S8 1250  Qualifying LIVE
o Sonntag, 10.7.2005
L 12:30 Vorlauf (inkl. Fahrerparade) LIVE
13:55 Rennen LIVE
16:00 Nachlauf LIVE
Samstag, 9.7.2005
H 11:00 Freies Training, Zusammenfass.
; 12:45 Qualifying LIVE
d—i Sonntag, 10.7.2005
: 12:45 Countdown LIVE
E 14:00 Rennen LIVE
15:45 Highlights LIVE
Freitag, 8.7.2005
u_ 17.00  Freies Training, Zusammenfass.
Samstag, 9.7.2005
m 8:45 3. Freies Training LIVE
S 17:00  Qualifying, Zusammenfassung
n Sonntag, 10.7.2005
22:30 Rennen, Zusammenfassung
3§ Freitag, 8.7.2005
N 11:00 1. Freies Training LIVE
:% 14:00 2. Freies Training LIVE
Sonntag, 10.7.2005
21:45 Rennen, Aufzeichnung

Das sagt... David

Goulthard

»Die Passage mit den S-Kurven
Maggots, Becketts und Chapel ist
mit die beste Kurvenserie, die die
Formel 1 zu bieten hat. Wenn die
Maggots erreicht wird, muss man
vorsichtig sein, da man die Boxen-
ausfahrt passiert. Vor der Start-Ziel-
Geraden bieten sich die aussichts-
reichsten Uberholméglichkeiten. Es
macht SpaB, im hohen Gang durch
die Bridge-Kurve zu driften.*

GP-HISTORIE

Noch in der ersten Runde gibt es
einen Mega-Crash mit neun Autos,
u. a. Jochen Mass’. Nach eineinhalb
Stunden Unterbrechung geht es wei-
ter, Sieger wird Peter Revson (Foto).

Umbau: Die Strecke wird erheblich

- modifiziert, Nigel Mansell gewinnt.

Wahrend Michael Schumacher
ausscheidet, siegt sein Teamkollege
Johnny Herbert im Benetton.

Die letzten Sieger

1995 Johnny Herbert (Benetton-Renault)
1996 Jacques Villeneuve (Williams-Renault)
1997 Jacques Villeneuve (Williams-Renault)
1998 Michael Schumacher (Ferrari)

1999 David Coulthard (McLaren-Mercedes)
2000 David Coulthard (McLaren-Mercedes)
2001 Mika Hakkinen (McLaren-Mercedes)
2002 Michael Schumacher (Ferrari)

2003 Rubens Barrichello (Ferrari)

2004 Michael Schumacher (Ferrari)

F1Tojg)
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Fotos: Premiere

B Hintergrund

Mit dem Grand Prix von Frankreich am 3. Juli (ibertrdgt Premiere das 150. Formel-1-Rennen live.
Ein groBes Jubildum fir den Minchner Sender, das drei Mitarbeiter ganz besonders feiern wer-
den. Sie waren von Anfang an dabei.

There's no ,I* in team, meinen die

Englander. Es gibt kein ,ich* in
Team, so die etwas holprige Uber-
setzung dieses klugen Wortspiels.
Gleichwohl behaupten Zyniker, Team
lieBe sich in ,toll, ein anderer macht‘s®
aufschlisseln. Formel 1 ist in gewisser
Weise auch eine Mannschaftssportart,
doch Teamkollegen schenken sich
meist nichts, ob auf dem Asphalt oder
in Interviews.
Bedeutend unproblematischer gestal-
tet sich das Teamwork beim Minchner
Digitalsender Premiere. Zwei Tandems
bilden die Eckpfeiler eines jeden F1-
Wochenendes, geben dem Ganzen
Gesichter und Stimmen. Zusammen-
gesetzt sind sie aus einem TV-Mann
mit journalistischem Hintergrund sowie

62 FORMEL aktuell

» b > Der Star ist das Team: Premieres Crew
(oben), Moderator Wolfgang Rother (rechts).

einem Ex-
Rennfahrer

als Experten. In der Kommentatoren-
box sitzen von Anfang an, seit der
ersten Sendung 1996, Jacques Schulz
und Marc Surer zusammen. Dieser ist
ein anerkannter Experte in diversen
Medien, auch fir FORMEL aktuell
analysierte der Schweizer die aktuelle
Saison (Ausgabe 03/2005). ,Durch die
diversen Jobs bleibe ich immer auf
Zack", sagt Surer, ,einen Interessen-
konflikt gibt es nicht.”

Schulz arbeitete friiher beim Radio,
kam 1996 zu DF1. Am 1. Oktober
1999 fusionierte der Digitalsender

des Medienmoguls Leo Kirch mit
Premiere zu Premiere World. Im Zuge
der so genannten Kirch-Krise streifte

der Pay-TV-Kanal das Anhangsel ab
und firmiert seit 2002 wieder nur als
Premiere mit neuem Logo und neuer
Flhrungsmannschaft.

Wéhrend Surer und vor allem Schulz
den Zuschauern primar durch ihre
Stimmen bekannt sind, tritt das andere
Duo ausschlieBlich vor der Kamera
auf. Wolfgang Rother, ehemaliger Zei-
tungs- und Radioreporter, und Hans-
Joachim ,Strietzel” Stuck begleiten
die deutschsprachigen Pay-TV-Abon-
nenten von Freitag bis Sonntag durchs
Freie Training, Qualifying, natirlich
Rennen und durchs Boxengassen-
gefluster. Meist im smarten, legeren
Anzug (Rother) und sportlichem Look




Fotos: Premiere

(Stuck) plaudern der Moderator und
der 74-malige GP-Starter Uber Zeiten,
Taktik und Reifen. Interviews mit
Fahrern und Experten flihren entwe-
der Rother, der genau wie Schulz und
Surer ein Mann der ersten Stunde ist,
oder seine Kollegin Tanja Bauer durch.
Bei den Analysen kann es durchaus zu

» P » Schonstes Premiere-Gesicht:
Tanja Bauer, hier mit Nick Heidfeld.

divergierenden Meinungen kommen,
,Wir sprechen uns-nicht ab und jeder
hat seinen Standpunkt®, betont Marc
Surer. ,Wir tauschen uns viel aus und
die Zusammenarbeit ist gut”, befindet
der Schweizer, der am Nurburgring
beim Porsche Supercup mitgefahren
ist. Dort bereicherte BMW-Motorsport-
chef Mario Theissen das Abo-TV und
sprang bei einer Trainingssession als
Co-Kommentator ein.

Doch so schén die 150. Ubertragung
in Magny-Cours fiir Premiere und sei-
ne ca. 30 Mitarbeiter an den Strecken

Neues Sport-Portal

auch ist, so sehnslichtig blickt Surer
auf die Anfangszeiten. ,Damals hatten
wir ein echtes Studio®, erinnert er

sich. Heute gibt es neben der Kom-
mentatorenkabine und dem U-Wagen
kein Premiere-Gebiet mehr bei den
Rennen. Gesprache werden gefiihrt,
wo gerade Platz ist. Surer: ,,Friiher war
es viel einfacher, die Fahrer zu uns zu
holen. Es war ein Kommen und Gehen,
jetzt ist es ein bisschen muhsamer.”
Es liegt an Wolfgang Rother und Tanja
Bauer, die Protagonisten vors weinrote
Mikrofon zu locken. Dabei haben sie
nicht nur mit der Zeitnot der F1-Szene
zu kdmpfen, sondern auch mit dem
omniprasenten RTL-Reporter Kai Ebel,
der rund um die Uhr O-Téne jagt.

Vier Monitore helfen Surer und Schulz,
den Uberblick zu bewahren. Auf
Waunsch liefert die Regie umgehend
Wiederholungen. Ordentlich seien die
Arbeitsbedingungen bei allen GPs,
dennoch freut sich Marc Surer am
meisten auf Ungarn. Dort gebe es die
beste Ubersicht Uiber die Strecke und

dazu noch tolle Kabinen. Angespro-
chen auf das amisanteste Ereignis

Premiere i

» » » Experte: Marc Surer (li.) steht
Wolfgang Rother Rede und Antwort.

wiahrend seiner bislang 149 GPs alten
Premiere- bzw. DF1-Laufbahn, muss
der braungebrannte Insider griibeln.
Und dann erzahlt er lachend: ,Das
war 2004 in Malaysia. Der Boxenfunk
wurde noch unzensiert Ubertragen und
Juan Pablo Montoya war mit Michael
Schumacher kollidiert. lhm wurde eine
Durchfahrtsstrafe aufgedriickt und auf
die Erklarung, weswegen er in die Box
kommen soll, fluchte er tber Michael,
fur uns und all unsere Zuschauer deut-
lich verstandlich, jener sei ein ,fucking
idiot‘. Da haben alle Augen gemacht.”
B Alexander Marner

» » » Seitdem kein
eigenes Studio mehr
aufgebaut wird, in- .
terviewt Premiere die
Fahrer, wo es gerade
geht. Hier spricht Ro-
ther mit Felipe Massa
von Sauber.

Seit dem 4. Juni sieht die Sportwelt auf Premiere anders
aus. Die bis dato existierenden zwei Sportkanale wurden
zusammengefasst. Auf einer Portalsseite sieht der Zu-

schauer alle aktuellen Ubertragungen und kann per Optionstaste zu seinem

Favoriten vordringen.

Zum ersten Mal von der Reform betroffen war die Formel-1-Gemeinde am

10. Juni beim Freien Training in Montreal. Neu ist seitdem der Datenkanal,
auf dem alle relevanten Daten und Zahlen zusammengefasst werden. Hinzu
kommt der normale Rennkanal (Supersignal), der Cockpit-, Highlight- und
Multi-Kanal, der die vier anderen Kanéle auf einen Blick im Mosaik zusam-
menfasst. An den Rennsonntagen kommt der Interaktiv-Kanal hinzu, durch
den Zuschauer direkt mit der Redaktion kommunizieren konnen.
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B Historie

Mit sechs

» » » Ungewohnlich, aber schnell Jody Scheckter
im Tyrrell P34 Co: v(mrth V8 in Paul Ricard (Imks) und auf dem
! Niirburgring (groBes Bild). Auf der Nordschlelfe wurde der
LR sy St Sudafrlkaner Zwelter hlnter Jam > it

500D YEAR

64 FORMEL akiuell




Der Tyrrell P34 &

» > > Ken Tyrrell, hier mit Patrick Depailler, war schon immer
mutig, wenn es darum ging, neue Wege zu beschreiten. Mit dem

P34 aber schockte er die Konkurrenz regelrecht.

Automobile sind an und fir sich eine einfache
Sache: Ein Lenkrad, Gaspedal, Bremse, Kupp-
lung und vier Réader - auch wenn man sich an
das Bild einiger kleiner Pritschentransporter
aus Italien gewdhnt hat, die mit ihrem einzigen
Vorderrad den Eindruck vermitteln, als kénn-
ten sie jederzeit eine ungewollte Drehung um
die eigene Langsachse vollfiihren. Aber sechs
Réder an einem Geféhrt aus dem Motorsport?
Um die Kraft auf den Boden zu bekommen,
sind Zwillingsreifen an der Hinterachse sicher
nichts Ungewdhnliches, aber vier Vorderreifen
muten auch heute noch &duBerst seltsam an.

1en rangierten z\
1in zu Geléch
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Fotos: Schlegelmilch

I Historie

Der }’34 in Zahlen |

|
|

Renneinséatze: 23
WM-Punkte: 85

| Bestes Ergebnis: Sieg von Jody
Scheckter beim GroBen Preis
von Schweden in Anderstorp 1976
Bestes Ergebnis: Qualifying:

Pole Position (Jody Scheckter beim
GroBen Preis von Schweden in
Anderstorp 1976)

Weitere Erfolge: Drei schnellste
Rennrunden (Deutschland 1976,
Kanada 1976 und USA 1977)

der 60er entwarf er Plane flr ein Auto
mit insgesamt sechs Radern fiir die
500 Meilen von Indianapolis. Einige
Jahre spéter war Gardner der verant-
wortliche Designer im Tyrrell-Team,
und am Modell 007 nagte allmahlich
der Zahn der Zeit.

Als Nachfolger prasentierte er Team-
chef Ken Tyrrell im August 1974 seine
Plane flr ein Auto mit vier Vorderré-
dern. Der Hintergrund der Idee war
einfach: Die normalen, groBen Vor-
derréder stehen direkt in der Luft, er-
zeugen einen Widerstand, ohne dabei
Abtrieb zu generieren. Die geplanten,
kleinen 10-Zoll-Réder wiirden dagegen
unter der Verkleidung verschwinden.
Als Folge brauche man mit weniger
steil gestellten Frontflligeln zu fahren,
was sich auf langen Geraden auszah-
len sollte.

Die Fahrer des Teams, der Franzose
Patrick Depailler und der Sudafrikaner
Jody Scheckter, hatten jedoch Miihe,
mit dem ersten Prototyp des Sechs-
radgeféhrts zurechtzukommen. Da
die kleinen Vorderreifen fir den Fahrer
nicht zu sehen waren, empfanden es
beide Lenkradartisten als schwierig,
das Auto in den Kurven exakt zu
positionieren. Abhilfe schafften die

so genannten ,,Port Holes” (Lécher)
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im Cockpit, durch die Scheckter und
Depailler ihre Vorderreifen betrachten
konnten.

Doch so Erfolg versprechend das
Sechsradkonzept auch war, es
brachte auch Probleme mit sich, die
nie zufrieden stellend geldst werden
konnten. So war der Verschleif der
kleinen Vorderreifen immens, da sie
sich naturgemaB weit schneller drehen
mussten und damit rascher Uberhitz-
ten als die Hinterreifen. Zudem war es
kompliziert, die vorderen Bremsen zu
klhlen. Gardner versah jedes einzelne
Vorderrad auch mit einer Bremse. Da
die Rader jedoch nicht frei im Fahrt-
wind standen, kam wenig Luft an die
Bremsen, die folglich zum Uberhitzen
neigten.

Durch die aufgetretenen Probleme
wurde das Debiit des Tyrrell P34
verzbgert, Scheckter und Depail-

ler begannen die Saison 1976 also
wieder im bewahrten, aber in die
Jahre gekommenen Tyrrell 007. Beim
vierten Saisonrennen im spanischen

Jarama feierte der P34 seine Premiere.

Wahrend Scheckter den 007 nur fur

» » » Ronnie Peterson saB 1977
am Steuer des P34. Unten: Die

ungewo6hnliche Konstruktion der
Vorderachse mit den Mini-Reifen.

den 14. Startplatz qualifizierte, startete
Depailler im P34 von Rang drei aus

- eine gelungene Premiere, aber ein
Bremsversagen riss den Franzosen
schon nach einem Drittel des Rennens
aus dem Wettbewerb.

Die Premiere war dennoch gegliickt,
alle Ressourcen im Team wurden

nun auf den P34 konzentriert, was
sich auszahlte. In den nachfolgenden
Rennen starteten beide Autos immer in
den Top Ten. In Monaco mussten sich
beide Tyrrell-Piloten nur Niki Lauda im
Ferrari geschlagen geben, und beim
folgenden Rennen im schwedischen
Anderstorp war gegen die P34 kein
Kraut gewachsen. Scheckter sicherte
mit einer halben Sekunde Vorsprung
die Pole Position und gewann das
Rennen vor Depailler — der erste Sieg




Das Comeback
des Tyrrell P34

Mehr als 20 Jahre nach dem letzten
Formel-1-Rennen fir einen Tyrrell P34
erhielt das ungewohnliche Fahrzeug
eine zweite Chance: Simon Bull, der
einige historische Formel-1-Autos
besitzt, schloss sich mit Derek Gardner
zusammen, um den P34 wieder bei
historischen Rennen der Thorough-
bred-GP-Serie antreten zu lassen.

Das Chassis P34/6 fand man bei
einem deutschen Sammler, es préa-
sentierte sich in einem guten Zustand
und im Dezember 1997 begannen die
Aufbauarbeiten. Dieses Chassis wurde
in den letzten Saisonrennen 1977 von
Ronnie Peterson gefahren, und es war
das letzte Chassis des Autos, das je
gebaut wurde. Martin Stretton, der be-
reits einen Tyrrell 005 bei historischen
Rennen fuhr, sollte den P34 pilotieren.

Ein Problem waren jedoch die kleinen
Reifen, die schlicht nicht mehr vorhan-
den waren. Doch Reifenhersteller Avon
sprang ein. ,Wir hatten das Gliick,
“auf Avon und speziell Roger Everson
zu treffen, so Stretton. ,,Er war friher
einer der Goodyear-Techniker, die am
P34-Projekt arbeiteten. So entstan-
den Vorderreifen, die mit den hinteren
Pneus gut harmonierten.*

sBisher fuhr ich knapp 15 Autos aus
dieser Zeit“, fuhr der Brite fort. ,,Vergli-
chen mit den anderen Autos jener Zeit
ohne ,Ground-Effect macht er alles
sehr gut, sogar besser als alle anderen
Autos. Man gewohnt sich schnell
daran, dass man die Vorderreifen nicht
sieht, da man sehr genau fihlen kann,
was das Auto macht. Selbst in Mona-
co ist es kein Problem, das Auto genau
zu platzieren. Nach den Ergebnissen,
die wir einfahren konnten, kann ich
kaum etwas Negatives sagen.”

Die Erfolge waren in der Tat Uberzeu-
gend: 1999 gewann Stretton seine
Klasse in der TGP-Serie, ein Jahr spé-
ter wurde er souveran Meister - und
das gegen einige neuere Fahrzeuge.
Dabei wurde der P34 kaum verandert.
,Wir haben nur einen Feuerléscher
eingebaut, die Gurte den neuen Stan-
dards angepasst und einen anderen
Drehzahlmesser eingebaut”, erklérte
er. ,Aufhéngungen, Stabilisatoren und
Federn entsprachen den Originalteilen.
Und Derek hatte noch die Setupdaten
von 1977 in seinem Koffer.”

WA

- Der einzige Sieger: Jody
Scheckter gewann 1976 in Anders-
torp. Oben rechts der Konstrukteur
des Tyrrell P34, Derek Gardner.

des Sechsrad-Tyrrells wurde also
gleich zu einem Doppelerfolg, doch es
sollte der einzige Triumph bleiben.

Da nur Tyrrell die kleinen 10-Zoll-
Reifen bendtigte, hinkte die Entwick-
lung durch Goodyear der normalen
Vorderreifen immer weiter hinterher.
Am Ende der Saison 1976 waren die
jungsten Entwicklungen der kleinen
Pneus bereits ein halbes Jahr alt.
Zudem gelang es Gardner noch immer
nicht, die Vorderbremsen ausreichend
zu kihlen, ohne dem Fahrzeug noch
mehr Gewicht einzuverleiben, dabei
war der P34 schon von Anfang an
Ubergewichtig. Sechs weitere Podest-
pléatze in der Saison 1976 (je drei fiir
Depailler und Scheckter) zeigten aber
auch, dass das Grundkonzept nicht
falsch war. Flir 1977 sollten die immer
wieder auftretenden Probleme geldst
werden, um ein ernsthafteres Wort bei
allen Rennen mitreden zu kénnen.

Als Vorbereitung auf die Saison 1977
wurde der P34 stark verandert. Eine
neue Karosserie, nun nicht mehr

aus Glasfaser, sondern aus Kevlar,
reduzierte das Gesamtgewicht des
Fahrzeugs, brachte jedoch weitere
Probleme mit sich. Im Windkanal
wurde das Kleid (ber dem Chassis
verfeinert, wodurch die Olkiihler, die
zundchst unter dem Heckflligel saBen,
nicht mehr genug Luft bekamen. Zu-
dem war die neue Abdeckung ebenso
groB3 wie das gesamte Fahrzeug, was
einige Probleme beim Transport mit
sich brachte.

Trotz dieser Probleme zeigte der P34
bei Testfahrten aber Uberragende Leis-
tungen. Ken Tyrrell war so begeistert,
dass er eine Wette abschloss: Sein
Fahrer Depailler wiirde 1977 Welt-
meister. Diese Wette aber verlor er. Die
Entwicklung der Vorderreifen durch

Der Tyrrell P34

Das letzte Jahr: 1977 wurden
die Ergebnisse immer schlechter.
Probleme gab es mit der Kiihlung und

dem Gewicht; Ende der Saison war das

Projekt endgiiltig gestorben.

Goodyear stand weiter still, die neue
Verkleidung sorgte immer wieder fur
Uberhitzungsprobleme. In Monza, dem
14. Grand Prix des Jahres, waren die
Hinterreifen bereits zwei Sekunden
schneller als die 10-Zoll-Geschwister
an der Vorderachse. Das Auto konnte
mit keinen Mitteln mehr in der Balance
gehalten werden, es war zu diesem
Zeitpunkt nahezu unfahrbar.

Konstrukteur Derek Gardner hatte
genug. Er verlieB nicht nur Tyrrell nach
diesem Rennen in ltalien, sondern
auch die Formel 1. Ken Tyrrell ver-
pflichtete Maurice Phillippe als Nach-
folger, der zunéchst die Olkiihler an die
Fahrzeugnase verbannte. Seine zweite
Verénderung warf das Konzept des
P34 vollig Uber den Haufen: Er ver-
groBerte die Spur der Vorderachse, so
dass die Réder frei in der Luft standen.
So konnten zwar die Bremsen besser
gekuhlt werden, doch der erhéhte
Luftwiderstand machte alle Vorteile
des Sechsradkonzepts zunichte.

Nur ein zweiter und drei dritte Platze
— die Saison 1977 verlief erniichternd.
Tyrrell blieb nichts anderes Ubrig, als
den P34 einzumotten. Die noch ver-
fugbaren restlichen Autos wurden an
Sammler verkauft. Fiir 1978 entstand
der Tyrrell 008 — mit vier Radern.
Marco Helgert
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Sekt, obwohl die ganz exzessive Dusche wegen der

Staatstrauer nach First Rainiers Tod ausfiel, Selters oder
irgendwas dazwischen. Der Grand Prix von Monaco war ein
echtes Wunderpaket, das die unterschiedlichsten Reak-
tionen hervorrief. Wahrend die deutsch-britischen Teams
McLaren-Mercedes und BMW-Williams nach dem Rennen,
das nach miudem Beginn von Runde zu Runde spannender
wurde, vor Freude platzen wollten, schlichen die Angestell-
ten von Sauber zu Tode betriibt durchs Fahrerlager. Zur
Uberraschung aller war das Leitmotiv des GPs ein Mandver,
das ansonsten in Monaco so prasent ist wie Demokratie in
Nordkorea: das Uberholen. Ein unsinniger Versuch von Ex-
Weltmeister Jacques Villeneuve katapultierte ihn selbst und
Kollege Felipe Massa von der Strecke, mégliche Punkte wa-
ren futsch. Toyotas Jarno Trulli packte die Brechstange aus
und wollte den WM-Fuhrenden Fernando Alonso (Renault)
kassieren, was auch klappte, allerdings fir einen furchtbar
teuren Preis. Der ltaliener, bis Monaco Zweiter im Gesamt-
klassement, rollte mit seinem TF105 derart hart Gber den
Randstein, dass er an die Box fahren musste. , Arrivederci®,
hieB3 es fur Trullis Punktevorhaben.
Woran er nur kurz SpaB hatte, erfreut die BMW-Equipe
indes immer noch — den Mann der Saison zu Uberholen, ge-
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lang sowohl Nick Heidfeld (am Ende Zweiter) als auch Mark
Webber (Dritter). FUr beide war es das beste Ergebnis ihrer
F1-Laufbahn. Eine schnelle und vor allem intelligente Reakti-
on — beide FW27 wurden wahrend der Safety-Car-Phase
zum Boxenstopp beordert — eréffnete den Blau-WeiBBen den
Zugang zum Podium.

Fast wéare auch noch Juan Pablo Montoya (McLaren) an
Alonso vorbeigekommen, doch den vierten Platz konnte der
spanische Titelfavorit verteidigen. Auf den engen StraBen
von Monte Carlo zeigte sich, dass auch Michelin mit Proble-
men zu kampfen hat. Eine ungliickliche Wahl der Gummi-
mischung machte es den Renaults unmdglich mitzuhalten.
,Die Hinterreifen waren am Ende”, sagte Alonso. Wahrend
der Iberer immerhin flnf Punkte im Kampf um die WM
einsacken konnte, erwischte es Teamkollege Giancarlo Fisi-
chella noch schlimmer. Er wurde ,,im vielleicht schwierigsten
Rennen meiner Karriere® lediglich Zwélfter mit drei Runden
Rickstand auf den souverdnen Triumphator des sechsten
WM-Laufs 2005: Kimi Raikkonen.

Wie ein Uhrwerk fuhr der Finne nach Barcelona einen
neuerlichen Start-Ziel-Sieg ein, der zu keinem Zeitpunkt
gefahrdet war. ,Das ganze Team hat einen perfekten Job
gemacht*, jubelte Mercedes-Motorsportchef Norbert Haug.

Foto: Schlegelmilch



Fotos: Red Bull Racing, Schlegelmilch

19.-22. Mai, Monte Carlo, Circuit de Monaco

» > » Renaults Reifenrisiko: Alonso und Fisichella
hatten unerwartete Sorgen mit den Pneus. Das franzési-
sche Team hatte eine zu weiche Mischung gewahlt.

Juan Pablo Montoya verschuldete durch langsames Fahren
einen Unfall im Training und wurde im Grid zurtickgestuft.
Doch der Kolumbianer kampfte sich tapfer vom 16. auf den
siebten Rang.

Licht und Schatten gab es bei Ferrari. Superschnelle Run-
den von Michael Schumacher zeigten, wie gut das Auto
eigentlich funktioniert, doch Bridgestone machte einer guten
Ein-Runden-Leistung im Qualifying abermals einen Strich
durch die Rechnung. So startete Schumi als Achter, steckte
im Verkehr fest und hatte Pech mit der durch Christijan
Albers verschuldeten Kollision mit David Coulthard. Fiir den
Schotten gab es den ersten Ausfall der Saison, wéhrend
Michael mit einer neuen Nase weiterfahren konnte. Der
Weltmeister kampfte sicht wieder nach vorne, tberholte

in der letzten Runde Kollege Rubens Barrichello, der sich
schiichtern Ubers angeblich riskante Mandver beschwerte.
Dabei sah es harmlos aus, sogar Gerlichte von Teamorder
machten die Runde. Weit néher kam er sich mit Bruder
Ralf, den er auch fast noch eingeholt héatte. ,,Ein Millimeter
mehr und einer von uns ist tot“, Ubertrieb dieser nach dem
Rennen. Tatsachlich hatten sich die Schumachers nach der
Zieldurchfahrt fast berihrt. ,Ilch bin eben Vollblutrennfahrer®,
entgegnete Michael. Doch wahrend sich Toyota und Ferrari
um die unteren Punkterange bekriegten, gehdrte die Blihne
im Firstentum den anderen. Mercedes und BMW sagten
Renault endgliltig den Kampf an.

» > » Blau-weiBe Freude: Webber und Heidfeld standen
zum ersten Mal fir BMW auf dem Treppchen.

5, | \
’(‘» < ‘_-~.,a

Wie vom Lichtschwert getroffen: Die Star-Wars-Optik
half wenig, Red Bull erlebte im Firstentum die dunkle
Seite der Formel 1. DC hatte Pech, als er nach der
Kollision mit Schumi aufgeben musste und auch Tonio
Liuzzi schaffte es nicht ins Ziel. Mit viel Aufwand wur-
den Motorhome, Autos und Mechaniker-Outfits dem
neuesten Teil der Saga angepasst. Regisseur George
Lucas war eigens angereist. Von links: Klien, Wookie,
Liuzzi, Lucas, Coulthard, Vader, dahinter Sturmtruppen.

F+GP-News+++GP-News+++GP-News+++GP-News+++

Diamonds are (not only) a girl‘s
best friend: Nicht nur die wohlha-
benden Damen, die um den Cir-
cuit ténzelten, prasentierten die
teuren Steinchen, sondern auch
die beiden Mercedes-Piloten Kimi Raikkénen und Juan
Pablo Montoya. Im Zuge eines Sponsoringdeals mit
dem Diamantenhersteller Steinmetz fuhren der Finne
und der Kolumbianier mit diamantenbesetzten Spezi-
alhelmen. 2004 kooperierte Steinmetz noch mit Jaguar
und veredelte die Nasen der Autos von Mark Webber
und Christian Klien, der einen Stein gar verlor.

+++GP-News+++GP-News+++GP-News+++GP-News+++

Viel Rauch um nichts: Zwar gab es sogar etliche Mas-
senmedien, die sich nach dem Rennen der Thematik
annahmen, doch der so genannte Streit zwischen Ralf
und Michael Schumacher scheint nicht mehr als ein
Kleinstkonflikt in der immer rasanten und nicht selten
gefahrlichen Formel 1 zu sein. Immer wieder kritisierte
Ralf seinen alteren Bruder und dessen Rennstall in
dieser Saison, die Fast-Berlihrung nach der Zieleinfahrt
in Monaco gab ihm einen weiteren Grund. Spétestens
in Nurburg war dann alles vergessen.
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K. Réikkonen
2:30,323 M
W F. Alonso 3
2:30,406 M M EETEIN
3 M. Webber
2:31,656 M
EANE G. Fisichella
2:32,100 M Start-Nr. 6|
25 J. Trulli
¥ ) 2:32,590 M
e N. Heidield £ s\
2:32,883 M 6 Start-Nr. 8|
D. Coulthard
2:33,867 M
M. Schumacher
2:34,736 B
J. Villeneuve
2:34,936 M —~
N | &
> R. Barrichello Pa -
ERN 240838 1 0 ]
1 1 F. Massa
2:35,120 M
mw . V. Liuzzi :
2:37,152 M 1 2 Start-Nr. 15
ﬁ 1 3 P. Friesacher
e 2:40,810B m
Mam?m C. Albers &
2:42,206 B 1 4 Start-Nr. 21 |
1 5T. Monteiro
? 2:43,078 B
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—_Q.j = J.P.Montoya 1 6 :
SRS Statversetzt M Start:Nr. 10 |

N. Karthikeyan
2:43/442 B

18!
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R. Schumacher
e ||
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\ DONNER

i

»
i
Ala

NING DONNEHR

Pos. Name Team Zeit Runden Pos. Name Team Zeit Runden
1 Montoya McLaren  1:17,152 14 1 Alonso Renault  1:15,835 27
2 Alonso Renault  1:17,301 14 2 Wurz McLaren  1:15,912 24
3 Klien Red Bull  1:17,511 21 3  Coulthard Red Bull ~ 1:16,184 21
4 M. Schumacher Ferrari 1:17,640 16 4 Fisichella Renault  1:16,519 32
5 Fisichella Renault  1:17,869 19 5 Montoya McLaren  1:16,534 21
6 Wurz McLaren  1:18,059 26 6 Réikkbnen McLaren  1:16,558 26
7 Webber Williams ~ 1:18,244 18 7 Livzzi Red Bull ~ 1:16,640 27
8 R.Schumacher Toyota 1:18,482 14 8 Massa Sauber  1:16,914 19
9 Coulthard Red Bull ~ 1:18,669 15 9 R.Schumacher Toyota 1:16,917 24

10  Barrichello Ferrari 1:18,838 16 10 Zonta Toyota 1:17,046 35
11 Heidfeld Williams ~ 1:18,859 17 11 M. Schumacher Ferrari 1:17,170 11
12 Réikkdnen McLaren  1:19,055 16 12 M, Webber Williams ~ 1:17,422 30
13 Twlli Toyota 1:19,255 13 13 Tlli Toyota 1:17,487 28
14 Villeneuve Sauber  1:19,755 20 14 Villeneuve Sauber  1:17,506 27
15 Livzi Red Bull  1:19,844 21 15 Barrichello - Ferrari 1:17,663 25
16 Massa Sauber  1:20,180 15 16  Heidfeld Williams ~ 1:17,667 29
17 Zonta Toyota 1:20,979 21 17 Klien Red Bull  1:18,815 23
18  Doornbos Jordan 1:21,511 28 18  Doornbos Jordan 1:19,526 26
19  Friesacher Minardi ~ 1:21,968 17 19 Friesacher Minardi  1:19,587 26
20 Monteiro Jordan 1:22,388 25 20 Monteiro Jordan 1:20,284 31
21 Karthikeyan Jordan 1:23,521 20 21 Karthikeyan Jordan 1:21,879 12
22 Albers Minardi ~ 1:25,664 17 22 Albers Minardi  1:22,162 15

i RATNIN AVIDIAG NG AE

Pos. Name Team Zeit Runden Pos. Name Team Zeit Runden
1 Montoya McLaren  1:16,197 16 1 Fisichella Renault  1:13,988 18
2  Fisichella Renault  1:16,403 12 2 Alonso Renault  1:14,047 14
3 R. Schumacher Toyota 1:16,508 16 3 Rdikkdnen McLaren  1:14,258 10
4 Alonso Renault 116,513 12 4 Trulli Toyota 1:14,322 11
5 M. Schumacher Ferrari 1:16,803 14 5  Webber Williams ~ 1:14,418 10
6  Rdikkbnen McLaren  1:16,875 15 6 R.Schumacher Toyota 1:14,459 10
7  Heidfeld Williams ~ 1:16,935 12 7 Montoya . McLaren  1:14,543 7
8 Coulthard Red Bull  1:17,180 13 8 Coulthard Red Bull ~ 1:14,582 16
9  Barrichello Ferrari 1:17,475 12 9 M. Schumacher Ferrari 1:14,961 14

10 Webber Williams  1:18,065 8 10 Livzzi Red Bull  1:14,998 16
11 Twlli Toyota 1:18,215 12 11 Heidfeld Williams ~ 1:15,196 10
12 Liuzzi Red Bull  1:18,259 15 12 Barrichello Ferrari 1:15,637 8
13 Villeneuve Sauber  1:18,640 9 13 Massa Sauber  1:16,123 17
14 Friesacher Minardi  1:19,271 13 14 Villeneuve Sauber  1:16,148 10
15  Monteiro Jordan 1:20,215 15 15  Friesacher Minardi  1:18,506 12
16 Karthikeyan Jordan 1:20,348 18 16 Monteiro Jordan 1:19,034 7
17 Albers Minardi ~ 1:21,563 18 17 Karthikeyan Jordan 1:19,606 10
18 Massa Sauber . - 1 18  Albers Minardi ~ 1:19,700 10

mit FATotal jive dabei am Rennwochenende

JUA A ALV
Pos. Name Team
1 Réikkonen McLaren
2 Alonso Renault
3 Webber Williams
4 Fisichella Renault
5 Montoya MclLaren
6 Heidfeld Williams
7 Trulli Toyota
8 Coulthard Red Bull
9 Villeneuve Sauber
10  Barrichello Ferrari
11 M. Schumacher Ferrari
12 Massa Sauber
13 Liuzzi Red Bull
14 Friesacher Minardi
15 Albers Minardi
16 Monteiro Jordan
17 Karthikeyan Jordan
18  R. Schumacher Toyota

i

Zeit
1:13,644
1:14,125
1:14,584
114,783
1:14,858
1:15,128
1:15,189
1:15,329
1:15,921
1:16,142
1:16,186
1:16,218
1:16,817
1:18,574
1:19,229
1:19,408
1:19,474

Pos.

O ~N OO U W N -

©

ALIFYIN
Name
Alonso
Réikkdnen
Webber
Fisichella
Trulli
Heidfeld
Coulthard
M. Schumacher
Barrichello
Massa
Villeneuve
Liuzzi
Friesacher
Albers
Monteiro
Karthikeyan
Montoya
R. Schumacher

Team
Renault
McLaren
Williams
Renault
Toyota
Williams
Red Bull
Ferrari
Ferrari
Sauber
Sauber
Red Bull
Minardi
Minardi
Jordan
Jordan
McLaren
Toyota

UNN 1A

Zeit
1:16,281
1:16,679
1:17,072
117,317
1:17,401
1:17,755
1:18,538
1:18,550
1:18,841
1:18,902
1:19,015
1:20,335
1:22,236
1:22,977
1:23,670
1:23,968
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Zur Ermittlung der Startaufstellung werden die zwei Qualifying-Zeiten addiert. Die Gesamtwerte finden

Sie links im Kasten ,Startaufstellung*.




Circuit de Monaco, 22. Mai 2005

FORMULA1| Wetter: heiter - Zuschauer; 60.000 - Streckenldnge: 3,340 km - Runden: 78
%%ﬂ'—“?, Gesamtdistanz: 260,520 km
CATIONSE Fiihrungsrunden
Ferrari: M. Schumacher 3 3  Barrichello Start-ZI6lRaikibuen
BAR: Button 3 0 Sato Boxenstopps
Buton 1 0 Davidson 1: Réikkénen, Alonso, Montoya, R. Schumacher, Fisichella,
Rgngult: Alonso--2 =1 FIS.lCheHa Monteiro, Albers, Friesacher, Coulthard (Auto abgestellt) »
Williams: mWePber 5 1 Heidfeld 2: Heidfeld, Webber, M. Schumacher, Barrichello, Massa, BLv z \
dlebapns===haklOREIRERSRIE. Monioya Trull, Villeneuve, Liuzzi (inkl. Auto abgestellt 1. K. Réiikkdnen (McLaren) 1:45:15,556
; Riikkonen 0 1 DelaRosa 4: Karthikeyan (ink!. Auto abgestellt) : =
Rdikkonen 1 0 Wurz 2. N. Heidfeld (Williams) +0:13,877
] Sauber: Villeneuve 2 4 Massa Strafen/Besonderheiten e :
- Red Bull: Coulthard 1 2 Klien Montoya (McLaren) wurde ein Unfall im Training angelastet 3. M. Webber (Williams) LR
s Cou'gfl::ﬁ g ? ;Iuszélhumacher und nach hinten strafversetzt. Wegen zu schnellen Fahrens in 4. F Alonso (Renault) +0:36,487
Jogan:  Karlikeg:n 4 2 Moo oo sty ton o oo ur 8 s, | 8 - P-Monloya (Molaren)  +036,647
Minardi: Albers 2 4  Friesacher 6. R. Schumacher (Toyota) + 037477
il GENNHUNDEN E-SLEED 7. M. Schumacher (Ferrari) +0:37,223
Pos. Name Team Zeit Runde Pos. Name Team Speed (km/h) y ;
1 M.Schumacher Feraii 15842 40 1 Massa Sauber 3011 8. R. Barrichello (Ferrari) +0:37,570
2 Réikkonen McLaren  1:15,921 41 2 M. Schumacher  Ferrari 300,2 9. F. Massa (Sauber) +1Runde
3 Alonso Renault  1:16,600 19 3 Alonso Renault 2996
4 Fisichella Renault  1:16,776 20 4 Fisichella Renault 299,3 10. J. Trulli (Toyota) + 1 Runde
5  Trulli Toyota 1:16,812 38 5 Montoya McLaren 2989 ;
6 Barichello  Femari 116916 51 6 Barrichello Ferrari sag4 | |11+ J- Villeneuve (Sauber) +1Runde
7 Webber BMW  1:16,971 77 7 Raikkonen McLaren 2980 | [12. G.Fisichella (Renault) +1 Runde
8 R.Schumacher Toyota 1:17,070 1 8  Webber Williams 296,8 .
9 Heideld BMW 117159 15 9 Heideld Williams 2967 | |13 T Monteiro (Jordan) +3 Runden
10  Montoya McLaren  1:17,403 50 10  Villeneuve Sauber 295,0 14. C. Albers (Minardi) +5Runden
11 Villeneuve Sauber  1:17,482 17 11 Friesacher Minardi 2945
12 Coulthard RedBull 1:17,693 15 12 R Schumacher  Toyola 292.9 A V. Liuzzi (Red Bull, 59. Runde) Aufhdngung
13 Massa Sauber  1:17,799 16 13 Coulthard Red Bull 2916 . . .
14 Liuzzi Red Bull ~ 1:18,030 43 14 Albers Minardi 2914 AP Friesacher (Mmard" 29') Unfall
15 Friesacher Minardi  1:19,037 19 15 Livzzi Red Bull 290,7 A D. Coulthard (Red Bull, 23.) Kollision
16 Albers Minardi  1:20,237 22 16 Trulli Toyota 289,7 s 5
17 Moo  Jodan 120747 12| | 17 Karthikeyan Jordan 2850 | | A N Karthikeyan (Jordan, 18)  Hydraulik
18  Karthikeyan Jordan 1:22,019 14 18  Monteiro Jordan 2842
WiV AND FARREH
Pos. Fahrer AUS MAL BAH RSM ESP MON EUR CAN USA FRA GBR GER HUN TUR ITA BEL BRA JAP CHI Gesamt /
1 Alonso 6 10 10 10 8 5 49
2 Raikkonen 1 0 6 0 10 10 27
3 Tulli 0 8 8 4 6 0 26
4 Webber 4 0 5 2 3 6 18
5 Heidfeld 0 6 0 3 0 8 17
6 R. Schumacher 0 4 5 0 5 2] 17
7 Fisichella 10 0 0 0 4 0 14
8 Montoya 3 5 - - 2 4 14
9 M. Schumacher 0 2 0 8 0 2 12
10 Coulthard 5 3 1 0 1 0 10
11 Barrichello 8 0 0 0 0 1 9
12 Wurz - - - 6 - - 6
13 Villeneuve 0 0 0 5 0 0 5
14 De laRosa = - 4 - - - 4
15 Klien 2 1 0 - - - &
16 Massa 0 0 2 0 0 0 2
17 Livzz - - - 1 0 0 1
18 Monteiro 0 0 0 0 0 0 0
19 Karthikeyan 0 0 0 0 0 0 0
20 Button 0 0 0 0 - - 0
21 Friesacher 0 0 0 0 0 0 0
22 Albers 0 0 0 0 0 0 0
23 Sato 0 - 0 0 - - 0
24 Davidson ~ 0 — — ~ = 0
WV AN AV
Pos. Team AUS MAL BAH RSM ESP MON EUR CAN USA FRA GBR GER HUN TUR ITA BEL BRA JAP CHI Gesamt
1 Renault 16 10 10 10 12 5 63
2 MclLaren 4 5 10 6 12 14 51
3 Toyota (e =12 i dieili] 3 43
4 Williams 4 6 3 5 3isnld 35
S 5 Ferrari 8 2 0 8 3 21
E 6 Red Bull e 1 1 0 14
2 7 Sauber (e e 7
5 8 Jordan 0 0 0 0 0 0 0
o 9 BAR VRS S T 0
5 10 Minardi 0 0 0 0 0 0 0




Mann des Wochenendes: Nick
Heidfeld holte sich die erste Pole und

den zweiten Rang im Rennen.

Nicht nur Smudo war am Ende enttduscht. Das Mitglied

der Fantastischen Vier startete vor dem Formel-1-Ren-
nen mit Wildcard im Porsche Supercup, wurde Letzter, was
aber keineswegs seine Vorfreude auf das Hauptereignis des
Sonntags schmaélerte. ,,Ich hoffe, dass Kimi Raikkénen Fer-
nando Alonso in der WM noch einholt®, sagte der Rap-Mu-
siker. 59 Runden spéter konnte nicht nur Smudo das gerade

» > » Mieses Rennen fiir Ralf: Beim Massencrash ver-
lor er die Nase, spéater drehte er sich von der Piste.
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Geschehene nicht fassen. Alles sah nach einem silbernen
Hattrick aus. Nachdem Kimi Raikkonen (McLaren-Mercedes)
bereits in Spanien und Monaco gewonnen hatte, dominier-
te er auch den Grand Prix am Nurburgring. Zum Ende des
Rennens holte der auf Rang zwei liegende Fernando Alonso
(Renault) jedoch immer mehr auf. Reifenprobleme machten
Kimi zu schaffen, schon 25 Runden vor Schluss besché-
digte er durch einen Verbremser den rechten Vorderreifen.
Die Folge waren ,schreckliche Vibrationen® (Raikkdnen), die
dazu fuhrten, dass ,ich kaum noch etwas sehen konnte*.
Dennoch hatte sich der Finne wohl noch als Erster tber den
Zielstrich gerettet. Eine gebrochene Aufhdngung zerstorte
allerdings den (Zehn-)Punkte-Traum Réikkonens endgultig,
der sich mit dem nicht mehr kontrollierbaren Wrack spek-
takuléar vom Parcours drehte und dabei fast noch Jenson
Buttons BAR mitgerissen hétte. ,Ich bin sehr frustriert®,
meinte Kimi, der aber als echter Rennfahrer naturlich nicht
die Box anfuhr. Wie die Jungfrau zum Kind kam somit Alon-
so zum vierten Sieg 2005, den er in bekannter Manier mit
vier ausgestreckten Fingern zelebrierte. ,Wir hatten sehr viel
Gliick®, meinte der Spanier, ,aber wir waren auch sehr stark
und genauso schnell wie zu Beginn der Saison.*

Mann des Wochenendes beim ersten von zwei GPs in

Fotos: Schlegelmilch



Fotos: Egmond, Red Bull Racing, Schlegelmilch

27.-29. Mai, Nurburg, Nurburgring

» > > Fantastische Vier: Rapper Smudo outete sich als
Raikkonen-Fan, doch das Daumendriicken half nichts.
Fernando Alonso gewann zum vierten Mal.

Deutschland war jedoch ein Deutscher. Nicht den Schu-
machers gehorte die Blihne, sondern Nick Heidfeld, der
beim Heimrennen wie schon eine Woche zuvor in Monte
Carlo den zweiten Rang belegte. Im modifizierten Qualifying
- seit dem GP von Europa wird die Startreihenfolge in einer
einzigen Session am Samstag festgelegt — schaffte es der
1,64 m kleine und 59 kg leichte ,Jockey” zum ersten Mal in
seiner Karriere auf die Pole Position. ,Ich brauche das nicht
flir eine Nacht®, norgelte McLarens Teamchef Ron Dennis
und implizierte damit, was allen klar war. Die BMWs waren
sehr leicht, eine Drei-Stopp-Strategie der Plan. Mark Web-
ber versagte schon in der ersten Kurve, als er einen Unfall
mit Juan Pablo Montoya verursachte, doch Nick, dessen
Familie und Freundeskreis live die Daumen driickte, hielt die
blau-weiBe Flagge hoch. ,Ich wusste, dass Kimi (Startplatz
zwei, Anm. d. Red.) einen viel besseren Start haben wiirde”,
gab Heidfeld zu, ,,aber ich war recht nah dran. Mit drei
Stopps glaubten wir, das beste Ergebnis zu erreichen und
das hat mit dem zweiten Platz auch geklappt.”

Wenig geklappt hat indes flir die Schumacher-Brider. Ralf
leistete sich einen ganzlich unnétigen Fehler und segelte in
der 34. in den Sand, wéhrend Bruder Michael anfangs mal
wieder Pech hatte und im Wirrwarr der Erstkurvenkollision
Zeit und Positionen verlor. Danach konnte er etwas aufho-
len, wurde Flnfter, doch der GroBteil der rote Caps tragen-
den Fans ging erntichtert nach Hause. Sie wissen, was auch
Schumi weiB: ,,Unser Paket ist nicht gut genug.“ M

» b » Gebrochen: Durch einen Bremsplatten wurde die
Aufhd@ngung zerstort, Kimi musste aufgeben. Bitter!

Ein berlihmtes
Auto und noch viel
mehr berihmte
Menschen: Der
Nurburgring geriet,
wie erwartet,

zum Schaulau-
fen vornehmlich
deutscher Promis
der Kategorien

A, B und selbst C. Zwei Runden drehte das Batmobil.
Der neueste Batman-Film kam vor kurzem in die Kinos.
AuBerdem gesichtet: Boris Becker, der die Trophé&en
Uberreichte, Thomas Gotschalk als VIP-Gast von Mer-
cedes, nachdem Kimi zuvor bei ,Wetten, dass...?*“ war,
die FuBball-Nationalspieler Lukas Podolski und Patrick
Owomoyela, Verona Pooth (ehem. Feldbusch), Roberto
Blanco, Henry Maske und Dariusz Michalczewski.

rieRP_Nawe i GGRP-N s LCPANews = cGP-News+4
F++GP-News+++GP-News+++GP-News+++GP-News++4

Ein Gentleman und etliche Models: David Coulthard
grinst inmitten der Kandidatinnen zum Formula-Una-
Contest, dem Modelwettbewerb von Red Bull Racing.
Und der Schotte hatte am Nirburgring auch allen
Grund zum Strahlen. Kurzzeitig lag er sogar in Fiihrung,
eine Premiere firs junge Team. Trotz einer Durchfahrts-
strafe wegen zu schnellen Fahrens in der Boxengasse
(,lch habe den Speed-Limiter einen Tick zu friih ausge-
schaltet”) holte er, wie beim Auftakt in Melbourne, den
vierten Platz und damit flinf wertvolle Punkte. ¢

Vor dem Qualifying witzelte
Michael Schumacher (hier
mit Lukas Podolski von
seinem Lieblingsverein Koln)
noch zynisch: ,Jetzt kdnnen
wir eben nur noch einmal
schlecht sein.” Hinterher
wollte er nicht mehr lacheln,
es gab nur Startplatz zehn
flr den siebenfachen Weltmeister. Nach dem geschei-
terten Versuch mit zwei Sessions wurde der zweite
Qualifikationslauf am Sonntagvormittag gestrichen.
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N. Heidfeld
1:30,081 M

K. Réikkénen
1:30,197 M

M. Webber
1:30,368 M

J. Trulli

o
e 130,700 M

J. P. Montoya
1:30,890 M

F. Alonso
1:31,056 M

R. Barrichello
1:31,249 B

R. Schumacher
1:31,392 M

B2 G. Fisichella
l@ 1:31,566 M

1:31,585 B

/\

1 1 F. Massa
1:32,205 M

1 J. Button
1:32,594 M

1 5\1‘ Villeneuve
1:32,891 M

1 T. Monteiro

§ 1:35,047 B

1 g N. Karthikeyan
1:36,192B

1:36,239 B

Foto: Egmond

b

* M. Schumacher-l 0 B ,
Star-Nr. 1|

@ D Coulthard N
R os5am 1 2 s 4 |

V.Liuzzi14 "
132,642 M St s |

;ﬁﬁi T Sato16 ;
132926 M S

= — P Friesacher 6\1
A 50548 1 8 S 20

B

AN C. Albers &
20 {Start-Nr. 21 |

Rundeh

Run&en

Pos. Name Team Zeit Pos. Name Team Zeit

1 Wurz Mclaren  1:32,670 18 1 Wurz McLaren  1:30.623 31
2 M. Schumacher Ferrari 1:33,578 10 2 Zonta Toyota 1:30.630 33
3 Zonia Toyota 1:33,726 21 3 Heidfeld Williams ~ 1:31.813 13
4 Montoya McLaren  1:33,873 i 4  Montoya McLaren  1:31.841 13
5 Barrichello Ferrari 1:33,984 11 5  Réikkdnen McLaren  1:31.870 16
6  Raikkonen McLaren  1:33,988 6 6  Webber Williams ~ 1:32.088 7E
7  Heidfeld Williams ~ 1:34,142 5 7 Barrichello Ferrari 1:32.143 19
8 Webber Williams ~ 1:34,248 5 8 Alonso Renault ~ 1:32.335 25
9  Klien Red Bull  1:34,304 19 9 Fisichella Renault ~ 1:32.842 27
10 R. Schumacher Toyota 1:35,018 11 10  R. Schumacher Toyota 1:33.098 17
11 Trulli Toyota 1:35,212 9 11 Twlli Toyota 1:33.168 20
12 Massa Sauber  1:36,142 8 12 Klien Red Bull  1:33.174 32
13 Coulthard Red Bull ~ 1:36,413 7 13 M. Schumacher Ferrari 1:33.242 5
14 Villeneuve Sauber  1:36,716 9 14 Coulthard Red Bull ~ 1:33.430 22
15  Livzzi Red Bull ~ 1:37,129 12 15 Sato BAR 1:33.514 20
16 Monteiro Jordan  1:38,021 19 16 Button BAR 1:33.753 22
17 Albers Minardi  1:38,406 15 17 Montagny Jordan 1:34.090 27
18  Karthikeyan Jordan 1:38,474 16 18  Massa Sauber  1:34.274 26
19 Friesacher Minardi  1:38,538 15 19 Villeneuve Sauber  1:34.645 22
20 Montagny Jordan  1:38,725 23 20  Monteiro Jordan  1:34.702 17
21 Sato BAR 2 21 Livzzi Red Bull ~ 1:34.842 16
22  Button BAR 2 22 Albers Minardi ~ 1:35.311 19
23  Fisichella Renault 2 23 Friesacher Minardi ~ 1:35.791 5
24 Alonso Renault 2 24 Karthikeyan Jordan 1:36.702 8
RA \ AIVIS | A AG

Pos. Name Team Zeit Runden Pos. Name Team Zeit Runden
1 Alonso Renault ~ 1:30,615 10 1 Rdikkonen McLaren  1:29,680 1
2 Montoya McLaren  1:31,278 10 2 Montoya MclLaren  1:29,789 13
3 Rdikkonen McLaren  1:31,573 10 3 Alonso Renault ~ 1:29,987 15
4 Fisichella Renault  1:31,778 9 4 Fisichella Renault  1:30,071 14
5  Barrichello Ferrari 1:31,794 8 5  Twlli Toyota 1:30,552 12
6 M. Schumacher Ferrari 1:32,097 i 6 Heidfeld Williams  1:30,559 9
7 Webber Williams ~ 1:32,266 9 7 Sato BAR 1:30,645 12
8 Heidfeld Williams  1:32,304 7 8 R. Schumacher Toyota 1:30,692 14
9 R Schumacher Toyota 1:32,432 13 9  Button BAR 1:30,773 13
10 Sato BAR 1:32,483 iE 10 M. Schumacher Ferrari 1:31,026 14
11 Button BAR 1:32,501 4 11 Barrichello Ferrari 1:31,449 10
12 Trulli Toyota 1:32,719 5 12 Livzi Red Bull  1:31,572 17
13  Massa Sauber  1:33212 7 13 Webber Williams ~ 1:32,054 9
14  Coulthard Red Bull ~ 1:33,365 9 14 Massa Sauber  1:32,079 11
15 Livzi Red Bull  1:33/414 5 15  Coulthard Red Bull  1:32,172 14
16 Karthikeyan Jordan  : 1:33,681 i 16 Villeneuve Sauber 1:33,140 14
17  Villeneuve Sauber  1:33,731 6 17 Albers Minardi ~ 1:33,977 16
18  Monteiro Jordan 1:34,407 7 18  Monteiro Jordan 1:34,527 17
19 Albers Minardi ~ 1:34,871 15 19 Karthikeyan Jordan  1:34,640 12
20  Friesacher Minardi  1:35,067 11 20  Friesacher Minardi ~ 1:35,087 14

mit FATotal jive dabei am Rennwochenende

Pos.

1
2
3
4
5
6
7
8

\
Name
Heidfeld
Réikkdnen
Webber

Trulli

Montoya
Alonso
Barrichello

R. Schumacher
Fisichella

M. Schumacher
Massa
Coulthard
Button

Liuzzi
Villeneuve
Sato

Monteiro
Friesacher
Karthikeyan
Albers

Team

Williams
McLaren
Williams
Toyota
McLaren
Renault
Ferrari
Toyota
Renault
Ferrari
Sauber
Red Bull
BAR

Red Bull
Sauber
BAR
Jordan
Minardi
Jordan
Minardi

A\

a

Zeit
1:30,081
1:30,197
1:30,368
1:30,700
1:30,890
1:31,056
1:31,249
231,392
1:31,566
1:31,585
1:32,205
1:32,553
1:32,594
1:32,642
1:32,891
1:32,926

. 1:35,047

1:35,954
1:36,192
1:36,239
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Foto: Schlegelimilch

Niirburgring, 29. Mai 2005
|

FORMULA1| Wetter: heiB - Zuschauer: 112.000 - Streckenl@nge: 5,148 km - Runden: 59
WORLD | (3 migistanz: 303,732 km
YA CATIONSE Fiihrungsrunden
. ; Start-Runde 18: Réikkonen, Runde 19: Coulthard
Ferrari: M. Schumacher 3 4  Barrichello Runde 20-23: Alonso, Runde 24-29: Raikkbnen, Runde 30: Heidfeld
BAR: Button 4 0 Sato Runde 31-43: Réikkinen, Runde 44-47: Alonso
Button 1 0 Davidson Runde 48-58: Riikkinen, Runde 59/Ziel: Alonso
Renault: Alonso 6 1 Fisichella
Williams: Webber 5 2 Heidfeld Boxenstopps
McLaren: Réikkonen 4 1 Montoya 0: Webber
; Réikkgnen 0 1 Deh gosa 2: Alonso, M. Schumacher, Fisichella, Montoya, Liuzzi, Button, 1. F Alonso (Renault) 1:31:46,648
i Réikkonen, Villeneuve, Karthikeyan, Friesacher, R. Schumacher . g 3
: alinensscha UEowiig 3: Heidteld, Barrichello, Coultar, Tul, Sato, Masss, Mortir, Abers | IRCRIARREIEICGNINAS) +0:16,567
Sauber: Villeneuve 2 9 Massa : -
Red Bull: Coullard = 2" Kiien Strafer/Basondositan 3. R. Barrichello (Ferrari) +0:18,549
Couthard 4 0 Livzzi Trulli erhielt eine Durchfahrtsstrafe, weil vor dem Start die Mechaniker zu 4. D. Coulthard (Red Bull) +0:31,588
Toyota: Tulli 6 1 R. Schumacher lange an seinem Auto waren. Coulthard erhielt die gleiche Strafe wegen zu
Jordan: Karthikeyan 4 3 Monteiro schnellen Fahrens in der Boxengasse, Albers und Monteiro wegen 5. M. Schumacher (Ferrari) +0:50,445
e Gl Pl g o 6. G. Fisichella (Renault) +0:51932
il BENNBUNDEN UE-SPEED 7. J. P. Montoya (McLaren) +0:58,173
Pos. Name Team Zeit Runde Pos. Name Team Speed (km/h) -
1 Alonso Renault 130711 44 1 Barichello Ferrar 3131 8. J. Trulli (Toyota) +1:11,091
2  Raikkonen McLaren  1:30,940 9 2 Montoya McLaren 3128 9 V Liuzzi (Red Bull) +1:11,529
3 Barrichello Ferrari 1:31,028 44 3 M. Schumacher  Ferrari 3117
4 Heidfeld Williams ~ 1:31,124 9 4 Fisichella Renault 3115 | {10. J. Button (BAR) +1:35,786
5 Coulthard Red Bull ~ 1:31,306 19 5  Alonso Renault 3115 S .
6 M Schumacher Femari  1:31503 19 6 Salo BAR s092 | |11 K Réikkdnen (McLaren) ausg./Aufhangung
7  Fisichella Renautt  1:31,708 47 7 Massa Sauber 309,1 12. T. Sato (BAR) +1 Runde
8 R.Schumacher Toyota 1:31,724 25 8 Trulli Toyota 309,0 7
9 Tl Toyota 131,779 43 9 Livzi Red Bull s088 | |13 J- Villeneuve (Sauber) +1Runde
10  Montoya McLaren  1:31,807 42 10 Villeneuve Sauber 308,3 14, F. Massa (Sauber) +1Runde
11 Salo BAR 1:31,889 26 11 Button BAR 308,3
12 Button BAR 1:31,955 20 12 Albers Minardi 3072 | |15. T. Montgiro (Jordan) +1Runde
13 Liuzzi Red Bull ~ 1:31,971 43 13 Réikkdnen McLaren 306,9 .
14 Massa Suber 132329 18| | 14 Heideld Willams 305 | |16 N-Karthikeyan (Jordan) LB
15 Villeneuve Sauber  1:32,583 4 15 Karthikeyan Jordan 3052 | |17. C.Albers (Minardi) +2 Runden
16 Karthikeyan Jordan 1:33,292 21 16 Coulthard Red Bull 305,1 ; ) :
17 Moo Jodan 133425 39| | 17 R Schumacher  Toyola 3049 | |18. P Friesacher (Minardi) +3 Runden
18  Albers Minardi  1:35,047 18 18  Monteiro Jordan 3039 A R. Schumacher (Toyota, 34.) Dreher
19  Friesacher Minardi ~ 1:35536 18 19  Friesacher Minardi 301,0
A M. Webber (Williams, 1.) Unfall
VIV AND FARBER
Pos. Fahrer AUS MAL BAH RSM ESP MON EUR CAN USA FRA GBR GER HUN TUR |ITA BEL BRA JAP CHI Gesamt
1 Alonso 6 10 10 10 8 5 10 : 59
2 Réikkonen 1 0 6 0 10 10 0 ? 27
3 Tulli 0 8 8 4 6 0 1 27
4 Heidfeld 0 6 0 3 0 8 8 25
5 Webber 4 0 3 2 o) 6 0 18
6 Fisichella 10 0 0 0 4 0 3 17
7 R. Schumacher 0 4 & 0 5 3 0 17
8 M. Schumacher 0 2 0 8 0 2 4 16
9 Montoya 3 5 0 0 2 4 2 16
10 Barrichello 8 0 0 0 0 1 6 5
11 Coulthard 5 3 1 0 1 0 5 i
12 Wurz = = = 6 = = = 6
13 Villeneuve 0 0 0 5 0 0 0 5
14 De la Rosa = = 4 = = = = 4
15 Klien 2 1 0 = = = = 3
16 Massa 0 0 2 0 0 0 0 2
17 Livzzi = = - 1 0 0 0 1
18 Monteiro 0 0 0 0 0 0 0 0
19 Karthikeyan 0 0 0 0 0 0 0 0
20 Button 0 0 0 0 - - 0 0
21 Friesacher 0 0 0 0 0 0 0 0
22 Albers 0 0 0 0 0 0 0 0
23 Sato 0 = 0 0 = = 0 0
24 Davidson = 0 - = = = = 0
Pos. Team AUS MAL BAH RSM ESP MON EUR CAN USA FRA GBR GER HUN TUR ITA BEL BRA JAP CHI Gesamt
1 Renault 16 10 10 10 12 5 13 76
2 Mclaren 4 heswssl() pE Ol 2 53
3 Toyota 0 12 13 4 11 8 1 44
4 Williams 4 6 & 5 3 14 8 43
5 Femari 8 2 0 8 0 3 10 31
6 RedBull 7 4 1 1 1 0 5 19
7 Sauber 0 0 2 5 0 0 0 7
8 Jordan 0 0 0 0 0 0 0 0
9 BAR 0 0 0 0 - - 0 0
10_Minardi 0 0 0 0 0 0 0 0




Fotos: BBS, Egmond

B Making of... Fe|geﬂ

Top Secret

macht.

Verschlossenheit ist nicht untblich
in der Formel 1. Die Konkurrenz
hért immer mit, der Verfolgungswahn
ist nicht allzu fern. Was unter der Mo-
torhabe passiert, soll tunlichst auch da
bleiben. Informationen sind eigentlich

keine, selbst das mickrigste techni-
sche Detail wird wie ein geheimes
Dokument des FBI behandelt.
Verstandlich, dass neue Motoren
nicht ausflihrlich auf den Websites
der Teams erldutert werden, doch das
Handeln nach dem Top-Secret-Prinzip
treibt haufig seltsame Bluten.

Diese Desinformationspolitik haben
die F1-Rennstélle langst auch auf ihre
Partner Ubertragen. Als Spitzenreiter
in Sachen Geheimniskramerei profiliert
sich der deutsche Felgenhersteller
BBS, der so top secret ist, dass auch
eine unterirdische Firmenzentrale

auf einem abgelegenen Atoll keine
Uberraschung wére. Kostproben der

» » P Hier muss was gemacht werden: Zersetzte Felge eines Toyota. Die
Japaner nutzen Reifen von Michelin und Felgen von BBS.

Selbst die besten Reifen bringen nichts ohne taugliche Fel-
gen. Um die leichten Teile wird schwer auf Geheimhaltung ge-

Sprachregelung: ,,Dazu kann ich nichts
sagen. Bitte haben Sie Verstéandnis,
dass diese Informationen sehr sensibel
sind. Das ist nicht fur die Offentlichkeit
bestimmt.*

Engster Konkurrent der Firma aus
Schiltach sind die Italiener von OZ, die
mittlerweile auch in groBem Rahmen

in den USA und Japan agieren. OZ
begann als exklusiver Lieferant von
Lamborghini, wahrend BBS 1973 in
der Deutschen Rennsportmeister-
schaft das Debiit im Motorsport gab.
,Wir kommen aus dem Motorsport®,
sagt ein Mitarbeiter, ,,flir uns ist das
viel mehr als nur Prestige.” Fast erwar-
tungsgemaB will jener BBS-Angestellte
nicht genannt werden. Aus der Arbeit
mit den F1-Teams Ferrari, Toyota, BAR
und Jordan flieBe eine Menge in die
normale Produktion, lasst er uns je-
denfalls wissen. Dass sie es jeweils mit
zwei Bridgestone- und zwei Michelin-
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Fotos: BBS, Egmond

» » » Diskussionsstoff: Reifen stehen momentan im Mittelpunkt der

Debatten. Mit dem Thema Gummi haben die Felgenhersteller nicht so
viel zu tun. lhnen ist egal, welcher Reifenhersteller gewahit wird.

E_= BAR-Honda: BBS

& BMW-Williams: OZ
3;’7 Ferrari: BBS

fp==z=xa Jordan: BBS

maaren” McLaren-Mercedes: Enkei

Felgenhersteller in der Formel 1

mmararzeesn Mlinardi: OZ

wawr [l en - Renault: OZ

\: Sauber: OZ

¥ tovora Toyota: BBS

» » » \Wir kommen aus-dem
Motorsport, fur uns ist das.viel
mehr als nur Prestige.”

Nutzern zu tun haben, beschéftigt BBS
nicht. ,Uns ist es egal, welche Reifen
auf unsere Felgen kommen.” OZ hat
es primar mit Michelin zu tun. Red
Bull, Renault und Williams heien die
Kunden. Bei Minardi und Sauber sei
die Firma nur noch inoffiziell beteiligt,
meint ein Mitarbeiter. Auf japanische
Felgen von Enkei setzt derweil McLa-
ren. Das Material flir den Erfolg heif3t
Magnesium; daraus werden samtliche
F1-Felgen hergestellt. Durch die neue
Reifenregelung darf jeder Fahrer drei
Satze pro Wochenende verbrauchen.
Eine Felge kostet etwa 2.000 Euro,
kauflich zu erwerben sind die F1-Teile
aber nicht. ,,Im StraBenverkehr sind
schlieBlich ganz andere Anforderun-
gen da“, erklart BBS. Fir die wenigen
Sammler und Enthusiasten lohnt sich
eine Produktion nicht.

Mit jedem Team lauft die Zusammen-
arbeit anders. Ferrari ist der Premi-
umpartner von BBS, mit den Roten

begann 1992 iiberhaupt die F1-Ara fir
die Deutschen. ,Jedes Team hat eine
andere Konfiguration®, erklart man
uns, eine Felge eines Toyota kénne
»hicht einfach etwa auf einen BAR
geschraubt werden®.
Wie Motoren und andere Teile werden
auch Felgen im Jahr zuvor fur die
entsprechende Saison vorbereitet und
getestet. Im Herbst soll im Idealfall
alles stehen, die Vorbereitungen fur
2006 sind langst im Gange. Erst Recht
bei BBS, da im kommenden Jahr ein
GroBangriff Ferraris erwartet wird.
,Wahrend der Saison noch etwas zu
andern, ist nicht drin“, so die Erkennt-
nis, es sei geradezu ein ,Ding der
Unmaéglichkeit. Ein Auto wahrend der
Saison umzubauen, ist ja auch schwie-
rig. Das hat ja Ferrari jetzt vorexerziert
und deswegen hinken sie hinterher.*
Immerhin ein paar offene Worte in
einer verschlossenen Firma.
Alexander Marner

» » > Felgen im Motorsport: Neben
Formel 1 und Champ Car Series
sind die Hersteller auch in Serien
wie DTM, IRL oder WRC dabei.
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R GP2

Schon wieder ein

Finnen und Motorsport gehéren zusam-

men. Mika Hékkinen und Kimi Réikkénen
brillieren in der DTM und Formel 1, in der
GP2 gehért die Biihne Heikki Kovalainen.

=

=1 —— | —d——

Fotos: GP2 Series

Waéhrend die groBen Briider von der

Formel 1 in Montreal und Indiana-
polis ihre Runden drehten, pausierte
die GP2; Scott Speed war in Norda-
merika als dritter Fahrer flir Red Bull
unterwegs, Kovalainen fuhr in den
USA fir Renault. Als Beschaftigungs-
theraphie organisierte Renault auf dem
Circuit Paul Ricard in Frankreich ein
Kartrennen mit allen 24 GP2-Piloten.
Erst zum Saisonabschluss in Bahrain
wird die Rennklasse Europa verlassen.
~Wer rastet, der rostet”, behauptet
bekanntlich der so genannte Volks-
mund. ,Was soll aber bei der GP2
noch rosten, da ist doch schon alles
kaputt“, spottet ein Beobachter. Ein
harsches Urteil, doch flr Renault und
Bridgestone brachte die Nachwuchs-
serie in der Tat noch kaum erfreuliche
Schlagzeilen. Erst beim letzten Renn-
wochenende am Nurburgring (28./29.
Mai) blieben die Autos reihenweise
stehen, eine Massenkarambolage in
der ersten Kurve des Samstagslaufs
passte perfekt ins schrage Bild.

Allen technischen Albtrdumen zum
Trotz begeisterten die Piloten im Sonn-
tagslauf beim Europa-Rennen durch
puren Rennsport, das heiBt Uber-
holmandver und.Risikobereitschaft.
Nelsinho Piquet zeigte erneut seine
aggressive Seite und driickte Nico
Rosberg vor den Augen seines Vaters
Keke von der Piste. Clivio Piccione aus
Monaco siegte zum ersten Mal, mit
seiner Beteiligung und spater hinter
ihm gab es spannende Positions-
k&mpfe. Punk am Ring sozusagen, die
Action auf dem Parcours entschadigte
fur die unzuverlassigen Autos.

Ganz nach oben im Gesamtklas-
sement kam bisher allerdings noch
keiner der medial viel beachteten
Weltmeistersdhne Lauda, Piquet und
Rosberg. Vor allem der Osterreicher
erflllte die Erwartungen bislang nicht,
wahrend die beiden anderen schon als
Formel-1-Kandidaten gehandelt wer-
den. Beide testeten schon fir BMW-
Williams. Erstmal gilt die Konzentration
aber der GP2. ,Ich mochte endlich
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meinen ersten Sieg“, sagt Nelsinho,
»den kann ich kaum noch erwarten.*”
Langst soweit ist derweil Heikki Kova-
lainen, ein weiteres Produkt der hochst
produktiven Rennfahrerfabrik Finnland.
20083 Rookie of the Year, 2004 Meister
in der Nissan World Series, dazu zum
Fahrer des Jahres vom finnischen Au-
tomobilverband gewahlt und jetzt auf
dem besten Weg zum Titel in der GP2:
Die Karriere des 23-Jéhrigen verlauft
wie gemalt, die Formel 1 wére die lo-
gische Folge. Dariber spricht er noch
nicht, konzentriert sich in erster Linie
auf die zweite Liga im Motorsport: ,Ich
glaube, dass wir ein gutes Jahr vor uns
haben.“ Eine Formel-1-Option winkt
auch Imola-Sprintsieger Adam Carroll.
Der Nordire gilt als Testfahrer-Kandidat
bei BAR, falls Anthony Davidson ein
festes Cockpit als Button-Nachfolger
bekommt. H Alexander Marner

» > > Keke Rosberg (li. mit Bridge-
stone-Entwicklungschef Hama-
shima) musste am Niirburgring mit
ansehen, wie Piquet seinen Sohn
Nico im Zweikampf anrempelte.
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» » » Viel Rauch um
Heikki: Der Finne Kovalai-
nen feiert seinen Sieg im
Hauptrennen am Niirbur-
gring. Er fiihrt auch das

- Gesamtklassement an.

» » » GP Sohn: Mathias
Lauda hangt im Gesamt-
klassement den beiden
anderen Weltmeisterkin-
dern hinterher.

Der Rennkalender

@* 23./24. April San Marino (Imola)

N2 7./8. Mai Spanien (Barcelona)
Naa” 21./22. Mai Monaco (Monte Carlo)
W 28./29. Mai Europa (Nurburgring)
Tj 2./3. Juli Frankreich (Magny-Cours)

b ?/ 9./10. Juli GroBbritannien (Silverstone)
N 23./24. Juli Deutschland (Hockenheim)
\_\*7 30./31. Juli Ungarn (Budapest)

Tiirkei (Istanbul)

;E; 20./21. August

7 3./4. September  Italien (Monza)

10./11. September

i 24./25. September

Belgien (Spa-Francorchamps)

Bahrain (Sakhir)

Die hisherigen Sieger:

San Marino (283./24.4.): Kovalainen, Carroll
Spanien (7./8.5.): Bruni, Lopez

Monaco (21.5.): Carroll

Europa (28./29.5.): Kovalainen, Piccione

Gesamtwertung Fahrer

1. Heikki Kovalainen 38
2. Scott Speed 29
3. Adam Carroll 28
4. Gianmaria Bruni 27
5. Nico Rosberg 21
6. Nelson Piquet jun. 18
7. José Maria Lopez 17
8. Neel Jani 13
9. Alexandre Premat 12
10. Giorgio Pantano 10
11. Clivio Piccione 8
12. Nicolas Lapierre * 4
13. Sergio Hernandez 3
Mathias Lauda 3

15. Olivier Pla 2
Can Artam 2
Ryan Sharp 2
Ernesto Viso 2
Ferdinando Monfardini 1
Alexandre Negrao 1

Gesamtwertung Teams

Arden International
Super Nova International
ART Grand Prix

iSport International
Coloni Motorsport
HiTech Piquet Sports
DAMS 117
Racing Engineering 13
Durango 9
DPR

Campos Racing
BCN Competicion
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Das Starterfeld

- Scott Speed
= Nation: USA
Team: iSport International

Can Artam
Nation: Turkei
Team: iSport International

Nelson Piquet jun.
Nation: Brasilien
Team: HiTech Piquet

Alexandre Sarnes Negrao
Nation: Brasilien
Team: HiTech Piquet

Ernesto Viso
Nation: Venezuela
Team: BCN Competicion

- Hiroki Yoshimoto
® Nation: Japan
. Team: BCN Competicion

Giorgio Pantano
Nation: ltalien
Team: Super Nova

Adam Carroll
Nation: GroBbritannien
Team: Super Nova

Nico Rosberg
Nation: Finnland
Team: ART Grand Prix

Alexandre Prémat
¥ Nation: Frankreich
. Team: ART Grand Prix

Olivier Pla
Nation: Frankreich
Team: David Price Racing

Ryan Sharp
' Nation: GroBbritannien
_ Team: David Price Racing

José Maria Lopez
Nation: Argentinien
Team: Dams

| Fairuz Fauzy
" Nation: Malaysia
Team: Dams

Mathias Lauda
Nation: Osterreich
Team: Coloni Motorsport

- Gianmaria Bruni
" Nation: Italien
Team: Coloni Motorsport

Neel Jani
* Nation: Schweiz
(%) Team: Racing Engineering

Borja Garcia
Nation: Spanien
Team: Racing Engineering

- Juan Cruz Alvarez
Nation: Argentinien
Team: Campos Racing

| Sergio Hernandez
- Nation: Spanien
. Team: Campos Racing

Heikki Kovalainen
Nation: Finnland
Team: Arden International

Nicolas Lapierre
Nation: Frankreich
Team: Arden International

Clivio Piccione
Nation: Monaco
Team: Durango

\ Ferdinando Monfardini
Nation: Italien
Team: Durango

Fotos: GP2 Series
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» » » Einmalig: In Monte Carlo gab es nur einen GP2-Lauf.

Das Imperium schlagt
zuruck

Der Formel-1-Lauf in Monaco stand im Zeichen von ,,Star Wars*
und auch fiir die GP2 bietet sich ein Zitat aus der Leinwandsaga
an: Das Imperium schlégt zurlick, genauer Adam Carroll. Der
Nordire, der in Spanien noch von Nelsinho Piquet unsanft vom
Kurs gedréngt wurde, gab ein tolles Comeback, hievte das briti-
sche Empire auf Platz eins und feierte ausgelassen: ,Es war ein
fantastisches Rennen, ich habe alles gegeben, was ich hatte.”
Die Wende im Rennen kam mit den Boxenstopps. Bis dahin
fUhrte Pole-Inhaber Heikki Kovalainen, der aber nach seinem
Stopp ein Problem mit dem linken Vorderrad beklagte.

Wahrend Super-Nova-Mann Carroll jubeln durfte, schittelte
Teamkollege Giorgio Pantano den Kopf. Technische Probleme
lieBen sein Auto beim Start stehen, es folgte eine zweite Ein-
flhrungsrunde und ein fliegender Start. Im Stich gelassen von
ihren fahrbaren Untersétzen wurden genauso Juan Cruz Alvarez,
Ferdinando Monfardini und Ernesto Viso, der aus der Boxen-
gasse starten musste, dort das Rotlicht Gbersah und folglich die
schwarze Flagge gezeigt bekam. Unter dieser Farbe stand Uber-
haupt das Wochenende flr Visos Team BCN Competicion: Der
Japaner Hiroki Yoshimoto konnte technikbedingt am Freitag gar
nicht fahren, was getreu den Regeln das Aus fur den Hauptlauf
nach sich zog.

Keine Chance zum Punkten bekam auch der Monegasse Clivio
Piccione auf Durango. Der Lokalheld rutschte, auf dem vierten
Platz liegend, nach Ge-
triebeproblemen von der
Piste. Grund zur Freude
hatte indes Mathias Lau-
da, der im Furstentum die
ersten Zahler der Saison
einfuhr.

In Monaco fand nur ein
Lauf statt, der Sprint am
Sonntag entfiel.

» » » Der Kénig von Monte Carlo: Der Nordire Adam
Carroll freut sich. Uber ihm: Mathias Lauda im Aus. Kleines
Foto: Die beiden Arden-Autos im Gleichschritt.
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Monte Carlo, Circuit de Monaco, 21. Mai 2005

Datum: Samstag, 21.5.2005 - Runden: 44 -
Streckenldnge: 3,340 km - Gesamtdistanz: 146,96 km

1. A. Carroll (Super Nova) 1:04:41,326
2. G. Bruni (Coloni) + 0:00,657
3. N. Rosberg (ART) + 0:01,101
4. S. Speed (iSport) +0:18,452
5. H. Kovalainen (Arden) + 0:53,398
6. M. Lauda (Coloni) + 1 Runde
7. C. Aritam (iSport) + 1 Runde
8. S. Hernandez (Campos) + 2 Runden
9. O. Pla (DPR) + 3 Runden
10. B. Garcia (Racing Engineering) ausgefallen
11. N. Piquet (HiTech Piquet) ausgefallen
12. A. Negrao (HiTech Piquet) ausgefallen

N. Lapierre (Arden, 33. Runde)

A. Premat (ART, 23.)

C. Piccione (Durango, 11.)

N. Jani (Racing Engineering, 10.)

J. Lopez (DAMS, 10.)

R. Sharp (DPR, 8.)

F. Fauzy (DAMS, 6.)

G. Pantano (Super Nova, nicht gestartet.)
J. Alvarez (Campos, nicht gestartet)

F. Monfardini (Durango, nicht gestartet)

Disqualifiziert:

E. Viso (BCN)

Nicht gestartet:

H. Yoshimoto (BCN)

Schnellste Rennrunde:
H. Kovalainen (Arden) 1:23,864 (44. Runde)
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Europa,

» » » Teamkollegen kollidieren: Kovalainen und Lapierre.

Aufregendes Wochenende

Von Problemen verschont wurde die GP2-Serie auch am
Nurburgring nicht. Im Samstagsrennen konnte es erst nach

dem dritten Start richtig losgehen — und wie! Nachdem etliche
Motoren beim Erleuchten der griinen Ampel gestreikt hatten und
zwei Einflihrungsrunden als ,Bonus" gedreht werden mussten,
gab es nach dem endlich gegliickten Start eine herbe Karam-
bolage in der ersten Kurve. Borja Garcia war Schuld; Adam
Caroll, Alexandre Negrao, Ferdinando Monfardini und Olivier Pla
mussten unfreiwillig aussteigen. WM-Leader Heikki Kovalainen
fuhr mit einer blendenen Strategie und kam frith zum Pflicht-Bo-
xenstopp. Dadurch reihte er sich vor Pole-Mann Giorgio Pantano
ein, der ihn bis zum Schluss nicht mehr Uberholen konnte. Im
Sonntagslauf, der um 40 Kilometer verlangert wurde, hatte Ko-
valainen das Pech, vom eigenen Teamkollegen aus dem Rennen
beférdert zu werden. Indes glanzte der Monegasse Piccione mit
einem tollen Ritt, wahrend sich auf den Platzen hinter ihn etliche
Piloten spannende Positionskédmpfe
lieferten. Dabei rempelte Piquet junior
Rosberg und sicherte Rang drei. Der
Deutsche sauer: ,,Ich bin wohl zu
nett.“ Bemerkenswert: Beide schnells-
te Rennrunden holte Scott Speed.

» » » Unten: Monfardini auf
Negrao im Samstagsrennen.
Links: Heikki Kovalainen (re.) feiert
auf dem Podium

Nurburg, Nirburgring, 28. und 29. Mai 2005

Erstes Rennen

Datum: Samstag, 28.5.2005 - Runden: 33 -
Streckenlange: 5,148 km - Gesamtdistanz: 169,884 km

1. H. Kovalainen (Arden) 1:01:43,066
2. G. Pantano (Super Noca) + 0:01,832
3. N. Rosberg (ART) + 0:24,953
4. A. Premat (ART) + 0:40,520
5. N. Piquet (HiTech Piquet) + 0:41,160
6. N. Jani (Racing Engineering) + 0:49,037
7. C. Piccione (Durango) + 0:49,138
8. G. Bruni (Coloni) + 0:54,299
9. R. Sharp (DPR) +1:07,919
10. M. Lauda (Coloni) + 1:08,692
11. H. Yoshimoto (BCN) +1:17,472
12. N. Lapierre (Arden) +1:19,997
13. J. Lopez (DAMS) + 1:20,750
14. E Fauzy (DAMS) + 1:25,504
15. S. Hernandez (Campos) +1:22,110
16. S. Speed (iSport) + 1 Runde
17. C. Artam (iSport) + 1 Runde

18. J. Alvarez (Campos) ausgefallen (31.)

Ausfalle:

E. Viso (BCN, 9. Runde)

0. Pla (DPR, 1.)

A. Carroll (Super Nova, 1.)

B. Garcia (Racing Engineering, 1.)
F. Monfardini (Durango, 1.)

A. Negrao (HiTech Piquet, 1.)

Schnellste Rennrunde:
S. Speed (iSport) 1:44,992 (20. Runde)

Zweites Rennen

Datum: Sonntag, 29.5.2005 - Runden: 24 -
Streckenlange: 5,148 km - Gesamtdistanz: 123,552 km

1. C. Piccione (Durango) 42:42,210
2. A. Carroll (Super Nova) + 0:06,861
3. N. Piquet (HiTech Piquet) + 0:07,487
4. N. Rosberg (ART) + 0:07,727
5. S. Hernandez (Campos) + 0:14,867
6. F. Monfardini (Durango) +0:17,270
7. G. Pantano (Super Nova) + 0:21,005
8. O. Pla (DPR) + 0:22,896
9. R. Sharp (DPR) + 0:35,319
10. E Fauzy (DAMS) + 0:56,231
11. E. Viso (BCN) + 1:20,910
12. S. Speed (iSport) + 1 Runde
18. N. Jani (Racing Engineering) ausgefallen
14. J. Lopez (DAMS) + 2 Runden
15. J. Alvarez (Campos) + 2 Runden

Ausfalle:

C. Artam (iSport, 18. Runde)

G. Bruni (Coloni, 17.)

A. Negrao (HiTech Piquet, 7.)

H. Kovalainen (Arden, 3.)

N. Lapierre (Arden, 2.)

A. Premat (ART, 2.)

M. Lauda (Coloni, 2.)

H. Yoshimoto (BCN, nicht gestartet)

Gesperrt:
B. Garcia (Racing Eng., Schuld an Unfall im ersten Lauf)

Schnellste Rennrunde:
S. Speed (iSport) 1:43,853 (17. Runde)
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H Was macht... JaCkle S’[ewal’tQ

Formel-1-Weltmeister
ohne FUhrerschein

Mit drei WM- und zwei Vize-WM-Titeln z&hlt Jackie Stewart zu
den ganz GroBen der Formel-1-Geschichte. Wéhrend seiner ak-
tiven Karriere leistete er Pionierarbeit im Bereich der Sicherheit.
Heute kann ihm zumindest am Steuer nichts mehr passieren:
Seit einigen Jahren hat der einstige PS-Artist keinen Flihrer-

schein mehr.

Vergangenes Jahr enthtillte eine

Zeitung eines der am besten gehii-
teten Geheimnisse der Kénigsklasse
des Motorsports: Stewart, inzwischen
66 Jahre alt, besitzt seit 1999 keinen
Flhrerschein mehr. ,Ich sehe mich
selbst inzwischen als unterdurch-
schnittlichen Fahrer. Ich fahre fast
nie. Mein Auto ist so etwas wie mein
zweites BUro, und natlrlich habe ich
einen Chauffeur, sagt er.

Zeit zum Fahren hat Stewart, der im
Juni 2001 fiir seine Verdienste um den
britischen Motorsport von Queen Eliz-
abeth Il. zum Ritter geschlagen wurde
und sich seither offiziell Sir Jackie
Stewart nennen darf, ohnehin kaum.
Zwar ist er seit dem Verkauf seines
ehemaligen Formel-1-Rennstalls, den
er gemeinsam mit Sohn Paul geleitet
hat, nicht mehr als Teamchef in der
Kdnigsklasse involviert, doch ganz
losgelassen hat der Motorsport den
27-fachen Grand-Prix-Sieger nie.

In die Schlagzeilen geriet er zuletzt
wegen des Machtgerangels um

seine Prasidentschaft im britischen
Rennfahrerklub BRDC, in dem er sich
gegen einige Aufsténdische durchset-
zen konnte. Stewart sah in der teils
recht schmutzig geflihrten Debatte

» » » Damals: Jackie Stewart 1972
- mit groBer Sonnenbrille. 1969, 1971
und 1973 wurde er Weltmeister.

» » » Heute: Jackie Stewart in Monaco
2005 - mit kleinerer Sonnebrille und einem
F1-Modell aus seiner aktiven Zeit.

seine Integritét in Frage gestellt, rief
daher jedes einzelne BRDC-Mitglied
persoénlich an und sicherte sich so die
Fortflhrung seiner Prasidentschaft.
Warum ihm das so wichtig war? Ken
Tyrrell, ehemaliger Mentor und Team-
chef, hatte ihm das Amt am Sterbebett
Ubertragen...

Finanziell hatte es Stewart nicht nétig,
sich derart in seine Aufgaben im
BRDC zu verbeiBen: Der Verkauf sei-
nes Formel-1-Teams splilte seinerzeit
viel Geld in die Kassen, ebenso wie
seine Provision flr den Sponsorendeal
zwischen BMW-Williams und der Ro-
yal Bank of Scotland. Der 66-Jéhrige
zog hinter den Kulissen geschickt die
Faden und vermittelte seinem alten
Freund Frank Williams den pro Jahr 23
Millionen Euro schweren Etat.

Am Bettelstab nagt Sir Jackie jeden-
falls nicht... l
Christian Nimmervoll
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WHO WORKS N FORMULA ONE

Das ultimative Nachschlagewerk for die Formel 1 Saison 2005

Warum viele Bicher kaufen, wenn
Sie in dem offiziellen Handbuch
zur Formel 1 alle Antworten auf
lhre Fragen finden ?

A iy

Fahrer, Teams, Boliden, Techniker, Mechaniker, Manager,
Sponsoren, Zulieferer, Journalisten und Fotografen, Hersteller,
Rennstrecken, Offizielle, alle Adressen mit Telefon und
Faxnummern, Internet und E-Mdail.

2005 Ausgabe von
“ Who Works in Motorrad-WM ” &
“Who Works in Motorsports ”

Motorsport - Bicher _ VISA - MasterCard.

Michael SONNICK,
Dieselweg 5, 67117 Limburgerhof ~ KarteNe [ T T T T T T T T T TTTTT T Guligbis:ee /ol

GERMANY
Tel: +49 (0) 6236-8942
Fax: +49 (0) 6236-67245




Wenn Engel fallen,
haben sie nur Angst
vorm Fliegen.

Christine GaB8ner, 30 Jahre
Junior Vertriebsmanagerin
bei Sachs Bikes.

P15 Ducati Corse Carlos Miniscooter
ab Euro 2.499 - abEuro 999 e

Red Devil X-Road 125 ladAss 125 Track Runner 200 4rock 250  Black Magic
ah Euro 1.599 - abEuro4.199- - ahEuro2.099- ah Euro 3.799 - ah Euro 4.299 - ab Euro 14.999 -

SACHS
verwendet und
empfichit KO8

sscs @ S B8CHS

Hier findest du die abgefahrensten Typen: Welcome to the machine.
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0941/37880 ¢ 94315 Straubing, Zweirad Center Stadler GmbH, 09421/99200 * 95326 Kulmbach, hela Autoteilepark, 09221/6064-0 » 96052 Bamberg, MAZE P. motorrader & mehr,
0951/3027022 3 2

Das genaue Verkaufsprogramm erfragen Sie bitte bei Inrem Fachhandler. Unverbindliche Preisempfehlung des Herstellers. Stand per Preisliste vom 1. Januar 2005. Dieser Preis
verliert mit Erscheinen der neuen Preisliste seine Giiltigkeit. Abweichungen von Farbténen in der Serienherstellung gegentiber der Wiedergabe in'Bild und Druck sind méglich.






