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R E D B U L L A G G R E S S I V

Red Bull fordert ein aggressives
Entwicklungprogramm vom neuen
M o t o r e n - P a r t n e r H o n d a . F ü r e i n

paar PS mehr nimmt das Verstap-
pen-Team 2019 auch Startplatz
s t ra fen in Kauf .

S e l t e l O

N E U E R A L L Y E - B O S S E

Hyundai hat nach fünf tltellosen
J a h r e n Te a m c h e f M i c h e l N a n d a n

abgesagt. Bei M-Sport gibt Mal
colm Wilson das Zepter dagegen
freiwillig ab. Wir erklaren die Hin
tergründe.
S e i t e 2 2

L O R E N Z O L O B T H O N D A

Kurz nach Jahreswechsel hat sich

Jorge Lorenzo erstmals zu seinen
Testfahrten mit der Werks-Honda

geaufJert. Auch fur Neu-Team-
kollege Marc Marquez gab es ein
paar nette Worte.
S e i t e 3 8

3



Formelsport | Fl Aero-Reglement 2019

N e u e L i n i e n
Die Änderungen im Tech
nik-Reglement für 2019
sehen auf den ersten Bl ick
überschaubar aus. haben
a b e r m a s s i v e A u s w i r k u n
gen auf die Aerodynamik.
F o r c e - i n d i a - Te c h n i k c h e f

Andy Green analysiert
für MSa. wo die größten
Knackpunkte liegen.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Die Ursache für das überarbeitete Teclinik-Reglemcnt
liest im Wunsch der Tor-

m e i - l - R e c h t e i n h a b e r , a u f d e r

S t r e c k e w i e d e r i n e l i r Ü b e r h o t -
Action zu produzieren. Die Autos
sollten einander leichter folgen
können als in der abgelaufenen
S a i s o n u n d n i c h t m e h r s o v i e l
A b t r i e b i n d e r v e r w i r b c l t e n L u f t
d e s V o r d e r m a n n s v e r l i e r e n . F l -

Sportchef Ross Br.awn arbeitet
mit seinem Team an Ingenieuren
schon seit längerer Zeit intensiv

daran. die.ses grundlegende Pro
b l e m f ü r d i e n ä c h s t e A u t o - G e n e

ration des Jahres 2021 zu lösen.
So lange wollten die Verantwort
l i c h e n a b e r n i c h t w a r t e n . D e s
h a l b b e k a m e n i l i e Te a m s i m

Frühjahr 2018 ein er.stcs Maß-
nahmcnpakct vorgeschlagen, das
aber ztmächsi nicht gerade auf
Begeisterung stieß. Lange sah es
danach aus. dass sich nichts än
d e r n w ü r d e . D o c h m i t e t w a s

Druck von Liberty und der FIA
f a n d s i c h k u i - z v o r d e r D e a d l i n e
doch die notwendige Mehrheit,
d ie dem Plan fi i r 2019 zust imm
te. Die Gegtier trugen vor allem
gegen die gestiegenen Fntwick-
lungskosten vor. „Wir mussten
15 Millionen Euro mehr einpla
n e n f ü r d i e s e n S c h n e l l s c h u s s " ,
schimpfte zum Beispiel Red-Buil-
Sporichef Helmut Marko.

Die grundlegende Idee hinter
den neuen Regeln liegt darin,
dass die Ingenieure den Luft
s t r o m n i c h t m e h r s o e i n f a c h
nach außen dirigieren können.
D a n n t r c f t e n d i e s c h ä d l i c h e n

W i r b e l a u c h n i c h t d i r e k t a m

Front riügcl des Verfolgers auf
einander. wie Computer-Simula
tionen zeigen. Für die Techniker
bedeutete das jedoch einen mas
s i v e n E i n s c h n i t t : „ U n s w u r d e n
viele aerodynamische Hilfsmittel
weggenommen, mit denen wir
d i e T u r b u l e n z e n b e e i n fl u s s e n

k o n n t e n " , e r k l ä r t Te c h n i k c h e f
Andy Green. „Wir versuchen die
L u f t i m m e r n o c h a u ß e n a n d e n
Rädern vorbei zu zwingen, wäh
rend die FIA versucht, sie innen
zu ha l ten, dami t s ich d ie Autos
besser folgen können. Da liegen
unsere Ziele komplett entgegen
gesetzt zueinander. Ich hoffe, das
w i r d s i c h 2 0 2 1 m i t d e n n e u e n

A u t o s ä n d e r n . "

Frontftügel
Dn.s wichtigste Bauteil in den
Plänen zur Reduzierung der
Turbnlcnzen ist der Frontflügel.
Er wächst in der Breite von 1.80
M e t e r a u f 2 . 0 0 M e t e r. K r i t i k e r
b e f ü r c h t e n , d a s s v o r a l l e m z u
Saisonbeginn einige Flügel im
Zweikampf zu Bruch gehen wer
den. weil sich die Fahrer erst an

die neuen Dimensionen gewöv
neu müssen. „Die Piloten müssen
sich bewusst sein, dass die Ein
plane der Flügel künftig weit
außen liegt. Wir rechnen n it
d e u t l i c h m e h r P r o b l e m e n u n d
werden die Befestigungen dbr
Flilgel verstärken - auch damit
sie die Fahrt über die Randsieipe
überstehen", erklärt Green, Be m

Design des Flügels wurden d m
Acrodynamikcrn enge Fesseln
angelegt. Die Endplatte darf nur
ganz leicht (maximal 15 Grad)
nach außen gewinkelt sein und
muss aus einem Stück bestehen.
Zusätzliche Fliigelchen und Fin
n e n s i n d i n d i e s e m B e r e i c h v e r
boten. Auch die vertikalen I^le-
mentc auf dem Hauptblatt, die
zuletzt immer filigraner ausge
formt wurden, fallen komplett
weg. Dazu ist die Anzahl der
llaps (4) sowie der Streben unter
dem Flügel (2) beschränkt wor
den. Von außen sehen die Flu ;el
d a d u r c h d e u t l i c h e i n f a c h e r a i s .

Doch so e infach war d ie Auf

gabe fiir die Regelhüter nicht,
wie Andy Green erklärt: „Die
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Inten>retntion der Regeln war
über die letzten Monate der Sai
s o n 2 0 1 8 e i n h e i ß e s T h e m a i n

den Diskussionen mit der FIA. Da
waren noch einige Grauzonen
und Zweideutigkeiten in den For-
muliemngen versleckt. Die FIA
hat das Prob lem zum Glück er
k a n n t u n d d a s G a n z e n o c h m a l

überarbeitet, um alle Schlupf
löcher zu schl ießen. Es is t ver
rück t : Um e ine e i n fache F ron t -

flügel-Form zu erreichen, muss
man ein unglaublich komplizier
tes Reglement ausarbeiten. Wir
mussten viele Fassungen schrei
ben. bis alle das gute Gefühl hat
ten, dass es keine Lücken mehr
gibt. Erst zwei Wochen vor Abu
Dhabi war der Text fertig. Das hat
der FIA und den FT-Bossen hof
fentlich gezeigt, wie groß die Auf
gabe ist. für 2021 ein komplett
neues Reglement zu schreiben."

B r e m s h u t z e n
Neben der neuen ITontflügel-
Form sollen auch die geänderten
Regeln bei den Bremsliutzen zum
gewünschten EfTekt beitragen.
P o s i t i o n . F o r m u n d G r ö ß e d e r
Öffnungen an den Radträgern
sind streng reglementiert. .Dabei
geht es vor allem darum, dass es
n ich t mehr e r laubt i s t . d ie Lu f t
du rch d ie Achse zu füh ren und
damit die St römung nach außen
z u l e n k e n " , e r k l ä r t G r e e n d i e

M a ß n a h m e . - A b e r d i e B r e m s
l i u t z e n h a b e n u n s a u c h d . a b e i
geholfen, die Verwirbelungcn
von den Re i fen un te r Kon t ro l l e
zu halten. Da haben Frontflügei
und Bremshutzen bisher eng
zusammengearbeitet. Und die
neuen Regeln nehmen uns beides
weg. Das wird die Performance
d e u t l i c h v e r s c h l e c h t e r n . " D e r
Te c h n i k e r r e c h n e t d a m i t , d a s s
die Restriktionen am Frontflügel
u n d a n d e n B r e m s l u i t z e n a u c h

Auswirkungen auf die Form der
N a s e n u n d d i e L e i l b l e c h e d i r e k t

dnrimier haben. „Die erste .Mog
l i c h k e i l , d i e T u r l n i l e n z e i i d e r
Vo r d e r r a d e r a b z u l e n k e n , s i n d
d ie Le i t b l eche un te r de r F ron t .
D a w i r d e s s i c h e r v i e l e v e r s c h i e

dene Entwicklungen geben. Cut
möglich, dass sie in der Größe
w a c l i s e n w e r d e n . A u c h d i e N a s e

k a n n d a z u v e r w e n d e t w e r d e n ,
d i e L u f t n a c h a u ß e n z u d r ü c k e n . "

Bargeboards
D i e D i m e n s i o n e n f ü r d i e L e i l
b l e c h e v o r d e n S e i t e n k ä s i e i i
w u r d e n e b e n f a l l s v e r ä n d e r t .

Allerdings stand hier nicht das
Überholproblem im Vorder
grund. Die Team.s wollten viel
m e h r d i e S i c h t b a r k e i t u n d d i e
Lesbarkeit von Sponsorenlogos
a u f d e r S e i t e d e s C l i a s s i s v e r
b e s s e r n . D e s h a l b d ü r f e n d i e B a r

geboards nicht mehr so weit in
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Die Ae ro -PhUosoph ie m i t
e i n e r e x t r e m e n A n s t e l

künftig problematisch

die Hölie ragen. Sie wurden um
12,5 Zentimeter gekappt. Auch
dür fen s ie n i c lU mehr so s ta rk
nach aiilien gewinkelt sein. Laut
Green stellt dies die Ingenieure
aber vor keine großen Herausfor-
deningen; .Hei den Bargeboards
fi n d e t e i n n o r m a l e r K m w i c k -

lungsprozess statt. Ich envaiie in
d i e s e m B e r e i c h v o r a l l e m z u S a i

sonbeginn keine großen Verän
derungen. Wir haben zwar schon
ein paar neue Ideen, müssen aber
zunächst schauen, wie s ich das
gesamte Slroimingsbild mit dem
2019er Reglement entwickelt.*

Rückspiegel
i i twas mehr Hirnschmalz als frü
her mü.ssen die Techniker in die
Form der Spiegel investieren. Die
PIA hat neue Regeln für deren
Po.sition festgelegt, damit die Pi
l o t e n e i n e n b e s s e r e n B l i c k h i n t e r
i l t r Auto Ix 'kommen. Dazu wurde
neu definiert, was an Finnen und
l'lugelchen bei der Befestigung
der Spiegel alles erlaubt ist. ..Das
Reglement in Sachen Rückspiegel
i s t u n g l a i i h l i c h k o m p l i z i e r t
nächstes Jalir", erklärt Green.
-Früher war es ein relat iv einfa
c h e r u n d k u r z e r A b s c i t n i l t z u r
Position der Spiegel. Und jetzt ist
es ein riesiger Text danibcr, was
man al les machen darf und was
nicht. Das eröffnet uns aber ganz
neue Mögiiclikeiten. in diesem
B e r c i c l i P e r f o r m a t i c c f ü r d a s
Auto zu finden." Die Flügel dür
fen zwar nicht mehr, wie es Fer
rari gemacht hat. direkt am Halo
befestigt werden. Dafür ist die
Leitung der l.uft durch das Spie-
gelgeliäiise. wie ebenfalls von
F e r r a r i e r f u n d e n , w e i t e r h i n e r
laubt. .Da gellt es darum, die
Strömung zum Heck zu beruhi
gen, die l.uft in die Bereiche zu
bringen, wo man sie haben will,
und dazu auch noch den bereits
e r w ä h n t e n O u t w a s h - E f f e k t z u

v e r s t ä r k e n , d i e L u f t a l s o n a c h
außen zu lenken. Es ist ein klei
ner Faktor, aber zusammen mi t
d e n a n d e r e n F a k t o r e n a d d i e r t

sich das Ganze. In der Formel 1
ist bekanntlich jedes kleine biss
chen wichtig." Ob die Fahrer da
m i t d a n n a u c h h e s s e r n a c h h i n

ten schauen können, kann Green
nicht sagen; .Das ist für uns In
genieure auch nicht wichtig."

Weil die größten Regeländc-
riingcn den vorderen Teil des Au
tos be t re f f en , könn te man me i
nen. dass hier auch der größte
A b t r i c b s v e r h i s t e n t s t e h t . D o c h
dieser Annahme widerspricht der
Fo rce - I nd i a -Techn i kche f ; .Vo rne
k ö n n e n w i r r e l a t i v e i n f a c h A l >
tr ieb gewinnen. Das Problem
liegt hinten." Vor allem die An-
Strömung des Dilfusors bereitet
den Ingenieuren Sorgen. Laut
Green könnte das Konzejii mit
einetn hinten hoch angestellten
Heck möglicherweise nicht mehr
so gut funktionieren. Vor allem
die Abdichtung des Unterbiulcns
zur Seite sei problematisch. Bis
her nutzten die Aerodynamiker
künst l iche Wirbel , d ie im vorde
ren Teil des Auto.s produziert
wurden, um d ie l .u f t un ter dem
D i l T u s o r z u k a n a l i s i e r e n . D o c h

diese Wirbel zu generieren und
punktgenau zu dirigieren, ist mit
dem neuen Reglement längst
n i c h t m e h r s o e i n f a c h .

Heckflügel

Damit das Auto nicht komplett
aus der aerodynamischen Balance
gerät, halK'n die Rcgeihüler auch
am Heckflügel Hand angelegt.
Das leitwerk wird - auch für eine
bessere Sicht nach hinten -sieben
Zentimeter höher aufgeliängl,
wächs t i n de r B re i t e um e inen
l ind in der Tiefe um zwei Zenti
meter. Damit lässt sich mehr Ab
trieh gewinnen, allerdings auf
Kosten eines höheix ' i i Luf twider
stands. Die Endplaitcn dürfen
künftig nicht mehr aufgefächert
sein und keine größeren Schlitze
mehr aufwei-sen. Dabei ging es
w i e d e r u m d i e b e s s e r e L e s b a r k e i t

von S])()nsorenkigos.
U m d e n D R S - E I Tc k t z u v e r s t a r

ken, wurde die Lücke bei geolV-
nelem Flap erweitert. Sic wächst
um zwei aufS.S Zentimeter. .Das

vergrößert auch den Leistungs
unterschied zwischen Qualifying
und Rennen. Im Qualifying, wo
man ilcn Flügel in allen DRS-
Zoiien öffnen darf, werden wir in
Riehl uiig mehr Abtrieb gedrängt,
im Rennen dafür hin zu weniger.
Die Entscheidung, in welche
Richtimg man geht, hangt auch
von der Strecke ab, und wie gut

A N D Y G R E E N

Andy Green (53) kam direkt nach
Abschluss des Ingenieur-Studiums
a n d e r U n i v e r s i t ä t v o n P o r t s m o u t h

1 9 9 0 b e i m Te a m J o r d a n i n d i e

F o r m e l 1 . D o r t k ü m m e r t e s i c h d e r

Englander zunächst vor allem um
d a s T h e m a F a h r w e r k - s o a u c h

b e i M i c h a e l S c h u m a c h e r s e r s t e m

Fl-Renner. dem Jordan 191 von
1 9 9 A . Z w i s c h e n d u r c h a r b e i t e t e

Green (unter anderem als ex
terner Berater) fur BAR. Jaguar
und Red Bu l l . Se i t 2010 s teh t e r
In D iens ten von Force Ind ia , se i t

2 0 11 a l s Te c h n i s c h e r D i r e k t o r.

m a n ü b e r h o l e n k a n n " , c r k l ä i i
G r e e n .

Im Zusammeiisiiiel haben die
vielen kleinen Aiidcrimgen gToß|L'
Auswirkungen. Der Forcc-IndiS-
Technikchef befürchtet , dass d ie
Rundenzeitcii spürbar langsamer
werden. .Das Ganze wirft uns in
der Entwicklung uiigerähr zwei
Jahre zurück. Ich weiß nicht, ob
wir es mit diesem Rcglemciil
überhaupt noch einmal zurück
auf den heutigen Stand schaf
f e n . " U m s i c h a u f d i e M a m m u t -

Aufgabe vor/uberelten. ließ Force
India sein 2018er Auto schon bei
denTcsifalmen in Ungarn Ende
Juli mit einem 2019er Frontflü-
gel ein paar Kilometer abspiileli:
.Es ging dabei vor allem dariiih,
ob d ie Korre la t ion zwischen un
seren S in iu ia t ions t iH i l s und der
echten Welt passt. Wir wollten
ein paar er.sie Daten sammelii,
die dann in den Design-Prozeiss
eingeflossen sind. Das hat ujis
sehr bei den Diskussionen dam-
bergeholfen, wie wir dieses iiciie
Reglement angehen wollen." D.'r
britische Ingenieur erinnert sich
mit Schrecken an die ITühphase
der Entwicklung: .Das Auto hat
echt übel ausgesehen, als wir es
erstmals in den Windkana! ge
s te l l t l i aben . De r Pe r fo rmance -
Verlust war riesig. Wir sprechen
da von mehreren Sekunden, was
die Rinuleiizeit angeht. Wir sijul
immer noch dabe i , aus d iesem
t i e f e n I z i c h r a u s z u k l e t t e n i . D i e
L e r n k u r v e i s t f ü r a l l e s e h r s t e i l .

Ich et̂ arte einen langen Kamlif.
Wenn die neue Saison erst lual
läuft, werden die Ingenieure .si
cher selir daran interessiert sein,
auf welclic Lösungen die Kon
kurrenz gekommen ist."

Nur eine Frage bleibt zum
S c h l u s s n o c h u n b e a n t w o r t e t :
K ö n n e n s i c h d i e F a n s n a c h d e m

Ent\vicklungs-Krafiakt wirklich
auf mehr Überhol-Action freuen?
G r e e n s c h m u n z e l t : . D a s l ä s s t
sicli noch nicht sagen. Aber
habe diesbezüglich schon e
Bcfürcluuiig." ■

e i l

n e
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COMPLETED!

J Die Suche nach dem SUPER RACER■ / g e h t i n s g r o ß e F i n a l e ! /

AM.
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MotOfSport-PirtMr:

Nun ist es Zeit, DANKE zu sâ en. Danke an 500.000 Besucher. Danke an über 200.000 Nachwuchstalente, die ihr Können auf dem upracer-Simulator oder
bei RaceRoom unter Beweis gesteilt haben. Und Danke an unsere tollen Sponsoren urrd Partier, die dieses gemeinsame Event erst möglich machenl
Die besten Nachwuchstalente haben es nun in das Bootcamp geschafft. Im Finale kämpfen dann die Top 4 um den Titel SUPER RACER und um die 2
begehrten Fahrerplätze Im Tourenwagen des Teichmann Racing-Teams In der VLN und bei KTM In der X-BOW BATTLE Rookies Challenge jeweils über
die komplette Saison 2019.
Wollen auch Sie Ihre Chance nutzen? Super, der Super Racer geht welter. Bleiben Sie dranl

E i n e A k t i o n v o n

upgraded^' ^ auioraotlve gioup

M « d i e n p a r t n e r P r e m i u m - S p o n s o r C l a s s i c - S p o n s o r C l a s s i c - P a r t n e r

M t C H E L i m



Der 19-jährige Lando Morris
gilt als eines der größten
Talente im Motorsport, Vor
s e i n e r F l - R o o k i e - S a i s o n
bei McLaren stellte sich
d e r F o r m e l - 2 - V i z e m e i s t e r
im MSa-Interview einigen
kritischen Fragen.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

S i e h a b e n a l s K i n d a u f
zwe i Rädern mi t Motorspor t
begonnen. Wie kam es zurp
Wechsel auf vier Räder?
l'in Grund dafür war ein beriige
Crash mit dem liike, als icli scch
Jahre alt war, ich habe mir /wt
nichts gebroclien, aber ich hat
mich etwas geliircluet, erneut z j
s t ü r z e n . M e i n Va t e r h a t i n i c
l i n d m e i n e n B r u d e r d a n n e r e
mats zu einem Lauf der britji-
s c h e n K a r t - M e i s t e r s c h a f t m i i -

genommen. Danach wollte idli
sowas unbedingt selbst mal aus
probieren. Und so bekam ich ein
paar Wochen später mein erstes
Banibino-Kart. Damit bin ich b
uns zu Hause im Pferdestall h
nimgcdüst. Das hat mir mehr
Spaß gemacht als das Bike. Ui
i c h h a t t e e s b e s s e r u n t e r K o v
trolle. Deshalb blieb ich dabei.

S i e h a b e n d a n n e i n e n T i t e l
n a c h d e m a n d e r e n g e s a m
m e l t . I n d e r F o r m e l 2 h a t
2018 aber nur zum zweiten
Platz gere icht . Warum?
Ich habe den Ti te l durch Fehler
u n d f e h l e n d e s Ve r t r a u e n v e r
loren. Nacl) einem guten Start
das Jahr haben die anderen Junjgs
schneller Fortschritte gemacht.
Dazu kamen Renns t recken , c

o
L a n d o N o r r i s

Geburtstag: 13.11.1999
Geburtsort: Bristol (CB)
Herkun f t s l and : Eng land

K A R R I E R E
2 0 0 7 - 2 0 1 3 : K a r t
2 0 1 3 : K a r t - W e l t m e i s t e r
2014: Glnetta Junior Serie (3i)
2015: MSA Formula Serie (1.)
2016: Formel Renault 2.0 (1.
2017: FIA Formel 3 EM (1.)
2018: Formel 2 (2.)
McLaren-Testfahrer (2017/18)

Hobbys: Simulator-Pahren

l e
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„Fühle mich Im F1-Auto viel
woh ler a ls in der Formel 2"
icl) noch lüchl kaiinio. Da halx' i i
das Setup und das Reifen-Mana
gement nicht immer gestinimi.
Ic l ) musste meinen Fahrst i ) an

passen, fühlte mich aber einfach
nicht wohl. Es fehlte das Vertrau
en. Ich wusste nicht, wie ich in
bestimmten Situationen reagie
r e n m u s s . A u c h m e i n e F l - Tr a i -
ningseinsatze haben nicht immer
geholfen. Bis zum (iualifyingwar
ich danach noch oft vorne dabei,
dann ging plötzlich nichts mehr.
Und ich habe wieder das Vertrau
en verloren. Ich habe ständig Din
ge verändert. Aber so richtig hat
es nie zusammengepasst.

Fühlen Sie sich trotzdem gut
a u f d i e F o r m e l 1 v o r b e r e i t e t ?
Die Reifen sind auch in der For
mel 1 ein heikles Thema. Es gibt
Strecken, wie zum licispiel Me
xiko. wo der Hypersoft nach nur
e i n e r R u n d e e i n b r i c l i t . D a i s t e s

bei einem kurzen Trainings
e insa tz schwer he rauszufinde) ) ,
wie man darauf reagieren muss.
Aber aus irgendeinem Grund
f ü h l e i c h m i c h i m F o r m e l - l - A u t o

v i e l w o h l e r a l s i n d e r F o r m e l 2 .
Ich spüre besser, wenn ich mich
am Limit bewege. Und ich kann
Bereiche besser identifizieren, in
denen ich mich verbessern muss.

K o n n t e n S i e s i c h b e i M c L a r e n
e t w a s v o n F e r n a n d o A l o n s o
a b s c h a u e n ?
M a n l e r n t i n i m e r d a z u , w e n n
m a n s o n a h d r a n i s t u n d E i n b l i c k

in d ie Daten bekommt. Die bei
d e n M c L a r e n - P i l o t e n h a t t e n u n
t e r s c h i e d l i c h e F a h r . s t i l e . D e s h a l b

war es interessant zti sehen, wer
i n w e l c h e n K u r v e n s c h n e l l e r w n r .

Das hat mir in meiner Vorberei

tung auf die Formel 1 sicher ge
h o l f e n . A b e r F e r i i a t u l o h a t m i r
niclu neu beigebracht, wie man
Auto fahrt. Ich werde auch nicht
genauso fahren wie er. Es gibt im
m e r Te i l e , d i e m a n s i c h v o n v e r

s c h i e d e n e n F a h r e r n a b s c h a u e n

kann, und die iuan (lann am Ende
für s ich zusammensetz t .

H a b e n S i e k o n k r e t e Z i e l e f ü r
I h r e R o o k i e - S a i s o n a u f g e
s t e l l t ? Z u m B e i s p i e l , I h r e n
neuen Teamko l l egen Car los
Sa inzzu sch lagen?

Das wird doch von mir erwartet,
oder? Was aber genau für Plat
zierungen und Punkte raussprin
gen. lässt sich nicht sagen. Wir
müssen erst d ie Wimertests ab
warten. Ich h in aber zuvers icht
lich. dass es besser werden sollte.
Ansonsten lautet das iJ ie l . kon
stant schnell zu fahren und große
Fehler zu vermeiden. Ich möchte
einfach sauber durch die Saison
kommen und n i i r Se lbs tve r t rau
en für d ie Zukunf t erarbei ten.

„Schmutzig fahren
kann i ch n ich t . I ch
würde sogar sagen,
dass i ch au f de r
S t r e c k e e t w a s z u
f r e u n d l i c h b i n . "

Lando Nortis

D a s T e a m b e fi n d e t s i c h
a k t u e l l i m W a n d e l . S p ü r t
m a n d a s a l s F a h r e r ?
M a n b e k o m m t s c h o n m i t . w a s
abgdit. Ich habe in der Fabrik
gearbeitet und viele Leute ken
nengelernt. Ich glaube, dass die
Basis jetzt passt. .-Mle haben Ver
trauen ineinander gefunden und
wissen, wie man das Auto verbes
sert. Ich weiß, dass wir das auch
schon im letzten Jahr gesagt ha
ben. aber wir haben seitdem viel
A r b e i t i n d a s V e r s t ä n d n i s d e s

Autos gesteckt, um die Ursachen
d e r P r o b l e m e z u i d e n t i fi z i e r e n .
Iis wird keine einfache Ixisung
über Nacht geben. Wir werden
nächste.s Jahr sicher keine Ren
nen gewinnen.

Haben Sic keine Angst, das
gleiche Schicksal zu erleiden
w i e S t o f f e l V a n d o o r n e ?
Es ist fiir mich schwer zu sagen,
woran es bei ihm lag. und ob er
seine maximale Leistung abnifen
k o n n t e . I c h k o n z e n t r i e r e m i c h n u r

a u f m i c h . S o l l t e m i c h C a r l o s i m
ersten Rennen schlagen, werde ich
genau analysieren, in welchen Be
r e i c h e n e r s t ä r k e r w a r . I c h h a b e
eine ganze Saison, um zu lernen
und mich anzupassen. Da mache
ich mir momentan keine großen

Sorgen. Ich erwarte al>er. dass ich
von Beginn an direkt gut dabei hin.

M i t G e o r g e R u s s e l l u n d
A lex A lbon s te igen noch
z w e i w e i t e r e F o r m e l - 2 -
P i l o t e n a u f . H e r r s c h t d a
e i n e b e s o n d e r e R i v a l i t ä t ?

Konkurrenzkampf ist immer da.
Aber ich komme mit George und
Alex gut aus. Wir sind Freiintle. lüs
gab einige Duelle in der letzten
Saison, die viel Spaß gemacht
haben. Manchmal kommt es vor,
dass ein ganzer Schwung guter
Fahrer nach oben strebt. Wir sind
praktisch alle zusammen auf
gewachsen. Es ist doch schön,
dass wir nun alle gleichzeitig den
Schritt geschafft haben —auch für
die britischen Fans. George und
Alex haben starke Leistungen ge
zeigt und es auf jeden Fall ver
d i e n t . I c h h o f f e , d a s s w i r u n s
nächstes Jahr wieder einige Duel
le auf der Strecke liefern werden.

S i e w i r k e n i m m e r s o n e t t u n d
z u r ü c k h a l t e n d . K ö n n e n S i e
a u c h m a l S a u e r w e r d e n o d e r
a u f d e r S t r e c k e m i t s c h m u t

z igen Tr icks kämpfen?
Schmutzig fahren kann icli nicht.
Ich würde sogar sagen, dass ich
auf der Strecke etwas zu freund
l ich bin. Ich war schon im Kart
immer der .nice guy". Das hat
natürlich positive und negative
Konsequenzen. Aber ich kann
auch richtig wütend werden. Vor
allem auf mich selbst. Wenn ich
zum Beispiel einen Fehler in einer
Quali-Runde mache, dann be

schimpfe ich inidi oft selbst.

Das k l ingt fast schon etwas
langweilig. Was ist denn das
Sch l immste , das S ie je an
g e s t e l l t h a b e n ?
Eigentlich habe ich noch nichts
Schlimmes angestellt.

Haben Sie nicht das Gefühl,
i n i h re r Jugend e twas ve r
passt zu haben?
Da gab es vielleicht ein paar Dinge.
Aber am Ende bin ich lieber hier
in der Formel 1. als dass ich viel
leicht mal mehr getrunken oder
gefeiert hätte. Es ist nicht so, dass
es mich n icht in teressier t , wenn
ich etwas verpasse, aber ich neh
me das gerne in Kauf.

Sie leben noch in England.
W a r u m n i c h t i n M o n a c o o d e r
der Schwe iz , w ie d ie me is
t e n F a h r e r k o l l e g e n ?
Für meine persönliclie Entwick
lung und im lnteres.se des Teams
is t es besser, wenn i ch in den
nächsten Jahren nicht umziehe.
Ich muss schne l l i n de r Fab r i k se in

und im Simulator sitzen, wenn es
nötig ist. Zumindest in der Rookie-
Saison muss ich nah bei den Inge
nieuren sein. Ich wohne jetzt in
Gilford. 20 .Minuten von .McLaren
entfernt. Da kann ich vorbeikom-
it ien. wann immer ich wil l .

U n d w a s m a c h t L a n d o
N o r t i s , w e n n e r m a l n i c h t
i m R e n n a u t o s i t z t ?
D a n n s i t z e i c h i m S i m u l a t o r . I c h

habe keine anderen Hobbys. ■

Gelingt Norrls (r.) 2019 die Revanche gegen Fotmel-2-Meister George Russell?
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Formelsport ] Hintergrund

F o r m e l l

Honda gibt Gas
N A C H R I C H T E N

H o n d a w i l l d e n A b s t a n d
zu Mercedes und Ferrar i
verkürzen. D ie Japaner
n e h m e n d a f ü r a u c h M o t o r
st rafen in Kauf .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Red Hull sagt Mei'ccdes denKampf an. Der WM-Drilte
w i l l e n d l i c h w i e d e r u m

d i e W e l t m e i s t e r s c h a f t m i t f a h -
l en. In den fünf Jahren Hybrid-
Ara stehen unter dem Strich zwei
V i z e - W M - T i t e l 2 0 1 4 u n d 2 0 1 6
sowie zwölf GP-Siege. Zu wenig
für einen Rennslall. der von 2010
b i s 2 0 1 3 d i e F o n n e l 1 b e h e r r s c h t e .

Der Giaind für die Niederlagen
h a t t e a u s S i c h t v o n R e d B u l l e i n e n

Namen. Die Teamleitung und die
Ingenieure gaben Molorcnparl-
n e r R e n a u l t d i e S c h u l d . N a c h

Rechnung von Red Bull fehlten
dem französischen V6-Tiirbo zwi
schen 40 (Rennen) uikI 80 PS
(Qiialifikalion). Deshalb wurde
d i e E h e m i t R e n a u l t i m S o m m e r

nach zwölf Jahren geschieden.
Die neue Braut heißl Honda.

Red Bull und Honda haben sich
große Ziele gesetzt, in den nächs
ten zwei Jahren muss der WM-
Titel her. Motorsportchef Helmut
Marko beteuer t ; AVi r haben den
WM-Titel für 2019 eingeplant."

Seitdem der Vertrag mit Hon
da im Juni besiegelt wurde, berei
tet sich der neue Motorenpartner
auf die große Aufgabe vor. Toro
Rosso wurde als Tcstlabor ge
n u t z t . H o n d a r ü s t e t e s e i n e n M o t o r
a u c h u m d e n P r e i s v o n M o t o r s t r a

fen auf. Beide Toro-Rosso-Pilotcn

mussten in der Startaufstellung
Je fünf Mal nach hinten. In seiner
l e t z t e n V e r s i o n f e h l t e n d e m
Honda-An t r i eb nu r noch 30 PS
auf die Klassenbesten Mercedes
und Ferrari. Diese Lücke soll bis
Saisonbeginn nahezu geschlos
sen werden. Wieder geht Honda
den aggressiven Weg. -Wir rech
n e n m i t f ü n f M o t o r e n f ü r d i e
S a i s o n " , v e r r ä t M a r k o . „ W e n n
man die Motorenstrafen klug
einsetzt, ist der Schaden gering.
Leistung ist wichtiger." ■

T h e P o w e r o f D r e a m s
a

Bei Red Bull rechnet man schon vor der Saisonmit Molorenstrafen

A R R I V A B E N E R A U S ?

Die Tage von Ferrari-Team
chef Maurizio Art ivabene
bei Ferrari scheinen gezählt.
Zumindest glauben das die
i ta l ienischen Medien. Sowohl
„Gazzetta dello Sport" als
auch „Corriere della Sera"
ber ichten, dass Technikchef
Mattia Binotti künftig das
Zepter in Maranelio überneh
m e n s o l l . F e r r a r i w o l l t e d e n

Wechse l zum MSa-Redak-
t ionsschlüss nicht off iz iel l
k o m m e n t i e r e n .

L A U D A W I E D E R I M S P I T A L

N i k i L a u d a i s t w i e d e r i m

Krankenhaus- Der Österrei
cher befand sich gerade auf
dem Weg der Besserung, als
er sich eine Grippe einfing:
..Ich war sieben Tage In
Ibiza. Es ging mir super. Die
Reha hat gut angeschlagen.
Bis Ich mir eine Erkaltung
geholt habe." Lauda flog zur
Sicherheit nach Wien zurück.
Dort liegt er zur Behandlung
a u f d e r I n t e n s i v s t a t i o n i m

AKH. Die Ärzte hoffen, dass
der Pat ient schnel l wieder
e n t l a s s e n w e r d e n k a n n .

F o r m e l l F o r m e l l

Über v ie r Mi l l ionen
F a n s a n d e r S t r e c k e

Liberty zieht Bilanz. An der
Rennstrecke fällt sie positiv
aus. Knapp über vier Milli
o n e n Z u s c h a u e r h a b e n
sich die 21 Grands Prix live
vor Ort angeschaut.

Wenigstens eine guteNachricht für Liberty
im Minenfe ld der For-

m e M - P o l i t i k . D a s I n t e r e s s e d e r
Z u s c h a u e r a m L i v e - B e s u c h d e r

Rennstrecke bleibt ungebrochen.
Liberty meidet 409330.5 Zuschau
e r f ü r d i e 2 1 G r a n d s P i ' i x d e r S a i

son 2018. Im Jahr davor waren es
nach Berechnungen der Rechte
i n h a b e r 4 0 7 1 4 0 0 B e s u c h e r f ü r 2 0
R e n n e n . D i e Z a h l e n b e z i e h e n s i c h
auf das gesamte Rennwochen-
ende. Isol iert auf den Rennsonn
tag kamen in der abgelaufenen
S a i s o n 1 7 0 2 9 5 9 Z u s c h a u e r a n d i e

1 0

N u r F o r c e I n d i a l i v e
u n d i n F a r b e

Rennstrecke. Das Fl-Management
spricht von einem Zuwachs von
7,83 Prozent.

Doch hochgerechnet auf ein
R e n n e n i s t d e r B e s u c h l e i c h t

rückläufig, wenn man Libertys
Zahlen glauben darf, und zwar
v o n 2 0 3 5 7 0 a u f 1 9 4 9 1 9 Z u s c h a u e r

pro Grand Prix. 2018 haben sie
ben Veranstaltungen über 200
000 Fans angelockt. Spitzenreiter
war S i l vc rs tone mi t 340000 vo r
M e x i k o m i t 3 3 5 0 0 0 u n d A u s

t r a l i e n m i t 2 9 5 0 0 0 B e s u c h e r n .
Auch Austin. Singapur. Spa und
Budapest knackten die 200000er
M a r k e . P a u l R i c a r d u n d H o c k e n

h e i m , d i e H e i m k e h r e r i m F l -
Kalender. s teuer ten 150000 und
1 6 5 0 0 0 Z u s c h a u e r b e i .

Den größten Zuwachs fair ein
e i n z e l n e s R e n n e n v e r m e l d e t e
Baku mit 29.1 Prozent mehr ver
k a u f t e n T i c k e t s . ■ M S

Einige Fl-Teams haben
berei ts die Termine für d ie
P r ä s e n t a t i o n d e r n e u e n

Autos festgelegt.
B e s o n d e r s i n t e r e s s a n t

wird es bei Force India.

Noch befindet sich derF o r m e l - l - Z i r k u s i n d e r

W in te rpause . Doch in
den Fabr iken arbei ten d ie Tech
n i k e r b e r e i t s a u f H o c h t o u r e n .

Am 18. Februar beginnen in Bar
c e l o n a d i e o f fi z i e l l e n Te s t f a h r
t e n . I n d e r W o c h e z u v o r w o l l e n
d i e m e i s t e n T e a m s i h r e N e u w a

gen erstmals der Öffentlichkeit
v o r s t e l l e n . B i s R e d a k t i o n s s c h l u s s
h a b e n b e r e i t s v i e r R e n n s t ä l l e

ihre Termine bekannt gegeben.
Den Anfang macht aktuell

R e n a u l t a m 1 2 . F e b r u a r. W ä h
r e n d d i e F r a n z o s e n i h r A u t o n u r

auf Biklcin im Internet zeiget,
b e k o m m e n d i e F a n s v o n F o r e
India einen Tag später auf dl-r
C a n a d i a n I n t e r n a t i o n a l A u t o
Show in Toronto einen komph l-
ten Rennwagen zu sehen. D.is
Team, das ak tue l l noch o ffiz ie l l
u n t e r d e m N a m e n „ R a c i u g
Poin t " fi rmier t , w i l l neben de i i
n e u e n L o o k d a n n a u c h s e i n e
neue Iden t i t ä t vo rs te l l en . IV c -
Laren (14.2.) und Ferrari (15.2.)
h a b e n e b e n f a l l s s c h o n P r ä s e n t a

tionstermine festgelegt. Wann
der neue Mercedes vorgestejlt
w i r d , i s t n o c h n i c h t b e k a n n t .
Klar ist aber, dass der Silberpfeil
im Gegensatz zu den Vorjahren
nicht mehr in einer fcieilich|?ii
Zeremonie enthüllt wird. Vor
den Tests sollen lediglich ein
paar Bilder gezeigt werden, aufdenen dann sicher noch niĉ t
alle Details zu schon sind. ■ "Ig
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E I N E R W I E K E I N E R
50 Jahre Schumi in einer Sonderausgabe
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Die Zeit vor der Formel 1, sein Debüt, die Zelt danach -
zu seinem SO. Geburtstag schauen wir noch einmal auf
das bewegte Leben von Michael Schumacher.
AUTO MOTOR UND SPORT EDITION - jetzt im Handel!

0711.32068868 I amsddpv.de I auto-mator-und-spor t .de/edi t lon Ichaê chusSâ eji
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Motorsport-Historie | Was macht eigentlich Jochen Mass?

„Am liebsten
auf e inem Schi f f "

Jochen Mass b l ick t auf
eine bewegte Karriere in
der Formel 1 und im Sport
wagen zurück. Der passio
nierte Segler ist froh, dass
er seine Zeit überlebt hat.
Und dass er dem Renn

sport treu bleiben konnte.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Diese Liebe venvelkt nie. J< -e b e n M a s s t r ä u m l i m m e r
noch von Schiffen iiml der

großen Freiheit auf dem Meer.
Seine Aquila Marina liat er auf
einer Sandbank verloren. „Uqs
war ein schwerer Schlag", gil)l ddr
72-jährige Lebemann zu, „Na ji
das Üben hat lialt so seine Hcke
und Kanten. Damit niu.sst du Hin
gehen können." Danach ließ dr
sich bei Abcking&Rasmusscn üijn
60 Fuß langes SchüTbauen, „M|t
dem Boot bin icli 1990 von Maine
in einem knappen Monat bis rfi-
beraufdie Balcaren gesegelt. Ich
l>in im spaten Oktober los imld
w a r E n d e N o v e m b e r a m Z i e l
Auch diesc.s Schiff hat [oclu
nicht mehr. Er tmisstc es an einen
Amerikaner verkaufen. Um finan
zielle Einbußen aiiszugleiche i.
wie er sagt.

Der beste deutsche Rcnnfa
rer der 70cr Jahre kann trefflich
über Schiffe philosophieren. „Ich
würde am liebsten auf eineln
SchilT leben. Diese Passion geht
nicht weg. Irgendwie habe iilh
mich mit diesem Metier infiziert .
Es liegt wohl in den Genen. Mein
Großvater war Kapitän. Boô e
sind Inseln der Menschlichkeit,
manchmal auch der Unmcnscli-
lichkeii. Ich habe Unmengen v<Jn
Büchern über die SchilTfahrt ge
lesen. Es gab in Frankenthal, wo
ich i n me ine r K indhe i t wohn te ,
eine Leihbücherei. Da habe ith
mi r immer d ie Bücher über d ie
ScgelschulschifTe ausgeliehen.
Die haben zu mir gesagt; Du hast
doch die Bücher erst letzte Wo
chegeholt. Ich habegeamwort -t:
I c h w i l l s i e h a l t n o c h m a l l e s e i . "

Später, als er sich mit der Ren
nerei einen Schoner leisten konn
te, da vertiefte er diese Sehn-

I

sucht; „ Ich liebe dieses Knarren
von Holz, wie sich das SchiiT im
Wasser bewegt. Das hat mich ge
n a u s o f a s z i n i e r t w i e d a s F a l t r e n

von Autos. Es hat so ein Eigenle
ben. das die Phantasie beflügelt."

Mi t Autos kommt er noch ö f
ter in Berührung. „Ich habe das
Privileg rund um die Well viile
a l t e u n d i n t e r e s s a n t e A u t o s z u
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f a h r e n . A l s M a r k e n b o t s c h a f t e r
v o n M e r c e d e s b i n i c h n o c h i r
gendwie involviert. Ich darf
Rennautos fahren, von denen ich
als Kind geträumt habe. Da sehe
ich auch meine alten Kollegen
wieder. Das ist wie so ein Klassen
treffen. Ein stilles Vergnügen."

S ü d f r a n k r e i c h i s t s e i n e H e i
mat geworden. Die Kinder sind
jetzt aus dem Haus. Zeit in alten
Erinnerungen zu kramen. Jochen
Mass ist eigentlich zwei Mal zu
rückgetreten. Aus der Formel 1
haben ihn 1982 zwei Unfälle ver
t r i e b e n . A n d e n e i n e n k ö n n e n
s i c h n o c h a l l e e r i n n e r n . M a s s
stand 1982 bei der Qualifikation
zum CP Belgien Gilles Villeneuve
im Weg. Es war das klassische
Missverständnis. Mass wol l te auf
d i e Se i t e auswe i chen , d i e s i ch
Villeneuve ausgesucht hatte. Der

„Den Unfall in Paul
R i c a r d h a t t e I c h m i t
e i n e m W a h n s i n n s

glück überlebt Ich
d a c h t e m i r : E s
wird Zeit, dass du
aufhörst. Da zeigt
e i ne r au f d i ch . "

Jochen Mass

Kanad ie r s ta rb be i dem Un fa l l .
Nur 78 Tage spater ist Mass beim
GP Frankreich am Ende der Mis
t ra l -Gerade in e inen fast ident i
schen Unfal l verwickel t . Diesmal
fliegt der Deutsche durch die
l . u f t . - M a u r o B a l d i i s t m i r a m
E n d e d e r M i s t r a l - G e r a d e n z w i
schen die Rüder gefahren. Den
Unfa l l habe ich ohne Bless i i ren
m i t e i n e m W a h n s i n n s - G U i c k
überriebt. Da d.achte ich mir: Es
w i r d Z e i t , d a s s d u d a m i t a u f
hörst. Da zeigt einer auf dich. Die
Zeit war reif. Ich war 36 Jahre alt.
Fahr einfach weiter Sportwagen,
sagte ich mir. Die sind zwar auch

nicht viel sicherer als ein Formel
1. aber da wird wenigstens ver
nünftiger gefahren." Mass kann
sich noch an jede Sekunde erin
nern. als sein March 821 plötz
lich in den Himmel stieg. „Es
passierte wie in Zeitlupe. Ich
habe mich endlos überschlagen,
der Überrollbügel reißt ab, der
Helm zerbr icht, das Auto wickelt
s i c h i n F a n g z ä u n e e i n . d u
kommst nicht mehr raus und das

Ding fängt an zu brennen. Da
dachte ich; Jetzt wiid es aber eng.
Mein Glück war. dass in unmi t
telbarer Nähe 40 Meter weit weg
e i n P o s t e n m i t e i n e r I d s c h k a n o -

n e m i t S c h a u m s t a n d . D e r h a t d a s

ganze Auto mit Schaum geflutet.
NN'ährend ich flog zog mein gan
zes Leben vorbei. Es war fast sur
real schön, ganz sanft, bis ich
endl ich s t i l l s tand."

Ma.ss wusste, dass er in der

Königsklasse nicht mehr für ein
Topteam in Frage kam. Seinen
Lehrjahren in einem Surtees folg
t e n d r e i S a i s o n s m i t M c D i r e n .
Massa schaff te es acht Mal auf
das Podium. Der Sieg beim GP
Spanien 1975 war bitterer Lor
b e e r . D a s R e n n e n w u r d e n a c h 2 9

Kunden abgebrochen, weil Rolf
Stommelen in die Zuschauer ge
flogen war. Es gab auch nur hal
be Punkte. Am Nürburgring 1976
führte der große Kenner der Ei-
fclpiste .schon mit über einer Mi
nute Vorsprung, als wegen des
Unfa l l s von N ik i L inda d ie ro te
Flagge gezeigt wurde. Auf McLa
ren folgten d.as ATS-Al)cmeuer.
das er mit einem schweren Test
u n f a l l i n S i l v c r s t o n e b e z a h l t e ,
zwei anständige Jahre bei Arrows
und der Abgesang bei Marcii.

In der Gruppe C fiel es dem I.e
Mans-Sieger von 1989 trotz vieler
Todesfälle leichter, mit dem Kesi-
risiko umzugehen. Da fuhr er
auch für Porsche und Mercedes
u n d n i c h t f ü r B a s t e l b u d c n w i e
ATS oder March. Mit 29 Siegen
zählte Mass zu den erfolgreichs
ten Sportwagen-Fahrern seiner
Z e i t - M e r c e d e s s t e l l t e i h n a l s

Man sor icht Deutsch: t .auda kehrte 1982 zurück. Mass fuhr March

Mentor für die Junioren Michael
Schumacher. He iz -Hara ld F ren t
zen und Karl Wendlinger ab. „Da
m u s s t e i c h e i n e h a l b e S t u n d e

drüber nachdenken", gibt der
Jochen zu. „Ich wusste, dass ich
in dem Jalir hätte Weltmeister
werden können, wenn es diesen
Titel bei den Sportwagen damals
offiziell gegeben hätte. Meine
Zusage, mit den jungen Fahrern
e i n A u t o z u t e i l e n h a t m i c h u m

diese Chance gebracht."
1995 hörte Jochen Mass end

gültig auf. „Es gab die Serie plötz-

D I E K A R R I E R E I N Z A H L E N

lieh nicht mehr. Die Gruppe C
wurde vom Markt genommen.
Was hä t te i ch noch fahren so l
l en? Tourenwagen , das war
nichts mel i r für mich. Ich wuss
te. meine Zeit war vorbei. Ich war
nicht mehr fit genug. Das spürte
i c h a u c h . D a m u s s t d u e h r l i c h
mit dir selbst sein." Ein bisschen
Wehmut gesteht er sich dann
d o c h e i n : „ E i n m a l l i e f e n m i r
noch in der Box die Tränen run
te r. a l s i ch zum le t z ten Ma l i n
den C291 gestiegen bin. Doch
dann war es okay." ■

Geb.: 30. September 1946 in Dorfen (D)

F O R M E L 1

D e b ü t :
T e a m s :

G P - S t a r t s :
W M - P u n k t e :

G P - S i e g e :
P o d i u m s p l ä t z e :
P u n k t e r ä n g e :
P o l e - P o s i t i o n s : -
S c h n e l l s t e R u n d e n : 2
Führungskilometer: 20

GP England 1973 (Sllverstone)
Surtees, McLaren. ATS, Arrows. March
105 (vom973 bis 1982)
71
1
8
2 8

F O R M E L 2

D e b ü t :

T e a m s :

S t a r t s :
E M - P u n k t e :
S iege :
P o l e - P o s i t i o n s :
S c h n e l l s t e R u n d e n : 3

F ü h r u n g s k i l o m e t e r ; 9 9 1

J i m C l a r k G e d a c h t n i s r e n n e n
1972 (Hockenheim)
March. Surtees, Protect 4. Chevron
24 (von 1972 bis 1978)
4 3
4

3

S P O R T W A G E N

D e b ü t :
T e a m s :

S iege :
Wicht ige S iege:

1000 km Nürburgring 1972
Porsche, Sauber. Mercedes
2 9
2 h S e b r i n g l 9 8 7
2 4 h L e M a n s 1 9 8 9
1000 km Nürburgfing 1983,1984.1989
1000 km Spa 1982.1989,1990
1 0 0 0 k m M o n z a 1 9 8 4

TO U R E N WA G E N D e u t s c h e r R e n n s p o r t m e i s t e r 1 9 8 5
Bei McLaren erlebte Mass von 197S bis 1977 seine erfolgreichste Zelt

1 3



N e u s t a r t m i t R e k o r d
Das motorsportl iche Neu-
jahrsspringen beim IMSA-
Saisonvortest in Daytona
hat viel Appetit auf mehr
gemacht. Die Prototypen-
klasse floriert: neue Reifen,
neue Klasseneinteilung,
neue BOP-Systematik,
neue Teams. Der Kampf
an der Spitze wird 2019
n o c h h ä r t e r w e r d e n .

Von: Marcus Schurtg

Zwar sind die Autos in derPioiotypen-Topklasse der
I M S A - M e i s t c r s c h a fl t e c h -

niscli weitgehend identisch mit
denen der le tz ten Sa ison, doch
nahezu sämt l i che Rahmenbed in

gungen haben sich für 2019 zum
T e i l d e u t l i c h v e r ä n d e r t : E r s t e n s
h a t d i e I M S A d e n Ve r s u c h a d a c t a

gelegt, die LMP2-Autos der Privat
teams und die DPl-Wagen der
Werksteains in einer Klasse ge
geneinander antreten zu lassen
- der Spagat bei der BOP war ein
fach zu groß. Die generelle Wahr
nehmung litt in der vergangenen

Saison: Bis zum Finale kämpfte
e in I .MPZ-Au lo mi t e inem A ina-
tcurfahrer um den Titel, die DPl-
Herstelier Cadillac, Mazda, Acura
n n d N i s s a n f ü h l t e n s i c h ü b e r

Gebühr künstlich ziirückgebiin*
den. -Jetzt haben wir eine klare
Struktur", sagt IMSA-Boss Scott
Atherton. „Die DPI-Aiitos kämp
fen mit Profipiloten um den Ge
samtsieg. in der I.MP2-Klassc
kommen dagegen Pro-Am-Fah-
rei'paarungcn zum Einsatz."

DPI mi t besserer Statur?
Beim Vorlest nahmen insgesamt
15 Prototypen den Testbetrieb
für das 241i-Rennen Ende Januar
an gleicher Stätte auf. Das ist
z w a r k e i n e n u m e r i s c h e V e r b e s s e

rung im Vergleich zum Vorjahr,
vor allem deshalb, weil einige
I.MP2-Teams jetzt auf einen Start
verzichten, da sie keine Chancen
mehr auf den Gesamlsieg haben.
A n d e r e r s e i t s s i n d Te a m s w i e
Core Motorsport, Juncos Racing
tindJDC Miller für 2019 auf DPl-
Aiitos umgestiegen, was der Sta
t u r d e r K l a s s e h i l f t .

Die neue Klassenseparicrung
im Prototypenbereicl) hat natür
lich auch Rückwirkungen auf die

D i e D P i - A u t o s f u h
r e n d a n k d e r M i c h e -
L i n - R e l f e n u n d e i n e r

angepassten BOP
d e u t l i c h s c h n e l l e r
als im Vorjahr -
M a z d a u n t e r b o t

sogar den alten
Qual i fy ing-Rekord
für Prototypen aus
d e m J a h r l 9 9 3 !

BOP - die zweite große Ände
rung in der Topklasse. Ohne hier
die zahllosen Anpassungen im
D e t a i l v o r z u t r a g e n , i s t d a s
G r u n d m u s t e r k l a r z u e r k e n n e n :

B e i d e r P e r f o r m a n c e - a l s o u n t e r
a n d e r e m G e w i c h t u n d M o t o r l e i s

tung - wurden die DPl-Rennwa-
gen leicltt nach oben angezogen,
die LMP2-Autos leicht zurückge-
bi indcn, um eine deut l iche Run-
denzciten-Separierung auf der
R e n n s t r e c k e z u e r r e i c h e n . D i e
Retuschen be i der BOP wurden

abermit einer gewissen VorsiclY
vorgenommen, denn es gil«
auch noch eine dr i t te neue Ei l

f lussgröße in der Topkl i isst
n ä m l i c h d i e R e i f e n . B i s E n d e
2018 fuhren alle Prototypen sc
wie die GT3-Aiitos aus der G'i'E
K l a s s e a u f C o n t i n c n t a l - R c i f e i
nur in der GTLM-Klasse kam M
chelin zum Zug. Durch cineli
neuen Mega-Deal mit mehrjähri
ger Laufzeit stattet der französi
sche Reifcngigant Jetzt das ge
s a m t e I M S A - S t a r i e r f e l c l a u ; ; ,
i nk lus i ve a l l e r Rahmenser ien .

Dieser Wechsel beim Rci l 'en-
a u s r i i s c e r h a t n a t ü r l i c h a u d i

Rückwirkungen auf der StreckJ.':
Die Michelin-Pneus für die Prot >-
typenklasse sind bei der Ko: i-
struktion identisch mit den l.MP^-
Reifen in Le Mans und der WEC,
allerdings wurden die drei Mi
schungen (sof t , medium tmd
hard) für die speziellen Grip- mid
S t r e c k e n v e r h ä l t n i s s e a u f d i i n
amerikanischen Strecken ange
passt. Die Prototypenteams müs
sen sich übrigens bei jedem Rep-
nen mit einer Mischung, die
z u v o r v o n M i c h e l i n b e s t i m m t

svird. begnügen. Mit dieser Maß
nahme soll die Ansgeglicheiihdit
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i m l ' e l d w e i t e r e r h ö h t w e r d e n .
Und natür l ich s ind d ie Michel in-
Reil'cn deutlich performanter als
d i e b i s h e r v e r w e n d e t e n R e i f e n
v o n C o n t i n e n t a l . Z w a r h a t t e s i c h
d i e I M S A b e r e i t s b e i e i n e m Te s t

im Dczeinbei" in Dayiona eineit
ersten Überblick verschafft, doch
die Bewertung des Performance-
Sprungs durch die neuen Reifen
ist immer noch nicht genau ge
klärt, weshalb sich die IMSA mit
vorsichtigen Schrillen an die neu
en BOP-Einstufungen herantastet.

Beim Vortesl Anfang Januar
begannen die Rundenzeiten dann
deutlich zu purzeln; Das Oidillac-
Team von Wayne Taylor und be-
. s o n d e r s M a z d a , d i e i n v i e r d e r
s i e b e n S e s s i o n s d i e B e s t z e i t e n

m a r k i e r t e n , w a r e n b e s o n d e r s

auffailig. Bei einer Art Pre-Quali-
fying für die Boxenverl eilung am
Sonntag unterbot Mazda-Pilot
Oliver Jarvis mit einer Runden
zeit von 1.33.398 Minuten sogar
d e n s e i t 1 9 9 3 b e s t e h e n d e n S t r e -

ckenrekord in Daytona.
G e n e r e l l w a r e n a l l e D P i - P i l o -

ten begeistert über die Zusam
menarbeit mit Michelin, gleich-
zeilig verkniffen sie sich allzu
r ü d e K o m m e n t a r e ü b e r d i e t e n -

Mazda holte sich In

s ieben Sess ions v ier Mal

d i e B e s t z 8 l t . d a z u u n
t e r b o t O l i v e r i a r v l s d e n
U r a l t - S t r e c f c e n r e k o r d

denz ie l ! eher unbel iebten Cont i -
nental-Reifen. Einzig Pcnske-
Acura-Pilot Juan Pablo Montoya
redete mal wieder Klartext; „Das
macht Jetzt deutlich mehr Spaß
als noch im vergangenen Jahr -
da liegen Welten zwischeni"

Star-Aufgebot in Daytona
Die Verbesserung bei den Riin-
denzc i l cn könn te l i nde des Mo
nats beim Rennen weitergehen;
V i e l e Te a m s m ü s s e n s i c h i m m e r
noch a i i fd te Rei fen e inschicßen,
die Setups anpassen und das Pein
tuning beim Luftdruck besser
v e r s t e l l e n . A u s d i e s e m G r m u l v e r

zichten wir hier auch auf lange
Refe ra te , wer wann und warum
e i n e B e s t z e i t e r z i e l t e , u n d v e r

k n e i f e n u n s a u c h t l c n A b d r u c k
d i e s e r R i i n d e n z e i t e n . D e n n v i e l e
T e a m s w o l l t o n b e i m T e s t a u c h

n ich t übers Z ie l h inaussch ießen
- was unweigerlich dazu geführt
hätte, da.ss man für das 24li-Ron-
nen Ende Januar womöglich bei
der BOP abgestraft wird.

Es hat bereits eine lange Tra
dition beim 24h-Rennen in Day
tona, dass auch Piloten aus ande
ren Disziplinen und Serien den
Weg nach Florida finden - und

so ist das auch 2019 wieder. Timo
Bernhard beispielsweise gibt bei
den vier langen IMSA-Rennen
(Daytona, Sebring. Watkins Glen
und Road America) sein Prototy
pen-Comeback bei Mazda.

„Es gab keine Überschneidun
gen und ich hatte schon letztes
Jahr beim PLM-Rennen wieder
Blut geleckt." Da fuhr Bernhard
noch einen Nissan - und so kann
er Vergleiche ziehen; „Der klei
nere Motor bei Mazda sorgt für
eine bessere Balance, das Auto ist
agiler, hat aber auch weniger
P o w e r. " S o w o h l b e i m A u t o a l s
a u c h b e i m E i n s a t z t e a m h a t e s

übrigens einige Änderungen ge
geben (siehe Seite 18). Neben
Bernhard haben auch Olivier Pia
und Rene Rast Unterschlupf bei

Mazda gefiinden. Dazu starten
die IndyCar-Pilotcn Alexander
Rossi und Simon Pagenaud fur
das Penske-Acura-DPI-Team. Der

ehemalige Pl-Pilot Rubens Barri
che l lo s tar te t im neu formier ten

JDC-Miller-Team.
Toyota-LMPl-Pilot Mike Con

way bestreitet das 24h-Rennen
in Florida im Mustang-Cadillac-
Team. Se ine be iden Toyota-
Teamkollegen Kamill Kobayashi
u n d F l - S t a r F e r n a n d o A l o n s o
haben bei Wayne Taylor ange
dockt - und der Spanler schloss
f ü r d i e Z u k u n f t m e h r R e n n e n
nicht aus; „Ich mag die Serie und
kann mir gut vorstellen, mittel
fristig .sogar eine volle IMSA-
Saison zu best re i ten, ak tue l l is t
das allerdings kein Thema." ■

Stark besetzt: WTR-Caddy mit Alonso. Kobayashi, van der Zande und Taylor

Durch den Wechsel von Continental auf Mlehelin purzelten die Rundenzeiten

Penske verstärkt das Acura-Aufgebot mit Alex Rossi und Simon Pagenaud
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Prototypen- und GT-Sport 1 IMSA-Saisonvortest in Daytona: GTLM-Klasse

D e r R e i f e n a l s S c h l ü s s e l
Das GTLM-Fe ld de r IMSA-
Kfasse geht technisch
unveränder t in d ie Sa ison
2019. Nur ZV/ei Themen
b e r e i t e n d e n T e a m s e c h t e

Sorgen: die Übernahme
der Doppetstint-Reifen aus
der WEG und natür l ich d ie

Fahrzeugeinstufungen -
o b w o h l d e r B O P - P r o z e s s
neu aufgesetzt wurde.

Von: Marcus Schurig

S|H)tter konmen nadi dumRcxir-Saisonvoriest in Day
tona behaupten, dass sich

im Vergleich zum Vorjalir nichts
geändert habe; Beim Saisonfinalc
2017 holte Corvette mit Jan Mag
nussen und Anton io Garc ia den
T i t e l i n d e r G T L M - K l a s s e f ü r
w e r k s u n t e r s t ü t z t e T e a m s . U n d
beim Saisonvortest in Daytona
s i c h e r t e s i c h d i e s e l b e C r e w d i e

Bestzeit beim Qualifying-Shoot-
out für die Boxenvergabe beim
R e n n e n . Z i e h t m a n d a n n n o c h i n

Betracht, dass Corvette seit drei
Jahren diewichtigenGT-Titel ab
räumt . so sche in t s i ch au f den
er.slen Blick in der Tat recht we
nig verändert zu haben.

GTLM mit Doppelstints?
Doch ähnliclt wie in der Protoiy-
)H.>nklassc gab es auch bei den
G T- We r k s t e a m s M o d i fi k a t i o n e n ,
wenngleich weniger dramatisch:
D e r R e i f e n a u s r ü s i e r b l i e b m i t
Micltelin zwar gleich, nicht aber
der Reifen selbst - für 2019 müs
s e n d i e G T I . M - Te a m s i n d e r I M S A -

Serie den Doppelstint-Roifen aus
der Sponwagcn-\VM verwenden.

Diese Spez ifika t ion wurde
2017 in der WM eingeführt, an
geblich um Kosten und Ressour
cen zu schonen. In diesem Zuge
wurde auch d ie Anzah l de r zu r
Verfügung stehenden Reifensät
ze für Qualifying und Rennen
reduziert. Das wird mittelfristig

a u c h d e n I M S A - Te a m s b l ü l i e n .

wenngieicli im Moment die Rei-
fen-Vei'tciliing noch iclentisili zu
2018 läuft. .Doch die sogenannte
Ti r e - A l l o c a t i o n s o l l s u k z e s s i v e
heruntergefahren werden, was
mittelfristig dazu führt, dass die
Teams auch in Amerika Dojv
pelsiints als strategische Option
n u t z e n m ü s s e n " , c r k l ä n e e i n

Michelin-Ingenieur in Daytona.
Die Teams wird das wenig er

f r e u e n . A u c h i n d e r W M s t e h t d i e

Regel massiv in der Kritik, weil
im CT-Sporl die Konzepiiinter-
schicdc der Falirzengc stärker
durchschlagen als beispielsweise
bei den Prototypen. Und letztlich
werden durch so lche Vere inhei t
lichungen auf der Reifenseite die
M i t t c l m o t o r a u t o s r e l a t i v s t a r k

bevorzugt.
Durch d ie Ühernahme der

WEC-Reifen verändern sich nuclt
i n A m e r i k a d i e R a h m e n b e d i n

gungen: -Der Kampf um d ie
Rennsiege wie auch um die Meis
terschaft wird 2019 ganz sicher

über die Reifeniuitzung und Rei-
fenslrategie entschieden", sagt
i l e r L e i t e r P o r s c h e - G T - W e r k s

sport. Pascal Zurlindcn.
Mike O'Gara. Teammanager

im Ford-Team von Chip GanassJ.
sieht es ähnlich: .Wenn man bdi
den Reifen aus dem optimalen
Fensler hemusfälll. verliert map
sofort Sekunden - bei den BD
F.instiifnngeii geht es dagcgep
mir um zwei oder drei Zehntel ; "

IXt sogenannte Dopi>eistint-
Reifen aus der Sjiorrwagen-WM
verfügt über eine stärkere Gtiiii-
minuflage, um die höliere J-airf-
zeit zu kompensieren. Mit dieser
größeren Guinmiauflagc stei^
aber die Finpfindiichkeil in Boztig
auf Luftdruck und TemperaturJ

Das optimale Arbeitsfenster
wird sozusagen automatisch klei
ner, die Folgen hei Fehlern aber
werden gravierender: Die große: e
Giimmiauflage fuhrt schnell Ai
Blasenbildung, wenn einer der
z e n t r a l e n P a r a m e t e r w i e L u f t -
dmck oder Temperatur aus dem
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Ruder läuft. In Daytona war die
ses Phänomen beim Vortest schon
bei moderalen Außentemiwratu-
ren zu beobachten - BM\V zum

Beispiel kämpfte bereits mit Bla
senbildung an der Vorderachse.

Ks gibt aber auch noch ein
zweites Titema bei den neuen Rei
fen: Die WM-Pneus waren auf den
l ' i n s a t z v o n R e i f e n h e i z d e c k e n
abgestimmt- Kinige Teams bekun
den sichtbar Mühe, jetzt die kal
ten Reifen auf Temperatur zu
beko t i imen . Auch das Fo rd -GT-
Tea in i s t davon o f fenbar be t ro f
fen - was logisch erscheint, weil
sich die Ford traditionell als sehr
re i fenschonend erwiesen haben.
Offenbar muss nun mit aggressi
verem Setup gegengesleuert wer
den - was aber auch schnell zu
einem Kompromiss bei der Dau-
e rha l t ba rkc i t f üh ren kann .

GTLM: Neuer BOP-Prozess

Finige GT-Tcams benötigten in
Daytona bis zu drei Runden, um
m i t n e u e n R e i f e n i m k o r r e k t e n

Temperatur- und Druckbereich
a n z u k o m m e n . A n d e r e Te a m s w i e

beispielsweise Porsche haben kei
ne Probleme bei kulilen Tempe
r a t u r e n . W i e e s b e i H i t z e a u s

sieht, ist teilweise offen, weil die
Testphase noch nicht abgeschlos-

„Wegen der Reifen
s i t u a t i o n i s t e s e h e r

schwer, die realen
K r ä f t e v e r h ä l t n i s s e
i n d e r G T L M - K l a s s e
a u s z u m a c h e n -
z u m a l f ü r d e n A u f
takt In Daytona eine
speziel le BOPgll t"
Colvette-Pilot Oliver Gavin

sen wurde. Denn angeblich ist
d i e K o n s t r u k t i o n u n v e r ä n d e r t
a u s d e r W M ü b e r n o m m e n w o r

den. die drei Mischungsvarianten
(soft, medium und haid) wurden
aber offenbar leicht angepasst.

Im Unterschied zur Prototy-
penklasse dürfen die GTLM-
Te a m s b e i a l l e n R e n n e n a u s a l l e n

drei Michelin-Mischungen aus
wählen - %vas <lie Komplexität
w e i t e r e r h ö h t . D e r V o r l a u f b e i
der Bestellzeit ist extrem lang:
Angeblich mussten die Reifen für
das zweite Rennen in Sebring
M i t t e M ä r z s c h o n i m N o v e m b e r

b e s t e l l t w e r d e n - a b e r d a h a t t e
n o c h k a u m e i n G T L M - ' l e a m ü b e r

haupt in Sebring getestet. Das
alles sorgt für eine gewisse Ver
unsicherung: .Es ist schwer, die
rea len Krä f teverhä l tn isse auszu
machen, zumal für Daytona Ja
wieder eine spezielle BOP gilt",
sagt Corvette-Pilot Oliver Gavin.

D i e B O P i s t w i e i m m e r d e r
zweite große Knack|>unkt im
GTLM-Wettbewerb, wenngleich
der Verans ta l te r IMSA s to lz be
richtet, alles getan zu haben, um
den BOP-Prozess zur Zufr ieden
heit der Hersteller zu optimie
ren. Bei einem langen Meeting
i m D e z e m b e r h a b e n s i c h I M S A
u n d d i e G T L M - H e r s i e l l o r a u f
neue Grundregeln für die Analy
se und die Anpassung geeinigt.
E s w u r d e n s o w o h l P r o z e s s e d e r

Analyse als auch die besonderen
Eigenschaften und Anfälligkei
ten der jeweiligen Fahrzeugmo
d e l l e d e fi n i e r e , s o d a s s s i c h i n
Summe Einstufungen bc.sser her
leiten und erklären lassen sollen.

D a z u w u r d e d i e m a x i m a l e

Spannweite eines jeden BOP-
S c h r i c t s a u f s i c t > e n P S u n d 2 0 K i l o

hcruniergedampft . In Summe
führte das bei <ler vorläufigen BOP
für Daj'tonadazu. dass all Jene, die
2018 im Nudcltopf schlecht aus
gesehen haben, für 2019 etwas
bekommen haben. Wie beispiels

weise BMW. die für den M8 GTE
20 Kilo ausladen durften - damit
ist der M8 nun 65 Kilo leichter als
der Ford Gl. der letztes Jahr in
Daytona dominierte - und deshalb
jetzt mit mehr Gewicht und weni
ger Ixtistung leben muss.

Natürlich ist man bei l 'ord ein
wenig besorgt: Duit ursprüngli
chem Marschplan wird dies die
l e t z t e R e n n s a i s o n f ü r d e n F o r d

G T - u n d F o r d h a t b i s h e r w e d e r
in der WM einen Meistertitel ge
w o n n e n n o c h i n d e r I M S A .

Ferrari gezielt abgestraft?
Porsche hat von der BOP für Day
tona profitiert - aber angeblicii
haben tlie Rennschwaben für Ver
änderungen in der Techuikkom-
mission und der BOP-Systematik
auch stark gepusht. nachdem
m a n 2 0 1 8 a b e r m a l s k e i n e w i c h

tigen Titel in Amerika vorweisen
k o n n t e . G r u n d s ä t z l i c h k o n n t e n
2 0 1 8 a l l e v i e r C T L M - S t a m m - M a r -

ken Rennen gewinnen - also
F o r d , P o r s c h e . C o r v e t t e u n d
B M W . N u r F e r r a r i f ü h l t s i c h b e

nachteiligt: .Wir haben nicht die
Mi t t e l , um d i e vo l l e Sa i son zu
f a h r e n - u n d d a f ü r w e r d e n w i r

d a n n a u c h n o c h a n d e r B O P - F r o n t
zusätzlich abgestraft", sagt Risi-
Teamchef Rick Mayer. ■

Die BMW MB bekamen für Daytona wertiger Gewicht und mehr Leistung Alex Zonardi wird Ende Januar mit seinem BMW-Start für viel Wirbel sorgen

Porsche will 2019 den ersten großen Titel forden aktuellen 911RSR holen Ford hat 2019 die letzte Chance, das Projekt mit dem Titelgewinn zu krönen
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

CT4-K lasse : Porsche s te l l t neuen Cayman 6T4 vor

Neu: Porsche Cayman GT4
B e i m I W S A - S a l s o n v o r t e s t
in Daytona hat Porsche
den neuen Kundensport-
Rennwagen Cayman GT4
Clubsport der Öffentlich
keit vorgestellt.

Von: Marcus Schurig

Das Wichtigsie vorneweg;i)or Nachfolger des ersten
Cayman Gr4 Chibspor t

hat den gleichen Motor wie der
Vorgänger, also einen frei saugen
d e n B o x e n n o r o r m i t 4 2 5 P S - u n d
nicht die Vicrzylindcrquetschen,
die bisher in den Cayman-Stra-
ßenmodeüen zum Zuge gekom
m e n s i n d . D a m i t b l i e b d i e t o n a l e

Slämmigkeit beim Cayman GT4
Clubsjmrt erhalten, ebenso wie
die Paarung mit dem bekannten
PDK-Doppelki i i )phingsgctr iebe
- n e u I s t a l s o b e i m A n t r i e b n u r

das Leisiungspliis von 40 PS.
Das neue Kundcnsportmodell

ist als Bnsisversion für Kaufer ge
dacht. die damit primär Track-
day-Veranstaltungen bestreiten

innovativer Leichtbau: Der neue Kundensport-Cayman-GT4 von Porsche tritt mit Türen aus Biofaserverbund an

wollen. Die Coinpetition-Variante
e r l a u b t d e n E i n s a t z i m n a t i o n a

l e n u n d i n t e r n a t i o n a l e n R c n n -

sport. Diese Variante kann audi
m i t e i n e m P a k e t f ü r d e n E i n s a t z

i n d e r G T 4 - K l a s s e e r w o r b e n w e r
d e n . D i e P r e i s e f ü r d a s B a s i s m o -

dcl! starten bei 134000 Euro, das
Compelition-Modell beginnt bei
1 5 7 0 0 0 E u r o .

Erstmals wird bei Porsche ein
KundenspoiTrennwagen mit Ka-
r o s s c r i e i e i l c n a u s B i o f a s e r - V e r -

bimdwerkstolT ausgerüstet: Die
beiden Türen sowie der Heckfiü-

gel sind aus dem innovativen Ma
terial hergestel l t . Vortei l : Der
Energiecinsalz ist im Vergleich zu
d e n C a r b o n - P e n d a n t s u m 7 0 P r o

zent gesunken, das Gewicht liegt

fast auf identischem Niveau unc
das Recycling ist ebenfalls einfa
eher, weil es sich quasi um eii
Naturprodukt handelt. Zusalzli
eher Bonus: Die Türen aus Biofa
sem splittern im Crash-Fall nich
svie die bisher übl ichen Carboiv
T ü r c n . D a m i t l e d i i z i e r t s i c h d i e

Gefahr von Rei fenschäden nach
e i n e m C r a s h d e u i l i c h . B I

I M S A - M e i s t e r s c h a f t ; N e u e D P I - H e r s t e l l e r

D P I : V i e r n e u e H e r s t e l l e r ?
Die Würfel im Prototypen
sport sind gefallen, seit
ACQ und PIA Anfang
Dezember ihr Hypercar-
Reglement vorgestellt ha
ben. iMSA wird diesen Weg
nicht mitgehen. Stattdes
s e n v e r h a n d e l t m a n m i t
potenziellen Interessenten.

wird. Die NummcrZ ist Hyundai,
wo das Interesse audi niclit ge
leugnet wird. Die Frage i.st je
doch. ob der Vorstand in Korea
eine schnelle Entsclieidimg trifft
oder niclit - denn der neue Reg-
lementzykliis startet bereits 2022
oder spätestens 2023. Wer mit
einem neuen Auto drei Jahre läli-
rcii will, muss also Anfang 2020

in der Startaufstellung stehen -
und das könnte bei Hyundai sehr
knapp werden.

Neti ist. dass ein Japanischer
H e r . s t e l l e r a n e i n e m D P I - P r o -

gramm mit Oreca arbeitet, an
geblich hätte der Vorstand in
Japan kurz vor Weihnachten
2018 einen l iesdi luss fassen sol
len. Da Honda über Acuta bereits

Von: Marcus Schurig

Auf der liste stehen vierAutohersieller. die prinzi
piell Interesse bekundet

h a b e n s o l l e n . D a i s t e r s t e n s F o r d :
Der US-Autogigant kämpft zwar
mit heftigen Budgetkürziingett.
t r o t z d e m s t e h e n d i e C h a n c e n v o n

Chip Ganassi angeblich noch gut.
ein Anschlussprojekt für das GT-
Programm zu bekommen, das
%vie geplant Ende 2019 auslaufen Die IMSA w l i i vo rdem Reg lemen twechse i 2022 neue Hers te l l e r dazugew innen

v e r t r e t e n i s t u n d a u c h N i s s a i
i m m e r h i n e i n D i ' I - A u t o a m S t a i t

hat. könnte es sich der logik
n a c h m i r u m e i n e d e r k l e i n e r e i

Japanischen Marken wie Subar i
handeln. Die Toyota-Nobelsparie
Lexus, die ebenfalls seit längert r
Zeit für einen DPI-Einsticg ge
h a n d e l t w i r d , h a t z w a r w e i t e r
Interesse, aber offenbar koinn t
man Ik'I der Beschlussfassung
nicht weiter-oderman wird voii
Japan daran gehindert. |

Neu ist die Nummer 4: Angeb
lich steht ein eiiiopäischer Her
s t e l l e r i n d e n S t a r t l ö c h e r n . D a
w i r e i n I n t e r e s s e d e r i t n l i e r i i -
sehen, französischen und engli
schen Herste l ler vermut l ich aus
schließen können, blieben mir
die Deutschen. Die Belastungen
aus dem Diesel-Skandal machen
das Engagement einer VW-Marke
unwahrsche in l i ch - dami t b l iebe
ntir Mercedes, wo seit 2017 Inter
e s s e b e s t e h e n s o l l . B
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I M S A - M e i s l e r s c h a f t : Te c h n i k - U p d a t e u n d P e f s o n a l w e c h s e l b e i M a z d a

Mazda: Viele Änderungen
Über den Winter gab es
nur be i e inem DPI -Team
größere Änderungen; Bei
Mazda wurden Te i l e de r
Te c h n i k d e s R e n n a u t o s
renov ier t und d ie Team
s t r u k t u r e n m o d i fi z i e r t . D a s
J o e s t - Te a m b l e i b t w e i t e r

Vertragspartner, doch
Te a m c h e f R a l f J ü t t n e r h a t
das Zepter abgegeben,

Von: Marcus Schurig

Beim Saisonvoi'lest in l)ay-l o n a w u r d e s c h n e l l k l a r ,
dass csofTcnbar im Hinter-

griind beim Mazda-Team Joost
einige größere Veränderungen
gegeben hatte: Am einen Auto
s c i i r a i i b i e n M t i l t i m a t i c - M i t a r b e l -
ter des europäischen i-ord-GT-
Ceams. das andere Auto wurde
von deutschen loesl-Mechani-
kern betreut. Ralf jüttner. der
bisher quasi dieTeamchef'-l"uuk-
l iot i innehalte, Tehl ie beim Roar-

C A D I L L A C - M A R K E N P O K A L ?

B e r e i t s i m l e t z t e n J a h r f r o t z e l t e n

einige Piloten und Teamchefs,
d a s s d i e D P I - K l a s s e i n 2 0 1 9

zu eir ier Art GM-Markenpokal
v e r k o m m e n k ö n n t e . O e r G r u n d :

Cadillac war und ist der einzige
Hersteller, der Kundenwagen in
d e r D P I - K l a s s e a n b i e t e t , w e s

h a l b s i c h d i e Z a h l d e r a m S t a r t

befindlichen DPI-Caddys für
2019 sogar auf sechs Fahrzeuge
erhöht hat. Die CadiUac-Racing-

PfOgram-Manager in Laura Won-
trop Klauser hofft, dass andere
H e r s t e l l e r a l s b a l d m i t K u n d e n

a u t o s n a c h z i e h e n w e r d e n : „ W i r

würden es sehr begrüßen, wenn
a l l e D P I - H e r s t e l i e r K u n d e n a u t o s

a n b i e t e n w ü r d e n , d e n n d a s w ü r
de auch das DPI-Feid vergrößern
und damit Insgesamt zur Stabili
sierung der Kategorie, aber auch
der gesamten Meisterschaft
beitragen", sagte Laura Wontrop
K l a u s e r .

Te s t u n d w i r d a u c h b e i d e n I M S A -
Rcuneu nicht mel ir dabei sein.

D e r E i n fl u s s v o n M i i l t i m a t i c .
dem Chass is -Par tner im Mazda-
DPI-Programm. liat sich offenbar
erhöht: Mullimaiic-Angestcllte
wie Julian Sole oder neuerdings
a u c h I . e e n a G a d e a r b e i t e n z u m i n
dest im Moment am Mazda-DPI.

Mazda-RennchefJohn Doonan
spielte die Sache herunter: .Wir
haben die letzte Saison analysiert
und entschieden, einige Dinge zu
verändern, um schnel ler auf d ie
lirfolgsspur zu kommen." Pmt
Doonan soll es .alwr nicht zu ei
nem Zerwürfnis mit Joest oder
Ralf Jüttner gekommen sein. So
bleibt Joe.sl Vertragspartner des
Mazda-DPI-Programms und wird
vermutlich ab Sebring dann auch
w i e d e r b e i d e A u t o s b e t r e u e n .

D a z u w i r d d e r A n t e i l a n M i t a r b e i
t e r n a m U S - S t a n d o r t e r h ö h t .

Der bisherige Teamchcf Ralf
Jüttner bestätigt, dass Joest Part
ner bei Mazda bleibt. .Was mich
betrifft: Ich liatle eh überlegt,
meine Akt iv i tät an der Rennstre
c k e z u r e d u z i e r e n - d . i s h a b e n
wir Jetzt vor der Zeit und fniher

S o »

Mazda-Sportchef Doonan nahm im DPi-Programm für 2019 Änderungen vor

als geplant umgesetzt." Jüttner
b le ib t natür l i ch auch Geschäf ts -
fiihrer bei Joest Racing - und
d a m i t w e i t e r h i n d e r e r s t e A n
sprechpartner für die Japaner
aus Amer i ka .

A u c h a u f d e r l e c l i n i s c h e n
Seite hat sich einiges getan: Der
AER-Motor hat das angekündig
te Tec lm ik -Upda te e r l i a i t en .
Offiziell geht es dabei nur um
die Zuverlässigkeit, in Wahrlieit

wurde zum Beispiel auch das
Drehzahlniveaii des Vierzylin
ders o r l i öh l . Dazu ha t Mu l l i n ia -
l i c den Mo iun-aum noch e inma l
aufgeräumt, und ollenbar hat es
•auch Änderungen an der Frontpar-
tie gegeben. Es war immer klar,
dass Mazda 2019 nachlegen muss:
D ie BOP m i l den i .M I ' 2 en t l a l l t . d i e
Dl'l sollen scimeller werden - ein
Nachteil für Mazda, die den kleins
t e n M o t o r i m l - e l d e i n . s e t z e n . ■

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

K E I N E T O V O T E N I N S E B R I N G

Die Toyota-Teamkoi iegen Mike

Conway, Fernando Alonso
und Kamul Kobayashi konnten
diese eine Frage beim Vortest
n i c h t m e h r h ö r e n : F a h r e n S i e i n

Sebring? Ja. alle drei gehen mit
großer Freude In der IMSA-Serie
beim 24h-Rennen In Daytona
an den Start. Und ja. alle drei
hatten auch Angebote, beim
12h-iMSA-Rennen In Sebnng zu
f a h r e n . A b e r n e i n , d a s k ö n n e n

und dürfen sie leider nicht, denn
am Tag zuvor findet das WEC-
Rennen an gleicher Statte statt,
die vielen Verpflichtungen und
Überschneidungen wurden zu
v i e l K o n z e n t r a t i o n k o s t e n .

DEUTSCHSPRECHER. TEIL 1
M a r c o S e e f r i e d f a h r t a l s n e u

eingestufter Silber-Fahrer bei
Black Swan Racing das 24h-
Rennen In Daytona auf einem
n e u e n P o r s c h e 9 11 G T 3 R . S e i n e

Teamkollegen sind Dirk Werner.
M a t t e o C a l r o l i u n d Te a m b e s i t z e r

T m P a p p a s .

DEUTSCHSPRECHER. TE1L2
Eine komplexe Kooperation
zwischen den Teams Manthey-
Racing. Herberth Motorsport und
NGT Racing führt auch zum Start
e i n e s z w e i t e n P o r s c h e 9 11 G T 3 R ,

a u f d e m d i e d e u t s c h e n P r i v a t i e r s

Jürgen Haring und Steffen Görig
z u s a m m e n m i t K l a u s B a c h l e r u n d

S v e n M ü l l e r a n t r e t e n w e r d e n .

D E U T S C H S P R E C H E R . T E I L 3
Der mehrfache Blancpaln-GT-
S e r i e s - M e l s t e r M a x i B u h k w i r d

d i e v o l l e I M S A - S a i s o n i n e i n e m

M e r c e d e s A M G G T 3 d e s Te a m s

PI Motorsports tjestreiten. Buhk
w i r d d e n Te a m t > e s i t z e r J C P e r e z

unterstützen, bei den langen
R e n n e n i m M i c h e l l n E n d u r a n c e

Cup kommt Fabian Schiller als
d r i t t e r P i l o t d a z u .

V A S S E R U N D Z A N A R D I

Beim Saisonvortest In Dayto
n a k a m e s z u m u n e r w a r t e t e n

W i e d e r s e h e n z w e i e r Te a m k o l l e

gen aus glorreichen ChampCar-
Tagen: Alex Zanardi, der in einem
speziel l präparierten BMW M8
G T E d e s R a h a l - Te a m s d a s 2 4 h -

R e n n e n E n d e J a n u a r b e s t r e i t e n

wird, traf auf Teamchef Jimmy
Va s s e r, d e r i n d e r I M S A - S e r i e

z w e i L e x u s R C - F G T 3 i n d e r

G T D - K l a s s e e i n s e t z t . Va s s e r u n d

Z a n a r d i w a r e n z w i s c fi e n 1 9 9 6

und 1998 Teamkol legen bei
Target Ganassi Racing.
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Rallyesport | WRC-Motorenentwicklung bei TMG

Nur zwei Jahre nach der
Rückkehr in die Topliga
feiert Toyota den Herstel
ler -Ti te l . E in beeindrucken
der Gemeinschaftserfolg
von Tommi Mäk inens neu
f o r m i e r t e m W e r k s t e a m
und seinem Fahrertrio,
aber auch der Toyota
Motorsport GmbH, denn
das Herz des erfolgreichen
Toyota Yaris WRC stammt
a u s K ö l n - M a r s d o r f .

V o n : R e i n e r K u h n

Der mit fünf Siegen und insgesamt 14 Podiuinsplat-
zierungcn erfolgi^eichste

Ra l l yemoto r de r WM-Sa ison
2018 entsteht bei der Toyota Mo
to rspor t GmbH in Kö ln . „ Im
Grunde begann es in den Jahren
2010 bis 2012", weiß Norio Aoki.
seit drei Jahren veraniworl lieber
Kopf des WRC-Triebwerks, und
erinnert an das Ende der eigenen
E o r m e l - l - A k t i v i t ä t c n . D e r U m
bruch war groß.

Zu l ieginn des Grantl-Prix-
Engagenients arbeiteten knapp
800 Leute bei TMG, heute sind es
rund 300 festangestellte Each-
kräf te. Eines von mehreren Pro
jekten ist die Entwicklung des

WRC-Moto rs . Fa lk Schu lkowsk i ,
der 1999 bei TIE anfing, bis 2009
am Formel-l-Molor und später
am Le-Mans-Tr iebwerk arbei tete,
w a r b e i m e r s t e n G l o b a l - R a c e -
Engine-Konzept ebenso dabei wie
beim als Kiindensportmotor wei
t e r e n t w i c k e l t e n „ R A " , a u f d e m
das heutige Yaris-WRC-Aggregat
„RB" bas ier t . -Be i e inem re inen
Werksmotor geht man an die
Grenzen", sagt der für das De
sign und die Konstruktion ver
antwortliche Chefingenieur. Es
zählen nicht nur Leistung und
Drehmoment , sondern auch Ge
w i c h t u n d G r ö ß e . D e r „ R B " i s t
n i c h t n u r z w ö l f M i l l i m e t e r
schmaler und kompakter als der

„RA", sondern auch um einiges
le ich te r. Um wie v ie l? Be t r iebs
geheimnis. wie so vieles.

N a h e z u a l l e d e r n m d 1 3 0 0 M o
torenteile werden bei TMG gefeiv
tigt. Hightech wird nicht nur bei
den einzelnen Komponenten, son
dern auch bei der Produktion.i
Stätte großgeschrieben. Längst
werden komplexe Teile, voiA
Auspuffkrnmmer-Knoten übet
Radträger bis hin zu ganzen Zyj-
linderköpfcn in verschiedeneifi
Metalllegiei'iingen. im 3D-Drucit
hergestellt. Die Montage der
Triebwerke erfolgt im nur wen
gc Gänge weiter befindliche
M o t o r e n b a u , w o z e h n A r b e i t ;
buchten für Aufbau und Revisio

Drei Generationen: GRE-Baslsmotor. Kundenmotor RA und WRC-Typ RB Da schau her. Autor Kuhn lauscht Erklärungen von Aoki und Schulkowski
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I s
T e a m w o r k : Z u r

M o n t a g e s t e h e n d e n
. Motorenspezlallsten

b e i T M G z e h n A r b e l t s -
buchttnzur VerfOgung

der Ilociik'isuingsii^f^rcgatc zur
VL'i füguiig siL'lieii. Der obligaiu-
rischf TostUuifcrtblgi auf oini-in
der sechs s ta t i schen oder zwe i

dynainisclteii Moloivnpi'iil'siim-
dei i , auf denen d ie unte isc l i ied-
l i chs ien S i tua t ionen und ex t rem

lange Wertungspriifungen siinti-
iiert werden. Am Hude geht es
nur um Temperaturen, oder an
ders gesagt; Hitze ist der l"eind
von l.eistutig. Auch deshalb war
schon das komplette World Rally
C a r b e i T M G z u G a s t , u m i m
Windkanal Kuhlungste.sts zu ab
solvieren. Verständl ich, „das hal
be Kühlsystem ist im Motor, die
andere Hälfte ist im Auto", bringt
es Aoki auf den Punkt. ■

Interview mit Norio AokI | Rallyesport

„Nächste Ausbaustufe ist fertig"
N o r i o A o k i z e i c h n e t b e i

TMG für das WRC-Tr ieb
werk ve ran two r t l i ch . I n
MSa spricht der 53-Jahrige
über die Anfänge, Test
lau fe und d ie ak tue l l s ten
Entw ick lungen.

Vo n ; R e i n e r K u h n

Was is t be im aktuel len
Motorenreglement der
Rallye-WM die größte
Herausforderung?
Pur uns wares das Downsizing-
Thema. Nach den V8- und VIO-

Konzepten der Formel I war ein
k le iner d i rek t e inspr i t zender
Vierzyl indcr-Turbomotor völ l ig
n e u f ü r u n s . A b e r d i e G l o b a l R a c e

Fngine war als Universaimolor
f ü r a l l e r l e i S e r i e n i n D i s k u s s i o n .

Grund genug, uns intensiv damit
zu beschäftigen. Frsc entwickel
ten wireinenGRH-Konzept motor.
D a r a u s e n t s t a n d d a s fi i r v e r s c h i e

dene HInsaizzwecke konzipierte
Kimdeiisport-Triebwerk .RA" und
spater der .RH" genannte Werks-
m o t o r .

F a h r w e r k u n d A n t r i e b s
strang beim Rallyeauto
gelten als die Königskom
ponenten. Wie erfolgsent
sche idend Is t der Motor?
Ganz einfach; Die Chance, dass
das Auto stehen bleibt, wenn der
Motor stehen bleibt, liegt bei 100
Prozent. Dann ist die Rallye vor
bei! Dagegen hat jeder schon mal
geselten. dass ein Wagen mit ab
gerissenem Dampfer oder defek
t e r A n t r i e b s w e l l e n o c h w e i t e r
f u h r .

Wo liegt der Fokus bei der
Entwicklung?

Unser Job ist es. den Fahrern
eine Kraftquelle zu liefern, die
s i e m i t i h r e m G a s l u ß i n a l l e n
erdenklichen Situationen präzi
se nutzen können. Rallyenuios
beschleunigen, bremsen, fl ie
gen und driften, dafür braiiclii
es das Fahrwerk , den An t r iebs

strang und die Aerodynamik,
aber vor a l lem auch den Motor,
denn der Fahrer w i l l a l les über
das Gaspedal steuern. Mal wün
schen sie sich eine schnelle und
wuchtige Reaktion des Motors,
mal eine sanfte. Es geht also da
rum. wie lange man möglichst
v i e l D r e h m o m e n t z u r V e r f u
gung hat, und wie es sich kon
t r o l l i e r e n l ä s s t .

Wasgeschiehtbeiden
P r ü f s t a n d s l ä u f e n ?
U n s e r e S i m u l a t i o n e n s i n d e i n M i x
aus aktuellen Wertungspriifun
gen. beispielsweise aus schnellen
Passagen aus Finnland und sehr
langsamen von Sardinien, und sie
sind insgesamt viel langer als eine
n o r m a l e W P . l i e i e i n e m b o l a s -

tungstest fahren wir meist ülier
1 0 0 0 K i l o m e t e r a m S t t i c k . E i n
WRC-Motor spult insgesamt zwi
s c h e n f i O Ü O u n d « O O Ü W i ' - K i l o m e -
t e r a t i f d e m i ' r u f s t a n d a b .

Im vergangenen Sommer
lieferten sie eine Weiter
entwicklung. Was wurde
geänder t?
Zur Rallye Finnland bracliien wir
d i e f ü n f t e A u s b a u s t u f e d e s W R C -
T r i e b w e r k s m i t . D i e w e s e i i t l i c l i e i i

Änderungen erfolgten im Zylin
derkopf. Durch einen neuen Ven
tiltrieb und eine geänderte No
c k e n w e l l e k o n n t e n w i r d e n
F a h r e r n e i n e n M o t o r m i t d e u t l i c h

mehr Drehmoment bei gleichzei
tig nochmals breiter miizbarein
B e r e i c h b i e t e n .

P ro lok t l e l t e r No r i o Aok I

„Ohne Motor geht
nichts. Die Chance,
d a s s d a s A u t o
s tehen b le ib t , wenn
d e r M o t o r s t e h e n

bleibt, liegt bei 100
P r o z e n t . D a n n i s t
die Rallye vorbei!"
Nor io Aoki

Wie geht es weiter?
Die nächste Ausbaustufe ist schon
fertig. „Step 6" komiiit zum Sai-
s o n a i i f t a k t i n M o n t e C a r l o . W i r
haben vor al lem an der Luft füh-
nmg gearlx-'itet - am. zum. vom
und im Motor. Am Ende geht es
um die Verbrennung. Die Wege
und Geschwindigkeit der l.ufi
s i n d e n t s c h e i d e n d f ü r d e n F ü l -

hmgsgrad und die Effizienz des
Motors. Die Entwicklung gehl
immer wei ter. Ausbaustufe 7 is t
i n A r l i e i t . ■

Le i s t ungsschau : P robega lopp au f dem dynam ischen P ru f s t and Kra f t raum: Von Ausbaus tu fe 6 Is t im Motor raum kaum e twas zu sehen
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Rallyesport 1 Hintergrund

R a U y e - W M

Führungswechse l
Hyundai ersetzt Team
c h e f M i c h e l N a n d a n d u r c h
den bisherigen Kunden-
sportchef Andrea Adamo.
M-Spor t -Boss Malco lm
Wilson gibt die Führung
d e s W M - Te a m s a n s e i n e n

bisherigen Vertreter
R i c h a r d M i l l e n e r a b .

V o n : R e i n e r K u h n

Nachdem Hyundai auch imtiinflen Jahr ohne WM-
Titel dasteht, folgten nun

personelle Konsequenzen: Teain-
chef Michel Nandan musste se i
n e n 1 l i i t n e h m e n u n d w i r d d u r c h

A n d i e a A d a m o e r s e t z t . D e r I t a l i e
ner war bislang für den Kunden
sport vei'anrwoiTlich und in dieser
Tu n k t i o n a u c h f ü r d e n W T C R -
Ti te l mi t dem i30 TCR. Nandan.
de r das Werks team se i t . se ine r
Gründimg linde 2012 leitete und
für den Aufbau und Organisation

Nur einer ging freiwillig: die scheidenden Teamchefs Wilson (I.) und Nandan

am Mauptsi tz im fränkischen
A l z e n a u v e r a n t w o r i l i c h z e i c h

nete. holte in der Rallye-WM
dagegen „nur" zehn W.M-Siege
und in den letzten drei Jahren
Jeweils die Vize-Mcislerschafl mit
Thierry Neuville.

K o m i n a n d o w e c h s c l a u c h b e i m

Rallye-WM-Team von M-Sport; Bei

d e r b r i t i s c h e n E d c l s c h m i e d e
wird Richard Mi i lcner. der schon
mehrmals M-Sport-Eigncr Mal
c o l m W i l s o n v e r t r a t , d a u e r h a f t
d i e R o l l e d e s Te a m c h e f s ü b e r
n e h m e n . W i l s o n w i l l d a d u r c h
mehr Zei t für andere Akt iv i tä ten
l ind d ie kommerz ie l le Se i te des
U n t e r n e h m e n s h a b e n . ■

N A C H R I C H T E N

L O E B f v I l T K A L T S T A R T

Die Sitzprobe ist absolviert,
mehr aber nicht. Wegen der

Rallye Dakar bleibt Hyundai-
Neuzugang Söbastien Loeb
nur ein Testtag direkt vor dem
S a i s o n a u f t a k t i n M o n t e C a r l o .

Auf die Rallye Schweden,
seinen zweiten von insgesamt
s e c h s W M - A u f t r i t t e n i n d i e s e r

Saison, kann sich der Rekord-
W e i t m e i s t e r d a n n s c h o n

a k r i b i s c h e r v o r b e r e i t e n .

T I D E M A N D B E I M - S P O R T

V i e r J a h r e s a ß P o n t u s T i d e -

m a n d a m S t e u e r e i n e s

W e r k s - S k o d a . N u n k e h r t d e r

WRC2-Champlon von 2017
zu M-Sport zurück, wo er vor
u n d n a c h s e i n e m J u n i o r - W M -

Titel 2013 jeweils vier Mal in
e i n e m K u n d e n - W R C P l a t z

n e h m e n d u r f t e . N u n w i r d d e r

28-|ahrige Schwede sowohl
bei der Rallye Monte Carlo als
auch bei seinem Heimspiel in
S c h w e d e n I m d r i t t e n W e r k s -

F o r d F i e s t a W R C d e r n e u e s t e n

G e n e r a t i o n a n t r e t e n .

österreichische Rallye-Meistersehaft/Jännerrallye

Julian Wagner „fliegt" zum Sieg
R5-Debütant Julian Wag
ner kam. sah und siegte.
Mi t übe r ach t M inu ten

Vorsprung gewann der
23-Jahrige den Saison
auftakt in Österreich.

V o n ; R e i n e r K u h n

R cchtzcitig zum Start der
J ä n n e r r a l l y e h i e l t i m
M ü h l v i c r t e l d e r W i n t e r

r i ch t i g E inzug . Be i he f t i gen
Schneelallen und knilTligen Be
dingungen unterstrich Hermann
N e u b a u e r s e i n e F a v o r i t e n r o l l e
mit Bestzei l im Shakedown.

Doch kaum warderÖRM-Auf-
takt im Gange, war der Ex-Meis-
ter raus. Auf dei' ersten Prüfung
riss am Ford Fiesta RS eine An
t r i e b s w e l l e a b . u n d N e u b a u e r
v e r l o r f a s t z w e i M i n u t e n . N a c h
einer Notreparatur machte sich
der Salzburger auf den Weg zur
WP2, DochaufderVerbindungs-

An Schnee herrschte beim Rallye-Saisonauftakt wahrlich kein Mangel

S t r e c k e f u h r i h m e i n a n d e r e r
Ve r k e h r s t e i l n e h m e r i n s A u t o -
das endgültige Ende des Titel
f a v o r i t e n .

Dieser dürfte nach einer Gala-
Vorstellung nun Julian Wagner
h e i ß e n . S e l l e n h a t e i n N a c h -

w i i c h s f a h r e r b e i s e i n e m A l l r a d -
D e b ü t d i e v e r s a m m e l t e K o n k u r

r e n z s o d o m i n i e r t w i e d e r 2 3 -

Jährige im Skoda Fabia RS. Nach
sieben WP-Erfo!gen verhagelten
Getriebeprobleme eine makellose
Halbzeitbilanz. Sein Vorsprung
v o n f a s t z w e i M i n u t e n a u f s e i n e n

zwei Jahre älteren Bnidcr Simon
schrumpfte auf „nur" noch 20
Sekunden. Julian Wagner dachte
gar nicht daran, am Finaltag
Tempo rauszunehmen; .Ich füh
le mich pudelwohl, also fahr ich
so weiter," Sprachs, drehte weiter
auf und schien geradezu durch
d i e h e i m i s c h e W i n t e r l a n d s c h a f t
zu fliegen. Nach sechs von weite
ren sieben möglichen Bestzeiten
siegte er mit satten 8.21.1 Minu
ten Vorsprung vor Gerald Rigler

H e r m a n n N e u b a u e r w a r f r ü h d r a u ß e r

im Fo rd F ies ta RS und Skoda r

Markenkollege Gerhard Aigner
(■»•9,02.3 min) . j

Während Julian Wagner sei
nen ersten ÜRM-Sieg bejubclii
durfte, hatte Bruder Simon erf
neut Riesenpech. Schon im Vor
jahr schied er kurz vor Schluss i
a u s s i c h t s r e i c h e r P o s i t i o n a u
Diesmal musste er seinen Skoda
Fabia auf Platz 2 liegend mit de
fekter Elektronik abstellen. ■ |

2 2 M O T O R S P O R T a k t u e l l 4 1 2 0 1 9



Rallye Dakar 1 RaUyesport

D a k a r - R a l l y e

Getrennt von Tisch und Bet t
Zwei prominente Ehepaare
sind bei der Dakar 2019 mit
von der Partie: Aber weder
die Peterhansels noch die
Romas werden sich in den
zwei Wochen der Rallye
viel sehen, Man bezieht ge
trenntes Quartier.

Von: Claus Mühlberger

Wiisccn-Kaiser StephaneP e i e r h a n s e l u n d s e i n e

[■rau Antlrea, dem Sze-
n e k e n n c f b e s t e n . s b e k a n n t a l s

f r ü h e r e F a l i r c r i n u n t e r i h r e m
Mädchennamen Mayer, halten
ursprünglich vor. die Rallye im
Werks-Mini Buggy zusammen zu
bes t re i ten . Das k la re Z ie l wäre

gewesen, als erstes Ehepaar die
Dakar zu gewinnen. Doch nach
ein paar kleineren gesundheit
lichen Malaisen legten die Peier-

D a k a r - R a l l y e

Wiedervereint erst Im Ziel : Ehepaar Roma bei der Dakar-Ral lye 2017

hansels dieses Projekt erst mal
auf Eis.

A n d r e a P c t e r h a n s e l i s t d e n

noch mit von der Partie, als Co-
piloiin im CanAin Side-by-Side
z u s a m m e n m i t d e r B e r l i n e r i n

A n n e l t F i s c h e r. D o c h w ä h r e n d
M o n s i e u r P e i e r h a n s e l z i e m l i c h
feudal im mitgefühlten Motor-
home schläft. da.s er sich mit Fah
rerkollege Cyril Despres teilt.

D e r n e u e M a n n n e b e n
d e m W ü s t e n - K a i s e r
Stöphane Peterhansel
fäh r t m i t e i nem neuen

Copiloten. David Castera
ist ein alter Kumpan des
13-maligen Dakar-Siegers.

Nacli exakt 20 Jahren undsieben gemeinsam erniiv
geilen Cesamtsiegen war

Schluss: Stephane Peterhaitsel (53)
und Jean-Paul .Polo ' Cottret
i rcnnte i i s ich , aber ohne Gr imm
und Hader. „Es ist einfach an der
Ze i l , wa.s anderes zu machen" ,
sagt Peterhansel. .Polo" navigiert
jetzt bei Cyril lX>spres. Im Gegen

zug kam dessen bisheriger Co Da
vid Qis iera zu Peterhansel . . Ich
kenne David schon ewig, seit
1991". erzählte der WüstenkaLscr.
.1997 waren wir'feamkoilcgeii im
M o t o r r a d - Te a m v o n Y a m a h a . I c h

habe damals gewonnen, er wurde
Dritter." Nach einer Pause von M
Jahren, in der er unter anderem
audi als Sporllicher Ixjiier der
Dakar-Rallye ariwitcte. ist Castera
erst seit 2015 wieder als Aktiver
unterwegs, zuletzt als Copilot von
Despres im Werks-Peugeol. Zu
dem ist der -Id-jahrige Franzose
seil einem Jahr Cheforgani.sator
der Marokko-R;illye. «CM

A » - .

£1

nächtigt Andrea Peterhansel in
den Biwaks im vergleichsweise
spartanischen Dachzelt . .Das
macht schon Sinn, weil ich ja die
h a l l K - N a c h t a m R o a d b o o k a r b e i

t e n m u s s , w ä h r e n d d i e F a h r e r
früh schlafen wollen", sagt An
d r e a P e t e r h a n s e l . - W i r w o l l e n
uns ja nicht gegenseitig stören."

Ä l u i l i c h v e r h ä l t e s s i c h b e i
M i n i - V V e r k s f a h r e r N a n i R o m a

D a k a r - R a l l y e

und seiner Frau Rosa Romero, die
d i e D a k a r z u l e t z t d r e i m a l m i t
ilem Motorrad bew;iltiglc. Der
Proflpilot und die Fernmelde-
ingcnieurin. die jetzt als Co im
Side-by-Sidc der Italienerin Camc
ia Liparoli fahrt, beziehen eben
falls getrenntes Quartier. .Ich
lebe bei Mini im CamiKT. zusam
men mit meinem Copiloten Alex
Haro . s i e i s t be i i h rem Team. "
sagt Nani Roma. .Wir sind ja
auch schon 22 Jahre lang verhei
ratet. Warum ich das so genau
w e i ß ? U n s e r e ä l t e s t e T o c h t e r
wurde neulich 21 Jahre alt."«

A n d r e a P e t e r h a n s e l / A n n e t t F i s c h e r

Einmalige Nummer?
Weil die Regierungen von
Chi le und Bol iv ien n icht
mehr Gastgeber sein
wollten, spielt sich die 41.
Ausgabe der Dakar nur in
Peru ab. Das muss aber
n i c h t s c h l e c h t s e i n ,

Zum ersten Mal in der biszum Jahr 1979 zurückrei-
i h e n d e n G e s c h i c h t e d e r

Rallye steht kein einziger Grenz-
übenr i l i an . D ie 5000 K i lometer
werden ausschl ieß l ich im Süden

von Peru abgespult. Sportlich
muss das nicht schlecht sein. Alle
Wüstenfuclise sind sich einig;
-Nein, eine Dakar light whd auch
diese Au.sgabe sicherlich nicht
werden. Die Sandetapjien sind ex
t rem schwer. " Dennoch so l l d ie

Rallye künftig wieder in inehrcrcn
Undent ausgetragen werden. Ge
rüchteweise stehen 2020 Argenti
nien. Paraguay und Chile auf dem
Programm. 1992 durduiuerte die
damals mxh in Afrika ausgetrage
ne Rallye mit Starton Paris unti
Ziel in Kapstadt nicht weniger als
e l f U i n d e r - R e k o r d . ■ C M

Alte Gefährten: Stephane Peterhansel und David Castera Letzte Vorbereitungen bei Mini vor der Skyline von Lima
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Rallyesport | Historie Monte Carlo 1979

D e r S t e i n d e s A n s t o ß e s
Nach der 1973 gegründe
t e n M a r k e n - W M l o c k t d i e
Sportkommission der FIA
1979 e rs tma ls auch m i t
e ine r Fahre r -Krone . Der
Au f tak t i n Mon te Ca r l o
vor vier Jahrzehnten ist so
spannend wie dubios.

Vo n ; M a r k u s S t i e r

Am Hüde gibt es Verdächtige. aber keine übcrriilir-
t e n T ä l e r u n d k e i n e Z e u

gen. nur eines ist klar: Der Vorfall
is t s icher n icht natür l ichen oder
zufälligen Ursprungs. Die Betrof
fenen. Björn Waldegaard und
Beifahrer Hans Thorszelius. sagen
übere ins t immend aus, dass s ich
rechts und links keine Hänge be
f a n d e n . v o n d e n e n d i e b e t r o l Te n e n
Felsbrockcn herabgestürzt sein
könnten, die vor ihnen die Straße
b l o c k i e r t e n . D i e T ä l e r h a b e n E f f i
zienz vor Verschleierung gesetzt.

Waldegaard muss fest.siellen, dass
die Klumpen zu hoch sind, um
e i n f a c h d r ü b e r z u r e i t e n , d e r
Escort bleibt mit dem Umcrbodcn
liängen. Umfahren ist sicher keine
Option, denn der Tatort liegt auf
e i n e r B r ü c k e . A l s o m u s s T h o r
szelius aussteigen und einen der
Brocken zur Seite räumen.

Es gibt unterschiedliche Ein
schätzungen. wie viel Zeit dabei
verloren ging, aber die beiden
eigentlich komfortabel führen
den Schweden s ind s ich s icher,
d a s s e s z u v i e l w a r , u m n o c h
gewinnen zu können. Zwar ist
d e r v o n h i n t e n h e r a n s t ü r m e n d e
B e r n a r d D a r n i c h e n o c h n i c h t i m
Ziel der Prüfung, als das Ford-
Duo zu r l e t z ten von d re i Übe r
f a h r t e n ü b e r d e n G > l d e T u r i n i

aufbricht. Aber der 36-Jahrige
Franzose hat in dieser .Nacht der
langen Messer" bisher sämtliche
Prüfungen gewonnen und Wal
degaard im Schnitt über eine
hall« Minute pro Prüfung abge
nommen. Fords Sportchef Mike

K r a n e f u s s i s t d e n n o c h z u v e r
sichtlich. dass der zweimalige
Monie-Sieger Waldegaard den
restlichen Vorsprung von einst
s t o l z e n s e c h s M i n u t e n v e r w a l t e n
k a n n - b i s z u d e m o m i n ö s e n
F e l s s t u r z .

Wer hat e in Mot iv?
G i b t e s k e i n e B e w e i s e u n d Z e u

gen. suchen Kriminalisten zuerst
n a c h e i n e m M o t i v . D a s h a t z u

allererst Dantiche selbst. Schließ
lich kann tier viermalige Korsika-
Sieger so endlich auch bei der
Königin der Rallyes n.ach dem
Pokal greifen, der dem Asphalt-
Spezial isten von der Cirondc
b i s h e r v e r w e h r t w a r . D e r f r a n

zösische Meister ist wie die meis
t e n F r a n z o s e n s e i n e r Z e i t e i n

ausgemachter Asphaltspezialist,
s c h l i e ß l i c h w i r d d a s h e i m i s c h e

Championat ausschließlich auf
Festbelägen abgehalten.

Darniche entschuldigt sich am
Ende, verweist auf eigenes Un
glück mit falscher Reifenwahl

und muckender Züiul i ing an
Lancia St ra tos, d ie ihn ers t S(
we i t haben zurück fa l len lassen
W a r e n e s F r e u n d e o d e r V e r w a n d t

te? Darniche .selbst liai ein Alibi]
und alle sind sich einig, dass der
kleine, drahtige Gallicr in dieser
N a c h t d i e F a h r t s e i n e s I « b e n s
h i n g e l e g t h a t . ]

A u c h w e n n d i e F I A i l e n V i e r -

ventiikopf am Ferrari-Motor
n i c h t m e h r z u l ä s s t u n d d e r

Fiat-Konzern aus Vermarktungs
gründen seit dem Vorjahr aui
den biederen 131 Mirafiori setzt
i s t d e r v o m f r a n z ö s i s c h e n L a n c i a -

Importeur Chardonnei auf eigene
Faust eingesetzte Lancia Stratos
zweifel los immer noch ein dol les
Si>ortgerät auf geteerten Pisten.
F i a t - W e r k s f a h r e r Wa l t e r R ö h r !
h ä l t n o c h h e u l e s e i n s e r i e n m ä

ßiges Stratos-Trainingsauto für
schnel ler a ls den 131 Abarth in
der Rallye-Version. Andre Char-
donnet hat ein starkes Motiv für
eine Maniinilation der Rallye,
aber auch gegen ihn gibt es keine

2 A MOTORSPORT aktuell 412019



D e r L a n c i a S t r a t o s I s t a u c h n a c h

e tnem ha lben Jahrzehnt noch e ine
Rakete. Bernard Darn iche fähr t In

der le tz ten Nacht a l le Bes tzeKan

Beweise. Verdriclilig ist zudem -
man muss es leider sagen - jeder
F r a n z o s e a n d e n P i s t e n d e r 4 7 .

Rallye Monte Carlo. Es wäre nicht
das erste Mal, dass allzu patrio
t ische Gal l ier zu unlauteren Mit
teln greifen, um einem Lands
mann zum Sieg zu verhelfen.

I m m e r h i n , d e r z w e i t e S k a n

da l fa l l be i d iese r 47 . Mon te i s t
k l a r e r, u n d i m F a d e n k r e u z d e r
Ermittlung steht ausgerechnet
die Gendarmerie Fran^aise. Die
hat den anfangs in der Form sei
n e s L e b e n s b r a t e n d e n H a n n n

Mikkola einkassiert, der bis heu
te schwort, die angeblich dop|H'lt
durchgezogene Linie, die er auf
einer Veibindnngsctappe üIkt-
fahren haben und somit gefähr
lich uberholt haben soll, habe es
a n d e r b e t r e l T e n d e n S t e l l e n i e

gegeben, liei Ford ist man sich
sicher, ein Franzose wiire von den
F l i e s n i e v e r w a r n t u n d s o m i t

vom Verans ta l te r m i t fün f S t ra f
m inu ten be leg t worden. Der
Finne Mikkola ist der einzige
Ve r l i e re r d i e . scs D ramas . Zwa r
wird er vier Jahre später mit stol
z e n 4 1 n o c h W e l t m e i s t e r , a m
prestigetriichiigen Monte-Cirlo-
Sieg kann der -Gemleman" aber
nie mehr so intensiv schnuppern.

Man darf nicht unter den Tei>-
pich kehren, dass man bei Ford
auch selbst schuld is t . In Bore-
han i ha t man dem Escor t Mark
II eine Kugelfischer-Einspriizung
spendiert, die dem BDA-Motor
gegenüber der Vergaser-Variante
2 0 M e h r - P S b e s c h e r t , m i t 2 7 0
Pferden hat man mm 30 mehr als
d i e R i v a l e n v o n F i a t . Z u d e m h a b e n
die Ingenicure im Rahmen der
Aufhangungstolcranzcn beide
Achsen ein Stückchen nach vom
v e r s c h o b e n u n d s o d a s G e w i c h t

besser verteilt. Der Schwerpunkt
i s t m i t d e r n e u e n K i n e m a t i k s o
lief abgesenkt wie nie.

Piat verzockt s ich
Doch angesichts einer total ver
s c h n e i t e n M o n t e 1 9 7 8 . i n d e r
Renault mit zwei popeligen R5
dank Frontantrieb auf die Range
2 und 3 rodelte, hat Ford für Rou
tinier Roger Clark und Crash-
Pilot Ari Vatanen zwei Gnippe-
2-l'ie-sla an den Stail gebracitt.
Vatanen schlägt sicli auch ganz
tapfer, wird aber nur Zehnter,
denn 1979 ist es nur bedingt win
terlich. Der Reifen der Stunde ist
ein fetter Slick mit Spike-Besatz
für Jeweils wenige vereiste Kilo
m e t e r a u f d e n P a s s h ö l i e n .

Während Michelin-Topkunde
Darniche im Reifenregal aus
dem Vollen schöpfen kann, hat
Ford ausgerechnet diese Variante
von Dimlop zu Hause gelassen.
Wegen verschiedener Reifen
größen von Fiesta und Escort
w a r i m T r a c k k e i n P l a t z m e h r
für derlei Spezialgummis.

Die größten l.oser aber sind
die F ia t -Mannen, d ie vor e inem
Jahr mit Asphalt-Raketen im
Schnee verhungerten und nun
mit Schneeboliden auf Asphalt
h i n t e r h e r e i e r n . W a l t e r R ö h r l
wäre immerhin Dri t ter gewor
den, aber auf der leizlon Prüfung
verendet der Motor.

Für die meisten Protagonisten
gibt CS dennoch ein Happy End:
Röhrl wird ein Jahr spater seine
erste Monte gewinnen und den
WM-Titel dazu. Björn Walde-
g.iard. der diese Rallye nur um
l ä c h e r l i c h e s e c l t s S e k u n d e n v e r

liert. wird am Jahresende trotz
d e m d e r e r s t e F a h r e r - W e l t -
inei.ster der Rallye-Geschiclne.

F o r d h o l t d e n M a r k e n - T i t e l ,
was ihnen erst knapp drei Jahr
zehnte später im Jahr 2017 wie
der gelingen soll. Und Chardon-
nei schließlich beweist, dass man
d i e r e i n e n W e r k s t e a m s a u c h
ganz ohne unfaire Schützenhilfe
schlagen kann; Darniche und der
Stratos siegen 1979 und sogar
n o c h 1 9 8 1 a u f K o r s i k a . «

F ia t Is t chancen los , Röhd fä l l t m i t Motorschaden aus

Die zusä tz l i ch e ingese tz ten F ies ta s ind Fords An fang vom Unte rgang

Björn Waldegaard verliert am Ende mit nur sechs Sekunden Abstand

m IM«wJL'.r3r II

Bernard Darniche und Ala in Mahä krönen Ihre Karr lere
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ADAC TCR Germany | Interview mit Rookie-Meister Max Hesse

„Nächstes Jahr will Ich um
die Meisterschaft kämpfen"

4 - 1 S;¥ PROsPorer

Max Hesse fuhr Im PROsport-AudI zum Rookle-Titel der ADAC TCR Germany

Max Hesse (17) gewann
2018 die Rookie-Wertung
in der ADAC TCR Germany.
Wie er das spannende Titel
rennen er lebte und was d ie
Pläne für 2019 sind, verrat
e r i m M S a - i n t e r v i e w .

Von; Michael Bräutigam

Wa s b e d e u t e t d i r d e r T i t e l ?
Fur mich ist wichtig zu sehen,
dass der Umstieg vom Karisport
in den Toiirenwagen gut funk
t i o n i e r t h a t . B e s t e r N e u e i n s t e i

ger zu sein ist immer das Beste,
was einem p.issieren kann. Dazu
n o c h P l a t z 6 i n d e r M e i s t e r
s c h a f t . d a m i t b i n i c h m e h r a i s
z u f r i e d e n .

Wa r d e r R o o k i e - T I t e l v o n A n
fang an das Ziel, oder hättest
d u l i e b e r a u c h e i n G e s a m t
p o d i u m m i t g e n o m m e n ?
Nein, das war wirkl ich das Ziel .
Darauf wol l te ich den Fokus le
gen. also lieber mal einen Platz
hergeben. So haben wir es audi
das ganze Jahr durchgezogen.

Es ging sehr eng zwischen dir
u n d L u k e W a n k m ü l l e r z u . W i e
h a s t d u d a s D u e l l e r l e b t ?
Ich kenne Luke schon sehr latige
und bin mit ihm im gleichen
Kart-Teain unterwegs gewesen.
Dieses Jahr war mal er besser,
mal ich. Unsere guten Qualifyings
kamen uns durch den Quali-
Piinkt zugute, das hat uns in Ren
nen 2 durch die umgekehrte Rei-
hcnfoige aber immer wchgeian.
D.idurcli ging es hin und her. In
l lockenheim hat al les jxTfeki
funktioniert, ich konnte ein gu
tes Qualifying fahren. So hatte
ich eine gute Ausgangsinge und
k o n n t e e s a m E n d e a u c h u m
m ü n z e n .

D u h a t t e s t i n O s c h e r s l e b e n
e i n e n d e n k b a r s c h l e c h t e n
S t a r t . W i e h a s t d u d i e We n d e
g e s c h a f f t ?
I n O s c h e r s l e b e n h a b e n d i e Te s t s

su|x. 'r funktioniert, die freien
Trainings liefen auch gut. Dann
h a l t e n w i r e i n e n t e c h n i s c h e n
Defekt im Qualifying, das liat

uns wirk l ich zmi ickgeworfcn.
Wenn man in der TCR weit hin
ten startet, i tat man es so oder
s o s c h o n e x t r e m s c h w e r . D a n n
k a m d e r M o t o r s d i a d e n i m e r s
ten Rennen, und ich musste vom
letzten Platz ins zwei te Rennen
•Starten. Die Saison hatte eigenl-
licli sclilecltl angefangen, aber
wir wussten, dass wir den Speed
l i a b e n u n d e s e i n f a c h n u r a u f s

Papier bringen müssen. Das ha
ben wir ab Most getan.

im Most-Qualifying und all
gemein im Quali hast du viele
v e r b l ü f f t . W o h e r k o m m t d i e
S t ä r k e a u f e i n e R u n d e ?
D e r A u d i w a r s e l t r s c h n e l l a u f

eine Runde, und ich muss sagen,
i c h h a b e e s a u c h i m m e r e x t r e m

gut erwischt. Most Dritter. Red
Bull Ring Dritter. Nürburgring
Z w e i t e r - b i s a u f s e r s t e R e n n e n
waren wir immer im Q2. Bis zum
Red Bull Ring hatte ich ein paar
Probleme mit den Starts, die ha
b e n v o n m e i n e r S e i t e a u s n i c h t

gepasst. Das konnten wir aber
in derSommcrpnusc beheben. Ab
Nürburgring waren wir auch von
der Rennpace richtig gut dabei,
d a h a b e i c h m i t P - l a u c h d a s b e s
te Resultat eingefahren.

o
M a x H e s s e

Geburtstag: 23. Juli 2001
Wohnort : Wernau (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E

2008: Einstleg Kartsport
2010-2012; 3x in Folge Meister
ADAC Kart Masters (Bambini)
2013: ADAC Kart M. (KF3/2.)
2014 : ADAC Kar t Mas te rs

(KFJ/4.) ,DJKM(9.)
2015 ; V i zeme is te r DJKM
2016: DKM (13.)
2018: ADAC TCR Germany (6./
Meister Rookie-Wertung)

H O B B Y S

Kart, Motorsport, Modellbau
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B e i m F i n a l e i n H o c k e n h e i m
m u s s t e s t d u i m E r s a t z a u t o
s t a r t e n . W i e s e h r h a s t d u
n a c h d e m C r a s h a m D o n
ners tag gez i t te r t?
D e r S c h o c k w a r n a t ü r l i c h d a .
aber ich muss sagen, ich habe
mir gar nicht so viele Gedanken
gemacht, da das Auto ja vorher
immer l ief . Ich hatte das Glück,
dass ich am l-rcitag ins neue Auto
gestiegen bin und mich von der
ers ten Runde an w ie zu Hause

gefühlt habe. Das hat viel ausge
macht. weil du natürlich erst mal
w iede r das Ve r t r auen b rauchs t ,
wenn d i r d ie Bremse durchfa l l t .

„Die Saison hat
I n O s c h e r s L e b e n

eigentlich schlecht
angefangen. Aber
wir wussten, dass
wir den Speed
h a b e n . "

Max Hesse

D u h e i s t b e i m C r a s h d u r c h
e i n e H a n d b r e m s w e n d e w e
nigstens noch Motor und
Get r iebe ge re t te t . Woher
k o m m t d i e s e C o o l n e s s ?
D a s h a b e n s i c l i d i e I j j u l e i m
Team auch gefragt (lacht). Wenn
man die Onboard sieht: Iis gab
ke in Run le rscha l t o i i meh r, son
d e r n i c h h a b e s o f o r t r e a l i s i e r t :

Die Bremse ist weg! Ich habe die
Handbremse gezogen, und das
war sehr wicluig. Wenn wir den
Motor ha t ten wechse ln müssen,
wäre es ein richtig enges Rennen
mit Luke geworden, aber so hat
ten wi r natür l ich den Vor tc i l .

Luca Engstier hat nach dem
R o o k i e - T I t e l 2 0 1 7 d i r e k t u m
d ie Me is te rscha f t gekämpf t .
I s t d a s a u c h d e i n Z i e l ?
Ja. definitiv. Nächstes Jahr möch
te ich schauen, dass wir um die
normale Meisterschaft kämpfen.

Du fährst In derTCR Germany
gegen Leute, die doppelt und
t e i l w e i s e f a s t d r e i m a l s o a l t
s ind wie du. Is t d ie Ser ie des
halb auch eine gute Schule?
Auf jeden Fall. Wenn man jetzt
den Hari (Proczyk) nimmt, da
kann man sich viel abgucken. Das
ist wichtig für die jungen Faltrcr.
Du hast meis lcn .s de ine Daten-
i cu te um d ie l ) he rum, abe r e in
Hari kann seine Krfahning natür
lich weitergel>cn. Was passiert mit
dem Auto? Was passiert in einer

R e n n s i t u a i i o n ? D a s n i m m t m a n
als Gegner al>er natürlich auch
auf. Wenn man hinter ihm fähi t ,
oder er versucht, dich auszutrick
sen. dann weißt du beim nächsten
Mal genau, was er vorliai. und
kannst entsprechend reagieren.

D u b i s t z u l e t z t a u c h b e i m
G T 4 - W e l t fi n a l e a n g e t r e t e n .
Wie war der Umstieg auf den
H e c k a n t r i e b ?
Das war sehr cool. Ich bin in Spa
mit dem Porsche von PROsixjrt
schon einen Lauf in der nuroserie

gefahren. Als Phoenix-Junior war
jetzt die Cltance da. in B;ihrain zu
fahren, iiitd das war ein mega
Event. Anfangs hatten wir Proble
me mit der Elektronik, w.ts mich
etwas gewunnt hat. icli kannte den
Audi R8 C7r4 vorher uIxTliaupl
nicht. Aber vom zweiten Training
an liat alles su]X'r funktioniert, das
Team Itnt einen mega guten Job
gemacht. Ich kam schnell zu recht,
und im dritten Rennen liefes auch
sehr gut. als ich von Platz 'J auf 4
n a c h v o n i e f a h r e n k o n n t e .

I s t d i e G TA a l s o d e i n e n e u e
Kategorie der Wahl?
Näclistes Jalu' ist auf jeden Fall
noch mal TCR geplant.

Du has t Phoen i x angesp ro
c h e n . U n d d u b i s t a u c h w e i
t e r h i n M i t g l i e d d e r A D A C
S t i f t u n g S p o r t . W i e w i c h t i g
s ind d iese Programme?
Enorm wichtig! Mit Phoenix Ra
cing gehe ich ins sichte Jalir.
schon im Kartspori hatte icl i
E r n s t M o s e r a n m e i n e r S e i t e . D i e

C h a n c e , i n B a h r a i n z u f a h r e n
u n d m i c h b e w e i s e n z u d ü r f e n ,
warna t i i r l i chauch sehr coo l . Be i
der ADAC Slil'timg Sport sieht
man ja. welche großen Namen da
s c h o n d a b e i w a r e n . M a n k a n n
nur stolz sein, da drin zu sein.

In we lcher Kategor ie möch
t e s t d u d i r e i n e n g r o ß e n
N a m e n m a c h e n ?
Mein Ziel ist seit Anfang an, DTM
zu fahren.Tmirenwagcn sind mir
eh lieber. Die DTM ist die höchste
Serie im Tourenwagensport, und
m a n m ö c h t e s i c h n a t ü r l i c h i m
m e r m i t d e n B e s t e n m e s s e n .

H a s t d u a l t e r n a t i v a u c h d i e
W T C R a u f d e m S c h i r m ?

Inzwischen Ja. Die WTCR ist stark
im Kommen, wenn man sieht. wer
da nächstes Jalir auch alles fährt.
Da sind viele große Namen am
Start, Sich mit solchen legenden
im Tourenwagonsport messen und
sie vielleicht sogar schlagen zu
können, wäre natürlich suixir. ■

ADAC TCR Germany

Z a h l e n u n d D a t e n z u r
abgelaufenen Saison
Wer hat die meisten Siege,
s c h n e l l s t e n R u n d e n o d e r
Pole-Positions einge
fahren? Wie v ie le Fahrer
haben Punkte geholt? Und
wer hat d ie meisten Füh

rungsrunden gesammelt?
W i r h a b e n d i e Z a h l e n d e r

vergangenen Saison,

Von; Michael Bräut igam

Die meisten Punkte hatm i t 4 2 1 n a t ü r l i c h M e i s t e r
Harald Proczyk (Opel) ge

sammelt. Er überzeugte auch
d u r c h d i e b e s t e K o n s t a n z . N u r

e i n m a l i n d e n 1 4 S a i s o n r e n n e n
war er schlechter als P6 platziert
- am Nilrburgting-Samstag. als
e r n a c h e i n e m M o t o r w e c h s c l v o n

ganz hinten starten musste und
ihn seine Auflioljagd noch auf
P 1 3 n a c h v o r n e b r a c h t e . D i e s e

a c l i t P u n k t e w a r e n a m E n d e e n t

scheidend. denn vor Luca Engst
icr (VW/Hyundai) hatte er am
Ende gerade einmal sieben Zäh
ler Vorsprung.

Neben Proczyk holten auch
Engsticr und Niels Langeveld
(Audi) — also den Top 3 der End
abrechnung - in allen Rennen
Punkte. Mike Halder (Honda) als
Vierter der Gesamtwertung hat
d r e i N u l l e r z u B u c h e s t e h e n . D a
f ü r l i a l d e r H o n d a - P i l o t d i e m e i s

ten i'ole-Positions gesammelt. In
Oscherslcben. Most und am Nür
burgring konnte er sich den bes
ten Startplatz sichern. Zweimal
war langeveld Quali-Schnellster,
je einmal gelangen Proczyk und
Engsller die schnellsten Zeiten in
der Qiialirikaticn.

Die Ausgeglichenheit an der Ta
bellenspitze sorgte dafür, dass die
Gcsamtfühning im Verlauf der
Saison gleich acht Mal zwisclicn
Proczyk, Engstierund Langeveld.
wobei Proczyk (ünCMal die Nase
vorn hatte. Sowohl Proczyk als
auch Lingcveld gelang dabei eine
50-Prozcnt-Qiiotc was die i'odi-
lunsplaizicriingen anging. Beide
durften sieben Mal aufs Slockerl.
l'rtKzyk gewann claliei drei
Rennen, Ijngovcid deren zwei.
Der Nieder länder sammelte audi
die meisten Führungsrunden.

41 Pi loten am Start
Auch Mike Halder und Hngstlcr
gelangen drei Siege. Ix;tzterem
sogar in Folge: am Zandvoort-
Sonntag sowie an beiden Tagen
am Sachsenring. Engst icr gelang
auch als einzigem Piloten ein
Doppelsieg, während es sonst im
mer zwei verschiedene Sieger an
einem Wochenende gab. Auch
Antti Buri (Audi). Gasistarter Pctr
Fulin (Cupra) und Dominik ITigei
(Honda) ließen sich als Sieger in
d e r S a i s o n 2 0 1 8 n o t i e r e n . B u r i

war sowohl am knappsten als
auch am deut l ichsten Fin ish der
Saison beteiligt - bei seinem Sieg
in Spielberg mit ca. 0,4 Sekunden
Vorsprung und bei Platz 2 hinter
Langeveld in Zandvoort mit rund
s e c h s S e k u n d e n .

Insgesamt gingen 41 Pilotinnen
u n d P i l o t e n a u s z e h n N a t i o n e n

an den Start. 28 von ihnen konn
t e n a u c h P u n k t e s a m m e l n . D i e
Cockpit-Akteure verteilten sich
a u f A u t o s v o n s i e b e n v e r s c h i e

d e n e n M a r k e n , v o n d e n e n f ü n f
auch siegreich waren. Die Teani-
wcrtung ging ans Üpel-Tcain Hari
Proczyk und Luke Wankinüller
(HP Racing Intl.). ■
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Tourenwagen | Hintergrund

D T M

Jetzt schon elf Cockpits besetzt
Kurz vo r We ihnach ten be
stätigte Audi seine sechs
Werkspiloten für die DTM-
Saison 2019. Damit ist jetzt
nur noch ein Werkscockpit
be i BMW fre i .

Von: Michael Bräut igam

Novit change a winningT e a m - d i e a l l e M a x i m e

gilt bei Audi wohl wie bei
k e i n e m z w e i t e n H e r s t e l l e r . I J i e

Ingolsiädler sind jedenfalls be
kannt dafür, dass sie ihren Fah
rern gegenüber sehr loyal sind.
Nach nur einer personellen Ver
änderung zwischen 2017 und
2018 (Robin l-rijns ersetzte den
zurückgetretenen Mait ias l ik-
srrömj bleibt das Werksaul'ge-
bot für die Saison 2010 koinpiell
gleich. Somit gehen erneut Re
ne Rast. Jamie Green (Rosberg).
M i k e R o c k e n f e l l e r . L o t e D u v a l
(Phoenix) sowie Nico Müller und
Frijns (Abt) an den Start.

Rei RMW gilt es. den Abgang
von Augiisto Parins zu kompen
sieren. Die fünf wei teren Pahrcr
M a r c o W i t t m a n n . T i m o C l o c k .

Bewährte Truppe: Die sechs Audi-Werksfahrer und ihre Team2usammenset2ungen wurden für 2019 bestätigt

lirnno Spengler. Philipp Kng und
Joel lirik.ssoii wurden ja .schon
bestätigt. Venmttlich emscheidct
sich das Rennen um das verblei
bende Werkscockpil der Münch
ner zwischen den v ier Kandida
ten. die beim Young Driver Test
in Jerez Im Cockpit saßen.

Anders als in den Vorjahren
gibt es 2019 die Wundertüte Pri-
vatieams. Da ist zwar bislang
lediglich das WRT-Team (Audi)

bestätigt, doch wer die zwei Au
tos pilocleren wird, ist noch of
fen. Bei BMW ist man ebenfal ls
bemüh t , e i n P r i va t t eam an den
Start zu bekommen, noch ist al

lerdings nichts spnichreif.
A u c h b e i H W A u n d d e m A s -

ton-Martin-Projekt ist die Fahrer
frage noch nicht öffentlich be
a n t w o r t e t w o r d e n . H i n t e r d e n
K u l i s s e n d ü r f t e m a n a b e r z u m i n

dest schon wissen, wer die Pre-

n i ie re i i sa ison bes t re i te t . Mä imer
mit DTM-Iirfahrimg sind trotz
der neuen l'ahrzcuggciieration
mit Turbomotoren gefragt, die
ehemaligen Mercedes-Piloten
sind bis auf Gary PalTcit größten
tei ls arbeitslos. Lucas Auer oder
Paul di Re.sia sind wohl zwei der
h e i l A e r e n K a n d i d a t e n a t i f d i e

Cockpits. Wegen interner Diffe
renzen hat man eher keinen Zu

griff auf Aston-Werksfalirer. ■

W T C S

N o c h e i n W e l t m e i s t e r m e h r

TCR-orprobt; Kristoffersson gewann 2018 die TCR Skandinavien (STCC)

Wie in der letzten MSa an

gedeutet. stößt mit Johan
Kr is to f fe rsson 2019 e in
w e i t e r e r W e l t m e i s t e r z u m
WTCR-Feld. Bei Lynk & Co
w u r d e u n t e r d e s s e n Y a n n

Ehriacher bestätigt.

Von; Michael Bräut igam

Mit tlcn zwei Rallycross-W M - Ti i e l n v o n K r i s t o f
f e r s s o n v e r s a m m e l n s i d i

nicht weniger als 13 l'IA-Weli-
m e i s t e r s c h a fi e n i n d e r n o c i t
längst nicht vollen Starterliste
w i e t l c r . K r i s t o f f e r s s o n w i r t l fi i r
Scbastien l.oeb Racing neben Roh
Hiiff t ind Mchdi Bennani starten,
die ebenlälls bestätigt wurden.
Die Verkiuidting eines vierten
Piloten steht tioch ans. SLR ver
t r a u t d a b e i w e i t e r h i n a u f d e u

V W G o l f G l ! I C R , d e s s e n A u f

gebot 2019 also verdoppelt wird.
_Der PIA-Tourenwagen-WcItcup
ist eine sehr gute Plattform für
den Golfen, um sportliche l.eis-
lungsfähigkeii vor einer welt
weiten Pangemeinde zu zeigen.

Gleichzeitig ist die Konkurrenz
enorm - für Volkswagen Grund
genug, das Pngageniem zu ver
stärken". erklärt VW-Motorsport-
direkior Sven Smeeis und spricht
ü b e r e i n . s t a r k e s F a h r e r - L i n e -
n p - .

Beim neuen Hersteller Lynk Co
wurde derweil wie kolport iert
Yann Hhr lachcr a ls v ie r te r Fah
rer bestätigt. Der NcfTc von Yvan
Müller ist eines der größten Tou- !
renwagentalente lind der einzige .
N i c l i i w e l t i n e i s t o r i m Te a m n e b e n

Muller. Tiled Björk und Neuzu
gang Andy Priaulx.

NelK'it den bislang zwölf be
stätigten Autos Q'e vier bei Lynk
Kl Cxi. VW und Hyundai) ist es
nucli ruhig. Audi Itat noch nichts
offiziell bekannt gegeben, aber
Gordon Shedden und Jean-Karl
Vernay dürften wietler gesetzt
se in . Von den le inen Pr ivaHä l i -
r e r n h a t s i c h b i s h e r n u r ' C o m C o -

r o n e l z u r e r n e u t e n W T C R - Te i l -
n a h i u e b e k a n n t . D e r R o u t i n i e r
l i e ß a b e r n o c h o t f e n . m i t w e l
chem Auto er aiUrill. Line Op
t i o n w ä r e e i n W e c h s e l z u A l f a

R o m e o , d i e G i u l i e t t a d u r f t e e r
Jedenfalls schon testen. ■
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T C R G e r m a n y

D e r M e i s t e r t r i t t a n

Tite lve rdäch t iges Gespann : Rook le -Me ls te r Max Hesse ( l - ) . F ranz Engs t ie r

D ie S ta r tnummer 1 kehr t
in die ADAC TCR Germany
z u r ü c k . M i t w e i c h e m A u t o

Titelverteidiger Harald Pro-
czyk antritt, ist aber noch
u n k l a r. R o o k i e - M e i s t e r M a x
Hesse geht zu Engstier.

Von; Michael Bräut igam

Inden vergangenen drei Jahrenbot die ADAC TCR Germany
feinsten Toiircmvagenspon.

D a s w i r d s i c l i a u c h z u r S a i s o n

2 0 1 9 k a u m ä n d e r n , t r o i z m o
mentan noch relat iver Ruhe. Bis

jetzt bietet die offizielle Starter
l is te nur Platzhal ter. Kein Gmnd
zur Sorge: Die Einschrcibefrist
e n d e t e r s t i m M ä r z . N u r s o v i e l

ist klar: Neben PROsport Perfor
mance. d ie in d ie GT-1 abwan
dern. wi rd auch Wol f -Power Ra

cing nicht mehr am Start stehen.
„ D i e C T 4 n i m m t u n s n a t ü r

lich Interessenten weg", sagt Se
rienorganisator Ronny Rosen

k r a n z . „ a b e r w i r h a b e n v i e l
In teresse aus dem Aus land. Ich
mache mir keine Sorgen." An
ders als 2018 ist dieses Jahr auch
der Titelverteidiger am Start. Auf
welchem Auto Hari Proczyk und
seine Startnummer 1 unterwegs
se in werden , i s t aber noch un
klar. In den kommenden Tagen
u n d W o c h e n s o l l e i n e E n t s c h e i

dung zwischen drei Marken fal
len. Opel zählt übrigens nicht
d a z u , d i e R ü s s c l s h e i m e r s i n d

trotz des Titcigewinns nicht an
d e r T C R i n t e r e s s i e r t . D i e A u t o s

des Meisterteams HP Racing ste
h e n d e r z e i t z u m V e r k a u f .

Hesse im Engstler-Hyundai
Engstier Motorsport wird wieder
zweigleisig fahren, man plant
mit zwei Hyundai und zwei VW.
M i t d e m a m t i e r e n d e n R o o k i e -
Meister Max Hesse (siehe Inter
view auf S. 26) steht auch schon
der erste Hyundai-Pilot fest.«

N A S C A R E u r o s e r i e

ElU gibt w i e d e r G a s

Enthüllung: Elten L^hr und Ihr Chevrolet Camaromit der Startnummer 99

E x - D T M - P i l o t i n E l l e n L o h r

gibt ihr Renn-Comeback.
in der NASCAR Euroser ie
tr i ff t s ie 2019 unter ande
r e m a u f F l - W e l t m e i s t e r
Jacques Villeneuve.

Von: Michael Bräutigam

Es ist bereits der zweite Rücktritt vom Rücktr i t t für El len
L o h r , d i e z u l e t z t i n d e r

T r u c k - E M 2 0 1 6 h i n t e r d e m S t e u e r
saß. -Zwei Jahre Ronnfahrerin-
nenrente sind genug". Iä.sst die
einzige Frau, die je ein DTM-Ren-
nen gewinnen konnte, auf ihrer
Facebook-Seite wissen. Die Ama
z o n e . d i e u n t e r a n d e r e m a u c h
als Marketingchefin des Venturi-
F o r m e l - E - Te a m s a k t i v w a r. h a t
sich bei einem Besuch der NAS
CAR Euroserie in Zolder gleich in
die Autos verliebt. Jetzt hat sie
einen mehrjährigen Vertrag bei
N o r b e r t W a l c h h o f e r s T e a m D e x -
wet dfl Racing unterschrieben.

„Das Rennspori-Gcn und die Lei-
denschafi sterilen ja nie. Das
ist die Chance. Old-School-Rcnn-
sport auf hohem Niveau zu be
treiben. Als ich gesehen habe,
w i e 3 0 A u t o s m i t d i c k e n V S - M o -

toren beim fliegenden Start an
mir vorbeidonnericn. war eigent
l i ch k la r, dass i ch das machen
möchte", lobt Lohr die Serie, die
sich in den vergangenen Jahren

nicht nur in der Zuschauergunst
s ta rk en tw icke l t ha t .

„ E l l i " i r i f T t i m r u n d 4 0 0 P S
starken Chevro le t Camaro unter
anderem auf Jacques Villeneuve.
der im Gegensatz zu Lohr auch
s c h o n T e s t k i l o m e t e r s a m m e l t e .

E i n e s w e i ß L o h r a b e r s c h o n ;
-Hier muss man noch r ichtig
hart im Auto arbeiten — und das
gefallt mir richtig gut." ■

^ NACHRICHTEN

WTCR: WAS WÄRE WENN.. .
W i e k ü r z l i c h a u f d e r F i A - W e l t -

ratssltzung abgentckt, be
k o m m t d i e W T C R 2 0 1 9 e i n

neues Punktsystem nach dem
V o r b i l d d e r M o t o r r a d - W M u n d

mit Punkten in jetzt beiden
Qualifyings. Die Kollegen von
Tour ingCarTimes haben
durchgerechnet: Mit dem neu
en System ware 2018 nicht
Gabriele Tarquini. sondern
Yvan Muller Meister geworden
- mit 20 Punkten Vorsprung.

A D A C T C R : S C H W E I Z E R M I T

S O N D E R W E R T U N G

Die ADAC ICR Germany tragt
dem großen Zuspruch Schwei
zer Fahrer Rechnung und führt
2 0 1 9 i n Z u s a m m e n a r b e i t m i t

d e m S c h w e i z e r A S N A u t o

Sport Schweiz (ASS) die TCR
Swiss Trophy ein. Bisher stell
ten die Eidgenossen die zweit-
s t a r k s t e F r a k t i o n h i n t e r d e n

e i n h e i m i s c h e n F a h r e r n . G e

w e r t e t w e r d e n a l l e f e s t e i n

geschriebenen Fahrer mit
Schweizer Pass oder entspre
c h e n d e r L i z e n z v o n A S S .

B T C C ; T U R K i N G T O N B L E I B T

Colin Turktngton bleibt dem
W S R - T e a m u n d d a m i t B M W

sowie der Serie treu. Dadurch
haben sich Spekulat ionen
ü b e r e i n e n W e c h s e l d e s a m

t i e r e n d e n B T C C - M e i s t e r s i n

d i e W T C R z e r s t r e u t . D e r z w e i

fache Famii lenvater möchte
lieber in der Heimat fahren
statt standig auf Reisen zu
sein. Der Nordire hat 2019 die
Chance, als zweiter Fahrer
nach Andy Rouse den vierten
BTCC-Titel einzufahren.

S U P E R C A R S : L O W N D E S

P A R T N E R V O N W H I N C U P

Wie erwartet wurde Craig
Lowndes als Jamie Whlncups
Co-Oriver für die Langstre
ckenrennen bestätigt. Die
aust ra l ische Tourenwagen-
iegende fuhr 2018 die letzte
komplette Saison und tritt
2 0 1 9 n u r n o c h b e i d e n . E n d u

res" an. Für das Duo Whincup/
L o w n d e s s c h l i e ß t s i c h e i n

K r e i s : Vo n 2 0 0 6 b i s 2 0 0 8

gewann man gemeinsam drei
mal in Folge das 1000-km-
R e n n e n i n B a t h u r s t .
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Nach einer missglückten
M o t o G P - S a i s o n k e h r t To m
Lüthi in die Moto2 zurück.
I m M S a - i n t e r v i e w e r k l ä r t
der 32-jährige Schweizer,
w a r u m i h n d a s ä u ß e r s t

m o t i v i e r t .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

W i e h a b e n S i e d i e Z e i t s e i t
S a i s o n - E n d e v e r b r a c h t ?
Nach dem Test in Jerez war ich
erst e inmal zu Hause und habe
mich ausgeruht, ganz ohne Motor
rad. Danach habe ich aber schon
früh mit dem Training angefan
gen und mein Winiertraining
durchgeplani. Das beinhaltet
auch Motocross, und ich bin erst
in der letzten Woche aus Ital ien

wiedergekommen, wo ich Moto
cross fa l i ren war. D iese Woche
kommt der nac l i s te Schr i t t . I ch
fahre nach Spanien, um auf der
Renns t recke zu f ah ren . D ieses
Training ist neu für mich. Ich
w i l l v e r s u c h e n , e s i n t e n s i v z u
nutzen und das Gefüh l mi t den
Sl icks wieder aufzubauen, damit
ich für den miclisien Test mit der
MotoZ-Masch ine wieder fi t b in .

W e l c h e s M o t o r r a d v e r w e n
d e n S i e d a f ü r ?
Kine BMW S 1000 RR mit Dunlop
Superbike-Slicks.

o
Thomas „Tom" Lüth i

Geburtstag: 06.09.1986
Geburtsort: Oberdiessbach (CH)
H e r k u n f t s l a n d : S c h w e i z

W M - K A R R I E R E
2002:125 GP. Honda (27.)
2003:125 GP. Honda (15.)
2004:125 GP. Honda (25.)
2005; 125 GP, Honda (1.)
2006:125 GP. Honda (8.)
2 0 0 7 : 2 5 0 G P, A p r ! [ l a ( 8 . )
2008:250 GRAprIUa (11.)
2 0 0 9 : 2 5 0 G P. A p n [ i a ( 7 )
2010: Moto2. MoriwakI (4.)
2011: Moto2. Suter (5.)
2012: Moto2,Suter(4.)
2013: Moto2. Suter (6.)
2014; Moto2, Suter (4.)
2015: Moto2, Kalex (5.)
2016: Moto2, Kalex (2.)
2017: Moto2. Kalex (2.)
2018: MotoGP, Honda (-)
2017; Moto2, Kalex

H o b b y s
Motocross. Laufen, Angeln
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„Werde alles geben, dass der
Umstieg erfolgreich wird"

W i e i s t I h n e n I h r M o t o G P - J a h r
In Erinnerung gebl ieben?
E s w a r n a t ü r l i c h e n t t ä u s c h e n d .
Der Erfolg hat sich gar nicht ein
gestellt. und es war ein wirklich
.schwieriges Jahr. Viele Faktoren
gingen schief, nicht nur beim
F a h r e n , A b e r e s i s t f ü r m i c h v o r
bei und abgehakt. Ich schaue nur
noch nach vorn und nehme d ie
Erfahrung mit. die ich gesam
melt habe, und versuche, sie In
d e r M o t o 2 u m z u s e t z e n .

Was waren die Faktoren, die
den Erfolg verhindert haben?
Es kamen einige zusammen. Erst
einmal war da die Verletzung im
Oktober 2017. Wegen des gebro
chenen Fußes konnte ich im No
vember nicht testen, und das hat
m i c h s c h o n e i n S t ü c k w e i t z u r ü c k

geworfen. Das habe ich ein wenig
unterschätzt, das gebe ich zu. Ich
dachte, ich kann mit größeren
S c h r i t t e n a u fl i o l e n . D a s M o t o r r a d

war auch ein bekannt schwieriges,
das war eine Herausforderung.
Aber als das Team zerfal len ist .
s s - a r d a s e i n s s - i r k l i c h e s P r o b l e m .

Der Support war weg. ich habe nur
nocii zugesellen, dass icti es mög
lichst gut zu Ende bringe und mög
lichst viel Erfahrung mitnehme.

W i e h a t s i c h d e r S c h r i t t z u
r ü c k I n d i e M o t o 2 n a c h d e r
M o t o G P a n g e f ü h l t ?
E s w a r f ü r m i c h z i e m l i c h f r ü h
k l a r, d a s s c i n e Z u k u n f t i n d e r
M o t o G P n a c h s o e i n e r S a i s o n

schwierig wird. Ich hatte gerne
ein weiteres MotoGP-Jahr gehabt.
Ich glautic, ich hätte mich in ei
nem guten Umfeld und mit Un
ters tü tzung wi rk l i ch s te igern
können. I-Ür mich war aber klar,
dass die Moto2 für mich der Weg
ist. Es wird nächstes Jahr eine
n e u e K l a s s e , m i t n e u e m M o t o r
u n d m e h r E l e k t r o n i k . D e s h a l b
war ich gleich motiviert, mich
möglichst gut vorzubereiten und
a l l e s d a r a n z u s e t z e n , d a s s d e r

Umstieg wieder erfolgreich wird.

Wa s w a r I h r E i n d r u c k b e i d e n
e r s t e n Te s t s ?
Ich war ziemlich überrascht. Das
D r e h m o m e n t i n d e n e r s t e n d r e i

Gängen aus den Kurven heraus ist
schon stark, es schiebt z ieml ich

a n . N a t ü r l i c h w a r i c h v o n d e r
MotoGP noch mehr Power ge
w o h n t , a b e r d a s s n u n a u c h i n d e r

Moto2 so v ie l kommt, ha l le ich
nicht getlachc. Klar, oben heraus
wird CS dann weniger, und aufden
Geraden sind schon andere Fakto
ren wichtig als in der Moio-GP.
Man muss eher auf die Aerodyna
mik achten und weniger dar.iuf.
dass das Vorderrad unten bleibt.
D a s M o t o r r a d h a t s i c t i s c h o n s e h r

gut angefiihit. Ich habe mir sehr

„Die Moto2 ist eine
s e h r d i c h t e K l a s s e
u n d v i e l e k ö n n e n

gewinnen. Deshalb
w i r d e s a u c h s e h r
a u f d i e K o n s t a n z
über die ganze
S a i s o n a n k o m m e n . "

Tom Lu th i

viel Zeit genommen, nicht auf
Rundenzeiten gcpusht und habe
Schr i l l fü r Schr i t t versucht , das
M o t o r r a d z u v e r s t e h e n u n d m i t
der Elektronik rumzuspielcn. Wir
sind aufcinem guten Weg. haben
aber noch sehr v ie l Arbei t . Was
aber wirklich Freude gemacht
hat. war die .Arbeit mit <iem Team.
Die Jungs sind alle hoch motiviert
und liochprofessionell. l).is ist ge
nau das, was ich jetzt brauche. Ich
denke, ich (lasse wirklich gut mit
d e m T e a m z u s a m m e n .

An welchen Bere ichen muss am
meisten gearbeitet werden?
Das ist sicherl ich die Elektronik,
aber da weiß noch niemand, wie
viel da zur Verfügung stehen wird.
Ich denke, die Dorna. Magnet!
Marci i i und ExtemPro warten die
Erfalmingcn aus den Tests ah. um
festzulegen, was erlaubt und w.as
verboten sein wird. Bei tier Molor
bremse hätte ich gerne mehr Mög
lichkeiten. denn die ECU. die wir
haben, könnte das - die stammt
a u s d e r M o t o G P . A b e r w i r s i n d

noch ziemlich einge.schiänkt.
A u c h m i t d e m F a h r w e r f c h a b e n

wi r noch Arbe i t . Ka lcx hat aber
bereits ein Top-Chassis hingestellt.

es fünklioniert extrem gut. Ich Das war Iwi mir damals schon so.
hatte eher noch beim Beschleu- Als ich den Schritt in die WM ge
nigen Probleme mit der St.ibilitäi tan hiibe. war bereits lange nie-
vom Motormd. aber das is t re ine mand mehr da. Wir ha l )cn ke ine
S e t u i > - A r b e i t . R e n n s t r e c k e , f ü r d i e F ö r d c n i n g

von jungen ist keine Infrastruktur
H a b e n s i c h f ü r S i e b e r e i t s d a . U n d d a s i s t s e h r . s c l i a d e . I c h
Favoriten für die Moto2-WM würde mich da gerne mehr enga-
2019 herauskristallisiert? gieren, um junge Unite nachzii-
Es wird ähnlich sein wie die Jahre bringen. Ich hoffe, dass es nicht
zuvor. Diejungs, die gegen Saison- wieder abreißt, aber derzeit sieht
ende schneller wurden, können es wirklich nicht gut ati.s. Ich ar-
mcisiens daran anknüpfen. Ich beitc ein bisschen mit dem Jason
denke da an Luca Marini. der war Dupasquierzusammen. sein Vater
auch beim Test sehr schnell, und unterstützt mich ein wenig mit
auch San i Lowes ha t e inen sehr Motor rädem fü r O lTroad. Im Ge
guten Test gezeigt. Die KTM-Jungs genzug versuchen mein Manager
hatten noch Probleme mit dem Daniel Epp und ich. ihn zu unter-
Motoixad. aber ich denke, die wer- stützen. Er ist einer, von dem ich
den auch kommen. Schlu.ssend- denke, dass er Talent hat . le tztes
lieh ist CS in der Moto2 immer Jahr hatte er die Chance, im Roo-
schwierig. Namen zu nennen, weil kies Cup zu fahren, hat sicii aber
es eine sehr dichte Klasse ist und verletzt. Jetzt kriegt er eine wei-
viele gewinnen können. So wird tere Chance. Und da ist schon die
es auch sehr aufdic Konstanz über HolTiiung da. dass er dort den
die ganze Saison ankommen. näcbsten Schritt machen kann. Er

könnte den Speed finden, dass er
Wa s h a b e n S i e s i c h d a s e l b s t v i e l l e i c h t e i n e W i l d c a r d b e k o m m t ,
v o r g e n o m m e n ?
Mich richtig gut vorzubereiten. Wir lange bleiben Sie uns
Schritt für Schritt zu gehen, ver- noch erhalten?
suchen, wirklich saubere Tests zu Ich habe einen Zweijahres-Vertrag
m a c h e n , u n d a u c h i n K a t a r w e i - m i t d e m I m a c i Te a m , w a s s e h r
t e r z u a r b c i t c n . d a m i t w i r b e i m c o o l i s t . D i e w e r d e i c h d u r c h z i e -
erstcn Rennen bereit sind. Dann hcn und angreifen. Ich fühle mich
möchte ich schon in der Spitzen- noch nicht müde, bin motiviert
g ruppe mi tmischen. und habe e igent l i ch noch große

Ziele vor Augen, die ich noch er-
Es scheint immer weniger reichen wil l . Solange dies so ist.
Nachwuchs aus der Schweiz denke ich. habe ich eine gute
i n d i e W M z u k o m m e n . C h a n c e w e i t e r z u m a c h e n . A n e i -
Es ist schwierig in der Schweiz ncn Rücktritt habe ich noch gar
und aus der Schweiz zu kommen. nicht getl.icht. ■

Tom Lüt l i l mit der Kalex-Tr iumph-MotoZ in Jerez: .Viel Druck aus den Kurven"
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MotoGP I Hintergrund

Die richtige Schwungmasse
spielt bei der Leistungs
c h a r a k t e r i s t i k e i n e s M o t o r s
eine große Rolle. Bei der
unglaublich engen Moto
GP eine umso größere,
wei l d ie Motoren in der
Saison eingefroren sind.
S o h a t s i c h d a s a u s w e c h s e l

bare Schwungrad als die
l e t z t e W e i s h e i t e r w i e s e n .

Von: Neil Spalding

Als Dorna-Clief CarmeloHzpeieta die Kostensen
kung in der MotoGP be

schloss. wurde zunächst die jähr
liche Anzahl der Motoren pro
F a h r e r r e d u z i e r t u n d d a n n a u c h
die Weilerentwicklung während
der Saison untersagt.

D u c a t i w a r d e r e r s t e H e r s t e l l e r ,

der. als er gegenüber der Kon
kurrenz in Rückstand geraten
war. um die Nachverhandlung
der Regeln ersuchte. Die eingefro
rene Motoreneniwicklung ließe
sie nicht schnell genug wieder
aufschließen, war ihr Argument.

Dieser Vors toß wurde d ie Bas is
für eine mittlerweile sehr genau
ausgearbeitete Regelung, wie
Herste l ler s ich technisch an d ie
Spitze arbeiten können. Heute
haben die Top-Hersteller sieben
Motoren für eine Saison zur Ver

fügung. die mit Konzessionen
neun bei f re ier Entwick lung.
Dazu gibt es ein genau ausge
arbeitetes Punktesystem, das
festlegt, welche Hersteller Zuge
s t ä n d n i s s e b e k o m m e n u n d w a n n

s i e s i e w i e d e r v e r l i e r e n .
Der damaligen Regelanderung

haben wir die Langlebigkeit der

Motoren zu verdanken, aber mi t
den Jahren und weiteren Ände
rungen kam auch ein nicht er
w a r t e t e r N e b e n e f f e k t . M i t o f f e
ner Elektronik war es möglich,
die Reaktion des Motors auf die

GasgrifTbewegungen sehr genau
z u k o i u r o i i i e r e n . W a r d i e K u r b e l

welle ein wenig zu leicht, konnte
d i e s m i t d e r E l e k t r o n i k l e i c h t

korrigiert werden. Mit der Ein
h e i t s - E C U u n d d e r d e u t l i c h
. . d ü m m e r e n " E i n h e i l s - S o f t w a r e
w u r d e d i e s d e u t l i c h e r s c h w e r t ,
so muss der Motor heute eine viel

genauere Basis-Auslegung haben.

üchtmaschlnen-Rotor der Honda RC2n V als auswechselbare Schwungmasse Uchtmaschine von Bautistas Ducati GP)7 mit großem äuQeren Sehwungrlng

3 2 MOTORSPORT aktuell 4 12019



Bei der Kurbe lwel le is t es aber
nicht leicht, den richtigen Kompro
miss zu nncleii- Das Gewicht, die
Drehi'icluung und die Schwung
masse des Motorrades haben einen

grollen Kinfliiss darauf, wie es sich
verhält. Will man, dass es bestmög
lich beschleunigt und die Linie
hält, muss die Kurbelwelle leicht
sein. Sie und die an ihr ange
schlossene Kraftübertragung müs
sen aber schwer genug .sein, um
die abrupte Reaktion auf das Off
nen der l)rossclklapi>c soweit zu
verlangsamen, dass man das Gas
in tiefer Scliräglage früh, sicher
und sanft anlegen kann. Und da
bei können kleine Änderungen
eine große Wirkung haben.

Lichtmaschinenspiele
Bevor die Motoren verplombt wer
den mussten, hatte Honda l. iclu-
m a s c h i n e n - P o l r ä d e r m i t u n t e r
schiedlichen Schwungmassen. So
k o n n t e d a s M o t o r r a d a u f d e n
Fahrer und die Strecke maßge
schne ider t werden .

Ducati hatte jahrelang eine zti
l e i c h t e K u r b e l w e l l e . I h r e 9 9 0 e r

waren ziemlich abrupt, so richtig
knifflig wurde es aber bei der
kurzhubigen 800er. die nur Casey
S t o n e r w i r k l i c h b e h e r r s c h e n

k o n n t e . D u c a t i v e r w e n d e t e i n e

außenliegende, luftgekühlte üclu-
mascliine. die in der Rossi-Ara mit
zusätzlicher Scliwungmasse ver
sehen wurde. Danach experimen
tierten die Italiener lange mit
u n t e r s c h i e d l i c h e n G e w i c h t e n ,
tei lweise auch mit Schwermetal l -
Einsätzen. Und man glaubte, dass
sie. sobald sie die ideale Schwung
masse gefunden hätten, sie diese
wieder in den Motor hineinbauen
w ü r d e n .

Doch ein großer Teil ist bis heu
te außen geblieben, obwohl lange
gelehti wurde, dass die Ma.s.sen-
Zentralisierung die meisten Vor

t e i l e b e i e i n e m R c n n m o t o r r n d

bringt. Liegt möglichst viel seines
Gewichts in der Mittellinie, ist das
M o t o r r a d a m l e i c h t e s t e n v o n e i n e r

Seile auf die andere zu legen.
Aber nun scheint es so. dass

variable Schwungmassen und ein
möglichst kleines Kurbelgehäuse,
das die Molorenposition leichter
verschic l ten lässt , mehr Vor te i le
bringen. Die liiuheit-sreifeii verlan
gen nach einer sehr genauen Ge-
wichtsvertciliing. denn diese be
s t i m m t . w i e v i e l D m c k i n d e n
jeweiligen l-ahrzusiaiuienaufden
Reifen lastet. Unci Je naher man
am 0))iimuin des Reifen liegt, des
to liöher ist der Grip, den er liefert.

S icher l ich hat Duca l is St ra te

gie auch ihre unerwünschten Ne
benwirkungen. Ein vier oder fünf
Kilogramm schweres Scliwaing-
rad, das sielt mit bis zu 190001min
dreht, generiert sehr viel Kreisel-
m o m e n i . d a s s d a z u n o c h n e b e n
der Mittellinie liegt. Doch diese
N a c h t e i l e s i n d o f f e n s i c h t l i c h f ü r

d i e F a h r e r n i c h t s o s e h r s t ö r e n d .

Die Sctivvungmasse muss alter
auch wieder abgebremst werden.
Früher war dies kein großes Tlie-
nia. aber seit die innere Reibung
der Moto ren d ras t i sch reduz ie r t
werden konnte, is t es zu e inem
elementaren Faktor geworden.

S o h a t D u c a t i z u n ä c h s t v e r

sucht. mit gesteuerten Auspuff-
klappcn zusätzliche Breni-swir-
kung über den Staudruck zu
erzeugen. Nachdem es einige
Motorschäden durch Überhi t -
zung gab. wurde diese Strategie
Jedoch wieder zurückgefahren.

Dafür gibt es andere Entwick
lungen. D ie L ichtmasch inen-
Rotoren der letztjährigen Kun-
den-Ducati waren an ihren Seilen
eingekerbt, dazu felilien offen
s i c h t l i c h z w e i e l e k t r i s c h e V e r b i n

dungen am Motor. Man kann also
davon ausgehen, dass Ducati die

o

Es gibt noch andere
Möglichkeiten, die
G a s a n n a h m e z u

glätten als mit der
Schwungmasse.
Bei Big-Bang-
Zündfolgen wird
d e r L u f t s t r o m i n d e r
Airbox gestört und
s o d i e G a s a n n a h m e

ver langsamt.

Schwungrader an ihren Werks-
mascliiiien in irgendeiner Art ab
b r e m s t . Wa h r s c h e i n l i c h n u t z e n
sie d.azu den Kanal der EQJ. der
für die Drosselklappensteuening
b e s t i m m t i s t .

H o n d a u n d s e h r w a h r s c h e i n
l ich auch K ' fM hal>en ebenfa l ls
eine Methode, ihre Schwung
m a s s e n z u v a r i i e r e n . B e i d e h a b e n

V-Motoren. die schmal genug
s i n d , d i e L i c h t m a s c h i n e n n a c h
außen zu legen und unterschied
l i c h e P o l r ä d e r z u v e r w e n d e n .
Honda hat dies get.an, aber sie
stehen am meisten zur Masscn-

zentraiisierung und werden des
halb soviel der Massen wie mög
l i c h i n d e r M i t t e l l i n i e h a l t e n .

P r o b l e m R e i h e n m o t o r

Richtig schwer haben es Suzuki
u n d Ya m a h a m i t i h r e n R e i h e n
m o t o r e n . D i e s e h a b e n v o n d e r
Bauart her zwei Kurbetwangen
pro Zylinder gegenüber deren
zwei pro Zylinder]ia;ir Itei ilen
V - M o i o r e n . D a d u r c h b a u t d e r
M o t o r b r e i t e r u n d l ä s s t s i c h

schwerer in Schräglage bringen.
Y a m a h a h a b e n d e s h a l b a l s E r s t e
die Dreiirlcluungdei' Kurbelweile
umgedreht, um die Kreiseimo-
mcnle der Räder und der Kurbel
welle gcgeneinanderaufziiheben.

D i e K r e i s e l - u n d D r e l u n o m c n t -

r e a k t i o i i e n d e r r ü c k w ä r t s d r e h e n
den Kurbelwel le sind mil t lerwei ie

gut erforschl. Ab der Kurvenmitte
neigt ein damit ausgestaltetes
Motorrad dazu, etwas herausge
tragen zu werden, dafiir wird das
Vorcierracl beim Besdiieiinigcn
auf dem Boden gultaileii. Ist die
Kurbe lwe l l e zu schwer, we r t l en
diese El lekle ebenläl ls verstärkt .
Huiula hat dies 2016. Suzuki 2017
e r l e b i . Y a m a h a s u c l u c f ü r 2 0 1 8

nach mehr Beschleunigung und
machte dalrci die ScUwimgmasse
z u l e i c h t . D i e W e r k s - M o l o r r ä d e r

l i t t e n d e s h a l b n n i e r e i n e r n u r
schwer kont ro l l ie rbaren in i t ia len
C a s a n n a h n i e . Y a m a h a l i a t d a s
P r o b l e m m i t e i n e r s c h w e r e r e n
Kupplung zu lösen versucht, doch
diese dreht sich zu langsam, um
genügend Wirkung zu haben.

Kre ise lmomenle er l iö l ien s ich

proponional zur Drelizalil und
exi>onenticil zum Radius. Große,
schnell drehende Schwungräder
s i n d a m e f T i z i c n t e s i e n . D e r z e i t

sieht es nicht so aus, als liätten
Yamaha oder Suzuk i austausch-
baie Schwungmasscn.

Be i den Re ihenmotoren wäre
e s f ü r e i n R e n n m o t o r r a d n i c h t
angebracht, eine nußenliegende
L i c h t m a s c h i n e a n d a s E n d e d e r
K u r b e l w e l l e z u s e t z e n . A b e r m a n

kann davon ausgehen, dass es
möglich sein wird, eine externe
Schwungmasse an die NelK'nwcl-
le hinler der Zylinderbank zu
platzieren. Weil sie in die Rich
tung der Rader rotiert, dürfte sie
nicht zu groß sein, alKT immer-
liin hätte man eine Möglichkeit
f ü r s A b s t i m m e n . ■

Die Lichtmaschine an Plrros Motorrad mit deutlich weniger Schwungmasse Alles schon mal da gewesert: Schwungrad des Moio-Guzzi-Renncrs von 19A9
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1 9 4 9
1 9 5 0

1 9 5 1

1 9 5 2

1953
1 9 5 4

1 9 5 5
1 9 5 6

1957
1 9 5 8

1 9 5 9

1 9 6 0
1961

1 9 6 2
1 9 6 3
1 9 6 4

1 9 6 5
1 9 6 6

1 9 6 7

1 9 6 8

1 9 6 9
1 9 7 0

1 9 7 1

1972

1973
1974

1 9 7 5

1976
1 9 7 7

1978

1 9 7 9
1 9 8 0

1 9 8 1

1 9 8 2

1 9 8 3

1 9 8 4

1985

1 9 8 6
1987
1 9 8 8

1 9 8 9

1 9 9 0

1 9 9 1

1 9 9 2
1 9 9 3

1 9 9 4

1 9 9 5

1 9 9 6

1 9 9 7

1 9 9 8
1 9 9 9

2 0 0 0

2 0 0 1

2 0 0 2
2 0 0 3

2 0 0 4
2 0 0 5

2 0 0 6
2 0 0 7

2 0 0 8
2 0 0 9
2 0 1 0

2011
2 0 1 2

2 0 1 3

2 0 1 4

2 0 1 5
2 0 1 6

2017
2 0 1 8
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l-WM I Statistik

Nello Paganl auf Mondial

Ernst Degr»er (D) Suzuki
Hugh Anderson (N2) Suzuki
HugTi Anderson (NZ) SuziAii
Raioli Bryans (G8) Honda
Hans-GeotB Anscheidt (D) SuziW
Hans-Georg Anscheidt {0) Suzuki
Hans-Geofg Anscheidt {0) Suzuki
Angel Nieto(E]Oerbi
Angel Nieto (E) Dertji
jandeVites (NL)Kreidler
Angel Nieto (£) Dert)i
Jande Vries (NL) Kreidlw
Henk van Kessel (NL) Kteidler
Angel Nieto (E) Kreidler
Angel Nieto (£) Bultaco
Angel Nieto (£) Bultaco
Ricardo Tormo (£) Bultaco
Eugenic Uzzarini (i) Kreidier
Eugenic tazzarinilijipfem
Ricardo Tormo (E) Buitaco
Stefan Dörfiinger (CH) Kreidler
Stefan Dörfiinger (CH) Kreidier
Stefan Dörfiinger (CH) Zundapp*
Stefan Dörfiinger (CH) Krauser*
Jorge Martinez (E) Derfai*
Jorge Martinez (E) Dert*'
Jorge Martinez (E) Deriai'
Manuel Herreros (E) Dertii*

M a n u e l H e r r e r o s a u f D e r b l

G - ü ö m

NelioFägani(l) MorxJial
Bruno Ruffo (i) Mondial
Carlo Ubbiali (i) Mondial
Cecil Sandford (G6) MV Agusta
WernerHaas(D)NSU
Rupert Hollaus (A)NSU
Carlo Ubbiali (i) MV Agusta
Carlo Ubbiali (I) MV Agusta
TarquinloPiovini (i) Mondial
Carlo Ubbiali (I) MV Agusta
Carto Ubbiali (I) MV Agusta
Carlo Ubbiali (!) UV Agusta
Tom PhÄlis (AUS) Honda
LulgiTaveri (CH) Honda
Hugh Anderson (NZ) Suzuki
üjIglTaverl (CH) Honda
Hugh Anderson (NZ) Suzuki
LulgiTaveri (CH) Honda
Bill fvy (68) YamaJta
PhüRead (66)>amaha
Dave Simmorvis ((r6) Kawasaki
Oeter Braun (D) Suzuki
Angel Nieto (E)Derbi
Angel Nieto (E) Oerbi
Kent Andersson (S) Yamaha
Kent Andersson (S) Yamaha
Paolo Rleri (I) MorbideUi
Pier Paolo Bianöii (i) MorbidelU
Pier Paolo Biandv (i) MorbideUi
Eugenic Lazzarirrl (I) MBA
Angel Nieto (E) Mnarelli
Pier Paolo Sianchi (i) MBA
Angel Nlelo(E) Minarelli
Angel Nieto (E)Ga'elli
Angel Nieto (E)Garäli
Angel Nieto IE) (Breill
FaustoGresini (i) Garelli
LucaCadalotaU) Garelli
FaustoGresini (i)6areUi
JorgeMartinez(E)Dert)i
Al0(Crivill6(E)JJCc«)as
LorisCapirossi (I) Honda
LoiisCapirossKi) Honda
Aiessandro Gramignl (i) Aprilia
Dirk Raudies(O) Honda
Kazuto Sakata U) Honda
HaruchikaAoki(J) Honda
Haruchika Aoki (J) Honda
Valentino Rossi (I) Apnlia
Kazuto Sakata lJ)Aoniia
Erniio Aizamora (E) Honda
Roberto Locatelii (i) Aprilia
Manuel Poggiali (RSM) Gilera
Ainaud Vincent (F) Apntla
Oani Pedrosa(E) Honda
Andrea DcMzloso (i) Honda
Thomas luthi (CH) Honda
Äivaro Bautsta (E) Aprtu
(>abor Talmäcsi (H) Aprilia
Mke dl MegUo(F) Derbl
Jcilldn Simon (£) Apnila
Marc MarQuez(E) Oerbi
NicoTero(lE)Apoüa
SandroCoftese (D) KTM*
Maverick Viftales (E) KTM*
Alex Märouez (E) Honda'
Oarviy Kent ((S) Honda*
BradBincter(ZA)KTM*
Joan Mir(E) Honda*
Jorge Marlin (E) Honda*

Bruno Ruffo (1) Meto Guni
Dario Ambrosini (i) BeneUi
Bruno Ruffo (I) Moto Guzzi
Enrico Lorenzetti (i) Moto Guzzi
Werner Haas(0)NSU
Werner HaaslDJNSU
Herriunn Paul Mulier (0) NSU
Carlo Ubbiali (i) MV Agusta
Cecil Sandford (GB) Mondial
Targuinto fVovini (!) MV Agusta
Carto Ubbiali (i) UV Agusta
Carto Ubbiali (i) MV Agusta

Hailwood (G6) Honda
Jm Redman (RHO) Honda
Jxn Redman (RHO) Honda
Phil Read (66) Yamaha
Phil Read (68) Yamaha
Mike Haltwood {(^) Honda
Mtie Hailwood (GB) Honda
PN Read (GB) Yamaha
Kel Carruthers (AUS) Benelli
Rodney Gould (^) Yämaha
Phil Read (GB) Yamaha
Jarno Saarinen (FlN) Yamaha
Dieter Braun (D)Vämaha
Walter Villa (I) Hartey-Davidson
Walter Villa (I) Hartey-DavkSson
Walter Villa (I) Hartey-Davidson
Mario Lega (I) Ucrtudelll
Kork Ballingtcn (ZA) Kawasaki
Kork BalUngton (ZA) Kawasaki
Anton Mang (D) Kawasaki
Anton Mang (D) Kawasaki
Jean-Louis Toumadre (F) Yamaha
Cartos Lavado (YV) Yamaha
Christian Sarron (F) Yamaha
Freddie Spencer (USA) Honda
Carlos Lavado (YV) Yamaha
Anton Mang (D) Honda
SitoPonslE) Honda
Site Pons{E) Honda
JohnKocinski (USA) Yamaha
LucaCadaloia (I) Honda
Luca Cadalora (I) Honda
Tetsuya Harada (J) Yamaha
Max Biaggi (I) Apnlia
l.1axBlag$(l)Apnüa
Max Biaggi (!) Apnlia
Max Biaggi (I) Honda
LorisCapirossi (i)Apitlia
Valentino Rossi (i) Apniia
Olivier Jacque (F) Yamaha
OaiiiroKato(i) Honda
i^oMelarxJri(i) Apnlia
Manuel Poggiali (RSM) Apnlia
Danl F^drosa (E) Honda
Dani Pednjsa (E) Honda
Jorge Lorenzo (E) Apräia
Jorge Loreruo (E) Apnlia
Marco Stmoncelii (!) Gilera
Hiroshi Aoyama (J) Honda
Toni Elias (E) Moriwaki*
Stefan Brad (D) Katex *
Marc Marcus (E)Suta*

] PolEspargarO(E)Kalex*
EsteveRdbat(E) Katex*
Johann Zajto(F) Kalex*
Johann Zarco(F) Kalex*
RarKO MorbideUi (t) Kalex'
RarKesco Bagnaia (i) Kalex*

Freddie Frith (GB) Velocette
Bob Foster (68) \tei«ette
Geoff Duke (GB) Norton
Geoff Duke (GB) Norton
Fergus Anderson (GB) Moto Guzzi
Fergus Anderson (GB) Moto Guzzi
Bill Lomas (GB) Moto Guzzi
BiilLonias(GB) Moto Guzzi
Keith Campbeii (AUS) Moto Guzzi
John Surtees (GS) MV Agusta
John Suhees (GB) MV Agusta
John Surtees (G8) MV Agusta
Gary Hocking (RHO) MV Agusta
Jim Redman (RHO) Honda
Jim Redman (RHO) Honda
Jim Redman (RHO) Honda
Jim Redman (RHO) Honda
Mike Haiiwood (GB) Honda
Mike Hailwood ((SB) Honda
Glacomo Agostini (I) MV Agusta
Gtaccmo Agostini (I) MV Agusta
Giaccmo Agosbni (I) MV Agusta
Giacomo Agostini (I) MV Agusta
Giacomo Agostini (i) MV Agusta
Giacorr» Agostini (i) MV Agusta
Giacomo Agostini (i) Yamaha
Johnny Cecottc (YV) Yamaha
Walter Villa (i) Hariey-Davidson
Takazumi Katayama (J) Yamaha
Kork Ballington (ZA) Kawasaki
Kork Ballington (ZA) Kawasaki
Jon Ekerold (ZA) Blmota-Yamaha
Anten Mang (D) KawasakJ
Anton Mang (0) Kawasaki

Toni Mang: letzter 350er Titel

^Oeon/MotoGP*

Lesley Graham (GB)AJS
Umberto Masettl (i) Giera
Geoff Duke ((») Norton
Umberto Uasetti (i) Glera
Geoff Duke (GB) Gilera
Geoff Duke (GB)Glera
Geoff Duke (GB)Glera
John Surtees (GB) MV Agusta
Libero Liberati (l)Glera
JohnSurtee5(G8)MVAgusta '
John Surtees (W) MV Agusta
John Surtees (GB) MV Agusta |
Gary Hocking (RHO) MV Agusta
Mike Hailwood ((}B}MV Agusta
Mike Hailwood ((i6) MV Agusta
Mike Hailwood (GB) MV Agusta
Mike Hailwood (GB) MV Agusta
Giacomo Agostini (I) MV Agusta
Gacomo Agostini (I) MV Agusta
Giacomo Agostini (I) MV Agusta
(xiacomo Agostini (I) MV Agusta
Gacomo Agostini (i) MV Agusta
Gacomo Agostini (I) MV Agusta
Giacomo Agostini (i) MV Agusta
Phil Read (GB) MV Agusta
Phil Read (GB) MV Agusta
Giacomo Agostini (i) Yamaha
Barry Sheene (GB) Suzuki
Barry Slieene (GB) Suzuki
Kenny Roberts (USA) Yamaha
Kenny Roberts (USA) Yamaha
Kenny Roberts (USA) Yamaha
Marco Lucchin l̂l (i) Suzuki
Franco üncini(i)Su2uki
Freddie Spencer (USA) Honda
Eddie Lawson (USA) Yamaha
Freddie Spencer (USA) Honda
Eddie Lawson (USA) Yämaha
Wayne Gardner (AUS) Honda
Eddie Lawson (USA) Yamaha
Eddie Lawson (USA) Honda
Wayne Rainey (USA) Yamaha
Wayne Rainey (USA) Yamaha
Wayne Rainey (USA) Yamaha
Kevin Schwantz (USA) Suzuki
Mick Doohan (AUS) Honda
Mick Doohan (AUS) Honda
Mick Doohan (AUS) Honda
Micl< Doohan (AUS) Honda
Mick Doohan (AUS) Honda
Alex Cfivllte(E) Honda
Kenny Roberts Jr. (USA) Suzuki
Valentino Rossi (i) Honda
Valentino Rossi (i) Honda'
Valentino Rossi (i) Hcrxla*
Valentino l^ossi (i) Yamaha'
Valentino Rossi (i) Yarroha*
NickyHayben(USA) Honda-
Casey Stoner (AUS) Ducati*
Valentino Rossi (i) Yamaha-
Valentino Rossi (i) Yamaha*
Jorge Lorenzo (£) Yamaha-
Casey Stoner (AUS) Honda-
Jorge Lorenzo (E) Yamaha*
Marc Marguez (E) Honda-
Marc Mäiquez (E) Honda*
Jorge Lorenzo (E) Yarraha*
Marc Märguez (E) Honda*
Marc Marguez (E) Honda*
MarcMaiQuez (E) Honda*
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A l t e S t r a ß e n - S o l o - We l t m e i s t e r

Supcrsport 7T-Fonna(1/Supespor t300* TT-Forme(2

Sieve Bakef (USA) Yamaha*
Johnny Cecotto (YV) Yamaha*
Patrick Pons (F) Yamaha*

Fred Merke! (USA)hJonda
Fred Merkel (USA)h<onda
Raymond Roche (F) DucatI
Doug Polen (USA) DucatI
Doug Polen (USA) DucatI
Scott Russeli (USA) Kawasaki
Caii Fogarty (66) DucatI
Carl Fogarty (68) DucatI
TroyCofser (AUS) DucatI
Jotvi KoanskI (USA) HorvJa
Carl Fogarty (66) DucatI
Carl Fogarty (66) DucatI
Colin Edwards (USA) Honda
Troy Bayllss (AUS) DucatI
Colin Edwards (USA) Hooda
Neil Hodgson (66) DucatI
James Toseland (66) Oucall
TfoyCorser (AUS)Suzukl
Troy Bayliss (AUS) DucatI
James Toseland (60) Honda
Troy Bayiiss (AUS) DucatI
Ben Spies (USA) Yamaha
Max Blaggi(l)Aprtlla
Carlos Checa (E) DucatI
Max Biaggl(l)Apnlra
Tom Sykes (66) Kawasaki
Sylv3in6(intoll (F) Aptilia
Jonathan Rea (66) Kawasaki
Jonathan Rea (GB) Kawasaki
Jonathan Rea (GB) Kawasaki
Jonathan Rea (GB) Kawasaki

JohnKIdson (66) Honda
Bill Smith (66) Honda
Barry Smith (AUS) Yamaha
Ron Haslam (66) Honda
Barry Smith (AUS) Yamaha

Stephane Chambon (F) Suzuki
Jörg Teuchert (0) Yamaha
Andrew Pit (AUS) Kawasaki
FabienForet(F) Honda
Chris Vetmeulen (AUS) Honda
Karl Muggetidgc (AUS) Honda
SöbastienCharpcntler (F) Horvla
SetoastienCharpentlef (F) Honda
Kenan Sofuogiu (TR) Honda
Andrew Pit (AUS) Honda
Cal Crutchlow (66) Yamaha
Kenan Sofuogiu (TR) Honda
Chaz Davies (68) Yamaha
Kenan Sofuogiu (TR) Kawasaki
Sam Lowes (66) Vämaha
Uictiaet van der (NL) Honda
Kenan Sofuogiu (TR) Kawasaki
Kenan Sofuogiu (TR) Kawasaki
Lucas Mahlas (F) Yamaha
Sandro Cortese (D) Yamaha

Marc6arcia(E) Yamaha*
AnaCarrasco (E) Kawasaki*
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Motorsport-Historie | Ducat! 016 GP09

Viel Kohle in den Wind gesetzt
Vor zehn Jahren ste l l te
Duca t i e i n r evo lu t i onä res
Fahrwerkskonzept vor.
Obwohl Casey Stoner mit
d e m K o h l e f a s e r - R a h m e n
sieben GP-Siege feierte,
enwies sich dieser doch als
Sackgasse.

Von: Neil Spalding
u n d I m r e P a u l o v i t s

Der Ruf eilte ihr voraus.Noch bevor Casey Stoner
s i c h a m 2 7 . O k t o b e r 2 0 0 8

i n d e n S a t t e l d e r D e s m o s e d i c i
GP09 schwang, überschlugen sich
die Meldungen ül>er ein revo
l u t i o n ä r e s K o h l e f a s e r - P a h r w e r k .

Wenn auch die Verkleidung alles
verdeckte und so keine Details zu
sehen waren, war klar, dass Du-
cati-Corse-Chef Filippo Preziosi
etwas Revolutionäres ge
s c h a f f e n h a t t e . H r s t
Monate sp<äter ge
lang das erste Fo
to de r Koh le fa -
s e r - K o n s t n i k -
t i o n - u n d d a
wurde klar, welch

geniale Idee dahin
te rs teck te . P rez ios i
h a t t e b e i m B l i c k a u f

die gestrippte Ducati CP08, deren
r u d i m e n t ä r e r C i t i e i T o h i T a h m e n
sich nur von den Zylinderkopfen
zum U-nkkopf erstreckte und in
dem die Airbox eingebettet war,
d e n G e i s t e s b l i t z ; e i n f a c h d e n

Ix'iikkopf an die Airlwx anfügen
und das ganze stabil genug gestal
ten . Dann können d ie Kahmen-
rohre weggelassen wenlen.

Die Vortei le lagen auf der
Hand: Platz- und Gewichlserspar-
nis. Das ganze Motori'ad baute
innerhalb der Verkleidung schma
ler. d ie A i rbox konnte vo luminö
ser ausgeführt und der Piatz da
neben für bessere Hiizeablciiung
genutzt werden.

G a n z s o e i n f a c h H e ß s i c h d a s

ganze technisch allerdings nicht
u m . s e t z e n . W a r d e r G i t i e r r o h r r a h -
men noch seiilicli an den Köpfen
der beiden Zylinderbänkc ange
schraubt, musste die Struktur mit
der /Virbox an mehreren Aufnah
mepunkten innerhalb des V ver

s c h r a u b t w e r d e n , w o m i t e i n
n e u e s G e h ä u s e

nöt ig

E r s t a l s Va l e n t i n o
Rossi kam, wurde
klar, welche
Probleme Casey
S t o n e r m i t s e i n e m
Ta l e n t ü b e r f a h r e n
k o n n t e

wurde. Audi da.s Kühlsyslem
musste neu gestaltet werden. Da
mals waren die Zylinder noch
in der Dticati-lypischen L-Anord-
niing angebracht, und Preziosi
ü b e n i a h i n b e i d e m K o h l e f a s e r -

C h a s s i s e i n f a c h d i e G e o m e t r i e d e s
S t a h l r o l i r - F a h r w e r k s .

Stoner fliegt
Stoner kam recht schnell mit
dem Motorrad klar und er
öffnete auch gleich mit
einem Sieg in Katar.
D o c h n a c h e i n e m

weiteren Sieg in Mu-
gcllo und zwei Po-

destplätzcn in Barcelona und
Assen ließen seine Leistungen
nach. Nachdem er in Donington
n u r n o c h 1 4 . w u r d e u n d n a c h
dem Rennen völlig ausgelaugt
war, suchte er mediz in ische Hi l
fe. und nach einer langen Unter
suchungsreihe fand man schließ
l i c h e i n e U k i o s e - l m o l e r a n z a l s
Ursache seiner l-nergielosigkeit.
Er kam mich einer langen Cene-
sungspause in Hslori) zurück,
wurde gleich Zweiler. dann folg
ten zwei Siege in Phillip Island
und Sepang. In Valencia stand er
auf der Pole-Position, aber in der
A u f w ä r m r u n d e s t ü r z t e e r m i t
nicht ausreichend aufgewärmten
R e i f e n . D o c h a u c h s o w u r d e e r
W M - \ ' i e r t e r .

A b e l ' e i n P h ä n o
men aus den Vor

j ah ren ände r te
s i c h n i c h t .

A u c h N i c k y
Hayden. der

s t a t t

7 " .

Eigentlich genial:
D i e K o h l e f a s e r - A i r t x i x

d e r D u c a t i D e s m o s e d i c i

von 2009 war gleichzei t ig
i h r R a h m e n f n
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Marco Melaiulri verpflichtet wur
d e . k a m n i c h t n n n a l i c n i d a n
S t o n e r s R u n d e n / . c i t c n h e r a n . M a n
hoffte, dass sicl i der Amerikaner
mit der Zeit an das Fahrverhalten
gewöhnen würde. Erst für Barce
lona begann man. nach einer Lö
sung für ihn m suchen. Man setz
t e i h n z u n ä c h s t 2 0 m m h o l i e r,
damit das Motorrad mehrpiicht.
die Reifen melir aufwärmt und er
e i n b e s s e r e s G e f ü h l b e k o m m t .
Einige Rennen später saß Hayden
weitere 10 mm höher, und auch
der Tank wurde höhergesetzt. Da
auch Stoner an starkem Ihnnpen
beim Besclileunigen litt, versuch
te man dem mit der Verbesserung
d e r T r a k t i o n s k o n t r o l l e u n d d e r

Drosselklappcnsieuenmg beizu
k o m m e n .

F ü r 2 0 1 0 ä n d e r t e m a n z u

nächst nichts an der Fahrwerks-
auslegung. die das krasse Gegen
teil der Philosophie der Japaner
war. Hatte man dort eine regel
r e c h t e W i s s e n s c h a f t a u s d e m

kontrollierten Flex gemacht, ar
b e i t e t e P r e z i o s i b e i m F a h r w e r k

hauptsächlich mit der Geometrie
und der Cewichtsvertcilung. Für
b e s s e r e T r a k t i o n k e h r t e e r 2 0 1 0

zur Big-Bang-Zündfolge zunick,
d i e D u c a t i i n d e r 9 9 0 e r - A r a v e r

w e n d e t h a l t e . A l s s i c h S t o n e r s
Stürze übers Vorderrad häuf ten,

gab es Versuche mit unterschied
lichen Öhlins-Gabeln, dann be
gann auch Preziosi. sein Augen
merk auf den Flex der Schwinge
u n d d e r G a b e l b r ü c k c z u r i c h t e n .

Nach einer langen, sieglosen Zeit
ve rabsch iede te s i ch S tone r m i t

Siegen in Aragon. Motegl und
Phillip Island sowie einem zwei
t e n P l a t z i n Va l e n c i a v o n D u c a t i ,

A l b t r a u m m i t R o s s i
Alles war ges|iannt auf Valentino
R o s s i a u f d e r D u c a t i . D o c h s t a t t
d e s i t a - i i e n i s c h e n T r a u m s w u r

de klar, dass CS allein
Stoners Fahrstil ge

wesen war, der jah
relang über die

S c h w ä c h e n d e s

F. a l n w e r k s d e r
I X ' s m o s e t l i c i

hinwegge
t ä u s c h t I t a t t e .

R o s s i k a m
m i t d e r s t ö r r i

schen Diva gar
n i c h t k l a r , e r

versuchte, seinem
T e a m u n d d e n

Ducati-lngenieurcn
d a s F a h r v e r h a l l c n

d e r Ya m a h a z u e n t l o

c k e n . M a n m a c h t e i m m e r
w e i c h e r e V a r i a n t e n d e r K o h l e f a -

ser-Box. doch es nutzte nichts. Die

M a n m a c h t e Ve r s u c h e m i t u n t e r s c h i e d l i c h e n C a r b o n - u n d A l u - S c h w I n g e n

Nur er konnte sie bändigen: Casey Stoner konnte die Fahrwerksschwächen der Kohlelaser-OucatI überfahren

bereits in Entwicklung befindli
che Tausender, die über eine Un-

tei"zugschwinge wie die Konktir-
rciiz verfugte, wurde eiligst mit
e i n e m k ü r z e r e n H u b v e r s e h e n
u n d i n e i n e 8 0 0 e r v e r w a n d e l t .
Dann begann man Alu-Tcile an-
ztisetzen und ging schließlich
ganz zur Konstruktion eines Alu-
Chassis ülwr. Der Stress, der mit
Rossis Unbehagen aufkam, koste
te Preziosi zuerst seinen Posten
und schließlich seine Gesundheit.

Auch nach der Rossi-Ara soll
t e n n o c h m e h r a l s d r e i w e i t e r e

Jahre vergehen, bis Andrea lan-
none Ducati in Österreicli 2016
schließlich von der Sieglosigkeit
e r l ö s t e .

Wenn sich das Konzept der
tragenden Airbox in der MotoGP
aucl ) i i i c l i l durch.setzen konnte,
scbalfte es den Weg in die Serie.
Aas Ahlguss gefertigt, feieile es
2012 in der Panigale Premiere.
Und auch die neue Panigale V4.
mit der Ducati nächstes Jahr die
Superbikc-WM fährt, hat ein Alu-
Fahrwerk in der Form, mit der zu
Beginn der Rossi-Ara versucht
wurde. <ien Scliw.achen der Kohle
b e i z u k o m m e n . ■

T E C H N I S C H E D A T E N

D u c a t i 0 1 6 C F 0 9

M o t o r w a s s e r g e k ü h l t e r
90-Gtad-V«- \ / le r tak te t .

Oohc. 4 \i«ntjle DID Zylhder

S o h r u n g i H u b 8 l < 3 8 8 m n

H u b r a u m 7 9 9 ,

L e i s t u n g 2 3 0 P S b e l l 9 0 0 0 A n n

L e e r g e w i c h t I S S k g Mit angeklebten Wolfram-Stäben änderte man die Gewichtsvertellung



Motorrad | Hintergrund

M o t o G P

L o r e n z o d a r f e n d l i c h r e d e n
Bei seinen Tests mit der
W e r k s - H o n d a d u r f t e s i c h

Jorge Lorenzo nur seinen
Technikern gegenüber äu
ßern. Seit Neujahr darf er
reden - und zeigt sich von
s e i n e m n e u e n T e a m u n d

Motorrad begeistert.

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Kaum war das neue Jahr an-gehrochen, zog Jorge lo-
r e n z o s e i n H o i u l a - Te a m -

Shirt an und lud die Fernselicrew
d e r D o r n a z u s i c h n a c h H a u s e e i n .

Dort sprach er freudestrahlend
über d ie Test fahr ten in Valencia
und Jerez, wo er nach der Verein
barung zwischen Ducati und Hon
da Schweigepflicht gegenüber der
Öf fen t l i chke i t ha t te .

.Letztesjahr fuhr ich ein kom
plett anderes Motorrad", stellte
Lorenzo klar. _Es war sehr groß
und hoch, vielteicht ein wenig zu
groß ftir mich. Die Honda passt
v o n i h r e n D i m e n s i o n e n h e r e t

w a s b e s s e r z u m i r . S i e i s t k o m

pakter. ein kleineres und niedri-

M o t o r r a d - W M

Joffa LorwBo in Rapsol-
H o n d a - F v b a n : . D a s

Honda-Warfätaam ist
sal t zwei Jahrzehnten das

s tAr l t s ta Im Paddock . "

geres Motorrad, das ich iK-sser
umlegen kann. So habe ich micl)
b e i m H i n l e n k e n e t w a s s i c h e r e r
gefühlt, weil ich mich naher am
B o d e n f ü h l t e . M e i n e r s t e r E i n
druck war also sehr positiv, und
ich sehe viel Potenzial."

Dass Honda bereits zum Jerez-
Test neue Teile für ihn halte, be
e indruck te den fün f fachen Wel t -
meis ler sehr. .D ie Reakt ionszei t

von Honda war erstaunlich", l iai t

Jorge Ixjrenzo fest. .Sie hatten
innerhalb weniger Tage alles an
gefertigt. wonach ich sie gefragt
ha t te . Wi r bekamen e inen Ben
zintank. der bere i ts fast zu 100
Prozen i so war. w ie es mi r am
besten passt."

D.iss er nun mit Marc Marc|uez
einen Teamkollegen hat, der seil
s e i n e r A n k u n f t i n d e r M o t o G P d a s

Hoiula-Werksieam auf seiner Sei
le hatte, stört Lorenzo nicht. .Wir
h a b e n a l l e u n s e r e S t a r k e n u n d

Schwachen. Ich werde versuchen,
von seinen Starken zu lernen, und
ich denke, er ver.sncht von mei
n e n z n l e r n e n . W i r w e r d e n e i n a n
d e r a n t r e i b e n . I c h w i l l i h n s c l i i a -

gen. er mich - so etwas macht
das Team starker und tragt zur
sclmelleren Hntwicklung bei." ■

Die Ersten werden die Ersten sein
Die japanische Motorrad
föderat ion MFJ hat eine
Hall of Fame gegründet.
D ie ers ten Ruhmre ichen in
ih r s ind Kun imi tsu Taka-
hashi und Mi tsuo I toh.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Sie waren die Ersten: Kunimitsu Takahashi gewann
1961 im zarten Alter von

21 Jahren den Grand Prix von
D e u t s c h l a n d a u f d e m H o c k e n -
heimring auf einer 2S0er-Honda
und wurde so der erste siegreiche
Japaner bei einem WM-ljuf. Mit
suo Itoh siegte zwei Jahre später
auf der IT mit einer SOer-Suzuki

imd wurde dami t de r e rs te und
bis heule einzige Japaner, iler auf
der Insel gewinnen konnte.

Nun .standen die einstigen
Kon t rahen ten w iede r zusammen
a u f e i n e r B ü h n e u n d n a h m e n
ihre Elmingen entgegen. Himer
ihnen liegt eine lange Zeit im
Moiorsporl; unil dass gerade sie
den Anfangder Ruhmes halle ma

chen, ist kein Zufal l . I to l i wurde
nach seiner aktiven Zeit Renniei-
l e r v o n S u z u k i u n d h a t t e d i e s e n
Po.slen bis zur Zeil der Schwantz-
Ara ini ie. Auch heule noch sieht
man den 82-Jahrigen bei Grands
Prix. Takahaslii ist gar noch lieu-
le aktiv: Der bald 79-Jährige wur
de als Teamchef mit Jenson But
ton Super GTChampion 20181 a

Kunimitsu Takahashi: 1961 auf der 250er-Honda erster japanischer CP-Sieger
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Mitsuo Itoh: 1963 mit der SOer-Suzuki TT-Sicger und später Suzukl-Rennleiter

MOTORSPORT aktuell 412019



S u p e r b l k e - W U

N e u e B M W i m K o m m e n
N a c h d e m d i e K o n k u r r e n z
bereits zwei Tage gemein
sam in Jerez getestet
hatte, holte BMW mit der
neuen S1000 RR au f . Mar
kus Reiterberger und Tom
Sykes fuhren in Almeria.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Das neue Werksteam vonB M W m i t S h a u n M u i r

Racing, Weltmeister Tom
Sykes und Superstock-lOOO-Euro-
pameisier Markus Reiterberger
nimmt Fahrt auf. Nach einem ers
ten Funktionstest in Superstock-
Form im f ranzös ischen M i ramar
w u r d e k u r z v o r W e i h n a c h t e d i e

Superbike-Variante der neuen S
1 0 0 0 R R - b e r e i t s m i t d e n W . M -
F e d e r e l e m e n t c n u n d E v o - T e i l e n
- in AJmeria ausprobiert. Die Er
gonomie war nach der Probe
fahrt in Miramar bere i ts auf d ie
beiden Piloten maßgeschneidert,
und Reiterberger und Sykes konn
ten je über 100 Runden mit dem
n e u e n M o t o r r a d d r e h e n .

-Natür l ich s teckt das B ike nach
zwei Testtagen noch mehr oder
weniger in den Kindcrsclnihen,
d o c h w i r s i n d d u r c h a u s z i i f r i c -
d e n m i t d e r B a s i s d e s M o t o r r a d s

und mit dem. was die Mannschaft
in den vergangenen Monaten auf
die Beine stei len konnte", f reute
sich Marc Bongers. Direktor Mo
torsport bei BMW Motorrad.

.Für mich ging es darum, ein
Rüll-out mit dem neuen Bike zu
fahren und mich mi t dem Team

und meinerneuen Crew ver t rau t
zu machen", s te l l te Markus Rei

terberger klar. .Bs ist ja alles
neu für mich, das Team, die Ar
be i tsweise und das Motor rad In
der Siiperbike-Version. Das erste
Ollling mit dem neuen Bike hat
sehr gut funktioniert. Ich habe
mich auf Anhieb wohlgefühlt.
Wir haben v ie l am Chassis, der
E l e k t r o n i k , d e r G e o m e t r i e u n d
den vielen Einstellungsmoglicli-
keilen gearbeitet." ■

Tom Sykes mit der BMW S1000 RR; Über 100 Testrunden In Almeria

I D M S u p e r b i k e

Befreundete Gegner
Spanien ist derzeit ein
beliebtes Trainingstand
f ü r M o t o r r a d r e n n f a h r e r
aus nö rd l i che ren B re i ten .
Vier deutsche Top-Piloten
t r a i n i e r e n z u s a m m e n .

Vo n : To n i B ö r n e r

Die IDM-Superbike-PilotcnToni Finslcrbusch und Ju
l ian Puffe, IDM-Super-

sport-600-Melsier Max Enderlein
und der MoioZ-WM-Aufsteiger
Lukas Tiilovic machen derzeit als
Quartett Spanien unsicher.

Die vier Vollgas-Jungs aus
D e u t s c h l a n d w a r e n i n d e r v e r
gangenen Woche zusammen auf
d e r I b e r i s c h e n H a l b i n s e l t r a i

nieren. -Hauptsächlich sind wir
SuperMoto auf verschiedenen
Strecken gefahren", so PuITe.
-Zwischen den Sessions sind wir

dann auch Rennrad gefahren und
haben unser Fitness-Programm
a b s o l v i e r t . "

Finsterbusch wird auch dieses

Jahr bei Suzuki Mayer fahren, der
Vertrag ist bereits imtcrschne-
h e n . D i e 2 ü l 9 e i - G . S X - R k o m m t
aberiücht rechtzeitig, daher wird
mit dem Vorjahresmaleria! wei

lergefahren. Das neue Motorrad
s o l l d a n n i m U i i f e d e r S a i s o n
e i n s a t z b e r e i t s e i n . F i n s t e r b u s c h

w i l l i m M ä r z i n M i . s a n o t e s t e n .
Tulovic reiste nach dem ge-

ineinsainen Training direkt wei
t e r n a c h A l m e r i a , u m d o r t a u f
der „großen" Kennst recke zu trai
n i e r e n . ■

Finsterbusch, Puffe, Tulovic und Ender le in (v. l . ) :Supermoto-Train ing In Spanien

N A C H R I C H T E N

T O U R I S T T R O P H Y : D e r B r i t e

Martin Jessopp wird 2019
nicht an der Isle of Man TT
teilnehmen. -Die Entschei
dung Ist schon vor der letzten
Ausgabe gefallen", sagt er.
Es sei aber richtig, sich von
diesem gefahrlichen Rennen
zurückzuziehen, -ich hatte fünf
erfolgreiche Jahre, ein paar
Podeste mit der Lightweight
und eine Reihe von Runden mit
Ober 130 Meilen im Schnitt.
Jetzt 1st es Zel t for e in norma

l e s L e b e n m i t m e i n e r To c h

ter. Sie ist Kick-Boxerln auf
nationalem Level, da werde
ich auch nach dem Rennsport
viel unterwegs sein." Jessopp
liebäugelt aber noch mit Ein
satzen bei der NorthWestZOO.

I D M S U P E R B I K E : S u z u k i

G S X - R 1 0 0 0 C u p - C h a m p i o n
M a x i m i l i a n W e i h e f a h r t 2 0 1 9

IDM Superbike. Der 27-jahrlge
i s t s i c h m i t M i c h a e l G a l i n s k i

und dessen MGM Racing
Performance Team einig ge
worden. Weihe wird dort eine
Yamaha RIM pilotieren. An
s e i n e r S e i t e w i r d M a r c M o s e r

In die IDM Superbike zurück
k e h r e n . D e r F r a n k f u r t e r h a t t e

2 0 1 8 e i n e R e n n s p o r t p a u s e

eingelegt, war zuvor mehrere
Jahre im FIM Superstock 1000
Cup untenwegs.

I D M S U P E H S P O R T 3 0 0 :

Ya m a h a s e t z t a u f e i n e N a c h

wuchsforderung in der kleinen
Supersport-Klasse. im Rah
m e n d e r I D M h a t Ya m a h a

Deutschland den R3 bLU cRU
Cup ausgeschrieben. Dafür be
kommen die ersten zehn Fah
rer, die sich einschreiben, eine
2 0 1 8 e r - Ya m a h a R 3 i n k l u s i v e

Kit. der einen Akrapovlc-Aus-
puff. Ohlins-Federbeln- und
Gabelumbau, eine in Yamaha-
F a r b e n l a c k i e r t e G Y T R - Ve r -

Meldung und den vom FIM-
Reglement vorgeschriebenen
Quickshifler/Orehzahlbegren-
z e r e n t h a l t - f ü r 5 6 9 5 E u r o .

Die Bestplatzierten des Yama
ha RS bLU cRU Cups werden
am Ende von Yamaha Motor
Europa zu einer internationalen
-bLU cRU Masterclass" einge
laden und die besten von dort
international weiter gefördert.
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e Dakar I Hintergrund

T i t e l v e r t e i d i g e r
M a t t h l a s W a l k n e r

b e i m S h a k e d o w n :

„Den Druck haben
d i e a n d e r e n "

H e i ß e r R i t t i m S a n d
Der le t z te Shakedown i s t

gemacht, die Dakar geht
los. Es könnte nicht nur die
kürzes te , sondern auch d ie
spannendste Dakar aller
Z e i t e n w e r d e n .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Nachdem die Motorräderper Seefracht in Penis
Ilaiiptsiadi Lima einge

t r o f f e n w a r e n u n d d i e F a h r e r s i c h
a k k l i m a t i s i e r t h a t t e n , b e k a m e n

letzten Freitag alle eine letzte
Möglichkeit, ihre Maschinen im
Sand zu testen. Am Montag(nach

Kedakiion.sscliiiiss) ging es dann
i n d i e e r s t e , n u r 8 4 K i l o m e t e r
kurze Sondcrpriifung. die aber
taktisch von höchster Wichtig
keit ist. .Am zweiten Tag starten
die Motor rader nach den Autos,
da gibt es bereits Spuren, die
Navigation ist nebensächlich. So
ha t man ke inen Nach te i l , wenn
m a n a l s l i r s t e r s t a r t e t . A l s o m u s s

gleich in iler ersten Etapjse voll
gefahren werden, damit man
s i c h k e i n e n R ü c k s t a n d e i n h a n
delt". weiß KTM-Kally-Stratege
Heinz Kiiügadner.

D e r V e r a n s t a l t e r h a t a b e r

auch an weiteren Tagen dafür
gesorgt, dass voll reingehalten
werden muss: .D ie fünhe. achte

und neunte Etappe erfolgen mit
M a s s e n s t a r t , a l s o w i r d a n d e n
Vortagen wieder voll gefahren."
Dazwischen liegt allerdings die
Marathon-Etappe, wo die Motor
r a d e r i m B i w a k b l e i b e n m ü s s e n .
D e n P i l o t e n w i r d a l s o a b w e c h
s e l n d s c h n e l l e s u n d m a t e r i a l
schonendes Fahren abverlangt.

rrteiverteidiger optimistisch
G e r a d e d i e z w e i s t ä r k s t e n F a h r e r
der sechsköpfigen KTM-Werks-
tnippe sind angeschlagen nach
Peru gereist. Weltmeister Sam
Sunderland hat sich Anfang De
zember am Handgelenk verletzt.
Dakar-Sieger Matthias Walkner
hatte über die Weihnachrstagc

DIE DAKAR 2019 (MOTORRAD UND QUAD)

eine Grippe. -Jetzt sollte idi aber
wieder fit sein, und ich gehe mit
einem guten Gefühl ins Rennen",
so VValki ier. .Dass ich die Num
mer 1 trage, ist für mich mehr
Motivation als Druck. Ich denke,
den haben mehr die Fahrer, d ie
noch nicht gewonnen haben."

Zu denen gehören vor altem
die lloiida-l'iloten. Der Vorjnhres-
"Zwei te Kev in Benav ides , Pau lo
Gon<;alves. Jean Barretia und Ri
cky Brabec fühlten sich nach
d e m S h a k e d o w n a l l e w o h l a u f
ihren Bikes. Aber auch Yamahas
Adrien Van Bevercn wi l l da wei
termachen. wo er letztes Jahr bei
se inem S tu rz au fhö ren muss te :
In Führung liegend! ■

Honda (hier Ricky Brabcc): Wollenden 18. Sieg von KTM In Folge verhindern

Etappe D a t u m S t r e c k e I je&amtUnge Sonderprütung
1 07.01.2019 LMia -P tsco 3 3 1 k m 64 km

2 C & 0 1 2 0 I 9 PIsco-San Juan de Marcona 5S4km 3 4 2 k m

3 09.01.2019 San Juan de Marcona-AteoulDa 799 km 3 3 1 k m

b 10.01.2019 Areouioa-Tacna/Moauegua SU km 352 km

5 11.01.2019 Tacnä/Moguegua-Atequpa 776 km 345 km

12 .01 .2019 Ruhetag in Aregulpa
6 13.012019 Areouipa-San Juande Marcona 839 km 317km

7 14.01.2019 San Juan de Marcona 387 km 323 km

a 15.01.2019 San Juan de Marcona-Pisco 576 km 361 km

9 I & 0 ! 2 m 9 PBco 410 km 313 km

10 1 7 . 0 U 0 1 9 P r s c o - U m a 358 km 112 km

To t a l : 5541 km 2 8 8 9 k m

4 0 M O TO R S P O RT a k t u e l l 4 1 2 0 1 9



Supercross-WM I Offroad

S u p e r c r o s s - W M A n a h e i m

Wie ein gefühlter Sieg
I m S c h l a m m v o n A n a h e i m
konnte Ken Roczen mi t
P la tz 2 h in te r SX-Au f tak t -
sieger Justin Barcia mehr
als zufr ieden sein. Ti te l
verteidiger Jason Ander
son sowie d ie KTM- und
Husqvarna-Werkspi lo ten
m u s s t e n d e n Ve r h ä l t n i s
sen Tr ibut zo l len!

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Das Aiijjcl Stadium in Anaheim is t e ines der weni
gen ofTenen Stadien unter

d e n 1 7 S t a t i o n e n d e r a l s W M
l i c u l i e r l e n o r i c n e n a m e r i k a n i

schen Siiperci'oss-Meisterschafl.
die letzten .Sam.siag traditionell
zumjahresbeginn in Kalifornien
e r ö f f n e t w u r d e .

Ausgerechnet zum Saisonstart
kam der Regen nach Kalifornien.
U n d o b w o h l e r v o r d e m F i n a l e

aufgehört hatte, war die Strecke
so durchnässt, dass die Verhält
nisse mehr als schwierig waren.
Schon vor Saisonbeginn hatte sich
einer der 60 genannten -150er-
Piloten abgemeldet; Husqvarna-
4 5 0 - c f m - l ) e b ü l a n l Z a c h O s b o r n e

brach sicli vergangenen Donners
tag beim Training ein Schlüssel
b e i n u n d m u s s v o r a u s s i c h t l i c h
vier bis sechs Wochen pausieren.

P r i v a t f a h r e r f ü h r t e
K e n R o c z e n , d e r v o r 4 7 W o c h e n
in San Diego sein letztes Super-
c r o s s f u h r u n d m i t e i n e r k o m

plizierten Mittelhandfraktur die
SX-Saison 2018 beenden musste,
meldete sich topfit zurück: Der
fr isch verheiratete Thüringer,
d e s s e n K a r r i e r e h i e r i n A n a h e i m

vor zwei Jahren fast schon zu
I-nde gewesen wäre, peilt mit
H o n d a e n d l i c h d e n e r s t e n S X -
Ti tc l an. .KenRoc* startete über
zeugend mit einem Sieg im ers
t e n S e m i fi n a l e i n d e n W e t t b e
w e r b . H i n t e r i h m ü b e r r a s c h e n d
d e r S c h o l l e D e a n W i l s o n , d e r
s e i n e n W e r k s f a h r e r - S t a t u s b e i
Husqvarna verloren hat und als
reiner Privatfahrer auf Husq
v a r n a d i e F a c h w e l t e r s t a u n t e .

Justin Itarcia überzeugte bei
leichtem Nieselregen bereits im
z w e i t e n S e n i i fi n a l e v o r d e m

ebenfa l ls s tarken Afroamer ikaner

- r - - '

P ' S ö r • - « . i ' • _ r ■

t • ■ - « r

E rs tes Sa ison rennen , d r i t t e r Ka r r i e res ieg : Yamaha-P i l o t Jus t i n Ba rc ia übe r rasch te

Malcolm Stewart, der jüngere
Bruder von James _Bubba' Ste
wart. Der Pechvogel des letzten
Jahres. FH Tomac. und KTM-
Specrspitze Marvin Mu.squin
mussten s ich mit den Plätzen 5
bzw, 6 zul'rieclengefaen.

I m M a i n E v e n t , v o r d e m e s
wieder leiclu zu regnen begonnen
hatte, krachte es schon in der glit
schigen ersten Linkskurve: KTM-
Neuling Cooper Webb stürzte
und riss unter anderem Kawasaki-
Mann Jocy Savatgy und Chad
Reed mi l s ich. Webb, den KTM
von Yamaha losgeeist hat, schaffte
es in der folgenden Aufholjagd bi.s
auf l'l.ntz 5 und wurde bei seinem
K T M - D e b ü l d a m i t a u c h b e s t e r
Fahrer der Österreicher: -Ich hin
die schnellste Runde gefahren.

. M i t d e m R e s u l t a t f ü h l e i c h m i c h

se lbs tbewusst und s tark fü r d ie
n ä c h s t e R u n d e i n P h o e n i x . "

Vorne fuhr keiner der Favor i
ten. sondern Privat ier Dean Wil
s o n - u n d d a s b l i e b i m 2 0 - R i m -
deii-l'inale 15 Minuten lang so!
Jason Anderson hielt mit. und
Malcolm Stewart war sogar Zwei
ter, bis ihm die Honda übers Hin
terrad wegrutschte. Anderson fiel
aufder schweren Piste bis auf P14
zurück, auch Musquin kam über
d e n a c h t e n P l a t z n i c h t h i n a u s .

Wichtig, durchzukommen
In der Schlussphase verlor Wil
son seinen Rhythmus und wurde
hinter Barcia. Ken Roczen und Fli
Tomac auf Platz 4 durchgereicht,
iüir Itarcia war es erst der dritte

450er-SX-Sieg seiner Karriere. Roc
zen, der über schlechte Sicht in
der Schlussphase klagte, war mit
Platz 2 mehr als zufrieden: .Die
s e r z w e i t e P l a t z f ü h l t s i c h h e u t e

wie ein Sieg an. Ich konnte mir
k e i n e n b e s s e r e n A b e n d w ü n
schen. Die Bedingungen waren
heftig. Es war sehr wichtig, hier
e r s t e i n m a l d u r c h z u k o m m e n .
Unter solchen Bedingungen kann
m a n l e i c h t F e h l e r m a c h e n , d i e
v i e l e P u n k t e k o s t e n k ö n n e n . "

Der drittplatzierte Fli Tomac
b e s v a h r t c s e i n e T i t c l c h a n c e n . d i e

er 2018 in der Anfangsphase der
WM verspielt hatte: -Mein Start
war schlecht. Ich halK- versucht,
keine Fehler zu machen, und bin
am F i l de noch b i s au fs Podes t
gekommen, das ist gut." ■

SUPERCROSS-WM
Anabe lm (USA) , 5 . Januar

l JuKir8aicia(USA),Y4mdbe 76Purt:te
2. Ken Roczen (D). Honda 23
3. EüTomdc(USA).KawauM 21
A. DeanWKsonlGei.Husqvatna 19

5. CoooerWrtib(USA).KTM 18
6. Aaron PlessinsH (USA), Vamaha 17
7. Ualulm Stewart (USA). Honda 16
8 . U a t v n M u s q u i n { F ) , K T M 1 5
9 . O i a d R e e d ( A U S ) . S u n i l ' l 1 4

10.(U>leSeety(USA).Honda 13
T1 Arm Brayton (USA), Honda 12

Q, Bate Baggen (USA), KTM n
So kennen wir ihn: Honda-Pi lot Ken Roczen fliegt ins Ziel

4 1



N A C H R I C H T E N

Beim zwe i ten Lau f zu r
SuperEnduro-WM. der
s c h o n z u m f ü n f t e n M a l
i m s ä c h s i s c h e n R i e s a

s t a t t f a n d , k o n n t e Ti t e l
verteidiger Cody Webb die
Meisterschaftsführung
v o n s e i n e m K T M - T e a m -

kollegen Taddy Blazusiak
ü b e r n e h m e n .

V o n ; R o b e r t P a i r a n

Der Abend begann gleichm i l e i n e m U n f a l l i n d e r

S t a r i k i i r v e u n d e i n e m

Rennabl)ri icli: Pie l l i iscivarna-
Teaiiikolli'geii Colioii Uaaker aus
den USA und Alfredo Gomez aus

Spanien liatten sich verhakt und
waren geradeaus in die Bande
gefaliren. Dabei zog sich Gomez
eine Armverlelzung zu. mit der
e r i n s K r a n k e n h a u s k a m . B e i m
R e s t a r t u b e r n a h m z u n ä c h s t
Taddy Blazusiak die Führung,
doch der s iebenfache Wel tmeis
te r muss te s i ch zu r Rennhä l f t e
Cody Wehh geschlagen geben. In
Lauf 2 gelang dem Amerikaner
trotz der uingekeiirlen Siariaiif-
stelitmg. bei der die Besten hin
ten aus der zweiten Reihe starten
müssen, ein weiterer Sieg. Inner
h a l b e i n e r R u n d e h a t t e s i c h d e r
KTM-I"ahrer an die Spitze des
Feldes gearbeitet und gab diese
Posi t ion auch nicht mehr auf .

B l a z u s i a k w u r d e n o c h Z w e i
te r. kan i aber an se inen Team

kollegen nicht mehr heran. Im
e n t s c h e i d e n d e n l e t z t e n D u r c h

gang riskierte Webb auch nicht
mehr alles; .Ich wusste, dass mir
ein driller Platz für den Tagessieg
r e i c h e n w ü r d e . I c h l i ä t t e m e h r
verlieren können, als es für mich
zu gewinnen gab."

Kevin Gallas jetzt Vierter
K e v i n G a l l a s s c h o b s i c h m i t d e m

sechsten Platz in der Tageswer
tung sogar auf den Platz 4 in der
M e i s t e r s c h a f t . D a b e i w a r d e r

B a d e n - B a d e n c r i m e r s t e n L a u f

sogar kurzzeitig auf dem zweiten
P l a t z . D o c h d i e e r f a h r e n e n
Werksf;ihrer schlugen ein noch
schnelleres Tempo an. und der
D e t i l s c i t e fi e l a l s b e s t e r N i c h t -
W e r k s l ä l t r e r a u f i l e i i v i e r t e n

Platz zurück- Der Aufste iger
wurde im le tz ten Durchgang
roch übermäßig lange von einem
z u ü b e m m d e n d e n F a h r e r a u f -

gehalten, der völlig erschöpft die
Spur im Sceinfeld blockierte.

In der Junioren-Klasse konnte
sich der Deutsche Tim Apolle den
Tagessieg holen: Der amtierende
Europameister musste zwangs
weise in die VVM aufsteigen und
war be im Auf takt in Polen deut
lich unter Wert geschlagen wor
den. Diesmal aber klappten seine
Starts in allen tlrei Wertungs-
läiifen, und er schob sich sogar
i n d e r M e i s t e r s c h a f t a u f d e n

zwei ten Zwischenrang h in ter
d e n B r i t e n W i l l i a m H o a r e . '

DC-

Rlesa (D). 5. Januar

1 . CodyW(>bb (USA) ,KTM i - 1 -3
2 . Ta ( « y D l a i u s i 3 k ( P L ) , K T M 2 - 3 - 1
3. CalIonHdaiier(USA).HusqvarTu 3-2-2
4. OtstobatGuenwo Ruit (E), Yamaha 5-4-5

5 . P o l Ta t r t 5 ( E ) . H u s < N a m a 6 - 5 - 4
6 . K M i G a l l a s ( O ) . H u s q v a m a 4 - 7 - 6

7 . E m f J u u u a k ( P L ) . K T M I ) - 8 - 7

8. XaiWLcänSo(6(E),Husavarrvi 9-9-10
9. Outtttt (USA). Husqvama - -6-8
i a D i a « 9 V ^ a ( P ) . v a n u ( u I 0 - I 0 - 9

In den Top S angekommen: Gal las

W M - S t o n d n a c h 2 R e n n e n

1. Cody Webt) 109 Punkte

1 Taddy eia/uöak 107

3 C d t o n H a a k e r 101

4 . K e v k i r i a l l n SS

i P o l T a i r f t 5 6

6. AlfiK)oG6niez(E).Husavama 4 6

7. OkisoVteiia 4 3

8. Stake Gutzeit 41

9 CfBtobal Guerrero Rua 3 5

».XAfecLednSol« 31

F R A U E N F E L O - G P

G E P L A T Z T

D e r S c h w e i z e r M X G P - L a u f

i n F r a u e n f e l d i s t G e s c h i c h t e .

Obwohl mi t durchschni t t
l i c h 3 0 0 0 0 B e s u c h e r n I n

d e n l e t z t e n d r e i J a h r e n e i n e r

der erfolgreichsten WM-
Laufe, musste OK-Chef Willi
L a d e r a c h d e n f u r d e n 1 8 . 0 8 .

geplanten GP an Youthstream
zurückgeben: Anhaltende
Auseinandersetzungen mi t
Anliegern, lokalen Behörden
u n d U m w e l t a m t e r n z w a n

gen zum Rückzug, da eine
neuerliche Genehmigung für
2 0 1 9 a u s s i c h t s l o s e r s c h i e n .

S c h o n l e t z t e s J a h r e r h i e l t d e r

P r o m o t e r d i e fi n a l e G e n e h

migung erst zwei Monate vor
d e m E v e n t . D i e M X G P S u i s s e

A G s u c h t f ü r 2 0 2 0 n a c h

e i n e m n e u e n G e l ä n d e i n d e r

O s t s c h w e i z . D e r G P S c h w e i z

wird dieses Jahr am 18. August
d u r c h i m o l a e r s e t z t .

D A N I I L I W A N O V

R U S S I S C H E R M E I S T E R

B e i d e n l e t z t e n b e i d e n R e n n e n

der Russischen Eisspeedway-
Meisterschaf t vergangenes
W o c h e n e n d e I n K a m e n s k

Uralsklj nahm Daniii Iwanov
D m i t r i K o l t a k o v d i e v o r W e i h

nachten in Togüattl errungene
Fuhrung ab und gewann
d e n n a t i o n a l e n T i t e l m i t 5 5

Punkten vor Koltakov (51),
Dmitry Khomitsevich (49).
Dinar Valeev (47) und Nikita
Toioknov (43). Koltakov ist als
W e l t m e i s t e r f ü r d e n G P 2 0 1 9

gesetzt: die anderen vier Rus
sen gehen am Samstag in den
WM-Qualls In Ornsköldsvik
bzw. Kauhajoki an den Start.

■ I -

KTM setzt seine langfristige
Talent-Entwicklungspolltlk
I m O f f r o a d b e r e i c h f o r t . Vo r
d e m J a h r e s w e c h s e l s c h l o s

sen die Mattighofener einen
Langzeitvertrag mit dem
14-)ahrlgen i.lam Everts. Sohn
v o n M o t o c r o s s - R e k o r d w e i t

m e i s t e r S t e f a n E v e r t s . D e r

belgische Teenager belegte
I n d e r E M X 8 5 l e t z t e s J a h r d e n

d r i t t e n P l a t z . 2 0 1 9 w e c h s e l t e r

In d ie 125er -EM au f e ine r KTM

125 SX.

4 2 M O T O R S P O R T a k t u e l l 4 1 2 0 1 9



A U e s k ö n n e r
25 Ausgaben MOTORSPORT aktuell
frei Haus plus Steckschlüsselsatz sichern!

M A N N E S M A N N
S t e c k s c h l ü s s e l s a t z
• 130-teUlger Steckschlüsselsatz

a u s C h r o m - V a n a d l u m - S t a h l

• Praktischer Tragekoffer
• U m s c h a l t k n a r r e . S c h r a u b e n

drehergriff, T-Gleltgriff
• 1 3 S t e c k s c h l ü s s e l - E i n s ä t z e

• 7 l n n e n s e c h s k a n t s c h l ü 5 s e l

• Hakenschrauberund Bit-Adapter
• Zuzahlung:1,-€

T O P
E X T R A

Direkt bestel len und Abo-Vortei le sichern:
• Jeden Mlttwocli brandaktuelle News frei Haus • Tolles Extra dazu • I GRATiS-Ausgabc bei Bankeinzug • Nach 25 Ausgaben [ederzelt kündbar

www.motorsport-aktuell.com/abo
I / r t D D O O B l t ( c c n l s R i e c h e n d e B e s t * l l n u m m t r a n | * b < n :rOn +4? ^Uy/il OZUD-OOuO S(lb>tllt*n;l7T3032|ViiS(Mnk.n:l773033

25 AvtgsbM MOTORSPORTiktMllfOr<zt.UMC-zz(L(lnniaUtl.-CZvuhluniluf.inkl. Sonderheften tum Preis vORZZt.|«i»IU2.SO<>.
Alle Preise verstehen sich InkL MwSt. und Versend. Es besteht ein U-tigl|eiWidetrufsrecM.ZaMun|SZlei:UTaie nach Rechntmgsertiell.AutUndSprclse auf Anfrege.

Anbleler des Abonnements ist Motor Presse Slutttarl CmbH A Co. Kß. Belieferung, Betreuung und Abrechnung erfoigen durch
O P V O e u t K h e r P r e s s e v e r t r i e b G m b H a l s l e i s t e n d e n U r t t e m e h m e r .



MOTOR
s p o m
a l l t u e n

TTS Coupd 2.0TFSI S-trontc qua ttro, EZ
11/2015. 39.485 km. 228 kW (310 PS).
Myinosschwan-Metallic. Xsnon. Silz»«-
rurig. Klimaautomatik. 35.469.- €. )l»itz
G m b H & C o . K G . A u d i P o r l n a r, A n d a r
ZugspiIK 6. 62491 Grainau.
Tel 08621 9319-40. www autohartz da H

i T w r « . r i j m i r * r a u r o ' n i > M r . / w K w n o r r a a i a j j

Suche MI ZI Z6 M3 Z3M 6ar.OT61/703400
H

Z6 zu kauten gesucht. 0172/7684600 H

NEU - Ardan 'Sporlline GT" einteitiga
Schmadalaige vereint höchste Stabi-
kWI mit sehr genngem Gewiehl. Erhalt-
kch m der Omension 9.5 u. 11x21 Zoll
Idr Jaguar F-Typ«. Verschiedene Farb-
v jnon ien ve r fügbar. Kon tak t j
arden«arden de oder Tel . 02151/37230

H

SLS Roadster, sehr gepllegter. Merco-
dos-Bonz SLS AMQ Roadster aus ser iö
sem 6osil2-ln Rot aus 2. Mond. incl. Alkonz
Gutachten, 29321 km. 420 kW (571 PS).
101. Klima. VB185.000.- €.
d t r n 11 4 0 O ' ^ v d 9

m f r M M f r m f t i m j l o - f n o t c u ^ t p o r t a » ^ * 4 f 0 t 9

' y ^ / \ n s ^ a ^ T S . a s r

V2D(̂ itMf br Merodes-Beni

Truck S<>or1 iva .X 250 Power Ed i t ion" ,
VANSPORTS XP Spor t . EZ 01/2018, ca .
9250 km. Sportledersatz -30 mm. Alu-
Sportradsatz VEST3 irut Bereitung285/45
R 2 0 . s e i t l T n t l b r e l l e r i n . S t a r b l a c k
Cdton*. AJu-Padolauflagen. Lader schwarz.
Nävi Comand. Laderaumabdeckung.
LKW Zulassung u.v.m.. Verbrauch I/1Ö0
km kombinierl: 7.9: COZ-EnUssion: 207 g/
km. Lerstung: 140kW. max. Drehmoment:
450 Nm. zum Preis von 49.980.- €|MwSt.
awb.) Fordern Sie gerne unser ausführli-
ct ies ExposO an: amOvansports.de
VANSPORTS.de by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH. Ziegeleistr. 5.
41472 Neuss . 02131 /88088 -24
( A r t u r M i t t e l s t e d l ) H

i m f t r a j D w n r a i e i i i r n i K v i r W i p w r d » V * 6 9 6 4

Spazlal-Sportwagamrarsicherung. gunst.
Beitrage astlmo GmbH Tel. 02402/768989

H

X

M4 DTM Champion EdiUon, 300 km. 368
kW (500 PS). vreiO. Kkma. VB 149.000.- E.
l i m r t i e r t a u f 2 0 0 w e l t w e i t S a m n U e r z u -
stand. 35781 Weilburg. TeJ. 0172/1301673

m r r r r i w r e n w u r v r v r v r c ^ u r u w o n e r i e r r o e r

Suche Alp ina Fzg. b is 2003 0761/703400
H

Suche Wiesmann Fahrzga. 0172/8339378
H

M O N O S P E C C H I O . 1 . K d . . 2 6 0 0 0 k m .
r o s s o / c u o i o . E Z 0 2 / 8 6 . P r e i s V S . Te l .
0176-64656376. tes1arossaOgmx.de

r n a r v ; m o t o r - l n k t M . < M r v r * 9 0 4 3

- f f S i t
C I TA N C P L I N E ; " C P L I N E - - H A R T -
M A N N C i l a n 111 G D I . E Z 0 8 / 2 0 1 6 . c a .
5900 km. Aerodynamikpakel CP LINE
(From-, Serien-, Hockspo .̂ SporHeder-
satz. 19 Zoll Ahi-^ortradsatz LUNO ml
Bereifung 225/35/19. Kkma. Penorame-
dach. Nävi. ROckfafiikamera. Dachremg
u.v.m. 20.990.- € (MwSl. Bwb.).
VANSPORTS.de by Harlmiyin-Tuning.
Heinz Hartmann GmbH. Ziegeleistr. S.
4 1 4 7 2 N e u s s . O 2 1 3 1 / 9 8 O 8 0 - 5 O H

i w i r A . r v w i r s t f i > i - x ) t G V L n u « a r r d t ^ a a e e ?

Evoque Cab r i o TD4 , EUR06 . EZ 08 /17 .
34000 km. 132kW. Wrnterpakei. Mendian
Sound. Leder. 41.899,- € iMwSl. awb.).
Krult Premium Cars GmbH. Rondenbarg
2. 22525 Hamburg. Tel. 040/8533230 H

i n r r r « u i w i i a i x m x e - ' n o a D i v i n e . a D a r r d r r e 4 7 0 5 6

Suche Elise *■ Eilgo. Tel. 0172/9342421
Fah-Shiop: www.bf-sporiwagen.de H

Anhängerkupplungen fürallo Merce
des und AMG. Solonmontoqc in 2.5
Sld. www.Kuppiung-vor-orl.com.
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

Le i s tungsk i t s I nk l . Vma i f ü r a l i o M IN I !
Garu neu. MINI FS6 Cooper S bis 235
kW/320PS450Nm wwwwintertunmg.̂

H

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

EinzelheftbestellunQen
Te l . 0711 /32068888

F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beslellservice' und >Uw>-S8rv/ce

motorsporiaklueli&dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschritten richten Sie bitte an:
Mofor Presse Stuttgart CmbH S Co. KS

MOTOR

S B
M O T O B S P O B T a k t u e l l

Ch l l t reNr. . . .
70162 Stuttgart



www.Rennsportshop.com

Kleinanzeigen [ Motor-Markt) 45

HrtifHirt i i lH mN

—»-bitiu 9UKW Mfhrltisliuig
Abholunrlc* und Tt)V

w w w . t - t - D . d « 0 8 0 6 1 / 3 6 6 6 6

W i r r ü s t e n n a c h :

P O R S C H E R O c h f a h r f c a m e r a
nur original - mit den

d y n a m i s c h e n
L e i t l i n i e n !

. ..-digitaletechnik.de
991 nijehOT3/BS/n,Cayman audiGW,
Cayomo, Qo>slor. Macan, Panamera.
Vor-Oi l -Sorv ico , To) . 0700/22022011 H

Panamorn Turbo Sport Turlsmo 550 PS,
EZ02/18. ISBOOkm.aCMkW.vulkangiau-
m e l a l l l c . 2 1 - Z o l l L M R . P a r r a . S i t r M u l -

lung, AbalAird&rngonampostal. Son-Cto-oo-furon, LEO-Malnx- Burmestar, uvm.,
159.980.- E IMwSl. awb.). G^anmawr
Sportnagon Baden-Baden GmbH, Land-
slr 75 (an der B3|, 76547 Sinznetfn, Tel.
07221 98490, pof»ehe-baden-baden.de

H
m t f » o u K v w t r e x e - m o K M - . x v H i p a r i d a r e « e r r r

e o c K l M / f n r n j n i i a n

911 Cnrrorn 4 OTS 3.8 Bose LED PDK.
EZ 07/2015,54500 km, 316 kW, GTS-Pa-
k e l , Q l a s - S O , S H Z , - 2 0 m m . K a m o r a .
109.900,-MwST. awb. Sportwagen Grr^>H
Oonau ia l .S lemberset r. 26 .89079 um. Te l .
0731-946940, www.por^ctie-ulm.de H

i m f r * f e i t

WWW .b«r1j n •tumng.com

1 Hdwiond Vertiiob Deutschland. Wartung.
Verkauf. groOes E-Lager. Tel. 02242/6340.
E*ma i l : moto rspor lR iog lOao l .com H v y w w . a l f r a d - d a e w e l . d e 0 6 $ l / 8 6 5 0 3 H w w w. s t r e e t b e a s t e x h a u s t . d e

0 9 5 7 1 / 9 4 9 9 0

Kau le 911 , Tu rbo - HS . 0172 /9342421H

P o r e c h e - P a n s u c h ! 9 9 1 G T 2 R S / Q T 3 R S /
H/993 od. biter, mn wenig km. untaKr«.
Te l . 0172 /5159727

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.ims-raclng.com

2 X Audi RS LMS ulirn. □]. 2013. beide
Fabrz. techn.. opt. einwandfrei, großes
Ersatzte4pakel. 2. Sitl. optimal 1. DMV
GTC. VLN. Cmentic. kpl. revKlied. ready
10 race. Preis aul Antrage Uwe Alzen
Automot ive . WakJst rassa 60.57518 Ba lz -
d o r l Te l . . 4 9 1 7 1 - 5 4 5 3 11 2 ,
m a i M u w e a l z e n - a u l o i n o t i v e . d e H

m w r Ä Ä F f w w a e x w w w i e - i e e i i d . ' * . r a s e

Kunststotlscneiboii klar od grün getönt.
Schiobelenstor. mit verschied, ßiogoradien,
tUr Porsctieu. viele arxlere Fntvzeugo. auch
nachträglicher Einbau v. Schlobelonstem
mOgl T. 08157/998760

J e t z t f ü r a l l e T e e l s S / X a b n e h m b a r e

Anhbngerkupplungen. Solortmontage
ln2.SStd wwwlujpohjng-vor-ort.com.
0 9 9 5 3 / 9 8 1 8 2 9 8 H

T e l l e v c r e a n d f ü r V o l v o & S a a b . T .

09229 /9799-07 , F. -98 . www.n -a1bor l .deH

Gutes Geschbtt - eleganter Firmen
wagen für unsere Vonnebspartner! Tel.
0 1 5 2 3 O 7 S 2 1 3 9 . 1 6 8 O b e i t w a l e r . d e H

M o d e l l a u t o s

www.wers1.de Modollaiitos In nesioor
Auswahl zu günstigon Preisen Modell-
atjlo Wersl. SctWierstr. 3.67071 Ludwigs-
h a t e n . Te l 0 6 2 1 - 8 8 2 4 7 4 . F a x - 6 8 4 6 1 5 H

Digitale Tunmgboion 1 Oieeellahrzeuge
u. Benzindir^teiripntzor ab 148.- €;
- 20-2559 Leislung und Drehmoment;
www.asa-tuningOe, .-19-7622-673835 H

VW 8 Aud i Anhangerkupp lungen
aucti für Sondermodele. 09953981C294.
w w w . k u p ö u n g - v o r - o n . e o m H

VersicJiefungen tTnrirtvers/ele
f t j r d e n M a t o r s p o r l ^
R e n n k a s k o
Veranstal terhaf tpflicht

.wwvclIckvcrs.ftT

DAF-Wilson-Rennseittclzug. Kauf oder
Langzetimiele mgl. Infos: www,lam*toeing,
d e

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

M O T O R S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N

Exktuslvo Fahrzouglmnsporle SENZ
Mit unserer Flot te von über 50 LKWs.
bieten wir von unserem Kauptsitz In
DCeseldorf aus offene & geschlossene
Fahrzeugiransporte - EUROPAWEII
e x k l u S i v O e e n z d e . v r w w . s e n z . d e H

Kai kaputt? Preiswerte NeubeslUckung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w. u n l - k a t . d e H

m m
SPORI
a k t u w

Je tz t on l ine abonnieren!
Leser werben Leser ■ Testabos ■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktuell.com/abo
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verschickt jedes Jahr
W e i h n a c h t s k a r t e n d e r

b e s o n d e r e n A r t . D i e s e s

Mal zeigt der ehettiallge
F1-Zampano, wie die Ver

schwörung gegen die ak
tuellen Bosse von Liberty

und der FIA geplant wird
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F o r m e l 1 i s t k e i n e
W e r b e s e n d u n g
F1-Übert ragungen des
F e r n s e h s e n d e r s R T L
M S a 1 - 3 / 2 0 1 9

Atich wenn sich in der Zwi
schenzeit KINÜi Leser positiv
iitx,'!" die Übcrtrngtingcn der
l-ormel 1 bei RTL geäußert hat,
kann ich dem Leserbrief von
f t c r r n Te m b r i n k i n d e r M S a
5 0 / 2 0 1 8 u n d d e n R e a k t i o n e n

a n d e r e r L e s e r i n d e r M S a

51/2018 und MSa 52/18 nur
Vollstens zustimmen, bzgl. des
Kommentierens der Rennen bei
RTL Ware super, wenn sich
2019 endlich bei RTL etwas
ändert. Die Idee von Herrn
Tembrink. (Chr ist ian Menzel zu
vcrikflichten. zumindest als
Co-Kommenta io r und Fach
mann. ist hervorragend. Am
besten würde er gleich den Job
des Fachmanns und Kommenta
t o r ü b e r n e h m e n . S o m i t w ü r d e
RTL Geld sparen und bi auciue
nicht mehr so viel Werbung
wahrend des Rennens senden.

Weitete Infos Im internet: www.dskev.de

Alternativ gälx- es ncKh Dirk
Adorf und Patr ick Simon, die
mit Fachwissen und einem

gewissen Witz uns Fans den
Motorsport bei Sjuin 1 tmd
Ihirospoin genießen lassen. Auf
H e r r n l i b e l k ö n n t e m a n . s o w i e s o

komplett verzichten mit seinen
fach l ic l ] inha l ts losen In terv iews
in der Startaufstellung. Bitte.
RTL: Ändert was 2019!!! Viele,
viele Fans wären Fuch dankbar.
Ralf Könne!.
D - 6 6 4 5 0 B e x b a c h

Als ÜGOer kann ich dem Leser
brief von Herrn Günther nur zu
stimmen. Scheinbar ist heute die
Art und Weise, wie die Sender
arbeiten, wichtiger als der Sport
selbst. Was mich amüsiert, ist.
wenn Herr Danner von .Quer
stehen" spricht. Er kennt sicher
auch noch die Zeiten, als Jochen
Rindt mit dem Cooper-Maserati
in Monaco mit vollem Gcgenein-
schlag um die Ecken gedriftet
ist. Das war was anderes als die
minimalen l.enkbewegimgen
von heute. War zwar zeitrau
bend. sah aber gut aus. Zu RTL:

W e n n d e n H e r r e n d a s n i c h t

gefallt, sollen sie halt um- oder
abscha l ten .
Al fred Blasen.
D - 5 11 0 7 K ö l n

D e n l . e s e r b r i e r e i i d e r l e t z t e n

Ausgabe kann ich mich voll an
s c h l i e ß e n . H e i k o W a s s e r u n d K a i

Ebel sind eine Vollkaiastrophe.
Christ ian Danner ist fachl ich
okay, kommt aber etwas ober-
l e h r e r h a f t r ü b e r . B i t t e l e i t e t a l l e

Einsendungen an RTL weiter, in
der HolTniing. dass der zustän
dige Prograinmdirektor das
endlich mal sclinallt. Übrigens
ist Formel 1 eine Sportveranstal
tung und keine Werbesendung,
das ist echt grausam für einen
Motorsportfan.
Rainer Zefferer.
D - 7 1 3 0 6 W e i n s t a d t

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
( ( L e s e r b r i e f e ) )
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertrlbuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive
und Fans bewahrter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.

23. Februar: DSK-Hauptversammlung auf dem Nürburgring
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Nächste Ausgabe am 16. Januar 2019

T e r m i n e
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 9 . J a n u a r
19.10 PS - Reoortage: Audi e-tron - Making of
1 9 . 3 5 N A S C A R U n i v e r s i t y
2 3 . 0 0 R a l l y e D a k a r
D o n n e r s t a g , 1 0 . J a n u a r
2 2 . 4 0 N A S C A R A t l a n t a 2 0 1 8 ( W h . )
2 3 . 0 0 R a l l y e D a k a r
Prel tag, 11. Januar
2 2 . 4 0 N A S C A R L a s Ve g a s 2 0 1 8 ( W h . )
2 3 . 0 0 R a l l y e D a k a r
Sams tag , 12 . Janua r
1 2 . 1 0 P S - K l a s s i k . M a g a z i n
1 6 . 0 0 F o r m e l E : M a r r a k e s c h , R e n n e n l i v e
2 2 . 3 5 N A S C A R P h o e n i x 2 0 1 8 ( W h . )

Sonn tag , 13 . Janua r
1 7 . 0 0 A u t o M o b i l ( M a g a z i n )
18.20 GRIP - Das Motormagazin
18 .30 Ra l l yeüaka r2019 (Zus . )
1 9 . 1 0 D o k u : D i e G e s c h i c h t e d e s A u t o s

2 2 . 3 5 N A S C A R F o n t a n a 2 0 1 8 ( W h . )
2 3 . 0 0 P o r s c h e G T M a g a z i n
2 3 . 3 5 R a l l y e D a k a r
M o n t a g , 1 4 . J a n u a r
a b 1 6 . 0 0 A u t o - i k o n e n i O o e l K a p i t ä n / J e e p
2 2 . 3 0 P o r s c h e G T M a g a z i n ( W h . )
22.35 NASCAR Martinsville 2018 (Wh.)
2 3 . 3 5 R a l l y e D a k a r
D iens tag , 15 . Janua r
2 2 . 3 5 N A S C A R Te x a s 2 0 1 8 ( W h . )
1 9 . 4 5 F o r m e l E - M a r r a k e s c h ( W h . )
2 3 3 5 R a l l y e D a k a r

M o t o r r a d

Täglich von 9.—15. Januar:
ca. 23.00 Rallye Dakar
ca. 23.30 Africa Eco Race

•kostenpflichtig

S t r e a m s / I n t e r n e t
D o n n e r s t a g , 1 0 . J a n u a r
1 2 . 1 5 2 4 h D u b a i , Q u a l i f y i n g L I V E
1 6 . 0 0 2 4 h D u b a i , N a c h t t r a i n i n g L I V E
Fre i tag, 11. Januar
ab 10.45 24h Dubai, Vorberichte & Rennen LIVE
S a m s t a g , 1 2 . J a n u a r
1 7 . 0 0 F o r m e l E M a r r a k e s c h , R e n n e n L I V E

n - t v

M o t o r v i s i o n T V *

Eurosport 1

M o t o r v i s i o n T V *

E u r o g j o r t l

M o t o r v i s l o n T V *

Eufospor t i

n - t v

n - t v

M o t o r v i s i o n T V *

V O X

RTL II

n - t v

n - t v

M o t o r v i s i o n T V *

Sport 1
Eurospor t i

3 s a t

Spo r t1+*
M o t o n / i s i o n T V *

Eurospor t i

M o t o r v i s i o n T V *

Eurospor t i
Eurospor t i

Eurosport 1
Eurosport 1

2 4 t t s e r i e s . c o m

2 4 h s e n e s . c o m

2 4 h s e r i e s c o m

z d f . d e

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

1.1.-13.1. A f r i c a E c o R a c e M A / R I M / S N

6.1.-17.1. Rallye Dakar P E

i i y i 2 . i . 2 4 h S e r i e s , 2 4 h v o n D u b a i U A E

i i y i 2 . i . Trophäe Andres (Eisrennen). Isola 2000 F

1 2 . 1 . F o r m e l E , M a r r a k e s c h M A

M o t o r r a d

1 .1 . -13 .1 . A f r i c a E c o R a c e M A / R I M / S N

6.1 . -17 .1 . Rallye Dakar P E

V o r s c h a u

Formel E Irt Marrakesch: Der Etektro-Zirkus maetit Station In Marokko

R-Strecke In Hanoi; Designer Hermann Tilke über den neuen Grand-Prlx-Kurs

Z4h-Rennen In Dubai: Das erste große Langstrecken-Rennen des Jahres

Rallye Dakar: Spektakuläre Dunen-Action auf zwei und vier Rädern
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READY TO RACE

RACING AT ITS BEST
DIE X-BÜW BAHLE.
Pures, ungefiltertes Rennsport-Eriebnis im offenen oder geschlossenen X-BOW,
360 PS auf maximal 1.000 Kilogramm. READY TO RACE? Kontaktieren Sie uns jetzt!
Weitere Informationen bekommen Sie unter www.x-bow-battle.at oder bei
georg@silbermayr.de (443 664 25 222 25).

i s a t h a t c o u n t s


