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Pacer:

Ingeniosa pieza
desarrollada por
Citzen.Completisimo!
Todas las funciones!

Y dispositivo especial
Qara uso en activida-
des deportivas. traba-
jOS ¥ practicas musica-
les, pues también
actua como
metronomo. Se puede
ajustar de cero hasta
239 senales sonoras por
minuto. Ademas, tiene
anillo de registro regulable
para calculos de nume-
ros de pasos, distan-
cias y velocidades
promedio para entre-
namiento, jogging, eic.

Ana Digi LCD:
Todo de cuarzo
ligundo. Reloj

que dibuja las
agujas en la
caratula y funciona
como un relo|
tracicional, y en

la parte inferior
un reloj digital
completo con
hora, minutos,
segundos, dia.
mes, fecha, senal
horaria, alarma.
cronografo con
tiempos parciales.
contador de
tiempo y luz.

CITIZEN

Modernisimo
cronografo
multi-alarma!

Con caja y
pulsera flexible,
tcdo negro.
Completisimas
funciones de
lectura.

https://lasrevistasdemauro.wordpr
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Almanaque
completo!
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El famoso muli-alarma
con almanaque
completo y

hora mundial.

Cinco relges en uno!
1° reloj:

Relo) completo,
(Hora, minutos.
segundos. etc |

2° reloj:

Multialarma

(Con dos alarmas)
3° reloj: Cronogra-
fo completo, (1 100

con liempos parciales).

4 reloj: Aimanaque
perpetuo. (Cada dia
que corresponde. itila)
S* reloj:Hora mundial.
La de 22 paises]

<] Memo Melody:

Otra joya técnica,

reloj con aiarma musi-
cal. Caja y pulsera "
flexible toda negra y
memora programable de
12 digitos (2 letras y
hasta 10 nimeros) para
recordarle direcciones.
teléfonos. cifras,

codigos de cajas fuertes.
cuenias bancanas. elc
Reloj completo con
todas las funciones y
muchas INnovaciones.

Cronografo
para dama.

De modermno
diseno con caja
y pulsera negra.
Funciones:

Hora. minutos,
segundos, mes,
dia, fecha.

crono 1 100,
hora dual,

Lap. Time y Luz,

cuarzo hquido!
Dibuja las agujas
en la caratula.

v en la parte
inferior es un reigj
digital completo

SS.COM



Lamrauri sigue con su contiato

de tercer plloto de Alfa en el

bolsillo, con Liglery Arrows como ofras
opciones en framite para ingresar a la
F1.Mansilla continia ¢ la espera de
una confimacién por partida doble
que recibifia el miércoles para, ya
este jueves, volar con desfino a Paul |
Ricard y los primeros tests oficiales de
March con miras a la temporada 83
de F-2. Benano tamblén prosigue las
tratativas para lograr emprender con
el equipo de Nel Trundle el Campeo-
nato Europeo de F-3, habiendose ase-
gurado ya la provisién de los eficaces
neumaticos Yokohama, A todo esto,

: | ;qué pasa reaimente alld en la cima,
Foto de tapa: Indudablemente, en lo que constituye el objetivo ce
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Eﬂfgﬁ“ﬁfgﬂﬁ;ﬂﬁﬂf‘”“ nuestros muchachas? (Ahogada por
innovador, el hombre de las la recesién econdédmica mundial y por
revoluciones genialas que sus propias exigencias, la F1 esid
después todos debian agonlzando? Analicemos...

reconocery seguir. Sin
embargo, hay opinidn en

W{?h"ﬂﬂﬂ, y fundamentada... Para Ronnie I.]I.::”"'lsenIE mas que

un gran “inventor’, Chapman
fue un perfeccionador exquisitc de
soluciones ya creadas y hasta aplico-
das, y apeorta los datos del caso en
una nofa tan sustanciosa como (pro-

bablemente..) polémica.

3 Cuente, no mds "Gau-|
; cho”... Es lo que le propusi-
mos al Campedn Argentino de T.C.

. 1982, v el hombre se despacho a
gusto... Por supuesto, gcompanamos
la jugosa entrevista con fotos y esta-
disticas de su campana completa,y |’
lGminas g todo color.

9Tes’rs de Performance. La
Coupeé Fuego "by Berta”
y una con preparacién Grupo 2, fue-
ron enfrentadas por CORSA para und
intferesante, ilustrativa y exhaustiva
prueba rueda a rueda.. Los resulfa-
dos de la minuclosa comparacién
valen la pena...

. l Panagépulos & Co. El
" Campedon Nacional de

Karting y su equipo, repasan el desa- |.
rrollo del tomeo, explican su organiza-
cibn y sacan conclusiones de und
positiva experiencia inédita en nues-
fro medio,

=

jAhora o nuncal La union |
de fres categorias consoll-
daria por fin el futuro del motociclismo
de pista en el palis. Merced a una
iniciativa privada, se presenta hoy una |
oportunidad acaso unica en fal senti-
do y a punto de ser aprobada oficial-
menfe. Ojald...

'PARABRISAS CORSA — 38




Dificultades econémicas en Ila Férmula Uno

CRISIS SI, DECA

Menos publico en los circuitos, equipos
gue todavia no tienen patrocinantes para el
‘83 que ya comenz0, predicciones agoreras
de ciertos nombres importantes que no vaci-
lan en afirmar que “la recesién mundial llegé
ala Formula 1~

¢Estamos realmante al borde de una gran
Crisis economica en la categoria maxima dsl
automovilismo?

La pregunta se la hace ya mucha gente y
justifica ensayar ciertas respusstas.

El tema fue agitado en los ultimos dias con
unas declaraciones del ex campedn mundial
Emerson Fittipaldi quien, consultado en San
Pablo, manifest6 que “se ha llegado a un
punto critico en la Formula Uno porgue son
muchos los equipos que no logran obtener el
apoyo financiero imprescindible para conti-
nuar compitiendo en ella”. La especializacién
de los autos, el costo de los materiales y todo
lo que implica mover por el mundo a un
equipo de 30 O 40 personas, asume ya
dimensiones que exceden el marco de pe-
queria empresa en que se ha convertido cada
equipo de Férmula Uno, y se corre por lo
tanto el riesgo de un desequilibrio capaz de
provocar un “crack” tan estrepitoso como el
de cualquier ofra empresa que llega a un
precipicio financiero.

Hay por cierto razones externas dignas de
ser tenidas en cuenta. La profesionalizacién
de la Formula Uno bajo la forma de equipos-
empresa, que fue la indiscutible obra maesira
de Bernie Ecclestone, funcioné a la perfec-
cion mientras abundaba el dinero de distintos
patrocinantes, y esa prosperidad comienza a
tambalear cuando el dinero se hace escaso
en todo el mundo por causa de una recesién
generalizada.

PARABRISAS CORSA — 4

Pero eso no explica todo. En realidad,
aunque la Formula Uno tiene una imagen de
mundo ultrasofisticado y multimillonario —que
nadie se preocupa en desmentir, por otra
parte, para “vender” mejor el producto—,
aqui se hace bien cierto que no es oro todo
/o que reluce. Nilos piiotos ganan las fortunas
que se mencionan, a excepcién de muy pocos
(en todo caso ni se acercan a las cifras que
ganan los tenistas,por ejemplo) ni los equipos
$e¢ manefan con presupuestos fabulosos
como sien la Formula Uno se encendieran los
cigarros con billetes de cien ddlares. En el
fondo, todo el movimiento econémico de |a
Formula Uno se maneja afilando cuidadosa-
mente el lapiz para gastar lo menos posible,
en el mejor estilo desarrollado por los ingle-
ses desde las postrimerias de la Segunda
Guerra Mundial cuando se volvié a correr con
Ic minimo indispensable.

Sucedio sin embargo que, con el auge de la
era Ecclestone, se comenzd a ganar més
dinero de lo que muchos habian imaginado
nunca, y que eso genero una competitividad
jamas vista previamente, lo cual derivé en el
impresionante progreso técnico de los Ulti-
mos tiempos. ;Y como se consigue el progre-
S0 tecnico? Con un ingrediente fundamental:
ddlares para investigar, desarrollar y cons-
truir nuevos autos,casi de carrera en carrera.

Disminuyo entonces el margen de ganancias
porque la Formula Uno se hizo terriblemente
cara y no puede aumentar en la misma
proporcion el ingreso publicitario. Pero no
hay que echarle por eso todas /las culpas a la
crisis econémica mundial.

Sin haber aumentado los bustas fijos mas
alla de la inflacion méas o menos generalizada
en el mundo, la -Formula Uno se hizo funda-

hittps://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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mentalmente mds cara por la necesidad de
aumentar la inyeccion de dinero en el diseno
y la construccién de nuevos autos. Por €so,
no fue de ningin modo casual que el equipo
Williams pasara de ser uno del monton a
convertirse précticamente en el mejor de la
Férmula Uno por la simple circunstancia de

haber obtenido un apoyo financiero sustan-
cial.

Lo gue sf puede suceder en el futuro es que
varios de los equipos llamados “chicos” se
encuentren con problemas de fondo para
poder continuar en Foérmula Uno. Pero la
pregunta l6gica es: ¢Y si no pueden disponer
de los medios necesarios para correr en
Férmula Uno, por gué no se dedican a
formulas menores? No es obligatorio correr
en Férmula Uno aunque sea un suefio com-
prensible el de querer [legar al nivel técnico
superior. Pero en la época en que la Formula
Uno se conduce como una empresa, hay
poco lugar para los roménticos que se quie-
ren construir el Formula Uno “a pulmén”. ¢ El
mejor ejemplo? El fracaso de Tico Martini, los
problemas de Enzo Osella, las dificultades
qgue hoy enfrenta Fittipaldi... Bien puede pasar
entonces que la Férmula Uno pierda acaso
algunos de sus integrantes de menor cuantia.

Lo cual no quiere decir sin embargo que la
Férmula Uno se encuentre al borde de la
desaparicion global o agonizando.

Por dltimo, cabe suponer que este fenome-
no no escapa al andlisis de una mente tan
perspicaz como la de Bernie Ecclestone. Y
seria absurdo imaginar que si una crisis de
ese tipo se generaliza, Ecclestone permane-
cerd de brazos cruzados observando el de-
rrumbe. En realidad, si bien la Férmula Uno
sigue dependiendo del apoyo sustancial de

ciertos grandes sponsors que configuran la
base de cada equipo, también es cierto que
en los Ultimos arios se ha ido convirtiendo en
un espectaculo deportivo netamente televisi-
vo. lo cual puede asegurar su futuro a largo
plazo. Poco importa en tal caso que disminu-
ya en cierta forma la cantidad de especlado-

res directos en caoa GP SO 3 Vi TS Hd
en numerosas ocasiones. Si la Formula Uno
interesa a 500 6 600 millones de telespecia-
dores de todo el mundo, el impacto publicitario
esta logrado y por lo tanto habra siempre
interesados en poner su nombre en un auto
de carrera.

Lo que hay que ajustar en cambio es el
costo operativo de cada equipo-empresa de
Férmula Uno. Y el que no lo consiga bien
puede desaparecer del medio. Esto se parece
un poco a un curso elemental de Martinez de
Hoz, pero es asi.

Con la diferencia de que al frente de la
FOCA y de cada equipo hay demasiada gente
habil en sus propios negocios como para
suponer que esa situacion puede deserncade-
nar un desastre sin control. Por eso no es
tampoco una casualidad que la misma FOCA
haya aceptado la modificacion reglamentaria
que elimina a los autos alares, lo cual redun-
darda en menor sofisticacién técnica y por
ende menores costos.

¢ Crisis? Como en cualquier otro nivel em-
presario. Pero de alli al alarmismo total hay
todavia mucho trecho.

Germaéan Sopefia

PARABRISAS CORSA — 5
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ARNOUX OPINA - Ya habituado a su
nuevo lugar de trabajo en el equipo
Ferrari, René Arnoux efectuo  dias
pasados unas particulares declaraciones
relacionadas con las nuevas reglamenta-
ciones de la Formula Uno y su posible
influencia en los coches de la escuderia
de Maranello. “Las modificaciones re-
glamentarias significan al mismo
tiempo un acierto, desde el punto de
vista de seguridad, y un retroceso para
el equipo Ferrari, que en la ultima
parte de la temporada pasada habia

demostrado tener los mejores autos.

Sin embargo es preferible que hayva
ocurridoe asiy no a lainversa, va que la
capacidad de Ferrari para volver a
ganar el terreno perdido esta fuera de
toda discusion, mientras que en cam-
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Blomgquist, quien ya corriera para la
firma alemana otros rallies del torneo
mundial pero en caracter de piloto pri-

- vado. Ahora, y solo por Montecarlo v

bio era necesario aumentar la seguri- -

dad de los autos, va que la velocidad
‘que habian aleanzado en las curvas el
ano pasado erarealmente escalofrian-
te.”” Ubicado, el hombre...

STEWART CRITICA - Y lo hace sin
concesiones. Destinatarios directos de
- sus agudas opiniones, son los actuales
pilotos de la Formula Uno, a quienes el
ex tricampedn mundial calificd qsi:
“Solo les interesa correr para ganar
la mayor cantidad de dinero. No les
importa otra cosa que meterse dentro
del coche y apretar el acelerador.
Claro que hay algunas pocas excep-
ciones como Niki Lauda y Didier
Pironi. A su vez, ellos constituyen los

unicos dos nombres de atraccion que

actualmente tiene la categoria.”

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll
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GRAVE DEFICIT FINANCIERO DE
LOTUS - Es el que acusa el balance
realizado por la empresa luego del pri-
mer semestre de la temporada pasada,
Segun los nimeros, la firma inglesa tuvo
en dicho periodo una pérdida de nada
menios que 289.000 libras esterlinas, o
sea aproximadamente unos 600,000 do-
lares. Como dato interesante para desta-
tar valga el hecho de qué en el mismo
periodo de 1981, Lotus habia registrado
unha ganancia de 28.000 libras esterlinas.
Habra tenido todo esto algo que ver en
fa ir;}e,sperada" muerte de Colin Chap-
man: il s

AUDI IRA CON TODO A MONTE-
CARLO - Y para ello agregard un
vehiculo, y obviamente una tripulacidn
mds, al equipo oficial que integran Han-
nu Mikkolay Michele Mouton. El terce-
re en discordia serd el sueco Stig

6 — PARABRISAS CORSA

otros cuatro o cinco rallies “mundiales”,
el sueco integrara el equipo oficial, v
como gran especialista en caminos de
hielo v nieve, su presencia constituirg un
inestimable refuerzo para las intencio-
nes de la gente de Audi que este afio se
tira con todo para ganar el tradicional
rally que gracias a ella contard con este
debutante en él... ;Lo conseguirdg?

------------------------------------------------------------

ELCERTAMEN C.A.R.T. SIGUE IN-
CORPORANDO NUEVOS PILOTOS
— Y en este caso se trata de John Paul
(Jr.), el joven piloto que el afio anterior
conquistara el campeonato 1.M.S.A.
Como todo hombre con ambiciones, tras
este logro, Paul quiso algo més para este
ano y fue asi que logro un lugar en el
certamen C,A.R.T., donde intervendra
tripulando un Penske PC 10. “No es el
mejor auto, pero para empezar no esta

mal”; fue el sutil comentario realizado

por el norteamericano, en el que muchos
ven un futuro astro del automovilismo
yanqui.

............................................................

“JOHNNY” CECOTTO BUSCA

PLATA - No es el tinico, claro, pero va
que mencionamos al venezolano, diga-
mos que la busqueda de dinero en su
caso tiene por objeto consolidar su posi-
cion en el equipo Theodore-Ensign.
Actualmente, Cecotto se encuentra en
Venezuela, donde su gestion en busca de

i h

e _

La técnica espacial sigue realizando
aportes a la Féormula Uno. Y la altima
novedad la representa la Incorporacidn
de la especiallsima cerdmica que recu-
bre al taxli espacial Ceolumbia para
impedir su incineracion cada vez que
regresa a la atmosfera, a los motores
turbo que actualmente preparan los
técnicos de Porsche para equipar a los
MclLaren. La idea de |a novedosa im-
plantacion surgié luego de que tras las
primeras pruebas, la gente de Porsche
se encontrara con el frecuente proble-
ma de l|a elevada temperatura que
alcanzaban las plantas motrices al
poco tlempo de ponerse en marcha.

fondos ha llegado incluso al nivel presi-
dencial. Y al parecer ha tenido éxito, va
que el propio presidente de Venezuela,

~Luis Herrera Campins v el ministro de

Energia y Minas, Humberto Calderéon
Berti, han anunciado que otorgardn a
Cecotto una ayuda con el fin de que un
venezolano pueda participar en el Cam-
poenato Mundial de Formula 1. Sin
embargo, hasta el momento, nada oficial
se ha concretado, y ello “inquieta” a
Cecotto quien tanted otros ambientes en
procura de esa vital ayuda (léase un
millon de dolares) para poder sentarse
en uno de los autos del renovado equipo
Theodore-Ensign,

...........................................................

FRANCESES PREOCUPADOS - Son

CERAMICAENE

BAR

: !

r

LIGIER EN LA CUERDA FLOJA

Bastante sombrio se presenta ae-
tualmente el panorama del equipo
Ligier para la temporada de Férmula
Uno. Los dias siguen pasando, sin que
hasta el momento haya aparecido el o
los aportes financieroe necesarios
para solventar los gastos de ia escude-
ria, y ello ha provocado un agrava-
miento en su situacién, al punto de
merecer el siguiente y dramético co-
mentario del propio Guy Ligler: “No sé&
si mi equipo estara presente esta tem-
porada en el Campeonato Mundlal. Por
mi parte, haré todo Io posible para que
asli sea y poner mis coches en la linea
de largada en el préximo Gran Premio
de Brasil. Pero la situacién estd muy

Ldifinil, ya que hasta el momento no han

tenido éxito las gestiones realizadas
para conseguir patrocinantes. De todas
manearas continuaremos con las mis-
mas hasta Oltime momento. Ahora, si
llega ese momento (a fin de enero) vy el
dinero no aparece, lamentablemente
nos veremos obligados a abandonar la
Formula Uno. Sé que todo el mundo
esta tratando de ayudarnos para que
ello no ocurra, pero la situacién se
torna complicada por los actuales pre-
supuestos que rigen en la categoria.
Para conformarlos hay que encontrar
aficionados a las carreras de autos,

- que esten dispuestos a afrontar gran-
- des rlesgos econdmicos. Y eso no es

facll...”.
La continuidad del equipo francés

httns://lasrevistasdemauro.wordpress.com




" TURBO PORSCHE

Ante la alternativa, y con no muchas
esperanzas de encontrar respuesta po-
sitiva, decldieron ponerse en contacto
con los especilalistas aeronauticos vy
espaciales, quienes sorprendentemen-
te respondieron y solucionaron los pro-
blemas de la gente de Porsche.

Asi surgid la idea de incorporar la
ceramica a distintas partes del motor,
como los colectores de escape y cler-
tos tramos entre las turbinas KKK y la
s=m—ara de combustidn interna, donde
== loczlizaba la retencibn del calor.

=_=siz en practica, la innovacion dio
=xcelentes resultados al cabo de los

primeros tests, estimandose que en e

transcurso de los proximos dias, los
ensayos se Intensificarédn.

John Barnard, principal disefador
del auto, comenté la situaciéon sefialan-
do que “el recurso de la industria espa-
cial forma parte de la nueva modalidad
de la Férmula Uno.”. Por su parte, Niki
Lauda puntualiz6: “Es un gran paso
adelante que permitira darle resisten-
cia a los motores turbo. Y dentro de
seis meses, cuando los autos de For-
mula Uno hayan solucionado lo de la
transmisién de potencia al piso —has-

ta ahora el principal problema del

nuevo reglamento—, ios turbo serdn
irresistibles y quien tenga el mejor,
serd el que se lleve el titulo”.

‘o= del equipo Renault tras las pruebas
gque los vehiculos de la casa del rombo
realizaron recientemente en Paul Ri-
card. Segun lo manifestado, el compor-
tamiento de los neumaticos en los autos
de nueva concepcion, dista mucho de
llegar al nivel esperado, y ello ha queda-
do demostrado en los tiempos estableci-
dos, muy superiores a lo imaginado. Tal
situacion ha provocado el agorero co-
mentario de Gérard Larrousse, guien
anticipo, no sin mucha preocupacion:

“=i los especialistas de neumaticos
siguen sin enconfrar la seolucion a
nuestros problemas, los cien o mas
caballos de fuerza gue tenemos de
ventaja podran desaparecer sin reme-
dic en el patinaje de las ruedas en
cada aceleracion. Espero que se en-
cuentre alguna solucion para quc csto
no suceda®. A no abrir el paraguas...

no sblo preocupa a sus responsables
sino también a verios pilotos. Uno de
ellos es Jean-Pierre Jarier, quien tiene
firmado un precontrato con la escude-
ria gala para conducir sus autos duran-

te 1983, Otro que estad expectante es
Occar Larrauri, quien tiene centrada
=n la incorporacién a Ligier una de sus
orincipales cartas para participar este
280 en el Campeonato Mundial de
=5rmula 1. Actualmente, patrocinan-
ies de “Poppy” se hallan negociando
con la gente de Ligier las posibilidades
de su ingreso. Ojal4 de dichas conver-
s2ciones surgieran las pautas necesa-
rias (léase dblares) para que ambos
concreten sus deseos. Es decir, que
Ligier siga con su equipo y que Larrau-
ri se de este afio el gusto de debutar en
la Formula Uno.

UNMOTORCON “LINDO COLOL” -
Es el que presentard Honda en Formula
Uno. Y no solo lindo, sino tambien
original, va que todos {os componentes
del mismo estdn pintados con los colores
rojo, azul v blanco, caracteristicos de la
empresa japonesa. Mas alla de [o bonito,
la nueva planta motriz parece tambien
ser eficaz, segun lo demaostrado en los
primeros ensayos, realizados reciente-

"mente en Svylverstone por Thierry

Boutsen. Y el hecho surge, pese a la
falta de tiempos concretos para corrobo-
rarlo, del sugestive comentario efec{ua—
do por Rick Miyaki, uno de los principa-
les responsables del proyecto quien, con
una picara sonrisa, sefialg al término de
las pruebas: “El motor Honda no solo

tendra el color mas lindo de todos,

sino que también serd el mas rapido
de todos. En estos ensayos hemos
podido confirmar estos pronosticos,
va que el rendimiento ha sido mejor
gue el esperado. Esto nos incentiva
para trabajar mas con vistas a nues-
tra futura incursion en la Formula
Uno”.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

UN CALENDARIO PARA RESIS-
TENTES - Es el anunciado hace pocos
dias v que comprende las competencias
a realizarse este ano por el Campeonato
Mundial de Motociclismo, en su version
Resistencia. El programa de carreras
con sus fechas y escenario es el siguien-
te: 14-15/4, Veinticuatro Horas de Le
Mans; 2/5, Seis Horas de Silverstone;
12/6, Ucho Horas de Nurburgring; 19/b,
Mil Kilometros de Zeltweg; 9-10/7,
Veinticuatro Horas de Montjuich; 31/7,

o Ocho Horas de Suzuka; 20-21/8,Veinti-

NUEVO “BUNKER” DE
FERRARI '

Ferrarl qulere guardar bien sus
secretos, y estono es una simple
frase sino una tangible realidad, que
ha quedado demosirada reciente-
mente con la Inauguraclén de un
moderno “bunker”, destinado al tra-
bajo de su personal en las tareas de
produccién y experimentacion de las
méquinas de Fdérmula Uno. Obvia-
mente, el flamante edlificlo se halla
ublcado en Maranelio, y su inexpug-
nabliidad llega al punto de que para
penetrar en el mismo serd necesario
disponer de una Identificacién mag-
nética personalizada, luego de Io
cual los visitantes deberén superar
un completo sistema de control.

El nuevo “bunker” de Ferrarl po-
see una extension de siete mil metros
cuadrados y la forma de su consiru-
clén se asemeja a la de una “sle”...
Con su [nauguracion, la gente del
legendario equipo Italiano Intenta
ganar un poco més de tranqullidad y
privacldad en su permanente lucha
por ser los mejores dentro del exi- .
gente mundo de la Formula Uno.

cuatro Horas de Lieja, y 25/9, Mil
Kilometros de Mugello. A preparar las
motos, muchachos... :

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

LAS MUJERES QUIEREN CORRER
..Carreras, logicamente, ¥y asi parece
demostrarlo la interesante canfidad de
tripulaciones femeninas que se han ins-
cripto para el inminente Rally de Mon-
tecarlo. Suman nada menos que diez las
parejas qnotadas, obuviando a la con-
sagrada Mouton-Pons, v todas ellzs
intervendran asimismo en la tradicional
Copa de Damas. La elevada presencia-
femenina ha sido estimulada en gran
medida, por una idea de la firma Alfa
Romeo, que ha puesto a dispusicion de
las mejores pilotos de cinco paises
(Francia, [talia, Belgica, Inglaterra v
Alemania) sendos Alfasud TI con su
respectiva atencion mecdnica. Entre las
beneficiarias de tal regalia se encuen-
tran Isabelle Bignardi, campeona de
Italia,Anne Baverex, titular francesa de
Montaria en Formula 2, v Louise Ait-
ken, campeona inglesa de Rally. Suerte,
chicas...

PARABRISAS CORSA — 7
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Convengamos una cosa: Chapman no P
invento (casi) nada... Sin embargo, e
perfecciond casi todas las soluciones i onsd
novedosas del auto de carrera, hasta NS
limites insospechados. Lo que le valié, eso :
si, ser el consfructor més imitado y el !

innovador mas grande de la historia de
este deporie
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Toda la conflanza del creador en este gesto. Chapman posa en un
JF3-11. Tampoco era raro veric en medio de boxes bulliciosos, pero
abgolutamenie concenirade (arriba).

olin Chapman ya era

mito en vida, de modo
que lo va a ser mucho mas
ahora que muri6, Como dije-
ra aiguien, si Menotti hubiera
muerto despues del '78, se-
ria “"Gardel”; Chapman no
tuvo ese postrer triunfo como
para retirarse de la vida con
los laureles en la mano, pero

PARABRISAS CORSA — 8

tampoco le hacia falta. De-
masiado hizo durante sus
afios activos como el mas
grande innovador de la his-
toria del automovilismo de
Grand Prix. .

Y, sin embargo, Chapman
no lo invento todo. Hay quie-
nes suponen que del De Dion
Bouton de un cilindro vy di-

reccion a manubrio se salté
directamente al Lotus 79 de
Chapman...

Pero cualguier ingeniero
sabe que en la gestaciéon fi-
nal de un producto el desarro-
llo es tanto o méas impor-
tante gue el concepto origi-
nal. Un desapasionado exa-
men de la historia reciente

-NOs muestra gque Chapman

inventé poco y nada, pero

supo llevar hasta el paroxis-

mo los inventos generados
por otras personas.

hapman no inventd, por
ejemplo, el auto de carrera
de motor atras, Ya en 1923,
en Monza corrieron dos
Benz de motor atras: salvan-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



do las distancias, eran com-
pletamente identificables
con los primeros autos de
carrera de motor atras de la
actualidad, antes del surgi-
miento de los alerones y sus
sucedaneos aerodinamicos.

En el periodo 1934-38 co-
rrid con marcado éxito el
Auto Uniébn aleman, que fue
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el inico contrincante serio de

Mercedes Benz en esa épo-
ca verdaderamente de Oro
del automovllismo. En los fi-
nales de la década del '30 se
desarrollé, auncgue nunca
corri6, el Alfa Romeo 512 de
1500 cm?® con motor atras;
después de la guerra surgen
varios proyectos, incluyendo

el Cisitalia-Autoar de 1,500y
motor atrés, que era algo asi
como el sucesor “en chico”
de los Auto Unién. Por una
serie de circunstancias algo
largds de explicar, ese coche
estuvo muchos afios en
nuestro pals antes de regre-
sar a Alernania. Virtualmente
nunca corrié (practicé para
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una carrera en Buenos Aires,
pero no largé) pero, de todos
modos, existié y tenia el mo-
tor atras.

Sin embargo, estamos
hablando de generaciones
distintas. La verdad es que
después de la Segunda Gue-

rra Mundial, cuando &l autc-

movilismo se reinicia, al prin-

PARABRISAS CORSA — 9
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cipio no participa ningtn
auto con motor atréas. Y Don
Enzo Ferrari demuestra que
su retorica es superior a su
visidén de futuro, cuando pon-
tifica que “poner el motor
atras, es como poner el carro
adelante del caballo”.

Hay que hablar, entonces
de una nueva generacién de
autos de carrera de motor
atras, que empieza a apare-
cer en la década del ’'50.
¢ Inventada” por Chapman?
No, de ninguna manera.

En 1946, Inglaterra habia
ganado la guerra pero, de
estar ahi, nadie lo hubiera
pensado. Habla raciona-
miento de todo, desde el
combustible hasta los mis-
mos alimentos. Sin embargo,
era enorme la vocacibn de
correr en algdn tipo de auto-
movil, por estrafalario que
fuera. Asl surge de pronto la
llamada “térmula tres’. Ve-
nia a ser casi lo que muchos
afios después se llamaria
“Kart’: un microbélido de ca-
rrera de solamente 500 cm?,
pero —a diferencia de!l pos-
terior “kart"— con suspen-
slon y carroceria,

Fue entonces cuando
a John Cooper, entusiasta
duefio de un garaje en Su-
rrey, al sur de Londres, se le
ocurrid crear un autito de
carrera con motor J.AP. de
500 cm® ubicado atrds del
conductor, Con ello se evita-
ba le complicacibn de una
transmision “convencional” o
de traccién a las ruedas de-
lanteras (que en esa época
no estaba tan desarrollada
como lo esta shora). Los
Cooper 500 empezaron a pu-
lular en los circuitos del
mundo, pronto tuvieron imi-
tadores de otras marcas y
POCO a poco el concepto de
motor atras, aunque fuera en
cilindradas muy pequerias,
comenzO a generalizarse.

De ahi empieza la carrera
ascendente (y hasta enton-
ces nadie sabe nada de nin-
gun Colin Chapman). John
Cooper se va acercando a
los coches de carrera “de
veras” cuando alarga el cha-
sis de un 500 y le instala un
motor J.A.P. de dos cilindros
en Vy1.100 cm®. El pequefio
aracnido tiene una perfor-
mance descabellada en cir-
cuitos lentos, aunque tiende
a romperse mas veces que a
'legar a la meta. De todos
modos comienza la verdadera
carrera ascendente del auto
de competicion de motor
atras. Porgue con el tiempo,

PARABRISAS CORSA — 10

Cooper sofistica el principio
usando motores de cuatro

cilindros, como el Coventry-

Climax. Y con esa plania
motriz, es Cooper y no Chap-
man quien marca un hito en
la historia cuando en 1958 el
Cooper de Stirling Moss

gana, aqui en Buenos-Alires,

la primera carrera importan-

te de posguerra capturada

por un auto con motor atras.
Previamente, fue John
Cooper y no Colin Chapman
ei gue hizo los primeros pini-
nos con autos de carrera
mas 0 menos "“convenciona-
les” (es decir, multicilindri-
cos enfriados a agua) en los
afcs 50. Cuando Moss gand
el Gran Premio de la Repu-
blica Argentina, en 1958,
Chapman aun hacla autos de
carrera de motor adelante.
Practicamente todos los
autos de carrera de le época
del motor atras tienen y han
tenido suspensiones que son
adaptaciones mas o menos
exoticas del principio del pa-
ralelogramo deformable.
Tampoco esto lo inventd
Chapman. Volvemos a John
Coaoper: tuvo la idea, que Ia
historia definiria como ge-
nial, de usar en su primer
Formula Tres de 500 cm?,
dos trenes delanteros, uno
adelante y otro atrés, de Fiat
Topolino. Era un paralelogra-
mo deformable bastante cla-
sico con una hallesta trans-
versal. Poco después. de la
ballesta se pasaria al resorte
espiral, y desde ese enton-
ces, todo lo que ha venido
luego ha sido un perfeccio-
namiento de la idea basica.
A todo esto, el lector con
perspectiva historica, adqui-
rida o “vivida”, dira: “Si, bue-

no, pero Chapman perfec-

cionod...”

Por supuesto. A eso va-
mos.

Un wverdadero ‘“invento"
de Chapman es el sistema
de usar el semieje de trac-
cién y el portamazas como
uno de los elementos del
paralelogramo deformable.
Esto aparece en el primer
Lotus de motor atrds que
debuta, también en Buenos
Aires, en 1959,

Pero no es Chapman el
verdadero “inventor” de la
idea de usar el motor como
parte del chasis. En la 4poca
de los “cuadrados” coexis-
tian dos, digamos, aspectos:
1) los chasis eran flexibles y
se torcian bajo aceleracion y
frenado; 2) la técnica de
montar el motor sobre “pa-
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PRODUCTION PIOMEER—Examples of the
Cooper racing car have been sold to all parts
of the world, the latest Mk, ¥ example being
sesn here. Lighter than its predecessors, this
model retains the box-section chassis in modi-
fied form, has LF.5. and |.R.5. by transverse leaf
springd, i3 steered by a rack and pinion gear,
and has long distance fuel tanks mounted along-
side the chassis centre section.

3 Half.litre Fashions - - - - - - - Contd.
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Fotos: 2-3-4-5-8: Arriba,
lzqulerda, el Chaparral de Jim
Hall y sus primitivos alerones.
En éi se Inspiré Chapman para
redondsar sus concepios
asrodinémicos. Arriba, derecha
el Cooper-JAP de F-3, punto de
partida para log monoplazas
modernos de molor irasero y,

obviamente, los Lolus.
lzquierda: Uno de sus fracasos:

el Lotus 80. Abajo, Ia defensa
del efacto-gueio llevada hasie la
“sxageracién”: ol Lotus 88
“doble chasls” que fuera
prohibido. Derecha, ia mania de
Chapman: chaérvar para
mejorar...

tas” flexibles estaba en su
infancia. Entonces, el motor
se abulonaba directo al cha-
sis reforzando a éste a lavez
que se evitaba que motor y
chasis se separaran con las
vibraciones.

Lo que si hizo Chapman
fue disefiar un sistema en el
cual el motor era chasis 0
estructura y sobre el cual se
armaba directamente el fren
trasero, por el ello con Keith
Duckworth planificaron la'in-
corporacién del DFV '/ como
elemento portante indepen-
diente.

Luego, mas o menos des-
pués de la guerra, no sola-
mente se hacen mds solidos
los chasis sino gque aparece
la construccion portante (por
cierto, iniciada mucho antes
de la guerra pero populariza-
da después( y paralelamente
se desarrollan “patas” de
motor flexibles que nos per-
miten lograr con cuatro cilin-
dros la suavidad de marcha
antes reservada a los de seis
y ocho cilindros.

S| buscamos un antece-



dente en autos de carrera, el
cuasimitologico argentino-
italiano Alejandro de Toma-
$0, concibio airededor del 55
(mas o menos) un auto de
carrera cuya parte frontal ers
una especie de media caria
portante, abulonada a motor.
Las ruedas traseras, si mal
no recuerdo, estaban de al-
gin modo acunadas entre el
motor y el monocasco con
un brazo corto y otro largo
de suspension. El auto no fue
desarrollado por falta de fon-
dos pero es un hito impor-
tante en el disefio.

Chapman inventa el “efec-
to suelo”, si, pero no fue el
primero en usar la aerodina-
mia y las superficies alares
no para levantar vuelo sino,
al.contrario, para "pegar” el
coche al piso. Como oportu-
namente sefalara Federico
Kirbus en CORSA, los alero-
nes frontales o “bigotes”
aparecen va en 1928 con un
coche para records, con mo-
tor de cohete, disefiado por
Fritz von Opel, y en 1938 en
otro coche para record con
traccibn convencional, el
Mercedes T80, que nunca
corrio porque se lo impidié la
guerra.

El aleron trasero, de inci-
dencia variable, tampoco es
un “invento” de Colin Chap-
man. De algun modo apare-
ce en los coches sport Mer-
cedes Benz 3 litros que se
presentaron para competir
en la carrera de Le Mans de
1855. Eran como “falsas ta-
pas de baul” gue se levanta-
ban para ayudar a frenar al
final de la recta (recuérdese
que recién se empezaba con
los frenos de disco, que en
esa eépoca eran privativos de
dos o tres marcas solamen-
te). De todos modos, no se
usaron en carrera.

Pero en los afios de la
decada del 60 si aparece el

sport/carrera Chaparral de -

Jim Hall. Aqui si que vemos

un verdadero alerén de inci-
dencia variable montado so-

bre parantes. Incidencia va-
riable, porque lo que se gana
en downforce (empuje hacia
abajo, "pegando” el auto al
piso) se pierde en mayor
resistencia aerodindmica.
Entonces, “aleronazo” en las
curvas y a “navegar en ban-
dera” en las rectas.

Y,por supuesto, no todo el
desarrollo del auto de carre-
ra en los Ultimos afios se
debe a chasis y planos aero-
dinamicos. Se logra un avan-
ce fenomenal con la apari-
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Fotos 7-8: Arribe: Una de las creaclones més Importantes del genlal constructor fue sin dudes el Lotus
72. Incorporaba gran cantidad de soluclonas ya probacdas pero nunca comblinadas en un sélo modeio.
Abajo: Chapman (con Depalller ante el Ligler, en la folo) segula el desarrolio de sus autos celosamente
@ Incluso discutia las soluciones a reallzarse, con sus colaboradores. Capacidad de trabajo s
Imaginaclén fueron sus mejores argumentos...

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



Jn 1 S e
= 2
by pd a0
L T

s o L
L i e e
A,

N T

T
=T

B gm, _'..' :,E.'

 Elteniente Stoneysu
joven ayudante Steve.
Dos hombres justos
y un dnico escenario.
Las callesdeSan ¢
Francisco. Una aver t
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siempre es prog!

-""._.L

By 3
= " - = 5 3 T : g 3 )
@RS EES

cibén de las primeras gomas
“superanchas” en las cuales
Chapman no interviene, ex-
cepto en lo que sea “afinar”,
con singular maestria, los
autos nuevos a las gomas
nuevas. Por otra parte, cada
yez generan mas potencia
los motores, pero Chapman
no es un desarrollista de

motor.

En cambio es Chapman,
con ese golpe de vista que
caracteriza a los genios,
quien concibe la Idea de ha-
cer que todo el auto sea un
ala que empuja negativa-
mente, vale decir, hacia aba-
jo. Es Chapman el que toma
las ideas que a veces se les
han ocurrido a otros y que,
pacientemente, las lleva a
eficlencias Inauditas. Es
Chapman a quien, en defini-
tiva, “hay que segulr".

Chapman tamblién tiene
sus fracasos. Intenta hacer
funcionar la transmision se-
miautomatica, ya probada
exitosamente con los ya cita-
dos Chaparral; tamblén des-
pués de la guerra habia habl-
do autos de carrera, por
elemplo E.R.A y Delahaya,
con cajas, digamos, "no con-
vencionales”. El Delanaya te-

......

-

He

nia la caja Cotal, en la que
los cambios de rmarcha se
hacian con la punta de los
dedos y no era necesario
usar el embrague en la mar-
cha, v el E.R.A tenia la prese-
lectiva Wilson, en la cual el
cambio se “pedia” con el
preselector y se “engancha-

ba" déandole una patada al

embrague, vale decir, si ve-
nias en cuarta y habla que
poner tercera para la curva,
“nedias” la “terza” en la rec-
ta, y cuando llegabas al lugar
del hecho pisabas el embra-
gue y el cambio se ponla
solo. Muy britanico, pero ha-
bia limitaciones mecéanicas y
algunos “ERAlstas” termina-
ron usando cajas convencio-
nales. Chapman inventé un
sistema extrafo, mezcla de
caja mecanica y automatica,
pero no camind. Tambien es
menester decir gque en los
tiltimos tlempos los Lotus no
eran precisamente las ma-
quinas de punta. El mito tam-
hién tuvo sus caldas a tierra.

Pero, sin. embargo, a tra-
vés de todo este tiempo, el
auto de carrera del 80 a esla
parte, se “llama” Colin Chap-
man. Su tnico “gran invento”
fue el coche alar, pero su
trabajo de detalle refinando
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conceptos es gigantesco.

Durante afios, todos los
disefiadores y jefes de equipo
miran nervicsamenie a ver
qué es lo que va a hacer
Chapman ahora... Toma el
concepto de auto de motor
atras de Cooper y lo refina
en forma instantanea. El ori-
ginal paralelogramo defor-
mable de las suspensiones
Fiat de Cooper, sobrevive
pero reflnado hasta la exas-
peraclén. Del senclllo aleron
nace el auto-ala. Trabaja In-
cansablemente sobre las go-
‘mas anchas logrando resul-
tados que ni los mismos In-
genieros de Goodyear Y Fi-
restone habrian sofado.

Si Chapman no hublera
existido, posiblemente no
tendriamos el auto alar pero
si tendriamos el motor atras,
la suspension de paralelo-
gramo, las superficies aero-
dinamicas, las gomas an-
chas, los motores mas po-
tentes, los turbo...

Pero un auto que hoy, en
un circuito imaginario cual-
quiera, hace 1.15, sl no hu-
biera vivido Chapman, esta-
ria, tal vez, haclendo 1.20.

Esos cinco segundos son,
para Colin Chapman, acaso,
el mejor epitafio.
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NOVEDADES Y DEFINICIONES
TRAS LA REUNION DE LA CODASUR

GALENDARIO Y REGLAME

En la sade dal Automévil - i e T T s ] N T T
Club Argentino, durante los - A o A i e - M
dias 17 y 18 de diciembre
pasado, se reunié la asam-
blea de la Confederacién De-
portiva Automovilistica Su-
damericana (CODASUR). Se
trataron entre los temas prio-
ritarios, los reglamentos téc-
nico y deportivo de la cate-
goria Formula Dos CODASUR.
Con respecto al primero de
ellcs, se designd una comi-
sién que lo confecciond y dio
a conocer al periodismo dias
pasados. Por una razén de
espacio lo publicaremos
completo proximamente tal
como hacemos méas abajo
con el que rige el aspecto
deportivo general. Se apro-
b6, ademas, el siguiente ca-
lendario para 1983:

27 de febrero Uruguay (P.
del Este); 3 de abril, Chile
(Las Vizcachas); 10 de abril,
Argentina (San Juan); 8 de
mayo, Argentina (a desig-
nar); 19 de junio, Brasil (San
Pablo); 26 de junio, Brasil
(Goiania); 31 de julio, Uru-
guay (El Pinar); 18 de setiem-
bre, Brasil (Taruma); 25 de
setiembre, Brasil (Cascabel);
23 de octubre, Argentina
(Bahia Blanca); 6 de noviem-
bre, Chile (a designar); 20 de
noviembre, Venezuela (a de-
signar); 18 de diciembrs, Ar-
gentina (Buenos Aires).

REGLAMENTACIONES
PARA ELCAMPEONATO
CODASUR 1983

1. REGLAMENTACIO-
NES:

Seran de aplicacién todas
las reglamentaciones, pres-
cripclones y regulaciones
dictadas por CODASUR, ias
contenidas en la CDI y las
aqul detalladas.

2. PRIMER CAMPEONATO
CODASUR 1983:

Estarda compuesto por un
minimo de seis pruebas y un
maéaximo de catorce, inclui-
das en calendario aprobado
por CODASUR.
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3. VEHICULOS ADMITI-
DOS:

Todos [os monoplazas
que ,se hallen en un todo
encuadrados eh el Regla-
mento Técnico de la Formula
2 CODASUR, aprobados por
la Confedaracion Sudameri-
cana. Con cardcter de éex-
cepcién fa CODASUR podra
autorizar la participacion por
invitacién de algunos mono-
plazas que no se ajusten
totalmente a esas reglamen-
taciones. Estos vehliculos
participaran unicamente por
los premios que les corres-
pondan por la clasificacion,
pero sus pilotos no recibiran
puntos para el Campeonato
Sudamericano, asignandose
los mismos a los pilotos que
les siguen en el orden clasifi-
catorio.

4. NUMERQ DE PARTICI-
PANTES:

Para gque Uha prueba
otorgue puntaje para el
Campeonato Sudamericano,
en la prueba final de cada
competencia debera largar
un minimo de 12 automadviles
- de la categoria, salvo expre-
sa autorizacion del Colegio
de Comisarios de CODA-
SUR.

5. PUNTAJE:

Se mantendrd la asigna-
cién de la siguiente escala: 9
-6-4-3-2-1. puntosdel1®
al 6¢ clasificados.

6. MAXIMO NUMERO DE
CLASIFICACIONES VALI-
DAS:

Para el campeonato de
1083 sofamente seran teni-
das en cuenta las mejores
clasificaciones obtenidas por
los pilotos de acuerdo con el
siguiente detalle:

6 a 10 pruebas diputadas, el
total menos 1.

11 a 14 pruebas disputadas,
el total menos 2.

7. CARACTERISTICAS DE
LAS PRUEBAS:

Salvo excepciones autori-
zadas por CODASUR, todas

las pruebas de este Cam-

peonato deberén ser organi-
zadas con las siguientes ca-

racteristicas.

ENTRENAMIENTOS:

Se deberé prever una se-
sion de entrenamientos de
por lo menos noventa minu-
tos (90) la antevispera de la
Pruaba Final. El circuito de-
berd estar habilitado con to-
dos los operativos de Seguri-
dad y Sanidad aprobados
por CODASUR.

CLASIFICACIONES:

La vispera del dia de la
Prueba Final se haran como
minimos dos tandas clasifi-
catorias cronometradas, de
no menos de treinta minutos
(30’) cada una, separadas
entre si por lo menos una
hora. De los tiempos compu-
tados en esas tandas, se
obtendra el ordenamiento de
largada para la Prueba Final.

ENTRENAMIENTO PREVIO:
El mismo dia de la Prueba
Final se debera prever un
perfodo de entrenamiento,
sin toma de tiempos, de por
lo menos veinte minutos (20’)
y con una antelacion minima
de dos horas con respeclo al
horario previsto pera la lar-
gada de la Prueba Final.

PRUEBA FINAL:

Es la que determina el
ganador de la categoria-y a
cuya clasificacion se le asig-
na el puntaje vélido para el
Campeonato CODASUR de
Férmula 2. La Prueba Final
deberé tener un recorrido
minimo de 95 kilémetros y
un méximo de 105 km para
que olorgue puntaje. La
Prueba Final deberéa ser pre-
cedida obligatoriamente por
un vuelta previa a la largada.
El podio seré obligatorio
par@ los seis (6) primeros
clasificados en la Prueba Fi-
nal, a quienes se entregaran
trofeo y corona de laureles.

8. LICENCIAS:

Para tener derecho a reci-
bir puntos por el Campeona-

to Sudamericano, los pilotos
deberén poseer licencia na-
cional de su pafs, extendida
por quien ostente el Poder
Deportivo Internacional cedi-
do por la FIA.

9. NUMERACION DE LOS
AUTOMOVILES:

Los Concurrentes y Pilo-
tos son directamente res-
ponsables de que la numera-
cién identificatorie asignada
sea de [/as dimensiones Yy
caracteristicas [0 suficiente-
mente adecuadas para per-
mitir su correcta visualiza-
cién sin crear confusiones o
dudas. El Colegio de Comi-
sarios Deportivos podra im-
pedir la clasificacion de un
vehiculo que no se ajuste a
estas caracileristicas.

10. CAMBIOS DE VEHICU-
LOS Y DE PILOTOS:

Un mismo Concurrente
podrd, por razones de fuerza
mayor, con anuencia del Co-
legio de Comisarios Deporti-
vos, proceder al reemplazo
total de un vehiculo por olro
de la misma categoria, ©
reemplazar a un piloto por su
suplente, antes de las series
o de la competencia de fon-
do, siempre que se hayan
reunido las siguientes forma-
lidades previas:

A) Que el concurrente haya
inscripto reglamentaria-
mante los vehfculos con
sus correspondientes pi-
lotos, titular y suplents.

B) Que los vehiculos hayan
sido verificados previa-
mente, dentro de los ho-
rarlos previstos. :

C) Que los pilotos hayan rea-
lizado las pruebas de cla-
sificacion con alguno de
los vehiculos del mismo
concurrente y que las au-
toridades de la prueba
gstén perfectamente avi-
sadas de estos cambios.
En todos los casos el
vehiculo debe estar iden-
tificado con el numero
que tiene asignado el pi-
loto que lo conducs.

D) Que el maximo de auto-

0 PARA LA F-2 SUDAMERIGANA

maviles habilitados para
participar en esa compe-
tencia sea igual o mayor
al numero de inscriptos y
que por o tanto el reem-
plazo propuesto no impli-
que la eliminacién de
otro competidor,

E) A los efectos de su ubica-
cién en la grilla de larga-
da, el vehiculo seré orde-
nado en el lugar que le
corresponda por 08
tiempos de clasificacion
obtenidos por el piloto
que efectivamente va a
conducirlo, quedando
por lo tanto vacante el
lugar que le correspon-
derfa al piloto sustituido.

F) El Colegio de Comisarios
Deportivos podra exigir
al concurrente fa presen-
tacion, en la verificacion
final, del o de los vehicu-
jos reemplazados para
comprobar e cumpli-
miento de las reglamen-
taciones técnicas vigen-
tes. La negativa a presen-
tar estos vehicuios o &l
no cumplimiento de los
mismos con los Regla-
mentos, Implicaria la
desclasificacion del o de
los pilotos inscriplos por
gl concurrente, sin per-
juicio de mayores sancio-
nes que pudiesen corres-
ponder.

Il - GARANTIA DE PARTICI-

PACION EN LA PRUEBA:

1¢) Habrd una lista de 18
pilotos ranqueados gue
tendrdn asegurada Su
participacion en la com-

. petencia.

2¢) Cada pals dentro de esia
lista tendrd asegurada Ia
participacién de un (1)
piloto coma minimo.

3¢) Cada pals organizador
de las competencias ten-
dré asegurada la partici-
pacién de un minimo de
tres (3) pilotos locales
que hayan obtenido los
mejores tiempos en las
pruebas clasificatorias
oficlales.
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Toquecitos
die BOCINA

GOL EN CONTRA — Los organiza-
dores del Torneo Nocturno de Turismo
Carretera para FPilotos no Ganadores

resolvieron pustergar la realizacion de la

cuarta ediciin de dicho Campeonato
consuelo. En principio se habia designa-
do a los sabados 22 v 29 de enero como
fecha de realizacion, pero al comprobar
gque en dichas fechas se llevaran a cabo
partidos por el Campeonatoe Nacional de
futbol, optaron por diferir la realizacion
de sus competencias para losdias 12y 19
de febrero. L.a medida se adopto para no
superponer su actividad con los partidos
finales de la AFA. La conlirmacion de
las nuevas fechas esta supeditada a la
autorizacion para utilizar el Autodromo
Municipal en las fechas propuestas. Al
finalizar la semana anterior se comenta-
ba que la Municipalidad habia ofrecido
los sabados & ¥ 1Y para concretar las
pruebas de la ACTC.
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NUEVOS HORIZONTES — En el
curso de la corriente semana definird su
situacion con Ford en F-2 el piloto
Guillermo Kissling. En principio
“Willy" tiene pensado continuar con la
marca del ovalo, pero los cambios de
orientacion financiera en la Comision
de Concesionarios Ford podrian deter
minar una busqueda de nuevos horizon-
tes. Kissling, realizando un gran esfuer-
z0 economico particular, llevd a cabo en
1982 el desarrollo de un motor Taunus,
pero en 1983 no podra continuar repre-
sentando a la marca st no recibe algun
tipo de apovae de los concesinnarios de la
misma. [n eventual cambio de marca
no esta totalmente descartado por el
mgentern-piloto-preparador.

--------------------------------- FAF FS B rofnm i m NN mEE A Ed e EE

~ LAMENTABLE DESENLACE —
El miércoles 29 de diciembre fallecio en
el Hospital Italiano, el piloto de la cate-
goria midget Juan Daguerre, quien se
habia accidentado en la pista de Nueva
Chicago en el mes de noviembre. Dague-
rre que era casado, y tenia un hijo de
pocos meses de edad, murio sin haber
recobrado el conocimiento, a pesar de
las dos intervenciones quirurgicas a las
gque fue sometido por el equipo de
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neurocirugia gue encabeza el doctor
Raul Matera. Como adhesion al duelo
que afecto a toda la familia midgista, no
se realizo la reunion deportiva prevista
para el sabado 1" de enero en la pista de
Mataderos.

EFEA AT A BN E e 4R

PARA TODO EL PAIS — El pasa-
do martes 4 de enero reasumio sus
furrciones como Jefe de Prensa de o
Asociaeion Corredores Turismo Ca-
rretera, Pedro Heredia, el periodista

que habla para “los amigos del automo-.-

vilismo de todo el pais...” Heredia estu-
oo ausente de su oficina instalada en la
sede de la ACTC, durante cinco meses,
como consecuencla de una fractura que
le afecto su pierna derecha. Totalmente
recuperado, se reencontrd con su tareaq.
para beneficio de la difusion de la
actividad de la Asociacion,

“LA FELIZ” SIN EL C.A.P — Tal
cual adelantaramos en el numero ante-
rior, no se¢ podra concretar en el Autd-
dromo de Mar del Plata, la primera
competencia del ano por el Club Argen-
tino de Pilotos. Los organizadores no
pudieron finalizar a tiempo los trabajos
de repavimentacion que debian realizar-
se en la pista del autodromo marplaten-
se, por lo tanto fue anulada la carrera
para una proxima oportunidad. En su
defecto, el CAP concretara en el Auto-
dromo Juan manuel Fangio de

‘Balecarce, el 20 de febrero, la carrera

inaugural de su temporada 1983, Existe,
sin embargo, una alternativa para que la
categoria monomarca se presente en “La
Feliz”, mas exactamente en un trazado
sobre la enorme playa de estacionamien-
to del balneario de Punta Mogotes, el 6
de marzo proximo. La Municipalidad
de General Pueyrredon esta sumamante
interesada en concretar la carrera como
broche de oro de la temporada veraniega
del corriente ano.
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REGALO DE REYES — El jueves 6
ae enero llego al local comercial de don
Martin Bazet la primera mdquina del
equipo de competicion que en 1983

representara a lao firma en el Campeona-
tn de Turismo de Carretera fiscalizado
por al ACTC. Se trata del aute que
pertenecio a Emilio Satriano, un Chev-
rolet, yue asombro en 1982 gaﬁandm tres
carreras consecutivas v que peled el titulo
de Campeon Argentino hasta las ultimas
carreras. Coma es sabido, Bazet preten-
de formar un equipo donde estén repre-
sentadas todas las marcas que partici-
pan de la categoria, o sea: Chevrolet,
Ford, Dodge v Torino. Los Reves Magos
no solamente se acordaron de Martin
Bazet, también le dejaron a Juan Car-
los Vazquez una butaca en sus “zapati-
fos”, va que fue designado como piloto
oficial de Chevrnlet en el flamante y
podernso equipo de competicion. De esta
manera ef ex piloto del Dodge de Roque
Mogarelli, que intento correr en 1982 con
el Chevrolet de Nsvalda Cortti, enicuen-
tra un lugar en un equipo de primera
linea que le permitird mostrar sus inne-
sables condiciones.

i6cSUPER RENAULT?! — Hace
unos meses comentamos la inciativa de
un grupo de constructores y preparado-
res gque intentaban reglamentar una
nueva categoria para cubrir la vacante
nacional que iba a dejar la Formula Dos
que se transformo en categoria Sudame-
ricana. Si bien muy poco se volvio a
comentar sobre el particular, parece que
ahora el plan volvio a tomar fuerza y un
nucleo de corredores estaria trabajando
para instituir la Formula Super Re-
nault, una especialidad parecida a la F-
Renault (que comenzard a utilizar los
motores 1.400 de Renault sin ningun tipo
de preparacion), pero con motores espe-
cialmente desarrollados para alcanzar
una potencia estimada en 140 HP. En
un principio se hablo de utilizar chasis
sin efecto suelo, por ejemplo el modelo
Berta de 1979, totalmente equipado con
elementos mecanicos de fabricacicn na-
cional. Si el proyecto contara con el
apoyo de Renault Argentina, estaria
definido gue sus carreras se realizaran
simultaneamente con las de F-R. En

T
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FE DE ERRATAS

Como corresponde a fodo buen nu- §
mero de CORSA que se precie de tal, no
podia faftar en éste el consabldo “f. de
e.”: y en este caso (sl blen, como |
slempre, hay varios temas postulan-
tes...) hemos querido ocuparnos del
cuadro que, a lo largo de varias paginas,
fuimos desarrollando en nuestra edlicién
| anterior con la exitensa campafia de
Rubén Luis Di Palma. Hemos guerido,
declmas, y ya no queremos, porques
tusron tantos los desfasajes misterfosa-
mente (...) producidos entre lineas que,
casl, casl, “Manlcomio” podria haber
ganado su ultima carrera de F-2 con un §
... Datsun, por efemplo, y acaso no nos
alcanzaria todo el sspaclo de esta sec- |
cién para intentar (si, sélo Intentar...)
una correcclén completa. Una vez mas,
entonces, pedimos discuipas y promete- |
mos publicar en breve la aclaracién
pertinente. A no perder la esperania...

jAh!, y en cuanto a la presentaclon de
los campeones, ésta se tornd verdadera-
mente confusa en algunos casos como
el de Danie! Mustafd, que aparece en o
mlsma foto con Monguzz/, y el de Rober-
to Bizzocchl, cuya foto se ve en le pég. 7
bajo Ie de au codqguipler Carlog Celis.

i v i

fin... ;por qué no nos dedicaremos a
cuidar mejor lo que ya hay (y de so-
bra...), en vez de seguir contribuyendo a
una superpoblacion™ irracional?

RUGE EL LEON — En el numero
anterior. haciendo mencion a las criticas
formuladas publicamente por José Mi-

guel Herceg al estilo de conduccion de” -

Francisco Espinosa, suponiamos que
gste se sentiria como un lecn herido. Hoy
podemos decir que ese mIismo “lean” ha
comenzado a rugir. Espinosa, con paia-
bras sumamente prudentes y asumiendo
una posicion de aparente modestia, se
nesd a comentar las expresiones del
“Polaco " pero tangencialmente dejo evi-
denciado un enconado enfrentamiento
va que declard enfdticamente: “Yo ga-
naré con Ford varias carreras en 1983,
va que felizmente el ciclo Alegre Pavi-
mentos-José Miguel Heceg ha llegado
45 su términe’ Si hien no guiso adelan-
tar quien seria el encargado de preparar
si quto. asesurd que continuard con la
marca, posicion que fue refrendada con
la presencia de Antonio Alegre en la
sede de la AGTC, con la evidente inten-
cidn de apovdr a su piloto a pesar de que
se apresurd a manifestar: “...con Her-
ceg mantengo una amistad personal
desde 1981, pero la misma no se reflejo
desafortunadamente, en el “Colo™ y
Daniel (hijo de don Antonie y acompa-
fiante de Espinosa)” Sugestivas fueron
las palabras de Espinosa cuando ¢lausu-
ri el didlogo: “Para preparar un Fal-
con no hace falta ser un mago, pero si
on realidad hicieran falta poderes ma-

gicos para triunfar con Ford, vo tengo
el apoyo de don Antonio para contra-
tar a un auténtico Mago”. ;Se habrd
querido referir indirectamente @ Oreste
Berta”

SUCESOR PRESIDENCIAL —
Carlos Alberto Pairetti, presidente del
Club Argentino de Pilotos, decidio
dedicarse durante la temporada que esta
a punto de comenzar, exclhusivamentie a
<us funciones de dirigente, dejando de
lado el mol activo de piloto. “1l matio”
dejara a cargo de Alfredo Pisandelli la
conduccion de su auto de carrera. El
neuguino manifesto su intencion de par-
{icipar en todas las carreras de la tempo-
rada. decision gue era dificil de cumplir
i no tenia asegurada la conduccion de
una magquina. Dicha traba desaparecio
con la declinacion de Pairetti, en favor
del “Pisa’, al manejo del Datsun 26U /A
que ambos ya condujeran durante 1932,

TRABAJO A DESTAJO — El pre-
sidente de la Asociacién de Pilotos de
TC del Oeste serior Petruccelli pstd
trabajando intensamente para gue Su

- catesoria trascienda los @mbitos de la

actividad zonal v legue a las esferas
nacionales.. Por esn, junto a Alberto
Peduzzi vestiona la intervencion del TC
del Oeste en la proxima temporada
nocturna de TC tradicional. Estas pre-
sentaciones en el Autddromo Municiap!
no stempre han sido felices economica-
mente para la eategoria, pero el infatiga-
ble Petruccelli pretende muostrar los au-
tos de la especialidad ante [os ajos de Lo
aficionados portefios en cuania 0 Casion
le sea propi€la.

PUERTA ABIERTA — El piloto

argentino Daniel Puerta, gue estuvo
compitiendo en Europa en las categorias
promocionales luego de haberse iniciado
en la ex F-4, tiene intenciones de retor-
nar a la actividad en el ambito nacional.
Para ello estd buscando un equipo de
competicidn gue este en condiciones de
ofrecerle un lugar para manejar un
monoplaza, Daniel tiene la intencion de
correr en F-2, pero la proyeccion inter-
nacional de la categoria ha limitado las
plazas disponibles. Los patrocinantes
del piloto misionere verian con agrado
gque pudiera llevar su publicidad por
todos los paises de America...

-----------------------------------------------------------

VACACIONES SIN DESCANSO
__ En la Peiia “La Espumita Quilme-
fa” yue auspicie la intervencion de
Carlos Nanni en las competencias de
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Turismo Carretera, nadie piensa des-
cansar o tomarse vacaciones. Es que
todos estan abocadps, junto con el pilo-
to, a reacondicionar la mdquina de TC
que resulto parcialmente destruida en la
tltima carrera de la temporada realiza-
da en el Autodromo de la Ciudad de
Buenos Aires. El entusiasmo de los
quilmerios es mavor, ya que la tapa de
ctlindros incorporada en la titima carre-
ra habia demostrado un rendimiento
extraordinario, 16 que permitiria a Car-
los Nanni estar en la lucha por los
primeros puestos en la proxim a tempo-
rada. Para preparar el auto conveniente-
mente no se presentaran a disputar el
Campeonato de no ganadores.

PASO EL “VINAGRE” — Los mo-
mentos acidos, con sabor a vinagre, que
paso Fernando Croceri ante la incerti-
dumbre que rodeaba a su campana
deportiva, felizmente han sido supera-
dos. Croceri ya tiene asegurado un lugar
en el equipo Ini Competicion (donde lo
habia ubicado su padrino deportivo Mi-
guel De Guidi) para la temporada de la
F-2 CODASUR. Fernando logro el patroci-
nio de Vinagres Alcazar, firma que esta
dispuesta a financiarle el costo de su
- campana 1983 luego de las meritorias
actuaciones de Croceri a lo largo del
torneo 1982,

CORSA h

...........................................................

FECHAS Y PEDIDOS — En un
principio se establecio en la ACTC
cuales seran los domingos que utilizard
la categoria durante 1983 para progra-
mar sus carreras. Los dias elesidos en
primera instancia son: 6 y 27 de marzo;
17 de abril; 8y 29 de mayo; 19 de junio;

3y 24 de julio; 14 de agosto; 4 v 25 de

setiembre; 16 de octubre; 6 y 11 de
noviembre v 18 de diciembre. E!l esque-
ma contempla la sana intencion de
realizar una competencia cada 21 digs.
Hasta el momento se han recibido en lg
ACTC los pedidos de los siguientes
clubes organizadores: Tandil Auto
Club, Biblioteca General Belgrano de
La Plata, Auto Moto Club Olavarria,

Club Compaiiia General de Salto,

Punta Alta Automdévil Club, Club Atlé-
tico Palermo de Necochea, Club de
Aprendices Casildenses, 25 de Mayo
Auto Club, Club Independiente de
Loberia, Auto Moto Club Chivilcoy y

- jAutomovil Club Mendoza! Resaltamos

el pedido de loss mendocinos, por ser
una entidad incondicionalmente situada
a favor del ACA en todo el desarrollo de
la polemica institucion ACTC-ACA. Re-
cien en la reunion de Comision de la
presente semana se .confeccionard el
calendario definitivo, agregando los pe-
didos de fechas que pudieran registrarse
hasta ese momento. A simple vista

Jim Clarck, “el indiscutible” — Eso

decla el tftulo de una nota dedicada a
este pequefio granjero escocés que

. llegé a doble campedn del mundo y

que destruyé en unas 500 millas da
Indianapolis el enorme mito norteame-
ricano del 6valo; también se puede

g5 ) e Agregar que Clark era el mejor comple-

mento de un genio creador como Colin
Chapman. Pero todo esto se puede
decir con una frase muy corta: “Clark
era un verdadero superdotado de la
conduccién”,

Sus primeros nueve puntos del '68
— Claro asf, este tftulo, mucho no se

| entiende, pero si vibramos la revista

nos darfamos cuenta del porqué. Ter-

. minada la nota a Clark, segufa la
. dedicada al Gran Premio de Sudéfrica
. de 1968 y esta competencia la gano ...

« | Jim Clark ¢Comprenden ahors...? Se-

gundo fue Graham Hill y tercero Jocher

| Rindt..
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resalta la falta de solicitud de la propia
Asociaciin de Corredores, que se reser-
varta para s, la realizacion de un Gran
Premio de Turismo de Carretera. ierd
acaso el Automovil Club Argenting el
organizador? Después de la actitud de
los mendacinos, todo es posible. .

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

AL NORTE — Tal cual estaba pre-
visto en primera instancia, la actuacion
de un piloto de los EE.UU. de Nortea-
merica en la F-2 CODASUR 1982, seria
compartida con la presentacion de un
volante argentino en una famosa carrera
del pais del norte. La invitacion original
consignaba la intencién de presentar al
Campeon Argentino de F-2 en las “24

Horas de Daytona”. De manera que.

seria ya casi seguro que Guillermo
Maldonade hiciera su debut internacio-
nal en esta competencia a bordo de un

Porsche 935 K-3-Turbo.

RIOS DE ENTUSIASMO — A4 pe-
sar de todo los inconvenientes que pade-
clo durante 1982 Héctor Rios no aban-
dona su entusiasmo por intervenir en
1983 en las competencias de Turismo
Carretera Para ello, “El Laucha” estd
trabajando para adaptar un nuevo casco
Chevy para la categoria, sobre el cual

colocara un motor Chevrolet preparado

con la colaboracion del ingeniero Riear-
do Joseph. Las vueltas de la vida...,
hace veinte arivs Rivs era uno de los
mecanicos del equipo oficial General
Motors que comandaba Joseph, v ahora
el ingeniero es el asesor del entusiasta

piloto de Arrecifes que representa a 4a

ciudad de Boulogne...

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

ACLARANDO UNA ACLARA-
CION — A veces, los hombres se dejan
influir por estados animicos que obran
sobre su conducta con efectos depresivos.
Logico es entonces, que en momentos de
abatimiento emitan juicios que luego
pretendan modificar, condicionandolos
a sus posiciones formales y atendibles
conveniencias particulares. Esta “diva-

gacién” nacié en uno de los redactores de”

esta seccion, al observar la publicacion
de una desmentida a una noticia inelui-
da en Corsa N° 864 bajo el titulo de
“Adios a los Monoplazas”. Por res-

.peto a la seriedad que debemos guar-

dar y a las fuentes de informacion (que
pueden ser idénticas en ambos casos
citados), aceptamos lds términos de
dicha carta como una contribucién al
mejor desenvolvimiento de las campa-
nas deportivas de pilotos momentanea-
mentes desorientados, pero jamas admi-
tiendo que el contexto de esas declara-
ciones haya sido apderifo.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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En 1981 fue el

'|'I‘|'l.||0 ar%
impresionante. En 1

En 1982, ALBERTO SCARAZZINI
alterd los términos...
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DEIRBHTAS
ARIAYA

plioto de F-2 mas consistente, logrando el
entino con una seguidilia de puntos
82, el proceso se invirtié totalmente:

sdlo una victoria Y el séptimo lugar en el mnkln?.
Muchas versiones se tejieron, pero sélo “Cachi” tenia la
palabra autorizada y asi nos Io cuenta

EI ascenso de Alberto Car-
melo Scarazzini dentro del
automovilismo nacional, si
bien no podria tildarse de
“meteébrico”, resulté consis-
tente y sin altibajos. Una vez
desligado de la F. Entrerria
na, pasé a la F.2, donde ese
ascenso se materializﬁ tem-
porada tras temporada. Al
cumlen:o, no tanto en mate-
ria de resuliados, sino mas
bien de “identificacién” con
el grupo, mejoramiento de la
estructura de su equipo y

crecimientoen la :mnidara-

cibn general. Obviamente,
cuando esta serie de condi-
ciones alcanzb su mejor ni-
vel, los resultados comenza-
ron a aparecer...

Fue entonces cuando
“Cachi” Iogrﬁ. su primera vie-
toria (la ultima carrera de
1978, en Buenos Aires) as-
cendié del 12 al nGmero 3
luego al preciado 1... Preci-

samente al lograr en 1981 el
campeonato de la especiali-
dad, fue cuando ese ascenso
al:anzﬂ vertiginoso impulso.
Un movimiento que se tradu-

jo en la friolera de [nueve
podios seguidosl, tres victo-
rias y la ansiada corona.
Pero toda esa serie de
resultados acumulados du-
rante 1981, se desvaneci6
totalmente en el ’82. Porque
si bien se impuso en una
carrera (Mendoza), |a serie
de problemas que le impi-
dieron conseguir posiciones
destacadas fue tremenda.
Apenas un sexio, dos cuar-
tos y un tercer Ilugares
—ademas de esa victoria en
Mendoza— jalonaron un ma-




En la pégina anterior, Cachl
precediendo a Passadors, su
ultima “adqulsicién”. Fue en la
parte final del afio, cuando hubo
una mejoria... Extrema derecha:
el Ralt campedn del ‘81 en
manos de Marcelo Rales.
Derecha: El mismo auio
conducldo por Omar Surlani,
qgulen sucedié al menor de los
“turquitos”. Segun el
entrerriano, “no hubo una razén
en particular, varios fueron [os
malivos gue provocaron esia
performance. Fero de algo estay
seguro; en el '83 camblarg”,

gro afio para quien venia de
una raﬂnrmance tan espec-
tacular como la que el entre-
rrianc concretara en 1981,
motivando, ademads,que de
ser el nimero 1 durante
1982, pasara al 7 para el ’83.

Durante la temporada pa-
sada, en el ambiente de la
F-2, el “caso Scarazzini” fue
tomado de diferentes for-
mas. “Mala suerte”, “disten-
sién” (haciendo alusién a la
reciente conquista dei titu-
lo), “el cambio del Ralt por el
Berta”, “infraestructura
poco apropiada para un
equipo de dos autos” fueron
algunos de los argumentos
que se manejaron para justi-
ficar la baja actuacién del
campedn. En definitiva, to-
dos coincidian en que “es
mas facil llegar que mante-
nerse”, pero nadie podia ex-
plicar claramente por qué
Alberto “Cachi” Scarazzini
no habla sido una “viectima”
més de la sentencia, salvo el
mismo Scarazzini...

DISTENSION, EL
CAMBIO DE AUTO,
MALA SUERTE...

“Quizés haya habido aflo-
Jamiento, no sé, es aigo que
realmente nNo me plse a

pensar y probablamente
porgue no lo pensé o nl se
me cruzé por la cabeza, creo
que no me sucedld. Sin em-
bargo, puede que haya sido
asi y no nos hayamos n'm:ln
cuenta, aungue es dificll...
—Pero, ;podria ser ésa la
Gnica razén que provocara
en un campeoén tan regular
una caida tan vertiginosa?
—Mird, yo creo que fue-
ron varlos faciores los que
motivaron esta performance

del 82. Y todos tuvieron gue

ver con el rumbo que paula-

tinamente fue tomando ia

F-2.

—¢(Eso quiere decir que
hubo un cambio en la cate-
goria 1ue te perjudico?

y no, y te lo explico.
La Idaa de De Guidl era que
todos corrléramos con autos
de Oreste por una cuestién
de simpliticar y para “traba-
lar en serle” con un chasis
unico con miras a que éste
fuera punto de partida para
la F-2 sudamericana. Eso, en
mi caso, ya Implicaba un
reordenamiento... Pero ade-
més, los equipos fuertes de
la F-2 deberian tener dos
autos-(hecho que nunca ha-
bia sucedido en mi equipo).
Cuando esto se concreté a
través de la compra de un

- Berta para ml y pasando el

hitpsi//1asrevistasdemauro.wordpress.com

Ralt para Marcelo Rales, nos
enconiramos con que
—ademés de no estar acos-
tumbrados a trabajar con
dos autos— deblmosg hacer-
lo con dos coches distinios.
Adecuarnos a esio nos llevé
un tlempo y cuando ya cas!
estdbamos para logrario sa-
tisfactorlamente, aparecio el
otro Berta que ya habiamos
encargado. Otra vez (como
en el caso del Berta anterior)
hubo que arrancar de cero.
Tuvimos varlos problemas,
digamos que normales en el
acondiclonamiento del nue-
vo auto, pero que en nuestro
caso se f{radujeron en un
problema de tlempo y falta
de confiabllidad para las ca-
rreras, Creo que en estas
razones estd un poco la cla-
ve de todo.

—Peroc, bésicamente,
3qu¢ fue lo que mas te perju-

—No, no hubo nada en

especlal, simplemente fue-

ron varias cosas que no pu-
dieron ser armonizadas en
el tlempo que se requerila.
—En 1981 vos contabas
con una atencién en clerta

forma “preferencial” en ma-
teria de motores por parte

de De Guidi; ;eso cambid al
lograr el tltuln?
—Mird, en 1881,

tanto

o

|
|
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Fanglo como yo usabamos
directamente motores de De
Guidl a diferencia de varios
squlpos a los cuales Miguel
sdlo le suministraba elemen-
tos, Para 1982 las cosas
cambilaron pero fue Igual
para fodos, 0 sea que par-
féndose de unos “flerros-
base”, éstos eran sorteados
y cada cual los armaba
como mejor le parecia. O
sea qgue si bien ia politica de
los motores cambié, todos
(DI Paima, Maldonado, Fan-
glo , yo) nos encontrabamos
en Igualdad de condiclones.

—¢ Eso te agravé los pro-
blemas...?

—No, de @50 no me pue-
do quejar. Los motoras
siempre rindieron blen y te
dirfa que fue una de las
cosas que menos me afecto

. en esta elapa.

-3 Cudles fueron los pro-
blemas més comunes queé
tuvieron?

—No hubo un problema
tiplco que no hayamos podi-
dio solucionar o que se con-
virtiera en algo asi como una
obsesién; fueron varios ¥
distintos, todos producto de
lo que te explicaba al co-
mienzo: flos dos auvios, la,
diversificacién y una mala
racha. Eso fue todo...

—iCreés en esa “mala
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racha” o en la “laita de suer-
1e”?
—Eso depende de lo que
haga uno y como lo haga.
—E|l hecho de tener tres

pilotos diferentes a lo largo

del afio en tu equipo (Raies,
Suriani y Passadore) agudi-
26 la crisis...

—No, para nada. No hubo
inconvenientes humanos
con ellos, sl a eso te referias.
Séio ol que apareciera otro
auto y el resto de los probie-
mas complicaron las cosas,
como te decla antes.

—Vos le achacéas casl to-
dos ios problemas a la faz
ténico-deportiva de tu equl-
po y a cuestiones de infresc-
tructura, pero (hubo culpas
de tu parte?

—Quizés el hecho de no
estar preparado para enca-
rar esta nueva manera de
formar mi equipo. Respecto
al tema profesional en si,
creo haberme equivocado
en tratar de compensar los
problemas “de abafo”, arriba
del/ auto, y eso no puede
lograrse, o al menos casl
nunca sale bilen. Fljate que
las cosas sl salen bien cuan-
do el auto estd OK, uno se
slente en forma y a pesar de
haber mucho trabajo esté
tranqulio.

—Te referis a cuando te

: Bl T o T
H—— . raT— " e e . i 1 . e __r'.. - et . L s L] e, &
e e ey o T 2 5 2 G
P e N e s e ] ]
e + 3 k
i} 3 1 - =iT . ]
o e = . ;. * -
. |
s [} -
L
Mt e L e el
| s i - i . 4 T L
- B - & 2 i e
i ; e o s b R % " e T
h, 3 . i B e kT " o, - 4 R AR v
) T I e : n b (]
B : ] ; : ]
B n
’ el .
§ s e ' ‘
it B - i LI e
T Tt E ; Ao i
L »
=, ']
' I
i v il 5

e

saliste de pista en Cordobay
a cuando terminaste cuarto
en Balcarce pudiendo ser
segundo...

—Es clerto, pero hay ate-
nuantes. Lo del Cabalén, to-
davia no me pude explicar
por qué fue. Sali de la chu-
pada de Croceri (ya venia
atrasado) y o blen a él se le
desprendiéd algo del auto y
me toco o fue a causa de una
carriente de alre. Lo clerto es
que de un radio de giro nor-
mal, aparecli en el pasto y
mirando para el otro lado.
En Balcarce, el auto se me
“enroscé” cuando estaba
tratande de cambliar los lu-
gares donde poner las mar-
chas para atacar a Fanglo
con méas posibilidades.

—Recién sobre fin de
afio, mas precisamente en el
“Coronacién”, parecié que
las cosas “volvian a la nor-
malidad”, o sea, volviste al
gdiu e incluso pudiste ha-

r sido segundo.; Eso indi-
co que la situaciébn estaba
revirtiéndose?

—Qulero creer que si. De
una cosa, estoy seguro: hici-
mos todo lo posible para
sallr del pozo y buscamos
cambiaria carrera tras ca-
rrera. Lo de fin de afio fue
una pobre compensacién
para tanto esfuerzo, pero

.ﬂ_:- :

compensaclién al fin, consl-
derando que necesitaba mu-
cho una ublcaclon de ese
tipo. :

— Contrariado por esie
afio tan complicado?

—Imaginate... pensaba
defender el titulo con el mis-
mo empuje con que lo logré
y resulté una temporada te-
mrible. §in embargo, el tercer
puesto del “Coronacion” me
demostiré que enconframos
e/ camino Indicado y tengo
mucha fe en que durante 1983
ml suerte, 0 como quleras
llamaria, va a camblar radi-
calmente. Por lo pronio, ya
sabemos a qué atenernas,
tenemos los auios con que
vamos & correr y Ilo mas
Importante: estamos menta-
lizados para afrontario.

La charla no habla sido
alegre, sino lo contrario; sin
embargo, sobre el final, “Ca-
chi” Scarazzini comenzé a
sonrelr. Un gesto que no lo
acompafi6 seguido en |a
temporada pasada, pero que
el entrerriano quiere que
vuelva. Sus condiciones in-
tactas, su reubicacién y la
fibra que lo llevé a ser el
campedn del '81, son la ga-
rantia. Avales de peso para
encarar 1983 con todo.

Texto y fotos:
Ricardo Deigado
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Antes era comun, ahora
llama la atencién

EL ALGOHOL,
OTRA VEZ

~

Lt:rs que ya pelnamos ca-
nas no podemos olvidarnos
de ese tiplco olor dulzdn
qgue se percibia en las carre-
ras de autos de hace ya unos
cuantos afios. Y sl cerramos

los 0jos es muy probable que
se nos presenten las image-

nes de viejas Maserati, Alfa,

Talbot, Mercedes, Ferrarl,
Gordini, unos en Retiro,

otros en Palermo, La Costa-
nera, Rosario, Rafaela cuan-
do era de tierra, y hasta en el
Autédromo de Bs. As..., ¥y
ese olor penetrante.

&y g e :F"J‘}:I-..

Eran tlempos en que los
mecanicos eran también un
poco alguimistas, mezclande
alcoholes, acetonas, naftas y
el infaltable aceite de ricino
para que lubricara el tren de
valvulas y el compresor. Las
naftas de aquella época no
tenfan un nimero de octanos
suficlente para las altas com-
presionas que se utilizaban.
Por eso se empleaba el alco-
hol, que tiene un alto octana-
|e. Mas tarde, con el mejora-
miento de la calidad de las
naftas y los cambios regla-

A P T

Después de mucho fiempo, vemos en pista autos impulsados por
alcohol, esta vez puro, sin agregados. Aun no se pueden sacar
conclusiones a base de comparaciones practicas, pero el futuro
desarrollo de los autos brasileios seguramente marcard pautas

importantes para esta confrontacién de nafta vs. alcohol. l

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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mentarios que eliminaron el
compresor, se iImpuso defini-
tivamente la nafta comercial
como combustible. En el am-
biente no se hablé mas del
alcohol, pero su empleo vol-
vi6é a ser tema en los despa-
chos gubernamentales a raiz
de la crisis energetica. Y mu-
chos palses lo Incorporaron
como agregado 0 puro para
el uso cotidiano en automaovi-
les.

ALCOHOL
vs. NAFTA

$o
AL

En el Premio Coronacion,
disputado hace unas pocas
semanas en el Autédromo,
tuvimos oportunidad de pre-
senclar una faz técnica inte-
resante. La F-2 CODASUR,
admite reglamentariamente,
el uso de alcohol puro asli
como de nafta comercial. Es
sabido que el Brasil, ante la
carencia de petrbleo, impuso
el uso de nafta mezclada con
alcohol y de alcohol puro con
combustibles para automovi-
les, prohiblendo el consumo
de nafta en las competencias

Gt
E T,
- F e

automovilisticas, De alli el
acuerdo para que la F-2 CO-
DASUR compita empleando
dos tipos de combustibles:
alcohol puro para los brasile-
fios y nafta para los restantes
(siendo ademas, los prime-
ros, beneficiados con 25 ki-
los menos de peso). Es decir
que con esta reglamentacion
se vio en pista una confron-
taciébn energética que, la-
mentablemente, por estar
aun en los prolegbmenos de
un ajuste técnico para lograr
la misma competitividad en-

tre las F-2 brasilefia y argen-
tina, no arro|6 resultados su-
ficientes como para hacer un
balance comparativo.

LA PREPARACION
DEL PASSAT

El motor utilizado por los
brasilefios es el Volkswagen
Passat y su preparaciéon di-
fiere sustancialmente de la
gue se hace para un motor a

Sl

ol ] e e
S FEC A

i |

La Formula Dos CODASUR ha puesto al alcohol
nuevamente en la pista en el plano Internacional; la nafia
sera su principal rival. A lo largo del afio, una vez que se
equiparen las preparaclones de los motores con los mismos
elementos mecédnicos, se podrén apreciar sus virtudes o

defecios.
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EL ALCOHOL...

nafta. En estos momentos
alcanzan 165-170 HP a 8.700
r.p.m. con un indice de com-
presién de 13:1.

Para evitar el “ataque” del
agua que esta Incorporada al
alcohol, se tratan la tapa de
cilindros y valvulas. El poder
oxldante del alcohol, debido
a la presencia de agua, siem-
pre ha sido uno de los pro-
blemas mas serios que pre-
sentd este combustible. En
Brasil se emplea alcohol etili-
co, extraido de la cafia de
azlcar, que tiene un 10% de
agua. En la experiencia que
CORSA llevd a cabo hace
dos afios con un Dodge 1500
se empleaba el mismo ti-
po de alcohol pero de
94° vale decir solo con un
6 % de agua. En la alconafta,

gue se emplea en Tucu-
man, el alcohol incorporado

410 BRASIL
435 ARGENTINA

.Por qué esa diferen-
cila de peso permitida?
Simplemente porque Bra-
sil utiliza alcohol y necesi-
ta llevar mas cantidad de
combustible para un mis-
mo recorrido. El consumo
es un 40 a 45 % mayor
que el de nafta. Esto es
debido a lo que explica-
mos en recuadro aparte:
el alcohol tiene menor po-
der calorifico que la nafta
y por ende se necesita
mas combustible para lo-
grar similiar potencia. O
sea que en linea de parti-
da los pesos se empare-
jan, ya que los autos ar-
gentinos —que otorgan
un handicap de 25 kilos
gesde el vamos— llevan
una cantidad de combus-
tible menor equivalente o
aproximada a ese kilaje.

26 — PARABRISAS CORSA

es anhidrido o sea de 99°,
Para lograr esa pureza, se
requiere un proceso quimico
especial del de 94° al que se
le quita el agua, y por su-
puesto su precio es mucho
mayor.

Debido al alto octanaje
del alcohol, el ercendido se
avanza mucho mas que por
la nafta, Pero como tiene
menor calor especlfico, para
obtener la misma potencia
se requiere aumentar la can-
tidad de combustible que in-
gresa a ios cllindros, y para
ello se incremerita el diame-
tro de los gicleurs y de los
difusores. La medida de gi-
cleur en este tipo de motor
varia entre 270 y 300, mien-
tras que para uno impulsado
a nafta es de 170 a 220.

Lo mismo que para un
auto de calle, en tiempo frio,

para ponerlo en marcha se
recurre a “inyectar”’, a través
de los carburadores, un
poco de nafta.

EL FUTURO
Y LAPOTENCIA

Ya que la preparacién del
motor no diflere en nada
respecto de la empleada en
el motor a nafta, los brasile-
AOs tendran que comenzar a
trabajar aprovechando el
paulatino “acercamiento” re-
glamentario para equiparar
la potenclia con sus rivales
mas serios, los argentinos.

En el afio 'B1 ellos em-
pleaban, por ejemplo, pisto-
nes originales, en el ‘82 ya
usaban pistones especiales
pero de origen brasilefio, vy
para este ano, al adoptar el
mismo reglamento que el ar-

m—

S| blen béasicamente |a
F-2 brasilefia y la argentina
son muy simllares, hay dife-
renclas que se convlerten en
protagonistas sustanciales a
ralz de los distintos combus-
tibles empleados. Por ejem-
plo, los motores brasilefos
tienen llberada la compre-
8ion (normalmente estén en
13:1 o mas) mientras que los
de la F-2 nuestra estan limi-
tados en 10:1. Sin embargo,
mientras que los primeros
utilizan la mayor parte de
elementos internos de origen
nacional (blelas, pistones,
etc) y construidos en mate-
riales comunes (hlerro, ace-

LOS REGLAMENTOS

gentino, las posibllidades de
llegar a tener mayor potencia

son mas viables. Recién en-
tonces se podréa hacer real-
mente una comparacion in-
teresante entre ambos com-

A la Izqulerda, un motor Passat brasllefio, Impuisado por alcohol; a la derecha un Dodge
Volkswagen naclonal allmentado a nafta. Nada los hace diferentes, mecédnicameante
hablando,solamente la puesta a punto y la carburacién. El consumo en el brasllefio es un
40 % mayor que el del que utlliza nafta, por ello los autos deberén llevar mayor carga de

alcohol, 60 litros contra 40 de los que emplean nafia. O sea que hay casl 60 kilos

por un lado

y aproximadamente 30 por el otro. Con las diferencias de pesos permitibles se equipara esta

conira de los alcoholeros.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



HASTA EL '82
USTED PUEDE QIR

ro, etc), los de la F-2 argentl-

diferencias existentes, los
na son libres, destacandose

autos brasllefios tendrian

iF

el empleo de titanio (espe-
claimente en blelas y varlilas
levantavalvulas). Paulatina-
mente, el reglamento de los
bragilefios tlende a acercar-
se al de la M. A F-2 y por
consigulente a una "sofisti-
caclén” méas acentuada.

En efecto, como los brasi-
lefios, sl blen tienen inten-
cién de integrarse & través
de un “reglamento comun"
casl Inédito al actual de los

como limite los 410 kllos,
mientras que los argentinos
deberian estar por encima
de los 435. Pauta reglamen-
tarla ésta que comentamos
aparte y deberd ser aproba-
da por la CODASUR en estos
dias. A partir de allf, segura-

mente la compstencia sera.

mucho mas valida; sin em-

bargo, la confrontacién del
rendimiento de ambos com-
bustibles deberé esperar:; re-

LA OTRA CAMPANA.
AXEL MADSEN

a PODPR.

de by

argentinos, prefieren hacerlo
progresivamente, luago de |la
carrera del Autdbdromo se
acordd que a ralz de las

mummqomﬁs

L

quen a trabajar sobre las
limitaclones de un solo re-
glamento, seré posible.
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7 bustibles, después de haber CAHAETEHISTICAS

logrado por lo menos |la
equlparacion de los elemen-
tos mecanicos.

El alcohol es menos
voldtil que la nafta y ello

@s debido a su mayor con-
tenido de oxigeno; es por

C. F. esto, por la mayor canti-
dad de axfgeno en su mo-
lécula, que tiene un poder
calorifico menor que el de
la nafta. Para ésta es de
10.200 a 10.600 Kcal/kg.
Contra 6.700 del alcohol.
Este menor poder calorifi-
co hace que se¢ requiera
mayor cantidad de com-
bustible por kilogramo de
afre aspirado para obte-
ner potencias similares.
Al ser menos volatll
gue la nafta, en invierno o
& bajas temperaturas pro-
duce problemas de arran-

El inesperado enfogue

de un periodista

que ha conocido por dentro
y exhaustivamente a los
grandes “pulpos”
internacionales

qgue. i S 8
Presenta una combus- ?Idﬂf:“‘“g::: “t“n_";;'f"c'ﬁ" Gﬁ‘;& ‘o ®

tibn més limpla que la it el no -

duos en la cémara de :

combustion nf en las bu- |

/fas. *  SOLO § 180.000.-

Para los motores de
competicion, el slevado
calor latente de vaporiza-
clon (mayor cantidad de
calor para evaporarse)
del alcohol, significa una
vernlafa nada despreclia-
ble, ya que enfria notable-
mente la camara de com-
- = bustién y mejorandeo Ia
potencia,

Consigalo en las mejores librerias,
o solicitelo por correo enviando este cupona: CLUB DE

LETRAS - Casillade Correo Nro. 388 - Correo Central -
Capital Federal.

Solicito un ejemplar de EL PODER DE LAS
MULTINACIONALES. Adjunto giro/cheque sobre Buenos
Airce No A La Ordende EDITORIAL ABRILS.A. por
$ 180.000.-mas s 20.000.- para gastos.
N R e R
PROVINCIA...
C. POSTAL ..

CLUB DE LETRAS EN UF‘UGUﬁL‘r’ Rio Branco 1511 -
Montevideo.

No es imprescindible el envio del cupén.
PEDIDO DEL EXTERIOR: ussio0.-
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ACA prepara a sus alumnos en und
maquina que simula la conduccién
de un automévil casl a la perfeccion.
Fuimos a veria antes de su
inauguracion, la probamos
(reprobamos...) y aqui les contamos
de qué se frata
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Porque al mejor estiio aerondutico, el

£

S e

N osotros esperabamos

encontrarnos con una
méguina parecida a esas
en que los pibes (y no-tan-
pibes) se gastan el dinero y
las horas detréds de un volan-
te que simula un auto avan-
zando por una carretera lle-
na de obstaculos.
Pero no, nada que ver.
No es un juguete precisa-
mente el Laboratorio Com-
putado de Conduccion Teo-
rica del Automoévil Club Ar-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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gentino, recientemente In-
corporado a la Escuela de
Manejo que la Instituclén po-
see en Avenida Sarmiento
“v la via”, detras del viejo
circuito KDT. :

(ENTONCES?

El asunto consiste en un
inmenso remolque —visto
desde afuera—, que contie-
ne un microcine, eguipado
con 17 "butacas” especiales,

ELAUTON!
MANEJO” EN

!

"



LOS PERIODISTAS, A PRUEBA

En la Inauguracion nos sentaron de “prepo”. Rober-
to Morl (Jefe de Prensa del ACA), puntero en mano, nos
buscaba detrds de los drboles del parque y nos
mandaba a clase. Es asl que 14 perlodistas, todos
avezados “pllotos”, menos uno, mejor dicho una, ya
que era una linda sefiorita, nos encontramos frente al
valante y la pelicula. Al principlo todo ara gracla y
chistes hasta que |a cosa se puso méasdlficil. La maldita
maquina marcaba Insistentemente errores, :

ue no se ponla la luz de giro, que volanteabamos
mas de lo debido, que como buenos portefios no
frenabamos en los cruces, respetando las sefiales. Asi,
legamos al final de la prueba y a los resu ltados
obtenidos. .Y qulén sacd el mayor puntaja? La sefiorita
perlodista que en su vida habia manejado un auto.
;,Cémo es posible? Sencillamente porgue hizo todas
las cosas correctamente, prestando atencion al flime y
& las Indicaclones. La explicacién de los instructores es
que el que aprende a manejar con aste sistema (o hace
sin adquirlr viclos. Por eJemplo, cuando el Instructor
Indicaba frenar, los acostumbrados a manejar, y sobre
todo los "plsacolas” seguian acelerando y, a ultimo
momanto, tocaban el freno y ya la computadora
indicaba un error. La verdad es que el sistema es muy
Interesante ya que el que se Inicia lo hace sin tensiones,
podriamos decir que jugando, va adquirlendo los
actos reflejos necesarlos para una conduccion correc-
21h,

De maéas estd decir que el prestigloso colega Alfredo
Parga se encargd da confecclonar un prolljo ranking de
Inadaptados al volante, y los resultados obtenidos y de
propalarios a los cuatro vientos en su audicion radial, o

| mismo que los de “Ruedas”. i@ raclaaaas, muchachos!

lzquierde: una vista exterior (arriba) y ofra del laboratorio de
manejo computado en accién (abajo). El Instructor explica los

comandos a los alumnos en la primera clase, donde luego se
proyectard la pelicula. Abajo, derecha: E/ Instructor de/ ACA

preparando la proyecclén; debajo de le méquine se observa
la computadora central.

'OVIL CLUB ARGENTINO INSTALO
SU ESCUELA DE CONDUCCION

A LA TIERRA

L S O i et i = T [

que simulan iguai nﬂmarn de
puestos de comando de au-
tomoviles. Cada uno de estos
‘modulos” es |a reproduc-
clén exacta de la cablna de
conduccién de un auto, con
todos los controles (volante,
pedales, palanca de cam-
blos, velocimetro, etc.), y
esta conectado a una com-
putadora central. Sobre la
pared es proyectada —des-
de atras— una serle de peli-
culas que reproducen dife-

g
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rentes cnndlcmnes de transi-
to, que van de las mas sim-
plaa hasta lags mas comple-
jas.

El motivo de todo este dis-

positivo, es disponer de un’

elemento que permita a los
futuros conductores tomar

.contacto con lo que veran

después en la practica dla-
ria, sin tener que comenzar
directamente sobre un auto
de verdad.

MUY LINDO PERO...

LCébmo funclona?

Vamos a transmitirle
nuestra experiencla. Senta-
do en uno de los "moédulos”
es como estar dentro de un
auto, porque todos los ele-
mentos son reales. La prime-
ra clase que se reclbe es
sobre como funclonan los
comandos de un automaovill,
asl que esa explicacion la
vamos a obviar. Pasemos
entonces al momento de la
proyeccion, que es el “pos-
ta". Comienza la pelicula y
todavia no tocamos nada,
porgue la misma muestra
(como vistas de afuera) las
gltuaciones que luego debe-
remos afrontar "manejando”.
De pronto la imagen se situa
en la cabina de un coche,
enfocando por el parabrisas
hacla afuera y comienza lo lin-
do. El relator manda poner el
“auto” en marcha y al glrar
la llave de contacto dal mé-
dulo, este reacciona como
un coche de verdad, Incluso
vibra levemente como un
auto regulando, para que en
caso de arranque fallido nos
demos cuenta de que el "mo-
tor" se ha parado. De alll en
mas el auto de la pelicula

comienza a avanzar y desde
el modulo debemos segulr
las Instrucciones del relator.
Ante cada error que comete
el alumno, se enclende un
cartel indicador sobre su ta-
blero que se lo anuncia, y al
mismo tiempo éste se regis-
tra en forma Individual en la
computadora central, para
que cada uno después pue-
da comprobar cuéles fueron
los yerros,, comentarios con
el Instructor y tratar de no

repetirlos. Un solo Instructor
puaede, de esta manera, con-

trolar la consola central
mientras corre la proyeccion,
y asistir alos alumnos menos
desenvueltos sin entorpecer
el transcurso de la clase.

En realidad, para qulen ya
maneja, todo esto puede pa-
recer demasiado simple,
pero segln nos comentaron
los encargados de este “chl-
che”, cuando los alumnos pa-
san del simulador al auto
encuentran muy pocos pro-
blemas y el tlempo total de
aprendizaje se reduce nota-
blemente.

~ Este es entonces un nue-
vo aporte del ACA a sus
soclos y otro Incentlvo para
que gulenes no lo son se
acerquen a la instltuclén,
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JORGE MARTINEZ BOERO de Bolivar, representando
a Quilmes ycon Ford es el nuevo reydel TC...

- EL GAMPEON DE
A MITAD MAS UNO

De larga trayectoria en la categoria, alcanzo el fitulo en uno de los mejores
momentos del TC. El protagonista del ano, que llevo nada menos que a
Ford nuevamente al escalén mas aito

Elgesto cansado pero lfeno de
satisfaccion y gratitud (foto
mayor), contrasta con la euforia
de la llegada del Falcon en
Olavarrfa, considerada por
Martinez Boero como una de las
victorias claves para lograr e/
campeonato. Imégenes
imborrables para un clasico
piloto de TC que alcanzo el
mayor anhelo en 1982.

Tuvc.- la responsablilidad de
conducir el mejor Ford de la
categoria, una especie de
simbolo del Turlsmo Carre-

tera desde que la marca del

dvalo capltallzé la mayoria
de los simpatizantes que se
vuelcan a la ruta o esporadi-
camente contemplan el es-
pectaculo del TC en una tri-
bura de autédromo. Junto al
fenmeno social que nueva-
mente catapulté al TC, la
silueta del Falcon blanco y
azul y el nombre de Jorge
Martinez Boero fueron ga-
nando popularidad y con-
fianza. No eran los candida-
tos “de flerro” al comenzar la
temporada, sino uno mas en
la lista de postulantes. Pero
las 16 reuniones del afio con-
sagraron a este binomio
Boero-Ford apoyado por el

equipo que, indudablemen-
te, trabajé mejor.

Martinez Boero necesito
trece femporadas de TC
para lograr su primer titulo,
un suefio que tenia desde el
mismo dia de su debut en
septiembre de 1967. Pero
ademds de las trece tempo-
radas, también fue necesario
un vuelco fundamental para
aspirar al titulo. Boero es un
clasico piloto exponente del
Turismo Carretera, y como
tal sufrié todos los sinsabo-
res, inconvenientes y proble-
mas de todo volante sin una
infraestructura poderosa
que respalde sus presenta-
ciones. Recién en 1974, con
un Chevrolet y el debido
apoyo, “El Gaucho” gand |a
primera carrera de TC de su
vida, y desde mediados de

s0 —ramasrisas corsa https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

esa temporada tuvo oportu-
nidad de pelear el campeo-
nato contra nada menos gue
el equipo oficial Ford Inte-
grado por Gradassiy Traver-
so. “Tenia apoyo semioficial
de General Motors. Yo me
arreglaba directamente con
el Ruso Marincovich, que me
proporcionaba la mayoria de
las cosas por su relacion con
la marca. El no era piloto
oficial pero tenfa una vincu-
lacibn muy fuerte en ese
momento. Gané dos carre-
ras ese afio —Laboulaye y
Bragado—. Lo lamentable
de esa iemﬁurada fue el
trompo que hice en Perga-
mino, cuando estaba a punto
de %anar y que sin duda
habria volcado las cosas a
mi favor. Fue un campeona-
to muy duro, que podria ha-






CAMPANA DEPORTIVA

Carrera

Aute Moto Ciub Olmwarria
170, Veelia de Tres Arroyos
Ga. Yimlla d Jumin

XLV &.P. de Carrolena

1a. Olavarria-8an Refanl
b A 1
0. ¥mila th Rios

15, Veslin Bsloarce-Lobarh
“4 Horas Shell”[AMCRA 12)
250 Millss M.C. ing

Corigs Casares 12)
Morcedes AC. 12]
1a. Sorle

2s. Borle

Torneo Triaagular [Fataela)
2a. sarle s
Temae Trisaguler (0. Cobalan|
1a. Swrhe

Tomeo Trisagular (AMCEA)
1a. Serle

Vis. Lipez A.C. [ACMEA]

1a

Ba. Via. do Cérdoba [Los Condores)

Vis. Lépez A.L. |
in baw

2ds. Bwh

Ba. Vuslta da Balio

1s. Serla

Ascc. Benjunina de Volante:
XLVIi G.P. da Carrefera

1a. Coacerdha-Corrieates

125, Vualta de Hughea [Pargamino]

21, Sorle

23. Vuslts de Chivikoy
Autemévil Cub Pergaming
1a. Serie

12 Horae de Turlzma

1+ B.P. da Ls Montshs
18. Ebapa

21. Ehpa

3a. Etape
.}lhﬁillil Club Pergaming

i S
Aulo Club 26 de Miyo
3. Sl
Sat Juan-Calingasta
1a. Etapa
2. Ehr
Vimlta Hfu
10s. Vamlia do Ballo
Automovil Moto Chab Dlavarrfa
11 Vuelta de Cérdoba
XLYI @.P. de Carralora
1a. Refaels-Bigo. del Esfero
21, Siga. dhi Formosa
35, Formosa-Salts
da. Salis-L1 Rieja
5a. La Rloja-San Francisco
.L.T.C. (25 de Mayu)
. Sl
Clzb Chivilce
B.P. de L2 Monhiia
sala Auto Club
2. Surle
Aula Club Chiv
Aule Club 25 de Mayo
Sm Juan-Celingasts

 la. Em
'l'

Ne ord. Fecha
1 17887
2 1-10-67
3 51447
§ 3-12-67
5 10-3-88
6 14468
7 £8-4-88
8 26-588
9 23588
10 20-068
11 13-10-68
12 3-11-68
19 17-11-68
14 24-11-58
15  25-548
16 20-7-68
17  17-8-08
18 25-N
19 16-5-11
20 15-6-T1
21 4-71-T
22 198N
23  31-10-11
24  7-11-N
26 @£-12-M1
26 9-4-72
27T 14-5-T2
28 11-6-12
28 2546-12
30 23-7-12
31 13892
32 27-B-12
33 8-10-12
M 29-10.-72
35 12-11.72
38 20-11-72
37 17112
a8 25-2-73
38 25313
40 B-4-73
41 20-4-13
42 13573
& 27151
M4 1113
45 §58-13
46 19873
47 9813
43 71013
48 18-10-713
5 11-11-73
51 30-12-713
52 17-3-74
63 7471
54 12574
66 2674
a6 9-6-74
51 23-6-74
58 28-1-74

2. E

Taadil Auto Club

Clb Cis. Oral. de Sakto

10s. Vealts do Arrecifes

Auto Chub Chiviigoy

Autombyll Club Pergaming

10 Serls

Automévil Moto Chi Dlavarria
21. Swh

El Callso-Carro de la Bloria

Z1. Sorle

Allen Aute Moto Chb

in. Serke

2. Serle

3n, Berle

Coacepcidn Auto Clab

1a. Concepciin-La Rioja
A.L.T.C. [£6 ds Muya)
n. Sele

Automoto Club Carlos Par
1ra. Tantl-Alta Gracia
AL.T.C. (25 de Mayo] &/p.
in. Serle

A.L.T.C. [Omvarria) /p
2dr. Serle

122. Ymit de Salb

Autp Club 25 de Mayo
2ds. Swie

Allen Automoto Club

2¢a. Swrla

Asoc. Cordobasa de Volantes
A. M. Laprida (Dkavarria)
1ra. Serls

Pos. Parc
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Marca

Chevrolet
Chavrolet
Chavrobat
C hevrolet

Chavrolet
Chavrolel
Chavrolet
Chevrolet
Chewralel
Chavrolel
Chasrolal

Chavrolet
Chewrolet
Chevrolet
C havrolet
S
Chevrolet

Chavrolat
Chavrobet

C havwrolat

Chairolat
C havrolet

Pugeot 404
E:#:IIII:

Chavralet
Chavrolel
Chavrolal

Chavrolet
 heyrolat
G hovrolst
Chevrolet
Chovrolet

Chevrolet
Chevrolal
Chavrolel
Chavrolet
Chavrolet

Chevrolet
Chevrolet

Chevrolst
Chavrolst
Chevrolat
Chevrolst
Chavrolet

Chavrolet

Chavrolal
Chevralel

Chavrolet
Chavrobet

Chevrobet
Chmyrolet

Chavrolet

Chevrolet
Chevrolet

Chevralet

Chevrolel
[hevralet

Pos. Fin.
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Arriba, a mediados del 72, cuando corrfa con Chevroletl. Aqul junto al
malogrado Nasif Estéfano, en el Gran Premio de esa temporada. Ala
derecha, la cupé Chevrolet de sus comienzos, en 1967, tambiénen
otra escena del Gran Premio. Este auto fue comprado en socfedad
con amigos de Bolivar y la colaboracién de su tio, que siempre le
sirvié de apoyo econdmico y moral en su campada deportiva ylo
acompara aciualmente a todas las reuniones de TC.

ber ganado, pero a pesar de
no lograrlo quedé muy con-
forme con el tercer puesto
final porque reailmente tuve
un auto para estar ahi, des-
pués de sufrir bastante tiem-
po”, acotaba el ahora cam-
pebdn analizando lo mas sa-
iente de su campana ante-
rior.

Sin embargo, ese buen
1974 no se repitib en los
campeonatos subsiguientes.
Martinez Boero cambid de
marca (Dodge) al afno s5i-
guiente y lo mejor que consi-
guié fue un quinto puesto en
el autédromo de Buenos Ai-
res: “No fue una experiencia
buena el cambio de auto.
Comencé a padecer una se-
rie de inconvenientes, apar-
te de la falta de un buen
apoyo de la marca para te-
ner alguna chance”. Al ano

siguiente volvié a cambiar de
marca, esta vez por un Ford,
pero también abandonando
en varias ocasiones, y lo-
grando apenas un sexto
puesto en la penultima del

afio. Durante el ‘77 continud

con Ford pero sin resultados
descollantes, como tampoco
en los afios subsiguientes...
hasta 1981, cuando aceptd
por segunda vez correr el
auto del Quilmes Automovil
Club. “Se puede decir que
fui un piloto sufrido, como la
mayoria de los corredores
de TC, Esta categoria tiene
uno de los mejores encan-
tos, que es la gente. El he-
cho de compartir horas de
frabajo en el taller, de hacer-
se malasangre por los fierros
que se rompen y por lo que
no se consiguen, de sentarse
todos juntos a una misma

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



mesa. Eso es barbaro. 8élo
pasa en Turismo Carretera
porque es la especialidad
del automovilismo que maés
contacto tiene con la gente
del campo, y la que mas se

identifica con ella. Pero por
otro lado tenés ingratitudes,

autos que se paran, decep-
ciones. Hay que aceptario y
entenderlo asi. El automovi-
lismo te ofrece en un mismo
dia, horas de felicidad total y
de repente angustia, o vice-
versa. Antes decia que hablia
guedado conforme con la

campafia del ‘74, cuando
pude ser campeédn y finalicé

tercero atréds del equipo
Ford. Pero si pienso también

en el esfuerzo que realiza-
mos ese afio, lo bien que

andaban los autos y ese
frompo que me imposibilitd
ganar en Pergamino, hay

una serie de cosas negati-
vas, de resultados que en un
segundo se dan vuelta y te
perjudican un afio entero,
una campafia correcta. Se
Eueda decir que aprendi la

ccibn y la tomo como tal.
Lo que sucede, fundamen-
tailmente, es que a mi me
pasaron muchas cosas en la
vida, algunas muy feas como
la muerte de un hijo... Y
después que te pasa una
cosa asi, la mayoria de los
problemas ya no parecen
cosa seria. No quiero hablar
mucho del tema, pero puedo
asegurar que ese hecho me
cambib la vida, me ensefié a
vivir de otra manera. Me
predispusoc a ver las cosas
de otra forma y, a darle
importancia a lo realmente
importante. y si bien al auto-
movilismo lo llevo en el alma

desde chico los fierros
pueden llegar a coparme, no
deja de ser un deporte, un
gusto, un buen vicio al fin”.

Cuando 1974 y ese tercer
puesto en el campeonato ya
eran historia en la campafa
deportiva de Martinez Boero,
el actual campedbn de TC
continué con la serie de
abandonos vy clasificaciones

‘mediocres. Ya no era pelear-
le al equipo oficial de Ford

con algo menos de infraes-
tructura, sino tratar de llegar,

de hacer un buen papel, de

pelear a lo sumo en el segun-
do pelotdn. Pero nl eso pudo

lograr en 1975, corriendo con

Dodge. Cambi6é de marca vy
equipo, pero siempre sin lle-
gar a ser un candidato firme.
Hasta que a mediados de

1980 dej6 de correr. “Ya es-
taba cansado. No tenia méas

el S I-\.+'-' o B 3 -
T Ny R

?anna. Sinceramente me do-
i6 por toda la gente que
trabajaba en el auto, pero
estaba decidido a no seguir.
Creia que tenia poco senti-
do, teniendo en cuenta clasifi-
caciones y posibilidades. No
me senti decepcionado,
pero si un poco saturado por
los innumerables contra-
tiempos. Son rachas. Algu-
nas muy largas, otras cortas.
A mi me tocd la més fea y
por eso preferi alejarme del
tema. Mi trabajo en el cam-
po me lleva mucho tiempo
por los viajes que tengo que
hacer. De manera que me
dediqué més a lo mio hasta
que la gente del Quilmes
Automévil Club vino nueva-
mente a la carga. A ofrecer-
me el Ford. En principio les
dije que no, por esto que te
cuento, pero me insistieron
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62 6-10-74 Automdvll Moto Ckb ORvarria
2da. Serle
B 3-11-74 Gran Pramk ds La Monhia
1a. Icho Cruz-Mim Chavero
22, Wina Cavere-icho Cruz
B4 24-11-74 A.C.T.C. [AMCEA 12)
Tra. Serl
gda. Berle
85 1-12-74 Awlombvil Club Pergaming
1ra. Saria
Zda. Serie
dra. Serls
66 15-12-74 XLIX G. P. da Camelera
15. Concorile-Poadas
67 30-3-76 Auto Club 25 do Mayo
ira. Secla

FAPAC [Son Miguel dal Monte]

. rlsrh

738 7-9-75  Autombvll Club Pergamim
1ra. Serla

74 12-10-75 Automato Club Olavarria

2ds. Sorim

75 24-10-75 FAPAG [AMCSA 12)
1ra. Berl

78 186-11-75 ACT.E. LE“ Miguel del Monte)
2da. Sw

71 14-12-75 LG.P. de Carrelers

78 0-5-76 (Gahia Blanca Avtomovil Club

2da. Sorke
79 E5-7-716 FAPAC [Ohwarri)

1ra. Serle
B0 49-78 Grer Prembo del Lino
Tra. Lahouays-Laboulaye
2da. Laboukays-Lebouia
Aula Molo Club Olavarr
ra, Sarle
A.C.T.C. [AMCBA 12)
1ra. Serie
Automoln Cleb C. Pax (AMCBA|
in. Swk .
Bahis Blanca Automovll Club
2da. Serls
AC.T.C. [AMCBA 12)
Ira. Serle

81 10-10-76

21-11-76

18-12-78
15-17
£8-5-17

12-6-T1
11-1-17

26-10-17

=2 Z2 E 2R

Vis. Lopez A.C. [(AMCBA 12
2da ﬁﬁ | |

San Isidro A.C. (AMCBA 12)
cda. Serla

CAMPANA DEPORTIVA

59 26-8-74 Ge. Yo, de Laboubye |Los Condores)
B0 39-74 Allen Auto Molo Club
| 1ra. Berle
2ds, Serke
drz. Serle
61 22.9.74 A.C.Bragedo (25 de Mayo)
2da. Ser

61  20-4-75 Heracan Mercedes Autamdvil Club
B3 45-75 Bshis Blanca Automavil Club
Ira. Sxle
70 86-75 Chub Cl. Gral. de Balio [Pergamina)
. 2da. Seri
71 13-7-T6 Tandil Auto Club
irn. Serle
12 17-8-18

Autemato Club C. Paz (0. Cabalen)

T  Chavrolel G
F 6  Chavrolel 2
Gan
Gand
& Chavrolal @and
Gang
4  Chavrolket o
B
&  Chawrolel 3
. 1]
>
5 Chewrolel Ab.
5;
zﬂl
5 Chewrolet 3
Gasd
_q_l
F
2 6 Chevrolet Ab.
: 3 Dodgpe Rb.
3 Dodge 12
, 3 Dodge T
3 Dodge Ab.
= 3 Dod Ak
[ :
2
8 3 Dodge AL.
3 Dodpe Ab.
2
5 3 Dodp Ab.
3 Dodge 5
L
3 Dodge 21
3
5§ Dodge Ab.
19 Chewrolet e
12
18 Ford Ab.
20
189 Ford g:
21
b
19 Ford AL,
25
19 Ford AL
B
19 Ford B
T
22 Ford Al
1 '
22  Ford 15
1
2  Ford A
72  Ford B
il
22 Ford B

tanto que me convencieron
para ir a probar el auto. Me
hablaron tan bien de lo que
habian logrado que, sumado
a eso la confianza y el carifio
que siempre le tuve a este

rupo terminaron por deci-

irme. Los planes para ha-
cer una temporada eran muy
serios y el auto realmente
andaba bien. Me impresioné
bastante. De manera que,
lentamente, fueron armando
todo y yo prepardndome
para reaparecer en Olava-
rria, en septiembre del ‘81.
Terminé tercero, en la si-
guiente (autodromo de Bue-
nos Alres) ful segundo y ga-
né en la tercera presenta-
cion, en Necochea. Antes de
este triunfo ya tenfa nocibn
del “fierro” que habla arma-
do la gente de Quiimes. Por
ese entonces el auto ya era
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sumamente confiable, lo que
constituia una de sus mejo-
res virtudes. Pero también
aceleraba y salia muy rédpido
desde abajo y doblando no
le podia envidiar nada al
mejor TC de esa tempora-
da”.

1982: COMIENZO
PARA SONAR

En los primeros meses
del ‘82, cuando la actlvidad
todavia no habia comenzado,
la ACTC introdujo un cambio
en el reglamento, bajando la
compresion de los motores.
La secuela de |la accidentada
carrera de Ayacucho, Ultima
prueba de 1981, cumplia su
efecto. El objetivo era dismi-
nuir la velocidad, ganando

Con el Chevrolet con fierros de la entonces Comisién de Carreras de
General Motors. Una de sus mejores épocas. En 1874, con este auto
gand la primera carrera de su vida y fue tercero en el campeonato,
luchando mano a mano con los Falcon oficlales, que finalmente o
aventajaron en las Ultimas prusbas. De todas formas fue el mejcr
Chevrolet del ario.

proporcionalmente en segu-
ridad. Dicha modificaclén
obligd a realizar camblos en
la preparacién. De manera
que el arranque de tempora-
da era una gran Incognita.
Habia cientos de teorias en
cuanto a la marca mas perju-
dicadsa, pero nada probado...
Muchos decian tener la ver-
dad o la solucién. Pero Ia
mayoria no tenia en cuenta al
Ford de Martinez Boero
como uno de los candidatos
més firmes. Sin embargo en
Tandil, primera reunién del
afic (14-3), Jorge Martinez
Boero ganaba su primera ca-
rrera del ejercicio con 25
segundos de diferencia so-
bre Satriano: “Evidentemen-
te esa ‘descompresion’ le
quité algo de salida al autoy
un poco de velocidad final,
pero siguid siendo muy con-

fiable. Lo importante fue que
sirvié para imponer en todo
el equipo una moral increl-
blemente ganadora. Triunfar
en la primera carrera, con lo
bien que andaban Emilio
(Satriano), Occhionero y los
Aventin, fue un punto de
partida que nos sirvié mu-
chisimo”. Final para el pri-
mer paso de Boero hacia el
titulo, ganando los primeros
22,5 puntos de su mejor afio.

Posterior a este triunfo, en
Necochea sélo le alcanzb
para un tercer puesto. Luego
sobrevino la unica “mala ra-

chg" del afio cuando deblb

abandonar en el autédromo
de Buenos Aires por una
rotura del autoblocante
mientras venia peleando la
punta con Satriano, fue quin-
to en La Flata y nuevamente
abandoné en Concordia por

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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rotura de motor, peleandole

otra vez la vﬂnguardia al
Chevrolet de Chivlicoy...
“Fueron tres carreras no
muy felices para nuestras
pretensiones. Asl y todo, la
gente de Quilmes nunca ba-
i: la guardia, tanto para tra-

ajar como para confiar en
las posibilidades que {enia-
mos. Lo del autédromo fue
una fatalidad. En Concordia
me equivoqué yo y por eso
se rompié el motor. Mientras
estuve en carrera fue una
pelea muy dura con Emilio .
El maneja muy bien, es muy
vivo y el Chevrolet caminaba
como un demonio. Pero co-
meti un error que me costb
bastante. Me acuerdo que
bajé del auto muy tranquilo y
les confesé a los muchachos
que me habla equivocado. El
clima del equipo siempre fue
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fantastico, al punto de no
tener nunca un problema, ni
siquiera para decirles que
habia roto el motor. Después
de esa carrera vino el des-
quite de Monte. Ese dia, no
estaba para mi. La habian
peleade Tony y Oechionero,
pero se dic por un rezagado.
sMi mérito? No bajar nunca
los brazos, a pesar de no
estar peleando la punta. To-
davia en ese momento no
pensaba en sumar puntos en
funcién de campeonato. Era
demasiado prematuro.”

LA RACHA DE
SATRIANO

;Fue el momento mas di-
ficil del campeonato?
—Si. El que mayor preo-

L

1 it G

Distintas épocas en la camparia de Martinez Boero. A la izquisrda,
junto a "Rody” y Carlos Marincovich. Los tres defendlan
semioficlalimente a Chevrolet en 1874. Arriba, un momento de 1982,

luchando con Emilio Satrieno, el rival més peligroso de la temporada.

Cuando el de Chivilcoy tuvo una magn/fica racha promediando e/
aflo, Boero por lo menos gse mantuvo cerca, sumando puntos con
segundos y terceros pusstos que al final resultaron fundamantalas
para ganar su primer campeonato de TC.

cupacién nos creb. Mi auto
andaba muy bien, incluso
para esa época tuvimos un
motor nuevo. Pero el Chev-
rolet era un avién. Te diria
que después de Pergamino
empezamos a correr para el
campeonato, pensando en el
titulo. Aunque todavia falta-
ba mucho para el final por-
que el campeonato era muy
largo, sabiamos que el pri-
mer lugar se definiria por |a
importancia, la infraestruc-
tura y la capacidad de ios
equipos que apoyaban a los
autos de adelante. Para no-
sotros el secreto era que el
coche no se parara, conser-
var la efectividad del Faicon,
aunque no se ganara. En esa
seguidilla que tuvo Satriano,
siempre pude estar muy cer-
ca del ganador, de manera
de mantenerme en CAarrera.

Fueron tan importantes los
segunclos puestos en Nueve
de Julio y Punta Alta y ese
tercero en Pergamino, como
el posterior triunfo en Olava-
rria, una carrera fundamen-
tal. En Punta Alta se nos
trabé el acelerador, i no,
quizd dédbamos el "bataca-
zo”. Pero lo importante fue
mantenerncs.

—Pas6 Santiago del Este-
ro y llegé el triunfo en Olava-
rria...

—Nadie me creyd que el
auto no andaba como siem-
pre. Tenia 200 vueltas me-
nos, honestamente. Quizas
el resto tampoco estaba en
el rendimiento 6ptimo. Y al-
canzé para ganar...

—En orden de Importan-
cia, ino tuvo mayor peso
para el titulo el segundo
puesto en Necochea, detras
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CAMPANA DEPORTIVA

B9 6-11-77 Las Flares A, C.
Tra. Serke
2da. Serka

80 20-11-77 1ra. Juelta Ciuded de Azul
ra. Serks

81 11-12-7T7 Tandll Awio Chuh
Ira. Secle

82 2-4-78  San Isidro A. C. [AMCBA 12
ra. Sele

2da. )
93 16-4-78 |!|l|l:I!I'I v.t Moto Club Dlvarria

. Serie
94 7578 CAPRG [Allen)
1ra. Seria
2ds. Serle
95 20-3-78 T7a. Via. de Labowlaye (P, e Funes)
Ira. Serla
2da. Serle
Jra, Serle ;
96 24-0-78 Las Flores Automovil Club
Tra. Sech
87  5-11-78 19 Vusia de Tandil
2da. Serle
98 3-12-78 ACT.C. (Gran Premio de TC)

Tra. Hecochea-B. Blanca

89 20-5-78 A.CT.EC. (AMCBA 12)
2da. Serle

100 8a.7-19 lillﬂrﬂm de 9 de Julio
ra. Serie

101 2&-7-719 ALT.C (AMCBA 12)
2da. Serie

102 19-8-79 3ra, Vuelta do Crel. Pringles
Tra. Serie
103 16-9-79 A.C.T.C. [Aut. 9 de Julla)
2da. Swrie
104  7-10-79 23 Vusita de Dlavarria
1ra. Serla :
105 20-10-79 13+ Vuelts de La Pampa
106 11-11-79 20¢ Vuelts de Tandil
r. Serhe
107 16-12-79 82, Vuelta de Pehua)t
2ds. Swrle
108 30-12-79 Ruta interbainaaria
108 9-3-B0 Tra. Yuelta de Ymado Tuerto
110 16-3-80 Compstencia Cludad da Lz Plats
2ds. Seris
111 30-3-B0 24 Vuelta de Obvarria
112 20-4-80 E?'HET# de Tandll
' Yue an
113 21-6-80 A.L.T.C. [G.P. de T.C)
114  6-9-81 27 Veslts da Obvarria
2da. Serle
116 20-8-B1 A.L.T.C. [AMCBA 12)
Tra. Serle

116 25-10-81 Vualt2 de Necochea
ira. Serle

17 22-11-81 1Itu gll:-tl.'r Club Fergaming

ra. Serle
118 6-12-81 1a. Vuelta de Ayicucho
1ra. Serle

119 14-3-82 Tandil Auto Club
Zdn. Serie

120 11-4-82 10* Vuelta da Necoches
Tra. Serke

121 18-4-82 A.C.T.L. (AMCBA 12)
2ia. Serle
122 23-5-82 Circulio de Lz Pl

2da. Serke
123 8-6-82 1rs. Yuelta de Cencordia
Tra. Serie
124 11-7-82 5a. Visits de Saz Migus! del Monts
Tra. Serke
126 8-8-82 Auto Moto Club Pergamino
2dn. Berk
126 22-8-82 A.C. Chivlicoy (9 de Julls)
Tra. Serle
127 5-9-82 1a. Vialta de Punla Alta

Tra. Sorle
128 19-9-82 1ra, Vuelta de Sigo. del Esters
1ra. Serle

120 10-10-82 Vuelta de Olavarria
da. Serle
130 24-10-B2 112, Vuelta de Mecochesz

2ds. Serle

131 7-10-B2 6a. Vuall de Monte
1ra. Serie

132 14-10-82 Ga. Vuslta de Monte

Tra. Serks
133 21-11-82 [;Hutulgrh La Plata

2. Seris
134 5-12-82 Tandil Auto Club

ira. Borla
139 12-12-82 A.C.T.C. [AMCBA 12
ra. Serle

Referencias: [1) Gen Haotor Figlioli
(3| Con Fraddy Pére:. an T.N.
[2) EnS.P.

Nota: salve iauillu &n a5 que @ indica ofra categaria. corrié todas en T.0.. Nackt en fa Capital Federal el £3

de mayo de 1937
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de Castellano, con Sairiano
fuera de carrera y 0Oscar
Aventin muy retrasado?

-~3i las medis o analizas
por separado, puede ser.
Pero no hay que olvidarse
que yo era el puntero del
campeonato antes de largar
en Necochea. Eso me dio
una tranquilidad tremenda
para esa prueba. Primero,
porgque mi auto no se paraba
nunca. Segundo porque el
circuito era bastante favora-
ble para el Falcon debido a
las rectas cortas, y finalmen-
te porque yo sali en la final
esiudiando el desarrollo de
esas 25 vueltas. Ya habla
ganado mi serie, y al ser
relativamente larga, la final
también me beneficié para
adecuarme al planteo que
mas convenia. Que ganara
Castellano me alegré por-

que se lo merecia. Pero la
parada de Satriano me dio
gran tranquilidad y confian-
za. Desde el momento en
que mi equipo me informé
de su detencibn, empecé a
correr para sumar. A Oscar
Aventin no le opuse mucha
resistencia para que me pa-
sara en el camino. El tercer
puesto me convenia tam-
bién. Pero ademés me bene-
fici6 mucho su retraso, por
el hecho de terminar segun-
do, sumando 15 puntos mas
en esa final.

LOS PASOS
FINALES

—; Se puede decir que el
resto de las carreras fue sélo

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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La lucha con Mourasen la f:ri’mam chicana de Olavarria (foto mu!cr} donde gand la carrera y, segun el
mismo Boero, la tranquilidad pare ir sumando puntos aseguréndose el titulo. La toma fue segundos

la confirmacién de un afo
inolvidable?
—Deportivamente fue lo
mejor de mi vida. Esa carre-
ra de Monte, donde volvi a
ganar, y con cierta comodi-
dad, nos brindé las mejores
posibilidades. En lo intimo
me senti campeén, aunque
guardé cualquier tipo de ex-
teriorizacibn para cuando se
definiera todo. No fue un
campeonato facil pero para
nosotros tuvo una definicién
“tranquila”. Era mas la carga
emocional que cualquier
otra situacién. Si uno lo pen-
saba friamente, la confiabili-
dad del auto era determinan-
te. Pero tanto en los mucha-
chos que armaban el motor
como en toda la gente que
atendia el auto, la angustia
por alguna falla imprevista
siempre estaba presente,

después del toque con el Dodge al superarlo. La primera foto con el “1" en la puerta (arriba, izquierda)
en la celebracién en Bolivar, el 29 de diclembre. En la mlsma reunién, los principales Integrantes del

equipo (lzqulerda, abajo) del Quiimes Autom
homenajed al

como conviviendo con todos.
Felizmente no pasé nada. La
Plata y esa penilitima carre-
ra en Tandil lo confirmaron.
Para mi fue justo. Todos los
que de alguna manera te-
nian que ver con el auto se
merecian ese titulo.

—A |a hora de agradecer
atenciones, colaboracion,
trabajo. .Quiénes fueron las
piezas mas importantes de
esta campeonato?

—Mucha gente. Mi tio, en
lo que a mi respecta, por
haberme apoyado siempre.
Priacticamente, por haberme
iniciado en el automovilis-
mo. Por todo el apoyo y el
carifio que me brindd siem-
pre. Mi familia, que siempre
estuvo dandome aliento.
Toda la gente del Quilmes
Automoévil Club. Desde el
hombre de mayor responsa-

bilidad al que hacia los tra-
bajos menores. Pero todos
con las mismas ganas, con
el mismo amor. Al “Polaco”
Herceg porque su apoyo y su
confianza fueron fundamen-
tales para lograr este titulo.
A Tito mi acompafiante. A la
gente de Bolivar. A los ami-
gos de Olavarria y muy espe-
cialmente al publico, que,
sinceramente, me sorpren-
di6 con su afecto. Muchas
veces desbordando cual-

quier dispositivo de seguri-

dad, pero siempre con la
sana intencién de acercarse
a festejar al lado del auto o
simplemente para saludar-
me a mi. El dia de Tandil me
sacaron hasta las tiritas del
huzo. Todos querian tener
algo mio. Fue algo excepcio-
nal. Terminé loco del dolor
de cabeza porque la gente

Gvil Club Junto al campedn, saludando a la multitud que
“Gaucho” culminando la larga lista de fastejos en 8l ‘82.

cree que cuanto mas fuerte
o efusivamente te saluda
més te demustra su carifio.
Me dejaron la cabeza como
un bombo. Pero igual quedé
y estoy muy contento. Pien-
so que fue una fliesta para
todo el TC porque el nombre
de Ford es magico en la
categoria.

—Y para Martinez Boe-
ro?

—La consagracion des-
pués de muchos afios de
esfuerzos, de muchas carre-
ras disputadas. Darle un titu-
lo a la gente de Quilmes y
festejar con todo la hinchada
de Ford, la més grande del
Turismo Carretera. |

Jorge Fernandez Morano
Fotos: Edit. Abril
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DE la mecanica R-18, blen
puede afirmarse que es mo-
derna. La concepcibn del
motor, los materiales utiliza-
dos y la distribucién de ac-
cesorios, muestran un grado
de desarrollo superlor, aun-__
que sin perder en ningln
momento la orlentacién [6gl-
ca de todo automévil desti-
nado a satistacer las necesi-
dades de un publico masivo.
Sin embargo, las mismas
bondades de esta planta mo-
triz son la perfecta excusa
para tratar —jcémo nol— de
sacarle algo més.

Y.claro, ;quién mejor que
Berta para hacerlo?. De Re-
nault sabe un montén y de
hacer un motor que tenga
mas H.P. tamblén. Asi que...
puso manos a la obra con la
idea de mejorar en algo la
performance.,

Los trabajos se realizaron
tomando como auto experi-
mental un R-18 propiedad de
uno de sus proplos emplea-
dos, Franclsco Falcons, y en
pOco tlempo se logrd un Aar-
bol de levas no sbélo més
‘rabloso”, sino que ademaés
era apto para circular nor-
malmente sin problemas en

sde mauro.word presacom
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Por obra y gracla de sus preparaciones (Grupo Dos a la izquierda, "kit" a la derecha) son sspecialmente
aplas para viafar durante largas distanclfas. La unica modificacién aerodindmica cons/ste en los spollers
delanteros, que mejoran e/ Cx y por ende la performance.

Ya hablamos probado la cupé con & “kit" y e tocaba e/ Wrno a la Grupo Dos. A Daniel Sancho —su
duefio— le encargamos que, mientras nosotros nos afandbamos conectando el cablario del Corravit, se
ocupara de medir la velocidad y direccidn del viento. Asi nos fue... De espaldas, Osvaldo D'Adamo, socio
de Sancho y propietario de fa coupé Fuego "kit". Increfblemente, ni mosqued cuando su auto emitla
horribles chirridos de neumaéticos y olores de embrague. Un valiente...

3 »
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AVIVANDO
EL FUEGO

el traflco. Asimismo, Oreste
disefi6 un filtro de aire que
reemplaza con suma eficien-

cia al standard, pese a ser
- mucho mas simple. “El pro-
blema era que no entraba
bajo el capot, asi que, sim-
plemente, o cologué en for-
ma oblicua. Con él ganamos
no menos de cinco HP.”

Paralelamente, se experi- -

mentaba con un multiple de
escape, eligléndose final-
mente un disefioc 4-1 que
conduce a los gases limpia-
mente sin producir efectos
nocivos de resonancla (al
“molestarse” milentras son
expulsados de la camara de
combustién).

En cuanto al exterior, se
agregaron 'dos spollers, uno
delantero (el clasico "babe-
ro") y uno trasero, disminu-
yendo el Cx(coeficlente de
forma) en un 6%, Nuevamen-
te, entonces aumento de per-
formance y disminucién de
consumo. Estos dos adita-
mentos son “equipo de nor-
ma"” sobre el R-18 Turbo en
Francia. Tamblén las ruedas
se cambian, desechando las
originales y reemplazéando-
las por un disefic especial a
pedido de Berta. “Son de
aleacién de aluminio, pesan
unos 6 kg y tienen borde
de seguridad. Estdn perfec-
tamente centradas y son me-
dia pulgada més anchas que
las originales, asi que miden
13 x 8 pulgadas, admitiendo
entonces el neumaético ori-
ginal o uno algo més gran-
de”, nos decia Norberto Bon-
giovanni de Estllo Ruedas.

El resultado que logra el
conjunto de estos elemen-
tos es notable, vy recomen-
dable para quiernes pretenden
tener un auto que, aparte de
trasladarlos, sea un placer
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| NEUMATICOS

UTILIZADOS

Las unidades testeadas
estaban provistas con:
Renault Fuego “Kit": Good-
year Gran Prix 70 185/70 HR
13. Pisada: 1,80 m. Llantas:
originales.

Renault Fuego “Grupo Dos”:
Michelin XWX 185/70 VR 13.

Pisada: 1,80 m.
Llantas: Estilo Ruedas de
aleacion.

L

manejar. (Y ademas gracias a

cifras de velocldad méaxima,

aceleracion y consumo de lo
mas gratificante.)

Por supuesto, que todos
los elementos del "kit" pue-
den montarse en cualquisr
automovil de la linea, sea
berlina, famillar o coupé
Fuego. Y justamente sobre
una de estas (o dos, mejor
dicho) fue que nosotros rea-
lizamos ias pruebas de rigor.
Pero con un agregado: tam-
bién ensayamos una coupé
Fuego, propledad de Daniel
Sancho —rosarino, ex piloto
de Férmula Uno Nacional,
actualmente militante en el
Campeonato Argentino de
Pilotos— en la que Berta
reemplazo elcarburador Gni-
co (Weber 32 vertical) por un
par de Weber dobles 48-48
DCOE, utilizando como base
la preparacibn del Renault
18 Grupo Dos desarrollado
para su utilizacién en el frus-

trado Rally Codasur 1982.

(La dnica carrera en que
participd ese auto fue en
manos de Recalde-Del Buo-
no cuando corrl6 el Rally “La
Marginal” en Peru.) Por su-
puesto que la leva, tapa de
cllindros son absolutamente
distintas, adema&s de utilizar
un caflo de escape doble
pero con igual recorrido.
Pero vayamos por orden.
La Coupée Fuego con el “kit",
propiedad de Osvaldo

D'‘Adamo, socio y amigo de
Sancho, tenia rodados unos
9.200 kildbmetros al momento
de las pruebas. Y todas las
clfras de sus ensayos fueron

muy similares con las sumi-
nistradas a Berta, luego de

experimentarse un 18 con el
mismo “kit".

Como se puede apreciar

en los diversos recuadros y

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

También es interesante la comparacion entre un R-18 TX equipado con el
‘kit Bertd’ Vy probado por Renault Argentina en la ruta provincial Ne 13
arillas y Alicia (Cordoba) y el R-18 TX standard testeado por

entre Las :
nosotros en Solis (Buenos Aires).

DOS R-18 DOS

oy SHE




RENAULT FUEGO “KIT” OSVALDO D’ADAMO
VELOCIDAD MAXIMA
Primera pasada Segunda pasada Promedio

Tiempo 17s98/100 18850 185824
Km/h reales 200,2 194,5 187,35
R.P.M. 6.000 5.800 5900
Km/h
velocimetro 210 205 207 5
RENAULT FUEGO “GRUPO DOS” DANIEL SANCHO

Primera pasada Segunda pasada  Promedio
Tiempo 17814 17834 17s24
Km/h reales 210 207 208,5
R.P.M. 6.300 6.200 6.250
Km/h
velocimetro 220 217 218.5

_X45508

-

En primer plano los dos filtros de aire fabricados por Berta para la
bateria de carburadores Weber dobles de tiro horizontal (48-48
DCOE), responsables de la alimentacién de le coupé “Grupo Dos”.

Estos mismos carburadores alimentan al Renault 18 G-2 que Oresie

desarroflé para Renauit.

»
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Velocidad méxima 198,6 km/h 1699 km/h  + 14,45% Temperatura: 21° C
Aceleracion 0-300 m 16,4 s 18,22s  —9,98% gumiﬂad- ?D%;né” 2%
Acaleracién 0-1000 m 30 s 8,92s —11,55% resion atmosierica: mm S
Acsleracion 0-100 km/h 08 s 1917 s + 19 49, Viento: Del cuadrante Este-Noreste con réfagas de 14,
Consumo a 100 km/h 13.9 km/litro  13.9 km/litro 0% km/h. Las pruebas fueron realizadas en el camino que
Consumo a 120 km/h 11'8 km/litro 9,1 km/litro  — 22,8% L;J"ngmﬂﬁ (ruta nacional N¢ 8) con Campana (Ruta naclonal

. i ] L} o .
5 4 . L_ : =
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AVIVANDO
EL FUEGO

graficos adjuntos, donde los
nimeros hablan por sl solos,
esta claro que las modifica-
ciones de Berta funcionan. Y
muy blen, Hasta se reduce el
consumo marchando a 120
km/h...

En—cuanto a la coupé de
Sancho; ... bueno, es otra
cosa. Con una potencla ma-
xima de 175 HP plus, y una
velocidad maxima de més de
200 km/h es obviamente un
“chiche” para pocos. “En
realidad pedimos que nos
hiciera estos cambios para
tener autos con los que se
puedan realizar viajes con
rapidez y comodidad, sin te-
ner que recurrir a ningan

auto importado, y creemos

que esto se cumple perfec-
tamente”, nos declan los res-
pactivos duefios, luego de
trasladarse desde Rosario
hasta Solis especlalmente
para que nosotros les "usur-
paramos” ambos autos, e hi-
cleramos todas las pruebas
con nuestro Correvit L (ese
aparato que tiene un enanito
adentro...) mientras  ellos,
abajo, sufrian. Los resulta-
dos, a vuestra disposicion.

Fotos: Ignhacio Corbalén
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AS| ACELERAN

RCCELERATION TEEST

HCCELERATION TEST U _l

i

mifh
200 ] _,]_ ] j
o || SPEED DISTANCE TIME AOCEL.  gperp  DISTAMCE TIE  ACTEL
e e & s g (M (8)  (mss)
. 1.0 0.0 0.00 0.0 0.7 0.0 0.0 +0.0
0.0 Ll e 217 10.0 .2 0.82 +3.4
20.0 4 lde + 3.3 0.0 43 150 +4.0
30.0 G2 AT AP 0.6 2.3 219 +4.1
40,0 13,8 2,79 t4.2 40,1 15.9 2,84 +4,3
50,0 4.1 342 + 4.4 0.0 24,2 148 +4.3
£0.0 4.1 471 +2.2 &0 10 45,9  4.87 + 2.0
70.0 61,8 . 5.67 +2.9 0.0 63.6  5.84 +2.9
“80.0 82.00 B2 +2.8 80.0 3.6 693 + 2.6
%.0 14,4 83 + 1.6 9.0 {154 812 +2.3
0.0 16,1 9.8 +1.5 1060 1704 1048 4 1.2
(1.4 25,3 4 418 0.0 2970 12,18 418
20,0 %10 1302 +1.7 1760 6.2 14,02 + 1.5
| 20,0 3.0 M3 +1.6 1300 35 1642 + 1,3
| | 140,08 0.6 1688 + 1.3 00 491.0 19.60 +0,8
S ! et | 190.0 552.4 .55 +0.7 1§00 6.7 W16 +0.8
ARG Sl ) 1600 2.3 24.13 +0.8 160.0 827.0 27.62 +10,
—— 2o U YU D 0.0 BT 7D 0.8 10 10832 33% +§§
A 80,0 12231 3500 +0.4  130.0  1466.4 41,07 +0.4
AVERAGE ACCELERATION QUERARE GCCELERATION l
B=F(U,Ti= + 1. 424/52 B=F(U,T}= + 1,21Hss2
B=F(U,5= + .02 452 B=F(U.58Y= + (1,85m/c2
B=F(8.T}= + 1.99 8 z2 B=F(8,Ty= + {,73uss2
SPEED  iSienit  TIME ACCEL.  SPEED  DISTAMCE  TIME  ACCEL,
(KD A €S T (V15 S ¢ T (M) (8} (wsst)
0.0 0.0  0.00 +0,0 0.0 0.0 0.00 +0.0
133.5 4000 1684 +2.3  ym7 a0 1220 + 2
174.4 L0000 30,48 + 0.7 167.0 1000.0 31.43 +0.6
COUPE FUEGO “G.DOS” COUPE FUEGO “KIT”
HF
- POTENCIA MAXIMA
::" e B Comparacion entre los motores del “kit Berta”, el “cuasi”

] I | ]
20 25 30 3% 40 45 50 5

;

RPM =100

&0 &5 75

Grupo Dos de Sancho y el standard, Ver gréafico. Cifras en

H.P.

REGIMEN R.P.M.

'2.500
3.000
3.500
4.000
4.500
5.000
5.500
6.000
6.500
7.000

TORQUE MAXIMO
Regimen
correspondiente

“KIT"” “GRUPO DOS” STANDARD
48,5 = 3

68,1 = - z

85 - 80
97,3 - =
106,9 108 85
118,1 143,2 :
128,1 157,6 104
133,8 171,9 105
134,8 171,5 -

133 - : |
17,69 kg 20,5 kg 16
3.750 5.000 3.000

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



Este filtro de aire, también diseflado por Oreste Berta, es uno ds los
elementos méds notables del “kit" ya que con su sola inelusién —an
reemplazo del original— se aprovechan unos 7 HP para aumentar la
velocidad, al eliminar varias turbulencias en el flufo de aire, con
ldgica mejorfa en el Indice de consumo de combustibla.

El multiple de escape —absolutamente distinto del original 4a 1 es
realizado, al Igualque los caftos ;/aﬂannradn res, por Cariossilen.
Como se aprecia, lag salidas individuales Henan unos 40 cm de f&r}g'
uniéndose abajo, y facilitando asl una salida de gases mas “limpia” y
rapida. Enel "kit"se utiliza un solo carnio y dos sllenciadores, mieniras
gue en el “Grupo Dos" se usan dos puesto que no hay Iu,;rar bajo la
carrocerfa para uno solo mas grueso.

299900000000

20000000002

R0 00000000000060608008000CC L S0

Oriéntese hacia

CANAL

2 tiene una programacion de
excepcion para ofrecerle. Orientese
hacia sus series de fama internacio-
nal, cine, deportes, teleteatros. Vea
con tada nitidez Canal 2.

Seria Lila pena que la accion del
viento o una mala fljacion de su an-

verifigueladireccion

000066 20000000000000065:

o

i

B D 1 '-T-I,-' ‘E‘ I':lf"b]i-'t.'-'.-.'.ll-'_‘.l 4

s e 20
LI I T T

tena, lo privasen de su serie o progra-
ma favorito, Por esto, verifique la di-
reccion de su antena y asegurese de
una correcta instalacion de la
misma.

Veasin problemas todos los canales.
Y no olvide que entre ellos, hay uno
que SIEMPRE ES PROGRAMA.

desuantena.

055000000

siempre es programa.

200000000006 & 4
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AUTOMOVILES USADOS NACIONALES

[Cotizaciébn en millones de pesos al 1° de enero de 1983

1a9a1 1980 1979 1978 1877 1876 1975 1974 1973 1972
CITROEM
3 CV Azam, 110 100 90 95 75 &5 45 42 44
{u’w e ] 110 100 S0 B5 75 Lt 45 42 40
Clysseg 110 100 30 a5 7 4
Mehari 110 100 on 8% B 55 | 42
Furgoneia AR-R 100 90 85 75
VOLKSWAGEN-DODGE o
1300 GT 180 165 165 145 130 1
1500 M 1.8 230 210 180 175 160 180 1% 150 L A0
1500 M 1.8 Automatico 230 210 180 178 160 151 120
Hural 1.8 270 225 /s 210
Musal 1,8 Aulomatco 270 2ot 235 210
Coronada 230 210 180 175 160 145 130 120 110 105
Folara 165 155 145 130 126 110 100 g
G. MOTORS
pel K 180 145 120 110 100 g0
'J‘i:"E'l s 180 LX 195 135 - & 155
Chevy Couné Sere Dos 220 200 L vas 120 s
55 4 Puertas 135 110 100
Malibu
Hally Sport 200 185 170 180 115 105 95
400 S5 115 105 85
400 Special =" 80 70
E{t}%}T (SEVEL) e =
10 100 30 : 55
1£g 55 e = o 0 50 45 35
! 115 3 K H (2]
128 C Europa 185 170 150 130 ? 3 o 2 : e
128 CL Eurcna 200 175 150 145
125 1AVA 200 175 180 145
128 Europa Famuar 220 195 180 70
125 Spor: Coupe 110 100 a0
125 Beriina 145 135 r 30 100 2l B0 55
125 Berina Polenciada 145 135 120 100 . i 7o
125 Famihar 200 130 160 145 130 110 = i 2
128 GL Miratiori 180 180 100 85 75
1600 bport
1600 Berhina
1500 Famiua: 80
5 A g 145 70
147 CL 180
PEUGEDT (SEVEL}
404, 404 Diesei 185 150 132 115 105 85 80
A0d GP 165 160 130 115 145 95 ac
504 200 1?'5‘ 155 135 125 113 wd 75
904 XL, XE T 150 155 125 110 20
S04 XS5E 185 135 145 125
504 2000 L 176 154
504 GLS 2B5 c B85
504 SL 110 285
204 Famiar 185 340
505 GRH 420
505 SR 455
FORD MOTORS
Famrane Elite ggg g&g g;g
LITD 8 Ciindros 240 220 200 185 155 120
LTD & Ciinaros 220 210 190 175 180 :g; 120
Fairiane 500 165 155 140 17 145 BS
Faicogn Rural D Luag 200 200 180 155 110 93 120
Falcon Rurai STOD 285 265 250 230 150 140
Faicon STD 285 240 225 205
Faicon De Luse 285 270 250 230
Falcon Fuluia 320 ane 275 age
Faicon Spnnl 320 20 273 255
Taunus L 30 210 150 165 155 145 125
Gx L 2000 190 1643 155 145
GX L 2300 275 255 220 210 180 175 180
oupe GT 285 263 M0 220 205 180
Coupé LT SP 285 265 240 220 205 180
Ghia L 285 150
atia 200
Gnha GT 410
Ghia GT SP 410
gEHAULT
enauil 4-35 155 135 125 £
Henauil & 210 190 170 105 95 E"‘n 105 a5
R-12 145 130 113 110 ¥
H-12 TL 170 135 : 85 0
R-12 TS 245 x ‘6 180 150 100 80
F-12 Break 15 270 225 e 510
Torino GR 290 245 245 i
Terino Coupe ZX 335 270 235 190 170 170 153
Torng Coupe TSX 423 315 280 225 190
Tormo 7 B " 210
{ o0 245 154 iTo 145

ps://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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AUTOMOYILES NACIONALES - 0 KM
Preclos sugeridos por los fabricantes, Incluidos los impuestos. Vigantes
2l 1+ de enero de 1983
2 2 | «|2]8|8|2]| & = oZ | 8 2 |g82| 38| rreco
2 : S | o= = E —
22| = | = |2|2|E|{E| 2|2 |¥S| SE| ZE |2g| g| PESOS
VOLKSWAGEN i
VW 1.500 1498|5000] 61 |4 | D | T |4} 4 5 950 | 4230 | 1588 |145 | 1 | 410.545.000
VW 1.500 1,8 1708|5000} 76 |4 | D [T {4 ]| 4 | 5 960 | 4230 | 1588 | 155 | 1 | 477.988.000
VW 1.500 1,8 Aut. 1.768| 5.000| 76 {4 | D | T |3 | 4 5 985 | 4.230 | 1588 | 155 | 1 | 522.142.000
Pick Up VW 1584|4000 48 |4 | T | T |4 ]| 2 3 |1.145 | 4.380 | 1.682 1 | 388.139.000
Furgén 1.58414.000| 48 |4 | T I T |4} 4 3 |1.120 | 4380 | 1682 1 | 449.429.000]
Microbus 1584|4000 48 |4 | T | T |4 | 4 9 |1.120 | 4.380 | 1.682 1 | 512.184.000
*Sin gastos de patente .
o
RENAULT
R4 § 1.020|5500] 34 |4 | D |D|4 | 4 4 742 | 3.747 | 1.505 | 120 | 1 | 289.035.000
R6 GTL 1397|4500| 46 {4 |D |D|4| 4 | 4 | 835 | 3735 | 1.504 | 125 | 1 | 348.718.000
R12TL 1397|5000( 57 (4| D |D|4 | 4 | 4 922 | 4387 | 1.635 | 140 | 1 | 441.756.000
R 12 TS Break 1397 | 5500 74 0 O 5 B0 I S 4 4 o779 | 4. 481 1.635 | 15656 1 570.754.000
R 18 TX 1995[5700) 98 |4 | D D |4 4 5 [1.045 4468 | 1.882 | 170 | 1 | 781.928.000
R18GTL 199515700 99 |4 | p |o|a |4 | s 4468 | 1.682 1 | 840.573.000
R1EGTX 1995157001 99 |4 'p |pls |4 | 5 4468 | 1.682 1 ' 828.978.000
R 18 GTX Break 19951 57001 99 |4 | p |p |5 | 5 5 11105 | 4514 | 1.686 | 164 | 1 = 889.557.000
R Fuago Naclonal 19951 57001 99 14 Ip Ipfs |3 | s 4468 | 1682 1 | 845.577.000
FORD
Taunus L 2000|5000} 73cvi 4| D | T[4 ] 4 5 | 1103 | 4.400 | 1.700 1 673.621.000
Taunus Ghia 2.300| 5.000{100cv| 4 | D | T |4 | 4 | & |1.125] 4.400| 1.700 1 | 971.889.000
Taunus GT SP 2300} 5500 114cv| 4 | D | T |4 | 2 | 5 |1.093| 4400 | 1.700 1 | 964.075.000]'
Falcon STD. . : 630.911.000
Falcon Stand. 6cll. [3.080{ 4000 | 84cv| 8| D [T |3 | 4 | 6 |1.245| 4.730| 1.780 1 | 649.314.000
Falgon De Luxe 3620/4000|Bdcv| 6| D [T |4 | 4 | 5 |1.276|4.730| 1.790 1 | 671.884.000
Taunus Ghia Aut. 1.038.730.000
Falcon Rural Standart |3.080{ 4000 | 84cv| 6| D | T |3 | 5 | 8 |1.381]4730| 1.790 1 | 718.239.000
Falcon Rural De Luxe |4 7854000 | B4cv| 6| D | T |3 | 4 |5/6|1.665) 4730 1.790 1 | 986.125.000
Taunus Coupe Aut, B A fRe] b T 5 4.400 | 1.700 - 1.006.611.000
Taunus Coupe DI T|4]| 2 5 4400 | 1.700 959.562.000
Falcon Ghla SP BT 4]l 4 L5 4.730 | 1.790 1.031.264.000
Falcon 3/8 4 c. D& 4 F 58 4730 | 1.790 880.221.000
Faleon Ghia Aut. DIT|4] 4 5 4.730 { 1.790 1.041.681.000
* Sin gastos de patente :
FIAT (SEVEL)
Con opcionales
147 IAVA 1301|6200 | 80 |4 | D | D4 2 | 4 | 820 |3.745|. 1545 | 165 | 1 | 347.788.000
147 CL 1100|6150 | 53 |4 | DlDl4 ) 2 | 4 | 820 [3.745]| 1545 | 135} 1 | 288.160.000
128 CL 120016800 | 50 |4 | D|D|5| 4 ;4/5]| 825 {3840 1590 | 165 | 1 | 390.399.000
PEUGEOTI(SEVEL)
Con opcionales
504 GR 1971]5000| 96 |4 | D| T |4 | 4 | 5 |1.150 | 4.490 | 1.890 1 | 576.487.000
504 Familiar 1071]4500| 06 |4 | D|T|24] 85 | 5 |1330|4800] 1.800 | 170 | 1 | 678.842.000
505 GR 1971|5000| 88 |4 | DT |4 4 7 |1.200 | 4580 | 1.720 | 180 | 1 | 722.063.000
505 SR 1871|5000| 96 |4 | D | T |4 | 4 5 11250 | 4580 | 1.720 | 1685 | 1 | 891.340.000
1 St s =

GLICIAL

PARAFLU

El refrigerante
anticongelante
original y legitimo.
Garantiza el perfecto
mantenimento de su
automotor evitando
recalentamientos
corrosiones y efeclos
de bajas temperaturas.
Producto normalizado:

RAM 41350 - 41368

GLICIAL

BRAKE

Liguido de frenos que
responde a las rigicdas
exigencias de una frenada
inmediata ¥ que le dan
seguridad a su andar.
Producto fabricado segun
normas |IRAM - Cetia 6H4
y BH5

—

PROVEEDORES *

DE LA INDUSTRIA
AUTOMOTRIZ
ARGENTINA.

TECNOQUIMICA S.Al.C.




an

MERCADO DEL AUTOMOVIL

Para publicar gratls su oviso llene @  préximo nimere de Parabrisas Corsa. 2.4
cupon a maquing o con lefra de Imprenta, Quedan excluidos de este sewviclo gro-
con un maxime de 30 palabras, Incluyen:  tulto |08 avisos provenientes de empresas, 3.0
cdo direccién w{ﬂh!ﬂnnn, y envielo por comercianies /o indusiricles. U] :
coree o Parabrisos Cormsa, Caslila de El aviso puede ser publcado Balb los
Cormo 4494 Coree Gonl‘mhn dlmfblu sigulentes rubros. 40
en ol buzén de Leandre N. Alem P.B.
o raserer o en iyt do leg .
slgw B ondnas: en Vic 1.0 Automéviles de co clén
9’0: {Bas. floa, Av. Libertader 4168, Tel. (comprg, venta, permuta) 6.0

1-8001/8008; eon Roscrio, Enfre Rics 20 Auteméviies
(308), é* piso, Tel. 40-181. : (compre, venta, pemnuta) 7.0

La sia se resenvo o demecho de : -

ublicacién de los avi 2.4 Automdviles de coleceién 8.0

P a @ los avises y no se respon: :
sabliiza de su redaccién y contenido. Por (compra, venta, pemuta)
edicion se publica un solo aviso de cada 2.2 ‘Automdéviles importados 9.0
remitente y/o anunciante. _ (compra, venta, pemuia)

Los ovisos recibidos hasta el dia jueves 2.3 Autos fuera de serle 10.0
de coda semana serdn publicados en el (compro, vents, pemnuta) 14.0

'Parabieas Corsa 1000 - Cg

Casllia de Correo N+ 4494 Comreo Central

[ o Vs mpvas

Fadderal

= _
Parg pub#rw gralulamente en avisos clasifioades.

IMPORTANTE
Para pubiicar avisos comarciales

Producciones SRL,
3008, 6°“B’, enel horario-de 14a
20 horas. qu. 56-8285.

R TR |

esta seccion, dirigirse a8 H.B.
v. Cérdoba

-y

Auto ghorre
(compm, venta, permuta)

Camiones

(compra, venta, permuta)

Plok-ups

compra, venta, permuia)

Ioletas

(comprg, venta, pemuta)

Repuerios v accesorios

compna, venta, permuta)
ramientas y mdquinas

af;mprn, venta, permuta)

comprg, venta, pemuta)
$Qs rodantes y frallers
(comprg, venta, pemuta)
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TC BONAERENSE mecéanics
Ford V8, caja Z.F, discos en las 4
ruedas, paller fiotante, listo para
largar. Gral Artigas 1917. TE:
58-9070, hablar con Norberto y

1.0.
Automdviles de

Al e

mllﬂ"ﬂlﬂll preguntar por "“El Irrompible”.
TORINO Turismo Carretera, dos
— VENTA — motoras, dos cajas ZF, repues-

TURISMO CARRETERA Bonae-
rense, mecanica Oyhanart, listo
para largar, vendo © permuto
Pick Up Ford 100, diferencla
convenir, Preguntar Chiche 25
de Mayo 354. Escobar (B),
0321-20981,

FORMULA 5 chasis Ladl, motor
Zanella, listo para largar o per-
muto por moto. TE: 242-5501,
despuas de las 16 hs.

MIGUEL Etchegaray vende su
F.R.A Tulla con o sin sus dos
motores 1020 Reybet. Tratar
Mercedes (B). TE: 919 6 3034, O
S. Dumont v Montesano. TE:
854-9719.

https://lasrevistasd

tos varlos, faita terminar, escribir
Alem y Remedios de Escalada
CP 7130, Chascomus, Pcla Bs.
As. 0 llamar TE 0241-23754,

FIAT B00 Standard, mejorado,
listo para largar, Ideal categoria
del Interior, cublertas Continen-
tal, palier Palagul, instrumental
completo, aceptaria auto parti-
cular como parte de pego;
50-6422, 203-3437, Balgorria
2461. Urgente, necesito vender.

RENAULT 850 cc Grupo 2 Ante-
lo, cala Merlggl c/relaciones,
ruedas, estilo Filter, trompa Eer-
ta, tralllers, repuestos vs. frenos
a discos, ruedas Impecables.
Tratar TE 23781 de 10 g 18 hs.
Sr. Nino, San Rafael, Mendoza.

ema

T

.

B 0

2.0.
Automoviles

—VENTA—

CUPE TORINO 72, vendo total-
mente nuevo, orig. excelente es-
tado. Ver en Av. Derqui 3807,
TE: 89-1224, horarlo 13 a 17 hs.,
particular,

FORD FALCON Standard, mo-
celo 1971, blanco tunez, chapay
F ntura igual que cero kllometro,
miotor a asentar. Un coche "DIEZ
PUNTOS" en todo. Ver Sarmlan-
to 1323 B* Sur. (2584), Leones
(Cha.)

DODGE 1500, modelo 19874, De
-ujo, cobre metalizado, cubler-
tas radiales, motor con 73.000
km, orlginales, chapa, pintura e
nterior “impecables”. (Lo doy a
toda prueba). Tratar: Sarmiento
1323, B¢ Sur (2594), Leones.

alro.wordpress.co

« lione udq'uﬂﬂluo oon una palabra o altu: -

TORINO TS8X, modelo 1977
vendo;, direccion de potencia,
aire acondiclonado, color azul,
muy buen estado, Ituzaingo 94
4° - Of, 8. TE: 24634, 5000,
Cérdoba.

O PERMUTO Taxi Dodge 1500
modelo 1979, Sr. Osvaldo. TE:
766-1476, Ipiranga, 1374, Bou-
logne.

504 ROJO Metalflex, equipo am-
plificador, vidrios polarizados,
preparacidn stock compensado
Weber 40-40 distribuidor Dulbe-
co, dos bombas de nafta, leva
(Romero). tapa (lLoco Péraz),
Unico. Pierrasteqgul 1540, Morén
O permuto.

—COMPRA—

BURRO BUGGY en buen esta-
do. Pago contado. llamar des-
pues de 18 hs. 93-6443 o dirigir-
se a Belgrano 3572 20 “J" Capital
Federal.

m



2.1
Automov. de coleccidn
—COMPRA—

FORD CHEVROLET 3540, buen
estado, papeles al dla, enviar
preclo y condiclones a Gabriel
Albénlco, Brown 158, Guiim&s,
CP 1378.

—VENTA—

T R A WA L i o s T T P 2 Py W 8

SIMCA B5-ARONDE Buen esta-

do, chapa y piso muy buenos,
caja y embrague a nuevo, cu-

blertas buenas y auxillo nuevo
(ver dias sdbados por la mafiana
en Olaguer y Felld 2880, dpto.
"75" (Belgrano). Preguntar por
Jorge,

CUPE ALFA Romeso 2800
Sprint, carrocerla Bertone, mode-
lo 1963, 6 cllindrog con repues-
tos, accesorios, manuales, cu-
blertas San Martin 888, Pigo 7,
Capital 15 a 19 hs. Escucho
ofertas.

2.2

Automoviles Importados
—VENTA—

CADILLAC Flestwood 62, idesl
coleccién, totalmente original,
unicc en el pals, falta armar
motor, tapizado panz Itallana,
estllo capltoneé, Vendo o permu-
to total U$S 2.000. Tratar Luis

Marla Campos 4740, Caseros.

2.4

Autoahorro

— VENTA —

AUTO AHORRO 21 cuotas pa-

gas, oportunidad. TE: 50-0470,
Dodge.

4.0

i

PICK UP
—VENTA—

cc o 350 cc Daytona, modelo 80
en adelante, diferencia a conve-
nir. Tratar en 9 de Jullo Bs. As,
TE: 3005

HONDA EXPRESS modelo 81,
de primera. Llamar 52-6348

URGENTE Honda 50 NC Ex-
press, primera mano, impeca-
ble, modelo 1980, 5.000 km.
§ 13.000.000, Dante Giacoboni,
Mitre 1305. 3228-Chajarl, E
Rios. TE: 21189.

ZANELLA SURUMPIO Cross,
mod 77, excelente estado, pa-
tentada, encendido electrénico,
cublertas buenas, color amarillo.
Tratar Pueyrradén 1249 (2700)

FPergamino Bs. As. Desde las
15.30 hs. -

SUZUKI 450 GS, modelo 81,
7.000 millas Sr. Cafaro, TE:
611-1084, T. £5.000.000.

ciones, Pedro Goyena 2263
(1712) Castelar 629-6929.

FORD MOTOR -8 o 6-Cliindros
para aplicar en F-100 modelo
1965. Comproc preferente en
buen estado y completo. Voy a
retirar a cualquler domicllio. En-
viar precio Guldo Simonin, R. de
Sta. F&. S/N. Marcos Juédrez,

CHOCADOS, VOLCADOS cual-
quler marca y modelo pago blen
como soy tallerista enviar datos
fotos y pretension precio y nu-
mero teléfonico sl lo hay & Daniel
lslefio, Castro Barros 327, Cér-
doba 5000,

CUPULA MEHARI cualquler co-
lor pago contado, enviar carta
con condlciones, estado gene-
ral, precio (Incluir flete) a Nestor

casilla 1378, 7600 Mar del Plata, .

fono 72-0962, de 13 a 15.

ALINEACION
ELEETHDHI{ZE
TREN DELANTERO

_ROBERTO @

FRENOS

ALINEACION

BALANCEQD
ELECTRONICO
AMORTIGUACION

T. K. 20 - 5341/23 - 4109

\_ TACUARI 925

ZANELLA 50 ec.e. modelo
1980/81 usada unicamente,en
buen estado general. No Importa

sistema trasmision. Pago conta-
do y 30 dlas. Enviar propuestas:
FRANCISCO MAGNATERRA.
Sarmlento 1323. (2594)-LEO-
NES.

KAWASAKI, ZUZUKI, HONDA
400 c.c. en adelante pago con
Yamaha 125 Impecable 8.000
kms, diferenclia convenir. TE.
0225-21514, Boulevard de Mayo
4346 - Alejandro Korn - Boutl-
que Las Ardlllitas. TE.
0225-21514, lunes a viernes
desp. 20 hs, sab. y dom. sin
hora.

TRICICLO HONDA ATC 80, mo-
delo 1981, muy buen estado por
moto Kawasaki GTO 110. Llamar
al teléfono 0320-80402 6
0329-8B0367 de 15 a 20 hs, Bara-
dero Bs. As,

COMPETICION Fbormula Inter-
naclonal Yamaha 350, llantas ita-
lianas, KIT de repuestos, gomas.
Contado, permuto. 021-217675,
GON 809.

PICK UP Chevrolet ¢c/77, deta-
lles de pintura Avda. San Martin
4192, Capltal.

9.0

Motocicistas
—VENTA—

O PERMUTO HONDA B850 cc,
mod. 80, Joya, por Yamaha 400

6.0
REPUESTOS
Y ACCESORIOS

—VENTA—

JUAN CARLOS Giacchino ven-
de dos motores 1.020 cm?, com-
pletos, preparacion Rullo. una
caja Merigal con todas las rela-

CARBURADOR HOLLEY multl-
ple admision y escape, flltro alre
Chevrolet $ 2.500.000, tapas cl-
indro- Chevrolet Bel Alr V.S,
bomba agua, cartar multiple ad-
misién, escape |uego, Juntas,

motor completas
TE. 628-6717, Sr. Roberto.

FAROS CARELLO: liquldo parri-
la orlginal Chevy, sin cristal.

$ 150.000 y otro redondo, intacto
$ 200.000 Chorroarin 967. Capl-

tal. Lunes a viernes de 11 hs. a
19 hs.

PEUGEOT 504 aire acondicio-
nado, plstdén, dispersor, compre-
sor, radiador, marca 402 k, Im-
portado $ 4.300.000, escucho
ofertas Sr. Norberto, después 21
hs. TE. 781-6910.

CHABERT Juego bielas, Barasi,
para T.C. Ford, llamar Haul TE.
72-5776, calle Garay 5275, Mar
del Plata.

ZANELLA 125 motor para Kar-
tfing ok., valvula rotativa caja 4¢
R.K. Ideal zona Chacabuco,
completc “Pepe”, Carnero R. de
Escalada 654, Escobar. TE.
0321-20575, llamar de 10 a 12,
18 a 20 $ 15.000.000 urgente,

FIAT 128 IAVA motor semiar-
mado, usado con papsles tiene,
bielas, plstones, cigtiefial, carter
y manuales, usuarlo, camlones
Ford y Plck Ups, nafteros, gaso-
leros, informes TE. B24-4812 de
17 hs. a 18.30.

2.000.000,

MOTOR caja velocidad chasis,
armado, repuestos, varios, de
Renault 1938, permute TE.
747-2874, 13 a 14 hs.

MOTORTT 27 super 0 km. com-
pleto base lame, encendido es-
cape, caburador modelo B2.
Muevo s=zin uso TE: 34-B860,
34-9796, Sr. Jorge Vlale, 1a.
oferta razonable. Amen,

STOCK repuestos electricidad
del automovil, encendido electro
partes, 'E]GDIHE'IE bendix, sele
Noldes, nuevos y de recamblo.
Ideal para Iniclarse en el rubro
tamblen catalogos, llamar al TE,
602-2862 capltal.

CUBIERTAS dos, cabalino, ra-
diales, S/cdmara, 185/13. bue-
nas $ 1.500.000, premuto por
bobina Aclel, Mallory 4-cil. Ru-
bén Dario 1068, Alt. Paseo 1900,

Temperley,

CASCO DODGE turismo carre-
tera con trompa, tren delantero
completo, papeles al dia, regalo
$ 10.000.000, tratar Laiz Hnos.
Alvaradoe 370, San Pedro, Bs.

As. 0 llamar al tel, 26014 de 6 a
14 he. Preguntar por Hugo.

MOTOR COMPLETO cajaterce-
ra nueva, puertas derechas
completas, zbcalos nuevos, pa-
rabrisas Dodge Polara, Elizalde
1944, Avellaneda, tel. 203-1738.

BUS0OS ANTIFLAMA Y uu':'
TAS "“J. 8. garantidos.

Brandsen 1123, San Fernando
fl'fegte Estacion) Tel. 744-2583

CASCO Rayo Azul, casi nuevo
$ 120.000, Centenera 134, 42 “K",
Capital, visitar sébado 10 a 16
horas.

CAPOT uriginai Fiat 1600, color
rojo de fabrica, precio total
% 600,000, tratar Martiniano Le-

guizamon 1838, Cap. de 8 a 17
horas.

PARA FIAT 128 tablaro instru-
mental 1AVA, modl| 1877, Arbol
de levas |AVA 1300 itallano. Aco-
ples en aluminio para instalacion
radiador aceite. Otros acceso-
rios. Sr. Julio. Villate 2791, Oli-
vos. Tel. 795-B118.

PANTALON guantes, remera,
equipo de Cross, liquido urgente
muy buen precio, llamar tel.
;43-3906, Fernando o Alejan-
ro.

CARBURADOR "Galileo” para
Ford. Poco uso, total $ 400.000.
Cachimayo 1312, Cap. Fed. Ta-
ier.

TERRIBLE fierro tipo BMW 650
0 km, wvalijas, cajon de herra-
mientas. ;Qué serd? Rio |V
3086, Capital, acepto auto inclu-
sive volcado vy el resto en efecti-
vo. Total § 120.000.000.
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CECCA 31)

REPUESTOS PARA COMPETICION
WACIONALES & |MPORTADODS

(ABARTH - ALCUATTI - MITTATORE)

Preparacién de motores

POTENCIACIONES
Bancode Pruebas de motores

Escuela de pilotos
Cursos practicos sobre mo- E

sllenciadores NACIONALES noplazas de F. Renault. Infor- (Consulte para banquear su propic mator).

Y #sCapes deportivos s IMPORTADSS mes por carta: Rastreador Pida listado de repuestos y precios

jaula de seguridad = ﬂ Fournier 2522, Olivos (1636) Colocamos Turbo-Compresores
Hl“" Bs. As. 0. personalmente en ALFA ROMED - BMIW - RENAULT 5

y DIESEL MARING
ROBINAS INDUMAC
OSVALDO MACEIRA

el Autodromo de Bs. As. Los
mMartes y Jueves entre 12 y
14 hs.

Bartsleme Mitre 2033 Ruts 7 Wm. 34.000 MEAENG Bs. As. Tel: 8228.20354

Seokiu il 5 opte ie g i)

UL e A P, LR e e T

Av. La Plata 1301. Cap.
EDANOR®

RRAMOE WVIEDIODIA
2 929-3536/ 568,

S
ANTIFLAMA “veo=
JuanB. Justo 4300

CHEVROLET 280 completo con
embrague hecho & nuevo anda-
do 12.000 km con papales. La-
caze (Monteverde) 1623 Claypo-
le Bs. As.

*

PARTICULAR VENDE URGEN-
TE, transmisiéon completa nueva
de Toyota Celica 2000 de 5.
Diferencial alta, cardan, frenos,

tanque, combustible, embrague
en block o separado al costo.
Made in Japan Tel.: 40-8892.

1.0
Herramientas

Yy méquinas
— VENTA —

TORNO PORTATIL flexible, 1,5
hp, 15.000 rpm, § 11 millones,
engrasadora manual y naumati-
ca $§ 6,5 millones, banco para
armado y control de motores
aleméan, Ideal motores de autos,
camiones, motos, lanchas, etc.
g 17 millones, 750-4256.

~ BUZOS ANTIFLAMA °

8.0.
Ndutica

—VENTA—

LANCHA SUZUKI 85, cascc
Regnicoll, modele B0 con traile
a estrenar muy poco uso, valot

240.000.000. TE: 0329-89492
Baradero, llamar de 20 a 24 hs.

9.0
TRAILERS Y
CASAS RODANTES

—VENTA—

OMNIBUS Pegaso 1969, doble
camello, ideal casa rodante o
turismo, perfecto estado gene-
ral, Soler 707, ltuzaingé.

ACOPLADO: Jaula (12 m) Ros-
so-Leones, ano 1966 con pecho,
$ 55.000.000. Entrega contado,
resto 30-60-90 dias s/interes.
Daniel Magnaterra. Leones
(CBA).

CASA RODANTE de Lujo, nue-
va, 4 personas, trotamundo, va-
lor real $38.000.000, vendo
$ 29.000.000 bomba eléctrica,
inodore duimico, piso simil, ce-
ramica, ventanas de acrilico. Va-
lentin Alsina 1153, Adrogue.

CASA RODANTE veraniega, 4
personas % 14.000.000, telefono
256-1903, ver Sargento Cabral
555, Berazategui o Av. Rivadavia
1069, Capital.

N

* PROTECTORES DE CARTER °
PARRILLAS PORTAEQUIPAJES
* EQUIPDS DE ESCAPES 2 a |
bslybal
* HONDA * KAWASAKI -
SUZUK]I * YAMANA

Somos fabricantes Precios especiales
para revendedores Envios al inferior

Av. del Libertador 8404 Cap.
Tel. 701/5419

CALZADOS

——— el

RCER

" PIDALD POR CASILLA DE CORREQ N
[1684) EL FALDMAR

10.0
Varios

— COMPRA —

STYLAUTO COMPRO colec-
cion completa comunicarse con
Roberto, TE: 765-2744 en febre-
ro del ano 83, con el TE:
305-893-8B485, Mlami USA. Tam-
bién con Roberto.

—VENTA—

URGENTE, vendo botines de
futbol Adidas, calzado N7 37, con
tapones Intercamblables, poco
uso, estado impecable, cien pa-
los, compralo, -men, es barato,
Luls Galvani 776, Paso del Rey,
Moreno, TE: 0228-20854, pre-
guntar por Alfredo, sl no estov,
dejar teléfono.

COMPETICION
italla 355 - Tigre . T49-1502

NUMEROS SUELTOS Corsa,
Automundo, Parabrisas, Meca-
nica Popular, vendo de cual-
quier afo, escribir: Daniel Rei-
senman, Florencio Balcarce 32.
5 piso 1405, Capital Federal.
Llamar 90-7998 "de tarde.

REVISTA Autosprint afios 1977
al 82 todo sobre F1 Sport Rally
cada numero suelto 30.000, Are-
nales 43 Ramos Mejla, Domingo
por la mafiana, por teléfono
658-4305, todos los dias.

JOVEN PERUANO desea Inter-
cambiar Ideas y materlal intere-
sante de F-1, Rallles y musica
contestare todas las cartas es-
cribir. A Gustavo Ovido, Valen-
cla, General Velarde 572. Lima
34, Peru,

EQUIPO RADIOAFICIONADO,
transmisor Beh 40 wats A.M,
receptor Star SR 550, valor total
8.000.000 contado, Antonio Pe-
reyra, pasaje de calle 22 y 24,

casa 18, Victoria, La Pampas,
C.P. 6319.
CASCO INTEGRAL usado,

buen estado $ 650.000, otro sin
uso $ 950.000, Billinghurst

2386, 5° “F", Capital.

REVISTAS CORSA en Iote, o
por separado, todos los nume-
ros, todos los afios, Bernardo de
Irigoyen 989, Castelar, Ricardo.

MICRO SCANIA 110 motor
atrds, modelo '70, optimo esta-
do, ex. Chevaller. Urgente, Soler
578, Ituzaingo Norte.

KISSLING Competicion necesi-
ta personal para la atencion de
vehiculos de competicion, diri-
girse personalmente al “Bunker”
de Uzal 3740, Olivos.

Es un publicacién de EDITORIAL ABRIL 8.A. Av. Alem 896, Capital Federal, Tei 312-6010 al 25. PARABRISAS
CORSA. Copyright por Editorial ABRIL S.A. Redacclon: Av. L. N. Alem 886, P. 2® Buenos Aires, Replblica Argentina,
Tel, 312-6010 al 29. Mlembro de la SIP (Socledad Interamericana de Prensa), de la Asoclacién de Entidades
Periodisticas Argentinas (ADEPA), de la Asoclacion Argentina de Editores de Revistas (AAER), de la Asoclacion de
la Prensa Técnica de la Argentina (APTA) y del Centro de Informaciones de Publicidad (CIP). Todos los derechos
reservados. Se prohibe la reproducclén y uso de todo o parte del contenido de esta publicacién, tanto en espafiol
como en cualgulier otro idioma. Acogida a la proteccion de las convenciones Internacional y Panamericana sobre
derecho de autor Impresa en la Argentina, Dir. Nac.del Der. de Autor N°143.947. Circula por el Correo Argentino en
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COIRIRIBO

VALVULAS

De Carlos Pellegrini
Mordn.
Sres de Corsa:

Quisiera que me digan cudntas vél-
vulas puede llegar a tener un motor de
cuatro tlempos por cada cifindro
(cuantas de admision y de escaps).
Tambien me gustaria saber con cuan-
tas por cilindro trabaja un motor
Cosworth de Férmula 1, o un turbo.

_Ademas, quisiera que me Informen
donde puedo hacer un curso sobre
mofores de motos faponeses.

R) El numero de vélvulas esté limi-
tado por el espaclo y forma de la
camara de combustiébn. Los motores
Cosworth tlenen 4 véivulas por cllin-
dro, dos de admision y dos de escape;
tamblén los turbo adoptan este ndme-
ro. Existen motores de 3 vélvulas, una
de mayor tamafio para la admlision y
dos mas pequefias para el escape. Lo
més corrlente en materia de motores
de autos de calle es gque tengan dos
vélvulas por cllindro, donde la de
admision puede ser méas grande que la
de escape.

Con respecto a los cursos, no tene-
mos conocimientos de ellos en el
rubro que proponés. Lo que podés
hacer es comunicarte con Ricardo
Portero, poseedor de un taller epecia-
lizado en motos, a lo mefor el te puede
orlentar. El nimero es: 542-6737. Lia-
mar por la tarde porque a la mafiana
estd de mal humor.

RESPUESTA INGENIERIL

De Mario Roberto Binetti
Capital
De mi mayuor consideracién:

En el numero de Corsa 853, seccidn
Correo del Lector, el seflor paraguayo
Fernando Dos Santos, por motivos que
no se trasuntan, quiere hacer prevalecer
su preferencia deportiva por un determi-
nado elemento de compéticion, re
curriendo a la estrategia de ridiculizar y
aventurar afirmaciones temerarias, aun
con riesgo de distorsionar principios
cientificos y técnicos (no deportivos, ni
reglamentarios) para justificarlos.

Sin duda alguna lo mejor de esa
nota es el respetuoso silencio que,
dando muestras de cabal prudencia,
guardo la redaccién de Corsa, omitien-
do responder en negrita después de la
clasica "R”.

Es practicamente inadmisible que
personas del calibre de Forghieri,
Duckworth, Murray, Mayer, elc. pus-
dan escribir “disparates tan grandes”
en el orden técnico que puedan ser

detectados a nivel normal, salvo que e/
imputado atravesase un estado pato-
Iégico especial y, por el contrario,
quiera la fortuna darme la oportunidad
de poder sscucharlos sobre el tema
especlfico a cualesquiera de ellos. El
sefior Dos Santos menciona un “curri-
culum” en la especialidad, como asf
tamblén informacién obtenida a través
de una bibllograffa compuesta por ma-
nuales y catalogos que parecen ser la
apoyatura de su autoridad para adjudi-
car al seftor Duckworth “un error deli-
berado”. Yo le sugiero que ademaés de
la literatura mencionada complete, o
complemente, su Informacion median-
te un modo bastante ortodoxo. leyendo
libros.

Evidentemente las definiciones que
aporta en nada contribuyen a clarificar-
le la idea de lo que es un motor
térmico, mezclando inicialmente con-
ceptos elementales a punto tal de
denominar “de combustién interna” a
un “motor a explosién”,

Partiendo de la premisa del "foco
calérico”, para discernir si lo que se
analiza es 0 no un motor, es absoluta-
mente necesario estar compeneatrado
de conocimientos de termodindmica,
en esle caso particular, conocer el
diagrama de admisién de un motor &
explosién, la contribucién de la sobre-
compresion en el aumento del “coefi-
ciente de lfenado” (volumétrico) que
permite mantener por encima de /a
presion atmosférica los valores de la
presion de cada uno de los cilindros y
durante los “cuatro tiempos” del motor.
Esta es la UNICA RAZON del compre-
sor: AUMENTAR EL COEFICIENTE DE
LLENADO.

Dije “compresor” deliberadamaeants,
porque “turbo” es la parte impulsora
qgue puede ser, incluso, acoplamiento
directo al motor mismo —aslvenian los
Root en las Maserati 1.500— pero se
desecharon con el advenimiento de los
“turbo-fan” que es donde nacié la idea,
concretamente la derivacién de una
Idea para la propulsién aeronéutica.

Lédase —serior Dos Santos— el se-
gundo principio de la termodinamica y
ya que trabaja con "turbos” tome la
presion y temperatura y deftermine el
caudal de gases antes y después de la
turbina v comprobara que a la salida

- los valores son menores. Naturalmente

han perdido energia que ha sido apro-
vechada por la turbina para girar, es
decir, ha transformado el foco celorico
(simplemente consultar “Flisica Gene-
ral” de Sears y Zemansky) y con todo
su dolor deportivo debera admitir que
el turbo es MOTOR. El/ “por si solo” que
usted agrega en su nota, bueno..., 6s
“su” interpretacion, pues un motor
eléctrico seguird siendolo aun con la
usina parada y el motor de vapor
seguira siéndolo con la caldera apaga-
cla.

sas importantes y

Potencialmente todos son motores y
mejor que piense as/ del turbo, caso
contrario los aviones se van a venir
abajo.

Quieron serialarle otros errores con-
cepluales que se deslizan en su carita:
un motor NO genera potencia y un
motor NO genera energia. Un motor
genera TRABAJO y la POTENCIA es g/
trabajo realizado en la unidad de tiem-
po, mientras ENERGIA es la capacidad
para producir TRABAJO,

Ademés serala incremento de po-
tencia en HP, pero no seriala el régi-
men en que se eroga y omite conside-
rar el desplazamiento del torque, que
le hubiese dado una idea mas clara de
comportamienta.

Dejemos a es0s sefiores, que mu-
cho saben, que hablen. Nosotros escu-
chemos a lo sumo aprendereamos co-
reales. Y lea tranqui-
lo CORSA que jamas publica dispara-
tes, a lo sumo comete los errores
humanos de todos los que hacen algo.
Lo invito a completar su informacién
sobre el tema leyendo en el numero
837 de Corsa en la pagina 70 una
excelente nota de Rodolfo Andres San-
chez.

N de la r: Segun nos Informa su
carta, el sefior Binetil en gerente de
Serviclos Red de Conceslonarios de
ford Motor Argentina, y posee el titulo
de Ingeniero mecénico.

De José Raul Parra Juri
Catriel - Rio Negro

... quisiera pedirles, si fuera posible,
que me averiguen, ya que Uds tienen
acceso a la fabrica Renault si fuera
necesario, ¢ Donde esta la diferencia de
potencia de 180 HP del aute Torno GR
modelo 1982 y la cupé Torino ZX que
tiene 200 HP, ya que se trata de dos
motores de iguales caracteristicas y
que tienen la misma relacion de com-
presion; o sea que quiero saber que
debo cambiarfe a mi motor del GR para
tener la potencia y la velocidad de la
cupé ZX,; no quiero un auto preparado,
sino quiero usar respuestos originales
Renault.

El motivo de molestarfos a Uds. es
porque he preguntado en varias agen-
cias oficiales Renault, como también a
mecédnicos particulares y nadie me
sabe decir donde estéd la diferencia.

Sin més y agradeciendo desde ya
vuestra buena voluntad, saludo a Uds.
con distinguida consideracion.

R.: Para responderie he hablado con
el Ing. Lopez, de Renault, y nos detallé
que las diferencias fundamentales es-
tan en el reglaje del carburador, un
flitro de aire distinto, ofra puesia a
punto original en el encendido y un
sistema de escape mas elaborado.
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AHORA, TODOS LOS LUNES LOS
CHICOS YA TIENEN SU REVISTA.

PARA APRENDER JUGANDO TODO LO QUE CONVIENE SABER.

Con todo lo que EDUCA,
MARAVILLA Y ENTRETIENE
ayudando a los nifios
en su sana formacién
moral y espiritual.

Y ADEMAS,
CADA SEMANA,
CON UN TROQUELADO
LISTO PARA ARMAR
UNA CASA COMPLETA
DE LA SERIE-COLECCION

“L A VIVIENDA
PINTORESCA”
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FRENOS

La idea de utinzar la luz
comeo medio de transmisién
data ya de méas de 100 afios.

Fue el propio Graham Bel/
qulen, hacia 1880, se abocd
a este tema y desarrollé un
equipo,al que bautlzo fotéfo-
no, con el cual logré estable-
cer las primeras comunica-
ciones via “luz”. Pero proble-
mas de orden tecnolégico,
funto al rdpido desarrollo de
las transmisiones Inaldmbri-
cas, posiergaron el desarro-
o de esta idsa.

Aqui comienza, también,
la actividad de PIRELLI en e/
desarrollo de cables para las
telecomunicaciones. Activi-
dad que, hasta hoy en dfa, ha
convertido a esta empresa
en indiscutible lider mundial.

En las ultimas décadas se usaron en las telecomunicacio-
nes cables alslados en pléstico o papel con conductores
mefalicos.

Recién a principlos de la década del '70, la idea de
iransmitir informacién por medio de la luz volvis a tomar
vigencia. En esa época se obtuvieron las primeras Opticas de
buena calidad. El gran desarrollo que ha existido en estos
ultimos 10 aflos, ha hecho que el cable de fibra déptica se
haya convertido hoy en un elemento més préactico y mds
competitivo que los sistemas tradicionalss.

El cable de fibra 6ptica tiene dimensiones muy reducidas
en relacion al numero de comunicaciones que puede
iransportar. Por ejemplo: dentro de un cable de 25 mm
pueden transportarse 60.000 comunicaciones, mientras que,
con los existentes hasta ahora, se pueden transmitir aproxi-
madamente 2.000 comunicaciones. Y en un didmetro de 70
mm. .

Hoy, Industrias PIRELLI Inaugura la primera planta de
Ameérica latina para la fabricacién del cable de fibra éptica,
colocando a nuestro pals en una posicién privilegiada en
materia de comunicaciones dentro del marco mundial (pri-
meros en América latina y entre los pocos productores
mundiales de esta maravilla tecriolégica).

Pues este revolucionario irivento tiene caracteristicas que
marcan un hito en la historia de las comunicaciones:
® Por sus bajas pérdidas permite mayor separacién entre
. repelidoras;

l ® Por su reducido tamario y amplia respuesta en frecuencia,
permite una gran capacidad de transmisién;

Ing. Bentolila.

El pasado 29 de noviembre se realizé una conferencia de prensa con motivodela
inauguracion de la nueva plantiade CABLES DE FIBRA nFTFCA. Participaron en la misma,
de izquierda a derecha: los ingenieros Villabrile, Di Pierro, Zae, Dr. Fiaschi, Ing. Migliorini,

® Por no ser afectada por interferencias, aumenta Ia
confiabilidad:
® Por no ser influida por la temperatura, las compensaciones

¥y ecualizaciones se simplifican;

® For fabricarse con vidrio en lugar de cobre, su DE&so es
menor y, por lo tanto, se reducen los problemas y costos de
instalacion.

Las innumerables ventajas que ofrece (inmunidad a las
interferencias electromagnéticas, etc.) han puesto al cable de
fibra Optica en una posicién aventajada frente a los sistemas
tradicionales y es evidente que estd destinado a convertirse
en el medio de transmisién del futuro.

Dado que sus aplicaciones en cuanto a Imagenes, sonidos
e informacién, son sumamente variadas: telefonia, telsvisién,
dalos, efc.

La confilanza de PIRELLI en nuestro palis nos hace
trascender junto a esta empresa. Ya ENTsl cuenta con el
gporte de este avance tecnolégico brindado por PIRELLI &
través de un contrato de transferencia tecnolégica firmado en
1980. Y por el cual, el personal especializado de ENTel
juntamente con los profesionales de PIRELLI, trabaja para
una base de ingenieria de avanzada.

PIRELLI, fabricando cables de fibra 6ptica, permite al pais
trabajar en la 6ptica del futuro. Con inteligencia, capacidad y
responsabilidad argentinas, que dan como resultedo produc-
tos nacionales para utilizar no sélo aqul, sino para exportar-
los a los palses que los necesitan. Un aporte que toca,
también, el campo socloeconémico de nuestro pals.
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BAHIA BLANCA

Midgets

2* Fecha
Verano

En el dia de Navidad y con
gran cantidad de aficionados
que colmaron las instalacio-
nes del Club Tiro Federal, se
concreté la segunda fecha
del Torneo Oficial de Mid-
gets que organiza el Club
Midgista del Sur.

En esta oportunidad y re-
pitiendo anteriores actuacio-
nes, el piloto Juan Carlos
Salaberry, al comando de
una unidad Medina-lka, o~
gré bajar todos los recorads
anteriores para 5, 6 y 8 vuel-
tas.

La final de ganadores no
contd con mayores alternati-
vas. Salaberry logro picar en
punta escoltado por Alberto
Palma y el resto de los com-
petidores que en habitual
trencito cumplimentaron el
total del recorrido. '

Los computos finales de
cada bateria disputada fue-
ron los siguientes:

1* Serie:
1) Juan Carlos Salaberry,
1m22s885 (nuevo record); 2)

Campeonato de

Alberto Palma, 3) Radl Bray-
da, 4) Dante Andrenacciy 5)
Alfredo Coronei.

2¢ Serie:

1) Hugo Bautista, 1m28s24;
2) Roberto Tarulli, 3) Hugo
Salaberry, 4) Oscar Ortiz, 5)
Francisco Palma.

3* Serie:

1) Alberto Sabafio, 1m23s88;
2) Oscar Hernandorena, 3)
“Pardal’, 4) AleJandro Cirelli
y 5) Dante Marcos.

4¢ Serie:

1) QGuillermo Blanco,
1m26s58: 2) Hector Rossl, 3)
Daniel Vicente y 4) Oscar
Villar.

5¢ Serie:

1) Claudio D. Andueza,
1m25s67, 2) Héctor Plano, 3)
Ra(l Batistell y 4) José Mes-
sina.

1#* Semifinal:

1) Juan C. Salaberry,
1m39s26 (nuevo récord; 2)
Claudio D. Andueza, 3) Gui-
lermo Blanco, 4) Raul Bray-
da, 5) Hugo Salaberry, 6)
Alejandro Cirelli y 7) Jose
Messina.

2+ Semifinal;

1) Héctor Plano, 1m42s14; 2)
“Pardal”, 3) Hugo Bautista, 4)
Ra(l Batisteli, 5) Oscar Ortiz.
3* Semifinal:

1) Alberto Palma, 1m39s27;
2) Roberto Tarulli, 3) Oscar
Hernandorena, 4) Alfredo

Final de Ganadores

1) Juan Carlos Salaberry............Cabildo...... Medina-lka............2m13s93
2) Alberto Palma.........cccoviianns B:Hondo.....Medina-Peugeot.....2m14s

81 Hecinl Blann, ool ol B« Bianca....Medina-lka............ 2m 15552
4) Roberto Tarulli......................B« Bianca....Camili-Fiat............. 2m17s08
5) Oscar Hernandorena..............Br Blanca....0scar-lka..............2m18s 16
6) Hugo Bautista.......................Bs Blanca....Plano-lKa..............2m18s98
7)) BaulBraydac. ... os e a i Be Bdanca....Brayda-Kka............2m19s77

Campeonato Cumplidas 2 Fechas

1) Juan Carlos Salaberry........

2) AlbertoPalma.........cciiineeninnn
3) Héctor Plano.........omuerminmiannie
4) RobertoTarulll.......ccccciiiinnn
5) OscarHernandorena..............
6) HugoSalaberry.........coieeiiinnn,
7) Hugo Bautista..........c.ceiimiinnins
8) Francisco Palma..........c......

(= JEERL =0 T T R R
10) Claudio D. Andueza...

...... Cabildo.. .......ooee... . B8 PlE,
_B.Hondo.................44 Pis

B Blanca... ....ona.80. P8
SB.Blanca........c.iieeun 28 Pts.
BBIERCA. . anaagd P18,
CablidD i 22 P
B.Blanca.......i.... 18 P18
B BIANCE e b PSS
B BENCA 12 PES.
B.Blanca........ci...... 12 Fts

Nota: El campeonato otorga solamente puntos en las semifi-
nales y final de ganadores en esta escala: 8- 7-6-5-4-3

-2 - TFEG- 14-11-8-6-5-4 -3, respectivamente.

i

Momentos previos a la largada de la final de la cuarta fecha de
Midgets en Bahia Blanca.

Coronel, 5) Dante Andrenac-
ci, 6) Héctor Rossi y 7) Oscar
Villar.
Final de Perdedores:
1) Raul Brayda, 2) Hugo Sa-
laberry, 3) Dante Andrenac-
cl, 4) Jose Messina.
3* Fecha

El plloto de Cabildo, Juan
Carlogs Salaberry, logrd una
espectacular victoria por la
tercera fecha del torneo de
verano en Midgets, obte-
niendo de esta manera su
cuarta victorla consecutiva
(una en el Preparacion) Y
acrecentd su diferencla en el
campeonato que organiza el
Club Midgista del Sur, con la
fiscalizaclon de la Federa-
cién Reglonal del S.C.

La jornada contd nueva-
mente con gran afluencia de
publico y con la participacion
de 27 miquinas, alcanzando
su pico maximo de emotivi-
dad en la final de ganadores.

Salaberry y el actual cam-
pebdn Alberto Palma, picaron
en punta y los primeros me-
tros transcurrieron palmo a
palmo hasta llegar a la se-
gunda curva con Palmaen la
punta. Salaberry, mediante
un “suave” autazo, logro re-
cuperar la vanguardia para
no dejarla hasta el final de
las B vueltas.

Al término de la prueba y

— —  hittps://lasrevistasdemauro.wordpress.com

luego de la coronacion de |os
ganadores, Juan Carlos Sa-
laberry fue apercibido por
las autoridades de la Federa-
cion por su conducta antide-
portiva, acumulando de esta
forma cuatro faltas que moti-
van su ausencia por suspen-
siébn en la cuarta fecha del
torneo.

Las clasificaclones de
cada uha de las series dispu-
tadas fueron:

Primera Serie:

1) Juan C. Sealaberry,
1m24s46, 2) Omar Villar, 3)
Alberto Sabano.

Segunda Serie:

1) Hugo Salaberry, 1m27s65;
2) Oscar Flores, 3) Danlel
Andrenaccl.

Tercera Serie:

1) Héctor Plano, 1m25s97; 2)
“Pardal”, 3) Oscar Hernan-
dorena, 4) Oscar Ortiz, 5)
Bautista Pérez.

Cuarta Serie:

1) Rubén Lorré, 1m23s86; 2)
Francisco Palma, 3) Rall Ba-
tistelli, 4) Hugo Marcos.
Quinta Serie:

1) Alberto Palma, 1m24s01:
2) Cayetano Gilardi, 3) Alfre-
do Coronel, 4) Jose Messina.
Sexta Serie:

i) Claudio D. Anduezzs
1m25s72; 2) Roberto Tarulll
3) Guillermo Blanco, 4) Rat
Brayda.
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Primer Repechaje:

1) Guillermo Pisani,
1m28s549; 2) Daniel Bautista,
J) Alejandro Cirelll, 4) Bautis-
ta Perez, 5) Oscar Ortiz.
Seguncio Repechaje:

1) Raul Brayda, 1m29s14: 2)
Josg Messina.

Primera Semifinal:
1)Francisco Palma,
1m41s50; 2) Omar Villar, 3)
Roberto Tarulli, 3) Pisani, 4)
Raul Bistelli,

Segunda Semifinal:

1) Albertc Palma. 1m42s86:
2) Claudio D. Andueza, 3)
Hugo Salaberry, 4) Raul
Brayda, 5) Guillermo Blanco.
Tercera Semifinal:

1) Juan Carlos Salaberry,
1m40s75; 2) Oscar Hernan-
dorena, 3) Alberto Sabafio,
4) Hector Plano, 5) “Pardal”.

Final de Perdedores
1) Hugo Salaberry, 2m17s49:
2) Hector Plano, 3) Claudio

Juan Carlos es llevado en andas

por colaboradores lvego de su
cuarta victoria consecutiva.

I Final de Ganadores (a 8 vueltas)

I 8) FranciscoPalma....ccooovnieme,

1) Juan C. Salaberry................. Cabildo..... ....Medina-lka........ 2m14s40
2) Alberto Palma............  BeHondo... ... Medina-504. . . 2mi4s85
3) Omar Villar............ccoco......C.Dorrego...... Medina-lka..... . 2m18317
4) Roberto Tarulll..coooovvvneri, Bc Blanca........ Camilli-Fiat........ ?m19s58
o] AlbertoSabafo...................... B« Blanca. ... Sabafio-lka ... ..2m19s80
6) Hugo Salaberry.........o..o...... Cabildo........... Salaberry-lka.....2m20s04
7) QOscar Hernandorena..............B: Blanca. ... Hernan- B 223810

Br Blanca........ Paima-lka..........1 vuelta

Campeonato con 3 fechas disputadas

1) Juan Carlos Salaberry.........
sleAlbertoPalmal. .t SEae e
JcHectorPlans s e

4y RobertoTaroll e e
9] OscarHernandorena..........cim o
6) HugoSalaberry.......ooooocvivviiiiiiii .,

O SR e o V- 2 (1] g ().

.....56 puntos
e 43 puntos
......40 puntos
e 34 puntos
....30 puntos

D. Andueza, 4) Guillermo
Blanco, 5) Rall Brayda, 8)
Guillermo Pisani.

OLAVARRIA

Promocional 850

Breve historia de /g
categoria

Promocional 850 nacié el
12 de diciembre de 1974,

b

oportunidad en gue se corrio
la primera competencia de
esta categoria. La misma se
desarrollo en el circuito "Pe-
dro Burgos” del club Boca
Juniors de Azul, donde con-

currieron 6 autos, ganando
el azulefio Ramon Valicenti.

En el afio 1975 se inicla el
primer campeonato siendo
ganado por el azulefio Anto-
nic Abidin con Renault. Los
campeones, hasta el presen-

la actividad
__zonal

te ano fueron los siguientes:
10768, Alberto Mantelli con
Renault, de Azul; 1977, Car-
los A. Torrens con Renault, de
Azul; 1978, Emilio O. Parisi
con Renault, de 25 De Mayo;
1979, Eduardo Martinez con
Fiat, de Olavarria (Hoy en
TC, auto N° 18); 1980, José
Emilio Spinella con Renault,
de Olavarria; 1981, Héctor
Pando con Fiat, de Bolivar.
Actualmente se estd de-
sarrollando el octavo cam-
peonato denominado Belton
Hogar, por ser esta firma el
‘sponsor” ya que apoya'eco-
némicamente a la categoria.
Esta pequefia pero gran

categoria ha pasado épocas
muy buenas, caso afios
1976-77, donde la lucha en-
tre olavarrienses y azulefios

era vibrante, juntdandose en
los circuitos de Azuly Olava-

rria mas de 4.000 personas,
En los afios 1978, 79, 80
decliné en algo el entusias-
mo, debido a que varios pilo-
tos de Azul dejaron la activi-
dad, pero a su vez comenza-
ron a surgir pilotos de la
ciudad de Bolivar, siendo
Héctor Pando el primer re-
presentante de esa locali-
dad. Los pilotos egresados
de Promocional y que pasa-
ron directamente al TC son:

e

i e X =
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37 — PARABRISAS CORSA

b o e ]
AR |




1a

actividad

zonal

Ricardo De Arzave, Gustavo

Brescia, Fernando Herraiz y

Eduardo Martinez; estn de-
muestra lo gue es la cateqo-
ria como escuela, ya que hay
que partir de la base de que
los autos que compiten
muestran una preparacion
regida por un reglamento en
el que se permiten pocas
modificaciones, con lo cual
se abarata la puesta en linea
de partida de un Promocio-

nal. Elexito de la categoria lo

demuestra también la canti-
dad de pilotos rankeados vy
los inscriptos en los rallies,
que siempre anduvieron en
los 80 autos (para el 7mo
rally, que se correra los dias
17, 23 y 24 de octubre, se
calcula alrededor de 100 au-
tos; este rally es organizado
por el Auto Moto Club Azul,
entidad ésta que constante-
mente apoya a la categoria).

Promocional 850 esta fe-
derada a la FEDERACION
REGIONAL DE AUTOMOVI-
LISMO DEPORTIVO ZONA
CENTRO, la cual otorga la
licencia medica y deportiva.
Pero el campeonato y fechas
de realizacién de competen-
cias esta a cargo de la APP,
va que a la federacibn, apa-
rentemente, no le interesa Ia
categoria.

TUGUMAN

Karting

Entre los deportes en que
se movido el mundo “tuerca”
del “dardin de la Republica”
durante el aio que acaba de
concluir, lo mejor que se ha
visto, fue lo realizado por la
dindmica seccitn Karting del
“Tucuman Rugby Club”. Esto
se debid a la continuidad vy al
entusiasmo particular, junto
con un inclaudicable afan de
superacion.

Con un excelente parqgue
automotar compuesto por
méas de 25 maquinas nuevas
y permanentes, se realizaron
durante 1982, tres campeo-
natos, disputados semanal-

mente con el marco de théwrasrevistasdemauro_wordpress_com

58 — PARABRISAS CORSA

chos aficionados. Estas com-
petencias fueron llevadas a
cabo en el circuitc que el
Tucuman Rugby Club posee.
En el balance final, cabe re-
cordar que la temporada an-
terior fue altamente positiva,
tanto en la faz deporiiva
como en lo institucional, y
constructivo, al punto que,
para el comienzo de la tem-
porada 1983, esta previsto la
inauguracion de un buen tra-
mo de tribunas metéalicas
para la mejor comodidad de
los aficionados y dar una
vista panoramica a los tres
circuitos diferentes. (N° 1,
chico; N¢ 2, mas trabado; y
N 3, mas veloz). También se
ha pensado realizar compe-
tencias en sentido inverso a
las agujas del relo] para que
las mismas sean mas intere-
santes.

LOS CAMPEONES

Bernardo Garcia Hamil-
ton se aduefd de dos coro-
nas, el campeonato anual y
el torneo “Clausura” de su
club; su hermano Guillermo
Garcia Hamilton fue el cam-
peon del "Apertura”, mien-
tras que el juvenil Julio Que-
sada, con grandes condicio-
nes, se corond camedn entre
los novicios.

Disputadas las 12 compe-
lencias del Campeonato
anual, las posiciones finales
son las siguientes.:

Bernardo Garcia Hamil-
ton 73 puntos {? carreras
ganadas), CAMPEON; Gui-

liermo Garcia Hamilton, 53
puntos (3 carreras ganadas),
SUBCAMPEON; 3°) Francis-
co Cossio, 34
Gustavo Teran, 27: 5¢) Pablo
Padilla, 23; 6°) Fernando
Garcia Hamilton, 19; 7°) Ri-
cardo Batillana, 15; 8°) Jorge
Yanicelli, 13; 9°) Juan Manuel
Cossio, 12; 10?) Ernesto Yani-
celli, 8; 11°) Augusto Paz, 7;
12) Julio Quesada, 6 (Cam-
pedn Novicios): 13°) Manuel
Reginatto, 4: 149) Luis Lopez
Dominguez, 3; 15?) Pablo Ca-
rrizo, 2; 16%) Manuel Cossio,

puntos; 4¢)

o

CITROEN
SEMIPREPARADOS

El 19 de diciembre proximo
pasado se disputd en Lujan,
provincia de Buenos Aires, la
decimosexia y Ultima compe-

CAMPEONATO
1®Moretti Alberfo........... 96
2°Giudice Horacio.......... 72
3¢Cichini Jerge..............39
d4oCurti Carlos................31
a¥Salerno Rubén............30
BoFerrariJorge.............. 23
feZaratedose................ 17
8%Rivanegra René.......... 15
QeAltamiranoCarlos....... 15

10°PuglieeseAleiandro.... 10
11*Hanono Ricardo.......... 9
12*MerlinoDanigl............ 9
13*NiegoOscar............... 8
14*MorelliOmar.............. 5

Estos son los campeones y subcampsonas en los doce afios
te existencia de esta categoria. Entre ellos se encuentra

tencia de la categoria Citroé&n
Semipreparado. A continu-
caicon damos las posiciones
finales del campeonato
como asi también los gana-
dores de la temporada vy el
historial desde 1970 a 1982:

15°Reverter Jorge............ 4
16°Mdlinadosé................ 4
17*MorelliHugo............... 3
18°ErdmannGustavo....... 3
1985 0lmiSergio........cee. 2
20Podestadosé. . ?
210 Arce Néstor......oovnen 2
22:GuelloHugo............... 1

GANADORES DE LA TEMPDRADA

MorettiAlberto........... 6 Carreras
HoracioGiudice..........6 Carreras
Rubén farate............. ¢ Carreras
JoséZarate................ 1 Carrera
Jorge Cichini.............. 1 Carrera

Emilio Satriano que actualments compiie en Turlsmo Carre-

tera.

Aio  Campadn Auto  Subcampedn Auto

1970 Hugo Pramparo Jorge Pramparo 2 GV
1971 Jorge Pramparo 2 CV  rugo Pramparo 2 GV
1972 Emilio Satriano 2 GV Jorge Pramparo 2 GV
1973 Emilio Satriano 2 CV Jose Molina 2 CV
1974 José Molina 2 CV Emilio Satriano 2 CV
1975 Emilio Satriano 2 GV Francisco Artuso 2 CV
1976 Emilio Satriano 2 CV Juanc. Jazma 3 CV
1977 Juan G. Jazma 3 CV  Juan J. Mancini 3 CV
1978 Alejandro Pugliese 3 CV José H. Molina 3 CV
1979 Juan C. Jazma 3CV  José H. Molina 3 CV
1980 Luis Diaz 3 CV Juan C. Jazma 3 GV
1981 Rubén Salerno 3 CV Alberto Moretti 3CcvV
1982 Albsrio Morstli 3CV Horacio Giudice 3 CV

ACLARACION SOBRE UNA SOLICITADA

A ralz de la solicitada publicada en nuestro nimero
anterior y firmada por el Ingenfero Oscar Chivilo, se

produjeron varios llamados telefénicos y consultas per-
sonales sobre el autor de la misma. El Ingeniero Oscar
Chivilé tuvo participacién en el automovilismo, pero
actualmente no se encuenira en actividad; sl lo esta, en
camblo su hermano Angel Chivilé, plloto de Férmula
Renault, ex presidenie de esa Asoclacién de Pliotos y
miembro de la C.D.A. del Automdévil Club Argentino, pero
este ultimo no es el firmante de /a nota mencionada. Vale,

entonces, la aclaracién.
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Si este ano,
Ud. quiere ver un
Gran Premio de Formulat,

NOosotros lo invitamos aI:
12° GRAN PREMIO DEL BRASIL

RIO DE JANEIRO ~ 9 AL 14 DE MARZO

e 5 noches de alojamiento en hoteles de lujo.
e Traslados diarios a Jacarepagua.

« Entradas a platea cubierta.

Hotel OTHON PALACE hab.doble u$s 29500
Hotel NAClONAL_ hab.doble u$s 260,00
Tarifa Aerea (exc. ind..05/21dias) us$s 44000

Nuestro programa mcluye el
Pasaporte de Seguridad.

universal assistance
‘% Sun tours, S a E.V.T.Res. 769/77 Lea. D. N. S.T. 1864

"CANGALLO 853 (bis) 12 - Tel. 45-2865/7470 - (1038) BUENOS AIRES, ARGENTINA

@PLUM | Consulte a su agehte de viajes



EL CAMPEON
NACIONAL DE
KARTING O...

EI Campeonato Nacional
de Karting, corrido por pfi-
mera vez en 1982, fue gana-
do por Carlos Panagopulo,
quien hacia a su vez la pri-
mera experiencia en el Kar-
ting “grande”. Pero quien
haya tenido contacto con el
Nacional no puede ignorar
que el nivel de exigencia fue
inédito en |a historia del Kar-
ting argentino. Un campeo-
nato largo, dificil en todos los
aspectos; y un nivel parejo
an todos los pilotos, que de-
jaba muy pocos resquicios
para ser quebrado. Y quiza
la Unica manera de desnive-
lar era trabajar méas que el
resto y poseer un buen equi-
po. Esas fueron precisamen-
te las armas en que Panag6-
pulo basé su potencial, luego
todo era cuestion de aprove-
charlo en la pista.

Panagopulo fue €l que re-
cogio el éxito, pero induda-
blemente todo el equipo
VARA KART, regenteado
personalmente por Domingo
Vazquez Ramis, construyo
este titulo “pledra por ple-
dra”. Por eso, para gque se
conozca un poco mas como
trabajaron y llegaron a! nu-
mero 1, los juntamos para
esta nota.

REPASANDO EL
NACIONAL 82

“_a primera carrera del
afio en Cérdoba —cuenta
Minguin— marcé dos Co-
mienzos: el de Carlitos en
Férmula Internacional (era
su primera carrera en esta
categoria) y el de la mala
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La placa con el nimero 1

: que Carlos Panagépulo lucira en 1983
fiene una porcién reservad

) a para el equipo que le permitié liegar
ul{qlirtulo a fravés de la constante evolucion de los bastidores de
L\ ngu l’n"

Vazquez Ramis y la mecéanica y colaboracién en
pista de Francisco Marques

lzquierda: Francisco Margues (“Portugués”), preparador, Domingo Varqguez Ramis (“Minguin”),
constructor, y Carlos Panagdpulo, el campedn. Abajo: Primera carrera del afo (Saldén, Cérdoba).
Panagdpulo comenzé punteando.
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EL CAMPEON

NACIONAL DE
KARTING O...

racha del ‘Pnrtugués’, que
durd hasta el final del cam-
peonato. El ‘Portu’ hizo el
mejor tiempo de clasifica
con record, pero ya en la
serie se enganché con Ma-
nozzo y perdié¢ toda chance.
Carlitos venia ganando la
final y se fue afuera, un error
de inexperto. Empezamos el
sabado como cucos y nos
fuimos zapateros.”

“Para |a segunda carrera,
en Chacabuco —recuerda
Panagopulo—, ‘Minguin’ no
estuvo porque habia viajado
al Mundial de Juniors en
italia. Llevé un chasis y con
la experiencia que recogib
alla le hizo varias modifica-
ciones. Nos llamé por teléfo-
no dos dias antes de la ca-
rrera y nos paso las medidas
de unas puntas de eje, pero
por apurados las hicimos
mal y los autos quedaron
intenibles; nos volvimos lo-
cos todo el fin de semana y
lo descubrimos recién pasa-
da la carrera.”

“Yo volvi recién tres dias

antes de la tercera carrera
del Nacional, —retoma Min-
guin—, en Santiago del Es-

tero, con todo lo que habia

aprendido en Europa. Real-
mente lo que se progresa
alla es para asustarse, ha-
bria que ir cada seis meses
para estar actualizado. El
asunto es ¢que modificamos
los chasis para adaptarios a
lo que se debe usar, hicimos
punias de eje més largas y
lantas desplazadas para te-
ner mayor trocha adelante.
Carlos hizo el segundo tiem-
po de clasifica y la mejor
carrera del afio, porque lar-
gé la final en la ditima fila

(por problemas en la serie) y

venia segundo a la rueda de
Martin cuando la carrera fue

“Después de Santiago y a
pesar de que yo no anduve
bien —dice Marques—, nos
teniamos una fe barbara
para San Juan, porque coms
probamos que ios autos res-
pondieron a las reformas de
la trocha delantera, y ese es
uno de los pocos kartédro-
mos con adherencia opli-
ma.ﬂ

“Ahi tenia que ganar si o
si —comenta Panagépulo—,
porque estdbamos seguros
tde que los elementos técni-
cos eran buenos y era la
oportunidad de darle un gol-
pe psicolégico a Martin, ga-
nandole en su tierra. Yo hice
una carrera muy franquila,
largué en punta y saqué dife-
rencia muy rapido, después
me limité a cuidarlo; en
cambio el ‘Portu’ fue otra vez
victima de la ‘yeta’, venia
segundo y se le salib el cafio
de escape que habia arre-
glado el dia anterior para
evitar justamente ese pro-
blema. Ahi estabamoss para
hacer el 1-2 sin discusién.”

“Después de esa carrera
—acota Minguin— introduji-
mos dos reformas mas en el
chasis: un nuevo freno con
disco flotante y sacarruedas
largos en los laterales del
auto para poder controlar la
torsibn de la trompa. Los
estrenamos en Neuquén con
un triunfo de Carlitos y un
fuera de pista del ‘Portu’
cuando venia segundo y fo
locaron de atras en el pelo-
tén..."

“Para la Gltima carrera,
otra vez en Chacahuen
—dice Panagopulo—, llega-
mos con una diferencia de
puntos en el campeonato
que nos permitia especular
un poco con las posiciones.
Esto nos favorecid, porque

detenida por un error de Chacabuco, para nuesiros
planillaje.” chasig, es una cpsa mistgrio-
https:? asrevistas

62 — PARABRISAS CORSA

sa. El piso no tiene adheren-

cia y nosoiros trabajamos
siempre con baja presibén de
neumaticos, ésa puede ser
la causa de que todos los
VARA que corrian anduvie-
ran mas rapido que los dos
oficiales nuestros. Recién el
domingo, para la final, mds o
menos le encontramos la
vueita para circular con de-
cencia. Yo tenia que termi-
nar en los puntos para ser
campedn y finaimente llegué
cuarto, pero me llevé un
susto barbaro porque en la
mitad de la carrera se me
salié el pedal de acelerador
y terminé tirando del cable
con la mano... y el ‘Portu’,
bueno, la Gnica carrera en
que no le pasd nada..., y tuvo
que parar para que yo subie-
ra un puesto por orden del
box...”

emauro.wordpress.com

—A propésito de eso.
Todo el anho lo vimos trabajar
a Marques sin parar un se-
gundo, armando motores,
reparando, incluso sacrifi-
cando tlempo de entrena-
miento suyo para armar mo-
tores de Carlos. Dio la ima-
gen de hacer todo el cam-
peonato en funcion de
“Pana”, por eso la pregunta:
¢Hubo prioridades en el
equipo, piloto 1 6 27

—NoO, en absoluto —des-
miente el propio “Portu"—;
yo armaba motores porque
ésa era mi funcién, pero ja-
més se hicieron diserimina-

‘ciones. Y por supuesto, yo

ayudé a Carlos todo lo que
pude, pero porgue yo ya no
tenia chance y él peleaba el
campeonato; en Chacabuco
tuvo que ser asi porgue un
puesto podria haber definido.
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—Ya te aseguro —dice
Minguin— que la ayuda del
“Portu” se termina cuando
bajan ila bandera. jEl “Portu”
no va atras de nadie, ni
siquiera de Carlitos! Carlos
sabe que si el “Portu” lo
alcanza, lo pasa como a
cualquiera, La Gnica excep-
cion fue Chacabuco, en la
ultima, porque se jugaba el
Campeonato...

—:Como  funciona, en-
tonces, el equipo?

—Antes de detallarlo
—continta Minguin—, tengo
que aclarar que yo no estoy
conforme, a pesar del {itulo,
con el funcionamiento del
equipo. La razén de que a
veces tengamos que impro-
visar aigo, 0 surjan proble-
mas es que yo no tengo
solamente un equipo, sino
que fabrico karts. Por eso,

con un campeonato tan exi-
gente como éste, no damos
abasto para todo; asi que en
ambas funciones trabajamos
al T0% del ideal. Con res-
pecto a la pregunta, bueno,
yo superviso fodo y lo atien-
do a Carlitos junto a “Chico”
Sayago, mientras que al
“Portu” lo asisten mi herma-
Inu Miguel y su hermano Car-
0s.

— ¢, Qué material llevan a
las carreras y cémo traba-
jan?

—Llevamos nada méas
que tres chasis, los dos gue
usamos siempre y un mulet-
to desarmado por si se rom-
pe algo. A mi no me gusta
trabajar con dos autos por
piloto, como se estila, por-
que las cosas se pueden
complicar mucho en un
equipo de dos pilotos y con
los elementos con que noso-
tros contamos. Con respec-
to a los motores, los tene-
mes probados a todos y sa-
bemos como anda cada uno
antes de las carreras, asi
llegamos al circuito con los
motores clasificados, uno
para probar, uno para entre-
nar, uno para correr, y asi...
Lo mismo hacemos con los
trenes de cubiertas.

—¢Como trabajan para la
puesta a punto?

—Cada piloto lo hace por
separado y a su gusio. Yo
particularmente trabajo
siempre igual con Carlos,
probando ecada elemento
por separado. Primero po-
nemos a punto el bastidor
con gomas viejas, después
probamos y elegimos un
tren de ruedas entre las que
tenemos poco usadas o nue-
vas, y finaimente el motor y
la relacién. Pero cada ele-
mento que probamos y nos
gusta, lo sacamos inmedia-
tamente y lo separamos. Asi,

(zqulerda; Francisco Marques circulando delante del

subcampedn (Martin) en Neugquén. 1982 fue un afio negro para el
“Portu” como plloto; abandonos y saiidas de pista fueron /a
constante. Derecha: Carlos Panagdpulo circulando en dos ruedas
por uno de los curvones de Neuquén... jAffojale, loco, que colea!
Abajo: Segun Minguin “...no podemos funcionar al 100% en los dos
aspectos slendo constructores y leniendo equipo a la vez...", Menos

mal...

cuando estd todo seleccio-
nado armamos el auto con
todos y viene el tiempo...

—¢Pensaron a principios
de temporada que ganarian
dos carreras vy el titulo?

—Yo siempre supe que
nuestras posibilidades eran
buenas, pero nos quedaba
comprobarlo practicamente.
Nosotros empezamos c¢on
un chasis muy “verde” pero
bien concebido, moderno, y
a lo largo del afio lo fuimos
mejorando constantemente,
en cada carrera teniamos
algo nuevo, trocha ancha,
paragolpes trasero diferen-
te, freno flotante, sacarrue-
das... Y la prueba de la evo-
lucion es que tanto Carlitos
como el “Portu” empezaron
y terminaron el afio con los
mismos bastidores. Fue un
campeonato muy luchado y
nosotros recién empezamos
a andar de acuerdo con
nuestras posibilidades rea-
les, de la mitad para adelan-
te; ademds, sobre el final
tuvimos que hacer un es-
fuerzo porque también esté-
bamos peleando el Metropo-
litano y finalmente lo gané
Carlos,

OPINIONES DE A TRES

Ya que estabamos miran-
do al campeonato recién ter-
minado, les pedimos un pe-
guefio analisis de sus rivales
mas directos. Estos son para
el team VARA, después de
“promediar” las tres opinio-
nes, los protagonistas del
Nacional 1982:

Henry Martin: “Es muy
ubicadc para evaluar los
elementos técnicos de que
dispone y sus posibilidades.
Siempre sale a sacar prove-
cho de todo esto sin exce-
derge, y @n carrera se agran-
da.

~ Guillermo Di Cola: “Tiene
un gran meérito porque nadie
esperaba que estuviera tan
arriba. Hay que incluirlo a
Tejera, su preparador; hicie-
ron todo en San Luis, lejos
de todo, y siempre estuvie-

' ron a buen nivel y peleando

el campeonato. Les falté un -
poco de training para adap-
tarse a tanto cambio de tra-
zado y condiciones.”

Alejandro Parodi: “Uno
de los mejores pilotos del
pais, el de mejor estilo, veloz
en cualquier circuito y con el
auto siempre bajo control.”

Claudio Manozzo: “Muy
veloz siempre, pero le falta
algo de control porque suele
andar muy al filo de la navaja
y a veces se pasa del limite.”

Daniel Neviani: “E| piloto
del interior que se tomé més
en serio este campeonato
Nacional. Bien equipado,
siempre veloz y candidato.
Al nivel de cualquier piloto
-de los mejores.”

José Luis Di Palma: “SG-
per répido y muy sereno
para manejar, lastima que le
falté llegar mas en todas,
pero si no se le rompe nada
es candidato.” '

Hugo Scarlato: “Algunas
carreras hizo cosas heroi-
cas, como en San Juan. No
es posible hacer un campeo-
naio como éste sin un buen
equipo atrads; sin embargo,
él lo hizo jabsolutamente
solo! Sobre el fin de afo
logré tener un auto verdade-
ramente veloz.”

—¢Y una opinién sobre el
equipo VARA?

—Sabemos lo que tene-
mos a favor y cuédles son
nuestros cefectos, y el prin-
cipal es que queremos 3anar
siempre... hasta cuando no

se puede...
Texto y fotos:

Marcelo Garcia Lobelos
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REINALDO COZZANI
Y UN INTERESANTE
PROYECTO PARA
1983

Una idea que
puede reflotar
definitivamente
el motociclismo
| de pista
nacional.
Basicamente:
Una sola
categoria para
1983, donde
infervendran
fusionadas,
principalmente,
las Mcaximotosy
las 350 cm’
Formula
infernacional

Arriba: Fuimos un dia
miércoles al autodromoyy,
solamente con las motos de
las categorfas Maxiy 350
qgue estaban entrenando,
armamos esta “largada”
simulada, lo que da una idesa
del potencial de esta nueva
calegoria. Abafo: Reinaldo
Cozzani, responsable de la
idea de la "Férmula 1" y el

“duelo” entre una "maxi’ y
una 350 GP.
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Hagamﬂs un poco de
historia. Desde aquella epo-
ca de principlos de los se-
senta donde el motociclismo
era fuerte de verdad, en
nuestro pais no hemos teni-
do la oportunidad de ver
renacer la especialidad en
una nueva edad dorada. So-
lamente el Grand Prix de la
Replblica Argentina punta-
ble por el Campeonato de!
Mundo de Velocidad, pudo
en los Ultimos dos afos
atraer la atencion masiva con
la fuerza suficlente como
para revertir la situacion.
Pero, claro, el Mundial para
la Argentina es una sola ca-
rrera y después hay que es-
perar un aflo (o dos, como
este 1983 en que el Conti-
nental Cilrcus salteara a
nuestro pals por declision de!

i
|



. “FORMULA UNO”

organizador y el visto bueno
de la FIM)...

COZZANI Y UNA VIEJA
IDEA

Qulien no esté al tanto del
metodo con aue suele traba-
jar Reinaldo Cozzani, acaso
piense que volcarse de golpe
al motociclismo nacional
puede ser una salida mo-
mentanea a causa del “para-
te” del mundial con motivo
del camblo desfavorable. Sin
embargo, no es asi en abso-
luto. La idea en que estad
trabajando a pleno no es
nueva. Recordamos haber
hablado de ella en mas de
una ocasidon con Cozzani,
aun antes de que se concre-
tara el primer GP en nuestro
pais. Simplemente, una serie
de condiciones bésicas ne-

cesarias para su concrecion
no se dieron antes; y en la
actualidad esas y otras acce-
sorlas hacen factible su reali-
zacion. Esta idea naclé bési-
camente en conjunto con la
de hacer el Mundlal, pero se
vio frustrada por esas condi-
clones que mencionamos y
que el proplo Cozzani nos
explicd detalladaments.
“Tratar de conseguir un
motociclismo de pista ver-
daderamente imporiante en
nuestro pais, choco siempre
con la dispersidén de intere-
ses particulares y el hecho
de que no existia una cate-
goria verdaderamenie de
pesoc como para fundamen-
tar el trabajo en ella, Con la
aparicibn de la categoria
ximotos en 1978, esta
oportunidad empezé a ges-
tarse, pero las ‘Maxie’ nunca

llegaron a tener la repercu-
8ién ni el éxito que poten-
cialmente tenfan como cate-
goria. En base a esta divi-
sion comencé a trabajar en
ese entonces en un proyecto
de creacién de un ‘Circus’
nacional que fuera el eje de
rotacion de todo el motoci-
clismo argentino de pista,
pero la gran cantidad de
categorias existentes hizo
que las maximotos nunca
crecieran. A esto hay que
sumarle la aparicién de las
motos 350 cm® GP importa-
das por la FAM, que dio
origen a ofra categoria con
peso propio, y finalmente los
problemas reglamentarios
que afectaron constante-
mente a las maximotos has-
ta producir la escisién en
standard y libre.

“Siempre pensé que la

base fundamental para ha-
cer algo importante es unir
esfuerzos, pero no siempre
se dieron las condiciones
para que |a gente que parti-
cipa del motociclismo lo en-
tendiera, Y paradéjicamente
la misma preocupacién eco-
némica que ahora postergb
el Grand Prix, es la que creé
las bases para que todos
entendieran que la unién era
la Gnica salida ‘potable’. A lo
largo del aflo pasado la rea-
lidad les mosiré a las distin-
tas categorias que tratar de
seguir divididas no reporta-
ba mas que una existencia
oscura y con futuro dudoso.
Y en base a charias que tuve
con diferentés sectores,
pude sacar en claro que la
mayoria hablia tomade con-
ciencia de esto, lo que me
alent6 a darle forma definitl-
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va a este proyecto de la
“Férmula Uno.”

QUE Y COMO SERA LA
“FORMULA 1”.

“Aquelia idea de hacer de
las Maximotes primitivas la
categoria méas importante,
es bédsicamente |a misma,

ero con mejoras gue con-
orman el proyecto definitivo
y tienden a la vez a la solu-
cidén del problema de la dis-
persién de esfuerzos. -

“Esta categoria, que se
llamaré Férmula 1, nacedela
unién de las categarias 350
cm?®, Superbikes, Maximotos
Standard y engloba a todas
las motos de mds de 250 cm’
que quieran participar.

“Tomando como base
que la categoria 350 no se
corre mas a nivel mundial,
se me ocurrié acoplaria al
proyecto ‘maxi’; en principio
pensé que habria c!ge impo-
ner alguna restriccién regla-
mentaria a las 350, pero es-
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tudiando los tiempos que
hacian las ires categorias en
los mismos circuitos descu-
bri que tanto las Sperbikes y
las Standard como las 350
hacen registros de vuelta si-
milares, lo que empareaja las

chances notablemente. Y.

ademés, como atractivo ex-
tra, cada categoria prevale-
ce en un sector distinio del
circuito (asi, las superbikes
hacen diferencias en la ree-
ta, pero la pierden en los
frenajes y lo trabado, donde
laut 350 pasan 1 dominar). Fa
esta manera, dos mo 0=
it
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gran el mismo tiempo de
vuelta pero se intercambian
el puesto una o varias veces
en el transcurso de un giro.
Y partimos de Ia base de que
cada una de estas catego-
rias no puede funcionar indi-
vidualmente, como lo han
demostrado las maxi stan-
dard y las libres, prestdndo-
se¢ motos reciprocamente a
lo largo del afio pasado para
juntar las diez necesarias
como para hacer las carre-
ras de una u otra division (el
Gran Premio CAMRA, quizé
la mis tentadora del afio, las
vio correr junias y el parque
fue de 16 motos...) Yo soy un
convencido de que ninguna
categoria puede funcionar si
no tiene de 25 a 30 motos
como minimo, por una cues-
tién de respeto al pablico, ya
que con diez o doce maqui-
nas, solamente es interesan-
te para los que corren.

“Creo que la Férmula 1’
es la categoria que puede
romper el circulo vicioso
que afecta al motociclismo
nacional de pista (pocas mo-
tos + malos espectaculos =
poco interés de pablico, em-
presas y periodismo...) por-
que pone las virtudes y de-
fectos cde cada una al servi-
cio del espectédculo y el pa-
blico, lo que redundard en
un progreso general.”

MENDOZA: ASISTIMOS AL ENSAYH

Para comprobar si lo que se sospechaba acerca de ia
performance de las tres categorias que integrarén la
“Formula 1" era clerto, 0 en caso contrario establecer
cudles eran las diferencias para equipararlas reglamenta-
riamente, Reinaldo Cozzani organizé en Mendoza la dltima
fecha para los Campeonatos Argentinos de Superbikes y -
350 cm®, con una carrera final con ambas divisiones juntas.
El motivo de hacerlo en |a Iocalidad de San Martin, en
Mendoza, fue que varios pilotos chilenos y una representa-
cion peruana hablan comprometido su palabre de asistir
con sus motos y asf la cosa se transformaba en un “tantec
sudamericano” de posibilidades. Lamentablemente, una

SOBRE EL
REGLAMENTO

Indudablemente, quien
piense en unificar las tres
categorias “potables”
—COmMo en e| caso presen-
te— no puede ignorar que
las chances deben equipa-
rarse de antemano por la via
reglamentaria, para que
puedan funclonar como una
sola; porque, obviamente,
nadie querra el rol de “com-
parsa”. Cozzani da su punto
de vista:

“El tema reglamentaric es
decisivo y por eso ain no se
dio la palabra definitiva, sin
embargo estuve estudiando
las chances de cada catego-
ria en forma individual
puedo eshozar un adelanto
de reglamento. Para las mo-
tos de Grand Prix (esto es,
todas las que no son de
serie) habrd una cilindrada
minima de 250 y una maxima
de 350 cm’. Las de gran

: 7ﬁrie (como las superbikes)

carrera de dosclentas millas programada une semana antes
en Chile (a la que los pilolos argentinos no quisieron
concurrir previendo lo que finalmente ocurrié) dejé un
tendal de motos rotas, entre ellas las de los que concurri-
rfan a Mendoza incluyendo las de los peruanos.

Abajo: Primera vuelta del ensayo general de la “Formula 1"
en Mendoza; se intercalan la 350 de Cerdera, la Superbike de
René Zanatta, la 350 de Oscar Foggia y la Max/ de Horaclo
Chuliver. Arrlba: Un pasaje de uno de los varios duelos “a
cara de perro” que hubo en Mendoza enire una Maxi y una
350, adelante de la "maxi”, empileza a Inclinar su 350 “Panky”
Catania, uno de los mas veloces de esta division, Abajo,
derecha: Una maximoto encabeza una large “tira” oéaprr}ottas
nter.

+ 2 S

deberan respetar lo que se
conoce como ‘standard ex-
terior’ en el caso de las plan-
tas motrices, vy habrd més
libertad que en la actualidad
para las modificaciones de
cuadros, suspensiones y fre-
nos, ya gue esto hace méAs
seguras las méquinas. Estos
son los lineamientos bésicos
sobre los que estamos traba-
jando con cada una de las
divisiones, sin embargo ha

“un factor que puede influir

notablemente: los neumaéti-
cos. Hay una fdbrica naclo-

asrevistasgemauro.wordpress.com

nal que se encuenira pro-
bando actuaimente gomas
‘slick’ para las tres y medio y
las ‘maxis”; si los corredores
las aprueban, posiblemente
la ‘Férmula 1’ corra este afto
con gomas nacionales espe-
clales; sl esto no ocurre,
posiblemente reglamente-
mos ?umu; de expendio co-
mercial de procedencia libre
y con dibujo para las 350. De
una de estas dos maneras
emparejaremos a(n maés las
chances de las dos especia-
lidades.”



GENERAL

Asl se llevé a cabo este singular “desafio” que opacod
todo lo visto en el transcurso de las dos pruebas separadas
anteriores. Demostrando con la trenzada hasta la Gitima
vuelta de las 350 y las “max/”, que Cozzani se quedo corto
en el entusiasmo puesto en esta calegoria. El circulto “Jorge
Angel Pena” tiene una recta larga y el resto es un desarrollo
frabado, /o que permitié alefar cuaiquisr sospecha sobre la
superioridad de las 350 en los trazados chicos. Hubo duelos
emocionantes a pesar de que §6io largaron cinco o seis
maximotos (el calor habla hecho estragos en [as pruebas
anteriores, y no sélo en ias méaquinas), v todos terminaron
entusiasmados: los corredores, los equipos y el piblico.

Esta fue la prueba préctica que se necssitaba para
confirmar que solamente habré que hacer pequerios ajus-
tes en e/ camino para que la “Férmula 1” se convierta en
‘La” categoria de motociclismo nacional.

nasta el momento |a gran
mayoria esta de acuerdo con
esta categoria. Tanto los cul-
iores de las “pur sang” de GP
como los conductores de las
impresionantes “max!” nos
dleron su sincera opinién.
Claro que la mayoria de ellos
no ha tenido la experiencia
de haber pertenecido a am-
bos “bandos”. Por eso elegi-
mos a Fernando Cerdera,
quien ostenta un flamante
titulo ‘82 de 350 y lievo el
numerd 1 de las “maxis” en
1981. Y como si esto fuera
poco —segunh nos comentd
Oscar Garcia, [efe delequipo
Kawasaki, en el que revista
Cerdera— la moto que uso6
este afio era una standard en
la mayoria de las piezas. Sin
mencionar los kilates de su
campana en el motociclismo
nacional, pasamos a la pala-
bra de Cerdera, quizé el tni-
con conocedor a fondo de

LA OPINION DEL PILOTO:
FERNANDO CERDERA

Le preguntamos a todos y

las posibllidades de las tres
divisiones que se fuslonarén
bajo esta Idea:

“Salvo alglin pequefio
ajuste que la experiencia
margue como necesario con
el transcurso de las carre-
ras, yo no modificaria en
nada la idea de no limitar a
las 350. Las superbikes ac-
tuales est4n en condiciones
de disputar, mano a mano,
con una 350 en cualquier
circuito, incluso los fraba-
dos, tal como estén las cate-
gorias actualmente, Sitengo
que elegir para competir, vo
me quedo con la 350 por una
cuestiéon de afinidad mia con
las GP, pero no seria raro
que tenga que echar mano
de la superbike en varias
carreras y siga teniendo las
mismas posibilidades, o atn
mas. Pienso que esta cate-
goria tiene que funcionar
bien y sin problemas...”

r

Por esto y

J i

- LAFAM UNIFICA

Paralelamente a la propuesta de Cozzanl, la Federa-
¢cién Argentina de Motociclismo se ecuentra en conversa-
ciones con sus similares de Chile y el Uruguay para
concretar un reglamento que permita acercar a los tres
palses con miras a una futurs Integracién sudamericana.
tomando conclencia de que la unién beneficia-
ré a la actlvidad, se trabsja para lograr una categoria
‘grande” tnica (¢la unién de las dos maxi y 350?), una
250 Naclonal fuerte y una 125 em’® Gnica que fundiré Jas
actuales promoclonales, Junlors y 125 standard.

De esta manera (y con la excepcién de los Sidecars,
gue funcionan bien por su lado) el panorama de pista
quedaria estratificado en tres capas blen diferencladas,
con Intereses comunes y proyecclén de futuro. A pesar de
que aun no hay nada dicho oficlaimente, se sabe que esta
mockon tlene peso dentro de fa FAM.

¢Asistiremos este afio al resurgimiento dei motociclis-
mo de pista, tan soflado? Esperemos.

LA CRISTALIZACION:

- REGIONAL Y SUDAM..,

“En 30 dias mds o menos
—hos contd Cozzani— ten-
dremos el precalendario
completo. En principio se ha
diagramado una temporada
de 8 fechas que se corrersn
en el interior del pals y en
distintas regiones, con Io
que se facilitard la concu-
rrencia de pilotos del inte-
rior (que los hay y muy bue-
nos) ya que les daremos

ayuda econémica para el

traslado y en las carreras.
Incluso varios equipos fuer-
tes de la especiaidad ten-
drén motos extra para alqui-
lar y a quienes no puedan
montar [a infraestructura su-
ficiente para un equipo pro-
plo.

*Lo mismo vale para pilo-
tos provenientes de Suda-
mérica, ya que la intencién
es afianzar primero la cate-
goria en nuestro pals y lue-
go, en un trabajo conjunto (N
de la R: en el que Intervendra

la FAM, ver recuadro apar-
te) proyectarla en el Brasil,
Chile, el Uruguay, ete.
creando un torneo Sudam.
Por lo pronto, en la medida
en que comience a funcio-
nar, este afio ya tendremos a
varios extranjeros como par-
ticipantes habituales.”

Sin lugar a dudas, ésta es
la mejor idea de que tenge-
mos noticlas en los Gltimos
tiempos, para hacer grande
una actlvidad protencialmen-
te rica como el motociclismo
de pista; las condiciones es-

tan dadas: cuenta con el aval
de la FAM (ver recuadro), Ia
garantla de un hombre como
Cozzani en la organizacion...
En fin; solamente una cosa
puede oponerse: que los pl-
lotos decidan no plegarse a
la unificaciéon y prefieran se-
guir como hasta el presente;
pero al menos hasta ahora la
mayoria manifiesta estar de
acuerdo. Olald que prive ia
sensatez y una oportunidad
como ésta no quede en pro-
yacto.

Texto y fotos: M.G.L
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Affu fHameo ne habia
produridn ningun nito
nuevode carrera desde su
famosa P-2 que corrio
durante el periode 1521-30.
Sin embargo, ello no fue el
motivo de que presentara o
auto con caracteristicas
sport en 1921, Quetenitaalgo
gite ver con su precedente,
aungue no intentaba —como
o hiciera este— competir
confra Bugatti vy Maserali,
sus temibles rivales de la
decada anterior.
Sin embargo, el mentado
cruto sport cumplio un
caometido: servirde buse
para la realizacion del
“Monza', modelagueen
definitiva st fue un
competidor de fuste para los
nuevoes Bugatti 31 (160 HP a
Jerilflrpm )y Maserati 2,
(1 HP).
Kl original madelo sport
{enia dos variantes de
motores (1,3 y 1. 50 litros)
de seis cilindros en linea y
pravistos de compresores.
Percel "Monza” posterior,
st hien deriva de este, ienia
una unidad de ocho
cilindros en linea y 2,7 litros
(LT en HUE Comienzos
{paralelos con los del modelo
- sport)aleanzaba 1660 HP.
{'na mrm‘r‘err, stica

g

- AXeppe ¥

interesante de este modelo
era gue el compresor,
conjuniamente con {os dos

arboles de levas a la cabeza,

erun aecionados por un
sistemua de engranajes
desde el centro del cigiwenal,
i [os efectos de disminuir
las vibraciones torsionales.
Nuvolari, Campari y
Etancelin quedaran a cargo
de la conduccion y si bien la

temporada se reparticcon

{riunfos para lus tres
mareas, el nivel delos
logrados par el Alfa

UMuonza " superoalosde sus

riveales. Nuvolari lo hizo en
fa Toarga Florio y
Muantenegro,repartiendose
con Campariel GPde
FKuropa. bn Comminges,
Grenaoble vencio
Itancelin, mientras que en
Pescara € ampari lograba

. su dniecq victoria individual.
Pero la vigencia del

“Monza " vislum brabasus
limites. Asi parecieron
entenderio en Alfa dﬂnd-?

Vittorio Jano Eﬂmeuzn

desarrollar un nuevo o *rj.

el P-3, que estaba destinado
a superara los nuevos

Rugatti 51y Maserati2, 9
que habian aparecidoa

finesdel "31. Sinembargo,

un hecho circunstancial
:Jrnfﬂﬂ;rﬂ fa vida del

- “"Monza”. La iempﬂmdﬁ s 74 _'
~fue tan fauﬂmhle alos P
‘que para el "33, Alfa Romeo

decidio no mr’t:mpur,

consciente de su

superioridad, peiro’ pﬂra_ no

dejar la temporada sin

Sl Ai’fus”. vendio el lote de

- "Monzas” @ un ex piloto que
pretendia formar su propia

escuderia: ,f‘..nzﬂ Ferrari.

Con la ausencia —temporal
como e veria mas tarde— -
e s P-3. las primeras

https // Iasrewstasdemauro wordpress comf-_f’t-:-:f_ r

carrerds del 33 fueron muy
parejas. Los Bugatti sl, las
nuevas Maserati2, 9y fr:rs
“Monzas' t’f:mrﬂmatnrhﬂhiu
sido aumentado a 2,650 em®)
generaron duelos
dramdticos vy, como dos
femporadas atras, se
repartieron los triunfos. Sin
enthargo, las posibilidades
delos Alfa de la Jeuderiu
Ferrari, muy pronto
quedaron comprometidas.
Los Maseratieran muy .
veluoces (qungue peco
canfiables) y los Bugatti sl
les daban dura lucha.
{wando Enzo Ferrari
salicito de Alfa KRomeo la
ceston de dos P-J, fueel
principio del fin. ..
Culminacion gue se
concrels cuando en el d#but

de éstos bajo la tuteladelex =~ '

pilotode Modena, Luigi
Faglioli batio por mas de

_dos minutos al Magerati de

Nuvolari (quier: se habia |

‘eam bmdﬂ HNnos meses

anies. A partir de alli, el
“Monza " fue soloun
recuordo, como modelo
intermedio entrelos
fﬂﬂlﬂhﬂﬂ P-2 v 3, por sus

singulares éxitos v,
u{ienm&. por haber 3em1dﬂ e
de inicip a la creacionde un

mito, la Scuderia Ferrari.
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CON EL
AUTITO,
JUAN MANUEL

i TE IMAGINAS
CUANDO 10

- TONGAM0S
EN MARCHA °

EN UNA RECIENTE VEITA A NUESTRA REDAION,
JUAN MANUEL FANGIO NOS COMENTABA GQUE PARA
EL '8 TENDRA LOQUE PARA EL ES EL AUTO IDEAL:
| ORTITO, BIEN CORTITo! NoS DECIA J.M. ©EL Ao
0270 SE. COMPRTA DE-UNA fORMA Moy ESPECIAL,
IDEAL PARA MI MANERA DE CONDUCIR. ES INQUIETO,
JQUETON PERO SOBRE TODO NERVIGSO, MUY NER-
VIDEO " A UN0OS CORToS, A OTROS LARGDS, NEUROS,
SOBREVIRANTED 0 OUBVIRANTES PARA . . . NROTROS
(ONOCEMOS A ALGUNOS QUE SE CON{ORMAN CON
QUE TENGAN 4 RUEDAS ¥ MOTOR. | .
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“Mucho antes que la primera carrera
del ano,empieza el frabgjo de los
preparadores. Una mano durisima.
Después viene el momento de ganar
la pista. Y la primera satistaccion,
cuando el dia de la verdad, todo fe
sale como ftenia que salir. No porque
nadie te regale nada. Cuando se trata
de defender cada metro, lo unico que
importa es si fu auto es capaz de
sequir dando todo lo que tiene.

Aunqgue lo vengas exigiendo al mango.

T Pero asi son las
e th, cartelas.

Campeon Argentino
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Carre con un
v 1500
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“En Formula 2 con la velocidad no

basta. Si salimos a correr con todo de
entrada, no llega ninguno. Forque
desde el momento cuanto te mefes en
el antiffama, empieza una verdadera
prueba de rendimiento y resistencic.
Para los hombres y para las maguinas.
Pero cuando uno ha sabido buscar la
mejor posicion para €l momento de
a’e:!fnr'r y esfa a punto de escaparse a
la victoria, todo esta en manos del
motor. En una carrera no hay milagros.
Solamente la calidad de los fierros.

Y saber que se los puede exprimir a

wirzl fondo cuando es necesario”

Fi)
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'
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Guillermo Maldonade
__ Campeon Argentino 1982

; — o de Formula 2
e Nl & "Q; , iCﬂrre con un motor
e - VW I500
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Hay hombres que, carrcras ganadas en la historia
simplemente. nacen ganando. del automovilismo.

Que pricticamente no Después de anos de vivir
conocen la dermota v han hecho peleando puntas a fuerza de
del trunto cast un modo de vida.  varra v talento. Duedio de una

4370 hov quiere telicitar a enorme e en si mismo.
uno de esos hombres: Luis Rubén Un hombre que con su
D1 Palma. decision de canar encontro

El piloto argentino con mis siempre su forma de vencer.
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