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R a l l y e D a k a r
Price und Peteriiansel
die großen Sieger S.lB/28
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GP Brünn endgültig bis
2020 gesichert
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L I E B E L E S E R !

1 s ist erst Mitte Januar. Aber es ist
schon richtig was los. Dakar und

i24h Dubai liegen bereits hinter Christian Eichenberger
C h e f v o m D i e n s tuns (s. Seiten 14,18 und 28). Und das

nächste Highlight folgt mit der Rallye
Monte Carlo bereits nächste Woche. Bevor der Startschuss
zur WM fallt, hat VW mit dem Abgang von Motorsportchef
Jast Capito (in Richtuî  McLaren) für eine faustdicke Über
raschung gesorgt (s. rechts). Natürlich heizt diese Dennui^
die Gerüchteküche aa War dies etwa ein Vorbote eines bal
digen Ausstiegs von Volkswagen aus der Rallye-WM? Wir
würden es nicht ausschl ießen Aber sicher bedauern. Schade
wäre auch, wenn Formel - l -Wel tmeis ter Fernando Alonso n ie
mehr ins Titelgeschehen eingreifen könnte. Unsere Titel-
story dreht sich deshalb um den stolzen Spanier, der 2015 im
schwachbrüstigen McLaren-Honda chancenlos war. Und auch
in diesem Jahr mit großer Wahischeinlichkeit nicht über die
Rolle des Nachzüglers hinauskommen wird. Aber wer weiß:
Vielleicht verleiht ihm Capito in seiner neuen Rolle bei McLa
ren ja Flügel. Den Erfolg hätten dort beide verdient.

In dem Sinne, bis nächste Woche. Dir Christian Eichenberger WER? Släphane Peter
hansel (P)

WO? Irgendwo bei der Dakar
WAS? Sein 12, Gesamtsleg

WER? Fans, Fahrer und Teammitglleder
WO? Dubai (UAE)

WAS? Eine Rennstrecke wie ein Rummelplatz. Der Aufmarsch
beim 24h-Rennen war zumindest In der Startaufstellung gewaltig

I N H A L T

£ M n m ! m
T H E M E N D E R W O C H E
! Rallye-WM: Capito-Abganc I

und Folgen; Nürtxirgring: Kom
promiss in Sicht Fennel 1:
WiederÄrgerfürSauber S.:
I FORMEL lA ionso: Genie

o d e r W a h n s i n n ? S . •
FORMEL 1 Wie Wehrleins
C h a n c e n s t e h e n S . i
FORMEL 1 Die Ex-Stars und
d e r Ta s m a n - C u p 5 . i
FORMEL E Heidfeld und sein
Schweizer Rennen S.K)
LANGSTRECKEN-WM Toyot
t e s t e t s c h o n S , 1
TO U R E N WA G E N - W M S o w i l
H o n d a a n g r e i f e n S . 1
I 24H DUBAI Audi br icht

d e n W ü s t e n f l u c h S . T
1 RALLYE-WM Große

Saisonvorschau 2016 S. 1$
I RALLYE DAKAR Ein Siege

m i t F r a g e z e i c h e n S . i n

I T H E M E N D E R W O C H E
MotoGP: Bestbesuchter GP

bleibt; Supersport-WM: Moti
v a t i o n f ü r K h a i r u d d i n S . 2
1 M0T02 Großes I n te r v i ew

m i t S a n d r o C c r t e s e S . 2 .
M O TO G P We l t m e i s t e r
Yamaha gibt Vollgas S.
M O T O R R A D - W M D a s
Phänomen Armpump S.
IDM Es geht nun definitiv
w e i t e r S . 2
I RALLYE DAKAR Price hol
15. KTM-Sieg in Serie S. 2̂

1 SERIE Crazy Racing;
S e i f e n k i s t e n r e n n e n S . J ' >
RÜCKSPIEGEL Motorrad-
Highlights im Januar S. 3$
BOXENGEFLÜSTER
Achtung Fahrerlager,
Namen & Nachrichten,
L e s e r b r i e f e S , 3 ä
I M P R E S S U M S . 3 ^
SERVICE Term ine , TV-Pro
gramm, MSa-Tipp S. 3$

! = T i t e l t h e m e n

F o t o s T i t e l s e i t e :
F R E I

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene<^
motorpresse.de
www.motorsport-aktuell.con

WER? Max Verstappen (NL)
WO? Kitzbühel (A)

WAS? Formel 1 mal anders - der GP-Newcomer des Jahres durfte
die Strei f Im schneetaugl lchen Red-Bul l-Bol lden bewält igen
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Rallye-WM/Foimel 1 F o r m e l 1

Abgang=Rückzug?
Von REINER KUHN

VW-Motorspoitdir t iktor
Jo^ Capito verlässt das
U n t e r n e h m e n u n d h e u e r t
b e i M c L a r e n a n . N o c h
ü b e r r a s c h e n d e r a l s d i e
n e u e s t e V W - P e r s o n a l l o i s t
der Zeitpunkt der Bekannt
gabe kurz vor dem SaLson-
auflakt der Rallye-WM.

E s s c h i e n a l l e s i m L o t . S e i t

knapp vier Jahren verantwortet
Jost Capito das Motorsport-
Enpgement von VW und führ
te das Werksteam In dieser Zeit
zu drei WM-Titeln In der R.1I-

lyo-WM. Doch nun endet dieseÄra. Der 57-jlhrige Diplom-
Ingenieur verlässt das Unter
n e h m e n « i m E i n v e r n e h m e n » .

«Wir danken Jost Capito für
seine eng;igierte und eifolgrei-
che Arbeit für Volkswagen im
Motorsport. Die drei WM-Titel
mit dem Polo WRC stei len die

größten sportüchen Erfolge in
d e r G e s c h i c h t e v o n V W d a r.
Mit seinem transparenten und
weitsichtigen FUhrungsstil hat
Capito entscheidenden AnteU
an diesem Erfolg», erklärte
Frank Welsch. Mitglied des
V W - M a r k e n v o r s t a n d s f ü r d e n
Gescliäftsbereich Entwicklung.

Intern sollen Capitos Ab-
schied.sgedanken schon länger
bekannt sein. «So ein Wechsel

geht nicht In ein oder zwei
Monaten Uber die Bühne»,
sagt Capito und bestätigt ge
genüber MSa. da« er schon seit
■September mit Ron Dennis
Gespr.ächc führte. Nahezu zeit-

Nü rbu rg r i ng

Jost Capito: Von Volkswagen (Rallye-WM) zu McLaren (Fonnel 1)

gleich mit der VW-bÜttciiung
gab Mclaren bekannt, dass Ca
pito neuer GcschäAsfuhrer des
Fl-Teams wird und damit Nach
folger von Jonathan Neaie, der
nach iS Jahren im Rennteam zu
McLaren Technology wechselt.

Dennis von Capito überzeugt
In seiner künftigen Position soll
Capito als Verbindungsmann
zwischen Konzemboss Denn i s

undTeamchcf Er ic Boui l ier den
Tr a d i t i o n s r e n n s t a l l w i e d e r i n
die Erfoi^pur zurückbringen.
Die Formel 1 ist für den Sauer
länder kein Neuland. Von 1996
bis 2001 arbeitete er in der Ge-

schäftsieitung von Sauber und
kehn nun in den GP-Sport zu
rück. Dermis ist von den Quali
täten des Neuzugangs über
zeugt: «Er kommt mit einem
breiten Erfahrungsschatz zu

uns. Er kennt sich nicht nur in
der Raiiye-WM gut aus, son
dern auch bei Sport- und Tou-
runwagen, im Motorradsport
u n d i n d e r F o r m e l i . » E i n e n
kle inen Haken hat d ie Sache:
Die Briten müssen auf den Neu

zugang noch etwas warten.
Denn Capito wird seine Auf
gaben als VW-Motorspoct-
direktor so lange fortfuhren, bis
seine Nachfolge geregelt ist.

Capitos Abgang nährt Speku
l a t i o n e n u m e i n e n V W - R ü c k
zug aus der Railye-WM. Ver
ständlich, denn im Zuge der
Manipulationen von Al^swer-
ten muss der Konzern an alien
Ecken und Enden sparen. Wir
fragten bei Jost Capito nach, ob
se in Absch ied mi t der ak tue l l
schwierigen Situation von VW
zu tun hat? «Ich war und bin
zu f r i eden be i VW und i n de r
Raiiye-WM. In dieser Hinsicht
gibt es keinen Grund für einen
WechseL Aber gleichzeitig lie
be ich Herausfordeningert Und
das hat den Ausschlag gegeben,
dass ich mich für eine neue Auf

gabe entschieden habe.» Den
noch gibt es Stimmen, die den
Wechsel als Zeichen dafür deu-
tea das< VW sein Railye-WM-
Engagemenc bald beenden
könnte? «Unsere Motorsport-
Strategie hängt nicht von ein
zelnen Personen ab, schon gar
nicht von mir. VW Motorsport
ist für die Zukunft gut aufge
stellt; erfahrea effizient, erfolg
reich. Die Zielsetzung ist, dies
langfristig zu sichern. Dafür
werde ich alles tun, solange ich
für VW arbeite.» ♦

Wieder Ärger
für Sauber
In 60 Tagen beginnt in Mel
bourne d ie Rinnel - l -Saisoa Der
A u f t a k t i n A u s t r a l i e n w e c k t
beim Saubcr-Rennstall ungute
Erinnerungen. 20IS gab es in
Mciboumc ein tagclanges Tau
ziehen. nachdem sich der Nie
derländer Giedo van der Garde
ins Cockpit Iwtte klagen wollen.
Erst in letzter Minute einigte
man sich außergerichtlich. An
geblich soiien dabei 15 Millio
nen Euro geflossen sein.

Weil Van der Garde kein Ein
zelfall ist, droht Sauber nun er
neut Ungcmacii. Diesmal von
Ex-l»iiot Adrian Sutii. Der Deut
sche soi l ebenfal l .s über einen
gültigen Vertrag für 2015 mit
Sauber verfügt haben. Auch er
fordert Geld ein: 3,5 Millionen
Schweizer Frankea Im vergan
genen Frühjahr versuchte Sutii
vor dem Bezirksgericht in Hin-
wil, in einem Sclineiiverfahren
eine Entschädigung für den Ver
lust seines Platzes im Starterfeid
zu erhalten. Das Begehren Su-
lils, der inzwischen Ersatzmann
bei Williams isl. wurde damals
aber abgewiesen. Dagegen pro
zessierte er erneut. Diesmal mit
Erfolg. Am 5. Januar hat das
Obergericht in Zürich der Be
schwerde stattgegeben, das Ver
fahren wieder eröffnet und nach
H i n w i l z u r ü c k v e r w i e s e n .

Vom Sauber-Rcnnstali gibt es
zum laufenden Verfahren keine
Stellungnahme. Es ist jedoch
davon auszugchen, dass das
Team innerhalb von 20 Tagen
eine Abeikennungsklage einrei
c h e n w i r d . D a m i t w H i r d e d a s
Verfahren gestoppt und ver
m u t l i c h v o r e i n e m S c h i e d s
gericht weitergeführt. ♦ BRÜ/CE

Ein Kompromiss ist in Sicht

D M S B - P r ä s I d e n t H . - J . S t u c k

N a c h k o n t r o v e r s e n D i s k t i s -
s i o n c n r u n d t u n d a s T h e m a

Nürtnugring haben sich die
Wogen nach einem Meeting
b e i m D e u t s c h e n M o t o r

Sport Bund (DMSB) am
vergangenen Montag offen
bar wieder etwas geglättet.
W i e M S a i n s e i n e r l e t z t e n

Ausgabe bereits spekuliert
hat, werden die Beteiligten
aber wohl mit Kompromis
s e n l e b e n m ü s s e n .

Vo r d e m Tr e f f e n i n F r a n k f u r t
h a l t e s i c h D M S B - P r ä s i d e n t
Hans-Joachim Stuck am Rande
der Pianai-Classic, die der
65-Iährigc mit seinem Sohn
F e r d i n a n d b e s t r i t t i n e i n e m
In te rv i ew m i t ös te r re i ch i schen

Kollegen zur aktuellen Lage am
Nürburgring geäußert.
Ziel: Möglichst licheresUmfelci
«Der DMSB versucht, für alle
d a s M a x i m u m h e r a u s z u h o l e n .
W i r h a t t e n v e r s c h i e d e n e A r

beitsgruppen Dabei hat sich die
Fahrer-AG als sehr schwierig
erwiesen, weil sie uns Vorschi.ä-
ge gemacht hat, die tcUweise
n i c h t m a c h b a r s i n d . N a t ü r l i c i i
kann man sich viele Dinge über
legen. aber am Nürburgring
b r a u c h e n w i r 1 0 0 0 S t r e c k e n -

postea Nach deren Vorgaben
brauchten wir plötzlich 1200.
Wo nimmst du die denn her?»

Für den Motorsport sei es laut
Stuck vor allem wichtig gewe
sen. Rennen ohne Speedlimit zu

haben. Diese wären aber nötig
gewesen weiidic KlA sie gefor
d e r t h ä t t e . D e r A n s a t z m ü s s e
sein, den Falirern ein möglichst
sicheres Umfeld zu bieten.

« D i e F a h r e r - A G ( d i e a u f
Wunsch des DMSB Vorschläge
erarbeiten sollte, d, Red.) hat
aus meiner Sicht über das Ziel
hinausgeschossen», meinte
Stuck und stellte dabei fest, dass
ihre Ideen sehr wohl innerhalb
d e s D M S B - I ' r ä s i d i u m s d i s k u
tiert worden sind, aber nicht al
les i zu 1 utnseizbar sei

A m R a n d e d e r D M S B - G a i a

vergangene Woche sprach
Stuck von einem Meeting, das
z\vischen Vertretern al ler betei
ligten Parteien sehr konstruktiv
ve r l au fen se i . «Der nach dem

töd l i chen Un fa l l au f dem Nü r

burgring im April 2015 ange
stoßene Prozess zur Steigerung
d e r S i c h e r h e i t . a u f d e r N o r d -
schieife kommt letzt in seine
finale Phase. Auch bei noch of
fenen Delailfragen wurden
Missverständnisse ausgeräumt
und I^sitioncn .mgcnähert», er
k l ä r t e S t u c k . « Vo r a l l e m d i e
Code-60-Regclung nach Unfäl
len, das E-Learning zur Erlan
gung von Wissen über spezielle
Nordschlcifcn-Regelungen so
wie die Voraussetzungen für
d i e N o r d s c h i e i f c n - P e r m i t s o i
ien noch präzisiert werden.»

Weitere Gespräche, bei denen
u.a. das Thema Entwickiungs-
reifen behandelt wird, finden
noch diese Woche statt. ♦ AW
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F e r n a n d o A l o n » :

2015 war deffni t iv
nfcht sein Jahr

A n
am/MäAnsHSi

Z U M T H E M A
F e r n a n d o A l o n s o

» >

2001 Minardi, WM-23., bestes
Ergebnis: PID in Deutschland
» >

2002 Tes t fah re r fü r Renau l t
» >

2003 Renault, WM-5., 1. Sieg.
1. Pole, 1. Schnellste Runde

» >

2004 Renau l t . WM-4 . , ke in
weiterer Sieg
» >

2005 Renau l t , We l tme i s te r,
7 Siege. 6 Poles
» >

2006 Renault, Weltmeister,
7 Siege, 6 Poles
» >

2 0 0 7 M c L a r e n . W M - 3 . .
4 Siege, 2 Poles, bis im
l e t z t e n R e n n e n Ti t e l k a n d i d a t

» >

2 0 0 8 R e n a u l t . W M - 5 . .
2 Siege (darunter Skandal-
Triumph von Singapur)
» >

2009 Renault, WM-9.,
kein Sieg
» >

2010 Ferrari. WM-2., 5 Siege,
2 Poles, bis im letzten Rennen
T i t e l k a n d i d a t
» >

2011 Ferrari, WM-4.1 Sieg

» >

2012 Ferrari, WM-2-, 3 Siege,
2 Poles, bis Im letzten Rennen
T i t e l k a n d i d a t
» >

2013 Ferrari. WM-2., 2 Siege
» >

2014 Ferrari. WM-6-, kein
Sieg, keine Pole, keine S,R.
» >

2015 McLaren. WM-16-, II WM-
Punkte (weniger hatte er nur
2001 m i t M ina rd i ) ♦ CE

Von ELMAR BRÜMMER

Fernando Alonso (34) gilt
u n b e s t r i t t e n a l s e i n e r d e r
b e s t e n R e n n f e h r e r d e r

Gegenwart Doch bei Mc
L a r e n - H o n d a s i n d z u r z e i t
noch ganz andere Quali
täten gefragt. Hat die der
stolze Spanier? Oder flüch
tet er 2017 lieber zurück in !
d e n S c h o ß v o n R e n a u l t ?

Das Jahr 16 von Feman<lo
Aloaso in der Formel l i s t e ifi
Besonderes. Es ist das Jahr de •
Beweise. Er muss bewei-sen, das;
sein Weclise! von Ferrari zu
M c L a r e n k e i n e P a n i k - A k l i o
war. sondern jener strategiscli
Schr i t t , doch noch zum dr i t te
M a l W e l t m e i s t e r z u w e r d e t
Das geht nur, wenn sein Tear
den Bewei.s antritt, den vollniur
digen Ankündigungen cndlic
Taten folgen zu lassen. Und Cr
mit ist wiederum Honda bewei
pflichtig, den Rückstand in S;
c h e n m o d e r n e r R e n n m o t o r e r

technolo^e aufgeholt zu hahei
Es gibt eine Menge Einfluss

die über das .Schicksal von Alor
so bestimmen. Aber am Ende 1.1
die Formel 1 immer eine Fahrer-
W M - a l l e r R u h m u n d a l l ;
Schande wird dem Pi loten 7.1-
teil. Das Ist sein großes pcrsoi •
lichcs Risiko, das ist aber aucli
das. was er als seine grol̂ '
Chance bcgrcifl. Mehr nocli, <js
bleibt nach dem dcsaströscji
Jahr 2015 sein I/:bcnselixier. Fkjs
Jahr, das mit einer Gehlrnet-
schültcrung nach einem mysteriösen Testunfall anfing, lun Ihii
viel Kopfzeibrechenbcreitoi, i 3
Stans.clfPunkte.Niobesscra s
Neunter am Start oder Fünfter
im Ziel. Keine einzige Schnells
te Runde. So was trifft dep
großen Egomanett ins Mark.

Und jeder Witz, den er übt r
dieses Abschneiden legt. Ivit
nur die Funktion eines Pllastetk,
Aber mit dem Start in 50 Tapdn
in Melbourne werden diese ab
gerissen, muss sich zeigen, i b
d ie Wunden ve rhe i l t s ind . I s
wird ein ganz entscheidend! s
Jahr für Alonso und McLire 1.
Mag der Vertrag auch bis 2t) 7
gehen - wenn es in dieser S: I-
son nicht richtig läuft, kann bs
z u m B r u c h k o m m e n .

Das will nach derzeitigem
Stand der Dinge keine der Par-
teiea aber es hat schon Ende
des vergangenen Jahres zu br >-
dein begonnea Und der hei 1-
blütigc Asturier sowie der .j if
eine andere Art leidenschtift-
liche Ron Dennis ahnen beide,
dass sie es besser nicht auf ei
nen offenen und öffentl ich aus-
getragcncn Konflikt ankcmnien
lassen. Denn die Folgen f ir
beide Seiten sind dabei una 1-
sehbar. Wenn sie es sich abbr
gegenseitig beweiseti wollê ,dann herrscht jene weit-
bewerbsforderliche Stimmung,
die das ungleiche Duo eiieiclien
will - Ehrgeiz treibt Ehrgeiz aa
Das Jahr der Beweise wird auch
zum Jahr der Wafirheit. j
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M c l . a r e n w i l l m i t A l o n s o u n d
Jenson Button die Abwärts
spirale stoppen. Ganze seeks
Top-Platzierungen lassen die
nach dem Honda-Deal geschür
ten Hoffnungen auf eine neue
Ära im Stil der Senna/Prnst-
Jahre im Nachhinein wie eine
Luftblase erscheinen. Hoffnungs
los hinterherzufahren ist für kei
nen Rennfahrer und sein Team
angenehm, fiir ehemalige und
erklärte Champions ist es mehr
als bitter, einen Platz vor Manor
zu landen; Es is t Horror. E in
spruch von Dennis, er möchte
dafür den Begriff «herausfor
derndes |ahr)> verwenden,

Alonsos verbaler Weckruf
Alonso se lbs t is t es in se tner

ganzen GP-Karriere noch nie
passiert, dass er schlechter als
sein Teamkoilege platziert war.
Das allerdings dürfte ihmeinen
zusätzlichen Energieschub für
2016 geben. Dennis weiß damit,
dass er seinen Chefpiloten
nicht weiter motivieren muss,
wolil aber fordert er von Honda
«hundertprozentigen Einsatz»
- u n d m e i n t d a m i t w o h l e h e r

2 0 0 1 ' r o z e n t ,
Was den Motor angeht, müs

sen ille Japaner ausbalancieren,
i n w e l c h e n B e r e i c h s i e m e h r
investieren, bei der Zuverlässig
keit oder der Leistung? Dennis
jubiliert aber schon wieder:
«Ich hin sicher, dass wir diu
P e r f o r m a n c e h . a b c n w e r d e n
und dass uns beim ersten Grand
P r i x d e r n e u e n S a i s o n e i n

großer Schritt gelingen wird.»
Honda steckt dabei mindestens
so unter Zcitdruek wie das go-
smnte ' l l -am und auch Alonso.

Der war noch n ie sonder l ich
ftlr einen ausgeprägten Humor
bekannt, weshalb man dieSlap-
slick-Einlagen von Säo Paulo,
als er sich nach seinem erneu
ten QiialUying-Aus in den Lie
gestuhl eines Streckenpostens
setzte und hinterher mit Button
das verwaiste Poditim stürmte,
als Sarkasmus werten.

Richtig unterhaltend hinge
gen waren seine Funksprüche.
D a m i t z u m i n d e s t h a t e r d e n

Unterhaltungswcrt der Mc
Laren-Darbietungen deutlich
erhöht, deim die Arithmetik der
u n e n d l i c h v i e l e n s u m m i e r t e n

Startplatzstrafen hat die Leute
am Ende nur genervt, 290 Plät
ze waren das in Summe, das ist
e i n e i n s a m e r B r a n c h e n r e k o r d .
Und dass er ausgerechnet beim
GP von Japan auf der Honda-
Werkss i recko Suzuka über das
zickende Aggregat im Heck
«das ist e in GP2-Motor» brül l
te, war ein bewu.sster Affront
gegenüber dem asiatischen
A u t o h e r s t e l l e r . U n d n a t ü r l i c h
r e i n e s K a l k ü l - e i n v e r b a l e r
Weckruf. «Für große Probleme
braucht es große Lösungen»,
sagt Alonso, Er konnte es ein
fach nicht länger verwinden,
w i e e i n A m a t e u r d a z u s t e h e n .
Denn e ins is t be i a l lem immer
noch ungebrochen; der enorme
Stolz des 34-Iährigen.

Immerhin gibt er selbstkritisch
zu: «Ich glaube nicht, dass es
das beste Jahr von mir gewesen
ist. Es gab einige gute Rennea
aber diese Lcistimgen kamen
nicht konstant genug.» So erklä
ren sich natürl ich die Gerüchte
über ein Sabbatical, das nach
ähnlichen Aussagen von Ron
Dennis plötzlich Im Raum
stand. Eine Dcnkmögiicfikeit
zwar, aber das liätte doch über
r a s c h t . A l o n s o h a t t e s e i n e n
D u r c h h a l t e w i l l e n i m m e r d a m i t

gerechtfertigt, dass er von An
fang an dabei sein wolle, um
später dann die verdienten
Früchte se iner Aufbauarbei t zu
ernten. Bei aller Frustration liat
er am originären Tun des Renn
fahrens immer noch Spaß. Und
genau deshalb muss sich in der
neuen Saison endlich etwas än
dern: «Man muss sich wenigs
tensein wenig konkurrenzfähig
fühlen, um die Formel 1 zu ge
n i e ß e n . W e n n m a n n i c h t
schnell genug ist, fällt das sehr
schwer, man sammelt mehr
Fnistration als Spaß.»

2017 zurück ZU Renault?
Deshalb schallet er, ähnlich wie
Dennis, in den Angriffsmodus,
Im Wissen, dass Rennfahrer
nur dann Erfolg haben können,
wenn sie bedingungslos an die
Möglichkeil des Sieges glauben:
«Wir haben schwierige Zeilen
hinter uns, aber wir haben un
sere Probleme auch verslanden
u n d z u m i n d e s t t h e o r e t i s c h
schon läjsungen gefunden. I9cs-
halb wird 2016 dcfiniiiv ein viel
besseres Jahr werden. Wir wol
len um den Titel, mindestens
aber um Podtumspiätze kämp
fen, Dazu müssen wir ein ge
waltiges Potenzial entwiekeitu»

Momentan kommen auch im
mer wieder Spekulationen auf,
wonach Renault seine Finger
nach Alonso ausgestreckt ha
b e n s o l l . Z u n ä c h s t w a r e i n
s c h n e l l e r W e c h s e l z u r ü c k z u
dem Rennstall angedacht, mit
d e m e r 2 0 0 5 u n d 2 0 0 6 s e i n e
beiden Titel gewiimcn kontHc
(s. Seite 6). Jetzt hält sich das
reizvolle Gerücht, dass Kon
zernchef Car los Ghosn se inen

Lieblingsfahrcr als Antreiber
für 2017 wUl. wenn sich die ers
ten Wogen der Neuordnung
beim f ranzös ischen Wcrks tcam
geglättet haben. Es wäre nach
20Ö8 und 2009 das dritte Gast
spiel für Alonso in Enstone,

K e n n e r d e r S z e n e u n d d e s

Spaniers sind erstaunt, wie ver
gleichsweise gleichmütig der
gnmdsätzlich von Emotionen
gesteuerte Alonso alle Rück
schläge hingenommen hat.
M a r k W e b b e r n e n n t d e n E x -

Kollegen jedoch eine «tickende
Z e i t b o m b e » . D e r A u s t r a l i e r
sieht dabei aber auch die Mög
lichkeit einer Leistimgsexplo-
sion: «Fernando ist sein eigener
H e r r u n d z i e h t s e i n D i n g
durch .» Dami t s ind w i r w ieder
bei Risiko und Chance-

Sein letzter Sieg, noch in Fcr-
rari-Rot, datiert auf den Mai

2013 zurück. Die Tendenz sei
ner fünf Jahre beim i tal ie
nischen WerksrennstaU, wo er
eigentlich schon den dritten
(und noch mehr) Wclimeistcr-
titel möglich machen wollte,
war himmelhoch jauchzend bis
gelangweilt. So gesehen war der
Rück-Schritt zu McLaren genau
der Richtige für Alonso.

OasJatirderBewelspftktit
Jetzt muss er in Woking trotz al
le r l andsmannscha f tüchen und
ku l tu re l l en Prob leme zw ischen

Sp.aniem und Briten beweisea
dass er auch die McLaren-Crew
hinter sich bringen kann, so wie
es ihm mit den Ferraristi schnell

gelungen wat Wie oft mag er
w o h l d a r a n z u r ü c k d e n k e n ,
wenn er in seinem ersten Jahr in
Rot 2010 im Finale nicht Opfer
einer miserablen Taktik, son
dern gleich Champion gewor
den wäre? Es hätte die Vettel-

Dyna.stie so wohl nie gegeben.
Der Hcppcnhciittcr und Alon

s o s i n d a u s s e h r ä h n l i c h e m
Holz geschnitzt, deswegen pfle
gen sie vielleicht auch ein
Nich t -Verhä l tn i s . I n ememaber
ähneln sie sich: Sie geben aufk:r
au f dem Podes t oder be i den
P fl i c h t - I n t e r v i e w s n i c h t w i r k
lich etwas von sich her, pflegen
ihre Gedanken nur im k le inen
Kreis von Vertrauten zu äußern
und gelten selbst im Über
schwang leicht als unnahbar.

Das sind Schutzschilde, natür
lich. Aber im Kreise der Inge
nieure werden beide sehr ge
s c h ä t z t . D e n n d a n n w a n d e l t
s ich d ie Le ldenschaA und das
unbedingte NIcht-Verlicren-
Können in pure Analytik. Im
S t i l v o n M i c h a e l S c h u m a c h e r
treiben sie das Berufsbi ld wei
ter voran, noch technischer und
noch konzent r ie r ter zu denken
und zu fahren. Die komplizierte
und anfällige Hybrid-Technik
schu l t d iese Denke und d iese

Erfahrung noch - bei Alonso
zuletzt mctir. als ihm lieb war.

Innerhalb des komplizierten
McLarcn-Machtgebildcs, das
mit der Berufung des VW-Ral-
l)'em3nns Jost Capito (s. Seite 3)
lücht unbedingt einfacher wird,
kommen Alonso auch seine bei
F l a v i o B r i a i o r e e r w o r b e n e n
Machiavclli-Kennttüsse zupass.
Er ist das. was die Briten ein
upoliiical animal» nennen.

Andererseits ist er ein Fahrer,
d e m d a s Ve r t r a u e n s v e r h ä l t n i s
zur Mannschaft enorm wichtig
ist. Schon diese beiden gegen
sätzlichen Charakterzüge zei
gen, dass die Antwort auf die
Frage, wer dieser Fernando
Alonso nun wirklich ist. so ein
deutig nicht beantwortet wer
den kaniL Ein Charismallker ist
er in jedem Fall Und einer, der
durch Niederlagen eher stärker
geworden ist

D i e C a u s a F e r n a n d o A l o n s o
wird sicher zu den spannends
ten Personalien der Saison 2016

gehörea Wie gesagt: Das Jahr
der Wahrheit und das Jahr der
BewelspHicht. ♦
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M O M E H T M A L !

(K)eine Runde Mitleid

F e r n a n d o A l o n s o

An idcun liat es M.nxMosley nun wirklich
nicht gemangelt in seiner Zeit
als FIA-Präsidcnt. In der
l'hase. als es mal wieder zu
langweilig werden drohte, als
große Werks- und Sponsoren-
Kiipigcments und eine sehr
überho lun f reund l i che Aero

dynamik die Formel i lähm
ten, kam der Brite
unter anderem mit
den Vorschlägen, man
müge doch das Feld
Inder umgekehrten
Reihenfolge der WM-
l'btzierung starten
lassen - oder besser
noch, man solle den
Fahrern einfach die
Autos zulosen, um heraus-
zufindea wer wi rk l ich d ie
besten Piloten sind.

Der alte Vorschlag, derhauptsachlich tragtahi-
gere Lösungen provozieren
sollte, kommt einem wieder
in den Stim. wenn man 2015
mitansehen musste, wie sehr
sich die ehemaligen Champi
ons Fernando Alonso und

Jenson Button in dem nicht
konkurrenzfähigen McLaren-
Honda quälen mussten. Zwei
ausgezeichnete Reimfahrer,
die man weiter vorne gut
hätte gebrauchen können.
Und mit Jahresabschluss und
Anfang einer neuen Saison
fragt man sich, ob denn das
etwa so weitergeht und am
Ende vielleicht gar die Flucht
beider Recken steht?

Ein großer Verlust, dennmit großen Namen ist der
Grand-Prix-Sport nicht mehr
so gesegnet, wie es mal war.
Das kann man niemandem
vorwerfen, weder den Teams
noch dem Nacliwuchs (wir
sagen nun Sainz und Ver
stappen). Bs gibt solche
Umbruchphasen. Und der
Mix in der Königsklassc ist
prinzipiell ein guter. Aber
noch sind wir auch an lutit-

figuren wie Alonso gewöhnt,
deshalb schmerzt es einen -
bei allen Gesetzen des Sports
- dann eben doch, wenn ein
solcher Fahrer leiden muss.
Ihn trifft zwar an der generel
len Misere keine Schuld, aber

d :

;

Elmar SrOmiwr

natürlich hat ihn niemand zu
dem Wechsel gezwungen.
Und der Realismus und die
bekannte e^ne Cleverness
liätten ihm sagen müssen,
dass die ersten Jaha* wohl
h.irt werden würden,

as Ganze LIsstsich
natürlich auch aus einer

anderen Position betrachten:
Sich daran zu cr-

fieuea wie s ich
ein großer Renn-

; sportier von hinten
~ . z u r ü c k m i c h v o m

arbeitet, wie er sich
praktisch auf den
Ausgangspunkt
seiner Karr iere
in der Saison 2001

z u r ü c k -
bcamt. Allerdings ^t das
natürlich nur. wenn das Auto
mehr fährt als es steht. Und
wenn er sich in einem Duell

wenigstens über ein paar
Runden wehren kann. Es

geht nicht nur um die Plat
zierungen und Erfolge, die
einen großen Fahrer defitiie-
ren - es geht zumindest in
der Sympathiewertung, auch
darum, wie sich ein Motor
sportler gibt Und üb er alles
gibt. Daran herrschte bei
Fernando Alonso nie ein
Zweifel bisher jedetiMs.

Und das prädestiniert ihnauch für einen Wieder-
Aufsticg, wie schnell auch
immer sich das bewerkstelli
gen lässt Im Medienzentrum
kursierte zu Anfang der
letzten Saison eine Wette,
auf wie viele Punkte McLa
ren wohl kommen würde.

Einige der aus Zeitungen und
Femsehen bekannten Exper
ten trauten der Truppe ganze
vier Zähler zu, wenige gingen
aus Trotz über die 30-Punkte-
Grcnze. Einer traf es tat
sächlich ^nz genau. Der
Einsatz war nicht so hoch
wie bei den üblichen Mcdicn-
Wcttcn. Das hatte vielleicht
auch ein bisschen damit zu
tun. dass man Alonso und
Button schon genug gestraft
sah. Aber genau d.u: ist es,
u-os der Spanier am aller
wenigsten will: Eine Runde
M i t l e i d .

Die Briten fühien
Ihn auf Rang 4
Von CHRIST IAN
E I C H E N B E R G E R

Zehn Jahre ohne WM-Htel?
F e r n a n d o A l o n s o h a t d i e s e s
Kunststück bald geschafft.
Ein Formel-I-Rckord, auf
den der stolze Spanier sicher
gerne verzichten würde.

Der englische Formcl-l-Iourna-
list Mark Hughes zählt zu den
profundesten Szenckennern.
Für die britische «Motorsport»
stellte er die Top 10 2015 zus.-un-
mon. Abgesehen davon, dass er
Lewis Hamilton nur auf Platz 2
führt - hinter Sebastian Vettel -
bietet die Liste noch eine weite
re, faustdicke Überraschung:
Fernando Alonso liegt auf dem
vierten Platzl Und das nach ei
ner Saison voller Pleiten, Pech
u n d P a n n e n . U n d e i n e m 1 6 .
WM-Rang. Dem schlechtesten
Ergebnis in der Karriere Alon-
sos seit 2001. Aber damals fuhr
er noch für Minard i .

Hughes braucht nicht viele
Worte,um.seine Formtabelle zu
rcchtfert^en. Alonso sei immer
noch e i n «an ima l» - e i n Ti e r,
sobald er das Visier run terklap-
pe. heißt es bei «Motorsport».

Auf eine Runde, das sieht auch
Hughes so, ist Alonso nicht un
schlagbar. Im Rennen oder auf
m e h r e r e R u n d e n h i n t e r e i n a n
der (oft ließ der schwachbrüs-

tigc McLaren-Honda nicht
mehr zu), liolt Alonso immer
noch das Maximum heraus.

Eine Wahrnehmung, die auch
Teamkol lege Jenson Button
t e i l t : « We n n d u i h n i m R ü c k

spiegel hast, darfst du dir keinen
Fehler erlauben.» Button geht
sogar noch einen Schrin weiter
und vergleicht Alonso mit sei
nem früheren Teamkollegen
Lewis Hamilton; «Es gab Tage,
da war Lewis unschlagbar. Es
gab aber auch Tage, an denen
ich mich gefragt habe: Wo 1st er
heute abgeblieben?» Bei Alon
so. sagt Button, sei ihm dieses
Gefühl noch nie gekommen:
«Fernando ist immer präsent.»

Zehn Jahre ohne WH-Titel
Trotzdem ste l l t .A lonso in d ie
ser Saison einen neuen Rekord
auf- Und auf ihn wird er nicht
s t o l z s e i n k ö n n e n . D e r We l t
meister von 2005/2006 geht in
se ine zehn te Sa ison se i t dem
letzten Tilclgcwirm. Und wird
auch diese nicht als Champion
beschließen. Das steht jetzt
schon fest. Der bisherige Re
kordhalter in dieser Disziplin
heißt Jacques Villeneuve. Er
wurde 1997 Champion und fuhr
danach neun fahre weiter -
ohne Aussicht auf eine weitere
W M - K r o n e . G a n z s o s c h l i m m
wie bei Villeneuve ist die Karri
ere Alon-so.s nach seinem Titel

aber nicht gelaufen. WührenJ
d e r K a n a d i e r n a c h 1 9 9 7 k e i n

einziges Rennen mehr gewann,hat der Spanier seit Ende 2006j
17 Triumphe gefeiert. Dreimai
war er bis zum letzten Rennen
T i t e l l c i n d i d a t . D r e i m a l s c h e i
terte er (s. auch Seite 4).

Seine Karriere wurde lange
Zeit von Flavio Briatore gelenkt.
Bei Minardi ging er 2001 In dia
«Ausbüdung». Danach musste
er bei Renault ein Jahr mit dci
E rsa t zbank vo r l i ebnehmen- i n
Wissen, ab 2003 dort fix zun
Einsatz zu kommen. Die Wel l
meistertitc! 2005/2006 warer
die Highliglits. Alonso bezwarq
zweimal In Serie den großci
Michael Schumaci ier und been
dcte dessen Ferrari-Sicgcszup.

2007 Wechsel te «das Tier» eü
e rs tes Ma l zu McLa ren . Doc l
d ie Zusammenarbei t endete in
S t r e i t . D e r a m t i e r e n d e W e l t
meister und Emporkömmlini
Lewis Hamilton gerieten sich in
d i e H a a r e , s o d a s s K i m i ß a i k
könen den Titel abstaubte.

Über Renault (2008-2009
gelangte er zu Ferrari. Dor
w u r d e e r d r o ü n a i W M - Z w e i t c
- immer hinter Vettel. Sein Ex

Manager Adrian Ciampos meine
«Aloaso wäre bei Ferrar i Weit
meister geworden, aber dck
Scudcria fehlte in der Zeit, alfe
Fernando dort war. der Kopf dck
M a n n s c h a f t . » ♦ I

2005: Erster Titel mit Briatore Großartige Zweikämpfe: Michael Schumacher gegen Alonso 200^

TTmando Alonso: Leil- oder Leidfigur im Campingstuhl?
Alonso in seinem letzten Ferrari-Jahr 2014: kein Sieg, keine Pole-Position, keine Schnellste Runde
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P a s c a l W e h r l e i n

Reichen vier Niiiionen?
V o n A R N O W E S T E R u n d

CHRISTIAN E ICHENBERGER

W i r d e r b e f ö r d e r t o d e r
nicht? Die Entscheidung, ob
DTM-Champion Pascal
Wehr le in 2016 Formel 1 oder
DTM fdhrt, steht nach An
gaben seines Arbeitgebers
Mercedes unmittelbar bevor.

Am Rande der DMS15-Gala in
W i e s K i d c n . w o S t e r n f a h r o r
Pascal Wehrlein am vergange
nen Donnerstag als jüngster
D T M - G e w i n n e r a l l e r Z e i t e n

geehrt wurde, verriet der
21-Jährige, «dass darüber ent
weder in dieser oder spätestens
i n d e r n ä c h s t e n W o c h e f i n a l
en tsch ieden werde» .

Für Wehrlein persönlich hat
die «Königsklasse des Motor
sports» nach wie vor Priorität,
auch vor dem Hintergrund.

e r « n u r » i m Te a m M a n o r
zum Einsatz käme. Die britische
Mannschaft, die in
d e r K o n s t n i k t e u r s -

wcrtung 2015 pimk- - i«Diese oder
nächste
Woche wird
entschieden.»

PASCAL WEHRLEIN

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

te los den zehnten und le tz ten
Platz belegte, liat sich aktuell
die Dienste des ehemaligen
Fcrrarl-Chefdcsigners Nikolas
Tombazis gesichert. Der 47 Jah
re alte Grieche glaubt, d.ts Ma-
nor^eam mit seiner Erfahrung
und in der neuen Rolle als Clief-
Aerodynamikeraus dem Schat
tendasein führen zu können.

Tombazis is t n icht der e inz i

ge Neuzugang bei den Hinler-
bänklent John McQuilliam (als
techni.schen Direktor) und Ex-
McLaren-Sportdirekior Dave
Ryan (als Renndirektor) sol
len die Abgänge der beiden
Langzeitchcfs John Booth und
Graeme Lowdon kompensie
r e n .

100 Stunden im Simulator
W e h r l e i n w ü r d e z u d e m v o n
Mercedes-Benz-Hybrid-Powcr
profitieren, denn sein Arbeit
geber rüstet das Team Manor
n a c h d e m A b s c h l u s s e i n e r

mehrj.ährigen Liefervereinba-
rung ab 2016 bckanntermalscn
nüi neuen Motoren aus. Die Sa
che hat nur e inen Haken; das
iiebc Geld! AngebEch sind die
vier Millionen Euro, die Mer
cedes für das Wehriem-Cockpit

zahlen wi l l den Br i ten (die auf
Bezahlfahrcr angewiesen sind)
viel zu wenig. Sie verlangen
mehr als das Doppelte.
Deshalb haben die letztjähri-

gen Fahrer Alex Rossi (USA)
und Will Stevens (OB) weiter
gute Karten. Vor allem Rossi
wird ein größeres Sponsoren
paket (bis zu 15 Mio Dollar)
nachgesagt. Gegen solche «Ar
gumente» haben es Wehrlein
undMcrccdcs natürlich schwer.

Unabhängig davon hat Wehr
lein vor al lem in Mercedes-Mü-
torsportchef Toto Wolff, der am
veigangenen Dienstag seinen
44. Geburtstag feierte, einen
großen Förderer. Der Österrei
c h e r i s t n ä m l i c h v o m K ö n n e n
des Womdorfors nach mehr als
10b Stunden im Simulator fest
überzeugt Mehrfach hat Wolff
schon be ton t . Me rcedes -R -E r -

satzpüot Wehrlein fehre bereits
auf Augenhöhe mit Weltmeis
t e r L e w i s H a m i l t o n u n d V i z e

Nico Rosberg.
A u c h We h r l e i n f ü h l t s i c h

im Formel 1 pudelwohl Zu
letzt durf te er in Abu Dhabi
testen. Nach dem Saisonfina
l e . M i t 1 0 7 R u n d e n w a r e r
zwar nicht der Schnellste (es
war ja auch nur ein Reifen

test), dafür war der Mercedes-
Junior der fieißigste.

Tags darauf saß Wehrlein
a u c h n o c h i m G P 2 - A u t o - i m
R e n n s t a i ! d e s n e u e n Te a m s
Prema, das 2016 statt Lazarus an
den Start gehen werde. Obwohl
Wehrlein hinterher ein Engage
ment im Vorzimmer der Formel
1 nicht ausschließen wollte, be
ze ichnen Ins ider d ie Chancen,
dass man ihn dort sieht, als sehr
gering. Mercedes hat bis heute
kein großes Int eresse daran ge
zeigt, einen ihrer Youngster in
der GP2 zu platzierea Außer
dem sind die Top-Teams ART
(mit Honda liiert) und Dams
(Red Bull) bereits besetzt.

Plan B - Tllelverteidigung?
Falls es mit der Formel 1 - sprich
Manor - nichts wird, kann sich
Wehrlein n.ich eigenem Bekun
den durchaus noch eine weite
re Saison in der DTM vorstc l -
lea «Weiui es mit der Formel 1
nicht klappen sollte, wäre es für
mich eine ganz große Heraus
forderung, den DTM-Titel mit
d e m H W A - Te a m z u v e r t e i d i
gen. Ich weiß, wie schwer das
werden würde», sagt Wehrlein
und triff) damit den Nagel auf
den Kopf. Dieses Kunststück
haben b isher von 20 Meis tern
i n d e r D T M - G e s c h i c h t e s e i t
1984 erst zwei Fahrer im darauf

folgenden Jahr ge.schafft: Re
kord-Champion Bernd Schnei
de r (Mercedcs / ' 2001 ) imdTimo
Scheider (Aud i /2009) . ♦

Pascal Wehrlein: Fährt der jüngste DTM-Champion 2016 Formel 1?

F ü h l t s i c h I m F o r m e l 1 w o h l : P a s c a l W e h d e i n I m M e r c e d e s W 0 6

Plan B? Falls der F1-Plan nicht aufgeht, bleibt Wehrlein In der DTM

N A C H R I C H T E N

Als Ob 21GP nicht
schon genug wären
Test fahr ten Tro tz e ines Re
kordkalenders von 21 Rennen
wird die Formel 1 auch dieses
Jahr wahrend der Sa ison
testen. Geplant sind nach
aktuellstem Stand je zwei
Tage (Dienstag/Mittwoch) in
Barcelona und Si lvers tone -
jeweils im Anschluss an den
Grand Pr ix . Für Rei fenhersto l -
ler Pirelli, der 2017 eine neue
Konstruktion bringen muss,
ist das zu wenig. Doch die
Teams wehren s ich . Der WM-
Kalender sei jetzt schon
proppenvoll, heißt es. Immer
hin: Ein Test ist fix. Am 25./26.
Januar erprobt Pirelli eine
neue Generation von Regen
reifen in Le Castellet - mit Red
Bul l , Ferrar i und McLaren.

Doch kein neues
MotorenformatZOlT?
Motoren Gestern Montag
(nach Redaktionsschluss)
haben Mercedes, Ferrar i , Re
naul t und Honda ihre Vor
schläge, wie sie die Zukunft
der Motoren sehen, der
F l - K o m m i s s i o n u n t e r b r e i t e t ,
Oer Auftrag kam von Bernie
Ecclestone. Dieser wi l l 2017
e in neues Format e in führen.
Doch dazu scheint es nun
n ich t zu kommen. D ie v ie r
Hersteller glauben nämlich,
dass es besser und billiger
ist. die aktuellen Triebwerke
z u s u b v e n t i o n i e r e n u n d z u
einem Pre is von 12 Mio.
E u r o a n d i e K u n d e n a b z u
geben. als etwas völlig
Neues zu bauen. ♦ ce/ms

K O N P A K T

Renau l t B r i t i schen Med ien
berichten zufolge soll der
Si tz von Pastor Maldonado
bei Renaul t wackeln. Der
Grund ; Neue Mach t ve rhä l t
nisse in Venezuela und der
fallende Olprels. Ein Spre
cher von MakJonado-Spon-
so r PDVSA demen t ie r t :
«Alles nur Gerüchte!» Fragt
sich, warum Kevin Magnus
sen dann einen Werks
besuch in Enstone machte?
> »

Sauber D ie H inwi le r haben
Tim Malyon (ehemals Red
Bull) als Ersatz für Giam-
paolo Dall'Ara verpflichtet.
» >

Champagner Seit Jahren
spritzen FormeH-Rennfah-
rer Champagner der Marke
Mumm vom Podes t . D iese
Z u s a m m e n a r b e i t w u r d e
nun für beendet erk lar t .
Nachfolger könnte Moöt &
Chandon werden. ♦ CE
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Ta s m a n - C u p

Für ife Pole gab's HK

Typisch Tasman-Cup: voile Zuschauerränge, perfektes Rennwetter und ein attraktives Feld aus F1- und F2-Autos. Im Bild; Pukekohe 1969 - Chris Amon (10, Jochen RIndt (r,̂

Von CHRIST IAN
E I C H E N B E R G E R

W a s h a b e n F o n n e l - l - R c n n -
fahrcr vor nmd 50 Jahren
während der kalten Jahres
zeit gemacht? Richtig: Sie
s i n d « F o r m c I - l - R e n n c n »
gefahren - in Down Under.

E s s o l l e i n e w u n d e r b a r e Z e i t

gewesen sein, glaubt man den
Sehildcrungcn von Sir Jackie
Stewart. Und der Schotte muss
es w i ssen . E r ho l t e I 9 (>6 , im
dritten Jahr des Tasman-Cups,
die Krone - noch bevor er zum
ers ten Ma l Fo rme i - l -Wo l tme i s -
ter wurde: «Wir hatten rielilig
Spaß- Am Wochenende sind
wir Rennen gefahren, die rest)!-
citen funfTage haben wir l'arty
gemacht. Für eine Poio-l'osi tion
gab es Itunden Flaschen Scham-
pus. Die konntest du unmöglich
mi t nach Hause nehmen. . .»

Se ine be iden Renn fa l i r e r ko l -

Icgen Jack Brabham und Bruce
Mcl,«ircn waren die Triebfedern
hinter dem Tasman-Cup. Und

obwohl in Neuseeland und Aus
tra l ien schon vor 1964 Formel-
Rennen ausgetragen wurden,
war es die 'iasman Scries, die
d ie Europäer scharenweise
nach Down Under lock te .

Tödlicher Unfall von Hayer
Die Basis der Serie war simpel.
Man gritr :iuf die ausrangierten
2,5-I.iter-Motorcn zurück, die

TASHAN-CUP-GEWINNER

d u r c h d i e E i n f u h r u n g d e r
ISOO-ccm-K lasse 1961 ke ine r
mehr brauclite. und baute sie in
b e s t e h e n d e F o r m e l - 2 - R e t i n e r
cia Nun brauchic man nur noch
e i n e H a n d v o l l a b c n c c u c t l i c h c
Rennstrecken (siehe rechts).
D e r R e s t w a r v o n N a t u r a u s

gegeben: ideale Wettervoraus
setzungen und der Enthusias
m u s d e r « l o c a l s » . A u s t r a l i e n

u n d N e u s e e l a n d w a r e n s c h o n
immer Motorsport-verrückte
Nationea Und der Tasman-Cup
wirkte wie ein Katalysator.

Im ersten Jahr gaben die bei
d e n G r ü n d e r v ä i e r B r a b h a m
und McLaren den Tun atL Von
den acht Rennen (vier in Neu
seeland. vier in .Australien) ge
wannen beide je drei. Den Titel
l i o l t e s i c h M c l . a r e n i n e i n e m

umgebauten Cooper mit sccns
Punkten Vorsprung. Für ih
w a r d i e s f e r n a b v o n s c i i i e i
spateren Firmensitz in Engiait
so etwas wie die Geburtsstuniife
seines eigenen Team.s, '

Überschattet wurde das FimJc
im .-lU-stralischen Lungford, auf
der mit Abstand schnellsten
Strecke, durch den tödlicheji
Unfall von Timmy Mayer, detn

Jahr Fahrer Auto

1964 Bruce McLaren (N2) Cooper T70 Climax
1965 Jim (lall (GB) Lotus 528 CoventrY-Climax
1966 Jackie Stewart (68) BRHP261

1967 JlmCM(GB) Lotus 55 CovenlrY-ClRnai
1968 Jim (latk (GB) Lotus 491

1%9 Chris Amon (MZ) Ferrari öino 246T/69
1970 Graeme Lawrence (W) Ferrari 246T

1971 Graham HcRae (NZ) McLaren HlOB Chevrolet
1972 GraharnKcRae (NZ) Leda GHl ChevrcRet
1975 Graham McRae(NZ)
1974 Peter Geltiin (GB) Chevron B24 CJtevioie!
"1975 Warwick Bronn (AUS) Lola T352 Chevrolet

Jim Clark: Der Lotus-Superstar gewann den Tasman-Cup dreimal
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Hin und wieder regnete es auch; Der dreifache Meister Graham McRae pfKtgt 1973 durchs Fahrerfager Verunglückte In Longford 1964 Iddlich: Jimmy Mayer (mit Helm)

Einer der besten «locals»; Frank Gardner Im Elgenbau-Alfa-Romeo Die begehrte Tasman-Trophäe Longford: Der gefährlichste Kurs wurde Jimmy Mayer zum Verhängnis

D i e R e n n s t r e c k e nBruder des späteren McLaren-
Teamchefs Teddy Mayer.

D o c h d i e S e r i e h a t l e s i e h
innerlialb eines Jahres etabliert
und der Erfolp herumgespro-
clicn. Lotus scliickte 1*)65 seinen

Superstar Jim Clark ans andere
Ende der Welt. Und dieser ge
w a n n a u f A n h i e b d e n T i t e l .

«Jimmy hat der Serie nicht nur
zu noch mehr Glanz verholfen»,
erinnert sich Stewart. «Wir wa
ren auch absei ts der Strecken
zustimmen. Ich weiß noch, wie
er, Graham (Hill, d. Red.) und
ich i n Aus t ra l i en unse re P i l o -
teascheine gemacht h.nbea Zeit
d-ifiir hatten wir ja genug.»

Ab 1970 nach FSOOO-Regeln
N i c h t n u r L o t u s m o b i l i s i e r t e
Kräfte, um bei der Ta.sman er
folgreich zu sein, auch U.R.M.
gab kr.äftig Gas. 1966 schickte
d a s b r i t i . s c h e « N a t i o n a l t c a m »
einen stärkeren Motor mit einer

größeren Bohrung nach Neu
seeland, um damit (mit Stewart)
neue Maßstäbe zu setzeru «Wir
haben bis auf ein Rennen alles

gewonnen», erzählt Stewart.
Und Teamkollcge Richard Att-
wood (ein Sieg in Levin) er
gänzt: «Es war der beste B.R.M.,
den ich je gefahren bin.»

B.R .M . ' s O f f ens i ve ha t t e zu r
Folge, da>kS Lotus kontern mu-ss-
te. 1967 schickte Chapnun den
n-crprobten Typ 33 Ins Rennen.
Und siehe da: Sclion scltwainm
C l a r k w i e d e r o b e n a u f . D i e s e
Erfolge weckten sogar Ferraris
Interesse. Und als Chr is Amon
1968 m i t dcmau fe inem Forme l
2 basierenden 246T (T für Tas-
man) ins Geschehen eingriff,
gelang ihm das, was er in der Fl
nieschaflle: Er holte Remisicge
und wurde 1968 Champioa

So wie der Hype über Nacht
entstanden war, fl;ichte er An
fang der Siebziger ab. Gründe
dafür gab es mehrere. Der Tod
von B ruce McLa ren wa r e i ne r
davon. Die Tats. iche, das.s der
zweite Gründcrvaier. Jack Brab
ham, seine Rennkarriece für
beendet erklärte, ein anderer.
Dazukam, dass die Formel 1
kommenuelier wurde. Die Preise

-Stiegen - auch im fernen Ozea
nien. «Wir hatten plötzlich
m e h r F o r m c l - l - Te s t f a h r t e n i m
Winter», erkLHrt Stewart, «und
weniger Zeil für solche Späßc.»

Die Macher dos Tasman-Cups
reagierten und lehnten ihr Kon
zept fortan an die günstigere
F5000an,dieaufgroßvolumige
Achizyiindermotorcn US-ame
r i k a n i s c h e r H e r k u n f t ( C h e v r o
let/Ford) setzte. Statt (2ooper,
Lotus, McLaren, Bmbham und
F e r r a r i w u r d e n C h a s s i s v o n
Lola und Chevron verwendet .

Sechs Jahre hielt sich die Serie
n o c h , L o k a i m a t a d o r G r a h a m
McRae gewann in der Zeil drei
Ti te l in Ser ie . Doch das Ende
war unaufhal tsam. Die austral i
sche V8-Tourenwagen-Meister-
schaft hatte dem Tasman-Cup
den Rang abgelaufen. Die letz
ten Formei-l-Racer, die der
Meisterschaft noch ihren Stem
pel aufdrückten, waren David
Hobbs,Mike Hailwood und Pe
ter Gethin. Letzterer wurde 1974
auf Chevron Meister, ehe ein
Jahr später Schluss war. ♦

Die Rennstrecken, auf denen
der Tisinan-Cup ausgetragen
wurde, waren in der Regel
k u r z u n d n a t u r b e l a s s e n .
Der längste und gcfdhrlichs-
te Kurs war Longford.

Levin Circuit, i'ukekohe Park
Raceway, Wingram Airfieid
Circuit und Tcreionga Parle In
N e u s e e l a n d w a r e n d i e s e v i e r
Strecken fester Bestandtei l des
Tasman-Kalenders (1964 -1975).
Levin. Pukekohe und Tere tongi
waren permanente Kurse. Ers-
terer wurde 1976 geschlossen.
Die anderen sind heute niKh in
Betrieb. Wingram Airfield war,
wie CS der Name verrät, eine
Fiugplatzpiste.

In Australien wurde auf insge
samt sieben Strecken gefahren:
Sandown Raceway in Melbourne
(1964- 1975), Warwick Farm in
Sydney (1964-1973), Lakeside

B L W # 9 L V J S ? R R
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Stitecht: Programmheft von 1964

Internationa] Raceway in Bris
bane (1964und 1966/1967), Long
ford Circuit in Tasmanien (1964 -
1968), Surfers Paradise Raceway
(1968 und 1970-1975), Adelaide
Raceway (1972 -1975) sowie Oran
Park in Sydney (1974/1975). Die
Längste (7,2 Ion) und Gefähr
lichste war Longford, unter
R e n n f a h r e r n a u c h « Ta s m a n i -
scher Teufel» genannt. Chris
Amon stellte dort 1968 mit 196
km/h Schnitt einen imposanten
R u n d e n r e k o r d a u f . ♦ C £
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N i c k H e i d f e i d

«Wunsche mir Rennen In Zürich»
Von CHRIST IAN
E I C H E N B E R G E R

Nick Heidfeld (38) bestreitet
s e i n e z w e i t e F o r m e l - E - S a i -
soo. In Uruguay musste er
au^rund einer Handveiiet-
zung pausieren. Wie es ihm
geht und weiche Chancen er
s i c h b e i s e i n e m n e u e n Te a m
Mahindra ausrechnet, er
z ä h l t e r i m M S a - I n t e r \ d e w.

Wie geht es deiner linken Hand?
N I C K H E I D F E L D ; D e r H e i -

lungsprozess verläuft normal.
Und tile zwei Stifte, die zur Fi-
.xlcrung dienten, sind inzwi
schen entfernt. Unter der Schie
ne ist. was die Muskulatur be
trifft. nielii viel übriggeblieben.
Aber das ist nonnal.
Was genau musste man flicken?
Iis war eine SL-Band-Ruptur.
Dieses Band ist für die Beweg
lichkeit des Handgelenks h.aupt-
v e r a n t w o r t l i c h .
Und das geschah beim Unfall In

Malaysia?
Ja, der Lenkeinschlag bei einem
Formcl-E-Auto ist reclit grol^.
Beim Aufprall hat es das Hand
gelenk weggcschlagen. Dabei
ist wohl das Band gerissen.
Du bist gut In die neue Saison
gestartet. Mit P3 in Peking. Doch
w i e s t a r k s e i d i h r t a t s ä c h l i c h ?

Renault liegt vorne. Gefolgt von
Abt. Wir sind je nach Strecke
die dri t te oder vierte Kraft . Auf

Augenhöhe mit Dragon und
Virgin, wobei Letztere im Qua-
li .stärker sind als im Rennen,
Du sagst streckenabhSngig.
Weiche Art Strecke liegt euch
denn? Die sind ja alleähnllch.
Das ist auch im zweiten fahr
schwer zu sagen. Viel Zeit hist
du vor Ort ja nicht. Dadurch,
dass die Veranstaltung an einem
Tagüber die Bühne geht. Wich
tig ist, dass du ein gutes Grund-
Set-up hast.
W e n n m a n O n b o a r d - A u f n a h m e n

sieht, fällt auf, dass Spitzenreiter

H e l d f e l d f ü r e i n m a l t h e a t r a l i s c h : M i t s e i n e r l ä d i e r t e n l i n k e n H a n d

Starker Auftakt: In Peking fuhr Haldfeld erstmals aufs Podest

R e n a u l l a i t d e r s ü b e r d i e C u r b s

räubert als zum Beispiel Ihr.
Ja, das stüiunt. Wir haben im
mer noch die Standarddämpfer
von Koni . Obwohl man In d ie
s e r S a i s o n f r e i w ä h l e n k a n n .
V i e l l e i c h t h a t d i e K o n k u r r e n z
da einen Vorte i l .
Wle groß Ist denn der effektive
R ü c k s t a n d a u f R e n a u l l ?

Beim ersten Rennen bin icli er
sch rocken . Be im zwe i ten T.au f
in Malaysia war der Rückstand
etwas kleiner. Aber in Uruguay
i s t B u e m i s c h e i n b a r m ü h e l o s
von l'S an die Spitze gefahren.
Und hat vorne dann das Tempo
diktiert. Ich denke, wenn sie kei

ne Fehler machen, ist die Sache
schon jetzt gegessen. So groß ist
der Vorsprung.
Wie s i eh t eue r P lan f ü r e i ne

AufhoJJagd aus?
Das Potenzial bei Mahindra ist
vorhandea Auf finanz ie l le r und
technischer Seite. Dass wir ei
nen Rückstand haben, ist zum
Te i l a u c h d a r a u f z u r ü c k z u f i i h -
rea dass wir von der Cartin- auf
die Campos-Mannschaft um
gestellt habea Und zwar sehr
spät. Aber die Stoßrichtung
s t immt . Fü r 2016 /2017 rechne
ich mir gute Chancen aus.
D u m a c h s t e i n e n z u f r i e d e n e n

Eindruck bei Mahindra. Aber dein

Z u r P e r s o n
Nick Heidfeld

ätbuifitag lO.Hall977
Ceburtsort Könchengladbsth (D)
HHlninftslanilDsutstliland

XtRtlERE
19S4-I993 Kalling
l994Deuhthe Formel Ford 1800 (10.),
Deutsche forme! Ford 1600 (Heister)
1995 Deutsche F. Ford 1800 (HÄter)
)99€/t997 Deutsche Fl (l./Meister)
1998 Formel 1000 (Zl.FHestet
1999 Forme! 1000 (Meister), Fl-Tesier
2000 Formel Imä Prost (20.)
2001 Formel 1 mit Sauher (6.. l. Podium)
2002Farmeltmit Sauber(IO)
2003 Formel 1 mit Saiäier (14)
2004 Formel Imä Jordan (18.)
2005FormeH mit BMW(1I„1. Pole)
2006 Forme!) mit BMW (9.)
2007Formel)milBMW(5.)
2008 Formel I mit BMW (6.. 1. sehn. R.)
2009Formel Imä BMW(11.)
2010 Formell mit Saubci(l8.)
20nrormel1mälotus(II.)
20)2/20U Siwrtwagen-WK. AIRS (2 J
2014/2015 Formel E (12.)
2015/2016 FoimelECurteil 6.)

HOBBYS
Radfahren,Kunst. Familie

TeamwechMl schien nicht ganz
freiwillig, Stimmt das?
Also von mir aus war er gewollt.
Aber in den Medien ist es an
ders rübergekommcn.
Nämlich so, als ob dich Jacques
V l l l e n e u v e a u s d e m Ve n t u r l -

Cockph geboxt hätte.
Ji Aber so war es nicht Ventu-
ri wollte mich behalten. Es war
keine einfache Entscheidung.
Du bereust aber nichts, oder?
Nein. Obwohl ich sagen mus.s:
Beide Teams sind gut aufge
ste l l t . Be i Mahindra s teht l ia l t
einfach ein größeres Unterneh
men dahinter. Das unter ande
rem Autos, Motorräder und so

gar Flugzeuge herstellL Die wis
sen genau, was heute verlangt
wird. Und deshalb sehe ich dj|
gute Perspektiven.
H a s t d u v i e l P R - A r b e l t i n I n d i e n

z u v e r r i c h t e n ?

Offen gesagt Ich war noch nie
dor t .
Dann ist es aber höchste Zell...

Ja, nach dem Rennen in Buenos
Aires (6. Februar, d, Red.) wei -i
de ich wahrscheinlich zum crs
ten Ma) nach Indien tJiegen.
Hast du etwas gehört, wo das
abgesagte Rennen am Tempel
hof stattfinden könnte?
Nein. Aber ich hoffe, man finde
e inen Ersa tzo r t i n Ber l i n . Ob
wohl ich mir noch mehr eir
Rennen in Zürich würusche. D:
w o i m e i c h u m d i e E c k e . D a
wäre ein Heimrennen für mich
Wo siehst du die Formel E In fOnl

J a h r e n ?

Die ersten Schritte sind ge
maeltt. Das erste Jahr verlief er
folgreicher als erwartet. Uii'
.auch in der zweiten Saison lüu.
alles n.ach Plan. Auch das habe
nicht al le envartet. Die Formi
E w i rd we i t e r wachsen . Ted
nisch gibt es nocli viel Potci
zial. Vor al lem die Battericlei

tung wird sich in den nächsten
Jahren gravierend verbcssei i
I m M o m e n t e r r e i c h e n w i r a v
der Geraden einen Topspec
von 220 km/Jt Das ist im Ve
gleich zur Fl natürlich nicht .
Aber um auf Straßenkursen z
fahren, reicht es. Zuschnelldür-
fen wir ja nicht werden, sonst
können wir diese Rennstrecke^
in den Städten gar nicht mel
nutzen. Das wäre zu gefälirlicje
Ihr könntet dann ja auf normale
R e n n s t r e c k e n a u s w e i c h e n .

Ja. aber das entspricht nicht di
Ideologie der Formel E Und im
M o m e n t s ä h e n w i r a u f e i n e r
Rennstrecke wie Spa alt aus.
Bleibt die Formel 1 die Spitze dt s
Motorspor ts?
Ja. das denke ich. Aber die Fo(r-
mcl E wird aufholen. ♦

G P 2

Ex-Sauber-Pilot fahrt für ART
D a s G P 2 - M e i s t c r t c a i n A R T
hat einen Nachfolger fur
Stoffel Vandoome gefunden:
den Russen Sergey Sirotkin.

Sauber wollte ihn einst zum Fl-
Fah re r bcfi i rdem. Doch d iese r
Plan scheiterte. Nun hat Sergey
S i r o t k i n e i n e n z w e i t e n A n l a u f

genommen. Und der sieht viel
versprechender aus. Nach sei
nem starken GP2-Debütjahr
2015 mit Rapax (Gesamtdritter)
wechselt der 20-jährige Russe
auf die neue Saison zum Meis-

W e c h s e l t z u A R T : S i r o t k i n

tertcam ART - als Nachfolger
von S to f fe l Vandoome.

S i ro tk in w i rd do r t au f Nobu-
h a r u M a t s u s h i t a t r e f f e n . D e r
von Honda unterstützte Japaner
gilt als gesetzt, auch wenn es

n o c h k e i n e o f f i z i e l l e B e s t ä t i

gung gibt Für Sirotkin ist es die
z w e i t e S a i s o n i m Vo r z i m m e r
der Formel 1. 2015 sicherte er
sich in Siivcrstorte seinen ersten

Rennsieg. Insgesamt stand er
fünfmal auf dem Podest.

Ebenfalls bestärkt ist Jordan
King (bei Racii^ &igineering).
D e m I t a l o - S c h w c i z e r R a f f o e l e
Marciello soll ein Angebot von
Russian Time vorliegen. Der
Ferrari-Junior testete auch für
Mercedes in der DTM. hat dort
aber keinen Platz gekriegt ♦ CE

K O M P A K T

» >

Formel V8 3.S Die Nachfol -
gesefie der Renault 3.5 hat
ihre Website aufgeschaltet:
w w w . f o r m u l a v 8 . c o m .
» >

Formel 3 Harrison Newey,
Sohn von Red-Buil-Designer
Adrian Newey. Steigt in die
F3-EM auf. Er fährt dort für
das Team Van Amers foo r t .
» )

Fo rme l 3 Zwe i Deu tsche
Fahrer stehen bis jetzt als
fixe EM-Starter fest : Maxi
mi l ian Günther (Prema) und
David Beckmann (Mücke).

> »

Formel E Die Macher der
Formel E haben die Strecke
in Paris vorgestellt. Der Kurs
ist 1,93 km kurz, verfügt über
14 Kurven und führt um den
Inval idendom. Bei der Prä
sen ta t i on waren neben
Alain Prost auch die beider
F o r m e ! - E - P i l o t e n J e r o m e

d 'Ambros io und Lo ic Duva l
zugegen. Das Rennen in
Paris findet am 23. April statt.
> »

Formel E Der Kalender dei
Saison 2016/2017 soll bere t >
im März vorliegen. ♦ CE
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RC-Mitti-Quadrocopter
„Spirit" X006
Komplexe Manöver in jede
Richtung - auch Loopings!
Gyro-Technik, verschiedene Fiugmodl.
Maße: ca. 7x7x3cm, inkl. Akku und
Femsteuenjng.
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■ Exklusives Gratis-Extra dazu

Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus *14% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf
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Toyota testet schon
Von MICHAEL BRÄUTIGAM
und ARNO WESTER

Der Prolog in Le Castcllet
i s t n o c h ü b e r z w e i M o n a t e
entfernt. Doch mit Ibyota
begann bereits das erste
LMFl-lbam das Tbstjahr.

Uei den Japanern, die über die
Toyota Motorsport GmbH
(TMG) in Köln ihre Renneinsät
ze vorbereiten, suchte man sich
für den Test.auftakt d.as Motor
land Aragon aus. Dort pb es ab
Dienstag (12. Januar) den ersten
Te s t m i t d e m n e u e n T S 0 5 0

Hybrid. Auf Fotos des «Neuen»
müssen sich die Fans jedoch
noch fast genauso lange gedul
den wie auf den Prolog - denn
erst am 24. März, kurz vor dem
gemeinsamen Test in Südfrank
reich. wird man den neuen
l . M I ' l - B o l i d e n e n t h ü l l e n .

Dockt Liipez bei Toyota an?
Neben den bere i t s fes ts tehen
den Eckda len w ie de r Umrüs
tung von einem V8-Saugmot<ir
au f e in V f r -Türbo t r iebwerk so
wie von einein Supcrkondensa-
lor auf Paitericn als Knergie-
speieher für die Elektro-l'ower
kann man zu diesem «Zeitpunkt
außerdem davon ausgehen,
d.ass man den Sprung in die
H-MJ-Klassc vollziehen wird.

Toyota; Wie der Nachfolger des TS 040 Hybrid (Foto) aussieht, Ist noch streng geheim

Dazu gibt es von TMG-Ge-
sehäflsfubrcr Rob I.eupen eine
Kampfansage; «Wir glauben,
dass tvir mit Porsche und Audi

kämpfen können. Wir sind in
der WF.C, um zu gewinnen, tmd
icli erwarte, dass wir das 2016
zeigen werden. Wir sind ent
schlossen. zurückzuschlagea»

Auf Falirerseitc gilt es, die
durch das (fahrerischo) Kar-
r i c recnde von A lexande r Würz
e n t s t a n d e n e L ü c k e z u f u l l c n .
Und da bahnt sich mittelfristig
eine Sensat ion an. Nach MSa-

I n f o r m a t i o n c n h a t b e i m A r a -

gon-1esC niemand Geringeres
ds Doppel-W'l'CC-Champion
Jose Maria Löpcz erste LMPl-
Luft schnuppem können. Ar
beitet der Aî 'niinier also mög
licherweise daran, für 2017 in
die NKTiC umzusteigen? Für 2016
jedenfalls wäre es zu kurzfristig,
zumal I.öpcz ohnehin In Ci
t r o e n - D i e n s t e n d e r e n l e t z t e
W l X ) C - S a i s o n b e s t r e i t e n w i r d .

Die Wel tmeis ter von Porsche
haben derlei Sorgen freilich
nicht. Und nach ersten Kompo

nententests bereits 2015 arbeitet
man Im Januar von zu Hause
aus, che man ab dem 2. Februar
in Abu Dhab i w iede r Tes t k i l o -
meter sammelt. Im Gegensatz
zu 2015, als man mit cinemganz
neuen Auto auRrat, ist der 919
Hybrid des Jahrgangs 2016 eine
F. v o t u t i o n d e s W M - B o l i d c n .
Der überarbeitete 919 wird spä
testens am 24. März gezeigt.

Audi läuft die Zelt davon
Wie bei Toyota fällt auch bei
Audi der Sprung gegenüber

Fahrpause: Porsche

dem alten Auto deutlich größer
a u s a l s b e i d e n Z u l f c n b a u s e
nern. Nacli den anfiinglichei
Problemen beim Sebrlng-Tes'
(MSa berichtete), wo mandcui
lieh unter der angepeilten Kilo
mctcrzalil blieb, stehen die Pnv
tagonLsteii im Zeichen der vie
Ringe unter Zeitdruck. Dazu
soll es Probleme bei der Teile
versorgting geben.

Läuft alles nach Plan, soll je
doch in der letzten Januar-Wc^
che der nächste Test in Angrif
genommen werden. ♦

IMSA Sports Car Championship

Die Lehren des Daytona-Tests

B e i m Te s t d a n k n e u e m B e n z i n m o t o r ü b e r r a s c h t ; M a z d a

Gut gerüstet fürs RenndebOt: Die BMW H6 STLM des RLL-Teams

Die Testfehrtcn In Daytoiu,
da .s «Roar be fo re the Ro lcx

24», gaben ersten Auf
schluss über die möglichen
K r a f l e v e i i t ä i t n i s s e b e i m
S a i s o n a u f t a k t d e r I S C C .

Es ist wie immer die große Fra
ge, inwiefern die ITotagonisten
ihre Karten bereits auf den
Tisch gelegt haben. Zwar gibt
e s s e i t 2 0 1 4 e i n e A n i l - S a n d -

bagging-Rcgelung seitcas der
I M S A , d i e d a s a b s i c h t l i c h e

Langsamfahren im Hinblick auf
eine bessere BoP-Elnsiufung
verh indern so IL Doch d ie Ver

gangenheit hat gezeigt, dass es
noch immer Spielraum gibt.
Grundsätzlich scheint die BoP.
die sich gegenüber dem Vorjahr
kaum verändert hat, jedoch zu
f t m k t i o t ü e r e a
Für die größte Übetra-schung

in der Prototypen-Hasse soigte
Mazda. D ie LMP2-Bo l iden des
Spcedsource-Tcams, die in den

veigangencn zwei Jaluen mit
D i e s e l m o t o r e n h i n t e r h e r f u h
ren, haben fur 2016 einen
Zweiliter-Tliftiobenziner einge
pflanzt - und damit war mafi
beim Test ganz vome im Feld
der Daynona-Prototypen (DP)
und rest l ichen LMP2 dabei !

Spannung in den GT-Klassen
Während die Prototypen-Klas
s e e h e r e i n e « a m e r i k a n i s c h e
Angelegenheit» ist, werden die
meisten Augen aus Europa auf
die beiden GT-Klassen gerichtet
sciiL In der großen Klasse, der
GTLM. geben die Fahrzeuge
nach neuen GTE-Rcgeln ihr De
büt. In der kleineren GTD-KIas-
se kommen erstmals Fahrzeuge
(auch viele neue) in voller GT3-
Spezifikation zum Einsatz,

In der GTLM-KIassc gibt es
dabei gleich zwei neue Stars.
Neben dem spektakulären Ford
GT ist das vor al lem der BMW
M6 GTLM. Der neue Bayern-

Stürmer zeigte sich vor seiner t
Renndebüt konkurrenzfahii;.
Großes Fragezeichen ist Fem
ri. die beim Test mit dem neuen
B l t u r b o - 4 8 8 n i c h t m i t f u h r e n

In der GTD-KJasse, der in -̂
ge.samt größten der vier Kati-
goriea dürfte bis zuletzt span
nend bleiben, wer die besten
Karten hat. Mehr als in diin
anderen Klassen wird es hiiir
d a r a u f a n k o m m e n , e i n s a u b e
res Rennen zu fahren, um eine
Chance .auf den Sieg zu haben.

Mindestens fünf DTM-Pllo-
ten werden übrigens den 2-l}i-
Marathon in Angriff nehmen;
Mike Rockenfellerpilotierteinc
Wcrks-Corve t te . Be i BMW he l
fen Bruno Spengler, Maxi-ne
Martin, Marco Wittmann end
Auguste Farfus den US-Teains.
B e l m Te s t f u h r z u d e m L u c i s
A u e r i m P C - A u t o v o n B A R I

Motorsport Jedoch nur, um che
S t r e c k e k e n n e n z u l e r n e n u n d
ohne Renn-Absichten. ♦ MEff
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To u r e n w a g e n - W M

Hondas Angriff Im Trio
Vo n M I C H A E L B R Ä U T I G A M

Mit drei tVcrksautos geht
das JAS-Honda-l^am in
d ieser Sa ison an den Star t .
Neben Hago Monleiro
b e k o m m e n R o b H u f f u n d
N o r b e r t M i c h e l i s z n e u
einen Werksfahrervertrag.

D e r s i c h a n d e u t e n d e We c h s e l
Rob Huffs ins Honda-Lager
(siehe letzte MSa) hat sich da
mit also nun bewahrheitet. Ver
m u t l i c h w e r d e n H u f f u n d M o n
leiro in den gewohnten Ca.st rol-
Farben an den Start gehea Vor
allem «Huffy», der in Jen letz
ten drei Saisons vor a l lem die

Hcckpartic der Honda Civics zu
s e h e n b e k a m , f r e u t s i c h ü b e r
seinen Wechsel «Es ist gran
dios. nun selbst in einem Civic
zu sitzen», so der Cliamp von
20U. der beim TCR-Finale in
Macau vergangenen Ntn'cmbcr
mit einem JAS-Honda siegte.

Nächstes Zengo-Talent?
Privatiers-Champ Michelisz,
für den ein Vertrag mit einem
Hersteller i.1ng.stüberiülligwar,
zeigte sich «begeistert» dar
über. endlich Werksfahror zu
werdea « Ich b in sehr dankbar
und lioffe, ich kann Honda das
Ve r t r a u e n z u r ü e k b c z a h l e n . »

E i n e n e r s t e n E i n d r u c k \ ' o m
übera rbe i te ten TC l -C iv i c konn
ten sieh diedrei Piloten vergan
gene Woche bei Testfahrten in

B e i m e r s t e n Te s t e i n s a t z : R o b H u f f a m S t e u e r d e s H o n d a C i v i c T C 1 l e t z t e W o c h e i n J e r e z

ferez machen. Monleiro ist sieh
dabei sicher, dass der Perfor
mance-Sprung bei Honda über
den Winter .so grol^ .ausfalleii
w i r d w i e n i e z u v o r. W i i h r e n d
Michelisz auch in der Vergan
genheit - aLs er noch in Xcngo-
D i e n s l e n s t a n d - ö f t e r s b e i m
Workslcam mittesten durite.
wa res fi i r l l u l f d i c P rem ie re im
TCl-Renner der Iap;mer.

Wie CS fitr Michelisz' Kx-Team

übrigens weitergehl, Ist offen.
■Ictimchef Zoltan Zengo ist ie-
dtKh optimistisch, dass man
weiterhin am Start stehen wird.
Und klares Ziel ist. ein weiteres
ungarisches Rennialent zu for-

B e n t l e y

d e m . K a n d i d a t e n w ü r e n d a f ü r
z.B. die letztjährigen ETCC-Pi-
loten des Teams, Norbert T6th
(17) und Ferenc Ficza (19). Als
M e n t o r w i r d M i c h e l i s z d e m
Team dabei erhal ten ble iben.

Weiter große Unbekannte
Honda blickt also optimistisch
in die .Saison. Ob das icdoch
ausreicht, um die Platzhirschen
v o n C i t r o e n d a u e r h a f t z u ä r

gern. darf bezweifelt werden,
selbst wenn diese angesichts
ihres wcrkscitigen Ausstiegs
zum Saisonende nur mit «Halb-

gas» ihren C-Elysee weiterent
w i c k e l n w ü r d e a

D T M

Und dann gibt es ia noch drei
weitere Kahrieuge, die man der
z e i t k a u m e i n s c h ä t z e n k a n n .
L . a d a s t e h t k u r z v o r d e r B e -

kanntgtibe des Te.ams für 2016
und w i rd deu t l i ch bosser aus -
sortien in die Saison .starten als
20iS. Bei RMI. sind Updates
ständig in der Macite. Und was
man von Volvo erwarten kann,
weiß noch nicm.and so genau.

Klar ist; Die Scliweden liegen
gut im Zeitplan - und sie berei
ten sich vergleichbar gewi.s.scn-
haft auf ihren Eittstieg vor. wie
Citroen es vor der S.-iison 2014
getan hat. Nur gab es da ja für
alle ganz neue Autos. ♦

Abt neues Team? Es herrscht Eiszeit

Neue Kr iegsbemalung : Werks -Bent ley von M-Spor t

Seit klar ist, dass HTF und
Bentley 2016 getrennte
Woge gehen, wird ein neues
Bentley-Einsatzteam ge
sucht Mit Abt SportsUne
scheint es gefunden.

Die Einladung von Hans-jürgen
Abt imd Harry Unflath zu den
Bent ley Motorspor t Awards
s c h e i n t a l s o d o c h k e i n e r e i n e
Höflichkeit von Bentley-Mar-
kenTOrstand Dr. Wolfgang Dür-
heimer gewesen zu sein. Das
zumindest hat MSa aus gut in

f o r m i e r t e n K r e i s e n e r f a h r e n .
Möglicherweise wird noch die
se Woche die neue Zu.sammen-
arbeii bekannt gegeben.

Das Werksieam M-Sport hat
neben der neuen Lackierung
(siehe Foto) auch die Werksfah
rer für 2016 bekannt gegeben.
Beim ersten Auftritt 2016, den
12h von Baihurst Anfang Febru-
.ir, werden die vier Bentley Boys
Andy Meyrick. Steven Kane,
Andy Soucck sowie Maximilian
Buhk sxin Matt Bell und Harold
Pr imat un te rs tü tz t . ♦ mbr / rdb

Die drei bestplabJerten
F a h r e r d e r D T M - S a i s o n
2015 wurden am vergange
nen Docmerstag bei der
G a l a d e r M e i s t e r d e s D M S B
i m W i e s b a d e n e r K u r h a u s
geehrt. Viel zu reden gab es
für Pascal Wehrlein (Mer
cedes) sowie Jamie Green
u n d M a t t i a s E k s t r ö m ( b e i d e
Audi) am «DTM-Tisch»
o f f e n b a r n i c h t .

Se i t der «Seh ieb- i l i n - raus»-Af -
fare in Spielbeig herrscht bei ei
nigen Protagonisten in den bei
den konkurrierenden Lagern

Eiszeil. Die Einschätzung von
«Ek i» . se in Markcnko l l egc
Green wäre der bessere Renn
fahrer und Wchr le in hä t te den
Ti te l .sowieso nur dank se iner
Mirkenkoilcgen gewonnen, ist
f ü r d e n « S t e r n f a h r e r » k e i n
Grund, sich aus der Reserve lo
cken zu Lassen.

Im Gegenteil. Wie W'ehrlein
im Gespräch mit M.Sa versi
chert (siehe S. 7). würde er sieh
auch auf die Herausforderung
Titelverteidigung in der DTM
freuen. Green w.arc glücklich,
w e n n e r s i c h 2 0 1 6 u m e i n e n
Platz verbessern könnte. ♦ AW

Te i l t a u s ; E k s t r ö m B l e i b t c o o l : W e h r l e i n

N A C H R I C H T E N

Subaru Steigt mit
Werksteam ein
BTCC Subaru steigt mit einem
f ü n f t e n H e r s t e l l e r t e a m n e b e n
Honda, MG, Infiniti und BMW
(WSR) in die beliebte Touren-
wagenserieein. Einsatzteam
wird BMR Racing, das bislang
auf den VW CG vertraute. In
teressant is t das Einsalzfahr
zeug: Hier vertraut man mit
dem Levorg auf einen Kom-
bi(!), der in der Rennversion
über Heckantrieb verfügen
wird (Serie: Al l rad). Der Zwei-
liter-Vierzylinder-Boxer-Tur-
b o m o t o r w i r d v o n M o u n t u n e
auf den Renne insa tz vorbe
reitet. Diese bauen u.a. auch
d ie Ecoboos t -Mo to ren fü r d ie
M o t o r b a s e - F o r d . A l s F a h r e r
sind bislar>g Colin Turkington,
Jason P la to und Teamchef
Warren Scot t fix. Wer das
vierte Auto pilotieren wird, ist
noch n ich t k la r. Zumindest
Chancen darauf hat der letzt-
jahnge BMR-Pilot Ärön Smith.

Sta5 und Sternchen
beim24h-Kaitrace
24h Kö ln Große Namen
v e r s a m m e l n s i c h k o m m e n d e s
Wo c h e n e n d e a u f d e r K a r t
b a h n i n K ö l n - R o d e n k i r c h e n
für das t radi t ionel le 24h-
Ronnen. Diesmal mi t dabei
sind u.a. GT-Weltcup-Sieger
Maro Engel, DTM-Pilot
Chr is t ian V le tor is , GT-Mas-
ters-Meister Luca Ludwig,
dessen «Gegner» Fabian
Hamprecht und Luca Stolz,
d i e V L N - P l l o t e n C h r i s t o p h e r
Brück, Andrö Krumbach und
D o m i n i k B r i n k m a n n s o w i e
F4-Champion Marvin Dienst.
Rennstart ist am Samstag
um 16 Uhr, der Eintritt ist frei.
Einen Livestrcam gibt es
u n t e r w w w. 2 4 h - k o e i n . d e

Foftl Steigt zurSaison
2017 endgültig aus
V8 Supercars Nachdem man
zum Saisonende 20)5 - t ro tz
des Ti te ls von Mark Winter
bottom - bereits die Koopera
t ion mi t Prodr ive Austra l ia
beendet hatte, wurde nun be
kannt, dass Ford kein Auto
nach den neuen Gen2-Rege in
für 2017 bauen wird. Die Sai
son 2016 wird also eine Art
A b s c h i e d s t o u r n e e v o n F o r d .
Insgesamt sechs Falcons
werden noch zum E insa tz
kommen - v ie r be im Prodr ive-
Team. zwei bei DJR/Penske.
Bereits in diesem Jahr wird
Mercedes aus dem Feld ver
schwinden. Das bisherige
Mercedes -Team Erebus Ra-
cir>g gab letzte Woche
Ijekannt dass man zu Holden
wechse l t . ♦MBR
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V o n M A R T I N B E R R A N G

M i t e i o e m s o u v e r ä n e n u n d
v o r a l l e m u n f a l l ü r e i e n R e n
n e n b e s c h e r t e n L a u r e n s
Vanthoor, Michael Mea
dows, Stuart Leonard und
A l a i n F e r t ä i m A u d i R 8 L M S
des WRT-Teams den Ingol-
s t ä d t e m d e n e r s t e n T H -
umph beim Langstrecken
k l a s s i k e r i n D u b a i .

Die ersten drei Kennsiunden in
dem mit V8 Autos (davon allei
ne 29 GT3) extrem gut besetz
ten Rennen gingen klar und
deu t l i ch an Aud i , a l l e v ie r R8
von Abt, Land, WRI" sowie von
Optimum Motorsport Ligen da
bei jeweils in Front, bevor dann
erstmals der mit Jiri Pisarik, Pe
te r Kox , M . t t t eo Cresson i und
Mat teo Ma luce l l i bese tz te Fer
rari 458 Italia GT3 der Scuderia
Praha die Spitze übernahm. Die

Prager li.itten dabei eine des
vielen Ci>de-60-Phasen perfekt
für einen Stopp genutzt, um
nach vorne zu kommetu

Hit dem Showcar aufs Podest
wahrend de r Nach t ve rm inde r
te sich die Anzahl der poten
ziellen Siegkandidaten um zwei
A l s E r s t e s e r w i s c h t e e s d e n
f ü h r e n d e n A b t - R 8 v o n M a t i a s
Hcnkol.i, Chrisler Jons, An
dreas Weishaupt, Isaac ' iu-
tumlu Lopez und Daniel Abt:
Nach einem Crash mussten die

Kemptener einen längeren Re
paraturstopp einlegen und fie
len bis auf^ Platz 26 zurück.
Noch schlimmer erging es der
Scuder ia Praha. Der 458 kol l i
dierte mit einer Ginetta, und
beide Autos waren danach nur
noch Kemsch ro t t , Da t i i e s f ü r
d ie Tschechen n i ch t de r e rs te
heflige Unfall in der 24h Series
war, hatte die Aktion diesmal

ein Nach-spiel, Um ein deutli
ches Zeichen zu setztca wurde
d a s Te a m v o m P r o m o l e r C r e -
vent ic für das nächste Rennen
in Mugello ausgcschlossea

Pech auch für die beiden Mer
cedes (TT von Voriahrcs.sieger
B l a c k F a l c o n , O h n e w i r k l i c h
ganz vorne an der Spitze zu
kämpfea war ein (TTdurch Un
fall, der andere durch das Über
fahren von Schrott ausgeschie
den. Das dr i t te Auto, e in SLS,
war im Qualifying abgebrannt
und durch das Vorjahrcssieger-
auto, das eigentlich als Showcar
diente, ersetzt wordea

Ober St imden wechsel ten
s i c h W R T u n d L a n d M o t o r

sport an der Spitze ab. Die Wes-
lerwälder Mannschaf t mi t Marc
Ba.sscng, Christopher Mies,
Carsten Tl lke und dem Ex-IVir-
sehc junior Connor de Phillip-
pi zeigte lange ein perfektes
Rennen tmd drehte zudem d ie

schnellste Rennrunde. Den ers
ten Dämpfer gab es. als man mit
l e e r e m Ta n k a u f d e r S t r e c k e
stehen b l ieb und dadurch dre i
Kunden e inbü fe te . De r zwe i t e
Platz wäre jedoch locker drin
gcwesca Nachdem die Getrie-
beiemperatur aber in die Höhe
geschossen war, hohe Team
chef Wolft^ng land den K8 aas
dem Rennea I xnz t l i chauch um
Audi die Möglichkeit zu geben,
den Schaden zu analyslerea

Damit war der Dampf an der
Spitze deutlich raus. WRT
konnte das Kennen jetzt locker
anch Hause fahren und t r ium-

phierea Für den öO-jährigen
Alain Ferte, der berei ts auf 40
Jahre Motorsport (F3000, viele
Starts in Le Mnns und einige
Jahre in der DTM) zurückbli
cken kana war es der erste Sieg
bei e inem 24h-Rennen,

Einen fast perfekten Ltihngab
es auch für Black Falcon, Abdu-

laziz Al Faisal, Oliver Weblj,
Adam Chrisiodoulou, Oliv,;!-
Motley und und Frank Moni<*-
calvo hat ten s ich mit dem I r -
satz-SLS vom letzten Startpl^Jiz
nach vorne gearbeitet und be
d a n k t e n s i c h b e i i h r e m Te a m
mit einem sehr guten Platz 2.

Doppelsieg fOrLecfiner
Per fek t war es zunächs t auc
bei Franz Konrad gelaufen. Ii
bio Babini, Christian Engelhart.
Franz Konrad. sowie Mark uad
Rolf Ineichcn lagen mit ihrem
L a m b o r g h i n i H u r a c ä n C D
klar auf dem dritten Platz, doch
knapp eine halbe Stunde vor
Rennende versagte der Motor
des Lambos seinen Dienst unjd
beendete die Podiumsträuirje
der Gülersloher jäh. Den PLitz
e r b t e s t a i t d e . s s e n d e r i n d e r
Nacht weit zurückgeworfene
Abt-Audi von Polc-Sitter Jons
und seinen Kollegen.
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N A C H G E H A K T B E I
L a u r e n s V a n t h o o r

(24/B). D«r Audi-Pilot über seinen 24h-Triumph in Du bei und
seine weiteren Plüne für die bevorttehet>de Saison.

£
' / / / / / / / / .

1 5

Mit dem ehemaligen Showcar noch auf Gesamtrang 2: Vorjahressieger Black Falcon

Beste Amateure: Holor-Racing-SLS 991-Doppelsieger; Lechner-Racing-Porsche

Beide schnell, aber jeweils mit Pech: Neuer AMC GT von Black Falcon und RS von Car Collection

F ü r d i e n o r m a l e r w e i s e m i t
Kiassensiegen verwöhnten
dcutschspraehiiten Teilnehmer
lohnte sich der Ausflug in die
Wüste in diesem Jahr nur be
dingt, dennoch gab es zwei
Klassensiege zu feiern. Chris-
t i a a n F r a n k e n h o u t . K e n n e t h

Heyer, Roland Eggimann, sowie
Michael und Chantal Krol l hol
ten im Mercedes SLS AMC GTS
von Hofor Racing nicht nur den
vierten Platz, sondern siegten
auch in der Aö-Am-Klasse.

Noch besser war es für Lech
ner Racing in der Porsciie-Car-
rera-Cup-Klasse gelaufen, da
die beiden Autos einen Dop
pelsieg einfuhren. Hier siegten
Sven Müller, Saecd Al Mehairi,
Ikishar Mardini, Hasher al Mak-
toum und jaap van Lagen vor
ihren Teatnkollegcn Hannes
Waimer, Wolfgang Triller, Ed
ward Jones, Christopher Zöch-
ling und Charlie Frijns. ♦

24H SERIES/Resultate

Dubai/UAE (S399 km); L mt 7 LSuftn; RtniKn übet 24 Stiiaden; 98 leaim gestartet.
Wetter/SlrMtKSbflfllg/trotken.
1. Fert̂Headows/leonard/Vanllwof (Audi 118 WS) 588 Rdn. (1. A6-f to);
2. Al faisal/WeW)/Chii5todoulo<j/HMiev/H«tl«aho (Mercedes-Benz SIS AHG GT3)
•S Rdn. (2. A6-Pro): 3. Jftis/WelshaitDl/Tulumlu/Hoiikola/Abt (Audi R8 IMS) -8 Rdn.
(5. A6-Prol 4. f rankenhout/Heyer/Eggimänn/Kfoll/Kroll (Meiccdes-Benz SIS AMG 613)
•10 Rdn. (1. A6-Am); 5. HaigIvTiatclifle/OsbOine/SUBplef (Audi R8 WS) -13 Rdn.
(4. A6-Pto); 6. Jones/Jones/Jones/Jones/Jones (Mercedes-Benz SLS AMG GI3) »IS Rdn.
(2. AG-Am): 7. Vcgler/Grinvn/Edelhoff/EdelhoH/Kirchhofl (Audi R8 WS) riS Rdn.
(3. AS-Am); 8. Pastweiti/v«i f Hofl/Alitesch/Ilathan (Chevrolet Corvette) '16 Rdn.
(5. A6-Pro): 9. Renauer/AHemann/Bohn/fienauer (Lamborghini HiiracSn GT3) *18 Rdn.
(6. A6-Pro); 10. Inekhen/Inelchen/Babini/Engelhart/Konrad (lamborghini Hurscän GT3)
-19 Rdn. (7. AG-Pro); 11. Al Hehaifi/Hardini/HOiler/Al MaMoum/van lagen (PorscheSll
GI3 (UD) *20 Rdn. (1991); 12. Waimer/Ttiller/Jones/ZGthllng/Fdjm (Porsche 911G13
Cup) *25 Rdn. (2.991). - Ferner; 14. Al Falsal/Helzgci/Sciwnng/Al Houti/Fiordbadi
(Potshe 911GB Cuj» *29 Rdn. (3.991); 16. Ancel/Bourret/Gibon/Oemorge/Palelte
(Porsche 911 GB Cup S) *35 Rdn. (1. SP2); 24. fteke/WatewAa/Schjerpen/Oöpham
(Gitiella 655 GI4) *52 Rdn. (L SP3): 31 Houltan/Houltan/Moutran/Quaife (SealLeon Cup
Rater) *64 Rdn. (1. ICR); 34. Ventaja/Blaise/Roman/Holmgaard (Peugeot 208 GTt)
•67 Rdn. (1. A3): 58. ölebädi/üllig/lestrup/kovac (Mini Cooper S JCW) *79 Rdn. (L A2)
Schnellste Runde Qristopher Mies (0, Audi R8 WS) 1:58,712 in Runde 3

NJchste Rennen: 18719. Hirz, 12h-Rennen Mugello/I
Intemec www.24tBeries.ccim

f, -J

Vo n M A RT I N B E R R A N G

• Das war wohl ein perfekter
Einstand in die Saison? Ja,
absolut! Nach meinem Unfall
In MIsano habe Ich bereits
mein Comeback-Rennen be i
den 12h in Sepang im Dezem--
ber gewonnen. Jetzt hier in
Dubai. So möchte ich am
liebsten weitermachen, Mit
dem Triumph konnte Ich
endlich auch meinen Fehler
bei den 24h In Spa gutma
chen, wo ich in der Nacht das
Auto in Führung liegend
weggeworfen habe.

? Welcher 24h*Sleg war
anstrengender; Nordschielfe
2015 oder Dubai 2016?
Beide Rennen haben ihren
Reiz. Die Nordschleife ist und
bleibt die anspruchsvollste
Rennstrecke auf der Welt.
Hier war es auf eine andere
Art schwierig So einen Ver
kehr, wie hier hatte Ich noch
niemals In einem Rennen
mit fast 100 Autos auf einer
Strecke von nur 5,4 km.
Das Wichtigste in Dubai ist

B l a c k F a l c o n

einfach, zu überleben und
das Auto sicher über die
Distanz zu bringen, weniger
der absolute Speed.

? Wie sieht dein Programm
in diesem Jahr aus? Mein

GT-Programm ist noch nicht
so ganz klar. Sicher sind auf
jeden Fall die beiden 24h-
Rennen auf dem Nürburgring
und auch in Spa für Audi.
Vielleicht auch noch einiges
mehr in der Blancpain-Serie.
Insbesondere möchte ich
natürl ich meinen Titel vom
Nürburgring verteidigen und
werde deshalb wohl auch
das eine oder andere VLN-
Rennen davor fahren.

?Wlrst du In Le Mans dabei
sein? Ja, Michael Shank hat
mich gefragt, ob ich in sei
nem Ligior mitfahren will.
Da habe ich natürlich sofort
zugesagt. Ich möchte weiter
Erfahrung in Le Mans sam
meln und freue mich nach
meinem Debüt im letzten
Jahr schon riesig darauf, dort
wieder zu fahren.

Pech für das Team,
Glück für den Fahrer
Das in Dubai siegvcrwöhnie
Black Falcon Team erlebte ein
be inahe rabenschwarzes Wo
chenende. Es fing damit an,
dass der Mercede-s SLS AMG
GT3 des Teams schon im Trai

ning komplett abbrannte. Pilot
P a t r i c k A . s s c n h e i m e r w u r d e
sofort ins Krankenhaus ge
bracht. Der Schwabe aus dem
GT Masters hatte das Glück,
das.s die Verbrennungen zu
m i n d e s t n i c h t s o s c h l i m m

sind, dass Schäden bleiben.

Erinnerungen an 2013
S t a t t d i e F l i n t e i n s K o m z u
werfen, schnappte man sich
das als Showcar ausgestellte
Vo r j a h r e s s i e g e r a u t o u n d
machte es wieder flott. So per

fekt wie der SLS äußerlich
aussah, war er jedoch nicht. Er
war die I2h von Abu Dliabi im
Dezember gelaufen und sollte
seine Revision eigentlich im
helmischen Meuspath erhal
ten. Mit solchen Gewaltaktio
nen haben d ie Fa lken schon
re ich l ich Er fahrung, denn
auch 2013 wurde vor Ort ein
Auto komplett neu aufgebaut.

Damals mu.sste man sich
ein Auto von einem anderen
Team kaufen, jetzt hatte man
eigenen Ersatz dabei Die im
provisierte Revision und der
Aulbau fürs Rennen gelangen
perfekt. Am Ende war man mit
dem reaktivierten SLS guter
Zweiter und somit bester Mer
cedes im Klassement. ♦ MB

Feuersehaden: Der Assenheimer-SLS im Training In Flammen
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Z U M T H E M A

Ral lye-WM
» >

Format Jede der 14 WM-
Rallyes soll mindestens 300
Wertungskilometer umfas
sen und von Freitag bis
Sonntagmittag (Power
Stage) dauern. Showstart
oder Zuschauerprüfung
sind Donnerstag möglich.
> »

Teilnehmer Start berechtigt
sind nahezu alle Fahrzeug
klassen von der RC1 (WRC,
1,6-l-Turbo, ca. 325 PS, All
rad), RC2 (in der WRC2 an
tretende R5 mit 1.6-Turbo
oder Super 2000 mit 2-1-
Sauger, ca. 280 PS, Allrad).
RC3 (in der WRC3 startbe
rechtigte R3-Fronttriobler
mit rrtax. 2-l-Sauger oder
le-l-Turbo.ca. 230 PS)
sowie RC4 {R2 mit max.
1,6-l-Sauger oder 1-l-Turbo,
bis ca. 190 PS) bis hin zur
RCS (R1, seriennahe Front-
triebler mit max. I.S-l-Sauger,
bis ca. 130 PS) und R-GT
(seriennahe GT-Sportwagen,
mitteis Restr iktor auf ca. 340
PS begrenzt).
» >

Wertung Mind. 50 Prozent
der WP-Ki lometer e ines Lau
fes müssen absolviert sein,
um volle Punkte zu vergeben,
25-50 Prozent = halbe Punk
te. Unter 25 Prozent = keine
Punk te . E in Wet tbewerbs
auto darf nur mit vier frei
d u r c h d r e h e n d e n R a d e m
benutzt werden. Autos, d ie
nicht aus eigener Kraft aus
dem Pare Fermö zum Service
bereich gefahren werden
können, dürfen geschoben
oder geschleppt werden.
» >

Startrelhenfolge Bis Sonn
tag starten die Fahrer. Erst
die Priorität-1-Fahrer (WRC),
gefolgt von P2- (WRC2) ur>d
P3-Piloten(WRC3), dann
R-GT und Nlcht -Pr ior i lä ts -
fahrer, entsprechend dem
WM-Stand. Dann in umge
kehrter Reihenfolge des
Zwischenstands der Rallye.
Neu: Ausgefallene P1-Fahrer
(siehe Raily2-Regel), starten
am nächsten Tag hinter ihrer
Gruppe. Zudem haben nur
P1-Fahrer Star t in terva l le von
mind. zwei Minuten Abstand,
alle anderen mind. eine
M i n u t e - P 1 - F a h r e r m ü s s e n

mind. drei Durchlaufe am
Shakedown absolvieren,
den anderen ist die
Teilnahme freigestellt.
> »

Rally2-Regel Strafzelt für
verpasste WP neu: 7 Minu
ten. Auslassen der le tz ten
Tagesprüfung: 10 Strafminu
ten. Wenn ein Auto am WP-
Star t n icht innerhalb von 20
Sekunden losfährt, gilt es als
ausgefallen und kann am
nächsten Tag unter Rally2-
Regel wieder antreten. ♦ rk

M o n t e C a r l o

Kein Vorbeikommen
V o n R E I N E R K U H N

Auch d ie 44. Sa ison der

Rallye-WM beginnt mit der
t]iidition.srelchen Rallye
M o n t e C a r l o . W e l t m e i s t e r
und Voriahresslcger Sebas-
ticn Ogier, der In den fran
zösischen Seeaipen ange
wachsen Ist, gilt als Top-
f a v o i i t - a u c h f ü r d e n H i e L

Ski und Kodein gut: Der Wettcr-
umschwung der vergangenen
Tage dürfte auch die Traditiona-
ILsten der Rrdlyeszene erfreuen.
Denn was w.lre eine Rallye
Monte Carlo ohne ihre unbere
chenbaren Bedingungen? Tro
ckenheit oder Regen? Schnee
oder blankes Eis? I*futzen oder
übcrfrierende Na.sse?Diese Fra
gen sollten bei der «Mutter aller
Rallyes» geklärt werden, bevor
esandie Ueifenwahl gelii. Doch
genau das ist der Knackpunkt:
Das Wetter und die .Streckenver-
hii l inls.sc sind bei der «Monte»
.a l les andere a ls le icht e inzu
schätzen. Ks ist nicht selten, das.s
allein auf einer Wertungsprü
fung s-on altem etwas dabei ist.
Auf der Sonnenseite eines Ber-

ge.s herrscht TnK-kenhcit, eine
Kurve später, auf der .Seliatten-
seite. hat sich womiigllch spie
gelglattes Eis gebildet.

«Die <Munie> ist unglaublich
komplex. Man mass für bis zu
drei komplett unterschiedliche
Wertungsprüfungen die besten
Reifen aaswählcn», sagt Miche-
Un-Technikcr Uugues I'ierron.
"('«.•fragt ist der perfekte Kom-

Dle Cejagten: Die Volkswagen-Werkstruppe um Weltmeister Ogler dominiert seit drei Jahren die WM

prttniiss. Dafür haben wir tinse-
re Ixiule, die beispielsweise sa
gen, dass es bei Kilometer eins
Schnee gibt, ab Kilometer sechs
die St recke abt rocknet und es
von Ki lometer 20 b is zum Zie l
stellenweise Glatteis gibt. Zu
sammen mit dem Fahrer treffen
wir dann die Reifenwahl-»

Reifenlotterie 39 aus 80
Wohl dem. der sich dabei auch
auf seine sogenannten «Eitspio-
ne» verlassen kann. Diese fahren
die St recke vor dem Star t der

WP ab und geben die Infomut-
tionen an den Beifahrer durch,
der seinen Aufschrieb cnLspix»-
chenderg.inzi.lnS.aelien Reifen
s t e h e n d e n W M - P i l o t e n m a x i
mal 20 weiche und 24 superwci-
chc Asphaltreifen zur Verfü
gung, zwölf Winterreifen ohne
und 24 mit Spikes. Aus diesem
80-Reifen-Komingent dürfen
während der Rallye maximal 39
Ihicus gewählt werden. Neben
den vier raontlortcn Rüdem be
finden s ich maximal noch zwei
E r s a t z r ä d e r i m K o f Te r r a u m .

«Bei der <Montc> muss ich mich
au f e ine Kc i fonwah l i n l e t z te r
Sekunde e inste l len. Wenn man
das Wetter in Seeaipen einschät
zen kann, ist das ein riesigei
Vttrtcil». so Pierron weiter.

Advanlage Ogier. Der Titel
Verteidiger, ein ehemaliger Ski
lehrer. ist in der Regjon aufgei
wac l i sen und kenn t d ie he im i -
-sehe Gnißwetierlage. Mitunter
ein Vorteil, wie die auf den ersj
ten Bl ick bisweilen verblüffende
Reifcnwahl des Monte-Routinit
ers Frantois Delecour (diesmal

Vo l kswagen

In der Favoritenrolle
H y u n d a i

Mit klarer Kampfansage
Abgesehen vom baldigen Ab
schied des Noch-Molorsport-
direktors Jost Gapito (siehe
dazu auch Seite 3) hat sich bei
d e n W e l t m e i s t e r n a u s W o l f s

burg nur wenig verändert.
Wa r u m a u c h ? N a c h d r e i W M -
Titeln in Folge liahen die Cham
pions Söbastien Ogier/Iulien
Ingrassia (F) sowie ihre skandi
navischen Teamkollegen Jari-
M a c t i i . - i t v a l a / M i i k k a A n t t i l a
( n N ) u n d A n d r e a s M i k k e l s e n
mit Ncti-Co Anders faegor-Syn-
nevag(N)en»eui die Favoriten
rolle Inno. Kein Wunder, iiat d-xs
VW-Trio in der zurückliegen
den Saison nur einen von zwölf

möglichen WM-Siegen (Kris
Meckcln Argentinien) der Kon
k u r r e n z ü b e r i a s s e a

A u c h a m V W P o l o R W R C
wurde für die letzte Saison der
aktuellen World Rai!)' Cars nur
marginal iiand angelegt. Beim

Feinschliff des erfolgreichen
A l l r a d l e r s w u r d e n e b e n d e m
vorderen Hi l fs rahmen auch d ie
(Jucrlcnker der Hinterachse bei
der Schotter-Spezifikation ver
stärkt. Und abgesehen von mit
blofsem Auge kaum erkennba
ren Veränderunganden Kolben
des 1.6-l-Vicrzyiinder-T\irbo-
motors so l l auch dasTr iebwerk
n a h e z u i d e n t i s c h m i t d e m i m
2015cr-Polo R WRC verwende
ten Aggregat sein. ♦ rk

Marginal verändert: Polo R WRC

Als einziges Hersteller-Team
bringt Hyundai mit dem nun
auf dem Viertürer der neuesten
Generation des i20 basierenden
WRC eine völlige Neuentwick
lung an den Sl.irt «Ob Motor,
Aniriebsstrang, Chassis oder
Fahrwerk: Al les ist anders und
besser», weiß SponchefMiehcl
Nandan und m. i ch t e ine k l . i r c
Kampfan.sage: «Wir hatten ge
nügend Zeit für die Entwick
lung und wollen diese Saison
nicht nur einzelne WM-Rallyes
gewinnen, sondern auch um die
W M - T i t e l i n d e r H e r s t e l l e r -

Wertung kämpfea»
Möglich ist das. Vorausge

setzt, das bekannt flotte Fahrer
trio Dani Sordo (E). Hayden
P a d d o n ( N Z ) u n d a l l e n v o r a n
der im Vorjahr enttäaschcnde
Belgier Thierry Neuville geben
nicht nur kräftig Gas, sondern
bleiben auch auf der Straße. In

den H>'uniiai-Rcihen findet sich
für alle nur erdenklichen Bedin

gungen und jede Rallye mindcs-
leas ein Mi lfi ivor i t . ( ienau dai in
liegt aber auch die Krux: Zu oft
werden die Aufgaben neu ver
t e i l t . S o l l e n b e i m W M - A u f U i k t
in den winterlichen Seealpen
Sordo und Neuville mögiicliit
viele Markenpunkte einfahret,
.sind es beim Schneegestöbei iii
S c h w e d e n N e u v i l l e u n d P a d -
doa ♦ RK

Komplett neu: Hyundai 120 WRC
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an Ogier?

im Peugüot 207 ,S2000) oder
Rang 2 von Ford-lVivatier Brj-an
Bouffier im Jahr 2014 zeigten.

Drei deutsche Teams dabei
Letzterer s i tzt wieder in einem
von 15 WRCs. die für den Sai
sonauftakt gemeldet haben.
Auch dabei die Edelprivatiers
Lorenzo Bertelli und Robert Ku-
bica (beide Ford Fiesta WRC).
Dahinter folgen 15 WRC2-Teams
(Story rechts) mit leistungs
schwächeren R5- oder S2000-
A l l r a d l e m u n d n e u n W R C 3 -

M-Spor t Ford

Mit Blick in die Zukunft
Das britische M-Sporl Team,
das se i t dem o ffiz ie l l en Fo rd -
Rückzug F.nde 2012 die blauen
Wcrksfahi ien iKvhhi i l t , hat s ich
nach langem Zögern indic l icr-
sielJcrwertung eingeschrieben.
«Ich kann aber noch nicht deh-
nitiv sagen, dass wir, wie vom
Reglement verlangt, überall da
bei sein werden», sagt M-Sport-
H o s s M a l e o l m W i l s o n . D e n n
nicht nur die Erweiterung der
Saison auf 14 Laufe schlägt zu
jtuche, auch die Entwicklung
des neuen World Rally Cars, das
2017 debütieren wird, frisst die
knappen Ressourcen. «Dieses
Auto hat für uns Priorität»,
nsacht Wi lson k lar. Mi t se inen
b e i d e n n e u e n F a h r e r n M a d s
Öslberg (N) und WRC-Debü-
tant Eric Camilli(F) hat der Bri
te bislang nur über Testfahnen
im ersten Halbjalir gcsprocheiL
«Danach müssen wir sehen, wo

W R C 2

Konkunenzwienie
in der zweiten Reihe

Die Herausforderer Hyundai beim Abschlusstest des neuen 120 WRC

Edelprivatier Kubica (Ford): «Honte» sicher, vielleicht Schweden

Mit 16 zum Teil wcrksunter-
stützten Fahrern beginnt
bei der «Monte» der Kampf
um den WRCZ-Titel. Spätes
tens ab Schweden wird die
l a i f t d ü n n e n N e b e n P e u

geot und M-Sport schickt
a u c h S k o d a s e i n W e r k s t e o m
a n d e n S t a r t . A r m i n K r e m e r
w i l l v o r n e m i t m i s c h e n .

Schon beim Auf takt kommt e in
halbes Dutzend FahaT im mit 16
Te a m s e b e n s o b r e i t w i e s t a r k
besetzten Feld für den «Monte»-
Sieg infrage. «Schon verrückt,
wer sich alles in der WR(;2 tum
melt». staunt Krcmer. Vom Ziel
lässt sich der 47-jährigc Meck
lenburger nicht abbringen. «Ich
baue auf Erfahrung, den Skoda
Fabia R5 und das Einsaiztcani
um meinen Eisspion Raimund
Haum.schlagcr, und ich peile das
Ikxiium an. Im Vorjahr hat's ja
f u n k t i o n i e r t Z u d e m h a l t e n w i r
einen guten Vorbereitungs test.»
D e n h a t t e a b e r t ü c h t n u r d e r

A k t e u r e i n F r o n t t r i e b l e m . 8 9

Nennungen Liegen vor. Die deut
s c h e n F a h n e n h a l t e n W R C 2 -
Pilot Armin Kremer (Skoda Fa-
bb R5). Maximi l ian Ktx:h (Sko
d a F a b i a 5 2 0 0 0 ) u n d R e i n e r
Hahn (Mi tsub ish i Evo 9) hoch.
Aus der Schweiz starten Micha
el Burr i (Renault Cl io R3) und
Maurice Brcra (Fiat Abarth 500
R3). Auf dem Programm stehen
beim ersten von 14 Saisonläu/en
1488,99 üesamikilometer mit 16
Wertungsprüfungen über377.59
WP-K i l ome tc r. ♦ Will vorne mitmischen: Kremer beim Abschlusstest in Österreich

C i t roen (PH-Spor t )

Für Überraschungen gut
sie in der WM stehen und was
beim neuen Auto notwendig
Ist», so Wilson, der vom Kun
dengeschäft lebt.

D i e W M - Tc a m s v o n D M a c k
(Ott Täitok) und Yazeed R.-tcing
(Vazced Al-Rajhi) können mit
i h ren Fo rds abe rnu rdann WM-
Punkte sammeln, wenn ein Hor-
siellerteam eingeschrieben ist.
Bis SaLsonbeginn muss M-Sport
der FIA nun sein endgültiges
Programm vorstellen. ♦ RK

Neues Design: Ford ^esta WRC

Die Geschichte wiederholi .sicl i :
Vor genau zelin Jahren h:il die
Werksequipe vonCitroön schon
einmal eine WM-Saison pau
siert und sich nach dem Auslau
fen des Xsara mit dem C4 ati f
die Entwicklung eines neuen
World Rally Cars konzeniriert.
Dama ls wurde S^bas t ien I x t cb
i m v o m W e r k u n t e r s t ü t z t e n
K r o n o s Te a m d e n n o c h W e l t
meister. Kr is Meeke (GH) wird
dies in dieser Saison kaum ge
lingen. Denn die mit einem
Dreijaliresvertrag von Citroen
Racing ausgestattet e neue Num
mer 1 wird bei nur acht lüufen
antreten. Neben dem mit 36 Jah
ren ältesten Toppiloten teilen
s i c h i m a l s A b u D h a b i To t a l
World ILiUy Team firmierenden,
w e r k s u n i e r s t ü t z t e n P r i v. i t t e a m
von PH Sport die Jungsiünner
Stüphane I.efebvre (2.3/F) und
Craig Bceen (25/lRL) sowie

mehrmalige Deutsche, Europa
und Asien-Pazilik-MeLster, son
dern auch die Konkurrenz. Die
F a v o r i l e n r o l l e t e i l e n s i c h M -
Sport-Wcrksfalirer Elfj-n Evans
im übe ra rbc i l e t cn Fo rd F ies ta
R5 sowie Junior-Weltmeister
und Citroen-Protege Qucmin
Gilbert im DS R5, Aber Toyota-
Junior Tecmu Simnincn, Julien
Maurin (beide Skoda), Voann
Bonato, Qucniin Giordano (bei
de DS) und der von IVugeot un
terstützte Jose-Antonio Suarez
(l'eugeot 208 Tlö) zählen zum
enve i te r ten Favor i i enk re is .

Zehn wei tere Klassenkamera
den haben nicht für die WRC2

genannt, darunter Kremers
BRK-Tcamkollege und Skoda-
Werkspilot Esejiekka Lappi.Ex-
«Monte»-Sicgcr Fran?»>ls Dele-
cour (Peugeot 207 S2000) so
w ie d ie Deu tschen Max im i l i an
Koch (Skoda Fabb S2000) und
R e i n e r H a h n ( M i t s u b i s h i E v o
9), die den Co! de Turin! und die
Zielrampe entern wollen. ♦ RK

Hauptsponsor Klialld Al-Qassi-ini (43AjAE) die Cockpits der
wcrksuntcrs tü iz ten DS 3 WRC.

Nicht nur beim Sais«mauftakt
könnte die weder als I fersteller-
noch als WM-Team einge
schriebene Equipe für eine
Überraschung sorgen. 2014
stürmte Mceke bei der Rallye
Monte Carlo aufs PtKÜiim, im
Vorjahr gewann er als eittziger
N i c h t - V W - W c r k s f a h r e r e i n e n
W M - l j u f . ♦ R K

A u s l a u h n o d e l l ; D S 3 W R C

N A C H R I C H T E N

Prominenz auf dem
Schleudeßitz
Rallye-WM Erneut lädt der
WM-Promo te r vo r dem
Zeremonienstari der Rallye
Monte Carlo am Donnerstag
Prominente aus Unterhaltung
und Sport zu Mitfahrten mit
Sebastian Ogier (VW), Thierry
Neuville (Hyundai). Eric Camilli
(M-Sport Ford) und Kris Meeke
(PH-Sport DS). rund um
das Casino und entlang
des Hafenbeckens.
Mit von der Partie sind unter
anderem Soulsängerin Stefanie
Heinzrr tann, TV-Moderator Kai
Pflaume und die Ex-Fußballer
Thomas Helmer, Jari Li tmanen
und Jean-Pierre Papin.

Nachschlagfur
Privatier Kubica
Rallye-WM Das Starterfeld der
Rallye Schweden (11.-14.2.) ist
nachträglich auf 58 Teams
angewachsen Unter anderem
findet sich nun auch Robert
Kubica auf der Nennliste. Dabei
hatte der Pole angedeutet,
dass die «Monte» sein vorerst
letzter WM-Einsatz sein könnte.
Nach Aussage seines Beifah
rers Maciek Szczepaniak hat
sich an dieser Situation auch
nichts geändert, man wolle sich
nur die Option für einen
möglichen Schweden-Start
o f fenha t ten .

Lust auf Süd-und
Mittelamerika
Rallye-WM/Dakar Kaum
ist bei WM-Pr ivat ier Mart in
Prokop die erste Freude über
das gelungene Dakar-Debüt
gewichen, plant er die nächs
ten Starts. «Die Pisten, Land
schaf ten und Menschen in
Süd- und Mi t te lamer ika ha
ben es mir angetan», so der
Tscheche. «Oesha lb werden
wir nun wohl doch für die
WM-Läufe in Mexiko und
Argentinien nennen und
sehen dann wei ter.»

Teenager Rovanperä
düpiert Konkurrenz
Internat ional Mi t e iner Sonder
genehmigung startete der
erst tS-jährige Sohn von Ex-
Werkspilot Harri Rovanperä
mi t e inem von Ton i Garde
meister eingesetzten Skoda
Fab ia S2000 m Le t t l and .
Be im ers ten Auf t r i t t i n e inem
Al l rad le r dek lass ie r te Ka l le
Rovanperä die Gegner. Nach
68 WP-K i lomete rn ha t te de r
Finne Im Ziel über eine Minute
Vorsprung auf Vorjahressieger
und EM-Pi lot Ralfs Sirmacis
(Mitsubishi Lancer Evo IX). ♦
R K
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Stephane Peterhansel/Peugeot

m i d m

Von CHRISTIAN SCHÖN

Nach 26 Jahren steht mit
St^hane Peterhansel wie
der ein Peugeot-Pilot ganz
oben auf dem T^eppchen.
D a s l e t z t e Wo r t h a t a l l e r

dings ein Sportgericht -
dem Franzosen wird illega
les Tanken voigewoifen.

Ziel erreicht. «Ich will genau
so oft im Auto gewinnen wie
auf dem Moto r rad» , beschr ieb
Stephane l'eterfaanK-1 vor dem
Start seine grobe Marschrich-
t ui^ Nach sechs Siegen auf der
Werks -Yamaha zw ischen 1991
und 1998 glich der Franzose
nach drei Erfolgen mit Mitsubi
shi (2004, 2005 und 2007) und
z w e i w e i t e r e n m i t M i n i ( 2 0 1 2
und 20B) nun diese Bilanz au.s.
Zwölf Siege hat «Mister Dakar))
auf dem Konto - e in e insamer
Reko rd .

Im Ziel nach gekürzt nur
knapp über 4000 Kilometern
Wertungsprüfung waren Peter-
hansel und (Copilot Jean-Paul
Cottret die einzigen Überleben
den in der Spitzengruppe aus
dem in der ersten Halbzeit ni>ch
überlegenen Peugeot-Werks-
leam. Mit einer fast fchlerfTelen
Fahrt distanzierten sie Vorjah
ressieger Nasser Al-Attiyah im
X-Ra id -M in i um fas t 41 M inu -
tea Gin ic l de Vi l l ie rs und se in
d e u t s c h e r B e i f a h r e r D i r k v o n
Zitzewitz hievten mit Toyota
die dri t te Marke aufs Podium.

Danach hatte es zum Ruhetag
kcinestvc^ ausgesehen. Doch
die IVugcoc anfangs auf den Pis
ten in der argentinischen Pampa
und den bo l i v i a räschen Anden
überraschend die Schnellsten,
zeigten Schwäehea aLs die Rou
te endlich in die Wüste abbog.
In dem Terrain, für da.s sie ei
gentlich entwickelt wurden,
blieben die nur über die Hinter
räder angetriebenen Buggys un
erwartet häufig stecken oder
k n a c k t e n A n t r i e b s w e l l e a

Fahrfehler von loeb und Satnz
Dazu kamen Fahrfehler, die im
güastlgsten Fall nur zu Reifen-

s c h i i d e n f ü h r t e n . S ö b a s t i e n
L o e b , d e r H a l b z e i t f u h r e n d e ,
rol l te seinen 2008DKR bei 120
km/h ab - ^ücklicherweisc im
w e i c h e n S a n d ( W P 8 ) . D e r

neunmalige Rallye-Weitmeister
koxuite nach cinstündiger Not-
roparatur zwar weiterfahren.
Aber auch beim Einsanden wa
ren Loeb und Be iMvc r Dan ie l
Elena weit vorne. Trotz der Best
marke von vier Tagessiegen war
so mehr als Gesamtrang neun
nicht drin. Teamkollege Carlos
Sainz, der obcnfeUs zei tweLse in
Führung gelegen hatta rumjx;]-
10 deran unglücklich über einen
Felsbrockea dn« Get r iebe und

umliegender Rohrrahmen be
schädigt wurden (WP 10). Laut
Peugeot iireparobcL

Damit war Al-Attiyah wieder
im Spiel Der Katarer halte nach
WPÖnursieben Minuten Rück
s t a n d a u f P e t e r h a n s e L E i n e n

Tag später legte er aber seinen
M i n i i n e i n e m D ü n c n f e l d a u f
die Seite und brachte sich so um
alle Siegchanccn. Peterhansel
fuhr den Sieg locker nach Hau
se. 2ö Jahre nach dem letzten
Dakar-Triumph wn Peugeot,

Seg unter Vorbehalt
Das könnte sich am berüchtig
ten «Grünen Ti sch» noch än -

N A C H G E H A K T B E l M i k k o H i r v o n e n

{3S,Finniand). Der Minl-Pilet u)^a Dakar-Neuling ru Langeweile am Steuer, Abenteuer Wüste und
Angst-Bremsen vor Bodenwellen.

Von CHRISTIAN SCHÖN

T War die Rallye Dakar so,
w i e d u e s e r w a r t e t h a s t ?

Ehrlich gesagt nur zum Teil.
D i e e r s t e W o c h e w a r v i e l e i n

facher als erwartet. Aber das
war ein gutes Warm-up für
die zweite, deutlich härtere
Häl f te.

? Was hat dich am meisten
Oberrascftt? Die lange Zeit, die
man im Auto sitzt. Du fährst
zum WP-Start 200 Ki lometer.
Und wenn du die 400-Ki lo-

meter-WP hinter dir hast,
sirtd's noch einmal 300
Kilometer ins nächste Biwak.
Das war sehr ermüdend.

?Vor dem Start hast du ge
sagt, du freust dich auf die
Wüste. Ist es dabei geblieb
en? Auf jeden Fall. Ich liebe
das Fahren in den Dünen. Das
Ist genau das Abenteuer, das
ich ertiofft habe. Leider war
davon nur sehr wenig dabei.

?Mit Rang vier hast du einen
tollen Einstand hingelegt. Wo

musst du dich noch ver-
bessem, um künftig um den
Sieg zu fahren? Beim Fah
ren ohne Aufschrieb. Ich bin
vor allem in den richtig üblen
und den schnellen Abschnit
ten noch nicht sicher, was Ich
dem Auto zumuten kann. Ich
habe vor unzähligen Boden
wellen gebremst, die eigent
lich mit Vollgas gegangen wä
ren. Das kostet jedes Mal viel
Zeit. In der Höhenluft von Bo
livien dauert es verdammt lan
ge, von Tempo 130 zurück auf
165 km/h zu beschleunigen

dorn. Stöpliane Pctorhanscls
Sieg steht nämlich unter Vorbe
halt. Dem SO-Jährigen wird vor
geworfea im Veriauf der WP 8
illegal getankt zu habere Er hat
te in der neu t ra l i s ie r ten Zor.u
z w i s c h e n Z i e l d e s e r s t e n u n i
Start des zweiten WP-Abschnit-
les an e iner öffent l ichen Tank
stelle getankt So was tut maij
bei der Rallye Dakar nicht, das
weiß doch jeder, lauteten die
ersten Reaktionen der Konkurl
r c n z .

X-Raid legte Protest ein. Doch
wie so häußg ist das Reglement
a u c h I n d i e s e m P u n k t n i c h t

eindeutig. Mündliche Aussa
gen der Rennleitung sorgten
für zusätzliche Verwirrung. Die
Sponkommissare vor Ort, darl
un te r de r Deu tsche Ka r l -He i i u

-Stcgner, sprachen Pctcrhansel
nach hitziger Diskussion aus
«Mangel an Beweisen» frei. X •
Raid ging prompt in Beruftinj.
Die Verhandlung beim zustäiv
digen französischen Motoij-
sportverband FFSA wird eî t
Wochen nach der Zielankuiift
statt t indcre

Ob die Burufungsrichter an
d e r s u r t e i l e n k ö n n e n a l s C i e
K o m m i s s a r e ? B e i e i n e r Ve n i t -
leilung droht Stephane Peter
hansel der Wcrtimgsausschluss.
Dann würde Nasser Al-Aiiiyih
nachträglich zum Sieger cridirL
« D i e s e S i t u a t i o n » , s c h n a u f t e
Rallyedirektor Etiennc Lavigne.
«hatten wir in der 37-jährigeji
Dakar-Geschichte noch nie.) ♦
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staub aufgewirbelt; X-Raid mit dem zweitplatzierten Al-Attlyah protestiert gegen Sieger Petertiansel

» - > ? •
« : a

0
Mit deutschem Co: Toyota-Pilot De Villlers und Von Zitzewitz

RAim DAKAR/ Resultate Automobil

AijenlliMfl/Balivm, 9S8S km getaml, davon 4026 km WeilungsitrOtunetn, lU luim
gekartet. 62 gewerttl.

L StfptBoe Petertarisei/lean Paul Cotiret (F/Peujeol 2008 DKS). 452210 h; 2. Kaswt
UAltitrati/Hatirueu Baumel (0/f/Kirv AU4 Racng), -USS mm;!. Omiel de VriberVOxk
«n iittewilz (2A/D/I(W0ta Hilu-X •W2:4» ti; 4. H*to tu vonen/HkM P#nn (FW/l/Hri
U14 RadngX -IdlSli; 5. leerov Poultn/Sdtitft Howe (2A/Iwoca HtaJ. -110:43:6. Ha
ni (tcma/Alei Haro Oravo (E/Mn AU4 RaongX -1:41116:7. Cynl Desom/Dand (aster a (t/
Peugeot 2008 DKPX -l.iS.OA; 8. Vladirmr Vasiivev/Konslanlin Thdlsm iPUS/Terola Hhix),
•2:01.45:9. SeOaslienioeb/Daniel Elena (FTHC/Peuge« 2008 OkRX -21209; 10. Harry
Huni/AnOreas Schtil IGB/D/Hn AU4 RacmgX -illlO: 11 Al-Rafghi rateed/Tino Oott-
xhaft (SA/D/Ionta HiluiX -417:18:12. Onando lerranova/Bemaido Graue (RVHn
AIL4 RarIngX *50814:13. Erik van Loon/Wouter Rosegaar (Nl/Hmi A114 Sadng).
-512:13; 14. Marlin Prokcp/Jan lomanek (CZAoyota HikiiX ■5:5312; 15. Umb Pirygon-
ski/Andrei Rudnlski (Pl/Hn A114 Racmg). -5:4000; 16. HKosla-r Zaplelal/Haoei' Karton
(C2/Pt/HiH!vnei H3 [vo VU), -WWl; 17, Hart Corbett/Juan Hohr (ZA/Cemury CRS),
-7:15:44; 18. Emilöno Spataro/Bonjamin twada (RA/Renaull Dusler), -7:33:43; 19. (lim-
tian Lavieitle/Jean-MKtiel Potato (F/Renault OusterX -7:39:18; 20. Romam Oumas/Fianois
Borsotio (F.fl'eugeot 2008 DKR), -8:1203

leader Prolog - 3. Etappe: Ion Brinke; 2.-5, Eiappe; loeb; 6. Etappe: Peterhansel; 7, Etap
pe; toeb; 8. Eiappe: Peterhansel; 9. Etappe: Sair«: 10.-13 Etappe (Ziel): Pelerhatsel.

ItapperKleger (ohne Prolog, nur 12 WP geeertet): lô  4; Peterhansel 3; Saini. /d-Atü-
yahje 2: Hirvonenl.

Beste Inxks: 1. Gerard de Rooy/Oarek fiodewaid/Hoo Pnoewse Torraliardonneac (Niy
FVE/lveco), 44:4205 h; 2. Aitai Hartleev/Aydar Bdyaey/Dmitri Svtsiunov (RUS/Kama?).
•1:10:27 h; 3. f ederito Villagra/iorge PPier Conipanc/Andres Meml (RA/lveroX -1:40:55:
4. Hans Starey/Jart van der Vael/Serge Bnjvtikens (Nl/B/B/MANX -21301:5. torn van
Genugten/Anton van ümpl/Peter Eetd (Nl/Iveco). -21019:6 Pasrai van Baat/
Wouler de GraaK/Martitt Roesink {Nl/RenaudX -50407.7, Eduard Itikoiaev/Vladimii
Rybakov/Evgany YakovIev/RUS/Kamaa). -3:39:23:8. Jatoslav Valtr/Josel Kalma/JIti SIross
<{7/lara Phoenix). -314:30. Femer 29. Klaus Bauerle/Pivln) Beier/Thomas Robmeau
(O/O/E/hroX-221817

Internet: www.dakar.cgm

Truck-SI«gBr Cerard de Rooy

R a c e t n i c k s

Kamazohne
Siegchance
Sectw von b isher s ieben Süd-
amerika-Ausgaljen der Dakar
hatte Kamaz gewonnen. Dieses
Mal spielte d.ns Werksic.nm aus
der Republik Taitascan kaum
eine Ro l l e . Au f den schma len
Pisten in der Pampa ohnehin im
Nachteil, konnten die russi
schen Rar^tn icks in der Wüste
i h r e n F a h r w e r k s s - o n e i l n i c h t
ausspielea Überhitzende Mo
toren zwangen die RIotea das
Tempo zu reduzierea

Um die Führung der Race-
truck-Wertung kämpften zu
nächst d ie N ieder länder P ie ter
Vers lu is (MAN) und (Jcrard de

Rcxjy (Iveco). Zur HaJEscit führ
te Versluis nrxlt knapp vor De
Rooy und VoiiahressiegerAyrat •
M a r d e e v i m K a m a z . Ve r s l u i s
hande l te s i ch in WP 10 a l le r
dings eine Zlcltstrafe von mehr
als einer Stunde eia Damit war
der Weg frei für De Rooy. der
nach 2012 seinen zweiten Sieg
feierte. Mardeev hatte als Zwei
t e r b e r e i t s O b e r e i n e S t u n d e
Rückstand. Auf Rang drei kam
Federico Xüliagra (I\-cco) ins
Ziel. Der argentinische Ge
s c h ä f t s m a n n f u h r z u m e r s t e n
Mal im Racetruck. ♦ CS

R A L L Y E D A K A R
2016 - Etappe für Etappe

Prolog, Z.Januar Buenos Alres/RA-Rosario (Verbindungs
etappe 335 km; Wertungsprüfung 11 km). Sieger Bernhard ten
Brinke (NL/Toyota). Abbruch nach Unfall mit Zuschauern.
) »

1. Etappe, 3. Januar Rosario-Villa Carlos Paz. Wegen Unwet
ter abgesagt.
» >

2. Etappe, 4. Januar Villa Carlos Paz-Tcrmas Rio Hondo (VE
337 km; WP 287 km). Sieger Säbastlen Loeb (F/Peugeot) auf
WRC-ahnlicher Piste. Wegen schwerer Regenfälle von ge
plant 510 km gekürzt. Viele Teams bleiben in einem Schlamm
loch stecken, darunter Favorit Nani Roma (E/Mini). Das
deutsche Team Stephan Schott/Holm Schmidt (Mini) schei
det nach Unfall kurz vor dem Ziel aus.
I »

3. Etappe, 5. Januar Termas Rio Hondo-Jujuy (VE 349 km;
WP 190 km). Loeb siegt auf gekürzter WP, obwohl er die Stre
cke eröffnen muss. Nasser Al-Attiyah (Q/Mini) wird Zweiter.
» >

4. Etappe, 6. Januar Jujuy-Ju(uy (VE A 200 km; WP 429 km).
Al-Attiyah {P4> verhindert Vierfach-Sieg für Peugeot. Stö-
pfxane Peterhansel (F) gewinnt vor Carlos Sainz (E) und Loeb.
» >

5. Etappe, 7. Januar Ju|uy-Uyuni/BO (VE 315 km; WP 321
km). Loeb startet als Dritter und folgt seinen Toamkollegcn.
Prompt gewinnt er die erste Hälfte der Marathon-Etappe.
> »

6. Etappe, 8. Januar Uyuni-Uyuni (VE 181 km; WP 542 km).
Auf der längsten WP erobert Peterhansel die Führung. Loeb
ver l ier t durch Ret fonschäden mehr a ls acht Minuten.
» >

7. Etappe, 9. Januar Uyuni-Salta/RA (VE 440 km; WP 336
km). Erster Tagessieg für Sainz. Loeb holt die Führung zurück.
Zur Halbzeit liegt das Pcugoot-Trio Loeb. Sainz und Peterhan
sel innerhalb von fünf Minuten an der Spitze. Al-Attiyah hat fast
18 Minuten Rückstand. Giniol de Villiers (ZA) ist auf Rang 6
bestplatzicrter Toyota-Fahrer mit fast 34 Minuten Rückstand.
» >

Ruhetag, 10. Januar
» >

8. Etappe, 11. Januar Salto-Bclön (VE 373 km: WP 393 km).
Auf der ersten harten Wüstenetappe überschlägt sich Loeb
und verlieft über eine Stunde. Erster Tagessieg für Al-Attiyah,
aber Peterhansel übernimmt die Führung,
» >

9. Etappe, 12. Januar Beien-Belen (VE 111 km: WP178 km).
Wegen extremer Hitze nach zwei Dntteln der geplanten
Distanz abgebrochen. Sainz gewinnt vor Erik van Loon (NL/
Mini) und holt die Führung zurück. Peterhansel verliert durch
Re i fenschäden und E insanden neun Minu ten .
> »

10. Etappe, 13. Januar Belän-La Rloja(VE485km:WP 247
km). Die berüchtigten Dünen von Fiambalä sorgen für Chaos.
Sainz fällt aus (Getrlebeschaden), Al-Attiyah überschlägt sich,
verbessert sich aber auf Gesamtrang zwei. De Villiers wech
selt eine Antriebswelle, ist neuer Dritter. Tagessieg und Füh
rung gehen an Peterhansel - obwohl er 15 Minuten lang einen
Wegpunkt sucht.
» >

11. Etappe, 14. Januar La Rloja-San Juan (VE 281 km; WP431
km). Lange Zeit tobt ein Dreikampf zwischen Al-Attiyah, Loeb
und Peterhanse l . Kurz vor dem Z ie l bekommen Loeb (gebro
chene Antriebswelle) und Peterhansel (überhitzender Motor)
Probleme. Al-Attiyah holt den zweiten Tagessieg.
» >

12. Etappe, 15. Januar San Juan-Villa Carlos Paz (VE 4S0 km;
WP 481 km). Auf den WRC-ähnlichen Pisten geben zunächst
die Toyota-Piloten Leeroy Poulter (ZA) und De Villiers das
Tempo vor. Im Schlussspurt holt Dakar-Neuling MIkko Hirvo-
nen (FIN/Mlnl) seinen ersten Tagessieg. Peterhansel fährt im
Sicherhe i tsmodus und mi t Ge le i tschutz von Loeb und Des-

pres auf Rang neun. Das deutsche Vater-Sohn-Gespann Jür
gen und Daniel Schröder (Nissan) scheidet aus (Überschlag).
> »

13. Etappe, 16. Januar Villa Carlos Paz-Rosario(VE519 km;
WP 180 km). Auch auf der letzten Pampa-Etappe sind ehe-
rrvalige und aktive WRC-Pi'oten ganz vorne. Loeb holt vierten
Tagessieg vw Hirvonen und Af-Attiyah. Peterfiansel ohne
Risiko auf P13. Das reicht aber zu Dakar-Sieg Nummer zwölf
für den Peugeot-Piloten. ♦CS
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Ein Jahr lang MOnRSPORT aktuell frenlaus
plus MANNESMANN Werkzeugbg

MANNESMANN Werlaeugbox
Die 155-teillge Box aus dem Hause Bruder
Mannesmann Wetlaeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Wertueuge, besonders übersichtlich
sortiert In einem aus stabilem Stahlblech

gefertigten Kofier Unter dem Klappdeckel
sind alle gängigen Schraubwertaeuge und
Feinmechaniker-Zangen.
Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steekschlüsselsatz. Hammer.
Bandmaß, Universalband, Bollgabel-
sch lösse t , K le lne lsensor t lment , S tab- j
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsort iment u.v.m.

Maße: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

GRATIS

Ihre Vorteile im Abo: ■ Jeden Dienstag brandaktuelle Nesvs vom Wochenende frei Haus '14% Prelsvortell gegenüber Enzeikauf
' Exklusives Extra dazu ■ 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug ' Oniine-Kundenservice ' Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kündbar

Schneller geht's online: www.motorsport-aktuell.com/aho
Ja, ich möchte MOTORSPORTaWi«e//mlt14K Prelsvortell lesen. Oest.-Nr. 1395485
IcAefflalte MOIORSPORTjiAierrini Jafiies^ (50 Ausgaben) für rrt. nur S6.-i (D. A) (CH. 149 00 SFi.) Md.
MwSt und Versand. Hein Geschenk, die MANNESMANN-Werkieugbiu.ertianeicri nach Zamvngseingang
und sotange der Venal reicht. Ersatnielerungen sind «oitehalten. Bei BeuNung per Bankeiniug werden «orab
Z GRATIS-Ausgaben geiielert. Nach Ablaut des ersten Berugsjaliies kann Ich jederzeit kündigen.
Meine persönlichen Angaben: mi umMngtauduHni

1.. I • i1.9 ■ I

□ J a , < f t w f t y t t M c f t w w w v y w t f w i » . y a i e w i D H t a b B i n 0 t a M B t f « T r i r -
suruMn, üu irecf» f*W Pftaa Stutl^vt GintH & Co. RC und tv nr V«rti9sgn«oe Urturaaftnin. *mlit Wmrt-
pre»« CnrtH & Co. KG Vdrlo^soiseitdcUt mO «hien IlWn kiMfng auch p«f T«f4on um} S »liUil ifiet wMora mrKunte U«^<
an^eMe if>lonn«f«n Dwm« EimwsUrent Ufir Qi tM»f pn t Utl vt «rtMrrv^OOpr 0« «tonTuEm

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusätzlich 2 GRATIS-Ausgaben:
« U M

I

□ Icn benhl« p«c Rechotiog
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M o t o r r a d - W M

GP Brünn nun für fünf Jahre fix
V o n I M R E P A U L O V I T S

Veri iandelt wurde viel ,
v e t i a u t b a r t n o c h m e h r .
D o c h n u n k o n n t e d i e D o r n a
m i t d e n T ^ e c h e n e i n e n

endgültigen Vertrag unter
zeichnen, der den best be
s u c h t e n G r a n d P r i x f ü r f ü n f
weitere Jahre ächert.

Außenherum wurde viel gere
det, doch im Prinzip ging es nur
darum, wie und wie viel Landes-
mittcl für die Veranstaltung des
Grand Prix in Brünn bereitge
stellt werden, damit die Lizenz
gebühren bei der Dorna entrich
tet werden köru iea

Seit nunmehr drei Jahren zog
sich die Sache schon hin, und
nicht nur die tschechischen Fans
bangten um ihren Grand Prix.
B e i k e i n e m a n d e r e n W M - I . a u f
kamen so viele verschiedene Na-
tionalitätenln solcher Anzahl zu
sammen wie in Brünn. Die zen
trale Lage in Europa, dazu die
landschaftlich anspruchsvolle
Strecke, auf der sich weite Teile
einsehen lassen, die Camping-
Möglichkeitcn und die gute Zu
gänglichkeit waren für alle Argu
mente genug, um an den Masn-
ryk-Circuit zu pilgern. Dazu hat
die Strecke einen Charakter, der
über die Jahre viele interessante
Rennen geliefert hat, und die
Fahrer mögen die anspruchs
volle Linienführung.

All dies dürfte auch der Grund

gewesen sein, warum die Dorna
so viel Geduld hatte und schließ
lich abgewartet hat, bis sich eine
Lösung mit voller Finanzgarantie

S u p e r s p o r t - W M

Nach dem neuen Vertrag mit der Oonia köntsen sich die Fans fünl weitere Jahre auf Brünn freuen

finden l ieß. Dann hat sie auch

gleich einen Fünfiahrcsvertrag
m i t d e m n e u e n Ve r a n s t a l t e r -
b O n d n i s d e s G r a n d P r i x v o n
Tschechien unterzeichnet. Jeder
a n d e r e G r a n d P r i x w i r e w o h l

spätestens nach einem Jahr der
ungelösten Probleme aus dem
Kalender gefallen. Nun dürfen

die vielen Fans wieder aufatmen
und ihren nächsten Grand Prix
in Brünn planen.

Doppelpack mit Red Bull Ring
Dieser wird dieses Jahr übrigens
am 21. August stactfindca gleich
an dem Wochenende nach dem
österreich-GP auf dem Red Bull

Ring. Dieses Doppelpakct kann
in der Ferienzeit ein wirklich ver
lockendes Angebot für viele sein,
liegen die beiden landschaflLich
reizvollen Strecken doch nur et
was mehr als 300 Kilometer von
einander entfernt. Doch genau
deswegen besteht auch die Ge
fahr. dass sie sich auf Dauer die

Zuschauer wegnehmen werden
und zum Schluss nur einer der
be iden Grands Pr i x über leben
kann. Doch erst einmal sind alle

optimistisch, dass sich die bei
den GP im Doppelpackeher be-
ftuchten als aushebela

Probleme aus der Welt
Doma-Chef Carmelo Ezpeleta
wirkte nach der Vertragsunter-
zeichnung sichtlich erleichtert
«Dass wir diesen Vertrag un
terschrieben haben, ist eine der
wichtigsten Handlungen Ober
haupt. was die Motorrad-Stra-
ßcnweltmeistcrschaft angeht»,
behauptete der Spanler, und
ihm war anzusehen, dass er da
bei nicht übertreibt. «Es ist für
utiscr Unternehmen, das die
Weltmeisterschaft oi^nisicrt,
extrem wichtig, dass der Ma-
saryk Circuit in den kommen
den Jahren Teil unseres Sports
bleibt. In diesem Vertrag sind
alle ungelösten Fragca die in
den letzten Jahren bei der
Durchführung der Rennen of
fen geblieben warea geregelt.»

Offene Fragen waren eben die
Fördermit tel . Diese konnte das
Land Südmähicn mm sicheistcl-
Ica nachdem eine Vcraastalter-
gcmclnschaft gegründet worden
war. an der auch das Land imd
die Stadt Biünn beteiligt sind.
«W)r einem Jahr hatten wir nicht
nur draußen an der Strecke di
cken Nebel, auch die Zukunft
uaseres Grand Prix war verne
belt und unsicher», bemerkte
Brünns Bürgermeister Petr Vo-
kröL «Ich freue mich, dass wir
einen Weg findeiv kormten.» ♦

Kliairuddin wechselt zu den GOOern
Die Dorna beweist ein gu
t e s H ä n d c h e n i m A u s t a u s c h
d e r F a h r e r z w i s c h e n d e r
Grand-Prix- und der Super-
h i k e - W e l t m d s t e r s c h a f t . S o
kommt dieses Jahr der Ma
laysier Zul fähmi Khairud-
din in die Supersport-WM.

Zulfahi iü Khaüuddin ist der ab
solute Publikuinslicbling in Sc-
pang, einer der nettesten Men
schen. die man im Fahrerlager
trifft; dazu glaubte vor gar nicht
so langer Zeit sogar Weltmeis-
tcrmacher Aid Ajo daran, dass
der Malaysier das Zeug hat,
We l tme i s te r zu we rdea

Werm die Moco3-Karr iere des
mittlerweile 24-Iährigen auch
etwas ins Stocken geraten ist.
dürf te sein Wechsel in die Su-

perspon-WM neue Motivation

mit sich bringen, und auch die
b e i d e n W M - L ä u f e i n B u r i r a m
im März und in Sepang.in Mai
d ü r f t e n b e i s e i n e r Te i l n a h m e
stark an Zuschauern dazugc-
winnen. Deswegen ist auch ei
ner der Sponsoren, die Khairud-
din diesen Wechsel ermöglicht
haben, der Sepang Internationa!
Circui t se lbst .

K h a i a i d d i n w i r d b e i O r e l a c -
racing eine Kawasaki ZX-6R pi-
lotlcrca Er Ist sich dabei im Kla
ren ; «A l l es w i rd neu fü r m ich
sola aber ich bin glücklich, dass
ich diese neue Herausforderung
starten kann», freute sich Khai-
ruddin nach der Vertragsunter
zeichnung. «Die Supersport-
WM ist eine hochrangige Welt
meisterschaft mit Top-Fahrem.
i c h f r e u e m i c h s c h o n a u f d i e
Rennen. Wo Ich stehen werde.

kann ich aber dcrzxtit nicht sn-
gea Als Erstes muss ich das Mo
torrad fahren, testen, für mich
abstimmen - und dann muss ich
d ie Konkur renz schca Auf a l le
Fälle mil ich alles geben, um die
se Herausforderung zu bestehen
imd Ich werde alles tun, um mei
ne Familie und mein Izmd stolz
zu machen.»

Bislang hat Khairuddin 103
Grands Prix bestritten und dabei
zwei Podcstpiätzc in der Moto3
herausgcfahieiL 2012 in Sepang
stand er auf der Po le-Pos i t ion
und fühl te das Reimen bis zur
l e t z t e n R u n d e a n . A b e r d a n n
musste er sich Sandro Cortesc
geschlagen geben, der sich den
WM-Ti te l vo rze i t i g s i che rn
wol l te. Nun hat Khairuddin d ie
Chance, den Sieg in der Sujxtr-
sport-WM nachzuhoIciL ♦ IP Zulfähmi Khairuddin: Nach 103 GP ab India Supersport-WM
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Zur Person
Sandro Cortese
ßtburtstag 6. Januar 1990
fieburtjort Ochsenhauscn (D)
HtrbiinttjlanflOeulscfiland

2002-2004 JDH «5
200s 26. Rang GP125 (HoFKJa)
200617. Rang GP125 (HonrJal
2007H.Rang6pi2S(Ap,i,j3,
20O88.RangGPI25(Äprilla)2009 6. Rang GP 125 (Derbi)
2010 7. Rang GP 125 (Derbi)
20n4.RartgGPI25(/!Dnlia)20121. Rang HotoJ-WH(K7H}
20B20.RangKoto2-WH(Kalex)
20M9.fian9Holo2-WH(Kale*)201s II. Rang Hoto2-WM(Kalex)
I WHTrlet (Holo}), 7 (2 »175
ton, 5x NotoJ), 20 Pwleitpllt»
(2*K«to2,nxl2Sccm,lSxH«toj)

Von MARKUS LEHNER

K a l e x - M o t o 2 - P U o t S a n d r o
C o r t e s e b e e n d e t e d i e S a i s o n
2015 auf dem elften Rang
i m d v e r f e h l t e d a m i t d a s
Ziel, eine eixisteliigc End-
klasslerung zu erreichen.
2016 soll sich das ändern,
n i c h t z u l e t z t d a n k d e r A u f -

Stockung des Teams auf
z w e i F a h r e r .

Das Dynavolt-Int.ict-Team un
ter der Leitung von Jürgen
Lingg trat von 2013 bis 2015 mit
nur einem Fahrer an: Sandro
Cortese, Moto3-Weltmuister
des Jahres 2012. 2016 kommt
nun mit Jonas Folger (22) ein
ganz schneller Mann ins Team,
der 2015 zwei GP gewann, ins
gesamt viermal auf dem Podest
stand und die Saison als starker
Gesamtscchstc r absch loss .

B i she r haben s i ch d ie Ho f f

nungen des Dynavolt-Intaet-
Te a m s u n d v o n C o r t e s e n i c h t
e r f ü l l t . I n d r e i M o t o 2 - S a l s o n s

gab CS bisher lediglich zwei Po
destplätze: 2014 in Brünn und
2015 in Japan feierte der Deut
sche jeweils einen dritten Rajig-
Auch die Endränge 20,9 und 11
entsprachen nicht den Er
wartungen des am 6. Januar 26
Jahre alt gewordenen Berkhei-
m e r s .

M O T O R S P O R T a k t u e l l w o l l
te von Cortese wissen, was er
2 0 1 6 a n d e r s m a c h e n w i l l u n d
wie er sich die Zusamraenaibeit
m i t s e i n e m n e u e n Te a m k o l l e
gen vorstellL

Sandro, wie hast du den Winter
v e r b r a c h t ? M i t S k i f a h r e n ? M i t

Motocross? Und hast du trotz
dem noch Zelt für ein wenig
«Doice far niente» gefunden?
S A N D R O C O R T E S E : I n e r s t e r

Linie habe ich es mal genossen,
ein paar Wochen zu Hause zu
sein, die ganze Anspannung ein
bisschen ninterziifahren und
den Körper auszuruhen. Dann
bin ich wieder voll ins Training
eingestiegen, bin viel F^rad
gefahren und svar viel draußen,
solange das Wetter gepasst hat.
A u c h a u f d e m M o t o c r o s s b i k e
bin ich regelmäßig gesessen.
Wie sieht dein physisches
Tralningsprogrsmm aus? Gibt es
Änderungen zum Vorjahr?
Nein, meine Kondition war be
reits im vergangenen Jahr sehr
gut. Ich habe einen guten Trai
ningsplan und einen Toptrainer.
Da gab es also nicht viel zu än
de rn .
W i e s c h ä t z t d u d e i n e n a k t u e l l e n

F i t n e s s s t a n d e i n ?

Gut, aber es ist erst Mitte Janu
ar, und bis Mitte März ist noch
ein bisschen Zeit. Ich bin über
zeugt, dass ich bis zun» ersten
Test topfit sein werde.
Wie sieht dein/euer privates
Fahr-Ttainlngsprogramm bis zum
S a i s o n s t a r t i n K a t a r a u s ?

Wir gehen nach Valencia und
Jerez, wo dann später auch die
e r s t e n o f fi z i e l l e n I R TA - Te s t -
f ä h r t e n a n s t e h e a
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Erstmals seit einiger Zeit hast
du mit Jonas Folger einen
schnellen Teampartner bekom
m e n . W i e w i r k t s i c h d a s a u f

deine Motivation aus?
Ich bin hochmoliviert, und ich
bin sicher, dass wir uns gcßcn-
seitig pushen werden. Natür
lich werde ich mein Haupt
augenmerk wie immer auf mich
selber richtea Aber es kann nie
s c h a d e n , w e n n m a n e i n e n
s c h n e l l e n Tc a m k o l l c -
gen in der Box neben
siclr hat.

«MotoZist
die stärkste
Klasse Im Motor
rad-Rennsport.»

S A N D R O C O R T E S E

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Was war es für ein Gefühl, als
Jonas und du in Japan
gemeitisamauf dem Podest
s t a n d e n ?

Dass ich selbst auf dem Podium
s t a n d , h a t m i c h n a t ü r l i c h a m
meisten gefrcuL Dass da gleich
zwe i Deu t sche da oben s t an -
dca war natürlich auch cool,
keine Fr^e.
W i e w e r d e n J o n a s u n d d u z u s a m

m e n a r b e i t e n ? S i n d e u r e F a h r s t i l e

stark unterschiedlich?
Unsere Fahist i le s ind sehr un
t e r s c h i e d l i c h . T r o t z d e m k ö n
nen wir uns gegenseitig helfea
auch weim wir nicht gleich
be im e rs ten Prob lem zum an
dern rObergehen und fragen
w e r d e n , w a s e r d a a n d e r s
macht. Aber wir können uasere
Daten gemeinsam auswertem
und das ist meiner Meinung
nach das Wichtigste.
Was kannst du von Jonas lernen,
und was e r von d i r?

Das werde ich sehem Wir sind
erst zwei Thge miteinander auf
der Strecke gewesen, da kann
man dazu nocl i nicht sehr viel
sagen.
W i e w a r s t d u m i t d e r S a i s o n 2 0 1 5

zufrieden? Woran lag es, dass du
den erhofften Sprung Richtung
Top 5 nicht geschafft hast?
Da spielen viele Faktoren mit,
Wir haben alle unser Bestes ge
geben, aber das Ziel Icidernicht
erreicht. Ich denke, eine Ant
wort auf diese Frage Ist nicht
e in fach. Man hat hohe Erwar

tungen gehabt und war viel
leicht doch noch nicht so weit,
sowolü vom Ifeam als auch vom
Fahrer her. Man hat mehr e r -
holTl, als vielleiclit möglich war.
Wir hatten ganz einfach den nö
tigen Speed nicht. Was schiuss-
endlich den Ausschlag gegeben
hat, kaim man nicht so einfach
sagen. Tatsache ist und bleibt,
dass wi r unsere Z ie le ver feh l t
h a b e n .
In welchen Berelchen kannst du
dich noch am stärksten steigern?
Überall. Wir müssen vom ers
ten Freien Training an bis zum

Rennen noch eine, wenn nicht
sogar zwei Schippen drauf
legen, wenn wir mit der Kon
kurrenz an der Spitze mithalten
w o l l e n .
Du warst Im Qualifying oft
stärker, als es die Rennresuilate
zeigten. Wo lag das Problem
über die komplette Renndistanz?
W i r m ü s s e n u n s i n d e r k o m
m e n d e n S a i s o n s t ä r k e r d a r
auf konzentrieren, mehr Long-

runs im Training zu ma
chen, um das Motorrad
für das Rennen optimal
hinzukriegen. Ich denke,
das könnte eine der Ursa
chen für unsere n icht er
reichten Ziele seia Wir ha
ben uns viel leicht zu stark

auf ein paar schnelle Runden
konzentriert, das betrifft auch
mich selbst als Fahrer. Wir müs
sen jetzt bei den Tests lernen,
ü b e r 2 0 u n d m e h r R u n d e n
konstant schnell zu sein und es
auch zu bleiben.
2 0 1 6 I s t b e r e i t s d e i n e v i e r t e

Moto2-Saison? Wo liegen deine
persönlichen Ziele?
Mein wichtigstes Ziel ist dassel
be, das jeder Rennfahrer hat -
ganz vorne reinfahren! Dieses
Ziel muss rtian konsequent ver
folgen und stets dranbleibea
Stimmt es, dass sich das
G e s a m t n t v e a u d e r M o t o 2 i m

vergangenen Jahr nochmals
deutlieh gesteigert hat?
Auf jeden Fall. Es wird von Jahr
zu Jahr härter, weil kaum je
mand in die MotoGP aufsteigt.
Max ima l e in oder zwe i Fahre r

gehen hoch, der Rest bleibt und
en tw icke l t s i ch we l t e r.
H i n z u k o m m e n n a t ü r
l ich noch schncUe und

«Jonasund
ich werden
uns gegenseitig
pushen.»

SANDRO CORTESE

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

junge Fahrer aus derMotoS. Ich
denke, die Moto2-WM ist fah
rer isch die stärkste Klasse auf
der gaitzenWelt.
Moto2 Ist praktisch ain
Kalex-Honda-Markencup
geworden, Suter hat sich
komplet t zurückgezogen.
B e d a u e r s t d u d a s ?

Ein bisschen schon, um ehrlich
zu sein. Racing auf höchstem
Niveau bedeute t fü r mich,
w e n n v e r s c h i e d e n e F a b r i k a t e
d a b e i s i n d u n d w e n n W e r k s
t e a m s m i t m i s c h e n . I n e i n e r
Weltmeisterschaft gehören an
dere Marken einfach auch dazu.
Würdes t du es a l s Fah re r be

grünen, wenn wie in der Moto3
unterschiedl iche Motoren
b e n u t z t w e r d e n k ö n n t e n ? U n d
wäre mehr Motorenpower
w ü n s c h e n s w e r t ?

Auf jeden Fall. Es wäre nach so
langer Zeit mit diesem Konzept

an der Zeit, mal wieder ein biss
chen Schwung in das Ganze
rcinzukricgea Es muss wieder
mehr Konkurrenzkampf auf al
len Ebenen geben, was ja ei
gentlich normal Im Rennsport
auf diesem Niveau Ist.
Müsste man am immer

gefährlicher werdenden
Qualifying, wo nur noch wenige
oder gar keine ungestörten
Runden mehr möglich sind,
etwas ändern?
Schwierig zu sagea Ich denke,
CS ist (Sinz egal, was da ge.ändcrt
wird, am Fjide kommt es immer
auf dasselbe heraus. Die Grund-
cinstcllung der Fahrer müsste
sich ändern, nicht das Regle
m e n t . W e n n d a s m a l v e r t i e f t
wäre, dass man allein schnell
fahren muss, würde sich die Sa
che se lbe r kJä rca Und na tü r
lich mass man gemäß dem Re
glement härter durch(pitifea
1st es für dich nachvollziehbar,
d a s s W e i t m e i s t e r J o h a n n Z a r c o

trotz seiner Ütieriegenheit nicht In
die MotoGP gewechselt hat?
Wenn er kein passendes Ange
b o t f ü r d i e M o t o G P e r h a l t e n
hat, warum soll er sich dann ei
nem drittklassigcn Team an
schließen? Er will lieber gewin
nen oder um Siege mitkämpfen,
als irgendwo um Platz 10 oder
12 rumzu fa l i rea Das kann Ich
s i c h e r n a c h v o l l z i e h e a
Bleibt der Moto3-WM-Titel 2012
Immernoch das Highlight deiner
K a r r i e r e ?

Natürfich ist er das. Jeder Fah
rer, der einen Titel geholt hat,
wird dos als sein Highlight be

schre iben . Das w i rd se in
Leben lang in Erinnerung

IL-H bicibca
Was war der bisherige
Tiefpunkt deiner Karriere?
Ich habe viele Hochs und
T i e f s i n m e i n e r K a r r i e
r e e r l e b t , ' W e l c h e d i e

s c h l i m m s t e n M o m e n t e w a r e n ,
kann ich jetzt nicht genau bc-
s c h r c i b e a
W e r s i n d f ü r d i c h d i e W M - F a v o r i

t e n d e r M o t o 2 - W M 2 0 1 6 ?

Mit Weltmeister Johann Zarco
wird natürlich zu rechnen sein,
auch mit Alex Rins. Sani Lowes
w i r d e b e n f a l l s w i e d e r s e h r
s ta r k se ia Und dann schauen
wir mal was die IXnilschen ma
chen . . .
Ist für dich eine andere Serie -
Superfolko. Endurance oder
andere - denkbar oder sogar
r e i z v o l l ?

Mit dem Thema habe ich mich
bisher nicht beschäftigt. Um
ehrlich zu sein, gibt es für mich
zumindes t Im Momen t nu r e i
nen Ort, an dem ich sein möcli-
t e ; I n d e r M o t o G P - M o t o r r a d -
WM. Da stecke ich meine volic
K o n z e n t r a t i o n t e l a
Wie beurteilst du als erfahrener
Pilot den unsehörten Salton
a b s c h l u s s z w i s c h e n M a r c

Märquez und Velendtto Rossi?
War Märquez tatsächlich der
«Leibwächter Lorenzos», wie es
R o s s i f o r m u l i e r t e ?

Bei dieser Frage ziehe ich es
vor, mich zu enthalten. ♦

MOTÜL-

Japan-GP 2015: Cortese und Folger gleichzeitig auf dem Podest

■ t b i

Cortese: «Wir müssen über das gesamte Weekend schnell werden»

Jürgen Ungg, Cortese: Waren die Erwartungen zu hoch geschraubt?
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M o t o G P

Der Weltmeister greift früh an
V o n I M R E P A U L O V I T S

Yamaha hat letztes Jahr alle
d r e i W c i t m e l s t e r s c h a f t e n

gewonnen. Die Zeichen
stehen gut, dass sie di«en
Erfolg auch in diesem'Jahr
weiterführen. Sie sind
zumindest das erste Team,
das be re i t s i n se i nen kom

pletten neuen Farben vor
gestellt wird.

Wenn Sie, liebe Leser, diese Aus
gabe in der Hand halten, haben
sici i Valent ino Rossi und Welt
meister Jorge Lorenzo im Haupt
quartier des Yamahti-Sponsors
Movistar in Barcelona mit ihren
Teams getroffen und die 2016er-
M1 der Öffentlichkeit vorgestellt
E s i s t n o c h s e h r f r ü h i n d e r
Saison, normalerweise präsen
tierten die Japaner bislang üir
Werksieam erst nach den ersten
Tests. Doch gemeinsam mit ih
rem Hauptsponsor zeigen sie
Stärke und wo l len dami t auch
ein Zeichen setzen.

Kontroversen ausräumen
Es ist auch ein Zeichen fur den

Neuanfang.-Ende letzter Sai
son hat CS im Pul verdampf des
WM-Finales eine Stimmung
gegeben, wegen der gar die
große öffentliche Saisonab
schlussparty in Valencia ab
gesagt wurde. Der kontrover
se Ausgang des WM-Finales
hat das Übrige dazu beigetra
gen, dass, die hochverdient
gewonnenen Weltmeistertitel
nicht in der gebührende Form
gefeiert und an die Öffentlich-

Yamaha-Stars Jorge Lorenzo und Valentino Rossi: Das Weltmelster-Team zeigt Stärke durch frühe Vorstellung des neuen Bikes

keit getragen werden konnten.
U n t e r a l l d a s s o l l n u n e i n
Schlussstrich gezogen und mit
neuem Schwung in die neue
Saison gestartet werden.

Die Stimmung zwischen den
beiden Yamaha-Superstars
s c h e i n t s i c h o h n e h i n w i e d e r

gelockert zu haben, beide ar
beiten auf die neue Saisonhin,
u n d b e i d e l a s s e n a u c h n a c h
außen erkennen, wie sehr sie
aUes daran setzen, auch dieses
J a h r d i e H a u p t a k t e u r e i m
Kampf um den WM-Titel zu
s e i n .

Technisch gut vorbereitet
D a f ü r s c h e i n t Ya m a h a a u c h
technisch gerüstet zu sein.
Während Marc Märquez und
Dani Pedrosa mi t dem 2016er-

Honda-Prototyp trotz inten
s i v e r e r V o r t e s t s u n d e i n e m
b e r e i t s f ü r d i e M i c h e i i n -
R e i f e n e n t w i c k e l t e n C h a s s i s

einige Abstimmungssorgen
hatten, sah es zuletzt so aus,
dass Jorge Lorenzo und Va
l e n t i n o R o s s i d i e P r o b l e m e
m i t d e n M i c h e l i n - R e i f e n u n d
d e r M a r e l i i - E i n h e i t s s o f t w a r e

b e i d e n z w e i Va l c n c i a - Te s t -

tagen am schnellsten gelöst
bekamen. Se i ther ha t s ich d ie

Entwicklung in Japan hinter
geschlossenen Türen in der
Rennabteilung abgespielt,
aber auch nach den Va lenc ia -
Tests h ie l t es Pro jekt le i tc r
Kouichi Tsuj i nicht für not
wendig, noch ein paar Tage
mit den Werkspiloten anzu
hängen.

Va l e n t i n o R o s s i i s t s e i t h e r
i n t e n s i v a u f s e i n e r R a n c h
Dirt Track gefahren. Jorge Lo
renzo l ia t s ich zunächst e twas

ausgespannt und sich dann
intensiv körperl ich vorberei
t e t .

B e i d e m B l i c k a u f d a s P r o

gramm der Vorstellung wird
aber noch e ines k la r ; Yamaha
u n d M o v i s t a r w e r d e n i h r e
Z u s a m m e n a r b e i t i n Z u k u n f t
w o h l n o c h i n t e n s i v i e r e n .
D e n n a u ß e r d e m M o t o G P -
Projekt werden auch alle an
d e r e n i n t e r n a t i o n a l e n A k t i
v i t ä t e n v o n Y a m a h a i n d e r
Zentrale des spanischen Tele-
kommunikacionsgiganten vor
gestellt. ♦

M o t o G P

Honda: Probleme bei Entwicklung?
Die Probleme, die die Hon-
da-Wericspiloten Marc
quez imd Dani Pedrosa bei
den le tz ten Ibs ts 2015 mi t
der Abstimmung der 2016er-
M o t o r e n a u f d i e E i n h e i t s
elektronik hatten, schdnen
tiefer zu sitzen als gedacht.
Vo re rs t s te l l t Honda den Sa -
t e l l i t e n - l b a m s k e i n e 2 0 1 6 e r -
Motoren zur Verfügung.

Englische Kollegen haben her
ausgefunden, dass die Satelliten-
Teams beim ersten Sepang-Tesi
n u r d i e 2 0 1 5 c r - M o t o r e n z u r
Verfügung liaben werdea Dabei
war gerade dieses zu giftig ge
ra tene IViebwerk d ie Prob iem-
quelle, mit der sich die Werks-
fahrcr Marc Märquez und Dani
P e d r o s a s o w i e d i e S a t e l l i t e n -
Piloten Cai Crutchlow und Scott

Redding rumschlagcn massten.
Es wurde vermutet, dass die zu
leichte Kurbelwelle die Quelle
allen Übcb sei, wie es aber nach
fast einem Jahr Entwicklungs
zeit und sechs Testt^n mit den
Werkpilotcn aussieht, scheint
das Problem tiefer zu liegen.

Bislang war es Honda ge
wohnt. Probleme durch ihre
komplexe Elektronik zu lösen.
Selbst das aggressive Fahrver
halten des letztjährigen Motors
konnten sie mit nur leichten pc-
riphären Modifikationen zum
Schluss ganz gut in den Griff
bekommen. Aber so bockig, wie
sich die Motoren von Märquez
und Pedrosa in Valencia mit der
Marol l i -Sof tware verhie l ten,
harte man die RC 213 V noch nie
e r l e b t . W e n n n a c h d e n z w e i

Testtagen dort und den zusätz

lichen Tests in Jerez Ende No
vember auch bestätigt wurde,
da.ss Fortschritte mit der Adap-
ticrung der Elektronik gemacht
wurden, zeigt die Nachricht von
der Vcrzögcrui^ der Motoren
für die Satelliten-Teams doch,
dass CS noch einige Arbeit gibt

Honda hat in der Vergangen
heit aber schon öfler gezeigt,
dass man durch viel Manpower
und sehr gut strukturierte, in
tensive Entwicklungsarbeit
Probleme im Eilzugtempo ge
l ö s t b e k o m m t

In zwei Wochen wird sich nun
in Separ̂  zeigen, ob die Gerüch
te wahr sind, und wie weit die
HRC-Ingcnieure in den zwei
Mona tenPrü fe tands -und Labo r
arbeit gekotnmen sind. Bis zum
W M - A u f t a k t b l e i b e n n a c h S e -

pang noch sedis Testtage. ♦ IP Marc t^ärquez; Wie weit sind die Motorenprobleme gelöst?
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«Jetzt müssen Punkte her»
Von MARKUS LEHNER

Jesko Rafiin unternimmt
alles, um sieb 2016 in seiner
z w e i t e n M o t o 2 - S a i s o n d i e
e r s t e n P u n k t e z u s i c h e r n .

2015 bestritt der Schweizer Jes
ko Raffln (19) auf einer Kalcx
des Stop and Go Teatns seine
R o o k i c - S a i s o n i n d e r M o t o 2 -
Klasse. Punkte gab es für den
Moto2-CEV-Champion von
2014 zwar keine, doch er konn
te den zu Beginn der Saison
großen Rückstand auf dieTop-
leu te k la r reduz ie ren .

2016 geht CS mit dem SAG
Team in die zweite Saison,
Teamkollege ist der deutlich
erfahrenere Spanier Luis Sa-
lom. «Über die Ziele müssen
wir nicht lange reden», stellt
Raffln klar, «diese Saison müs
sen die ersten Punkte her, und
dafür werde ich alles geben.»

«Warmlaufphasen verkürzen»
Raffln setzt beim TVaining voll
aufdie Karte fahren, fahren, fah
ren. «Ich bin bis Ende Januar
fast ständig in Cartagena und
trainiere täglich mit dem Mo
torrad, entweder auf meiner
privaten Honda CBR 600 oder
a u f d e m D i r t - Tr a c k - B i k e . B i s h e r
lief alles perfekt, es gab keine
Stürze oder gröberen Defekte.»

Woran muss Ra ffln noch . im
moisten arbeiten? «Es gibt eini-

N o t o G P

Jesho Raffln (SAG-Kalex): 2015 ohne Punkte geblieben, aber das soll sich diese Saison ändern

ge Baustellen», sagt der Schwei
zer, «aber vor allem muss icli
lernen, sofort ans Limit zu ge
hen, B isher w. i renme ineWarm-
laufpltasenklar zu lang, und das
kannst du dir in der Molo2ganz
einfach nicht le isten.»

Hit Folger, Sctirötterä Co
Raffln war aber in Cartagena
nicht allein unterwegs. Im Ge
genteil. Raffln: «Es waren vie
le WM-Fahrer vor Ort, dar
unter Marcel Schrötter, Jonas
Folger, Luis Salom. Axel und
Edgar Pons. Auch Randy

K r u m m e n a c h c r w a r d a . W i r
haben uns gegenseitig ge-
pusht und hatten viel Spaß auf
d e r S t r e c k e . U n d i c h k o n n t e
von den schnellen Jungs eini
ges abgucken. Ich habe echt
profitiert.»

Auch das Gesellige kam ge
mäß Raffln nicht zu kurz: «Jo
nas. Marcel und die andern
s ind coo le Typen . Abends
sind wir zusammen essen ge
gangen. haben Bowling ge
spielt oder sonst was unter
nommen. Klar, auf der Strecke
sind wir alle Gegner und

schenken uns nichts. Aber das
heißt nicht, dass wires abseits
d e r P i s t e n z u s a m m e n n i c h t
lustig haben können.»

Ausbildung zum FItnesstralner
Z w i s c h e n d u r c h r e i s t e R a f fl n
zurück in die Schweiz, um
Prüfungen abzulegen, «ich
m a c h e n e b e n b e i e i n e A u s b i l
dung als Fitness-Trainer», er
k l ä r t d e r K a l c x - P i l o C . « F a l l s
d a s W M - A b e n t e u e r n i c h t
ganz nach Wunsch verläuft,
m ö c h t e i c h n i c h t m i t l e e r e n
H ä n d e n d a s t e h e n . » ^

Nugello ohne Närquez-Fans?
M o t o Z

Intensive Tests Im Windkanal

Rossi-Fans In Mugello: Gefahr fOr die Märquez-AnhSnger?

Anfang letzter Woche
sorgte die Ankündigung des
I t a l i e n i s c h e n M a r c - M ä r -
quez-Fanclubs für Furore,
dass er geschlossen nicht
zum MugeUo-GP kommen
w e r d e .

Die Klubieitung begründete
diese Ankündigung damit, dass
sich die Rossi-Fans, die in Mu-
geiio in großer Zahl zu erwarten
sind, seit dem WM-Finaio auf
sozialen Netzwerken sehr ag
gressiv verhalten hätten und sie
d e s h a l b d i e S i c h e r h e i t i h r e r

Mitglieder in Mugello nicht gc-
wäl i r le is te l sehen.

S e i t h e r h a t s i c h M a r c M a r -
qucz selbst in die Diskussion
eingeschaltet. Er verweist dar
auf. dass die Atmosphäre in
Valencia sehr angespannt war
und es t rotzdem nicht zu Zwi
schenfäl len zwischen den Fans
kam. «Hinter dem Computer
können viele Dinge in die Welt
gesetzt werden, das kann man
n i c h t v e r h i n d e r n . A b e r w e n n
an de r S t recke d ie Show los
geht, sind doch alle friedlich
beisammen», so Märquez, ♦ IP

D a s S c h w e i z e r « D r e a m
Team» mit Tom Lüthi,
Dominique Aegcrter und
R o b i n M u l h a u s e r t e s t e t e
i n t c n ä v i m W t n d k a n a L

Der im vergangenen Jahr wegen
Rücken-, Rippen- und Handvcr-
Ictzungen im letzten Saisondrit
tel ausgefallene Schweizer Mo-
io2-Pilot Dominique Aegerter
gibt wieder Vollgas. «Ich bin
wieder absolut fi t und t ra in iere
intensiv auf dem Motorrad. Ver

gangene Woche war Ich mit Ro
bin Mulhauser in Spanien und
saß jeden Tag mehrere Stunden
auf dem Cross- oder Supenno-
to-Dike. Ich habe zwar eine pri
v a t e S t r a ß e n - H o n d a C B R 6 0 0
dabei, aber es ist erstens ziem
lich kalt geworden, und zwei
tens ist es nicht ganz einfacli,
eine freie Strecke zu finden»,
erzählt Aegerter, der 2016 sei
ne siebte Moto2-Saison bestrei
tet . «Aber das is t n icht wei ter
scliiimm, denn ich werde die
beiden letzten Januarwochen
erneut in Spanien verbringen,
dann wird sich schon iigendwo

eine Gelegenheit zum Fahren
auf der Strecke f indea»

«Jede Kleinigkeit zählt»
Aegerter, Mulhauser und Tom
Lüthi testeten am vc^angenen
Wo c h e n e n d e i n G e n f i n t e n s i v
im WindkanaL «Jedes noch so
unscheinbare Detail z^l t in der
extrem engen Moto2-KIassc -
sei es bei der Sitzposition oder
der Aerodynamik al lgemein.
Ein halber lön/h mehr oder we
niger kann über Sieg oder Nie
derlage entscheiden.» ♦ ML

N A C H R I C H T E N

Stoner: Lorenzo hätte
eh gewonnen
MotoGP Jetzt, wo Casey
Stoner als Ducati-Testpilot
wieder Im Rampenlicht steht,
äußert er s ich auch wieder
über seine ehemaligen Kon
kurrenten, In einem Inter
v i e w m i t s e i n e m L a n d s m a n n
Colin Young redete er erst
mals seit Langem über sei
nen Rivalen Valent ino Rossi:
«Es war erstaunlich, auf
welches Niveau er s ich wieder
hochgearbeitet hat», meint
Stoner. «Er ist eine sensatio
nelle Meisterschaft gefahren.
Aber der Titel stand für
Lorenzo. Er war einfach
schneller. Ich denke, er hätte
ihn auch gewonnen, wenn
Valen t ino in Va lenc ia n ich t
aus der letzten Reihe hätte
s t a r t e n m ü s s e n , »

Rossi gewinnt
lOO-km-Dlit-Track
M o t o G P Z u m z w e i t o n M a l

ve rans ta l t e te Va len t i no Ross i
a m Wo c h e n e n d e d a s 1 0 0 -
K i l o m e t e r - R e n n e n « 1 0 0 k m
di Campioni» auf seiner Dlrt-
Track-Trainingsplste. auf der
es im Gegensatz zu den
a m e r i k a n i s c h e n O v a l e n a u c h
Kurven in beide Richtungen
und Höhendifferenzen gibt.
D e r n e u n f a c h e We l t m e i s t e r
gewann zusammen mit
s e i n e m H a l b b r u d e r L u c a
Marini vor der Paarung Daniio
Petrucci/Franco Morbidelli
und Andrea Dovlzioso/Tho-
mas Chareyre. ♦ ip

K O M P A K T
» >

M o t o G P L e t z t e W o c h e
wurden die ersten Exempla
re der Ducati 016 GP16 in
der Rennabteilung in Borgo
Panigale fertig. Die Test
fahrer Casey Stoner und
Michele Pi r ro werden d ie
ers ten Runden mi t ihnen
am 31. Januar in Scpang
d r e h e n .
» >

M o t o G P D i e S u z u k i - We r k s -
Piloten müssen für den
H e r s t e l l e r a u s H a m a m a t s u

n icht nur Motor rad fahren.
Bei ihrem le tz ten Werks
besuch mussten s ie auch
gegen die dortige Fußball
mannschaf t au f dem Ra
sen antreten. Die beiden
Spanier machten sich rich
tig gut.
» »

MotoGP Po l und A le ix
EspargarO sowie Loris
Capirossi fuhren am
W o c h e n e n d e I n A n d o r r a
Eisrennen im Auto. ♦ iP

Aegerter. «Jedes Detai l zählt»
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M o t o G P

Die Sadie mit dem Aimpump
Von IMRE PAULOVITS

In den letzten Fahren wurde
fest jeder MotoGP-Fahier
am rechten Unterarm ope
riert. Doch was verbirgt
rieh hinter dem Phänomen,
das die Fahrer «Armpinnp»
n e n n e n ? U n d w a r u m k o m m t
es immer häufiger vor?

MotoGP-Auf takt in Katar 2015:
N a c h d e m R e n n e n t r i t t e i n
völiig desillusionierter Dani
P e d r o s a v o r d i e P r e s s e u n d
verkünde t se inen Rück t r i t t . Im
R e n n e n s e i e n w i e d e r A r m -

pump-Probleme aufgetreten,
die zuvor auch nach mehreren
Operationen nicht behoben
werden konnton. Honda jedoch
kann seinen Werkspiloten dazu
überreden, s ich e iner erneuten
D P z u u n t e r z i e h e n . W e n n e r
seither auch ständig mit einem
S t ü t z v e r b a n d a m r e c h t e n U n
terarm herumläuft: Mittlerwei
l e k a n n P e d r o s a s e i n e n A r m
wieder voll einsetzen und hat so
auch zu alter Form gefunden.

D o c h w a s i s t d i e s e r A r m

pump. von dem die Fahrer im
mer w ieder reden? Es i s t e in
Phänomen, bei dem die Durch
blutung des Muskels und der
Nerven nicht mehr gewährleis
tet ist. und der Arm so an Kraft
und Gefühl verliert Es ist nicht

ganz neu. Doch seitdem in
d e r M o t o r r a d - W M n ü t i n u n e r
schwereren Maschinen gefah
ren wird und die Rei fen sowie
die Bremsen auf ihr heuliges
Niveau gekommen sind, leiden
immer mehr Fahrer darunter.

«Der Armpump ist immer
häufiger aufgetreten, als die Su-
perbikes in den 1980er-Jahren
Einzug hielten», erinnert sich
Rennarzt Dr. Christoph Scholl
« M i c h a e l G a l i n s k i h a t t e d a s
Problem, und nach Ihm kamen
vie le andere.»

Kein Plab für den Muskel
Medizinisch gibt es zwei Syn
drome, die bei Rennfahrern zu
P r o b l e m e n m i t i h r e n U n t e r a r
men führe t t Das e rs te i s t das
Karpaltunnel-Syndrom, bei
dem sich das Bindegewebe um
die Beugesehnen im Hand-
gcicnks-Tuimel so verdickt,
dass der Nervus Medianus ge
quetscht wird. Hier kann opera
tive Abhilfe geschaffen werden,
indem der Nerv b is zum Dau
men vom Bindegewebe gelöst
w i r d .

Das zweite, imd in der letzten
Zeit häufiger auftretende. Syn
drom ist das Kompartment-
Syndrom. Hier kann sich der
durch Training verdickte Mus
kel bei voller Belastung nicht
ausreichend in seiner Faszie,
dieser unelastischen, binde-

Danl Pedrosa: Bei seiner letzten Unlerarm-OP wurde die Faszie ganz entfernt, erträgt seither fortwahrend einen StOtzverbanc

gcwcbigcn Kapsel ausdehnen.
Es kommt zum B lu i s tnu . Mus
ke ln und Nerven werden n ich t
ausreichend durchblutet, und
so kommt es zeitweilig zu Funk-
llonssiörungctu

Dabei befinden sich die Fahrer
i n e i n e m Te u f e l s k r e i s . D u r c h
das Training werden ihre Mus
keln dicker, unter der vollen Be
lastung beim Rermcn schwillt
der Muskel noch mehr an, und
da findet er keinen Platz mehr.
Es pbt auch keine Übungen, mit
denen der Zustand, den die Fah
rer während des Rermens errei
chen, trainiert werden kann.
Und schon gar nicht über die
Zeitspanne, wäluend der sie bei
den ^'nnen in diesen Zustand
kommen. Mit dem supergriffi
gen Bridgestone-Vorderreifen,
der bis Ende letzter Saison be
nutzt wurde, erreichen die Mo-
toGP-Bikes durch den gezielten

G e w i c h t s t r a n s f e r b e i m B r e m
sen Neg-iiivbcschleunigungen
von bis zu 1,8 g. Das bedeutet,
da.<>s dabei das 1,8-fache Eigen
gewicht der Piloten auf ihren
Unterarmen lastet, jeweils für
die Dauer von mehreren Sekun
den. Der rechte Unterarm kann
d a b e i n o c h n i c h t e i n m a l a l l e
se ine Muske ln zum Abs tü t zen
einsetzen, weil noch genügend
Feinmoiorik übrig bleiben
muss, um die Bremse gefühlvoll
zu betätigen und zu lenken.
Nach dem Bremsen braucht der
Arm gleich Kraft zum Umlegen.

Zunächst t ra ten d iese Belas
tungen nur bei den Superbikcs
und der MotoGP auf. Doch seit
dank der Reifenentwicklung
ä h n l i c h e K r ä f t e a u c h i n d e r
Moto2 auftreten, trin das Phä
n o m e n a u c h d o r t a u f . S a n d r o
Cortcse spürte b.ild nach dem
Umstieg aus der Moto3 das Pro

blem und musste sich in seiner
ersten Moto2-Saison operieren
lassen.

Roufineverfahren
Es gibt viele Spezialisten auf
dem Geb ie t D ie Mo toGP-P i l o -
ten ]a.ssen sich fast alle
v o n D r . K a v i e r M i r i n "
Barcelona opcrierca

«Armpump
haben Renn
fahrer, seit es die
Superbikesglbt.»

DR. CHRISTOPH SCHOLL

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

D ie Fasz ie w i rd be i dem E in

griff durch kleine Schnitte an

den kritischen Stellen geüffne:.
Wenn es richtig geittachi wird,
entstellt nach der Vernarbung
m e h r P l a t z . « D u r c h E l e k t r o

myogramm und Nerven-Leii-
geschwlndigkeitsmessungcn
kann die Problemzone sehr ge

n a u l o k a l i s i e r t w e r d e m
erklärt Dr. Schol l .

Dass nicht alle Fahrer im
gleichen Maße betroffen

sind, liegt an ihren konsti
tu t i one l len Un te rsch ieden
«Valent ino Rossi hatte niedas Problem, weil er lange.j

schlanke Muskeln und lockeres'
Bindegewebe hat», verrät
Scholl. «Einer mit dicken Mus-,
kein wie Cal Crtitchlow hat das
Problem hingegen umso mehr.»

Deshalb empfiehlt Schall auch'
allen GP-Nachwuchs-PIloten,
sich so früh wie möglich operit-
ren zu la.s.scn. wenn das Problem
erst einmal aufbucht. ♦

Cal Cnitchlow: Dicke Muskeln und schon mehrere Operationen Valentino Rossi: Schlanke Arme, keine Armpump-Probleme
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Superb ike- IDM

Ist 2016 die letzte Chance?
Vo n A N K E W I E C Z O R E K

N a c h d e n H i o b s b o t s c h a f t e n
de r l e t z t en Mona te s tand d i e
IDM mehr als auf der Kippe.
D o c h n a c h e i n e m I Ve f t e n
von Industrieportnem,
Promoter MotorEvents,
d e m D M S B u n d d e m A D A C
auf der DMSB-Sportgala
steht definitiv fest: Die IDM
w i r d e s a u c h w e i t e r t i i n u n t e r
der Regjc von MotorEvents
get)en. Zumindest 2016.

«Wir hätten l i inschmeißcn kön
nen», umreißt Josef Hofmann
von i ' r oma te r Mo to rEven ts d ie
Situat ion. «Viel leicht hätten wir
es .auch machen sollen. Einige
Leute haben regelrecht darauf
gewartet, dass wir den Stecker
ziehen. Wenn wir aufhören,
dann woUen wir es aber mit An
stand tun. Im Dezember waren
die Vorbereitungen .schon so
weit fortgeschritten, dass wir
das gegenüber den Fahrern
n i c h t m e h r h ä t t e n v e r t r e t e n
können .» P rob lem; Wer auße r
MotorEvents ist in der Lage,
den Job sonst zu übernehmen?
Der momentane Stand der Din

ge ist geklärt Über 2017 soll zei
tiger geredet werden.

Dass der ADAC aus der IDM

ausgestiegen ist und mit der
Moto3 und dem ADAC Junior
Cup zwei Klassen mitgenom
men hat. ist ein herber Verlust.

Florian Alt wird seine Rennkarriere In der IDM Superbike im Team von Michael Gallnski fortsetzen

Extern hat sich Europas größter
A u t o m o b i l c l u b f ü r d e n N a c i t -
wuchs ins Zeug gelegt wie sei
len und den Northern Europe
Cup, der mehrfach auf Grand-
I'rix-Strccken fährt, mit starken
P a r t n e r n b e z a l i l b a r u n d d a n k
Preisgeldern attraktiv gemacht.
ADAC; Schon 22 Teilnehmer
Seit der Vorstellung vor sechs
Wochen haben s ich 22 Fahrer
angemeldet. Bei zwei Veranstal
tungen wird sich der ADAC
trotz des Absprungs im 1DM-
Fahreriagcr postieren.

Böse Zungen behaupten, in der
Topklasse IDM Superbike
h ä t t e n s i c h b i s h e r n u r s e c h s
Fahrer angemeldet. Falsch: kein
einäger. Denn die Einschreibe-
formularc werden ers t nächste
Woche ve rö f f en t l i ch t .

Fakt Ist dagegen vielmehr, dass
hochak tue l l das Team Yamaha
MGM seine Teilnahme ange
meldet hat Mit Aushängeschild
M a x N e u k i r c h n e r u n d N e u z u

gang Florian Alt auf Werksma
terial. Alt hat schon einige Bau
stellen hinter sich. Er war Deut
scher i25ccm-Meister, stieg in

die Moto3-WM auf, musste auf
grund seiner Größe aber bald in
die Moto2-Szene. in weicher er
aber nicht auf ein aussichtsrei
c h e s W M - N i v e a u k a m . A l t i s t

jedoch erst 19 und hat damit
noch eine Menge vor sich.

Yamaha: Nachwuchs soll ran
Teamchcf Michae l Gal insk i w i l l
ab jetzt besonders jungen Ta
lenten eine Entwicklungsplatt-
form bieten. In der IDM Super-
stock 1000 wird der 20-jährige
Lukas Trautmann eingesetzt.
Zieh der Titel. ♦

Moto3 |unior-W M

Für Georgl wild es ernst
Superbike-VTM

Verstärioing aus Katar

Deekel und Topf; Tim Georgl, Teamchef Michael Freudenberg

I D M - M o t o B - S t a n d a r d -
Meister Tim Georgl fährt
künftig auf einer KT'M SC
2 5 0 G P - M a s c h i n e i n d e r
Junior-WM. In Kürze wird
der 15-Jährige Berliner die
S t r e c k e n k e n n e n l e r n e n .

Die ersten Testfahrten finden in
Valencia, Barcelona und Aragon
statt- Mittlerweile ist Gcorgi
wieder völlig genesen. Beim
I D M M o t o 3 - F i n a l e i n H o c k c n -
heim war er im Training per
Highsider gestürzt und musste
anschließend seine Rippenfrak-

luren auskurieren. Wenn es kei
ne Termin-Konirovcrsen gibt,
nimmt Georgi zusätzlich am
ADAC Northern Europe Cup
teil und versprlclit selbstsicher
«Ich kämpfe um den Sieg oder
wenigstens das Podium.»

Das renommienc Freudenberg
Team begleitet den Junior und
kann somit auch nicht mehr in
der IDM Supcrstock 1000 aktiv
sein. Die Vorjahrcsbike.s (Yama-
l ia RIM) von Lukas ' i rau tmann
sollen jedoch interessierten Fah
rern für G.xstspielc zur Verfu
gung gestellt werden. ♦ AV/I

Von IMRE PAULOVr re

D e r K a t a r i S a e e d A l S u l a i t i
h a t b e i P e d e r c i u i - K a w a s a k i
u n t e r s c h r i e b e n . D a m i t w i r d
die Superhike-WM noch
i n t e r n a t i o n a l e r .

Der katarische Verband, allen
v o r a n s e i n P r ä s i d e n t N a s s e r
Khalifa Al-Atiiji i, hat In den
letzten Jahren alles dafür getan,
Ta l e n t e a u s d e m W ü s t e n l a n d
aufzubauen und in den Interna
tionalen Motorsport zucntscn-
dea Dazu wurden s ta rke aus
ländische Fahrer in d ie Katar-

Supcrbike-Meistcrschaft einge
laden, um Motivations- und
Entwicklungshilfe für die Ein
he imischen zu sc ia

Bislang gaben Talil Al Naimi
2005und 2006 sowie Mashel Al
Naimi 2007 einige Gastauftritte
in der Superblke-WM, Al Sulai
ti wird der Erste seia der eine
komplette Saison in Angriff
nimmt Der30-Iährigc fahrt seit
2010 professionell Rennen, fuhr
b e r e i t s i n d e r E n d u r a n c e - W M
und sowohl Superbike als auch

Moto2 in der Spanischen Meis
te rscha f t .

« I c h f r e u e m i c h a u f d i e s e s
neue Abenteuer», gesteht Al
Sulaiti. «Mein Ziel wird es sein,
die Chance beim Schopf zu pa
cken und meine sportlichen
A m b i t i o n e n w e i t e r h o c h z u
s c h r a u b e n . I c h w i l l w ä h r e n d
der Sa ison immer besser wer
den. Ich werde auf alle Fälle al
les dafür tun, dass die Saison
2016 für mich unvergesslich
b l e i b t u n d n o c h v i e l e w e i t e r e

Jahre Inder Supcrbikc-WM fol
g e n . »

A l Su la i t i w i rd d ie Kawasak i
ZX-IOR erstmals am 26. Januar
in Jerez testen. ♦

B e i P e d e r c i n i : S a e e d A l S u l a i t i

N A C H R I C H T E N

Slraßen-SMialle
Termine, drei Titel
Straßen-SM Für die wegen
des seit rund 60 Jahren

geltenden Rundstrecken-
Rennverbotes komplett im
Ausland ausgetragene
S c h w e i z e r S t r a ß e n m e i s t e r
schaft sind jetzt alle sechs
Termine mit Doppeliäufen
bekann t . Vor dem Sa isons ta r t
findet vom 1. bis 3. April in
Valencia ein Trainingslager
statt. Richtig los geht es dann
vom 6. bis 8. Mai in Most.
Dann folgen Brünn (3. bis 5.
Juni), Lausitzring (7. bis 10,
Juli.), Dijon (12. bis M.August),
Slovaklaring (26. bis 28.
August) und nochmals Most
(23, bis 25. September). Die
Klassen: Superstock 600.
Superstock 1000 und neu
Superbike als Ersatz der
Open 1000 Klasse mit
sehr freiem Reglement.
Preisgelder in Sfr; 1. Platz
5000,00/2, Platz 2500,00/
3. Platz 1000.00/4, Platz
800,00/5. Platz 500,00

Reiterberger beginnt
mit dem Testen
Superbike-WM Für den
frischgebackenen BMW-
Superbike-V/M-Piloten Mar
kus Reiterberger beginnt in
dieser Woche der Ernst des
Lebens. Der 22-jahrige zwei
fache IDM-Superbike-Meister
wi rd am Mi t twoch zu se inem
Team fliegen, einen Tag spä
ter beginnen die Testfahrten
mi t de r 2016e r A t t hea -BMW
5 1 0 0 0 R R , » m l / i p

K O H P A K T
» >

Supersport-WM Teamkolle
ge von Kevin Wahr bei
L o r l n i - H o n d a w i r d d e r
24-jahrige Australier Glenn
Scott. Letztes Jahr ist Scott
bei AARK Racing eine
Honda gefahren, hat tiel
vier Rennen gepunktet und
den 29. Supersport-WM-
Schlussrang belegt. Scott
hat aber bereits eine lange
Karrlere hinter sich, er war
be re i t s 2007 Aus t ra l i s che r
I 2 5 e r - M e i s t e r.
> »

Supersport-WM Der 26-jäh
rige Italiener Luca Marconi,
der 2009 und 2010 zwei
Jahre in der 12Ser-WM fuhr
und dann von 2011 bis 2014
in der Supersport-WM
unterwegs war, bevor er In
die Superstock 1000
wechselte, wird in seinem
zweiten Jahr im FIM Cup
zum GM Racing Team
wechse ln und e ine Yamaha
R1 fahren. ♦ IP
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V o n I M R E P A U L O V I T S

Ibby Price ließ die Konkur
r e n z v o n H o n d a f ü h r e n u n d

schlug in der zweiten Wo
che gnadenlos zu. So holte
er für K'i'M den 15. Sieg in
Folge.

Es war, als hätten wir eine Kopie
des großen Marc Coma erlebt.
Der Au.straiierToby Price belau
erte die Konkurrenz, blieb im
mer auf Schlagdistanz, und als
es richtig schwierig mit dem Na
vigieren wurde, gab er Gas, leg
te ein ordentl iches Polster zwi
schen sich und seine Verfolger
und kon t ro l l i e r t e das Gesche
hen von vom. «Er hat die Lücke,
die Marc hinterlassen hat, per
fekt ge/iilll», sparte KTM-Ral-
lyechef Heinz Kinigadner nicht
mit Komplimenten. «Fj liai. wo
es schwierig wurde, für alle na
vigiert und trotzdein immer den
Überblick behaltea In der letz
ten Marathon-Etappe, als es irus
offene Gelände ging und alle
sich imd ihr Material schonten,
gab er richtig Gas. Eigentlich
hatte er sieh noch viel mehr Vor

sprung rausgefahren. weil er bis
zum Schluss VoUgas gefahren
ist, doch dann wurde ein Teil
der Wertungsprüfung annul
liert Obwohl er sicli, das Bike
u n d d i e R e i f e n d a d u r c h ü b e r
Gebühr beanspruchte, hat er am

nächsten Tag noch einmal rich
tig Gas gegeben und dadurch
Gongalvcs ins Verderben getrie
ben. Sicher habe ich ihn als Fa
voriten mit auf der Liste gehabt,
aber dass er gleich bei seiner
zweiten Ü.tkar so fehlerfrei fährt
- Respekt!»

Der 28-iährige Australier, der
mit Buschrennen in seiner Hei
mat aufgewachsen ist, im letz
ten Jahr bei seiner ersten Dakar
gleich auf das Podest fuhr und
dieses Jahr seine K-irricre mit
dem Sieg der prestigelrächtigs-
ten ILallye krönte, blieb trotz
dem ganz auf dem Boden, auch
als er völlig entfesselt auf dem
Siegerpodest den Champagner
vergoss. «Schon bei meiner
zweiten Dakar ;;u gewinnen, ist
Wahnsinn, aber noch irrer ist es,
der erste ausimlischc Sieger zu
sein», gestand er. «Diese Rallye
Uberhaupt zu beenden, ist
schon ein Triumph. Sie zu ge
winnen I s t e in Traum. I ch b in
in wahrer Aussie-Manier gefah
ren; Ich habe zur richtigen Zeit
angegriffen, die ganze Zeit auf
mein Bike geachtet und gut na
vigiert. Ich hoffe, dass dies erst
der Beginn war. Aber erst ein
mal will ich jeta diesen Sieg ge
n i e ß e n . »

Unglaublicher Privatier
Wenn P r i ce auch i n kü rzes te r
Zeit die schwerste Rallye der

Welt gewonnen iiat, der Mann,
der neben ihm auf dem Podest

stand, hat noch mehr über
rascht. Der 33-iährige Slovvake
Stefan Svitko, der dieses Jalir
seine siebte Dakar fuhr, hatte
zwar ein eingespieltes Team
und durch seine langjährigen
Sponsoren auch alles, was es
fü r e inen sauberen Dakar -Au f
tritt braucht, doch ver
glichen mit dem gigan
t i s c h e n A u f w a n d d e r

«Ich bin die
Dakar In
wahrer Aussle-
Manier gefahren.»

T O B Y P R I C E

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

We r k s t e a m s w a r e r d o c h d e r
David gegen die vielen Goli
aths. Nach zwei fünften Plätzen
2012 und 2015 hat er das Unfass
bare vol lbracht «Ich war schon
letztes Jahr auf dem Weg zum
Podest, dieses Jahr habe ich es
geschafft. Es war nicht leicht,
die Dakar wird von der Konkur
renz her jedes Jahr härter.»

Auch Kinigadner war voll des
Lobes: «Er ist genauso fehler
frei gefahren wie Tbby, und es

ist unglaublich, dass er fast kein
Englisch spricht und sich trotz
dem in dieser Szene so durch
se tzen konn te .»

Husqvarna: Punktlandung
Husqvama, dieses Jahr als Teil
des KTM-Imperiums mit iden
tischem Material wie die Öster
reicher in die Dakar zurückge

kehrt, landete ebenfalls
■ gleich auf dem Podest.

. 1 W e n n R u b e n P a r i a a u c h
in der ers ten Woche aus

dem Rennen stürzte, der
Chilene Pablo Quintanilla
behielt kühlen Kopf und
verteidigte in den letzten

lägen seinen Podestplatz. «Die
letzte Etappc war extrem hart»,
gestand (iuintanillx «Ich hatte
viel Druck, das ganze Rennen
um den dr i t ten Platz entschied
sich auf dieser Etappe. Aber
ich bin gleich von Beginn an
schnell gefahrea und wir haben
unse ren d r i t t en P la t z i ns Z ie l

bringen könnea Ich bin sehr
glücklich. Normalerweise ist
der letzteTag nur noch ein ent
spanntes Rollen bis ins ZieL für
mich war er diesmal der härtes
te der ganzen Rallye.»

Heinz Kinigadner reiste hoch
e r f r e u t a u s S ü d a m e r i k a a b .
«Wenn ich mir etwas zu Weih
n a c h t e n h ä t t e w ü n s c h e n k ö n
nea dann wäre es gcoau dieser
Rennausgang gewesea Unser

15. Sieg in Folge, ein KTM-Pn-j
vatier auf dem Podest und auch'
unsere Schwestermarke. Unse-l
re Erfahnmg und unser gewach
senes Team haben s ich durch

gesetzt, und wenn ich daran
denke, dass Shuhei Nakamoto
in Argentinien gesagt hat, dass
d ie Daka r f ü r HRC de r zwe i t

wichtigste Einsatz nacli der Mo-
toGP ist, ist dieses Ergebnis für
uns noch süßer.»

Honda: Die besten Rookies
An Einsatz und Engagement
fehlte CS der Honda-Truppe
nicht. Jeder arbeitete wie elek
trisiert. Shuhei Nakamoto kon
zent r ie r te s i ch inse ineraus der
MotoGP gewohnten Art auf die
Technik und auf die Organisa
tion, doch hinterher koruite ei
nem das ganze Team nur leid-
lua Joan Barreda hatte sich be
der Etappe auf dem Salzsee inj
der ersten Woche einen Kolbeî
zerborsten, und Paulo Gor.-'
waives stürzte unter dem Druck
von Price. Zum Schluss waren!
es die Rookies, die für Honda
die Kastanien aus dem Feueî
holten. Doch der Argentinier
fCevln Benavldes verpasste am.
Ende das Podest gegen Quinta
nilla um ganze sechs Minuten.

D o c h d i e s e S c h m a c h w i r d
H o n d a n o c h s t ä r k e r m a c h e n .
Und die Dakar 2017 noch span
nende r. ♦
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Pablo Qufntsnilla: Mit Husqvarna aufs Podest Kevin Benavides: Beste Honda, aber kein Podest

Oer Über-Privatier: Siefan Svitko wurde Zweiter

H A C H G E H A K T B E I
M a t t h i a s W a l k n e r
(29/A). Der verfetzte KTM-Werksfalver Ober seinen
Gesundheitszustand und die Aussichten setner Genesung.

f

Von IMRE PAULOViTS

?Wie geht es dir eine
Woche nach dem Sturz?
Ich liege bereits daheim Im
Krankenhaus, und es wird
langsam besser. Ich habe
neben dem Oberschenkel
bruch links das rechte Knie
angeschlagen. Da ist wahr
scheinlich ein Erguss im
Knochen, den werden sie
diese Woche behandeln.

?Kdnnst du dich daran
erinnern, wie der Unfall
passiert ist? Ja, sehr genau.
Die Sonne hat einfach extrem
geblendet, und es ist über
eine leichte Kuppe gegan
gen. Die Schatten waren
extrem lang, es war ja erst
morgens um zehn nach
sechs. Ich habe dieses Loch
und die Kurve um es herum
erst wahrgenommen, als
ich 20 Meter davor war. Da
wusste ich, dass ich ihm nicht
ausweichen kann. Ich habe
versucht drüberzuspringen
und bin dann im Gegenhang

ziemlich eindetoniert, über
den Lenker abgestiegen und
habe mir den Oberschenkel
am Lenker gebrochen.

?Wie lange dauert jetzt
deine Genesung? Es könnte
zwei Monate dauern, bis ich
wieder Motorrad fahren
kann, es könnte at>er auch
vier Monate dauern. Ich bin
in Bolivien super operiert
worden, die hatjen einen
langen Nagel eingesetzt, und
der sitzt bestens. In drei
Wochen gehe ich nach Bad
Härlng in Tirol in die Reha
und hoffe, dann in zweiein
halb Monaten wieder fahren
zu können.

?Wie sind deine Pläne für
danach? Ich will einfach mal
sehen, dass körperlich wie
der alles passt. Ich fange so
bald es geht an, Muskeln und
Ausdauer aufzubauen. Dann
werde ich sehen, ab wann ich
wieder in die WM einsteigen
kann, aber da mache ich mir
k e i n e n S t r e s s .

Lala Sanz: Wieder beste Frau

P r i v a t f a h l e r

Einer kam
durch
F ü r d e n d e u t s c h e n K T M - P r i -
vatfahrcr Ingo Zahn endete die
Dakar auf besonders tragische
Art. Der Sl-jährige Münchner,
d e r b e r e i t s b e i z w e i D a k a r s
durch Verletzungen aufgeben
musste, war auf dem besten
Weg. es beim dritten Anlauf
ins Ziel zu schatfen. Nach neun

Etappen war er 72, doch in der
zehn ten b l ieb e rnur38 K i lome
ter vor dem Etappenziel ohne
Sprit stehea Er baute seinen
Reservetank ab und versuchte,
sich von einem der Konkurren
ten den nötigen Treibstoff zu
bcsorgea doch da alle knapp
waren, blieb die Suche vci^c-
bcns. Da CS an dieser Stelle 48
G r a d h e i ß w a r . s c h i c k t e d e r
Ve r a n s t a l t e r a u s S i c h e r h e i t s

gründen nach fünf Stunden den
Hubschrauber raus, um Zahn
hcrauszufliegea

Der 38-jährigc. in Chile gebo
rene Österreicher Nicolas Bra-
beck-Letmathe erlebte hinge
gen ein Happy End. Der aus ei
n e r A b e n t e u r e r f a m i l i e s t a m
m e n d e O f f r o a d - F a n k a m m i t
seiner KTM als 66. überglück
lich im Ziel in Rosario an. ♦ IP

R A L L Y E D A K A R
2016 - Etappe für Etappe

1. Etappe, 3. Januar Rosario-Villa Carlos Paz/RA, Verbin
dung 405 km, Wertung 227 km. 138 Motorradfahrer stehen
bereit, doch die Startetappe wird wegen Sturm und Regen
abgesagt - die Begleithelikopter können nicht fliegen.
» >

2. Etappe, 4. Januar Villa Carlos Paz-Termas de Rio Hondo/
RA, VE 336 km, WP 450 km. Wegen unfahrbarer, ver
schlammter letzter Streckenhilfte wird bei Halbzeit abge
brochen. KTM-Hoffnung Price (AUS) geht in Führung.
» >

3. Etappe, S. Januar Termas de Rio Hondo-San Salvador de
Jujuy/RA. VE 349 km. WP 341 km). Auf dem Weg in die
Berge übernimmt Honda-Star Barreda (E) das Zepter. Doch
er erhält nachträglich eins Zeitstrafe und fällt auf den dritten
Rang zurück, Benavides (Honda) ist Etappensieger. KTM-Pri-
vatier Svitko Gesamtleader, Walkner (A, KTM) auf Rang 6.
» >

4. Etappe, 6. Januar San Salvador de Jujuy-San Salvador de
Jujuy/RA, VE 200 km. WP 429 km), Barreda macht auf mehr
als 3500 m.ü.M, alles richtig, holt sich den Etappensieg und
die GesamtfOhrung, Walkner bleibt auf Rang 6,
> »

5. Etappe, 7. Januar San Salvador de Jujuy-Uyuni/ßOL,
VE 315 km, WP327 km, Priceholt sich auf bis zu 4600 m.ü.M
den ersten Etappensieg und stößt auf Rang 3 vor,
» >

6. Etappe, 8. Januar Uyuni-Uyuni/BOL, VE 181 km, WP542
km). Price gewinnt auf der längsten WP der Rallye erneut und
und ist hinter Conceives (Honda) Gesamtzweiter, Barreda
muss mit technischen Problemen abgeschleppt werden und
fällt hoffnungslos zurück. Walkner rückt auf Rang 3 vor!
> »

7. Etappe, 9. Januar Uyuni/BOL-Salta/RA, VE 440 km, WP
353 km). Sintflutartiger Regen führt zum Abbruch, Walker
s türz t und fä l l t m i t Oberschenke lbruch aus. Auch Bar reda
gibt mit einer Handverietzung auf, Sieger: Mäo (F. KTM),
» >

Ruhetag, 10. Januar, Salta/RA
» >

8. Etappe, n. Januar Salta-Belän/RA, VE 373 km, WP 393
km. Erste richtige Sandetappe mit anspruchsvoller Navigati
on. Price siegt mit 5 min Vorsprung und übernimmt die Ge
samtführung von Goncalves, Svitko hervorragender Dritter,
» >

9. Etappe, 12. Januar Belän-Belön/RA. VE 151 km, WP28S
km. Goncalves büßt mit Kühlungsproblemen viel Zeit ein.
Price siegt bei sengender Hitze und führt klar vor Svitko,
» >

10. Etappe, 13. Januar Bel6n-La Rioja/RA, VE 283 km, WP
278 km: Erster Sieg für Svitko, Price riskiert nichts mehr,
» >

11. Etappe, 14. Januar La Rioja-San Juan/RA, VE 281 km, WP
431 km: Goncalves stürzt und scheidet aus, das Honda-Deba
kel ist perfekt. Meo siegt. Price baut die Führung aus,
» >

12. Etappe, IS. Januar San Juan-Villa Carlos Paz/RA, VE 450
km. WP 481 km: Rodrigues (Yamaha) gewinnt die längste
Etappe, Price bleibt ruhig und ohne Fehler.
» >

13. Etappe, 16 Januar Villa Carlos Paz-Rosario/RA, VE 419
km, WP 180 km. 1, Sieg für Quintanilla und Husqvama, Price
gewinnt seine 1, Dakar, KTM siegt zum 15, Mal in Folge, ♦ ML

RALIVE DAKAR / Resullate Motorrad
Ksdi 8930 GesamtkilMnetsm, ttavon 4717 Xüometet auf 13 SooderprOfungen;
138 Hstorrader pestarteL 84 jewarteL
LTobY Pf« (WIS), KTM, 18,-09a5 tt 2. Stdan Svitko (SX). KIH, -39:41 min; 3, l«)to
OuiitanBa (ROt), Husmama, -48:48:4, ksvln Benawl« (RA), Honda, -54:47; 5, Htlder
Ro(Jn?ues (P), Yanrfia, -55:44; 6, Adnen Van Beveren (FL YamatB, -1:46,29; 7, Antoine M9o
(f), KTH. -LSaA?; 8 üaard Farres Guell (t), KTK, -IfflJX); 9, RickY Brabec flJSA), Honda,
•2JL27; 10, Armand Honleon (a KTH, -3-27,49; 11 Adricn Helge (F), Honda, -3:50,05;
12. Jacopo Cerutti (I), Husqvama, -4:1140; Ii Mario Paträo (P). KTH. -4:14,32; 14, (manuel
Gitienes (RO), KIM, 4:18,48; 15, Im Saint ([), KTH, -4:33,28; 16, ivan Cervantes Hontem
(R, KTM, -4:45.23; 17, Jotdl VHadwns (E), KTM, 45104; 18, David Casleu (F), KIH. -5:16,04
Leader 1 Etappe abgesagt: 2, Etappe; Price: i Etappe: Benavides, 4, Etappe Baneda:
5.-7. Etappe; Paulo Goncalves (PL Honda; 8,-li Etappe Price
Etappeiäege Barreda 1: Price 6 Hdo 2, Svrrito, Rodrigues, Benavides und Ouintamlla je 1
- Harken: KIM 8, Honda 2. Husgvama und Yamaha je 1,
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Eisspeedway-WH Strömsund und Östersund

Deutsche im Dunkein
Vo n T H O M A S S C H I F F N E R

K e i n e r d e r f ü n f D e u t s c h e n
k o n n t e s i c h f ü r d e n E i s -
specdwayGP 2016 qualifi
zieren. Günther Bauer boy
kottierte den Challenge.
Österreich stellt zwei
Starter, aber Harald
S i m o n s t ü r z t e s c h w e r .

Es waren zwe i tu rbu len te E is -
speedwaytagc in Schweden.
Erstmalswurden QuaUrunde 2
(in Östersund) und GP-Chal-
lengc (Strömsund) binnen zwei
Tagen ausgetragen. Am Freitag
kämpften die Piloten vor allem
gegen die eisige Kälte von bis zu
minus 25 Grad. Hirtter den drei

siegreichen Russen Iwanov.

EISSPEEDWAY-WM/Resultate

K l i o m l s e v i t c h u n d K o t t o n o v
k o n n t e s i c h M a x N i e d e r m a l e r
(Platz 6) als einziger Deutsch
sprachiger für den Challenge
am folgenden Tag qualifizieren.
Ha ra l d S imon scha f f t e ke i nen

Laufsieg und wurde als Achter
n u r R e s e r v i s t f i i r S t r ö m s u n d .
Hans Weber (11 . ) und Markus

Jell (12.) schieden aus.
In S t römsund s ta r te ten auch

d ie e rs ten 8 aus Y l i tomio und
mit Wi ldcard Stefan Svensson.

Kein Lichtblick in Strömsund
Hier ging es drunter und drü
ber Das F lu t l i ch t wa r äußers t
schlccln. die Sicherheitsmaß
nahmen mangelhaft. Günther
B a u e r e r k l ä r t e n a c h s e i n e m
ersten ljuf (0 Punkte) seinen

Rückzug und trat nicht mehr
an. Für den Bayern kam Reser
vist Simon zum Zug, doch der
hatte bei seinem 2. Start einen

kapitalen Crash. Der dviert-
tcr kam mit Prellungen und
einem gebrochenen kleinen
Finger ins Krankenhaus. Die
fünf Russen belegten die Plätze
1 bis 5, doch Sergej Karanchint-
sev scheidet wegen der Natio-
ncnrcgclung aus (Weltmeister
Koltakov ist für den GP gesetzt).

Für eine Sensation sorgte der
23-iährige Salzburger Manfred
Seiftcr.dcr sich mit 10 Punkten

und P la tz 6 be i se ine r e rs ten
W M - Te i l n a h m e a u f A n h i e b f ü r
den GP qualifizierte! Sein Men
to r F ranks ' Zo rn e r re i ch te d ie
E n d r u n d e m i t 9 P u n k t e n . D i e
S c h w e d e n L e d s t r ö m u n d
Svensson ergänzen das bisher
neunköpfige GP-Feld. Die noch
fireicn 6 Plätze vetgab die FIM
(nach Red^chluss) mit Wild
cards. Simon sollte hier gute
Chancen habea Ob die Funkt i
onäre auch den kritischen Geist
Bauer bedenken, bleibt abzu-
war tea In Ber l in und Inze l l i s t
er sicherlich gesetzt. ♦

WH-Qüalifihalion 2 Östenund/S: IS. Januar 2016, Balinianya: 32S m, WcUcr: - 2S Grad.
Quaiirtiert fOr WH-CIrallenge Stremsund: 1. Daniillwanov (RUS), 15 Punkte: 2. Dmitri
Ktiomilsevilch (RUS), W; J. Igor Kononov (RUS), IJ: 4. Ove ledsirflm (S). 10:5. Anlonln
Klatovskv (C2), 10:6, Max Niedcrmaior (D), 9:7. Nitlas Svensson (S), 9
Reserve: 8. Harald Simon (A), 9:9. Pcr-Anders lindstrom (SX 7-A: Ausgesihleden: 10.
Ilmo Kankkunen (f IN), 7-N: 11. Johann Weber (D), 6:12. Markus lell 10). 4
WH-Challenge SU6msund/S: 16. Ja mar 2016, Baltnönge: 362 m, Wetter: miniß 11 Grad.
Ouallllzlerl lOr GP 2016:1, Ktiomilsevilrh. 15 Punkte: 2. Iwanov, 13-3:3. Kononov. 13*2:
4. Jegor MvshkovetsOlUS), 12: S.(ausges(htcden) Sergej Karantthinlsev (RUS). 11:
6. Hanircd Seitter (A), 10:7. f ranz Zorn (A), 9:8. ledstrflm 7:9. Stefan Svensson (S), 7:
Ausgesthleden: 10. N. Svensson 9:11. Damel Henderson (S), S: 12. A. Kialovskv S: 13. Jan
klatovsky (CZ). 3:14, Stefan Plelschathef (D). 2:15. UndstrOm 1:16. Max Niedermalet (DJ,
0:17. GQnIhcr Bauer (D), 0.16. Simon 0
McJtstes Rennen: W. februar 2016, GP Krasnogorsk/RUS InlemeU wwvr.hm-lrve torn

Supercross-WM San Diego

= Nur Standbilder Kononov, Sieger KhomlUevitch, Iwanov (v.l.)

Ryan Dungey übernimmt
v o n A L E X H O D G K I N S O N

KTM-Fahrer Ryan Dungey
übernahm mit einem Sieg
im zwe i t en von 17 Läu fen
in San Diego die Führung in
der Supercross-WM. Ken
R o c z e n w t u i d c n a c h S t u t z
e r n e u t S e c K s t e r.

Dungcy stellte die schnellste
Trainingszeit, gewann seinen
Vorlauf und übernahm die Füh

rung gleich in der 2. Runde de.s

SUPERCROSS-WM / Resultate

Finales von Justin Brayton und
v e r b u c h t e z u m e r s t e n M a l i n
seiner langen Karriere einen
Sieg in San Diego. Nur Chad
Reed und Roczea de r schne l l
von Rang 6 auf Platz 3 vurge fah
ren war, konnten folgern

Roaen nach Sturz enttäuscht
Schon in der 5, Runde stürzte
Roczen und fiel auf den 9. Platz
zurück: «Ich habe einen Fehler

gemacht und bin von der Stre
cke gekommen. Ich bin ent-

täuschu Ich hatte einen guten
Rhythmus. Aber wir haben eine
gute Basis. Nächste Woche
wird die Strecke nicht so eng
und ich kann angreifen.» Mit
i d e n t i s c h e n R u n d e n z e i t e n w i e

Dungey kam der 21-jährige
Thüringer als Sechster ins Ziel
und belegt denselben Rang in
der W lv i -Tabe l l e .

Anaheim-Sieger Jason Ander
son startete erneut schwach,
konntcabcr im Rennver lauf von
Platz 9 angreifen und sah die

Zielfia^e als Dritter, bevor er
wegen Missachten der Roten-
Kreuz-Flagge um zwei Plätze
z u r ü c k v e r s e t z t w u r d e .

Der angeschlagene James
Stewart qualifizierte sich als
20. aus dem Training, doch er
e r s c h i e n n i c h t z u m A b e n d
programm und kann seine Ti
telchancen schon begraben.
Cooper Webb dominierte er
n e u t d i e 2 5 0 c c m - K l a s s e . D e r
S c h w e i z e r K i l l i a n A u b e r s o n

verpasste das Finale knapp. ♦

San Diego/USA: 16, lanuar 2016,2. WM-iauf
Finale: L Ryan Dungey (USA), KIM: 2. Chad Reeii (AUS), Yamaha; 3. Cole Scety, Htmda: 4, Eli
Fomac, Kawasaki: 5. Jason Anderson, Husnvatna (alle USA): 6. Ken Rotzen (D), Suaiki: 7. Tiey
Canafd. Honda: 8. Jacob Weimar, Kawasaki (beide USA) 9. Maivin Mu$Quin(F), KT)1:
10. Jdslin Biaylon, KTM: 11. Jnsltn Barcia, Yamaha: 11 David Miiisaps, KIM (alle USA):
13. (hristophe Pouitel (R, HusQvarna: 14. Broc Rekle (USA), Suzuki; 15. Dean Wilson (GB),
k!H; 16. William Hahn, Kawasaki; 17, Vinte Friese, Honda; 18. Mike Alessi, Honda: 19.
Ihomas Hahn, Yam^ 20. Nicolas Schmidl, Suzuki: 2L Phillin Nicolctti, Vamatia: 21 Jrslei
Bogie. Hoisda (alle USA)
Stand nach 2 von 16 iäufen: 1. Dungey, 47 Punkte: 2. Anderson 41; i Seely 40; 4, Reed37:
'5. Foraac 36:6, Roczen 31:7. Canard 28:8. Weimer 219. Hitlsaps 2110. Brayton 21
11, Hüsqiiin 19; 12- Wilson 18:13. litkle 17; 14. Berna 16:15 PoiKtel 11:16. Sogle 9-
NSchsIes Rennen: 23. Januar 2016, Anaheim 2/USA
Internet: www.amasupercrDss.(om Angekommen, wo er 201S aufhörte: Spi tzenrei ter Ryan Dungey

N A C H R I C H T E N

Saisonstaitam .̂
Januar auf Sardinien
Motocross Vier cJer sechs
MXGP-Werkteams (Yamaha
m i t We l t m e i s t e r R o m a i n
Febvre, KTM mit Toni Cairoll,
Husqvarna mit Max Nagl und
Honda mi t Gaut ier Paul in)

beginnen die Rennsaison am
31. Januar in Alghero auf
Sardinien. Suzuki mit Ben
Townley und Kawasaki mit
Clement Desal le sowie Shaun
Simpson starten erst eine
Woche später in Hawkstone
Park/GB.

Anne Borchers geht
in die Wüste
M o t o c r o s s - W M 2 4 N e n n u n
gen sind in der MXGP-Klasse,
26 in der MX2-Klasse und 20
in der Damen-WM (WMX) für
den WM-Auftakt In Losail/
Qatar am 27,02. abgegeben
worden. Neben Max Nagl
(MXGP) und Henry Jacobi

- • n

Wüsten tour : Anne Borcher r :

(MX2) startet Anne Borchers
f ü r D e u t s c h l a n d .

Enduro-Veranstaiter
steiienUitimatum
E n d u r o - D M D i e Ve r a n s t a l t e r -
Ve r e i n e d e r E n d u r o - D M
trafen s ich kürz l ich und

gründeten angesichts der
Streichung der Meister-
scha f t s -P rSd i ka te du rch den
DMSB e ine « In te ressengrup

pe Deutsche Enduro-Meister-
schaft». Diese IG fordert mit
einer Peti t ion den DMSB auf,
die Streichung der DM-Prädi-
k a t e z u r ü c k z u n e h m e n u n d
die geplante LIzenzregclung
a u s z u s e t z e n . A n d e r n f a l l s
wol len d ie Vere ine dem DMSB
die Prädikate zurückgeben,
sodass er ohne Veranstai ter
d a s t ä n d e .

Auch Bernd Diener
sagtGP-Starlsab
Langbahn-WM Nach der
Absage von Joonas Kylmä-
korpl und Kai Huckenbeck
wollen auch Dirk Fabriek (NL)
und Bernd Diener nicht an der
WM 2016 te i l nehmen. Nach
Stephan Katt wäre Theo
dl Palma (F) nächster
Nachrücker. ♦ AH/RP/ts



J E T Z T S C H W E N K B A R E K U P P L U N G f ü r
3af -4er -Ser Inkl. fachgerechter Montage
u. Codlertjng für ab 920,- €. Tal. 09933/
902023, www.kuppiurg-vor-ort.cofTi H

ftEADY TO RACE: BMW Z4 3.0si ajfge-
baiit rtach DMSS 2<lh-Spe2ial, VLN V5 Ra-
glerhenl. Bj. 2008,24400 km, ajf Rohkaras-
so nulgebaul rtill sehr aufwenOlger WlE-
CHERS ElnschwolOzelle, OMSS Wagon-
pass, KW Compslltlon 3-fscn, 151FT3 Zu
s a t z t a n k i n t K o f f e r r a u m , n e u ü b e r h o l t e r
Motor,groOos Ersatztoilpaket.S Satz Räder,
Preis 29.900,- € . Autohaus Kathen GmbH,
M ü n c h n e r S t r a O o 4 7 • 4 9 , 8 3 7 0 7 B a d
Wiessee , OS022 /86040 . www.ka than .da H

< 9 " 9 ' R O L F H O R N

IMS 575PS Comp.Paket DKG Vollaus-
slattune, BZ 06/2015, ca. 2961 km. 423
kW (575 PS), SIngapur-Grau-met.,
Competition Paket, ConnectedDrive,
Navigatlonssytstam Prof, M Driver's
Pactoge. Irrdivkfuai erweiterte Le-
derausstattung Menrto Femnarbe,
G l a s d a c h , M M u l t i t u n k l i o n s s i t z , H a r -
man Kardon SurrourKl Sound S^am,
Aktive Si1zt>elOftung vom. Korrrforlzu-
gang, Sott-Close, Indrvicuat Interieur-
t e i s t e h P i a n o l a e k s c h w a r z . S o n n e n -
schutzverglasung. Rückfahrkamera.
Durchladesystem, SonnenrdUo für
Heckscheibe, Silzheizung für Fondsii-
z o , L o r d o s c n s t ü t z e . C o n n e c t e d D r i v e
Services, Speed Limit Info. Lcnkiadhei-
zung. Skisack. Concierge Seivices. 20"
M L e i c h t m e t a i l r a d e r O ^ i p e l s p e i c h e
601 M mit Misehbereifur^g, Kraftstoff-
veibr. komb,: ca. 9,9 1/100 km, Kraft-
stoffvwbr. Innerorts; ca. 14,01/100 km,
Kraftstoftverbr. auOerorts: ca. 7.6 1/100
km, C02-Emissloneh komb.: ca. 232 g/
km. Energieeffizenzklasse: F, Hauspreis
6 9 . 9 9 5 , - M w S t . a w b . A u t o h a u s R o l f
Horn GmbH, Eifslring 44-46, 53879
EuskJfchon, Hr. Tschöke, 02251/9451-29.
s v e n . t s c t t o e k e Q r o l f n o m . d e ,
w w w . r o l f h o m . d o K

T V / D V D a u c h w f l l t r e n d d e r F a f k t - f ü r
a l l e B M W - M o d e B a ! V b r - O n - S e r v > c e !
0700/22022011. www.digiialotechrkk.de

H

- ^ / V K n m ^ a m T m . a s r
B V H A k T U A N N ' T U r i i n O

LEXUS! Neu und gebraucfil kauft man
bei Auto Lockas GmbH. 17281/95295-55,
w w w . I a c k a s . d e H

AnhSngarkupplungon für alle Mercedea
zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, z. B. A-
Klasse 849.- € Inkl. Montage. Tel. 09933/
902023. www.kupplung-vbr-ort.oom H

B4 Biturtro Coupe Switohtronic AJIiad,
Neuwagen, 301 kW (409 PS), Blacksaphi-
re, Leder, Nävi Prof.. Xenon, Harman Kar
don. DAB, Qla^acn. Komfortzugang,
Aktive Geschw. Regelung. HeadUp. Kratt-
stoffvarbrauch ' Innerorts (l/10(Xun) 10,6
AuOerorls (l /1D0km) 6,3 Kombinierl
(l/i00km)7,9Co2-Eml5Sionen kombinierl
IgAim) 183 Co2-Et1lezienz D 90330,- €
(MwSt. awb.) Autohaus Rolf Horn GmbH,
Eifelhng 44-46, 53879 Euskirchen, Tel.
0 2 2 5 1 / 9 4 5 1 - 2 8 , w w w . r o l f h o m . d e H

i m K . « c / f O i T t A t i f '

a a C o b r a

SLS ROADSTER. 2012, 18.800 km,
D B - r l . S E H R E L E G A N T E FA R B K O M B I
NATION, NUR 218.800,- € MwSt, awb. Wir
k a u f e n I h r e n S L S B A R S O F O R T Z U
HÖCHSTPREISEN T. 08151-28808, AVG
Leasing & Sportwagenzontrum GmbH,
Münchnerstr. 20, B2319 Starrborg H

f r m h r . » j t o T w k t 9 u l o f i K t c f 3 0 6 0 i

e r H A R r H A N N - t U M I h Q

GrüBle Cobrs-Auastel lung Deutschi.
Te l . 0 2 9 4 7 / 6 11 , w w w. c o b r a - c l a s s c s . d e H

G e b r a u c h t l e l l e f ü r 3 2 8 / 3 4 8 / 3 5 5 / 3 6 0 4 3 6 0
C H / 5 5 0 , w w w - u b - u n f a l l w a g e n . d e H

F 4 3 0 m i t H a n d s c h e l t u n g g e s .
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R ! N e u u n d
gebraucht.alleTypen.www.jaguar-teile.de.
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

EINZS.STOCK mit V8-Soundl 'Metro-
U N E - , H A R T f ^ A N N C i t a n I I I C D I , E Z
06/2014, ca. 6000 km. Aerodynamikpaket
MetioLINE (Front-, Seiten-, Heck- und
Dachspoiler), Vollloder schwarz 4. Sport-
lenkr. Sportfedersslz, 17" oder 18" Wunschi-
fe)geim Preis ehthalton.Chiptuning, Klima
u.v.m., Verbr 1/100 km: in.ortsS.O; auB.orts
4.4; komb. 4,6; C02 komb.: 119 g/km,
C02-Etfizienz: A. 35.164,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.OE Ijy Hanmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH. Ztegeleistr. 5,
4 1 4 7 2 N e u s s . 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 5 0 H

f f U t w . M l 3 9 7 8 ?

Vans -sportlich -oinzigaitig .VP Sfriril*.
HARTMANN V 250 Ed i t ion , EZ 11 /2014 ,
ca. 4700 km. Fronlspoiieriippe u. Heck-
schOrze VP Spirit. Edeistafü-Soitenrohre
oval mit Auftntt, Sportfedersatz, Alu-
Radsatz .Marcadas-Benz" mit 245/45
R19 XL. Auspuff-Endrphr Edtkst.nlil, gute
A U S S TAT T U N G ! A l l e A s s l s l o n t e n . A H K
atxiehmb., 7-Sitzar, 2k Schiebetür, Nävi
Gomand onl ine. Ausste l l fenster h in ten u.
v.m. Verbr. 1/100 km; in.orts 6.6; aufl.orls
5,6; komb. 6,0; C05 komb.: 157 g/km,
C02-Effizlenz: A. 57,500,-€(MwSl. nwb.)
VANSPORTS.OE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegelalstr. 5,
4 1 4 7 2 N e u s s . 0 2 1 3 1 / 8 8 0 6 8 - 5 0 H

«uRvnArlf Auto-rrrofo' 'w-apo/T cJt M. 3078?

SLR McLaren, 1. Hand, BRD, Carbon
Ceramic , EZ 4 /2006, 91500 km, 544 kW
(740 PS). Crystal Laurit Silver, Leder ex
klusiv. Nävi, Klima, NR-Fzg„ Kapitalania
ge, Sievers Tuning, 740 PS/1050 NM
(23.500,-), Schee kheftgopflogl.Jahroswa
genzust-, 19' Zoll Turbine. Carbonsitze
C e r a m i c b i e m s e . 2 1 0 . 0 0 0 . - C A u t o s a l o n
Poh GmbH. Wainstr 223,67434 Neustadt
Tel. 06321/92660, alexanderpohQgmx.de

Mercedes SLS AMG Roadster, I.Hand,
B40, EZ 10/2012,6100 km, 420 kW (571
PS), obsidianscnwarz-met., Leder. Nävi,
Tel., Klima, Xenon, SHZ, NR-Fzg., 6 wei
tere SLS AMQ/GT Roadstor/Coup« vorh.,
225.000,- € (MwSt. awb.). Autosalon Poh
G m b H , W e i n s t r 2 2 3 , 6 7 4 3 4 N e u s t a d t ,
06321 /92660, alexanderpohOgmx.ds

. jnehr im Web; Nr, XXXXXXX* unter vvww.automar)ct .auto-motor-und-spoi t ,de
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KLEINANZEIGEN IS.JanuarZOlS /MOTORSPORTaktuell

f / / / / /

S e r y t c e

Abonnenten-Serv ice &

Einzeiheftbestellunaen
Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l l serv ice ' und Abo-Serv ice

motorsportaktuBll&dpv. de
'Bitte Bankverbindung angeben

Ch i f f re
Zuschriften richten Sie bitte an:

UoiorPmseStuttgJir lCinbHSCa.KC

Ponch« 997 TurtX) HochlcMtung» Ahl
Lwlolunkühler. TopWora. N«u. Auch per
Nachnshmo mPgkch. 900,- EUR. Tel.
Ol &l -23449390 Oder e-mail an
herbe i -he ihoOt -anUna de

Cayenne Diesel, EZ 12/2013.64526 km.
160 kW (245 PS), dühkelblau-mst.. Ine-
r ieur schwarz . Näv i . IC>ma, Panorsmad '
ach, Bi-Xeoon. POLS, SHZ. Fzg.-Nr
A38902, 54.700.- €. netschhauer P2
GmbH. FrObelstr. 15.50823 Kom-Ehren-
feld. Q221;%774120, www.porscne-kaeln.Oe

H
f t w r O t " 9 0 7 7 9

MOTOR
SPORT
■ Ir tUPTl

MOTOR SPOBT aktuell

70162 Stuttgart

A n h A n g e r k u p o l u n fl e n m k l . M o n t a e e a u f
2.5 Std. fur Porsche Macan - Panamera •
ind Cayenne zum günstigen Festpreis,
www kupplung-vor-or t .com. Telefcn
0 9 9 3 3 . 9 0 2 0 2 3 H

M a c a n S D i e s e l , 2 0 Z o l l . E Z 0 6 1 2 0 1 5 .
11 . 1 2 4 k m , 1 9 0 k W / 2 5 8 P S , s c h w a r z ,
Serie schwarz. Adaptive Sportsitze, Ab-
standsrogellempomat, Nävi, Klima. Xe
non, POt-S, SHZ, Fzg.-Ni. 061748.
71.500." £. Fleischhauer PZ GmbH, FrO
belstr. 15, 50823 KOIn-Ehronfeld, Tel,
0221/5774120. wivw.porsche-koeln.de H

m w v e . a w T w i T J u a c i l u v i M r i e - n w r i i W s o r s e

y Renn/Rallye

Suche aOe unfallfreien u. gepft. Porsche,
BarzaNung. 07949/782, Fax 940244 H

, R a n n a p o r t - A u T fl a t e r
V I Ä Te l . D S B T B / R A S

w w M r . g a - r a c I n a . c o m

www.dlgltaletechnlk.de
9 9 1 G T 3 m i t d y n a m i s c h e n L s i d i n i e n /
Park Aaslstenl! Auch Cayenne. Ma
can. Panamera und 991. 0706122022011

H

Hewiand Vertrieb Deutschland. Warfung,
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/6840.
E-Mai l : motorspor1Rieg lOso l .com H

Lta ^ c5ca.=»o"'
R B N N A U S P U F F A N L A G E N
T E L . 0 6 2 8 1 / 5 1 8 - 5 6 . F A X - S 9

w v v w . v a r e x . c o m

. . . S L S - / G - M O D E U E : W l r k a u t e n a n I . . .
Kfz-Handel am Tegernsee

T e l . 0 8 0 2 2 / 6 6 0 7 0 8 0 H
< n « l v : a r o r n m i * , T O . m o « e r . u w K X j f t O t M r x n d

Suche SLK u. SU bar. Tel O5S0Si/$846 H

Cayman, PASM, POK. PCM. PDLS+. 20
Zoll, EZ 07/2015. 9659 km. 202 kW (275
PS), weiß, Sporisitz Teitieder scfrwarz.
Na VI. Klima. Xenon, SHZ. Fzg.-Nr. 162947,
59.400,- C (MwSt. awb.) Fleischhauer PZ
GmbH , F rObe ls t r 15 .50823 Kom-Ehren-
leld, 0221Q774120. wwwporsche-koelrude

H
• W i r a u m r U M w i D e i - t f i e - K i w t « w s e r s I

997 Carrera CoupS. POK. Tel., 19 Zoll,
EZ 05«}11, 69400 Km. 254 kW (345 PS),
schwarz. Teilledersrtze steingrau, Nävi,
Klima, Xenon, PASM, SHZ. Fzg.-Nr.
700111, SB.SOO,- e (MwSt. awb.) Fleisch
h a u e r P Z G m b H , F r ö t i e l s t r . 1 5 , 5 0 8 2 3
Köln-Ehren le ld , Te l . 0221/5774120,
w w w . p o r s c n e - k o e l n . d e H

/Ttef r autor^ ie tMj t^ - f rvbte i -u tV- tpOf t M Hr 90783

flT^ SCHARFwuSCMNliLL:]
WWW. CATCAMSBB

TEL >32IU13 320.25 60

NOPKENWELLEN
& Z u b e h ö r

[VenfIFMier,-TeMr. NW-K«der, ...|

R e n n P l e u e l
ISAE 4340. aetctvisedsß

e r ,

ö

Mercedes W211E 55 AMC Kompressor
neuer Edetstahl Facherkrummer ml Down-
pipe. Auch Nachnafune mOg .̂ 9W.- €.
Te l . 0 1 5 1 - 2 3 4 4 9 3 9 0 o d e r e - m a 4 a n
h e r t n l - h e i k o O t - o n i m e . d e

Mania 400/AaconB 400 gas. 0171/4167 IOC
H

P a n a m e r a T u i I m S , P C C B , L E D . E Z
00/2015. 5600 km. 419 kW (569 PS),
s c h w a r z . L a d e r s c h w a r z . N ä v i , K k m a ,
Xwion, CSD, SHZ. Fzg.-Nr. 070031,
168.500.- € (MwSl. awb.) Flaischhauer PZ
GmbH, FrObeislr. 15. 50823 KOki-Ehran-
(eld. 0221/5774120, www.porsche-koeln.de

H
• n w i r o u K v w l i r J u W n o r o r u n t f v c r t e t V J O / S Z

Caymat 2 .7 , POK, 20 Zo lL EZ 01 /2014 .
30581 km. 202 kW (275 PS). i raAschoI .
LederpakeVTededer, Nävi. Kkma. Xenon,
POLS. SHZ. Fzg.-Nr. 163049. 49.600,- €.
F l e i s c N i a u w P Z G m b H , F r O b e l s t r . 1 5 .
50823 KOm-Elvemeid. Tel . 0221/5774120.
w w w . p o r s c h e - k o e k t d e H

m w v - M x T w t t a X D - i n o i D ^ w i i r r p o n a r w x m

P o r s c h e - F a n s u c h t C A R R E R A G T. 9 5 9 ,
9 1 B e r u n l a n f r e i . z u m K a u f . T e l s f o n
0 1 7 2 ^ 1 5 9 7 2 7

M o t o r s p o r t - u n d
H i g h P e r / o r m a n c e

B r o m s l a e l ä g e

Service • Verkauf • Beratung

I f i S A - M o t o r s p o i t r «
V w t ^ t r t h a f m

M » t u i m i m m t » w

K u n s t s t o f f s c h e i b e n k l a r o d . i v u n g e t o n t .
SchiebeforBler.mtverschled Biegeradier.
fdrPorscfieu viele nrxlere Fafvzeuge, auch
nachlr̂ kchor E>nt>au v. Scnletwlenslem
möglich. Tel. 08IS7i998760

www.Rennsportshop.com
MOTOR
SPORT
aUtuett

Jebdt onl ine abonnieren!
Leser werben Leser ■ Testabos ■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktuell.com/abo
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ISA-Riiclng GmliH
Tel,: 02G51 • 962!> 0 • www.iSiVtadng.de

w w w . l u Q t t I c k o - m o t o r t p o r t . d e H

www. indyspo f tde

www.BR/« rKE-T IM fL£ f f . oc

» > D a 5 a x M u s i v e U n d e r s t a t e f l t e n t « <
Wir beraten Sie gerne:
w w w. f e i n e - c a b n o s - d e
i n l o d f e i n e - c a b r i o s . O e
F O N : * 4 9 - 8 4 5 3 - 3 4 7 4 6 7 H

Bralke Trailer, ideal für Sportwagers/Okfli-
ii>9r, kippbar, 100 kiiVh, Ladokiappen,
^ektr. ^Iwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel. *49(0)211/54169751 Od. Mobil
* 4 9 ( 0 ) 1 7 2 / 7 1 8 6 2 6 6 H

Suche Automobil-Revue, Auto Jahr, Mo
tor Revue und ams. Te l . 02254/4735

S C H l A J E S S E L D I E N S T M O N T E U R . d e
0 1 7 7 / 7 4 4 4 4 5 5 H

Race Events, Orlverdays. Efnzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgänge Infos: nT§.
0171/4222466, www.speed-club.de H

G o t t 6 R 4 - t ü r . , E Z 0 9 / 2 0 1 0 , 7 5 0 0 0 k m .
Voliausst., Scheckheft gepfl. Qaragenf..
MTM-Tuning 355 PS, 436 Nm, (Prtifstahd-
tser), Sponausp. * Sportkais, 1 Satz Win-
t e r r . a u f B B S A l u 1 8 " . T U V n e u , V B
2 1 . 8 0 0 , - e Te l e f o n 0 8 9 / 7 8 2 0 7 7 o d e r
0 1 7 1 / 5 2 1 4 0 1 5

R e n n ^ To r t v e r s i c h e r u n g e n .
w w w. c i i c k v e r s . d e , w w w. r a c e c a r c o v e r . d e

Verslcherunner [c r̂tvers-del
für den t—i— | j-w""

Moforspotl l_5a-J-==-
Top; Veranstalterhaftpflicht

S A Z u b e h ö r

Molorsportireisen.02214912S98.rcam.de

DIgltBle Tuningtwien f. Dieselfanrzeuge
u. Benzinoirekieinspntzer ab 148.- €:
* 20-25% Leistung und Drehmoment
www.asa-Iuning.de. *49-7622-673635 H

L O G O I n G a m
Aufnaher. Oirektbeslickujig, ab 1 Stück,
Uefem von Team-Bekleldung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Telefon 05021/62198,
w w w . l o g o - m - g a m . d e H

Tuiboprobleme? STK Turbo Technik,
0 2 6 6 2 / 2 6 2 9 9 - 0 , w w w. t u r t i o l a d o r. h e t ,
m a i l & t u r b o l a d e r . n s t H

Kat kaputt? Iheiswerle NeuDeslückung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n i - k a l . d e H

^ Motorradmarkt

Z u b e h ö r

w i l b e r s . d e

m i i
spo;
a k t u fi ' i fo i r IINZEIGEN-SERVICE

Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

oder auch Ober unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa D-70162 Stuttgart

Anzaigentexi: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen (nkl. Satzzeichen und Zwischenräume)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

□ MOTORSPORT aktuel l € 2 ,00

a MOTORRAD € 3 ,90

□ auto motor und spor t € 3 ,90

Q Sport auto € 4,20

□ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

B i t t e
ankreuzen

G e w ü n s c h t e K o m b m a i t o n
(pn nur tut ist BundesnpulAk Oeutscrkendi

M z e ^ n a r e

US
4 2 e i l e n

iseprivslE
jede

w e i t e r e

Z e 4 e

AnzeMm

i Z e «

iteise (ewerbt

2 Z W < n

ich' €

3 2 < « > l
jede

w e h e r e

Z o t e

□
HOIOfl

1 7 . - 4.25 9 .20 16,10 18,40 4 ,60

□
HOTOR

m ^ l iMin i l : l :Mi I 2 1 . - 5,25 15,- 30,- 45,- 15,-

□
n o i O R
StVRI

■ a u t o I I s p o r e _ ^ a
C S m o l o r B S
■■ ® ®

6 0 , - 15,- 50 ,40 88 ,20 100,80 25 ,20

B i t t e v e r ö f f e n t l i c h e n S i e d e n Te x t .

der nächstmöglicnen Ausgabe

Und zwar in der Rubr ik

, mal ab

r n s a S / 1 6

u n t e r J A u t o s □ M o t o r r ä d e r

Jals Privatanzeige

J als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H' gekernzeichnet)

•J mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30," €
gewcrbl. zzgl. 50,- € (Mlndcstgröf^e 3 Zollen)

ü unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Rrma

Vomama (at^sgcschneben)

Stra66/Nr. (Ikein Postfach)

P U / O l

Te t e f o h m d V o r w a h l

* £20. Ul>$C

R e c t i t s v o r o i n d i i c t i e U n t e r s c h n t t

„mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Das Mekka der Seffenklsten: In Dayton/Ohlo finden auf einer dreispurlgen Bahn die Weltmeisterschaften statt. Die Stadt gilt als Geburtsstätte des Seifenkistensport

V o n C H R I S T I A N

E i C H E N B E R G E R

I m z w e i t e n I b t l u n s e r e r

Serie, die sich mit Racing ab
se i t s des Ma ins t reams be
fasst, widmen wir uns einer
besonde rs l e i sen und um
weltfreundlichen Disziplin:
R e n n e n m i t S e i f e n k i s t e n .

Wer hat's erfunden? Nein, dies
m a l w a r e n e s n i c h t d i e E i d
genossen. Obwohl es in der
Schweb, e ine leb l i i i f te Se i fen-
kistcn-Szonc gibt. «Soap-lJox»-
Rennen haben ihren Urspning
in den USA. D ie Idee s tammt
v o n e i n e m U n t e r n e h m e r a u s
Dayion/Ohio. Richiig bekannt
wu rden Se i f cnk i s i en abe r e r s t
durch den Zeitungsreporler
Myrtün E Scott von der «Day
ton Daily News«. In einem Zei
tungsartikel aus den SOer-Jahren
e r k l ä r t e e r « M a n c h m a l w u r
den (für diesen Sport) auch Kis
ten verwendet , in denen Käse

transportiert wurde. Doch der
Name <Cheese -Box> wä re m i r
unpassend vorgekommen.»

Das erste «Soap-Box-Derby»
fand dann auch in Dayton statt.

Am 19. März 1933.362 Jugendli
che waren gemeldet Die meis
ten davon Jungs. Bis heute ist
Dayton das Mekka des Seifen-
kistensports. Jährlich finden
dor t We l tme is te rscha f ten s ta t t .
Es gibt sogar eine permanente
Rennstrecke. Wobei der Begriff
R e n n s t r e c k e e t w a s v i e l v e r
spricht. Mehr als eine abschüs
sige Straße, die am Universitäts
gebäude vorbeiführt, ist ea
n i c h t . D o c h m e h r b r a u c h t e s
auch nicht. Seifenkisten werden
allein durch die Hangabiriebs-
kraft bewegt. Dabei können sie
Geschwindigkeiten von bis zu
60 km/h erreichen. Mehr ist in
der Regel aus Sicherheitsgrün
den nicht er laubt.

Von der Seifenkiste in den Bob
Gesteuer t werden Se i fenk is ten
m i t L e n k s e i l e n . Wa s v i e l G e
schick erfordert und eine gute
Ausbildung sein kann. In der
Schweiz ist ein gewisser Marius
Schneider (17) so lange Scifen-
kistenrennen gefahren, dass er
heute im Bob-Juniorenkader an
Olympia teilnehmen kann.

Die Strecken beim klassischen
Seifenkistensport eins gegen

eins sind zwischen 250 und 500
Meter lang. Das ideale Gefälle
beträgt vier bis fünf Prozent.
Um am Start auflempo zu kom
men, wird von einer Rampe aus
gestartet. Je steiler die Piste, des
to flacher die Ranipe.

B e i u n s w u r d e d e r S e i f e n

kistensport erst nachdem Zwei
ten Weltkrieg populär. Weil er
günstig ist, hat er rasch Zulauf
gefunden. Und in Opel (in Jen
U S A w a r e s C h e v r o l e t ) e i n e n
Schi rmherr, der zusammen
m i t d e m A D A C S e i f e n k i s t o n -
rcnnen in Deutsciiland organi
sierte. Der Wetlbewerb ging so
weit, dass dem Sieger dieser
«Opci-Meisterschiift»eineTeil-
malimc bei der WM in Dayton
w i n k l e .

Anfang der ZOer-Jalire .stellten
die Rüsselshcimer ihr Engage
ment ein. Und auch der ADAC
verlor das Interesse. Ohne diese
Unterstützung nahm die Zahl
der Teilnehmer rapide ab. Heu
te gibt es in Deutschland nur
noch knapp 50 Vereine.

Dachvorband ist die Deutsche
Seifenkisien Derby e.V. (DSKD)
mit Sitz in der Moscigumeindc
K l ü s s e r a t h . D i e s e r ü b e r w a c h t

die Regeln und legt fest, was er
laubt und was verboten isL

Untertei l t ist der Seifenkisten
sport in Deutschland in diverse
Klassen. Die zwei wichtigsten
sind die Junior- und die Senior
klasse. Die Juniorkategorie ist
für alle Kahrerlnnen von 8 bis 12

Jahre bc.stimmL Die Scnioridas-
se für Teenager von II bis 18 Jah
ren . D ie K is ten de r «K le inen»
h . i ben e ine e inhe i t l i che Fo rm.
Man spricht von Si tzkistca weil
der Fahrer vornübergebeugt in
seinem Cock^lit sitzt. Das Ma
ximalgewicht liegt bei 90 Kilo
gramm (Seifenkisie plas Fahrer
inReimmontur).Zusat^ewch-
tc s i nd e r l aub t . D ie Kons t ruk
t i o n m u s s a u s H o l z - o d e r H o l z -
werkstoff respektive Hartfaser
plat ten bestehen. E in fache
Spanplatten, wie sie der Bau
markt anbietet, sind aus Sicher
heitsgründen nicht erlaubt

In den Seniorklasscn liegt der
F'ahrer - ähnl ich wie in e inem
F o r m e l - I - B o l i d e n . A u c h h i e r
gibt es klare Richtlinien. Alier
dings sind der Fantasie weiüger
Grenzen gesetzt. Die «Soap-
Box» kann wie eine Rakete, ein

Tropfen oder eine Flasche aus

sehen - Hauptsache sie is
windschnittig und der Rnliwi
derstand ist so gering wie mög
lich. Denn darum, nur daninf
geht's bei Seifenki-stenrenncn.

Nichtsplinemder KunstsiotS
Holz oder Hartfaserplatten.sli.J
als Baumaterial zuläs.sig. Das
Maximalgewicht bei den Soniiv
ren beträgt 113 Kilo. Wer dar
über liegt, mu.s.s entweder leich
tcr bauen. Oder er fiihrt inein>;
der offenen Klas.sen (s. rechtsi

Gebremst wird erst Im Ziel
Damit alles mit reehteii Dingel
zugeht, werden die Kisten vi>
jedem Rennen gecheckt. Ilo
Seifenkisten-TÜV ist dabei seh
streng. Vorschriftsmäßige Bau
art und-weise sowie Einhalluni,
der Sicherhcitsbestimmungi'i
stehen ganz oben auf der LLslc
Auch die Abmes-sungen der Kis
t e w i r d k o n t r o l l i e r t . A u c h w i l
die «Soap-Box-FIA» wissen,
ob der Fahrer noch was sehen
kann, wenn er in der Kiste licgi
Und last but not least; Fünktio
n i e r e n d i e B r e m s e n ?

Diese sollte der Fahrer bei dei
klassischen Beigabfahrtcn lau
Reglement nur nach der Ziel
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rasant ZU Tal

Richtig futuristisch: Gut zu sehen Ist die Stempeibremse (unten) Opel als Schirmherr; Seifenkistenrennen In den 50er-Jahren

CH-Lauf: Mit Skilift zum Start

durciifahrt betätigen. Denn die
Strecken müssen so beseltafTcn
sein, dass der Fahrer zwLsciien
Start uitd Ziel ohne Betätigung
der Bremse gefahrlos durch
fahren kann. Ein Bremsen zwi
schen Start und Ziel darf nur er
forderlich werden, wenn plötz
l i c h G e f a h r a u f t r i t t . N a c h d e r
Z i e l d u Tc h f a h r t i s t d i e B r e m s e
zum Anhalten des Fahrzeugs zu
betätigen. Gebremst wird mit
einer Stempelbremse, die gegen
die Fahrbahn w i rk t .

Nicht alle Rennen sind aber
«langweilige» Geradeaus-Ab-
fahr tea Die Schweizer Meis ter
schaft, unterstützt durch Fredy
Uenhard, wird am Berg ausge
tragen. «Die Strecken sind zwi
schen einem halben und 13 Ki
lometer lang», erklärt Hans
peter Mühlcnstein, Präsident
d e r I G S e i f e n k i s i e a « U n d m i t

Pylonen und Heuballen abge
s t e c k t , S i e h a b e n a l s o m e h r
Renns t reckencha rak le r a l s d i e

ursprünglichen Pisten wie wir
sie aus Dayton kennea Oder
wie sie auch in Deutschland att
der Tagesordnung sind.»

Eines haben Deu tsch landund
die Schweiz aber gemcia Die

Start zweier Senlor-Seifenklsten: Je flacher die Piste, tlesto steller die Startrampe

Zahl der aktiven Mitglieder
n i m m t l a u f e n d a b . « E n d e d e r
!X)cr-)ahrc liatten wir 130 bis 140
Starter pro Rcnnea Heute sind
CS noch die Hälfte», sagt Müh-
Icasicin leicht getrübt.

In Deutschland sieht es nicht
besser aus, «Vor zehn Jahren
z ä h l t e n w i r b u n d e s w e i t n o c h
3000 Scifenkistler», heißt es
beim DSKD, Jetzt sind es noch
ISOO. Der Grund; Da.s Freizeit-

angcboi für Kinder und Jugend
liche ist heutzutage sehr viel
vielfaltiger gewordca Außer
d e m s i n d S e i f e n k i s t e n r e n n e n
eine Familienangelegenheit. Al
lerdings muss man sich dafür
Ze i t nehmca Und wer ha t d ie
heute noch?

M a n c h m a l w ü r d e s i c h d e r
Aufwand jedoch lohnen. Siehe
das Beispiel von Marius Schnei
der. Oder Philipp Frommenwi-
ler. Der Mann aus Kreuzlingen
am Bodensec hat mit Seifenlds-
tcn begonnen und ist heute - bei
Porsche fest im Sat te l - Profi
rennfahrer. ♦

NÄCHSTE FOLGE:
M O T O R R A D S A L L

Z U N T H E M A
S e i f e n k i s t e n r e n n e n

Kategorien Wie links
beschrieben gibt es diverse
Klassen. Neben den Junior-
und Seniorkategorien gibt
es in Deutschland Inzwischen
auch eine «offene» Klasse ab
acht Jahren. Der/die Meister/
In und der/die Vizemeister/in
in Deu tsch land qua l i fiz ie r t
sich für den Start bei der
Europameisterschaft.
» >

Kos ten D ie Dachverbände in
Deutschland, Österreich und
d e r S c h w e i z b i e t e n ü b e r s

Internet (Adressen s, weiter
unten) Bausätze/-telle an. Ein
Mechan ikbausa tz fü r d ie
Jun io rk lasse kos te t be im
d e u t s c h e n A n b i e t e r D S K D
beispielsweise 260 Euro (für
die Seniorklasse 395 Euro). In
der Schweiz kostet e in
kompletter Bausatz bei
Heinz Lüscher im aargaui
schen Brugg (ohne Boden

platte) 795 CNF (ca, 730
Euro), In Deutschland wird
für d ie Tei lnahme an e inem
DSKD-Lau f e ine Gebüh r von
35 Euro (pro Fahrer) ver
langt, In der Schweiz ein
Startgeld von 25 Franken,
» >

Museum In Deutschland gibt
es seit 2009 ein Museum,
das s ich ausschi leül ich den
Sei fenkisten und seiner Ge
s c h i c h t e w i d m e t . E s b e fi n d e t
sich in Buggingen (zwischen
Lörrach und Freiburg j,B,),
Wei tere Infos unter : sei fen-
k i s t e n m u s e u m . j i m d o . c o m
> »

I n t e r n e t D e u t s c h e S e i f e n
k i s ten -Fans e rha l t en be im
DSKD, dem Dachver tsand fü r
motorlosen Rennsport, Aus
kunft: http://dskd,org. In der
Schweiz kann man sich an
die ig-1o-seifenkisten-derby,
ch wenden. In Österreich an
austr la-sei fenkiste.com ♦ CE

F u n - R e n n e n

20 000 Fans
in London
Ob ein Batmobil aus Lego, ein
M a i s k o l b e n a u f v i e r R ä d e m
o d e r e i n N a c h b a u e i n e s To r o
Rosse Formel 1 : Der Fantas ie
sind keine Grenzen gesetzt. Seit.
2000 veranstaltet Red Bull welt
weit sogenannte Seifenkisten-
rennea Wobei s ich der Dosen-
herstelier von der ursprüng
lichen Idee (siehe Artikel links)
sehr wei t ent fernt hat und das

Reglement so frei gestaltet, dass
im besten Fal l noch das Fahr

gestell an eine klassische «Soap-
Box» erinnert. Klar ist; Bei die
sen Veranstaltungen steht nicht
der Wettbewerb an sich im Vor

dergrund Beiden Red-BuU-Sel-
fenkistenrennen dreht sich al les
um den Spaß.

Handle kamen zu Fuß ins Ziel
Die Zeit, die bei herkömmlichen
Seifenkistenrennen über Sieg
oder Niederlage entscheidet, ist
b e i d e n R e d - B u l l - E v c n t s z w a r
nicht unwichtig, aber das Ge
fährt an sich und Showcinlagcn
auf dem Weg ins Ziel geben
ebenfalls Punkte, 21uletzt in Lon
don waren insgesamt 65 solcher
m e h r o d e r m i n d e r v e r r ü c k t e n
Konstrukt ionen am Star t . Nicht
al le davon sahen das Ziel. Die
mit Schikanen und Sprung
elementen gespickte Strecke
forderte ihre «Opfer». Manch
e i n e r e r r e i c h t e d e n Z i e l s t r i c h
nur zu Fuß mit seinem Gefährt
unterm Arm, Doch der olym
pische Gedanke zählt Und die
vier Juroren zeigten sich nach
waghalsigen Stürzen in der Re
gel sehr gnadig,

Spaßveranstaltungen wie in
London z iehen Zuschauer w ie
Magnete an. Als Rod Bull In den
Park am Alexandra Palace bat,
kamen 20000 begeisterte Fans.
Von solchen Zahlen träumt je
der Veranstalter einesgewöhn
l i c h e n S e i f u n k i s t e n r e n n e n s .
Dort ist die Zahl der Besucher
überschaubar. Ein paar Schau
lustige, der Rest sind Familien
mitglieder und Freunde, Früher
war das anders, Anfang der
SOer-Jahre säumten in Groß
s t ä d t e n w i e M ü n c h e n o d e r
Stuttgart 20000 bis 30000 Zu
schauer die Straßen. ♦ CE

E i n To r o R o s s o a l s S e i f e n k i s t e
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V o n I M R E P A U L O V I T S

Die Januar-Hlghilght!
vor ZG Jahren

TadayukI Okada: senMiloneile Bestzeit mit Zwoizyllnder-Konda

Motonad-WM Loris Capiros-
si wechsel t vom Pi ler i -Team in
d a s n e u e Ya m a h a - Te a m v a n

Wayne Rainey. Das zweite
Yamaha-Wetksteam von Kenny
R o b e r t s r ü c k t m i t d e n N a c h
wuchs-Piloten Kenny Roberts
Jr. Norick Abe und Ex-Moto-
CTOSS-Weltmeister Jean-Michc!
Baylc an. Robens' Ictztilihriger
Pilot Luca Cadalora hat zu Ka-
nemoto-Honda gewechselt.

Nach Aprilia baut auch I londa
eine Zweizylinder fiir die
Königsklassc. Neben den küuf-
l ichen Maschinen setzt das^-rk
zur Entwicklung mit Tadayuki
Okada auch eine Wette-Variante
ein. Bei den Tests in Shah Alam

sorgt der Japaner Tür die Seasa-
tiun und f^n mit der 100 kg
le ich ten Masch ine d ie ßcs ize l t
vor allen Vierzylinder-Piloten.

Ral f Waidmann, au f der H l i -
Honda einer der Toi>-Favorilen
für den ZSOer-TiteL erlebt beim
ersten Test in Shah Alam einen
Schock: Das neue Honda-Fahr-

vor 40 fahren

werk, bei dem der Motor 3 cm
welter vom eingebaut ist erweist
sich .lis unfahrbar. und der
DeuLsche verliert 1.9 Sekunden
auf Max Hiaggi auf der Aprilia.
Teamchef Dieter Stappert und
Technikchef Sepp Schlögl fliegen
rtaeh Japan zur Kriseasitzung.

I n d e r 1 2 S c r - W M w i r d d a s
(icwicht erstmals mit Faltrer ge
messen. Es muss LW Kilo ohne
Tank hctmgen. Ix'idtragender:
Ex-Wcitmeisier Dirk Uaudies.
der sowohl an seinem Motorrad
als auch an seinem Körper Ge
wicht zulegen muss.
Supcrfoike-WM Der zweifache
Weltmeister Carl Fogarty wech
selt von Ducatizu i londtt Dafür
lioii Oueati-Teamehef Vlrginio
Ferrari lladboy Jolitt Kocinski
aus dem Kuhestat iü . In t ös ter
r e i c h i s c h e n P r o m o l o r - D u c a t i -
Team fahren Iboy C'xirser. Mike
Haie und Andy Meklaii.
Dakar Rallye Vorjahres-Siegcr
Stephane IVierhaase! erwischt
a ls Führender : in e incnt Tank-

Barry Sheene: wei terh in Suzukl-Werksfahrer I t t der 500er-WH

M o t o n a d - W M E n d e d e r S a i
son I97S hatten MV Agusta.
Suzuki und Yamaha 'thrcn werk-

seicigen Rücktritt aus der500er-
WM erklärt, das zu einigem
T r u b e l a u f d e m F a h r e r m a r k t
f ü h r t e . A m s c h n e l l s i c n h a t t e
Weltmeister Giacomo AgosiinI
die Situation gelöst: Er stellte
mit privaten Sponsoren, darun
ter Marlboro, ein Budget zusam
m e n . m i t d e s s e n H i l f e e r M V

Agusta zur Rückkehr überreden
konnte. So bekommt AgostinI
verbesser te 3S0er- und 500er-
Vierzylinder. Ab Mitte der Sai
son soll die vom ehemaligen
Fcrtari-Ingerueur Dr. Giuseppe
Bocchi entworfene 180-Grad-V4
für d ie 500er-WM bere i ts tchea
Dazu bekommt Agostini von
Yamaha Material für die Formel

Für die SOOcr-WM wird bei
Yamaha Europa eine Vierzylin
der von Vmce French für John
ny Cecotto TOrbereitet.

S u z u k i h a t s e i n W e r k s t e a m
d o c h w i e d e r f o r m i e r t . U n t e r
dem neuen Teamchef Mervyn
Wright fahren Barry Sheene,

John Newbold und John Wil
liams. Jack Findlay setzt private
RG SCO und TR 750 ein. Auch
Dieter Braun bekommt eine RG
SOG. Tcuvo Linsivuür i baut ei

gene Fahrgestelle furdenSOOer
-Square Four und die I^Oer Dai-
zylindcr.

Phil Read will sich mit priva
ten Sponsorenumdie Entwick
lung der Nurton Challenge mit
dem Zweizylinder-^Ocr-Motor
v o n C o s w o r t h k ü m m e r n u n d
sucht auch noch nacl) Mater ia l
f ü r d ie 500c r -WM.

Die i ta l ien ische Ho lzbearbe i -

lungsfirma Piovaiicci. 1975 mit
Eugonin üizzarini SOer-Vize-
wel tmeLster, hat ihr 50er- und
I25er -Ma te r ia l an Bu l l aco ve r
k a u f t . A u c h d i e P i o v a t i e c i -
Konstrukteure Jan Tlilel (Mtilor)
und Martin Miiw:i;in (Fahrwerk)
kommen zu Bultaco, die Ma.schi-
nen werden von Angel Nieto
und Ricardo Tormo eingesetzt

Zwei große dctilsche Namen
wollen in der Gespann-WM ein
Comeback geben: Klaus Enders
h a t b e i M i k e K r a u s e r u n t e r -

stopp schlechten Sprit, er ver
liert 2 Stimden 50 Minuten auif
seinen TeamkoUegcn Edi Orioli
D i e B e s c h w e r d e v o n Ya m a h a
wird abgewiesen, so nehmen sit
Peterhanscl aus dem Renneri
Orioli gewinnt seine vierte Dal-
kar vor vier KTM-Piloten. Hcüi i
Kinigadner, der eine Etappe
gewonnen hatte. mus,stc als
Zweiter hinter Peterhanscl mil
Motorschaden aufgeben. Erfreve
l i c h e s a u s d e u t s c h e r S i c h
Norbert Schilchcr gewinnt al:
Gesamtncuntcr die Maratho
Kla.sse, Andrea Meyer trotz ei,-
ncr zwischendurch ausgeron'
ten Schulter die Damenwertuni
M o t o c r o s s D e r z w e i f a c h
Weltmeister Donny Schnii]
(125ccm 1990, 2S0ccm 1992
stirbt zwei Tage vor seinem 2
Geburtstag an einer Hirnbl
tung. Im ADAC-Supercross
Cup führt ein Rennen vor
Schluss überraschend Joche i
J.isinskI zehn Punkte vor dei i
US-Amerikaner Mike Jones, j

s c h r i e b e n u n d s o l l d a s n e u e
BMW-Gespann mit dreifach
gelagerter Kurbelwelle und
Eioppelnocken-ViervcotUkopf,
de r au f dem Prü fs iand 81 l 'S
leistet, einseczcci. Helmut Fatji
w i l l e b e n f a l l s w i e d e r s e l b e r
fahren und beweisen, wie koii-
kurrenzfähig der von ihm kon
s t r u i e r t e A R O - Z w e i t a k t e r i s t .
M o t o c r o s s - W M H o n d a h q t
vor, in allen drei Klassen in di
Motocross-WM einzusteiger
aber sie kötmcn Roger de Cos
ter (500) und Gaston Rahiti
(125) nicht von Suzuki abwei
ben. Beide Fahrer lassen sie!
von den Neuentwick lungen
ihres bisherigen Arbeitgebt is
überzeugen, l̂ ch kann nebe i
Weltmeister Harry Everts Je i
sechsfachen Weltmeister JtiiJl
Rober t , der se ine 16 . WM-Si
son fa l i r t . für se in 250er-Teai
verpflichten.
Speedway Der Neuseeland«.
Ivan Mauger, bislang sechst;
e h e r W e l t m e i s t e r , w i r d n i
dem Orden «Member of Bri t is

Empire» ausgezeichnet
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v o r S O I a h r e n

Toni Mangl ; Der Vizewel lmeister unterschreibt bei Rothmans

Zum vierten Mal Sieger der Dakar-Rallye: Cyril Neveu auf Honda

vor 50 fahren

r -

i

i
%

Motorrad-WM Freddie Spen
cer, der 1985 als erster (und ein
ziger) Fahrer die 250er- und die
500cr-WM im gleichen Jahr ge
winnen konnte, hal le einen
s c h m e r z h a f t e n W i n t e r v e r
b r a c h t . B e r e i t s i n S i l v e r s i o n e
hatte er sich den rechten Dau
men gebrochen, holte damit
aber noch beide WM-Ti teL Bei
einem Rennen in Japan nach der
W M - S a i s o n h a t t e e r m i t d e m
noch nicht ausgeheilten Dau
men das ausbrechende Moto r
rad nicht genügend im Grift flog
bei Tempo 200 aus dem SaneL
beschädigte sich den Daumen
ncxdi e inmal und läd ier te s ich
den linken Fuß. Bei einem Sturz
beim Superbikcrs in Bologna
verletzte er s ich am Fuß noch
cinmaL Ober Weihnachten hat
s ich der dre i fache Wel tmeis ter

einigermaßen auskuriert und
beginnt gleich im Januar mit
Te s t f a h r t e n f u r M i c h o l i n u n d
Honda sowohl für die 500er-
WM als auch für die US-Super-

bike-Meisterschaft . Er wi l l auch
wieder die 200 Meilen von Day-
tona mit dem Superbikc fahrca

Für Daytona wird auch ein
Großau^ebot aus Deutschland
erwartet. Bei den 250ern sollen
d e r n e u e R o t h m a n s - H o n d a -
Pilot Toni Mang, Martin Wim-
mer,*der nun mit HB-Sponso-
ring fahrende Manfred Herweh
s o w i e d a s R ö m e r - Te a m m i t
Reinhold Roth und Harald Eckl
antrctea Bei den 200 Meilen der

Superbikes werden Suzuki-
WerkspUot Emst Gschwender
und der neu bei Hein Ger icke
fahrende Peter Rubacto antretea

Der500er-Pi lot des Hein-Geri-
cke-Teams, Manfred Fischer,
w i rd d i e DM und d ie WM m i t
einer Honda RS 500 mit Juchem-
R a h m e n f a h r e n . N o c h e x o t i
scher entschied sich Ron Has-
l a m : D c r 5 0 0 e r - W M - F ü n f l e u n d

Ex-Honda-Werkspilot wechselt
zu elf und wird dort das achs-
schenkelgelenktc Motorrad mit
Honda -Werksmo to r f ah ren .

Mike Hailwood: spektakulärer Wechsel von MV Agusta zu Honda

M o t o r r a d - W M D e r f ü n f f a c h e
W e l t m e i s t e r M i k e H a i l w o o d
unternimmt den spektakulärs
ten Markcnwechsel des Jahr
zehnts . Nachdem er von 1962
bis 1965 auf MV Agusta viermal
i n u n u n t e r b r o c h e n e r R e i h e n

folge Weltmeister bei den
SOOem geworden war und da
bei 27 der 35 GP gewann, wur
de er von se inem Freund und
Hondas Teamkapiiän Jim Red
man zum Wech l̂ in den japa
n i s c h e n R c n n s t a l l ü b e r r e d e t .
Ha i lwcx jd so l l i n den K lassen
250und350ccm mi t den Sechs

zylindern und bei den 500cm
m i t d e r n e u e n t w i c k e l t e n V i e r

zylinder starten. MV Agusta
setz t in den K lassen 350 und
SOOccmaufGlacomoAgostini,
1965 Vizewel tmcis tcr in d iesen
be iden K lassen .

D ie i t a l i en i sche Marke Mon
dial, in den 1950er-Jahren mit
Neilo Pagani, Bruno Ruffu, Car
lo Ubbiali und Traquinio Pro-
v in i v ie rmal 12Ser-W. 'Umeis ter
mit Einzylinder-Viertaktern,
s te l l t e in neues Rcnnmotor rad

Kenny Roberts steigt mit einem
Yamaha-Team in die SOOcr-WM
ein. Seine Fahrer Randy Mamo-
la und Mike Baldwin. Beim Ga-
re l l i -Wer l cs tcam in de r 125er -
W M w i r d n e b e n W e l t m e i s t e r
Fauste Grcsini der 22-jährige
Luca Cadalora fahren.
Dakar -Ra l l ye Der Wüs ten
m a r a t h o n w i r d v o m To d d e s

Organisators Thierry Sabine
überschattet, der bei einem
Hubschrauber-Absturz in e inem
Sandsturm um.s Leben kommt.

Vorjahres-SiegerGaston Rahier
und das BMW-Team erleben ein
Desaster mit Benzinproblemen,
R e i f e n s c h ä d e n u n d S t ü r z e n .
Dafür fe ier t Honda einen Drei-

fechsieg mit Cyril Neveu, Gilles
Ulay und Andrea Balestrieri.
M o t o c r o s s H a r a l d O t t a v a n
ciert zum Hallenkönig. Er ge
winnt im Januar in Dortmund
und das Ha lbfina le in B remen
u n d f ü h r t d e n A D A C - H a l l e n -
cross-Cup mit 82 Punkten vor
Jürgen Schächinger (73) an.

mit luftgekühltem Zweizylin
d e r - Z w e i t a k t e r v o r. D e r d r e h -

schiebergesteuerte Motor mit
je 43 mm für Bohrung und Hub
leistet 30 PS bei 14000/min, ist
mit einein Aehtgang-Getriebe
versehen und sol l vom i tal ieni
schen Me is te r F rancesco Vi l l a
gefahren werden.

Helmut Fath, Gc.spann-Welt-
mcistcr 1960, bereitet sich nach
seinem Unfall vom Nürburg-
rii^ 1961, bei dem er schwer
ver le tz t und se in Bei fahrer A l
fred Wohlgemuth getötet wur
de, auf ein Comeb.ick vor. Dazu
baut er ein Gespann mit Vier-
zylinder-Motor und Benzinein
spritzung auf, von dem bereits
ein Einzylinder-Vcrsuchsmotor
auf dem Prüfstand läuf t .

Da die Honda-eigene Renn
strecke von Suzuka von v ie len
als zu gefährlich angesehen
wird, wurde In der Nähe des
schneebedeckten Vulkans Fuji
der 6 Kilometer lange Fisco-
Circuit fertiggestellt. Auf ihm
soll im Oktober der GP von Ja
pan stattfinden.

D i e F I M h a t d i e A n z a h l d e r
WM-Läufe auf 12 begrenzt, dies
gilt sowohl für die Straßen- als
auch fü r d ie Mo toc ross -WM.
Motocros.s-WM USA hat fiir
i h r e n S O O e r - W c I t m c i s t e r v o n
1964 und '65, Jeff Smith, bei Eric
Cheney eine 250er-Viertakterbauen lassen, mit der sie gegen
d i e Z w e i t a k t e r v o n G r e c v e s ,
Husqvama und CZ gegenhalien
wollen. Die Ma.schine hat einen
Alu-Zylindcr und das öl im
Rahmen, das Gewicht wurde
gegenüber dem Vormodel! von
120 auf 100 kg gesenkt.

Die gegen die Zweitakter im
m e r m e h r i n R ü c k s t a n d k o m
menden Viertakter sollen in der
Klasse über 500eem eine neue
Chance bekommen. Diese wi rd
zunächst als FIM-Cup ausge
s c h r i e b e n .
Geländesport Zündapp bietet
seine erfolgreiche 50er-Gelän-
d c m a s c h m c n u n a u c h K u n d e n
an. Der luftgekülille Fünfgang-
Molor leistet 6,25 PS bei 7500/
min. die 85 kg leichte GS 50 kos
tet 1980 Mark.
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D A R Y L
B E A T T I E

Wio sich Dinge ändernkönnen; Im Prcsscsaal
sitzt ein bescheidener und
freundlicher, kahlköpfiger
Mann und sammel t In fo r
mationen. bevor er in seiner
k l e i n e n T V- K o m m e n t . i t o -
rcn-Box un te r tauch t .
Einst war dieser Mann mit
schwarzer I.ockcnpracht ein
Komet in der Konigsklasso.
Daryl Beattie holte sich
gleich in seiner ersten kom
pletten WM-Saison 1993 den
500er-Sieg in Hockenheim
und schloss die WM hinter
Kevin Schwantz und Wayne
Rainey sowie vor Mick Doo-
han auf dem dritten Platz ab.

Doch trotzdem wurdesein Honda-Vertrag
nicht verlängert, und er
wechse l te ins Yamaha-Team
von Kenny Roberts. Jahre
später erzählte er mir, wa
rum: «Honda wol l te 1994
mit der neuen RC45 unbe

dingt gleich die Superbike-
WM gewinnen. Well ich
zuvor für sie die 8 Stunden
von Suzuka gewonnen hatte,
hielten sie mich für den

richtigen Mann für diese
Aufgabe. Danach hätte ich
wieder i n d ieSOOcr -WM
zurückkommen können,
eine andere Al ternat ive
lie&en sie mir nicht.» Beattie
wollte aber unbedingt bei
den SOOern bleiben und ging
zu Yamaha. Doch nach

Raineys Querschnittsläh
mung war das Team eben
falls wie paralysiert, und die
1994er YZRSOO keine gelun
gene Konstruktion.

Beattie stürzte in I.eMans, sein linker Fuß
geriet in die Kette, diu ihm
alle fünf Zehen abschnitt. Er
musste pausieren und unter

schrieb danach für 1995 bei
Suzuki. Dort stieg er wieder
zu seiner früheren Form auf.
gewann in Suzuka sowie auf
dem Nürburgring und führ
te die WM vor Mick Doohan
an. Doch dann brach er sich
in Assen das Schlüsselbein.
Auch so untcrl.ig er Doohan
im WM-Kampf nur knapp.
Doch eine Fortsetzung gab
es nicht. 199fi stürzte Beattie
bei Vorsaisontests und zog
sich Kopfverletzungen zu.
Von da an war seine Karrie
re nur noch durch Stürze

gekennzeichnet, und er fand
nie mehr seinen f rüheren
Speed. Den Grund fanden
Ärzte Jahre später: Er hatte
sich bei einer seiner Kopf-'
Verletzungen das Innenohr
beschädigt, daher war sein
Gleichgewichtsgefühl be
einträchtigt.

So musste Beattie, der zuden ganz außergewöhn
lichen Talenten gehörte,
die Australien über die
Jahrzehnte von Tom Phillis
bis Casey Sloner hervoi^e-
bracht hat. seine Karriere
frühzeitig beenden. Doch
keine zwei Jahre später fand
er a ls Fernsehkommenta to r
bei Network Ten eine neue
Aufgabe. Noch heute kom
mentiert er für sie die
M o t o r r a d - W M u n d d i e
Formel 1. Ebenso hat der
Flugnarr Lizenzen für Hub
schrauber, Paraglider und
neuerdings sogar für Indus
t r i e -Drohnen . Dazu fäh r t
der 45-Jährige wieder viel
Motorrad, vor allem Im
Gelände, und organisiert
seit zwei Jahren Motorrad
touren durch die schönsten
Landscha f ten Aus t ra l i ens .
PEPI BÖRÖCZKY'/iP

"Autor Popl BörCC2l<y, der im Soptcmber 2011 gestorben Ist. hat
den MSa-Lcscrn fast 100 Folgen der beliebten Serie hinicriasson.

Daryl Beattie: t99S auf Suzuki SOOer-Vizeweltmelster

N a m e n & N a c h r i d i t e n

lOkmmitfalscheinNanien
Valt te r f Bo t t as De r W i t l i ams -
Pilot hat in Pinnlarsd an
e l n e t n 1 0 - K i l o m e t e r - L a u f
teilgersommen. Das ist für
Spitzensportler wie ihn keine
außerordentliche Leistung.
Bot las aber t ra t un te r
fa lschem Namen an: Va l to
Pikkara inen. «Damit Ich
meine Ruhe hat te. Und keine
Journa l i s ten kamen», e rk lä r t
Bottas. der die Strecke in
38:54 min zurücklegte. Dass
kein finnischer Reporter
beim Lesen der Starjliste auf
die Idee kam. hinter dem
Namen vers tecke s ich
Formel-TPIIot Bot tas. Is t er
staunl ich. «Valto» ist Bottas'
Spitzname, Wkkaralnen der
Nachname se ine r F reund in . . .
» »

Johnny Cecotto Der Vene
zolaner wird am Montag
(25. Januar) 60 Jahre alt
Wo Alberto, so der eigentli
che Name von «Johnny»,
fuhr, war er stets vorne. Nach
einer erfolgreichen Motorrad-

Karriere (14 WM-Laufsiege,"
350ccm-Weltmelstef) stieg
er auf Rennwagen um und
gewann u.a. Rennen in der
Formel 2. die 24h am Nür-
burgring. holte Titel Im ADAC
GT Cup. der deutschen STW-
Meisterschaft sowie der sel i
gen VSStar. in der OTM wurde
er 1990 unglücklicher Vize.
» >

Max Deube l De r v ie r fache
Gespann-Weltmeister, drei
fache Isle-of-Man-Sieger und
ehrenamtliche Sportfunktio
när (79) wurde letzte Woche
auf der DMSB-«Gaia der
Meis te r» mi t dem DMSB-
Pokal für seine Verdienste um
den Motorradsport geehrt.
> »

Tlmo Bernhard Vergange
nen Samstag (16. Januar)
wurden der WEC-Champion
und seine Frau Katharina
zum zweiten Mal Eltern. Ben,
so der Name des Neuan
kömmlings, ist nach Paul (2)
der zweite Sohn des MSa-
Kolumnisten. ♦ CE/MBR/AW

Johnny Ceco t to

M a x D e u b e l

T lmo Bernhard

L E S E R B R I E F E

Die Füße s t i l lha l ten
Zu «Sein langer Leidens
weg», MSa 4/2016
Endl ich mal e ine recht
s a c h l i c h e B e s t a n d s a u f n a h m e
über d ie « feh lenden»
In fo rmat ionen über den
G e s u n d h e i t s z u s t a n d v o n
F o r m e l - l - R e k o r d w e ) t m e i s t e r
Michael Schumacher, ohne a l l
diese - vor allem für die
Famil ie - zusätzl ich belas
tenden Spekulationen der
(Bou leva rd - )P resse ! Abe r
Gchirnverletzungen mit
- zum indes t f ü r med iz in i sche

Laien - ungewisser Heilungs
prognose bieten nun beson
ders viel Raum für wüste
Annahmen, teilweise auch
fü r m ich !
Ich hatte zwar keine Gehirn-

blutungAquetschung. aber
zwei Monate vor Schumachers
Skiunfall einen Schtaganfall.
Mit guten Ärzten/Therapeu
ten. Geduld und verdammt
v ie l (Pa t i en len - )A rbc i t b i n
ich fast wieder der «Alte»
geworden. Hoffentlich schafft
Schumi das auch!
Der üben genannte «Drci-
klang» gilt generell füralle
Rehabi l i tanden. Fehl t nur e ine

Komponente, dann gehl es
meist schief ! Deshalb sol l ten
wir alle - Fans und Medien -
die Füße stillhalten, Schumi
«malochen» lassen und auf
we i te re «Kchm'sche Aussa

gen» warten!
H a n s - We m e r H a n s e n ,
D-4047Ö Düsseldarf

Schon 33 Jahre alt
Zu «Neue Teams : A l l es ode r
nichts», MSa 4/2016

Eigentlich dürfte so ein Fehler
nach über zwanzig Jahren
nicht passieren. Unser Sohn
wurde am 4.7.1960 geboren
und war also bei seinem
Fl-Dcfaüt nicht, wie im Artikel
angegeben. 31. sondern 33
Jahre alt. Heute wissen wir.
dass Nick Wirth das Team
fallen ließ, weil Ihm Flavio
Briatore ein gutes Angebot als
Renningenicur gemacht hat.
Rudolf Ratzenberger,
A-5OI0 Salzburg

Anmerkung von MSa: MSa
gibt Rudolf Ratzenberger, dem
Vater von Roland. Recht und
entschuldigt sieh. Der Verfas
ser des Artikels, der Chef vom
Dienst, war noch nie beson
ders gut im Rechnen...

N ich ts zu e rwar ten
Zum ADAC Euro-Cup und
IDM-Veranstaltungen
Leider ru in ie r t der ADAC mi t
seinem Alleingang die
D e u t s c h e M o t o r r a d m c i s t c r -
schaft. Nur eine gemeinsame,
starke, nationale Meisterschaft
z ieht Zuschauer und Talente
nach (siehe Spanien). Von der
ADAC-Ser ie is t n ichts zu
erwarten. Das ist Fakt - jede
Wette! Eigentlich sollte sich
der DMSB um eine IDM
kümmern, aber solange ein
A n t i - M o t o r r a d m a n n w i e

Hans-Joachim Stuck dort re
giert. passiert mit Sicherheit
nichts in dieser Richtung! Bei
K l a s s i k - M o i n r r a d - R e n n e n s i m
mehr Zuschauer (Schotten,
Schieitz. Sachsenring usw.),
das so l l t e dem IDM-Promo lc r
zu denken geben, sich nicht
« s o u v e r ä n » d e m A D A C
a n z u d i e n e n .
WerncrAnfon t'edack,
D-90765 Für th

Mal fahren lassen
Zum Interview mit Thomas
LGihI, MSa 4/2016

Da bin ich ja mal gespannt,
was der Ex-Weltmeisier Lüthi I
unter seinem neuen Crewchief
Gilles Bigot abliefert. Higot so!
im Unterschied zu Vorgänger
Alfred Willeke weniger
«technisch» sein, soll das
Werkzeug auch mal ruhen um
seinen Fahrer mal fahren
lassen. Talent als i 'ahrer soll
der Lüthi ja genügend haben,
heißt es bisweilen über den
sens ib len Schweizer.
Kurt Röt/ilisbcrgcr,
C I I - 3 0 0 0 n c r n

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70152 Stuttgart
E - M a l l : m s a - l e s e r t r j b u e n e &
motorpresse.de
(Bei Malis bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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A c t k m c o m f c - J a f t r f t u c h
t u n K n a r « r n i i i M i i i i H r a m u c n n■■ n t e i

r e a e H M a i « o r v e n o m i a n c a i i t a

WROOOM! Na, kürzlich
I n e i n e m d e r a k t u e l l
a u fl i e g e n d e n F o r m e l -
l-Jahrbücher geschmö
k e r t ? D a b e i m u s s m a n
aber nicht unbedingt auf
P r ü l l e r u n d C o , z u r ü c k
greifen. Es gibt auch kulti
ge Comics: «Helden des
Grand Pr ix» hande l t von
1979, als Jody Scheckter
lange vor Michael Schu
m a c h e r l e t z t e r F e r r a r i -
Champion wurde, «Michel
Vaillant»ging sogar in Se
rie. Diese kultigen Comics
kann man noch beziehen.

«Knic-contoTAle Helden des Grand Pitv; e-bav-da/amazon.de Michel Vaillant

Flieger-Asse: Die Motocross-Freestyle-WM macht Halt In Linz

T E R M I N E

i H m
äfel ^ Andros.lans-en-Vercors

2y24J. Fre-iStYl^iocoss/Kighl of the Jumps, tkiz Wl
Siitnross.Anaheioi/Kaiifof2ilen W!_

A

U »
Z4X tisspeedw8V,Wei3ent)ach/nrol

' / / / / / / / / .
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M O T O R S P O R T I N T V

CHE)rRAG.19.L
1130 QassK Races: Die Raiht Portugal
(PdrunenlatioiO HOIORYISIOK-IV
liÖÖ'ciassk Rtde: Die HrstorickeTnnhv
(Dotunentationl HOTORVISIOH-Ty
15,05 RdÜye-Vm 2015. Horte Carlo (HC)."
f l e n n w « i r s . ) H O I O f i t P f
2U0 fömet-J f H; BestolZOlS (Zus)"

HOlOIS - IV

23J}() (ÜSCÄR, Fonlanâifonven (UUX
R e n n e n ( W ) H O I O RY I S I O H - I V

HinWOCH.20,1.
1130 Classic Races: Die RaBFre Argerrlinien
(Ookiinentatron) HOIORVISION-IV
21qÖ NÄkÄR, Hartinsvilic/Vrrgna (USA),
f i M n e n W ) H Ü I O R V I S I O M - I V

D0NNiR5TAG.21.1.
1.30 Blampain-Endurance-SeneBestol
2015(2usj
liM Classic Races: Das lOOD-km- Rennen
HdibutgirriglOSK̂ ,) HOIORVI$IOK-TY
lllO Rallye WH 2015."Horte Ĉ  (HCl
Rennen««.) ^HOIORS-TV
20.00 Raltve -IVH, Honte Carlo (HC), Rentî
Sune r^e lS iage ipw SWI l
2L05 Heicê -8̂  Stars i Cats 2015.
«uttgart (0), Veranstaltung (2trü_SP0in 1»
(̂)0 HASCAR, Tecas/TeiasCliM. Rennen

( W ) H Ü ! O R V I S K ) H - T V

fREn*6 ,2 l l

120,4,50 Railve-WH.HcnteCa(o(Ha
uDerSpMî SlageKZiJV) SPORTl»
12.40 Ciaüic Races: Ok CW'Am'ärie 1573
(Dokuntentalion) HOIORV^H-IV
23J)d'NAkAR.&istoi/'fenrBssee(lßAx'"
Rennen (W) HÜTORy»OH-TV
23.15Ral!ye-WH,Kon(eCailo<H(i
flennen/2 , lag (2us , ) SPORT 1

SAHSrAG,23.1.
1,00 Ralire-WH,HonteCailo(HO.
Rennen/2, lag (Zus.) SPORT !•
10(1 Classicflaces:ä(!(an-Am-SeöeiS73
Wiintenlatlon) MOTORVISION-TV
5,15 HASCAR, Brlstol/TennessceOiSAX
tonen (W) HOTORVISION-TV
UlÖ RaitvVvvk Monte Carlo (HC),
Rennen/2, lag ßui) _ SPORT I»
16.05 Wenn die Teil lasC Ein ftennleam im
E i n s a U ( O o k u . ) H 2 4
18,00 Raiiyc-WH, Horte Carlo (Kl"
Rerwn/llagßiisJ
ii9.4S'"Rai'l«-WHonl"eCa'io(HO,
R e n n e n / l l a g ß i s . ) ^ RT l -
Z3,M NÂ AjCilichmM/Vrgvu
flemwEW^ _ _ HOTO^DN-TV
SONNTAG,24,1.
605 Hagaan:DieTouierniagen-WH2D09
(DoktErienlalian) HOTORVISIOH-TV
8-55 lial!re-Vffl.Horte'(>1o(HCX
Remen/J-TagCZuU pORTl-
9,00 Rallye~ym,'HorteCaiio(HCXRenrien/
L r v e S l a g e K I h n ) S P O R T l *

1510 Rnortage: Oer Audi nCis 2015
(Dokrtnenlalkin) HOTORVISIOH-TV

18.̂  Ralye Dakar 2016; Argentinien/
B o b ^ R e p o r t a g e I C T
2030 RaHytross-WH 2015. Lauf in

Argentinien. Rennen (2is.) HOTORVlSION-TV
2145 RaRve-WH. Honte Carlo (HO,
Rennen/4, tag (Zus.) SPORT 1
22J0 NASCAR - Ihe list Heftige Kamofe und
Fehden (Dokürnentalion) HOTORVlSION-rV
23AI0 NASCAR, laOadega/Alatiama (EISA),
Rennen (W) HOTORVISIOH-TV

KDNIAG,25.l.
120 Rallve-WH,HonteCarlo(HCX
Rennen/4, Tag (Zus) SPORT 1»
5,10 Rallye-WM, Honte Carlo (HO.

Rennw/2,lag(Z(6.) SPÜRT 1*
S.45 Rälye-WM.HonteCarlo(MO.
Rennen/5, Tag (Zus) SPORT !•
7,10 laiye-WH, Horte Carlo (HC).
Rennen/4, lag (ZusJ SPORT 1*

1140 OassK Races; Die grtdenen Zeiten des

RallYespcf1s(0oku.) HOTORVISION-TV
1635 Super Cars: Hinter den Kiiissen von le
Hans (Reportage) HOTORViaON-TV
25.00 NASCAR. Kansas Qly/Kansas (USA),

Re^(W HOTORVISIOH-TV
2330 RNtye-WH. Horte Caru (HO.
Renner(/llag(2us.) SPORT !♦

DIENSTAG, 26.1.

0.05 Rdlye-WH. Horte Carlo (HC).
Rennen/3, Tag (2us.) SPORTl*
030 flallye-WK.HcrteCario(HO.

RennenUve-SiagetZusO SWRT l̂
130 Railye-WH. Honte Carlo (HO.
Bennen/4,Tag(Zus.) SPORT 1*
1140 Classic Races: Die Afrika Rallye 1955

(Ooku.) HOTORVISION-TV
23210 NASCAR, Ctudolle/Norlh Carolina
(USA), Rennen (W) HOTORVISION-TV

ü l ' i M i t i l i !
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL |
Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sponfahrer
Kivis e.V. Eiir Aktive und Fans bewährter
Partner. Ratgetser und Intcressenvertreter.
Bis zumBeginn der neuen Motorsport-Saison
sind keine Einsätze des DSK-Fahrerbusses
b e k a n n t .
Weitere Infos im Internet: www-dskev.de

00NNERSTAG,2I.1.
5,05 HighOctanerOieUS-Holocross-Chani-
gonship-SeiieCDoku.) MOTQRVISION-TV

SONNTAG, 24.1,

14i0 Holoaoss/AOAC Haslers 2015, üchten-
voordeCDXRennenflis,) HOTORVISION-TV

14,45 Hotocross/ADAC Haslers 2015. Gaddorf
(0), Rennen (2usj KOTORVISKIN-IV

18.25 Ralve Dakar 2016, Aigertlnien/
Botifien. Reportage N-TV

H0KTAG,2S.1.

5.05 Higti Octane: Oer legendäre leremv
HcGrath (HotocnKS/Oolni,) HOTORVISIOH-TV

IM NÄCHSTEN
H E F T / 2 6 . 0 1 . 2 0 1 6

A U T O M O B I L
Formel 1: Hint«giund-S)orys
M O T O R R A D
Freestyie-Näixross :̂ Lnz
Supenross-WNiAnafieiRi
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PROS Sport-Chronographen
Diese beiden Chronographen sind wahre Multitalente: Analog- und Dlgitalanzelge, Stopp- und
Alarmfunktlon, Dalums- und Wochentagsanzeige sowie Zifferblatt-Beleuchtung. Mit flexiblem
Kunststoff-Armband, Edelslahlboden und Markenbatterie. Gehäusedurchmesser, ca. 45mm.
Wasserdicht bis 5ATM nach DIN8310. Modelle zur Wahl: „Hi-POWEB" (1.) und „DUAL-TIME" (2.)

Ihre Vorteile im Abo: ■ Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende hei Haus m 14% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf
■ Exklusives Grab's-Extra dazu ■ Online-Kundenservice • Ohne Risiko; Nach einem halben Jahr können Sie das Abo Jederzeit kündigen

Schneller geht's online: www.motorsport-aktuell.com/ahg
Ja, ich möchte MOTORSPORTaMue//mlt 14% Prelsvortelllesen. Best.-Nr. 1277705
Ich erhalle Molofsport aktuell Im Halbiahresatw (25 Ausgabon) für Z2t. nur 43.-C |D. A) (CH: 74.90SFr.)
inkl. MwSt. und Versand. Mein Geschenk, den Chonographan mainer Wahl, erhalte ich nach
Zahlungseingang und solange del Vorrat reicht, Eisatrlieleiufrgen sind vorbehalten. Bei Bezahlung
per Bankeinzug wird vorab 1 GRATIS-Ausgabe geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugszeitraunis
kann Ich jederzeit kündigen.

Meine persönlichen Angaben: (biitunMongtausiuimii
K a m * .

1 ^ _
H r

n z w t M t i i

. L I - ■ I . . l . - J
l e l r l e « ! ( 1 1 * 1

Q Ja. tfi mcqae aoci von »ikbier VtyitftjüiWft, Hw» \n Vwi*g jtuktetm (>etfMt>Dr)ä>diniSeeMrianden.
»s nc» MdW Presse SUtgarl Ga«H & Co. KC m Ar e# Vcrtoe99ri«p« pahäradB» LMarmev fteate Uolv-ftos« (ärcM
& Ca Kf i Vertagsgeselsdi^ n) fnr 1Mi tair t t tg «utf tw ; iMn M £-Mai i tm wave neresar» Wer-
rmrm PWssriwettniafiBfcjnntcftfeOeraaosrg'UaiantMOimjfOifctrJBiiiOarTiiso

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab eine GRATfS-Ausgabe:
l U a

I ! I ^ 1 - - I . i _ i t - J I ^ I
B K ( » « M U l l v l

I L _ l — I L - : - ! . . , ■ I . J . J
□ Idi bezahle per Rechnung.
SERA-UibttnRBandae ei orrWcnoga O» OPV Oeuamr eressmineb GnSX. Duswrenee 1-3. OOSSS tanarj. Okligsf-
lanHeBJCBmniiiei Dez7ZZZOOOOOI)048S5.iii«agiiareno»ZiMiiigKi«iffie«iemKii(eiii»imm«scrinneinnai«ngiZnleigi
■w ö meer KraWnsSU »k »• um der DR# Owacfr Prswwineb &neH lU men Kunto gSÄflenvi usfSdWBfl wojoswx
Die MPi^rtBeiu med fT#«aai« iwlgVe* Ifcweb; Itfi Mnrr liWfiBCwn acWVMoeften, be^twnil iW am SeOstm^sdatuTi.
cSeErsGnjngdcsMaisiMnBfraQesvWtnoin bgswasWflefWmeAemKniJcrstfluiwiveartwBeangiflgen
Als Geschenk wähle Ich: iMtu w i lunu nvi«»
□ T. P R O S S p o r t - C h r o f l s H I - P t W E f l □ 2 . P R O S S p o r t - C h r o n o d u a l - t i m e
Wrtagwm^e S« könnsn <!• SesMjng wneo u Ticen ome «on Grüno« tormas «wnAa 0« Ffls) Mgurl an den
fifr mw S« 6e en» eeMB*ega6d aitBhin. lednjBdWi vor Erteil eiw WoemMidanrtinB gamflfl da Afdonwurgen von Äit
246a51 Abs. 2 * 1CCBÄ Zu 4v kiB Dmiigt bsnei das fschuwlge Abiendifi ins «man« EnbiÄsstt. dv
Besehflg to wdviWi Ä iftnvi rwrai to UIWvlUilislv »B *1^ ? ni Art 246» MBCa euttsn. Ov Wtivnit« fti rtcMpi
arc WOTORSPOBr akto« PosKseh. n i3fi Stunoan, TMam * 49 13206' 8$a9. Wu • 49 (0)711 ta2 ?S5Q.
E - U f fl O i V S O t t a k t u e t O t i p r 0 e

D X T M I t o m r t n i t
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Direktbestellung: ^+49(0)7113206-8866 +49 (0)711182-2550 ®motorsportaktuell@dpv.de ^wvirw.motarsport-aktueli.com/abo
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORTakfue// Aboservice, 70138 Stuttgart


