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MAGAZIM :
A KOZONSEGKAPGSOLATOKERT

Al aulos

A széles fogyasztéi tarsadalommal kozvetien kap-
csolatban allé6 villalatok a legcélszer(bb gazdasagi
stratégia kialakitasinal egyre inkdbb szamolnak az
ugynevezett emberi tényezbvel. Az értékesités-
centrikus kereskedelmi szemlélet kihat ezeknek a
vallalatoknak a k&zdnség kapcsolataira, fontos sze-
repet és tartalmat kap az (gynevezett Public Re-
lations, vagyis a kapcsolatszervezés, a folyamatos
és sokoldalu tajékoztatis. [gy van ez az AFOR gya-
korlatéban is.

A leglitvinyosabb és minden bizonnyal a legtébbek
altal ismert az a kapcsolatszervezd és tomegtajé-
koztatasi tevékenység, ami az AFOR partnerei felé
irdnyul. ,,Mindenki az iigyfeliink, a vdsdriénk’’ — ez
lehetne e tevékenység mottdja és a tartalom, amit
ez a megallapitas takar, determinalja is a tennivalé-
kat; értékelni kell a kdzvélemény magatartdsit,
bizalmat kell kelteni a vallalat tevékenysége és for-
galmazott termékei irdnt, kapcsolatot kell kiépiteni
a partnerekkel, formaini azok véleményét, szoka-
sait,

Az AFOR kereskedelmi tevékenysége, vevdérde-
keltsége médot ad arra, hogy a kézvéleményt a leg-
szélesebb kommunikiciés eszk6z6k révén célozza
meg témadival. A ,,mindenki vevénk’’ elv persze leg-
frappinsabban az autds-motoros fogyasztok és az
olajkdlyhat hasznilék esetében érvényesiil. Bar
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L - kézlekedési miisora, a ,,Csicsforgalom
kozott a kiadvany népszer(iségével. Akkor igéretet
‘tettiink arra, hogy az Autés Magazin 1976-ban is

a vallalat tébt mint 23 millidrd forintos aruforgal-
mabél mindésze 209 képez kézvetlen lakossagi
ellatast, a kajcsolat kiépitésérek mégis ez a leg-
fontosabb terilete. Az ide iranyulé tijékoztatasi és
kapcsolatszervezési munkat segitik az AFOR egyéb
uzletpolitikai ténykedései és vevoszolgalati mun-
kdja is. Bar sokkal el6nydsebb (rtékesitési teriiletei
is vannak, a villalat vezetSi migis azt valljak, hogy
a legnagyobb gonddal éppen a lakossagi igények
alakulasat kell figyelemmel kisérni. Ez a tevékeny-
ség a haszon ~ovatban nem mindig hoz millidkat,
de sokszor nem is ez az elsddleges cél. A helyi, kor-
nyezeti igényeket akceptélva grakran olyan helyen
is megoldja az AFOR a kisfograszték iizemanyag-,
vagy tiizeléola-ellatasit, ahol a beruhdzas csak igen
lassan fizetédik vissza. Jelentés munkat fordit a gaz-
dasdgos felhaszndlds médozatainak megismerteté-
sére, gondoskodik a fogyaszték szakismereteinek
bovitésérdl, vevé-eladd talidlkordkon cseréinek vé-
leményt, kidllitdsokkal, drubemutatokkal, iizem-
probakkal segiti az ligyfeleket.

A kapcsolatszervezési és tomegtajékoztatasi tevé-
"~ kenységnek gyakran emlegetett mottdja, hogy:

90%-ban tegyél j6t és 10%-ban beszélj rola! Az
AFOR villalatnal ezt a tudatosan tervezett infor-

'  micios tevékenységet segiti az immar hatodik éve
B megjelend Autds Magazin is! Evente 50 000 pél-
- " dényban keriil a villalat partnereihez ez a szines

4 kiadviny és ez a példinyszim egyre kevesebbnek
- bizonyul. A tavalyi szdm szinte napok alatt elfo-

gyott és a tébb tucatnyi Gjsiagcikk mellett a radié
" is foglal-

a szokisos idében, a nydri nagy autdés szezonban
az olvasékhoz lkeriil, de sajnos a példanyszam né-
velését nem igérhettiik meg. Kedves autds olvasé-
inkat, az autésport rajongéit arra kérjiik tehat,
ha elolvastdk @z Autés Magazint, adjak tovabb.
Készénjiik!
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CSELEKVESI PROGRAM: n
AFO
SOHRETU M .M
TEVEHENYSEGEROL 17

Széles kord vallalati el6készités nyoman latott napviligotaza rész-
letes cselekvési program, ami szimbaveszi az AFOR sokrét(
tennivaldit a kdvetkezd 6t esztendére, az Otddik Otéves Népgaz-
dasigi Terv idészakdra. Bir a program legnagyobb része a vallalat

dolgozdinak feladatait régziti, a

kiilénféle fejezetek sziamtalan

olyan érdekességet tartalmaznak, ami érdekli az AFOR partne-
reit, fogyasztéit is. Az Autds Magazin Dr. Karddi Istvdn kereske-
delmi igazgatShelyettest kérte meg, hogy réviden adjon tijékoz-
tatdst az Asvinyolajforgalmi Villalat eredményeirdl, terveirdl.

- A tavaly lezdrult dtéves tery-
periddus f6 céljait az AFOR a
kedyezétlen kiilkereskedelmi vi-
szonjok és az elére nem Idtott,
bonyilult gazddlkoddsi feltételek
ellenire a tervezettet meghaladé
mértikben teljesitette, a népgaz-
dasd; kbolajtermék-igényeit min-
den -teriileten sikerilt nagyobb
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zavarok nélkiil kielégiteni. A
szdmrtalan érdekes mutaté kézil
érdenes néhdnyat megemliteni:
Az olajvdisdg nyomdn ésszeriien
elrendelt  energiatakarékossdg
megialdsitdsa mellett is az
AFOF eladdsi forgalmdnak meny-
nyis&e 6t év alatt 190%-ra nd-
vekelett. A legnagyobb fejlGdés

természetesen a lakossdg izem-
anyag és tiizelSolaj-elldtdsdnak
teriiletén kovetkezett be. Az
AFOR kiskereskedelmi hdlézata
— mintegy 3000 viszonteladé
bevondsdval — néhdny apré dt-
meneti és helyi zavartél elte-
kintve, fennakadds nélkil el
tudta Idtni a megkétszerezbdott
épkocsi- és a megsokszorozd-
dott olajkdlyha-dllomdnyt iizem-
anyaggal és folyékony fiits-
anyaggal. Jelentésen bdviilt a
vdllalat sajdt hdlézata; 97 nagy-
teljesitményli kdzuti és 39 helyi
elldtdsra méretezett téltédllomds
épilt, 30 uj tiizeldolaj eladd-
helyet telepitettek és a béviilé
autds-szolgdlitatdsok kapcsdn 8
gépkocsi-szerviz épiilt a nagyobb
toéltédllomdsokndl. A benzinkutak

kimérdoszlopainak szdma &t év
alatt 41%-kal ndvekedett, az
druk szdllitdsdt pedig t6bb mint
Otszdz 4 tankauté segiti. A
gyorsitott iitemil fejlesztés ered-
ményeként az ugynevezett hdt-
térhdlézat is jelentésen gyarapo-
dott. Az AFOR telepein mintegy
170 000 m?® tdroldtér épiilt, a ter-
méktdvvezeték hdlézat pedig
390 km-rel ndvekedett. A nehéz
munka kdnnyltésére és a kiszol-
gdlds gyorsitdsdra 12 millié
forint értéki{i anyagmozgatd gé-
pet is beszerzett az AFOR. Ter-
mészetesen nem csupdn a vdlla-
lat anyagi javai gyarapodtak, de
itemesen fejlédott a dolgozdk
életszinvonala is; ot év alatt a
jovedelmek 35%-kal emelked-
tek, ezen belil a munkdsok jo-

vedelme 8%,-kal haladta meg
oz alkalmazottakét. A tervidd-
szakban kdézel 1000 fiatal szak-
munkds kiképzésérél gondosko-
dott az AFOR, tébb mint 200
munkds szerzett mdsodik szak-
mdt, kézépfokd oktatdsban mint-
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egy ezren vettek részt, felséfokd
képzésben pedig tébb mint két-
szdzan részesiiltek. A vdllalat
kereskedelmi és miiszaki terii-
letei mintegy Stven 4j pdlyakezdd
diplomdst fogadtak.

A kéolajtermék-elldtds fontos és
feleldsségteljes munkdjdbél je-
lent8s részt vdllal az AFOR 197
szoclalista cimért kizdé brigddja
és az Osszlétszdm mintegy 48%,-
dt kitevé térzsgdrda tagsdg.

Az AFOR 6 célja 1976-ban és az
V. Otéves Népgazdasdgi Terv ide-
jén vdltozatlanul a népgazdasdg
kdolajtermék igényeinek a kielé-
gitése, idében, maradéktalanul
és a legkisebb forgalmi kdltség-
gel. Ezért a vdllalat tovdbb ki-
vdnja ndvelni @ munka termelé-
kenységét és a gazddlkodds ha-
tékonysdgdt, még ésszeriibben
kivdn takarékoskodni a felhasz-
ndldsra keriil6 energidval. Az
AFOR alaptevékenysége az dru-
forgalom teriiletén tovdbbra is
a legfontosabb a kereskedelmi

mdédszerek alkalmazdsa, annak
ellenére, hogy vdltozatlanul ér-
vényes a kézileti fogyaszték je-
lentds részénél ismételten beve-
zetett  keretgazddlkodds. Az

R alapelve oz, hogy nem sza-
bad visszatérni a régi elosztdsi
rendszerhez és fokozott gonddal
kell folytatni a vevékapcsolatok
fejlesztését. A szdmitdsok szerint
az 1975, évi 7,6 millié tonndrél
a terviddszak végére 10,3 millio
tonndra névekszik az AFOR-ter-
mék forgalma. Evente kériilbeliil
mintegy 300 000 tonna dgyneve-
zett fehérdru és mintegy 100 000
tonna fitbolaj- és bitumen-for-
galom ndvekedésére szdmitanak.
Jelentds feladata az AFOR-nak
az OLEFIN-MU alapanyaggal
valé elldtdsa; 1976-ban 57% -kal
tébb vegyipari benzint kell meg-
hatdrozott iitemezésben elszdlli-
tani Leninvdrosba, mint az el6zé
évben, Egyébként az AFOR dltal
forgalmazott izem- és hajto-
anyagok mintegy 40-—45%,-dt,

kb. 6 millié tonna drut a terv-
idészak végén mdr tdyvezetéken
juttatjdk el a vdllalat telepeire.
Allami célcsoportos beruhdzds-
ként 280 000 m® tdroldteret és
tdbb mint 384 km csétdvvezeté-
ket kivdn a vdllalat megépiteni
a kdvetkezd ot évben. Az lizem-
anyagtdlté dllomdsok szdma vi-
szonylag kismértékben néveke-
dik. Az AFOR programja mind-
Ossze 20 dj koézdti Gzemanyag-
to/té objektum felépitését tervezi,
de ezek kivétel nélkiil korszerdi-
ek, uzlettel, részben szervizzel
kiegészitve épiilnek. Sor keriil
az elsé dnkiszolgdlé iizemanyag-
toIté dllomdsok megnyitdsdra is,
valészinileg mdr 1976-ban be-
mutatkoznak és ha ez a rend-
szer ndlunk is életképes, akkor
a kovetkez§ években tébb he-
lyen is dttérnek ezékre a kor-
szerl kereskedelmi médszerekre.
Az AFOR feladatai kézt termé-
szetesen igen sok mds miszaki
és kereskedelmi tennivalé is sze-
repel, Ezek koéziil nyilvdn soka-
kat érint az a hir, hogy tovdbb
erdsddik az AFOR mindségellen-
Orzési appardtusa, a nagyobb
tdroléhelyeken &ndllé laboraté-
riumok keriilnek feldllitdsra és
a j6 minbségen fokozott misze-
rezettséggel is Grkddnek. Gondot
fordit a vdllalat a vevdszolgdlati
és alkalmazdstechnikai médsze-
rek korszeriisitésére, elterjesz-
tésére, a vdllalat miiszaki pro-

paganddja pedig o népgazdasdgi
szintl, de a felhaszndlékndl
realizdlhaté  energiatakarékos-
sdgot kivdnja elésegiteni,




emcsak a korszerd vevészolgilati munka-
nak, de a tervszer( gyartminyfejlesztésnek, sot a leg-
célszer(bb iizletpolitika kialakitasinak is hasznos esz-
koze a fogyasztdi szokasok figyelemmel kisérése, a gya-
korlati tapasztalatok és megfigyelések rendszeres rég-
zitése. Az Afor-nil gyakorlatta vilt az ilyen m(szakilag
is hasznosithaté informacio-gyGjtés. Legutdbb a villalat
piackutatéi arra voltak kivincsiak, hogy a magyar auté-
sok hogyan vélekednek az altaluk haszndit motor-
olajokrél. A rendkiviil érdekes tapasztalatokkal szol-
galé kozvéleménykutatisrdl Wiesner Henrik vegyész-
mérnokét, az Afor féosztilyvezetdjét kérdeztiik,

—- Munkatdrsaink elsésorban arra kerestek vdlaszt, hogy
a hazai gépjdrmipark zdmét kitevé Zsiguli, Skoda,
Moszkvics, Polski Fiat, valamint Zaporozsec gépkocsik
tulajdonosai milyen motorolajokat haszndinak, melyik
mdrkdk a legnépszeribbek, azokat milyen csereidével
haszndljdk. A felmérésnél szempont volt oz energiataka-
rékossdg, a kbolajtermékek gazdasdgos hasznositdsdnak
fontossdga, ezért kiemelten vizsgdituk a magyar olajokat,
illetve oz ezekrél alkotott véleményeket.

A kiildnféle téltédllomdsokon begylijtétt személyenkénti
vdlaszokbdl érdekes kdvetkeztetéseket vonhatunk le. A
Zsiguli és a Polski Fiat gépkocsik tulajdonosai kérében
példdul szinte kizdrdlag az AGIP a legnépszeriibb mdrka,
mig a Skoddk, Moszkvicsok és Zaporozsecek haszndléi
kozil 50%, AGIP olajat, 36%, M-SE olajat vdsdrol. A fenn-
maradé 14%, MMA olajokat, vagy egyéb kiilféldi kené-
anyagokat vesz gépkocsijdhoz. Természetesen piacku-
tatéink kivdncsiak voltak arra is, hogy az autésok milyen
inditékok alapjdn vdsdroljdk egyik vagy mdsik olajfajtdt.
Erdekes mdédon a leggyakoribb vdlasz a mindségi tulaj-
donsdg volt, pedig az egyszerli autds megfelel§ laboratd-
rium hidnydban csupdn a gyakorlati tapasztalatokra ha-
gyatkozva egy-egy kendolaj minGségérdl csak rendkiviili
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MIAZ ON VELEMENYE
A MOTOROLAJOKROL

szubjektiv modon tud véleményt alkotni. Tébben az olaj
kivdlasztdsdt az ajdnldsok, kezelési elGirdsok alapjdn
végezték, de sokakndl az elsé szdmu inditék a szervizek
véleménye volt. Kiilondsen az AGIP olajat haszndlok kdziil
hivatkoztak sokan a szokszervizre. A hazai kéolajipar
uj, korszeriien adalékolt motorolajaindl, az M-SE olajok-
ndl az elsé szdmu vonzeré ma még a viszonylagos olcsé dr.
Kéztudomdst, hogy az auté tipusa és a haszndlt motor-
olaj-fajta kézétt szoros és egyben meghatdrozé dsszefiig-
gés van, ami a csereidd tekintetében domindlé. Szerviz
és egyéb tapasztalatok alapjdn eddig is feltételezték a
szakemberek, hogy az autdsok ditaldban nincsenek tisz-
tdban egy-egy motorolaj valds haszndlati idejével. Ennél
a fogyasztdi vizsgdlatndl pontosan ezért szerettiink volna
széleskdrii informdciokat szerezni arrdl, hogy a gépkocsi-
tulajdonosok meddig jdrnak egy-egy olajtoltéssel. A tdltd-
dllomdsokon kapott vdlaszok igen érdekes helyzetet tiik-
réznek; érthetetlen okbdl az autésok nem haszndljdk
annyi ideig az olajokat, mint azt a kenSanyag minéségi
tulajdonsdgai és a gépkocsi miszaki jellemzdi lehetdvé
tennék. A felmérés dltaldnos tapasztalata oz, hogy az
M-SE olajokat 5500 km-ként, az AGIP olajokat 6400 km-
ként, a SHELL olajokat pedig 6650 km-ként cserélik le az
autdsok. Még érdekesebb képet mutat a tipusonkénti vizs-
gdlat. Bdr az AGIP, a SHELL és az M-SE motorolajok
egyardnt 10 000 km csereperiédussal haszndlhaték a Zsi-
guli és Polski Fiat kocsikban, mégis az autésok ditaldban
a SHELL Super olajat 6700 km utdn, az AGIP olajat
6400 km utdn, az M-SE olajat pedig mdr 5500 km utdn
lecserélik. Persze ezek az adatok dtlagok, hiszen akadt
olyan megkérdezett is, aki mdr 3000 km utdn lecseréli
az olajat, de voltak tébben akik ugy nyilatkoztak, hogy
6k kihaszndljdk az ajdnlott 10 000 km-es csereidét.

A fogyasztéi vizsgdlat e részénél érdemes kissé elidézni,
hiszen nyilvdnvaldé, hogy az autdésok legnagyobb része

FOGYASZTO!

VIZSGALAT
AZ AFOR-NAL




nem rendelkezik megfelelé miiszaki ismeretekkel a kend-
anyagokat illetéen, indokolatlanul pazarolja a jémindségii
motorolajat a slir(i cserékkel. A gépkocsikhoz haszndlatos
olajok moterikus teljesitményét, pontosabban teljesitmény-
szintjét nemzetkdzileg az API (American Petroleum Insti-
tute) osztdlyozdsi rendje szerint dllapitjdk meg. E szerint

az Otto-motorok kenbolajai 6t osztdlyba sorolhatdk: SA,
5B, SC, SD, SE osztdlyokba, az eléirdsban régzitett fékpadi
motorkisérletekkel megdllapitott kopdsi és lerakéddsi
értékek alapjdn. A ndlunk kaphaté korszerii motorolajok
legnagyobb része, kéztiik a magyar M-SE olajok is a leg-
magasabb mindségi szintnek, az SE minésitésnek felelnek
meg. Ezt egyébként a hazai laboratériumok mellett az
angol RICARDO cég kenbanyagvizsgdlé laboratériuma is
megdllapitotta, tehdt ez az olaj tébbi tdrsdyal egyiitt
minden kdrosodds nélkiil kihaszndlhaté addig a csere-
idig, amit az ajdnldsok megadnak.

Erdemes felidézni néhdny olyan minbségi jellemz6t is,
ami garantdlja a viszonylag hosszi ideig tarté zavartalan
kenbképességet ezeknél a korszerii olajokndl, amelyek
szinte teljesen egyforma adalékoldssal rendelkeznek mdr-
kdtdl fuggetleniil: az akkumuldtor és a motor védelme
mellett kdnnyli hideginditds, gyors olajcirkuldcié, ami az
inditds pillanatdtél kezdve csékkenti a mozgérészek ko-
pdsdt, optimdlis viszkozitdsi stabilitds, védelem az oxi-
ddcid ellen, a motor védelme minden hémérséklet mellett
és természetesen a kdros lerakdddsok megakaddlyozdsa.
Az AFOR piackutatéi kérdéives felmérésiik kapcsdn vdlaszt
kerestek arra is, hogy a gépkocsitulajdonosok mennyire
hiiek a haszndit motorolajfajtdhoz. Kideriilt, hogy leg-
tobben egy-egy mdrkdhoz ragaszkodnak, nehezen, vagy
egyditaldn nem térnek dt mdsik mindségre, még akkor
sem, ha az ugyanolyan jé, s6t még olcsobb is. Sokan nem
is ismerik az olajvdlasztékot. Kilénds gonddal vizsgdltuk
a magyar olajok haszndlatdt, az ezzel kapcsolatos fo-
gyasztdi szokdsokat. Az M-SE olajokat haszndldk 75%-a
féleg mindségi tulajdonsdgokra hivatkozva jé véleményt
mondott ezekr6l a motorkené anyagokrél, sokak szerint
ugyanolyan jé mindségli mint példdul az AGIP olaj, de
olcsébb — fejezte be tijékoztatsjit az AFOR f8osztaly-
vezetdje.
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A Taurus Gumiipari
Vallalattal kotbtt szer-
z6dés alapjan sokféle
mindségli és méretl
gumiabroncsot vasa-
rolhatnak az autésok
az Afor kijeldlt tdité-
allomasain — gyakran
még ritkdn kaphaté,
kurrens markakat is —
aminek féleg a sportos
autdzist kedvelGk
drillnek.
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A kiilféldi izemanyagtdltd dlloméasokhoz
hasonléan az &sszkomfortositis igénye
az AFOR-ndl is egyre inkibb meghati-
rozo jelentdség( feladat, ezért a keres-
kedelmi és mdszaki szakemberek j,
korszer(i lzletpolitika megvalésitisival
kivinnak felzirkézni a fogyasztéi kivan-
sagokhoz.

Az utébbi két évben — mint errdl az
Autés Magazin is beszimolt — egyre
tobb iizemanyagtdltd dllomids bdvitette
szolgidltatasait, s6t bemutatkoztak az
elsé gyorsszervizek és autdmosdk is.
Azok a tervek, amelyek néhiny éve
az autésok szemében még csak szép
igéretnek tlintek, ma egyre-mdsra valé-
sulnak meg: tébb mint szdz forgal-
mas helyen m{kédd iizemanyagtdltd
allomason arusitanak autdfelszerelési és
-apolési cikkeket — kibdvitett és kor-
szer(isitett vialasztékkal —, 11 helyen
mkédik szerviz, exek koziil 6tnél kor-
szer(l alvizvédelemmel is foglalkoznak.
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Autdmosét hat benzinkutnil vehetnek
igénybe az autdsok és a gumiabroncsot
kindlé toltédllomédsok szima is megkd-
zeliti a huszat,

Ennek az irinyzatnak a tovdbbfe|lesztése
a budadrsi és a balatonviligosi kutaknal
megnyitott autésbolt, amely az autos-
cikkeken kiviil mér az utazékdzonség
személyes igényeit is kielégiti, hiszen
az aprébb gyerekjitékoktdl kezdve a
tisztdlkodasi szerekig sokmindent tart,
Magazinunk cimlapjin a budadrsi AFOR
autésbolt lathatd, gazdag daruvélaszté-
kaval!

A kovetkezd években épiilé 0j toltd-
dllomasokat, ha a helyi lehetdségek
ezt megengedik, mind hasonlé iizlettel
tervezik és a meglevé tdltdillomasok-
nal is folyamatosan kib&vitik a szolgal-
tatisokat. Képes osszedllitaisunkban né-
hiny, mar megvalésult és néhiny ké-
szilé GUjdonsagrél szamolunk be,

»Autéstopp’’- fanta-
zianéven mutatkoztak
be az els6 Afor autés-
boltok. Szomszédsa-
gukban, két helyen,
egyelére Budadrsén
és Velencén megkezd-
ték a h(itdtt tej arusi-
tasat is.
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Nemcsak gumiabroncsot arusit az Afor, de na-
gyobb szervizeiben elvégzi az G gumik felszere-
lését és centirozdsit is. A munkat gyors, hidro-
pneumatikus sxereldgépek segitik.

A Viagany utcai tbitdallomas-szer-
viz kombindtnil dtletes autdkulcs
masolé gépet mutattak be. A kis
masina néhany perc alatt késziti el
a gyGjtas és ajtdkulcsok pontos ma-
solatit. Az Afor tervei szerint révi-
desen a forgalmasabb szervizekben
mar ezeket is igénybevehetik az
autésok.

Néhany hénapos ilizempréba utan
szakemberek megvizsgaltik a 2 Ft-
os pénzérme bedobdsira miikédd
autéporszivét, A tapasztalatok ked-
vexdek, izemzavar alig fordult elé
és az autdésok igen megkedvelték
ext a praktikus szerkezetet a Va-
gany utcai kdatnal, Azt tervezik,
hogy a kbvetkez6 6t évalatt tovabbi
otvenet szerelnek fel.

A pécsi autésok tankoldsi gondjait
0) korszer(i toitéallomas és szerviz
csdkkenti, a viros bejaratianil. Az

Afor-Bp kut, gazdag aruvialaszték-

kal, autéapolasi és felszerelési cik-
kekkel, tdbbféle szolgaltatassal var-
ja a vasaridkat.
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Aki nem bizik az automata kefés gyorsmoséban, az -pénzbe-
dobésra miikddd kézi autémosét is talil révidesen tobb Afor-
kiatnal. Az elsd mintapéldiany mar bemutatkozott és a tervek
szerint 1980-ig huszondt ilyen berendezést szerelnek fel.
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Tessék szemiigyre venni a vilag leggyorsabb
halottaskocsijat! Nem egy bizarr temetkezé-
si vallalkozo6 készitette, hanem az az ameri-
kai cég, amelyik az extravagans megrende-
16k kivansagara a robogé fiirdékadtél kezdve
a 300 l6erds telefonfiilkéig barmit legyart.
Legijabb terméke ex a halottaskocsi. A
megrendel6rdl nincsenek adataink, de azt
sem tudjuk, hogy a gyaszolé csaldd hogyan
tart lépést vele,

Versenyauté — amerikai médra. Ta-
Ian ez a legmegfelelébb jelzd a ké-
pen lathaté specidlis autészornye-
tegre, amellyel a tengeren tidl a
400 méteres sebességi versenyeken
indulnak. A felemelt miianyag ka-
rosszéria alatt mintegy 1500 |6erd
rejtézik, a versenyzd pedig a két
hatsd kerék kozott kialakitott iilés-
bdl iranyitjaaz5—6 masodpercalatt
mintegy 300 km/6ra sebességre fel-
gyorsulé gépet. A megillas a cél-
vonal utan ejtéernydvel és fékkel
torténik!

Az autésport egy lényegesen szeli-
debb, de nem kevésbé férfias dgaza-
zatat szimbolizdlja ez a gyonyori
rallye-Yolvo. A svéd autégyar vilag-
szerte elismert, strapabiré és biz-
tonsagos gépkocsijai a skandinav
rallye-versenyeken igen j6 ered-
ménnyel szerepelnek.
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Két foté a rallye-sport Gj ,,fegyverérsl’’, a Lancia Stratosrél. BjdrnWal-
degard, a svédek j6nevii versenyzéje csaknem a RAC-rallye gybztese

lett a 2, startszamu Lancidval, azonban az egyik gyorsasigi szakaszon
leszakadt hitsé mianyag karosszéria-elem hidnya miatt a rendezdk

diszkvalifikédltak.
, " -

Nemcsak arézmozsar és a télcséres
gramofon éli reneszanszat, hanem
az Oreg autd is. Divatta lett a régi
versenyautdk kiizdelme és szinte
nert rendeznek olyan autésport
vizadaiy, ahol az igazi nagyok vetél-
kedését ne elézné meg ilyen ver-
seny. Képilinkdn egy 1920.as évekbél
valé — természetesen alaposan kar-
bantartott — Bugatti szérakoztatja
a nézdket.

Es ami az Sreg-auték versenyét kdveti:
a sport-prototipusok bajnoki futama.
A képiinkdn lathaté Turbé-Porsche
kozel 1000 I6erds, szuper-ballonos gu-
miabroncsai és stabilizalé karosszéria
elemei sejtetik végsebességét. Fotdnk
egy verseny kozbeni villamtankolast
orokitett meg.

:"DL'NLO' S | ..‘D('~".o’

k) e

e

i) A
@ : ' .’.‘ ‘ @

' ' T e TR N
: . T, T g

k. g S ¥ e

o —

‘ : i - " s .
-V . -— P g b’ . 'A‘ A ~w£f : " , . - 5" ;

-

gy egészen Gj ujdonsag Angliab6l! A kisérleti hatkerekii Forma—1-es ver-

senyautd utin Ken Tyrell, az ismert konstruktér elkészitette a hatkerek ral-
lye-auté prototipusat is, egy Ford Escort Twin Cam-bél. A prébaversenyen
Roger Clark angol versenyz prébalta ki a kocsit — nem tal nagy sikerrel.



A kéolajtermékek korunk legjelentd-
sebb energiahordozdi, de egyben a kér-
nyezeti vilig veszélyforrdsai is. Ismere-
tesek azok a megddbbentd adatok, ame-
lyek a talaj- és vizszennyez&dések kar-
felmérésel nyomén sziilettek, és szimba
vették mir azokat a kdvetkezményeket
is, amelyek az élSvildgra varnak, ha nem
oldjdk meg az ipari és fogyasztdi felhasz-
ndlds sordn keletkezd olajszennyezédé-
sek tokéletes szlirését, kdzombdositését.
A koézelmiltban hazdnkban térvény is
sziiletett 2 kérnyezet védelmérdl. Az
AFOR, mint a ké&olajtermékek tiroli-
sival és értékesitésével foglalkozd vil-
lalat kiildnésen érintett ebben a téma-
ban, hiszen tevékenysége elkeriilhetet-
lenlil magdban hordozza a kérnyezet-
szennyezés veszélyét.

A villalat szakemberei méar sok évvel
ezelStt felismerték a talaj- és vizszeny-

Olajfalo baktérium
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nyezés megeldzésének rendkivili fon-
tossagit és célirdnyos kérnyezetvédelmi
programot dolgoztak ki. A tébbmillié
forintos koltséggel elvégzett sz(ird- és
tisztitéberendezés-rekonstrukcié mel-
lett széleskdrd kutatisi program is meg-
indult még tdkéletesebb eljirisok ki-
dolgozdsaért. E munka kapcsin az
AFOR jitéi méds szakintézetek munka-
tirsaival egyiitt néhdny szenziciés ta-
lilményt alkottak meg.

Az AFOR, a PHYLAXIA és a Godallsi
Agrartudoményl Egyetem szakemberei
példiul az Ggynevezett mikrobds szén-
hidrogén-emésztés nagyiizemi alkalma-
zdsit dolgoztik ki. Az egylk AFOR
tiroldtelep és az algydi olajmezé tala-
Jabdl izoldlt olajfalé baktériumtdrzzsel,
a kbolajtermékekkel szennyezett tala-
jok tisztitdsit és rekultivilisit, tehdt
Ujboli mezSgazdasigi hasznosithatdsa-
gt kivanjik elérni. Az eddigi kisérletek
eredményesek, s Ggy tlnik a specidlis
sélra ,,idomitott’’ baktériumoknak fz-
lik az olaj; 6t nap alatt a kisérleti talaj-
mintit 809%-ban tisztitottdk meg az
olajszennyez8déstdl. A nagyiizem| kisér-
letek befejezése utdn az (] szabadalom
széles kdrben keriil alkalmazésra.

Egy misik érdekes U] eljirds prébdjinak '
a szinhelye a kézelmdltban az AFOR
csepeli telepe volt. Itt egy olyan teljesen
automatizilt berendezést vizsgiltak meg
izem k&zben, amely gyakorlatilag téké-
letesen megtisztitja a vizet az olajtél.
Mivel a nagyforgaim olajtelep csatorna-
rendszere kozvetlen &sszekdttetésben
van a Dundval, az él&viz biolégiai egyen-
silydnak megbrzése kiildndsen fontos
feladata az AFOR-nak. Mint minden ta-
lilmény a csepeli telepen bemutatott és
mar folyamatosan m{kédd szennyviz-
tisztitd berendezés is, hosszas kutatd-
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munka eredményeként sziiletett meg,
A szakemberek itt azt tlzték ki célul,
hogy olyan szGréberendezést készitse-
nek, amely a megengedhetd vizszeny-
nyezés mértékét 10 miligramm/liter,
vagy 10 gramm/kébméter ali képes le-
szoritani, ugyanis az eddigi hasonlé be-
rendezésekkel csak 2030 miligramm/
liter téménységig lehetett tisztitani,
Az U] berendezés tulajdonképpen egy
Osszetett sz(rd: elsd lépcsSben fajsilya
szerint vélasztja el az olajat a viztél,
mig a mdsodik lépcsSben az oldott,
emulziés olajat szlri ki egy kiilénleges,
Ogynevezett pelyhes-anyag segitségé-
vel. A vizben hidrolizilt aluminium-
szulfit az oldott olajat megkdti és al-
kalmassd teszi szlrés Gtjin valé eltdvo-
litisra. Természetesen ennek az anyag-
nak a sz(irésére a hagyominyos beren-
dezések nem voltak alkalmasak, hiszen
néhiny éra alatt eltdmddtek. Meg kel-
lett tehdt taldini azt a sz(rdtipust és azt
a sz(rési sebességet, ami gyorsan, igen
j6 hatdsfokkal szdri ki az olajjal szeny-
nyezett pelyheket a vizb8l és utina |6l
regenerdlhatd. Az () taldlminyndl alkal-
mazott m(anyag szOrékdzeg jél meg-
felel ennek a céinak és a feldjitisa utdn
visszamaradé melléktermék, az Ggyne-
vezett iszapviz kénnyen &sszegydjchets,
majd égetSberendezésben véglegesen
megsemmisithetd. Az (] berendezés,
ami a meghivott szakemberek elétt si-
keresen vizsgizott az AFOR telepén,
alkalmas lesz a tobbi olajtelep szennyviz-
tisztitdsdra is,
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Mar hagyomany, hogy ax Autés Magazin
minden szima tartalmaz egy-egy lGgyneve-
zett 616, kozvetlen tudositast hires, kiilfoldi
autos eseményekrol. Kiilon 6rom, hogy eze.-
ket a beszamolékat lapunk allandé munka-
tarsai készitik. Tavaly két fotésunk, Kolcsé-
nyi Zoltan és Németh Sandor Bécsben jart,
ahol a Messepalast két hétre az autds vilag
szinpadava valt . . .

Az osztrak Jochen Rindt Forma-—1-es auté-
versenyzo — MNiki Lauda elddje —, még joéval
a nagy sikerek eldtt, pontosan 14 éve, egy
téli holt szezonban a bécsiek szérakoztata-
sara kiallitdst rendezett autés és autdsport
érdekességekbdl. Ennek az autés show-nak
akkorasikere lett, hogy azéta minden évben
ujra megrendezik. Rindt tragikus halala
ota, felesége Nina Rindt a hazigazda. |
Az oriasi tomeget vonzé kiallitasnak tavaly
is szamtalan érdekes latnivaléja akadt; kezd-
ve az osztrak gyartmanyd, vilaghires KTM
cross-motoroktol, az abszolGt sebességi re-
kordot elért Blue Bird nevii rakéta autéig
és természetesen a Forma-—1-es me-

zony valamennyi versenygépéig — kivéve

Niki Lauda Ferrarijat, aki ki tudja miért
megsértodott és kimaradt a show-bél, A

rendezdk gyengéd célzdsul a mezénybe el.

helyezték Lauda autéjat is, az igaziak

kozott — egy 30 cm-es modell formajaban.

A latvanyok kozotti csavargasba belefaradt
néxzok a versenyfilmeket folyamatosan vetité
moziban pihenhették ki faradalmaikat.
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Dieter Quester mo-
torcséonak versenyzd
vilagbajnok és hires
autoversenyzo — neve
fémjelzi ezt a BMW.-
Alpina kocsit. Az at-
latszé motortetd alatt
a bhathengeres, 350
DIN léerds, befecsken-
dezéses motor gyo-
nyorkodtette a nézd-
ket, ! ‘

A hattérben lathaté
versenyautdék csupan
kiallitasi installaciok,
az aprécska modellek
azasztalonviszont mé-
retaranyosak és szinte
ugy szaguldanak mint
a valédiak ... Es valé-

diak az dket iranyité

holgyek is, akik szin-
tén a show fényét no-
velték.
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A kiallitas Forma—1-es mezonyének start-fel-
allasa, dgy mint az igazi versenyeken, a teljes
létszambél csak Lauda Ferrarija hianyzik. Az
1-es szamu rajt-kockaban a tavalyi vilagbajnok
kocsijat a paranyi modell helyettesiti.

1964. jalius 17-én Donald Campbell
ezzel a Bluebird, azaz Kékmadar
nevi rakéta-autoval allitotta fel ab-
szolut sebességi vilagrekordjat az
amerikai Bonneville kiszaradt sos-
tavanak palyajan. A csicssebesség

akkor még 645 km/ora volt.

A kép eldterében
ugynevezett Can-
Am szabvany sze-
rint épitett verseny-
autok kapraztatjak
el a nézéket. Mind-
egyik kocsi a BMW
sportmiihelyébdl
keriilt ki és a sport-
prototipusok
versenyein Oregbi-
tették a miincheni
gyar johirét,
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A gyermekek alomviliga ezek elétt a pultok elétt valt va- Sok nézdt vonzottak a kiallitott terepversenyautok is. A Volkswagen alapra épitett Buggy,
Iéra. Minden hires versenyauté kicsinyitett masa kaphaté, szines milanyag karosszériajat tobbnyire a gyerekek csodaltak meg, a specialisan meg-
legtobbjiik apré motorral is rendelkezik és taviranyitas- erdsitett futomi és a felfésiilt motor viszont a hozzaérték elismerését valtotta ki.

sal mikodik.
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Vildgszerte ndvekvé gon-
dot jelent a fémeknek a
kérnyezet hatdsira bekdvet-
kezé pusztuldsa, a korréziéd
ami csupdn Magyarorsza-
gon a gépjarm@alloményban,
évente tébb millié forint
érték(d kdirt okoz. Mivel az
autdk hosszabb ideig tarté
kihasznédldsa egyre fontosabb,
fokozottan eldtérbe keriil a
gépjairmlvek alvaz- és ire-
ges védelme.

Az Afor kozel tiz éve
foglalkozik kiilénféle specia-

lis alvazvédd, korrdzié-
gitié anyagok értékesitésé-
vel. A svijci Valvoline-
-Tectyl sorozaton kiviil kap-~
hatok példiul a Nyirbog-
danyi Kéolajipari Villalatnal
gyartott Koral-200 és Anti-
korol-AU jelG véddanya-
gok és (jabban &t korszer(
Afor-szervizben j szolgil-
tatisként megkezdték a gép-
kocsik alvaz- és iireges vé-
delmét is, korszer( beren-
dezésekkel, gyiri technolé-
gia szerint,



A Dbalatonviligosi sztrida-

benzinkit két szervize, a

balatonedericsi, a gyulai

és a hegyeshalmi szerviz elé-

jegyzés alapjan fogadja a gép-

kocsikat erre a munkara,

Mint a szolgdltatist végzd

RN e e R ety szakemberek elmondtik, a
R0 Y i legtébb ligyfélben felvetd-
AT ON G g o - G e dik a kérdés, hogy megéri-e

vagy sem, azt az Osszeget az
alvaz- és liregesvédelem, ami-
be keriil?! A kérdésre a
gyakorlat hiteles valaszt ad;
egy Uj és szakszer(ien leke-
zelt gépkocsinal kiilsé és bel-
s6 korroziéval legalabb két
évig nem kell szimolni és ha
a védobevonatot rendszere-
sen felGjitjak, a rozsdaka-
roktdl az autd legalabb 810
évig mentesiil. A véddbe-
vonat elkészitése sokkal ol-
csobb, mint a korrodilt
karosszériaelemek cseréje.
A motor és a futémi javita-
sa egyébként is mindig keve-
sebbe keriil, mint ax elro-
| . i hadt kocsiszekrény foltozd-
Ly : B  sa, vagy a sarvéddok cseréje.
1% i A Wartburgoknél példiul 2
. L karosszéria a kocsi értékének

kérilbelil 70 szézaléka.

Az Afor szervizeiben Val-
voline-anyagokkal, az ere-
deti gyari elSirdsok szerint
végzik a korroézidvédelmi
munkat, Miutdn az alvédzat
nagynyomast vizzel tdkéle-
tesen megtisztitjdk, gon-
dos sziritas és feliiletelSké-
szités kovetkezik. A védo-
bevonatot ezutin hordjik

Py radadt P P S PP
R T
o, :

T taalit SHRES

AN A Gupdaurer
- g - e
S .

ki
o —— - ——
YO e e Ee 2oL}
> 3 . e 58
- . P e
P A I 3%, 5 . WP :
" - - -

= -’ -~
oY - ol - —
5 - S e s
— T TR RN S TN R
P - - ‘.
g XFHOER i
e o 5 (o2~
< 4

34 . 1"
T ey———ys

vy 3 =
s v TS

fel a tiszta fémfelilletre a
legkorszerlibb AURAS-be-
rendezések segitségével. Fon-
tos része a munkidnak az
ugynevezett Ureges részek
védelme. Régebben még gon-
dot okozott a szervizmunka-
soknak a rejtett, iireges ré-
szek felkutatisa, ma viszont
a véddanyagot eldillitd gyar
a legtobb autétipushoz igen
részletes technoldgiai leirast
ad, tehit nem maradhat ki
egyetien rejtett iireges rész
sem a korréziévédelmi mun-
kdnal,

Az Afor illomésain a belsd
ajtokarpitok leszerelése utin
az ugynevezett tokozott ré-
szekre még kiilén lyukakat
is farnak és ezeken keresz-
til porlasztjdk be a védé-
anyagot. Ezeket a nyildsokat
a munka elvégzése utén ter-
mészetesen mlanyag dugdk-
kal djra légmentesen elzir-
jak. A sarvéddk, kiiszébdk,
az ajtétokkal gy ugyanolyan
tokéletes védSbevonatot kap-
nak, mint a jol hozzifér-
hetd alvaz és fenéklemez ré-
szek.

Az Afor irjegyzéke megle-
hetésen kedvezd! Egy Zsi-
gull teljes alvdaz- és . iire-
ges védelme Valvoline-Tectyl
anyaggal példaul 800,— fo-
rint kéril van. Aki ma autét
vasarol, altaldban hosszi ta-
von szamol annak megtar-
tisival. Erdemes tehit gon-
dot forditani az ésszer( kar-
bantartésra.
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N HATLOED RUTHNAUVAL

Az AGIP partneriink, Niki Lauda pedig a szomszédunk. Ezzel is
mottézhatndnk képes Osszedllitdisunk aktualitisit, amelyet az
1975. évi autés vildgbajnoknak és az &t timogatd olasz dllami
kéolajvéillalatnak szenteliink.

A Forma—1-es versenyzés kozismerten a legkoitségesebb tech-
nikai sportok egyike, csupin az auté kozel egymillié dolliros ér-
téket képvisel, nem beszélve a felkdsziiléshez elengedhetetien
mlszaki apparitus koltségeirdl, a versenyistilld fenntartisirol,
no meg a versenyzd tiszteletdijarél. Ext a hatalmas dsszeget dita-
liban tbb cég fedezi. Niki Lauda esetében az autét az olasz
Ferrari cég adja, de a kutatisi, fejlesztési és versenyzésl kdltségek
igen jelentds hinyadit az EN| konszernhez tartozé AGIP cég
illja. Persze jénéhiny szizezer dollirral érdekelt egy-egy VB-fu-
tamban a Good-Year gumigydr, a Heuer éra- és mdszergyir, s6t
még egy osztrik bank-konszern is. A részvétel nagysiga jol le-
mérhetd a versenykocsin elhelyezett rekldmfeliratok méretébdl,
Az AGIP mindenesetre kitiné rekldm hordozéra taldlt Niki Lau-
diban. A fiatal osztrik tiz éve még Budapesten debiitdit egy ap-
récska Minl Cooper kocsival a tiraautdk versenyén, majd néhdny
év muilva egy szerény teljesitmény(d Forma-Volkswagen nyergé-
ben ért el sikereket a népligeti kdrpilyin, Azéta sok-sok buk-
tatén és szimtalan kudarcba fulladt versenyen 4t, eljutott az autd-
sport fellegviriba, a Forma—1-esek viligiba, ahol tavaly bixtos
félénnyel megszerezte a viligbajnoki cimet. 6 mirka Niki Lauda
neve is, de j6 mirka az AGIP olaja is az autdsok szemében.

4)

Alig fejezédbtt be a Forma-—1-es vildgbajnoksag
és ax osztrik kdnyvpiacot mdéris elarasztotta a
Niki Lauda-sztori. Ime néhdny cim a b&séges
valasztékbél: ,,Niki Lauda és a Forma—1",
,»Niki Lauda — egy autéversenyz8 karrierje”’,
A leggyorsabbak’’ stb.

A hatlaba AGIP-kutya és a vilagbajnok.
Niki ma az olasz olajvilialat legjobb
reklaimja -~  eziGttal az AGIP
Sint—2000-jelil motorolajat proébilja
gySzelemre vinni.

18




Niki Lauda és Ferrarija legy6zhetetlen
volt 1975-ben. Kis kivétellel valamennyi
VB-futamot biztos félénnyel nyerte.




biztonsagosabb

nisz2aARI-RRESZ

- kozlekedésért

Elmalt évi Autés Magazinunkban a ja-

nudr elsejel premierrel életbe lépett U]
k&zlekedésrendészeti szabdlyok jogal-
kotdsl elézményeirsl, Gjszerd szellemé-
rél, a legfontosabb viltozdsokrél be-
széitlink. Azéta az U] KRESZ mér napl
gyakoriattd viit, de a hozzd kapcsolédd
mdszaki igazgatdsrendészeti tennivalék
- kissé megkésve — csak ez év tava-
szdn ldttak napviligot. A kézlekedés- és
taligyl miniszter 23/1975/XII.
1./KPM sziml rendelete a kd&zati
jirm(vek forgalomba helyezésének és
forgalomban tartdsinak m(szaki felté-
releir8l rendelkezik — szintén Ujszerd-
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en — mir a Kézati Koézlekedési Egyez-
ményben részes dllamok k&ézés norma-
tiviinak megfelel&en.

Az (gynevezett m(szaki KRESZ sok
eddig tisztdzatlan kérdést rendez, nem
egy autds mlszaki tévhitet oszlat el.
Sajnos az () rendelet propagandija
kézel sem olyan |6 és alapos, mint maga
a szabdlyzat, Igy az autdsok |elentSs ré-
sze — annak ellenére, hogy a mdszaki
KRESZ révidesen teljes egészében ha-
tilyosan életbelép — nem ismeri a
megviltozott elSirisokat. A kozelmdlt-
ban a Magyar Ujsigirék Orszigos S5z6-
vetségében a kozlekedéssel foglalkozd

autds Gjsigirédk eldtt Pelbart Jend alez-
redes, a kozlekedési rendbrség egyik
vezetSje és Toth |ozsef, a KPM Autéd-
kdzlekedési Fdosztilydnak munkatirsa
ismertette az O] miniszteri rendeletet
és annak végrehajtidsi médozatait. Mint
elmondtik, a szabdlyalkotisndl az elsé-
rendd cél az volt, hogy a kézlekedésben
résztvevd jirm(veket a korszer( for-
galmi helyzetnek megfelelé szerelvé-
nyekkel littassik el, dltaliban egysége-
sen megkdvetelhetd legyen a maxima-
lis forgalmi biztonsdg. Az (] szabdlyokat
tizenkilenc fejezetbe és nyolcvanhét
pontba foglaitik, ezek szinte kivétel

nélkil a jarm{ kialakitdsdval, tar-
tozékaival, a forgalombiztonsigi sze-
relvényekkel, jelzé6 berendezésekkel
és azok szabdlyos alkalmazdsival foglal-
koznak.

Az 0f miszaki KRESZ példéul végérvé-
nyesen pontot tesz a lampdk kérili
vithkra. A gépjairm(veken, tehit a
személygépkocsikon Is (!) Osszesen 6
lampa engedélyezett, ahol beépitett
kettds ldmpatest van, mint példéul a
Polski Fiatokndl, ott pétidlag csak két
kodldmpat szabad felszerelni és ezek
kizérdlag csak a tompitott |dmpakkal
éghetnek egylitt. Az (gynevezett ka-




nyar-ldimpak felszerelése, illetve alkal-
mazasa csak ott engedélyezett, ahol
ezek a kormanyzott kerekekkel egyiitt
elfordulnak. (Példiul a Citroen DS és
ID tipusainal) A néhiny speciilisan ver-
senycélra fenntartott rallye-gépkocsinal
— licences versenyzék esetében — kiil-
I6n mdszaki sportszabilyzat rendelke-
zik a KPM-rendelettel egyetértésben a
specialis rallye-fényszérék, szarélim-
pak bekdtésérdl és alkalmazisirédl. So-
kakat érint, tehit ezlton is elmondjuk,
hogy tilos a héitsé féklampakkal egyitt
mikédd poét piroslampak haszndlata.
Ezek barmilyen mutatésak is, csak az

elsé kodlampakkal éghetnek egyiitt
— természetesen kodben és lassd hala-
dasnal — pontosabban beldliik hétul,
csupan egy! SzigorGan rendelkezik az
uj maszaki KRESZ a kipufogégazok
mennyiségérél is; benziniizem{ moto-
roknal a maximalis fordulat 609%-anal a
térfogat 4,5 szdzalékat nem haladhatja
meg. Ezt természetesen nem az autd-
soknak kell bemérniiik, de a gyaraknak
és a szervizeknek fontos feladata. Meg-
sziinteti az Uj rend az Ugynevezett
radio-zavarast is; a motoros jarmivek
minden radidfrekvencids sugdrziast ki-
bocsato elektromos berendezését ha-

) il L™ -""'M.~"’j (‘p.',h.' A

tasos zavarsz(irével kell ellatni. Ellen-
orzik a jévében a gumiabroncsok pro-
fil-mélységét is és elSirtdk azt is, hogy
azonos tengelyen levé kerekeken csak
azonos tipusu és felépitési gumiabron-
csot szabad hasznalni. Tilos a jévében az
ugynevezett dtmetszett futdfeliiletl ab-
roncsok hasznilata, mivel ezek foko-
zottan balesetveszélyesek!

Szigor( szabdlyozisra keriiltek tébbek
kozétt a fékekre vonatkozéd elirisok,
a kormdnymfire és a futdmdre vonatkozé
rendelkezések és a biztonsigi &v alkal-
mazasinak moédozatai. Taxi kivételével
példaul jové nyartdl miar minden sze-

mélygépkocsit kotelezd az elsd iiléseken
ellatni biztonsigi dvvel.

Az 0j mlszaki KRESZ rendelkezései
néhany kivételtdl eltekintve mar 1976.
januar elsején életbe l|éptek, a tobbi
szabalyt — elsésorban azokat, amelyek
uj szerelvények alkalmazasarél rendel-
keznek — -folyamatosan vezetik be és
a kozlekedési rendérség ezek betarti-
sat ugyanugy ellenérzi a j6vében, mint
a kozlekedési szabilyok betartasat.

*
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ime az idedlis, kisfogyasz-

tasd varosi autd egyik leg-
ujabb valtozata. Készitet-
te az osztriak Ledl-cég —
,,Post mortem, nulla voluptas’, azaz a halal utan semmi (Ggy tlinik nem annyira
Srém! Valédi temetd hangulat, az autétemetdben,ahol a  jézan lizleti célkit(izéssel,
hajdani csillogé gépcsoddk az utolsé allomast, a kohét hanem inkabb reklamcél-
varjak. bél.

il

Az elpusztithatat-
lan 2 CV, azaz a
Citro&n legkisebb
modellje, nemcsak
- a kispénzli ember
idedlis autéja, de a
sivatagi versenyek
szivés résztvevdje
is. Tavaly szaharai
hosszGtava ver-
senyt rendeztek
szamukra, ahol a
képiinkdn lathaté
kocsi nyerte el a
bajnoki serleget.




Az autésport egyik divatos
kindvése, a rallye-cross! A %
kézutakrél is ismert buggy-k | | e
mellett egyre inkibb ilyen
specidlis gépekkel futjik a
rendkiviil nehéx kdrverse-
nyeket, elhagyott homokba-
nyidkban, kéfejtéseken, vagy
éppen kiszdradt témedrek-
ben.

A VW.Golf igazin olcsé kisauténak
késziilt, szolid teljesitménnyel és
szerény fogyasztissal. A modern,
lendiiletes vonalvezetés(i karosszé-
ria azonban felkeltette a sportauté-
tervezdk érdekl6dését és az NSZK- b3
beli Nothelle-Tuning cég elkészi. FRETINENIN s A ——

tettea Golf versenyvaltozatat; kozel Budapest egyik uj lakételepén kaptuk lencsevégre ezt
100 DIN Iéeré, kdnnyitett mianyag a parényi versenyautot, amelyet Lengyel Géza kdzleke-
elemes karosszéria, magnézium ke- dési technikus készitett kisfia szimdéra. Az erdéforris

A
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: Pl réktarcsis széles abroncsok jellem- 50 kem-es Babetta-motor, a karosszéria elél-hatul ru-
" VR IR zik az Gjdonségot. goézott és tarcsafékes.
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z autd szinte évtizedekig uralta az embert, déntd
befolydst gyakorolt az életstilusra, a gondolko-
ddsmédra, a természetes kdrnyezetre, az ugy-

nevezett infrastruktirira egyarant. Az autd szolgala-
tiban ipari és szolgiltatd agak fejlédtek ki, az Uzem-
anyag cégek fejlesztési programjai, arukinalatai példaul
szinte kizarélag a jorm(park igényei szerint formailod-
tak, méghozzi a legkorszer{ibb auték diktilta médon.
Azutin elmult ez az idészak és kdvetkezett a nagy ki-
j6zanodids: a kdrnyezetvédelem, az energiatakarékos-
sig, a kdolajhidny, egy édltalinos hangulatvaltozas, amit
egy kicsit ugy is lehetne jellemezni, hogy dtesés a 16
masik oldalira. Az auté lett atmenetileg minden rossz-
nak az okozéja. Szidtik, dtkoztik azok akik a kérnye-
zetet féltették, a viarosrendezék, az Gtépitdk, a koz-
gazdiszok, a kdolajvegyészek, a szociolégusok és a po-
litikusok. Varosi emberek és vidékiek egyarint. A
legtébb autégyirat — kiilondsen a kapitalista vilag-
ban — ,,sokk’’-ként érte ez a valtozds és a nagy meg-
torpandst kévetSen el kellett telnie két esztendének
ahhoz, hogy alkalmazkodni tudjanak az G helyzethez.
A tervezdk, az autékonstruktérék Gj programot kap-
tak: készitsenek j6zan méretli, mérsékelt komforty,
oleséd, kisfogyasztasi gépjirmiveket, olyanokat, ame-
lyek a kérnyezeti vilig szennyezését nem veszélyez-
tetik. Most egy-két év elteltével, ha dtlapozzuk a vilag
nagy autdgyarainak kinalatat, azt tapasztaljuk, hogy
a krizis nagyon is hasznos, mondhatni dldasos voit. Az
autdipar Gjra bebizonyitotta, hogy ha kell, tud alkal-
mazkodni! Egymas utan jelennek meg a j6zan méret,
j6zan formaja, normalis teljesitményd, biztonsigos és
gazdasigos autdk., Ugy tlnik, a mai autétechnika az
lizemanyag-takarékossag szolgalatiba szegbdott,

A legnagyobb gyartasi programot lebonyolité eurdpai
marka, a Volkswagen, pontosabban az Audi és a VW,
mar kiforrott és komplett tipusvalasztékot kinal, ta-
karékos lizem( autédkbol. Az Audi 80 S, B0 SL, 80 GL
jeld kocsik kivétel nélkiil 10 liter/100 km alatt fogyasz-
tanak és normél benzinre alkalmas motorokkal késziil-
nek. A Golf-sorozat tagjai szintén a legtakarékosabb
kocsik csoportjiba tartoznak.

Erdemes megfigyelni a BMW kindlatit, A sportos és
mégis j6zan autdkat gydrtdé miincheni cégnek nincse-
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nek értékesitési gondjai, mivel a megkozelitd luxus-
igény mellett is olcsé lizeml autdkat tud eladni. A
90125 DIN léerd kozéeti 316—318—320-as BMW
sorozat tagjai kivétel nélkiil normdl benzinre alkalma-
sak, 10 liter/100 km korili fogyasztissal. A Porsche

* valtozatlanul driga autd, de rendkivil tartos (6 év

garancia) és szintén normdl benzint fogyaszt, tehat
Uzemeltetése igen gazdasagos. A francia Renault-
modellek az 5-6stél a 131 LE jelliig bezdrdlag ugyancsak
nem igénylik a szuper benzint és fogyasztisukat is a
minimalisra szoritottdk. Az ,.év autoja’’ cimet nyert
Simca—1307-es. csak 8 litert fogyaszt, méghozzi ala-
csony oktdnszam benzinbdl. Hasonlé fogyasztasi para-
méterekkel rendelkezik a Fiat Gj, 128-Berlinett jel(i
sorozata is.

A szocialista autdgydrak konstruktdrei mar az energia
krizis elott is jozanabb ilzemmébdok elérésére tére-
kedtek, néhany kiemelt, reprezentativ nagyauto kivé-
telével, A Skodik 7 literes fogyasztaisa ma Eurépa-
szerte nagy vonzerd a takarékos vasirlék szemében
és a Ladak fogyasztdsa is ,,belefér’’ a kispénz( vasariék
koltségvetésébe. A Polski Fiat Gj tipusa viszont nem
sorolhaté fenntartds nélkiil az olcsé lizemd autdk so-
raba,

Ugy tlnik, az autdipar most egészséges fordulatot vett
és ha mar ismételten bebizonyosodott, hogy az auté
pétolhatatian és nélkiile elképzelhetetlen a2 modern
vildg, legalabb gazdasigos és takarékos hasznilati esz-
kéz lesz,
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Evrol-évre népszeriibbek a
hegyigyorsasagi autdverse-
nyek; a visegradi, a pécsi és a
miskolci futamok esetenként
tobb tizezer nézot vonzanak
a palyakra, A lelkes auté-
sport rajongék régota kér-
ték, hogy ne kelljen csupan
az autdk latvanyaval megelé-
gedniiik, tajékoztatas, mii-
sorkozlés és nyilvanos ered-
meényhirdetés hianyaban.

Az Afor Autésport szakosz-
taly tavalyi visegradi hegyi-
gyorsasagi versenyén vaitoz-
tatott a korabbi rendezési
gyakorlaton és teljesen dj-
szeriien bonyolitotta le a lat-
vanyos kiizdelmet.

A 4,5 kilométeres hegyipalya
legnagyobb részén megoldot-
tak a hangositast, a miisor
kozlésére és a futamok koz-
vetitésére pedig a radidé nép-
szerli riporterét, Szilagyi Ja-
nost kérték fel, aki maga is
az autéversenyek lelkes lato-
gatoja. Segitoje és az ered-
mények szakérté kommen-
tatora Zsemberi Jend volt.
A nézdk tajékoztatasat segi-
tette a tobb ezer példanyban
kiosztott rajtlista is és szin-
tén djdonsagként a nyertesek
a verseny céljaban innepé-

lyes korilmények kozott, do-
bogén vehették at serlegei-
ket. A versenyt biztonsagos-
sa tették a palya mentén fel-
allitott kordonok és a veszé-
lyes kanyarok tiltott részeit
lezaroé bojak,

Az Afor nagysiker(i versenye
uttord volt, azéta a bajnoki
futamok hasonlé szép kiilso-
ségek kozott keruinek meg-
rendezésre.
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Igazi palyaverseny-autéva nétte ki magat
Cserkuti J6zsef NSU-ja az 1975. évi bajnoki
idényre. A kit(in6 érzékkel kialakitott és le-
kdnnyitett karosszéria végre igazi verseny ab-
roncsokat is kapott, a kézel 150 DIN |6er8s mo-
torteljesitményhez pedig az el6z6 évben hasznélt
iker karburitorok helyett, korszer(i, benzinbe-
.. fecskendezd rendszer és kettds gyGjtis kerilt
| felszerelésre. A Magyar Népkdztarsasig Megyi-
gyorsasagi Bajnoksiginak négy futamat félény-
nyel nyerte kategéridjaban, s csupin az egylk
visegradi versenyen volt kénytelen motor hiba
miatt kiallni. Ferjincz mdgott az abszolit sor-
rendben a méasodik helyet, 65 bajnoki ponttal
biztosan szerezte.
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Furmen Imre neve nem ismeretien a , kere-
kek vilagaban’’. Hajdan hires kerékparver-
senyzd volt, azutidn baratsagot kététt a mo-
torokkal, pontosabban az auté- és motor-
cs6nak versenyzéssel. Az AFOR SC szinei-
ben — Gjoncként, kiilon startengedéliyel —
é indult az 1975. évi hegyigyorsasagi bajnoksag-
K PE KBEN han és nagy meglepetésre ,,Cserkuti-NSU”’-
-javal biztos kategéria bajnoksigot nyert
- az 1000 kem-s kocsik kozott,

Szabéki Laszlé Monte-Carlé Polski Fiatja csak a hegyiversenyeken hozott szerencsét gazda-
janak. Az 5t bajnoki futambdl egyet megnyert, kétszer masodik lett és ezzel bebiztositotta
maginak az éves értékelésben is a masodik helyet. Képiinkdn a miskolci futam esd-aztat-
ta betonjan birkézik Szabdki a kitoré kocsival
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folényt hozott a gyorsasagi ver-
senyagban. A klub |. csapata
87 bajnoki ponttal, megel&zve
a Budapesti Volin nagy neveket
felsorakoztaté csapatit, meg-
nyerte a Magyar Népkdztar-
sasag Hegyigyorsasagi Bajnok-
sagat. Képiinkén a bajnokcsa-
pat tagjai, a technikai segitdk
és a klub vezetdi, Merényi
Tibor szakosztilyvezets, Boda
Elemér intézd, és Krisztics
Dexsd edzé linneplik az évad-
zaré visegradi futam gydzemét.

Az 1975. évi sportidény AFOR

Tar Andras Polski Fi-
atja is 1600 kem-es dup-
la ikerporlasztés Mon-
te-Carlé motort ka-
pott az 1975. évi sport-
idényben. A mintegy
110 DIN |Serdsre nd-
vekedett Polski kit(ind
futamiddkkel szoro-
san felzarkdzott az él-
mezxdnyhoz és a pécsi,
valamint a két viseg-
radi versenyen biztos
harmadik helyen vég-
zett. A latvanyos foté
a pécsi palya ,[forréd
pontjan’’ késziilt.
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Az izgalmas hegyiversenyek mellett tavaly is igen
sok nézét vonzottak a hosszitiva rallye-versenyek,
ahol a taraversenyzék immaér kétszazas [6lekszam i
mezdényén kiviil a teljes élgirda is rendre elindult.
Négy bajnoki futamon mérkéztek a raillyesok, mig
a tarasok hirom versenyen kilizdéttek, termeészete-
sen kdnnyebb feltételek kbzbtt és kevesebb gyorsa-
sagi szakaszon. Spindler Tibor és Bandi P4l a ko-
rabbi években még csak ilyen taraversenyeken izlel-
gette az autésportot, tavaly viszont méar az AFOR
nielndtt-csapatiban’ alltak rajthoz, jol felkészitett
Wartburgjukkal. Szoros parharcban a Bereczky —
Laszlé parossal végill kategéria bajnokként zirtik
az évet, megszerezve ezzel az AFOR Klub egyetien
rallye-bajnoki cimét,
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Az idésebb Cserkuti fivér, Laszlé sem tétlen-
kedett 1975-ben. Valtoxd szerencsével, de

igen biztonsigos autézdssal nyerte az 1150

P R kem-es gépkocsik kategoridjat a hegyibajnok-

I sagban, kitin8en eldkészitett és természe-

tesen sajat kezlileg tuningolt NSU-javal.

Ké PE KB E N Képlinkdn a visegriadi pilya hires hajtikanyar-
jdval birkézik.

Ifj. T6th Imre és Lehoczky Antal egyetien idényre kitott
,,rallye-hizassigot’’ és ex csaknem happy-and-del végzb-
dott. A sokszoros bajnok Balatoni—Séndor pdrost az év
minden versenyén keményen szorongattik rendkivill
gyors Zsigull kocsijukkal és talan ha az évzard miskolci
verseny startjdnil nem iiti el ket egy nevetséges m(i-
szaki hiba a kiizdelem lehetdségétsl, megszerezhették
volna a bajnoki cimet is. Igy biztos masodikként fejezték
be ax évet. Képlinkdén a nemzetkdzi Taurus Rallye egyik
éjszakai szakaszan itatjdk a falank Zsigulit.



Méczar Pétert egy korabbi Autéds Magazin-
ban még mint peches tiraversenyzét mutat-
tuk be. Arrél volt hires, hogy meghdkkentden
i6 gyorsasigi eredmények utdn, rendre el-
veszitette a versenyeket. Taldn ez a balsze-
rencse sorozat késztette arra, hogy meg-

probalkozzon a gyorsasigi versenyaggal.

Méitanyossagi alapon kapott rajtengedélyt
1975-re, de rdvidesen bebizonyitotta, hogy a
bizalomra érdemes volt; Ferjincz és Téth
Janos migétt a legnagyobb kocsik kategbria-
jaban, sajat készitési Gruppe—5-6s Zsiguli-
javal (Zsiguli karosszéria és Fiat 125 S mo-
tor ) harmadik helyen végzett és az abszolGt
értékelésben is elsd tiz kdzé keriilt,

Szivés munkival és sok-
sok leleménnyel készi-
tette fel Bobor Antal
Wartburgjat az 1975. évi
hegyiversenyekre. Az au-
té olyan gyorsra sikeriilt,
hogy nem egyszer, még
a nagyobb rutinnal ren-
delkezé Kd&virit is meg-
szorongatta. Sajnos egy
futamot a_kocsi sériilése
miatt kénytelen volt ki-
hagyni, igy az éves baj-
noksigban csak a negye-
dik helyet tudta megsze-
rezni.
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Molinir Béla és Simon
Ferenc — két régi név
azx autésportban ~
triéba tomdriiltek a
Fiat 128-assal. Simon
a navigatori tapaszta-
laton kiviil egy dupla
ikerporlasztés tuning-
motort hozott a
»hazassigba'’, ami
tilélte az autédt is. Ki-
tné részeredménye-
ik ellenére a bajnok-
sagban csak a harma-
dik helyet tudtik meg-
szerezni, a sorozatos
futom( és karosszéria
hibik miatt.
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Turan Frigyesnek nem volt szerencsés éve a ta-
valyi. A kordbbi bajnoknak ezittal csupan egy
hatodik hely jutott a hegyi bajnoksagban, de egy
versenyen — a miskolcin — azért raijesztett a
mezdényre. Szakadé esdben, a felazott beton-
palyan remek futamiddvel utasitotta maga mogé
a tobbi spéci Trabantot. Képiinkon a visegradi
hajtikanyarban emelgeti a Trabant hatsé kere-
két.

A ,,gurulé narancsos ladak’’, azaz a Mini
Cooper-ok reneszanszit keltette életre
Kotan Laszlé. Szivés munkaval egy igazi
palyaverseny autét épitett, ami aprocska
kerekeivel nagyautés erényeket csillog-
tatott meg az 1975. évi versenyeken. Bar
a bajnoksagban csak az 8tddik lett — igaz,
hogy a legnehezebb géposztilyban — de
remek gyorsasagi idejeivel az elsd tiz ver-
senyz6 kozé sikerillt bejutnia. A hazai
versenyek mellett Kotan Laszlé eredmé-
nyesen szerepelt a sternberki nemzetkdzi
hegyi-viadalon is.
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Ifj. Té6th Imre ,szuper-Zsiguli-
ja’ is legjobban a gyorsasagi pa-
lyAkon érezte magit. Speciilis
palyaverseny gumijaival, meg-
ndvelt nyomtavon a Zsiguli ki-
tiiné atfekvést biztositott és a
tehetséges fiatal versenyzd ki is
hasznilta az autdé kozel 100 16-
erdjét. Masodik, harmadik és
negyedik helyezést ért el a kii-
16nb6z6 bajnoki futamokon, az
éves dsszesitésben pedig a ne-
gyedik helyen végzett.
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Kovari Gyorgy
Wartburgja tavaly
a rallye-versenye-
ken rendre cserben
hagyta pilétait, a
hegyi futamokon
viszont a gyors
NSU és Steyr Puch
maogott biztos har-
madikként futott
célba. Az 1000 kem-
es motor sajnos a
leggondosabb eld-
készités mellett
sem alkalmas arra,
hogy» a viszonylag
nehéz karosszériat
litdképes ellenfél-
lé tegye, bar a ver-
senyz6i rutin erre
idénként racafol és
a Wartburg meg-
lepetésekre is ké-
pes.

Tavaly &sszel ax AFOR Autésport Szakosztily gyorsasagi
versenyzdi merész kirandulast tettek. Merényi Tibor szak-
osztalyvezetd alapos el6készités utcan nyolc kocsibél 4116 csa-
patot nevezett a csehszlovakiai Sternberk hires nemzetkozi
hegyigyorsasigi versenyére. Kdzel kétszaz nyugati és szocialis-
ta orszagbeli autéversenyzd kdzott, a hazai szineket az AFOR
csapata képviselte a csodilatos autdkat felvonultaté nagy
versenyen. Cserkuti J6zsef mellett, Furmen, Kdvari, Méczar,
Bobor, Tar és Kotin Laszl6é dlit rajthoz. Cserkuti J6zsef az
1150 kem-es és az 1300 kem-es kategériaban is indult, ahol 2.,
illetve 4. helyen végzett, de nagy meglepetésre a tobbi aforos
is az elsd tiz kbzott fejezte be kategéridjadban a versenyt,
amit dsszesitésben végiil a svijci Witmann nyert, egy For-
ma~2-es Brabham Ford versenykocsival.




Edelényi Gabor és
Varszegi Karoly,
a két tv-operatdr

’ .

SPOR I 1975-ben sem lett

h(tlen ax auté-

sparthox. Sajnos

KE PE KBEN széria Dacia kocsi-

juk a nehéxz kategé-

A Tar— Horviath pairost sem kényeztette ridban gyenge el-
el Fortuna. A meger8sdditt Monte-Cario lenféinek bizonyuit
Polski Fiat a Mecsek Rallye-n masodik lett, és igy az alapos fel-
az évadzaréd Biikk-Kupan viszont a zérla- készillés ellenére

tos generator miatt mar végig sem tudott sem sikeriiit el5bb-

re rukkolniuk a ha- |
menni. Az itt elveszitett egyetien pont todik helynél.
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végett szorultak az éves bajnoksigban . ? |
negyedik helyre.
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Urban Pal — ahogyan
viccesen mondtik tarsai
— tavaly szerre két
yhegedlin’’ jatszott; a he-
gyiversenyeken sajat eld-
készités{i Trabantjan in-
dult, a rallye bajnoki fu-
tamokon viszont az Afor —
Merkur = koopericiéban
fenntartott Dacidn. A
sikeresebb ezittai is a
Trabant volt, amelyik
harmadikként végzett a
bajnoksagban,
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Két szinvonalas nemzetkdzi rallye-versenynek is hazigazddja volt
1975-ben a Magyar Autéklub. Jiniusban a Szocialista Kupa futamként
lebonyolitott Yolan Rallye-t rendezték meg Gydrben, nagy nemzet-
kozi részvétellel, augusztusban pedig Budapesten a hagyoményos
EB-futamot a Nemzetkdzi Taurus Rallye-t. A Volin Rallye-hoz
sajnos szomora emiéke fiz6dik az Afor SC-nek; a tirésok versenyén
a klub fiatal, tehetséges versenyzdje Lendvai Janos haldlos balesetet
szenvedett., A rallye-sok kozill viszont ketten, ifj. Téth Imre és
Spindler Tibor versenyzdtarsaikkal kategéria gydzelmet arattak,
ami egyben jelentds nemzetkbzi sikernek szamit. Egyik képiink a
gyori verseny parkoléjaban késziilt a mezonyrdl, a masik a Nem-
zetkdzi Taurus Rallye rajtjandl az Urban-Kdrmendi parost mutatja.
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A hires Taurus Rallye kréonikajahoz tartozik ez a kép is. A nagy verseny abszolit gyoztese
kis hijan az osztrakok ismert Porsche-versenyzoje Klaus Russling lett, aki Ferjancz kiesé-
se utan nagy csatat vivott a belga Steapolare-val. Végiil a nappali gyorsasagi szakaszokfm
jobb idét futé Escort Twin-Cam-el versenyzd belga megelozte az Alpen-Fahrt gyoz-
tes Russlingot és ezzel elnyerte a Taurus Rallye nagydijat.

i B

KEPEKBEN

Porzik a murva
Csulik J6zsef és Ba-
ranyi Pal 125-S-jelii
FIAT kocsija utan
a bakonyi gyorsasa-
gin. Az 1975. évi tara
bajnoksagbanatébb
mint 140 értékelt
indulé kozétt az
abszolat 9-ik helyet
szerezték meg, ami
az Afor tiracsapa-
taban a legjobb
eredmény volt eb-
ben az évben. Tel-
jesitményiikkel jo-
gosan keriiltek ax
idén a rallye osz-
tily versenyzdi ko-
zé.
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Munkéban az Afor Au-?

tosport Klub szerviz-
kocsija. Halasz Janos
a csapat régi kisérdje
Edelényiék  Daiciajat
késziti fel a tovibbi
szakaszokra.
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_ Ferenc nem
g A bR T csak Molndr navigéto-
. raként keriiit be az el-
mult év sportkrénika-
jaba. Sajat eldkészi-
tésli, duplapariasztés
motorja szarnyakat
adott a Fiat 128-asnak,
amellyel kategéridja-
ban tavaly kétszer is
a harmadik helyen vég-
zett a hegyigyorsasagi
bajnoksagban.
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Két fotd a rallye-versenyek hirhedt gyorsasigi palyijirél, a kdzel 20 kilo-
méteres Farkasgyepli—Vinnye kozbtti erdei Gtrél. Bereczky Akos Skoda
Rallye-ja és Urbén P&l Dacidja kiiszkddik a sodrés tereppel.



KEPEKBEN

Ejszakai pillanatkép egy rallye-versenyrdl.
Ax autdésport rajongoi képesek egész éj-
szaka talpon lenni, hogy néhany percig
kbzelrdl szemiigyre vehessék a pompa-
san felkészitett masindkat, egy-egy szét
vilthassanak a versenyxzdkkel. Képiink a
Taurus Rallye egyik id8ellendrzé dlloma-
san késziilt a Spindier —Bandi paros Wart-
burgjarél.
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Doéme Jozsef sokszoros magyar bajnok
autdéversenyzé, a hazai rallye-sport
doyenje, tobb mint 15 éves palya-
futdas utin is tud latvanyossigot nyuj-
tani a nézbéknek. Bar tavaly mar mint
edzd segitette a taraversenyzdket, a
hegyiversenyeken |eakasztotta sisak-
jit a szegrdl és végigklizdbtte a baj-
noksagot. A sok fiatal, jol felkésziiit
konkurrens kozott is kategériajaban a
hetedik tudott lenni, ami a Trabant
géposztily erdviszonyait tekintve igen
méitanyolandé eredmény.



Az AFOR Autésport Szakosztily ver- |
senyzdi néhdny éve még rendszeres részt-
vevéi volitak a hazai és nemzetkdzi Inter-
press Rallye-k versenyeinek. Azéta tob-
ben magasabb kategéridkba keriiitek,
néhanyan gyorsasigi versenyzéssel je-
gyezték el magukat és a régi paranycsa-
patbol’”’ mar csak Kélcsényi Zoltian és kis
Steyr Puch-ja képviseli a benzines-szine-
ket, pontosabban lapunkat, az Autés Ma-
gazint. 1975-ben a hazai Tokaj Rallye-n és

a Csehszlovakidban megrendezett Nem-
zetkdzi Interpress Rallye-n egyarant do-
bog6s helyezést szerzett autés-fotéripor-
teriink.

A sziirke hétkbznapok! Ezt a cimet is adhatnank a mellé-
kelt képnek, ami a két Cserkuti fivérrsl késziilt munka
kdzben. A litvinyos gyorsasigi versenyek kozott, az
irigyelt és megtapsoit versenyzék szorgos munkisok,
akik a napi miiszak utin éjszakdkban nyGlé masodik mfi-
szakokon készitik fel autéikat a kdvetkezd viadalokra.
Természetesen nemcsak &k, hanem a tdbbi autéverseny-
28 is aktiv részese a felkésziilésnek,

Tavaly ismét atvonult a Monte-Carlo Rallye Varsébél in-
dult mezénye Budapesten. Képiinkdn a 166-0s rajtszama
kis Renault-5-8st vizsgiljdk it a versenyzdk. Exz az auté
egyébként a nagy verseny legkisebb résztvevdje volt!
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A gybzelem 2zaszlaja a szocializmus
zaszlaja! — ezzel a jelmondattal futot-
ta le a kézel 8000 km-es autétarat a
szocialista orszagok vilogatott csapata,
kdztilk az AFOR SC versenyzdi is. A
taran részt vett Moszkvics 412-es gép-
kocsik egyben tesztfeladatot is ellat-

KEPEKBEN

tak. Erditetett versenykdrillmények kozott probaltik az AFOR uj motorolajat,
az M—SE Multi Szuper Olajat. A kit{in6 eredménnyel végz&dott szakitépréba utin
a tara egyik résztvevd gépkocsijat a BNV AFOR-paviloniiban kiallitottak.
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Az AFOR Rallye Team — szerviz team-je, azaz a versenyzdk
szorgos segitdi; Halasz Janos, Baky Janos, Smidelik Laszlé, Szo-
molai Istvan.

Németh
1976.-évi
kiemelt
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Hiatsé fekete-fehér bori-

to
alkotasok kozott

palyazaton
repeit.

Sandor,
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Fotok: Afor Sajtosrolgaljat; Gal Ma-
ria, Esztergomi Kacalin, Baky Janos,
Hemzo Karoty, Falus Istvan, Kolcsé-
nyr Zoltan, Németh Sandor, Tar
Andras és Thaly Zoltan felvételei
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