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Formel 1: 13. Saisonsieg - Mercedes lasst auch beim GP Italien nichts anbrennen

Ferrari chancenlos

Ferrari hat beim Heimspiel

in Monza die Plitze 3 (Vet-
tel) und 4 (Riikkonen) belegt.
Doch die Scuderia war chan-
cenlos gegen Mercedes. Selbst
aus einem katastrophalen
Start von WM-Leader Lewis
Hamilton konnten die Roten
keinen Profit ziehen. Viel zu
reden gab in Monza der Ver- %
kauf der Formel 1. abS.4
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er Grofe Preis von Italien war
chin Kracher. Der 13. Mercedes-

Sieg im 14. Rennen war schon
nach wenigen Metern zementiert (Seite

4). Hinter den Kulissen gab es in Monza
deutlich mehr Ziindstoff. Zum einen, weil die Routiniers

Christian Eichenberger
Chef vom Dienst

I THEMEN DER WOCHE |
Formel 1: Das Transferkarussell |
hat Fahrt aufgenommen; Formel
E: Audi steigt ein; Rallye-WM: |
Der Nachfolger fir Capito  S. 8

! FORMEL 1 Mercedes siegt

Felipe Massa und Jenson Button ihren Riicktritt - im Falle von in Monza Gberlegen S. 4
Button Halb-Riicktritt - bekannt gegeben haben (Seite 6). FORMEL 1 Zum Rucktritt von|
Zum anderen, weil die Formel 1 kurz vor dem Verkauf steht. Felipe Massa 5.6
Was das bedeutet und wer dahintersteckt, lesen Sie auf Seite 5. FORMEL 1 Technik-Lecker-

Eine schier unglaubliche Serie begleitet uns in der MotoGP. bissen aus Monza S.8

In Silverstone gab es schon zum vierten Mal in diesem Jahr
einen Premieren-Sieger. Nach Jack Miller in Assen, Andrea
Iannone in Spielberg und Cal Crutchlow in Briinn trug sich
nun mit Maverick Vinales in Silverstone schon wieder ein
Neuling in die Siegerliste ein (Seite 26). Dass es in zwolf
Rennen schon sieben verschiedene Sieger gab, beweist,

wie unfassbar eng es in der Konigsklasse des Zweirad-Renn-
sports zugeht. Davon sind wir in der Fl leider meilenweit
entfernt. Dort ist Mercedes auf dem besten Weg, einen
neuen Rekord aufzustellen.

In dem Sinne, bis nachste Woche, Thr Christian Eichenberger
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WO? Silverstone (GB)
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in der MotoGP 2016
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WER? Fans WAS? Auch wenn Ferrari gegen Mercedes chancenlos war, hatten
WO? Monza () die Tifosi offenbar Grund genug, um ausgelassen zu feiern
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WAS? Bankraub geplant? Nein, die Leader in der Langstrecken-
WM leisteten sich vor dem Rennen lediglich einen kleinen SpaB

WER? Romain Dumas (F), Marc Lieb (D) un& Neel Jani (CH)
WO? Mexiko-City (MEX)
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Formel 1l

Noch fiinf Platze frei

Viel wurde spekuliert, seit
Monza herrscht Klarheit.
Gleich zwei Cockpits wurden
im Rahmen des italienischen
Grand Prix frei. Jenson Button
tritt bei McLaren ins zweite
Glied. Felipe Massa (siche auch
Seite 6) verabschiedet sich ganz
aus der Formel 1. Bei McLaren
ist die Nachfolge geregelt. Test-
fahrer Stoffel Vandoorne kriegt
neben Fernando Alonso das
zweite Cockpit. Button bleibt
als Botschafter fiir 2018 in Lau-
erstellung, falls Alonso nicht
mehr verlingert. Bei Williams
ist der zweite Sitz noch nicht of-
fiziell vergeben. Obwohl vieles
daraufhindeutet, dass Williams-
Protegé Lance Stroll (18) befor-
dert werden soll. Dem Vater ist
der Platz neben Valtteri Bottas
angeblich 35 Millionen Euro
wert. Eine Summe, auf die Wil-
liams schlecht verzichten kann.

Force-India-Duo bleibt

Weil auch bei Force India alles
klar ist (Hiilkenberg/Pérez blei-
ben), sind noch fiinf Plitze frei.
~ Bei Renault ist Esteban Ocon

gesetzt. Um das zweite Cockpit
balgen sich Jolyon Palmer und
Kevin Magnussen. Beide brin-
gen so zwischen zehnund zwolf
Millionen Euro mit.

Bei Toro Rosso liduft es auf ein
Kopf-an-Kopf-Rennen zwischen
Pierre Gasly und Daniil Kvyat
hinaus. Holt Gasly den GP2-Titel,
muss er fast befordert werden.
In Monza soll der Franzose so-
gar gesagt haben, er sitze schon
in Singapur im Toro Rosso.

Bei HaasFl ist Romain Gros-
jean gesetzt. Uber Esteban
Gutiérrez (s. Seite 10) schwebt
ein Fragezeichen. Viele Alterna-
tiven gibt es nicht am Markt.
Nasr wiire eine. Der Brasilianer
konnte sich aber auch vorstel-
len, bei Sauber zu bleiben - an
der Seite von Marcus Ericsson.

Bei Manor kommt (neben
Pascal Wehrlein) unter, wer
Geld mitbringt. Anwirter gibt
es in der GP2 - wenige davon
besitzen jedoch Formel-1-For-
mat. Auffer vielleicht Antonio
Giovinazzi, Monza-Sieger und
Schiitzling von Ex-Fisichella-
Manager Enrico Zanarini. ¢ CE

Soll den zuriickgetretenen Felipe Massa ersetzen: Lance Stroll

Rallye-WM

THEMEN DER WOCHE

Formel E

Audi macht emst

Von ARNO WESTER

Fiir alle, die geglaubt haben,
Audi konnte den Volks-
wagen-Konzern in der
Formel-1-WM reprisentieren,
mag die Nachricht ein
Schock sein: Stattinder
Konigsklasse engagieren
sich die Ingolstidter
zukiinftig noch stirker

in der FIA Formel E!

Fiir MSa-Leser ist das keine
Uberraschung, denn iiber die
Dementis der Konzernmarken
Audi, Porsche und Volkswagen
haben wir mehrfach berichtet.
Warum sich Audi erneut fiir
ein andere internationale
Rennserie entschieden hat,
erklirt Dr. Stefan Knirsch,
Technik-Vorstand der Audi
AG: «Elektro-Mobilitdt ist
eines der Schliisselthemen
unserer Branche. Wir wollen
uns zum fiihrenden Premium-
anbieter auf diesem Gebiet ent-
wickeln. 2025 soll jeder vierte
Audi ein Elektroauto sein!»
Audi Sport ist seit der ersten
Formel-E-Saison 2014/2015
Namensgeber des Teams Abt
Schaeffler und stellt mit Lucas
di Grassi einen Werksfahrer
zur Verfligung. Zudem konnte
das ABT-Team auch die Infra-
struktur von Audi Sport in
Neuburg nutzen. Zur am 9.
Oktober in Hongkong begin-
nenden dritten Saison 2016/
2017 intensiviert Audi die be-
stehende Partnerschaft mit
dem Team ABT Schaeffler durch

finanzielle und technische
Unterstiitzung. Fiir die vierte
Saison 2017/2018 steigt Audi
Sport auf dem Weg zu einem
vollen Werkseinsatz in enger
Zusammenarbeit mit Technolo-
gie-Partner Schaeffler schritt-
weise in die Entwicklung ein.

Testfeld fiir Serienautos

Damit verfolgt Audi einen
Weg, den man schon in der
Vergangenheit gegangen ist,
wie Motorsportchef Dr. Wolf-
gang Ullrich betont: «Audi
nutzt den Motorsport immer
konsequent dazu, neue Tech-
nologien fiir den spiteren
Serieneinsatz zu erproben und
weiterzuentwickeln. Mit dem
quattro-Antrieb haben wir den
Rallyesport revolutioniert und

Mit groBen Audi-Logos: Der ABT-Schaeffler-Bolide fiir 2016/17

s

spater auch auf der Rundstre-
cke Mafistibe gesetzt.» Beiden
24h Le Mans hat Audi mehr-
fach Geschichte geschrieben,
als erster Hersteller, dem Siege
mit einem TFSI-Motor, einem
TDI-und einem Hybrid-Renn-
wagen gelungen sind. «Die
Formel E ist mit ihren Rennen
im Herzen von Metropolen
eine ideale Bithne und das
Team ABT Schaeffler Audi
Sport fiir uns ein logischer
Partner», meint Ullrich.

Das Engagement hat momen-
tan keine Auswirkungen auf
die weiteren Programme in der
DTM, in der sich Audi bis ein-
schlieflich 2018 committed hat
und der WEC, fiir die die Ent-
wicklung eines neuen Proto-
typen auf Hochtouren lauft. ¢

Smeets ithernimmt von Capito

von REINER KUHN

Am Ende wurde man in
den eigenen Reihen fiindig:
Zum L. September iiber-
nahm Teammanager Sven
Smeets die Leitung von
Volkswagen Motorsport.

Die Uberraschung blieb aus.
Verstindlich deshalb das Er-
staunen bei Beobachtern, wie
lange sich der Fiihrungswechsel
bei den Werkssportlern von
Europas grofitem Autobauer
hinzog. Schliefilich gab die
Wolfsburger Kommunikations-
abteilung schon Mitte Januar be-
kannt, dass Jost Capito nach
knapp vier Jahren die Verant-
wortung {iber das Motorsport-
Engagement von Volkswagen

abgibt und das Unternehmen
«im Einvernehmen» in Rich-
tung McLaren verlassen wird.
Danach zog sich die Nachfolger-
Suche iiber ein halbes Jahr hin.
Noch bei der Rallye Deutsch-
land wurde ein Geheimnis
darum gemacht, wer zum
September - seit Frithsommer
bekannt - Capito nachfolgt. Vier
Tage (!) vor Smeets’ Amtsantritt
folgte Anfang vergangener
Woche die Bekanntgabe.

Interne Losung

Seit dem 1. September verantwor-
tet Sven Smeets alle Motorsport-
Aktivititen der Marke, darunter
das Spitzensport-Engagement
in der Rallye-WM. Der 44-jih-
rige Belgier war zwischen 1995
und 2005 als Beifahrer in der

Rallye-WM aktiv und feierte an
der Seite seines Landsmanns
Frangois Duval bei der Rallye
Australien 2005 seinen letzten
von insgesamt 94 WM-Starts.
Danach weéchselte er in die
Citroén-Teamleitung und 2012
zu Volkswagen Motorsport.
Dort wurde der Teammanager
Mitte 2016 zum sportlichen
Leiter befordert. Zeitgleich mit
Smeets riickten auch Frangois-
Xavier Demaison erst zum
Technischen Direktor sowie
Dr. Donatus Wichelhaus zum
Direktor Entwicklung Renn-
motoren und dann in die Ge-
schiftsleitung auf. Nicht nur
Capito verlief die in Hannover
beheimateten Werkssportler.
Bei der Rallye Deutschland
Ende August noch verneint, hat

Kirsten Zimmermann nun doch
eine neue Leitungsfunktion in
der Volkswagen AG iibernom-
men. Thr folgt Lukasz Urban als
kaufminnischer Geschaftsfiihrer.

Wie sehr die neue Motor-
sport-Fithrungsriege in wirt-
schaftlich schwierigen Zeiten
Gehor in der Wolfsburger Chef-
etage findet, konnte sich bald
zeigen. Neben dem bis Ende
2019 bestitigten Rallye-WM-
Engagement gilt das Haupt-
Augenmerk aktuell dem Kun-
densport mit dem TCR-Golf.
Ein Strategiewechsel innerhalb
der Rallye-Aktivititen konnte
ebenso zum Priifstein werden
wie eine generelle Neuausrich-
tung. Frank Welsch, Mitglied des
Markenvorstands Volkswagen
Pkw; scheint dabei auf Smeets zu

setzen und erklirt: «Wir sind
{iberzeugt, dass wir mit ihm und
der gesamten Geschaftsfiihrung
unsere Erfolgsgeschichte in der
Rallye-WM fortschreiben und
unser Motorsport-Engagement
strategisch weiterentwickeln
werden.» ¢ RK

Capito-Nachfolger: Smeets
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Auf Hinden getragen: Monza-Sieger
ico Rosberg beim Bad in der Mercedes-

‘Mechaniker. Mong

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Die WM beginnt von vorne.
Mit seinem siebten Saison-
sieg hat sich Nico Rosberg
in Monza wieder bis auf
zwei Zihler an Teamkollege
Lewis Hamilton herange-
robbt. Die Entscheidung fiel
schon am Start. Hamilton
fordert jetzt von den Inge-
nieuren Erklarungen.

Am Samstag fuhr Lewis Hamil-
ton der Konkurrenz um die Oh-
ren. Am Sonntag konnte er sich
fiir seine Pole nichts mehr kau-
fen. Nach den ersten 638 Me-
tern lag der Weltmeister nur
noch auf P6. Der Mercedes mit
der Startnummer 44 brachte die
930 PS des V6-Turbomotors
nicht auf den Asphalt. Wiihrend
bei Hamilton die Reifen durch-
drehten, zog ein Konkurrent
nach dem anderen vorbei.
Hamilton beteuert, er habe
nichts anders gemacht als sonst.
«Unsere Kupplung arbeitet ein-
fach nicht konstant.» Die Tech-
niker analysierten niichtern,
dass auf der Antriebsachse zu
viel Drehmoment anlag. Hatte
Hamilton also einfach zu viel
Gas gegeben? «Nein!», sagt
Teamchef Toto Wolff entschlos-
sen. «Wir geben bei Mercedes

niemandem die Schuld in sol-
chen Fillen. Wenn man damit
beginnt, dann geht es nur noch
bergab. Dann versuchen die
Leute nur noch, ihren Arsch zu
retten. Dann geht es nicht mehr
darum, nach der bestmoglichen
Losung zu suchen.»

Sitzung mit den Technikern

Wolff fasste das Startproblem
einfach zusammen: «Mensch
und Maschine haben es dieses
Mal nicht richtig hinbekom-
men.» Hamilton wird sich mit
dieser Erklirung nicht zufrie-
den geben. Heute Dienstag will
er sich mit den Technikern in
der Fabrik in Brackley treffen,
um an dem Problem zu arbei-
ten. Rosberg hat diese Gespri-
che schon hinter sich: Nachdem
schlechten Start in Hockenheim
hat er hart an den Starts gearbei-

tet. In Spa und in Monza hat es

schon gewirkt. «Aber das heifit
natiirlich nicht, dass es immer
klappt», warnt Rosberg, der
nach Spa nun innerhalb von
acht Tagen einen zweiten Klas-
siker gewann, den er zuvor noch
nie gewinnen konnte.

Die Probleme am Start gehen
wohl auf die Kappe der Regeln.
Diese haben die Starts dieses
Jahr zu einer delikaten Angele-
genheit gemacht. Die Fahrer ha-
ben nur noch ein Kupplungs-

SUTTON-IMAGES.COM

FORMEL1

pedal. Die Ingenieure diirfen in
der Installationsrunde nicht
mehr helfen. Der Fahrer ist auf
sich alleine gestellt. Da kann es
schon mal passieren, dass nicht
alles rundliuft.

Von einem Weltuntergang
sollte man dennoch nicht reden.
Mercedes ist so iiberlegen, dass
die Konkurrenz nicht von sol-
chen Fehlern profitieren kann.
Nach 16 Runden lag Hamilton
schon wieder auf P2 - hinter
seinem Teamkollegen, hatte da
aber seinen Boxenstopp noch
vor sich. In Runde 34, nach dem
zweiten Stopp der Ferraris, war
die Kuh vom Eis. Mercedes hat-
te die Hackordnung wieder her-
gestellt. Das musste auch Sebas-

Nico Rosberg: Siebter Saisonsieg dank besseren Starts

Az 2z
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tian Vettel neidlos anerkennen.
«Mir war klar, dass er (Hamil-
ton) nach unserem zweiten Halt
wieder vor uns lag.» Und als
wire es nicht schon hart genug,
scherzte Rosberg im Warteraum
vor der Podiumszeremonie zu
Vettel: «Heute war so ein Tag,
da hitte ich mir gewiinscht, dass
ihr ndher dran seid.»

Geteilte Meinung bei Ferrari

Bei Ferrari war man nach dem
Rennen geteilter Meinung ob P3
und P4. «Es geht in die richtige
Richtung. In Spa und Monza ha-
ben wir Fortschritte gemacht»,
analysierte Kimi Rdikkonen.
«Wir miissen jetzt aber in Sin-
gapur - auf einer ganz anderen

Strecke - zeigen, dass wir dies¢
Position halten und wenn mog
lich noch verbessern kénnen.»
Vettel lag die Niederlage of:
fenbar mehr auf dem Magen al$
seinem Teamkollegen. Von der
guten Stimmung auf dem Po
dium nahm der Heppenheimer
hinterher nicht mehr so viel in
die Presserunde mit. «Wir ha
ben einen auf die Miitze bekom
men», nahm Vettel kein Blat
vor den Mund. «Platz 3 und 4
waren das Maximum. Aber uns
sere Fans verdienen natiirlich
mehr. Sie wollen Ferrari siegen
sehen.» Und davon war die Scu+
deria in Monza weiter weg, als
es das Ergebnis vermuten ldsst,
Hoffnung gibt das nichste
Rennen in Singapur. Dort steck
te Mercedes 2015 die bitterst
Niederlage ein. «Wir waren d:q
mals 1,8 Sekunden weg von der
Pace», erinnert sich Rosberg
und gibt zu: «Wir haben zwzar
alles analysiert. Aber wir gehen
da nicht ganz so zuversichtlich
hin.» Ein kleiner Hoffnungs+
schimmer fiir die Konkurrenz?
Red Bull, in Monza von Ferrari
entzaubert, hat fiir Singapur ein
Upgrade angekiindigt. Total hat
neues Benzin entwickelt, und
Renault investiert drei Entwick-
lungs-Token im Bereich der Ein-|
spritzung. Der Schritt soll zwei
Zehntel pro Runde bringen. ¢
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Uberwiltigt: Rosberg siegte zum ersten Mal
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im kdniglichen Park

Man muss den jungen A
Fahrern etwas Zeit geben ‘ |
Von CHRISTIAN GP-Sport jahrelang mit
EICHENBERGER gepriigt haben. Damit bleiben
nur noch Fernando Alonso
Der Formel 1steht ein Gene-  (35) und Kimi Riikkdnen (36)
rationenwechsel bevor. Mit iibrig. Der Rest gehort zur

Felipe Massa (35) und Jenson
Button (36) treten am Ende
des Jahres zwei Fahrer ab, die
zusammen 541 Grands Prix

| auf dem Buckel haben. Fiir

| Button kommt Stoffel Van-

| doorne (24), Massa soll durch
Williams-Schiitzling Lance
Stroll (18) ersetzt werden.
Ob man den beiden nachtrau-
ert oder nicht, spielt keine
Rolle. Fakt ist: Der Formel 1
gehen zwei Routiniers verlo-
ren. Zwei Gesichter, die den

Vettel-Hiilkenberg-Genera-
tion - oder ist blutjung wie
Max Verstappen.

Der Wechsel wird der Formel
1 auch guttun. Aber es wird
ein Weilchen dauern, bis sie
es verdaut hat. Das war in
der Vergangenheit schon so.
Stars werden nicht von heute
auf morgen geboren - auch
wenn es Ausnahmen gibt.
Man muss den Vandoornes,
QOcons, Strolls und wie sie
heiffen etwas Zeit geben.

Zukunft

AUTOMOBIL /%’

Formel 1vor Verkauf

Von MICHAEL SCHMIDT
und ELMAR BRUMMER

Das Geriicht geistert seit
Jahren durch das Formel-
1-Fahrerlager. Viele wollten
die Konigsklasse schon
kaufen, aber keiner hat es
am Ende getan. Jetzt steht
der Verkauf unmittelbar
bevor. Wenn das US-Unter-
nehmen Liberty Media
heute Dienstag das Geld
iiberweist, beginnt ein
neues Zeitalter fiir den
Grand-Prix-Rennsport.

Das Geriicht ist so alt, dass es
schon keiner mehr hiren woll-
te. Die Formel steht wieder ein-
mal vor dem Verkauf. In den
letzten Jahren wurden viele In-
teressenten gehandelt - aus den
USA, aus Katar und China. Am
Ende ist nie etwas passiert.
Noch vor einigen Wochen sag-
te Bernie Ecclestone: «Ich glau-
be es erst, wenn das Geld auf
der Bank ist.»

Heute Dienstag konnte es tat-
sichlich passieren. Das US-Un-
ternehmen Liberty Media soll
die erste Rate des angeblich
8,5 Milliarden Dollar schweren
Deals iiberweisen. Das bestitig-
te Bernie Ecclestone in Monza.

Zum Verkauf stehen die An-
teile von Hauptaktionir CVC
Capitals, aber auch einiger an-
derer Besitzer. Im Moment hilt
CVC 351 Prozent am Formel-
1-Geschift. Der zweitgrofte
Anteilseigner ist Waddell &
Reed mit 20,9 Prozent. Formel-
1-Chef Bernie Ecclestone selbst
besitzt 5,3 Prozent, sein Bam-
bino Trust 8,5 Prozent. Stimm-
rechte hat nur CVC.

Das Luxemburger Finanzun-
ternehmen hat vor zehn Jahren
in einem umstrittenen Deal die
relevanten Unternchmen der
Formula One Group gekauft -
fiir 800 Millionen Dollar. Das
Geschiift brachte einen deut-
schen Bankier hinter Gitter
(Gerhard Gribkowsky), Eccle-
stone musste sich wegen des
Vorwurfs der Korruption und
Untreue vor einem Miinchner
Gericht verantworten. Der Pro-
zess wurde gegen die Zahlung
von 100 Millionen Dollar ein-
gestellt. Ecclestone soll diese
Summe damals noch am selben
Tag anstandslos bezahlt haben.

Fiir CVC hat sich der Kauf da-
mals lingst rentiert. In den letz-
ten zehn Jahren konn-

«lch glaube
es erst, wenn
das Geld auf
der Bank ist.»

BERNIE ECCLESTONE
Ve

ten gut vier Milliarden Dollar
Gewinn damit gemacht werden.

Formel 1soll an die Borse

Die Ubernahme jetzt soll in
zwei Stufen erfolgen. Die Rol-
le von Formel-1-Chef Bernie
Ecclestone ist dabei unklar. Ge-
riichte sagen, dass der 86-jahri-
ge Englinder nur noch in einer
Ubergangsphase an Bord ist.
Ecclestone selbst streut Ne-
bel: «Ich tue, was ich immer ge-
tan habe. Es ist meine Entschei-

dung, welche Rolle ich einneh-
me.» Auf die Frage, ob wir das
Gesicht der Formel 1 weiterhin
im Fahrerlager sehen werden,
meinte Bernie augenzwin-
kernd: «We will see.»

Mittelfristig soll Liberty Me-
dia-Griinder John Malone an-
dere Pline mit dem schnellen
Geschift haben. Im Fahrerlager
werden bereits Namen gehan-
delt, die Ecclestone beerben
kénnten. Einer davon ist For-
mel-E-Geschiftsfiithrer Alejan-
dro Agag.

Das amerikanische Unterneh-
men mit Sitz in Colorado will
die Vermarktung der Formel 1
auf neue Fiifle stellen. Die
Haupteinnahmequelle sollen

nach US-Vorbild die Be-

wegtbildrechte werden.
Das wiirde die Veranstalter
entlasten. In einem zweiten
Schritt will Liberty Media
die Formel 1in New York an
der Borse platzieren.

Der Verkauf der F1 war in
Monza auch unter den Teams
heif diskutiert worden. Auf die
Frage, ob bei einem solchen
Deal nicht die Gefahr bestehe,
dass ein neuer Besitzer alles auf
den Kopf stellt und US-Gepflo-
genheiten einfiihrt, die womdg-
lich nicht mit der nach wie vor
europiisch verwurzelten For-
mel1zu vereinen sind, schiittelt
beispielsweise Mercedes-
Teamchef Toto Wolff den Kopf.
«Die werden (wenn sie kom-
men) genau darauf achten, was
und wie man etwas verandern
soll. Bernie hat ein «Empire»
geschaffen, von dem viele Leu-
te (im Fahrerlager) leben. Da
werden Prinzipien nicht ein-
fach so iiber Bord geworfen.»

SUTTON-IMAGES.COM
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rgendwie passt das ganz

gut. An dem Tag, an dem
sich der FuRballer Zlatan Ib-
rahimovic (Manchester Uni-
ted) zum «Konig von Schwe-
den» erklirt hat, als er die
wahre Regentin Silvia traf,
erklirte Max Verstappen den
schwedisch-bosnischen

__Eins auf die Finger

Lauda-Hinweis («Zurtick in
die Fahrschule») geflissent-
lich ignoriert und tont: «Ich
werde meinen Fahrstil nicht
verindern, nur weil das an-
dere Fahrer sagen.» Wenig
tiberraschend gehorte Fer-
nando Alonso zu den Befiir-
wortern der riiden Attacken,

Kicker zu seinem Vorbild. der Spanier zihlt immer
«Wiirde man ihn als noch zu den Fithrenden in
Verteidiger aufstellen, der Ego-Weltmeis-
wiirde er sich nicht terschaft.
daran halten, weil er enndirektor
gern attackierty, o harlie
fithrte Mad Max aus, ! Whiting hat dem
und genauso verhalte { * jlingsten Grand-
es sich auch mit ihm ¢ Prix-Sieger vor dem
selbst: «Ich werde  EImar Briimmey | ersten Training beim
den gleichen Fahrstil Grofen Preis von
wie zuvor zeigen.» Italien auf die Finger gehau-
om Selbstvertrauen und en, wie Red-Bull-Teamchef
der Aggressivitdt spielen  Christian Horner bestatigte:
der18 Jahre junge Rennfahrer  «Er hat Max die Aktionen

und der 34-jahrige Kicker in
einer Liga, vom Erfolg und
der Erfahrung her nicht. Das
ist bei allem Talent das, was
Verstappen erst beweisen
muss. Sich s0 zu benehmen
wie Ayrton Senna oder
Michael Schumacher ist ja
grundsitzlich kein Fehler.
Aber allein die Attitiide
macht es noch nicht.
'mgekehrt muss man
den Niederlander auch
nicht zum grofiten Siinder
der Renngeschichte machen.
Er fihrt so, wie er es auf der
Go-Kart-Bahn gelernt hat,
und so, wie es ihm sein Vater
eingebldut hat. Allerdings ist
es richtig, wenn ihm die
erfahrenen Piloten erklaren,
dass zu einem guten Uber-
holmanéver immer zwei
gehoren. Und wenn thm
Charlie Whiting mal auf die
Finger klopft.
W’;irc Max Verstappen
i nur ein Egoist, dann
- wiirde das auf Dauer zu
wenig sein, um in der Ko-
nigsklasse zu bestehen. Ein
ausgepragter Renninstinkt
allein reicht nicht, es kommt
vielmehr auf die Rennintelli-
genz an. Man nehme nur das
Beispiel Juan-Pablo Montoya:
ein guter Racer, der sich aber
- immer selbst im Weg stand.
 Den Fehler darf der kriegen-
de Hollinder nicht machen,
- auch wenn er in Monza den

aus Spa vorgespielt, um ihm
zu erkliren, dass er beim
niichsten Mal nicht mehr
davonkommt. Ich glaube,
Max hat die freundliche
Warnung verstanden.» Eine
Reaktion der FIA, die sonst
pingeliger zu Werke geht als
das Kraftfahrzeugbundesamt
in Flensburg, war auch fillig.
Sonst verrohen nicht nur die
Sitten auf der Rennstrecke,
auch das Gerede tiber einen
Sonderbonus fiir Verstappen
wiirde zunehmen - der als
frischer und frecher Cha-
rakter gut ist fiir das Grand-
Prix-Geschiift und auch wie-
der mehr Fans an die Strecke
lockt.
as Limit in der Formel 1
ist der reizvollste Be-
reich, aber zugleich auch der
gefihrlichste. Und es ist ein
schmaler Grat, auf dem Ver-
stappen balanciert. Wie weit
ist zu weit? Horner setzt zu-
recht darauf, dass der Kampf-
geist seines Schiitzlings die
Konigsklasse attraktiver
machen wird: «Alle talentier-
ten und ambitionierten Fah-
rer tragen den doch in sich.»
A llein mit Zickzack-Fah-
n allerdings ist auf
Dauer keine Ideallinie in die
Karriere zu bekommen.
Vielleicht ist das die grofite
Bewithrungsprobe fiir die
grofite Entdeckung der
Saison.

)

Felipe Massa

Abu Dhabi wird fil

Von ELMAR BRUMMER

Felipe Massa (35) hat in
Monza seinen Riicktritt von
der Formel 1 bekannt gege-
ben. Abu Dhabi wird das
letzte und zugleich 250.
Rennen fiir den Brasilianer
sein. Und es ist anzuneh-
men, dass es eine trinen-

reiche Angelegenheit wird.

Reisen im Spatsommer nach
Italien geben immer einen ganz
guten Eindruck davon, was vor-
bei ist an Trends. Die hochge-
stellten Kragen von Polo-Hem-
den zum Beispiel, Hipster-Zot-
telbiirte - und vielleicht beginnt
gerade auch der Anfang vom
Ende der «mittleren» Rennfah-
rergeneration in der Formel L
Das bezieht sich auf das Alter,
aber auch die Erfolge. Felipe
Massa ist seit tiber 2800 Tagen
ohne Sieg. Das muss man als
einer, der mal als der nichste
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Alonso: Auch am Ball starkv

Titelsponsor Heineken veran-
staltete am Donnerstagabend
auf der Start- und Zielgeraden
ein Fulballspiel. Mit dabei auf
Fahrerseite: Fermando Alon-
$0, Max Verstappen, Daniel
Ricciardo, Jolyon Palmer
und Sergio Pérez. IThnen
gegeniiber standen die Ex-
Fufballprofis Dida, Christian
Karembeu, Michel Salgado,
David Trezeguet und Robert
Pires. Das Spiel fiir einen
guten Zweck endete 22:10 fiir
die Ex-Kicker.

L2 2 2
Der Monza-Rekord von Kimi
Riiikkonen von 2005 ist nicht
gefallen. Der Finne wurde da-
mals mit 370,1 km/h geblitzt.
2016 war Lewis Hamilton der
Schnellste mit 359,0 km/h (im
Rennen). Viel schneller war
Valtteri Bottas in diesem Jahr
in Baku mit 374,2 km/h.

L2 2 2
Der Schwede Marcus Erics-
son feierte am Freitag seinen
26. Geburtstag mit einer Torte.

Ferrari-Weltmeister gehandelt
worden ist und dann 2008 in der
letzten Kurve noch von Lewis
Hamilton abgefangen wurde,
erst mal verkraften.

Dem Brasilianer ist das, wie
oft er auch das Gegenteil beteu-
ern mag, nie gelungen. Aber er
ist nun mal ein treuer Kerl, der
lange der Scuderia und vor al-
lem immer sich selbst treu ge-
blieben ist: «Meine Art hat mich
weit gebracht, warum hitte ich
sie dndern sollen?» Selbst die
intrigenreiche Zeit in Maranel-
lo hat Massa gut {iberstanden.
Er war darin ganz anders als
sein Landsmann Rubens Barri-
chello, der von Ferrari ebenfalls
Richtung Williams die Flucht in
eine zweite Karriere angetreten
hatte, aber auch nicht sonder-
lich gliicklich wurde.

Die letzten drei Jahre, als in
Italien selbst Stefano Domeni-
cali nicht mehr an ihn glau-
ben konnte und ihn gegen Kimi

=i .
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90
Es gibt sie seit Spa. Jetzt hat
FIA-Sicherheitschef Charlie
Whiting Geriichte, wonach er
auf der Suche nach einem
neuen Posten bei einem For-
mel-I-Team sei, ins Reich der
Fabeln verwiesen. «Das ist
grotesky, sagte Whiting. «Ich
weif nicht, woher das kommt.
Da gibt es Leute, die behaup-
ten, ich biedere mich an und sei

| bei der FIA nicht gliicklich.»

*ee

| Monza lockt immer wieder

ehemalige Fl-Piloten an. Dies-
mal kam Jarno Trulli auf
einen Besuch vorbei. Seit sei-
nem Ausstieg hat der Italiener
keinen GP mehr live gesehen.
(222
Nico Hiilkenberg hat in Mon-
za die Fahrweise von Max Ver-
stappen (s. Kolumne links) als
einer der wenigen nicht nur
verteidigt, er hat den Red-Bull-
Piloten sogar gelobt. «Es ist
eine Kunst, im richtigen Mo-
ment riiberzuziehen. Wiirde
mir das so gelingen, wiirde ich
mir auf die Schulter klopfen.»
*oe
Ex-Weltmeister Jacques Ville-
neuve hat mit seinem Vorwurf
an die Adresse von Max Ver-
stappen, er wiirde mit seiner
Fahrweise noch jemanden um-
bringen, Staub aufgewirbelt.
Der «Angeklagte» wehrte sich
postwendend: «Jacques sollte
mit seinen Aussagen aufpassen.

Riikkdnen austauschen musct
war Massa tapfer bei Wl]lnms
weitergefahren. Er, der Harm
niestichtige, arrangierte sich s
gar mit dem eher spréden br(;:
tischen Charme. Aber jetzt, mit
35, spiirt er, dass er nicht mehr
die erste Wahl ist, sondern nur
noch eine Wahl. Doch er gehor-
te bei aller Emotionalitit stets
zu denen, die sich trotz der har-
ten Formel-1-Sitten noch im
Spiegel angucken konnen
mochten: «Ich habe beispiels-
weise deshalb ein gutes Image
in Brasilien, weil ich immer ver-
sucht habe, korrekt zu sein, der
Offentlichkeit die Wahrheit zu
sagen. Einfach zu sagen, was ich
fithle.» Schon nach ein paar Jah-
ren im obersten Renngeschift
hat er fiir sich erkannt: «Di¢
Formel 1 hat mich definitiv nichi
verindert. Ich bin der Alte, auch
wenn ich jetzt mehr fiir dié
Menschen bedeute. Aber es is
immer noch mein Leben.»

| Er hat selbst jemanden geto-
tet.» Der Niederlinder verwies
mit diesem Konter auf den

l Unfall von Villeneuve 2001 in
Melbourne, bei dem ein Stre-

! ckenposten ums Leben kam.

00

| Derin Spa verunfallte Kevin

| Magnussen («Ein bisschen

| stolz bin ich auf diesen Crash»)

| bekam in Monza nicht nur die |
Startfreigabe. Er hat sich auch

| offentlich gegen den Cockpit-
schutz Halo ausgesprochen.

| Obwohl er ihn noch nie testete,

meinte er: «Die (FIA & Co)

miissen sich was Besseres

einfallen. Das geht gar nicht.»

Nasr mit selnem Monza-Helm

o0
Felipe Nasr war in Monza mit |
einer speziellen Helmlackie- |
rung unterwegs. Der Sauber-
Fahrer erinnerte mit stilvollen |
Portriits an die italienischen |
Ex-Rennsportgroffen Alberto
Ascari, Nino Farina, Tazio |
Nuvolari, Michele Alboreto |
und Elio de Angelis. |
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In Monza hingen an der
Haupttribiine rote Transparen-
te mit den aufmunternden Auf-
schriften «Felipe - fiir immer»
oder «Fiir das hier bin ich zu
alt». Massa weifd schon, warum
er den Abschied der Formel 1
von Europa auch zu seinem Ab-
schied fir immer gemacht hat
-vor zehn Jahren hatte Michael
Schumacher an selber Stelle (al-
lerdings nach einem Sieg) den
ersten Riicktritt erklart.

Yon Schumacher abgekupfert

Massa und Schumi, das war
eine besondere Beziehung: «Er
war mein Lehrmeister. Seinem
Riicktritt 2006 habe ich zu ver-
danken, dass ich bei Ferrari blei-
ben konnte. Kimi hatte ja schon
einen Vertrag.» Der Rekord-
weltmeister hatte einen Narren
an seinem Teamkollegen ge-
fressen, fast schien es so, als hiit-
te der Kerpener ihn nicht nur
sportlich adoptiert. Auf die Fra-

Das war’s: Felipe Massa verkiindete am Don

Lehrer und Schiller: échumacher mit Massa

ge, was ihm die Zeit an der Sei-
te von Schumacher gebracht ha-
be, sprudelt es aus Massa her-
aus: «Ich habe viel von ihm ge-
lernt. Zuerst: wie man mit dem
Team, mit den Ingenieuren
lernt, wie man Fiithrungsan-
spriiche und seine fahrerischen
Anspriiche durchsetzt, wenn
man nicht zufrieden ist mit dem
Rennauto. Und wie man sich
eine Basis schafft, schon bevor
man im Cockpit sitzt - die gan-
zen Details. Das war alles sehr
wichtig. Michael hatte die un-
glaubliche Fihigkeit, ein Ren-
nen zu verstehen und zu analy-
sieren, Runde fiir Runde, Kurve
fir Kurve. Daran habe ich ge-
arbeitet, und ich habe gelernt,
dass ich meinen Renningenieur
auch mit Fragen lochere - auch
wenn ich {iber Funk nicht so
viel gefragt habe wie Michael.»

Aber 14 von 35 Lebensjahren
in der Formel 1 verbracht zu ha-
ben, das ist auch genug. Beim

SUTTON-IMAGES.COM

Saisonfinale in Abu Dhabi wird

er, wenn alles gut lauft, noch die

250 Rennen vollmachen. Weni-
ge erinnern sich noch an sein
Debiit 2002 mit Sauber - schon
damals betreut von Nicolas
Todt. 2006, als der Ausbildungs-
stand des Brasilianers hoch ge-
nug war, durfte er an der Seite
von Schumacher Platz nehmen
und fuhr seine ersten beiden
von bisher elf Grands-Prix-Sie-
gen ein. Der dritte Rang in der
Fahrer-WM war vielverspre-
chend. Aber spatestens der du-
biose Feder-Unfall von Buda-
pest und die anschlieRende
Zwangspause kiindeten von ei-
nem Bruch des Aufwirtstrends.

Immerhin: Massa hatte sich
durch das traumatische Erleb-
nis nie davon abbringen lassen,
seine Karriere fortzusetzen und
den Traum vom WM-Titel zu
leben. Doch zunehmend nah-
men ihn die Gegner nicht mehr
richtig ernst, und selbst bei Fer-

- 22
nerstag in Monza seinen Riicktritt aus der Formel 1

Seine beste Zeit in der Formel 1: Massa 2008 bei Ferrari
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assa zum «Wet Race»

rari begannen sie zu zweifeln.
Das gilt auch fiir Rob Smedley,
der schon in Italien sein Renn-
ingenieur war und ihn jetzt
auch wieder bei Williams be-
treut, Legendiir sind die Kame-
raeinstellungen, wenn der Brite
nach einem Massa-Fehler nur
resigniert mit dem Kopf schiit-
telt. Oder iiber Boxenfunk mit-
teilt: «Felipe, Baby - stay cool...»

Weltmeister der Herzen

All das hat der Popularitiit des
Fahrers nicht geschadet, im Ge-
genteil. Gut, dass Sympathie
nicht nur am ganz grofien Er-
folg festgemacht wird. Dass er
zu den beliebtesten des Fahrer-
feldes zihlt, war auch bei seiner
Riicktrittsankiindigung in Mon-
zazu spiiren, {iber 100 Reporter

driingelten sich vor und um |

das Williams-Motorhome im
Fahrerlager. Er dankte Gott fiir
die Moglichkeiten, die er er-
halten habe, und auch fiir den
Schutz: «Meine Karriere ist viel
besser verlaufen, als ich mir das
je vorgestellt habe. Ich habe vie-
le Traume verwirklicht. Es ist,
als hitte ich eine Goldmedaille
gewonnen.» Aber richtig emo-
tional, befindet er in Monza,
werde es wohl erst in Abu
Dhabi werden. Ein personliches
«Wet Race». Schon am Wo-
chenende musste er aufhiren,
weiter iiber seine Karriere nach-
zudenken und zu reden, «sonst
fange ich noch das Heulen an.»

Gut getan haben diirften Mas-
sa die Worte von Claire Wil-
liams, die ihrem Schiitzling eine
wichtige Rolle beim Turn-
around des ins Trudeln gerate-
nen Traditionsrennstalls be-
scheinigt hat - was sicher nicht
nur geschmeichelt war. Massa
versuchte, den angekiindigten
Riicktritt seinem sonnigen Ge-
miit entsprechend so positiv
wie moglich zu nehmen: «Ich
bin erst 35, da fiihlt es sich ko-
misch an, in Rente zu gehen.
Aber ich hoffe, dass ich meine
letzten acht GP noch geniefen
kann. So nervds wie heute war
ich in keinem meiner Rennen.»

Seit einigen Monaten sei die
Entscheidung bereits in ihm ge-
reift, sagt er, mit anderen Teams
habe er erst gar nicht mehr ver-
handelt: «Es ist einfach Zeit zu
gehen. Und ich will es noch er-
hobenen Hauptes tun.»

Viel hiingt mit dem Respekt
vor sich selbst und der Aufgabe
Formel 1 zusammen. Freiwillig
auszusteigen, das festigt seinen
Ruf als «Weltmeister der Her-
zen». Und in einem hat er ganz
sicher Recht: «Um eine Ent-
scheidung wie diese zu treffen,
muss man stark sein. Und ich
fithle mich stark.» &

- /.

NACHRICHTEN

Auftakt am 26. Marz
— Hockenheim dabei

Kalender Eine erste Version
des Formel-1-Kalenders 2017
wird offiziell erst bei der
nachsten FIA-Weltratssitzung
am 28. September in Paris
verabschiedet. Bis dann muss
man sich auf Gertichte ver-
lassen. Die besagen, dass die
Saison am 26. Marz in Mel-
bourne losgeht. Eine Woche
spater folgt Shanghai. Danach
im Zweiwochenrhythmus
Bahrain, Russland, Spanien
und Monaco. Insgesamt sind
funf Doppelpakete mit zwei
GP innerhalb von sieben Ta-
gen geplant. Auch im Kalen-
der: Hockenheim. Es heif3t,
Bernie Ecclestone sei auf gu-
tem Weg, einen Deal abzu-
schlieBen. Moglicherweise tritt
der F1-Chef selbst als Promo-
ter auf, mietet die Rennstrecke
fur kleines Geld und kassiert
samtliche Einnahmen. Damit
wirde Hockenheim kein Risi-
ko mehr tragen mussen. Auch
der Test-Kalender ist noch in-
offiziell. Vorgesehen sind Test-
fahrten vom 27. Februar bis

2. Marz und vom 7. bis zum
10. Mérz.

Ferrari hat alle
Token aufgebraucht

Motoren Die FIA hat in Monza
eine Liste der verbleibenden
Token pro Hersteller heraus-
gegeben. Die unterschiedli-
chen Entwicklungsstrategien
sind darauf gut ersichtlich.
Ferrari hat alle Token aufge-
braucht. Nicht so Renault:
Von den 32 zur Verflgung
gestandenen Token haben
die Franzosen erst elf inves-
tiert. McLaren-Partner Honda
hat noch drei Gbrig. Mercedes
deren sechs.

Pirelli-Plan fiir GP
Malaysia gefahrdet

Reifen Pirelli lauft die Zeit da-
von. Der Plan der ltaliener, die
neue Reifengeneration beim
GP von Malaysia (2. Oktober)
zu bringen, ist gefahrdet.

Flr die Einfihrung neuer
Reifen mitten in der Saison
bendtigen die Mailander das
i.0. aller Teams. Doch die ge-
forderte Einstimmigkeit wird
es wohl nicht geben. Force
India hat bereits Widerstand
angeklndigt. Als Alternative
bleibt Pirelli noch der Gang
zur FIA. Mithilfe des Weltver-
bands kénnte der Reifenlie-
ferant die neuen Gummis als
sicherheitsrelevante Ande-
rung durchdricken. Dadurch
wurde der Monopolist aber
indirekt zugeben, dass die
aktuellen Reifen nicht sicher
genug sind. ¢ CE/MS/TG
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Neulmg Haas macht die Welle

Von TOBIAS GRUNER

Das Highspeed-Festival in
Monza zwingt die Ingenieure
jedes Jahr zu extremen
Aero-Losungen. Statt maxi-
malem Abtrieb zdhlt auf
den langen Geraden vor
allem ein geringer Luftwider-
stand. Entsprechend klein
fallen die Fliigel aus.

Der Gang durch die Boxengasse
ist nirgends so spannend wie in
Monza. Werden die Autos auf
anderen Strecken nur im Milli-
meterbereich verdndert, so fin-
den in den Garagen des Konigli-
chen Parks regelmaRig grofere
Umbaumafnahmen statt. Nur
fiir diesen einen GP entwickeln
die Teams komplett neue Aero-
dynamik-Pakete. Die nach den
53 Rennrunden direkt wieder in
die Miilltonne wandern.

Das galt auch fiir den neuen
Heckfliigel von HaasFl. Das US-
Team hatte bei Dallara eine un-
gewOhnliche Neuentwicklung
in Auftrag gegeben. Zwischen
den unverinderten Endplatten
bekamen Hauptblatt und Flap
ein innovatives Wellendesign
verpasst. Das reduzierte die
Angriffsfliche und erhohte den
Topspeed. Dazu passend wurde
auch der Frontfliigel mit kleine-
ren Flaps ausgeriistet.

&
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HaasF1: Der Neuling aus den USA brachte einen innovativen Wellen-Heckflligel nach Monza

Auch Mercedes hatte einen
besonderen Monza-Heckfliigel
im Gepiick. Lewis Hamilton
probierte das schlanke Modell
bereits im Belgien-Training aus,
um erste Daten zu sammeln.
Doch am Ende kam der neue
Fliigel in Italien gar nicht zum
Einsatz. Die Ingenieure des

GRUNER

Toro Rosso: Schneller ohne den obersten Flap

Zahl und Zitat des Wochenendes

Monza fiir drel weitere Jahre bhestatigt

v 4
=

Monza bleibt im WM-Kalender

Monza ist gerettet. Zumin-
dest vorliufig. Die Italiener
haben mit Bernie Ecclestone
endlich eine Ubereinkunft
getroffen. Fiir die niichsten
drei Jahre - bis 2019. Kosten-
punkt: 69 Millionen Euro

23 Millionen Euro soll Monza
der Grofe Preis von Italien
wert sein. Denn das ist der kol-
portierte Preis, den man be-
zahlt, damit die F1 auch in den
niichsten drei Jahren im Konig-
lichen Park gastiert. Besonders
glinstig ist der Deal nicht. Wenn
man ihn mit Aserbaidschan

Weltmeisterteams entschieden
sich kurzfristig fiir eine Stufe
mehr Anpressdruck. Wer aus
der ersten Reihe startet und
dem Feld davonfihrt, kann es
sich leisten, auf Topspeed zu
verzichten. Der Extra-Abtrieb
halfzudem dabei, die Reifen am
Leben zu halten.

oder Russland vergleicht, wo
Antrittsgebiihren von 45 Milli-
onen Euro pro Jahr an der Ta-
gesordnung sind, dann kommt
Italien gut weg. Doch dafiir,
dass der GP seit 1950 mit einer
einzigen Unterbrechung (1980
fand das Rennen in Imola statt)
durchgefithrt wird, ist der Preis
iiberzogen. In Monaco, von der
Tradition her mit Monza gleich-
zusetzen, fihrt die F1 zum Null-
tarif. Selbst Hockenheim hat
zuletzt nur die Hilfte der Monza-
Summe bezahlen miissen.
Eigentlich favorisierte Eccle-
stone einen neuen Vertrag bis

Red Bull ging den entgegen-
gesetzten Weg. Wegen des Power-
Defizits des Motors lieRen die
Techniker einen ultraschlanken
Fliigel montieren. Der Flap am
RBI2 war so flach angestellt,
dass sogar auf die iiblichen
Schlitze zum Druckausgleich an
den Innenseiten der Endplatten

GRUNER

Red Bull: Ganz flacher Heckflligel ohne Schlitze Manor Extra fiir Monza - neue Elemente am FrontﬂOgeI

2023. Doch Monza wollte diese
Verantwortung offenbar nicht
tragen. Getriibt wurde die gute
Stimmung ob der frohen Bot-
schaft durch eine Beschwerde
aus Imola. Selvatico Estense,
Priisident der Firma «Formula
Imolay, hat die RechtmiifSigkeit
des neuen Vertrages infrage
gestellt. Man werde kliren, ob
ein Rennen wirklich allein vom
ACI (Automobil Club Italien) an
eine bestimmte Strecke verge-
ben werden darf, heifit es in ei-
nem Communiqué. Der Vertrag
mit Monza wurde deshalb noch
nicht unterschrieben. ¢ CE

1

verzichtet wurde. Der Eingriff
brachte Red Bull zwar in de
Topspeed-Tabelle nach vorne,
sorgte aber fiir reduzierte
Kurvengeschwindigkeiten und
mehr Reifenverschleifl.

Toro Rosso fuhr wegen des
PS-Nachteils des alten Ferrari-
Aggregats ebenfalls einen ultra-
flachen Heckfliigel. Ein genau-
erer Blick lohnte hier aber mr
allem auf den Frontfliigel, a
dem die Mechaniker einfach dLn
obersten Flap abmontierten.

Mehr Power bei Ferrari

Ferrari war beim Heimspiel mit
den Fligelversionen unterwegs,
die schon in Aserbaidschan
zum Einsatz gekommen waren.
Um schneller tiber die Geraden
zu kommen, griffen die Italiener
zum dltesten Trick der Motor:
sport-Welt: mehr Power. Piinkt-
lich zum Monza-Rennen wurde

: dasletzte Power-Unit-Upgrade
& der Saison fertig. Fiir Verbesse:

rungen am Vcrbrcnnungsmo1

tor, dem Turbo und der MGU
H ging jeweils einer der letzte
drei Entwicklungstoken drauf.

Nicht nur bei den grofe
Teams wurden spezielle Monzat
Pakete geschniirt. Selbst Hin:
terbinkler wie Manor entwi:
ckelten Teile fiir den GroRen
Preis von Italien, wenn auch auf
kleinerem Niveau. ¢

«Der
Vertrag
mit Monza geht
his 2019. Ich hoffe
aber, dass wir
noch in 100 Jahren
hier fahren.»

BERNIE ECCLESTONE
Y//ize
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- plus Steckschilis

MANNESMANN-Steckschliisselsatz

130-teiliger Steckschliisselsatz aus Chrom-
Vanadium-Stahl im praktischen Tragekoffer.
Mit Umschaltknarre, Schraubendrehergriff,
T-Gleitgriff, 13 Steckschliissel-Einsatzen,

7 Innensechskantschlissel, Hakenschrauber
und Bit-Adapter.
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Noch immer punktelos:
Haas-Pilot Esteban Gutiérrez

Zur Person
' Esteban Gutiérrez

Geburtstag 5. August 199]
. Geburtsort Monterrey (MEX)
| Herkunfisiand Mexiko

KARRIERE

2004-2006 Karting

2007 Formel BMW USA @)
2008 Europsische Formel BMW (Meister)
2009 Formel-3-Euroseria (9.1 Fi-Test
223:]066’;3 (Meister, 5 Siege)

(13, 1Sieg), FI-Ti
e eg estfahrer
2012GP2 (3, 3 Siege), FI-T
s Ge), Fl-Testfahrer
ZOBFomtellmitSauber(IG 1xS.

L, 1XSR,
2014 Formel 1 mit Sauber (20) :
2015 Fi-Testfahrer bei Ferrari
2016 Formel T mit Haas (zurzeit19)

HOBBYS
Karting, Motorrad, Golf, Ski

Esteban Gutiérrez

«Wie auf der
Achterbahn»

SUTTON-IMAGES.COM

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Im teaminternen Duell mit
Romain Grosjean hat Haas-
Pilot Esteban Gutiérrez (25)
bisher kein Land gesehen.
28:0 liegt er zuriick. Doch
das habe seine Griinde,
meint der Mexikaner im
Interview mit MSa.

Du bist sehr ungliicklich mit zwei
Ausfdllen in die Saison gestartet.
Seither zeigt die Kurve nach

oben. Du hast jeden GP beendet.
ESTEBAN GUTIERREZ: Der
Beginn der Saison war wie eine
Fahrt auf der Achterbahn. In
Australien hat mich Alonso ab-
geschossen, in Bahrain bin ich
nach wenigen Runden ausge-
schieden, weil eine Brems-
scheibe explodiert war. Auler-
dem habe ich in

«Wenn
die Chance
da war,
lief etwas schief.»

ESTEBAN GUTIERREZ
/e

diversen Trainings viel Zeit
verloren, weil auch da immer
wieder technische Probleme
aufgetreten sind.

Ab wann lief es reibungsloser?
Erst ab Barcelona. Da kam zum
ersten Mal ein Rhythmus rein.
Davor hatten wir nie ein pro-
blemloses Rennen. Irgendetwas
ist immer schiefgelaufen.

Was war das groBte Problem?
Die Kommunikation. Alles war
neu. Das Team musste sich zu-
erst finden. Was bei anderen
Routine ist, musste sich bei uns
erst einspielen. Die ganzen
Analysen. Das war nicht so ein-
fach am Anfang.

Dein Teamkollege Romain
Grosjean hat damit eindeutig
weniger Probleme gehabt.

Bei mir waren das Dinge, die ich
nicht selber in der Hand hatte.
Wenn du nicht zum Fahren
kommst, dann trifft dich das in
einer solchen Situation, wo al-
les neu ist, doppelt hart. Wenn
dann noch ungliickliche Ent-
scheidungen bei der Strategie
dazukommen, dann bist du ge-
liefert.

Wie bitter ist denn der Blick

auf den Punktestand?

Ich glaube, es wire anhand der
vielen technischen Probleme,
die ich hatte, nicht fair, den bis-
herigen Verlauf der Saison auf
die Punkteausbeute zu reduzie-
ren. Wenn die Moglichkeit da
war, ist bei mir immer etwas
schief gelaufen, was ich nicht
beeinflussen konnte.

Hat der 28:0-Riickstand den
Druck auf dich erhéht?

Ich glaube nicht. Aber wenn du
sichst, dass dein Teamkollege
die Chancen nutzen kann, und

du hast ein technisches Prg
blem, obwohl der Weg in die
Top 10 frei wire, dann ist das
schon sehr frustrierend.

Hat der Punkteriickstand auf
Romain einen Einfluss auf deine
Perspektive bei Haas fiir 2017?
Das eine hat nichts mit dem
anderen zu tun... J
... well das Team weiB, warum du
bisher leer ausgegangen bist?
Ja, genau.

Wie muss man sich eigentlich
die Unterstlitzung von Ferrari
vorstellen? Du bist ja nicht ganz
zufillig bel HaasF1gelandet. |
(Lacht.) Ich habe viel Unter+
stiitzung von Ferrari. Ich kann
da auch jederzeit rein- und
rausgehen. Und unterhalté
mich auch viel mit den Ingeni
euren. Durch meine Zeit al
Testfahrer bei Ferrari ist da cinf
sehr enge Beziehung entstan-
den. Das hilft natiirlich auch bej
HaasF]l, weil wir ja doch seh
viele Komponenten von ihner
haben, nicht nur den Motor.
Aus deiner guten Beziehung

zu Ferrari kann man aber nicht
ableiten, dass du fiir 2017 bereits
gesetzt bist, oder?

Nein, das hat damit nichtg
Zu tun. |
Du meinst, man schaut also
nur auf deine Performance.
Ja, nur darum geht's. (Uberlegt
lange.) Obwohl natiirlich jede
Form von Unterstiitzung hilft
Das streite ich nicht ab.

Du hast kiirzlich fir Pirelli die
breiten Reifen fiir 2017 getestet,
und zwar in einem an die Regeln
angepassten Ferrari. Welche
Erfahrungen hast du gemacht?
Das war recht beeindruckend.
Aber man sollte da noch nicht
zu viele Schliisse ziehen. Die
Entwicklung ist noch lingst
nicht abgeschlossen. Pirelli ha;
eben erst damit begonnen. Dq

miissen noch viele Kilomete
abgespult werden, ehe man|
sich ein klares Bild machen|
kann. Und es werden noch
viele Mischungen und Kons-
truktionen getestet. Ich bin die|
meiste Zeit auf nasser Strecke
gefahren.

Wie grof} Ist der Unterschled

in punkto Downforce?

Derist schon spiirbar. Aber wie|
gesagt: Pirelli steckt da noch|
voll in der Entwicklungsphase.
Und der Ferrari war ja nur den
Regeln von 2017 mit einigen
Umbauten angepasst.

Kommen die neuen Regeln mit
den breiteren Walzen deinem
Fahrstil entgegen?

Ich denke schon. Der mechani-
sche Grip ist deutlich hoher.
Und ich hatte ein sehr gutes
Gefiihl auf der Bremse. Auch
hat die Mischung, die ich getes-
tet habe, sehr konstante Run-|
denzeiten zugelassen. Ich habe
mich beim Test jedenfalls wohl-
gefiihlt. Das Fahren hat Spafs
gemacht.

Gehe ichrichtig in der Annahme,
dass ich auch aus dieser Aussage
nicht ableiten kann, ob du 2017
weltermachst oder nicht?

(Lacht nur.) ¢
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GP Italien - Monza
START

ZIEL

Alle Teams benutzen Piredli-Reifen, die sich in Ultrasoft- (ia markiert), Supersoft- (rot), Soft- (gelo), Medium- (weiB) und Hartgummi-Mischungzn (orange) untertedlen. Pro Grand-Prix-
Wochenende stehen immer dret Mischungen zur Wahl. Diese Auswah trifft Redfenhersteller Piredfiim Voraus. Im Rennen muss jeder Faheer mindestens zwe der dret Mischunigen benutzen.
Die ersten 2ehn mixssen mét dem Set losfahren, mit dem sie im Gual ihre Bestzed erzielt haben. Pro Auto und 6P-Wochenende gibt es insgesamt 13 Trockenreifensets, Die Fahrer kbanen diese
im Yoraus bestimmen (MOTORSPORT aktuel wird diese Auswahl immer eine Woche vor dem Rennen abdrucken), Dazu komemen weitera sieben Reifensets fir nasse Verhaltnizse: vier Sets
Intermediate, drei Sets Regenresfen (Heavy Wets). Jades Fatver darf nur vier Antriebseinhesten pro Saison verwencen. Beim finften Finbau gt e eine Strafversetzung um 2ehn Start-
positionen, bel jedem weiteren Wechsel um fond. Die Wechseintervalle bestimmen die Teams sefbst, be Fahrerwechseln Obemimmd des Plot die Motorenanzahl seines Vorgingers. Das
Autodroma di Monza hatte 2016 rwed DRS-Zonen: Auf der Start-/Ziel-Geraden und nach Kurve 7 (Curva di Lesmo 2).

TRAININGS :
1. Rosberg  1:22,959 (37) 1. Hamilton 1:22,801(40) 1. Hamilton 1:22,008(14) 1. Massa 357,6
2. Hamilton 1:23,162(36) 2. Rosberg  1:222,994(42) 2. Rosberg  1:22401(17) 2. Pérez 356,7
3. Raikkonen 1:24,047(16) 3. Vettel ~ 1:23254(33) 3. Vettel 1:22.946(13) 3. Hulkenberg 356,6
4. Vettel 1:24307(17) 4. Raikkdnen 1:23,427(28) 4. Raikkbnen 1:23149(12) 4. Hamilton 353.4
5. Pérez 124650 (32) 5. Verstappen 1:23,732(25) 5. Bottas 1:23,500 (20) Bottas 3534
6. Grosiean  1:24763(17) 6. Ricdardo  1:24,003(33) 6. Massa 123,647(19) 6. Alonso 3524
7. Bottas  1:24785(37) 7. Alonso 1:24259(24) 7. Ricciardo  1:23,709(23) 7. Vettel 3523
8. Verstappen 1:24982(25) 8. Bottas 1:24299(41) 8. Verstappen 1:23,740(21) 8. Magnussen 3522
9. Gutiérez  1:25113(19) 9. Grosjean  1:24,516(35) 9. Pérez 1:23,917 (20) Wehrlein 352,2
10. Riccardo  1:253120(17)  10. Button 1:24549(28)  10. Gutiérez  1:24,034(15) 10. Grosjean 3519
11. Button 1:25351(23) 11. Massa 1:24556 (20)  11. Halkenberg 1:24,041(21) 11. Raikkdnen 351,7
12. Celis* 125,367 (30)  12. Hulkenberg 1:24,587 (40)  12. Button 1:24104(11) 12, FErisson 351,6
13. Alonso 1:25507 (14)  13. Pérez 1:24,653 (42)  13. Sainzjr.  1:24240(17) 13. Button 3513
14. Massa 1:25840(18) 14, Gutiérez  1:24,674(33) 14. Grosiean  1:24,463(4) 14. Rosberg 3509
15. Ericsson  1:25853(20)  15. Erisson  1:24,981(25)  15. Palmer 1:24533(13) 15. Nasr 350,6
16. Sainzjr. ~ 1:25973(20)  16. Wehrlein  1:25083(38) 16. Ericsson  1:24,542(20) 16. Gutiérez 348,0
17. Kwyat 1:26,074(20) 17. Sainzjr.  1:25240(31) 17. Alonso 1:24,658(12)  17. Verstappen 346,3
18. Ocon ' 1:26,391(30)  18. Ocon 1:25275(13)  18. Nasr 1:24715(19) 18. Ricciardo 345,0
19. Nasr 1:26439(21)  19. Magnussen 1:25555(39) 19. Magnussen 1:24,793(12) 19. Palmer 3437
20. Wehrlein  1:26,762 (28)  20. Kwyat 1:25,614 (33)  20. Kvyat 1:24,845(17)  20. Ocon 343,0
21. Palmer  1:26811(35)  21. Nasr 125643 (31)  21. Wehrlein  1:24,893 (19)

22. Magnussen 1:26,956 (32)  22. Palmer 1:25,833(45) 22. Ocon 1:24,938 (15)

* far Holkenberg

QUALIFYING cafel
| 1. Hamilton 121,854 1. Hamilton 121,498 1. Hamilton 1:21,135  Hamilton 7:7 _ Rosberg
| 2. Rosberg 1:22,497 2. Rosberg 121,809 2. Rosberg 121,613 Vettel 9:5 Raikkdnen
1 3. Vettel 123,077 3. Vettel 122275 3. Massa 2:12  Bottas
| 4. Ricciardo 123158 4. Bottas 122499 4 Ricciardo 8:2 Verstappen
' 5. Raikkomen  1:23,217 5. Raikkonen 1:22,568 5. Bottas 1:22388 (Ricciardo  4:0 Kvyat)
| 6. Verstappen  1:23,229 6. Ricciardo 122,638 6. Ricciardo 1:22.389 Pérez 7:7 Hulkenberg
| 7. Hulkenberg 1:23259 7. Gutiérez 1:22,856 7. Verstappen 1:22,411 Magnussen  9:4 Palmer
8. Bottas 1:23264 8. Verstappen 122,857 8. Pérez 1:22,814  Kvyat 2:8  Sainzjr,
9. Gutiérez 123386 9. Pérez 122922 . 1:22,8% (Verstappen 3:1  Sainzjr)
10. Grosjean 1:23.421 10. Ho 10. ¢ 1:23184 FErisson  7:6 Nasr
11. Pérez 123439 11 Alonso 9:4 Button
12. Massa 123489 12, (Vandoorne ~ 1:0  Button)
13, Sainzjr. 123,661 13. Alons Wehrlein 2:0 Ocon
14. Button 1:23,666 14. Wehriein 1:23,315 (Wehrlein  7:5 Haryanto)
15. Wehrlein 1:23,760 15. Button 3 Grosjean 9:5  Gutiérrez

16. Sainzjr.

16. Alonso

1‘7. Yol

19, Ericsson 1:24,087
20. Palmer 1:24,230 Strafen Startaufstellung:
21. Magnussen 1:24,436 * +5 Positionen (Getriebe-

22, Ocon* kelne Zeit - wechsel)

AUTOMOBIL

Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Italien

< Kimi Raikkdnen (4.)
«Wir waren heute naher
an Mercedes dran, als
wir das nach dem Quali-
fying vermutet hatten.
Unser Speed war gut.
Aber es hat halt nicht zu
mehr gereicht als schon
im Training.»

Valtteri Bottas (6.) >

«Ich hatte mir ganz
ehrlich einen Podestplatz
ausgemalt. Aber unser
Speed hat nicht gereicht.
Ich musste immer mehr
aus den Reifen quet-
schen, als diese eigent-
lich hergaben.»

< Max Verstappen (7.)

«Ich war am Start plotz-
lich im Anti-Stall-Pro-
gramm. Keine Ahnung,
was da passiert ist. Aber
das hat natiirlich mein
Rennen und meine Taktik
komplett durcheinander-

Nico Hillkenberg (10.) >

«Meine erste Runde war
nicht ideal. Zuerst musste
ich Verstappen auswei-
chen, dann hat mich
Massa getroffen. Deshalb
bin ich dann im ersten
Stint hinter Alonso
hiangen geblieben.»

< Romain Grosjean (11.)

«Wir haben es mit einer
sehr aggressiven Ein-
Stopp-Strategie versucht.
Aber uns hat einfach
Speed gefehlt. Auferdem
hatte ich im ersten Stint
auf den Soft-Reifen
Graining.»

Pascal Wehrlein (out) >

«Mein Renningenieur
hat mich angewiesen, das
Auto abzustellen. Ich
konnte es zuerst gar nicht
glauben. Aber es war
wohl die richtige
Entscheidung, um den
Motor zu retten.»
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Start: Rosberg gewinnt
den Start. Hamilton fallt
auf P6 zurick. Vettel ist
Zweiter vor Raikkonen.
Verstappen nach mise-
rablem Start nur Elfter.

2. Runde: Hamilton geht
an Ricciardo vorbei (5.).
Nasr gegen Palmer endet
in einer Kollision. Der Brite
kriegt an der Renault-Box
eine neue Nase und fahrt
weiter. Auch Nasr schleppt
sich zurlick in die Garage.
5. Runde: Nasr/Palmer
«under investigation».

6. Runde: Nasr steigt aus.
8. Runde: Palmer muss
schon wieder an die Box.
9. Runde: Nasr kriegt nach
seinem Ausfall (1) noch
eine Zehn-Sekunden-Strafe
(«causing a collision»).

10. Runde: Rosberg fiihrt
4,4 Sekunden vor Vettel.
Hamilton kassiert Bottas
(4.). Ruckstand auf
Rosberg: 11 Sekunden.

13. Runde: Nasr steigt
wieder ein.

14. Runde: Bottas stoppt.
16. Runde: Raikkonen an
der Box (Supersoft),

17. Runde: Vettel biegt
auch ab und holt Super-
soft. Doppelfuhrung Silber.
20. Runde: Rosberg liegt
14,1 sec vor Hamilton.

25. Runde: Rosberg holt
Medium. Hamilton fihrt.
26. Runde: Hamilton kehrt
nach seinem Stopp (eben-
falls Medium) als Vierter
auf die Strecke zurlick - im
Visier die beiden Ferrari.
28. Runde: Wehrleins
Manor raucht - das Aus.
30. Runde: Rosberg liegt
4,4 sec vor Vettel. Raik-
kénen hat 7,3 sec Rluck-
stand. Hamilton nur noch
9,9. Beide Ferrari mussen
aber noch an die Box.

31. Runde: Nasr gibt nun
doch endgdltig auf.

34. Runde: Vettel kommt
zum zweiten Mal rein und
absolviert seinen letzten
Stint mit Soft-Mischung.
35. Runde: Auch Raikko-
nen absolviert seinen
finalen Boxenstopp (Soft).
37. Runde: Kvyat kriegt
eine 5-Sekunden-Strafe
wegen Uberschreiten des
Tempolimits in der Box...
38. Runde: ...fahrt an die
Box und gibt dort auf.

40. Runde: Rosberg flhrt
10,7 sec vor Hamilton.

Der fahrt in der Schikane
geradeaus uber die Curbs.
47. Runde: Ricciardo geht
an Bottas vorbei (5.).

49. Runde: Verstappen
krallt sich Pérez (7.).

50. Runde: Hamilton 12,3
sec zurdck.

52. Runde: S.R. fur Alonso.
53. Runde: Rosberg feiert
vor 70 000 Zuschauern
seinen 21. GP-Sieg. P2
Hamilton, P3 Vettel. & CE

AUTOMOBIL

FORMEL 1

iz iz

|
6.September 2016 / MOTORSPORT aktuell

GP VONITALIEN / Resultate

Monza (1), 4. September 2016; 14. von 21 Laufen zur Formel-1-WM; 306,720 km Giber 53 Runden

5,793 km; 22 Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: leicht bewdlkt/trocken.

———— EXxXperten-
26° g Urteil b

Fahrer Auto Rdn.  Zeit/Rickst. Ausfaligrund  Stopps  Reifen Punkte
1. Nico Rosberg (D) Mercedes-WO07 AMG Hybrid 53 1:17:28,089h 1 s=m 25
2. Lewis Hamilton (GB) ~ Mercedes-WO07 AMG Hybrid 53 +15,070 sec 1 $-m 18
3. Sebastian Vettel (D) Ferrari SF16-H 53 +20,990 2 $5-55-5 15
4. Kimi Raikkonen (FIN)  Ferrari SF16-H 53 +27,561 2 §5-55-5 12
5, Daniel Ricciardo (AUS)  Red-Bull-TAG RB12 53 +45295 2 §5-5=55 10
6. Valtteri Bottas (FIN) Williams-Mercedes FW38 53 +51,015 2 $5-5-S 8
7. Max Verstappen (NL)  Red-Bull-TAG RB12 53 +54236 2 $5-5-5 6
8. Sergio Pérez (MEX) Force-India-Mercedes VM09 53 +1:04,954 min 2 $§-5-5 4
9. Felipe Massa (BR) Williams-Mercedes FW38 53 +1:05,617 2 §-5-5§ 2

10. Nico Halkenberg (D) Force-India-Mercedes VIM09 53 +1:18,656 2 $5-5-5 1

11. Romain Grosjean (F) ~ HaasF1-Ferrari VF16 52 +1Rde. 1 =55 0

12. Jenson Button (GB) Mclaren-Honda MP4-31 52 +1Rde, 2 §5-5-55 0

13. Esteban Gutiérrez (MEX) HaasF1-Ferrari VF16 52 +1Rde. 2 $5-5-55 0

14. Fernando Alonso (E) ~ Mdaren-HondaMP4-31 52 +1Rde. 3 $5-5-5-55 0

15. Carlos Sainz jr. (E) Toro-Rasso-Ferrari STR11 52 +1Rde. 2 $-55-55 0

16. Marcus Ericsson (S) Sauber-Ferrari (35 52  +1Rde. 1 s-m 0

17. Kevin Magnussen (DK)  RenaultRS16 52 +1Rde. 2 $5-5-55 0

18. Esteban Ocon (F) Manor-Mercedes MR0S 51  +2Rdn. 1 m-s 0

Nicht klassiert: 1%

Daniil Kvyat (RUS) Toro-Rosso-FerrariSTR11 36 +17Rdn. Batterie 2 $5-5-5S 0
Pascal Wehrlein (D) Manor-Mercedes MROS 26 +27Rdn.  Olleck 1 $-m 0
Jotyon Palmer (GB) Renault RS16 7 +46Rdn. Kollision 1 S=m 0
Felipe Nasr (BR) Sauber-Ferrari (35 0  +53Rdn. Kollision 3 $=M=$-5 0

Durchschnittstempo des Stegers: 237,558 km/h

Internet: www.fia.com und www.formulal.com

Erklarung und Markierung der Reifenmischungen: us = Ultrasoft (lila); s = Supersoft (rot); s = Soft (gelb); m = Medium (weiB);

Schnellste Runde: Alonso, 51. Runde, in 1:25,340 min (= 244,373 km/h)

h=Hard (orange); i = Intermediate; r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in
drei verschiedenen Hartegraden zur Verfiigung. Zwel davon massen im Rennen eingesetzt werden.

&

Topspeed Rennen (S0) km/h
1. Hamilton 3220
2. Button 276,3
3. Bottas 3129
4. Ricciardo 316,2
5. Gutiérrez 3143
6. Halkenberg 316,7
7. Massa 3138
8. Magnussen 2991
9. Rosberg 318,1
10. Verstappen 320,0
11. Alonso 3117
12. Ericsson 289,2
13. Pérez 3191
14. Ocon 308,5
15. Grosjean 318,2
16. Raikkonen 316,7
17. Wehrlein 2618
18. Vettel 3205
19. Palmer 3074
20. Nasr 298.6

Kvyat keine Angaben

Sainz jr. keine Angaben

Felipe Nasr nach dem Crash mit Paimer - links weicht Magnussen aus

Schneliste Runde Rennen (S0) Zeit

1. Alonso 1:25,340
2. Ricciardo 1:25,919
3. Raikkonen 1:26,016
4, Hamilton 1:26,303
5. Vettel 1:26,310
6. Button 1:26,354
7. Massa 1:26,400
8. Verstappen 1:26,405
9. Rosberg 1:26,599
10. Bottas 1:26,708
11. Sainzjr. 1:26,751
12. Pérez 1:26,920
13. Holkenberg 1:26,954
14. Gutiérrez 1:27,106
15. Grosjean 1:27,227
16. Magnussen 1:27,618
17. Kvyat 1:28,037
18. Ocon 1:28,534
19. Ericsson 1:28,552
20. Wehrlein 1:28,723
21. Palmer 1:31,361

Nast keine Zeit
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FIA Formula X

WORLD CHAMPIONSHIP™

Tuverldssigkeit Fahrer

1. Ricciardo

. Bottas

. Pérez

. Grosjean

. Yerstappen

. Rosberg

Hamilton

8. Massa

9, Sainzjr.

10. Nast
Magnussen

12. Gutiérrez

13. Raikkdnen

14. Holkenberg

15. Wehrlein

16. Ericsson
Alonso

18. Vettel

19. Button

20. Haryanto

21. Palmer

22. Kvyat

24. Ocon

23. Vandoorne

(=% I ST VRN

Zuverlassigkeit Teams

. Williams Martini Rating

. Red Bull Racing

. Sahara Force India F1 Team
. Mercedes AMG Petronas F1
. Haas F1

. Sauber F1 Team

. Mclaren Honda

. Scuderia Ferrari

9. Manor Racing

10. Scuderia Toro Rosso

11. Renault F1

Max. Rdn. (Fahrer/Teams):

[ I I e N

Rdn.

EE)
839
838
790
781
779
179
766
748
746
746
744
741
735
710
704
704
690
673
611
594
591

9%

56

Rdn.

1605
1586
1573
1558
1534
1450
1433
1431
1406
1378
1340

845/1690

Christian X
Eichenberger

Chef vom Dienst

Fahrer desRennens I

Nico Rosberg
Vor sieben
Tagen der
erste Sieg in
Spa. Nun der
erste Triumph in Monza:
Nico Rosberg hat zwei
Klassiker gewonnen, bei
denen er in den letzten
Jahren immer gescheitert
war. Der Grundstein zum
Erfolg war der Start, den

er gegen Teamkollege
Hamilton gewann. Hamilton
kam bei seiner Aufholjagd
nur einmal unter die Zehn-
Sekunden-Marke. Rosberg |
hatte den WM-Leader (zwe! |
Punkte trennen die beiden |
noch) aber stets unter
Kontrolle. Bei den Siegen
liegt der Deutsche nun
wieder 7:6 in Fihrung.

Heimlicher Gewinner ) |
Daniel A
Ricclardo
Red Bull
konnte in .

Monza den

Speed von Ferrari nicht
mitgehen. Ricciardos funfter
Platz war deshalb das
Maximum. Den musste sich
der Australier gegen Valtteri
Bottas im Williams hart
verdienen. Sehenswert war
sein Ausbremsmandver in der
ersten Schikane gegen den
Finnen. Allerdings muss man
auch betonen, dass Bottas bei
dieser Aktion sauber mitge-
spielt und dem Red-Bull-Pilo-
ten genug Platz gelassen hat.

Heimlicher Verlierer = 1
N

Felipe Nasr
Das Rennen
des Brasilia-
ners war nach
zwei Runden
gelaufen. Nasr kollidierte
ausgangs Schikane mit

Jolyon Palmer. Die Stewards ‘
brummten ihm daftr zehn
Sekunden auf, was nicht nur |
bei Felipe Kopfschutteln
ausloste. Der Sauber-Pilot
humpelte danach mit schwer
beschadigtem Unterboden

an die Box, stieg eine Viertel-
stunde spater aber nochmals |
ein, weil die Strafe erst aus-
gesprochen wurde, als er das
Rennen schon aufgegeben
hatte. Teammanager Beat
Zehnder: «Wir wollten die ;
Strafe korrekt absitzen. Sonst
waren wir Gefahr gelaufen,
dass Felipe in Singapur beim
nachsten GP eventuell drei
Startpositionen nach hinten
versetzt worden ware.» ¢
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Das Ende einer Dienstfahrt: Pascal Wehrlein schied ohne

Safety (ar

Oldruck aus

WM-STAND KONSTRUKTEURE

WM-STAND FAHRER
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lndyCar Watkins Gien

Dominiert und | profitiert

Von WERNER HALLER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Beim vorletzten Lauf zur
IndyCar-Meisterschaft in
Watkins Glen/New York
(USA) zeigte der vierfache
Champion Scott Dixon allen
den Meister. Trotz seiner
Dominanz wird der Titel-
verteidiger aber in die Titel-
entscheidung nicht mehr
eingreifen konnen. Den
Gesamtsieg hat nun Simon
Pagenaud vermeintlich zum
Greifen nah.

Simon Pagenaud steht vor sei-
nem grofiten Karriereerfolg. In
Watkins Glen belegte er zwar
nur Rang 7, profitierte aber vom
Ausfall des Penske-Teamkolle-
gen Will Power (Kollision in
Runde 39 und auf Platz 20 lie-
gend mit Charlie Kimball) -
oder seinem ersten Verfolger in
der Gesamtwertung. Der 32-
jahrige Franzose baute den
Vorsprung auf 43 Punkte aus.
Die Vorentscheidung im Titel-
kampf? Kaum, denn das Fina-
le iiberniichstes Wochenende
wird zur Rechenaufgabe: In So-
noma/Kalifornien (USA) wird
die letzte Punktausbeute ver-
doppelt. Wenn man bedenkt,
dass der Watkins-Glen-Domi-
nator Dixon am vergangenen
Wochenende das Maximum
von 54 Punkten einheimste, hat
Pagenaud im Titelkampf zwar
so was wie die halbe Miete.
Aber wir erinnern uns: Auch
Juan Pablo Montoya wihnte
sich letztes Jahr vor dem Finale

GP3 Monza

Leade

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

ART gewann in Monza vor-
zeitig die Teamwertung,
auch wenn man im ersten
Rennen trotz Pole-Position
von Leader Charles Leclerc
eine Niederlage einsteckte.

Seit 2010 gibt es die GP3. Und
zum sechsten Mal sicherte sich
ART die Teamwertung - zwei
Veranstaltungen vor dem Sai-
sonende. Nur einmal, 2014, war
ART nicht die Nummer 1. Da-
mals siegte Carlin. Auch in
Monza sah alles nach einem
weiteren Franzosen-Triumph
aus. Doch Pole-Sitter und
Meisterschaftsleader Charles
Leclerc hatte diesmal das Nach-

schon auf der sicheren Seite -
und verlor den Titel am Ende
im Schlussspurt noch an Dixon.

Dieser legte beim vorletzten
IndyCar-Lauf 2016 ein nahezu
perfektes Wochenende hin. Ir-
gendwie auch nachvollziehbar:
Es war Scott Dixons vierter Sieg
in Watkins Glen, und der 40. in
seiner 14, IndyCar-Saison - wo-
mit erinder Geschichte der US-
amerikanischen Rennserie Le-
gende Al Unser sen. iiberholte
und nun auf Platz 4 liegt (hinter
Michael Andretti/42, Mario An-
dretti/52 und A.]. Foyt/67). Der
36-jahrige Neuseelinder fihrte
das Rennen auf dem traditionel-
len Rundkurs und von der Pole-
Position aus wihrend 50 von 60
Runden an. Weil er den Tank
seines Ganassi-Chevrolets {iber
die letzten 19 Runden «strapa-
ziertey, siegte er am Ende 16,530
Sekunden vor Josef Newgarden
und tiiber 21 Sekunden vor Hé-
lio Castroneves. «Erstaunlich,
dieser Kraftstoffverbrauch. Und
das Auto, das lieR sich um die
Ecken rollen - fast so einfach
wie beim Fegeny, erklirte Di-
xon sichtlich begeistert im Ziel.
Ein anderer hingegen «verdurs-
tete»: James Hinchcliffe war der
Pechvogel, als dessen Schmidt-
Peterson-Honda auf der letzten
Runde und auf Platz 2 liegend
das Ethanol ausging.

IndyLights: Krimi beim Finale

Beiden kleinen IndyCars siegte
der Amerikaner Zach Veach vor
dem in Dubai lebenden Briten
Ed Jones und dem Brasilianer
André Negrio. Das Finale diese

sehen. Jake (Dennis), Jack (Ait-
ken) und Jake Hughes waren im
ersten Durchgang schneller. Im
zweiten Heat stellte ART die
Hackordnung wieder her: mit
einem Doppelsieg von Nyck de
Vries vor Alexander Albon.
Ganz zufrieden war man bei
ART jedoch nicht. Leclérc bau-
te als Vierter von Lauf 1 seine
Fiihrung zwar aus, doch in Heat
2 kollidierte er mit Teamkollege
Nirei Fukuzumi (plus drei Start-
plitze in Sepang fiir den Japa-
ner). Verfolger Antonio Fuoco
(3.) ist dadurch wieder ein
Stiickchen niher gekommen.

Schweizer Duo punktelos

Der Arden-Triumph am Sams-
tag war eine feine Mannschafts-
leistung. Auch Tatiana Calder6n

rchan

Titeljagd: Pagenaud vor Power

Woche in Monterey verspricht
ein echter Knaller zu werden.
In zwei Liufen wird der Meis-
ter gekiirt. Es fithrt mit einem
Punkt Vorsprung der aus Uru-
guay stammende Santiago Ur-
rutia vor Ed Jones. Doch es ha-
ben mit Dean Stoneman (23
Zihler zuriick) und Zach Veach
(31) noch mindestens zwei wei-
tere Piloten Titelchancen. ¢

profitierte als Zehnte davon. Th-
ren zweiten Punkt kommentier-
te die Kolumbianerin wie folgt:
«Wir haben schon in Spa Fort-
schritte gemacht. Die weichen
Reifen harmonieren gut. Und
am Eingang der Kurven sind wir
auch besser geworden.»

INDYCAR / Resultate

Watkins Glen/New York (USA): 15. von 16 Saisonrennen; 60 Rdn. a 5,472 km (= 328,32
km); 22 Fahrer gestartet, 19 im Ziel; Wetter/Piste: sonnig/trocken.

1. Scott Dixon (NZ/Ganassi) in 1:41:39,859 h (= 192,05 km/h); 2. Josef Newgarden (USA/Ed
Carpenter) +16,530 sec; 3. Héfio Castroneves (BR/Penske) +21,441; 4. Conor Daly (USA/Coyne)
+24,334:5. Sébastien Bourdais (F/KV Racing) +25,381; 6. Charlie Kimball (USA/Ganassi)
+29,426; 7. Simon Pagenaud (F/Penske) +31,111; 8. Alexander Rossi (USA/Andretti Herta)
+32,071; 9. RCEnerson (USA/Coyne) +32,396; 10. Max Chiton (GB/Ganassi) +32,947; 11. Carlos
Munoz (C0/Andretti) +34,786; 12. Marco Andretti (USA/Andretti) +35,381; 13. Juan Pablo
Montoya ((0/Penske) +37,702; 14. Ryan Hunter-Reay (USA/Andretti) -42,464; 15. Spencer
Pigot (USA/Carpenter) +45,382; 16. Jack Hawksworth (6B/Foyt) +45,758; 17. Takuma Sato (J/
Foyt) +1:07,493 min; 18. James Hinchcliffe (CDN/Schmidt Peterson) +1Rd.

Fohrungsrunden: Dixon (1-14, 16-30, 36-40, 44~60/Ziei); Power (14/15); Montoya (31),
Hinchliffe (32/33), Castroneves (34/35), Munoz (41-43)

Pole-Position: Dixon in1:22,525 min (= 236,586 km/h)

Schnellste Runde: Kanaan in 1:23,943 sec (=232,592 km/h)

Gelbphasen: 3 f(ir 9 Runden

Stand nach 15 von 16 Laufen: 1. Pagenaud, 555 Punkte; 2. Power 512; 3. Dixon 451;
4. Castroneves 451; 5. Newgarden 446; 6. Kanaan 427; 7. Rahal 403; 8. Munoz 402; 9. Kim-
ball 389; 10. Hinchdliffe 380; 11. Rossi 370; 12. Bourdas 364; 13. Hunter-Reay 364

Nachstes Rennen: 18. September, Sonoma/Kalifornien (USA)

Internet: www.indycar.com

cenlos gegen Jak

Die Schweizer Kevin Jorg und
Ralph Boschung hatten mit un-
terschiedlichen Problemen zu
kimpfen. An Jorgs Dallara klet-
terte die Oltemperatur am Start
von den iiblichen 100 auf fast
125 Grad. Dadurch schaltete der
Motor in den Safety-Modus.

Wer ist wer? Jack Aitken, Jake Dennis und Jake Hughes (v.l.)

«Ich musste in der ersten Runde|
einen Neustart machen. An der
Box haben sie den Motor dann
gekiihlt. Danach lief er wieder|
rund.» Mit vier Runden Riick-
stand wurde Jorg nicht mehr ge-
wertet. In Lauf 2 zerstorte er in
Lesmo 2 die Reifen - PI12. ‘

Boschung war nach scinem!
Aussetzer in Spa wieder im Ein-| |
satz, kollidierte aber im ersten|
Lauf ausgerechnet mit Team-|
kollege Matevos Isaakyan. Die|
Stewards brummten ihm zehn|
Sekunden auf. «Geht in Ord-i
nungy, so Boschung.

Auch Giuliano Alesi bllcl)
gliicklos. «Ich hatte am Start
nur 3000/min und kam nicht
weg. In Lauf 2 musste ich wegen
eines Plattfuffes nach nur einer
Runde an die Box.» ¢
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GP2 Monza

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Ein folgenschwerer Fehler
der Rennleitung kostete
Pierre Gasly den Sieg im
Hauptrennen. Gliicklicher
Gewinner war Antonio
Giovinazzi, der in der Meis-
terschaft jetzt nur noch
Zehn Punkte hinter seinem
Prema-Teamkollegen liegt.

Die Entscheidung iiber Sieg
oder Niederlage wurde in Mon-
za nicht auf der Strecke ausge-
fochten, sondern in einem kli-
matisierten Raum bei der Renn-
leitung. Diese schickte nach der
Kollision zwischen Arthur Pic
und Sergio Canamasas das Sa-
fety Car raus, lie} aber den fal-
schen Fiihrenden einsammeln.

Was war passiert? Pic und Ca-
namasas waren sich in der zwei-
ten Lesmo tiber die Vorfahrt un-
eins. Der Franzose war innen,
der Spanier auflen, aber vorne.
Als Canamasas einlenkte, kolli-
dierten die beiden. Der Spanier
machte eine furchterregende
Rolle, blieb dabei aber unver-
letzt. Pic stand ebenfalls im
Kiesbett. Die folgerichtige Ent-
scheidung: Safety Car.

Doch dieses sammelte den
Falschen ein. Statt Raffaele Mar-
ciello, Gustay Malja und Anto-
nio Giovinazzi, die auf den har-
ten Reifen zu diesem Zeitpunkt
noch nicht zum Pflichtstopp ab-
gebogen waren, fuhr der AMG-
Mercedes-Prema-Mann Pierre
Gasly vor die Schnauze. Die an-
deren drei schliipften durch.
Und schlossen hinten wieder

auf. Bereits eine Runde weiter

- in Fiithrung liegend. Der Feh-
ler war nicht mehr gutzuma-
chen. Doch damit nicht genug.
Rundenlang wurde diskutiert,
ehe man das ganze Feld (bis auf
die drei Profiteure) vorbeiwink-
te. Als das Rennen weiterging,
waren nur noch sechs Runden
zu absolvieren. Das reichte fiir
die drei an der Spitze, um auf
den gelben Reifen tiber die Dis-
tanz zu kommen. «Hitte uns die
Rennleitung schneller vorbei-
gewunkeny, ereiferte sich Gas-
ly, «hitten deren Reifen die rest-
liche Distanz nicht durchgehal-
ten. Und wir hiitten sie attackie-
ren kénnen.»

So rettete sich das Trio {iber
die Runden - allen voran
Antonio Giovinazzi, der vom
letzten Startplatz kommend in
der letzten Runde noch Leader
Marciello tiberholte und so sei-
nen vierten Saisonsieg feierte.

Vorentscheidung vertagt

Noch am Abend schwor Gasly
Revanche. Schlieflich ist Giovi-
nazzi inzwischen sein grofiter
Gegner im Kampfum den GP2-
Titel. Und der geschenkte Sieg
schmeckte dem potenziellen
Kvyat-Nachfolger bei Toro Ros-
so ganz und gar nicht.

Doch Gaslys Plan ging nicht
ganz auf, Landsmann Norman
Nato stand ihm am Sonntag vor
der Sonne. Und dieser Giovinaz-
zilief sich auch im Sprint nicht
abschiitteln. Nicht einmal ein
kaputter Frontfliigel mochte ihn
einbremsen. Gasly: «Antonio
hat an diesem Wochenende viel
Gliick gehabt. Im Kampfum die

ack & Jake

GP3/Resultate

Monza/), 5,793 km, Wetter Sa/So: leicht bewdlkt/trocken;
1. Lauf 22 Rdn. (= 127,137 km), 22 Fahrer gestartet, 19 gewertet.
1. Jake Dennis (6B/Arden) in 38:06,844 min (= 200,141 km/h); 2. Jack Aitken (GB/Arden)

Boser Fehler der Rennleitung

Meisterschaft hiitte eine Vorent-
scheidung fallen kénnen.»

So liegt der Italiener, der sich
inzwischen auch in das eine
oder andere Notizbuch eines
Fl-Teamchefs gefahren hat, nur
zehn Punkte hinter dem Red-
Bull-Schiitzling. «Es ist alles
noch offeny», meint der ehema-
lige Zweite der Formel-3-EM.
Im Wissen, dass er beim Heim-
spiel sehr viel Gliick hatte.

Kirchhofer und die Dirty Air

Das fehlt im Moment Marvin
Kirchhdfer. Immerhin: Der Car-
lin-Pilot holte am Sonntag als
Achter (nach Zeitstrafen gegen
Latifiund Markelov) noch einen
Punkt. «Ich bin nicht sonderlich
gut weggekommen, habe dann
aber einige Positionen gutge-
macht. Zur Mitte des Rennens
iiberhitzten meine Hinterreifen.
Ich konnte danach nicht mehr
richtig attackieren.»
Uberhaupt ist Angreifen das
grofie Problem. «Sobald ich auf-
schliefe und in diese Dirty Air
komme, verliere ich Leistungy,
erklirt Kirchhofer. «Dann falle
ich aus dem DRS-Fenster und
bin leichtes Futter fiir die nach-
folgenden Fahrer.» Auch habe er
kaum Reserven, meint der Leip-
ziger. «Wenn ich mir die Prema-
Jungs anschaue, dann habe ich
immer den Eindruck, dass die
noch zulegen konnen. Ich fahre
stets auf der letzten Rille.»
Kirchhofer hat nun mehr als
zwei Wochen Pause. Dann geht
es nach Malaysia. Eine Strecke,
die den meisten unbekannt ist.
Vielleicht ein kleiner Vorteil fiir
den schnellen Deutschen. ¢

AUTOMOBIL

Konnte sein Gliick nicht fassen: Samstagssieger Antonlo Glovinazzi

GP2 / Resultate

"Monza/I: 5,793 km; Wetter/Piste: Sa/So leicht bewdlkt/trocken;

Hauptrennen 30 Runden (= 173,481 km), 22 Fahrer gestartet, 19 gewertel.

1. Antonio Giovinazzi (I/Prema) in 52:28,474 min (= 188,360 km7h); 2. Raffaele Marciello
(1/Russian Time) +1,457; 3. Gustav Malja (S/Rapax) +1,988; 4. Pierre Gasly (F/Prema)
+2,294; 5. Norman Nato (F/Racing Engineering) +2,809; 6. Luca Ghiotto (I/Trident) +2,823;
7. Jordan King (6B/Racing Engineering) +3,896; 8. Mitch Evans (NZ/(ampos) +6,311; 9. Oli-
ver Rowland (GB/MP) +7,898; 10. Artem Markelov (RUS/Russian Time) +9,416; 11. Nobu-
haru Matsushita (J/ART) +10,277; 12. Alex Lynn (GB/Dams) +11,013; 13. Nabil Jeffri (MAL/
Arden) +17,807; 14. Jimmy Eriksson (S/Arden) +18,109; 15. Sergey Sirotkin (RUS/ART).
+18,524; - ferner: 18. Marvin Kirchhofer (0/Carlin) +22,833

Schnellste Runde: Ghiotto in 1:33,980 min (= 221,906 km/h)

Sprintrennen 21 Runden (= 121,344 km), 22 Fahrer gestartet, 19 gewertet.

1. Norman Nato (F/Racing Engineering) in 33:51,821 min (= 214,998 km/h); 2. Pierre Gasly
(F/Prema) +4,312; 3. Antonio Giovinazzi {I/Prema) +8,495; 4. Jordan King (GB/Racing
Engineering) +12,775; 5. Alex Lynn (GB/Dams) +13,576; 6. Nobuharu Matsushita (J/ART)
+13,586; 7. Gustav Malja (S/Rapax) +21,526; 8. Marvin Kirchhofer (D/Carlin) #22,566;

9. Oliver Rowland (GB/MP) +29,225; 10. Artem Markelov (RUS/Russian Time) +32,813;

11. Arthur Pic (F/Rapax) +34,192; 12. Nabil Jeffri (MAL/Arden) +34,194; 13. Sergio (ana-
masas (E/Carlin) +36,845; 14. Raffaele Marcieflo (1/Russian Time) +40,665; 15. Nicholas
Latifi (CON/Dams) +41,503

Schnellste Runde: Markelovin 1:33,727 (= 222,505 km/h)

Bonuspunkte: Pole (4): Gasly (1:31,199 min = 228,673 km/h); schnellste Runde (je 2):
Ghiotto (1:33,980 min)/Markelov (1:33,727 min)

Stand nach 18 von 22 Laufen: 1. Gasly 174 Punkte; 2. Giovinazzi 164; 3. Marciello 138;
4.Sirotkin 115; 5. King 112; 6. Nato 107; 7. Rowland 106; 8. Lynn 93; 9. Ghiotto 90; 10. Evans
81; 11, Markelov 80; 12, Matsushita 62; 13. Malja 45; 14. Pic 36; 15. Gelael 24; - ferner:

17. Kirchhofer 21; - Teams: 1. Prema 338; 2. Racing Engineering 219; 3. Russian Time 218;
4.ART177; 5. Dams 114; 6. MP 112; 7. Campos 105; 8. Trident 90; 9. Rapax 81; 10. Carlin 37

Nachstes Rennen; 1./2. Oktober; Sepang (MAL)
Internet: www.gp2series,com

+1,987; 3. Jake Hughes (GB/Dams) +#2.532; 4. Charles Leclerc (MC/ART) +7,139; 5. Nirei Fukuzumi
(J/ART) +7,561; 6. Alexander Albon (T/ART) +8,171; 7. Nyck de Vries (NL/ART) +8,343; 8. Antonio
Fuoco (I/Trident) #16,207; 9. Matthew Parry (68/Koiranen) +16,607; 10. Tatiana Calderon (C0/
Arden) +17,003; - ferner: 18. Ralph Boschung (CH/Koiranen) +34,813; - nicht gewertet: Kevin
Jorg (CH/Dams) 4 Rdn zurtick

2. Lauf 17 Rdn (= 98,172 km), 22 Fahrer gestartet, 19 gewertet.

1. Nyck de Vrries (NL/ART) in 30:24,854 min (= 193,669 km/h); 2. Alexander Albon (T/ART)
+1,741; 3. Antonio Fuoco (I/ Trident) +6,382; 4. Jake Dennis (GB/Arden) +7,761; 5. Jack Aitken
(GB/Arden) +8,331; 6. Arjun Maini (IND/Jenzer) +11,991; 7. Alex Palou (E/Campos) +12,264;

8. Artur Janosz (PL/Trident) +12,504; 9. Ralph Boschung (CH/Koiranen) +12,933; 10, Jake
Huahes (GB/Dams) +13,910; - ferner: 12. Kevin Jorg (CH/Dams) +16,886

Stand nach 14 von 18 Laufen: 1. Leclerc 177 Punkte; 2. Fuoco 153; 3. Albon 145; 4. De Vries 104;

5. Dennis 96; 6. Altken 69; 7. Parry 72; 8. Hughes 69; 9. Fulauzumi 53; 10. Boschung 48; - femer: 17, Jorg
13; - Teams: 1. ART 436; 2. Arden 173; 3. Trident 154; 4. Koiranen 137, 5. Dams 116; 6. Jerzer 50

Nachstes Rennen: 1./2. Oktober, Sepang (MAL)
Internet: www.gp3series.com

Bitter: Die Rennleitung schickte das Safety Car raus und lieB den falschen Leader (Gasly) einsammeln
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Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

In einem spannenden Ren-
nen holten sich Timo Bern-
hard, Brendon Hartley und
Mark Webber (Porsche)
den Sieg bei der WEC-Pre-
miere in Mexiko und so den
zweiten Triumph in Folge.
Alle drei Werksteams auf
dem Siegertreppchen.

Schon das Qualifying artete zu
einem wahren Thriller aus. In
Addition der Bestzeiten der je-
weiligen zwei Fahrer lagen nur
0,042 Sekunden zwischen dem
Audi Nr. 8 (Di Grassi/Duval/
Jarvis) auf Pole und dem Por-
sche Nr. 2 (Lieb/Jani/Dumas),
wobei André Lotterer ~ der mit
Marcel Fissler P3 einheimste -
die beste Einzelrunde fuhr.

Die Audis gaben auch in der
Anfangsphase des Rennens den
Ton an. Zunichst setzte sich
Lotterer an die Spitze, musste
aber mit Reifenproblemen be-
reits nach etwas iiber einer
halben Stunde zum ersten Mal
neue Michelin-Slicks aufziehen
lassen. «Das kostete uns viel
Zeit, weil die anderen Teams
spiter in einer Full-Course-Yel-
low-Phase stoppen konnteny,
analysierte der Duisburger.

Lucas di Grassi iibernahm in
der Folge das Kommando, ehe
er das Steuer an Loic Duval

2% 8 i

iibergab. Auch der Franzose
konnte die Fiihrung halten und
lag so auf Kurs, sich und seine
Fahrpartner mit dem zweiten
Saisonsieg wieder niher an die
WM-Spitzenreiter von Porsche
heranzufahren. Doch nachdem
Oliver Jarvis die Nummer 8
iibernommen hatte, ging ein
Radlager zu Bruch, und der Bri-
te knallte in die Streckenbe-
grenzung. Die folgende, iiber
30-miniitige Reparatur lief alle
Sieghoffnungen platzen.

Nur die 1 fuhr problemlos

Kurzzeitig iibernahm so Por-
sche die ersten beiden Plitze,
doch auch die in der Fahrer-
WM fiihrenden Marc Lieb, Neel
Jani und Romain Dumas muss-
ten einige Riickschlige verkraf-
ten. Schon bei einem Stopp un-

ter Gelb, wo man sich hinter
dem Schwesterauto an der Box
anstellen musste, ging Zeit ver-
loren. Wesentlich hirter traf es
den 2er-Porsche jedoch nach ei-
ner Kollision mit einem LMP2-
Boliden, welcher dem 919 Hy-
brid ins Heck fuhr. Per «Spie-
geleiflagge» wurde das Auto
zur Box beordert, wo die Heck-
partie repariert werden musste.
Die zwischenzeitlich klar fith-
rende Nummer 1 musste kurz
nach Rennhalbzeit zur Ehren-
runde durch die Box antreten,
weil man fiir das Uberfahren
der Boxeneinfahrtslinie (dann
aber nicht an die Box kom-
mend) eine Drive-through be-
kam. Ein Abstimmungsproblem
in einer Full Course Yellow.
Ansonsten aber fuhren die
Weltmeister ein sauberes Ren-

Nach Technik-Pech und Unfall zuriickgefallen: Audis Nr. 8

Die Fahrt durchs Baseballstadion wurde zur Triumphfahii'

Porsche auf dem Weg zum Sieg bei der Mexiko-Premiere

nen. Auch als im letzten Renn-
drittel der mal stérkere, mal we-
niger starke Regen kam. Zwar
traf einzig Audi beim 7er-Auto
mit Lotterer die goldrichtige
Entscheidung, beim ersten ein-
setzenden Regen auf Interme-
diates statt Regenreifen zu
wechseln - und damit eine Auf-
holjagd auf P2 hinzulegen -,
doch das fiihrende Porsche-Trio
war nie gefihrdet.

Einen kleinen Schreckmo-
ment gab es kurz vor Schluss je-
doch noch, als Timo Bernhard
neben die Strecke rutschte und
der Vorsprung noch einmal et-
was zusammenschmolz. An-
sonsten sollte der Exkurs in die
mexikanische Botanik aber kei-
ne weiteren Folgen haben. «Im
dritten Sektor war es plotzlich
nasser als in der Runde zuvor,

Q (3

Crash und Podium: Sarrazin

da ist mir noch ein kleiner Feh-
ler unterlaufen», gab der Deut~
sche zu Protokoll.

Toyota fiir harte Arbeit belohnt

Als Dritter im Bunde schaffte
auch Toyota den Sprung aufs
Treppchen. Das im Training
schwer gecrashte Auto von Sté-|
phane Sarrazin (der dabei un-
verletzt blieb), Mike Conway
und Kamui Kobayashi komplet-
tierte das Podium. Ein verdien-
ter Lohn, wenn man bedenkt,
dass man das 6er-Auto, das|
beim Unfall auch ein beschidig-
tes Chassis davontrug, komplett
neu aufbauen musste. Mit die-
sem Ergebnis liegt das Toyota-
Trio nun auch in direkter Ver-
folgung der WM-Leader.

Einen Wermutstropfen gab es
aber auch bei den von K6ln aus|
operierenden Japanern: Das|
Schwesterauto von Sébastien
Buemi und Kazuki Nakajima
fiel aus, nachdem sich ein
Gremlin in der Elektronik ein-
geschlichen hatte.

Bei den LMPI-Privatteams
legte ByKolles einen Blitzstart
hin. Pierre Kaffer als Startfahrer
lag zeitweise auf PS5, doch nach|
Problemen fiel man weit zu-i
riick. So gewann der nun ja ein-|
zige Rebellion von Alexandre|
Imperatori, Mathéo Tuscher|
und Dominik Kraihamer auf]
Gesamtrang 5 einmal mehr die!
LMPI-Privatteam-Wertung. ¢
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GTE-Pro Mexico City

Total verkehrte GI-Welt

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Mit angepasster BoP fiir die
Hohenluft waren auch die
Saugmotor-befeuerten
Aston Martin und Porsche
stark. Am Ende landeten die
beiden Werks-Aston auf
den Plitzen 1bis 3.

Im Vorfeld war erwartet wor-
den, dass Ford und Ferrari mit
ihren Turbomotoren in der
diinnen Hohenluft im Vorteil
sein wiirden. Doch es trat genau
das Gegenteil ein. Weil das
Reglement keine Ladedruck-
erh6hung erlaubt, um die Ho-
henmeter auszugleichen, bekam
das Rennen in Mexiko auch in
Sachen Balance of Performance
(BoP) einen Sonderstatus. Dabei
kamen die Saugmotoren letzt-
lich paradoxerweise besser weg.

Kein Wunder also, dass man
bei den Werksteams von Ford
und Ferrari keine grofe Freude
an den Einstufungen hatte. Und
Porsche kam in diesem Jahr bei
der BoP sowieso nie gut weg,
weshalb nach Anwendung der
neuen Stellschrauben mit einer
Aston-Martin-Dominanz ge-
rechnet werden durfte.

Das Qualifying bestatigte
genau diese Erwartungen. Mit
kombinierten Zeiten von
1:40,458 (Marco Sorensen/Nicki
Thiim) respektive 1:40,600
(Darren Turner/Richie Sta-
naway) erfuhr das britische
Werksteam die erste Startreihe,
wihrend die Konkurrenz nicht

unter die (kombinierte) L:4ler
Rundenzeit-Marke kam.

Trotz Unfall noch Platz 3

Auch im Rennen konnte den
beiden einzigen V8-Saugernim
GTE-Pro-Feld niemand gefahr-
lich werden. Nicki Thiim iiber-
nahm friih das Kommando und
fuhr wie schon am Niirburgring
gleich eine grofie Liicke zu den
Verfolgern heraus. Marco So-
rensen fuhr nach dem Fahrer-
wechsel mit dhnlicher Taktzahl
einsame Kreise an der Spitze.
Doch nachdem man tiber vier
Stunden das Feld dominiert
hatte, war der Traum vom ers-
ten Saisonsieg fiir das 95er Auto
ausgetriumt: Ein Unfall lie} das
didnische Duo zuriickfallen.
Dass man am Ende nur 18 Se-

GTE-Am Mexico City

Fast alles in Porsche-

Mit drei Autos unter den
Top 4 feierten die Porsche-
Kundenteams eine echte
mexikanische Fiesta.
Erster Sieg fiir das Team
Abu Dhabi-Proton Racing.

Parallel zur Pro-Kategorie gab
der einzige - und zu diesem
Rennen wie berichtet auf
Michelin-Reifen zuriickgewech-
selte - Aston Martin im Qualify-
ing den Ton an. Klare Pole, so
zumindest dachte man, ehe bei
der technischen Nachunter-
suchung 1 mm zu wenig Boden-
freiheit festgestellt wurde. Mit
der Strafversetzung ans Ende
des Feldes begann eine wahre
Pechstrihne. «Hohepunkt» ei-
nes vollig verkorksten Rennens
fiir Pedro Lamy, Mathias Lauda
und Paul Dalla Lana war eine
Kollision mit einem Ford, infol-
ge derer Dalla Lana einschlug

und die Box ansteuern musste
- was viel Zeit kostete.

So war der Weg frei fir das
Team Abu Dhabi-Proton Racing
(Khaled Al-Qubaisi/Patrick
Long/David Heinemeier-Hans-
son), die bei «Porsche-Wetter»
eine halbe Runde Vorsprung
herausfahren und beim ersten

Aston Martin: Fiir die Briten (Foto des Siegerwagens) ging die Formkurve in Mexiko steil nach oben

kunden hinter den Siegern auf
P3 ins Ziel kam, zeigt nur, dass
man an diesem Tag in einer
ganz eigenen Liga fuhr.

Die Erben des Sieges wurden
somit Turner und Stanaway, die
ihrerseits den ersten Saisonsieg
- und damit auch fiir Aston
Martin in der Pro-Kategorie -
perfekt machten.

In die nach sechs Stunden
denkbar kleine Liicke fuhren
Gianmaria Bruni und James
Calado, die mit P2 fir ihren
AF-Corse-Ferrari auch im
Hinblick auf die Meisterschaft
sicherlich gut leben konnen.

Bei den GT-Piloten ist die
Spitze in der WM-Tabelle nim-
lich nun ganz dicht gedringt:
Tabellenfithrer ist Turner mit
86 Punkten, gefolgt von Thiim/

WEC-Auftritt in Mexiko eben-
falls eine WM-Premiere erleb-
ten: den ersten Sieg!

Ferrari-Trio baut Fiihrung aus

«Vor allem die Schlussphase
war sehr stressig. Wir waren ja
schon 6fter sehr nahe dran an
einem Sieg, und dann ist immer

~—— e

Porsche-Fest: Das KCMG-Auto (1./P3) und die siegreiche Nr. 88

AUTOMOBIL

Sorensen (83) und Bruni/Cala-
do (82). Dahinter liegt Stanaway
mit 80 Zihlern, hat als Fahr-
partner von Turner aber keine
Chance auf den GT-Fahrertitel.

Miicke/Pla fallen zuriick

Die als Tabellenfiihrer angereis-
ten Stefan Miicke und Olivier
Pla erlebten im Werks-Ford GT
von Chip Ganassi Racing ein
Rennen zum Vergessen. Nach
einer frithen Kollision und 40
Sekunden Zeitverlust gab es
spéter noch eine Durchfahrts-
strafe. Dann spielte das Gas-
pedal verriickt, und es ging zur
Reparatur an die Box. Am Ende
wurde mannoch auf Platz 7 der
Pro-Klasse gewertet, doch mit
nun 72,5 Punkten ist schon ein
kleiner Abriss entstanden. ¢

noch was passiert», gestand Al-
Qubaisi. Der Profi auf dem Sie-
gerwagen, Patrick Long, analy-
siert: «Unser 911 RSR war zum
Schluss bei allen Streckenbe-
dingungen schnell und zuver-
lissig. Das hat heute den Unter-
schied ausgemacht.» Lob gibt
es fiir seine Mitstreiter: «Khaled
und David sind ein perfektes
Rennen gefahren, haben nicht
den kleinsten Fehler gemacht.»

Auf Platz 2 fuhren die Tabel-
lenfiithrer Francois Perrodo,
Emmanuel Collard und Rui
Aguas im AF-Corse-Ferrari, die
damit ihre Gesamtfithrung auch
weiter ausbauen konnten.

Den fast perfekten Porsche-
Tag rundeten der KCMG-911
(Wolf Henzler/Christian Ried/
Joel Camathias) sowie der Gulf-
Racing-RSR (Ben Barker/
Michael Wainwright/Adam
Carroll) ab. ¢ MER

- _///11I

Sieg filr
die Locals

Heimerfolg: RGR by Morand

Zwar reichte es diesmal erst-
mals in dieser Saison nicht fiir
die Pole, im Rennen aber fiihr-
ten René Rast und das G-Drive-
Team deutlich, ehe ein Brems-
problem fiir viel Zeitverlust und
erneute Enttauschung sorgte -
am Ende reichte es zu P8.

An der Spitze wurden somit
die Lokalmatadoren des Teams
RGR Sport by Morand (Bruno
Senna/Filipe Albuquerque/Ri-
cardo Gonzalez) zu den grofien
Matchwinnern. Albuquerque
behielt bei den schwierigen Be-
dingungen den kiihlen Kopf
und lag im Ziel gerade mal zwei
Sekunden vor den Abo-Siegern
von Alpine (Gustavo Menezes/
Stéphane Richelmi/Nicolas La-
pierre), die ihre Tabellenfiih-
rung dennoch ausbauten.

Einen erneut starken dritten
Platz feierte das Team Extreme
Speed Motorsport mit Ryan
Dalziel/Chris Cumming/Luis
Felipe Derani. ¢ MBR

KOMPAKT

»m

Anthony Davidson Nach
einem Testunfall letzten
Monat in Magny-Cours,

bei dem sich der Brite eine
schmerzhafte Rippenprel-
lung zuzog, konnte er in
Mexiko nicht starten. Zwar
fuhr er beim ersten Test
am Donnerstag, doch die
Schmerzen waren zu grof3:
«lIch fGhlte mich einfach
nicht wohl im Auto», so
Davidson, der gemeinsam
mit dem Team die schwere
Entscheidung traf.

»

Benoit Tréluyer Eigentlich
sollte der nach einem
Mountainbike-Unfall
verletzte Franzose in Mexiko
wieder fahren kdnnen (siehe
letzte MSa). Doch auch der
Audi-Werksfahrer klagte
nach der Test-Session Uber
zu grof3e Schmerzen. Nun
hofft er fir das Rennen in
Austin (17. September) aufs
Comeback. ¢ AW/MBR
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LANGSTRECKEN-WM / Resultate WM-STANDE WEC
Mexico City/MEX: 3. September 2016; 5. von 9 Laufen zur Langstrecken-Weltmeisterschaft; 6 Stunden; 1 Runde a 4,304 ki Faher P ||
32 Teams gestartet, 27 gewertet, Wetter/Strecke: wechselhaft; 18 Grad Luft-, 21 Grad Streckentemperatur 1. Marclieb 118
Neel Jani 118
Platz  Klasse(M))  Nr. Fahrer Team/Fahrzeug Reifen Distanz/Riickstand Romain Dumas 118
E 4. Kamui Kobayashi 77
1. IMPI-H(E) 1  Bernhard/Webber/Hartley Porsche Team/Porsche 919 Hybrid Michelin 230 Runden Mike Conway 7l
2. IMPI-H(6) 7 Fassler/Lotterer ¢ Audi Sport Team Joest/AudiR18 Michelin  1:01,442 min. ~ Stéphane Sarrazin 77
3. IMPI-H(8) 6 Sarrazin/Conway/Kobayashi Toyota Gazoo Racina/Toyota TS050 - Hybrid Michelin +1:09,709 7. Loic Duval 745
4. WMPLH() 2 Dumas/lani/Lieb __ Porsche Team/Porsche 919 Hybrid Michelin__  +1:30,004 Lucas di Grassi 74,5
55 IMP1 13 Tuscher/Kraihamer/Imperatori _Rebellion Racing/Rebellion R-( Dunlop inden  Oliver Jarvis 745
6. (Mpz 43 Gonzalez/Albuguerque/Senna RGR Sport by Morand/Ligier Dunlop inden 10, André Lotterer 69
1. tMP2 36 Menezes/Lapierre/Richelmi __ Signatech Alpine/Alpine Dunlop  — +20 Runden Marcel Fassler 69
8. \MP2 31 Dalziel/Derani/Cumming _ Extreme Speed Motorsports Michelin _ +23 Runden 12. Brendon Hartley 53,5
9. IMP2 42 leventis/Williamson/Kane Strakka Racing/Gibson 0155 - Dunlop <23 Runden Mark Webber 535
10. tMP2 41 Gonzalez/Junqueira/Diaz 4 Greaves/Gibson 0155 - Nissan. Dunlop +23 Runden Timo Bernhard 53,5
1L tMpZ 35 Chena/Tung/Panciatici ~ BaxiDCRacing Alpine/Alpine A460 - Nissan Dunlop +24 Runden 15. Alexandre Imperatori 46
12. IMP2 27 Minassian/Mediani | SMP Racing/BRO1 - Nissan Dunlop +24 Runden Dominik Kraihamer 46
13. NP2 26 Rusinov/Rast/Brundle g G-Drive Racing/Oreca 05 — Nissan Dunlop  +25Runden Mathéo Tuscher 46
14. IMP2 30 Sharp/Brown/Van Overbeek : sty! Extreme Speed Motorsports/Ligier JS P2 - Nissan Michelin  +26Runden 18. Gustavo Menezes 40
15. GIEPro 97 Stanaway/Turner Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage Dunlop  +28 Runden Nicolas Lapierre 40
16.  GIEPro. 51 Bruni/Calado _ ArCorse/ferrari488GTE : Michelin _ +28 Runden _Stéphane Richelmi 40
17.  GIEPro 95 Thilm/Sorensen . Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage Dunfop __+28 Runden 21. Benoit Tréluyer 35
18. GIEPro 71 Rigon/Bird ~ AFCorse/ferrari4BBGTE Michelin
19, GlEPo 67 Franchitti/Priaule/Tincknell  Ford Chip Ganassi Racing UK/Ford GT Michelin
20. GIE-Pro. 77 Lietz/Christensen o N _Dempsey-Proton Racing/Porsche 911 RSR (2016) Michelin ~ +29Runden 1. Porsche 201
21 (MP1 4 Trummer/Webb/Kaffer ~ ByKolles Racing Team/CLM P1/01 - AER Dunlop  +31Runden 2. Audi 158
22. GIE-Am 88 AlQubaisi//Heinemeier-Hansson/Long Abu Dhabi-Proton Racing/Porsche 911 RSR Michelin +33 Runden 3. Toyota 112
23. GIEAm 83 Perrodo/Collard/Aguas : AF Corse/Ferrari FASS Italia Michelin +34 Runden ]
2. GliAm 78 Ried/Henzler/Camathias _ KCMG/Porsche 911 RSR Michelin +34 Runden
25. GIEAm 86 . Wainwright/Carroll/Barker Gulf Racing/Porsche 911 RSR Michelin +34 Runden 1. Rebellion Racing (#12) 104
26. GIE-Pro 66 Micke/Pla ~ Ford Chip Ganassi Racing UK/Ford GT Michelin  +49Runden 2. Rebellion Racing (#13) 100
27.  IMPI-H(6) 8 Di Grassi/Duval/Jarvis __Audi Sport Team Joest/AudiRI8 Michelin  +63 Runden 3. ByKolles Racing Team (#4) 48
nicht klassiert:
~ GleAm 98 Dallalana/Lamy/lauda ~ Aston Martin Racing/Aston Martin V8 Vantage Michelin +38 Runden
GIEAm 50 Yamaaishi/Ragues/Taylor oo Al Larbre Compétition/Chevrolet Corvette (7 Michelin ~ +46 Runden 1. Signatech Alpine (#36) 112
LMP2 . 44 Rao/Bradley/Guerra ____ Manor/Oreca 05 - Nissan : Dunlop  +51Runden 2. RGR Sport by Morand (#43) 112
IMPI-H(8) 5 Buemi/Nakajima ! Toyota Gazoo Racing/Toyota TS050 - Hybrid Michelin ~ +188 Runden 3. G-Drive Racing (£26) 67
(MP2 37 Petrov/ladygin/Shaytar | SMP Racing/BRO1 - Nissan Dunlop  +201Runden 4. Extr. Speed Motorsport (831) 59
x : 5. SMP Racing (#37) 50
Schnellste Runde: Hartley (Porsche), Runde 114, 1:25,880 (= 180,4 km/h) =
Nachstes Rennen: 17. September, Austin/Texas (USA)
Internet: www.fiawec.com R D Timer 86
2. Marco Sorensen 83
: Nicki Thiim 8
- i 4. Davide Rigon. 82
i c Sam Bird 82
6. Richie Stanaway 80
A 7. OliverPla 25
FIA WORLD =7 Stefan Miicke 75
CHAMPIONSHIP 9. Gianmaria Bruni 62
James (alado 62
& 11. Billy Johnson 60 |
Mexiko / Rutédromo Hermanos Rodriguez 12 Emmanuel Collard 48 |
Francois Perrodo 48
_ RuiAguas 48
=3 ! 4 Wik 15. Michael Christensen 46
SR e— B\ W : & Richard Lietz 46
teey -y ) ' 17. Femando Rees 45
Jonathan Adam 45
18. Marino Franchitti 42,5
Andy Priaulx 425 ;
Herstellrt _______ I
1. Aston Martin 179
: 2. Ferrari 176
h 4 3. Ford 121 |
Dne y : 4. Porsche 84
Die Mexiko-Sieger (v.1.): Hartley/Bernhard/Webber
1. AstonMartinRacing (#95) 83
QUALIEYING g e s 0 77 ~ol, ivanans Seomiaitis,. 2. AFCorse (#71) 8 |
Azt Lt 3. Aston Martin Racing (#97) 80
LHPI Durchschnittszeit Ji LMP2 MUGEONIOG 10, ESM/Ligier (831) 137,752 7. GanassiUK/Ford (¢67)  1:41836 4. Ford Chip Ganassi UK (#66) 78
1. AudiR18 (¥8) 1:25,06% 1. RGR Morand/Ligier (#43) 1:35485  11. ESM/Ligier (¥30) 1:39,514 5. Ford Chip Ganassi UK (#67) 66
2. Porsche 919 Hybrid (32) 125111 2. Signatech/Alpine (536) 135,819 Tl
3. AudiR18 (47) 1:25.350 3. Slraigka/Grbson(:u) 1335,037 GIE-Pro . Durchschnittszeit 1. A.D.-Proton/Porsche (488) 1:42,839 Teams 6TE-Am
4 Porsche 919 Wybrid (1) 125400 g come/ie@ () LGOS 1 Ao Marinedng (95 1408 5 "qurjporcheeny)  nassap  LAEooe(®) o 1B
5. Toyota TS 050 Hybrid (5) 125,060 o hanor/Oreca (shd) 136501 2 Asion Martn Radng (1) < LA 500 s e TPorene (78) 0. D608 o0t
V ) LD 6. Greaves/Gibson (#41) 136914 3. AFCorse/Ferrari (#51)  1:41,034 ol 3. Aston Martin Racing (#98) 70
6. ToyotaT5 050 Hybrid (#6) 1:26183 7 <MpRacing/BROL(#27)  1:37,102 4. D.-Proton/Porsche (877) 1:41322 A Larbre/Corvelte (#50)  1:43,738 4| 3rhre Compétition (#50) 69
7. RebellionR-One(#13) 129,909 8. SMPRacing/BROL(#37) 1:37012 5. AF(orse/ferrari (#71)  1:41426 5. AFCorse/Ferrari (#83)  1:43880 S, GulfRacing (#86) 62
8. ByKolles/CIMP1/01 (#4) 131,674 9. BaxiDC/Alpine (#35) = 1:37,482 6. GanassiUK/Ford (#66)  1:41523 6. Aston Martin Racing (#98) disqualif.
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Porsche Supercup Monza

Spannung

Matteo Cairoli hat sich beim
Chaos-Rennen in Monza
seinen vierten Saisonsieg
gesichert. Damit liegt er

vor dem Finale in Austin
nur zwei Zihler hinter
Gesamtleader Sven Miiller.

Dass die Markenpokal-Asse im-
mer fiir Action und spannende
Duelle gut sind, ist weithin be-
kannt. Doch in Monza tricben
es die Akteure besonders bunt.
Das Rennen war gerade eine
Runde alt, da gerieten Patrick
Eisemann, Chris Bauer und Pa-
blo Sanchez Lopez ausgangs
der Parabolica aneinander. Ei-
semanns Elfer iiberschlug sich
dabei spektakulidr, doch wie
auch die anderen Beteiligten
kam er ohne grébere Blessuren
davon.

Kaum war das Rennen nach
einer Safety-Car-Phase wieder
freigegeben, knallte es erneut.
Diesmal flog der Cup-Renner
von Ryan Cullen nach Kollision
mit Dylan Pereira in der An-
fahrt zur Lesmo1durch die Luft
und riss dabei sogar eine aufge-
hingte Werbetafel mit. Wieder
blieben beim Crash alle betei-
ligten Fahrer unverletzt.

Nach Helmsleg wleder nah dranam Tabellenfuhrer Calroli

Fiir die verbleibende Renn-
dauer nach der logischerweise
folgenden zweiten SC-Phase
waren die Piloten also gewarnt,
und das dezimierte Feld soll-
te tatsichlich keine groferen
Crashs mehr produzieren.

Jaminet ist Rookie-Champion

Sehr zur Freude von Pole-Mann
Matteo Cairoli. Der Italiener
vom nur einen Steinwurf von
Monza entfernten Comer See
fuhr bei seinem Heimrennen
dem ungefihrdeten Sieg entge-

24h Series - 24h Barcelona

Perfekt takt:

J &
,ﬂ,‘-co'c g

o

BERRANG

Mit perfekter Taktik souverén zum Sieg: Herberth-Porsche

Bei den 24h von Barcelona
legten Daniel Allemann,
Ralf Bohn sowie Robert und
Alfred Renauer einen per-
fekten Durchmarsch hin
und siegten im Porsche 911
GT3 R von Herberth Mo-
torsport mit vier Runden

Vorsprung.

Von Anfang an bestimmte der
'Herberth-Porsche das Gesche-
hen bei der Hitzeschlacht auf
dem Circuit Barcelona Cata-
lunya. Der Schliissel zum Erfolg
waren die Tankstopps wihrend
der Code-60-Phasen, wo nur

die Hilfte getankt werden darf.
Das reichte dann, um die zwei
Stunden Fahrzeit voll auszunut-
zen, withrend die Gegner alle 90
Minuten Doppelstopps absol-
vierten, die letztlich mehr Zeit
gekostet haben. Zweite wurden
Mark Poole, Richard Abra, Je-
roen Bleekemolen und Joe Os-
born im Lamborghini Huracdn
GT3 von Barwell Motorsport.
Schon deutlich abgeschlagen
folgten Alexandre Coigny, Gino
Forgione, David Idraj Alexander
und Tom Dyer mit dem Ferrari
458 Italia GT3 von Spirit of
Race. Damit holten sie sich zu-

gen, wahrend hinter ihm die Po-
sitionskidmpfe tobten.
Tabellenfithrer Sven Miiller

geriet beim missgliickten An-"

griff auf P2 (Michael Ammer-
miiller) leicht neben die Spur,
fiel bis auf P5 zuriick und wurde
letztlich hinter Gaststarter Mat-
tia Drudi Vierter. Damit verrin-
gert sich also sein Vorsprung
vor dem Finale auf zwei Punkte.
Ein Champion steht jedoch
schon fest: Mathieu Jaminet
machte mit P7 vorzeitig den
Rookie-Titel perfekt. ¢ MBR

dem den Sieg in der GT3-Ama-
teure-Wertung. «Der Sxeg hier
war hirter erkimpft als in Paul
Ricard. Die Strategie, in den
Code-60-Phasen zu tanken,
hatten wir von Anfang geplant,
und alles hat perfekt gepasst»,
freute sich Alfred Rennauer.

Wieder schwerer Unfall

Fiir viel Unmut sorgte erneut
der lange zweitplatzierte Ferra-
ri 458 Italia GT3 der Scuderia
Praha. Wiederum Matteo Ma-
lucelli war in einem schweren
Unfall mit einem BMW und ei-
nem Porsche involviert, bei
dem sich der Australier Cody
Hill mehrere Knochenbriiche
zuzog. Zu Erinnerung: Bei ei-
nem dhnlichen Crash bei den
24h von Dubai (und ebenfalls
mit Malucelli am Steuer) war
das Team fiir ein Rennen aus
der 24h-Serie ausgeschlossen
worden. Weniger Gliick als in
der Heimat, wo es am Samstag
ja einen Triumph in der VLN
gab, hatte Manthey Racing. Der
Wochenspiegel-Porsche lag
lange auf dem dritten Rang,
musste aber mit Getriebepro-
blemen aufgeben. ¢ MB

Berg-EM/-OM Ilirska Bistrica

Mit Coup z7um EM-Titel

Mit einem einmaligen Coup
suchte EM-Titelverteidiger Si-
mone Faggioli in Slowenien
den direkten Zweikampf mit
Dauerrivale Christian Merliim
werksunterstiitzten Osella FA
30. Nach drei Jahren pilotierte
Faggioli erstmals wieder einen
Osella FA30, mit dem Segen
seines Norma-Chefs Norbert
Santos. Nach dem Fahrzeug-
und Gruppenwechsel blieb
«Fagg» in beiden Rennldufen
knapp vor Merli. Der Florenti-
ner unterbot sogar jeweils sei-
nen Streckenrekord aus dem
Vorjahr, den er im Norma M20
V8 herausfuhr.

Mit diesem komplettierte
Teamkollege Paride Macario
denitalienischen Dreifachsieg.
Mit seinem fiinften Sieg in Ilirs-

ka Bistrica sicherte sich Faggio-
li noch vor dem EM-Finale in
Kroatien seinen 7. EM-Titel. Bei
den Produktionswagen muss
Christian Schweiger (A) nach
seinem Gruppe-A-Sieg beim
Finale auf einen Patzer des Ser-
ben Miljkovic in der Gruppe N
hoffen, um selbst noch zum
EM-Titel zu kommen. & TBU

Schame den Coup Faggioli

Blancpain GT Series

Zu Unrecht hart hestraft?

Der Wertungsausschluss von
sechs Mercedes-AMG nach
dem Qualifying zum 24h-Ren-
nenin Spaund die von den Ste-
wards zudem noch fiir das Ren-
nen verhidngten Fiinf-Minuten-
Zeitstrafen (siehe MSa 33) fiir
die betroffenen Teams schla-
gen weiterhin hohe Wellen.
Wie berichtet, hat sich das
FIA GT Committee in der ver-
gangenen Woche in einer Tele-
fonkonferenz mit der offenbar
sehr umstrittenen Entschei-
dung der Stewards in Spa be-
schiftigt und beschlossen, die
heikle Thematik auf die Agenda
der ndchsten Sitzung (Ende
Oktober) der technische Ar-
beitsgruppe (mit den Herstel-
lervertretern) des Automobil-
Weltverbandes FIA zu setzen.

NASCAR

Wie MSa aus FIA-Kreisen er-
fahren hat, war das Thema
Ziindwinkel und die damit ver-
bundene Sichtweise von Mer-
cedes-AMG schon zwischen
den Rennenin Le Castellet und
Spa ein Thema. Insofern kann
von vorsitzlicher Manipula-
tion seitens Mercedes-AMG
auch keine Rede sein. ¢ AW

Mercedes: Zu hart bestraft?

2016 kein Dale-Comeback

Kyle Larson beendete am vor-
letzten Sonntag in Michigan in
seinem 99. NASCAR-Rennen
die 99 Rennen andauernde
Sieglos-Serie des einstigen Er-
folgsteams von Chip Ganassi.
Fiir denletzten Sieg der Mann-
schaft hatte Jamie McMurray
2013 in Talladega gesorgt. Auch
die Michigan-Durststrecke ist
fiir Ganassi beendet: Vor 15 Jah-
ren hatte Sterling Marlin dort
2001 in einem Dodge fiir den
ersten Ganassi-Sieg gesorgt.
Wegen Hurrikan «Hermine»
wurde am vergangenen Freitag
der komplette Zeitplan auf dem
Darlington Raceway und damit
auch das Qualifying ersatzlos
gestrichen. Dort sollte Sonntag-
nacht (nach Redaktionsschluss)
das 25. Sprint-Cup-Rennen der

Saison (und das vorletzte vor
Beginn des Chase) iiber die
Biihne gehen.

Definitiv nicht im Chase sein
wird Dale Earnhardt Jr. Wie
jetzt bekannt wurde, wird der
Publikumsliebling, der aktuell
unter Gleichgewichtsstorun-
gen leidet, 2016 nicht mehr ins
Cockpit zuriickkehren. & AW

Weiter Rennpause: Earnhardt
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Big In Japan: José Maria Lépez machte sich im Land der aufgehenden Sonne zum dritten Mal zum Weltmeister und zeigte selbst fiir einen Champion groBe Geste

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Ohne Sieg, aber mit einer
grofien Geste fuhr José
Maria Lopez zu seinem
dritten WM-Titel in Folge.
Honda feierte Dreifach-
Triumph im Eréffnungs-
rennen, Muller seinen ersten
Saisonsieg im Hauptrennen.

Mit der praktisch entschiede-
nen Absage der Thailand-Ren-
nen - es fehlt wie berichtet nur
noch die offizielle Absegnung
durch den FIA-Weltrat - konnte
sich bereits in Motegi die
Fahrer-WM entscheiden. Sollte
José Maria Lopez nach dem
Rennwochenende mehr als 110
Punkte Vorsprung auf die Ver-
folger haben, wire er der neue
Champion. Und jeder, der etwas
anderes erwartet hatte, wurde
vom Mann aus Argentinien
eines Besseren belehrt.
Warum er auch in der WM-
Tabelle in einer ganz anderen
Liga fahrt, bewies «Pechito» im
Qualifying. Wihrend sich die
Konkurrenz im Einzelzeit-
fahren die Hundertstel um die
Ohren schlug, fuhr der Citroén-
Pilot volle acht Zehntel (!)
schneller als Yvan Muller auf P2.

Fiir das Eroffnungsrennen aber
sicherte sich Honda mit den
Q2-Plitzen 9 (Rob Huff) und 10
(Norbert Michelisz) beim
Heimspiel die erste Startreihe.
Die Japaner waren erstmals mit
den vollen 80 kg Kompensati-
onsgewicht unterwegs, das sich
in der Performance auf einer
Runde auch niederschlug.

Michelisz: Erster Werks-Sieg

Im Erdffnungsrennen aber
fuhren Reversed-Pole-Mann
Michelisz und seine Teamkolle-
gen ein blitzsauberes Rennen.
Der Ungar sicherte sich seinen
ersten Laufsieg seit der Befor-
derung zum Werkspiloten vor

Erster Laufsieg als Werksfahrer: Michelisz

Huff und Tiago Monteiro, der
mit seinem Civic von Startplatz
7 bis aufs Podium vorfuhr.
«Einen Laufsieg beim Heim-
spiel fiir Honda in Motegi zu
holen, ist das Beste, was passie-
ren kann. Gliickwunsch an das
ganze Team und Danke an alley,
freute sich Michelisz.

Das Hauptrennen wurde dann
zur grofien Lopez-Show. Jedoch
letztlich nicht, wie es bis zur
vorletzten Runde aussah, mit
einem klaren Start-Ziel-Sieg.
Lopez wusste, dass er nur vor
Monteiro ins Ziel kommen
musste, um den WM-Titel (mit
Sternchen - da eben unter Vor-
behalt) sicherzustellen. Also

fillte er eine nicht einfache,
aber sehr noble Entscheidung.
Er lief Teamkollege Muller -
wohlgemerkt ohne Anweisung
aus dem Team - passieren, statt
den Titel mit einem Sieg perfekt
zu machen.

«Es fallt mir nicht leicht, einen
Sieg abzugebeny, sagte Lopez.
«Ich wollte gewinnen und
meine Nationalhymne auf dem
Podium horen. Aber ich wusste
nicht, ob sich noch einmal die
Gelegenheit ergeben wird, Yvan
zu danken. Als Rennfahrer weif’
er, wie schwer es ist, einen Sieg
herzugeben. Das ist meine Art
zu sagen: Danke Yvan, du bist
immer noch der Grofite!»

Guter Volvo-Einstand: Nestor Girolami

Auch fiir eine solche Geste ge:
biithrt dem Argentinier, der sic}i
damit fiir das tolle Teamwork in
den letzten drei Jahren und spe
ziell zuletzt in Argentinien be
dankte, eine Eins mit Sternchen,

Volvo macht Fortschritte

Dass es zu solchen Noten fii
Volvo noch ein weiter Weg ist
mussten die Schweden auch ir
Japan einmal mehr feststellen:
Zwar war der grofie Schritt, den
man durch die Verpflichtung
von Nestor Girolamo macher
konnte, deutlich zu sehen - de
Argentinier verpasste das Q3
nur knapp. Doch aus den Start
plitzen 3 und 5 im Eroffnungs
rennen machte man trotz 80 kg
weniger als Honda und Citroér)
zu wenig: P6 und P9. Immerhir)
lieR sich Thed Bjork di¢
schnellste Runde notieren.
Auch bei Lada ist mehr und
mehr der Frust zu spiiren. Zwa
war das russische Werkstean
mit seinen Vestas 50 kg schwe
rer unterwegs als Volvo, doct
fiir ganz vorne reicht es derzei
einfach nicht. Selbst der sons
so nette Nick Catsburg lief} sicl
nach einem verlorenen Duell zu
absolut nicht jugendfreien Ausr
sagen {iber Funk hinreiflen. ¢
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Ryo Michigami Privatfahrer Motegi

Das Duell der Loeh-Fahrer

Schwere
Riickkehr

Beim Rennen in Argentinien
machte in Form von Esteban
Guerrieri ein einheimischer
Fahrer ordentlich Eindruck.
Ganz so eindriicklich war der
Auftritt des Heim-Gaststarters
in Japan, Ryo Michigami, nicht.
Dazu muss man aber auch
wissen, dass Michigami eigent-
lich seit drei Jahren Renn-
Rentner ist und nur fiir sein
Heimrennen reaktiviert wurde.
Eigentlich leitet er das Team
Drago Corse, das in der Super
GT und Super Formula startet.
Dass er es auch am Lenkrad
kann, bewies er unter anderem
mit seinem JGTC-Titel im Jahr
2000. Doch mit dem ungewohn-
ten Auto (das er nur im Mai ein-
mal testen konnte) und gegen
die gestandenen WM-Recken
tat sich der 43-Jihrige schwer:
Pl und P17 Doch den erhofften
Spafl an der Sache hatte der
Japaner dennoch. ¢ M8R

Hatte Span Ryo Mlchigaml

TOURENWAGEN-WM/Resultate

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Tom Chilton und Mehdi
Bennani (beide Citroén)
waren in den beiden Liufen
in Motegi die besten Pri-
vatiers. Weil Bennani im
ersten Lauf patzte, ist das
Titelduell weiter offen.

Ahnlich wie José Maria Lopez
in der «groflen» WM, hitte
auch Mehdi Bennani in Japan
vorzeitig seinen Titel einfahren
konnen, wenn es gleichzeitig
fir Teamkollege Tom Chilton
richtig schlecht gelaufen wiire.

Aber nicht fiir den Briten soll-
te es unplanmifig laufen, son-
dern fiir den Marokkaner. Der
hatte im Platz 3 im Qualifying
am Samstag noch eine Top-
Leistung abgeliefert. Doch beim
Start ins Eréffnungsrennen pro-
duzierte der Pilot von Sébastien
Loeb Racing einen lupenreinen
Frithstart und wurde daraufhin
mit einer Durchfahrtsstrafe
belegt. Chilton nahm die Vorla-
ge dankend an und fuhr volle
Punkte ein, wihrend sich sein
Stallgefihrte nach der Extra-
Runde durch die Boxengasse
mit Platz 5 der Privatiers zufrie-
dengeben musste. «Manchmal
bist du am Limit, manchmal bist
du driiber. Das ist das, was im

AUTOMOBIL

RICHARD MILLE

CroisiEurope

Das Duell um die Privatfahrerwertung: In Motegi holten Chilton und Bennani je einen Sieg

Eroffnungsrennen passiert ist»,

stellte Bennani fest.

Bennani schlug zuriick
Die zweitmeisten Punkte
aus Lauf 1 nahm Miin-
nich-Pilot James Thomp-
son mit, der einmal mehr
den in der Rallycross-
WM engagierten René
Miinnich ersetzte. Er
profitierte von einer
nachtriglichen Strafe fiir

Motorwechsel von ganz hinten

in die Rennen starten, tat das

aber offensichtlich nicht regel-
konform und wurde nach der
Strafe vom 12. auf den 17,

' M Bennani S

Platz (P7 bei den Privat-
fahrern) zuriickgestuft.

Im zweiten Durchgang

konnte Bennani seine
dritte Startposition per-
fekt nutzen und brachte

ich mit P4 gesamt so-
wie dem Sieg unter den
Privatiers wieder zu-
Tom Coronel. Der musstenach  riick auf Kurs Richtung Titel.

Chilton als Zweiter hat zwei

Moteai (J): 4. September 2016; 17. und 18. Lauf zur Tourenwagen-WM; Rennen diber 13/14 Runden a 4,801 km (= 62,413/67,214 km); Wetter/Strecke: sonnig/trocken

Eroffnungsrennen (19 Fahrer gestartet, 17 gewertet)
Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Teit  Gewicht*

1 Norbert Michelisz(H) ~ Honda Civic 13 26:07,443  +80kg
12 Rob Huff (GB) Honda Civic 13 +1358 +80kg
§3: Tiago Monteiro (P) HondaGivic 13 +2173 +80kg
A José Marfa Lopez (RR)  (Citroén C-Elysée 13 +3,609  +80kg
15 Yvan Muller (F) _ (troén G-Elysée 13 +4.805  +80kg
6. Thed Bjork (S) VolvoS60 13 +8,049 Okg.
17 Nick Catsburg (NL) lada Vesta 13 +8,738  +50 ka
8. (P) Tom Chilton (GB) (itroén G-Elysée 13 #9358  +B0kg
19; Nestdr Girolami (RA) Volvo S60 13 +10,135 Okg.
10. Gabriele Tarquini ()~ lada Vesta 13 <1045 +S0kg
11. RyoMichigami()) ~ Honda Civic 13 +18300 ~+E0kg
12. (P) JamesThompson(GB)  (ChevroletCruze 13  +21696 +10kg.
13. (P)  John Filippi (F) (hevrolet (uze. 13 +26419  +10kg
14. (P)  Daniel Nagy (H) _ Honda Civic 13 +26935 +80kg
15. (P)  Mehdi Bennani (MA) Gtrogn C-Elysée 13 +28,127 +80kg
16. (P)  Grégoire Demoustier (F)  (itroén GElysée 13 +34,475  +B0kg.
17 (P) _ Tom Coronel (NL) ~ Chevrolet Cruze 13 +48,691°*  +10kg
Nicht klassiert R . =R
(P) _ FerencFicza (H) Honda Civic 5  Olleck +80kg
Hugo Valente (F) Lada Vesta 1 Kollision +50kg

**inkl. 30-Sekunden-Zeitstrafe (Start)

(P) = Privatfahrer

* Kompensationsgewichte (Basisgewicht: 1100 kg)

Durchschnittstempo der Sieger: 1. Lauf 143,3 km/h, 2. Lauf 143,7 km/h
Schnellste Runden: 1. Lauf Bjork in 1:58,156 min (= 146,2 km/h), 2. Lauf Lopez in 1:45,899 min (= 163,3 km/h)
Nachste Rennen: 25, September, Shanghai (RC)

Internet: www.fiawtcc.com

Hauptrennen (19 Fahrer gestartet, 19 gewertet)

Pos. Priv.  Fahrer
1 Yvan Muller (F) =
2. José Marfa Lopez (RA)
3. Tiago Monteiro (P)
4. (P)  MehdiBennani (MA)
5. Nestor Girolami (RA)
6. (P)_Tom Chilton (GB)
7. Thed Bjork (5)
8. Norbert Michelisz (H)
9. Rob Huff (GB)
10.  Gabriele Tarquini (1)
11, Nick Catsburg (NU)
12. (P) James Thompson (GB)
13. Hugo Valente (F)
14. (P)  Tom Coronel (NL)
15. (P)  Grégoire Demoustier (F)
16. (P)  John Filippi (F)

1f Ryo Michigami (})
18. (P)  FerencFicza (H)
19, (P)_ Daniel Nagy (H)

Auto/Team

Citrodn C-Elysée
(itroén -Elysée
Honda Givic

_ (itrogn C-Elysée

Volvo S60

~ (itroén C-Elysée

Volvo S60

_Honda Civic

Honda Civic
lada Vesta
lada Vesta
Chevrolet (ruze
Lada Vesta

(hevrolet Cruze
(moén( ~Elysée

_ Chevrolet Cruze

Honda Civic
Honda Civic

. Honda Civic

Rdn.

Zeit

28:03,653
+1,045
+2,561

+3,280

+5,204

+7,638

+9,159
+12,004
+15,769
+16,746
17,812
+28,185
+30,215
431,351
+31,950
+34,863
439,613

+40,074

+3Rdn.

Gewicht*

+80kg.
+80kg
+80 kg
+80 kg
0 kg
+80kg
_ Okg
+80 kg
+80 kg
+50 kg
+50 kg
+10kg
+50kg.
+10kg
+80kg
+10 kg
+80 kg
+80kg-
+80kg.

Rennwochenenden vor Schluss
19 Zihler Riickstand, withrend
Coronel nun endgtiltig (auch
rechnerisch) aus dem Titelren-
nen ausgeschieden ist.

«Alles in allem bin ich sehr
gliicklich, dass ich die Liicke zu
Mehdi schliefRen konnte. Es
wird richtig engy, freut Chilton
sich nun auf die noch verblei-
benden vier Liufe. Doch er
muss auf Schiitzenhilfe hoffen.
Selbst wenn Chilton immer ge-
winnt, wird Bennani mit zwei-
ten Platzen locker Champion. ¢

L. Loper. 319
2. Monteiro 199
3. Muller 199
4. Huff 178
5. Michelisz 172
6. Bennani 159
7. Catsburg 145
8. Chilton 143
9. Tarquini 106
10. Coronel 102
11. Valente 70
12. Bjork 55
1. Ekblom 35
14, Thompson 24
15. Girolami 12
1. Bennani 155
2. Chilton 136
3. Coronel 105
4. Filippi 2
_5._Thompson 68
6. Demoustier 63
1. Citroén. 791
2. Honda 583
3. lada 435

4. Polestar (Volvo) B4

1. Sébastien Loeb Racing 277
2. Roal Motorsport 102
_ 3. All-Inkl.com Minnich Motorsport 92
4. Campos Racing 85

5. Zengo Motorsport M




Y
22

NRACHRICHTEN

Spitze riickt in Zolder
Zusammen

Truck-EM Das Titelduell
zwischen Jochen Hahn (MAN)
und Adam Lacko (Freight-

liner) hat sich in Zolder erneut 4

zugespitzt. Im ersten Haupt-
rennen am Samstag entriss
der Tscheche dem Deutschen
erst kurz vor Rennende den
Sieg. Im anschlieBenden
Sprintrennen feierte Ryan
Smith (MAN) seine Siegpre-
miere, wahrend Lacko (4.)
erneut vor Hahn (5.) die Ziel-
linie passierte. So verkUrzte
Lacko den Ruckstand auf
Hahn auf sieben Punkte. Am
Sonntag aber schlug Hahn
zurlick: Pole, Sieg im Haupt-
rennen - und auch im ab-
schlieBenden Sprintlauf stand
der Ex-Champ ganz vorn.
Jetzt hat er wieder 13 Punkte
Vorsprung.

Volvo Team-Meister,
Fahrertitel offen

STCC In den turbulenten
Rennen von Solvalla feierte
im ersten Durchgang Daniel
Haglof (Seat) seinen ersten
STCC-Laufsieg. Im verregne-
ten zweiten Durchgang holte
Linus Ohlsson den ersten
Nissan-Sieg seit 2001(!). Wah-
rend Volvo/Polestar vorzeitig
den Teamtitel klarmachte, ist
der Kampf um den Fahrertitel
spannend: Richard Géransson
(Volvo) liegt vor dem Finale
22 Zahler vor Teamkollege
Robert Dahlgren. 75 Punkte
sind in Knutstorp noch zu
vergeben.

Audi und Mercedes
in Belgien vorn

DMV GTC Ronny «C’Rock»
Wechselberger (Audi) und
Andreas Simonsen (Merce-
des) holten sich in Zolder je
einen Laufsieg. Das Podium
komplettierten Karl Wendlin-
ger (Mercedes) und Tommy
Tulpe (Audi) im ersten sowie
Wechselberger und Fabian
Plentz (Audi) im zweiten
Durchgang. Sieger der Dun-
lop 60 wurde einmal mehr
das Audi-Duo Tulpe/Plentz.

Doppelsieq fiir Pekar,
Titel fiir Galcum

Renault Clio Cup Mit einem
Doppelsieg in Most erlebte
der Tscheche Tomas Pekar
ein perfektes Heimspiel.
Dino Calcum feierte nach
zweimal P2 jedoch vorzeitig
den Fahrertitel. Ebenfalls fix
sind mit Sandro Kaibach der
beste Junior sowie mit René
Leutenegger der Sieger der
Gentlemen-Wertung. ¢ MBR
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Rowe 6h ADAC Ruhr-Pokal-Rennen (7. Lauf VLN)

Von ARNO WESTER
und MICHAEL BRAUTIGAM

Der VLN-Saisonhéhepunkt
war einer der spannendsten
in der Geschichte der be-
liebten Langstreckenserie.
Vier verschiedene Marken
und fiinf Teams kimpften
um die Podestplitze. Por-
sche, Manthey Racing so-
wie die Werksfahrer Jorg
Bergmeister und Patrick
Pilet siegten dank einer
perfekten Strategie.

Die perfekten dufleren Bedin-
gungen nutzten gleich drei Fah-
rer zur Pulverisierung des erst
vor 14 Tagen aufgestellten Stre-
ckenrekords. Mit den su-
perschnellen Vignetten-
reifen von Michelin fuhr
Manuel Metzger im Black
Falcon-Mercedes-AMG
GT3 7:54497 Minuten
(184,804 km/h)! Auch
Lance David Arnold (Ha-
ribo-Mercedes) und Con-
nor De Phillippi (Land-Audi)
blieben noch unter der bisheri-
gen Bestzeit von 7:56,642. Vier
weitere Piloten schafften eben-
falls eine Zeit unter der Acht-
Minuten-Schallmauer - die
spateren Sieger blieben knapp
dariiber.

Von den Top 5 des Zeittrai-
nings konnte sich am Ende nur
der Haribo-Mercedes Hoffnun-
gen auf einen Podiumsplatz
machen. Die Pole-Sitter, das
Schwesterauto mit Maro Engel
sowie der HTP-Mercedes be-
klagten mehr oder weniger
grofe Probleme, durch die sie
um Chancen auf eine vordere
Platzierung gebracht wurden.

Mit weniger Stopps zum Sieg

Mit zunehmender Renndauer
entwickelte sich ein Krimi, der
am Ende an Spannung und Dra-
matik kaum zu tiberbieten war
- vor allem um den Gesamtsieg
zwischen Jorg Bergmeister und
Patrick Pilet im Manthey-Por-
sche sowie den Audi-Fahrern
De Phillippi und Christopher
Mies. Das Land-Team wiihlte zu
Beginn eine andere Strategie,
stoppte schon nach vier Run-
den (wegen eines angeblich
schleichenden Plattfufies) und
lag nach 35 Runden auf P2, als
Mies nach seinem letzten Stopp
aus der Box stiirmte.

«Wir wollten bei unserem
letzten Stopp auf keinen Fall
hinter den Haribo-AMG zu-
riickfalleny, erklirte Teamchef
Wolfgang Land die bei diesem
Stopp kiirzere Standzeit, die
noch Folgen haben sollte. Zu-
nichst verringerte Mies mit
schnellsten Rundenzeiten kon-
tinuierlich den Riickstand auf

den Fiihrenden Pilet. Doch aus-
gerechnet seine personliche
Bestzeit von 8:05,112 Minuten in
Runde 42 wurde ihm schlief3-
lich zum Verhingnis! Denn da-
durch konnte auch Pilet kein
Tempo herausnehmen und
musste kurz vor dem Abwinken
sogar noch die 43. Runde (noch
ein Rekord) in Angriffnehmen.

Wihrend das Manthey-Team
keine Probleme hatte, erneut
und zum dritten Mal in diesem
Rennen neun Runden abzuspu-
len und damit auch einen Stopp
weniger (4) als die Konkurrenz
(5) hatte, blieb Mies wenige
Hundert Meter vor dem Ziel
mit leerem Tank stehen - ob-
wohl er erst sieben
Runden gefahren war!
«Wir haben mit dem
Benzin zu knapp ge-
rechnet», nahm Land
das Malheur auf seine
Kappe: «Connor und
Chris sind sensatio-

M. Metzger nelle Zeiten gefahren.

Die Jungs haben alles
richtig gemacht.» Nutzniefer
war Uwe Alzen, der Gliick im
Ungliick hatte, als ein Druck-
verlustim hinteren rechten Rei-
fen auf der Déttinger Hohe und
damit nicht weit von der Box
entfernt einen unfreiwilligen
Stopp nach sich zog.

Mies/Schrey kurz vorm Titel

«Die 6h-Distanz kam uns heu-
te eindeutig entgegen, erklirte
Bergmeister den entscheiden-
den Vorteil: ,,Auf eine Runde
gerechnet sind wir nicht die
Schnellsten, iiber die Distanz
aber kdénnen wir unsere Kons-
tanz als Stirke ausspielen.
Hinzu kam, dass das Manthey-
Team mit einer perfekten Stra-
tegie und sehr guten Boxen-
stopps die Grundlage fiir diesen
Sieg gelegt hat.*

Jorg Miiller (47) und Jesse
Krohn (26), die sich mit P3
selbst ein schones Geburtstags-
geschenk bereiteten, bescher-
ten BMW den ersten Podest-
platz beim 6h-Rennen seit 2011
und die schnellste Rennrunde.

Waihrend Christopher Mies
den dritten Saisonsieg verpass-
te, fuhr sein jiingerer Bruder
Alexander gemeinsam mit Mi-
chael Schrey erneut zum Klas-
sensieg in der Klasse Cup 5.
Damit ist das Duo zum einenin
diesem Jahr ungeschlagen und
zum anderen klar auf Titelkurs.
Weil ihre Klasse durchgiingig
extrem gut besetzt ist, haben sie
einen groflen Vorsprung in der
Tabelle. In den letzten drei
Rennen reicht ihnen ein wei-
teres Top-Resultat somit zum
Titel. Gleiches gilt fiir Mies
auch in Sachen VLN-Junior-
Trophie. ¢
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Auf Titelkurs: Mies/Schrey Auf P2 ausgerollt Land-Aud

VLN / Resultate

Rowe 6h ADAC Ruhr-Pokal-Rennen/D (24,358 km): 3.9.2016, 7. von 10 Laufen zur
VLN-Langstreckenmeisterschaft; 43 Runden (= 1047,394 km); 163 Teams gestartet,
113 gewertet; Wetter/Strecke: sonnig/trocken.

1. Pilet/Bergmeister (Porsche 911 GI3 R) in 6:07:54,602 h (= 170,813 km/h); 2. Al-
zen/Arnold/Seyifarth (Mercedes-AMG G13) +2:10,567 min.; 3. Maller/Krohn/Bou-
veng/Laser (BMW M6 GT3) +2:27,395; 4. Stippler/Fjordbach/Winkelhock (Audi R8
LMS) +#2:44,797; 5. Eng/Dusseldorp/Wright (BMW M6 GT3) +5:43,889; 6. Haupt/
Gerwin»/Buurman/Metzger (Merc.-AMG GI3) +8:11,661; 7. Abbelen/Schmitz/Huis-
man/Siedler (BMW M6 GT3) 1 Rd.; 8. Klohs/Richter/Olsen (P. 911 GT3 R) +1 Rd
Klassensieger - CUP1: Strycek/Strycek/Strycek (Opel Astra OPC); CUP2: (Klasse we-
gen Protests ausgesetzt); CUP3: Hennerici/Oberheim (Porsche Cayman GT4); CUP4:
Amweg/Lampert (Toyota GT86); CUP5: Schrey/A. Mies (BMW M235i Racing Cup); H2:
Beckmann/Hass/Schulten/Strycek (Opel Manta); H4: Schall/Gerhard (Porsche 911
G613 Cup); SP10: Carlsson/Moller-Madsen/Verdonck/Viebahn (Porsche Cayman
Prod4); SP2T: Hanitzsch/Raab/Lhomer (Renault Clio 4); SP3: Epp/Holthaus/Bohrer
(Renaul Clio Cup); SP3T: «Tigers/Wieninger/Andree (Audi TTRS2); SP4: Oepen/Hoff-
mann/Mller (BMW 325 Gi); SPS: Langels/Arndt (BMW Z4 Coupé); SP6: Ackermann/
Welschar/Wiskirchen/Mafler (Porsche 911 GT3 Cup); SP7: Toril/Scheerbarth (Porsche
991 GT3 Cup BF); SP8: Weiland/Flossbach/Viebahn (Porsche 911 613 Cup AW); SP8T:
Félix da Costa/Collard (BMW M235i Racing); SP9: Pilet/Bergmeister (Porsche 911
GT3 R); SP AT: Eickholt/Maller (Volvo V49 D5); SP X: (kein Auto in Wertung); ¥2: Tho- |
mas/Schmitz (BMW 318is); V3: Kohler/Scherer (Toyota GT86); V4: Derscheid/Fleh-
mer/Radulovic (BMW 325i); V5: Ballesbach/Schettler/Zils (Porsche Cayman); V6:
Karch/Jacoma (Porsche Cayman S); VT2: Quante/Sidorenko/Sapino/Greven (Renault
Mégane RS)

Schnellste Runde: Maller/Krohn/Bouveng/Laser in 8:04,638 min (= 180,937 km/h)
Stand nach 7 von 10 Rennen: 1. Mies/Schrey 68,21 Punkte; 3. Adams/Jager 61,54;

5. Derscheid/Flehmer/Radulovic 60,47; 8. Gerhard/Schall 58,58

Ndchstes Rennen: 24, September, 48. ADAC Barbarossapreis (D)
Internet: www.vin.de
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Tomczyk:
Vorsatz?
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In Mercedes-Kritik: Tomczyk

Der Ton in der DTM wird rau-
er, und der Kampf um Meister-
schaftspunkte immer grotesker:
Nach den Rennen in Moskau
hat Mercedes-Benz auf die Kri-
tik von Ex-Champ und DTM-
Spitzenreiter Marco Wittmann
(BMW) reagiert und nach MSa-
Informationen nun seinerseits
den Deutschen Motor Sport
Bund (DMSB) schriftlich um
eine Untersuchung gebeten!

Pole-Mann Wittmann hatte
sich nach dem zweiten Quali-
fying in einem ARD-Interview
dariiber beschwert, dass ihn
Mercedes-Neuzugang Felix Ro-
senqvist behindert habe. Dieser
Vorwurfwurde von den DMSB-
Verantwortlichen widerlegt.
Rosengvist fuhr in besagter
Runde sogar in allen drei Sekto-
ren personliche Bestzeit!

DMSB sieht keine Schuld

Nach dem Sonntagsrennen be-
schwerten sich dann die Mer-
cedes-Piloten Paul di Resta und
Robert Wickens iiber die an-
geblich unfaire Fahrweise von
BMW-Pilot Martin Tomczyk.
«Du erwartest nicht, dass die
Gegner dich vorbeiwinken,
aber sie sollten fair und nicht
mit schmutzigen Tricks um
ihre Position kimpfen. Martin
(Tomczyk) hat an Stellen ge-
bremst, wo man es nicht macht,
nur um mich aufzuhalten»,
beschwerte sich Wickens. Sein
HWA-Teamkollege Di Resta be-
hauptet sogar, Tomczyk hitte
auf einer Geraden gebremst.

«Nachdem die DMSB-Verant-
wortlichen auf ausdriicklichen
Wunsch von Mercedes einige
Rennsituationen des DTM-
Rennens in Moskau ausnahms-
weise noch einmal analysiert
hatten, stellte sich schr schnell
heraus, dass die Mandver von
Martin Tomczyk weder beson-
ders ungewohnlich noch gar
gefihrlich waren. Die Beschul-
digungen der Mercedes-Fahrer
sind ungerechtfertigt», erklarte
DMSB-Sprecher  Michael
Kramp auf unsere Nachfrage
hin. Damit ist das heikle Thema
aber offenbar noch nicht end-
giiltig beendet! AW

SCHAEFFLER

PRASENTIERT

DTM-COCKPIT LIVE

Von

~ =} Mike Rockenfeller
' AudiSport Team Phoenix

awaren es nur noch

drei. Genauso viele

‘Wochenenden blei-
ben mir und dem Audi Sport
Team Phoenix noch, um uns
zumindest mit einem guten
Gefiihl in die Winterpause
zu verabschieden. Ehrlich
gesagt ist es sehr schwierig
zu verstehen, warum wir in
diesem Jahr nicht so konkur-
renzfahig sind, wie wir es
gerne waren. Schon in der
Sommerpause haben wir ja
umfassende Analysen an-
gestellt und dabei einige Din-
ge entdeckt, die wir anders
machen wollen, was wir
dann auch in Moskau bereits
ausprobiert haben. Es gab
aber noch nicht diesen Mo-
ment, wo es klick machte
und wir bei der Musik sind.

iner der Punkte, die in
Emeiner letzten Kolum-
ne erwahnte andere

Reifenheizmethode, hat sich
sogar ein Stiick weit als
Schuss nach hinten herausge-
stellt. Beziehungsweise hiitte
sie in Zandvoort wahrschein-
lich funktioniert, auf dem
glatteren Asphalt von Mos-
kau fruchtete es aber nicht.
Die Reifen sind nach wie vor
das grofle Thema, wenn es
darum geht, die optimale
Performance abzuliefern.
Aber genau das bekommen

wir aus irgendeinem Grund
auch nicht so gut hin wie
erhofft. In der engen DTM ist
es ein unheimlich schmaler
Grat, den man mit den Reifen
betritt. Luftdruck und Tem-
peratur miissen genau pas-
sen, wenn der Reifen seinen
Peak erreicht. Das natiirlich
vor allem im Qualifying,
denn wenn man sich auch in
Moskau die Rennpace an-
schaut, war das von unserer
Seite gar nicht so verkehrt.

uch zum Rennstart
miissen unsere Han-
ook-Einheitspneus

optimal vorbereitet sein.
Gerade auf einer so kurzen
Strecke wie dem Niirburg-
ring-Sprintkurs keine leichte
Aufgabe. Da heifdt es, iiber
Zickzackfahren und/oder das
Aufwirmen mit der Bremse
alles richtig zu timen. Fiir
den Rest der Saison werde
ich auch in diesen Dingen
versuchen, mich wieder
mehr auf mein Bauchgefiihl
zu verlassen. Das gilt auch
fiir die Abstimmung unseres
Schaeffler Audi RS 5 DTM.
Wir haben ja sowieso nichts
mehr zu verlieren. Und wo
konnte man besser auf die
Erfolgsspur zuriickkehren als
beim Heimspiel sowohl von
meinem Team Phoenix als
auch mir in der Eifel?

Auch in Moskau nicht vorn: Bel «Rocky» ist der Wurm drin

SCHAEFFLER

Am 11. September findet der Mitarbeitertag der Schaeffler AG
in Herzogenaurach statt, bei dem rund 30000 Besucher er-
wartet werden, Dabei wird der Motorsport eine groBe Rolle
spielen. Nur zwei Tage spater startet die fGhrende B2B-Fach-
messe Automechanika in Frankfurt am Main. Auch dort wer-
den bei Schaeffler die Motorsport-Aktivitaten Thema sein.

AUTOMOBIL

Rallye-WM

Ogierist auch

B

Von REINER KUHN

Nicht mit dem Gasfuf} ge-
winnt man Rallyes, sondern
auf der Bremse. Weltmeis-
ter Sébastien Ogier lieferte
beim ersten reinen Asphalt-
lauf den Beweis.

Beim Belagwechsel von Schot-
ter auf Asphalt wird nicht nur
das Auto angepasst, es gilt auch
den Fahrstil umzustellen. Kei-
ner kann das scheinbar besser
als Ogier. Ein Blick in die Daten
der Rallye Deutschland unter-
streicht dies. Beim ersten
Durchgang der WP Moselland
war der Franzose mit 14:42,6 Mi-
nuten «nur» Viertschnellster.
9,6 Sekunden war Thierry Neu-
ville schneller, Dani Sordo und
Andreas Mikkelsen 8,7 - keine
Welten, aber ein Unterschied.
Beim zweiten Durchgang leg-
te der Champion ein paar Koh-
len nach. Oder besser gesagt: Er
stand weniger auf der Bremse.
14:17,3 Minuten bedeuteten die
Bestzeit auf «Moselland 2».
Sordo bekam 1,7, Neuville 4,7
und VW-Teamkollege Mikkel-

u

Auf der Bremse gewinnt man: Ogier bei der Rallye-Deutschland

- /11

sen 6,7 Sekunden mit. Betiitigte
Ogier im ersten Durchgang 191-
mal das Bremspedal, verzichte-
te er beim folgenden Husaren-
ritt auf zwei wie auch immer ge-
artete Bremsvorgidnge und trat
nur 189-mal aufs mittlere Pedal.
Beeindruckender die Bremszei-
ten: War Ogier im ersten Durch-
gang 38 Prozent der WP aufder
Bremse, belief er es auf «Mo-
selland 2» bei 34 Prozent!
Anders als seine VW-Team-
kollegen Latvala und Mikkelsen
lies Ogier an seinem Polo fiir
Samstag und Sonntag hinten die
kleinere (330 statt 350 mm) und
leichtere (4,3 statt 4,9 Kilo)
Bremse montieren und fuhr al-
len davon. Dazu passt auch das
spannende Finale. Der zweit-
platzierte Mikkelsen wollte fir
den finalen Angriff «etwas pro-
bieren», wie er spiter mit ge-
sengtem Haupt zugab. Der Nor-
weger ging mit anderen Brems-
beligen auf die Zeitenjagd - und
vergeigte. Statt Platz 2 landete er
auf Rang 4 und schenkte dem
Hyundai-Team nebst der Cham-
pagnerdusche auch zusitzliche
Herstellerpunkte. ¢

NACHRICHTEN I

Ostherg tibt mit
DRM-Gaststart

Rallye-WM/DRM Nach einer
durchwachsenen Rallye
Deutschland bestand fir Mads
Ostberg dringender Hand-
lungsbedarf. Die Uberra-
schung: Um sich bestmaoglich
flr den Asphaltritt auf Korsika
(29.9.-2.10.) vorzubereiten,
startet der WM-Pilot dieses
Wochenende im privaten Ford
Fiesta R5 bei der Rallye Nie-
dersachsen. Der Norweger
wird dort neben den bei-

den Titelduellanten Fabian
Kreim (Skoda) und Christian
Riedemann (Peugeot) auf ein
Feld mit 50 Teams treffen.

Hyundaii20 R5:
Einstand auf Korsika

WRC2 Die Entwicklung des
Hyundai i20 RS ist abge-
schlossen, und das erste
Kundensportmodell der
Koreaner wurde zum 1.
September homologiert. Bei
der Rallye Korsika (Datum
siehe links)starten neben
Hyundai-Testfahrer Kevin
Abbring auch Toyota-
Werkspilot Stéphane Sarrazin
und das italienische Toptalent
Fabio Andolfi mit einem i20
RS. Das Trio will die etablierte
WRC2-Konkurrenz von
Skoda, Ford, Peugeot und
Citroén aufmischen. ¢ RK
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Rallye-SM

Titel fur
Carro

Nach dem fiinften Volltreffer
in Serie steht Sébastien Von SVEN KOPF Hansen (Peugeot) gleich zwei  stattfinden. «Wir wissen noch  hielt die Nase aber knapp vorn.
Carron auf seinem Ford Konkurrenten durchschliipfen  nicht, was wir tun werdeny, hillt ~ Danach ging es ins Finale, auch
Fiesta R5 schon vor dem Es sollten die Festspiele konnten. sich das Team EKS zuriick. hier kam Loebs unerbittlicher
Walliser-Finale als Schwei-  von Nationalheld Sébastien : . Wild umkiimpft waren die Gegenspieler aus der Hoonigan-
zer Meister fest. Bei der Loeb (Peugeot) werden. Solbergs irrer Finaleinzug Finalliufe. Den ersten Pauken-  Racing-Division: Diesmal war es
Rallye du Mont-Blanc war Doch im Finale in Lohéac WM-Leader Petter Solberg schlag gab es im ersten Semi-  Andreas Bakkerud. Davon pro-
die Ausfallquote bei den balgte sich der neunmalige (Citroén) lag noch auferhalb finale,als Ekstrim wenige Meter  fitierte Johan Kristoffersson
Eidgenossen grof3. Rallye-Weltmeister etwas der Top 6, und auch Qualifika- vor dem Ziel mit Plattfu lang-  (VW), der zu seinem ersten Sai-
zu lange mit Ford-Pilot tionslauf 3 brachte keine Besse-  samer wurde und Solbergsowie  sonsieg stiirmte, wihrend Loeb
Der Tessiner Ivan Ballinari, der ~ Andreas Bakkerud, und rung. Mit einer irren, aber wohl  Nitiss (Seat) kurz vor der Zielli-  und Bakkerud ihren Zweikampf
als Einziger Carrons zweiten schon war Johan Kristof- cher ungewollten Taktik fand  nie vorbeischliipfen. Imzweiten  bis in die Jokerlap mitnahmen.
Titel nach 2014 hiitte verhindern ~ fersson (VW) enteilt. der Norweger im letzten Mo-  Halbfinale stand Publikumslieb-  Loeb zog den Kiirzeren, konnte

konnen, schied bereits in der
dritten Priifung aus, als sein un-
beschidigter Fiesta nach einem
Verbremser im Graben festsaf.
Dem anspruchsvollen Parcours
der Rallye du Mont-Blanc, die
fur die abgesagte «Gotthard» in
den SM-Kalender aufgenom-
men worden war, fielen noch
viele andere Piloten zum Opfer.
Am heftigsten erwischte es den
Porsche-Piloten Jean-Marc Valli-
cioni, der gemeinsam mit seiner
Beifahrerin mit Wirbelverlet-
zungen ins Spital tiberfithrt wer-
den musste. Nach einem Motor-
schaden im Vorfeld gar nicht am
Start erschienen war der dritte
Ford-Pilot Pascal Perroud.

Althaus Zweiter

Um den vorzeitigen Titel-
gewinn nicht zu gefihrden, ging
Carron in der Folge keine Risi-
ken mehr ein. Dennoch belegte
der Walliser im Klassefeld der
franzosischen Meisterschaft
noch den fiinften Rang. Bis zum
ndchsten Eidgenossen klaffte
allerdings eine riesige Liicke.
Der amtierende Junior-Cham-
pion Cédric Althaus war zwar
nicht in Topform, sicherte sich
aber trotzdem mit seinem

Renault vorzeitig die Clio Alps Von Sven Kopl sollen Belm Rallycross hat man
Trophy und riickte gleichzeitig das mit der Jokerlap gelost.
im SM-Zwischenklassement ?Wle grofB war der Druck

hinter Ballinari an die dritte
Stelle vor. Ein weiterer Nutz-
niefer der vielen Abfliige war
Aurélien Devanthéry. Mit dem
kleinen Peugeot 208 R2 schaffte
er es erstmals auf das Schweizer
Podest und baute zudem seine
Fithrungsposition in der Junior-
SM aus, wihrend sich seine
Hauptkonkurrenten Nicolas La-
thion und IsmaélVuistiner zeit-
raubende Fehler leisteten. ¢ JK
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Titel geholt: Carron (r.), Revaz
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Rallycross-WM Lohéac

80000 Fans lieRen die Rally-
cross-Arena im franzosischen
Lohéac zum Hexenkessel wer-
den. Frenetisch und bedin-
gungslos feuerten sie ihren
Sébastien Loeb an. Aus gutem
Grund: Der mit neun WM-
Titeln erfolgreichste Motor-
sportler der Welt sollte auf
heimischem Boden den Sieg
einfahren. Und «Super-Séb»
stellte gleich im ersten Vorlauf
klar, dass er nur zu gern diese
Aufgabe erfiillen wollte. Mit der
zweitbesten Zeit hinter Mattias
Ekstrom (Audi) hatte er eine
erste Duftmarke gesetzt. Im
zweiten Qualifikationslauf mar-
kierte Ekstrdm erneut die Best-
zeit, wihrend Loeb es ausgangs
der etwas lingeren Jokerlap,
die in jedem Lauf einmal durch-
fahren werden muss, iibertrieb
und mit Andreas Bakkerud
(Ford) und Teamkollege Timmy

Geloehtes Land

ment den richtigen Dreh. Im
vierten und letzten Qualifika-
tionslauf verursachte Solberg
einen Fehlstart. Dafiir gab es die
Auflage, zweimal die Jokerlap zu
durchqueren. Die hier aus einer
Schikane und Sprungkuppe
bestehende Alternativroute war
asphaltiert und inzwischen abge-
trocknet. Die «normale» Strecke
aber wies feuchten Schotter auf.
War der Weltmeister so clever?
Jedenfalls flog er durch die Schi-
kane und setzte trotz der Strafe
die zweitbeste Zeit. Damit
schloss er die Qualifikation als
Flinfter ab. Sein Vorsprung von
vier Zihlern in der WM-Tabelle
war damit dahin, denn Ekstrom
entschied die Qualifikation fiir
sich. Das Duell um den Titel
bleibt damit ebenso offen wie
die Frage, was Ekstrom am 14.
Oktober machen wird, wenn in
Deutschland zeitgleich die
DTM und die Rallycross-WM

_ - « < - nSfasst 3 ) TP =2 it 5
Wirft Fragen auf: Fihrt Ekstrém um den Titel oder inder DTM?

ling Loeb am Start. Der Elsdsser
kam gut weg, musste sich gegen
einen beherzt angreifenden Ken
Block (Ford) durchsetzen, be-

RALLYCROSS-WM / Resultate
Lohéac (F), 8. von 12 Laufen zur Rallycross-WH
Nach vier Qualifikationsidufen (01-04): 1. Mattias Ekstrom (S), Audi $1; 2. Johan
Kristotfersson (S), YW Polo; 3. Andreas Bakkerud (N), Ford Focus RS; 4. Ken Block (USA),
Ford Focus RS; 5. Petter Solberg (N), Gitrogn DS3; 6. Sébastien Loeb (F), Peugeot 208; 7.
Timmy Hansen (S), Peugeot 208; 8. Davy Jeanney (F), Peugeot 208; 9. Robin Larsson (),
Audi A1; 10. Kevin Hansen (S), Peugeot 208; 11. Reinis Nitiss (LV), Seat Ibiza; 12. Andrew
Scott (GB), Peugeot 208; 13. Tommy Rustad (N), Peugeot 208; 14. Niclas Gronholm (SF),
Ford Fiesta; 15, Toomas Heikkinen (FIN), Audi S1; 16. René Mdnnich (D), Seat Ibiza
Halbfinals: 1. Lauf: 1. Bakkerud, 6 Punkte; 2. Solberg 5; 3. Nitiss 4; 4. Ekstrom 3; 5.T. Han-
sen 2; 6. Larsson 1. - 2. Lauf: 1. Kristoffersson 6 Punkte; 2. Loeb 5; 3. Block 4; 4. Jeanney 3;

5.K. Hansen 2; 6. Scott 1

Finale: 1. Kristoffersson, 8 Punkte; 2. Bakkerud 5; 3. Loeb 4; 4. Solberg 3; 5. Nitiss 2;

6.8lock 1

WM-Stand: 1. Solberg, 181 Punkte; 2. Ekstrom 176; 3. Kristoffersson 158; 4. Bakkerud 157;
5.Loeb 141; 6. T. Hansen 117; 7. Heikkinen 101; 8. Larsson 71; 9. Timerzyanov 67; 10,

Jeanney 60

Nachster Lauf: 15./16. September, Barcelona (E)

Internet: www.fiaworldrallycross.com

NACHGEHAKT BEI

Sébastien Loeb

(42/F) Der Rekordweltmeister und Rallycross-Rookie Ober sein
Hennsp&e! die Tlcken im Pulk und das Familienteam Hansen.

beim Heimspiel? Natdrlich
wollte ich gewinnen. Aber
damit stand ich ja nicht allein
(lacht). 2013 bin ich hier erst-
mals vor 70 000 Zuschauern
gefahren, zum Spal. Diesmal
waren (ber 80000 Zuschauer
da, und ich sollte als Werksfah-
rer liefern. Die Finallaufe waren
richtig hart. Aber es hat geklappt,
und ich bin froh, auf dem Podi-
um 2u stehen. Das war hier

- natlrlich wichtig - fUr die vielen

Fans, aber auch fUr Peugeot.

?Trotz all deiner Rallye- und
Rennerfahrung: Eine Joker-

lap gibt es nur im Rallycross. im Team der schwedischen
Wie gut kommst du damit Familie Hansen. Wie funktio-
klar? Ich mag die Idee. Die Jo- niert diese Zusammenarbeit?

kerlap bringt Uberholmanéver,

die sich sonst nicht ergeben wurde mit offenen Armen
wurden. In der Formel 1 hat empfangen und fihle mich
man Regeln und technische bei den Hansens prima auf-

Hilfsmittel, wodurch Uberhol-
mandver erzwungen werden

aber kurz vor dem Ziel noch Sol-
berg kassieren und am Ende den
heimischen Fans doch noch
vom Siegerpodest zujubeln. ¢

1
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?Am Samstag kostete dich
ein Fehler am Ausgang der
Jokerlap viel Zeit und min-
destens zwei Platze. Sauer?
Warum? Auch das ist Rally-
cross. Es geht sehr eng zu,
und man darf keine Fehler
machen, die werfen einen
sofort zurtick. Als ich aus der
Jokerlap kam, setzte ich mich
neben Ekstrom, aber ich habe
mich verbremst und kam weit
nach drauBen in den losen
Schotter. Schon schlipft die
Konkurrenz durch.

?Du bist Peugeot-Werksfahrer

Es geht sehr familiar zu. Ich

gehoben. Ein Werksteam als
Familienbetrieb ist toll.
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Die Helden machen dle g Show

Von IMRE PAULOVITS

Beim Grand Prix von Eng-
land zeigte sich die Motor-
rad-WM wieder von ihrer
besten Seite. Doch sie kénn-
te nochmal so durchdacht
und gut organisiert sein,
wenn die Fahrer nicht
Ubermenschliches leisten
wiirden.

Im Grand-Prix-Paddock sind
sich alle einig: Die MotoGP hat
sich zur besten Motorsport-Se-
ric der Welt entwickelt. Sah
man sich in Silverstone die
tiberragende Fahrt des 21-jihri-
gen Maverick Vinales an, der
seinen ersten MotoGP-Sieg
einfuhr, gleichzeitig den ersten
von Suzuki seit neun Jahren,
mehr aber noch den Kampfum
den zweiten Platz, bei dem Cal
Crutchlow, Valentino Rossi und
Andrea Iannone vollig uner-
schrocken zu Werke gingen,
wurde auch klar, dass diese Se-
rie genau die richtige Mischung
aus Technik und Heldentum in
sich biirgt, um auch weiterhin
die Zuschauermassen anzuzie-
hen.

Zu allem entschlossen

Dass es soweit gekommen ist,
dass Werke auf diesem Niveau
mitmischen, den Fahrern ein
technisches und finanzielles
Umfeld liefern, auf dem sie
sich ihre eigenen Grenzen im-
mer weiter sprengen, um ge-
geneinander zu bestehen, be-
durfte erst einmal viel Weit-
sicht, viel Menschenverstand
und viel Durchsetzungsverma-
gen. Dies kann der Dorna und
speziell ihrem Chef Carmelo
Ezpeleta und seinen Mitstrei-
tern Hervé Poncharal und Vito
Ippolito gar nicht hoch genug

Superbike-WM

Valentino-Rossi im Kampf mit Cal Crutchlow (verdeckt) und Marc Marquez: Diese Action reisst mit

angerechnet werden. Doch sie
hitten ihre Aufgabe noch ein-
mal so gut erledigen konnen,
wenn es das Naturell der Aus-
nahmefahrer nicht gibe.
Denn um iiber eine Renndis-
tanz so iiber die eigenen Gren-
zen zu gehen, die Angst, die
auch sie in den Extremsituatio-
nen {iberkommt, so wegzuste-
cken, das konnen nur sie. Wenn
dann ein Valentino Rossi und
ein Marc Marquez nach einem
Duell mit mehreren Beriihrun-
gen und Ausritten von einem

lustigen Kampf reden, wird ei-
nem klar, was wihrend dessen
in ihren K6pfen vor sich geht.
Frisch-Familienvater Cal
Crutchlow formuliert die beste
Phase, die er je in seiner Karri-
ere hatte so: «Ich trage jetzt
noch mehr Verantwortung, weil
ich um die finanzielle Zukunft
von einer Person mehr sorgen
muss. Das heifdt aber nicht, dass
ich dafiir weniger Risiko auf
mich nehme.»

Bei Marc Mdrquez, von dem
man eigentlich angenommen

hat, dass er nach den Erfahrun-
gen aus dem Vorjahr bei Ren-
nen, wo er nicht aus eigener
Kraft gewinnen kann, die WM
in den Vordergrund schiebtund
sichere Punkte einfihrt, kam
auch wieder das Renntier
durch, vielleicht auch, weil er
bereits gentigend Vorsprung an
der Tabellenspitze hat, dass es
sich den Spaf, den er bei extre-
men Kampfen verspiirt, nicht
nehmen lassen will. Und Vale-
no Rossi lebt chnehin dafiir, so
lang es geht, mit den besten der

Welt zu kampfen. Um sich da-
bei durchzusetzen, geht er auch
mit 37 Jahren noch das Risiko
seiner viel jlingeren Kollegen
mit und kombiniert mit all der
Erfahrung aus Zweikampfen
aus den letzten 20 Jahren resul-
tiert dies diesen unnachahmli-
chen Stil, fiir den weltweit hun-
derttausende zu den Rennstre-
cken pilgern.

Es sind aber nicht einzig die
MotoGP-Piloten, die unge-
wohnliches vollbringen. Was es
bedeutet, zwei Wochen nach ei-
ner schweren Gehirnerschiitte-
rung ein Rennen zu gewinnen,
wie es Tom Liithi in Silverstone
vorexerziert hat, kann nur der
verstehen, der selbst mal eine
hatte, oder weif}, was sie eigent-
lich bedeutet. Dennbei so einer
Verletzung wird nicht nur kurz
der Kopf durchgeschiittelt, es
werden auch Mikrostrukturen
inden Gehirnzellen verletzt, die
in der Regel sechs Wochen
brauchen, um zu regenerieren.
Zwingt man den Kopf davor zu
Dauerbelastung, kann sie sich
noch viel langer hinziehen.

Doch auch hier konnen Ext-
remsportler durch Willenskraft
und bewusste Ruhigstellung
mit Konzentration aufeinen be-
stimmten Zeitpunkt hin die
Heilung beschleunigen. Tom
Liithi selbst sagte: «Ich hiitte
nach Briinn nie gedacht, dass
ich bis Silverstone soweit sein
wiirde, dass ich das Erlebnis der
beiden Stiirze so wegstecke und
michiiber die Renndistanz kon-
zentrieren kann.» Aber er fo-
kussierte ganz auf seine Riick-
kehr. «Und ab Freitag wusste
ich, dass es gehen wird.»

Die Organisatoren haben das
Umfeld geschaffen. Aber ohne
den Helden wiire es nicht mehr
als ein Luftschlof. ¢

Michael v. d. Mark 2017 hei Yamaha

Hondas derzeit hoffnungs-
vollster Superbike-WM-
Pilot Michael van der Mark
wechselt die Marke und
wird ab dem niichsten Jahr
fiir das Yamaha-Werksteam
fahren.

Eigentlich war es ein offenes
Geheimnis, aber die offizielle
Bestitigung liess trotzdem
ziemlich lange auf sich warten.
Vor Allem seit Stefan Bradl fiir
2017 bei Honda in der Super-
bike-WM unterschrieben hat
war klar, dass Michael van der
Mark die Marke wechseln wird.
- Schon zuvor war in Superbike-

WM-Kreisen durchgesickert,
dass der 23-jahrige Hollander
zum Yamaha-Werksteam wech-
seln wird, nun haben die Seiten
dies auch bestitigt.

«Honda hat mir ein gutes An-
gebot gemacht», gibt van der
Mark zu. «Aberich hatte das Ge-
fithl, dass ich gewinnen will und
ein neue Abenteuer brauche.Ich
war sehr lange in dem Team, und
ich wollte woanders ganz neu
anfangen und so auch mehr Er-
fahrung sammeln. Die Yamaha
Rlsicht bereits sehr gut aus, und
der Fortschritt, den sie inder let-
ten Zeit gemacht haben ist sehr
vielversprechend. Ich denke, in

ihrer zweiten Superbike-WM-
Saison werden sie noch viel star-
ker sein. Ich bin mir deshalb si-
cher, dass ich nichstes Jahr ein
Motorrad haben werde, mit dem
man um Siege und den Titel
kiampfen kann.»

Weltmeister auf Arbeitssuche
Sylvain Guintoli, Superbike-
Weltmeister von 2014 ist so nach
einem Jahr bei Yamaha wieder
auf Arbeitssuche. «Ich habe ei-
nige Optioneny, so der 34-jihri-
ge, in England lebende Franzose.
«Ich mdchte in der Superbike-
WM bleiben, mit einem konkur-
renzfihigen Motorrad.» ¢ IP

Van der Mark: Vom Yamaha-Werksteam und der R1 Obekeugt
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Lohn der Arbeit: Nach einem Wochenende, an dem Maverick Vifiales und das Suzuki-Team ein perfektes Motorrad zusammengestellt hatten, lieB der 21-J3hrige alle stehen
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Von IMRE PAULOVITS

Maverick Vinales holte
seinen lang erwarteten
ersten MotoGP-Sieg in
Silverstone in souveriner
Manier und beendete damit
eine neunjihrige Durststre-
cke von Suzuki.

Das junge Maddchen verdeckt in
der hintersten Ecke der Box ihr
Gesicht. Sie kann einfach nicht
mehr zum Monitor schauen.
Dabei ist Kiara Fontanesi vier-
fache Motocross-Weltmeisterin
und hat schon so manche Ner-
venschlacht hinter sich. Doch
dass ihr Freund Maverick Viia-
les weit vor dem unerbittlichen
Kampfzwischen Valentino Ros-
si, Marc Mairquez und Cal
Crutchlow seine Runden dreht
und seinem ersten MotoGP-
Sieg entgegenfahrt, ist ihr ein-
fach zu viel.

Als die Zielflagge die 22-jihri-
ge Italienerin endlich erlist,
sprudelt plétzlich die Freude
iiber, und sie umarmt sich mit
allen Mitgliedern der Suzuki-
Crew, wihrend der Debiit-Sie-
ger von jedem der Fahrerkolle-
gen, die ihn wihrend seiner un-
endlich langsamen Auslaufrun-
de iberholen, herzlich
begliickwiinscht wird. Es gibt
wohl keinen, der Maverick

Hoch soll er leben: Bei Suzuki entluden sich die Emotionen von neun Jahren Sieglosigkeit

Vifales diesen Sieg nicht ge-
gonnt hiitte, und dass er kom-
men wird, war nur eine Frage
der Zeit.

Doch ganz so leicht war es
nicht, bis der Moto3-Weltmeis-
ter von 2013 die Friichte seiner
Arbeit und der der unermiidli-
chen Suzuki-Truppe ernten
konnte. «Es war schon ein we-
nig frustrierend, dass wir bei
den Wintertests so weit vorne
lagen, und bei den Rennen doch
nie dort waren, wo wir es nach
der Vorsaison erwartet hatten»,
blickt Vifiales zuriick. Doch sein
standiges Driingen, die Traktion
der Suzuki zu verbessern, um
ihre Handlingsvorteile wirklich
nutzen zu konnen, haben sich
jetzt bezahlt gemacht.

Sicher ist Silverstone mit sei-
nen langggezogenen Kurven,
den vielen Richtungswechseln
und den Bodenwellen eine Stre-
cke, die den Fahrwerks-Stiirken
der Suzuki entgegenkommit.
Aber nach der Vorstellung des
2l-jihrigen Spaniers in Sil-
verstone wiirde es nicht ver-
wundern, wenn er bei den ver-
bleibenden Rennen ofter um
den Sieg mitmischen wiirde.

Ohnehin schrieb er in Eng-
land. in mehrfacher Form Ge-
schichte. Nicht nur, dass es
mehr als neun Jahre zuriick-
liegt, dass Suzuki mit Chris Ver-

meulen das Regenrennen in Le
Mans 2007 gewann, es ist der
erste MotoGP-Sieg der Marke
aus Hamamatsu im Trockenen
iiberhaupt. Dazu ist Vifiales der
erste Pilot, derin der Moto3, der
Moto2 und der MotoGP gewin-
nen konnte.

Die Probleme der anderen

Dass Cal Crutchlow nach seinem
Sieg in Briinn gleich einen zwei-
ten Platz folgen liess, entziickte
die Zuschauer. Der Brite hat in
den letzten vier Rennen 66 Punk-
te gesammelt, mehr als jeder an-
dere MotoGP-Pilot. «Ich bin
wirklich an einem tollen Punkt
in meiner Karriere», konnte er
sein Gliick kaum fassen.

Valentino Rossi konnte mit
dem dritten Platz drei Punkte
zur WM-Spitze aufholen, weify
aber: «Das ist zu wenig, um den
Vorsprung von Marquez einzu-
holen.» Die wilden Attacken
von Marc Marquez hatten einen
einfachen Grund: «Mit dem
weichen Vorderreifen haben
wir falsch gelegen. Ich habe
dann versucht, das beste aus der
Situation zu machen.»

Jorge Lorenzo hatte noch mehr
gepokert. «Wir hatten das Fahr-
werk vor dem Rennen hiirter ge-
macht. Das hat aber nicht funk-
tioniert, ich hatte keinen Grip
und die Reifen zerschunden.» ¢

’ MOTORRAD

1at es vollbracht

NACHGEHAKT BEI
Maverick Viniales

(21/E) Der Suzuki-Star (iber seinen
ersten MotoGP-Sieg.

Von IMRE PAULOVITS

? Wie fahlst du dich nach
deinem ersten MotoGP-
Sieg? Es ist ein unbeschreib-
liches Gefuhl. Wir hatten
dieses Wochenende so hart
gearbeitet. Wir haben ab
Freitag versucht das
Motorrad mit dem harten
Reifen zum Arbeiten zu
bringen. Ich muss mich
wirklich bei meinem Team
bedanken, denn sie hatten
mir ein perfektes Motorrad
hingestellt. Schon nach dem
ersten Start habe ich
gespurt, dass alles passt, und
ich habe gleich angefangen
zu pushen. Ich habe gemerkt,
dass ich von den anderen
wegfahren kann. Das ist mir
dann auch nach dem zweiten
Start gelungen. Ich habe von
der ersten Kurve an gepusht,
ich konnte mich absetzen
und gewinnen, und darber
bin ich sehr gllcklich.

?War es schwer, auch
beim zweiten Start gleich
vorne zu sein? Der Schlussel
zu diesem Sieg war sicher
auch mein Startplatz, und
auch da muss ich mich bei
meinem Team bedanken. Im

v /A
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nassen FP4 war ich nur 17,
vier Sekunden hinter der
Bestzeit. Dass sie mir dann
bis zum Qualifying ein
Motorrad gemacht haben,
der auch auf dem Nassen,
wo wir bislang Probleme
hatten, funktionierte, hat mir
ermoglicht, dass ich in die
erste Startreihe fahren
konnte. Von da aus war es
viel einfacher mich an die
Spitze zu setzen und
wegzufahren. Wenn ich erst
die ganzen anderen hatte
Uberholen massen und in
Kampfe verwickelt worden
ware, dann hatte es vielleicht
trotz unserer Pace nicht far
den Sieg gereicht.

?Bereust du jetzt vielleicht
doch, dass du nicht bei
Suzuki bleibst? Nein, ich
bereue nichts, Ich habe
meine Entscheidung
getroffen, um weiter an
meiner Karriere zu arbeiten,
und ich denke dass sie richtig
war. Aber ich bin sehr
gllcklich, dass ich den
Suzuki-Leuten noch diesen
Sieg bescheren konnte, denn
sie haben mich in die
MotoGP geholt und hart flr
mich gearbeitet.

Auf Biegen und Brechen: Crutchlow besiegte Marquez und Rossi
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Die Fahrwerkskomponen-
ten, die beim Briinn-Test
zwei Wochen vor dem
britischen Grand Prix getes-
tet wurden, kamen auch in
Silverstone zum Einsatz.

Valentino Rossi hatte in Sil-
verstone zwei unterschiedliche
Motorrider. Eines war mit dem
neuen Rahmen ausgestattet, ei-
nes mit dem alten. Allerdings
fuhr er beide Varianten mit der
alten Schwinge. «Wenn Yamaha
eine neue Schwinge gebaut hat,
habe ich in der Regel gleich ge-
spiirt, was die Techniker mit ihr
erzielen wollten», so der neun-
fache Weltmeister. «Aber bei
der neuen Schwinge vom
Briinn-Test kann ich das nicht.
So sahen wir keinen Sinn, mit
ihr weiterzuarbeiten.»

Jorge Lorenzo hatte beide
Motorrider mit dem neuen
Rahmen ausgestattet, ¢ine mit
der alten, eine mit der neuen
Schwinge. Im Rennen verwen-
dete er die neueste Variante des
MIl-Fahrwerks.

MOTORRI\D
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LCR- Honda von Cal Crutchlow mit grazileren Rahmenhauptprofll

Cal Crutchlow fuhr am Freitag
und am Samstag je ein Motor-
rad mit seinem alten Rahmen,
eines mit dem, den Dani
Pedrosa in Barcelona gefahren
hatte. Damit fuhr er auch
die Pole-Position heraus. Am
Sonntag waren beide Motor-
riader mit diesem Rahmen aus-
gestattet. Allerdings bestitigte
der Brite: «Ich habe den Rah-
men fiir Honda im Renn-
einsatz getestet. Mit meinem

alten Rahmen war ich genauso
schnell, vielleicht sogar ein
Zehntel schneller.»

Ducati hatte in Silverstone an
den Werksmaschinen nur den
Fliigel an der Verkleidungsnase
montiert. Die Italiener haben
mittlerweile ein Computer-
programm, mit dem sie ermit-
teln konnen, welche ihrer
Fliigel-Varianten fiir die Ver-
hiiltnisse am Rennwochenende
die effizienteste ist. ¢ NS/IP
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MotoGP Alex Lowes wird
seinen Landsmann Bradley
Smith, der sich bei der
Endurance-WM in Oschers-
leben eine tiefe Schnittwun-
de an der Hifte zuzog, auch
in Misano ersetzen. Der
Superbike-WM-Pilot

'//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

beeindruckte das Tech3-
Team mit seinen Leistungen
und seiner steten Entwick-
lung. Gleich nach dem
Rennen musste Lowes zum
Flughafen, weil er bereits
Montagfrih das Yamaha
Werks-Superbike in Magny
Cours testen musste.
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MotoGP Beinahe hatten zwei
Briten beim Heim-GP die
ersten beiden Startplatze
belegt: Eugene Laverty war
in der letzten Runde auf dem
Weg zur Pole-Position, als er
stirzte. Das gab es das letzte
Mal1976. ¢ IP

. Von IMRE PAULOVITS

Barry Sheene bleibt in Eng- Suzuki XR4S von 1984. Der | France-TZ 250, Stan Woods
land unvergessen. Gerade flinffache Weltmeister Mick | seine Original-Suzuki von
jetzt, wo ihn Cal Crutchlow Doohan, dem Sheene den | 1977 Eigentlich sollte es die
nach 35 Jahren als letzten | Wegindie WM ebnete, fuhr erste Parade am Samstagnach-
britischen Sieger in der K- eine Honda NSR 500 V2, | mittag geben, doch weil es in
nigsklasse abgelost hat, wurde | Wayne Gardner die Moriwaki- | Stromen regnete, wurden die
fiir den 2003 an Kehlkopfkrebs | 1100, mit der er vor seiner | Schitze, die von Sammlern
verstorbenen, zweifachen ‘WM-Karriere in England zur Verfligung gestellt wur-
Weltmeister eine Gedenk-Pa- Furore machte. Sheenes ehe- den, nicht aus dem grofen
rade organisiert, die ihresglei- | maliger Teamkollege Steve | Festzelt gelassen. Am Sonn-
chen sucht. Sheenes Schwager | Parrish riickte mit der Suzuki | tagvormittag vor den Rennen
Paul Smart fuhr die Suzuki RGV500 von Kevin Schwantz | begeisterten die alten Wegge-
XR14, mit der Sheene 1975 in von 1994 aus, Simon Crafar ; fahrten und die Fahrer, die
Assen seinen ersten S00er- mit der Cagiva V591, die Eddie | nach Sheene kamen, und ihm
Grand-Prix gewann, Colin Lawson 1991 fuhr. Niall Ma- ! als Mézen oder als TV-Kom-
Edwards die Akai-Yamaha, ckenzie fuhr eine Yamaha- I mentator viel zu verdanken
mit der Sheene 1981 fuhr. hatten, die Zuschauer mit
Sheenes Sohn Freddie | den alten Maschinen. Mit
ﬁx!;rddxegcamaha Rgb\tMSR. ‘ de::lh Renn-Zweitaktern kam
mit der Kenny erts auch viel Nostalgie auf.
1980 Weltmeister wprdc. Gestartet wur(gtl:gcliie
Steve Baker fuhr eine Parade von Sheenes
i?a?’ngy Yamahz "IaZchSO. | Witwe Stephanie,
Mam abgewunken von
Suzuki XR34 von 1980, seiner Schwester
Wil Hartog eine Suzu- iMaggic.
ki RG500 MKV aus dem L2 2 2
oty ST it
eine sonst mit N i
X1!35v0{111981unsf:inc | umzugehen. So wurde

SPALDIHG

’ Préin: Trotz nghsider

GASTKOMMENTAR

Wenn ein Bus kommt,
folgen viele andere nach

(69/GB) Die Kommentatoren-Legende (iber den Hohenflug der
Briten im Grand-Prix-! Spon und die Emotionen, die erausgelbst hat.

Von NICK HARRIS

Der britische Motorsport ist
derzeit in einer unglaublichen
Situation, auf die wir 35 Jahre
warten mussten. Ich war 1981
in Anderstorp dabei, als Barry
Sheene dort gewonnen hat.
Seither war ich bei allen
Grands Prix, und ich hatte
schon gedacht, dass ich einen
Sieg eines Briten in der hichs-
ten Klasse nicht wieder
erleben werde. Dann hat Cal
plotzlich in Briinn gewonnen
und stand in Silverstone gleich
wieder auf der Pole-Position.
Dies ist beim britischen Grand
Prix zuletzt Barry Sheene 1977
gelungen. Sam Lowes und
John McPhee sind auch auf
einem Hohenflug, und dies
bringt uns in eine Lage, die
man kaum wagt zu glauben.
Grof3britannien ist plétzlich
wieder da, und dies bringt
dem Motorsport in diesem
Land einen enormen Schub.
Jeder stimmt zu, dass MotoGP
im Moment der beste Motor-
sport der Welt ist. Trotzdem
hatte er vonseiten der nationa-
len Medien wenig Unterstiit-
zung, weil sie sagten, dass kein
britischer Fahrer einen Grand
Prix gewinnt oder um die
Weltmeisterschaft kiimpft.

Freitag, Samstag und Sonntag
jeweils von einem historischen
Rennmotorrad geweckt.
Sammler Dean Simpkins lief
am Freitag seine Dreizylinder-
MV-Agusta-500 von 1972
lautstark aus ihren Megafonen
rohren, am Samstag seine
Vierzylinder-Benelli 350

von 1968 und am Sonntag

die McIntyre-Bianchi 350

von 1962.

*00
Stefan Prein setzte sein
Vorhaben aus dem Vorjahr,
beim Yamaha-RD-250-Cup
gegen ehemalige Rennfahrer-
kollegen zu fahren, in diesem
Jahr auch in die Tat um. Man-

\
' \\ mentator bei Servus<TV. «Ich

guter Laune _‘ gefahren.» &

S

Ich habe das Gefiihl, dass sich
dies mit den aktuellen Erfolgen
indert. Ich kommentiere die
Motorrad-WM seit 36 Jahren,
und noch nie habe ich in so
kurzer Zeit so viel britischen
Erfolg erlebt. Es fallt fast
schwer, ihn auf einmal zu
verarbeiten. Bislang konnte ich
nur iiber Valentino Rossi und
Marc Marquez reden, die
unseren Sport grofs machen.
Jetzt kann ich mich plotzlich
tiber britische Erfolge freuen.
Motorsport hatte in England
immer patriotische Anhinger,
aber die sind in den letzten
Jahren alle zu den Superbikes
iibergewandert, denn dort gibt
es seit Carl Fogarty eine fast
ununterbrochene Erfolgswelle
britischer Fahrer. Die Motor-
rad-WM ist da ganz in den
Hintergrund geriickt. 2000
kamen ganze 18000 Zuschauer
nach Donington Park zum
britischen Grand Prix.
Jedes Land will Helden, die es
unterstiitzen kann, und diese
haben die Briten mit Cal
Crutchlow; John McPhee und
an diesem Wochenende auch
mit den Lowes-Zwillingen
gefunden. Es war fast, wie
wenn man auf den Bus wartet:
Zuniichst kommt lange keiner,
dann auf einmal ganz viele.

gelnden Einsatz konnte man
dem 125er-WM-Dritten von
1990 nicht vorwerfen. Obwohl
er seit 20 Jahren nicht mehr
auf einer Rennstrecke gefah-
ren war, schaffte er es im
verregneten Training auf
Startplatz 4. Doch damit

bekam er auch etwas zu viel
Selbstvertrauen. Er versprach
seinem Team, im stromenden
Regen als Fiihrender aus der:
Startrunde zu kommen. Bis
Turn 15 setze er dieses Vorha-
ben auch tatkriftig um, dann
flog er mit einem spektakula
ren Highsider aus dem Sattel.

L X2 J

Am Red Bull Ring agierte
Andy Meklau noch als Reng-
leiter, in Silverstone vertrat er
Alex Hofmann als Fachkom-| -

war noch nie in Silverstone,
so habe ich mir einen Traum
| erfiillt», so der 49-jihrige
| Osterreicher. «Als ich in der
5| Motorrad- oder in der Supet-
S| bike-WM unterwegs war,
%! sind wir immer in DOWT
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Hohepunkte des Rennens

Start: Vinales vor Rossi und
Crutchlow. Pol Espargard
und Baz kollidieren - rote
Flagge! Re-Start Giber 19

GRAND PRIX VON GROSSBRITANNIEN — MOTOGP / Resultate

Silverstone (GB): 4. September 2016; 12. von 18 Laufen zur Weltmeisterschaft; 112,1 km ber
19 Runden a 5,9 km; 21 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Piste: bewolkt/trocken; Luft: 18 Grad, Asphalt: 18 Grad.

statt 20 Runden. Fahret Motorrad Rdn. Zeit/Ruckst.  Ausfallgrnd ~ SchnellsteRd.  Reifenv./h. Punkte
Re-Start: Crutchlow vor
Rossi, Vinales, Pedrosa und 1. Maverick Vinales (E) SuzukiGSX-RR 19 39:03,559 min 2:02,339 s/m 25 Fahrer-Kommentare
Marquez in Turn 1, Vinales 2.GlCrutchlow (6B)  HondaRC213V 19 +3480sec 20269  b/m 20 |nachdem Grand Prix
Ubernimmt die Fiihrung. 3. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M1 19 44063 2:02,745 h/m 16 von Grofdbritannien.
1. Runde: Vinales, Crutchlow, 4. Marc Marquez (E) Honda RC213V 19 +5992 2:02,815 s/m
Marquez, Rossi, lannone, 5. DaniPedrosa(E) ~ HondaRC213V 19 6,381 202,721 ~sfs
Pedrosa, Redding, Lorenzo, 6. Andrea Dovizioso (I) ~ DucatiD16GP16 19 12,303 202,837 s/s
Dovizioso und Aleix 7. Aleix Espargard () ~ SuzukiGSX-RR 19 _ +16,672 202,680 h/m
Espargard sind die Top 10. 8. Jorgelorenzo(E) ~ YamahaYZR-MI 19 +19,432 2:03,171 s/m
Brad! P14. 9.DanioPelrucc () Du@liDI6GPIS 19 25618 2088 s
2. Runde: Marquez auf P2. 10. Alvaro Bautista () Aprilia RS-GP =9 +32,084 ~ 2:04,061 /s
3. Runde: Vinales 1sec vor 11. Yonny Hernandez ((OL)  DucatiD16GP14.2 19 +36,131 204,244 s/s
Marquez, Crutchlow, Rossi. 12. Eugene Laverty (IR) ~ DuatiD16GP142 19 #3930 2:04,457 s/s
Bradl kracht Laverty ins 13. Alex Llowes (GB) Yamaha YZR-M1 19 _ *40,143 204429 /s
Heck und stlirzt. Auch 14. Héctor Barberd (E) DucatiD166P14.2 19 +41,356 2:04,384 s/s
Redding fallt auf P9 um. 15. Esteve Rabat(E) ~ Honda RC213V 19 +41943 2:04,500 “h/m
4. Runde: Vinales 2 sec 16. Jack Miller (AUS) ~ HondaRC213V 19 7610 2203720 s/m
voraus. 17, Scott Redding (GB) Du@tiD16GP15 19 +1:56,177 203,939 s/s = o
5.Runde:Rossian Crutchlow  Nichtklassiert: = R ; : Andrea Dovizioso (6.)
go};beidaufRPS. Andrea;arlqone(l) 2ucati l')éf) GP16 1; : 1? ggn f= s glu_rz__ ggggzg _Eslfs = «Der zweite Start war
.Runde:RossianMérquez ~__ StefanBradl(D) ~_ Aprifia RS-GP TR Sz 204, b5 = - e
vorbei auf P2, 2,5 sec hinter Beim Restart nicht dabei ( Rl L i e ¢k i X mc‘htBso. i"{m w}lle {dftr,
Leader Vifiales. Redding Loris Baz (F) ~ DucliDi6GP142 0 +2Rdn.  Kollision - s = erste. beLRennnaliite
stlirzt zum zweiten Mal! __Pol Espargaré (E) YamahaYZR-ML 0 +9812  Kollision - sfs - bekam ich Probleme
9. Runde: Vinales halt den mit meinem rechten
3-sec-Vorsprung. Durchschnittstempo des Siegers: 172,1 km/h / Unterarm. Der GP
10. Runde: Crutchlow an Schnellste Runde: Vifiales, Runde 2 in 2:02,339 min (=173,6,4 km/h) s
Marquez vorbej auf P3. Fiihrung: Vinales (Runden 1-19/Ziel). wurgel Fur'fr;nchbzur
. Runde: lannone strmt : CELICIRRIQUC
an Marquez, Crutchlow und Nachstes Rennen: 11. September 2016, Misano (1)
Rossi vorbei auf P2. Internet: www.motogp.com
13. Runde: lannone, Rossi,
Crutchlow, Marquez, Pedro-
sa und Dovizioso kdmpfen vz
um P2. Lorenzo nur P9S.
14. Runde: Crutchlow an GroBbritannien/Silverstone
Rossi vorbei auf P3. START
15. Runde: lannone sttirzt m ﬂﬂ/ﬂly’ﬁ
auf P2. Marquez und Rossi
kampfen mit dem Messer ZIEL 4
zwischen den Zahnen!
R e it WhStandFahrer | Aleix Espargaré (7.)
18. Runde: Marquez 1. Mérquez 210 «Ich erreichte das Ziel,
ngriff auf Crutchlow . Lor s i
unc? falit auf P5 zurtick.” 4. Vifales 125 freu-e mich riesig u.b o
19. Runde: Vifales siegt mit 5. Pedrosa 120 | den Sieg von Maverick.
der Suzuki vor Crutchlow, 6. lannone 9% Suzuki hat sich seit
Rossiund Mdrquez. ¢ ML 7. Dovizioso 89 dem MotoGP-Come-
8 (utchlow 86 back vor 20 Monaten
9. P Espargaré 81 ickelt
| RundefirRunde ST 78 T OER AR,
1. Crutchlow 2:19,265 I 1z = L [ f l [ | ‘ j 11 laverty 67
2, Rossi 220263 gi | | é ’ | ls g.ol ’ Al ’ 1l ' ‘ 12. A Espargaro 60
3. Vinales 2:20,514 ‘ =z|8; glggé‘é'g: s | |Bel |5 gEs| | | ’ 13. Redding 54
4. Pedrosa 2:20,742 252 gg;gé E‘:g‘gégg FEEESRR2E | 14. Petrucd 45
5. Mdrquez 2:20,779 §§;§,§%'% §%ig:&§.g;§ .g%zg;g@ g8 g;! | ‘ [ 15. Miller £
6., Laverty g | SSESs2 3B s R R a2 HESS2 || 16. Smith 42
3 91 69 04 9199 4 414 $ b'8/19/68 4 i 41
& s Zoleh | LSS WIS 610 AT | | || i g 5
3. loeno ZAS [5G oo s 018519 69190218 SUSOT T | 11| prmreee
10.  Dovizioso 22420 ' 2 p‘#ms 129]261091 4 (4114319 1681191221 8 153(50/86] ||| i
11." A. Espargard 2:25285 | 5.12593046135129126/ 4199/41) 9 143/68/19/22/ 87153/50/45] | | | | | | | 1. Yamaha 141
SR ohmGHn ol CEREEEEEEE ”
I8 s | o L 1 i 1 22| IUI4) el ey St ] S 3
Rt L1855 | igost 33176120 400/ a esea1a 8 (221850l | | | 3 Juad e Alex Lowes (13.)
LS ZIBEST | 9, [2546/931351 26 20| 4 199141, 3 143168/19] 8 |22150/53/45| i - AU
=3 A ZIBRTL 130 Tocligiss| o3 29] 26 4 141199] 9 [19)68,43] 8 |2250/53(ds] | | | | | | | > Aprila - % | «Allesinallem binich
. Lowe 218900 |- ELLULINIEN R R g G-
16. JLowes | 11, [25/46|29]35]93 26| 4 [41]99] 9 |19]68]43| 8 |22150/53]45 IR | 1.5t Toams mit meiner Moto
17. Bradl 219,115 |,1z.,“;5 120135193126 {4 141991 9 119168]43] 8 |22{50[53145] T EE D e e S
18. Barberd 219125 "3, 125079186 35193 26 | 4 [41(99] 9 119]68] 8 [43]2250!53]45] I L. Repsol Honda Team 330 T
19. Bautista 220299 [ 14.125/35/46193126| 4 14119919 119/68/843122150/53/45] | | | | | | | | 2. MovistarYamaha MotoGP 306 Ich habe viel gelernt.
20. ‘Herndndez 221,255 |15, 125/35(93]46126] 4 |41/99]919]68/8 g 333(3] % %2{ I = e 3. Ducati Team 132 Im Rennen war das Ver-
abat 21, 16. 125/3593146126] 4 14119919 119168] 8 |22|50/43|53145] _ || 4. Team Suzuki Ecstar 185 a i
4. faal 2l T_;z. 25193135861 26/ 4 1411991910168 8 (2215053435, EERlE e % h“lfﬁ';]des B’_‘gc\sd?rsff
| 18. [2513514B1 26193 4 14119919 [29l6850/221 B Is3lasias] | T 1 I 1" T 1 1 —&=gn et T gewohnungsbediir
| 19. [25/35[46{531[26] 4 |a1]99]9 [aclesisozz| 8 1s3fasias| | | | 1| T 1] — pwading 103 tig, weil ich erstmals
XX =02 (Top 12) [TI=Fahrt des Siegers ["]=Fahrt des Zweiten [ = Fahrt des Dritten 8. L(RHonda 86 mit vollem Tank fuhr.»
XX =01 (Qbrige Fahrer) XX = Fahrer beim Boxenstopp XX = Fahrer aus dem Rennen 9. Pull & Bear Aspar Team 80 _
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Fakten und Hohepunkte des Rennens

Start: Cortese hat technische
Probleme und muss von ganz
hinten starten. Folger geht als
Erster in Turn 1, vor Lowes, Zarco
und Syahrin. Vinales stirzt. Lthi
P7. Lowes tibernimmt bald P1.

1. Runde: Lowes, Folger, Zarco,
Syahrin, Marquez, Morbidelli,
Corsi, Luthi, Baldassarri und

GRAND PRIX VON GROSSBRITANNIEN — MOTO2 / Resultate

Silverstone/GB: 4. September 2016; 12. Lauf zur Moto2 -Weltmeisterschaft; lDGikm '

GP von GroBbritannien - Moto2 '
{iber 18 Rdn. 35,900 km; 28 Fahrer gestartet, 25 gewertet; Wetter/Piste: stark
bewolkt, trocken; Luft: 18 Grad, Asphait: 18 Grad. L S, 3

Fahrer Motorrad  Rdn. Zext/Rﬁdtst SchnellsteRd.  Pkte.
_LThomastothi(CH) Kalex 18 438:49473  2:08,365 25 u
~2.Franco Morbidelli () ~ Kalex 18 +0,856  2:08681 20
-3.Takaaki Nakagami (J) ~ Kalex 18 +1,179  2:08559 16
4.Hafizh Syahrin (MAL) ~ Kalex 18 +1359  2:08,757 4

Nakagami sind die Top 10. _ 5. Jonas Folger (D) Kalex 18 +1970  2:08845
2. Runde: Zarco an Folger 6. Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 18 +5292  2:08963
vorbei auf P2, Lathi vor auf P7. 7. Nlex Rins (E)  Kllex 18 +7962  2:08691

3. Runde: Lowes will vorne 8. Simone Corsi (1) ! Speed-up 18 +B8421 2 09,101
wegfahren. Marquez und 9, Mattia Pasini (1) ~ Kalex 18 +8556  2:08.821
Morbidelli an Folger vorbei. 10. Axel Pons (E)  Kalex 10 +13740  2:08911
Schrotter P16, Cortese P21. 11. Marcel Schrotter (D)~ Kalex 18 +15381  2:09510

5. Runde: Lowes kommt nicht 12. Sandro Cortese (D) Kalex 18 +16089  2:09314
weg. Marquez stiirzt auf P4. 13. Xavi Vierge (E) ! Tech3 18 +16564  2:09548

6. Runde: Lithi an Syahrin 14. Julian Simén (B) Speed-up 18  +22.155  2:09, 501
vorbei auf PS5, dann an Folger 15. Danny Kent (GB) Kalex 18 +22190  2:09,581
und Morbidelli vorbei auf P3. 16.XavierSiméon(8) ~ Speed-up 18 +27,892 210,001
7. Runde: L{thi an Zarco vorbei 17. Jesko Raffin (CH) Kalex 18 +29,045  2:09,990
auf P2, dann sogar sofort an 18. Ratthapark Wilairot (THA)  Kalex 18 +29195  2:09.495
Lowes vorbei in Fihrung! 19.fkerlecuona(E)  Kalex 18 +31565 2 10 066
8. Runde: Zarco und Morbidelli 20. Remy Gardner (AUS) ~ Kalex +31722

an Lowes vorbei. Folger P7, 21.Samlowes (GB) Kalex +32,701

Schrotter P14, Cortese P18. 22.JohannZarco (F) ~ Kalex 35232

10. Runde: L{ithi 0,5 sec vor 23. Edgar Pons (E)  Kalex B +38,296

Zarco. Rins P10. Cortese P16. 24.Robin Mulhauser (CH) ~ Kalex _ +38,716

12. Runde: Lthi, Zarco und 25.Alex Marquez () Kalex +44,146

Lowes ziehen davon. = =2

14. Runde: Morbidelli und Nicht klassiert: a P L
Nakagami sind wieder dran. — Luca Marini () Kalex +1Rdn 487
15. Runde: Lowes auf P2. Der - Miguel Oliveira (P) Kalex _ *IRdn

Brite und Zarco kollidieren! ~Isaac Viflales () Tech3 __+18Rdn_

Lowes sturzt, Zarco auf P7.

16. Runde: L{thi 1 sec vor
Morbidelli und Nakagami.

17. Runde: Nakagami vor auf P2.
Folger PS5, Schrétter P12,

Durchschnittstempo des Siegers: 164,1 km/h

Schnellste Runde: Thomas Lathi (CH), 6. Runde, 2:08,365 min (= 165,4 km/h)

Nichstes Rennen: 11. September, Misano (RSM)

Cortese P13. Zarco P6. Rins P8. Internet: www.motogp.com
18. Runde: LGthi 0,7 sec vor e e, - e
Nakagami in die letzte Runde. Liithi: Vor 2 Wochen im Spital.... ... Jetzt unerwartet Siegef!
Der Schweizer siegt klar, Zarco
erhalt 30 sec-Strafe und fallt Von MARKUS LEHNER eine etwas hohere Pace gehen
zuriick auf P22. Die WM ist konnte als die Gegner.»
plétzlich wieder offen! #ML Keiner wettete in Silverstone ¥ .
15 48 e S el by
. A.Pons 47  Und niemand dachte, dass Fiir das zweite Wunder sorgte
1. lowes 2:26,740 1. Zarco 181 14, Schrotter 38 nach dem Rennen die WM WM-Leader Johann Zarco. Der
% %glrto ggégg 2. Rins . K 171 15. Salom 31  wieder vollig offen ist. Weltmeister riumte den alle
. Folger 2/, 3. lowes 137 Ferner: Trainings dominierenden Lo-
4. A.Marquez 227,506 4 Lothi B 131 21. Cortese 24 Demumtriebigen Frédéric Cor- kalhelden Sam Lowes mit einer
g- ,SMVBA‘)('(;‘ = o %%32; 5. Folger 119 24. Raffin 10  minboecuf, ChefvonTom Liithis  riiden Attacke von der Strecke
5 Vi%éllzse ! i 6. Morbidelli i 114 28. Mulhauser 4 GaragePlus-Team, fehlten nach  (Liithi war bereits vorne), wx%—
R 5983t 72 Nakag'amn” A 108 der .unwidcrstchlichcn Jagd de mit einer 30-.So:kund|:I -
120 298654 8. Syahrin. fe 92 Liithis durghs Feld und dem am Strafe belegt und blieb wie der
10, Lothi % 28M Aegerter 71 1 Kale 300  EndedeutlichenSiegaufeinmal  unschuldige Lowes punktelds.
11, Nakagami 228,926 10. (Corsi : 67 2. Speed-up 100  beinahe die Worte: «Unfassbar, Damit nicht genug: Der tapfefe
12. Kent 228030 AL Baldassarri 65 3 20  wasTom heute gezeigt hat. Vor  WM-Zweite Alex Rins kimpfte
13 Simon. 229057 12 Pasini 50 4 6  zwei Wochen lag er in Briinn  sich trotz vor Wochenfrist er-
14. Cortese 229073 A mit einer schweren Gehirner- folgter Schliisselbein-Opera-
15. Oliveira % 229173 . schiitterung im Spital,am Don-  tion bis auf Rang 7 durch! [
16. Marini 2:29,187 nerstag wussten wir nicht mal, Kurz: Aus dem vermeintli-
17. Vierge 229,741 ob er in Silverstone iiberhaupt ~ chenZarco-Solo Richtung WM-
18. Raffin 2:30,614 fahren kann. Aber Tom ist Profi ~ Titel wird vorerst nichts. Die
19. Rins ©2:31,189 durchund durch. Dieser Siegist  Titelchancen von Rins (nur
20. EPons 23131 der Lohn fiir seine Anstrengun-  noch 10 Punkte Riickstand),
21 Gardner 231373 gen und auch fiir seinen Mut. - Lowes (44) und eventuell sogar
22. Siméon 231301 Das Highspeed-Manéver, mit  von Liithi (50) sind sechs
git ﬁg}gﬂ < % g;;g dem er Johann Zarco von Platz  vor Schluss deutlich gestiegan.
: = 1verdringt hat, straft alle Kriti- : |
2. APons _ 23280 ker, die ihn seit Jahren als zu  K€il Wunder fiir Cortese
%g },gg?&m %2(7};2 nett verurteilen, Liigen. Das war Wihrend Briinn-Sieger Joras
28, Wilairot - ~ 334359 Kampfgeist in Reinkultur!» Folger mit Platz 5 eine solide

Sieger Liithi felert mit Crewchief Gilles Bigot (r.)

Wunder 1: Liithis Sieg

Liithi selbst ergiinzte: «Da wir
alle nur wenige Trainingsrun-
den im Trockenen absolvieren
konnten, war beim Start keiner
wirklich perfekt vorbereitet.
Wir haben es gut erwischt und
ich habe rasch gemerkt, dass ich

Leistung zeigte, klebte Sandro
Cortese erneut das Pech an den
Ridern. Seine Kalex sprang|in
der Startaufstellung nichtan/er
musste von ganz hinten losfah-
ren. Teamchef Jiirgen Lingg:
«Die Elektronik der ECU hat
sich aufgehiingt. So was kommt
Auferst selten vor.» ¢
|
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Moto2

Starke Vorstellung

Von MARKUS LEHNER

Drei Deutsche und drei
Schweizer starteten zum
Silverstone-Moto2-GP.

Tom Liithi siegte, auch Jonas
Folger, Marcel Schritter
und Sandro Cortese holten
Punkte. Nur Jesko Raffin,
Dominique-Aegerter-Ersatz
Iker Lecuona und Robin
Mulhauser gingen leer aus.

Tom Liithi (1.)

«Heute war ein ganz spezieller
Tag fiir mich. Denn nach mei-
nem Sturz in Briinn wusste ich
nicht, obich in Silverstone iiber-
haupt wiirde fahren konnen.
Wegen der wenigen Trainings-
runden war beim Start keiner
wirklich perfekt vorbereitet. Ich
merkte rasch, dassich einen h-
heren Rhythmus gehen musste
als meine Gegner. Also habe ich
die Fithrung {ibernommen und
diese bis ins Ziel verteidigt. Den
Unfall zwischen Lowes und
Zarco habe ich auf der groflen
Leinwand gesehen.»

Jonas Folger (5.)

«Der Start war top, ich lag zu
Beginn an der Spitze. Aber ich
hatte Probleme in der Kurven-
mitte und am Kurvenausgang
und musste mich immer wieder
an die Vorderleute heran- und
vorbeibremsen. Ich musste echt
hart mit dem Bike kiimpfen und
habe mich am Ende nach hinten
orientiert, um den Platz halten
zu konnen. Von den Runden-
zeiten her war ich fast gleich
schnell wie die Spitze, aber es
reichte nicht, um attackieren zu
konnen. Ich musste ganz ande-
re Linien fahren.»

Marcel Schrotter (T1.)

«Ich bin froh, dass es noch fiir
Punkte gereicht hat, denn das
Weekend war bis zum Rennen
nicht sehr erfolgreich verlaufen.
In Silverstone habe ich mich

Liithi: «Ein spezieller Tag»

“0

s GRS W

7| e

ST T

#/////////
: 31

Jonas Folger (#94) erwischte den besten Start vor Lowes (#22), Zarco (#5) und dem spéter gestiirzten Alex Marquez (#73)

schon immer schwergetan. Der
23. Startplatz war auch nicht
unbedingt eine Hilfe. Aber ich
und auch Teamkollege Axel
Pons sind in die Punkte gefah-
ren und haben dem AGR-Team
so fiir den Einsatz gedankt.»

Sandro Cortese (12.)

«Wir haben fiinfmal versucht,
das Motorrad in der Startauf-
stellung anzuschieben, aber erst
mit dem MotoGP-Startgerit in
der Box hat es dann geklappt.

Folgef: Solide Leistung mit P5

Ich bin eine sehr schnelle Ein-
filhrungsrunde gefahren, um
iiberhaupt starten zu kénnen.
Ich habe 110 Prozent gegeben
und Platz um Platz gutgemacht.
Meine Pace war gut,ich kam gut
vorwiirts. Das Pech klebt mir an
den Riidern. Wenn alles normal
laufen wiirde, wiren heute die
Top 6 moglich gewesen.»

Jesko Raffin (17.)
«Das Qualifying war gut, ich
erreichte mit P18 mein bestes

PErEES

Cortese: Schon meder Pech

Trainingsresultat. Im Rennen
habe ich leiderinden ersten Run-
den zu viel verloren. Ich kam zu
spit in einen guten Rhythmus,
um Punkte holen zu kénnen. P17
ist eigentlich okay, aber ich hatte
mir Punkte als Ziel gesetzt.»

Aegerter-Ersatz Iker Lecuona (19.)
«Ich widme dieses Rennen
Teamchef Fred Corminboeuf,
der mir dieses Abenteuer er-
moglicht hat. Dreiflig Sekunden
Riickstand auf den Sieger im

Schrotter: «immerhin Punkte»

ersten Moto2-GP sind sicher
nicht schlecht. Das Team hat
mir enorm geholfen und sehr
viel beigebracht. Ich habe so
viel Spaf gehabt, wie man ihn
als 16-Jdhriger tiberhaupt haben
kann. Bis zum niichsten Mal!»

Robin Mulhauser (24.)

«Ich habe keine Wunder erwar-
tet nach den Trainings auf tro-
ckener Strecke. Ich hatte kein
Gefiihl von Beginn bis Ende.
Mehr gibt es nicht zu sagen.» ¢

Raffin: «Zu spat im Rhythmus»
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Jesko Raffin: Trotz P8 auf dem Sachsenring kein Team in Sicht

Wenn nicht noch eine iiberra-
schende Wende kommt, muss
Jesko Raffin, Yamaha-R6-Cup-
sieger von 2011 und Spanischer
Moto2-Meister von 2014, seine
WM-Karriere nach zwei Sai-
sons beenden.

Diese Saison war fiir den
20-jahrigen Zircher in vieler
Hinsicht ein Albtraum. In Bar-
celona verungliickte sein Team-
kollege, Freund und Trainings-
partner Luis Salom todlich, dies

hinterlief} auch ein vollig para-.

lysiertes Team. Wenn auch Raf-
fin auf dem Sachsenring trotz-
dem Achter wurde, reicht dies
nicht aus, damit sein Mizen
Marco Rodrigo ihn fiir nichstes

NACHRICHTEN

Dominique Aegerter
auf Suter?

Moto2 Dominique Aegerter,
der sich bei einem Sturz beim
Motocross-Training Bander an
der rechten Schulter gerissen
und sich eine Rippe ange-
brochen hat, konnte in Silver-
stone nicht fahren. Der 25-
jahrige Rohrbacher hatte zu
starke Schmerzen und nicht
die nétige Kraft, um vom
Rennarzt die Startgenehmi-
gung zu erhalten. In Misano
versucht er wieder fit zu sein,
was nicht leicht wird.
Teamchef Fred Corminboeuf
arbeitet daran, eine Méglich-
keit zu finden, Aegerter wie-
der auf Suter antreten zu las-
sen. «Zwei Fahrer in meinem
Team fahren weiter Kalex, flr
Dominique suchen wir nach
einer Moglichkeit mit Suter»,
so Corminboeuf. «In Misano
hoffe ich, dass Eskil Suter vor
Ort sein wird und wir eine
Entscheidung treffen kon-
nen.» Kalex-Konstrukteur
Alex Baumgartel sieht die
Sache nicht so entspannt:
«Wir mlssen eine sichere
Lésung finden, wie im

Team der Datentransfer zur
Konkurrenz unterbunden
werden kann», macht Baum-
gartel klar. ¢ 1P

Jahr in einem konkurrenzfihi-
gen Team unterbringen kann.
«Es sieht von Tag zu Tag
schlechter aus», so Rodrigo.
«Entweder herrscht kein In-
teresse an Jesko, oder es werden
Summen aufgerufen, die sich
nicht aufbringen lassen.»

In Briinn hatte Rodrigo noch
Hoffnung, bis in Slilverstone
noch eine Losung zu finden,
mittlerweile muss er eingeste-
hen: «Die Moglichkeiten sind
so gut wie alle verfallen. Ich
habe in der letzten Woche nur
Absagen bekommen.» Raffin
will die Saison erst zu Ende fah-
ren und danach iiber seine mog-
liche Zukunft nachdenken. & IP

KOMPAKT

»

MotoGP/Moto2/Moto3 Bis
am Donnerstag vor dem
Silverstone-GP mussten die
Teams ihre Anmeldung flr
das nachste Jahr abgeben,
dann tagte das Selektions-
kommitee. Bereits bewdhrte
Teams haben ihre Start-
platze umgehend bestatigt
bekommen, allerdings
verdffentlicht die IRTA die
Startlisten erst nach der
zweiten Selektionskommi-
tee-Sitzung in Aragon.

»

MotoGP/Moto2/Moto3 Das
groBte Team der Motorrad-
WM, Estrella Galicia/Marc
VDS, hat seine Startplatze
in allen drei Klassen besta-
tigt bekommen. In der
MotoGP bleibt die Fahrer-
paarung Jack Miller/Tito
Rabat genauso bestehen,
wie Franco Morbidelli/Alex
Marquez in der Moto2. In
der Moto3 werden die Fah-
rer in Misano bekannt ge-
geben.

»

Moto2 Auch Intact-Racing
hat seine Startplatze flr
die Fahrerpaarung Sandro
Cortese/Marcel Schrotter
bereits in der ersten Selek-
tionsrunde bestatigt be-
kommen. ¢ IP

Start: Pole-Setter Bagnaia star-
tet gut, trotzdem nimmt ihm
Bastianini den ersten Platz we-
nig spater ab.

1. Runde; Bagnaia hat sich Platz
1zurickgeholt, vor Mir, Bastia-
nini, Antonelli und Rodrigo. WM-
Leader Binder (von Position 4
gestartet) folgt erst auf Rang 8,
sein groBer Herausforderer Na-
varro (von 18) auf P15. Der Deut-
sche Ottl (von 23) verliert drei
Rénge. Den Vogel schieBt Manzi
ab: Der Wildcardpilot hat sich
von Startplatz 23 auf Rang 20
vorgearbeitet.

3. Runde: Binder Gbernimmt
die Fiihrung. Navarro schon in
den Top 10.

4, Runde: Manzi auf Platz 8,

6. Runde: Wieder Bagnaia vorn.
Navarro nun in den Top 5.

7. Runde: Navarro stoBt auf
Rang 2 vor. Ottlin den Top 20.
8. Runde: Binder wieder in
Front.

10. Runde: Navarro ist die neue
Nummer 1. Manzi auf P5. Ottl
nun in den Punkterangen (P15).
11. Runde: Binder holt sich P1
zur(ick. Navarro nur noch auf P6
12. Runde: Navarro ist wieder
vorne.

13. Runde: Jetzt fhrt Bastianini.
14. Runde: Wieder verliert Na-
varro Platze (P7).

15. Runde: Binder zurtick auf P1.
16. Runde: Bendsneyder tiber-
nimmt die Fihrung. Navarro
stirzt und reiit Migno mit, als
er das Hinterrad von Manzis
Mahindra beriihrt. Ottl holt sich
P14.

17. Runde: Binder siegt vor
Bagnaia, Bendsneyder und
Wildcard-Pilot Manzi. & WHJ

1. _Bagnaia 233,642
2. Bastianini 233,748
3. Bendsneyder g 2:33,994
4. Antonelli . 2:34.383
5. B.Binder 23438
6. Mir 5 234419
7. Danilo 2:34,604
8. Martin 2:34,647
9. Bulega 234,669
10. DallaPorta 2:34,753
11. locatelli 234815
12. Ganet 234920
13, Herréra 2:35,094
14. Rodrigp 235136
15. Komfeil 235,169
16. Pawi 2:35,266
17. McPhee 235336
18. Navarro 235588
19. Oono 235651
20. Migno 235821
2. 0uanararo 235812
236,165
236,254
236664
25 236,842
26 Ramirez 2:36,931
27. D.Binder = 237 036
30. Petrarca fonds
31 Valtulini 238209
32. Arenas. 238,705
33. Spiranelli 238,749
34, Manzi =7 ~ 2:41,666
35. Bezzechi 242453

Strafen *45 Pos. (Iangsames Fahren/FP2)

GRAND PRIX VON GROSSBRITANNIEN — Moto3 / Resultate

Silverstone (GB): 4. September 2016; 12. von 18 Laufen zur Weltmeisterschaft;
100,300 km Gber 17 Runden a 5,900 km; 35 Fahrer gestartet, 30 gewertet; Wetter/
Piste: bewdkt/trocken; Luft: 18 Grad, Asphalt: 16 Grad.

Fahrer Motorrad
1.Brad Binder (RSA) KTM
2. Francesco Bagnaia (1) Mahindra
3.BoBendsneyder (NL) ~ KIM_
4. Stefano Manzi (1) Mahindra
5. Nicolo Bulega (I) KTM
6. Fabio di Giannantonio (1) Honda
7. Enea Bastianini (1) Honda
8. Aron Canet (E) > Honda
9. Joan Mir (E) KM
10. lorge Martin (E) _Mahindra
11. Gabriel Rodrigo (RA). KIM.
12. Philipp Otti (D) KTM
13, JulesDanilo(F)  Honda
14.Andrea Locatelli () | KM
15. Jakub Kornfeil (2) Honda
16, Juanfran Guevara () KM
17. John McPhee (GB). _ Peugeot
18, lorenzo DallaPorta () KM
19, Hiroki Ono () _Honda
20.Livioloi(B) __Honda
21. Darryn Binder (RSA) Mahindra

22. Khairul Idham Pawi (MAL)  Honda

23. Adam Norrodin (MAL Honda
24, Marco Bezzecchi (1) Mahindra
25 Tats k|5uzukr (J) Mahmdra
26. Maria Herréra (E) KM
21. Fabio Spiranelli (1) Mahindra
28. Lorenzo Petrarca ()  Mahindra
29. Andrea Migno () KM
Nicht Klassiert: B
Jorge Navarro (E) Honda
Stefano Valtulini (1) ~ Mahindra
Marcos Ramirez (E) ~ Mahindra
Fabio Quartararo () KIM
Albert Arenas (E) __Peugeot
Niccold Antonelli (1)* Honda

Durchschnittstempo des Siegers: 155,6 km/h
Schnellste Runde: Bulega, Runde 17 in 2:15,336 min (= 156,9 km/h)
Nachster 6rand Prix: 11. September, Misano (1)

Internet: www.motogp.com

A1_. B.Binder 4
2. Navarro 5 118
3. Bagnala 110
4. Bastianini S 103
5. Bulega A i 100
6. Fenati a3
7. DiGiannantonio %192
8. Mir _ 90
9. Antonelli o 274
10. Komnfeil - SR 6
11 locatelli = S5
12. Pawi B 54
13. Bendsneyder P5
14. Quartararo W
15. Danilo. T 42549

Freude pur: Wildcard-Pilot Manzi fuhr von Startplatz 34 auf Rang 4

Rdn. Zeit/Ruckst. SchnellsteRd. Pkte!

17 3839142 215596 25
17 +0,183 2:15,657 20
”1”7 +0, 336 2:15 660 16
17 0787 215500 13
17 +0,802 215336 11
17 ‘0 883 215377 10
17 +1 016 3 7k 15 606 9
= +1, 409 2:15,462 3
1728 ~1.193 215310 7
17 a6 21587 6
17 +2,400 2: 15 748 5
17 8585 215768 4
7 o180 216145 3
17 412839 216273 2
17, *12 885 2:16,468 1
17 13174 215, 586 -
TSI 216 2: 15 938
17 +13, 326 2 16, 189 in
17 +16 9§§ 215,830 -
17 #3239 217,394 e
17 905 21708 S
17 3900 217,08
SRl 739257, 2 17 424 -
17 +39414 216922 -
S175 +39 516 2 17, 468 1
7 39714 21742 A
~ i) +51,679 ¢ -
17109870
_____ 17 132749 2]
15 +2Rdn. 2:15.397
15 »2 Rdn 217,415 -
14 *3 Rdn. 75 17 055 -
5 +12Rdn. 2 17 224 -
0 3 -
17 +0920 21_1_5.456‘ P
*disqualifiziett

16. Ottl
17. Mattin
18. McPhee
19, Canel
20. Migno
Al
22. Guevara
23. Ono
24. Rodrigo
25. Manzi

fodiiaftritajtttativieor—mm

1KML
2 Honda_ :
3 Mahindra

4. Peugeot
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GP von GroBbritannien - Moto3

Binder hesiegt Gut aufgeholt
tiewildeMeute '/ <=

Langsam, aber sicher biegt
Brad Binder auf die Ziel-
gerade Richtung Moto3-
WDM-Titel ein. Nicht nur,
weil der Siidafrikaner beim
Grand Prix von Grof3britan-
nien siegte, sondern auch,
weil sein erster Heraus-
forderer in Silverstone auf
der Strecke blieb.

Jorge Navarro zeigte ein starkes
Rennen: Von Startplatz 18 hatte
sich der spanische Honda-Pilot
bis zur Halbzeit des 17 Run-
den umfassenden Moto3-Laufes
hinter WM-Leader Binder ge-
klemmt und ging in der zehnten
Runde sogar in Fiihrung. Es hiit-
te Navarro ein paar wenige, aber
wertvolle Punkte im Kampf
um den WM-Titel eingebracht.
Aber in der vorletzten Runde,
im wilden Tumult um den Sieg
beim Grofbritannien-GP, zog
Wildcard-Pilot Stefano Manzi
etwas zu sehr in die Kurve hin-
ein, Navarro touchierte dabei
das Hinterrad seiner Mahindra-
Maschine, stiirzte und riss auch
gleich noch Migno mit ins
- Elend.

Entsprechend angesiuert war
der nach wie vor WM-Zweite
der Moto3 nach dem Rennen:
«Das sah schon nach einem
Coup aus. Dann wurde ich das
Opfer eines verriickten Kontra-
henten!» Auch Navarros Team-
chef Emilio Alzamora hielt sich
mit Kritik nicht zuriick: «Eine
Schande! Navarro hat keinen
Fehler gemacht.» Immerhin
blieb Navarro unverletzt. Erst

GRAND P.;

Das war’s: Navarro legt sich hin

glaubte er, ein Bein sei verletzt,
aber nach ein paar Minuten
Auszeit habe er wieder laufen
kénnen. «Klar, was heute pas-
siert ist, macht den Titelkampf
nicht einfacher. Aber ich werde
weiter angreifen, als ob nichts
passiert sei», meinte Navarro
sichtlich unbeeindruckt.

Binder zieht davon

Der Spanier wird sich aber spu-
ten miissen. Denn wihrend er
den vierten Nuller in den acht
vergangenen Rennen schrieb
(inklusive Verletzungspause in
Assen/NL), feierte WM-Leader
Brad Binder in Silverstone sei-
nen nunmehr vierten Saison-
sieg, den ersten seit Ende Mai
in Mugello (I). Das WM-Ge-
samtklassement spricht eine
deutliche Sprache: 86 Punkte
betrigt der Vorsprung auf Na-
varro - oder mehr als drei Siege
(je 25 WM-Punkte). Binder war
sich seiner Sache aber auch
nicht sicher: «Ich fiel wiihrend
des Rennens immer wieder
zuriick und sagte mir: Das ge-
niigt nicht! Zudem war der si-
cherste Ort in diesem wilden
Haufen der vorderste Platz.»
Teamchef Aki Ajo zog den Hut
vor seinem Schiitzling: «Sehr
intelligent gefahren. Zur rich-
tigen Zeit am richtigen Ort.»
Aber der Finne war sowieso in
Jubelstimmung. Sein zweiter
Fahrer Bo Bendsneyder holte
mit Platz 3 sein erstes Podest:
«Es ist schwierig, Worte zu fin-
den fiir das, was heute passiert
isty & WHJ

Von Pole auf Rang 2: Bagnaia

MOTORRAD

ﬁhlllpp_ Ottl: Zu Beginn des Rennens von Quartararo abgedringt

Es war ein durchwachse-
nes Wochenende fiir Phi-
lipp Ottl, aber die schnells-
te Runde im Warm-up und
eine beherzte Aufholjagd
zeigten sein Potenzial auf.

«So richtig in Punkte umset-
zen konnten wir unser Poten-
zial diesmal nicht», konsta-
tierte Philipp Ottl nach seinem
13. Platz. «Wir haben einfach
nicht das Maximum gebracht,
was wir hitten konnen.»

Diesem Restimee waren drei
Tage mit standigen Aufs- und
Abs vorangegangen. Am Frei-
tag fand der 20-Jdhrige erst
keinen wirklichen Rhythmus
fiir die schnelle und wellige
Strecke. «Das sollten wir bis
zum Qualifying aber verbes-
sern konnen», zeigte er sich
kimpferisch.

Doch nachdem er sich am
Vormittag durch die Abstim-
mungen und die Reifen gear-
beitet hatte, brauchte er wie-
der zu lange, um den Rhyth-
mus fiir das Qualifying zu
finden. «Ich denke auch, dass
wir mit dem weicheren Reifen

Moto3

hinten besser dagestanden
hiitteny, fibte er Selbstkritik.

Wenn es hart wird, ist er gut

Was aber im auftrocknenden
Warm-up geschah brachte
wieder richtig Bewegung in
das Wochenende: Philipp%
ging gleich mit Slicks raus und
stand schlieflich ganz oben
auf der Zeitenliste. «<Wenn es
schwierig wird, dann ist er
meist guty, freute sich Vater
Peter. «Aber bei solchen Be-
dingungen ist vor allem unser
Cheftechniker Stefan Kirsch
eine Kapazitit. Er trifft immer
die richtigen Entscheidungen.
In Indianapolis letztes Jahr, in
Austin dieses Jahr und auch
jetzt.»

Im Rennen hatte Ottl dann
gleich zu Beginn eine Kollision
mit Fabio Quartararo, was ihn
auf den 26. Platz zuriickwarf.
Von da kiimpfte er sich bis auf
P13 vor. «Da hiitte viel mehr
drin sein kdnneny, ist sich Ottl
im Klaren. «Aber was gut ist:
Ich habe seit der Sommerpau-
se mehr Vertrauen beim Uber-
holen bekommen.» & IP

Keine Punkte

John McPhee fuhr nach seinem
Sieg in Briinn bei seinem Heim-
rennen in Silverstone tapfer,
verpasste die Punkteringe aber
knapp. Er geriet frith in die
Verfolgergruppe, versuchte das
ganze Rennen lang von seinen
Konkurrenten davonzufahren,
um die letzten Punkteringe
noch zu erreichen, aber auf-
grund mangelndem Gefiihl fiir
das Vorderrad konnte er nicht
hiirter pushen, so wurde er
schlieflich 17. «Das Gefiihl zur
Front war nicht so gut, und
schon zu Beginn des Rennens
hatte ich grenzwertige Momen-
te und bin manchmal fast ge-
stiirzt», meinte der 22-jahrige
Schotte.

Sein Teamkollege Albert Are-
nas hatte schon in der Startauf-

stellung elektronische Probleme.
Der 19-Jihrige aus Girona muss-
te die Startaufstellung verlassen.
Alle Anstrengungen seiner Crew
waren nutzlos, da das Bike sich
aufgrund eines kaputten Kabels
nicht starten lief}, & IP

Brﬂnn-SIegor McPhee: Nur P17

& /1.
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NACHRICHTEN

Leopard nochim
Unklaren

Moto2/Moto3 Leopard-
Eigner Flavio Becca hat noch
mit keinem der Fahrer die
Vertrage fur 2017 unterschrie-
ben. Der Luxemburger Bau-
unternehmer war in Silver-
stone nicht anwesend, in
Misano will er wieder vor

Ort sein. Stefan Kiefer will

in der Moto2 mit Danny

Kent weitermachen, fir den
zweiten Fahrerplatz ver-
handelt er mit mehreren Fah-
rern. Den Platz fir Kent hat er
vom Selektionskommitee be-
reits zugesichert bekommen.

Drei von vier Fahrem
bei Sky-VR46 fix
Moto2/Moto3 Das Team von
Valentino Rossi wird wie
angeklndigt auch in die
Moto?2 einsteigen. Francesco
Bagnaia, der von der Aspar-
Mahindra Moto3 auf die
Kalex-Moto2 umsteigen wird,
hat seinen Vertrag bereits
bekommen, genau wie Nicolo
Bulega seinen flr die Moto3.
Die Moto2-Bikes sind bei
Kalex bereits bestellt worden.
In der letzten Woche wurde
der Vertrag mit Andrea Migno
far die zweite Moto3 verlan-
gert. ¢ IP

KOMPAKT

»

Moto3 Peter Ottl hat den
Platz fir seinen Sohn Philipp
gleich in der ersten Runde
des Selektionskommitees
zugesagt bekommen. «Mike
Trimby sagte nur: «Well
done, Congratulations.»
Darauf sind wir besonders
stolz», freut sich Ottl.

»

Moto2 Wenn es die Spatzen
auch von den Dachern
pfeifen, dass Miguel Oliveira
nachstes Jahr bei Aki Ajo
und KTM fahrt, wurde es
noch nicht bestatigt.
«Miguel ist letztes Jahr bei
uns sehr stark gefahren und
hat sich gut an die Moto2
gewohnt. Fix ist es aber
erst, wenn wir es bestati-
gen», so Aki Ajo.

»

Moto3 In Silverstone mach-
te das Gertcht die Runde,
dass der britische Sender
BT Sport 2017 nach dem
Vorbild von Sky-VR46 ein
Team aufziehen will.
Waunschpilot: John McPhee.
»

Moto3 Niccold Antonelli
wurde von P7 disqualifiziert,
weil sein Motorrad sich bei .
der Nachkontrolle als unter-
gewichtig erwies. ¢ IP
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Markus Schlosser: «600er
haben heute auf dem Markt
keine Zukunft mehr»

Zur Person
Markus Schlosser

Geburtstag 24, Januar 197
‘ Geburtsort Schonbahl (CH)
| Herkunftsland Schweiz

S KARRIERE
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e : : S Sy Seitenwagenrennen, Karting
Schlosser/Hofer (#9): Nur mit viel Pech den Titelkampf verloren

Von MARKUS LEHNER

Ab 2017 werden nur noch
600-cm-Motoren in der
Seitenwagen-WM erlaubt
sein. «Das kommt leider
fiinf Jahre zu spét», meint
Spitzenpilot Markus
Schlosser.

Noch ein Rennen (Donington
am 17. September) steht aus,

dann ist nicht nur die Seitenwa--

gen-WM 2016 zu Ende, sondern
auch die Ara der +200 PS star-
ken Seitenwagen-Geschosse
mit 1000-ccm-Reihenvierzylin-
der-Motoren (BMW S1000 RR,
Kawasaki ZX-10R, Suzuki GSX-
R 1000, Yamaha YZF-R1). Ge-
mifl FIM werden aus Sicher-
heits- und Kostengriinden ab
2017 nur noch 600-ccm-Vierzy-
linder-Triebwerke erlaubt sein.
Die Strafenrennsport-Kom-
mission der FIM, der auch der
ehemalige Toppilot Ralph Bohn-
horst angehort, reagiert damit
nach eigenen Angaben auf die
zahlreichen, teilweise schweren
Unfille mit Uberschligen, die
oft auf den hohen Schwerpunkt
der 1000er-Gespanne zuriick-
zufithren gewesen seien.

Das neue Reglement, das im
September noch beim FIM-
Meeting abgesegnet werden
muss, umfasst aufler dem
Hubraumlimit weitere Details;
keine Anderungen an Zylinder-
kopf, Nockenwelle, Getriebe
und Einspritzung, eventuell so-
gar unterschiedliche Minimal-
gewichte fiir kurze und lange
Chassis (350 bzw. 370 kg).

MOTORSPORT aktuell dis-
kutierte mit Markus Schlosser,
der seine Titelchancen beim
vorletzten Rennen in Oschers-
leben nur durch sehr viel Pech
(Elektrikdefekt in der letzten
Runde in Fithrung liegend) ein-
biiflte, iiber seine Saison und
das neue Reglement.

Der Ausfall in Oschersleben war
duBerst argerlich. Wie bist du
sonst mit der Saison zufrieden?
MARKUS SCHLOSSER:
Sehr zufrieden. Nach drei
Jahren Abstinenz konnten
wir dort weitermachen, wo
wir aufgehort haben, nimlich
ganz vorne. Das ist nicht
selbstverstindlich.
Du meinst in den Top 3?
Die WM ist eine Dreiklassen-
gesellschaft. Vorne sind die
drei Musketiere Pdiviirinta,

Reeves und wir, dann gibt es

eine grofde Liicke bis zum Mit-

telfeld und dann noch mal eine

Liicke bis zu den Hintersten.

Die Uberrundungen dieser

Teams konnen rennentschei-

dend sein, aber sie haben na-

tiirlich genauso das Recht zum

Mitmachen wie wir. Bei die-

sen Uberrundungen fehlt mir

manchmal die Hirte, wie sie die
beiden andern zeigen. Aber ich
bin ein Kopffahrer und mir im-
mer bewusst, dass ich und mein
Beifahrer Thomas Hofer am
Montag wieder bei der Arbeit
stehen miissen.

Werden die schwicheren
600er-Motoren die Rennen
sicherer machen?

Die Grundidee finde ich in Ord+
nung, aber die Durchfiihrbarkeit
wird mittelfristig Probleme be
reiten. Denn wer den Motorrad+
markt verfolgt, weif}, dass fast
alle Hersteller die Entwicklung
ihrer Hochleistungs-600er ein
stellen oder sie wegen Euro 4
vom Markt nehmen. Die 600er
haben weltweit keine Zukunft.
Und was ist wahr an der Theorie
vom gefahrlich hohen Schwer-
punkt der 1000er-Gespanne?
Das kann man nicht ganz von der
Hand weisen. Aber ich denke,
dass Finanzierbarkeit und Nnch&L
haltigkeit im Vordergrund stehe
sollten, wenn es ums Uberleben
einer Motorsportkategorie geht
Wird es mit den 600er-Motoren
nicht giinstiger werden?
Auf gar keinen Fall, auch wen
es auf den ersten Blick so sche
nen mag. Es wird mehr Motore
brauchen, denn die in allen en
scheidenden Dimensionen kle
neren, filigranen und wenigg
belastbaren Tricbwerke werde
den gewaltigen Anforderunge
im Seitenwagenbetrieb nicht lan
ge standhalten. Zudem werde
sie wegen der Minderleistun
stindig unter Volllast gefahren,
was sie noch mehr fordert.
Diese Probleme kennt ihr von den
neuesten 1000-ccm-Motoren.
Genau. Vor allem die BMW-und
Yamaha-Vierzylinder machen in
puncto Standfestigkeit Sorgen,
weil sie konzeptionell als Moto-
ren fiir Solomotorriader bis zum
Letzten ausgereizt wurden, Das
betrifft insbesondere Kurbel-
trieb und Getriebe.
Immerhin werden die neuen
600er weniger Reifen fressen.
Ganz klar, da wird es massiye
Einsparungen geben. Die kldi-
nen Motoren reiffen viermal
weniger Gummi runter als ejn
drehmomentstarker 1000er. Fiir
mich ist das der einzige Aspekt,
der beim ganzen 600er-Projekt
uneingeschrinkt positiv ist.
Was gabe es fiir Alternativen z
den 600emn?

Die giibe es sicher, aber etwas an-
deres wurde gar nie in Erwégung
gezogen. Die 600er-Idee kommt,
vom Markt her betrachtet, fiinf
Jahre zu spit. Mindestens.
Werden viele Teams aufgeben?
Das sagenim Herbst immer alle,
und im Frithjahr stehen dic.
meisten wieder in der Startauf-
stellung. Auch ich selber mache
da keine Ausnahme (lacht).
Aber ich bin schon gespannt,
wer beim ersten Rennen 2017 4m
Start sein wird. Denn der fingn-
zielle Aufwand zur Umriistupg
ist nicht unbedeutend, und das
alte Material taugt hochstans
noch fiirs Museum.

Wie bist du sonst mit der Orga
nisation der WM zufrieden?

L 2t r— |
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* Vom Lehnstuhl aus zu kritisier¢n,

ist immer einfach. Sicher konnte
man einiges verbessern, aber jm
Grofien und Ganzen erlcdiJcn
die Organisatoren der Seit¢n-
wagen-WM einen guten Job. ¢
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ADAC Northern Cup / ADAC Junior Cup

Tolles Umfel

Von ANKE WIECZOREK

Vor einem Jahr stieg der
ADAC als Partner aus der
IDM aus und ging mit dem
Northern Europe Cup und
dem Junior Cup eigene
Wege. Die Meinungen, ob
diese besser sind, gehen weit
auseinander. Kann es eine
Riickkehr in die IDM geben?

Rennen vor attraktiven Kulis-
sen auf Grand-Prix-Strecken
in einem prominenten Umfeld
hatte der ADAC den Teilneh-
mern der beiden Klassen ver-
sprochen. Im Northern Europe
Cup wird auch der Titel in der
Moto3-Standard-Klasse ausge-
tragen. Der ADAC hielt Wort.
Mit Rennen in Silverstone, As-
sen oder Donington schnupper-
ten die Jungs und Madchen in-
ternationales Flair. Der ADAC
bereut den Schritt nicht, aus der
schwiichelnden IDM ausgestie-
gen zu sein, die zwar fahrerisch
aufhohem Niveau, doch marke-
tingtechnisch und finanziell ein
Debakel ist. ADAC-Motorsport-
chef Lars Soutschka sagt: «Den
ADAC Northern Europe Cupins
Leben zu rufen, war genau rich-

ADAC MOTORSPORT

tig. Wir haben damit eine Liicke
zwischen dem ADAC Junior
Cup, dem Red Bull Rookies Cup
sowie der Junior World Cham-
pionship/Spanischen Meister-
schaft geschlossen und den Fah-
rern wieder Perspektiven gege-
ben. In der Regel iiber 26 Teil-
nehmer bei jedem Rennen
sprechen fiir sich.» Doch wirk-

SUFEHBII(E WM
LAUSITZRING

German Round

www.lausitzring.de
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KDAC-KIassen: Professionell, aber die Fahrzeit reicht nicht

lich gliicklich sind diese in der
Mehrzahl nicht.In Assen, wo im
Rahmen der Superbike-WM ge-
fahren wurde, gab es fiir die Ju-
nioren lediglich ein freies Trai-
ning und ein einziges Zeittrai-
ning. Am Sonntagnachmittag
um 17.30 Uhr, als die meisten Zu-
schauer lingst den Heimweg an-
getreten hatten, fand das Rennen

Seitenwagen-WM

Sidecars mit Moto2-Motoren?

Von MARKUS LEHNER

Rolf Bilands Plan, die neue
600er-Seitenwagen-WM mit
Moto2-Einheitsmotoren zu
beliefern, ist gescheitert.

Der 7-fache Seitenwagen-Welt-
meister Rolf Biland, der sich
schon zu Aktivzeiten immer
fiir aufergewohnliche Ideen
begeistern konnte, heckte ei-
nen interessanten Plan aus: Der
65-jihrige Schweizer wollte die
ausgemusterten Honda-Moto-
ren aus der Moto2-WM tiber-
nehmen und an die Seitenwa-
gen-Teams fiir die ab 2017 gel-
tende 600er-Weltmeisterschaft
vermieten.
Einheitsmotoren-Konzept

«Das hiitte kostenglinstig wer-
den koénnen. Zumal ich einen
Investor im Riicken gehabt
habe, der mitgezogen hiitte. Das
Material hitte inklusive Kabel-
biaumen und mit dokumentier-
ten Leistungs- und Kilometer-
standen an die Teams vermietet
werden konnen», erzihlt Bi-
land. «Zudem spulen Seitenwa-
gen-Piloten bedeutend weniger
Trainings- und Rennkilometer
herunter als die Moto2-Stars.
Ich denke, mit etwas Gliick und
Pflege hitte ein Triebwerk eine

. den selber betreut hitte, hitte

statt. Allerdings ohne die iibliche
Startaufstellung zu zelebrieren. |
Ahnlich verliefen die Auftritte |
auf dem Sachsenring und auf
dem Red Bull Ring. Dabei miiss-
te der Nachwuchs doch vor al-
lem eines: fahren, fahren, fahren.
Und damit sind die Kilometer
auf der Strecke gemeint und
nicht die langen Anreisenzu den
Events. NEC und der ADAC Ju-
nior Cup gehoren wieder in die
IDM integriert, glauben Eltern |
wie der ehemalige Seitenwa-
genfahrer Dieter Eilers, dessen
Tochter Lena sich im Cup ver-
suchte. Momentan fiihlten sich
die Teilnehmer zu keiner Serie
zugehorig, sondern wie ein |
fiinftes Rad am Wagen. Michael |
Freudenberg, der sich mit sei-
nem Team seit Jahren in der
Moto3-Klasse engagiert, meint:
«Der ADAC miisste einen Mit-
telweg zwischen den Fahrzeiten
und der Prisenz der Klassen fin-
den. Der Gedanke, auf GP-Stre-
cken zu fahren, ist gut, aber
nicht, wenn dadurch die Fahrzeit
leidet.» Ob der ADAC irgend- |
wann als Partner in die IDM zu-
riickkehrt, ist offen. Wichtig ist
ihm laut Soutschka ein tragfihi-
ges Serienkonzept. ¢

komplette Saison locker durch-
gehalten.»

Jeder kocht sein Silppchen
Aber leider zeigte kaum jemand |
ernsthaft Interesse an Bilands
Einheitsmotorenkonzept, so-
dass dieser seine Idee rasch
wieder zu Grabe trug: «Seiten-
wagen-Fahrer sind von Haus
aus Eigenbrotler, da will jeder |
sein eigenes Siippchen kochen.

Jeder denkt, er kime mit einem |
eigenen Projekt giinstiger und |
besser weg. Von den Spaniern,
die die Moto2-Motoren betreu-
en, hitte ich, wenn moglich,
gleich vierzig Triebwerke bezo-
gen. Schade, dass es nicht ge- |
klappt hat. Denn mit meinem |
System, das ich unter Umstin- |

man Betriigereien ausschlieffen
und Chancengleichheit gewihr-
leisten konnen.» ¢

Biland: Keine Einheitsmotoren |

NRACHRICHTEN
SBK-WM Lausitz: Zehn
gliickliche Gewinner

Superbike-WM Bei unserem
Superbike-WM-Gewinnspiel
wurde unsere Mailbox regel-
recht Gberrannt. Die finf
glhcklichen Gewinner und
ihre Begleiter fur die zehn ver-
losten Fahrerlagertickets zur
deutschen Superbike-WM-
Runde auf dem Lausitzring
vom 16.-18. September 2016

- die auch fir den Pitwalk am
Samstag gtiltig sind - heilen:
- Dieter Amelang, Braun-
schweig

- Rigo Bachmann, Moritzburg
- Gisela Feldhoff, Halle

- Alexander Hofmann,
Dresden, und

- Simone Klemm, Hart-
mannsdorf. Glickwunsch!

Eemeli Lahti: WM-
Start des Rookies fix

IDM Superstock 600 Es hat
geklappt: Eemeli Lahti vom
Team Suzuki Stoneline-Mayer
wird auf dem Lausitzring sein
Debdt in der Supersport-WM
geben. Der IDM-Novize aus
Finnland hat das Geld dafur
auftreiben und die Zusage
der FIM erhalten kénnen.
Aber nichts geht ohne den
langjahrigen Team-Stamm-
fahrer Tatu Lauslehto: Er ist
als Berater und Betreuer mit

| inder Lausitz.

Ullrich: Favoritenrolle
durch Trennung weg

IDM Superstock 600 Das
erste IDM-Jahr von Yamaha
R6-Dunlop-Cup-Aufsteiger
Maurice Ullrich ist vorzeitig
beendet. Und das, obwohl er
im Team von Georg Rath und
Tuner Diego Romero, in dem
Vorjahresmeister Jan Biihn
den Titel holte, schonim
dritten Rennen den ersten
Sieg einfuhr und die FGhrung
in der Gesamtwertung Uber-
nahm. Dennoch kam es zur
Trennung zwischen beiden
Parteien. Sein Fehlen in Assen
begrtindete Ullrich noch mit
Krankheit und einem fami-
lidren Trauerfall. Ursache des
Bruchs zwischen den Partnern
seien laut Vater Kai Ullrich
unterschiedliche Ansichten in
Sachen Fahrwerksabstim-
mung und Data Recording.
Der 17-Jahrige Ullrich wollte
laut Angaben nach dem R6-
Cup ohnehin lieber in der IDM
Superstock 1000 statt der
600er-Klasse antreten. Das
wird er 2017 auf einer BMW
S1000 RR mit der Firma Pepe
Tuning von Volker Raab tun -
oder schon als Gaststarter
beim IDM-Finale in Hocken-
heim am 24./25. September
2016. ¢ IP/AWI
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Endlich: Jeffrey Herlings freut sich mit
KTM-Sportdirektor Pit Beirer (l.)

{iber den dritten WM-Titel!

MO

* Motocross-GP Charle

Beide Titel vergehen

6.September 2016 / MOTORSPORT aktuell

Von ALEX HODGKINSON vor Jeremy Seewer ins Ziel und lieR beiden Amerikanern «Die Zuschauer haben mir das  Vorne fuhr Eli Tomac alle jn
kiame, wiirde er Weltmeister. keine Chance. «Die Amerika- letzte Zehntel geschenkt.» Jere-  Grund und Boden und gewann
KTM-«Lieblingskind» Erstschien Herlingsim Nach-  ner waren in der ersten Renn-  my Seewer kam als zweitbester 22 Sekunden vor US-Lands-
Jeffrey Herlings hat es teil zu sein, als er direkt nach  hiilfte so schnell, und ich muss-  Europier auf Platz 5 und be- mann Justin Barcia: «Es war
endlich geschafft, sich den dem Start von den Amerika- te alles geben,umden Jungszu  stitigte damit seinen Vizewelt-  keine leichte Aufgabe, aber s
dritten MX2-WM-Titel zu nern Adam Cianciarulo und folgen. Als Austin stiirzte und  meistertitel. hat Spaf gemacht.»
sichern. Tim Gajser gewann Cooper Webb in die Zange ge-  Cooper behindert wurde, wusste Tim Gajsers Aufgabe im Max Nagl hatte genauso we-
den MXGP-Titel, wihrend nommen wurde. Trotzdemwar  ich, dass ich die Chance wahr- MXGP war nicht so einfach zu  nig Freude wie Cairoli, aber er
die Gastgeber in Charlotte der Niederlinder nach einer nehmen musste. Es war ein  berechnen.DerSlowenebrauch- konnte mit viel Einsatz zwei

die Tagessieger Eli Tomac
und Cooper Webb feierten.

Zum zweiten Mal in einer Woche
machte Petrus sein Spielchen
mit der MXGP. Die Riickseite
des Orkans Hermine, der tiber
Florida wiistete, traf North Ca-
rolina, und das komplette WM-
Programm wurde auf einen Tag
reduziert. Der Himmel zeigte
sich dann am Samstag mit sei-
nem freundlichsten Gesicht,
und beide WM-Titel waren in
greifbarer Nihe.

Die MX2 war zuerst an der
Reihe. Die Rechenaufgabe fiir
Herlings war leicht: Wenn er

= SN

MXGP: Desalle (#25), Tixier (wsu), Nagl (#12) und Coldenhoff (#259) Jagen dle Spitze

halben Runde schon Dritter,
wihrend Seewer in Schwierig-
keiten geriet: «Ich konnte nur
um Schadensbegrenzung fah-
ren. Schon nach der Startkurve
hatte ich -keine Vorderrad-
bremse. Nach einem Stein-
schlag war die Bremsscheibe
krumm.» Der Schweizer rettete
Rang 10 und sicherte sich den
Vize-WM-Titel. Herlings schien
zuerst mit Rang 3 zufrieden
zu sein. Als aber der fithrende
Teenager Austin Forkner in
Runde 10 stiirzte und den
zweitplatzierten Webb behin-
derte, nutzte Herlings das
kaltbliitig aus, schliipfte vorbei

 yis A

Sprint in der langen Rechtskur-
ve. Ich blieb etwas liinger am
Gas als Cooper, dann fuhr ich
zwei schnelle Runden, um ihn
abzuhidngen - und die Party
begann.»

Vizetitel filr Jeremy Seewer

Es sah aus, als hiitte Herlings
alles im Griff; als er im zweiten
Lauf Platz 2 hinter Forkner bis
finf Runden vor Schluss inne-
hatte. Aber dann schlug die
Stunde von Cooper Webb. Zur
Freude des Publikums in sei-
nem Heimatbundesstaat konnte
der 20-Jihrige seine Rundenzei-
ten um zwei Sekunden senken:

@
2
x
I}
o
“FS
X

te zehn Punkte mehr als Cairoli,
um den Sack im ersten Lauf zu-
zumachen. Das schien eigentlich
aufer Reichweite. Aber der Ita-
liener hatte keine Freude auf der
kiinstlichen Strecke. Schon im
Pflichttraining konnte-er nur
Platz 15 belegen, und Rang 13 im
ersten Lauf brachte ihm magere
acht Punkte. Platz 4 geniigte in
diesem Fall Gajser, und er fuhr
den ganzen Lauf auf dieser Posi-
tion: «Ich hatte wenig Spaf. Ich
kam einfach nicht an Van Hore-
beek vorbei, und ich wusste im
Ziel nicht, ob es reichte. Erst als
Toni die Ziellinie als 13, iiber-
querte, konnten wir sicher sein.»

Jiingster MXGP-Weltmelster' Tim Gajser

Runden vor Schluss Evgeny
Bobryshev Platz 10 abnehmen
und biifite so nur einen Punkt
in seinem Kampf mit Romai
Febvre um WM-Rang 3 ein.
Als jingster MXGP-Titel-
triiger aller Zeiten fuhr Gajser,
der am Donnerstag 20 Jahre alt
wird, im zweiten Lauf befreiter
und konnte sogar Tomac finf
Runden lang hinter sich halten,
bevor ein Fahrfehler den Weg
fiir einen Doppelsieg des Anie-
rikaners freimachte. Tratz
Holeshot kam Nagl nicht iiber
Rang 9 hinaus. Er bleibt W M-
Dritter, aber sein Vorsprung quf
Febvre betrigt nur 16 Punkte
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MOTOCROSS-GP OF AMERICAS / Resultate MXGP

MOTOCROSS-GP OF AMERICAS / Resultate MX2

Charlotte Motor Speedway (USA): 3. September, 17. WM-Lauf, Wetter: sonnig/29 Grad

1. Lauf: 36 Fahrer gestartet, 36 gewertet; 18 Runden a 1,535 km (= 27,630 km)

1. Eli Tomac (USA/Kawasaki), 18 Runden in 35:10,508 min (= 47,130 km/h)

2. Justin Barcia (USA/Yamaha), 22,813 sec zuriick

3. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha), 24,273 se¢ zurtick

4, Tim Gajser (SLO/Honda); 5. (lément Desalle (B/Kawasaki); 6. Glenn Coldenhoff (NL/KTM);
7. Jordi Tixier (F/Kawasaki); 8. Gautier Paulin (F/Honda); 9. Romain Febyre (F/Yamaha); 10.
Max Nagl (D/Husqvama); 11. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda); 12. Kevin Strijbos
(B/Suzuki); 13. Antonio Cairoli (I/KTM); 14. Shaun Simpson (GB/KTM); 15. Tommy Searle
(6B/Kawasaki); 16. Dean Wilson (GB/KTM); 17. Jake Nicholls (6B/Husqvarna);

1Runde zuriick: 18. Alessandro Lupino (I/Honda); 19. Heath Harrison (USA/KTM);

20. Kei Yamamoto (JAP/Honda). - Ferner: 32. Valentin Guillod (CH/Yamaha)

Schnellste Runde: Eli Tomac, Kawasaki, in 1:47,936 min (= 51,197 km/h)

2, Lauf: 36 Fahrer gestartet, 36 gewertet; 18 Runden a 1,535 km (= 27,630 km)

1. EliTomac (USA/Kawasaki), 18 Runden in 35:21,042 min (= 46,896 km/h)

2.Tim Gajser (SLO/Honda), 5,984 sec zurtick

3. Glenn Coldenhoff (NL/KTM), 8,704 sec zurfick

4; Evgeny Bobryshev (RUS/Honda); 5. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 6. Romain
Febvre (F/Yamaha); 7. Clément Desalle (B/Kawasaki); 8. Jordi Tixier (F/Kawasaki);

9, Max Nag! (D/Husqvarna); 10. Kevin Strijbos (B/Suzuki); 11. Tommy Searle (GB/
Kawasaki); 12. Valentin Guillod (CH/Yamaha); 13. Shaun Simpson (GB/KTM); 14. Antonio
Cairoli (I/KTM); 15. Phil Nicoletti (USA/Yamaha); 16. Jose Butron (£/KTM); 17. Alessandro
Lupino (I/Honda); 1 Runde zurlick: 18. Kei Yamamoto (JAP/Honda); 19. Heath Harrison
(USA/KTM); 20. Marco Madii (1/Husqvarna); 21. Andres Benenaula (ECU/Honda).
Schnellste Runde: Eli Tomac, Kawasaki, in 1:49,866 min (= 50,298 km/h)

Nachstes Rennen: 11. September, Glen Helen (USA)

(harlotte Motor Speedway (USA): 3. September, 17. WM-Lauf, Wetter: sonnio/29 Grad

1. Lauf: 24 Fahrer gestartet, 24 gewertet; 18 Runden a 1,535 km (= 27,630 km)

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 18 Runden in 35:14,964 min (= 47,031 km/h)

2. Cooper Webb (USA/Yamaha), 4,489 sec zuriick

3. Austin Forkner (USA/Kawasaki), 29,218 sec zur(ick

4.Thomas Covington (USA/Husqvarna); 5. Calvin Vlanderen (NL/KTM); 6. Max Anstie
(GB/Husqvama); 7. Darian Sanayei (USA/Kawasaki); 8. Brian Bogers (NL/KTM); 9. Mitchell
Harrison (USA/Yamaha); 10. Jeremy Seewer (CH/Suzuki); 11. Benoit Paturel (F/Yamaha);
12. Brent van Doninck (B/Yamaha); 13. lvo Monticelli (1/KTM); 14. Iker Larranaga (E/KTM);
15. Alvin Ostlund (S/Yamaha); 16. Samuele Bernadini (1/TM); 17. Jorge Prado Garcia (ESP/
KTM); 18, Marshal Weltin (USA/Yamaha); 1 Runde zurtick: 19. Bas Vaessen (NL/Suzuki);
20.Vann Martin (USA/Honda); 21. Stoyan Rashkov (BG/Yamaha)

Schneliste Runde: Jeffrey Herlings, KTM, in 1:49,076 min (= 50,662 km/h)

2.1auf: 23 Fahrer gestartet, 23 gewertet; 18 Runden & 1,535 km (= 27,630 km).

1. Cooper Webb (USA/Yamaha), 18 Runden in 35:23,073 min (= 46,851 km/h)

2. Austin Forkner (USA/Kawasaki), 3,876 sec zurlick

3, Jeffrey Herlings (NL/KTM), 5,424 sec zurtick

4.Thomas Covington (USA/Husavama); 5. Jeremy Seewer (CH/Suzuki); 6. Benoit Pature!
(F/Yamaha); 7. Mitchell Harrison (USA/Yamaha); 8. Calvin Vianderen (NL/KTM);

9. Samuele Bernadini (1/TM); 10. Max Anstie (GB/Husqvama); 11. Brian Bogars (NL/KTM);
12. Marshal Weltin (USA/Yamaha; 13, Darian Sanayei (USA/Kawasaki); 14. lker Larranaga
(E/KTM); 15. Alvin Ostlund (S/Yamahay; 16. Bas Vaessen (NL/Suzuki); 1 Runde zuriick:

17. Brent van Doninck (B/ Yamaha); 18. Vann Martin (USA/Honda); 19. Jorge Prado Garcia
(ESP/KTM); 20. Stoyan Rashkov (BG/Yamaha); 21. Russell Lineman (USA/Suzuki)
Schnellste Runde: Jeffrey Herlings, KTM, in 1:41,037 min (= 53,446 km/h)

Nachstes Rennen: 11. September, Glen Helen (USA)

Internet: www.mxgp.com
WH-Stand Fahrer MXGP 2. Ullich (0) a
1 Gy 693 36. Heidede® 10
603
Y33 WM-Stand Hersteller MXGP
549 1. Honda 729
52 2. Yamaha 666
6. Van Horebeek 513 3 KM 62
7. Coldenhoff 38 4. Husquama 580
8. Desalle 3712 5. Kawasaki 503
9. Guillod (CH) 335 6. Suzuki 357
10. Simpson 322

Speedway-GP-Challenge Vetlanda

Internet: www.mxgp.com

WM-Stand Fahrer MX2 23. Jacobi (D)

1 Herlings 689 32 Hu®

2. Seewer (CH) 595 4L Raucheneder(d) 24
3. Paturel 485

4. Anstie VRS WH-Stand Hersteller MX2

5. Jonass A0y PR TH R Sl 0
6, Ferrandis 378 2 Kwasaki 6l
7. Bogers 372 3. Suzuki

8. Bernardini 358 4 Yamaha

9. Petrov 351 5. Husqvarma

10. Tonkov 320 6. ™™

Smolinski fehite nur ein Punkt

Martin Smolinski schied als
Fiinfter beim GP-Challenge
in Vetlanda denkbar knapp
aus. Neben Patryk Dudek
und Fredrik Lindgren quali-
fizierte sich sensationell der
Slowake Martin Vaculik fiir
den GP 2017.

Nur die ersten Drei in Schwe-
den bekamen ein Ticket fiir den
SGP im nachsten Jahr, weshalb
der Challenge als schwerstes
und wichtigstes Rennen des
Jahres gilt. Auf der Bahn in Vet-
landa war der Start extrem
wichtig. Uberholen war fast
nicht moglich, doch einige
schone Kiampfe machten das
Rennen doch noch etwas span-
nend. Genau wie beim EM-
Challenge auf seiner Heimbahn
in Olching im Mai fehlte Martin
Smolinski nur ein Punkt fiir
eine zweite GP-Qualifikation.
Nach drei Durchgingen lief fiir
den Olchinger mit sechs Punk-
ten alles nach Plan, aber ein
dritter Platz in seinem vierten
Lauf bedeutete das vorzeitige
Ende seiner Mission zum Grand
Prix 2017. In seinem letzten

Outing holte der Jawa-Werksfah-
rer seinen ersten Laufsieg und
war mit 10 Punkten Fiinfter.
Doch es war eine klasse Leistung
des aktuell besten deutschen
Fahrers. «Wir haben nach drei
zweiten Plitzen das Bike ge-
wechselt, und der Schuss ging
leider nach hinten los. Wir ha-
ben was riskiert und es hat leider
nicht geklappty», erklirte Smo-
linski den rennentscheidenden
Einbruch im vierten Durchgang.
Doch der Bayer scheint fiir sei-
nen GP-Einsatz am Samstag in
Teterow gut geriistet.

Patryk Dudek iiberragend

Das Rennen wurde vom Polen
Patryk Dudek gewonnen. Du-
dek war das ganze Rennen
iiberragend und gewann alle
Liufe. «Ich denke, das nichste
Jahr wird sehr gut. Vielleicht
sind die Bahnen anders, aber
die Fahrer sind dieselben, mit
denen ich auch in der Pol-
nischen und Schwedischen Liga
fahrey, sagte der 24-Jahrige.
Uberraschend wieder im GP.
ist Martin Vaculik, der schon
2013 im GP war. Vaculik startete

in Vetlanda mit einer Wildcard,
denn beim Race-off war er aus-
geschieden. Fiir das letzte GP-
Ticket musste ein Stechen

Fredrik Lindgren und Kenneth
Bjerre gefahren werden. Es war
eines der spannendsten Heats
des Abend, bei dem sich Lind-

zwischen den punktgleichen

gren durchsetzte. ¢ JV

SPEEDWAY-GP-CHALLENGE / Resultate

Vetlanda (5): 3. September, Bahniange: 361 m, Wetter: heiter, 17 Grad

Qualifiziert fr 6P 2017; 1. Patryk Dudek (PL), 15 Punkte; 2. Martin Yaculik (SK), 14;

3. Frednik Lindgren (5), 1143 - Ausgeschieden: 4. Kenneth Bjerre (DK), 11+2; 5. Martin
Smolinski (D), 10; 6. Peter Ljung (), 9; 7. Krzysztof Kasprzak (PL), 7; 8. Nicolds Covatti (1), 7;

9. Piotr Pawlicki (PL), 6; 10. Max Fricke (AUS), 6; 11. Sam Masters (AUS), 5; 12. Mikkel Bech (DK),
5;13. Brady Kurtz (AUS), 5; 14. Krzysztof Buczkowski (PL), 5; 15. Tomasz Jedrzejak (PL), 3; 16.
Robert Lambert (GB), 1

Internet: www.speedwaygp.com

VELDHUIZEN

Starke Leistung, nicht belohnt: Martin Smolinski in Vetlanda
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Henry Jacobi weg
von Honda

MX2-WM Henry Jacobi fahrt
wieder KTM. Der 19-Jéhrige
aus Thuringen hat sich ein-
vernehmlich vom italieni-
schen J-Tech-Honda-Team
getrennt. Nach mehreren
Top-10-Ergebnissen 2015
hoffte der ehemalige Junio-
ren-Weltmeister 2016 auf den
Durchbruch in der MX2-WM.
Aber die Starts mit der offi-
ziellen CRF250 von Honda
Europa waren katastrophal
und trotz kampferischem
Einsatz war ein 12. Platz in
Teutschenthal das beste
Ergebnis 2016. Der Belgier
Damon Graulus hat schon

im Frahling das italienische
Team verlassen. Jacobis
Plane flr 2017 werden im
Oktober festgelegt. Er wird
beim ADAC-Masters-Finale
in Holzgerlingen und beim
Nationencross von Burkhardt
Sarholz unterstitzt.

Crosser bei Stewart-
Haas zu Gast

Motocross-WM Am Don-
nerstag vor dem US-GP.
waren die MXGP-Teams beim
Stewart-Haas-Nascar-Team
im nahe gelegenen Kannapo-
lis eingeladen. Zum Erstaunen
vor allem der MX-Techniker
stellte man fest, dass die
sichtbare «Beleuchtung»,
Kahlergrill und Auspuffenden
ausschlieBlich Aufkleber auf
den einheitlichen Karosserien
sind. Die Motorbeltftung er-
folgt Gber Schlauche, und die
tatsachlichen Auspuffanlagen
sind wegen der Sto3gefahr
geschitzt. Die Pit-Crews ha-
ben ein Trainingsstudio, denn
nur sechs Leute ddarfen hinter
der Mauer beim Radwechsel
tatig sein, um 1,75 Tonnen mit
dem Wagenheber zu heben.
WP-Offroad-Crewchef
Wilfred van Mil rettete die
MX-Ehre, als er auf Anhieb
den Wagen anhob.

Auch Justin Barcia
startet «auf Schalke»

Motocross Justin Barcia ist
der neueste Amerikaner,

der flr den SMX-Cup am 8.
Oktober in Gelsenkirchen
genannt hat. Seine Kollegen
im Team Yamaha sind Ro-
main Febvre, Benoit Paturel
und Brent van Doninck. Fir
Suzuki fahren Jake Weimer,
Jeremy Seewer und Arminas
Jasikonis. Jeweils drei Fahrer
jedes Herstellers fahren drei
Laufe, die sieben besten Er-
gebnisse von neun zahlen. Es
wird auch einen Preis flr den
besten Einzelfahrer auf einer
MX2-Maschine geben. ¢ AH
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Speedway-GP in Teterow

Nr. 200: Nine Years after

Von THOMAS SCHIFFNER

Nach neun Jahren Pause

hat Deutschland am kom-
menden Samstag wieder
einen Speedway-Grand-
Prix. Das 200. GP-Rennen
in der Bergring-Arena
Teterow verspricht ein
Erfolg zu werden.

Unrithmlicher hitte das Ver-
schwinden Deutschlands von
der GP-Landkarte am11.10.2008
nicht sein konnen: Das Rennen
«auf Schalke» wurde abgesagt,
angeblich, weil der Bahnbelag
nicht befahrbar war. Insider ge-
hen davon aus, dass Promoter
BSI Speedway in der giganti-
schen Veltins-Arena zu wenig
Tickets im Vorverkauf abge-
setzt hatte. Der Promoter ist
neun Jahre spiter der gleiche,

doch «Schalke» kann sich in
Mecklenburg nicht wieder-
holen: Die Bergring-Arena
Teterow ist ein Naturstadion
mit permanenter Bahn; das Fas-
sungsvermogen wurde fiir den
GP auf 18000 Plitze aufge-
stockt. Wihrend die Sitzplitze
seit sechs Monaten ausverkauft
sind, gibt es geniigend Steh-
platztickets noch im Vorverkauf
und voraussichtlich an den Ta-
geskassen.

Smolinski zieht Zuschauer an

Die sportliche Konstellation
konnte vor dem achten von elf
Saison-GPs nicht spannender
sein: Evergreen und Publikums-
liebling Greg Hancock fiihrt die
WM mit 94 Punkten vor dem
Aussie Jason Doyle (87) und Ti-
telverteidiger Tai Woffinden
(86) an - Ausgang offen.

Mittendrin m&chte Martin Smolinski (#84) in Teterow sein

Langbahn-GP Morizés
- - - -
Erik Riss: Titel nah
Trotz des vierten Platzes aber 24 WM-Punkte, so viele wie
in Morizeés sind die Titel- der Sieger, auf dem Konto. Da
chancen von Erik Riss vor De Jong nur auf 16 Zzhler kam,
dem Finale in Vechta noch hat Riss vor dem Showdown in
einmal gestiegen. Vechtaam179. seinen Vorsprung
auf 16 Punkte ausgebaut und
In Morizés gewann der kannsich nurnoch selbst
19-jidhrige Dmitri Berge schlagen. Jorg Tebbe
zwolf Tage nach seinem wurde in Morizes Achter
Eenrum-Erfolg schonden und liegt auf WM-Rang 8,
zweiten GP - vor Lands- der zum GP-Start 2017 be-
mann Mathieu Tresarrieu | ‘rechtigt. Matthias Kroger
und dem Niederlinder [@¥. erzielte nur einen Punkt.
Theo Pijper. WM-Leader Dlmnri Bergé Stephan Katt raste im
Erik Riss, der vor dem Fi- Training in das in der Luft
nale einen einzigen Punkt an  befindliche Bike von Gabriel
Bergeéabgegebenhatte, wurdeim  Dubernard und musste sich mit
Endlaufvor Titelverteidiger Jan-  zahlreichen Prellungen vom
nick de Jong nur Vierter, hatte  Rennen abmelden. ¢ TS

LANGBAHN-WM / Resultate

QUASCHNING

Aus deutscher Sicht wird der
Auftritt von Wildcard-Pilot
Martin Smolinski im Fokus ste-
hen. Nach dem knappen Schei-
tern am Samstag im GP-Chal-
lenge in Vetlanda (siche Seite
37) ist der Bayer gefordert.

Der 3l-jihrige Olchinger ver-
steht es mit geschickter Selbst-
vermarktung, die Fans auf sei-
ne Seite zu ziehen, auch wenn
manche der lokalen Zuschauer
einen Kevin Wolbert oder To-
bias Busch lieber in der WC-
Rolle gesehen hiitten.

«Die Wildcard und das damit
verbundene Vertrauen ist auch
eine Belohnung fiir die harte
Arbeit meines Teams. Wir ar-
beiten allesamt sehr fokussiert
und liefern neben den sport-
lichen Ergebnissen auch als
Team eine sehr professionelle

Arbeit, die wohl auch mit tiber- -

zeugt haty», vermutet der Neu-
seeland-GP-Sieger von 2014 zu
seiner Auswahl.

Dass Smolinski der einzige Ja-
wa-Fahrer ist, sicht er ebenfalls
als einen Bonus fiir ihn: Nach
einer beinahe zweijihrigen Ent-
wicklungsphase mit vielen Ups
und Downs konnte der Bayer in
den letzten Wochen seine tech-
nischen und fahrerischen Leis-
tungen stabilisieren, nur die
gelegentliche Uberhitzung des
tschechischen Aggregates
macht der #84 noch Sorgen.

Selbst wenn der einzige Deut-
sche (Reservisten sind Tobias
Kroner und Kai Huckenbeck)
nicht ums Podium féhrt, sollte
die Stimmung in der Arena
nicht leiden: Etwa 50 Prozent
der Fans werden aus dem nahen

Zeitplan und Statistik GP Deutschland/Bergring-Arena Teterow

Freitag, 9, September
17.00- 19 00 (MESZ) oﬂmelles Trammg

Samstag, 10. September
13.00-17.00 Fanzone - Livemusik
17. 00 Sladlonounung

Polen und Skandinavien erwar-
tet. &

19.05 Rennbeginn
Infos:  www.speedwaygp.com

Streckenldnge: 314m
Renndistanz. 23 Heats a4 Runden

Sieger 2007 (Gelsenkirchen):

17.10  Autogrammstunde (Woffinden,  Andreas Jonsson (5)
Kildemand, Harris, Smolinski) Tickets: www.speedwaygp.com/

18.50 Eroffnung event/teterow
Trial-WM Chiampo
Historischer zehnter Titel
Toni Bou schreibt weiter dem Trial der Nationen in Iso-
Rekorde fiir die Geschichts-  la/Italien die Iberer an der Spit-
biicher. In Chiampo holte ze erneut unter sich. Hinter den
der Spanier seinen zehnten  Katalanen Bou und Raga plat-
Outdoor-Titel, Einzel-WM zierten sich an beiden Tagen
Nummer 20. Jeroni Fajardo und Albert Ca-

In Norditalien fuhr der
Repsol-Honda-Werks-

fahrer die Konkurrenz
einmal mehr in Grund
und Boden. Am ersten
Tag kassierte Bou pro
Runde bei schwierigen
Bedingungen und gro-
Rer Hitze nur einstellige Straf-
punktzahlen, wihrend Vize-
weltmeister Adam Raga satte 43
Punkte mehr bekam. Wie fast
immer blieben eine Woche vor

TRIAL-WM / Resultate

Toni Bou

bestany. Am letzten Tag
sicherte sich Evergreen
Takahisa Fujinami WM-
' Rang Nummer 3.

Franz Kadlec wurde am
Samstag unter 17 Piloten
14., am zweiten Tag Elf-
ter. Seine erste WM-Sai-
son beschloss der Deut-
sche als Elfter.

Bei den Frauen sicherte sich
die Britin Emma Bristow schon
vor dem letzten Laufihren drit-
ten WM-Titel in Folge. ¢ TS

Morizés (F): 3. September 2016, 4. WM-Lauf; Bahnlange: 520 m, Wetter: sonnig, 27 Grad.
1. Dimitri Bergeé (F), 24 Punkte; 2. Mathieu Tresarrieu (F), 21; 3. Theo Pijper (NL), 20; 4. Erik
Riss (D), 24; 5. Jannick de Jong (NL), 16; 6. Richard Hall (GB), 15; 7. Josef Franc ((Z), 13;

8. Jorg Tebbe (D), 12; 9. Glen Phillips (GB), 12; 10. Andrew Appleton (GB), 7;11. Theo di
Palma (F), 6; 12. Jerome Lespinasse (F), 6; 13. Gabriel Dubernard (F), 3; 14. Matthias Kroger
(D), 1; 15. Aki-Pekka Mustonen (FIN), 0; 16. Jordan Dubernard (F), 0

WM-Stand nach 4 von 5 Laufen: 1. Riss, 94 Punkte; 2. De Jong 78; 3. Berge 76; 4. M. Tresar-
rieu 74; 5. Pijper 63; 6. Hall 51; 7. Franc 40; 8. Tebbe 38; 9. A. P. Mustonen 36; 10. Phillips 35;
11. Martin Smolinski (D), 25; 12. Krdger 22; = ferner: 14. Stephan Katt (D), 16

Nachster Lauf: 17. September, Vechta (D)
Internet: www.speedway.org

Chiampo (1): 14.415. WM-Lauf; 3 Runden, Wetter: sonnig, 31 GRad.

Samstag (3.9.): 1. Tony Bou (E/Montesa-Honda), 13 Strafpunkte; 2. Adam Raga (E/TRS), 56;
3, Jeroni Fajardo (E/Vertigo), 86; 4. Albert Cabestany (E/Sherco), 89; 5. Jaime Busto (E/Mon-
tesa-Honda), 91; 6. Takahisa Fujinami (JAP/Montesa-Honda), 97; - ferner: 14. Franz Kadlec
(D/GasGas)

Sonntag (4.9.): 1. Bou, 36 Punkte; 2. Raga 50; 3. Fajardo 55; 4. (abestany 57; 5. Fujinami 67;
6. Matteo Grattarola (I/Gas6as), 81; - ferner: 11. Kadlec 105

WM-Endstand nach 15 Laufen: 1. Bou, 289 Punkte; 2. Raga 252; 3. Fujinami 190; 4. (abes-
tany 181; 5. Fajardo 173; 6. Busto 168; - ferner: 11. Kadlec 72

Internet: www.fim-live.com

NACHRICHTEN
White-Tigers-Sieg in
Abschlussmatch

Speedway-Bundesliga Mit
einem 60:27-Kantersieg ge
gen Wolfslake beendeten d
DMV White Tigers in Berg-
haupten die Vorrunde der
Speedway-Bundesligasaison.
In dem bedeutungslosen
Match entschied sich ledig-
lich, dass Wolfslake Tabel-
lenletzter wurde. Die Bran-
denburger hatten auBBer
Gastfahrer Michael Hartel nur
zweite Wahl am Start. Hartel
holte flr die Randberliner 16
Punkte inklusive eines Joker-
Sieges und damit 60 Prozen
des Wolfslaker Ergebnisses.
Im DMV-Team waren der
Dane Patrick Hougaard und
Rene Deddens (je 12+1 Punk
te) beste Fahrer.

Smolinski-Sieg
ohne Finale

3

®

-

Langbahn 20 Stunden nach
dem Start im GP-Challenge
gewann Martin Smolinski in

Berghaupten-SIeger Smollnskl

Berghaupten den Grasbahn-
Supercup. Der Olchinger
siegte in seinen vier Vor-
laufen und blieb damit um
einen Punkt vor Local Heroe
Bernd Diener. Der 57-Jahrige
hatte vier Punkte mehr als
der Tscheche Josef Franc.
Wegen Regens wurden die
Finalldufe nicht mehr gefah-
ren, Jorg Tebbe stlrzte in
seinem dritten Lauf und
musste zur Beobachtung ins
Krankenhaus. Den Bahnpoka
der Gespanne gewannen
Manuel Meier/Benjamin Mait
er vor Kevin Hiibsch/Michael
Burger, Léffler/Zapf und
Bischoff/Siebert.

Kjer Olsen wechselt
2u Rockstar-Suzuki

Motocross EMX250-Meister
Thomas Kjer Olsen hat einen
Zweijahresvertrag beim
Rockstar-Husqvarna-Werks*
team von Jacky Martens
unterschrieben. Vor seinem
letzten Einsatz flr Bodo
Schmidt beim ADAC-Mas-
ters-Finale in Holzgerlingen
fehlen dem Danen nur vier
Punkte auf Tabellenflihrer
Dennis Ullrich. ¢ TS/AH
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R8 Coupé 4.2 FSI quat. 7-STUFEN S-
TRONIC, 316 KW (430 PS) - 300 km/h,
Bj. 2013, ERST 21.500 KM, super ge-
pflegt!, ABSOLUTE SUPER-AUSSTG.,
nur 67.200,- + MwSt. = 79.980,- Auto-
mobile Andrea Arens, Stettiner Str. 21,
58515 Lidenscheid, 02351/12893 H

mehy: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 34735

=" Bentley

e

Supersports, EZ 11, 59000 km, 463 kW

(629 PS), top Ausstattung u, Zustand,

Service neu, 157.900,- €. F1 GmbH, Neu-

wiesenstraBe 2, 76689 Karlsdorf, Tel.
07251/9494110, www.f1-automobile.de

H

meh: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne 34701

L4
L4

Powerbox fiir alle BMW Diesel ab
€ 199,-. Tel. 0177-1838110 H

4281, EZ 6/2014, 32500 km, 180 kW (245
PS), griin, Leder exklusiv, Navi, Klima,
Xenon, SD, SHZ, ALLE EXTRAS!, 36.500,-
€. T. 0151/55602522, caspar.solf@gmail.com

mohy: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 34751

u. Codierung fiir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage

Tel. 09933-902023 H

BMW Alpina

Alpina B3 BiTurbo fiir 62.750,- €, EZ
04/2014, 10328 km, 301 kW (409 PS),
Switch-Tronic, Navi, Klima-AT, Xenon.
Autohaus Kramm GmbH, Hauptstr. 24,
13127 Berlin, Tel. 030/474906-88,
www.autohaus-kramm.de

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.ce Ne. 34614

Cadillac ATS Coupé Tageszulassung,
VOLLAUSSTATTUNG, 2.0 | Turbo, Pre-
mium, Bose Sound, Adaptiver Tempo-
mat, 3D Navi, Kiimaautomatik, M.

usw., fir ein kleines Geld eine TOP-
Ausstattung, Preis 33.900,- €, Kraft-
stoffverbrauch und Emissionen auBer-
orts: 6,7 /100 km, innerorts: 12,3 /100
km, Kraftstoffverbrauch kombiniert: 8,8
1100 km, CO2-Emissionen kombiniert:
197 g/km, CO2 Effizienzklasse F. Gei-
gerCars.de GmbH, Zamdorfer Str 6-8,
81677 Minchen, Tel."089/427164-13,
www.geigercars.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 34675

Die stéirkste Corvette aller Zeiten!l!
Corvette Coupé Z06, 6.2 | V8, 8-Gang
AT, Navi, Sportsitze, Leder, verschie-
dene Ausstattungen und Farben sofort
lieferbar. Preis 119.000,- € (MwSt.
awb.), Kraftstoffverbrauch und Emis-
sionen auBerorts: 7,8 /100 km, inner-
orts: 19,1/100 km, Kraftstoffverbrauch
kombiniert: 12,0 /100 km, CO2-Emis-
sionen kombiniert: 279 g/km, CO2 Effi-
zienzklasse G. GeigerCars.de GmbH,
Zamdorfer Str6-8, 81677 Miinchen, Tel.
089/427164-13, www.geigercars.de H

313 kW (425 PS), schwarz, Leder, Navi,
Klima, SD, SHZ, AHK, Kraftstoffver-
brauch und Emissionen auBerorts: 10,3
17100 km, innerorts: 18 I/100 km, Kraft-
stoffverbrauch kombiniert: 13,1 /100
km, CO2-Emissionen kombiniert: 302
g/km, CO2 Effizienzklasse E, 95.900,- €
(MwSt. awb.) GeigerCars.de GmbH,
Zamdorfer Str6-8, 81677 Minchen, Tel.
089/427164-13, www.geigercars.de H

Chevrolet Tahoe LTZ 5.3 | EcoTec3,
Flex Fuel EB5, LTZ Ausstattung, MyLink
Radio, Bose Soundsystem, Entertain-
ment, Ledersitze, SSD, Alu 20x9 Zoll,
Magentic Ride, Preis 69.900,- € (MwSt.
awb.) Kraftstoffverbrauch und Emissio-
nen auBerorts: 8,3 1/100 km, innerorts:
16,3/100 km, Kraftstoffverbrauch kom-
biniert: 11,2 1/100 km, CO2-Emissionen
kombiniert: 262 g/km, CO2 Effizienz-
klasse E. GeigerCars.de GmbH, Zam-
dorfer Strasse 6-8, 81677 Miinchen, Tel.
089/427164-13, www.geigercars.de H

Dodge Viper GTS & ACR sofort liefer-

mety: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 34673

bar, 8.4 1 V10, 6-Gang Schalter, in ver-
schiedenen Farben sofort lieferbar,
Kraftstoffverbrauch und Emissionen
auBerorts: 12,7 /100 km, innerorts:
18,1/100 km, Kraftstoffverbrauch kom-
biniert: 15,2 /100 km, CO2-Emissionen
kombiniert: 380 g/km, CO2 Effizienz-
klasse G. GeigerCars.de GmbH, Zam-
dorfer Str 6-8, 81677 Minchen, Tel.
089/427164-13, www.geigercars.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 34673

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 34677

mehr; autornarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 34682

m Leser werben Leser m Testabos = Jahresabos m Geschenkabos
Top-Pramien und attraktive Geschenke
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Charger Hellcat Kompressor 717 PS,
Charger SRT Helicat mit 6,2 | VB Super-
charged Motor und unfassbaren 717 PS,
Eine der schnelisten Serienlimousinen der
Welt! Unschlagbares Preis / Leistungsver-
héltnis. EZ 5/2015, 4567 km, 527 kW (717
PS), schwarz, Navi, Klima, Xenon, SD,

SHZ, 79.990,- EUR (MwSt. awb.)
larrystruckshop.de, Am Forsthaus 9,
36163 Poppenhausen, Tel. 06658/91770
H
mehr; automark?. suto-motor-und-sport. de Nr. 34688

Cletzt online abonnieren!

1] (1! Top-Pramien und attraktive
SPOR;! Geschenke zur Auswahl!
aktue

%% Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!Neuu.gebr.,
a. Typen. www.jaguar-teile.de 04332/1419
H
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XJR 6.0 V8 Supercharged, EZ 05/2014,
43000 km, 405 kW (550 PS), weiB, Leder,
Navi, Xenon, SD, SHZ, Komfort & Multi-
media, MFL, Heckspoiler, 69.900,- €
(MwSt. awb.) La Linea Franca Kfz.-Han-
dels GmbH, Christian-Lassen-Str. 1,
53117 Bonn - Buschdorf, Tel. 0228-553100,
www.lalinea.de H

mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 34729

Bl e A,
F-Type R AWD Coupé Automatik, EZ
0172016, 3000 km, 405 kW (550 PS), Ulti-
mate Black Metallic, Leder, Navi, Xenon,
SD, MFL, Heckspoiler, Lenkradhzg.,
109.770,- € (MwSt. awb.). La Linea Franca
Kfz.-Handels GmbH, Christian-Lassen-
Str. 1, 53117 Bonn - Buschdorf, Tel
0228-559100, www.lalinea.de H
mehe: automarkt. 8uto-motor-und-sport de Nr. 34727

K Loxus |
LEXUS RACE EVENTS
e ———

(4]

Testdrive-Events im LEXUS RCF, GS F,
TOYOTA GT 86, SUZUKI Swift ab 349,- €,
Termin: 29.09.16. Info: 0281/95295-5%

CLK 63 Cabrio, EZ 06, TUV & Reifen neu,
2. Hd., 3-teilige 20" Edelstahifelgen neu
(10.000,- €), 34.850,- €. Tel. 0170/6823950

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

MB CLS 350 Coupé, EZ 05/05, 200 kW,
49300 km, Irdiumsilber, Comand APS, Bi-
Xenon mit Kurvenlicht, 7-Gang-Automatik,
PTS, Sitzheizung, Leder, Sommer- und
Winter-Alureifen, Schiebedach, Navi, Dieb-
stahlwamanl., Inspektion/TUV 07/2018,
21.000,- €. Tel. 02193/2117

Anhiéngerkupplungen fir alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.

SLR Roadster, fabrikneu (einer der letz-
ten!), deutsche Auslieferung mit Tageszul.,
Vollausst., VP € 325.000,- netto Export.
0041/79/4304284, info@polyprom.ch

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch {iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

B

M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmoglichen Ausgabe
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

1 MOTORSPORT aktuell € 2,00
£ MOTORRAD € 3,90

Und zwar in der Rubrik

|
|
I Q als gewerbliche Anzeige
|
|
6

D-70162 Stuttgart

mal ab

JAutos O Motorrader

Q als Privatanzeige

(wird mit *H" gekennzeichnet)

IJ mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30~ €
gewerbl. zzgl. 50,- € (Mindestgrole 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10,- €

[J auto motor und sport € 3,90

IJ sport auto € 4,20

Name /Firma

3 > b Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Vorname (ausgeschrieben)
Bitte Gewiinschte Kombination jede jede
ankreuzen (it nur fir die Bundesrepublik Deutschiand) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zellen Zeile Zeile StraBe/Nr. (kein Postfach)
] 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
PLZ/Ont
a 21,- 525 | 15,- 30,- 45, 15,-
Telofon mit Vorwahi Mobil
a 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
E-Mall
* 22g). MwSt.
1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindiiche Unterschrift Datum
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KLEINANZEIGEN

Su. SL, SLK oder S-Klasse ab Bj. 96, (auch
defekt), alles anbieten. Tel. 0157/86771540

Porsche-Fan sucht 991 R + 993 GT3 RS,
zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Mobile Go Kartbahn mieten

Heidfeld Racing 24h Tel. 0221/355338410

www.Motorsport-Event-Company.com
H

Suche alle unfalifreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Anhangerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum ginstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/9802023 H

Tuning Kit (Chip) fiir Porsche Macan S
Diesel zu verk., VB 1850,- €. Tel,
0172/7852883

¥'=" Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

's" Renntransporter

‘www.BRATKE ~TRAILER.oe

Bratke Trailer, ideal flir Sportwagen/Oldti-

mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 oder Mobil
+49 (0)172-7186266 H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakivell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. K&

MOTOR
POR]

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre NF. ...
70162 Stuttgart

Renn/Rallye

&> DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com

o tellenangebote

e lnED e or

RENNAUSPUFFAN LAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -

Kunststoffscheiben klar od. griin getdnt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

. Rennsport-Ausrilster

Ga

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

Ihre zukiinftigen Aufgaben:

Ihre fachlichen Voraussetzungen:

kenntnisse von Vorteil

Ihre persénlichen Voraussetzungen:
> Sehr gute kommunikative Fahigkeiten
> Sicheres und iiberzeugendes Auftreten

VOLLGASJOB

Leiter/in Streckensicherheit

» Fihrung eines Teams zur personellen Absicherung der Rennstrecken

» Erstellung eines Ausbildungskonzeptes fiir Sportwarte der Streckensicherung

> Ausbildung der Sportwarte der Streckensicherung nach Vorgaben des DMSB

» Organisation und Disposition der Streckensicherung gemaR Kundenanforderungen

> Optimierung der sicherheitsrelevanten technischen Ausstattung der
Rennstrecken im Rahmen sukzessiver Kostenfreigaben

> Gewihrleistung der notwendigen Ausstattung des Streckensicherungsteams

> Beratung aller Unternehmenseinheiten, die bei eigenen Planungen oder im
Kontakt mit Kunden das Thema Sicherheit auf und an den Rennstrecken beriihren

» Erarbeitung und Umsetzung neuer Streckensicherungskonzepte

> Steuerung der Einséatze, Zeitplanung, Dienstplanung

» Evaluation / Nachbearbeitung von Einsatzen

» Abgeschlossenes Studium / Berufsausbildung im Bereich Betriebswirtschaft,
Sportmanagement oder Veranstaltungsmanagement

> Fir die Stelle ist der Nachweis einer giiltigen DMSB Lizenz ,Leiter
Streckensicherung National A* Voraussetzung

> Sehr gute Englischkenntnisse in Wort und Schrift, weitere Fremdsprachen-

» Stark ausgepragtes Verantwortungsbewusstsein und Belastbarkeit
> Hohe Einsatzbereitschaft, auch zur Arbeit an Wochenenden
» Strukturierte Arbeitsweise und Durchsetzungsvermogen
HABEN WIR IHR INTERESSE GEWECKT? DANN
SCHICKEN SIE BITTE IHRE AUSSAGEFAHIGEN
BEWERBUNGSUNTERLAGEN INKLUSIVE IHRER
GEHALTSVORSTELLUNG AN FOLGENDE ADRESSE:
Frau Carmen Krimer - bewerbung@nuerburgring.de nuerburgring.de

mrgﬂng
l'/

capricorn
NURBURGRING
GmbH
Otto-Flimm-Strake
53520 Nlrburg

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mall: motorsportRiegi@aol.com H

Service - Verkauf - Beratung

CORS®

TECHNOLOGY 1EHT SICNT

e-mail: info@bsa-corse.de

Golf R32 4Motion DSG Rothe Turbo 480
PS, Traumzustand, 01/2008, 65000 km,
alles eingetragen, absolut alltagstauglich,
Qualitatsumbau von Rothe Motorsport,
Movit Bremsanlage, Navi, Leder, Festpreis
EUR 29.999,-. Kontakt 0177/7968232
mehr: automarkt.auto-molor-und-sport.de Nr. 34778

MOTOR-MARKT .2
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Schéner Golf Sportsvan, Leasing Fahr-
zeug, 3/16, TUV 3/19, tornadorot, innen
schwarz/anthrazit, AHK, Klima, Xenon,
unfallfrei, LM Felgen, Dekor Piano biack,
Komfortsitze, MF Lenkrad, Sitzheizung, 5
J. Garantie, Front Assist, entweder Uber-
nahme Leasingvertrag 225,-/Mon. oder
KaufVB 23.500,-. Fahrzeug stehtin 31535
Nst. Tel. 03586/7623342 oder 0177/6118305
ab 16 Uhr, robbus.k@gmx.de

mohr: automankt.auto-motor-und-sport.de Nr. 34777

= PN, R B i ki B
Golf Country, EZ 10/1990, 139500 km, 72
kW (98 PS), montanagriin, SD, AHK. VB
7500,~ EUR, Serviceheft, Original, Top

Zustand, unfallfrei,
0173/3758409
mehr; autornarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 34760

sehr gepflegt. Tel

am

Suche Automobil-Revue, Auto Jahr, Mo-
tor Revue und ams. Tel. 02254/4735

%" Veranstaltungen

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

2" Verschiedenes

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel, 0221/9712233,
www.autoleder-service.de

o Versicherungen

5 RENNI(ASKO DE

Versicherungen Espomers.de I
fiir den Motorsport @
Rennkasko m

Veranstalterhaftpflicht

RENNSPORT (“lickvers gq.
VERSICHERUNGEN *©
CLICKversnchert ins Ziel!

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

7 Motorradmarkt

www.Rennsportshop.com @W“beps_de
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Die September-Highlig

---Vor 20 Jahren
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Monza: Ein Meer aus Tifosi bejubelt Sieger Schumacher

Formel 1 Nach erneuter Dop-
pel-Pole fiir Williams sieht in
Monza alles nach einem weite-
ren Durchmarsch von Damon
Hill und Jacques Villeneuve aus.
Doch beide kollidieren mit den
tiickischen Reifenstapeln, die
die Strecke begrenzen. Ville-
neuve fillt weit zuriick (am Ende
P7), Hill sogar aus. So wird das
Ferrari-Marchen wahr: Michael
Schumacher gewinnt bei seinem
ersten Monza-Auftritt in Rot vor
Jean Alesi (Benetton), Mika
Hzkkinen (McLaren) und vielen
Tifosi, die den ersten Sieg eines
Ferrari im Koniglichen Park seit
1988 (Gerhard Berger) feiern.
Beim folgenden Rennen in
Estoril kann die WM-Entschei-
dung fallen. Doch weil Ville-
neuve vor. Tabellenfiihrer Hill
(und Schumacher) gewinnt, hiilt
der Kanadier das Titelrennen of-
fen. Neun Punkte Vorsprung hat
Hill vor dem Finale in Suzuka.
Formel 3000 In Magny-Cours
holt sich Marc Goossens seinen

zweiten Saisonsieg. Die beiden
Rennen in Estoril und Mugello
gewinnt Ricardo Zonta.
Rallye-WM Mit dem bereits
flinften Saisonsieg sichern sich
Tommi Mikinen/Seppo Har-
janne (Mitsubishi) in Australien
vorzeitig den ersten WM-Titel.
BPR-Serie Was fiir ein Ein-
stand: Beim ersten Renneinsatz
fiir den Porsche 911 GT1 siegen
Hans-Joachim Stuck und Thier-
ry Boutsen beim 4h-Rennen von
Brands Hatch deutlich - sind
aber als Gaststarter nicht punkt-
berechtigt. GT2-Sieger wird der
Konrad-Porsche von Franz

Konrad/Bob Wollek/Stéphane

Ortelli. Auch in Spa siegen
Stuck/Wollek, in der GT2 dies-
mal jedoch einmal mehr der
Roock-Porsche (Ralf Kelleners/
Gerd Ruch/Bruno Eichmann).

ITC Wihrend Alessandro
Nannini (Alfa Romeo) in Magny-
Cours beide Rennen gewinnt,
wird es fiir Tabellenfiihrer
Manuel Reuter (Opel) eng. Sein

Calibra brennt im ersten La
nach Motorschaden ab - somi

auch kein Start im zweiten Lauf.
In Mugello zwei Wochen spiter
muss er nach P18/P7 die Tabel-
lenspitze abgeben. Sieger wer-
den Nicola Larini (Alfa Rome¢)
und der neue Gesamtfiihrende
Bernd Schneider (Mercedes).|
IndyCar Mit einem Sieg in Van-
couver verkiirzt Michael An-
dretti noch einmal den Abstand
zu Tabellenfithrer Jimmy Vasser.
Doch der Ganassi-Pilot bleibt
cool und tiitet mit P4 beim Fi
le in Laguna Seca den Titel ei
Teamkollege Alex Zanardi wird
mit einem Last-Minute-Man
ver zur Legende: «The Pass»
der Corkscrew beschert de:
Italiener Saisonsieg Nummer]3
und auch Platz 3 in der Tabell
NASCAR Der September i
fast ganz in der Hand von J¢
Gordon. Er siegt in Darlingto|
Dover, Martinsville und Nort
Wilkesboro. In Richmond wix
er hinter Ernie Irvan Zweiter.

s /el

---Vor 40 Jahre

LAT

Dijon: Die Nr. 6 (Ickx/Mass) f&hrt zum 6. Pors

Formel1 Niki Lauda ist zuriick!
Nur zwei Rennen hat der dster-
reichische WM-Leader nach
dem Horrorcrash am Niirburg-
ring ausfallen lassen miissen,
bevor er beim Heimspiel seines
Arbeitgebers Ferrari wieder ins
Lenkrad greift. Doch in Monza
kann er noch nicht ganz vorne
mitkdmpfen und wird letztlich
Vierter. Weil McLaren (wie
Penske) aber im Quali mit fau-
lem Sprit fahrt und James Hunt
sich bei seiner Aufholjagd raus-
dreht, kommt Lauda der Titel-
verteidigung wieder ein Stiick
niher. Uberraschender und zu-
gleich souveriner Sieger wird -
bereits zum dritten Mal in
Monza - Ronnie Peterson, vor
Clay Regazzoni (Ferrari) und
John Watson (Penske). Peterson
beschert March damit den
letzten Sieg in der Konigsklasse.

Fiir Hunt kommt es sogar
noch dicker. Ende des Monats
wird final iiber das Ergebnis von
Brands Hatch entschieden. Das
Urteil: Hunt hitte nicht mit dem
Ersatzwagen (re-)starten diirfen,

sein Sieg war damit illegal - den
erbt nachtriglich Lauda.
Formel 2 Nach Ausfillen sowohi
von René Arnoux (Martini) als
auch Jean-Pierre Jabouille (EIf) in
Nogaro (Sieger: Patrick Tambay/
Martini), fillt die Titelentschei-
dung beim Finale in Hocken-
heim. Dort gewinnt Jabouille.
Und weil Arnoux hinter Michel
Leclére (Martini) nur Dritter
wird, ist Jabouille mit einem
Punkt vor Arnoux der neue
Champion.
Sportwagen-WM Nach fiinf
Siegen in den ersten fiinf Ren-
nen steht Porsche bereits vor
den beiden letzten Rennen als
Weltmeister fest. Das schmi-
lert die Lust auf Triumphe aber
nicht. In Dijon feiern Jochen
Mass und Jacky Ickx ihren je-
weils vierten Saisonerfolg - da-
von drei gemeinsam. Und auch
beim Finale am Salzburgring
siegt Jochen Mass. Da nur die
besten fiinf Ergebnisse fiir die
Abschlusstabelle ziihlen, haben
die Zuffenhausener somit zwei
Siege als Streichergebnisse!

Auch in der Marken-WM fur
Gruppe-5-Sportwagen steht
Porsche schon vor dem Finale
in Dijon als Weltmeister fest.
Analog zur Gruppe-6-WM hiilt
dies das Duo Ickx/Mass abér
auch hier nicht vom Sieg ab.
DRM Tim Schenken (Porsche)
holt am Niirburgring seingn
zweiten Sieg in Division 1 in
Folge. Beim Finale in Hocken-
heim gewinnt Markenkollege
Bob Wollek die grofle Klasse.
In Division 2 dominiert weitsgr
Ford. Nachdem Klaus Ludwig
am Niirburgring gewinnen
konnte, kront Hans Heyer seine
erfolgreiche Titelverteidigung
mit einem Sieg beim Endlauf]
USAC Jeweils ihren zweiten
Saisonerfolg holen sich im Sep-
tember Bobby Unser (Ontari¢)
und A. J. Foyt (Michigan). Beide
haben jedoch keine Titelchance.
NASCAR David Pearsan
gewinnt in Darlington, bevor
Cale Yarborough zu einer Sie-
gesserie ansetzt. Der Chevrolet-
Pilot triumphiert in Richmond,
Dover und Martinsville.
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Erster Saisonsieg fiir den Weltmeister: Timo Salonen in Finnland

Formel 1 Zum zweiten Mal in
Folge sichert sich Teo Fabi
(Benetton) die Pole-Position.
Doch beim Start in die Einfiih-
rungsrunde kommt der Italiener
bei seinem Heimspiel in Monza
nicht vom Fleck und muss dem
Feld hinterherstarten. Alain Prost
(McLaren), auf P2 im Quali, muss
mit dem Ersatzauto aus der Box
starten, sodass Nigel Mansell
(Williams) den besten Startplatz
erbt. Im Rennen duellieren sich
der Brite und Teamkollege
Nelson Piquet um den Sieg,
letztlich mit dem besseren Ende
fir den Brasilianer. Dritter
hinter dem Williams-Duo wird
Stefan Johansson (Ferrari).

Das zweite September-Ren-
nen, der Portugal-GP in Estoril,
dominiert dann jedoch Mansell,
der nach seinem fiinften Saison-
sieg nun schon zehn Punkte vor
Piquet, der diesmal Dritter wird,
liegt. Prost hat nach Platz 2 in
Estoril elf Zahler Riickstand.
Ayrton Senna (Lotus), der mit

Spritmangel noch auf P4 fihrt,
ist nun aus dem Titelrennen.
Formel 3000 Beim einzigen
September-Rennen ist Emanue-
le Pirro der dominierende Mann.
Pole-Position, schnellste Renn-
runde und auch der Sieg aufdem
Circuit Bugatti in Le Mans gehen
an den 24-jdhrigen Italiener.
Sportwagen-WM Ein Jahr
nach dem Tod von Stefan Bellof
in einem ihrer Autos feiert das
Brun-Team den Sieg beim
1000-km-Rennen in Spa. Thier-
ry Boutsen und Frank Jelinski als
siegreiche Piloten im Jigermeis-
ter-Porsche 962 timen Speed
und Spritverbrauch perfekt und
gewinnen mit nur 0,8 Sekunden
Vorsprung vor dem Jaguar von
Derek Warwick/Jan Lammers.
Rallye-WM Einen Dreifachsieg
feiern die Finnen beiihrer Heim-
rallye. Dabei holt der amtieren-
de Weltmeister Timo Salonen
(Peugeot) mit Co Seppo Harjan-
ne den ersten Saisonsieg vor
Juha Kankkunen/Juha Piironen

(Peugeot) und Markku Alén/
Ilka Kivimiiki (Lancia). Ebenfalls
einen Dreifachsieg feiern die To-
yota bei der Elfenbein-Rallye:
Bjorn Waldegard/Fred Gallagher
vor Lars-Erik Torph/Bo Thors-
zelius und den Deutschen Erwin
Weber/Giinter Wanger.

DTM Beim Finale am Niirburg-
ring reicht Kurt Thiim (Rover)
ein vierter Platz,um sich den Ti-
tel zu sichern. Letzter Sieger der
Saison wird Manuel Reuter
(Ford), der damit auch seinen
ersten DTM-Laufsieg einfihrt.
IndyCar Sowohl auf dem kana-
dischen Sanair Super Speedway
als auch in Michigan holt sich
Rick Mears die Pole-Position.
Sieger in beiden September-
Rennen wird aber Bobby Rahal.
NASCAR Passender Sieger in

. Richmond wird Tim Richmond,

der zum zweiten Mal in Folge
triumphiert. In Dover gewinnt
Ricky Rudd, in Martinsville
Rusty Wallace und in North
Wilkesboro Darrell Waltrip.

LAT

One Hit Wonder: Scarfiotti holt einzigen GP-Sieg in Monza

Formel 1 Beim Italien-GP im
koniglichen Park von Monza
lduft alles fiir Ferrari. Die Pole-
Position sichert sich Mike Par-
kes vor Teamkollege Ludovico
Scarfiotti. Und im Rennen be-
kommen die «Roten» unfreiwil-
lig freundliche Unterstiitzung
von der Konkurrenz. Jack Brab-
ham (Brabham-Repco), der die
letzten vier (!) Rennen gewon-
nen hatte, fallt mit Olleck aus.
John Surtees, mittlerweile im
Cooper-Maserati, hat einen un-
dichten Tank, bei Jim Clark geht
das Getriebe in die Knie. Mit
Lorenzo Bandini (Ziindung)
fillt zwar auch einer der drei
Top-Ferrari aus, aber die Kon-
kurrenz ist weitgehend besiegt.
Nur einer stort die Party: De-
nis Hulme im zweiten Brabham
bietet den Lokalmatadoren die
Stirn und setzt sich im Kampf
um P2 gegen Parkes durch.
Knapp sechs Sekunden vor Hul-
me fihrt Scarfiotti durchs Ziel, -
der damit seinen einzigen WM-
Laufsieg feiern darf. Feierstim-
mung gibt es aber auch bei Jack

Brabham, der trotz Ausfall als
Weltmeister feststeht. Als Sah-
nehiubchen gewinnt er kurz
darauf das nicht zur WM zih-
lende Rennen in Oulton Park -
hauchdiinn vor Hulme.

Formel 2 Jack Brabham (Brab-
ham-Honda) gewinnt die bei-
den Rennen in Linas-Monthléry
und Albi. Teamkollege Denis
Hulme jubelt beim Rennen auf
dem Circuit Bugatti (Le Mans).
Sportwagen-WM Das 500-
km-Rennen am Niirburgring ist
den kleinsten Fahrzeugen aus
der Division 1 vorbehalten. Bei
diesen «Zwergen» bis 1300 ccm
setzt sich Ernst Furtmayr mit
seinem Abarth 1300 OT vor Ro-
ger Delageneste (Renault Alpine)
und Herbert Miiller/Klaus
Steinmetz (Abarth 1000 SP) im
schnellsten Auto der Ein-Liter-
Hubraumklasse durch.

Beim Saisonfinale in Zeltweg
stofen auch die Divisionen 2
und 3 wieder zum Feld. Gesamt-
sieger des ersten Austrian
Sports Car Grand Prix (spiter
100 km Zeltweg) werden Hans

Herrmann und Gerhard Mitter
im Porsche 906.

Rallye-EM Bei der 27. Coupe
des Alpes in Siidfrankreich gibt
es einen Heimerfolg. Jean Rol-
land/Gabriel Augias gewinnen
mit ihrem Alfa Romeo GTA vor
Roger Clark/Brian Melia (Ford
Cortina Lotus) und Rauno
Aaltonen/Henry Liddon (BMC
Mini Cooper). Fiir Rolland ist es
bereits der dritte Sieg bei dieser
Rallye nach 1963 und 1964.
USAC Auf dem Dirt-Kurs von
Du Quoin feiert Bud Tingelstad
seinen einzigen Laufsieg. Die
beiden weiteren Rennen im
September, Indianapolis und
Trenton, gewinnt Mario Andret-
ti, der damit seinen Vorjahres-
titel bereits verteidigt hat.
NASCAR Wie im August jubeln
in fiinf Rennen vier verschiede-
ne Piloten. Zweifach-Sieger Da-
vid Pearson gewinnt in Hickory
und Richmond. Die weiteren
Siege gehen an Darel Dieringer
(Darlington), Dick Hutcherson
(Hillsboro) und Fred Lorenzen
(Martinsville).
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Rmerica’s Cup

Von ELMAR BRUMMER

Adrian Newey hat das Boot
fiir die Engliinder gebaut.
Martin Whitmarsh fungiert
als Teamchef. Und auch bei
BMW haben Ex-Motor-
sportler das Sagen. Segeln
hat eben doch mehr mit der
Formel 1 zu tun als allge-
mein angenommen.

Es geht ums Limit. Es geht um
Aerodynamik. Es geht um Tem-
po. Es geht um Performance. Es
geht um extreme Menschen. Es
konnte also die Formel 1 sein.
Aber es geht um noch viel
mehr: Besiegt werden sollen
nicht nur die Gegner, sondern
auch die Elemente. Das ist zu-
mindest der Plan. Und wenn es
nur gelingen wiirde, sich Wind
und Wasser erfolgreich zunutze
zu machen, dann ist schon viel
gewonnen. Willkommen im
Amercia’s Cup, der Konigsklas-
se im Regattasegeln.

PANORAMA %

Den Unterschied zwischen
den Elementen, zwischen sei-
nem alten und seinem neuen
Job kann der Renningenieur
Jannis Hellwig an einem Blick
auf seinen Dienstreiseantrag
festmachen: «Die Bermudas
klingen schon anders als
Oschersleben.» Sein bisheri-
ges Leben pendelte er zwischen
den Rennstrecken der Welt,
jetzt sind es eben die Inseln im
Atlantik. Weiterhin in Diensten
von BMW, weiterhin auf der
Jagd: nach mehr Tempo. Nur
ecben nicht mehr am DTM-
Rennwagen von Timo Glock
sondern fiir die Yacht von
BMW Oracle, die im nichsten
Jahr den America's Cup vertei-
digen muss - die dlteste und be-
gehrteste Trophie im Sport.

Der Automobilhersteller ist
mehr als ein Sponsor des Teams
USA, und damit kommt der
Motorsport bei der populiirsten
Segelregatta der Welt ins Spiel:
Hellwig und Kollegen haben fiir

SEGELSPORT
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Skipper Jimmy Spithill ein neu-
es Cockpit samt Steuerrad ent-
wickelt, damit sich dieser nur
aufs Wasser, den Wind und die
Gegner konzentrieren kann:
«Wir mussten zuerst herausfin-
den, was sie wirklich brauchen
auf dem Boot, und das mit unse-
rem Know-how kombinieren.»

Adrian Newey und sein Traum

Im Miinchner Windkanal wur-
de der Rumpf des Katamarans
so oft hin und her gedreht, bis
die ideale Stromung gefunden
wurde, im Forschungszentrum
in Milbertshofen, wo einst Ma-
rio Theissen und seine Crew
am Erfolg fur die Rennstrecke
gebastelt haben, wurden die ex-
tremsten Leichtbaumaterialien
fiir die Yacht getestet. Power
und Prizision, Limit und Lei-
denschaft, das verbindet die ra-
santen Sportarten.

Nicht ohne Grund sind so vie-
le Motorsportler vom Segeln so
begeistert. Die britische Kam-

Formel 1im Wind

pagne lduft unter dem altbe-
kannten Kiirzel BAR und wird
entscheidend von zwei Formel-
1-Grofen geprigt. Adrian Ne-
wey, der als Konstrukteur so
viele Weltmeistertitel wie kein
anderer im Grand-Prix-Sport
gewann und gerade wieder Red
Bull Racing auf die Erfolgsspur
zuriickgebracht hat, hat das
Boot im Rahmen seiner Teil-
zeitbeschiftigung im vergange-
nen Rennjahr gebaut. Es war der
grofie Traum des Aerodynami-
kers, dem die Reglements der
FIA einfach zu eng geworden
waren. Plotzlich hatte er als
Gegner nur noch die Winde
und den Ozean, und die mach-
te er sich wie fiir gewohnlich
schnell zu Verbiindeten. Mit der
Introvertiertheit und seiner Ge-
nialitéit passt er perfekt in die
Szene der Profisegler. Zumal
beim Segeln so oft getestet wer-
den darf, wie man selbst will
und nicht wie es ein strenges
Reglement vorschreibt.

Dle «Oracle» auf elner «Quall-Runde»

Nur Fliegen ist schoner:

Die Teams nennen sich %Jn-
dikate, und es geht beim Neu-
aufbau einer Mannschaft um
das Gleiche wie in der Boxén-
gasse: Hole dir Spezialisten, lhs-
se sie die Aufgabe beherrschen
und eine eingeschworene lnip-
pe werden. In diesem Fall: eins
mit sich und dem Boot.

Geleitet wird die Bewerbung
des auf dem Wasser immer
noch so stolzen Grofbritannien
von Martin Whitmarsh, dém
ehemaligen Teamchef vpn
McLaren-Mercedes. Thm war
der Gegenwind in der Konigs-
klasse zu grof geworden, er
wollte es sich nach der Ausein-
andcrsctzung mit Ron Dennis

noch einmal selbst beweisen.
Ang,cbhch verlangt der 58- Jah-
rige deshalb nicht mal Gd;'alt
fiir seinen Job. Whitmarsh, der
gewiefte Taktiker, passt Lbén-
falls perfekt in die America's-
Cup-Szene, bei der Strategie g:m
Rund-um-die-Uhr-Themaist| es
wird meist mehr analysiert und
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antizipiert als gesegelt. Dagegen
erscheinen selbst die ausdau-
ernden Briefings im Motorsport
wie kurze Clips.

Auch Red Bull mit an Bord

Seit die Regatten auf einem en-
gen Kurs moglichst nah am Ufer
ausgetragen werden, steigt die
Popularitit des Prestigewettbe-
werbs noch. Beim ersten gro-
fen Auftritt in diesem Jahr wur-
de direkt vor der Skyline von
Manhattan gesegelt, das perfek-
te Wochenendspektakel fiir die
New Yorker. Lindsay Vonn durf-
te als Gast mitsegeln, und die
Bilder des halb iiber Bord hiin-
genden Ski-Stars tat dem Image
des Cup-Segelns bei den Land-
ratten gut - wie kaum eine an-
dere Sportlerin steht die 31-Jih-
rige fiir Ehrgeiz und Athletik,
aber auch fiir Spaf und Gla-
mour. Da auch Red Bull mit an
Bord ist, wird die Vermarktung
offensiver angegangen als in der
Formel 1, die meisten Rennen

Fast schon die GrdBe eines Formel-1-Werks: Die Werkshall

sind live im Netz zu verfol-
gen, an faszinierenden Bildern
herrscht kein Mangel.

Fiir dieses Jahr stehen noch
zwei Runden an: Am10./11. Sep-
tember im franzosischen Tou-
lon, vom 18. bis 20. September
dann noch in Fukuoka/Japan.

«Physik bleibt Physik», sagt
Jannis Hellwig auf die Frage,
wie anders denn sein neuer Job
ist, und sein Auge folgt dem
dunklen Segel des tiber die fla-
chen Wellen rasenden AC45-
Katamarans. Fliegen ist viel-
leicht das bessere Wort, denn
selbst bei miifigem Wind fah-
ren bei Tempo 30 (17 Knoten)
L-formige Profile aus dem
Rumpf, und das sogenannte
«Foiling» kann beginnen. Ein
vollig abgehobener Sport...

Ein Grundprinzip allerdings
ist komplett anders als auf dem
Asphalt: Wiihrend es bei der
Formel 1 immer darum geht,
durch die perfekte Aerodyna-
mik die Rennwagen auf die Pis-

\EROLAR

1

e der britischen Segelmannschaft

te zu driicken, brauchen die
Yachten moglichst viel Auftrieb.
«Wer nicht fliegt, der fliegt
raus», sagen die Skipper iiber
die wichtigste aller Cup-Regeln.
Da das Wasser iber der gewdlb-
ten Tragflaiche schneller stro-
men kann als das darunter, die
Boote beschleunigen hoch auf
umgerechnet bis zu 80 km/h.
Und noch haben die Versionen
fiir die Finalrunden ihre Feuer-
taufe noch nicht erlebt. So viel
Tempo und Druck hilt grund-
sitzlich nur das Motorsportma-
terial Kohlefaser aus. Und plotz-
lich scheinen sie zu fliegen...

Lenkrad so groB wie ein Reifen

Im Finale zwischen Titelver-
teidiger BMW Oracle und dem
besten der finf Herausforde-
rer aus Schweden, Neuseeland,
Frankreich, England und Japan
wird im kommenden Juni mit
den noch groferen AC50-Boo-
ten gesegelt. Wahre Hightech-
Monster, die Prototypen sind

PANORAMA /%’

der BMw Group

Steht der Formel 1in nichts nach: Das BMW-Boot «Oracle» wird im Windkanal laufend verbessert

Neweys Boot: Der Red-Bull-Aerochef und seine britische Yacht

noch streng geheim. Es dauert
locker zwei Monate, bis die ent-
scheidenden Einzelteile fiir die
Renn-Yachten gefertigt werden.
Auch der technische Aufwand
entspricht damit dem der FL.
Alle Syndikate haben ihre
Hauptquartiere auf Bermuda,
aber Spezialisten weltweit kiim-
mern sich um die Verbesserung
im Detail - und so oft, wie an
Rennwagen die Fliigel optimiert
werden, briiten die Computer-
Animateure {iber ihren 3-D-Mo-
dellen, aus denen dann fiir den
Laien nicht erkennbare mini-
male Veriinderungen an Bau-
teilen und Tragflichen vorge-
nommen werden - fiir den
maximalen Erfolg. Das Set-up
fir die jeweiligen Strémungs-
verhiiltnisse ist so entscheidend
wie im Rennwagen und muss
von Technikern, Strategen und
Sportlern gemeinsam ausgetiif-
telt werden. In Leistung umge-
rechnet kommen die Boote auf
gut 900 PS, das ist oberes For-

NS

mel-1-Niveau. 20 bis 100 Millio-
nen Euro pro Team kostet eine
America’s-Cup-Teilnahme, auch
das reicht an Grand-Prix-Ver-
hiltnisse heran, das Boot allein
kostet zwischen sieben und
zehn Millionen Euro.

Das Lenkrad, das die BMW-
Spezialisten entwickelt haben,
ist so grofl wie ein Rennreifen.
Die Handhabung muss, gerade
wenn es nass und windig ist, so
einfach wie moglich sein, aber
trotzdem alle Maglichkeiten
zur technischen Beeinflussung
bieten. Vor allem aber auch eine
moglichst kurze Reaktionszeit
haben, auf sechs tibersichtlich
angeordnete Druckkndpfe re-
duzieren sich die Funktionen.

Ob und wie das in der Renn-
version dann so bleibt, ist nicht
sicher - es geht den Ingenieuren
auch hier darum, auf Ideen zu
kommen, die noch kein anderer
hatte. Damit wiren wir wieder
beim Formel-1-Prinzip und bei
Adrian Newey. ¢
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Modelle, Biicher, DVDs,
Kalender - alles, was das
Racer-Herz begehrt

< Sauher auf Pole-Position

Manchmal stehen auch die
Letzten auf der Pole-Posi-
tion. So wie im Falle von
Sauber. Der Schweizer
Rennstall schiebt bei Spark
als erster Vertreter von
2016 seinen C35in 1:43 aus
der Modellgarage. Rund 60
Euro, im Fachhandel, Infos:
www.sparkmodel.com

Alles iiber Monza >

Passender geht es nicht:

In Monza wurde ein neues
Buch vorgestellt, das die
Geschichte des Grand Prix
erzahlt. Mit mehr als 900
Fotos und Erinnerungen
von Monza-Siegern. 60 Eu-
ro, 364 S, ital./engl. Text,
ISBN: 978-8879116558, bei:
www.giorgionadaeditore.it

FORMULA 1
MONZA

<Rossi in Wort und v. . Bild

Es gibt Biicher, die leben
von ihren Bildern. «Valen-
tino Rossi - Il Campionissi-
mon ist eines davon. Einzi-
ger Wermutstropfen: Fur
die Texte muss man des
Italienischen machtig sein.
22 Euro, 192 Seiten, ISBN:
978-8879116503, bei: www.
giorgionadaeditore.it

VALENTIND

ROSSI

L CAMPIONISSIMD

_\: }

John Player im Detail >

Wer sich fir die letzten
JPS-Lotus interessiert, der
wird an diesem seine Freu-
de haben, Die Modelle 93T,

94T, 95T, 97T und 98T (von
1983 und 1986) sind hier im
Detail beschrieben. 22,99
Pfund, 160 S., engl. Text,
ISBN: 978-0857337771 bei:
www.haynes.co.uk

< Aus der guten alten Zeit

Raceland hat im Rahmen

% ihrer Sondereditionen ein
spannendes Modell heraus-
gebracht. Und zwar den
BMW 320 von Manfred
Winkelhock aus der Deut-
schen Rennsportmeister-
schaft von 1979 in 1:43.
69,95 Euro, nur bei www.
raceland.de

Als Bellof McLaren testete >

Der 10.11.1983 ist ein ge-
schichtstrachtiges Datum
fir die F1. Damals testeten
in Silverstone zwei Talen-
te fir McLaren: Ayrton Sen-
na und Stefan Bellof (Bild).
Minichamps hat die beiden
in 1:43 verkleinert. Rund 66
Euro, im Fachhandel, Infos:
www.minichamps.com

&y
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Stefan Johansson Erfuhr flr
Ferrariund McLaren, stand
zwolfmalin der F1auf dem
Podest, aber nie ganz oben.
Am Donnerstag feiert Stefan
Johansson den 60. Geburts-
tag. Der Schwede, heute
Manager von IndyCar-Pilot
Scott Dixon, lebt in Kaliforni-
en und hat sich einen Namen
als Kunstler und Hersteller
von hochwertigen Uhren ge-
macht. Seine grofBte Stunde:
1997 gewann er mit Kristen-
sen/Alboreto in Le Mans.

Johansson, der Kiinstler

LESERBRIEFE

macht am Sonntag _(1940
voll. Enge, der zuletzt in der
Blancpain-antrat, hat 2002
zweifelhafte Bertihmtheit
erlangt, als er den F3000-
Titel wegen Cannabis-Kon-*
sums verlor. 2012 wurde der
Mann aus Liberec nach einer
Doping-Kontrolle gesperrt.
Diesmal waren Medikamente
Schuld, die Enge wegen einer
Herz-Kreislauf-Erkrankung
einnehmen musste.

SUTTON-IMAGES.COM

Enge, der Doplngsﬂnder
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Timo Scheldor Der Ex DTM-
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Champion «wechselt» das -
Lager und bestreitet den
Rallycross-WM-Lauf inBar-
celona, Scheider wird beim
Team von René M(innich
jenen Seat von Reinis Nitiss
tubernehmen, mit dem der
Lette beim WM-Laufin
Frankreich (siehe Seite 24)
noch ins Finale stirmte. Flr
den Lauf auf dem deutschen
Estering hat Minnich den
Europameister Tommy Ru-
stad verpflichtet. ¢ CE/RK

chutawr ‘__:"
ADAC

o

Scheider, der Fremdgénger

Einfach nur pervers

Zur Kritik an Formel-1-Pilot
Verstappen, MSa 37/2016

Ich hoffe, Charlie Whiting und
seine Stewards sind sich ihrer
Schuld bewusst, wenn der ers-
te durch die Fahrweise von
Max Verstappen verursachte
Tote auf der Strecke liegt!
Diese Fahrweise noch nicht
einmal zu untersuchen - ge-
schweige denn zu bestrafen -,
grenzt an Beihilfe! Die Not-
wendigkeit spannender Ren-
nen mit dieser morderischen
Fahrweise zu argumentieren,
ist einfach nur pervers.
Zumindest ist Lewis Hamilton
als der unfairste Fahrer jetzt
abgelost. Die Begeisterung von
Christian Eichenberger iiber
diese Art von Rennen liisst da-
rauf schliefen, dass er immer
noch in der Zeit der Gladia-
torenspiele bis zum Tod lebt.
Axel Irek

D-40476 Diisseldorf

Keine Pistenrambos

Zur Kritik an Formel-1-Pilot
Verstappen, MSa 37/2016

Ich finde es mehr als befremd-
lich, wenn Herr Eichenberger
der Meinung ist, dass ein Pis-
tenrambo wie Max Verstappen
genau das ist, was der F1 fehlt.
Dass durch riicksichtsloses, le-

bensgefihrdendes Fahrverhal-
ten 70000 zusatzliche Fans an
die Strecke gelockt werden,
mag fiir den Veranstalter gut
sein, aber nicht fiir die F1.

Ob Toto Wolff oder Herr
Eichenberger es auch noch
erfrischend finden, wenn sie
den Miittern, Frauen oder Kin-
dern der absehbaren Unfall-
opfer die schlimmen Nach-
richten iiberbringen miissten,
wage ich zu bezweifeln.
Ubrigens ist Mercedes sicher-
lich das erste Team, das einem
Max Verstappen in ihren Rei-
hen einen Maulkorb verpassen
und die ausgefahrenen Ellen-
bogen einklappen wiirde. Bin
mal gespannt, was der eine
oder andere zu sagen hat,
wenn es mal nicht Kimi Riik-
konen sondern Lewis Hamil-
ton trifft.

Michael Miinch

D-63589 Linsengericht

Lebensgefahrlich

Zur Kritik an Formel-1-Pilot
Verstappen, MSa 37/2016

Max Verstappen ist unbestrit-
ten ein Riesentalent und sein
Start-Manover war okay, wenn
auch ein Eigentor. Aber sein
Verteidigungsverhalten ist
schon lebensgefahrlich, da
haben die Ferrari-Piloten und
Niki Lauda recht. Das endet

bald mal in einem Riesen-
Crash! «Zacken» und «Lup-
fen» auf der Geraden ist un-
verantwortlich, das kann man
so gerade noch bei Touren- |
wagen und GT akzeptieren,
bei LMPs oder gar Monoposti
geht das gar nicht. Der Welt-
verband FIA und Red-Bull-
Teamchef Christian Horner
sollten Max Verstappen mal
richtig Bescheid stofien.
Ansonsten machen das die
mittlerweile «angesiuerten»
Fahrerkollegen.
Hans-Werner Hansen
D-40476 Diisseldorf

Nichts fiir Kinder

Zur Kritik an Formel-1-Pilot
Verstappen, MSa 37/2016

Wann wird der endlich ge-
sperrt, wir brauchen keine
Toten in der Formel 1! Kinder:
gehdren nicht in ein Formel-
1-Auto.

Peter Braune

D-82399 Raisting

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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YOUTUBE.COM

Zanardis «Pass» Die Kurvenkombination «Corkscrew» - «der
| Korkenzieher» - auf dem Laguna-Seca-Speedway in Kalifornien
(USA) erlangte immer wieder Aufmerksamkeit durch die Moto-
GP, als etwa Valentino Rossi 2008 neben der Strecke Casey
Stoner Gberholte oder Marc Marquez es 2013 Rossi gleichtat.
Vor 20 Jahren schaffte das der Autorennfahrer Alessandro
«Alex» Zanardi, als er in der Schlussrunde des IndyCar-Laufes
an Bryan Herta vorbeizog. Zanardi ist auch ab morgen, Mitt-

RERISINT SR

Erwischt: Zanardi (r.) zieht im «Corkscrew» an Herta vorbei '

2= SSeec il

woch, bei den Paralympischen Sommerspielen in Rio de Janei-
I ro(BR) am Start: Beim Zeitfahren und StraBenrennenim Para- |
Cycling will der bald 50-jahrige Italiener Gold wiederholen. i
| Youtube.com 1996 CART laquna Seca - ,The Pass" “1
TERMINE
" AUTOMOBIL
_ 9./109. Rallye, Rallye Niedersachsen i DM D
10119, Formel 3, Nrburgring M D
10/119. DI, Norburgring g DM D
109 NASCAR,Richmond/Virginia USA
__10/319.  Porsche Carrera Cup, Norburgring D
10./119. AudiSport TT Cup, Narburgring D
“10./119; Formel V835, Spieiberg A
119, Intemationales 6T Open, Spielberg A
119.  IndyLights, Monterey/Kalifornien USA
_ 19, Superformula, Okayama ]
119 Formel 4, Vallelunga |
] ) ; ; 4 ]
. Speedway/Team-Cup, GOstrow D
£ Speadway, Wittstock % D
109.  Speedway, Teterow WM D
10./119. Enduro, (ahors WM F
10/119;  Trial/Nationen, Isola WM |
109, Speedway/U21, Lamothe-Landeron EM F
107119, Red Bull Rookies Cup, Misano ]
119, MotoGP/Motoz/Moto3, Misano WM |
FA19; Motocross, Glen Helen/Kalifornien WM USA
_ 119, Supermoto, Melk ; WM/EM A
119, Grashahn, Swingfield M GB
- 19, Motoaoss, Malters q M H
119, langbahn/Gespanne, Pfarrkirchen DM D
0. Supermoto, Melk OM A
119, Sandbahn, Pfarrkirchen D

/Iy

MOTORSPORT IM TV

MONTAG, 12.9.
AUTOMOBII- 23.00 Rallycross-WM, Lohéac (F), Rennen
8.30 Langstrecken-WN, Mexiko City (MEX), e -
Rennen (Zus.) e MOTORRAD
9.00 WICCAN Access: Magazin zur
Tourenwagen-WM EUROSPORT 1 MITTWOCH. 7.9,
930  Porsche Supercup, Monza (1), Rennen R
(Zus) EUROSPORT2 | 1030 Motocross-WM, Charlotte/North Caro-
10.00 WTCC ANl Access: Magazin zur fina (USA), Rennen (Zus)  EUROSPORT2
Tourenwagen-WM EUROSPORT 2
1200 Langstrecken-WH, Mexiko Gity (MEX), | DONNERSTAG, 8.9.
Rennen (Zus.) EUROSPORTZ | 21.00° Motorrad-WM, Ausblick auf die
21.05 TCRInternational Series, Buriram (T), Rennen in Misano (1) EUROSPORT 1
Rennen (Zus.) SPORT 1+
21.30 Porsche Supercup, Monza (1), Rennen FREITAG, 9.9.
g 5 RORTE 9,00 Motorrad-WM/Moto3, Misano (1),
MITTWOCH, 7.9. 1. Freies Training (live) EUROSPORT1
19.30 Formel 1, Monza (1), Rennen (W) 9.45 Motorrad-WM/MotoGP, Misana (1),
SKYSPORT2 | 1.FreiesTraining (Tive) EUROSPORT 1
23,00  IndyCar, Watkins Glen/New York 1045 Motorrad-WM/Moto2, Misano (1),
(USA). Rennen (Zus.) SPORTAUS | 1 FreiesTraining ive)  EUROSPORT1
DONNERSTAG, 8.9. 1145 Motorrad-WM, Ausblick auf die
15.40 IndyCar, Watkins Glen/New York Rennenin Hisano () EUROSPORT 1
(USA). Rennen (W) SPORT1US | 13.00 Motorrad-WM/Moto3, Misano (1),
2. Freies Training (five) EUROSPORT 1
FREITAG, 9.9. 14.00 Motorrad-WM/MotoGP, Misano (1),
13.30 Porsche Supercup, Monza (), Rennen 2. Freies Training (live) EUROSPORT1
(Zus.) ORF SPORT+ ;
15.00 Motorrad-WM/Moto2, Misano (1),
SAMSTAG, 10.9. 2. Freies Training (Tive) EUROSPORT1
1010 Formel-3-EM, Narburaring (D),
Rennen (live) IHV SAMSTAG, 10.9.
1230 VIN-Langstreckenmeisterschal 9.00 Motorrad-WM/Moto3, Misano (1),
Narburaring (D), Rennen (Zus.) SPORTI 3. Freies Training (live) EUROSPORT 2
14.30 DTM, Nurburgring (D), 1. Rennen (llve) 9,45  Motorrad-WM/MotoGP, Misano (1),
3, Freies Training (live) EUROSPORT 2

18.20 DIM, Nmbutgmg (0), 1. Rennen (ﬁu;.v)

19.00,22.50 Formel V83.5, Spielbera (A),

1. Rennen (Zus.) SPORT 1+

2130 DTM, Nirburgring (D), 1. Rennen (Zus.)
SPORT1

22.30 Porsche Carrera Cup, Nirburgring (D),

1. Rennen (Zus.) SPORT

23.00 Audi Sport T Cup, Nﬂtburgnng (D),

1. Rennen (Zus.) SPORT1

SONNTAG, 11.9.

8.45 AudiSport 17 Cup, Nirburgring (D),

2. Rennen (live) SPORT 1+
1010 Formel-3-EM, Narburgring (D),
Rennen (llve) N-TV
13.20 DIM, Nurburgring (D), 2. Rennen (IM)

1745 AudiSport TT Cup, NOrburgnng (D)
2. Rennen (Zus.) SPORT1

1830 DIM, Nirburgting (), 2. Rennen (Zus.) |
N-TV

18.30 Porsche Carrera Cup, Ndrburaring (D)
2.Rennen (Zus.) SPOR
19.00,23.15 Formel V8 3.5, Spielberg (A),
2.Rennen (Zus.) SPORT 1+
21.15 DM, Nurburgring (D), 2. Rennen (Zus.)

SPORT1
23.00 Rallycross-WM, Lohéac (F), Rennen
(Zus.) ORF SPORT+

| Rennen (live)

10.45 Motorrad-WM/Moto2, Misano (1),
3. Freies Training (Tive) EUROSPORT 2
11.45 Motorrad-WHM, Misano (1), Vorberichte
zur Qualifikation (tive) EUROSPORT 2
12.30 Motorrad-WH/Moto3, Misano (1),
Qualifikation (live) EUROSPORT 2

1315 Motorrad-WH/MotoGP, Misana (1),
Quaiifikation (five) EUROSPORT 2

15.00 Motorrad-WM/Moto2, Misano (1),

Qualifikation (live) EUROSPORT 2
SONNTAG, 11.9.

8.45 Motorrad-WM, Misano (1), Warm-up
(live) EUROSPORT 2

10.00 Motorrad-WM, Misano (1), Vorberichte
2u den Rennen (live) EUROSPORT2

11.00. Motorrad-WM/Moto3, Misano (1),
Rennen (flve) EUROSPORT 2

12.05 Motorrad-WM/Moto2, Misano (1),

SRF2

1215 Motorrad-WM/Moto2, Misano (1),
Rennen (live) EUROSPORT 2
13.45 Motorrad-WM/MotoGP, Misano (1),
Rennen (Tive) EUROSPORT 2
1350 Motorrad-WM/MoloGP, Misano (1),
Rennen (live) SRF2

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS RKTUELL

Seit tiber 50 Jahren ist der Deutsche Sport-
fahrer Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Die nichsten Einsitze: 10./11. September: 49.
Bergrennen Unterfranken; 17. September: Rund-
strecken-Challenge Niirburgring (RCN).
Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

IM NACHSTEN
HEFT/13.09.2016

AUTOMOBIL
Formel 1: Vor Singapur-GP

DTM: Rennen auf Nirburgring
MOTORRAD
MotoGP: WM-Lauf in Misano
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Dr. Michael Rathje, Am Sandtorkal 74, 20457 Hamburg, als leistender Unternehmer. AG Hamburg, HRB 95752

Vertried: Belieterung, Betreuung und Inkasso erfolgen durch DPY Deutscl

SCHLAUER IST DAY, ,
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fur $1e zur Wahl

lhre Vorteile im ADo: « Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf l
u Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar ‘

Best.-Nr. 1509425

Ja, ich méchte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen.
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fiir zzt: nur 86,— € (D, A) (CH: 149.00 SFr.)
inkl. MwSt. und Versand statt 100.- € (D) (A: 105,~ €; CH: 175.00 SFr.) im Einzelkauf. Mein Geschenk,
den Gutschein meiner Wahl, erhalte ich nach Zahlungseingang der Abogebiihr und solange der Vorrat
reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS-
Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen.

Meine personlichen Angaben: (vitte unbedingt austiien)

Name, Vorname Geburtsdatum

1_‘,\19\

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:

18AN

s A P T — | g e =1 B L S

BIC Geldinstitut

1T e ] I ] e () e =8 —— = ==
SEPA-Lastschriftmandat: ich ermichtige die DPV Deutscher Pressevertrich GmbH, Am Sandtorkal 74, 20457 Hamburg, 6 g
Identifiationsnummer DEV7Z2200000004985, wiederkehvende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuwziehen.
Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschriften
mnzulosen Die Mandatsreferenz wird mie sepaml mhgelem Hinwols: Ich kann ionerhalt von acht Wochen, beginnend mit dem

die Erstattung des b gen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut versinbarten
Bedingung [lich bezahle per Rechnung

StraBe, Nr.

PLZ Wohaort

Telefon : E-Mail

Ich wahle folgenden Gutschein: pitte nur 1 Kreuz machen;

1. Amazon.de, Wert: 30,-€ [J2. JET, Wert: 30,-€
(nr in D und A bestefibar) (nur i D bestelibar)

Wi Sie kodnnen die g binnen 14 Tagenohnehsuabevunwmnlnmuoswidemdm. Die Frist beginnt an dem Tag,

an dem Sie die erste besteilta Ausgabe evhauen nicht jedoch vor Erhalt einer Wiomufsbeiem,nq gemah den Anforderungen von

Art. 2462 § 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist gendigt bereits das A fhres g erkiarten
mammmmwwmwzumwmmmmmnmm QA&EGBGBrxmn Dequd«Msxu
m&cﬂm‘ MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefor: + 49 (0)711 3206-8888, Telefax: +49(0)711 182-2550, ‘

-Mai: pv.de

[J3. BestChoice, Wert: 30,- €

@} Ja lcnnmtaauchvonwmmnmnauen Vombnamncmm memeumdvmnﬂen . Deshalb bin ich dami
¢ass mich Motor Presse Stutlgart GmbH & Co. KG und ihr zur Rodale-Mator-Presse GmbH
& Co. chwwmnmmmmwmgmwrmms -Mail (ber weitere interessante Medienangebots infor-
mieren. Dieses Exverstandnis kann ich jederzeit per E-Mall an widems£Gdpv de widemufen.

Direkthestellung: & +49 (0)7113206-8888 (3 +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de 2

Datum Untegschrift

www.motorsport-aktuell.comlaho

Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



