ARA: 795 FT | ELOFIZETOKNEK: 544 Ft
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BUCSUZIK MASSA

Lapzartakor érkezett a hir, miszerint 15 szezont kovetéen elhagyja a szaguldoé cirkuszt
Felipe Massa. Kétség sem fér hozza, hogy a rajongok mérhetetlentil szomortiak a monzai
bejelentéstdl, hiszen a kis brazillal karrierje soran szamtalan olyan esemény tortént,
amely kiilondsen szimpatikussa tette a pilotat.

Es itt nem csak arra a kozismert tényre gondolok, hogy 6 volt a sportag legrovidebb ideig
vilagbajnoki cimet tinneplé Fl-es versenyzéje. Abban a szerencsés helyzetben voltam,
hogy 2008-ban Interlagosban személyesen lathattam, hogyan sir a podium tetején és
hogyan integet hazai kdzonségének, mert csak néhany masodperc jutott neki a dics6-
ségbol, miutan Hamilton az utolsé korben, egy plusz poziciot nyerve elhalaszta el6le a
végso elséséget. De lattam azt is, amikor a szezon elején Sepangban pole-bdl rajtolva,
senkit6l nem veszélyeztetve kicsuszik és kiesik, vagy a Hungaroringen 3 korrel a vége
el6tt vezetS pozicioban cserbenhagyja a technika. Ott volt még aztan abban az évben a
szingapuri Renault-stikli, ami megint csak 6t sujtotta, végiil a szezonzaré Brazil Nagydij,
ahol a gy6zelem - az voltall, egyben utols6 diadala - sem volt elég...

Nem lehet feledni a 2009-es Magyar Nagydijat sem, az idémérén tortént elképzelhe-
tetleniil peches balesettel, amely egyfel6l majdnem az életébe kertilt, masrész valahogy
megtorte a karrierjét is. Magyar orvosoknak kdszonhette, hogy tulélte a szorny( tragédi-
at, ki ne emlékezne ra, hany hétiglabadozott Budapesten, és hogyan igyekezett visszara-
zo6dni aversenyzésbe. A Saubertdl felkarolt, a Ferrarindl Schumacher mellett nevelkedett
tehetségnek azonban onnantél mar ,csupan” egy osztrak rajtelséség és poédiumok jutot-
tak, legutobb a Williams szineiben.

Mégsem hinném, hogy elégedetlen lenne Fl-es pélyafutasaval Felipe, hiszen hullamvas-
uthoz hasonlatos szezonjai soran rengeteg boldog percet szerzett honfitarsainak, csapa-
tai szurkoldinak és személyes rajongoinak.

Ha nem vezetett volna, masfél évtizeden at sziirkébb lett volna az autdsport csticskate-
goridja.

Koszonjiik az élményeket! Muito obrigado, Felipe!

Bethlen Tamas
fOszerkesztd
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FORMA-1

MESTERKVIZ

Osszedllitotta: Surdnyi Géza

1. Kivolt a Benetton csapat fénoke Micha-
el Schumacher ott toltott évei idején?

. Hany gy6zelmet szerzett nem Williams
autd volanjanal tlve Damon Hill?

. Melyik csapat versenyz6parosat alkotta
1974-ben Jody Scheckter és Patrick
Depailler?

. Ki az a francia versenyz6, aki az 50-es
években kétszer is megnyerte a Mo-
nacoi Nagydijat?

. Hanyas rajtszammal indult a sulyos sé-
rulést szenvedd Niki Lauda az 1976-0s
Német Nagydijon?

. 1962 és 1964 kozott harom kiilénb6zd
helyszinen rendeztek Brit Nagydijat.
Melyek voltak ezek?

. Ki szerezte meg élete egyetlen pole-po-
ziciéjat az 1990-es Magyar Nagydijon?

. Hany orosz nemzetiség(i versenyz6 vett
eddig részt Forma—1-es vilagbajnoki fu-
tamon?

. Elete hanyadik vilagbajnoki futamat
nyerte meg Giancarlo Baghetti?

10. Ki pdtolta a 2009-es Eurépa és Belga
Nagydijakon a labadoz6 Felipe Massét a
Ferrarinal?

(A -
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FORMULA-1 | HIREK

- FERRARI-ELNOK:
- AKI NEM TELJESIT, TAVOZNI FOG

Masképpen képzelte el a 2016-0s szezonjat a Fer-
rari, amely az évnek szamos gy6zelem és a bajnoki
harc reményével vagott neki. Az istélld az elsd verse-
nyeken valéban a Mercedes legkdzelebbi tldoz6jé-
nek bizonyult, &m ahelyett, hogy sikerult volna meg-
elézni 6ket, azéta a bajnoksag mésodik pozicidjat is
elvesztették a Red Bull-lal szemben, amely juliustol
tartésan maga mogott tudta a maranelldi gardat.

A teher egyre n6 a csapaton, a tirelem pedig fo-
gytdn, nem csupan a nyilvanossag és a rajongok,
de a vezetés részér6l is. Sergio Marchionne elndk
a Belga Nagydijon azt nyilatkozta: ,Aki nem szal-
litja a jo eredményt, tavoznia kell. Ez mindenkire
vonatkozik, engem is beleértve. Kotelességlink
elérni azokat a célokat, amelyeket kitlztink ma-
gunk elé.” Nem sokkal késébb vjabb csalddasra
okot add futamot zartak Spaban.

Sebastian Vettel szerint a csapat idén mér csak
a Red Bull legy6zésére oOsszpontosithat. ,Azért

Kezd betelni a pohar a mezény legfiatalabb tagja-
nak versenyz8i magatartdsa miatt. Max Verstap-
pen harcias megmozdulésaival, valamint kitartd
védekezésével eddig is kitlint — ennek kdszdnheti
szamos rajongdéjat —, &m a Belga Nagydijon sokak
szerint tullétt a célon. A rajtnal tortént incidenssel
sokat veszit6 mindkét Ferrari-piléta kikelt a holland
ellen, alegkeményebb véleményt azonban két ma-
sik vildgbajnok fogalmazta meg.

,Verstappen csiinya mandévert hajtott végre az els6
kanyarban, és letolta Kimit. Ez tényleg 6riltség! Visz-
sza kellene mennie az iskolaba. Ez teljes marhaség,
nem vezethetsz és nyerhetsz igy a Formula—1-ben”
—mondta a haromszoros vildgbajnok Niki Lauda. ,El
kell mennie a pszichiatriara. Most azt mondja, hogy

vagyunk itt, hogy versenyezziink és harcoljunk,
ugyhogy nem adjuk fel. A maximumot szeretnénk
kihozni minden futambdl, megkiséreljik a lehet6
legtdbb pontot megszerezni, ebben pedig az is
benne van, hogy a bajnoksag végén megprobalunk
a Red Bull el6tt lenni” — mondta a négyszeres vi-
lagbajnok.

Az 1997-es legjobb, Jacques Villeneuve szerint Ver-
stappennek protekcidja van a sportagat feltigyel6
testtletnél. ,A gond az FIA-val van, mivel lgy tdnik,
mintha védelmeznék &t. Sztart akarnak csinalni bels-
le. Nézzlk csak meg, hogy mi tortént Németorszag-
ban. O cikazott az egyenesben, Nico pedig elvétette a
fékpontjat és kicsit szélesen fordult. Erre Nico kapott
bintetést, pedig nem is § volt a hibas. A mai helyzet-
ben rossz politika lenne az ellenfeleitdl, ha meglec-
kéztetnék Verstappent, hiszen immar a versenyz6i
licenc is elveszithetd bizonyos vétségekért.”

,Ha valaki gyenge rajtot vesz, egyszertien el kell fogad-
nia. De nemis ez a legrosszabb, hanem hogy utdna még
6 panaszkodott a tébbiekre, hogy elrontottdk a verse-
nyét. Nagy kockazatot vllalt, ami nem jott be, igy 6 tette
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Kimi hibazott, azonban 6 nem okolhaté az esetért. tonkre masok és a sajat versenyét is. Rendben, ilyen az
A versenyz6k profik, és nem veszélyeztetik egymast élet. De amit utédnatett, az elfogadhatatlan. Amit késébb
szikségtelentl. Nem ismeri fel, hogy valamit rosszul Kimi és Vettel ellenében is mivelt az egyenesben, az
csindl. Megkeresem az apjat, akit jol ismerek, mert mar nem fért bele. Le kellene nyugodnia, mert meg fog
megint beszélnie kell a sraccal.” 6lni valakit” — kritizalt rendkivil élesen Villeneuve.
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50 ember, aki megvaltoztatta a sportagat

Ki volt az a félszaz ember, akik leginkabb befolyasoltak
az autosport vilagat, akik leginkabb hozzajarultak

hhoz, hogy az autdsport azza valjon, aminek ma

Uk? Megprobaltuk megvélaszolni a lehetetlent:

0, csapatvezets, mérnok, Ujsagird és milliardos
egyarant helyet kaphatott a listan.

I-CSIZMADIA GERGC | FOTG: DPPI
T MAGAZIN OSSZEALLITASA NYOMAN.

BERNIE

denhaté ura
ori menedzser és csapatvezetd a Brabham felvasarlasaval, majd a cstcsra
sszavezetésével robbant be a Formula—1 nagyagyui kozé, de ekkor még talan
sen hitték volna, milyen hatalomra tesz majd szert. A sportag vezetéséért vivott
rut tobbszor is megnyerte, a televizios jogok megszerzésével majd eladésaval
bnovelte addig is driasi vagyonat, s mindekozben azza tette a Formula—1-et,
a ismerjik: a vilag egyértelmden legnagyobb versenysorozatava, egydttal
ebb utazo cirkuszava. Persze 6 sem tokéletes, megnyilvanuldsai az elmult
yre kellemetlenebbek, de ezek mit sem csékkentenek szerepén a vilag
ersenysorozatanak elmult b6 harom évtizedben mutatott fejlédésében.

A biztonsag élharcosa
A legnagyobb F1-es bajnokok sordban néha méltatlanul alulér-
tékelik Jackie Stewartot, pedig viszonylag révid karrierje
soran haromszor is 6t koronaztak meg, mikdzben futa-
mai tébb mint negyedét megnyerte. Mégsem ezért
kerult fel erre a listara, hanem azért a klizdelmé-
ért, mellyel sokszor ellenszélben haladva sike-
rilt biztonsagosabba tennie a Formula—1-et,
s ezzel egyltt az egész autdversenyzést. Bar
olykor — teljesen tévesen — gydvasaggal va-
doltak, valéjaban hatalmas batorsag kellett
szembemenni a fennalldé rendszerrel, s meg
sem lehet mondani, hogy a biztonsagi 6évek
kotelezévé tételével, a teljes arcot fed6 sisakok
bevezetésével, valamint a régi palyak szam(izé-
sével, illetve korszerUsitésével hany életet men-
tett meg. Mar tévés kommentatorként dolgozott,
amikor az Indianapolisi 500 mérféldes szalagkorlatjat
is kicseréltette a verseny el6tt.

ENZO FERRARI

Legendat teremtett

Mit is irhatnank egy bekezdésben arrél az
emberrdl, akinek munkassagdval kony-
veket lehetne megtolteni? Enzo Ferrari

Oroksége béven tulmutat a motorsporton,

az egész vilag egyik legismertebb mérkaja
viseli a nevét, mely nem csupdn a Formu-
la—1 torténetének legsikeresebbje, de az
adrenalin, a sebesség, az exkluzivitas és
a csillogds szimbdluma is lett. Sajat egyé-
ni szerepét a gépezetben mi sem mutatja
jobban, mint az a térés, amit a haldla jelen-
tett a Ferrari szdmara, de a maranelldiak
talpra élltak beléle, s a Todt—Montezemo-
lo—Brawn—Schumacher négyes fogatnak
kdszoénhetben az Uj évezred elején minden

korébbindl magasabbra tortek.

COLIN CHAPMAN

A legnagyobb innovator

széria és az erGforras integracioja (1949),
az ék alaku auté (1972), a ,wing car”

(1978), a szivéhatas (1979) vagy az aktiv
felfuggesztés (1992) mind-mind forradal-
mi jelent6ségl innovaciok voltak. Persze
e vivmanyok legtébbje nem egyeddl neki
kdszdnhetd, de a brit latnok nélkdl, aki két
évtizeden &t meghatdrozta a Formula—1
fejlédését, e folyamatok minden bizonnyal

sokkal lassabban zajlottak volna le.

ADRIAN NEWEY

Az aerodinamika nagymestere
Az 57 esztendds tervez6zseni, aki a For-
mula—1 mellett a vitorlazasba és a kdz-
Uti autdk tervezésébe is belekdstolt,
tiz-tiz egyéni és konstruktdri vilagbaj-
noki cim megszerzésében miikodott
kdzre, mégis egy joval kevésbé sikeres
alkotédsa véltoztatta meg 6rokre a ki-
ralykategdriat. Az 1988-as March 881
jocskan megel6zte a korat, olyan kifino-

mult aerodinamikai megoldasokat alkal-
mazott, melyek minden idék egyik legnagyobb
hatasu autéjava tették. A 881-es el6futdra volt

Newey kés6bbi mestermUveinek, melyek a Williams, a
McLaren és a Red Bull szamara is bajnoki cimeket hoztak.

(6

MICHAEL SCHUMACHER

A 21. szazadi piléta archetipusa

Hihetetlen szorgalom, kifogastalan fizikai felkésztiltség,
tokéletes dsszhang a mérnokokkel és a stratégakkal,
szélvészgyors, megbizhaté és kdnyortelen vezetés. Mi-
chael Schumacher nem csupan eredményei miatt lett
mindennek a mértéke, a palyan és azon kivdl is iranyt
mutatott a 21. szazad versenyzbinek abban, hogy mi
teszi az igazan nagy bajnokot. A mindenkori csapata-
val vald egyittmiikodését, mely példatlan sikerei egyik
legfontosabb kulcsa volt, a Jordannél vele dolgozé Gary
Anderson igy foglalta 6ssze: ,,Michael értette a dolgok
mérnoki oldalat, de azt is tudta, hogy 6 a vezetésben
tehetséges igazan, a mérndkok pedig éppoly j6k a mun-
kajukban, mint amennyire 6 a sajatjaban.”

Felsorolni is nehéz, mi mindent kdszénhet
az autdsport a Lotus alapitéjanak, aki hat
egyéni és hét konstruktdri bajnoki cim-
nek orvendhetett. Fontos szerepet vallalt
az elsd konstruktéri bajnok, Vanwall dia-
daldban, sikeres versenyabroncsmintat
tervezett a Firestone szamara, behozta a
szponzorokat az F1-be, Uj lendiletet adott
az IndyCar technikai fejlédésének — és
persze a kirdlykategdrids autok... A ,flr-
dékad” monocoque (Lotus 25), a karosz-

HUGH F. LOCKE KING

Az ovalok atyja

A csaladjatol 6rokolt terdletet a brit innovator tobbek
kozt arra hasznalta, hogy megalkossa a vilag els6 olyan
versenypalydjat, melyet kifejezetten erre a célra épitet-
tek. A brooklandsi oval dontétt kanyarjaival az amerikai
Carl G. Fishert is megihlette, aki a megnyitas évében
|atogatott Locke King birodalméba, az eredmény pedig
az Indianapolis Motor Speedway megépitése lett.

MAX MOSLEY

Aki Ecclestone-nal felépitette a mai F1-et
Versenyz6ként kezdett, majd a March alapitéjaként
kerllt az Fl-es csapatvezet6k soréba, ahol Bernie
Ecclestone szovetségeseként harcolta végig a nyolc-
vanas évek kizdelmeit. Mikozben Ecclestone az liz-
letitéren tort a cslcsra, Mosley a politikat valasztotta:
el6bb a gyarték bizottsaganak, majd a FISA-nak (az
FIA néhai sportagazatanak) lett az elntke, s sikeresen
keresztilvitte az el6bbi szervezet és az FIA egyesité-
sétis. Sz(ik két évtizedes elndkségének fény- és arny-
oldalai is voltak: a biztonsag terén tett eréfeszitései
példaértékdek, a 2000-es években viszont gyakorlati-
lag ellldozte a gyartokat a sportaghdl, a kereskedelmi
jogok 100 éves atruhazasa pedig finoman szélva is
er6sen megkérddjelezhetd I1épés volt.
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SID WATKINS

A versenyz6k megmentdje

Oriasi kozhely, de ett6l még igaz marad: Sid Watkins
professzornak tébb autéversenyzé kdszonheti az éle-
tét, mint barki masnak a vildgon. Amikor Bernie Ecc-
lestone 1978-ban talédlkozott vele, a versenypalyak
egészségligyi felszereltségét jobb esetben is csak né-
hany ad hoc odaallitott sator biztositotta, am a Svéd
Nagydijtél kezdve a sportdg hivatalos orvosaként
dolgozé Watkins mindent megvaltoztatott. Az elsé
korben a mezényt kdvetd autd, a standardizalt egész-
ségligyi felszerelés és képzés, a kotelezéen jelenlévs
(két) orvosi helikopter, a drétkeritések eltiintetése és
a HANS bevezetése mind-mind neki készénhet6ek.
Tobbek kozt 6 mentette meg Didier Pironi l&bait és
Mika Hakkinen életét, de halalat kévetéen szamos
mas versenyz@ is a hala szavaival bucsuzott téle.

JOHN COOPER

Hatrébb a motorokkal!

A Coopert édesapjaval, Charlesszal egyiitt megalapitd
John a csapata sikerei miatt, valamint az istallok ira-
nyitdsi mdédszerének atalakitasaért is komoly helyet
kévetelhetne maganak a motorsport térténetében, de
mindezeket fellilmdlja az eréforrasok terén keresztiil-
vitt forradalma: a farmotoros auték korszakdnak meg-
nyitasa. Es akkor még arrdl nem is beszéltiink, micsoda
egyéniségeket segitett hozza tehetséglik kibontakozta-
tasahoz, akik kozul tobben e listankra is felkertltek — a
teljesség igénye nélkiil: Bruce McLaren, Jack Brabham,
Jackie Stewart, Stirling Moss, Ron Dennis...
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ROBERT HUBBARD

A fej és a nyak védelmezéje

Az amerikai mérndk és soégora, Jim
Downing az 1980-as évektdl kezdve
dolgozott azon a berendezésen, mely
a 2000-es évek elejétdl kotelez6vé valt
a legnagyobb sorozatokban, maéra pe-
dig méar a nemzeti szintd bajnoksagok
is elképzelhetetlenek nélkile. A fejet
és a nyakat megtamaszté eszkdz, azaz
a HANS bevezetése 6ta szémos életet
mentett meg, s a biztonsagi v, az egész
arcot fed6 bukdsisak, illetve a t(izallo
overall mellett a versenyz6k biztonsagat
szolgdld legfontosabb vivmany.

DAN GURNEY

Az els6 pezsg6z6

HERMANN TILKE

A palyapépa
Talén csak Bernie Ecclestone-t éri annyi kritika a Formula—1 jelenlegi legfontosabb személyiségei
kozul, mint a palyatervezés terén monopolhelyzetet élvezd német mérnokot. Immaron egy tucat asz-
faltcsikot dimodott meg a kirdlykategéria szamaéra, a 2016-0s versenyhelyszinek tébb mint fele lega-
labb részben az 6 keze nyomat viseli. Kritikusai elsGsorban palyainak sablonossagat és a Hockenhe-
imring megcsonkitasat hozzak fel ellene, masok viszont méltatjak, hogy mennyire jél érti a modern
versenygépek igényeit. Valdszintileg mindkét félnek részben igaza van, s bar tény, hogy bizonyos
palyai meglehet6sen unalmasra sikeredtek, az Isztambul Park és a COTA ,személyében” legalabb
két igazi mestermdvel ajandékozta mar meg a motorsportot.

AYRTON SENNA

A kétarcu zseni

Egy kedves, intelligens, hliséges, szeretnivald bajnok, és egy kegyetlen, sokszor kemény, sét oly-
kor tul kemény eszk6zokhoz folyamodd versenyz6, aki szeme el6tt egy cél lebegett: a gyézelem.
Ayrton Senna mindkett6 volt egy személyben, tébb szempontbdl is Uj szintre emelte a sportégat,
melynek egyik legnagyobb alakja lett. Tragédidja, amikor a halandé sztarok kdzdl a halhatatlan le-
genddk kozé Iépett at, a Formula—1 térténetének talan legnagyobb biztonsagfejlesztési folyamatat
inditotta el, melynek kdszénhetéen tobb mint két évtized alatt csak egyszer tértént meg az a szérnyd-
ség, ami 1994-ben Imolaban 24 éra alatt kétszer is...

CHARLES FAROUX

Aki Eurépaba hozta a kvalifikaciot
Talén egyetlen Ujsagiré sem tett szert akkora befolyasra a sportag torténetében, mint az eredetileg
mérndkként dolgozé francia, aki a Le Mans-i 24 6réas tarsalapitdjaként és a Monacdi Nagydij lel-
kes tdmogatdjaként a versenyzés harom korondjabdl kett6 szlletésénél babaskodott. Rdadasul az
1933-as Monacdi Nagydijon az & javaslatara — tengerentuli mintara — alkalmaztak idémér6 edzést
a rajtsorrend eldontésére, ami ma mar elképzelhetetlen lenne méasként.

SOICHIRO HONDA

A japan Enzo Ferrari
A Toyota, a Mazda, a Mitsubishi vagy épp a Nissan nemzetkozi sikereinek eléfutdra az 1960-as évek elsé

JEAN TODT

AKi a jov6be vezeti a motorsportot

A ralisportban navigatorként és csapatfénékként
elért eredményei, majd a Ferrari Schumacher-kori
sikereiért tett eléviilhetetlen érdemei csupan el6fu-
taraként szolgdltak Jean Todt élete talan legfonto-
sabb feladatdnak: Max Mosley hosszu elndkségét
kévet6en meguijitani, a j6v6 felé vezetni a nemzet-
kozi szovetséget. Todt munkdssaga nem mentes a
kritikaktdl és a fesziltségektdl, de a kézuti biztonsa-
gért tett er6feszitései mellett kiemelend6 a Formu-
la—1 megreformalasa, a sportauté-vildgbajnoksag
felélesztése, valamint a Formula—E életre hivasa.
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felében vette célba a Formula—1-et, kevesebb mint egy éwel azt kdvetden, hogy piacra dobta els6 autdjat.
Bar a cél elsGsorban az volt, hogy a gyar mérnokei elé Ujabb kihivast allitson, Soichiro Honda tulajdonkép-
pen egymaga rajzolta fel Japant a motorsportvilag térképére. Azéta a Formula—1, az IndyCar, a motorver-
senyzés, a rali, a tereprali, az endurance-versenyzés, a GT és a tlraautézas tertletén is komoly sikereket
értek el a japan gyartok — talan mar csak egy vilagbajnok F 1-es gyari csapattal adés a felkelé nap orszéga...

@ TAZIO NUVOLARI

A négykerekes csusztatas feltalaldja
L,2Amult, ajelen és ajovs legnagyobb pilétaja”— ahogy Ferdinand Porsche nevezte, az autéverseny-
zés héskordnak igazi legendaja: nem egy nagy futamot nyert meg olyan géppel, mellyel masnak
esélye sem lett volna erre, vezetett korméanyat vesztett autét, versenyzett sététben lampa nélkdl,

®

BILL FRANCE SR.

A NASCAR megteremtdje

A fiatalkordban t6bbek kdz6tt benzinkuton és szerel6-
ként is dolgozé France a masodik vilaghaboru idején
almodta meg a ,,stock car”-versenyzést, mely eleinte
kozponti irdnyitas nélkil, helyi szinten indult dtjara.
A NASCAR néven ismertté valt szervezet dtlete egy
Ujsagirétdl szarmazik, France az § javaslatara kezdett
térgyalasokba a pilétékkal, mérndkdkkel és tulajdo-
nosokkal, melyek eredményeként 1948 februarjaban
megalakult az irdnyitétestiilet, mely az els6 versenyt a
kovetkez6 nyéron tartotta.

rican Racers megalapitéja, aki az F1
mellett gyakorlatilag minden fontos ten-
gerentuli széridban megfordult, s sze-
repet jatszott a CART megalapitdsaban
is, alapjaiban megvaltoztatta a futamok
végi Unneplés képét abban a pillanat-
ban, amikor 1967-es Le Mans-i sikerét
kdveten ugy dontott, hogy pezsgbvel
fogja lelocsolni csapatat és a tébbi ko-
zelében all6t. A leintés utani pezsg6zés
hagyomannya valt, mely az autésport
szamos szakagaban, tobbek kozott ter-
mészetesen a Formula—1-ben is a dija-
tadok elmaradhatatlan része.

maskor fél kézzel, mikdzben a masikkal egy zsebkend6t tartott vérz6 széjahoz. Maga Enzo Ferrari
tartotta 6t a négykerekes cslsztatdsra épllé vezetési technika feltaldléjdnak, melyet egy kortarsa
Ugy értékelt, hogy Nuvolari autdja egyszerre tobb irdnyba tudott haladni. Koranak lassu kanyarbeja-
ratok és gyors kigyorsitasok altal jellemzett vezetési stilusat forradalmasitotta ezzel, s szamos nagy-
sag, tobbek kozt Sir Stirling Moss szamara is mintaként szolgalt.

KEITH DUCKWORTH

A legsikeresebb motor megalmoddja

A motorok atalakitdsa terén dridsi tehetségrél tanubizonysagot tevé brit géniusz, a Cosworth tarsa-
lapitéja szamara a Ford biztositotta a sajat eréforrds megalkotasahoz szlikséges pénziigyi hatteret.
A végeredmény alapjaiban irta 4t a Formula—1 torténetét: a DFV-er&forras els6 versenyén gy6zni tu-
dott, majd a kdvetkez6 15 évben, 1968 és 1982 kozott tizenkét egyéni és tiz konstrukt6ri cimhez se-
gitette a Lotus, a Matra, a Tyrrell, a McLaren, a Williams és a Brabham istallékat. A DFV sikerlistajan
emellett tobbek kdzt két Le Mans-i gyézelem, tovabba 10 Indy 500-siker és 12 USAC/CART-bajnoki
cim szerepel, utébbiak a turbdéfeltdltds valtozattal, bar Duckworth maga a szivdmotorok hive volt.
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RAUNO AALTONEN

Bal Iab a féken

Taldn a legkevésbé ismert név a lista szerepl6i kdzl, pedig &, va-
lamint svéd kollégéja, Erik Carlsson igazi forradalmat hoztak az
autéversenyzésbe. Ok ketten voltak ugyanis az els6k, akik bal I4-
bukat nem kizérdlag a kuplung kezelésére hasznalték, hanem az
autd kanyarodas kdzbeni balanszirozasénak érdekében szimul-
tan hasznaltak jobbal a gézt, ballal pedig a féket. Ez a technika
kés6bb természetesen mas szakagakban is elterjedt.

MICHELE MOUTON

Egy né a férfiak vilagaban

Bar nem a francia holgy volt az els6 n6, aki versenybe széllt a
férfiakkal, az eredmények tekintetében abszolut Uttor6 volt: a ra-
li-vildgbajnoksag aranykoraban, a B csoportos érdban ¢sszesen
négy futamgyGzelmet szerzett, s 1982-ben nagyon kozel kerdilt a
vildgbajnoki cimhez is — igy a legjobb eredmény az 6vé, amit a
szebbik nem képviseli barmilyen vb-sorozatban elértek. Mouton
1985-ben megnyerte a Pikes Peaket, jelenleg az FIA N6k és a
motorsport” bizottsdganak elndke, a rali-vildgbajnoksag FIA-me-
nedzsere, s mindemellett a Race of Champions egyik alapitdja,
melyet versenytarsa, Henri Toivonen emlékére hoztak Iétre.

TONY GEORGE

Aki szétszakitotta a CART-ot

Az indianapolisi versenypdlya, az amerikai open-wheel
versenyzés szentélyének elndk-vezérigazgatdjaként el6bb
sokak haragjat kivivva meghivta a NASCAR-t a Speedway-
re, majd 1996-ban Indy Racing League néven rivélis ver-
senysorozatot inditott az egyeduralkodé CART-nak, csakis
ovdlpalyakkal, az Indy 500 rajthelyeinek tidlnyomd részét
fenntartva sajat versenyz&i szamara. A Formula—1-et 2000-
ben Indianapolisba csabité George megitélésén némiképp
javithat, hogy az IRL hanyatlasat kbvetéen maga is kbzrem-
kodott a ma IndyCarként ismert széria Ujraegyesitésében.

PETER WRIGHT

Kétszer elozte meg korat

Colin Chapman egyik legfontosabb szévetségese, aki kulcsz-
szerepet vdllalt két forradalmi Ujitds, a szivéhatés és az aktiv
felfliggesztés kialakitdsaban. El6bbi a szélcsatornaban sztle-
tett meg, s az 1978-as bajnoki cimek, a Lotus utolsd 6sszetett
gy6zelmeinek behlzdsahoz vezetett, mig utébbi el6futdra-
ként szolgdlt a futamgy6ztes 99T-nek, valamint a Williams
verhetetlen vildgbajnok gépeinek. Wright késébb a ,Balance
of Performance” nevl teljesitmény-kiegyensulyozé rendszer

megalkotasaval a sportauté-versenyzés ma ismert arculatat
is alapjaiban meghatarozta.

JOHN BARNARD

@ A LISTATOVABBI

SZEREPLOI:

JONATHAN ASHMAN, aki az 1990-es BTCC-szezon el6tt
megélmodott Super Touring-szabdlyrendszerrel tébbek
kozt a WRC, a Super 2000 és a TCR kategdridkra is driasi
hatast gyakorolt.

JEAN-MARIE BALESTRE, aki a FISA elnokeként vasaka-
rattal harcolt Ecclestone és a FOCA ellen, de végtil kény-
telen volt kiadni kezébdl a Formula—1 kereskedelmi jogait.
RICHARD BURNS, aki az 1990-es évek kdzepén forradal-
masitotta a raliautok vezetését.

FRANK COSTIN, aki az 1950-es években az dramvona-
lasitast tette a monocoque-tervezés legfébb vezérlGjéveé.
GIAMPAOLO DALLARA, akinek autéi kivégezték a rivali-
sokat az F3-as géposztdlyban, s tébbek kozétt az IndyCar-
ban, a GP2-ben és a Super Formuléban is futnak.

RON DENNIS, aki a trendek utén futé csapatbdl az azokat
formald istalléva tette a McLarent.

JOHN FITCH, aki az 1955-6s Le Mans-i tragédia utan a
biztonsagért folyd kiizdelemnek szentelte életét, s hozza-
jarult a HANS-koncepcid kialakuldsahoz is.

FRANCOIS GUITER, aki az EIf marketingmenedzsereként
elinditotta a francia sztdrok sorat kinevel juniorprogramot.
ERNEST HENRY, aki mérnokelddei otleteit kombinalva az
elsé vilaghdboru utani évek dominans motorjét alkotta meg.
VITTORIO JANO, aki az 1925-6s vilagbajnok Alfa Romeo
P2-t6l az 1961-es capaorru Ferrariig az olasz autésport
legnagyobb hatdsu tervezgje volt.

PIERRE LEVEGH, akinek 84 haldlos édldozattal jar6 Le Mans-i
balesete soha el nem mulé sebet ejtett az autésporton.
DIETRICH MATESCHITZ, aki versenyzék generécidit ta-
mogatta a Red Bull-pénzzel, négyszeres vilagbajnok istallot
rakott 6ssze, s visszahozta Ausztridt az F1 vérkeringésébe.

COLIN MCRAE, aki teljesitményével és egyéniségével
tobbet tett a rali-vilagbajnokség népszeriiségéért, mint
barki més a sportag térténetében.

HARRY MILLER, akinek kreativitasa évtizedeken &t meg-
hatarozta az Indy 500-as autok tervezését.

SIR STIRLING MOSS, aki a modern Formula—1-es ver-
senyz6k el6futdra volt: fiatal, fitt, koncentrdlt, eladhaté.
Hazéjaért akart nyerni, s sikerei 6sztonz6 eréként szolgal-
tak a brit F1-esek szamaéra.

GORDON MURRAY, aki szdmos més talalmanya mellett
a karbonfékekkel gazdagitotta a Formula—1 technikai viv-
manyainak sorat.

RICHARD PETTY (KING), aki a NASCAR els6, a széridn
kivil is ismert szupersztdrja lett, s szinte minden létez6
rekordot megdontott.

FERDINAND PIECH, akinek két ikonikus versenyautét ko-
szonhetlink: a Porsche elsé két Le Mans-gy6zelmét szerzé
917-est és a ralit megvaltoztaté Audi Quattrét.
STEPHANE RATEL, aki a GT3 megalkotaséval egy hiany-
potld alacsony koéltségvetésl kategdriat hozott a sportau-
té-versenyzésbe.

EDDIE RICKENBACKER, aki az els¢ vildgégés legjobb
amerikai vadaszpilétajaként megvasarolta az indianapo-
lisi versenypalyat, s dtsegitette a vildgvalsag id6szakan.

Aki nem akarta felaldozni a tervezést

A szénszalas monocoque és a félautomata valté fejlesztése te-
rén végzett munkaja mellett a brit mérnék komoly érdemeket
szerzett abban, hogy a versenyautok tervezésekor a karosszé-
ria fontossaga egyenrangu szintre ker(ljon az eréforraséval. A
korabbi trendek szerint a tervezék kénytelenek voltak aldren-
delni elképzeléseiket a motorblokk kialakitasanak, Barnard vi-
szont az 1984-es vilagbajnok McLaren MP4/2 megrajzolasakor
szakitott ezzel, s egy olyan er6forrast akart, mely beleillik az §
terveibe. A Porsche pedig ezt meg is adta neki, ezzel kezd6dott
meg a ,,csomagban” gondolkodas kora.

DEAN SICKING, aki kifejlesztette a SAFER-védéfalat,
mely tiz éve az ovalpdlyék kotelez6 eleme, s azéta szdmos
mds aszfaltcsikon is 6vja a versenyzéket.

RUDOLF UHLENHAUT, aki a vildghdboru el6tt és utén
nem csupéan tervezéként, de tesztpildtaként is kulcssze-
repet jatszott a Mercedes sikereiben.

HUSCHKE VON HANSTEIN, aki a Porsche versenyzési és
PR-fénokeként elinditotta a gydrat a Le Mans-i sikerek felé
vezet6 Uton, s a Formula—1-be is bevitte azt.

MURRAY WALKER, aki tobb mint 6tven éven &t volt a For-
mula—1 hangja a sportag 6shazajaban.

JOHN WEBB, aki a Brands Hatch-i versenypalyat a vilag élvo-
nalédba emelte, s mintaként szolgélt mas prométerek szamara.
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A Manor utja a csod szélétol a kizépmezonyig

Minden sikersztori valdjaban egy régi torténettel kezdddik: alig tobb mint masfél évvel
ezel6tt még azt sem lehetett tudni, hogy egyaltalan indulhatnak-e a bajnoksagban,
aztan nagy nehezen beindult a biznisz. A Manor a mez8ny mogott végigvegetalta a
2015-0s szezont, és ahogyan azt remélni lehetett, a Mercedes és a Williams technikai
tamogatasaval pedig ma mar a Saubert és a Renault-t fenyegetik.
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SZOVEG: DEZSO ATTILA | FOTO: MANOR RACING

A sikert persze nem kaptak ingyen, hiszen
cserébe két ,csillagos” tehetségnek kellett
helyet szoritaniuk: Pascal Wehrlein egész
szezonos pilotaként, Esteban Ocon pedig a
Belga Nagydijtol kezdve segiti a dinningtoni
alakulatot - az mar most kijelenthet6, hogy
nem is torténhetett volna jobb a csapattal.

2014 végét irtunk, amikor a még Marussi-
anak nevezett istdll6 rettentéen kemény
honapok elé nézett. Jules Bianchi haldla
alapjaiban rengette meg a gardat, és a Ma-
russia autégyar, mint tulajdonos tavaszi
megsz(inése miatt szépen lassan a pénz is
elfolydogalt Banbury-bdl. A szezon utolso
harom futaman nem is indulhattak emiatt,
és hiaba adtak be nevezésiiket 2015-re Ma-
norként, és reménykedtek abban, hogy ott
lehetnek a marciusi Ausztral Nagydij rajtra-
csan, csédeljaras ala vontak az istallot, és
megkezdték a kisebb értéktargyak elarvere-
zését. Januar 19-ére egy komolyabb aukciot
terveztek, ahol tobbek kozott a csapat autoi
és alkatrészei, valamint a gyarban talalhato
eszkozei keriiltek volna kalapécs ala. Am két
nappal az arverés elétt robbant a bomba:
allitlag egy komoly érdekl6dé miatt lefuj-
tak az aukciot, mely reménnyel toltotte el a

csapatért ,vérrel és verejtékkel” kiizd6 csa-
patfénokot, John Booth-t, valamint a spor-
tigazgatd Graeme Lowdont.

A Haas mindenesetre mar korabban be-

jelentkezett a csapat Banury-ben taldlhato
gyaraért, hogy ott rendezze be eurdpai f6-
hadiszallasat a 2016-os bemutatkozas el6tt.
Tobben ugy vélték, hogy maga Gene Haas
a titokzatos érdekl6dd, de miel6tt még fény
dertilt volna a potencialis vevére, tjabb aka-
daly gordilt a Manor indulasa elé. A Force
India ellenkezett a kiscsapat rajtjoga ellen
azért, mert ezzel megkaptak volna a konst-
ruktéri helyezésiik utan jard 40 millié fontos
pénzdijat, melyet nélkiiliik a tobbi kilenc gar-
da kozott osztottak volna szét. A lehetetlent
nem ismerd, id6kozben Dinningtonba kol-
t0z6 alakulat nem adta fel, és (j auto tervezé-
sét helyezte kilatasba, majd a Ferrari nyujtott
nekik segit6 kezet, a 2014-es eréforrasokkal.
Februdar végén aztan kideriilt, ki all a Manor
szerencsekerekének megporgetése mogott:

Stephen Fitzpatrick, az OVO Energy tulajdo-
nosa ,zsebbdl” finanszirozta a garda meg-
mentését, mely elébb Will Stevenst, majd
napokkal az Ausztral Nagydij el6tt Roberto
Merhit nevezte meg 2015-6s pilotaiként.
Persze nem a Manorrdl lett volna sz, ha nem
kovetkezett volna tjabb csavar a torténetben:
a tesztektdl tavolmaradé alakulat csak Mel-
bourne-ben jott ra, hogy nem rendelkeznek a
2014-es Ferrari-motorok szoftvereinek adatai-
val, ezzel pedig dugaba is d6lt az annyira vart
debdiitalas. Bernie Ecclestone szerint direkt
maradtak tavol az Albert Park-i eseményektd|,
mindazondltal tény, hogy az egyéves modell
modositott valtozatanak elsé koreire Malajzi-
aig kellett varni. Itt is csak egy pilota, Roberto
Merhi gépe volt rajtra kész dllapotban, de a
spanyol legalabb befejezte a versenyt, melyet
gy6zelemként értékeltek a csapatnal. Kinaban
mar Will Stevens is ott lehetett a piros lam-
pak kialvasandl, a Manor szezonja pedig, ha
docogssen is, de beindult.

Szebb autd, tébb pénz,
fényes kilatasok - szinte
mindenki pozitivan latja a
Manor jévdjét
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Roberto Merhi
és Will Stevens
mar nincs az
F1-ben, de velik
kezd6dott az dj
kaland

Az el6zmények ellenére nem is okoztak
csalodast, az el6zetesen kitlizott célt, a tisz-
tes helytallast teljes mértékben teljesitették:
minddssze két alkalommal kellett feladniuk
a versenyt mdszaki hiba miatt, legjobb ered-
ményeiket pedig - két 12. poziciot Silvers-
tone-ban és Austinban - Roberto Merhi és
Alexander Rossi szerezte. Az amerikai pilota
aszezon utolsé hét futamabol 6t alkalommal
a spanyol autéjaba iilhetett be, éppen akkor,
amikor felporogtek az események a csapat-

@ ELEG NAGY A VALTOZAS A TULELESTOL
AVERSENYZESIG - EZ PEDIG AZ EGESZ
ALAKULATRA HATASSAL VAN...

=
4 L}
Esteban Ocon belgiumi debiitalasa

AKI LEGYOZTE
VERSTAPPENT

nal: a Manornak kapora jott, hogy a Renault
a Lotus felvasarlasat tervezte, ezért oktdber-
ben hosszu tavi motorszallitdi szerzédést
kotott a Mercedesszel, mely egy év erejéig
latta el az enstone-iakat erdforrassal, és igy
volt kapacitasa egy masik csapat kiszolga-
lasdra. A Williams is segitette a gardat, Gro-
ve-bdl valtomlvek, valamint felfiiggesztése-
lemek érkeztek a csapat f6hadiszalldsara, egy
csapasra vonzova téve ezzel az egy éve még
lesajnalt alakulatot.

P Nikolas Tombazis és Dave Ryan Gk lehetnek a jovd
sikereinek zalogai

,Szivos csapatrdl van szo, fantasztikus ver-

senyszellemmel, ezért mindannyian izga-
tottak vagyunk amiatt, hogy mire lesz képes
a kovetkez6 évben a Mercedes-Benz hib-
rid er6forrasaival” - vélekedett Toto Wolff a
Manorrdl a szerzédéskotés utan, de itt ko-
rantsem értek véget a valtozasok: november
elején Graeme Lowdon és John Booth is
bejelentette tavozasét az istallotol, melynek
atjat a kezdetektdl fogva egyengették. A két
szakember dllitélag Osszerugta a port a tu-
lajdonos Fitzpatrickkal, ugyanis a feleknek
mas elképzelése volt a jovorél. Még véget
sem ért a szezon, amikor a Manor mar meg
is nevezte Uj versenyigazgatojat a McLaren-
t61 2009-ben botranyos koriilmények kozott
tavozé Dave Ryan személyében. Ahogyan
bekdszontott az Uj év, tovabb kérvonalazod-
tak a szép uj vilag formdi: januarban Nikolas
Tombazis, a Ferrari korabbi fétervezdje, vala-
mint Pat Fry, a McLaren egykori fémérncke és
a Ferrari mérnokigazgatoja is Dinningtonba
tette at a székhelyét - el6bbi fétervezéként,
utobbi mérnoki tanacsadoként.

Pascal Wehrlein
spielbergi 10.
poziciéja volt a
Manor évének
eddigi csicspontja

'F

llyen szakembergarda és biztos anyagi, vala-
mint technikai hattér mellé mar csak egy do-
log kellett: egy iités pildtaparos. Ahogyan azt
kordbban sejteni lehetett, az egyik tilésta rég-
ota a Mercedes kotelékébe tartozo, a gyartd
autojaval 2015-ben DTM-bajnoki cimig juté
Pascal Wehrlein kapta, a masik auté sorsarol
viszont sokaig csak talalgatni lehetett. Végiil
az indonéz Rio Haryanto lett a befutd, aki
hazdja kormanyanak tdmogatdsaval szerez-
te meg a hon ahitott poziciot - mint késébb
kidertilt, a jakartai sportminisztérium altal a
pildta versenyeztetésére szant 6sszeg nem
volt elég a szezon végéig. A show-t azonban
nem is 6, hanem német csapattarsa csinalta,
aki Ujoncként vallara vette az alakulatot, és
okozott is par remek pillanatot a Manornak.
A garda legfényesebb 6raja Ausztriaban jott
el: miutdn Webhrlein a zsenialis 12. helyrdl
kezdhette meg a versenyt, a tizedik, egy pon-
tot éré pozicidban ért célba - azutan, hogy
elrontotta a rajtprocedurat.

A csapat egyébként nemcsak csokkentette le-
maraddsat, hanem fel is zarkozott a kozépme-

z6nyhoz: tobb alkalommal is csataba tudtak
szallni a Sauberrel, a Renault-val, valamint az
Ujonckéntzsenialisan versenyzé Haas-szal. Ez-
zel a teljesitménnyel a Manor végérvényesen
megmutatta, hogy mar nem csupan résztve-
véként van jelen az Fl-ben. ,Elég nagy a valto-
zas a tuléléstdl a versenyzésig - mondta nem-
rég egy interjuban Pat Fry. - Ez pedig az egész
alakulatra hatassal van: hogy mit csinalunk
a gyarban a szélcsatornatol kezdve, a terve-
z6irodan at egészen addig, hogy hogyan tel-
jesitink a palyan.” A csapat szandékainak ko-
molysagat jelzi, hogy Rio Haryanto tdvozasat
kovetéen nem néztek djabb fizetds versenyzo
utén (akdrcsak a szezon elején, most is meg-
tehették volna), és augusztusban elfogadtak a
Mercedes ajanlatat, igy a Belga Nagydijon mar
Esteban Ocon lehetett ott Wehrlein mellett. A
Manor igy kvazi a brackley-iek ,Toro Rosso-
java” valt, két sajat nevelés( pilotaval, akikkel
konnyen lehet, hogy mdr a Lewis Hamilton és
Nico Rosberg utani idszakra terveznek - lé-
vén a bajnoki cimért kiizd6 versenyzék szer-
z6dése egyarant 2018-ban jar le.

Ami azt illeti, presztizsértékkel bir, hogy ki
nyeri a két ifjonc csatajat: mind Webhrleint,
mind pedig Ocont is a jové tehetségének
kialtottak ki, a Mercedes pedig tlikon tlve
varhatja az dsszecsapdst. Bar ugy tdnik, hogy
nyomas nélkil ereszthetik egymasnak a pilo-
takat, hatalmas klizdelem varhatdé kozottik
egy jovébeli Mercedes-iilésért, a nézék pe-
dig szintén oriilhetnek neki, hogy a legtjabb
generacio két tagja mérkozik meg egymassal,
egy csapaton beliil. Kettejiik csatdja lesz az
idei szezon utolsé harmadanak egyik legizgal-
masabb felvonasa, mely akar elSrevetitheti a
kovetkezd évad hazon beliili eseményeit is.
A 2017-es szezon el6tti aerodinamikai és az
abroncsok terén véghezvitt modositasok mar
most komoly lehetséget adnak a Manor ke-
z€be, atechnikai tdmogatds és a szakemberek
hozzaértése nagyszer(i alap az el6relépéshez
- amotivacioval mindenesetre nincsen gond.
,Ne feledjlik el, hogy nagyon kevés er6forras-
sal sikeriilt oriasit [épnUink el6re az el6z6 év-
hez képest. Egészen hihetetlen, amita korid6-
beli javulasban el tudtunk érni egy év alatt.
Ez mar 6nmagaban fantasztikus, de ennél is
jobbnak kell lenniink - mondta Dave Ryan,
akinek azonban nincsenek illizioi a gyorsan
jott sikerekrél. - Arra toreksziink, hogy erds
kozépmezdénybeli csapatta valjunk, ami redlis
elképzelés, de ez két-harom évbe is beletelik,
s6ttalan ennélis tobbe. Egyik naprol a masikra
nem fog sikeriilni, ahhoz tul nagy a feladat. A
kiizdelem roppantul kemény, a tobbiek mar
egy ideje benne vannak, sok emberrel rendel-
keznek, a kisujjukban van a szaktudds. Naluk
kell jobb munkat végezni.”

Egy éve még az életben maradasért kiizdot-
tek, ma mar meghatarozé szerepléi a sza-
guldo cirkusznak - ilyen elézmények utan
pedig csak idG kérdése asiker. ()
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Erdekességek az F1-es kiscsapatok torténetébdl

Minardi, Arrows, Leyton House, Onyx, Super Aguri,

Caterham, Manor... Ezek azok a csapatok, melyek csupan piléta fordult meg
elvétve kerllnek a figyelem kozéppontjaba, nélkulik mégis a Caterhqmnél
sokkalta szegényebb lenne a Formula-1 térténete. a csapat oteves

L _ . . , torténete soran
Az alabbiakban néhany ,,szamos” érdekességet olvashatsz

ezekr6l az istallokral.

SZOVEG: GELLERFI-CSIZMADIA GERGO

340

izben ﬁen
drvendhetett
pole-pozicionak

az Arrows

132

hétvége alatt csak
kétszer tudott
pontot szerezni
az Osella
istalld

csapata

c

dobogot

sikertelen verseny utan szerzett
szerezte megelsd rovid torténete soran
és egyetlen dobogojat a Prost istallg

a Footwork

-ben harom kiscsapat érkezett meg egyszerre
1 az F1-be: a HRT és a Caterham azéta megsz(int,

a Virgin viszont ma is él Manor néven
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A FELFUGGESZTE

Az alkatrész, ami mindent dsszekot az F1-ben

Hogyan I6vik be a csapatok az autdok megfelel§ hasmagassagat, és
visszatérhet-e valaha a '90-es évek betiltott taldlmanya, az aktiv
felfliggesztés? A Williams technikai szakembere, Pat Symonds egy
Ujabb témakort jar korbe az F1Racing rovataban.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR | FOTO: RED BULL CONTENT POOL

Ugy tiinik, mintha napjaink Fl-es autéinak
joval nagyobb lenne az ugynevezett ,lejté-
stik”. Mi ennek az oka, és mennyire neheziti
ez meg a tervezok életét?

A lejtés” szoval irjuk le a kiilonbséget az autd
els6 és hatso hasmagassaga kozott. Az elmult

években az aerodinamikai szakemberek
megfigyelték, hogy jobb teljesitmény érhet6
el azdltal, ha a hatso részt az eddigieknél is
magasabbra emeljiik, ezzel ugyanis fokozni
lehet a diffizor hatasat. EI6I ugyanakkor to-
vabbra is fontos maradt, hogy minél lejjebb-

re eressziik az autot, ennek kovetkeztében
pedig néhany szezon leforgdsa alatt a lejtés
drémai mértékben megnétt. Am mivel ezek
az aranyok a tervezés kezdeti szakasza ota
ismertek, igy nem okoznak a kordbbiaknal
nagyobb fejtorést a mérnokok szamara.

Hogyan fejezheté ki eqy Fl-es auto idedlis
hasmagassaga?

Nem létezik olyan idedlis megoldds, ami min-
den autdra réhtizhato lenne. A Formula-1-es
versenygépek hatalmas mértékd figgdleges
terhelést fejtenek ki a felfliggesztésre, ami azt
eredményezi, hogy a rugok, és még a gumik

is jelentésen 6sszenyomodnak nagy sebes-
ségnél. Ebbdl kifolyolag a hasmagassdg is
csokken, ahogy az autd egyre gyorsabba va-
lik, és emiatt vetnek szikrakat a csuszasgatiok
a maximalis tempohoz kdzeledve.

Az auto elején allo helyzetben olyan hasma-
gassagot szoktunk valasztani, hogy a padlole-
mez csak éppen érintkezzen a talajjal a cstics-
sebesség elérésekor. Az autd hatuljan a minél
nagyobb leszoritéers elddllitdsara helyezziik
a hangsulyt, és allo helyzetben dgy 16jiik be
a hasmagassagot, hogy a rugok és a gumik el-
deformélédasa mellett a pélya legfontosabb
kanyarjaiban érjiik el az optimalis szintet.

Egy kanyar teljesitése sordn az auté a ra
hato erékre valaszul folyamatosan kiilonféle
helyzeteket vesz fel, ezeket a reakciokat pe-
dig a felfuggesztés tovabbitja. Ennek hatasa-
ra a kanyar egészén at valtakozni fognak az
aerodinamikai er6hatdsok és az egyensuly,
ez pedig egyértelm jele annak, hogy a fel-
fliggesztés beallitasa alapvetd hatassal van
az aerora.

Ma dltaldnos jelenség, hogy a csapatok to-
lorudas felfiiggesztést haszndlnak elol, és
vondrudast hatul. Mi ennek az oka?

Mozgastanilag a tolérudas és a vondrudas

PN AUTO ELEJEN ALLO HELYZETBEN OLYAN
HASMAGASSAGOT SZOKTUNK VALASZTANI, HOGY
A PADLOLEMEZ CSAK EPPEN ERINTKEZZEN A TALAJJAL
A CSUCSSEBESSEG ELERESEKOR.

Mennyire befolydsolja az aerodinamikdt a
hasmagassdgq valtozdsa?

Ajarmivek leszoritoerejét gyakran egy koeffici-
enssel ifjuk le, de a valosagban ez a szam csak
egy nagyon egyszerli kifejezése egy sokkal bo-
nyolultabb aerodinamikai térképnek. Az aut6
viselkedését a talajtol valo tavolsag, a sebesség
és aziranyvaltas hatdrozza meg, és e harom pa-
raméter minden egyes kombinacidjaban telje-
sen mas aerodinamikai er6k hatnak. A szélcsa-
tornaban ezen erék mindegyike feljegyezhet,
majd pedig egy egyszer(i matematikai eljaras-
sal, a sulyozott atlag modszerével egyiittes ha-
tasukat ki tudjuk fejezni egyetlen szammal.

is hasonl6 eszkoznek szamit. Ez alatt azt
értjik, hogy mindketté egyszeri mechaniz-
mussal tovabbitja a mozgast a kerékagytdl a
lengéscsillapitok felé. Az évek soran azon-
ban valtozott a két megoldas kihasznaltsa-
ga, miutan a karosszériat érinté szabalyval-
tozasok arra késztették a tervezéket, hogy uj
megoldassal alljanak el6. Napjaink el6irasai
kiilonosebben egyik valtozatot sem része-
sitik elényben, am az aut6 hats6 részén a
csapatok szeretik aerodinamikailag érintet-
lenil hagyni a valto kornyékét, ehhez pedig
a vonorudas felfliggesztés nagyobb jatékte-
ret engedélyez.

Mely tényezok hatdrozzak meg, hogy milyen
felfiiggesztéskialakitast valaszt egy csapat?
Ezzel kapcsolatban legalabb annyi eltérg elmé-
let létezik, mint ahdny autd van a rajtracson. De
a felfiiggesztés geometridjat napjainkban elsé-
sorban az aerodinamikai teljesitmény fokozasa
diktalja. Példaul ma széles korben elterjedt,
hogy az also keresztlengGkar hatsé részét a
féltengellyel parhuzamosan helyezziik el. Ez a
megoldas strukturdlis szempontbol egyaltalan
nem elényds, de mégis mindenki ezt hasznal-
ja, mivel az aerodinamikara gyakorolt pozitiv
hatasai tulsulyban vannak az elrendezés dltal
okozott problémakhoz képest.

Miért ennyire merev az Fl-es autok felfiig-
gesztése? Segiti ez a tapadast?

Az autokon altalaban hasznalt merev felfig-
gesztés igazabol a tokéletesen sima fellile-
tek kivételével mindenhol csokkenti a ta-
padast, a kerekekrdl ugyanis folyamatosan
valtozé eréhatésok érkeznek. Am ahogy az
elézé példaban, itt is az aerodinamikai hata-
sokat helyezziik el6térbe, a merev szerkezet
pedig segit abban, hogy a légaramlatok ira-
nya véltozatlan maradjon.

Két évtizeddel ezeldtt az Fi-es autok kifino-
mult aktiv felfiiggesztéssel rendelkeztek. Van
ra esély, hogy ezek a rendszerek valaha is
visszatérnek?

Aversenypalydkon valoszintileg mar nem lat-
juk ket ismét. Noha tényleg fejlett rendsze-
reknek szamitottak, valojaban semmivel sem

A csapatok

® hajlamosak
elénytelenebb
megoldast is
vélasztani, ha
az jot tesz az
aerodinamikanak

voltak Osszetettebbek, mint a mai, kortlmé-
nyes passziv megoldasok. Es nemrég tényleg
felmerilt a kérdés a csapatok kozott, hogy
nem lenne-e olcsobb, ha a jelenleg hasznalt
rendszerek helyett ismét engedélyeznénk az
aktiv felfliggesztést.

Az viszont nem jelentheté ki, hogy ez a
megoldas teljesen eltlint volna a Formu-
la-1-b6l, hiszen napjaink tesztkorlatozasai
mellett eléfordul, hogy egyes csapatok a
privat gyakorlasok soran aktiv hasmagassa-
got haszndlnak, hogy a rendelkezésre allo
sz(ikos id6 alatt konnyebben felrajzolhassak
az autd aerodinamikai térképét.

Y
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Az id6 altalaban megszépiti az emlékeket,
raadasul nekink, embereknek mindig az a jo,
ami éppen nincs — talan ezért is emlegetjik
olyan gyakran, hogy korabban minden
jobbnak t(int. fgy van ez a Formula—1-gyel is.

SZOVEG: GOBODICS TAMAS | FOTO: DPP

A hockenheimi Formula-1-es hétvégével egy id6ben rendez-
ték a Historic Fl-es futamot Silverstone-ban. Tobb mint szaz-
ezer érdekl6d6 latogatott ki az eseményre, akik olyan legen-
dés autokat lathattak versenyezni, mint a Williams FWO07C,
vagy a Tyrrell 010. A rajongok altalanos véleménye az volt,
hogy a mai Formula-1-gyel 6sszehasonlitva sokkal jobb volt a

verseny abban az id6ben, latvanyosabbak, hangosabbak, el-
térobbek voltak az autok - de vajon jobb volt-e az az idszak?
Alapvet6en két jelentds tényezd gatolja meg az dsszeha-
sonlitast. Valoban tobb el6zést, tobb csatat lattunk, de
akkoriban elképeszt6 szakadék volt az autok, és bizony a
pilotak kozott is, nem voltak felkészité programok, nem
sok volt az alsobb osztaly, joval kevesebb volt a technikai
segitség. Ennek kdszonhetéen példaul a hetvenes években
eléfordult, hogy a pole-poziciot éré id6 és a 28. helyezett
kozott hisz (1) masodperc volt a kiillonbség egy koron, ami
Otszor annyi, mint amit a Mercedes ad a Manornak, ha a
,Bcsapat” gyenge napot fog ki...

1985-ig joval kevesebb megkotéssel késziiltek az autok,
sokkal szabadabb volt a tervezés, ezért rengeteg kiilonbo-
z6 megoldas létezett - ennek koszonhetGen (is) alakultak
ki a brutalis kiilonbségek. A mai szigoru szabalyozas teszi

lehetévé azt, hogy kozel maradjanak egymashoz az autok,
de af6 probléma jelenleg a versenyzés hianya, ezen pediga
2017-es szabalyrendszer sem segit: a féktavok csokkennek, a
kanyarsebesség né, ettdl viszont még nehezebb lesz elézni.
A hetvenes évek nagy kilonbségeit és csatdit azonban
szinte lehetetlen visszaallitani, ehhez egyszertien tulkép-
zettek a Formula-1-ben dolgozé szakemberek - ha most
oldanak fel a szabdlyozast, valoszindileg akkor is nagyon
hasonlitana egymasra a Mercedes, a Ferrari, vagy éppen a
Force India egyszerlien azért, mert ez az idedlis. Ha a jelen-
legi tervez6k megkapnak az 1980-as szabalykonyvet, akkor
sem terveznének olyan autét, mint a Brabham BT49, mint
ahogy az 1950-es évek szabalyai szerint sem épitenének
mar olyat, mint a Maserati 250. A ,héskori” Formula-1 egy
kezdeti stadium volt a mai technikai és elméleti felkésziilt-
séghez képest.

_

Egy valamit mindenképpen tanulhat a mos-
tani F1 a harminc-negyven éwvel ez-
el6tti 6nmagatdl: a szabalyalkotast.
Ahogy sosem, természetesen ak-
kor sem volt minden rendben,
de a sport jelenlegi talan leg-
nagyobb problémdja, hogy

a dontéshozdk kapkodnak,
szinte naprdél napra valtozik,
hogy mi a megengedett, és

mi nem — ez pedig senkinek
nem tetszik, és mar rovid
tévon is komoly kdrokat okoz-
hat. ,Hatérozottan nem hasznal
a sportunknak, ha allandéan val-
toznak a szabédlyok — és legtébbszor
visszatériink azokhoz, amik két hete, két ho-

napja, vagy két éve voltak... Mindig bizonytalanok vagyunk,
és mi, versenyz6k csak megprdébaljuk a valtozasokat kovetni
és betartani, mert nem mi kredljuk 6ket, és nem mi dontliink
ezekr6l” — nyilatkozta a helyzetrél Fernando Alonso, aki azt
is megpenditette: ha nem j6 irdnyba halad a Formula—1,
akar tdvozhat is a szaguldé cirkuszbdl.

Niki Lauda
idejében jéval
nagyobb volt

a kiilonbség a
mez6ny eleje és
vége kozott




@ HA MOST HIBAZOL, NEM TORTENIK SEMMI,
A MI IDONKBEN, HA HIBAZTAL ES SZERENCSES
VOLTAL, UGY NEZEL KI, MINT EN.

Meg kell emlitentink a pilotak képes-
ségeit, felkésziiltségét is. Amig ma
(még a megkotott tesztelési lehetd-
ségek mellett is) szimuldtorozéssal,
telemetriai adatok elemzésével, mi-
egymassal késziilhet egy Formula-1-es
versenyz6, addig példaul a hetvenes
években ez kézel sem volt igy - 6sz-
szehasonlithatatlanul t6bb segitséget
kapnak Hamiltonék manapsag. Ezaltal
sokkal kozelebb vannak a tokéletes-
hez azok a pilotak is, akik a mezény
végén koroznek, igy bar az nem kér-
dés, hogy mondjuk Niki Lauda a mai
Formula-1-ben is az élmezény tagja
lenne, de a rajtracs masodik fele sok-
kal-sokkal felkésziiltebb és jobb, mint
akkoriban. Egyszertien sokkal kony-
nyebb megkozeliteni a hatdrokat,
sokkal egyszeriibb vezetni ezeket az
autodkat, kevesebbet kell kockaztatni,
igy bar nyerni most is csak a legjobbak

tudnak, joval kdzelebb kertilt hozzajuk
amezdny vége.

,Most sokkal szivesebben lennék
pilota, hiszen nem vagyok hiilye -
hasonlitotta Ossze sajat korat a je-
lenlegivel Niki Lauda. - Otvenszer
tobbet keresnék, sokkal kevesebb a
kockazat, ez a legjobb kor a verseny-
zéshez. A technikai segitségekkel
most sokkal kozelebb tudsz menni
a fizikai hatdrokhoz, a vezetés még
extrémebb. A kiilonbség az, hogy ha
most hibazol, nem torténik semmi, a
mi idénkben, ha hibaztal és szeren-
csés voltal, ugy nézel ki, mint én.”

A Formula-1 jelenkora mind technikai,
mind személyi (a mérnokok, atervezék
és a pilotak is) felkészultséget tekintve
mérfoldekkel el6zi a hatvanas-nyolcva-
nas éveket, teljesen mas kortilmények
kozott mikodik, éppen ezért olyan so-
sem lesz mar, mint akkor.
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s @ UJ KORSZAK?

A megujulé aerodinamikai szabdlyok a kdvetkez6 szezontdl
atirhatjdk a Formula—1 er@sorrendjét, hiszen jelent6s valto-
zasokrdl beszélhetlink. A nyomtav, az elsg és a hatsé szarny
is 200 mm-rel szélesebb lesz, véltozik a padldlemez, a diffu-
zor, az els6 abroncsok 245 mm helyett 305 mm-re szélesed-
nek, mig a hatsé gumik esetében 325 helyett 405 mm lesz a
futdfeltlet szélessége. Ez kordlbelll 25 és 30%-os valtozas,
melytdl a Pirelli — amely mdr most gézer6vel tesztel — dnma-
gaban 2,5 méasodperc gyorsulast var. A gumikopas mértéke
szintén cstkkenhet 2017-ben.

Bar a V6-os hibrid formula 2020-ig nem fog mdédosulni, azért
torténik véltozds motorfronton is. A koltségcsokkentés je-
gyében az Ugyfélcsapatoknak biztositott er6forrdsok ara egy
millié eurdval, majd 2018-ban tovabbi harom millié eurdval
csokken. A zsetonrendszert teljesen eltorlik, igy szabad lesz
a szezon kozbeni fejlesztés, a turbdnyomas értékét azonban
korlatozzak, 6t helyett pedig csak négy motort lehet hasznal-
ni az idény soran.

Szélesebb gumik, szélesebb szarnyak - jelentdsen megvaltoznak
az F1-es autok 2017-re

—

Sebastian Vettel mér tesztelte a kovetkezd szezonra
szant abroncsokat

| JFIZETES!
KERJE MOST LAPUNK/

3 HONAPRA
KEDVEZMENYESEN!

Eves el6fizetSink sem
maradnak ajandék nélkdl, hiszen
a 11 lapszam mellé 6990 Ft-ért
egy Autdsport évkonyv 2015 jar.
ELOFIZETESI LEHETOSEGEK:

3 hénapos prébaeldfizetés + Szaguldas és cirkusz 2015-2016 évkonyv - 2490 Ft
Eves eldfizetés + Autdsport évkonyv 2015 - 6990 Ft

Eves eldfizetés ajandék nélkiil - 5990 Ft

Befizetési lehetdségek:
OTP szamlaszam: Beta Press Kft. 11734004-29904020 | Rézsaszin postai utalvany: Beta Press Kft. 3504 Miskolc Pf. 90.

Elérhetdségeink, tovabbi informacidk:
levél: 3504 Miskolc Pf. 90. | tel.: 46/505-490 | fax: 46/505-491
e-mail: HYPERLINK “mailto:elofizetes@formula.hu”elofizetes@formula.hu

Ajanlatunk a jelenleg még érvényben |év6 el6fizetések meghosszabbitésara is vonatkozik! Ajandékot tartalmazd ajanlatunk
csak a szerkeszt6ségnél megrendelt el6fizetdinknek szél! Az akcid a készlet erejéig vagy a kovetkezd szam megjelenéséig
érvényes! Ajanlatunk a postakdéltséget tartalmazza!



Ezeket a szerepeket
jatssza az életben
Fernando Alonso

Vilagbajnok, a mezdny talan
legjobbja, a pildta, aki mindig
rosszul valt csapatot: legtdbben
ezekkel azonositjak a McLaren
tapasztalt versenyzgjét.

A formulal.com interjuja egy
masik oldaldra vilagit ra. Gondolta
példaul barki, hogy Alonso ugy
érzi, nincs otthona?

SZOVEG/FORDITOTTA: STROMMER BENJAMIN
FOTO: MCLAREN

Fernando, ugy vettiik észre, hogy hosszu idé
utdn eldszor nevettél, mikozben Magyaror-
szagon az idomérd utan interjut készitettek
veled az FIA-ketrecben (itt zajlanak a tele-
vizios nyilatkozatok az idéméré és a futam
utdn - a szerk.). Annak tudata tette, hogy a
kilatasok egyre jobbak?

Gondolod, hogy el6szor nevettem? Parszor
mar voltunk a Q3-ban, igaz, nem mindkét
autéval. De emlékszem, épp egy vicces kér-
dést tettek fel, ezért nevettem. Igen, voltak
jo és rossz pillanataink ebben az évben,
mindenki tisztaban van vele. De amikor ne-
vetek, azért teszem, mert j6 kedvem van -
ennek nincs koze a korid6khoz.

Ami a jokedvet illeti: egyszer azt mondtad,
hogy szinésznek kell lennie, aki tul akarja
élni az Fi-et. Miben vagy tehetségesebb, a
dramaban vagy a vigjatékban?
Természetesen a vigjatékban, mindenképp.
A Formula-1-ben minden olyan, mint egy
komédidban: ez egy sport, nem valami vé-
resen komoly dolog, tehat biztosan nem
drama. Kicsit olyan, mint azok a burlesz-
kfilmek, ahol fejen csapnak, s mar masnap
olyan jol vagy, mint 4j korodban. Nem kér-
dés, hogy vigjatékszinész lennék...

...van karakter, amelyet szivesen jatszandal el?
Jim Carrey barmelyik szerepét. Azt hiszem,
az Fl-ben is jol elboldogulna, kifigurazna
mindent!

£z a tizenhatodik szezonod. Ha visszatekin-
tesz az évekre, mit latsz, hogyan valtozott
megq Fernando Alonso? Naiv, fiatal verseny-
26b6l megalkuvdst nem ismeré profi lett?

Sok téren megvaltozol, nem csupan ver-
senyzéként. Egy 19 éves fiatal teljesen mas,
mint egy 35 éves férfi. Ez minden kapcsolat-
ra kihat, csaladra, baratokra, a hozzaallasra a

csapathoz, munkamddszerekhez és termé-
szetesen a médiahoz. Minden valtozik, és
nem azért, mert te azt akarod, hogy a dolgok
bizonyos iranyba haladjanak, hanem mert
az élet megvaltoztat téged. Ez eldl nincs
menekvés, Pan Péter torténete arrol, hogy
valaki nem oregszik meg, csak tindérmese.

Tizenhat év a Formula-1-ben - szamos bol-
dog emléknek kell lennie, mdskiilénben nem
lennél még mindig itt...

Val6szin(leg a siker a legfontosabb ahhoz,
hogy az ember élvezze az ittlétet. Azért vagy
itt, hogy versenyezz, megmérk6zz 21 masik
pilotaval, és megprobalj a legjobb lenni a

vilagon. A dobogon végezni, versenyt, vagy
akar bajnoki cimet nyerni: ezek a pillanatok
alegteljesebb 6romrél szélnak. De lehet él-
vezni a tobbi dolgot is, melyek koriilveszik
az Fl-et. Az utazast, aminek kodszonhet6en
sok olyan orszagba eljutottam, amelyeket
talan sosem lattam volna meg egy masik
életben, Indiat, Koreat, Oroszorszdgot vagy
Azerbajdzsant. Oriilok a sport ésszes fan-
tasztikus mellékhatasanak.

Tizenhat évnyi utazds utdn van még olyan
hely, ahova Fernando Alonso el akar menni?
Mindig vannak helyek, melyek felkeltik az
érdekl6désedet. Példaul Argentina, egy na-
pon el akarok menni oda. Dél-Afrika is egy
ilyen allomas, valdszintileg az 6sszes olyan
helyszin, amely mar nincs a Formula-1-ben.
Es miért ne mennék el Tizfoldre, a legdé-
lebbi teriletre, vagy Alaszkaba, messze
északra? En ilyen ember vagyok! Tovébb-
ra is fiatal, és igaz, hogy fiatalabb mar nem
leszek, de annak érzem magam, ezért latni
akarom ezeket a helyeket. Elned kell a lehe-
téségekkel, ha az utadba sodrodnak, mert
sosem tudhatod, mikor fogynak el.

Alonso 19 évesen
kezdett az F1-ben,
ma, 35 esztenddsen
amezény legtobbet
tapasztalt pilétdinak
egyike

Ha mdraz utazasrolvan szo, tudjuk rolad, hogy
Janatikus vonatozo vagy, féleg Japanban. Azért
van, mert illik a személyiségedhez? Szigoru me-
netrend egy szigoru személyiségnek?

Hah, valdszintileg igen! Elvezem azt a fajta
precizitast, azt a képességet, hogy mindig
tokéletesen pontosak legyenek. Igen, ezillik
az én életmédomhoz. A japan vonatok va-
|6szinlileg megtestesitéi mindennek, amit
példamutatonak tartok.
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EGESZ PALYAFUTASOM ALATT SZERENCSES VOLTAM,
HOGY BAJNOKSAGOKERT HARCOLHATTAM.

IGEN, VOLTAK JO LEHETOSEGEIM, DE ILYEN-OLYAN
OKBOL NEM VALOSULTAK MEG.

Valoban annyira preciz vagy, mint ameny-
nyire mondod? Nem nehéz néha egyiitt élni
sajat magaddal?

De igen, a korilottem levé embereknek
azonban még nehezebb! Sok éve ismerem
magam, ezért elboldogulok vele, na de a
tobbiek... jaj, sracok!

Kordabban a versenyek rajtja elétt egyiitt éne-
keltél Luisszal, aki most a menedzsered. Ezt
méqg mindig csindljatok?

Nem, mar nem csindljuk, az az ihletett pilla-
nat tovaszallt.

Most mivel hangolodsz a versenyzésre?
Manapsag semmi kiilonlegessel, nincs ki-
fejezett rutinom. A csapatommal vagyok,
megbeszélem a mérnokokkel a legujabb
szabdlyvaltozasokat! Ugy tiinik, kezdenek
stabilla valni, de azel6tt allanddan ismétel-
getni kellett, mi az aktualis tényallas.

Az emberek a bajnokokra emlékeznek. Kettét
nyertél, de té6bbszor is masodik lettél, és csu-
pan néhany pont kiilonbséggel. Fdj?

Nem igazan. Egész palyafutdsom alatt sze-
rencsés voltam, hogy bajnoksagokért har-
colhattam. Igen, voltak j6 lehetéségeim, de
ilyen-olyan okbdl nem valdsultak meg.

Talan madr Juan Manuel Fangidt is utolérhet-
tedvolna...

Talan igen, de a gokartban is véget érhetett vol-
na a karrierem. Minden igy alakult tokéletesen.

Amikor elkezdted, az F1 sokkal veszélyesebb
sport volt. Oriilsz annak, ahogyan megvdl-
tozott? Hosszu ideje a leglatvanyosabb bal-
esetet szenvedted el Ausztraliaban, és apro
sériilésekkel meqgusztad. Ez alapjan szerin-
ted, mit lehetne méq tenni?

A biztonsag terén valoszintileg a halo-rend-
szer a kovetkezd lépés. A versenyzd feje még

Vs

Ugy érzi, a jovd évi szabalyok
fel fogjék porgetni

mindig fajo pont, az utolsé halalos balesetek
mind fejsérilés miatt torténtek. Az FIA tudja
ezt, a sport tudja, és dolgozunk rajta.

Mit akar még Fernando Alonso elérni az FI-
ben? Mi szerepel a listadon?

Avégsé cél még egy bajnoki cim, keményen
dolgozunk ezen az tigyon. A jOvé évi (j sza-
bélyokkal pedig valdszin(ileg az izgalombodl

is visszakapunk, mivel az autok sokkal von-
zobbak és gyorsabbak lesznek. Ez is olyan
cél, amit Fernando el akar érni!

Tudjuk, hogy az autok is, és a qumik is szé-
lesebbek lesznek, és igy a sebesséq néni fog.
Ez elég, hogy lenyiigézzén téged?

Igen, mert fel fog porgetni, amint bepat-
tansz az autoba. Arra szamitok, hogy visz-
szatér a ,vao” érzés, amely jelen volt, mikor
elkezdtem az F1-et.

Hallottuk, hogy nagyon fegyelmezett egyéni-
ség vagy. De van valamilyen gyenge pontod?
Persze, nekem is van szabadidém. Amikor
dolgozom, nagyon pontos a napirendem.
De van egy Fernando Alonso a maganélet-
ben is, akire teljesen az ellenkezdje igaz.

Tizenhat évnyi utazds utdan hol érzed magad
otthon? Neked mi az ,otthon” fogalma?
Nem hiszem, hogy jelen pillanatban barhol
is otthon érezném magam. Eltem mér Spa-
nyolorszagban, Anglidban, Svéjcban, Dubaj-
ban. Ott volt a lakasom, a ruhaim és minden
jatékszerem. De otthonnak nem nevezném.
Azt hiszem, addig nem fogok otthonnak hiv-
ni semmit, amig nem vonultam vissza és nem
toltottem hat honapot egyetlen agyban. Most
Dubajban lakom, ez a vilag kozéppontja. Ke-
nyelmes, mivel areptil6tér az egyik f6 légi cso-
mopont, ahonnan szinte barhova eljuthatok.
Mit kivanhatnal még gyakori utazoként?

Milyen hobbijai vannak Fernando Alonsonak?
A sport altaldnossagban. Szeretek biciklizni,
focizni, kosarlabdézni, és teniszezni is. Gyakran
athivom a baratokat, hogy jatsszunk valamit.

Megfordult mdr valaha a fejedben, hogy el-
kezdesz valamit tanulni, miutan visszavonul-
tal? Matematikat? Mivészetet? Térténelmet?
Ez a fejezet még nincs teljesen lezdrva, de
egyeldre nincsenek igazi ambicidim. Azt vi-
szont soha nem tudhatod, mit hoz a jové!

Van egy gokartiskolad, ahol a fiatal tehetsé-
gek nevelkednek. Mi ujsag arrafelé? Lehet,
hogy mar megtaldltad a jové eqgyik bajnokat?
Spanyolorszagban sok tevékenységet folyta-
tunk. Van egy miuzeumunk, és van a gokartpa-

Dubaji
féhadiszéllasarol
jarja a vilagot:
lakéhelyét utazési
szempontok
alapjan
vélasztotta

lya, ahol két dologra koncentralunk: az egyik
egy kozlekedésbiztonsagi program, amely-
ben a régio osszes iskoldja részt vesz. A masik
pediga gokartiskola, koriilbeltil szaz gyerekkel
a vildag minden részérél. Kiillonb6z6 korcso-
portokra osztjuk Sket, és 6t hétig dolgozunk
egylitt velik. A nagyon fiataloknak megmu-
tatjuk, hogyan érezzék magukat komfortosan
egy gokartban, akik pedig idésebbek, 6k va-
l6di versenyen vesznek részt. Természetesen
oriasi eredmény lenne, ha az egyiilésesek egy
késébbi bajnoka az iskolambdl keriilne ki.
De ez az lom méga jovéeé!

MARK TEMPLE, Alonso versenymérnoke:
,O a legintelligensebb versenyzs, akivel
eddig dolgoztam. Adjuk 0ssze ezt az intel-
ligenciat a paratlan, természet adta tehet-
séggel, és rendkivil hatasos kombinaciot
kapunk. Ennek kdszonhetéen sok masra
jut ideje, mikozben az autét vezeti. Feldol-
gozza az adatokat, és allanddan a straté-
gian jar az agya. Fernando a maximumot
hozza ki mindenbd6l maga korul. Nagyon
agressziv médon vezet, keményen tamad-
ja a féktavokat, bedobja az autét a kanya-
rokba, mégsem veszit a kijaratokon.”

ERIC BOULLIER, a McLaren versenyigaz-
gatdja: ,Nem hiszem, hogy Alonso készen
all avisszavonulasra. Meg vagyok réla gy6-
z6dve, hogy hisz a McLaren—Honda koz6s
projektjében, melynek végén vilagbajnok
lesz. Tisztelem Fernanddt, versenyképes
és rendkivil intelligens piléta, aki a sza-
badedzés etapjaitdl kezdve vasarnapig
végig jdl teljesit. Ez az oka, amiért 6 a leg-
jobb. Egyértelm( vezéregyéniség.”

Y
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Utkozések, baleset és késhegyre mend csata
jellemezte a Belga Nagydijat

Nico Rosberg megnyerte a Belga Nagydijat, am Spa-Francorchamps-ban az igazi
gybztes mégis a Daniel Ricciardo mdgott célba érkezo Lewis Hamilton volt.

Rég latott akkora tdmeget a Forma—1, mint idén az Ardennekben,

ami a Benelux-h6snek, Max Verstappennek vothetc’S.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, FEKETE ANTAL

SPA-FRANCORCHAMPS

Circuit de Spa-Francorchamps
A pélya hossza: 7,004 km

Versenytav: 44 kor — 308,052 km
|d6jaras: szaraz

Leveg6 h6mérséklete: 256—27 °C

Aszfalt h6mérséklete: 36—39 °C W /i . - — "
Leggyorsabb kor:
Lewis Hamilton 1:51,583 F e N \# i (&

Ha Spa, akkor esé! Igy tartja a régi Fl-es mon-
dds, am ezuttal nemhogy az égi dldas maradt
el, hanem valoésagos héhullam tombolt a le-
gendas palya kornyékén. Még a legiddsebb
helyiek sem emlékeztek olyan forrésagra,
mint amilyet a versenyhétvégén lehetet ta-
pasztalni, és ekkora emberdradatra sem: a
Belgiumban, belga anyatol és holland apat-
ol sziiletett Verstappent rajongok szazezres
tomege (idvozolte, narancssargara festve a
palyat 6vezo hegyvidék erddit.

A hétvége egy fontos eseménnyel indult, ki-
dertlt ugyanis, hogy Hamilton és a Mercedes
Monza helyett mar Spaban nekifog a hajtas-
lanckomponensek csereberéjének: a nyari
sziinet el6tt vb-listavezetévé él6léps cimvé-
dé el6bb-utobb ugyis rajtbiintetést kapott
volna, itt viszont a palya jellegébdl kifolydlag
j6 esélye mutatkozott arra, hogy vissza tud
kapaszkodni a rajtracs végére tortén dnkén-
tes szamUzetésébdl. A csillagosok végiil egy-
mas utan cserélték a hajtémiiveket a hétvége
folyaman (hegyre halomra gytijtve a rajtbiin-
tetést), am igy a britnek harom friss motorja is
lesz a szezon végére.

Rosberg annak tudataban késziilhetett a der-
bire, hogy Hamiltontdl nem kell tartania, am
anyari pauza elétt javulasnak indul6 Red Bull
igéretes hosszu etapos id6kkel rancokat csalt
a homlokara a szabadedzéseken. A nyiténa-

€D NICOROSBERG

pon példaul Verstappen és Ricciardo a leg-
jobb idéket is megfutottak, am ebben szere-
pe volt annak is, hogy a két Mercedes csak
délel6tt hasznalta a szuperlagy Pirelliket,
délutan pedig - ellentétben a Red Bullokkal
- kizarolag kozépkemény és lagy papucsok-
kal tréningeztek. Az energiaitalosok mellett a
javulas jeleit mutatta a nyari sziinet el6tt csak
vegetalo Ferrari is.

A két kiilonitmény szamara igéretesen alakult
a szombat délelétti idéméré-rahangolddas is,
amikor Raikkonen, Ricciardo és Vettel végzett
az elsé harom helyen (Verstappen muszaki
okok miatt kénytelen volt kihagyni az edzést),
élesben viszont Rosberg volt a legjobb. ,Reg-
gel még ugy gondoltam, hogy a tempdnk
nem az igazi, de sikeriilt megszerezni a rajtel-
s6séget” - mondta a német, miutan a Q3-ban
1:46,744-es idGvel az élen zarta a kvalifikaciot.
A Mercedes pildtaja 0,149 masodperccel volt
gyorsabb a palyafutasa eddigi legjobb idémé-
ro-eredményét produkalé Verstappennél: a
holland ezzel minden id6k legfiatalabb, elsé
sorbdl rajtolo pilotaja lett a Forma-1-ben,
ugyanakkor egy stratégiai fogast is megprobalt
alkalmazni. Az ifju titan a Q2-ben szuperlagy
abroncsokon futotta a legjobb korét, igy az
élmezény tagjai koziil egyeduliként készul-
hetett a startra a jobban tapado, am révidebb
elsé etapot igéré gumikon.
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A BELGA NAGYDLJ
VEGEREDMENYE:
1. g4 NICO ROSBERG
Mercedes F1 W07 44 kor, 1:44:51:058

2. DANIEL RICCIARDO

| Red Bull RB12-TAG-Heuer +14,113
3. LEWIS HAMILTON
Mercedes F1 W07 +27,634
4. g5 NICO HULKENBERG
Force India VIM09-Mercedes +35,907
5. SERGIO PEREZ
N Force India VIM09-Mercedes +40,660
6. e SEBASTIAN VETTEL
/ Ferrari SF16-H + 45,394
7. @@ FERNANDO ALONSO
McLaren MP4-31-Honda +59,445
8. VALTTERI BOTTAS
* Williams FW38-Mercedes +1:00,151
9. KIMI RAIKKONEN
Ferrari SF16-H +1:01,109
10. ¥ FELIPE MASSA
& Williams FW38-Mercedes +1:05,873
11. &% » MAXVERSTAPPEN
~ Red Bull RB12-TAG-Heuer +1:11,138
12. £-=% ESTEBAN GUTIERREZ
" ¥ Haas VF-16 — Ferrari +1:13,877
13. £~ -) ROMAIN GROSJEAN
.7 Haas VF-16-Ferrari +1:16,474
14. “ DANYIIL KVJAT
Toro Rosso STR11-Ferrari +1:27,097
15. =&} JOLYON PALMER
% RenaultRS16 +1:33,165
16. ESTEBAN OCON
Manor MRT05-Mercedes + 1 kor
17. FELIPE NASR
Sauber C35-Ferrari + 1 kor
NEM ERTEK CELBA
(=g, KEVINMAGNUSSEN
*Z"  RenaultRS16 6. kor
5= MARCUS ERICSSON
 Sauber C35-Ferrari 3. kor

=, CARLOS SAINZ
Toro Rosso STR11-Ferrari

«™ JENSON BUTTON
McLaren MP4-31-Honda

==\ PASCALWEHRLEIN
Manor MRT05-Mercedes

A Ferrariké lett a masodik sor, a vorosoknél
Raikkonen a Q3-ban mindossze 17 szazaddal
maradt el Verstappentdl, Vettelnél pedig ko-
zel 2 tizeddel gyorsabbnak bizonyult. Oket
Ricciardo és a biztato format djfent bizonyito
Force India-kett8s, Sergio Perez és Nico Hiil-
kenberg kévette. Az ausztral a Red Bull eltéré
gumistratégiajarol elmondta: ,Mar joval az
idéméro eldtt megbeszéltiik, hogy igy lesz,
Max agy dontott, hogy szuperlagyakon raj-

PY Magnussen a
hatodik korben
az Eau Rouge-hdl
kijévet, a Raidillonndl
véllalta tdl magét.
( szerencsére
karcolésokkal
meguszta,
a Renault nem

tol, én pedig a lagyat valasztottam. igy min-
den eshetdségre fel vagyunk késziilve, de
szerintem az én valasztasom lesz a helyes”
- fogalmazott fiilig ér6 szajjal Ricciardo, aki
2014-ben épp az 6todik helyrdl startolva di-
adalmaskodott Spaban.

Hamilton csak egy installacios kort futott, igy
a hétvége masik rajtbiintetés-millidrdosaval,
Fernando Alonsdval egyiitt az utolsé sorbol
késziilhetett a rajtra. A McLaren-Honda pilo-
tajara rajart a rad: mig Jenson Button megle-
petésre a kilencedik rajthelyet szerezte meg,
addig pénteken a spanyol alatt harom kor
utan megadta magat a tovabbfejlesztett haj-
taslanc, a csere utan a kvalifikacion pedig csak
abokszutca kijarataig sikeriilt elvergédnie. Ak-
kor még aligha gondolta, hogy a futamon az
egyik legnagyobb hdstettet viszi majd véghez.

Spaezuttal es6 nélkiil is elképesztéen akcio-
dus futamot produkalt: Verstappen a rajtnal
nem tudott el6nyt kovacsolni a szuperlagy
Pirellikbdl, igy Rosberg siman megdrizte a
vezetést, amit nem is engedett ki a keze ko-
ziil a kockas zaszl6ig. A holland a Ferrarikkal
viaskodott a La Source-nal, prébalva vissza-
szerezni az elveszitett poziciokat, am ebbdl
Osszetlizés lett: a belsé ivre hizédo Red
Bull nekikoccant Raikkdnen autéjanak, ami

Verstappen ezittal is
foggal-korommel védekezett -
Raikkonen ellen, aminek

a sportszeriiségét egyre
tobben vitatjak

DANIEL RICCIARDO

A PENTEKI TEMPO ALAPJAN BiZTAM A DOBOGOS HELYEZESBEN, ES GY IS ALAKULT. TERMESZETESEN
JO LETT VOLNA GYGZNI, DE NICO EPPEN OLYAN GYORS VOLT, AHOGYAN GONDOLTUK, EZERT CSAK A
MASODIK HELYRE PALYAZHATTAM. A RAJT UTAN MEGSERULT AZ ELSO SZARNY, AMIT A PIROS ZASZLOS
FAZIS ALATT JAVITOTTUNK. EZT MEGELGZGEN SOK BAJOM VIOLT AZ AUTOVAL.

addigra mar megforgatta Vettelét. Az eset
utan mindharman azonnal a bokszutca felé
vették az irdnyt: az elsé szarny mindharom
auton sérilt, Raikkdnen defektet is kapott, a
Ferrari garazsa elé érkezve pedigmégkisebb
langnyelvek is felcsaptak az aut6 also részé-
rél. Harman régton az elején elbucsuztak:
Pascal Wehrlein a kavaroddsban a Manorral
hatulrél feloklelte Button McLarenjét, ezzel
mindketten kiestek, Carlos Sainz pedig hia-
ba vitorlazott a 14. kockabdl a hetedik hely-
re a Toro Rossoval az elsé kor végére, a tor-
melékekre rdhajtva defektet kapott, és nem
tudott visszaevickélni a bokszba.

A kovetkezd fontos momentum a hatodik
kor volt, amikor Kevin Magnussen az Eau
Rouge-bol kijovet, a Raidillonndl talvéllalta
magat: a hetedik helyen halad6 csapattar-
sat, Jolyon Palmert (ild6z6 dan alatt kitort a
Renault hatsé része, az auté megpordiilt és
oriasi sebességgel a gumifalnak csapodott,
amelynek kovetkeztében a pilota nyakat
védd ,gallér” is lerepllt a maradvanyrol.
Magnussen a sajat laban tavozott a helyszin-
r6l, de korhazba szallitottak kivizsgalasra, ha-
rom korrel késébb pedig piros zaszloval 17
percre félbeszakitottak a futamot: a gumifal
olyan mértékben sériilt, hogy a biztonsagi
autds probalkozas utan ez maradt az egyet-
len megoldas a javitdsra.

Rosberg az Gjrainditasnal is siman megoriz-
te a vezetést, am Ricciardonak a meglepéen
jol muzsikalé Red Bullal sikertlt mogotte
maradnia. A német csak az utolsé etapban

tudta valamelyest leszakitani tld6zgjét,
amikor mindketten (a Mercedes a 25., a Red
Bull a 26. korben tudta le a masodik kerék-
cserét) kozépkemény Pirelliken hajtottak.
,Az ellenfelek ezen a hétvégén erdsebbek
voltak a szokdsosnal, nem feltétlentl a fu-
tamon, de mindenképpen jobbak voltak,
mint szoktak. A versenyen szerencsére nem
volt semmilyen gondom, minden jél ala-
kult. Ricciardo a lagy gumikon az etap ele-
jén roppant gyors volt, de ennyi és semmi
tobb” - mondta a gydztes, akinek nem le-
hetett teljes egészében 6szinte a mosolya,
ugyanis Hamilton a harmadik helyen futott
be, igy a19 pontnyi el6nyébdl kilencet sike-
rilt megmenekitenie.

A brit extraklasszis teljesitményt nydujtott: a
rajtot koveto kavarodast és a biztonsagi au-
tos fazist kihasznalva a Magnussen-balesetet
kovetd félbeszakitasig az 6todik helyre [épett
eld, az Gjrainditast kovetSen pedig folytatta a
menetelést, és a 18. korben mar a harmadik
volt. Ricciardot elébb a 21. kérben felrakatott
lagyakon, majd a 32. kortél kozépkeménye-
ken kergette, de csak megkozeliteni tudta.
,Természetesen atfutott az agyamon, hogy
talan nyerhetek, de tudatdban voltam an-
nak, hogy elég messze vagyok Nicétol, igy
inkabb csak arra Gsszpontositottam, hogy
minél tobb pontot szerezzek” - mondta a
haromszoros vilagbajnok, aki kétségkiviil a
nap legnagyobb nyertese volt: karminimali-
zécioja kitlinen sikeriilt, raadasul harom uj
motorral varhatja a folytatast.

® MINDENFELE

Ujoncot avatott Spaban az F1: els§ izben
versenyzett az évad korabbi részében a Re-
nault-nal tesztpilétaskodd, é@m a Mercedes
altal patronalt Esteban Ocon. A 19 éves fran-
cia reménység teljesitette a tavot, és még a
Sauber versenyzéjét, Felipe Nasrt is maga
mogott tudta tartani: ,,Nehéz volt kimaradni
az események sodrasabdl, és ezzel egy id6ben
keményen taposni a gazt, pozicidkért harcolni”
—mondta a 16. helyen leintett piléta.

A rajtblntetés-bajnoksagot 60 : 55 ardnyban
Alonso nyerte Hamilton ellen Spaban, esetiik
réadasul j6l megmutatta, hogy a komponen-
sek csereberéléséért jard blntetésrendszer
nemhogy a rajongdk, de a versenyzék szaméra
is nehezen értelmezhet6 egy bizonyos mérték
utan. , Ezen lassan tényleg idGszer( lenne val-
toztatni, mert nemcsak kovethetetlen, hanem
nevetséges is” — fogalmazott Alonso.

Verstappen sok tizezer embert csalt ki a pa-
lyara, amivel hihetetlendl j6t tett mind a Belga
Nagydijnak, mind a sportédgnak, &m a versenye
csalédast hozott: ,,A rajtnal, amikor a Ferrarik-
kal koccantam, megsérlt az els6 szarny, és a
padldlemez is, igy sajnos balszerencsésen ala-
kult a futamom, és nem tudtam pontszerzéssel
megorvendeztetni az értem szurkolokat” —
mondta a holland, akit Raikkonen és Vettel is
tdmadott a kilonféle mandverek miatt.

Alonso szinte Uszott a boldogsagban, miutan
a hetedik helyen zarta a gydtrelmesen induld
belgiumi hétvégét: ,,Néhany hdnapja elképzel-
hetetlen lett volna egy ilyen eredmény egy ilyen
pdlyan. Mondhatjuk, hogy ez mar igazi javulas!
Nagyon balszerencsés voltam a hétvége ko-
rabbi részében, de szerencsére most minden
Osszejott. Jobban alakultak a dolgok, mint gon-
doltam” — értékelt a kétszeres vb-els6.

Noha a kilénféle incidensek miatt a Ferrarinak
nem sikerdlt villantani, a Scuderianal allitjak,
hogy sikertlt kikecmeregnitk a nyari szlinetet
megel6z6 vegetativ allapotbdl. ,Nem csupan
arrél van sz6, hogy ez a palya kedvezett ne-
kiink. Szerintem igéretesnek kell mingsitentink
aztis, ahogyan a sracok reagaltak a pénteki ne-
hézségek utéan, réadasul nemcsak itt, hanem a
gyarban is. A csapat egyben van, keményen
dolgozunk és mindent megtesziink a tovabbi
fejlédésért” — fogalmazott a csapatfénok, Ma-
urizio Arrivabene.

42 G-s erével vagddott a Raidillon gumifalaba a
Renault pilétaja, Magnussen, aki szerencsére
sérllések nélkll meguszta a gigabukast. Az in-
cidensrol készult videofelvételek megtekintése
utan az FIA-nél vizsgélat indult, f6képp amiatt,
hogy a becsapddaskor miért replilt el az a hab-
bol készult betét, amelynek a versenyzé nyakat
kellett volna védenie. Az omindzus kompo-
nenst a vizsgalatok befejezéséig le is foglaltak
a szovetség képviseldi.

=



A dobogosokat Hiilkenberg és Perez kévette, a
német-mexikoi pdros kitiiné munkajanak ko-
szOnhetden a Force India atvette a konstruktori
tabella negyedik helyét a Williamstél, amelynek
versenyzoi szintén kettés pontszerzéssel zartak a
kaotikus futamot: Valtteri Bottast a nyolcadik, mig
Felipe Massat a tizedik helyen intették le.

Vettelnek a hatodik helyre sikeriilt visszatornaznia

e LEWIS HAMILTON

FORMULA-1 | VERSENYRIPORT

magat a rajtot kovetd Utkdzés utan, mogotte pe-
dig Alonso ért célba. Noha a hétvége korabbi sza-
kasza katasztrofalisan alakult szamara, a spanyol
a futamon kitett magaért: a kavarodasbol hasznot
huzva sokaig az 6todik helyen haladt, majd a haj-
raban sikertilt maga mdogott tartania a hevesen
rohamozo6 Bottas, Raikkdnen, Massa harmast. A
hésiesen harcol6 pildta pontjainak koszonheto-
en a Mclaren megel6zte a Toro Rossot a konst-
rukt6rok kozott.

Verstappen a pontszerzék kozil kiszorult, csak
a 11. helyen végzett, de sikertilt a kozéppontban
maradnia, mégpedig azzal, hogy idén mar so-
kadjara erésen vitathatéan védekezett Raikko-
nennel szemben. Csatdzas kozben elébb a Les
Combes-nal értek 6ssze, majd a kovetkezé for-
duléban a Kemmel-egyenesnél Raikkonennek el
kellett vennie a gazt, hogy ne trafdlja telibe a szan-
dékosan késén fékezd Verstappent. A finn el6bb
a csapatradion, majd a Ferrari sajtotajékoztatojan
tombolt, amibe Vettel is bekapcsolédott, de a bi-
rak nem szankcionaltak a holland huzasait.

HA VALAKI A VERSENY ELOTT, ENNYI RAJTBUNTETES TUDATABAN FELAJANLOTTA VOLNA A HARMADIK
HELYET, $Z0 NELKUL ELFOGADTAM VOLNA. IGYEKEZTEM POZITIV LENNI ES ENNEK, VALAMINT A CSAPAT
REMEK MUNKAJANAK MEG IS LETT AZ EREDMENYE. SZERETNEK KOSZONETET MONDANI NEKIK, HISZEN
HAROMSZOR CSERELTEK HIBA NELK(L MOTORT A HETVEGEN!
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Elképeszt§ témeg zardndokolt ki a
Belga Nagydij hétvégéjén Spaba,
ahol a lakdkocsis, zaszlokat lengetd
és fistbombakat robbantgaté hollan-
dok, a csendesebb belgak, valamint
egyéb népek varazslatos hangulatot
teremtettek. Tombol a Max-mania,
Verstappenért sz6 szerint meg6ril-
nek a Benelux dllamokban (és sok
més helyen), jdnnek az eredmények
is, fgy tulzas nélkdl ki lehet jelenteni,
hogy az ifju titdn a jelenkori Forma—1
egyik messiasanak tekinthetd. Még
gy is, hogy sokszor tényleg er6sen
vitathaté, ahogyan mandverezik. A
ferrarisok megproébaltak szétszedni
vasarnap, réadasul masfelé is akad-
nak birdlok. Mi a magunk részérél
Toto Wolff-fal, a Mercedes spor-
tigazgatdjaval értiink egyet: ,Udits,
ahogyan versenyez ez a fiatal srac.
Nem fél, és nem is tisztel senkit. En-
gem a legnagyobbakra, Hamiltonra
és Ayrton Senndra emlékeztet, csak
nehogy egy napon nagyot essen.
Tényleg Udit6, amit csindl, de alkalo-
madtan veszélyesis...”

LEWIS HAMILTON
NICO ROSBERG
DANIEL RICCIARDO
SEBASTIAN VETTEL
KIMI RAIKKONEN
MAX VERSTAPPEN
VALTTERI BOTTAS
SERGIO PEREZ
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STOFFEL VANDOORNE
ESTEBAN GUTIERREZ
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FELIPE NASR
ESTEBAN OCON
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MERCEDES
RED BULL-TAG HEUER
FERRARI

FORCE INDIA-MERCEDES

WILLIAMS-MERCEDES
MCLAREN-HONDA
TORO ROSSO-FERRARI
HAAS-FERRARI
RENAULT
MANOR-MERCEDES
SAUBER-FERRARI
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KULONVELEMENY | DAVID SANDOR ROVATA

GP OLIMPIA?

Miért ne? Ha Coubertin baré ma élne, vagy legalabb megérte volna a masodik vilaghaboru befejezését, biz-
tos vagyok benne, hogy mar lenne valamilyen gépsport az olimpian. Szandékosan hasznalom ezt a régen
elfeledett szép magyar szot — a mult szazad elején, 1906-ban ezt hasznaltak a sportlapban — a motorspor-
tok 0sszefoglalasara, megkullonboztetvén ket a tobbi technikai sportagtdl, hiszen ki merné vitatni a kerék-
parozas, a vitorlazas, az evezeés, vagy €éppen a kajak-kenu technikai jellegét, nemis szélva a sportléveszetrol
vagy az fjaszatrdl. Ez mind technika, az emberiség legbsibb technikai probalkozasainak a sportbeli leképe-
zése, hiszen az ijjal vadaszni kellett, a vitorlas hajokkal pedig atszelni az dceanokat, lasd: ,Navigare necesse
est...”, azaz, ha ol emlékszem: hajozni szUkséges!

Sajnos, Pierre Coubertin egy kicsit kordn szii-
letett, az autok, motorok pedig kicsit késén
ahhoz, hogy magatdl értet6ddéen helyet kap-
janak az ajkori olimpiai jatékok misoran.
Tudom, most az ,embersportok” sznob hi-
vei felkapjak a fejiiket, de igy igaz: szerin-
tem Coubertin és az 6 tarsasdgaba tartozo
felvilagosult férfiak voltak annyira nyitottak
a technikai sportok felé is, hogy - ha lettek
volna - bekertiltek volna az olimpiara.

A baj csak az, hogy nem voltak. llletve...
Pierre de Coubertin 1894 juniusaban tartot-
ta Parizsban azt a nemzetkozi értekezletet,
amelyen tulajdonképpen az djkori olimpi-
ak megrendezésérdl rendelkeztek, majd az
elsé jatékokat Athénban, 1896 aprilisaban
meg is rendezték.

Nem azért mondom, de ez majdnem pon-
tosan az auto szliletésének a tizedik évfor-
duldjara esett - Iévén, hogy az 6njaro6 kocsi
Benz-féle valtozata 1886 juniusdban szii-
letett meg. Bar jol fejlett csecsemd, majd
gyors novésl gyerek volt, az elsé igazi verse-
nyét mégis csak 1894-ben rendezték, akkor,
amikor Coubertinék az olimpiai jatékokrol
tanacskoztak.

A baro tehat biztosan ismerte mar az au-
tomobilt, de tudhatta réla azt is, hogy gye-
rekcipében jar, és még csak az sem délt el,
hogy g6zzel hajtjak-e, avagy benzinnel - bar
ez utobbi megoldas latszott a jobbnak.
Amire azt a véleményemet alapozom, hogy

Coubertin biztosan szamolt volna az au-
toversenyekkel az olimpian, amennyiben
azok elég érettek lettek volna, az nem mas,
mint az a tény, hogy a kor legmodernebb
kozlekedési eszkozét, a kerékpart - miutan
annak mar kiforrott versenyprogramja, je-
lent6s hagyomanyai voltak - a legnagyobb
természetességgel besorolta az els6 jatékok
versenymuisoraba is.

De gondoljunk bele: 1895-ben, a Parizs-Bor-
deaux-Parizs autoverseny leggyorsabbjanak,
Panhard-nak - a gy6zelmet a néla tizenegy
oraval késébb érkezé Peugeot-nak itélték - a
legfébb célja elmondasa szerint az volt, hogy
meg tudja donteni az erre a tavra érvényes
kerékparos utvonalcsticsot! Ez sikeriltis, 25,4
km/éra atlagteljesitménnyel.

Az évek azonban multak, az olimpiai jaté-
kok musora hihetetlen mértékben bdviilt,
ma is mind Ujabb és tjabb sportagak kér-
nek bebocsatast, igy érthetd, hogy az auto,
a motor, a repiil6, a motorcsonak meg a jet
ski hidba is kopogtatna, a salakmotorral meg
a motokrosszal egyiitt.

Pedig kellene, hogy kopogtasson.

Vagy, de hat éppen errél beszélek, csak a
javat a végére hagyom.

Az olimpianak, a leglényegét tekintve, f6leg
a sportolok szemében, egyetlen utolérhe-
tetlen varazsa van, ez pedig a ritkasaga! Az,
hogy olimpiai bajnoksagot csak négyéven-
ként lehet nyerni. Mikézben vilagbajnok-

sagot és kontinensbajnoksagokat akar min-
den évben.

A négy év ugyanis van olyan hosszd id6,
hogy a versenyzék tulnyomo tobbségének
csak egyetlen részvétel, egyetlen gyézelem
lehetdsége fér bele egész pdlyafutasdba. S
ekozben, példaul éppen a mostani olim-
piaszban - igy nevezik a két olimpia kozott
eltelt négy évet - egy autds, ha nem vigyaz,
akdr négy vilagbajnoki cimet is begydjthet.
Hat ezért kellene olimpia a gépsportok ver-
senyzGi szamara is.

Gondolok itt egyre gyakrabban az olimpiara
azért, mert az utobbi évtizedekben, példaul
a Forma-1-ben a vilagbajnoki cimek hihe-
tetlen mértékben devalvalédtak, és értékiik
egyre kevésbé jelzi a visel6jiik valdsagos
teljesitményét. Mig a klasszikus években
egyetlen vilagbajnoki cim mar magas rang
volt, aketté vagy harom pedig maregy egész
palyafutas célja lehetett, addig ne mond-
ja nekem senki, hogy Schumacher 7, Vettel
egyvégtében 4, vagy Hamilton most ér6 4.
cime kétszer, s6t haromszor annyit ért, mint
Lauda 3, Prost 4 vagy Stewart 3 cime. Ez mar
nem az egyén kilonleges, hanem a techni-
kai egyenlétlenség teljesitménye.

Azt persze nem mondom, hogy a Nem-
zetkdzi Olimpiai Bizottsagnal kellene je-
lentkezni felvételre, annak ugyanis realis
esélye gy sem lenne. Arra azonban igenis
kellene mar egy komoly kisérletet tenni,

hogy a NOB legalabb szembesiiljon ezzel a
problémaval, mondja el r6la a véleményét,
és esetleg adja aldasat egy Technikai Sport
Olimpia tet6 ala hozasahoz.

Vagy ellenezze. Mert azzal talan még tobbet
segit, mintha mellé allna.

Egyébként mintegy husz évvel ezel6tt volt
egy halvany remény, hogy a gépsportok ko-

Jozsef (utdbbi az alapitvany titkdra), ha jol
szamolom, immar két évtizede apolgatnak,
dédelgetnek a fent emlitett témaban.

Otletiiket arra a kdnnyen bizonyithato tény-
re alapoztak, hogy a technikai sportok 6sz-
szességlikben legalabb annyi ember érdek-
I6dését birjak, mint az embersportok, vagy
mondjuk inkabb tgy, a hagyomanyos olim-

AZ ONJARO KOCSI BENZ-FELE VALTOZATA 1886
JUNIUSABAN SZULETETT MEG, AZ ELSO IGAZI VERSENYET
1894-BEN RENDEZTEK, AKKOR, AMIKOR COUBERTINEK
AZ OLIMPIAI JATEKOKROL TANACSKOZTAK

zll a motokrossz mint trojai falo, bekertljon
az olimpia mUsoraba. Mégpedig az 6ttusa
vitte volna be, Coubertin baro talan legked-
vesebb sportdga. ,Lennie kell egy sportnak,
a férfiassag igazi mércéjének...” - mondta,
amikor még csak kereste a modern Gttusat,
amelybdl a sok nehézség miatt éppen ki
akartdk venni a lovaglast, és motokrosszal
gondoltak helyettesiteni néhanyan.

Ez persze hamvéba holt terv maradt.

De semmi sem indokolja, hogy az is ilyen
terv legyen, illetve maradjon, amelyet Duna-
ujvarosban a Technikai Sport Olimpia Alapit-
vany létrehozdi, jelesiil Biksz Péter és Andics

piai sportagak. Bernie Ecclestone példaul
dokumentdlja, hogy a Forma-1 évente vonz
annyi nézét egymagaban, mint az Olimpiai
Jatékok, vagy a foci-vilagbajnoksag négyé-
venként, és akkor hol van még az IndyCar,
a gyorsasagi motor, vagy éppen a NASCAR.
A gépsportok hihetetleniil gazdag csalad-
jabol pedig bdségesen kitelne egy olimpi-
ai szintli és méretl vilagesemény kéthetes
programja!

A -nevezziik igy - Technikai Olimpiai Jatékok
lebonyolitasahoz pedig sokkal, de sokkal ke-
vesebb beruhdzas, befektetés kellene. Nincs
most szandékomban egy képzeletbeli mu-

sort Osszedllitani, de azért konnyen beldtha-
t6, hogy egy ilyen Technikai Olimpiat esetleg
még Magyarorszag is képes lehetne lebo-
nyolitani. A gyorsasagi autd- és motorverse-
nyek ugyanis nagyszerten elférnének a Hun-
garoringen, a salakmotor és a motokrossz
versenyeinek talan még megvan Cserénfa, a
motorcsénakoknak és minden vizi jarmdnek
itta Dunavagy a Balaton, de arali és atobbi is
nagyszerten elférne a két hét alatt.
Coubertin baré nagyjabol szazhisz évvel
ezel6tt semmivel sem volt jobb helyzetben
az ujkori nyari olimpiai jatékaival, mint mi
lennénk a miénkkel. Amikor példaul elment
a parizsi értekezletet kovetéen Athénba,
hogy megnézze az oda tervezett olimpia
el6késziileteit, alighanem sirva fakadt, mert
ott ugyan egy téglat nem tettek addig ar-
rébb. Aztan a magyar Kemény Ferencnek irt
egy levelet, ugyan probélja mar meg ravenni
a magyar kormanyt, hogy falbél, csak hogy
beugrassa a gorogoket, latszolag vllalja el
az els6 olimpia megrendezését.

igy is lett. A gorogoknél megbukott az addigi
kormany, az olimpiat pedig megrendezték.
Mar csak egy uj, lehetSleg magyar Couber-
tin bard kell. A tobbi mar, ahogy mondani
szokas, smafu.

Csak azt ne mondjék erre, hogy hiilyeség.

A szézhusz évvel ezel6tti Eurépaban Cou-
bertin otlete sokkal nagyobb marhasagnak
latszott. Es l[am, mi lett beldle...
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Perez: Javamra vé
McLaren-kaland

Sergio Perez, a Force India pil6taj
egyszer mar megégette magat eg
topcsapatos kiruccanas alkalma
2013-ban ugyanis egyetlen lap
szezon utan tavoznia kellett ¢
McLarentdl. Mast hazavag
ballépés, a mexikdinak ¢

javara valt: ezt maga i
Spa-Francorcham

a Belga Nagy«

SZOVEG: MESZAROS SANDOR
FOTO: FORCE INDIA

NI

A kozép-amerikai pildta dolgai jol alakulnak idén, oly-
annyira, hogy szponzorai allitolag szeretnék feljebb
[éptetni a Force Indiatol. A kiszemelt célallomas a Re-
nault, amely a Lotus felvasarlasat kévet6 elsé idényben
nylglédik, de kétségkiviil nagy csapat, és még nagyobb
célokértakar kiizdeni a kdzeljovében. Perez nem beszél
a helyzetrdl, de tgy érzi, hogy hibaznak azok, akik skatu-
lydba zarjak a balul elsiilt 2013-as McLaren-kaland miatt.
,Nagyon nehéz dontés volt, bar akkoriban joval egysze-
rlibbnek tlint a helyzet” - mondta lapunknak a mexikoi,
aki 2011 végén a Ferrari tehetséggondozo programjabol
kiugorva, a Saubert hatrahagyva igazolt at a nagy rivalis
alakulathoz. ,A McLaren akkoriban topcsapat volt, a sza-
balyok sem nagyon valtoztak, igy kézenfekvo volt, hogy
elfogadom a lehetéséget. Sajnos nem lehetett el6re lat-

MIR T, T

ni, hogy ennyire nem jonnek 6ssze majd a dolgok a csa-
pat szamara. Hogy vannak-e kellemes emlékeim abbol
az idébol? Persze! Példaul az, hogy sok baratot szerez-
tem ott, akikkel rengeteget mokaztunk. Akadt néhany
jol sikertilt futamom is annak ellenére, hogy alapvetéen
borzalmasan nehéz idényt toltottem naluk.”

Perez régebben egy vehemens, kompromisszumok nél-
kil csataba szallo, sokak szerint igazi kis pokhendi alak
volt, mostanara azonban kétségkiviil lehiggadt. Fejl6-
déséhez sajat bevallasa szerint sokat hozzatett a Mcla-
ren-kitéré: ,Sokat tanultam ebbdl, legyen sz6 akar veze-
tésrél, akar a csapattal k6z6s munkarol és arrél, hogyan
kell igazi csapatjatékosnak lenni. Ezek j6 dolgok, ame-
lyekbdl okultam, és amelyek velem maradnak. Részben
ennek készonhetéen manapsag mar sokkal érettebb,
sokkal tapasztaltabb vagyok. Ha visszatekintek, egyalta-
l[an nem banom, hogy oda igazoltam, mert tényleg so-
kat fejlédtem naluk. Minden évad hagy valami nyomott
bennem, de az a szezon kiléndsen sokkal jarult hozza
ahhoz, hogy manapsag az vagyok, aki.”

Amikor a Force India ment6ovet dobott neki és Ossze-
kertilt Nico Hiilkenberggel, a kozvélemény azt josolta,
hogy a német felmossa a padlot a mexikoival. Ehhez ké-
pest ott tartunk, hogy az id6kozben a Le Mans-i 24 6rast
is megnyerd csapattars még egyszer sem allta dobogon,
mig a kozép-amerikai minden évben pezsgézhetett -
idén példaul mar két izben is. ,Elégedett vagyok azzal,

amit eddig elértem a Force Indiaval. Nico egy kivételes
képességli és roppant gyors pildta, igy természetesen
orilok neki, hogy eddig el6tte vagyok, de még sok ver-
seny van hatra az idei szezonbdl. Kdnnylinek nem mon-
danam a hazon beliili csatat, de szerencsére eddig én
allok jobban.”

Perez egyik legfébb fegyvere a gumikimélé autdzds, ame-
lyet talan mindenki masnédl jobban tud: ,Ez egyfeldl része
a természetes vezetési stilusomnak, masfel6! ugyanakkor
sokat dolgozom azon, hogy csiszoljam ezt a képessége-
met. Az ember hétvégérdl hétvégére probalja a lehetd
legjobban kezelni az abroncsokat, mert ez kilonosen
fontos manapsag. Sok tényezén mulik, hogy mikor ho-
gyan sikertil vezetni, elég csak az idGjarasra, a bedllitasok-
ra vagy az lizemanyag-mennyiségre gondolni.”

MINDENRE KELL ODAFIGYELNI

A 26 esztendds versenyzé egyetért a jelenlegi Forma-1
leghangosabb biraléjaval, Fernando Alonséval abban,
hogy a mostani autok vezetése nem eléggé élvezetes.
Mint fogalmazott, ,sajnos manapsag a versenyeken
nem lehet olyan keményen szaguldozni, ahogyan sze-
retnénk, mert tilsagosan sok mindenre kell odafigyelni.
Egyetértek Fernandéval, és reménykedem benne, hogy
az Uj szabalyoknak készonhetden picit tokosebbé valik
a Forma-1!"

A mexikoi, aki szeretné dobogos helyezéssel megor-
vendeztetni honfitarsait kozelgé hazai futaman, tavlati
terveirdl csupan annyit arult el: ,Még legaldbb tiz évig
a Forma-1-ben szeretnék versenyezni, ugy érzem, hogy
elég fiatal vagyok ehhez. Bizom abban, hogy a hatralevé
idében képes leszek megnyerni a vilagbajnoksagot. Ne-
kem aztan mindegy, hogy melyik csapattal, de j6 lenne
megnyerni a vb-t!”

‘? Darlcif

@) SMINDS MANAPS[\Q A VERSENYEKEN NEM
LEHET OLYAN KEMENYEN SZAGULDOZNI
AHOGYAN SZERETNENK, MERT TULSAGOSAN SOK
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A HUNGARORINGEN

Kiss Norbert ismét feltiizelte a magyar kdzénséget

Masodik alkalommal latogatott el a Hungaroringre a modern kori
Kamion Eurdpa-bajnoksag, az ETRC mezbnye. A cimvédd Kiss
Norbert extra [6ketet kapott a hétvége soran a palyara kilatogato

32 ezer szurkol6tdl, és nem is maradt adds a remek eredményekkel.
A Team Tankpool 24 Racing pilétaja mind a négy futamon dobogds

helyezést ért el — ilyenre még nem volt példa 2016-ban!

SZOVEG: DEZSO ATTILA | FOTO: NYOLCZAS CSABA, TENK LASZLO

Kiss Norbert a bajnoki pontverseny negyedik
helyezettjeként érkezett, és harmadikként
hagyta el a Hungaroringet - készonhet6en
két masodik és két harmadik helyezésének. A
cimvéddre igencsak rafért mar a siker, hiszen a
Nirburgringgel bezdrolag 16 futam alatt csak
négy dobogdt szerzett, aztdn a mogyorddi
dombok kozott kapasbol megduplézta a po-
diumok szamat. Persze a siker ezdttal sem jott
konnyen. A hazai palya - feltételezett - nyo-

mésanak semmi jelét nem ad6 Norbi ddéz
csatakban tudott mindannyiszor feljutni
a dobogora, de két esetben is szokatlan
modon alakult ki a végeredmény.

A magyar versenyzé az els6 futamon a ne-
gyedik poziciébol a masodikra kapaszko-
dott fel Jochen Hahn mogé, a f6 attrakcio
azonban a kovetkezd megmérettetésre
maradt. Bara mezény egyik holgyverseny-
z6je, Steffi Halm teljesitménye miatt ismét
nem sikeriilt harcba szallni a gyézelemért,
de mogotte vérre mend csata folyt a ma-
sodik pozicioért. A cseh Frantisek Vojtisek
addig-addig poroszkalt Norbi elétt, mig
az utolso kor utolsd kanyarjaban 6ssze
nem értek - ,Frankie” megcsuszott kami-
onjaval, és a célegyenes falanak csapo-
dott. A versenybirosag végiil felmentette
a harmadikként zar6 magyar pilotat a
szandékossag vadja alol, a futam utani saj-
totajékoztatd pedig ritkdn tapasztalhato
kozjatékot hozott: a csehek egyik csapat-
tagja durva beszolasokkal ingerelte Norbit
asajto képviseldi és a rajongok el6tt, mig a
biztonsagiak el nem vezették a férfit.

A harmadik-negyedik futam egy fokkal
csendesebben alakult Norbi szamara:

A BAJNOKSAG ALLASA

OT FORDULO UTAN:
1. Jochen Hahn Team Hahn Racing
2. Adam Lacko Buggyra Intl. RS
3. Kiss Norbert Team Tankpool 24 Racing
4. Anthony Janiec  Lion Truck Racing
5. Rene Reinert Reinert Racing GmbH
6. Steffi Halm Reinert Racing GmbH
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noha megszerezte a pole-t, alulmaradt
Jochen Hahnnal szemben, az utolsé
versenyen pedig csak az 6todik helyre
ért be. Igen am, de a versenybirosag
harminc masodperces biintetéssel suj-
totta az elsé két helyen végzé Gerhard
Korbert és Ryan Smitht, igy Adam Lacko
zsebelhette be a gyézelmet, mig a har-
madik hely Norbi 61ébe pottyant.

P Kiss Norbert
zsenidlisan
versenyzett a

hétvégen

Nem maradtak el a test-test elleni
csatdk sem

s SYEAR
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A Kamion-Eb-n mar

a HTC One A9-est is

bevetettik
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A HTC tavaly mutatta
be a HTC One A9-et, mi pe-
dig nem voltunk restek, és a Hungaroringen
azonnal munkara is fogtuk a kis kilonlegességet.
A szédmtalan innovativ megoldas kozll szerkesz-
t6séglinket természetesen a készulék fotdzasi
képessége érdekelte a legjobban — és nem is csa-
|6dtunk a tajvani gyartéban.
Lassan kozhely, mégsem art ismételgetni: a legy-
gyakrabban hasznalt kamera éltaldban az, amit
mindig magunkkal hordunk, igy a pillanat meg-
orokitésekor az okostelefonunkra kiemelt szerep
harul. A HTC One A9 el6- és hatlapi kameraja
szamos egyszer(, mégis kildnleges szerkesztési
funkcidval egészul ki az igazan leny(igoz6 felvéte-
lekért. 13 MP-es hatlapi kamerdja optikai képs-
tabilizatorral (OIS) rendelkezik, ami csdkkenti a
kéz mozgasabdl eredd elmosddast, igy minden
fotd élesebb lesz. Az el6lapi kamera az UltraPi-
xel technoldgianak készénhet6en 300%-kal tobb
fényt képes elnyelni, mint a hagyoméanyos okos-
telefon-kamerak.
Az Uj modell esetében nincs tébbé tdl apré rész-
let. A vélaszthaté Pro mddnak kdszonhetéen ugy
is professzionalis szint( fotékat készithetlink, hogy
nem vagyunk hivatasos fotésok, fotdinkat pedig
RAW-ban is lementhetjik, ami tovabbi lehet6sé-
get biztosit az utémunkara. Ha ennél egyszer(b-
ben szeretnénk szerkeszteni, akkor a Photo Editor
egyérintéses eszkdzei allnak rendelkezéstinkre,
automatikusan feler@sitve a szineket, élesitve a
konturokat.
Sokszor egy fénykép nem elég. A Hyperlapse
funkcié segitségével 12x sebességre gyorsit-
hatjuk a felvétellinket, ezzel megodrokithetjik a
kilonleges eseményeket, vagy hasznalhatjuk a
lassitott felvételt, kiemelve a legfontosabb pilla-
natokat. A HTC Zoe pedig automatikusan &ssze-
flizi a legjobb képeket és videdkat, hogy az egy
felvételként megoszthatd legyen a baratokkal és
a csaladddal — vagy éppen egy Ujsag vagy web-
oldal olvasdival, a Facebook-, Twitter-, Instag-
ram-rajongotabor tagjaival.
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Imad versenyezni

Kozel harom évtizeddel ezelbtt bajnokka
koronaztéak a német Forma—3-ban, majd
megjarta a Forma—1-et, végul 6tszor is
megnyerte a DTM-et. Tébbszo6r visszavonult,

a szive mégis mindig visszahuzza
aversenypalyara. Tul az 6tvenen

a Blancpain GT szériaban versenyez.
Bernd Schneiderrel a sorozat magyar
versenyhétvégéjén beszélgettink.

SZOVEG: SURANYI GEZA | FOTO: TENK, TDK

Bizonydra tudja, hogy 6n Magyarorszagon
ismert személyiséqg, hiszen 1987-ben Kesjdr
Csaba csapattdrsaként versenyzett a Német
Forma-3-as bajnoksdgban. Hogy emlékszik
vissza arra az idészakra?

Nagyon j6 emlékeim vannak arrol az évrdl,
hiszen bajnok lettem. Remek viszonyt apol-
tunk Csabaval, és sosem fogom 6t elfelejte-
ni. Habar jol tudott németiil, akadtak vicces
helyzetek, mert én dialektusban beszélem
a nyelvet, igy idénként ra kellett kérdeznie,
hogy mit jelent, amit mondok. Nagyszertien
teltek az egyiitt toltott idék, mert rengeteg
mokaztunk. Akkoriban gyakran teszteltiink,
igy sokat voltunk egymas tarsasagaban. S6t,
eljottem hozza, amikor a magyar bajnoki fu-
tamokon indult, hogy segitsem. Emlékszem,
hogy egyik éjszaka bementiink Budapestre
szorakozni, én pedig nagyon meglepddtem,

BLANCPAIN GT | INTERJU

A Forma—3-han
Kesjér Csaba
csapattdrsa volt,
de versenyzett
egyitt az ifji Mark
Webberrel is, most,
54 évesen 20 éves
Szymkowiakkal
osztozik ezen
azautén

hogy mindenki szupersztarként kezeli Csa-
bat, pedig csak Forma-3-as versenyzé volt.

Csaba sajnos 1988-ban elhunyt, 6n pedig a
Forma-I-be szerzédétt a Zakspeed csapat-
hoz. Mikor iilt el6szor az autoban?

'OTVENEN TUL IS
UTOKEPES

Bernd Schneider még ma is

Erre nagyon jol emlékszem. Még 1987 decem-
berében tortént Estorilban, esds palyan. Akko-
riban turbomotoros autokkal versenyeztiink,
ami majdnem ezer I6er6s volt és H valtot hasz-
naltunk, nem félautomatat. Az elsé korben kis-
sé megijedtem, mert nem talaltam a sebesség-

fokozatokat, a kerék pedig allandoan kiporgott.
Par kor alatt aztan hozzaszoktam az autéhoz és
elkezdtem igazan élvezni a vezetést.

Az 1988-as nem volt kénnyii év...

igy igaz. Akkoriban a turbémotorokat pop-
off szeleppel kellett felszerelni, hogy a tur-
bonyomas ne haladjon meg egy bizonyos
értéket. Ez a szelep nalunk mindig tul hamar
nyitott, igy gyenge volt a motorunk. Késébb
tudtunk egy jo légbedmlét késziteni, ami
megoldotta a problémat. Azonban a karosz-
szériank sem volt jo.

A kévetkez6 év - amikor mar Yamaha motor-
ral felszerelt Zakspeeddel versenyzett - még
keményebb év volt az 6n szamdra. Mire szd-
mitott a szezonkezdet el6itt?

Sokat vartunk attol, hogy egy japan gyar all
mogottiink. Azt hittiik, hogy mar nem lehet
rosszabb éviink, mint az 1988-as, mégis ez
tortént. A Yamaha motor maga volt a réma-
lom. Az els6 teszten, Vallelungaban harom
nap alatt csak masfél kort tudtam megtenni,

annak a nagy része alatt is a szerel6k toltak
az autét. Aztan jott az utolso teszt a szezon-
kezdet el6tt Ridban. Egy hét alatt tizenhét
motorunk robbant fel.

Ennek ellenére mégis kvalifikalta magat a ver-
senyre. Hogyan sikertilhetett ez?

Szerencsém volt. Letekertiik a motort, hogy
tartson valameddig. Nagyjabol féltavig jutot-
tam el, akkor tort el a kerékfelfiiggesztés. Az
év tovabbi részében csak szenvedtiink, mert
a motor gyenge volt és megbizhatatlan.

A Zakspeed az 1990-es évben mdr nem ver-
senyzett a Forma-I-ben, az interneten azon-
ban fellelhet6 eqgy kép, melyen On a szezonkez-
det elott tesztel a csapattal. Mi allt a hattérben?
Az1989-es végén a Zakspeed megkapta a mo-
torokat a Yamahatol és az egyik mérnokiink

fejlesztéseket hajtott végre rajtuk. A megbiz-
hatdsag sokat javult és tobb 16er6t is sikertilt
elécsalni beldliik. Nagyon jol sikertilt az esto-
rili tesztiink, versenyképesek voltunk. Persze
a gy6zelemrdl nem dlmodhattunk, de a ko-
zépmezdényben megdlltuk volna a helytinket.
A tdmogatok sajnos elpartoltak téliink, igy a
csapat nem indulhatott el a vilagbajnoksagon.

Nagy kar! Milyen opcioi voltak még 1990-re?
Egy nagyon jo ajanlatot kaptam a Merce-
destSl még az el6z6 év végén. A sportautd
csapatukban versenyezhettem volna (ahol
végll Michael Schumacher, Heinz-Harald
Frentzen és Karl Wendlinger kapott helyet -
a szerz$), de a Zakspeed nem volt hajlando
felbontani a szerz6désem.

FOLYAMATOSAN
DOLGOZOM AZ UTCAI
AUTOINK FEJLESZTESEN...

Targyaltam az Osellaval is, arrol is volt szo,
hogy a Zakspeed fGszponzora atjon velem
egyiitt az Oselldhoz, de ez sem valdsult meg.
igy ott &lltam februdr végén szerz6dés nélkiil.

Aztdan mégis elindult az 1990-es évadnyito
Jfutamon, sét az év végén is kapott egy lehe-
téséget. Hogyan keriilt vissza a Forma-1-be?
A sérilt Alex Caffit helyettesitettem az Ar-
rows csapatnal. Az USA Nagydij jol sikertilt,
Spanyolorszdgban azonban nem tudtam
kvalifikalni magam. Nem volt tul j6 az auto és
tesztelni sem nyilt alkalmam a verseny el6tt.

A Forma-1 kapuja bezdrult, és egy uj sza-
kasz kezdodoétt az életében. Hogyan kotétt ki
DTM-ben?

A Mercedestdl| ajanlatot kaptam, hogy vegyek
részt néhany versenyen az 1991-es év végén.

Ezek olyan jol sikertiltek, hogy azonnal harom-
éves szerzGdést irattak ala velem. Azt hiszem
jol dontottem, hogy elfogadtam az ajanlatukat.
Azota is a Mercedes versenyzéje vagyok.

A DTM az 1996-os év végén megsziint, On-
nek pediq uj dllds utdn kellett néznie...

A Mercedes az FIA GT vildgbajnoksagon in-
ditott csapatot, igy oda keriiltem. Nagyon
szivesen emlékszem vissza erre az idGszak-
ra. 1998-ban a fiatal Mark Webber volt a val-
totarsam, akivel sok versenyt tudtunk nyerni
az év elején, példaul itt, Magyarorszagon is.
Az év masodik része sajnos nem sikeriilt jol.

Olvasta Mark Webber kényvét? Nagyon jo
dolgokat ir benne 6nrol!

Nem olvastam még, de masoktél mar hal-
lottam a dologrol.

ADTM-bdlsokszoros bajnokkéntvonultvisz-
sza, mostanaban mégis ujra versenyautoba
szall. Ha nem vezet, akkor mivel foglalkozik?
Az AMG alkalmazottja vagyok. Folyamato-
san dolgozom az utcai autoink fejlesztésén,
mint példaul a GT3 vagy a GTS. Ezen kivdil
egy versenyz6akadémian vagyok oktato, igy
sok idé6t toltok a versenypalyan, igaz nem
autdban ulve. Részt veszek még kiilonféle
rendezvényeken, ahol Uj autokat mutatunk
be a sajténak. Es hat ugye idénként verseny-
zek is, de csak a sajat szorakoztatdsomra.

On még mindig nagyon gyors. Hogyan csindlja?
Bizonydra szokatlan, ha valaki 52 évesen
még versenyez. De amig gyors vagyok és
olyan jo csapattarsam van, mint Jules, addig
még szeretném folytatni. J6l kijovok a 20
éves Jules Szymkowiakkal, motivaciot jelent
szamara, hogy ugyanolyan gyors legyen,
mint én, és nekem is j6 mérce, ha hozza mé-
rik a tempom. Szeretem a hosszutavi verse-
nyeket, még jobban is, mint a sprinteket. A
jové héten a 24 oras barcelonai versenyen
veszek részt és mar nagyon varom.

Szamtalan versenyautot vezetett karrierje so-
ran. Melyik a kedvence?

Ez nagyon nehéz kérdés, mert nagyon sok jo
autéval versenyeztem. Igaz sok pocsékkal is.
Nagyon szerettem a régi DTM autdkat, mert
technikailag kilonosen fejlettek voltak. Azo-
kat a GT autdkat is kedveltem, amikkel 1997
és 1999 kozott versenyeztem. Aztan szintén
nagyon tetszett az Uj generaciés DTM Merce-
des, mert egy vérbeli versenyautordl volt szol.
A mostani GT autém is elképeszt6. Nagyon jo
moka vezetni, mert bar nem sokban tér el a
szériatipustol, mégis versenyautds érzést ad. A
legjobb aut6, amit valaha kiprobaltam azt hi-
szem mégis a McLaren Mercedes Forma-I-es
autoja volt, melyet 1995 végén volt lehet8sé-
gem tesztelni Jerezben. Biztosan az volt a legy-
gyorsabb autot, amit valaha vezettem. Raada-
sul versenyképes id6ket is tudtam vele futni...
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TURAAUTOK A JAVABOL

Két év utan ismét a Hungaroringen
a Német Turaauto Bajnoksag mezonye

Sokan Eurdpa legjobb turaautd-bajnoksagaként aposztrofaljak

a DTM-et — neklnk nem tisztlink kilonbséget tenni a WTCC, valamint
a valéban komoly presztizs(i németorszagi széria kdzott, de egy
biztos: aki rajong az autdsportért, annak ott a helye a Hungaroringen

szeptember 23-a és 25-e kozott.

SZOVEG: DEZSC ATTILA | FOTO: DTM

A Német Turauto Bajnoksag egy év kihagyast
kovetéen tér vissza a mogyorodi katlanba,
és ha lehet, idén még nagyobb kiizdelem
varhato az elsé helyért, mint 2014-ben. Nem
azert, mert az akkori eseménytdl eltéréen
mar két futamon is harcolhatnak a pilotak
a gy6zelemért, hanem mert a BMW, a Mer-
cedes és az Audi kozott minden korabbinal
nagyobb csata dul. A 2016-0s szezon elsé
hat forduldja alatt a bajorok, a stuttgartiak

és a négykarikasok is egyarant négy futamon
diadalmaskodtak, az egyéni és konstruktdri
bajnoksagban pedig szintén nagyon szoros
a kiizdelem. A szezonban a harom marka
harom pilotaja szerzett eddig két-keét gyo-
zelmet: Edoardo Mortara (BMW), Robert
Wickens (Mercedes), valamint Marco Witt-
mann (Audi) - utobbi Moszkvaban aratott
diadalaval harmadik alkalommal is atvette a
tabella vezetését. A magyar k6zonség nem

ADTM-benidén dridsi
csata zajlik a bajnoki
cimért

is kivanhatna ennél tébbet, s mivel a Hun-
garoring karaktere igencsak kedvez a test-
test elleni tdraautds csataknak, izgalmas
hétvégére szamithatunk az elsé 6szi honap
végeén - teljessé téve a hazankban vendeé-
geskedd, komoly hirli sorozatok listajat a
WTCC, a Forma-1 és a Kamion Eurépa-baj-
noksag utan.
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®F4

MEGISMETLODOTT
A SCHUMACHER-
BOTRANY

Er6sen kezdte a német Formula—4-es bajnoksag Nar-
burgringen tartott hétvégéjét Mick Schumacher, hiszen
az els6 futamot pole-pozicidbdl megnyerte. A masodik
verseny elején vezetd helyért tdmadta bajnoki rivalisat,
Joey Mawsont, akit csak egy 6sszeérés utan tudott meg-
el6zni. Schumachert athajtassal biintették, nem szerzett
pontot sem, mig az ausztrdl nem allt meg a futamgyéze-
lemig. A hétvége harmadik felvondsén Mawson kapott
athajtdsos bintetést egy szabélytalan el6zés miatt, és
bukta a pontszerzést. A Prema csapata ugy dontétt, ma-
ximalisan kihasznalja az ad6d¢ lehet6séget, és arra kér-
ték a masodik helyen haladé Juri Vipst, engedje el csa-
pattarsat, aminek a finn djonc az utolsé kérben, a kockas
745716 el6tt tett eleget — kisértetiesen emlékeztetett arra,
ami 15 éve tortént Ausztridban a Ferrari pilétai, Rubens
Barrichello és Michael Schumacher kozott.

Zandvoortban a szombati nap Mawson és Mike-David

® F3-EB

Ortmann sikereit hozta, Schumacher mindkét futamon 3
adobogo alsé fokara allt fel, és mivel a masodik verseny
f6 rivalisa kiesését hozta, pontokat is siker(lt ledolgoz-
nia. A forditott rajtracsos vasdrnapi futam csupan 5
korig tartott, miutan egy témegbaleset miatt megsza-
kitottak, és késébb nem inditotték Ujra. Schumacher
is belekeveredett az incidensbe, és visszaesett a me-
z6ny végére, mivel azonban a piros zaszI6 el6tti teljes
kort vették figyelembe, a hatodik helyen rangsorolték,
két poziciéval Mawson el6tt. A bajnoksaghdl egyetlen
fordulé maradt hatra, a hockenheimi zaras, amelyen

Schumacher még bajnok lehet: a hatranya 39 pontos,

és legfeljebb 75 egység szerezhetd.

A BAJNOKSAG ALLASA:
1. Joey Mawson Van Amersfoort 324
2. Mick Schumacher Prema 285
3. Mike-David Ortmann Miicke 223
4. Kim Luis Schramm 1N 163

5. Thomas Preining Lechner 142,5

MAGABIZTOSAN VEZET
A WILLIAMS-JUNIOR

Béar a harom spai futam egyikét feladni kényszer(ilt,
Lance Stroll igy is tébb pontot szerzett Belgiumban,
mint legkdzelebbi bajnoki rivalisa, Maximilian Gint-
her — az egyetlen versenyz6, aki 100 ponton beldl
van a Williams kanadai névendékéhez képest. Bar
még harom hétvége hatra van a bajnoksagbdl, me-
lyeken 6sszesen 225 pontot lehet szerezni, 6ridsi
fordulat kellene ahhoz, hogy ne Stroll szerezze meg a
bajnoki cimet. Spa egyébként igen véltozatos hétvé-
gét hozott az Eurdpa-bajnokséagban, hiszen a harom

futam kilenc dobogds helyén hét piléta osztozott,

koztik az a Mikkel Jensen, aki a tavalyi monzai bot-
ranyforduld éta vart erre. A bajnoki dobogé alsé fokat
jelenleg a korabbi brit F4-es bajnok Russell foglalja
el, miutan a mezény legerésebb belgiumi teljesitmé-
nyét nydjtva atugrotta az egyarant gyenge fordulét

maga mogott tudd Nick Cassidyt és Callum llottot.

A BAJNOKSAG ALLASA:
1. Lance Stroll Prema 296
2. Maximilian Giinther Prema 235
3. George Russell Hitech 194
4. Callum llott van Amersfoort 194

5. Nick Cassidy Prema 183

r:&gagﬁ

RIVALISOK'
ES JO BARATOK

A Formula—1 vildgdban manapsag szinte
sosem alakul ki baratsag a rivalisok, pla-
ne a csapattarsak kozott. Mas volt még ez
az 1950-es években, mikor példaul két
brit versenyz6, Mike Hawthorn és Peter
Collins elvélaszthatatlan baratok voltak.
Ennek tukrében nem meglepd, hogy a
DUKE Video kett6jik élettdrténetét egy
kozos filmen drokitette meg. A 70 perces
dokumentumfilm még 1994-ben készlilt,
a kiad6 azonban csak tavaly dontott gy,
hogy digitélisan feltjitva DVD-n is kiadja
azt. Mivel a két tragikus sorsu versenyzd
egyike sem érte meg a harmincadik élet-
évét, a film elsésorban az 50-es években
készllt archiv felvételekbdl &ll, melynek
jelentGs része szines. Ezek szlinetében
egykori versenytarsak idézik fel emlékei-
ket a két brit sportoldrdl. A végeredmény
egy rendkiviil érdekes dokumentumfilm
lett. Az ezt tartalmazé DVD a kiadd hon-
lapjan keresztlil rendelhet6 meg, mely-
nek cime www.dukevideo.com. Az Au-
tésport és Formula magazin olvaséi 20%
kedvezménnyel juthatnak a filmhez, ha
a vasarlas befejezése el6tt beirjak a FOR-
MULA promécids kédot.

® GP2/3

GASLY TOVABB

NOV

W

A Red Bull francia patronaltjdnak korantsem volt
kdnny( dolga: egy remek man6verrel hidba szerezte
meg a harmadik helyet a hockenheimi féversenyen,
bandlis ok miatt zartdk ki: elromlott a tlizolté-be-
rendezés az autéjaban, amit a versenybirdk sza-
balytalannak itéltek. A sprintfutamon — melyen Alex
Lynn diadalmaskodott — aztdn a mez6ny végérél a
hatodik helyre tudott felkapaszkodni, de Szergej
Szirotkin egy gy6zelme és egy masodik helye utédn

Gasly gy6zelmei utdn ismét felerdsodtek a Danyiil Kvjat
menesztésérdl szolg pletykdk

A GP2 BAJNOKSAG ALLASA:

1. Pierre Gasly Prema 146
2. Antonio Giovinazzi Prema 129
3. Raffaele Marciello Russian Time 120
4. Szergej Szirotkin ART 115

5. Oliver Rowland MP Motorsport 104

LTE ELON

az orosz beérte 6t a pontverseny élén. Fej fej mellett
vartak a nyari szlinet utani belga hétvégét, amikor
az égiek ismét a francidnak kedveztek: megnyerte
a féversenyt, a sprintfutamon pedig negyedik lett —
mig Szirotkin csak két pontot gy(ijtott. Vasarnap dé-
lel6tt Antonio Giovinazzi huzta be a gy6zelmet, ezzel

pedig 17 pontra zarkdzott fel Gasly mogé.

Hockenheim el6tt még Alexander Albon vezette
a GP3-as bajnoksagot, azonban a német és belga
forduldk szaméara alakultak a legkedvezétlenebblil:
visszaesett a harmadik helyre. Antonio Fuoco Né-
metorszagban, Charles Leclerc Spaban diadalmas-
kodott a f6futamon, mig a sprintgy6zelmeket a két
brit, Jake Hughes és Jack Aitken szerezte meg. Lec-
lerc teljesitményével atvette a bajnoksag vezetését

Fuoco és Albon el6tt.

A GP3 BAJNOKSAG ALLASA:
1. Charles Leclerc ART 161
2. Antonio Fuoco Trident 139
3. Alexander Albon ART 125
4. Nyck de Vries ART 81
5. Matt Parry Koiranen GP 70

: ® FORMULA-E

UJ SZARNYAK,

. SZARNYALO UJONCOK

Sok mas versenysorozathoz hasonléan a Formu-
la—E-ben is nyari szlinetet tartottak, am egészen
masfélét, hiszen naluk most zajlik a holtszezon, és
egyben a készUl6dés az oktdberben startolé harma-
dik évadra. A csapatok kezdetben privat teszteket
bonyolitottak le, majd augusztus 23. és 25. kozétt az
elektromos sorozat f6hadiszallasan, Doningtonban
egy kozOs haromnapos gyakorlast is tartottak az
0sszes pildta részvételével.

Az Uj szezonra néhany Ujabb izgalmas név csatlako-
zott a sorozathoz: a legtébben talan Jose Maria Lopez
forméjdra lesznek kivancsiak, aki sokévnyi turaau-
tézas utan az év végén kiszall a WTCC-bdl, és a DS
Virgin szineiben visszatér az egyllésesek kozé. A Ma-
hindra felkarolta az F3 sokaig hanyagolt sztarjat, Felix

Rosenqyistet, mig a Venturi és az Ujonc Jaguar olyan

,hagydregeket” banyaszott el6, mint Maro Engel és
i Adam Carroll. Antonio Felix da Costa 4tszerzsdott az
Andrettihez, ahol Robin Frijnsszel az egyik legizgal-
masabb pildtaparost alkothatjak, mig Jean-Eric Verg-
ne mar az Agurit felvasarlo és atkeresztel§ Techeetah
autojat vezeti. A rejtélyes kinai csapat lesz a mez6ny
egyetlen olyan alakulata, amely nem 6nallé konst-
ruktdr, hiszen a Renault-e.damst6l vaséroljdk a baj-
| noki technikat — ennek jétékony hatasa pedig meg is
mutatkozott, amikor Vergne a teszten megjavitotta a
sorozat doningtoni kérrekordjat.

Az autok kilalakra latvanyos véltozason estek at, a
tovabbra is egységes karosszéridra ugyanis Uj, fu-
turisztikus kinézet( els§ vezet6szarnyat dlmodtak
meg a Formula—E vezetdi. A motorok a feljavitott
energia-visszanyerés éaltal hatékonyabba valtak, a

Michelin pedig Uj, jobb tapadassal biré gumikkal

allt eld. A tempd gyorsul, a naptar bévdl, a mezény
. Osszetétele pedig évrdl évre egyre szinvonalasabb.

Minden adott ahhoz, hogy az oktdéber 9-i Hong
Kong-i nyitannyal egy Ujabb feledhetetlen verseny-

szezon vegye kezdetét.
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® INDYCAR

NYOLC EZRED DONTOTT

Toronto utan Mid-Ohiéban folytatédott az IndyCar
2016-0s szezonja, ahol ha csak az eredményeket
nézzik, Simon Pagenaud bajnoki éllovashoz mél-
t6 mddon rajt-cél gy6zelmet szerzett. Am nem volt
ilyen kénnyd dolga: Scott Dixon és Helio Castro-
neves Utkdzése utan Mihail Aljosin ker(lt az élre,
és csak egy bokszutcai Utkozés fosztott meg éle-
te els6 IndyCar-gy6zelmét6l. Pagenaud végll egy
paradés, Will Power elleni el6zéssel kerlilt vissza az
élre, megszilarditva vezetd helyét a bajnoksagban.

Hinchcliffe centikkel bukta el a futamot, melyet , két és
fél hénapon 4t vezetett”

A balszerencsés Aljosin harom héttel kés6bb po-
le-pozicidéval vigasztalédott Pocondban, de az égi-
ek a versenyen mar nem fogadtak kegyeikbe. A
szakadd es@ miatt a vasarnaprol hétf6re halasztott
futamon Power remekbe szabott gy6zelmet szer-
zett az orosz el6tt, diadalat pedig felértékeli, hogy
legf6bb bajnoki rivélisa, Pagenaud baleset miatt
nem tudta befejezni a kizdelmet. Ahogyan egy
masik penskés, Helio Castroneves sem, hiszen a

brazil ijeszt6 baleset dldozata lett, de szerencsére
csak a versenye veszett oda. Mialatt Charlie Kim-
ball csapatéhoz érkezett a pitben, nem latta a mo-
gobtte hajté Alexander Rossit — kettejik Utkdzése a
szerelGitél kigyorsité Castroneves utjaba kuldte az
Indy 500 gy6ztesét, aki atugratott autéjaval a brazil
feje felett.

Néhany nap elteltével ismét felbégtek a motorok,
ezUttal a Texas Motor Speedwayen, ugyanis ekkor
folytatték a junius 12-én az idGjaréasi viszontagsa-
gok miatt elhalasztott fordulét. James Hinchcliffe
formalisan 76 napja &llt az élen a Firestone 600-on,
melyet a 71. kort6l folytattak — az akkor balesetet
szenvedett Josef Newgarden és Conor Daly nélkul.
A balesetekkel tlzdelt (Scott Dixon, Ed Carpenter,
Jack Hawksworth és Mihail Aljosin is odacsapta az
autgjat) futam végén egy egészen elképesztd befu-
t6 dontott a gy6zelem sorsardl: a vezetést az utolséd
kanyarban &tvevé Graham Rahal nyolc ezredma-
sodperccel bizonyult jobbnak a végtelendl csalddott
James Hinchcliffe, valamint Tony Kanaan el6tt. Bar
Simon Pagenaud Texasban Ujra novelte el6nyét Will
Power el6tt, izgalmas véghajré véarhatd a két pens-
kés kozott a bajnoki cimért.

A BAJNOKSAG ALLASA:
1. Simon Pagenaud Penske 529
2. Will Power Penske 501
3. Tony Kanaan Ganassi 416
4. Helio Castroneves Penske 415
5. Josef Newgarden Carpenter 406

VARATLAN
GYOZELEM,
BALSZERENCSES
BAJNOK

Sajat elédontdjében csak negyedik helyen vég-
zett, igy eredetileg be sem jutott a dont6be Tim-
my Hansen, a 2015-6s idény masodik helyezettje
a ralikrossz-vildgbajnokség hetedik, kanadai for-
duléjén. Miutan azonban az ellenfelével 6sszeérd
Timur Timerzsanovot diszkvalifikéltak, a svéd
mégis felédllhatott a finalé rajtracsara.

Az addig szaraz hétvége dontéje el6tt megérke-
zett az esd, és ez is hozzasegitette Hansent, hogy
az utolsd helyrél el6re j6jjon, majd Joker-korével
megel6zze Andreas Bakkerudot, és Trois-Rivi-
eres palyajan megszerezze idei els6 gy&zelmét.
Bakkerud és Kristoffersson 4llt fel a dobogdra,
a kvalifikaciot uralé Petter Solberg versenye vi-
szont nem is érhetett volna rosszabb véget: nem
elég, hogy a pole-poziciébdl visszacsuszott az
otodik helyig, de a leintésnél Anton Marklund
bele is rohant a Citroenjébe. A kétszeres viladg-
bajnokot kdérhazba szallitottdk, de komolyan
nem sérilt, igy drllhetett annak, hogy atvette a
ponttébla vezetését Mattias Ekstromtél, aki eltort
felfliggesztés miatt csak a nyolcadik lett.

A BAJNOKSAG ALLASA:
1. Petter Solberg
2. Mattias Ekstrom
3. Andreas Bakkerud
4. Johan Kristoffersson
5. Sebastien Loeb

Solberg Citroen 161
EKS Audi 157
Hoonigan Ford 132
Sweden Volkswagen 129
Hansen Peugeot 121

® DTM

IRANY A MASODIK
BAJNOKI CIM?

Bar a moszkvai versenyhétvége kdzben Robert Wic-
kens atmenetileg megfosztotta 6t a bajnoksag éllovas
poziciéjatdl, a tavalyel6tti bajnok Marco Wittmann
listavezet6ként utazhatott haza Németorszagba. Az
oroszorszagi forduld szombati napjét az es6 hatérozta

® WTCC

HOSIES KUZDELEM

A VILAGBAJNO ELLEN

7~

meg, ami Wickensnek fekldt a legjobban: a Merce-
des-piléta a biztonsagi auté kidllasa utan hamar meg-
elézte markatarsat, Paffettet, majd nagy tempdban
novelte el6nyét. A gy6zelmet végil Paul di Resta el6tt
szerezte meg a kanadai, hiszen Paffett mellett § is utat
talalt, a Mercedes sikerét pedig Gtz negyedik helye
tette teljessé. A legjobb tizbe egyetlen BMW fért be a
hatodik helyen zaré Martinnak készénhetéen, s Felix
Rosenqvistet is érdemes kiemelni: az Esteban Ocon
helyét elfoglald F3-as bajnok pontszerzéssel kezdte
meg DTM-Karrierjét.

Masnap aztan a BMW visszavagott, méghozza kéke-
ményen. A széraz id6mér6n harmas sikert aratott a
bajor marka, az élen Marco Wittmann-nal, aki maga-
biztos gy6zelmet aratott Tom Blomaqyist el6tt. Egy ideig
gy tlnt, hogy Robert Wickens legaldbb egy dobogdét
szerezhet a Mercedesnek, de késébb autdja vezethe-

Az egy hénapos nyéri sziinetet kévetéen Termas de
Rio Honddban folytatédtak a tdraauté-vildgbajnoksag
klzdelmei. El6zetesen arra lehetett szamitani, hogy
hazai palydjan minden Jose Maria Lopezr6l szdl majd,
am ehelyett egy beugré argentin jelentette a f6 szenza-
ciot. A privat Chevrolet-t terelget6 Esteban Guerrieri a
szabadedzések megnyerése utdn kis hijan a pole-t is
bezsebelte, am miutan tul hamar hajtott ki a palyara
a Q3-ban, az idejét elvették, igy cimvédd honfitarsaé
lett a rajtelsGség.

A nyitéfutam azonban még Tom Chilton sikerét hozta,
aki a szezon soran elészor tudott diadalmaskodni a Se-
bastien Loeb Racing Citroenjével. A dobogdra Robert

Huff és Yvan Muller allhatott még fel, mig Michelisz
Norbert hatodik lett, a magyar piléta azonban mar ek-
kor a féversenyre koncentralt, amelyet az elsd sorbdl
kezdhetett meg. A Honda versenyzGje a startndl aztan
Lopezt lehagyva az élre allt, ezzel pedig kezdetét vette
az 4daz kiizdelem kettejik kozott.

Michelisz hét kdron keresztil maga mogott tartotta az
argentint és csapattarsat, ekkor azonban a két Citroen
egyszerre inditott tdmadast ellene, amely kissé meg-
zavarta a magyart, igy Lopez elment mellette. Nem
sokkal kés6bb aztan Michelisz dsszeért a szintén el6z6
Mullerrel, emiatt mindketten lesodrddtak az aszfaltrol,
igy a hondasnak a gy6zelem helyett be kellett émie a

tetlenségére kezdett panaszkodni, s csak 6todik lett,
miutan Spengler és Farfus is megel6zte. Ujabb négyes
gy6zelem szlletett, ezittal a BMW-nél ériilhettek, mig
az Audi hidba nem tudott még csak a legjobb 6tbe sem
kertini egyik futamon sem, igy is a masodik helyen zar-
ta mindkét napot a csapatok versenyében. A remek
vasarnappal a BMW lépéselénybe kertlt a gyartdi 6sz-
szetettben, mig Wittmann visszavette a vezetést Wic-
kenstél az egyéni bajnoksagban. A szezon szeptember
10—11-én a Nurburgringen folytatddik, két héttel ké-
s6bb pedig Magyarorszégra latogat a mez6ny, az utol-
s6 el6tti forduldra az oktéber kozepi évzard el6tt.

A BAIJNOKSAG ALLASA:

1. Marco Wittmann BMW RMG 130
2. Robert Wickens Mercedes HWA | 118
3. Jamie Green Audi Rosberg 104
4. Edoardo Mortara Audi Abt Sportsline 100
5. Paul di Resta Mercedes HWA Il 92

nyolcadik hellyel. A futamot Lopez nyerte Tom Coronel
és Robert Huff el6tt. Ami pedig a Zeng6 Motorsportot
illeti: Ficza Ferenc vakbélgyulladas miatt nem utazott
el Argentindba, s bar egy ideig Ugy tlnt, lesz helyettese
egy Ujonc uruguayi személyében, véglil csak Nagy Da-
niel képviselte a magyar alakulatot, aki egy 15.és 17.
hellyel gazdagodott.

A BAJNOKSAG ALLASA:
1. Jose Maria Lopez Citroen 284
2. Tiago Monteiro Honda 167
3. Yvan Muller Citroen 160
4. Rob Huff Honda 158

5. Mehdi Bennani Loeb Citroen 144
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® ERC

KAJETANOWICZ
GYAKORLATILAG MAR BAJNOK

°® Nem ment az Eb-mendknek
és a magyaroknak sem
a Barum Ralin: Kajetanowicz
motorhiba miatt esett ki, Botka
defektet kapott, Németet pedig
megel6zte a kereke

® BLANCPAIN GT

MAGYARORSZAGON
JART A SZERIA

A kamion-Eurépa-bajnoksdg hungaroringi fordu-
|6javal egyltt a vilag taléan legjelentGsebb 6nallé
GT-sorozata, a Blancpain Series is Magyarorszagra
|atogatott — itt ért tehat véget a spai 24 éras ver-
senyt kovets egy hdnapos pihendidé. A kvalifikacids
futamot az Enzo Ide, Christopher Mies kettés nyerte
Tristan Vautier-ék el6tt, a belga audis péros a féver-
senyen is feldllhatott a dobogdéra — egészen ponto-
san annak mésodik fokdra, miutan a testvérautét, a
Vanthoor, Vervisch 6sszeéllitasu egységet félperces
id6blntetéssel sujtotték bokszutcai veszélyezte-
tés miatt. A gy6zelem a Mercedesszel versenyz§
Baumann, Buhk parosé lett, s a blintetést kdveten
a Rene Rast, Will Stevens kett6s is felért a dobogdéra.
A bajnoksagbdl még egy-egy endurance- és sprint-
verseny van hatra, el6bbit a Nurburgringen, mig
utébbit Barcelondban rendezik.

©® DRIFT

TRACKWOOD —
KILINCCSEL ELORE

Augusztus végén Mariapécson rendezték Eurdpa
legismertebb driftversenyét, a Trackwood Fesztivélt,
melyen a hazai bajnoksag legjobbjai mellett rangos
nemzetkozi mez6ny sorakozott fel. A street-katego-
ridban David Kuchar gy6zétt Nagy Ferenc és Bauer
Viktéria el6tt, mig a Pro2-ben két magyar versenyzé
csapott 0ssze a gyézelemért, melynek Bdcsik Oszkar
balesete vetett véget, igy Kis Patrik (innepelhetett. A
Pro-kategdridban egy hazai piléta jutott a négy kdzé
Molndr Andras személyében, de a dobogdéra mar nem
allnatott fel: a gy6zelmet Steve , Baggsy” Biagioni sze-
rezte meg James Deane és Max Heidrich el6tt.

SWIFT CUP EUROPE | VERSENYRIPORT

MERFOLDKO

Harom verseny, harom gyoztes a Hungaroringen

A kamion-Eurdpa-bajnoksag és a Blancpain GT Series mellett

meég egy széria tette tiszteletét augusztus utolsd hétvégéjén

a Hungaroringen: a Swift Cup Europe versenyeit réadasul a sorozat
torténetében el6szor é16 profi kdzvetités segitségével kisérhették

végig a rajongok.

SZOVEG: GELLERFI-CSIZMADIA GERGO | FOTO: SWIFTCUPEUROPE.COM

Talzas nélkal allithatjuk: igazi mérfoldké-
hoz érkezett augusztus végén a Swift Cup
Europe, hiszen a mérkakupa torténetében
elészor él6, profi kozvetitésen keresztil
kovethették az eseményeket az érdekld-
dék. Mar aki nem a helyszinen tette meg
mindezt, hiszen szombaton tobb mint tiz-,
vasarnap pedig tobb mint hiszezren lathat-
tak a helyszinen a versenyeket, melyeket a
kamion-Europa-bajnoksag és a Blancpain
GT Series keretében rendeztek meg, rdada-
sul a hétvégét megel6z6 belvarosi paradén
is részt vehetett tobb mint egy tucat autéja
a sorozatnak.

Anagyrészt magyar és osztrak, tobbnyire1,6-
os Swiftekbdl dll6 mezény a rajtnal egészen
a célegyenesre rafordité kanyarig huzddott,
élén a pole-t megszerzé Csik Janossal, aki
egészen a hajraig magabiztosan vezetett,
ekkor viszont Bernula Istvan nagyon kozel
keriilt hozz4, de t6bb helycsere és 0sszeé-
rés utan végul Csiké lett a gy6zelem - a do-
bogdra még Forrai Gabor dllhatott fel.

A forditott rajtracsos masodik versenyen az
osztrak Max Wimmer és Molnar Bendeguz

indulhatott az elsé sorbol. Utdbbi gyorsan
atvette a vezetést, s egészen a leintésig meg
is Grizte azt, Balogh Zoltan és Mészaros Ga-
bor pedig bebiztositotta az tjabb szinma-
gyar dobogot. Csik Janosnak ezuttal nem
volt szerencséje, egy mdszaki hiba miatt
csak a mezony végén ért célba.

A hétvége harmadik versenyére ismételten
megforditottak az elsé nyolc sorrendjét,
de az elsé rajtsorba keriilé Platzernek és

Mindhérom
hungaroringi
futamon
hérmas magyar

Baloghnak sem volt esélye feltartani Ber-
nula Istvant - ahogy masnak sem. A tavalyi
Swift Cup-bajnok mogott az egymassal szo-
ros csatat vivd Mészaros Gabor és Molnar
Bendeguz ért célba.

A bajnoksagbdl még egy fordulé van hatra,
melyet szintén a Hungaroringen rendeznek
oktober 14. és 16. kozott.
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Schwarzkopf

Készen dllsz arra, hogy fenomendlis legyél? Apolt haj és
A rendezett és idGtlen stilusokeért. SZULETETT
Azoknak, akik rendkivilinek sztlettek. e VVastagabb és siir(ibb kinézetii haj

e Természetes tapintas és fény
e Tartas 4
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Vizin tovabb novelte elonyeét
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Nem vart nehézségekkel kellett
megbirkdznia Vizin Tamasnak

a Lotus Cup Europe legutdbbi
forduldjan az angliai Brands Hatch-
ben, de a magyar versenyz6t a
technikai hatrany és az es6 sem volt
képes kizokkenteni.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR
FOTO: LOTUS CUP EUROPE

Egy kellemetlen kozjatékkal kezdodott a hét-
vége szamotokra. Mi tértént pontosan?

Még Spaban, az el6z6 versenyen megkért
minket a sorozat technikai bizottsaga, hogy
cseréljik ki a kipufogonkat egy lényege-
sen halkabb valtozatra. Az el6z6 is szaba-
lyos volt, hiszen mindvégig a gyari elemet
hasznaltuk, am valamilyen okbol mégis
kicseréltették egy olyanra, ami jelentésen
legyengitette a teljesitményt. Ez az Uj kipu-
fogorendszer olyannyira halkan mékodott,
hogy vezetés kozben olykor tényleg ra kel-
lett pillantanom a fordulatszammérére,
hogy egyaltaldn jar-e még a motor. Kicsit
ugy éreztem magam, mint amikor otthon éj-

-

szaka letekert hangerével gyakorlok a Play-
Stationnel, igy ez a csendes szimulatoros
tapasztalat most még kimondottan jol is jott.
Am még ennél is nagyobb fejfajast okozott,
hogy a rendszer kisebb mérete miatt a hatso
rész mar az edzéseken alaposan felforréso-
dott, tulajdonképpen olvadozni kezdett az
auto, igy a csapattal nem gyoztik szigetelni
a hétvége soran. Pénteken még Silversto-
ne-bais at kellett ugranunk megvasarolni az
ehhez szlikséges anyagokat, a szerel6im pe-
dig ezt kovetGen egész éjjel dolgoztak, amit
kiilon koszonok nekik.

A palyan mennyire vetett vissza a gyengébb
auto?

A felkésziilés azért mindent egybevéve jol
sikerlilt, mar az edzéseken is erds iddket
tudtam autdzni, aztan az idémérén a tech-
nikai visszalépés ellenére is meg tudtam
javitani az ugyanezzel a géppel elért tavalyi
legjobb idémet, megszerezve ezzel a pole-t
a Production géposztalyban. Az elsé futam
kilénosebb izgalmak nélkiil telt, miutan az
elején magam mogott tudtam hagyni min-
den kategoriatarsamat, és kényelmes el6nyt
kiépitve els6ként jutottam el a célig.

Késébb aztan a hamisitatlan brit idéjaras-
ban is részetek volt...

Bizony, a masodik verseny mar joval kalando-
sabban alakult - amikor a rajt el6tt kihajtottunk
a palydra, elkezdett szemerkélni az esd, és
persze mindenkinek az autoja szaraz koriilmé-
nyekre volt beallitva. Az igazan nagy es6 végiil
csak a futam zar6 részében érkezett meg. A
rajt utan beszorultam egy er6sebb auté mogé,
amelyet a kanyarokban mindig utolértem, de
az egyenesekben képes volt elhtzni, igy lehe-
tetlen volt 6t megel6zni. Emiatt a kategériatar-
saim is a nyomomban tudtak maradni, élvezve
aszélarnyékom jotékony hatasat, nekem pedig
végig a visszapillantot is figyelnem kellett. Ami-
korténylegesen elkezdett esni, egy auto a kavi-
csagyba csuszott, hamarosan pedig egy masik
is, igy a safety car jelenléte miatt taldn csak egy
kort tudtunk versenyezni az esében. Végiil pe-
dig a korllmények miatt piros zaszléval vetet-
tek véget a futamnak, igy itt is sikeriilt megsze-
reznem a gyGzelmet.

J6 hangulatban készuliink a kovetkezd, zolde-
ri hétvégére, hiszen sikeriilt névelnem az el6-
nyomet a bajnoksagban, és megkonnyebbii-
lést jelentett szamunkra, hogy a legyengitett
autoval is képes voltam erés tempot diktdlni.

Magtér Kft. Kaloplasztik Kft. Jamex Kft. Optimum Solar Kft. Cash-Med Kft. Reliable Energy Group Zrt. Greenboo Kft. E-Dictum Alfa Kft. Foody
Product Kft. PS Sol - PC Ker Kft. Axiél Kft. Gergely Gasztronémi Kft. M. T. Hardy Kft. Mevi Kft. Sarkdz Green Plan Kft. Pievra Tréciamer Kft.

VOSTOK
EUROPE

SIl NEB8 automata

kronograf szerkezet

AN-225

A vilag legnagyobb reptlilégépe

f orgolmozé:

KARORA.HU BUDAPEST - ROYAL TIME POLUS CENTER
ORABOX TOKOL - CSENKI EKSZER BEKESCSABA, GYULA
SZAPARY EKSZER, SZOLNOK - TIK TAK ORASZALON PAPA
IT'S TIME SHOP KRISTOF TER, WESTEND - IDOZONA SZEGED ARKAD
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'VEGRE MEGTORT
UCATI-ATOK

Hat év utan ujra nyertek
a MotoGP-ben az olaszok

-

A

Torténelmi versenynek volt tanuja az AFM ™.

a Red Bull Ringen: 19 év elteltével ismét megrendeztek
a gyorsasagi motoros vilagbajnoksag Osztrak Nagydﬂét: "m"ely__e_n
a Ducati hosszu nyeretlenség utan a dobogo elsé és masodik
fokara allt fel. Mar hetekkel a verseny el6tt arrdl beszéltek, nehéz
lesz megfogni a bolognai gyartdt, mégis volt olyan pont, mikor
ugy tlint, elorozzak télik a valdszinl gy6zelmet.

SZOVEG: STROMMER BENJAMIN | FOTO: TENK LASZLO, MOTOGP

Amikor utoljara Osztrak Nagydijat tartottak
a MotoGP-ben, ugyancsak a jelenleg Red
Bull Ring névre hallgat6 spielbergi palyan,
Valentino Rossi 18 évesen, 125-0s verseny-
z6ként allt fel a dobogodra. Ez 1997-ben
tortént: idén a motoros-vilagbajnoksag
Ujra bekeriilt a néhany évvel ezel6tt hely-
repofozott, felszereltségében Eurépa egyik
legjobbjava el6lépé palya addig is gazdag
repertoarjaba. Mig masfél honappal korab-
ban a Formula-1-re 40 ezren voltak kivancsi-
ak, addig a MotoGP-n telt haz volt, 95 ezer
latogatdval - ugyanennyien nézték meg az
Fl-et is, mikor szintén hosszabb szilinet utan
visszatért Ausztriaba.

Az év legnagyobb eseményének megadtak
a modjat. Az aszfaltcsik nagyon ritkan dre-
sedett meg, a szokasos harom vilagbajnoki

Andrea lannone elsd gydzelmét aratta
a kirdlykategéridban

géposztalyhoz két utanpotlas-kategoria is
tarsult. Dietrich Mateschitz Red Bull-vezér
Flying Bulls-flottaja légibemutatot tartott,
nagy szamban érkeztek az energiaital-cég-
hez kapcsolodo hirességek, és az osztrak
motormarka, a KTM ezt az alkalmat hasznal-
ta ki, hogy prezentélja 2017-es MotoGP-pro-
jektjét. A lassan egy éve tesztelt RCI6 végle-
ges festését a helyszinen leplezték le, majd
a pdlyan is megtettek vele néhany demonst-
racios kort. A hétvége fészerepl6je azonban
nem a KTM, hanem a Ducati volt.

Az osztrak hétvégéig egyetlen vilagbajnokuk,
Casey Stoner voltaz utolsd, aki a dobogo legte-
tejére allta gyartd szineiben, még 2010-ben, az
Ausztrdl Nagydijon, nem sokkal azel&tt, hogy
a Honda kedvéért elhagyta az alakulatot. €

oKET UJ GYOZTES
A MOTOGP-BEN

Nem csupdn a Ducati hosszu id6 utan elért si-
kerét, de egy versenyzg els6 gyézelmét is jelen-
tette az Osztrék Nagydij: az év elején szamos
baklovést elkdvetd Andrea lannone karrierje
masodik pole-pozicidjat a dobogd legfels fo-
kéra tudta valtani, Marc Marquez harom évvel
ezel6tti elsd diadala 6ta most nyert el6szor Uj
név a kirdlykategdridban. Az els6 kort még az
idémérén a Ducatik kozott éket ver§ Rossi
teljesitette az élen, a futam els6 harmadaban
pedig hat motor alkotta az élmez6nyt. El6bb a
szombaton a vallat kificamitd és rovid idére kor-
hézba is kertl6 Marquez és a suzukis Vinales
parosa szakadt le, az utolsé 6t kérben azonban
a Yamahékat is sikerdlt lerézni. lannone a 21.
forduldban elézte meg Doviziosét, aki a kanya-
rokban kozelebb kerilt csapattédrsahoz, de az
utolsé kdrben nem tudott tdmaddasba lenddlni.
Aversenyen a fekete zaszl6 is el6kerult, 6t pild-
ta ugrott ki a rajtnal, Hector Barbera pedig nem
volt hajlandé letélteni athajtasos bluntetését.

Ujabb, legalabb ekkora jelentdségli gy6ztesava-
tas tortént a kovetkez6 vaséarnap, a Cseh Nagy-
dijon is, habar a Marquez, Lorenzo és lannone
alkotta elsd sor alapjan még nem erre lehetett
kdvetkeztetni. A vizes pélya azonban éatirt min-
dent, és a gumivalasztas valt dontévé. Marquez

A CSEH NAGYDIJ
VEGEREDMENYE:
1. Cal Crutchlow Honda 47:44,290
2. Valentino Rossi Yamaha +7,298
3. Marc Marquez Honda +9,587
4. Loris Baz Ducati +12,558
5. Hector Barbera Ducati +13,093
6. Eugene Laverty Ducati +13,812
7. Danilo Petrucci Ducati +23,414
8. Andrea lannone Ducati +24,562
. Maverick Vinales Suzuki +24,581
. Tito Rabat Honda +37,131

Cal Crutchlow 35 év utan szerzett
gydzelmet a kirdly kategéridban Nagy-
Britannidnak

vezetett az els6 kor végén, de a harmadikat mar
csak harom Ducati, Dovizioso, lannone és Red-
ding mogott kezdte meg. A rosszul rajtolé Rossi
ekkor a 12. helyen &llt, Lorenzo el6tt, mig a ké-
sébb f6szerepet jatszé Cal Crutchlow csupan
a 15. poziciéban haladt. A lagyabb es6gumik
kopéasaval a Ducati egyre jobban szenvedett,
Crutchlow viszont dtgézolt a mez6nyon. A sza-
telit hondéas a 16. korben el6zte meg a tév nagy
részében vezet6 lannonét. Sajat és az LCR-csa-
pat els6 gy6zelmét érte el a vildgbajnoksagon,
raadasul rettent6 hosszu varakozast kovetden,
1981 6ta lett az els6 brit nyertes. A hasonléan
taktikdzd Rossi bejott a masodik helyre, és a
bajnoksdgban is atvette ezt a poziciét, miutan a
cimvédd Lorenzo gumiproblémak miatt kétszer
is jart a bokszban, és pontot sem szerzett.

AZ OSZTRAK NAGYDIJ
VEGEREDMENYE:
1. Andrea lannone Ducati 39:46,255
. Andrea Dovizioso Ducati +0,938
. Jorge Lorenzo Yamaha +3,389
. Valentino Rossi Yamaha +3,815
. Marc Marquez Honda +11,813
. Maverick Vinales Suzuki +14,341
. Dani Pedrosa Honda +17,063
. Scott Redding Ducati +29,437
. Bradley Smith Yamaha +29,785
10. Pol Espargaro Yamaha +37,094

A VILAGBAJNOKSAG ALLASA
11 FORDULO UTAN:

1. Marc Marquez Honda
. Valentino Rossi Yamaha
. Jorge Lorenzo Yamaha
. Dani Pedrosa Honda
. Maverick Vinales Suzuki
. Andrea lannone Ducati
. Pol Espargaro Yamaha
. Andrea Dovizioso Ducati
. Hector Barbera Ducati
. Cal Cruthlow Honda
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Az azota eltelt hat évben az istallo leigazolta
a sorozat €l6 legendajat, Valentino Rossit,
kedvezményeket kaptak a felhasznalhato
motorblokkok és az ilizemanyag-fogyasz-
tas terén, kicserél6dott a vezetéség, a két
Andrea pdrosa, Dovizioso és lannone pedig
az utobbi par szezonban végsebesség-re-
kordokat megdontve gyakran keriilt a tiz
kozelébe. Ezek sem bizonyultak azonban
elégnek a gyézelemhez.

Ha kontextusba helyezziik, még hosszabb-
nak érezhetjlik a varakozast, ugyanis a Duca-
ti, amely csak 2003-ban csatlakozott a moto-
rozas kiralykategoriajahoz, nagyon hamar, a
hatodik versenyén megszerezte elsé futam-
gy6zelmét. A koévetkez6 hét évben 31 elsé
hely és a 2007-es egyéni, valamint konst-
ruktdri vb-cim kovetkezett - aztan djabb hat
évig semmi.

Mar a szezon elején sejteni lehetett, hogy
Ausztria kifejezetten kedvezé lesz a Duca-
tinak az egyenesekkel és lassu kanyarokkal
teli jellege miatt. A végsebesség mellett,
mely Katar és Mugello hosszu célegyene-
sében hasznalhato ki legszembetlinébben,
a motor er@s a féktavokon és a kigyorsita-
sokon is. A néhany héttel a nagydij el6tt
rendezett kétnapos teszt megerdsitette,
hogy a versenynaptar leggyorsabb palyajat
- amelynek legjobb egykoros atlagtempoja
majdnem elérte a 187 km/h-t -, szinte a Du-
catira szabtak. Az olaszok motorjai megfu-
tottak a négy legjobb idét, és csaknem egy
masodpercet adtak a legkozelebbi ellen-
félnek. Nem meglepd, hogy a gyarat teszt-
pilotaként segité Stonernek egy szabadkar-
tyat is felajanlottak, de az ausztral ugy sem
vallalkozott sokat pedzegetett visszatérésé-

re, hogy boritékolhato volt egy igazan erds _

eredmény.
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™ Mateschitz is felttint Ausztri
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Ami azt illeti, egy hlivos reggeli szabadedzést
leszamitva lannone vagy Dovizioso a hétvége
minden felvonasat behtzta, a tetemes el6ny
azonban lépésrol lépésre csokkent. Az Ossze-
sitett edzésidok alapjan mar csak négy tized-
masodperccel vezettek. Az idémérén Jorge
Lorenzo és Valentino Rossi is esélyesnek tlint
a pole-pozicié megszerzésére, és bar lannone
megmentette a Ducati becsuiletét, a 147 ezred-
del lemarado kilencszeres bajnok szétvélasztot-
ta a két piros motort. Ekkor mégnagyon is elkép-
zelhet6nek tlnt, hogy sokan el6re ittak a Ducati
sikerére - Rossi egyenesen azt dllitotta, hatan is
vannak, akik megszerezhetik a gyézelmet.

Végil, bar a Yamahak sokaig Itavolban
voltak, a két olasznak csak egymassal kellett
megkulzdenie a torténelmi léptékd sikerért.
A csapat raadasul remekiil taktikazott, hogy
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elkerilje a gumik elkopdsat az utolsé korok-
ben, amitdl elézbleg tartottak - a harma-
dikként beéré Lorenzo szerint konnyedén
elhtzhattak volna, ha nem tartalékolnak -,
melynek eredményeként lannone Dovizio-
so el6tt besoporte a gyézelmet.

Annak tiikrében, hogy milyen keservesen
sziiletett meg, a sikerre tekinthetiink ugy
is, mint a Ducati masodik els6 gy6zelmére,
mellyel a Yamaha és a Honda kereken 100
versenyen at tartd gy6zelmi széridjanak ve-
tettek véget. ,A mostani és az el6z6 hétvége
utan, ahol a dobogdért harcoltunk, tigy gon-
dolom, a szezon tovabbi részében eseten-
ként elérhetd lesz a gy6zelem” - jovendolte
meg lannone, hogy Ausztria nem egyszeri
eredmény volt, és ezentil mindenkinek sza-
molnia kell a Ducatival.

Ujabb gydzelmeket szerzett a H-Moto Team ifjli reménysége
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Az augusztus elsGsorban az utanpotlas-bajnoksagrol szolt a magyar motoros
istallo szamara, s Vincze Hanna révén mar csak egy |épés valasztja el
Oket egy dsszetett gy6zelemtdl. Persze a csapat tobbi tagja is eredményes

versenyeket teljesitett az elmult hetekben.

SZOVEG: BALOGH TAMAS | FOTO: MOLNAR ADAM

Tobb hazai és nemzetkozi széria is nyari szu-
netét toltotte augusztusban, a MAMS Kispa-
lyas és Utanpatlas Bajnoksag résztvevoi sza-
mara azonban két fordul6t is megrendeztek
ez idé alatt. A H-Moto Team a Kakucsringen
és Dunaszerdahelyen is harom ifju tehetség-
gel képviseltette magat, akik kozil Vincze
Hanna szerepelt a legeredményesebben:
el6bbi palyan mindkét futamon rajt-cél
gy6zelmet aratott, mig utdbbi helyszinen
egy Ujabb elséséggel és egy masodik hellyel
gazdagodott. Ez pedig azt is jelenti, hogy a
fiatal holgymotoros 25 pontra novelte el6-
nyéta PW50 Special kategoriaban a szezon-
zar6 csehorszagi megmérettetés el6tt.

Az istallé masik két fiatal reménysége, a 6
éves Szildrd Zalan és a 13 éves Kakuszi Addm
is remekiil teljesitettek a fent emlitett két hét-
vége alkalmaval: mindkét motoros messze
megjavitotta addigi legjobb koridejét a pa-
lydkon, utobbi pildta raadasul két dunaszer-
dahelyi hatodik pozicidjaval biztossa tette,
hogy nem csuszhat le az 6sszetett dobogorol
az SSP300-as géposztalyban. A legfiatalab-

A legfiatalabbak az utanpétlas versenyeken dregbitik
a csapat hirnevét

bakat egyébként Bodis Richard is segitette,
aki szeptemberben a Lausitzringen folytatja
majd szereplését a European Junior Cupban.
Persze a H-Moto Team tébbi tagja sem lus-
talkodott az elmult id6szakban. Kovacs Ba-
lint példaul a sachsenringi kiruccands utan
ezuttal a Red Bull Ringen versenyezhetett
a MotoGP kozonsége elott. Az ADAC KTM
Kupdban vitézkedd pilota az idémérdn
az el6kelé harmadik helyet szerezte meg,
ahonnan startolva szombaton az 6todik po-
zicioban intették le - ez Balint idei legjobb
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eredménye a sorozatban -, vasarnap pedig
roppant szoros verseny végén a 13. lett, ez-
zel a bajnoksagban a kilencedik helyen all.
Ami pedig a csapat egyik legrutinosabb
motorosat, Gyorfi Alent illeti: a korabbi Eu-
ropa-bajnok a motorsport katedralisdban,
Assenben allt rajthoz az IDM Superstock
600-as kategoridjaban. A 26 éves versenyz6
folyamatosan technikai problémaékkal kiiz-
doétt a hétvége folyaman, tobb edzést ki is
kellett hagynia, végiil pedig egy 13. és egy 7.
hellyel zarta a hollandiai fordulét.
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Miklésy Tamasnak, a Tomracing Motorsport
Team alapitojanak régi vagya, célja a minéségi
utdnpatlas, egy Uj motorosnemzetség kineve-
lése. Maga a csapat is a gyorsasagimotor-ver-
senyzés mentén kelt életre, jelen idében pedig
a hazai és a nemzetkozi szintéren is ismert, ki-
ugro tehetség, tehetségek felfedezése és révbe
juttatasa a végcélja - szamos mas irany mellett
kiilonosen igaz ez a palyamotorozasra.

Hogy nem lehet eléggé koran kezdeni, az
elég nyilvanvalo, hiszen barhova is néziink
a technikai sportok szinterén, és egy kicsit
kutakodunk példaul a MotoGP-s verseny-
z6k életében, gyorsan szembe tlnik, hogy
egészen fiatalon, sokan mar kisgyermekko-
rukban a nyeregben Ulve vagtaztak, és meri-

Uj motorosnemzetséget nevelne a Tomracing

Minél el6bb, annal jobb — hangzik el mostansag egyre gyakrabban

az intelem. Ez a vilagra nagy altalanossagban rahuzhato tendencia
nem kerilte el a technikai sportokat sem, s6t! A ma sikeres
versenyz@inek karrierjében, sikerhez vezet( utjan kirakatszerepet tolt
be az utanpodtlasképzés, a juniorprogram, amelynek nagyon fontos
jellemformald hatdsa is van.

SZOVEG: TOTH KRISZTIAN MARK | FOTO: HAFRA ZSOLT, WWW.RVO.HU

tették ki a kiilonboz6 1épcséfokok adta lehe-
téségeket. Természetesen ez nem a véletlen
mve, hiszen egy jo pdlyaversenyz6 Osszes
alapkészségét legkomolyabban és legegy-
szerlibben kiskoraban lehet a kell§ szintre
emelni, fejleszteni, igy az utanpatlas-nevelés
egyre hangsulyosabb szerepet kap.

Szerencsés helyzetben van az a sziil6, aki gyer-
mekébdl akovetkezd Rossit, Marquezt faragna,
hiszen hazankban is évrél évre egyre nagyobb
teret nyer6 utanpotlas-bajnoksag mikodik a
Magyar Motorsport Szovetség védnoksége
alatt, amely nemcsak szakmai szempontokat
figyelembe véve hozza az elvart szinvonalat.
Aki csak egyszer is kilatogatott mar a sorozat
valamelyik kultikus helyszinére, az jol tudja,
tobbrdl van itt sz6, mint egy széria egyszer(
csatarozasai. Legyen a futam a Kakucs Ringen,
Kecskeméten, avagy Dunaszerdahelyen, a
feeling adott és utdnozhatatlan. A versenyzés
ezen lépcséfokdn a gyerekeknél még nem ta-
pasztalhatoak azok a ,lidércek’, amivel a profik
gyakran keseritik meg egymas életét. Nem do-
minalnak a klubszinek sem, a teljesitmény, az
eredmény mondhatni masodlagos, viszont ha
van, annak mindenki egyforman oriil.

A sziil6k és a csapatok segitik egymast, rend-
szerint koz6sen mdalatjak az idét a futamok

el6tt, és még gyakrabban utan, egy faraszto
nap végén elSkertil a grillkolbasz, a dobozos
sor, és amig a gyerekek egyiitt jatszanak (mo-
toroznak...), addig a nagyobbak kozott is ér-
tékes emberi kapcsolatok éptlnek. Egy olyan
egészséges €és magaba szippanto kozeg ez,

Surdnyi
Baldzsnak
édesapja adja
alegjobb
tandcsokat,
aki szintén
versenyz6

ahol egyszerre talalkozik a mdlt, a jelen és
a jové. Az alkalmi, hétvégékre felhuzott de-
pokban gyakran betévednek a magyar mo-
torsport egykori és jelenlegi legnagyobbjai is,
ezzel egy kiilonleges izt adva a mar felsorol-
taknak. Ebben a kozegben él, sportol, kiizd,
formalodik a Tomracing Motorsport négy,
sokra hivatott fiatalja: Kovacs Zoltan, Suranyi
Balazs, Olah Barnabas és Babonics Mark.

Ok négyen kivéltsagosak. J6 helyen, j6 idében
komoly profi koriilmények kozott sportolhat-
nak - és talan koziiltk kertilhet majd ki hazank
kovetkezé motoros-vilagbajnoka -, tovabba
mar gyerekként, a hétkoznapi életben is nél-
kiillozhetetlen dolgot szivnak magukba. Kitar-
tast, harci szellemet, bajtarsiassagot és empat-
iat! Ez az ajtd mindenki szamara nyitva dll.

-_—

P Az utanpétlasnevelés az egyik legfontosabb feladat
a Tomracingnél

J
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NEM CSAK A HUSZEVESEKE A VILAG

o A magyar bajnok, Balind Matyas 89 évesen is aktiv motoros

Balind Matyas 89 éves, kétszeres
0rszagos gyorsasagi bajnok,
Eurdpa egyik legiddsebb aktiv
motorosa, és nem is akarmivel
réja az utakat — egy 1199 cm®-es
gyonyord Ducatival. Hiszen

a motorszerelem nem korfugggé. ..

SZOVEG: BERTAKITTI
FOTO: BERTA ROBERT

Matyi bacsi - ahogyan mindenki hivja - au-
gusztusban linnepelte 89. sziiletésnapjat,
azonban néhdany évtizedet letagadhatna
korabol. No, persze nem kell, hiszen akkor
azokat a torténeteket is el kellene titkolnia,
amelyek ezekre az esztenddkre tehetéek,
és minden egyes sztoriért kar lenne.

Europa egyik legidésebb aktiv motorosardl
van sz, akinek torténete Bajan kezd6dott.
Autoszerel6ként, karosszériasként, késébb
motorszerel6ként dolgozott - sokszor szin-
te alvés nélkiil élte a hétkdznapokat, hiszen
a motoros karriert finanszirozni kellett.
Aversenyzésilaz 67 évvel ezel6tt kezd6dott,
ett6l kezdve megallithatatlan volt - motorja-
it minden évben sajat maga készitette fel.
,1949-t6l 1969-ig mindig sajat motorommal
teljesitettem a futamokat. Nem volt olyan
szerencsém, hogy amikor jottek az djak, ab-
bol kaptam volna. Természetes, hogy a fiatal,
ugyes gyereknek adtak, de hat én is voltam fi-
atal! Mind sajatom volt, amiket vezettem. Az
utolsd évben is vettem egy Kawasakit, azzal
mentem” - mesélte Matyi bacsi.

A motorversenyzéi karrierhez természete-
sen rengeteg siker, élmény, torténet kap-
csolodik. Két magyar bajnoki cimet, négy
masodik helyet, és (fétengelytorés miatt)
egy hatodik helyet tudhat magaénak.

Ne feledkezziink meg rdla, hogy ezeket az
eredményeket mindig sajat maganak koszon-
hette a bajai férfi, ugyanis neki kellett kitalal-
nia, miképp lehet gyorsabba tenni a paripdjat.
A visegradi hegyen felfelé volt a gyorsasagi
verseny, lentrdl indultunk, felértiink. Kérdez-
ték télem, hogy hany kanyart hagytam ki, mert
15 masodperccel jobb idét futottam, mint a
tobbi motoros. Kesjarnal is gyorsabban telje-
sitettem. Nem tudtak, hogy hat sebesség van
benne!” - mondta Matyas mosollyal az arcan.
Mindig sziikség volt arra, hogy az otleteibdl,
furfangossagabdl, illetve szakmai tapasztalata-
bl meritsen, de minden faradozas megérte,
hiszen lakasaban ma is féltve Grzi a trofeakat,
amelyeket megnyert. ,Valamennyi érmet,

kupat 6rzok, de néhany eltlint, mert mindig
viszik Sket kidllitdsokra. Mindegyiket tudom,
mikor nyertem” - folytatta.

Karrierje ugyan 1969-ben véget ért, azonban
a kétkerekdiek iranti szenvedélye nem - oly-
annyira nem, hogy a bajaiak Matyi bdcsija
rendszeresen motorozik. Jelenleg két piros
Ducatit hajt, amikor csak lehet, megy a ,ha-
verokkal” fagyizni, a kornyéken kertilni egyet.
,Nem fekiidtem le éjjel, alig csak harom o6ra-
ra, hordtam a motorokat Jugobdl, fusiztam...
Nyolcezer forintot kaptam minden robogo-
ért, szoval ez jol jott a nyugdijam mellé.”
Tobb mint kétszaz motor fordult meg Ma-
tyas keze alatt, és kiilonos gondot forditott
azokra is, amelyeket 6 hasznalt: ,1945-ben
mar volt motorom, egy Matra, azzal kezd-

tem. Aztan jott a Hercules, a 350-es Rudge,
a350-es Velocette, aztan csinaltam egy sajat
gyartmanyu motort, aminek Csepel-henge-
rei voltak, elneveztem Fusinak. Jotta Honda,
VER Honda, aztan 6t Ducati. Egy almom valt
valora azzal, hogy vilagbajnoki motorom
lett, kar, hogy ez id6s koromra teljesiilt.”
Olykor természetesen Matyi bacsi is €l a motor
nyuijtotta sebességgel, azonban ezt csak a meg-
felel6 korilmények kozott teszi. ,Soha életem-
ben nem kaptak gyorshajtason” - mondta.

Es hogy mindehhez honnan meriti az energiét?
,Minden nap egy almapaprika. Isten min-
den napjan megeszek valami zoldet. Z6ld-
paprika mindig van a hiitémben, mindig
van lekvarom, én csindlom - emellett rend-
szeresen szobabiciklizek.”
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Mikko Hirvonen MINI-vel nyerte a tereprali-vilagkupa magyarorszagi
fordulgjat, a masodik helyen szintén egy Countryman ért célba,

mig Zapletal harmadik helyének k6szdnhetben egyuttal hazai
bajnokavatast is hozott a HunGarian Baja.

SZOVEG: GELLERFI-CSIZMADIA GERGO | FOTO: CSEKE TAMAS, KOLLAR GERGO

Miutdn a szuperspecialt a lengyel Marcin
Lukaszewski, Magdalena Duhanik-Persson
ketts nyerte, a tereprali-vilagkupa magyar
forduldjanak féprogramja augusztus 13-dn,
szombaton kezddodott el. Az elsd, 148 kilo-
méteres szakasz b6ven tartogatott érdekes-
ségeket. Az nem volt akkora meglepetés,
hogy a Mikko Hirvonen, Michel Perin kett6s
volt a leggyorsabb, talan még az sem, hogy
mogotte csapattarsa, Bryce Menzies és Pete
Mortensen érkezett, am az, hogy a terep-
raliban kis tulzassal ,zoldfil{inek” szamito,
raliban szocializalodott Osvath Péter, Farna-

di Agnes kett6s a harmadik... Nos, arra mar
sokan felkaptak a fejiket.

,Trikkos szakasz volt, néha a sar miatt nem
volt tapadas, maskor meg a fii miatt - nyi-
latkozta Hirvonen. - Aztan megesett, hogy
akkora tocsaba mentiink bele, hogy masod-
percekig toroltiik a szélvédot, és persze ez
azzal is jart, hogy lassitani kellett.”
Csapattarsa, Bryce Menzies se nagyon vet-
te le a labat a gazrdl, pedig neki még extra
feladata is volt: navigatoranak, Pete Morten-
sennek ezvoltazelsGilyen jellegli versenye.
Ahogy az amerikaindl a navigdtor rutinja

hidnyzott, gy Osvath Péternél a tereprali
rutinja. Szinte elképeszt6, de ugy lett har-
madik (1) a szakaszon, hogy még allt is vagy
fél percet, mert egy részen, ahol Gsszeért a
palya, hallotta a Sentinel, vagyis az el6zést
segité rendszer hangjelzését, és nem akart
feltartani senkit sem.

Fodor Imre autéjaban probléma adédott az
oninditoval, és mivel fennallt a veszélye an-
nak, hogy kigyullad a Ford, a pildta inkabb
a viadal feladasa mellett dontott a kdrmen-
tés érdekében. Lonyai Pal hatalmasat repiilt
az egyik bal-jobb kombinacional, s csak az
6rzéangyalanak koszonhette, hogy az uton
tudta tartani a Porschét, mig a pénteki sza-
kaszt megnyeré Marcin Lukaszewski szom-
baton eldobta az autdjat.

Délutan ismét Mikko Hirvonen volt a leggyor-
sabb, rdadasul egyaltalan nem vallalt kockaza-
tot - majd haromperces el6nyét igy nyugtaz-
ta: ,A masodik szakasz sokkal konnyebb volt,

mint az els, egyrészt azért, mert felszaradt az
ut, masrészt mert kicsit mar ismertiik a palyat.
Az utolso 6tven kilométeren utolértiik az el6t-
tlink indulét, am a porban nem tudtunk el6z-
ni, de igy is elégedett vagyok.”

A masodik helyen szombat este is Hirvonen
csapattarsa, Bryce Menzies allt, akinek navi-
gatora is egyre inkdbb belerazodott ebbe az
Eurépdban terepralinak nevezett sportagba,
amelyet 6k a tengerentilon egész mds sza-
balyrendszer szerint tiznek. A harmadik hely-
re a tobbszoros magyar bajnok, Miroslav Zap-
letal zarkozott fel, aki a maga egyenes maédjan
ugy Osszegezte a torténteket, hogy ,jo kis nap
volt’, mig moégotte a legjobb magyar, Osvath
Péter jabb kalandokba keveredett: ,Nagyon
bekezdtiink, pedig nem kellett volna. Az egyik
kanyarban megpordiiltiink, tolatnunk is kel-
lett, és a pecsételést is rosszul intéztem, mert
elébb koran lelassitottam, majd tudlcsusztam
az éllomason. A harmincas sebességkorlatozé
zonat pedig annyira komolyan vettem, hogy
mdr joval el6tte lefékeztem. Ez a rutintalansa-
gomnak tudhato be, van még mit tanulnom a
terepralirdl.” A szakasz tobb kiesét is hozott:
Lonyai Pal Porschéjaban a bal els6 féltengely
tort el, Korda Erik Mitsubishijében a hajtas
ment tonkre, Erik van Loon MINI-jének kitort
a bal hatso kereke, Khalifa Saleh Al-Attiyah To-
yotdjanal pedig egy fa bizonyult er6sebbnek.

Hirvonen tehdt el6nnyel kezdhette meg az
utolso szakaszt, nem hibazott, és az autdval

Mint minden esztenddben, idén is szinvonalas nemzetkozi
mez6ny gy(ilt dssze Veszprém kérnyékén

sem volt gond - ez pedig elég ahhoz, hogy
valaki megnyerjen egy vilagkupaversenyt.
Legalabbis akkor, ha az illet6t Mikko Hirvo-
nennek hivjak, mert néla azalap, hogy poko-
lian gyors. A HunGarian Bajan is bizonyitot-
ta ezt, a nehéz, trikkos, néhol sziik, mashol
dobal6s, ugratdkkal tarkitott palyan. ,Nehéz
versenyen vagyunk tal - sokkal nehezeb-
ben, mint példaul a Spanyol Baja volt -,
éppen ezért jelentett ez remek felkésziilést
a Dakar Ralira. J6 néhany hasznos tapasz-
talatot szereztiink” - nyilatkozta a gyéztes,
akirél a masodik helyen zar6 csapattarsa is
elismerd szavakat szolt. A dobogo harmadik
fokdra Miroslav Zapletal dllhatott fel. O nem
csupan a vilagkupapontoknak oriilhetett,
hanem annak is, hogy ezzel a paradés nem-
zetkozi eredménnyel elhoditotta a magyar
bajnoki cimet is - palyafutasa soran immar
masodszor. Legjobb magyarként Osvath Pé-
ter és Farnadi Agnes érkezett a negyedik he-
lyen, akik megprobaltak elkapni Zapletalt,
de egy defekt szertefoszlatta almaikat.
Akamionosok a mezény tobbi részével ellen-
tétben nem egy, hanem két szakaszt teljesitet-
tek vasarnap, ez azonban nem valtoztatott a
verseny elejétdl remeklé Martin Kolomy do-
minancidjan. A cseh Tatra-piléta elmondasa
szerint csak azt sajndlta, hogy nem voltak még
hosszabbak a pélyak. ,Mire felvaltok 6todik
fokozatba, vége a szakasznak” - viccel6dott,
de persze azért nagyon oriilt a gy6zelemnek.

A HUNGARIAN BAJA

VEGEREDMENYE:
AUTOSOK
1. Hirvonen—Perin (finn, francia, Mini) 5:19:07
2. Menzies—Mortensen (amerikai, Mini) +6:04
3. Zapletal-Momot (cseh, lengyel, Hummer) ~ +7:19
KAMIONOSOK
1. Kolomy-D. Kilian—R. Kilian (cseh, Tatra) =~ 3:45:58
2. Vrsecky—Kalina—Stross (cseh, Tatra) +6:47
3. Macik—Mrkva—Tomasek (cseh, Liaz) +13:09
MOTOROSOK
1. de Soultrait (francia, Yamaha) 5:31:09
2. Minaudier (francia, Husqvarna) +12:16
3. Barbier (francia, Suzuki) +22:58
QUADOSOK
1. Ventura (olasz, Yamaha QDY) 5:58:17
2. Machacek (cseh, Yamaha Raptor) +1:00
3. Kubiena (cseh, Hawk) +33:23

FRANCIA
GYOZELEM
MOTORON

A Dakarra késziil6 Xavier de Soultrait
nyerte a motorosok versenyét a HunGari-
an Bajan, akit meglepett a palya gyorsasa-
ga, de ez természetesen semennyire sem
héatraltatta a kitliné szereplésben — nem
csupan gy6zott, hanem egyuttal Uj alkat-
részeket is kiprébalt a Yamaha szamara.
A franciak sikerét Minaudier masodik és
Barbier harmadik helye tette teljessé. A
quados mezényben gy6zedelmeskedd
olasz Amerigo Ventura el6szor versenyzett
a HunGarian Bajan, ehhez képest olyat
hajrazott, hogy az tanitani valé: ,,A szu-
perspecial nem sikerult tdl jol, de a hosszu
szakaszokon mar minden rendben volt,
végig azért hajtottam, hogy atvegyem a
vezetést. A gy6zelem, igy utélag, nem volt
nehéz, vasarnap csak arra figyeltem, hogy
tartsam a ritmust és élvezzem a versenyt”
— nyilatkozta késébb. A motorosok mezé-
nyében a legjobb magyar, Linninger Patrik
a 11. helyen végzett.

y
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A Qualisport bemutatta uj versenykamionjat

Masfél évnyi tervezés és miihelymunka utan az egyetlen, kamionos
terepralira szakosodott hazai formacid, a Qualisport Racing
bemutatta Uj versenygépét. A Scaniardl Kovacs Miklds pildta

és egylttese a Truck Race hungaroringi forduléjanak szombati napjan
rantotta le a képzeletbeli leplet.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR | FOTO: KOLLAR ATTILA

P A Qualisport a hungaroringi kamion-Eb-n
mutatta be az (jj Scaniat

A dunaszentbenedeki alakulat 2007-es alapi-
tasa ota negyedszer épitett versenykamiont,
am most elsé izben - a nemzetkozi trendet
kovetve - vallalkoztak cs6ros kialakitasa ver-
senygép alkotasara. A kiilonitmény az utdbbi
éveket egy V8-as sziv blivkorében toltotte, am
az Uj monstrumot soros elrendezés(i, hathen-
geres er6forrassal vértezték fel.

Masfél évvel ezel6tt kezdtiik a munkat az uj
kamionon, mikézben még versenyeztiink az
el6z6 alkotasunkkal, amely tavasszal kertilt at
az Uj tulajdonosahoz. A nemzetkozi kamionos
terepraliban a cséros kialakitas az uj irany, igy
mi is ezt valasztottuk, mert nem akarunk lema-
radni. Teljes egészében tiszta lappal kezdtiik
a tervezést, a munkaban minden partneriink
szerepet vallalt, amiért szeretnénk kdszonetet
mondani” - mondta a pil6ta, Kovacs Miklos,
aki két allando tarsaval, Czeglédi Péter naviga-

torral és Acs Laszl6 fedélzeti szerelGvel a legna-

gyobb afrikai tereprali-maraton, az Africa Race
allando résztvevdje: a futamon az évek soran
sajat épitésti kamionjaival a dobogd 6sszes fo-
kat megjarta mar, 2010-ben pedig a kategoridja
elséségét is sikeriilt megszereznie.

A cs6r0s kialakitas jobb sulyeloszlast és ,keze-
sebb” viselkedést eredményez, ugyanakkor a

versenyszemélyzetre nagyobb nyomas helye-
z6dik: a kilatas az ilyen kialakitast kamionok-
bdl egészen mas, igy a sivatagi dlinéken joval
bevallalosabban kell vezetni, a navigatortol
pedig pontosabb, részletesebb informaciohal-
maznak kell érkeznie.

,Jovére lesz egy évtizede annak, hogy bele-
kezdtiink ebbe a mfajba, 6sszeszokott csapat
vagyunk, ezért ugy gondoljuk, hogy meg tu-
dunkfelelni ennek a kihivasnak is. Hosszu ut all

== = -
P A nemzetkdzi trendeket kovetve cs6ros kamiont épitettek,
amib6l nehezebb a diinéket 1atni, de jobb a silyeloszlasa

eléttiink, hiszen a Scania még csak most gurult
ki a mihely ajtajan. Az el6z6 kamionjainkkal
volt alkalmunk megtapasztalni, hogy a gyer-
mekbetegségek kiszlrése és az élesités hosszu
folyamat, teszt- és versenykilométerek ezrei
sztikségesek hozza, de mi imadjuk ezt csinalni,
és nagyon bizunk abban, hogy ezzel a jarmvel
is tovabb tudjuk 6regbiteni a hazai autdsport
himevét a kiilonféle nemzetkézi futamokon” -
fogalmazott Kovacs Miklos.

A Qualisport szamara zsufoltnak igérkeznek
az elkovetkezend6é hénapok: néhany hazai
tesztelés utan az Uj Scania - amely annyira Uj,
hogy még ,keresztnevet” sem kapott a csa-
pattol - oktober elején, a terepralisok vilagku-
pa-sorozatanak marokkoi allomasan debiital
versenykorilmények kozott, majd a kovetke-
z6 allomas az Africa Race lesz, amely ezdttal is
Monacobdl startol és Dakarban fejezédik be.
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Kris Meeke a negyvenhez kozel
teljesitheti be almat

BG tiz évvel ezel6tt fedezte fel a brit ralilegenda,
Colin McRae Kris Meeke-et — az Ut hosszu volt,
de 37 évesen elérte azt, ami a nagy el6dnek
sosem sikerUlt: megnyerte a Finn Ralit. 2017-ben
pedig a Citroen els6 szamu versenyzjeként mar
a vilagbajnoki cimért szallhat harcba.

SZOVEG: GOBODICS TAMAS
FOTO: BERES GABOR,
ZSARNAI KRISZTIAN
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Tizennégy évvel ezel6tt indult el6szor vildgbajnoki futamon
Kris Meeke, a Network Q Brit Ralin egy Szuper-1600-as Ford
Pumaval, de nem latta meg a célt - akkoriban még nagyon
tavolinak tlint az, ahova eljutott 2016-ra. A kovetkez6 évek-
ben rendre szerepelt a JWRC mezényében, de eredményt
nem igazan ért el, végiil 2004-ben a Monte-Carlo Ralin tort
meg a jég, itt megnyerte a kategoriajat, és a szezont végiil
a harmadik helyen zarta. Ebben az id6ben mar a legendas
Colin McRae partfogasat élvezte, 1995 vilagbajnoka benne
latta Nagy-Britannia kovetkezo sztdrjat, am sokaig ugy tdnt,
hogy az id6kozben elhunyt klasszis tévedett...

A vb-mezénybe nem tudott odaférni, és el6sz6r harmin-
cévesen, az IRC-sorozatban tette le igazan a névjegyét:
2009-ben egy Peugeot 207 S2000 volanja mogott negy
futamot is nyert, és a szezon végén bajnokka korondzték a
nivos mezényben. Ezt kovetéen azonban még mindig nem
indult meg felfelé a karrierje, 2011-t6] mar csak a vilagbaj-
noksagban gondolkodott, de harom év alatt 6sszesen nyolc
futamon tudott részt venni, és a legtobben leirtak - az élta-
l[anos vélemény szerint eljart felette az id6 - és sosem tudta
igazan bebizonyitani, hogy McRae-nek igaza volt.

2013-ban aztan mégis megkapta az esélyt. A vb-rél kivonulo
Sebastien Loebot és Sebastien Ogier-t is elveszit6é Citroen
latott benne fantaziat, és 2014-ben gydri tGlést ajanlott Me-

Az egykori
® IRC-bajnok mér
hérom vb-
futamgydzelemnél
tart, jovdre pedig cél
a bajnoki cim

eke-nek. A brit pildta ezt igyekezett meghalalni, rogton elsé
futaman dobogoéra dllhatott, majd ezt késébb még harom-
szor megtette, ezzel pedig 35 éves kordban megvetette a
labat a vilagbajnoksagon. 2015 nem indult jol szdmara, de
Argentinaban a Volkswagen gondjait kihasznalva megsze-

rezte palyafutasa elsé abszolut gy6zelmét, majd az utolsé
futamon, hazai palyan masodikként zart. A Citroen Ggy don-
tott, hogy gyari csapatként is visszatér a vb-re, és Meeke-et
nevezték ki az tj C3 WRC tesztpilotajavd, aki ekozben a DS3
WRC-vel rajthoz is all néhany futamon 2016-ban.

Jost Capito utolsé futamat toltétte a
Volkswagen Motorsport élén, hama-
rosan csatlakozik a MclLaren Fl-es
istalléjahoz — a bucsu azonban szép-
re sikertlt. Ugyan Jari-Matti Latvala
mar az els6 szakaszon kidllt valtohiba

miatt (rali 2-vel visszadllt, végll az
erégyorsasagin szerzett is két pontot),
Andreas Mikkelsen és Sebastien Ogi-
er két napon keresztll dridsi csatat
vivott az els6 helyért. A norvég piléta
szombaton rosszul valasztott gumit,
majd vasarnap mar nem tudta tartani
a lépést a cimvédével, igy Ogier idei

AZ EGYENI o
PONTVERSENY ALLASA:
1. Sebastien Ogier ~ Volkswagen 169
2. Andreas Mikkelsen ~ Volkswagen 110
3. Hayden Paddon Hyundai 94
4. Thierry Neuville Hyundai 94
5.Jari-Matti Latvala ~ Volkswagen 89

®0OGIER GYOZELEMMEL
BUCSUZTATTA FONOKET

harmadik gy6zelmét aratta — utolja-
ra februdrban, Svédorszagban allt a
dobogé tetején. Mogotte elképesztd
csata dult, a két Hyundai, Dani Sor-
do és Thierry Neuville a vasarnapi
szakaszokon megel6zték Mikkelsent,
és végll egyetlen tizedméasodperc (!)
dontott kettejik kozott az ezlstére-
mért folytatott harcban — a VW-pildta
még a dobogordl is leszorult. A WRC2
mezényében szenzaciés autdzassal
gy6z6tt Esapekka Lappi, Turén Frigyes
és Zsiros Gabor pedig hetedikként fini-
selt ebben az értékelésben.

AGYARTOK

PONTVERSENYENEK ALLASA:
1. Volkswagen Motorsport 255
2. Hyundai Motorsport 204
3. Volkswagen Motorsport Il 121
4. M-Sport World Rally Team 120
5. Hyundai Motorsport N 96

A NEMET RALI VEGEREDMENYE:

. Sebastien Ogier
. Daniel Sordo
. Thierry Neuville

. Hayden Paddon

. Mads Ostherg

. Esapekka Lappi

. Pontus Tidemand
. Jan Kopeczky

. Armin Kremer

Ogier fél év
sziinet utan
nyert

vb-futamot

O WO N OB W -

—_

. Andreas Mikkelsen

Volkswagen PoloRWRC  3:00:26,7

Hyundai i20 WRC 16 +20,3
Hyundai i20 WRC 16 +20,4
Volkswagen Polo R WRC +27,2
Hyundai i20 WRC 16 +3:34,8
Ford Fiesta RS WRC +4:31,2
Skoda Fabia R5 +8:36,8
Skoda Fabia R5 +8:52,5
Skoda Fabia R5 +9:44,2
Skoda Fabia R5 +10:10,6
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TOROLTEK
A KINAI
FUTAMOT

37 évesen lett igazi, komoly gyari pilota, ami
oriasi dolog - ugy latszik, Meeke késén éré
tipus. Kordbban rengeteget hibazott, és bar a
tempoja sosem volt kérdéses, nem tartottak
kiegyenstlyozott pilétanak - ebben a szezon-
ban viszont jelentdsen megemelte sajat azsio-
jat. Mar Monte-Carloban letette a névjegyét,
Portugdlidban végig szenzacidésan vezetve
gy6zott, majd Finnorszagban djabb mérfold-
kéhoz érkezett: rendkiviil domindns teljesit-
ménnyel megnyerte a legendas futamot. Azt
a futamot, amelyet a nagy el6d, Colin McRae
sosem tudott megnyerni, ahol Meeke lett az
els6 brit gy6ztes, és amirdl azt nyilatkozta,
hogy ennél a sikernél csak és kizarolag a vilag-
bajnoki cim ér tobbet. ,Mindenki a Finn Ralit
akarja megnyerni a vilagbajnoki cim el6tt. Ar-
rol almodunk, hogy egyszer gyézziink ezen a
futamon” - nyilatkozta boldogan.

Sikere értékét tovabb noveli az, hogy a Finn Rali
1951 6ta irodo torténelme soran csak a legna-
gyobbak tudtak nyerni ezeken a palyakon a
nem ilyen szakaszokon nevelkedett verseny-
z6k koziil: 2008-ig csak finn és svéd (illetve
egyszer az észt Markko Martin) piloték gyéztek
itt, valamint egyszer-egyszer a spanyol Carlos
Sainz és a francia Didier Auriol. 2008-ban az-
tan a sportag koronazatlan kiralya, a kilencsze-
res vildgbajnok Sebastien Loeb felért a cstcs-

P Hérom éve kapta az els6 lehetdséget a Citroentdl és
két éve futotta az elsd teljes vb-szezonjat

— il

ra, majd ezt még kétszer megismételte, hogy
aztan 2014-ben az utédjanak tartott Sebastien
Ogier is kipipalja a Finn Rali megnyerését. Eh-
hez a névsorhoz csatlakozott idén Kris Meeke
- rdadasul a még ezen palyak koziil is kiemel-
kedé Ouninpohjan nydjtott teljesitményét a
rali-vb hivatalos honlapja ,minden idék egyik
legjobb” szakaszteljesitményének nevezte.

A Volkswagen részérdl folyamatosan tamad-
jak 6t, Jost Capito csapatfénok odaig ment,
hogy kijelentette: Meeke ididta lenne, ha
nem nyerné meg a futamot, hiszen sokkal tisz-
tabb palyan mehet két napon keresztiil, mint
Ogier - elvégre csak néhany versenyen indul.
Meeke stilusosan reagalt: ,Talalkozunk legko-
zelebb!” )6 esély van ra, hogy idén mar nem
latjuk a versenypalyan, hiszen elsésorban a C3
WRC tesztelésével foglalkozik - igaz, igyekszik
meggyd6zni a Citroen vezetSségét, hogy év vé-
gén, hazai palyan, a Wales Ralin még megmu-
tathassa, hogy mit tud, és sajat szurkoloi el6tt
is megprobaljon gyézelmet aratni.

A ,Taldlkozunk legkozelebb!” mindenesetre
igy sem lesz sokara - a magabiztos, immar ha-
rom futamgy6zelemmel all6 Meeke Uj autoja-
val és hatalmas tiizzel all majd oda a 2017-es
rajthoz. 38 évesen elindul karrierje els vilag-
bajnoki ciméért, hogy bevaltsa Colin McRae
hozza fliz6tt reményeit. (=)

P Ha az (j C3 WRC tényleg olyan jd lesz, mint mondjék, ideje
lesz nagyobb vitrint csindltatni a gydzelmi serlegeknek
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Lengyelorszagban remek teljesitménnyel a kategoria masodik helyén
zart Német Laszlo és Szeg@ Janos, a Barum Ralin viszont a kitort jobb
els6 kerék véget vetett a versenylknek.

SZOVEG: GOBODICS TAMAS | FOTO: FARKAS TAMAS

Augusztus elején Lengyelorszagba latogatott az
ERC mezdnye. ,A Rajd Rzeszowski eldtti csu-
tortokon konstataltuk, hogy a motorunk nem
lett er6sebb az Ypres Ralihoz képest, emiatt
kicsit csalodottak voltunk, de megbaratkoz-
tunk a helyzettel. Szerencsére a futam aztan jol
alakult, egy szombati defektet leszamitva min-
den rendben volt, ezzel pedig sikeriilt végre
felallnunk a dobogora az ERC értékelésében.
Ennek nagyon ortiltiink, hiszen ez volt a cél, és
mar jobb tempdt tudtunk autdzni, mint Belgi-
umban” - mondta az AFM-nek Német Laszlo.

Harom héttel késébb mar Csehorszagban
kellett bizonyitaniuk. ,A Barum Ralira végre
megkaptuk a frissebb motort, de ez sajnos
annyira nem mutatkozott meg az ered-
ményeinken. A nagyon népes, 36 indulot
szamlalo kategodriaban a tizedik hely kor-
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nyékén tudtunk menni, nem voltunk telje-
sen elégedettek. Elkovettiink tobb apro, de
idében sokat jelentd hibat az itinertinkben,
féleg a tempos részeken, tgyhogy tudtuk,
hogy hol veszitettiink a tobbiekhez képest.

A masodik kor mar jobban sikeriilt, voltak

D ey

Eziistérem utan kiesés a Német—Szegd paros augusztusi mérlege

] e Los 35 Ou

biztato szakaszeredményeink, bizakodva
vartuk a masodik napot, de itt sajnos az elsé
szakasz felénél egy féktavon csattandst hal-
lottunk, az autd iranyithatatlannd valt, majd
meglattuk a jobb elsé kereket mellettiink
gurulni. Szerencsénk volt, hogy egy eladga-
zasban tortént, és nem lett nagyobb baj,
kiestlink, de jarhattunk volna rosszabbul is.
Kicsit persze csalodottak vagyunk. A Kassa
Ralira megytink, ott lesz a szlovak mezény is,
remélem, hogy a kategériankban sokan in-
dulnak, szeretnénk felvenni veliik a harcot.”
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Technikai hibakkal kiizdottek Erdiék a Barum Ralin

Lengyelorszag utan Csehorszagban is nehéz hétvégét teljesitett
ifj. Erdi Tibor és Papp Gydrgy — a magyar parost technikai hibék
hatraltattak, és csak a szuperraliszaballyal élve sikerlt célba érnitik.
Ez azonban végll igy is elég lett az ERC2-értékelés masodik helyére.

SZOVEG: GOBODICS TAMAS | FOTO: FARKAS TAMAS

,Még az Ypres Ralin robbant fel az uj, erés
motorunk, azt kovetSen ismét a gyengébb,
régi er6forrast tettiik vissza az autéba - nyilat-
kozta ifj. Frdi Tibor az AFM-nek. - Ezzel volt
problémank Lengyelorszagban, most egy ki-
csitjobb lett, de azindulas el6tt megmeértiik a
fékpadon és lattuk, hogy még mindig gyenge
autoval fogunk kimenni a Barum Ralira.

Az idémérén még megvertilk az olasz el-
lenfelet, de a versenyen nagyon sok emel-
kedét kellett lekiizdeni, és itt hianyzott az
erd, raadasul az elsé versenynap végén egy
féktavon eltort az egyik kihajtastengelytink,
igy két szakaszt kihagytunk. Masnap szu-
perralival folytattuk, de ezt leszamitva sem
tudtunk volna el6rébb végezni. A versenyt
élveztiik, nagyon jo pélyak voltak, egy sza-
kaszon beliil tobbszor is valtozott az asz-
falt minésége. Sok Eb-pontot szereztiink,
amellyel megerésitettik harmadik helyiin-

- Biztonsagos info
égrl-fnilfer Hol.

ket az ERC2-es bajnoksagban, ez a fontos
most. A folytatds még képlékeny, a Liepaja
és a Ciprus Rali van hatra, az egyiken fogunk
indulni, de még egyelére nem tudjuk, hogy
hol. A biztos az, hogy nem a sajat autonkkal
megyiink, csak bérautoval, amit egy helyi
csapattol szeretnénk bérelni.”

ABarum

Ralin végig
gyengélkedett
amotor Erdi
Mitsubishijében,
a szezon utlsé
versenyére
autét valtanak
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SZERVOTESZT: PI

Kilométereket gy(ijtottek Baranyaban Marozsi
A Fiat Punto S2000-be kerilt Uj 1. PR a
alkatrészt prébélta ki a Marozsi- '
Mihalik paros legutdbbi versenyén,
ahol az utolsé gyorsasagin alltak

ki a versenyrdl. Célkitlizésuket igy
is elérték, felkészultek kovetkez6
megmeérettetésikre, a Croatia
Rallyra.

ra .

P A technikai problémdk mostansag nem keriilik el
Marozsiékat

SZOVEG: AFM
FOTO: ZARNAI KRISZTIAN, FARKAS TAMAS

PA

ek
Tesztelési szandékkal érkezett a nemzetkozi
Baranya Kupdra Marozsi Zsolt és navigatora,
Mihalik Péter, legfontosabb feladatnak azt
jelolték ki, hogy az el6z6 versenyen meg-
hibasodott szervopumpa helyett beszerelt
ujat kiprobaljak, és végre sok kilométert
gyljtsenek az autoval.
Az M csoportban szerepld parosnak a két-
napos verseny kilenc gyorsasagi szakaszabol
nyolcat sikertilt befejeznie. Mivel a kuplung
idénként megcsuszott, ugy dontottek, az
utolsé gyorsasagin nem kinozzak tovabb a
technikat, és kidlltak a versenybdl. Addig fo-
lyamatosan az abszolut 10. hely kornyékén
tartozkodtak, ebbdl a poziciobodl adtik fel a
futamot is. Legkozelebb a 43. Croatia Rallyn
szerepelnek, oktober elsé hétvégéjén.
,smét sok tapasztalatot gyujtottiink, me-
lyeket kovetkezé versenyiinkon, Horvator-
szagban szeretnénk hasznositani. Ekkorra
érkezik meg a Fiat 4j motorja, amelytdl nagy
teljesitményndvekedést varunk” - értékelte
pozitivan a versenyt Mihalik Péter.
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Ranga Péter és Csanyi Botond uralta a Baranya Kupat

SZOVEG: GOBODICS TAMAS | FOTO: BOROS GYULA, ZSARNAI KRISZTIAN

A Rali 2 és a Historic mezénye mellett az
idén szintén tobb elsé osztalyu licenccel
rendelkezé versenyzd allt rajthoz a Baranya
Kupdn, amely ezuttal a nemzetkdzi Mitropa
Kupa része is volt. A versenyen a résztvevék
tisztelegtek a tizenot éve elhunyt legendas
bajnok, Ranga Laszl6 emléke el6tt, raada-
sul két fia, Ranga Péter és ifj. Ranga Laszlé
is ott volt a mezényben. A szombat esti ha-
rom gyorsasagi szakaszon mar latszottak az
erdviszonyok, hiszen a Ranga-Csanyi és az
Ollé-Czako paros csatazott az elsé helyért
- kétszer Rangaék, egyszer Olléék bizonyul-
tak a leggyorsabbnak. Ez a parharc vasarnap
reggel is folytatodott, am a masodik palya
masodik kilométerénél az utébbi duo le-
csuszott az utrdl és 18 perc hatranyt szedett
0ssze, majd a célban le is adtak a menetle-
velet. Innentdl tekintélyes elnyt oszthatott
be az egyébként is élen allo hazai paros, és
az 6sszes hatralévé gyorsasagit megnyerve,
magabiztos autdzassal szerezte meg a gyo6-

zelmet, 46,8 masodperccel el6zték meg a
Kovacs-Istovics kettdst. ,J6 meccsnek indult
a mai nap Ollé Sanyival, nagyon sajnéljuk,
hogy kiestek, szerintem jokat vivtunk volna
veltk. Hala istennek, most birtunk a moégot-

PY A Kovécs—Istovics kettds
szerezte meg az abszolit
maésodik helyet

tiink [évé Mitsubishikkel meg (Kovécs) Anti-
ékkal, de sietni kellett, mert mindenki gyors
volt. Arpadtetén és Nyarasvélgy szik részén
is - amitol tartottam egy kicsit - nyertiik a
gyorsasagikat” - nyilatkozta Ranga Péter. €
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; - kategoriaban - Gket a kaposvari kettés harom és fél perccel el6zte meg. AZ ABSZOLUT ERTEKELES VEGEREDMENVYE:
3 ’ ———— Nolt itt ma minden, igazabdl a végén délt el a sorsunk, hogy harmadikok 1. Ranga—Csanyi Skoda Fabia R5 53:24,7
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0 ajoaz egeszben. Nagyon kellett menniink, minden gyorsasagin volt olyan 4. Matics-Zejda Mitsubishi Lancer Evo IX 1594
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ugyhogy abszolut boldogok vagyunk.” 7. Amrein—Kovacs Mitsubishi Lancer Evo IX +2:14,1 al
Nagy tempot diktalta Rali 2 élmezdnye is, az elsé helyet végiil a hétbdl hat 8. Lovasz-Kiirti Mitsubishi Lancer Evo IX +2:44,9
gyorsasagit megnyerd Neukirchner-Guzi paros szerezte meg a Hondaval, 1?). ;gf:g_(‘;hzigh gv\fveé);g%ng;m = +Z[1)i£7)
. — +4:11,
RONTENERES a masodik helyen a Szauer-Racz, a harmadikon pedig a Vizelli-Vizelliné Y ] )
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P €x - F:f;ﬁ:(':“ S gil tiz masodperc dontétt, de beszédes, hogy a negyedik helyen befut6 ; geuk|rchr;1}ar—eu2| Eogd;f(')‘gc Type-R 47:?3’;
o recs s ) ) . Szauer—Récz ada +18,
Fer [ 7e: TOZI3 41 72 wrwkengurupecs B Papp-Papp kettés mar b6 egy perc lemaradassal zart. 3 Vizelli—Vizelliné Lada VFTS 1288
= A HobbyCar mezényében is lathattunk ladas parharcot, hiszen az elsé helyért 4. Papp—Papp Volvo C30 +1:17,0
aRongits-Hannus és a Fod6-Szabo duo csapott Ossze, de az utdbbi paros csak 5. ifj. Fogarasi—Toloczkd Honda Civic Type-R +1:29,3
a hajraban tudott szépiteni, Rongitsék rendkiviil kiegyensulyozott autézassal 6. Hibjan-Szurovcsak Citroen C2R2 +1:29,9
arattak gyézelmet. A technikai gondokkal kiizdé Wirtmann-Barna du6 a Ford Jo HEE A A A A Rl c
Escort Mk ll-essel igy is két perc el6nnyel nyerte a Historic értékelését 8. Bodogén-Szarka Lada 2105 +2:185
By ISKketp yerny : 9. Gyork—Molnar Honda Civic +2:28,5
10. Kalmanczi—Schmidt Lada 21074 +2:40,9
HOBBYCAR VEGEREDMENYE:
1. Rongits—Hannus Lada VFTS 44:45,2
3 2. Fod6—Szabé Lada VFTS +13,6
~—y 3. Merencsics—Szemmelroth ~ Suzuki Swift GTi MK1 +1:51,4
(o5 @ VAZTERY 4, Sziics—Szilassy Lada VFTS +2:43,1
MERNOKIRODA X
KFT: 4 5. Téth—Erdélyi Lada VFTS +3:20,9
ey X 28 . .
> HISTORIC VEGEREDMENYE:
1. Wirtmann-Barna Ford Ford Escort RS Mk I 45:50,0
A Matics—Zejda 2. Balogh—Groll Fiat 131 Racing +1:58,6
kettds gumikat 3. Szbnyi—Szaho Lada 21011 +2:04,0
tesztelt, de igy is 6k 4. Gaal-Kalapacs Opel Ascona B +2:42,3
lettek a leggyorsabb 5. Spindler—Vojnar Opel Corsa A GSi +2:46,1

N-es mitsubishis

Sajnos nem zajlott le balesetmentesen
a futam, Olléék emlitett bukdsa mellett
a Peth6—Nanai paros esett hatalmasat
a nyarasvolgyi szakaszon, és bar a pildta
komolyabb baj nélkil meguszta, a navi-
gator kézsérulést szenvedett. Ugyanezen
a palyan a Fabidn—Bencsik dud zugott be
az erdébe a Ladaval, mig a Rali 2 mez6ny
egyik eléfutdja Abaliget beltertletén szen-
vedett kozuti balesetet — szerencsére itt
személyi sérulés nem tortént.

Rangaék mogott egyébkent nagy csata duilt,
a Kovacs-Istovics kettés az (ildozok eldl
menekiilt a Ford Fiesta R5-tel. ,Tavaly az ab-
szolut els6 helyrél estiink ki az utolsé gyor-
sasagi szakaszon - mondta Kovacs. - Most
erésebb autok kozott sikertilt egy masodik
helyet megszerezni, ez nyilvanvaléan jo,
és azt jelenti, hogy elkezdtiink a jé iranyba
menni. Sokfajta gumit kiprobaltunk, sokfaj-
ta beallitast; megérte ide eljonni, nagyon jo

verseny volt, elégedettek vagyunk.” A bron-
zéremért pedig az ifj. Ranga-Hideg, a Ma-
tics-Zejda és a Hideg-Kerék paros kiizdott
meg. Végiil ebben a sorrendben értek cél-
ba, de mindharman hat masodpercen beli-
li eredménnyel. Hidegék kiilon orilhettek
annak, hogy kénnyedén nyerték a Mitropa
Kupa értékelését, hiszen Osszesen heten
adtak le ide nevezést, amelybdl csak a Gass-
ner-Thannhauser du¢ indult velik azonos

A VERSENYEN A RESZTVEVOK TISZTELEGTEK A TIZENOT
FVE ELHUNYT LEGENDAS BAINOK, RANGA LASZLO

EMLEKE ELOTT...
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Palyaversenyzéssel szerzett tapasztalatait is
kamatoztathatta Maricsek Miklds
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Nagy csataban maradt alul Janosa Akos és Rubdczky Attila

Egy technikai gond is k6zbeszdlt a Baranya Kupan, ezért a rali 2
mezdnyében az utolso palyakon mar nem tudta ledolgozni hatranyat
a Janosa—Rubdczky kett6s — a pildta viszont igy is élvezte a harcot.

SZOVEG: GOBODICS TAMAS | FOTO: ZSARNAI KRISZTIAN

,Testvéremmel, Rubdczky Attilaval lltunk
rajthoz a Baranya Kupdn és nagyon jol indult
a versenylink - nyilatkozta az AFM-nek Ja-
nosa Akos. - Hibjan Jocival meccseliink ver-
senyrdl versenyre, és ez most is igy tortént:
az elsé szakaszon harom masodperccel 6
nyert, de a szombati harmadik gyorsasagira
mar forditottunk, és mi vezettiink. Sajnos a
negyedik palyan tonkrement a szervocsé,
igy szervo nélkiil kellett lejonniink a sza-
kaszrol, ami nem is volt még akkora problé-
ma, de az olaj rafolyt a jobb oldali fékre, igy
ott nem mkodott, csak a bal oldalon. Itt be-
spajzoltunk hozza képest jo tiz masodper-
cet, amit nem sikeriilt ledolgoznunk mar a
hatralévé két szakaszon, igy Jociék nyertek”
- tekintett vissza a kategdria masodik és az
abszolut hatodik helyét megszerzé pildta.

A szoros csatat viszont igy is élvezte Janosa.
,J0 tempoét diktaltak 6k is, és miis, j6 hangu-
latvolt az autoban. Az eredménynek 6riilok,
annak nem, hogy a technikai problémank
miatt nem volt teljesen tiszta a csata, de ez

most igy alakult. Nagyon jokat kiizdiink egy-
massal, ett6l gyorsulunk.”

Az még kérdéses, hogy mennyire lehet re-
alis a bajnoki cim. ,Salgén mindenképpen
megytlink, a minuszolasok miatt viszont még
nem egyértelmd, hogy pontosan hogyan al-
lunk Jociékkal egymashoz képest, nem biz-
tos, hogy minuszolhatjuk az Eger Ralit. Ha
engedik, akkor még csatdzunk, mindketten
sietni fogunk a hatralévé futamokon, ha nem
engedik, akkor 6 mar sokkal jobban all.”

b o B |

Ezuttal Janosa testvére, Rubdczky Attila
olvasta az itinert
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A DOBOGO LEGFELSO FOKAN

Hibjan elso helyet szerzett a_ Baranya Kupan

Nem aprozza el mostanaban

a pontok és kupak begy(jtését

a Hibjan Jozsef—Szurovcsak
Istvan kett6s. Legutobb a masodik,
most pedig a Baranya Kupan
arali 2-ben az A6 elsé helyéért
jaro serleget hoztak el.

SZOVEG: TIBA ANITA
FOTO: ZSARNAI KRISZTIAN

Hozzdjdrult a teszt a szép eredményetekhez
a Baranya Kupdn?

Biztosan. Egy tréning mindig nagyon hasznos
tud lenni, amit kamatoztat értelemszertien az
ember menet kdzben. Sokkal jobban tekerget-
tem ennek kdszonhetéen mar az els6 gyorson
a kormanyt. Aztan arra is jo volt, hogy ne éles-
ben j6jjon el6 a komputer hibdja, hanem még
verseny el6tt. Szerencsére a Bako Rally Team
fel van késziilve mindenre, és kisegitettek egy
komputerrel. Ha ez nincs, akkor mehettiink
volna haza. Ezuton is koszonjlk, hogy segitet-
tek, és megoldottak a gondjainkat. Ilyenkor
dobbenraazember, hogy kétversenyz6 és egy
autd nagyon kevés, kell hozza egy jo csapat is.

EPKAR
IRT.

BUDAPEST

PY A tokéletes 6sszhang a versenyzd paros és az autd
koz6tt, ez volt a kulcsa a gydzelemnek

Minden flottul ment aztan élesben?

A palyak nekiink tetszettek, és hibamente-
sen tudtunk autozni szinte végig. Abszolut
nem volt technikai gondunk menet koz-
ben. Pisti is tokéletesen végezte a munkajat.
Egyszéval O6sszhangban volt minden. Volt
egy-két fékut, amin lehetne javitani, és van
az autoban is er, lehet még vele gyorsulni
valamennyit. Még mindig nincs 100%-osan
kiautozva a kocsi, ezzel tisztdban vagyunk.
De fejlédiink szépen, lassan.

Nagyon éles volt a harc a dobogoért?

Igen. Most mar szinte minden futamra ugy
késziiliink, hogy oda-vissza passzolgatjuk a
masodperceket, és ezdltal a helyezéseket. De
mindig mosolygunk (Janosa) Akossal, hogy na
vajon, hogy fog sikerlilni a kovetkezd szakasz.
Baranyan mi voltunk egy kicsivel jobbak, és
elsak lettlink A6-ban, de késztilntink kell a to-
vabbi versenyekre is, hogy meg tudjuk tartani
ajelenlegi helyiinket a kategéridban.

Legkézelebb a Salgo Ralin taldlkozhatunk
veletek?

Igen, az a kovetkez6 verseny, ahol rajthoz fo-
gunk allni, és kiizdiink tovabb a pontokért, mert
nem sok van mar hatra az idei bajnoksagbol. Ki-
csittobb idonk lesz késziilni ra, minta mostanira,
ami nem hatrany. Prébalunk addig is rahango-
|6dni, mert a Salgon sok minden elddl.
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Korlatolt Felelosségii Tarsasag

Bar nem az Orszagos
Ralibajnoksag futama volt a
Baranya Kupa, Matics Mihaly és
Zejda Viki hagyomanyosan rajthoz
alltak rajta a Mitsubishi Lancer Evo
IX-essel. Ezuttal gumikat teszteltek
mar a kdvetkezG szezonra.

SZOVEG: MIHALYI CSABA

Az abszolut negyedik helyet szerezte meg
a Matics-Zejda kettés a Baranya Kupan, a
mitsubishis mezényben a masodik leggyor-
sabbak voltak, az N-es Lancerek kozott pe-
dig a legjobbak, de most nem az eredmény
volt a fontos, nem is a szokasos beallitasok
finomitasa, hanem kizarélag a gumikra kon-
centraltak.

,Szerettem volna kiilonb6z6 gumikat kipro-
balni, olyanokat, amikkel jovére versenyez-
hetiink - mondta Matics. - Ezért minden
korben masfajta gumikat tettiink fel. Hasznos
tapasztalatot szereztiink, és megmondom
Oszintén, még engem is meglepett, mekkora
a kiillonbség az egyes markak kozott.”
Természetesen a tesztelés mellett azért a

ATESZT IS RALI

Matics gumitesztelésre szanta a Baranya Kupat

P Minden kérben mds abroncsot hasznalt Matics, amivel
mdra 2017-es ORB szezonra késziilt

versenyzdi vénajat sem tudta elrejteni a pa-
ros. ,Nem az eredmény volt a legfontosabb,
mert akkor a leggyorsabb gumival kellett
volna végig versenyezniink, de az adott ko-
rilmények kozott mindig probaltuk a leg-
jobbat kihozni magunkbdl, és azt gondo-
lom, hogy a mitsubishis mezényben meg is
alltuk a helylinket. Kaptunk serleget is, nem
mintha nem lenne otthon tobb szaz beldle,
de az uj serleg, mindig uj serleg. Heni (Ma-
tics felesége, aki minden versenyre elkiséri
parjat) egy kicsit morgolddott is, hogy hova
fogjuk tenni, de azért csak megoldottuk va-
lahogy” - mosolygott Misi.

A Baranya Kupa utan két héttel Oroszlany-
ban is rajthoz allt a paros egy sprintfutamon.

Matics szeret alaposan felkésziilni a verse-
nyekre, és két ORB-futam kozott is kihasznal
minden alkalmat, hogy a Mitsubishivel me-
hessen. ,Mindig lehet tanulni valamit, de a
Baranya Kupat és Oroszlanyt is kifejezetten
a gumik kiprébaldsara hasznaltuk. Haszno-
sak ezek a versenyek abbdl a szempontbdl
is, hogy ne jojjek ki a rutinbdl. llyenkor egy
kicsit felszabadultabban tudsz menni, nem
szoktam kockaztatni, de egy-egy godron
batrabban attolom. Mindig elhatarozom,
hogy az ORB-n is ilyen felszabadultan ver-
senyzek és ott sem keriilgetek minden god-
rot, de amikor ott vagyok, akkor csak érzem,
hogy akar defektet is kaphatunk. Nem tu-
dom, hany tesztversenyen kellene rajthoz
allnom, hogy ezt az ORB-futamokra is el
tudjam engedni.”

A péros a Kassa Ralit kihagyja, legkozelebb
a Mecsek Ralin allnak rajthoz, ahova Matics
Uj itinert szeretne késziteni. ,A Baranya Ku-
pan prébaltuk egyszerdsiteni az itinertinket,
kihtzgalni beldle a felesleges informaciot,
de a Mecsek Ralira teljesen ujat irunk, csak
az alapinformaciokkal, amit a navigator is el
tud mondani, és én is fel tudok fogni. Fehér-
varon probalkoztunk hasonléval, ott bejott,
ezt szeretnénk tovabbfejleszteni.”
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i Harom kiesés utan Mekler meghaditotta az Alpi Orie

=5

Megtort az atok Mekler Laszld és Mekler-Mikd Edit feje felett a historic
raliversenyzés egyik eurdpai csucsversenyének tartott Alpi Orientalin,
ahol az Alfa Romeo 1750 Giulia GTam-mel eddig haromszor estek ki,
negyedszerre viszont tdbb helybéli versenyzét legydzve a kategoria
masodik helyén értek célba.

SZOVEG: MIHALYI CSABA | FOTO: SCUDERIA COPPA AMICI

Kétszer miszaki hiba miatt esett ki Mek-
ler Laszl6 az Alpi Orientalin, tavaly pedig a
hegyoldalban végezte az Alfa, pedig min-
den évben az Udine kornyéki verseny sza-
mdra a csucspont. Az idén 79 induldja volt
a historic-Eb-be és az olasz bajnoksagba is
beszamité futamnak, amibdl 44 paros ért
célba, az elsd tizben csak Lancia 037-esek
és Porschék végeztek, Mekler az abszolut
13. helyet szerezte meg, a 12 résztvevét fel-
sorakoztato C3-ban pedig egy Ford Escort
mogott masodik lett.

,Szamomra az Alpi a versenyek versenye,
nagyon nehéz, valtozatos palyakkal és sze-
rintem a legjobb mezénnyel. A harom kie-
sés utan nagyon célba akartam érni az idén,
és az elsé huszat tlztem ki. Itt megverni a
helyi bikakat, nem kis teljesitmény, a leg-
nagyobb elismerést pedig a célban kaptuk,
amikor az egyik ellenfellink hatba vert és azt
mondta, hogy a fenébe tudsz ilyen gyorsan
menni ezzel az autoval? Kell ennél tobb?” -
lelkendezett Mekler.

Az Alpi hiresen nehéz a hegyi szerpentinjeivel,
a fékeket, a kuplungot és a féltengelyeket, na
meg a versenyzo6k karizmat probara tevé szam-
talan hajttikanyarjaval, amely mellett évrél évre
arendkiviili meleggel is meg kell kiizdeni.

,Tobb hatos (hajt(i) kanyar van ezen az egy
versenyen, mint a historic-Eb Gsszes tob-
bi futaman egybevéve, raadasul rengeteg
a kanyarkombinacié: jobb 6, 20 bal 4, 30
jobb 2,10 bal 6. Egyszerten nincs id6d pi-
henni. Minden kanyar mas, nem latod hova
fordulsz, néha padka van, néha drok, néha
hegyoldal, vagy lyuk az aszfalton. Ha egy
ilyen kombinaciot nem az iven fordulod,
siman otthagysz harom masodpercet. Egy
pélyan akar haromszor is felmész a hegyre,
majd visszajossz rola és ujra fel. Volt olyan
szakasz, ahol teljesen elfogyott a fék, na-
gyon kell vigyazni a kuplungra, a hajtiikben
aféltengelyekre. A navigatornak szinte ideje
sincs felnézni, rdaadasul kint 35 fok volt, az
autéban meg idénként 60. Csapattarsunk,
Magoss Peti azért allt ki a versenybdl, mert
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PY Minden kérben mads abroncsot hasznélt Matics, amivel
mar a 2017-es ORB szezonra késziilt

a navigatora rosszul lett. Rengeteg nézé van
a palyan és etapon is, az Alfaval mindig na-
gyon népszerliek vagyunk Olaszorszagban,
minden sarkon megallitanak, kaptunk sort,
kajat, pezsg6t, amit csak el tudsz képzelni.”

Mekler a versenyzés mellett az 50. Mecsek
Rali historic-Eb-futamra is toborzott résztvevé-
ket. ,Mindenkinek mondtuk, hogy ez lesz az
otvenedik verseny, svédek, finnek és egy par
olasz is mondta, hogy feltétlenl jonnek. Re-
mélem, a rendez6k az idén kitesznek magu-
kért, és érdemes lesz rajthoz allni a versenyen.
Mi addig még indulunk Elban, ami szintén
Eb-futam, ott is megprobaljuk a magyar ver-
senyt népszer(siteni, rajtunk nem fog mulni.”

BOSCH -
Sorvice emm(Car-éra

Ol £1 FTRE TERVEZVE

Megbizhato hasznalt autok
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e Hatosagi vizsgalatok

® Gépjarmu-alkatreszek

BOSCH Car Service

Car-Era Kft.

2030 Erd, Iparos utca 40.
Az M7-es autopalya lehajtdjanal
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Gyozelmet szerzett az MR Racing a Baranya Kupan

Sikeresen teljesitette a 14. Baranya Kupat az MR Racing mindkét
parosa: a hazai palyan versenyz6 Borbas Szabolcs—Harmos Gergely
kettGs megnyerte a sajat kategoriajat, mig a Maricsek Miklos—Notheisz
lvett paros a kozvetlen élmezényben autdzott, €s egy erds hatodik
helyezéssel jelezték, készen allnak a szeptemberi Kassa Ralira!

SZERZQ, FOTO: TDK

A Maricsek-Notheisz paros mar egy ideje
tudatosan késziil a versenyekre, a rutinos
sofér nagyon precizen felépitett program
szerint probal felzarkozni az élmezényhoz,
és olykor még magat is meglepi.
ulajdonképpen tettem a dolgomat és jottek az
id6eredmények - mosolygott Maricsek Miklos
a célban. - Amikor iven megy az ember, nem
érzi annyira a tempot és ez becsapds, mert 5-10
masodperccel jobb id6ket autéztam, mint amit
vartam magamtol. Porgds verseny volt a Baranya
Kupa, mi rettenetesen jol éreztiik magunkat. Jol
valasztottunk gumit, a Hankook abroncsok ki-
valoan végezték a dolgukat egész hétvégén. A
prologon és az utolso, nyarasvolgyi szakaszon
is abszoltt harmadik id6t autéztunk, az 6todik
gyorson gy lettiink 6todikek, hogy harman vol-
tunk egy masodpercen bellil, de abszoltt negye-
dik id6 is szerepelt a neviink mellett. A Baranya
Kupan tét nélkiil versenyeztiink, de ezt a teljesit-
ményt kell majd alapul venniink az ORB-ben, ha
ottis eredményesen akarunk szerepelni.”

A Borbas-Harmos kettds szamara nehezen
indult a Baranya Kupa, hisz a Citroen DS3 az

BIRO SZERSZAM- £S
ALKATRESZGYARTO KF.
T, Dima
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) BELVAROSI Nvompa  Belvarosi Bpits Kft.

els6 szakasz rajtja el6tt megmakacsolta ma-
gat és nem akart beindulni, majd miutan az
MR Racing-es legénység lekéste arajtidejét,
varazsiitésre megjavult az auto.

,Harmunknak, azaz az autonak, Gergének és
nekem a Baranya Kupa volt a masodik k6z6s
aszfaltos futamunk, igy igazdbol magunkhoz
képest kellett, hogy gyorsuljunk - mondta

Az els@ szakasz
® rajtjanal egy
pillanatra
leizzasztotta
a Citroen
Borbast, amikor
nem akart
beindulni, de
egy kis késéssel
mégis életre
kelt

Borbas. - Nagyon sok van még a Citroen-
ben, és benntink is, mert ott a példa Michael
Kogler személyében: ugyanolyan technika-
val sokkal jobb idéket teljesitett, mint mi. Az
elsé gyors el6tt egybdl bezsakoltunk egy per-
cet, de nem nagyon foglalkoztunk vele, mert
az volt a cél, hogy végre autdézzunk egyet.
Szombat este a kategoria harmadik helyén
fordultunk, és masnap az olasz Renault Clio-s
parossal meccseltiink. Ment az adok-kapok,
volt, hogy tizedre azonos id6t autoztunk,
ugyhogy szoros csatat vivtunk, nagyon élvez-
tiik. Végiil a kategdriagy6zelem is az 6liinkbe
hullott, mert Kogleréket kizartak, az olaszok
pedig az utolsé gyors utan késtek 12 percet,
amiért kaptak 2 és fél perc biintetést, igy egy
perccel megel6ztiik Sket az 6sszetettben.”

www.baranyakupa.hy
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A hegyek dominaltak a Livewire Team életében

SUrl programja volt a Livewire
Teamnek augusztusban is:
tobb szakagban is érdekeltek
voltak, legtobb versenyzsjikeért
a hegyekben kellett szoritani:
Szentgyorgyi Fanni a Bélks-
hegyen driftelt, Ferjacz Andras
és Bertus Balazs pedig a Matra
Ralin csapattak.

FOTO: LIVEWIRE TEAM

A csapat egyetlen holgyversenyzéje a megszo-
kottol eltéréen a Hegyi Drift versenyen vett részt,
amelynek a hagyomanyokhoz hiven a Bélap-
atfalvai Bélké-hegy adott otthont. Szentgyorgyi
Fanni kiizdott a lI6erékkel, minimalis félsz volt
benne, mertezazahely, ahol nem lehet hibazni,
hiszen a hegy ismét szedte aldozatait. Elég hozza
annyi, hogy az éves bajnoksag 32 induldjabol 8
pilota merte bevdllalni a hegyet. A verseny végé-
re Fanni raérzett az efféle versenyzés izére, tehat
jovére ismét ott fog allni a rajtvonalndl.

A drifterlany versenyével egy idében Gorzo
Zsolt az ausztriai Pachfurthban kamatoztatta
gokarttudasat a gokart-ob hatodik bajno-

A LIVEWIRE TEAM ENERGIAJAROL ES MENTALIS FRISSESSEGROL A LIVEWIRE ENERGY TERMEKEI GONDOSKODNAK, ITAL ES RAGOCUKOR FORMAJABAN.
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ki futaman. A verseny alatt deriilt ki, hogy a
gokart vaza el van repedve, meg van torve.
A versenygép allapotat figyelembe véve
Zsolt elégedett, ugy érzi, hogy magabal is ki-
hozta a maximumot. Rendkiviil szorosak vol-

Ko PY Gorz6 Zsolt repedt
alvazu gokarttal

versenyzett

Pachfurthban

tak az idéeredmények, és végiil az el6keld
negyedik helyen végzett az 6sszecsapasban.
A csapat ralis szekcidja a Cannabis Mat-
ra Rallye nevet visel6 versenyt teljesitette.
Ferjancz Andras és Pannuska David hamar
Osszeszokott, Andras elmondasa szerint
nagyrészt navigatoranak koszonheté az,
hogy minden gyorson javulni tudtak. A Mi-
tsubishit - Gizembiztos, kezes és nagyszer(
a futémdve - nagyjabol 90%-osan sikertiilt
bedllitani a pilota elképzeléseihez képest.
Andras mosolyogva tette hozza, hogy ,leg-
kozelebb kattintunk még egyet a gatlon, és
tokéletes lesz.” A kett6s a Licences katego-
ria masodik helyén ért célba.

Bertus Baldzs és Lovéasz Tibor az emlitett
versenyt az el6z6khoz hasonléan technikai
probléma nélkil zartak. Baldzs elmondasa
szerint nagyon jo verseny volt, az egyene-
sekben lehetett volna még minimalis id6t
nyerni, de ugy érzi, hogy magabdl és az
autobol is sikerilt kihozni a maximumot. A
kozel azonos id6t aut6zé parosokkal hatal-
masakat csataztak. Tibi szokas szerint j6l na-
vigalt, remek az 6sszhang koztiik az autoban
is. A verseny BMW kupédjanak ko6zépmezé-
nyében terelgették az E36-ost, csaknem 12
masodpercet javitva idejikon.

Livewire Energy Kft. LiveWire Team Farkaslent and Event Kft. Rics-Cont Business Kft. Print Profi Bayer Trans Kft. Ensure Pénzlgyi
Szolgéltatd Kft Bionectar Kft. Bakery Group Kft. Brucker Plusz Bt. Duex Meta Kft. Duo Metal Kft. Wellness-Info Kft. www.verseny-
felszereles.hu Admagic Kft. Holiday Hotels Kft. Mp-Sped Kft. Hajduk EpitS Kft. Global-vill Kft. Aura System Kft. QuasarDatabase
Systems Kft. Motul.hu. Panyolai Palinkdk. Tomtoys Kft. Jatékvar.hu 3D floor Padlodesign Vertexpont Bt. Simon-MB Trade Kft.
Simon gumismdhely Euro Pet Hungary Kft. Fox Gumi Kereskedelmi Kft. Kamionmosé Plusz Kft. Fitness 5 & Gym

CEGEINK VEZETOI KINAI ES EUROPAI UGYINTEZESRE
SZAKOSODTAK ES TOBB EVES FENNALLASUK OTA
MINDIG SIKERT GARANTALNAK UGYFELEINKNEK

KINABAN UZLETET KOTNI
VAGYO EUROPAIAKNAK:

* Gyartokapacitas felkutatasa

(megkeressUk 6n helyett a legmegfelelébb partnert,

€s nem kozvetitiink, hanem kézvetlendl
a kinai gyarba visszuk (gyfeleinket,

hogy 6k maguk kéthessek meg Uizleteiket)

* Befektetés

* Ingatlanvasarlas

* Reészvények vasarlasa

* Gyarépités

* Egyedi igények kiszolgalasa

EUROPABAN UZLETET KOTNI
VAGYO KINAIAKNAK:

» Befektetés

* Ingatlanvasarlas

* Részvenyek vasarlasa

* Gyarepités

* Egyedi igények kiszolgalasa

WWW.WAYFROMCHINA.COM o e omenoa cam Eurcpaimobi: 3620 0866500

KiNAI IRODA: Song Zhenping (Donald)

e-mail: donald@good-resource.com e Kinai mobil: +86-13590127595
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Uj vélté és tjraprogramozott motor érkezik

Egy Utkdzés okozta defekt Csendes az el6dontét az 6todik helyrél  hitte eddig, hogy a BMW-je gyors auto...

vetett véget Csendes Zsolt kezdte, a rajtnél étvet/te a vezetés/t, majd Oli- A'hétsé fut/ém(iyet is éta!akftotték. /Az”édén-
h o ver Gruber, akit szabalytalan autéval enged-  di legendas ralikrosszpalyan torténd tesz-

versenyének Nyiradon, tek versenyezni, ralokte Tajmel Tibire. Gru-  telés utan teljes legénységgel célba veszik

a ralikrossz zéna és ob d8todik ber autdja a technikai atvételen nem ment  asoron kovetkez6 lengyelorszagi versenyt.
at a szabalytalan kipufogdja miatt. Majd a —

fUtaman’ amelyen nagyon eros versenyigazgatok szemet hunytak felette, és

nemzetkozi mezdény allt 6ssze. megsziiletett a sportszeritlen dontés, mi-
16 hir ViSZOﬂt, hogy az Ope| szerint elindulhat a versenyen. Az omindzus

. P meglokés az Ascona jobb hatso defektjéhez
Ascona a kovetkezg versenyre vezetett, és ez a verseny végét jelentette

megkapta a szekvencialis valtot,  zsolt szamara.

és ujraprogramozték a motort, Az Opel Ascona400 Turboba a verseny utan INTER CARS INTER CARS INTER CARS
. . . kerult be a szekvencialis valtd, és a motort 4
ami magaért beszél. . ) ]
DEBRECEN MISKOLC | NYIREGYHAZA
FOTO: TENK LASZLO az autoval, de Toth Attila remegve hivta fel, Defekt 4llitotta meg
mondvan, hogy 6 ilyet még nem érzett, azt Csendest Nyirddon

4030 Debrecen, 3525 Miskolc, 4400 Nyiregyhaza,
Didszegi uti Ipartelep 4. Jokai Mor ut 20. Kinizsi Pal ut 4.
Tel: +36 52 500 450 Tel: +36 505 400 Tel: +36 814 062

Zs6-Autépark Kft. Autojavitas.net. Contisys Artis Kft. Jand-Dob Kft. Béreljautot.com. TriCSOK Tanacsadd és Szolgéltaté Zrt. ksf.hu.
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Hazai sikerek az Eb nyiradi versenyéen

Ha augusztus kdzepe, akkor autékrossz-Eurdpa-bajnoki forduld
Nyiradon: a széria hetedik allomasa a pontversenyek szempontjabdl
is tartogatott érdekes fordulatokat, mi azonban elsGsorban az otthoni
murvan szereplé magyarok teljesitményére dsszpontositunk.

Ezuttal a SuperBuggy kategdriaban volt ok az romre.

SZOVEG: STROMMER BENJAMIN | FOTO: KISS IMRE, NAGY TAMAS

A hazai ralikrossz- és autdkrosszélet fellegva-
ra, Nyirdd minden évben szamos versenynek
ad otthont a két szakagban, de az autokrosz-
sz-Eurdpa-bajnoksagfordulojavitathatatlanul
az egyik legfontosabb koziiliik. Az augusztusi
versenyre 79-en adtak le a nevezésiiket szer-
te Eurépabdl, koztiik természetesen magyar
versenyzok - habdr a hattagu kiilénitmény
létszama némileg elmaradt a varakozastdl.

A legnagyobb érdeklédés mind nemzetko-
zi, mind hazai szempontbol a 29 indulébdl
allo SuperBuggy kategoriat ovezte. Itt nem
lehetett panasz honfitarsaink szerepval-
lalasara, az orszagos bajnoksag komplett
élmezénye megjelent, Abrahdm Karoly, Is-
tékovics Istvan, Klenancz Szabolcs - a pont-
verseny elsé harom helyezettje - és Toth
Richard is rajthoz dlltak. Ahogyan szamitani
lehetett ra, az edzések és az el6futamok so-
ran a kilencszeres magyar bajnok, Abraham
volt a hazai kiildottség zaszlovivdje, igaz, a
koztes eredménylistan ez is csak a 15. helyet
jelentette, egy pozicioval Klenancz el6tt. Is-
tokovics szintén bejutott a tiz-tiz résztvevos
két el6dontébe.

A magyarok itt magasabb fokozatba kap-
csoltak, Klenancz negyedik, Abrahdm 6t6-
dik helyet ért el (kiilon el6dontében indul-
tak), ezzel mindketten kiharcoltak a findléba
jutast. Nem kertlt viszont a legjobb tiz kozé
Abrahdm elédontsjében szereplé Bernd
Stubbe, az Eurépa-bajnoksag éllovasa, ezzel
pedig legkozelebbi tild6z6je, Ervins Grencis
elétt nyilt hatalmas lehetéség, aki a harma-
dik helyrél indulva megnyerte a hétkoros
dontét. Bar valtozas nem tortént a pontver-
seny élén, a lett pilota két pontra megkoze-
litette német rivalisat. Az eléfutamok utan
elsé helyen allo, és finalét pole-poziciobol
kezd6 Petr Bartos nem ért célba, ahogy

A TouringAutocross mezdnyét
a csehek uralték

Klenancz Szabolcs sem, Abraham viszont az
utolso rajtkockabol az 6todik pozicioig kiiz-
dotte fel magat.

Nem volt magyar érdekeltség a Buggy 1600
kategdridban, ahol a ponttabla elsé két
helyezettje vivott klasszikus parharcot az
1040 méteres pdlyan: Florent Tafani volt
a leggyorsabb a mért edzésen és az elsé
el6futamon, Petr Nikodem a masik kettén.
A dontét a francia kezdte rajtelsé helyrdl,
am Nikodem 3,6 masodperccel legy6zte
6t. Kettejiiket csupdn egy pont valasztja el a
bajnoksagban, ahol egyel6re a Suzuki-mo-
torral hajtott csehé az iild6z6 szerepe.

Bar voltak legjobb tizen belili eredményei,
Mitsubishijével végiil a futamok alapjan 12.
helyen zart Kis Adam, a Touring Autocross
kategdria magyar résztvevdje, igy a donté-
ben nem allhatott rajthoz. Tekintettel a 14
induldra, a karosszérias autok versenyében
nem tartottak elédontét, a koztes ered-

Klendncz Szabolcs a masodik legjobb magyar volt
kategéridjaban

ménylista megegyezett a rajtsorrenddel is.
A cseh Martin Samohyl csak az 6todik hely-
rél startolt, mégis 6t intette le elséként a
kockds zaszl6, a pole-bdl indulé listavezetd
honfitdrsa, Vaclav Fejfar el6tt.

Ifjabb Abrahdm Karoly ott volt a legfiatalab-
bak mezényében, végiil azonban 11. helyével
épphogy lecsuszott a Junior Buggy dontdjé-
be jutasrél. Nem Abrahamék voltak az egyet-
len apa-fia paros a mezényben: Justs Grencis
mindent megtett, hogy dtvegye a bajnoksag
vezetését Milan Vanektdl, de a dontében ki-
esett, a gy6zelmet szerz6 cseh ifju pedig te-
temes, 20 pontos el6nybe keriilt két verseny-
nyel az Europa-bajnoki idény befejezte el6tt.

A KATEGORIAK EREDMENYE:

SUPERBUGGY

1. Ervins Grencis Ford 5:03,011
2. Mike Bartelen Trackline +5,913
3. Andre Hinnenkamp Suzuki +11,086

5. Abraham Karoly Ford + 14,065
9. Klenancz Szabolcs Mitsubishi + 2 kor
20. Istdkovics Istvan Audi elddontd
— Téth Richard Audi eléfutamok

BUGGY 1600

1. Petr Nikodem Suzuki 4:55,781
2. Florent Tafani Suzuki +3,687
3. Vit Nosalek BMW +4,222

TOURING AUTOCROSS

1. Martin Samohyl Skoda Fabia 5:19,303
2. Vaclav Fejfar Skoda Fabia + 3,886
3. Jan Brozek Skoda Fabia +17,779

12. Kis Adam Mitsubishi Colt el6futamok

TOURING AUTOCROSS 1600

1. Milan Vanek Alfa Racing 5:07,734
2. Matvey Furazhkin Suzuki +1,639
3. Timo Pahler F&S +4,923

11.ifj. Abraham Karoly Honda el6futamok

3 Petr Nikodem (105) gydzelemmel zérta
K

a Buggy1600-versenyt
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AZ EREDMENY
MAGAERT BESZEL

Abraham: A j6 nyiradi szereplés
még az ob-gy6zelmeknél is ertekesebb

Autokrosszosként — kilondsen a szakag kilencszeres bajnokaként — a szezon
legfontosabb versenye az Eurépa-bajnoksag hazai forduléja Nyirddon. Abrahédm
Karoly, ahogyan évrGl évre, most is 6sszemérte tudasat a kontinens legjobbjaival,
és Csehorszaghoz hasonldan a déntébe jutott, ahol nem allt meg az 6todik
pozicidig.

SZOVEG: STROMMER BENJAMIN | FOTO: KISS IMRE

Nagyon eré6s étodik helyen sikeriilt befejez-
ni a nyiradi Eb-futamot. Szamitottal ilyen jo
eredmeényre?

Nem szamitottunk ra, ugy terveztiik, hogy
az elsé tizenotben lesziink. A Nova Paka-i
verseny alapjan, ahol nyolcadikak lettiink,
biztunk benne, hogy az elsé tiz is meglesz.
Nagyon jo eredmény ez az 6todik hely, tel-
jes mértékben meg vagyok elégedve.

A hétvége korabbi részében, az edzések és az
eléfutamok sordn az elso tizen kiviili helyek
voltak jellemzok. Hogyan sikeriilt innen eny-
nyire felkiizdeni magad?

Jol ment a hétvége, masodik-harmadik
helyen is voltunk, onnan cstsztunk vissza
muszaki hibak utan. Az elsé differencialmu-
vel folyamatosan kiiszkodtiink, de késébb
olajat cseréltiink, és a probléma megsziint.
Hatul voltunk tehdt, viszont a szabalyok
értelmében A és B el6dontd is van, mind-
kett6bdl az elsé 6t jut tovabb. Mi 6todikek
lettlink, ami azt jelentette, hogy a donto ti-
zedik helyére kvalifikaltuk magunkat. Ez a
szabaly kicsit kettSs, hiszen az els6bdl is le-
het huszadik, és a huszadikbdl is lehet elsd,
de nekiink most jol jott ki a [épés.

A dontében az utolso rajthelyrdl lettél oto-
dik. Az elsé kanyarban nagy kavarodas volt?
Az elsé kanyarban mindig nagy kavarodas
van! Mindenki elsének szeretne fordulni. En
ugy voltam vele, hogy a tizedik helyrdl tu-
relmesen kivarom, hogy az eleje (itk6zzon
és dulakodjon. Higgadt és nyugodt verseny-
zéssel sikertlt elGre kerilni, hiszen taléltem
az els6 kanyart, és ez volt a legfontosabb.
Mar a masodik kanyarban sikeriilt az 6t6-

A gondos

® kezeknek
kdszonhetGen
tokéletesen
mikodott
az autd

@ AZT GONDOLOM, A NYIRADI EB KICSIT MINDIG
MAGASABBAN VAN, MINT A GYOZELEM A MAGYAR

BAJNOKSAGBAN.

dik helyet megszereznem. A kocsi kifogas-
talanul makodott, minden rendben ment,
tokéletes volt az egész donto. Legkozelebb
mar csak jovére indulunk az Eb-n, azidei két
szereplésiink nagyon jol sikertiilt.

Mi értékesebb? Megnyerni egy futamot az
orszagos bajnoksdgban, vagy ilyen elékeld
eredményt elérni az Europa-bajnoksdgon?

Mind a kettének van értéke, jelentdsége,
nagysaga. Azt gondolom, a nyiradi Eb kicsit
mindig magasabban van, mint a gy6zelem
a magyar bajnoksagban. Egy nyiradi 6todik
hely magdért beszél, hiszen Eurépa legjobb

versenyzdi allnak itt rajthoz. De a magyar
elsé helynek is megvan az értéke, ott is
ugyanugy kiizdeni kell a pozicidért.

Beszéljiink a fiadrol is. Karcsi 11. lett a junior
kategoriaban, tehdt épp nem jutott tovabb a
dontébe. Mennyire csalodott emiatt?
Nagyon. Nova Pakaban sikerilt bejutnia,
és itt is szeretett volna déntés lenni. Ot el-
kertilte a m(szaki probléma, de a tobbiek
nagyon gyorsak, sziikség van a fejlédésre.
Azt gondolom, még tanulnia kell, sebesség
terén és vezetési stilusban is, mert az ellen-
felek is haladnak el&re.
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Szlovakiaban jart az Autds Gyorsasagi Orszagos Bajnoksag

Elsd hataron tdli versenyével a Slovakia
Ringen folytatédott az Autds Gyorsasagi
Orszagos Bajnoksag augusztusban.

A hatodik és a hetedik forduldjukat teljesitd
formaautok és turaautok kiizdelméhez a
Hankook Racer Cup is csatlakozott.

Egy Uj gy6ztes, holgyversenyz8k remeklése
és elmaradt bajnokavatas a mérleg.

SZOVEG: STROMMER BENJAMIN
FOTO: BETHLEN TAMAS, MURANY!I GABOR, KOLLAR ATTILA

Ahétvégiversenyek nem csupan a magyar bajnoksagba, de a K6zép-eurdpai
Zona Trofea értékelésébe is beleszamitottak, szamos kiilfoldi pilota nehezi-
tette meg az indulok feladatat. Készegi Tamast igy sem lehetett megfogni a
forré szombati napon a formaautok kategoriajaban, a pilota a pole-pozicio
megszerzése utdn folényesen megnyerte a futamot is, 10 koron 24 masod-
percet adva a masodik Paolo Brajniknak. A harmadik és negyedik helyezett
kozt joval szorosabb volt a differencia, de az ob-éllovas Ronai Tamds megsze-
rezte a dobogos helyezést Franz Woss el6tt.

Vasarnap Készegi tjra az els6 helyre kvalifikalt Brajnik el6tt, az esé azonban
épp akkor érkezett meg, mikor az autok elfoglaltak a rajtracsot. A rajtot ha-
lasztottak, hogy legyen id6 kereket cserélni, majd biztonsagi autd mogiil
indult el a mezo6ny. Készegi nem tudott elrajtolni, az olasz pilota igy ezuttal
megszerezte a gy6zelmet Petr Samek el6tt. Stern Roland a magyar értéke-

[és legjobbjaként allt a dobogora, a mogotte
beéré Ronai Tamds Ujabb értékes pontokat
gylijtott a bajnoksagban.

A 2000 kobcentiméter alatti, azaz kistdra
osztalyban a CEZ-cimvédé Milovan Vesnic
mindent vitt a hétvégén SEAT Leonjaval,
Keszthelyi Vivien azonban két masodik he-
lyet gy(ijtott a szerb versenyzé mogott a 38
fés mezényben, vasarnap alig masfél ma-
sodperccel lemaradva a nyertest6l. Az Audi
versenyz6akadémidjanak tagja ezzel otre
novelte a sorozatban szerzett gy6zelmei
szamat a hazai pontversenyben. Mindkét
versenyen Mor Csaba, a lotusosok legjobb-
ja, valamint Nagy Norbert ETCC-gépével
versenyz6 Toth Csaba egészitették ki a ma-
gyar értékelés dobogojat, bar az abszolut
podiumra 6k nem tudtak felallni. Az indulok
nagy részét 1600 kobcentiméter alatti autok
tették ki, kozilik mindkétszer egy magyar,
Merk Jozsef volt a leggyorsabb Suzukival.
Még nagyobb volt a kiilféldiek uralma a
nagyturaautok kozott, ahol a szlovak Ste-
fan Rosina egy nagy kiilonbségt, illetve egy
egészen szoros gy6zelmet szerzett Ales Jira-
sek el6tt. A hazai szineket a Fekete csaldd és
Bodis Kalman képviselte ebben a kategoria-
ban, Fekete Dominik BMW-jével kilencedik
és nyolcadik helyeket gytijtott az abszolut
értékelésben, amivel 6 bizonyult legjobb-
nak a harmasbol.

A GYORSASAGI-OB VEGEREDMENVYEI

ABSZOLUTGYOZTES | MAGYARGYOZTES [

1. verseny Készegi Tamés Kdszegi Tamas
2. verseny Paolo Brajnik Stern Roland

1. verseny Milovan Vesnic Keszthelyi Vivien
2. verseny Milovan Vesnic Keszthelyi Vivien
1. verseny Stefan Rosina Fekete Dominik
2. verseny Stefan Rosina Fekete Dominik

A Hankook Racer Cup nem koveti szigoru-
an az orszagos bajnoksagot, igy fordulhatott
el6, hogy a mezény idén mar masodszor
szerepelt a Slovakia Ringen. A négy Lotus
Elise versenyében Veronika Vanyova vitte
az idémérét Gyorgy Anett el6tt, és 6 nyerte
az elsé futamot is honfitarsat, Tomas Bizu-
bot megel6zve. A masodik versenyen Bizub
gy6zott 1,1 masodperccel Ivan Lexa el6tt, a
megpordiillé Gyorgy Anett megismételte
szombaton elért harmadik helyét.

A Suzuki Swiftek teljes egészében magyar
versenyz6kbol allé mezényében Boldizs
Bence pole-poziciobdl nyerte a nyitofuta-
mot Vogel Adrienn el6tt. A masodik verseny
sokkal eseménydusabban alakult, kdszon-
hetben a forditott rajtrdcsnak és az es6 koz-
beavatkozdsanak. Baldi Gergé a negyedik
rajtkockabol allt az els6 helyre a rajtnal, de
vezetett Kismarty-Lechner, Laszl6 Martin,
Boldizs és végiil Vogel, aki a férfiakat legy6z-
ve megszerezte a gy6zelmet. Baldi bajnoka-

1.verseny Veronika Vanyova

2. verseny Tomas Bizup
1. verseny Boldizs Bence
2. verseny Vogel Adrienn

-

A Cruvaamnitis

vatasra szamithatott a hétvégén, de mivel a
dobogora sem fért fel, varnia kell az oktoberi
szezonzardig a Hungaroringen. Az orszagos
bajnoksag kategoriai addig talalkozni fognak
még egyszer, Csehorszagban, Brnoban.

Két magyar abszolut masodik helyet és a Lotus Eastern
Cup gy6zelmét szerezte meg Mér Csaba

Gyorgy Anett
két harmadik
helyezéssel

gazdagodott

Y
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z6 napon is a masodik hely jott 6ssze, azzal
a kilonbséggel, hogy szombaton a valto,
vasarnap pedig a kiporgésgatlo okozott fej-
fajast. Kiilondsen az es6ben volt nehéz az
utobbi nélkiil, hiszen mégiscsak 800 Nm
nyomatékot kellett kordaban tartanom!

Dominik, a két gyozelem ellenére sem vagy
teljesen elégedett. Mi ennek az oka?

Az elsé naprol kicsit nehéz beszélni, hiszen
eléggé el voltam keseredve az idémérét és
a versenyt kdvetSen is. Nem nagyon akartak
Osszejonni a dolgok, amire még a meleg is
ratett egy lapattal, szval nem igazan zartam a
szivembe a szombatot. Ennek ellenére a ma-
gyar értékelésben sikeriilt megszereznem az
elsé helyet, de attél 6nmagammal még nem
voltam megelégedve. A masodik nap idémeé-
réjén is kicsit hasonloan éreztem, de miutan
leesett az esd, bizakodni kezdtem, és remél-
tem, hogy a mellélem rajtol6 Zotyaval majd
egy jot csatazunk. Végiil 6 remekiil rajtolt, én

a magyar értékeléshen

OROMTELI
FEKETE-DIADA

KettOs csaladi siker a Slovakia Ringen

Noha uj kihivassal talaltak
magukat szemben a gyorsasagi-
ob augusztusi forduldjan,
Fekete Dominik és nagybatyja,
Fekete Zoltan megbirkdztak

a koralményekkel, és
legyGzhetetlennek bizonyultak

a magyar értékelésben.

SZOVEG: ATS FERENC | FOTO: TDK

viszont nem helyezkedtem jol, és dsszezartak
eléttem a tobbiek. Késébb azért megkaptuk
az egymas elleni csatat is, bar kicsit sajnalom
is, hogy mUszaki gondjai adodtak, hiszen igy
nem tudtuk 8-10 kéron at gy(irni egymast.

Osszegezve sikeresnek konyvelhetem el a
hétvégét, hiszen két elsé helyezést szerez-

Dominik és Krisztidn mindkét futamot az elsd két helyen zartak

=
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tlink a magyar értékelésben, és ez a CEZ sz-
szesitésében is egy 6todik és hatodik helyet
jelentett. Idén ez volt a negyedik versenyem,
és mar a harmadik kiilonféle autot vezettem,
szoval eddig mindenbdl jutott egy kicsi. Ezt a
mostani gépet nagyon jonak tartom, és ilyen
mezényben hatalmas élmény vezetni. €

FLOTTAMAN
duovill.com
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Az endurance-futamrdl Fekete Krisztian me-
nedzsert kérdeztiik:

Dominik és Zotya a Silver Stinggel llt rajthoz
az egyodras futamon, amit azért tartottunk
fontosnak, mert hosszabb tavu terveinkben
elsésorban a GT- és az endurance-verse-
nyek szerepelnek, melyek egyarant valtott
pilotas megmérettetések. A dolgok a lehe-
t6 legjobban alakultak a szamunkra, hiszen
a fiuk mind az idémérét, mind a futamot a
magyar értékelés élén zartak.

Megtudhatndnk valamivel tobbet az emlitett
hosszabb tavi stratégidarol?

Egyel6re még rengeteg a kérddjel, de a ko-
zelebbi cél a 24H Series, a tavlati pedig a
Le Mans-i 24 oras versenyen valo részvétel.
Mindketten szeretik az endurance-verseny-
zést, nemrég részt vettek a Paul Ricard-i 24
oréson is egy spanyol csapat jovoltabol. Epp
ezért az itthoni bajnoksagokban is olyan
stratégiara van sziikségilink, amelyek segit-
hetik a felkésziilést ezekre a versenyekre.

-, ,
/ Miskolc Aufo
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Hensemarmre

Redlis cél lehet eqy magyar csapat szamdra
a Le Mans-i 24 ords verseny?

Szerintem semmi sem elképzelhetetlen, nem
egyszer mondtak mar nekem olyan dolgok-
ra, amiket véghezvittem, hogy ez egyszertien
lehetetlen. Persze sok minden nem rajtunk
mulik, de hiszek benne, hogy ha az ember
mindent megtesz valamiért, akkor nem lehet
lelkiismeret-furdalasa abban az esetben sem,
havégiil nem sikeriil. Zengé Zoliék elérték azt,
amit magyar csapat eddig soha: a WTCC-ben

Az idei évben

a legendas Bddis
Kalman is Feketéék
csapatdban versenyez
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kineveltek egy sikeres, most mar gyari pilotat,
pedig ezt se gondolta volna senki tiz évvel ez-
elétt. Talan épp igy nem gondolja senki, hogy
egyszer magyar csapat magyar pilotakkal részt
vehet majd a Le Mans-on, de én most borité-
kolom, hogy ez igy lesz. Hogy csak egy dolgot
emlitsek ezzel kapcsolatban, épp a szlovakiai
hétvégén kaptunk egy ajanlatot Greg Murphy-
t6l, hogy a fiuk az 6 LMP2-es autojdt teszteljék,
ami mindenképpen abba az irdnyba mutat,
hogy a terv megvaldsithato.

pcC trade o) . wmv.bbuifdtrade..hu
il ¥ | it

B Build & Trade Kft.

8600 Si6fok, Fé u. 15.
Telefon: (84) 510 088; (84) 316 338

Sonll el 5iztonsigos, hosszitava,

koltséghatékony megolddsok

Generaciokon
a}ti’ve‘[é el
elettartam:
Mint egy viking...

Az Isiflo rézidomok hosszutavon jol teljesitenek
szelsdséges korulmeények kozott is.

Az egyedi korroziorezisztens RA450-es rézotvozet
biztositja a felhasznalok szamara a hazi bekotések
korrézioval szembeni ellenallo képessegét.

Telephely: 8600 Siofok, Somlay A. u. 4.
Telefon: (84) 510 089; (30) 328 6401 | Fax: (84) 312 931
E-mail: kristaly@kristaly.hu | www.kristalyhu Nonstop tgyeleti szamunk; (30) 385 0648
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Vnoucsek hosszti évek utan ismét gyorsaségi versenyen

Régi ismerds tlint fel az orszagos autds gyorsasagi bajnoksag szlovakiai
futaman: az elmult idGszakot ralikrosszozassal t61t6 Vnoucsek

LaszI6 ezen a hétvégén visszatért a szakag klizdelmeibe. A rutinos
versenyzével a Slovakia Ringen rendezett forduld utan beszélgettiink.

SZOVEG: GELLERFI-CSIZMADIA GERGO | FOTO: KOLLAR ATTILA

Milyen érzés volt a hosszu kihagyds utdn
visszatérni a gyorsasdgi szakagba?

Igazsdg szerint mar 6t éve nem szerepeltem
gyorsasagi versenyen, igy teljesen uj volt
minden a szimomra, mintha még sosem
indultam volna ilyen eseményen, raadasul
az autét és a palyat sem ismertem. Epp ezért
nem volt egyszer(i a helyzetem, de jo érzés-
sel toltott el, hogy ismét ebben a kategoria-
ban szerepelhetek.

Hogy alakult a hétvége?

Szombaton kissé elnéztem az egyik kanyart,
és megtortem az auto elejét, de vasarnapra
rendbe tettiik, igy részt tudtam venni az id6-

mér6 edzésen. A verseny nem Ugy alakult,
ahogy szerettem volna, egy muszaki hiba
miatt id6 el6tt be kellett fejezni, de a brnoi
forduléra osszerakjuk az autét. Egy igazi él-
meény volt ennyi id6 utan ismét gyorsasagi-
ban indulni, rdadasul egy uj autoval egy Uj
helyszinen: kellemesen el lehetett faradni
benne.

Hogyan tovabb: gyorsasdgi vagy ralikrossz?
Az idei év hatralévd részét végig szeretném
csinalni az autéval, Brnoban és a hungaro-
ringi évzardn is terveim szerint ott leszek,
majd jovore vissza akarok térni a ralikrosz-
szba. Az év elején Osszeszedett sériilésem

e % Y

miatt egészen mostanaig pihenni kénysze-
riltem, de szerencsére most mar nem jott
vissza a probléma, ez a mogottiink allé hét-
vége talan legfontosabb hire.

A58 )
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PY Ot év utan indult ismét gyorsasagi futamon
Vnoucsek LaszId

Y ELVEZETES HETVEG
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Vnoucsekné llus trofeat szerzett a Hungaroringen

A Swift Cup Europe kilizdelmeinek
hungaroringi forduldjan 39 piléta vett

részt, koztlk az Autds Gyorsasagi Orszagos
Bajnoksag allando résztvevdje, Vnoucsekné
llus, aki a holgyversenyz6k kilon
értékelésében trofeat is kapott.

SZOVEG: GELLERFI-CSIZMADIA GERGO | FOTO: TENK LASZLO

Hogy indult a hétvége?

A haromfutamos versenyhétvége elsé két versenyén vet-
tem részt. Az elsé versenyen a mezény masodik felébdl
rajtolhattam, de tobb rivalisom eldl, majd a rajtot kove-
téen sikertilt megel6zném az1,3-as autdval indulé vetély-
tarsakat.

Milyen eredménnyel zarult a hungaroringi fordulo?

A masodik futamon képes voltam tartani a helyemet, pro-
baltam utolérni masokat is kisebb-nagyobb sikerrel, de
Osszességében egy jo és élvezetes versenyhétvégét tud-
hatok magam mogott. Az Osszesitésben a 28. helyet sze-

reztem meg 39 indulobol a ,Ladies Cup’ értékelésében
pedig egy trofeat is kaptam.

Hol lathatjuk méq az idén versenyezni?
Az orszagos bajnoki kiizdelem most Brnoban folytatodik,
ezt kovetéen pedig a Hungaroringen zarom az évet.

Vnoucsekné

llusra az évzéré
el6tt még vér egy
csehorszégi kaland




SZENZACIOS VERSENY

Szenzacios teljesitménnyel és nagyon sikeres hétvégével zarta

a nyarat Keszthelyi Vivien, az Audi Sport versenyz8akadémidjanak
egyetlen magyar tagja az augusztus 19. és 21. kdzott, a Slovakia
Ringen megrendezett Kbzép-eurdpai Zona Kupa turaautds sorozat

legutdbbi fordulgjan.

FOTO: TEAM VK

A5 éves pildta fizikdlisan és mentélisan is jo
formaban érkezett a hétvégére a nydri szi-
net utan, ez pedig mar a szerdai, csutortoki
és pénteki szabadedzéseken is jol lathato
volt, ezeket a gyakorlasokat ugyanis minden
alkalommal az els6 6tben zarta a fiatal ver-
senyzéno.

Szombaton aztan a sprintfutamban gy6zott
a sajat kategoriajaban, mig az abszolut érte-
kelésben masodik lett, ezutan pedig a szer-
vezbk kérésére és kilon engedélyével be-
nevezett az esti, éjszakaba nyulo endurance
(hosszitavu) versenyre is. A Team VRS pi-
[otaja itt szenzacios teljesitményt nyujtva
gyozott, majd vasarnap a sprintfutamon
megismételte a szombati eredményét, kate-
goriajaban elso, abszolutban masodik lett.
A vasarnapi dijatado utan azonnal auto-
ba dlt, és elindult Németorszagba, ahol az

Audi Sport versenyzéakadémiajanak aktua-
lis, hdaromnapos tesztelésén vett részt a Lau-
sitzringen. Magyarorszagra visszaérve pedig
szinte rogton a Hungaroringre vezetett a fia-
tal pildta Utja, ugyanis az Audi egyik csapata
meghivta 6t a kamion-Europa-bajnoksag
magyarorszagi hétvégéjének betétfutama, a
Blancpain GT Sprint Series versenyeire.

M¥ Audi Sport
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Két sprint- és egy endurance-futamon nyert
Keszthelyi Vivien

racing acadermy |

s Way of Life!
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Az Uj Suzuki SX4 S-Cross kombinalt tizemanyag-fogyasztasa: 4,1-5,6 1/100 km, 6sszevont CO,-kibocsatasa: 106-128 g/km.

www.dunaauto.hu/suzuki

Duna Auto Zrt. Markakereskedések és Markaszervizek
1037 Budapest, Zay utca. 24. « Telefonszam: +36 1 801 4203
E-mail: info@dunaauto.hu
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Varakozason feliil teljesitett a Gender Racing Szlovakiaban

Stern Roland nagyszerd teljesitménye révén uj futamgydztest
tnnepelhettiink a Hankook Autds Gyorsasagi Orszagos Bajnoksag
Slovakia Ring-i forduldjan, ami mellett a Gender Racing altal kit(izott év
végi célnak, azaz az abszolut bajnoki cim megszerzésére Ronai Tamassal

még mindig meg van az esélye.
FOTO: KOLLAR ATTILA , MURANYI GABOR

Mindenre késziilni kell - tartja a mondas -,
mert ami megtorténhet, az az autdsportban
bizony meg is torténik. Ez a hétvége sem
volt problémamentes, am ezuttal az izga-
lomfaktort az id6jaras emelte az egekbe.
Igaz a bonyodalmak csak vasarnapra, a ma-
sodik futamra érkeztek meg.

A hétvége els6, augusztus 20-ra esé ver-
senye és id6mérdje még varatlan kozjate-
koktol mentesen futott le. A csapat nagyon
gyorsan és zokkenémentesen megtalalta a
bedllitdsokat a Slovakia Ringre, és mindkét
autd nagyszerlien m(ikodott - mondtak egy-
behangzoan a pilotak, Ronai Tamas és Stern

Roland. Ennek koszonhetéen a Gender Ra-
cing reménységeialeggyorsabbak kozé kva-
lifikdltak magukat. Az dj slick gumik mindkét
auton pazarul mdkodtek, igy bar Tamas a
rajt utdn mar a masodik helyen is haladt,
am az er6sebb autdk a hosszu egyenesben
nem voltak tarthatéak. Az er6folényt ezen
a szakaszon nem lehetett kompenzalni. igy
Ronai Tamas végiil az abszolut hazai értéke-
Iés masodik helyére futott be. Stern Roland
sem panaszkodhatott, hiszen folyamatosan
a Forma Renault Kupa legnagyobb aszaival
kiizdott, amelynek végén a sorozat hazai ér-
tékelésének masodik helyét szerezte meg.

A verseny utan mindketten arrol beszéltek,
hogy nem elégedettek maradéktalanul, az
eredmények reménykeltéek a vasarnapi
futamra nézve, dm a jovét 6k sem lathattak.
A kisordog végul egészen kiszamithatatlan
kodos, nyalkas, esés idéjaras képében ér-
kezett meg. A bonyodalmak pedig azonnal,
mar az idémérén meg is kezdédtek. ,Tamas
és én is oriultiink ennek az idének, hiszen
ilyenkor eltlinnek az erékiilonbségek a gé-
pek kozott - mesélte Stern Roland a futam
utan. - Ennek azért persze Tamas jobban
orilt nalam, hiszen biztam ugyan magam-
ban, de ezen a palyan vizes koriilmények
kozott még nem mentem. A helyzetet csak
nehezitette, hogy a gumistratégia végul k-
I6n6sen nagy jelent6séggel birt.”

A kvalifikacio ezen a napon nem is sikertilt
a legjobban, hiszen egy piros zaszl6 miatt
példaul Ronai Tamas csucsra jaratott, egé-
szen kivalo szektorid6ket mutato korét nem
tudta befejezni. igy maradtak a kevésbé els-
nyos rajtpoziciok.

(CBA)™

Ly o
28 8 avar A

re, hiszen a hazai abszolut bajnoki értékelés
elsé helye volt mar szamomra a tét. Az autot
véglil sikeriilt behozni, s ez elmondhatatlan
6rom és élmény volt. Allitom, euforikus alla-
potban voltam a leintéskor. Boldogsagom-
ban a sisakbdl alig lattam ki.”

,Nagyszerli érzés volt a hazai dobogé els6
két helyén allni a verseny utan” - folytatta
Rénai Tamas. ,Minden versenyzé szamara a
gy6zelem a cél, s bar ez ezittal nekem nem
lett meg, am a csapat és Roland 6romét lat-
va a bosszusagom pillanatok alatt elillant.”
A csapatvezetd, Toth (Gender) Tamds is
elégedett volt a hétvégi teljesitményiik-
kel: ,Azt hiszem nagyon szép ajandék volt
ez neklnk a nemzeti tinnep hétvégéjén. A
magyar értékelés elsé két helyét elhoztuk a
. vasarnapi versenyen. Err6l 6szintén szolva,
~ mar lemondtam, mikor kidertlt, Tamas csak
a mezény végérdl indulhat. Eppen ezért el-
mondhatatlan 6romot éreztem a sracokat a
dobogodn latva. Meg is tinnepeltiik, hiszen
ezt mindenki, a szerel6k, a csapat egyéb
tagjai és a versenyzdk is megérdemelték. Ez
csak meghozta az étvagyunkat a kovetkezd,
csehorszagi futamra. A brndi palya hatal-
mas kihivas, ami példaul jol latszott a mult
hétvégén ott tartott MotoGP futaman is. Ke-
mény di6, de azért vagyunk, hogy feltorjik
és megoldjuk ezt a helyzetet. Ebben pedig
komoly tapasztalatunk van, igy hat varjuk a
kovetkezé megmérettetést.”
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°® Ronai Tamés  \ Matadgor

Az id6jaras azonban agy érezte, még nem

‘ ] az abszolut
volt elég, s egy tréfat még mindig tartoga- magyar
tott. A felvezeté korben leszakadt az ég. értékelés
Az esés versenyt csak ekkor hirdették meg, mésodik helyét
szerezte meg

igy bar Ronai Tamas taktikai hizasként a
slickeket vizes gumira cserélendé a bok-
szba hajtott, ez nem hozta meg a sikert. A
versenyiranyitas itélete miatt ugyanis végiil
mindenki cserélhetett a rajt el6tt, amely
kovetkeztében Ronai Tamas csak a mezény
végérdlindulhatott el. Még ekkor is volt csa-
var a torténetben, hiszen a safety car mogiil
kezdte a futamot a mezdny, igy Tamas még
ket kort el is veszitett a felzarkdzas lehetdsé-
gébol, amely végén Osszességében a maso-
dik helyre jott fel.

Stern Roland ugyancsak parddésan vezetett:
,Kanyarrol kanyarra kellett egyre beljebb
engedniazautotaféktavon, ahogy javultak a
koriilmények. Nem tilzas, szinte tojasokon
kellett jarni. A pedalokat olyan 6vatosan ke-
zeltem, mint még talan soha. A poziciomra
pedig gy tGgyeltem, mint a szemem fényé-

Stern Roland euforikus dllapotban vezetett és erre minden
oka meg is volt

Y
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Dobogok és egy torott auto a Mogul Racing Teamneél

Sajnos nem ugy sikerilt a magyar formulaauté-bajnoksag
Slovakia Ringen rendezett harmadik versenyhétvégéje,

ahogy Fekete Laszlo csapata varta. A szerel6knek két hét
alatt kell 6sszerakniuk Turak sérult autdjat.

SZOVEG: SZOKE ADEL | FOTO: MURANYI GABOR

Az Autés Gyorsasagi Orszagos Bajnoksag
harmadik hétvégéje egészen jol indult,
ugyanis Volentér Baldzs a szombati verse-
nyen az abszolut harmadik és kategoridja
els6é helyét zsebelte be, Turdk Laci pedig
kategoridja, a Formula Renault negyedik
helyén zarta a szombati napot. A vasarnap
reggeli idéméré mar nem volt ennyire sike-
res, az utolsé korokben Turakot megdobta
a razoké, a versenyzé kicsuszott és a gumi-
falnak Utkozott. Szerencsésen meguszta a
balesetet, autdjarél azonban ez sajnos nem
volt elmondhato.

,Nem ugy alakult ez a mai nap, ahogy ter-
veztem - nyilatkozott az esetrdl Turdk. - Picit
lassabb koroket mentem, ezutan futottam
egy gyorsat, tiszta volt a palya kortlottem,
ezért Ugy voltam vele, hogy még egy gyor-
skort megprobalok. De sajnos csak a ket-
tes kanyarig jutottam, ami egy elég tempos
jobbos, itt hozzdértem a razokéhoz, az
megdobta az autdt, és nekicsapodtam a gu-
mifalnak. En rendben vagyok, csak az autét
sajndlom nagyon.”

A baleset miatt a vasarnapi futamon csak
Volentér tudott rajthoz éllni. Izgalmas ver-
senynek igérkezett, akkor kezdett el esni az

Volentér mindkét versenyen Ujabb tréfedkkal
gazdagitotta a vitrint

es6, amikor felalltak a rajtrdcsra a pilotak.
A felvezet6 kor végén torolték a rajtot, és
hagytak id6t kerékcserére, ezutan a bizton-
sagi auto mogott indult el a mezény.

,Egy-két korig kint volt a safety car, majd el-
engedtek minket. A rajtom elég jol sikertiilt,
sok poziciét tudtam javitani - foglalta 6ssze
versenyét Volentér. - A temponk nagyon
jo volt, ott voltunk a magyar abszolut elsé

helyén, a Renault kategoria elsé helyén és
a zona abszoldtban is a harmadikon, ami
egy ilyen palyan, ilyen mezényben nagyon
jo. Kicsit csalodott vagyok, mert ezutan jott
egy technikai gond, ami miatt elbuktuk a jo
eredményt.”

Balazs végiil kategoriajaban a masodik, a
magyar abszolutban pedig a harmadik he-
lyen zarta a hétvégét. A csapat elsédleges
célja most az, hogy a torott autd javitasa
kész legyen a kovetkezd versenyre, ami
szeptember masodik hetében lesz. Fekete
Laszlo csapatfénok igy beszélt az eléttik
allo feladatrol:

,Nem egyszer(i hétvégét tudunk magunk
mogott, Turdk Laci majdnem totdlkarosra
torte az autot, de a lényeg, hogy 6 épen
meguszta, nem lett semmi baja. Két hetiink
van arra, hogy 6sszerakjuk az autot a csehor-
szagi versenyre, Brnora. Nagyon bizom ben-
ne, hogy sikeriilni fog, a fitk mar dolgoznak
az ligyon. Baldzs szombati napja csodala-
tosan sikeriilt, viszont a vasarnapi esében
sajnos el6jott egy valtohiba, amitél kétszer
megforgott, ezért az abszolut és a Renault
értékelés elsé helyérdl kicsuszott, de igy is
megvolt a két dobogd.”



w

gumikon, ahogyan a vetélytarsak is igy tettek.
De mar az els6 kanyarban tgy éreztem, hogy
nincs meg a megfeleld tapadas, ezérttalan tul
keményen kezdtem el melegiteni a gumikat,
és sikeriilt megforognom. Bar nem cstisztam
ki a kavicsagyba, lefulladtam - arra tippeliink,
hogy a bels6é akkumulator lemertilése miatt
nem tudtam djraindulni. Mire visszahoztak a
bokszba, elrajtolt a mezény, igy ezt a futamot
sajnos nullaztam” - tette hozz4 Tamas, aki el-
mondasa szerint a jovében valdszin(ileg zart
karosszérias autdkra fog véltani.
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Kdszegi Tamas egész hétvégén a legjobb volt, a masodik futamon
viszont kibabrélt vele az id6jards

Koszegi Tamas a Slovakia Ringen tért vissza

A Szigetvari Racing Team pildtaja az FIA Kbzép-eurdpai
Z0nabajnoksag Slovakia Ring-i forduldjan dlt ismét volan mogé
a gyorsasagi szakag D2—2000-es kategoridjaban. A 23 éves
versenyz@ remek formaban autdzott egész hétvégén, és ha nem
szakad le az ég vasarnap, kettds diadallal zarhatta volna futasat.
K&szegi Tamas karrierje legfontosabb 1épéseirl és legutdbbi
versenyeir@l nyilatkozott az Autosport és Formula Magazinnak.

SZOVEG: DEZSO ATTILA | FOTO: KOLLAR ATTILA

A budapesti versenyz6 2002-ben kezdett
gokartozni, és tehetsége mar igen hamar
megmutatkozott a legkisebb géposztalyban:
a Kesjar Csaba Gokartsuliban kapott kedvet
az autoversenyzéshez, ahol egy hazi verseny
megnyerése utan dontotte el, milyen irany-
ban képzeli el a jov6jét. 2003 tavaszan mar
a G-Kart Team szineiben indult 80 kébcentis
kategoriaban, ahol 6todik lett, egy évvel ke-

s6bb pediga Bambinire valtott, ahol mar ma-
gyar bajnoki cimet tinnepelhetett. 2005-ben
ismétszintet [épett, és Gjra bajnok lett, imma-
ron tobb nemzetkozi versenyen indulva.

Az igazi valtas 2009-ben jott el: Tamas ekkor
tért at a formaautokra. Elsé versenyét okto-
berben, a Hungaroringen teljesitette, ko-
dos-esos koriilmények kozott, ahol dltalaban
elvalnak a jok a legjobbaktol. 2011-ben kapta

kezei kozé ajelenlegj, egy Dallara VL-3-as ka-
rosszérian alapuloé autdjat, melyet kévetéen
mar csak az anyagiaktol fiiggott, hogy mikor
és milyen versenyeken indulhat el. A pilota-
nak 2014-ben teljes szezont sikeriilt futnia,
ekkor harmadik lett a bajnoksagban.

A legbiiszkébb arra vagyok, amikor tavaly si-
keriilt megszorongatnom a tébbszo6ros zona-
és osztrak bajnok F3-as pilotat, Christopher
Hohert - nyilatkozta az AFM-nek Tamas. -
Ha nem rontom el a rajtomat, taldn meg is
tudtam volna nyerni azt a versenyt. Nagyon
komoly ellenfélrél van szo, hiszen tobb nem-
zetkozi kategoridban is indult, mint példaul
az Euroformula Open vagy a GP3.”

Végiil egy év kihagyas utan eljott az augusz-
tus 20-21-i hétvége a Slovakia Ringen, ahol
K&szegi egy év utan indult ismét versenyen
a Szigetvari Racing Team szineiben. ,Nyar
elején mar nagyjabol tudtam, hogy indulni

fogok ezen a versenyen, és egy honappal
elétte biztossd is valt a részvételem. Mar
korabban elkezdtem a fizikai felkészilést:
8-10 kilométereket futottam, konditerembe
jartam, tobbéves rutin alapjan sajat maga-
mat készitettem fel, hiszen tudtam, mi kell
ahhoz, hogy kibirjak egy versenyhétvégét.
Es persze odafigyeltem az étkezésre, hogy
ne egyek Ossze-vissza mindent.”

De mi is tortént pontosan a Slovakia Ringen?
,Szombat reggel megnyertem az idémérot,
és a versenyt is viszonylag siman behtztam
- emlékezett vissza a pilota. - A masodik kor-
re az ellenfeleim eltlintek mogiilem, hogy
Oszinte legyek, unalmas verseny volt. Bar az
ég beborult, a masodik idéméré szarazon
zajlott, és Uj egyéni csuccsal ismét megsze-
reztem a pole-poziciot. A rajtnal azonban le-
szakadt az ég. Még a felkésziilésnél tgy don-
tottlink a csapattal, hogy maradunk szédraz
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Folyamatosan javult a HF Racing a Slovakia Ringen
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Nagy reményekkel érkezett

a Slovakia Ringre, az Autds
Gyorsasagi Orszagos Bajnoksag
kodvetkez6 forduldjara a HF
Racing, amelynek csapatvezetdje,
Szilniczky Gyula végre mosolygos
arccal kommentalta a hétvége
eseményeit.

FOTO: HF RACING TEAM

,Orém szamunkra, hogy a hétvége jelents-
sebb miszaki gond nélkiil telt el - vagott a
kozepébe Szilniczky. - Két kisebb probléma
ugyan adodott, amit6l az auto pénteki és
szombati teljesitménye csak 80%-os volt,
de ennek ellenére, és Balogh Zsolt szenza-
Cios rajtjanak koszonhetéen a szombati elsé
versenyen igy is a dobogd harmadik fokdra
allhatott. Viszont még szombat éjjel sikertiilt
megoldani a problémat, és a vasarnapnak
mar egy tokéletes technikaval vaghattunk
neki. A vasarnapi idémérén tortént ki-
csuszas ellenére Zsolt megfutotta a hétvégi
sajat leggyorsabb korét, és kiilon 6réom volt,
hogy ez egyben a kategoria id6mérds elsé
helyét is jelentette.

A vasarnapi masodik futamnak jo esélyek-
kel vagtunk neki, de a verseny felvezet6
korében leszakadt az esd. A versenyt esés-
nek mindsitették, igy a rajtrdcson mindenki
eségumira valtott, és a mezony a safety car
mogott rajtolt. A futam elején kiiszkodtiink
a nem megfelel6 beallitasokkal, de a végé-
re az alabbhagyo esé és a felszaradd pdlya
folyamatos gyorsulast eredményezett. Az
eredményességnek egy kicsuszas vetett vé-
get, igy csak a dobogo harmadik helye valt
elérhetévé. Osszességében a csapat hét-
végi teljesitményével elégedett vagyok, s
bar mindenki remekdl végezte a feladatat,
és ennek kovetkeztében az eredmények is
folyamatosan javultak, természetesen van
még egy-két dolog, amiben mindenkép-
pen fejlédniink kell. Bar a hétvégében 1évé
potencialt nem tudtuk megfeleléen kihasz-
nalni, a két harmadik hely igazan megér-
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az els6 verseny dobogojara

demelt siker volt ebben a rendkiviil szoros
mezdényben. Viszont most nincs megallas,
mivel rovid sziinetet kovetGen folytatodik a
megmeérettetés, és addig szamos dologban
fejlédni szeretnénk a tovabbi jobb eredmé-
nyek érdekében.”

Balogh Zsolt, a csapat els6 szamu pildtaja
szintén elégedetten nyilatkozott: ,A csa-
pat hozzaallasa és munkaja nagyon j6 volt.
Az aut6 a hétvégén allanddan egyre jobb
lett. A gazpedal kijavitasa és a beallitasok
folyamatos finomitasa végett az autd egyre
kezelhet6bb és gyorsabb lett. Nagy 6rom
szamomra, hogy vasarnap megfutottuk az
idei év legjobb idémérgjét. Kiilon koszonet
Bertha Roland és Huber Péter szerel6imnek
a remek autoért. A vasarnapi verseny miatt
viszont kicsit szomoru vagyok, mivel mind
az autonk, mind a stratégiank tokéletes volt
egy kategoriagyézelemre, de a természet

P Balogh Zsolt szenz4cids rajtjanak készénhetden allhatott fel

A FUTAM ELEJEN
KOSZKODTUNK

A NEM MEGFELELO
BEALLITASOKKAL,
DE A VEGERE

AZ ALABBHAGY0 ESO
ES A FELSZARADO
PALYA FOLYAMATOS
GYORSULAST
EREDMENYEZETT.

eréi kozbeszoéltak. Sajnos a kedvezétlen
bedllitasok, a hasznaltabb gumi és egy las-
sabb auté miatti kicsuszas kovetkeztében is-
mét csak a dobogd harmadik helyét tudtuk
megszerezni. Osszességében mégis elége-
dett vagyok, mivel a tobbiekhez viszonyitva
az azonos korulmények kozotti teljesitmé-
nylink nagyon jo volt, és ez az elkovetkezd
futamokra biztato el6jelnek szamit.”
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Magyar sikerek az Euro Finale dontoiben

A Valint-testvérek sikeresen szerepeltek az Euro Final futamain, Bence a
harmadik helyen zart a kemény mezényben

Immaron hagyomany, hogy augusztusban az Ausztriaban talalhato
Speedworld palyan megrendezik a MiniMax, MicroMax és Max Junior
Euro Finale-t, ahol az utanpdtlas bizonyithatja ratermettségét.

A versenyen harom kategdridban 31 orszag tobb mint szaz képviseldje
allt rajthoz, a magyarok is megmutattak tehetséguket, és kivalo
eredményekkel zartak a versenyhétvégét.

SZOVEG: TELEK PETRA | FOTO: OLLE IVAN

A versenyhétvége mar szerdan délutan el-
kezd6dott a szabadedzésekkel, ezt azonban
elmosta az es6, igy az érdemi gyakorlas csii-
tortokre maradt. A hivatalos id6mérdk péntek
délutan kezd6dtek. A nagy létszam miatt (41) a
MicroMax mezdényét az idémérdkre két cso-
portra osztottak, a paros és a paratlan rajtsza-
mok szerint. Ebben a kategdriaban 6t magyar
versenyz6 is indult, hisz Sugar Daniel, Domin-
ko Arnold, Vdlint Balazs, Krozser Menyhért és
Krausz Daniel is ott csatazott a mezényben
a jobb idokért. A pénteki edzésiddék alapjan

alakitottak ki a szombati kvalifikacios verse-
nyek csoportbeosztasait, ahol korversenyes
rendszerben igyekeztek a versenyz6k ponto-
kat gy(jteni a vasarnapi dontébe keriilésért,
illetve az oftani rajtsorrendért. A MiniMax
kategoria versenyeit két csoportra osztottak,
ezuttal miszaki szempontok szerint, igy kiilon
indultak a révid- és a hosszivazas gokarttal
rendelkezék. A magyarok kozll Major Bence
képviselte szineinket a rovidvazasoknal, és
egy elrontott idémérd utan tiizes csatakban
sikerdilt magdt a futamok soran felverekedni

az el6keld hatodik helyre. A hosszivazasok-
nal Tuzson Bence, Valint Bence, Losonczy
Levente rétta a koroket, nem is akarhogy. A
nagy csatakbol, sok esetben test test elleni
kiizdelembdl Tuzson jott ki a legligyesebben,
és megnyerte az Euro Finale dontgjét, mig a
harmadik helyre is magyar versenyzé ért be,
Valint Bence személyében. Losonczy Levente
is ott gokartozott az élmezényben, de hibas
rajtjaért kapott idébiintetése miatt visszacsu-
szott az értékelés hetedik helyére.

Idén el6szor rendeztek versenyt a Junior
kategorianak. Itt is fényes magyar siker szu-
letett, hiszen Toth Laszlo, bar ezuttal a belga
Daems csapat szineiben indult, megnyerte
a dontét, és a masodik helyre is magyar ver-
senyzG, S6vér Laszlo érkezett a célba.

Az Euro Finale szépen megmutatta a magyar és a
CEE bajnoki sorozatok magas szinvonalat, hogy
az itt versenyz6 pilotak és csapatok valoban
europai szint(i munkat végeznek, és lathatéan -
szerencsénkre - tehetségekbdl sincs hiany.

GOKART | HATTER

FANTASZTIKUS NYAR

Kovacs Zsombor megallithatatlan volt

Csehorszagban és Ausztriaban versenyzett a nyari forrésag kell6s
kdzepén Kovacs Zsombor, aki hat futambdl hat gy6zelmet zsebelt
be a kdzép-eurdpai zonabajnoki, illetve a magyar orszagos bajnoki
forduldkban — a sikerekrdl a fiatal versenyz6t kérdeztik.

SZOVEG: GELLERFI-CSIZMADIA GERGO | FOTO: HAJOSI MIKLOS

Hogy szerepeltél a csehorszagi CEZ-forduloban?
Ez egy 0j helyszin volt, s mar az edzéseken
latszott, hogy megvan a sebességem, amit
vasarnapra is sikertlt &tmenteni. Harmadik-
ként zartam az id6méré edzést, megfutot-
tam azt a kort, amit tudtam, s az elsé futa-
mot errdl a rajthelyrdl is meg tudtam nyerni,
raadasul a legjobb korid6 is az enyém lett.
A kovetkezé versenyen az utolso eldtti korig
vezettem, de ekkor veszitettem egy pozici-
ot, majd az utolso kor felénél még egyet, de
a leintés el6tt mindkettejiiket vissza tudtam
elézni. Nagy 6rom volt szamomra, hogy
megnyertem ezt a futamot, a zaroverseny
viszont mar kevesebb izgalmat tartogatott,
hiszen rajt-cél gy6zelmet arattam.

Sikertilt atmenteni a jo format brucki ob-hét-
végére?

Igen, itt is megvolt a sebességem, minden
edzésen az elsé harom kozott végeztem. Va-
sarnap sikertilt egy elég jo id6vel megnyer-
ni a kvalifikaciot, az elsé futamon viszont
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Végig vezetve,
® sokat

védekezve,

nagyot

csatdzva

- Kovécs

Zsombor

nem tudott

nem nyerni

juliusban

hibaztam egy kicsit, visszaestem a masodik
helyre, de gyorsan visszavettem a vezetést.
A mésodik futam rajt-cél gyézelmet hozott
a leggyorsabb kor megszerzésével, s ezzel
mar szinte biztos volt, hogy enyém lesz a
hétvége legjobb eredménye. A harmadik
futam izgalmasabban alakult, az utolsé ko-
rokben védekeznem kellett, de végiil itt is
én értem be az els6 helyen.

Hogy néz ki afolytatds a nagyszertijulius utan?
Augusztus végén Sarnoba utazunk tesztelni a
vilagdontdre, a kovetkezd versenyem pedig
szeptember elején Belgiumban, Genkben
lesz. Szerencsére sikeriilt szorosabbra flizniink
a kapcsolatot a karrieremet eddig is tamogato
Speedshop Zrt.-vel, igy mostantél mar f6ta-
mogatoként segitik a versenyzésemet.

AZ INTERJU MEGVALOSITASAT
TAMOGATTA

J
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Kis Menya megmutatta magat az Euro Finale-ben

Palyafutasa els6 komoly nemzetkozi versenyén mérettetett meg
Krézser Menyhért a Bruckban megrendezett Micro Max Euro Finale-ben.
A nyolcéves versenyz6 a 42 induldbdl a 14. helyet szerezte meg Ugy,
hogy igazan csak a dontGben villantotta meg tudasat.

SZOVEG: MIHALYI CSABA | FOTO: OLLE IVAN

Nagyon komoly programot allitott 6ssze az
MHH Team legifjabb tagjanak, Krozser Meny-
hértnek, aki az idén a 8-12 évesek szamara ki-
irt Micro Max kategoridban versenyez. Indult
a magyar bajnoksagban, a Kozép-europai
Zo6nakupdaban, de a Morva-kupa és az oszt-
rak bajnoksdg egy-egy versenyén is rajthoz
allt. Az idei szezon csucspontjanak szantak
augusztus 12-e és 14-e kozott az Euro Finale-t
az ausztriai Bruckban, ahova egész Europdbol
érkeztek fiatal tehetségek. Kis Menya egy hét-
tel kordbban mar versenyzett Bruckban egy
osztrak-szlovén bajnoki futamon, ahol a 17
résztvevébol masodik lett. Az Euro Finale-ben
nem tudta legjobb formajat hozni, de a 42 f6s
mez6nybdl igy is a 14. helyen végzett.

Az eredménnyel elégedett vagyok, bar
szerintem egy kicsit megilletédotten ver-
senyzett - mondta az apuka, idésebb Kro-
zser Menyhért. - Az idémérében nagyon
szerencsétlen volt Menya, hol bejottek elé
a gyorskorében, hol csetepaté volt el6tt,
amikor meg tiszta kort futhatott volna, akkor

meg nem tudott szélarnyékot fogni. Sajnos
eléfordul az ilyesmi a gokartsportban. Pont
erre jo egy ilyen er6s nemzetkozi verseny,
hogy megtanulja az ember, hogyan lehet
akkor is a legtobbet kihoznia magabdl, ami-
kor a koriilmények 6sszeeskiisznek ellene.”
Kis Menya igy is siman kvalifikdlta magat az
elédontdbe, ahol a 23. helyrdl rajtolt, és itt
is ért célba. A dont6 sokkal jobban sikertilt,
hiszen a 23. helyrdl a 14-re jott fel. ,Minden
futamban nagyon j6 volt a rajtja, hihetetlentil
jol lat a palyan, képes uj folyosot nyitni, ugy
elézni. Ebben a tekintetben majdhogynem
én is tanulhatnék téle. Szerintem az idéméré
utan elment egy kicsit az 6nbizalma és megil-
let6dott az erés nemzetkozi mezénytdl, ezért
messze nem tudott annyit el6zni, mint mas-
kor. Adont6ben volta legbatrabb, amit mutat,
hogy kilenc helyet javitott, azonban ismerve a
képességeit, mégiitt is johetett volna el6rébb.
De nem vagyok telhetetlen, pont azt kaptuk
ettdl a versenytdl, amit vartunk: megtapasz-
talta Menya, hogy milyen komoly ellenfelek

ellen versenyezni, és azt is meg kell tanulni
az autésportban, hogy elhidd, nem kell meg-
ijedni az ellenfelektdl. Az idén még lesz egy
CEE-futamunk szeptemberben, utana értékel-
juk az évet, és eldontjlik, hogyan folytassuk.
Szeretnénk a vilagdontére elkisérni csapattar-
sunkat, Fodor Gézat, aki a DD2-ben érdekelt.
Ha egy ilyen versenyt csak megnézel, mar ab-
bdlis sokat lehet tanulni.”

Kis Menya

® arajtok
specialistdja
és kivaldan
1at a palyan,
a nemzetkozi
mez6ny sulyat
pedig most
tanulja
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BELGIUM FELE

A Prokartnal nincs nyari szlinet

A hazai gokartosok tébbsége az augusztusi id6szakot leginkabb
pihenéssel toltotte, hiszen a Magyar Bajnoksag és a CEE futamai
is szlinetelnek, de ez az allitas nem vonatkozik a Prokart-csapatra,

s s

amelynek vezetdjét, Torg Istvant ezuttal Belgiumban értink utol egy

rovid telefonos interjura.

SZOVEG: TELEK PETRA | FOTO: HAJOSI MIKLOS

,Két hete még az Euro Finale futamon szere-
peltiink Szabo Boldizsarral a brucki palyén,
ami a j6 edzések ellenére sajnos balul siilt
el - mondta Tor6. - Mar az idémérén sem
sikertilt a formankat futni, de ez nem vetet-
te vissza Boldizsart a kiizdésben. Becsiilettel
jott is fel a mezényben, de a versenyének
a szuperdontében egy, a célegyenes végi
elézésnél lett vége, amikor kiforgattak, és az
itkézéstd| elhajlott a hétso tengely. gy saj-
nos igazi eredmény nélkil, de annal tobb
tapasztalattal tértlink haza. Most éppen a
belga bajnoksag egyik futamara igyeksztink.
Nagyon kedveljiik a BNL futamait, mert bar
elég sokat kell utazni a palydkhoz, de a szer-
vezés remek, a nevezési dij vallalhato, és ami
a legfontosabb: a mezény szinte megegyezik
az Eurdpa Kupa mezényével. A BNL nagy

elénye még, hogy egy hétvégén két komp-
lett versenyt fut a mezény, szombaton és
vasarnap egyarant idémérdvel és dontékkel
rendezik a futamot, igy a fiatalok rengeteget
mennek, tanulhatnak. Persze a belga 6ssze-
csapas utan mar indulunk is vissza, hiszen a
kovetkezé hétvégén rendezik Bruckban az
utolsé magyar bajnoki és CEE futamot, ahol
még egy szép eredményt szeretnénk behtiz-

ni, és lehet&ség szerint elérébb 1épni a baj-
noki tabellan. Minderre persze nem lenne
lehetdéségiink tamogatoink nélkiil, a Kéros
Spedit Zrt., a Jatex Kft. é&s a Mondoro Kft. se-
gitségével Boldizsar rengeteget versenyezhet
és tanulhat ebben az évben.

Eddig nem mindig jétt ki a Iépés, de a Prokart a
szeptemberi brucki versenyen mindenképpen bizonyitana
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ATLASSIAN EXPERTEK VAGYUNK!

Professzionalis Atlassian szolgaltatasok
egyenesen a szakértoktol!

Termékbevezetés, konfiguralas
Tanacsadas, oktatas

Hosztolas, karbantartas
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SZOFTVERFEJLESZTES MESTERFOKON

Egyszerlien haszndalhato szoftvereket készitiink agilisan,
tobbéves tapasztalattal, az On igényei szerint!

I Egyedi szoftverfejlesztés

Kész megoldasaink:

@simpTASK @SSB Reporter Simp_@ simpIDM simpSLM

' Kazér Mikis megfutotta (K
az alapiddt az elektromogs: -~
_ gokartpalyan '
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A miskolctapolcai Avalon Park és a Formula.hu weboldal
szervezésében minden honapban mas és mas magyar toppiléta
latogatja meg a létesitmény terilletén talalhatd Hell Kart & Event
Centert, hogy az elektromos gokartokkal is bizonyithassak tudasukat,
és létrehozzak a palyan megforduld toppildtak toplistajat.

SZOVEG, FOTO: TDK

Az els6 vendég a navigatorként egyszeres, pi-
[6taként haromszoros abszolit magyar rali baj-
nok Kazar Miklos volt, akit csaladja és baratai
is elkisértek a palyara, hogy szurkoljanak a ver-
senyzének. Az Avalon Parktol mindossze egy
kilométerre él6 sportolé korabban csak egy
alkalommal dlt a Hell kartjaban, igy nem volt
meglepd, hogy a gyakorlas soran korrél-korre
folyamatosan javitott az eredményein, és vé-
giil az utolso etap legvégén volt a leggyorsabb:
42,110 masodperc alatt ért korbe a ringen - ezt
aziddtkell tehat a kovetkez6 versenyzéknek tal-
szamyalniuk, ha szeretnének a lista élére kertilni.
A Pro Racers népszerti pilotdja magazinunk-
nak nem csak gokartos élményeirdl, hanem
ralis terveirdl is beszélt. Megtudhattuk: az

idei szezon hatralévé futamain mar a 2017-es
bajnoksagra hangol, egy friss fejlesztést fog
tesztelni Fordjaval Kassan, a kovetkezé fu-
tamon, amellyel remélhetdleg jovére ismét
komoly esélyekkel indulhat harcba, hogy
visszaszerezze hazai abszolut elséségét.

A raliverseny-
® z6nek két
kisfia szurkolt
a legjobban
az elektromos
gokartpalyan
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Frei Tamas

Ponyvaregény

Darnyi Taméas

,még mindig épitem magam”

mind leklzdve

asztalitenisz, downhill kerékpéar

quaddal kiizdene
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Magyarorszagra érkezett a G-Energy Service-allomas

Hatvanban nyilt meg az els6 G-Energy Service-allomas
Magyarorszagon. A Gazpromneft KenSanyagok Tarsasag,

a Gazpromneft olajlzletagat Gzemeltetd vallalkozas a nemzetkdzi
G-Energy Service program keretében immar a hetedik — hazankban
els6 — szervizallomasat nyitotta meg.

FOTO: GENDER RACING TEAM

A szervizallomas Budapesttél 60 kilométer-
re, Hatvan varosaban talalhato, és naponta
kozel 30 gépkocsit képes kiszolgalni.

A G-Energy Service-allomason kilenc kor-
szer(i olajcserél6 egység talalhato, amit
szakképzett személyzet mikodtet. A Gazp-
romneft Kendanyagok Tarsasag altal szal-
litott olajok és technikai folyadékok a k-
[6nb6z6 tipusi modern gépkocsik részére
kesziiltek tgy garancidlis, mint garancia uta-
ni id6szakban torténd tizemeltetés céljabol.
Az 0Osszes termék megfelel a nemzetkozi
minéségi kovetelményeknek.

G-ENERGY

Bemvice

9
]
@

G-Ei

A szervizédllomas szakemberei autddiag-
nosztikat, illetve futoma-beallitast, karosz-
széria- és gumiabroncs-munkalatokat vé-
geznek, valamint sziikség esetén kicserélik
a fékbetéteket, akkumulatorokat és feltoltik
a klimaberendezést. A latogatok részére ké-
nyelmes tgyfélzonat alakitottak ki.

A G-Energy Service projekt feltételei sze-
rint a Gazpromneft Ken6anyagok Tarsasag
tamogatdast nyujt az adott markanév alatt
mUikodd partnereinek: segitséget nyujt spe-
cialis berendezések beszerzésénél, oktatast
végez a személyzet korében, illetve segiti az
allomaésok kialakitasat.

A program Oroszorszag, Olaszorszag, Gru-
zia, Orményorszag, Fehéroroszorszag és Ka-
zahsztan tobb mint 30 allomasan mar meg-
valosult. Az Osszes szervizallomas modern
technoldgiai berendezésekkel rendelkezik,
amelyek megfelelnek a legszigorubb ipari
biztonsagi és kornyezetvédelmi kovetelmé-
nyeknek. A G-Energy Service projektek fej-
lesztését tervezik Oroszorszag, FAK-orsza-
gok, Nyugat-Eurdpa, valamint a Kozel-Kelet
orszagai teriiletén és mas régiokban is.

,A G-Energy Service program szamunkra
nemcsak a magas mindségli kendanya-
gok biztositasat teszi lehetévé az autésok
szamara, hanem magas szintli, egységes

szolgaltatasok biztositasat is az Osszes régi-
oban - mondta a Gazpromneft Kenéanya-
gok Tarsasag vezérigazgatoja, Alekszandr
Truhan. - A program magyarorszagi startja
jelentés esemény, mivel ez a fontos Iépés
lehetévé teszi tarsasagunk nemzetkozi lz-
leti tevékenységének fejlesztését. Sajat ter-
mel6egységiink jelenléte - Olaszorszagban
és Szerbiaban - kedvezg feltételeket teremt
az europai piacon. Meggy6zédésem, hogy
azok az europai autésok, akik a G-Energy
és a Gazpromneft motorolajokat valasztjak,
hasonléan magasra értékelik a G-Energy
Service altal nyujtott szolgaltatasokat is.”

A ,Gazpromneft- kenGanyagok” tarsasédg
(,,Gazpromneft- SzM” Kft) a ,, Gazpromneft”, olaj,
kenGanyagok és technikai folyadékokat gyarté és
értékesit6 vallalkozés lednyvallalata. Alapitdsanak
idépontja — 2007. A , Gazpromneft- kenGanya-
gok” tarsasag, 5 termel6egységgel rendelkezik
Oroszorszag, Olaszorszag és Szerbia tertletén.
Az 6ssztermelés, évi 500 ezer tonna magas mi-
néségl olaj, kenanyag és technikai folyadék.
Az Omszki kenbolaj-gyartd tzemben (0ZSzIM)
mUkodik Oroszorszag legkorszer(ibb olajkeverd,
kiszerelési és csomagold egysege, melynek éves
kapacitasa 300 ezer tonna. A ,,Gazpromneft - ke-
nGanyagok” véllalat Menedzsment Rendszere és
termeld eszkozei telies mértékben megfelelnek
az ISO 9001, ISO 14001, ISO 16949 és OHSAS
18001 Nemzetkdzi Szabvényok kdvetelménye-
inek. A Tarsaség termékeit olyan cégeknek szal-
Iitja, mint: DAIMLER KAMAZ RUS, KZ ROSZT-
SZELMAS, AK DERWAYS, KAMAZ, AVTOTOR
(Hyundai termeléegység), AZ GAZ, UAZ (Sollers),
BELAZ.

A ,Gazpromneft- kenGanyagok” tarsasag ter-
mékeit felhasznald cégek: Szeversztal, Szibur,
Gazprom, Evraz, MMK, TMK, NLMK, Ruszal,
Alrosza, RZsD és més, nagy ipari véllalat. A ter-
mékskdla, a piac valamennyi dgazata részére,
500 olaj, kendolaj megnevezést foglal magéba
(tébb mint 1200 termék)

A térsasag termékeit tobb mint 250, vezetd,
mUiszaki berendezés-gyart6 cég hagyta jova,
kozottik: BMW, Mercedes-Benz, Volkswa-
gen, Volvo, Renault, General Motors, Cum-
mins, MAN, ZF, KAMAZ, Avtovaz, Bosch
Rexroth és masok. A téarsasédg, Oroszorszag
kendanyagpiacédnak 15% foglalja magaba,
illetve a FAK-és Baltikum orszagaiban, vala-
mint Eurépaban, Kozép-és Dél-kelet Azsia-
ban, Afrikdban és mds orszagokban vannak
jelen. Osszességében, a Tarsaséag termékeit a
vilag 60 orszagdban arusitjak.
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ELEKTROMOS IZGATAS

Menetprdba: Volkswagen Golf GTE

Sportos és elektromos?

De hiszena BMW i3 és a VW
e-Golf 6ta tudjuk, hogy az
elektromos autok szo szerint
villamgyorsak tudnak lenni.

A Golf GTE oldalara irt felirat
nem tulzas, a VW plug-in hibridje
tényleg elég izgalmas auto.

SZOVEG: CSORDAS GABOR
FOTO: AUTO ES STILUS

A 18 colos kerekek és a dupla kipufogovég
a GTl stilusat idézik, a kék feliratok és a zold
rendszdm azonban elaruljdk, hogy nem
egészen arrol van sz6. Igazabol a Passat GTE
mintajara késziilt hajtaslancot taldlunk az
autoban a150 l6erds 1,4 TSI és a hatfokozatu
DSG valto kozé illesztett 102 [6erbs elektro-
motorral. Es ha mar GTE a neve, akkor a GTI

sportkormadnya és retré kockas huzatd spor-
tiilései kertltek a belsé térbe, piros helyett
kék mintaval.

De a plug-in Golf nem a dizajntél, hanem
attol lesz igazan kedvelhetd, ahogyan megy.
Az E-mode gombbal valaszthatunk az elekt-
romos és a hibrid izemmod koézott, de a
hagyomanyos szamlapok helyett a Golfba

P Otthon harom és fél dra alatt, télt6oszlopon két dra alatt

tolt6dott fel a Golf

MUSZAKI ADATOK
Hossz/szél./mag.: 4270/1790/1449 mm
Motor (benzin): 1395 cm?, 150 LE/5000, 250 Nm/1500 ford/perc
Motor (elektro): 102LE
Gyorsulds (0—100 km/h): 7,6s
Ar: 19967 000 Ft (alapar: 11 879 000 Ft)
Tesztauto: Porsche Hungaria

is elkélne a Passat szines képernyGs muisze-
regysége, mivel az akku toltottsége vagy a
hatotav kijelzése példaul nem elég feltlind.
A Golf otthon 3,5 éra alatt toltédott tele, és
mindez kicsivel tobb mint két orat igényelt
az utcai toltéoszlopnal. A teszt soran 2,5 liter
benzin és 10,4 kilowattéra fogyott szaz kilo-
méterenként, ami még a dizel izemanyag-
koltségénél is kedvez6bb, de a Golf nemcsak
takarékossagaval szerettette meg magat. Elég
csak megnyomni a GTE gombot, hogy mind-
két motorbdl a legtobbet hozzuk ki. A remek
tléspozicio, az alacsony sulypont, a feszes
futom és a preciz kormanyzas pedig még a
jelentés tomeg ellenére is minden kanyargos
utszakaszt élménnyé tehet, ami eddig isme-
retlen volt a hibridek kozott.

&8 AQUAPROFIT

Mdszaki, Tanacsadasi és Befektetési Zrt.

A fenntarthato
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Mercedes-Benz C 250 Coupé

Az S osztaly Coupé stilusat idéz6 forma nagyszer(en all
a Mercedes-Benz kdzépkategoriasanak. A C osztaly kétajtos kivitele
turbds benzinmotorjaval, légrugdzasaval és elképeszten gazdag

felszereltségével idedlis turakocsi.

SZOVEG: CSORDAS GABOR | FOTO: AUTO ES STILUS

Elég csak rapillantani, hogy levegyen a la-
bunkrdl: az 4j Coupé fantasztikusan jol néz
ki. Szembdl szinte megegyezik a limuzinnal,
de az tjdonsag ezuttal nem csupan egy ké-
tajtos C osztaly, hanem formailag is 6nallo
alkotas. Hosszi motorhazfedelével, mar-
kans torésvonalaival, lagyan ivel6, mégis
erételjes vonalaival a karcsu karosszéria
egyszerre elegans és sportos. Az egy vonal-
lal megrajzolt tetSivet a kromkeretes olda-
lablakok hangsulyozzak, a csomagtérfedél-

bdl formazott légterel6t pedig kecses hatso
lampak egészitik ki. Stilusa az S osztalyos
Coupét és az AMG GT-t juttatja eszlinkbe,
nemcsak nekiink, hanem ismerdgseinknekis,
akik rendre feljebb pozicionaltak az autot.

Beldl is kimondottan latvanyos a kiilonle-
gesség, pedig a miszerfalat szinte valtoz-
tatas nélkil vették at a limuzinbol. De a
miszerek, a széles kozépkonzol és a kerek
szell6zényilasok is az AMG GT-t idézik, a
sportos hangulatot pedig az alul kiegyenesi-

tett kormanykerék, a fémpedalok és a hang-
sulyos formazasu tilések is fokozzak. Elegans
megoldas a keret nélkili oldalablak, és az s,
ahogyan beszdllas utan elektromosan a ke-
zlinkbe nydijtja a biztonsagi dvet az auto.

Két személynek tokéletesen megfelel6 a
helykinalat, de a Coupé négyiiléses: az elsé
tlések elérecsusztatasaval foglalhat helyet
hatul két utas, akik kiilon szell6zényilast és
pohartartdt is kapnak. A fejtér a lejtds tetd
miatt korlatozott, és az el6djénél nyolc cen-
tivel nagyobb tengelytav ellenére a térdek-
nek sem marad sok hely, ezért érdemes in-
kabb 2+2 személyesként tekinteni a kupéra,
amivel id6nként hazavihetjiik a baratainkat.
A csabité forma sportos menetteljesitmé-
nyeket sejtet, és bar a tesztelt C 250 Coupé
kétliterese még béven nem a kinalat teteje,
mar ez is minden igényiinket kielégitheti. A

kétliteres, négyhengeres, turbds benzinmo-
tor kozépso, 211 16er6s kivitelérdl van szo,
amelyhez szériaként adjak a hétfokozatd
automata sebességvaltot.  Sportkupéhoz
nem hangzik soknak a b6 kétszaz loerd, de
a C 250 Coupé igy is sok mindenre képes:
hét masodperc alatt futja a szazas sprintet, a
végsebessége pedig eléri a 250 km/orat. A
nagyszilardsagu acélok alkalmazasaval me-
revebb lett a karosszéria, a konnydfémbdl
késziilt elsé sarvédoknek, motorhaztetének
és csomagtérfedélnek koszonhetéen pedig
elédjénél kevesebbet nyom a mérlegen az
Uj modell, amely menet kozben sem érzédik
nehéznek. Direkt, a végallasok kozott két és
felet fordulo kormanyaval, el6l-hatul tobb-
lengdbkaros felfliggesztésével agilis, a viselke-
dését pedig tovabbalakithatjuk a Dynamic

Az érint6paddal is kezelhetd infotainment rendszeren
navigéciot, tévét vagy DVD-t tudunk nézni

{ul SN

Select kapcsoldval. Az Eco, Comfort, Sport
és Sport+ izemmodok mellett egy Individual
is rendelkezéstinkre all, ahol kilon allithat-
juk a hajtaslanc, a kormanyzas és a futomdi
beallitasait. Az utobbi hatasa pedig valéban
érezhetd, a tesztautdt ugyanis a kategdriaban
egyediilall6 modon légrugozassal szerelték.

Az S osztaly kupéjat idézé forma lattan is-
mer6seink joval dragabbnak gondoltak az
autot, pedig a 156 loerds 1,6-ossal éppen
tizmillié forint felett indul, a tesztelt motor-
ral és valtoval pedig 12,8 millional kezd6dik
az alapdra. Ezt az extrakkal kozel a dupla-
jara, 22 millio forintra novelték, igaz, ennyi
pénzért olyan felszereltséget kapunk, amely
még egy kategoriaval feljebb is elismerésre
méltd lenne. A panoramatetével és szell6z-
tetett bériilésekkel ellatott utastérben a for-

Stilusa az S osztélyos
Coupét és az AMG
GT-t idézi, ami feljebb

poziciondlja a C250 Coupét |

gbkapcsoloval és érintépaddal is kezelhetd
infotainment rendszeren navigaciot, tévét
vagy DVD-t tudunk nézni, hallgathatjuk a
lenylig6z6 hangzasi Burmeister hifit, de fe-
délzeti wifi is van az autdban. Es akkor még
nem beszéltiink a vezetéssegitékrél, amely-
ben a Mercedes-Benz mindig is élen jart:
széria a rafutasgatlo és az éberségfigyeld, de
a savtartd és a tavolsagtarto rendszerek is el-
érhet6k. Ha kell, araszol helyetttink a dugo-
ban vagy 6nalléan parkol, de ebben a feliil-
nézeti képet adé kameraval is tud segiteni.

MUSZAKI ADATOK
Hossz/szél./mag.: 4686/1810/1400 mm
Motor: 1991 cm?, 211 LE/5500, 350 Nm/1200 ford./perc
Gyorsulds (0—100 km/h): 6,8 s
Ar: 22 173 000 Ft (alapar: 12 784 000 Ft)
Tesztauté: Mercedes-Benz Magyarorszag
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Ford Ranger Limited
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Felfrissitette pick-up kinalatat a Ford: a modell 2011-es szinre |épése
Ota sokat valtozott a vilag, f6leg az elektronikaban, a rancfelvarras ezért

ezt a részt érintette a leginkabb.
SZOVEG, FOTO: BENEDEK ATTILA

A 2016-0s esztendé igen s(r( a kisteherau-
té-piacon: a Nissan, a Toyota és a Mitsubi-
shi is vadonatdj fejlesztési autoval szallt
versenybe, és megjelent a Fiat is a szinen.
A Rangernek ebben a kozegben kell helyt-
allnia, ami menetprobank tapasztalataibol
kiindulva menni fog.

A tervez6k a bevalt motorokat és a hajtas-
lancot is érintetleniil hagytak, tesztautonk a
kinalat cstcsan lévé Wildtrack felszereltsége
alatt1évé Limited modell volt, hatsebességes,
automatavaltoval és sok extraval felszerelve.
A160 loerés motor ebben a kombinacioban
kozuton 79-es fogyasztast produkalt, varosi
menettel fliszerezve pedig 8,5 litert.

Amiben igazan felzarkozasra szorulnak a
2014-15 el6tt piacra kerdilt jarm(vek, az az
elektronika. Ekkor lettek igazan olcsok az
érint6képernydk, a radaros technikak, és
szinte szériaszerelvénnyé valtak minden ka-
tegoridban. Ez volt a rancfelvarras fokusza-
ban, igy keriilt a fedélzetre a feleslegesen
nem riogato iitkozésre figyelmeztets rend-
szer, a tolatokamera és egy sor radar, ami-
nek jeleit hasznalja az okos sebességtartd
automatika is. A felszereltség részét képezia
menetstabilizal6 (ESC), savelhagyasra figyel-
meztetés, széria még az idegen nyelveken
hangvezérlésre képes Sync 2 fedélzeti rend-
szer és j6 par kityl. Ez jol egylttmGkodik

mindharom mobil operacids rendszerrel.

A koézutakon kissé keménynek tliné rugézas
terepen mar joval kellemesebb, remekiil
uton tartja a kerekeket. Terepezésre buzdit
az egy milliméter hijan 23 centis szabad-
magassag, a merev hatsétengely, az alvaz
strapabird kialakitasa és a kocsi aljan lévé
fém motorvédé-boritas. A habot a tortan a
80 centis gazlomélység jelenti, amibdl csak

Csak a miszerfal kdzepén taldlhaté mutatds 6ra, az LCD
panelt valamennyire személyre lehet szabni.

40 centit probaltunk ki a gyakorlatban - mu-
kodott. A terepjarast segiti még a kapcsold,
amivel lehet valtani a 4x2 és a 4x4-es médok
kozott, persze menet kozben is. A hatsé haj-
tas, a kikapcsolt menetstabilizalo, az 6nzard
differencial és a nagy nyomaték 6romforras-
sa valtoztatja a Rangert: a kocsi orrnehézsé-
gétkihasznalva remekdil lehet a szalmabalak
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korul driftelni. Ezt ésszel kell csinalni, mert
az auté magas sulypontu és 2049 kil6s.

Az automatavalté bajforras megsziintets is,
ugyanis terepezés kozben nem lehet rossz pe-
dalhasznalattal pl. leégetni a kuplungot vagy td-
lerSltetni a hajtasrendszert. igy a terepen gyak-
ran kozleked6knél gyorsan megtériil a felara.
A tagas fiilke hatul nagy labteret kindl, a md-
szereknél abban térel a Ranger a konkurenci-
atél, hogy csak a muszerfal kozepén talalhato
6ra a mutatos, a mellette |évé kijelz6s részen
LCD panel van, amitvalamennyire személyre
lehet szabni. Ha valakinek felcsillan a szeme

a borilések lattan, lehlitjiik azzal, hogy a na-
pon all6é autéban kénnyen felforrésodnak.

MUSZAKI ADATOK
Hossz/szél./mag.: 5362/1860/1815 mm
Motor: 2198 cm?, 160 LE/3700, 375 Nm/1800 ford./perc
Gyorsulds (0—100 km/h): 12,8 s
Ar (4fa nélkiil, nettd): 9 330 000 Ft (alapar: 6 415 000 Ft)
Tesztauto: Ford Kozép- és Kelet-Eurdpai Kft.
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www.Porsche911service.hu

1963 Porsche 356
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Minden tipusu Porsche szervizelését vallaljuk!
ld&pont 2 napon beltl: +36704500528
1221 Bp, Hajé utca 1.

JOvesdanxs

independent car dealer and repair service
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Egy gondolat azért bant engem. Mi
lenne, ha egy sakkbajnoksagban
feletted allna egy segitd, aki mindig
megmondana a harom lehetséges
legjobb 1épést? Akkor ki sakkozna
kivel? A csapatnak az lenne a dol-
ga, hogy egy j6 technikat és egy
megfelel§ alternativ stratégiat dol-
gozzon ki, a tobbit a versenyzének
kellene irdnyitani. Elvégre ezért
kapja a fizetést. De lassan mar-mar
G is csak egy kis alkatrészként funk-
cional, akit lecserélhetnek barkire,
ha épp nem j6I mikddik.

Gyorgy Laszlo

En lennék a legboldogabb, ha az
olimpiénak része lehetne az F1. Am
a technikai sportok nagyon szerte-
agazdak, voltaképpen ki kellene
vélasztani egy bizonyos szakagat,
ami képviseltethetné magat. Aztan
a logisztika és az id6beosztas is fej-
fajast okozhat: a legtobb sportaggal
ellentétben ezek a bajnoksagok
lefoglalnak szinte egy telies évet,
és az olimpia bizonyosan nem iga-
zodna egy FIA-versenynaptarhoz.
De arrdl sem vagyok meggyéz6dve,
hogy egy motorsport-olimpiai ara-
nyérem ugyanakkora sportértéket
képvisel, mint egy vb-cim, amiért
egy egész éven at harcolnak a ver-
senyz6k a kulénbodzo palyakon.
Vincze Roland

Az a gond, hogy ha még engedik is
es6ben versenyezni a pilétakat, ak-
kor sem kapunk lényegesen tobb iz-
galmat, mint egy szaraz futamnal, hi-
szen az erésorrend ugyanaz marad.
Ellenben példaul a MotoGP-vel, ahol
a teljes kéosz sorén egy jo taktikaval
aprivat versenyzék is megnyerhetik a
futamot — mint azt lathattuk nemrég

Crutchlow vagy Miller gy6zelménél.
Csordés Adrian

Luca Badoer helyett a cseh Tomas Enge lett a befuté a Belga
Nagydfjon agyrazkédést szenvedett Luciano Burti helyére a
szezon utolsé hdrom futamdn. Az olasz verseny el6tt megkotott
szerz6dése egyben azt is jelenti, hogy a 25 éves Enge lett az
els6 kelet- kozép-eurdpai autéversenyz6, aki a modernkori F1-
ben valddi lehetéséghez jutott.

Valamennyi tinnepségét lemondta Monzdban a kétszeres vildg-  Egyre nagyobb a valdszin(isége annak, hogy jovére a finn Kimi
bajnoki cimvédd Ferrari, miutdn Maranelléban hirét vették az ~ Raikkdnen véltja fel honfitarsat, Mika Hakkinent a McLarennél.
Egyestilt Allamok elleni terrortdmadéasoknak. Habara csapatésa A kétszeres bajnok allitélag napokon belll bejelenti visszavo-
cég vezetdi is kidlltak a verseny megrendezése mellett, egyetér-  nuldsat, hogy tobb id6t tolthessen csalddjdval. Az utédnak még
tettek abban, hogy tinneplésnek nincsen helye a viadal végén, az ~ két évet a Saubernél kellene maradnia, 4m Ron Dennis mar sok
Olasz Nagydijon pedig feketére festett orrklipot viseltek autdik. hasonlé problémat megoldott. ..

R R TR R PP PR P PP PP PR PP PP PP

akarom megdonteni Patrese rekordjat.” A Honda 34 esztendds
versenyzbje 230 versennyel a hata mégott mar igy is harmadik
aminden id6k legtobb versenyét futé pilétak ranglistdjan.

Sir Frank Williamsnek végre sikertlt kdzds nevezére jutnia a To-
yotdval. A 2007-es szezontdl kezd6den harom éven keresztll a
japanok fogjék ellatni az angol istéllét versenymotorokkal. A két fél
Flavio Briatore reagédlt a hirre, mely szerint Fernando Alonso  kozétt létrejott megdllapodds értelmében a WilliamsF1 hasonld
esetleg kivdsdrolnd magét a McLarennel kotott szerz6déséb6l.  specifikdcidju er6forrdsokat kap, mint a Panasonic Toyota Racing.
Az olasz ugy véli, hogy ha a spanyol piléta el is hagyja jelenlegi

munkaaddjat, akkor sem ér véget a Renault sikersorozata.

Tizennyolc hénap k6zés munka utan Kimi Raikkdnen ugy tlnik

boldogabb, hogy ,megszabadult” csapattérsatdl, Juan Pablo
Meglep6 nyilatkozatot tett Rubens Barrichello: , Avisszavonuld- ~ Montoyatdl. Egy nekiszegezett kérdésre ugyanis mosolyogva
som kozelebb van, mint valaha. Szeretem ezt a sportot, de nem ezt vélaszolta: ,,Sokkal konnyebb nélkile dolgozni.”
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Jenson Button esetében bebizonyosodott, hogy igaz a régi ma-
gyar mondds, amely szerint ,,akinek a halalhirét keltik, az hosz-
szU élet lesz”. A McLaren-mené honlapjat szombat este feltor-
te egy hacker, aki a hirek kozott azt tudatta, hogy a versenyzé
sllyos autébalesetet szenvedett Budapesten. Az eredmény
ismert: masnap a brit gy6zelmet aratott.

Gyulay Zsolt, a Hungaroring vezére a Magyar Nagydij utan
Kulénleges élményben volt része Michael Schumachernek és  €larulta: a jovG évi dsszecsapasig mindenképpen szeretnek
Nico Rosbergnek: a Mercedes-tandem tagjai a Nordschleifén ki-  Ujraaszfaltozni a mogyorddi versenypdlyat. ,Van egy tervink —
prébélhattak a W196-ost, az elsé Ezistnyilat, amely 1954-ben és  mondta Gyulay. — Ennek kivitelezése azonban allami segitség
1955-ben szerepelt a Formula—1-ben. Schumi a burkolattal ella-  nélkil lehetetlen. Az Ujraaszfaltozas a minimum, amit szeret-
tott valtozattal, mig Rosberg a nyitott kerek(i verziéval dongetett: a ~ nénk megvaldsitani. Komoly elképzeléseink vannak a kévetke-
beszédmoldk szerint mindkét sofér élvezte a kisebbfajta idutazast. ~ z0 két évre.”

SZAMTAN §

O Fernando Alonso még sohasem tudta meg- frunk, szerkesztiink és egy ideje mar forgatunk is! A fel-
nyerni a Belga Nagydijat, dacara annak, hogy  : vételen fészerkeszt6-helyettesiink, Mészaros Sandor

mar 19 palydt meghdditott legaldbb egyszer. ¢ <5 Mikko Hirvonennel készit interjit televiziés maga-

¢ zinmisorunkhoz: a nem is olyan régen még a WRC-ben
F1-es futamot rendeztek a riéi Jacarepagua :
versenypalyan, amit az olimpia miatt végérve- + Szaguldo, immaron terepralizé finn jott, Iatott és gy6zott
nyesen leddzeroltak. a Hungarian Bajan, igy volt mirél beszélnie.

1 9 Verstappen és Ocon révén el6szor tortént meg, hogy
két huisz év alatti piléta is volt az F1-es mez&nyben.

25 éve debitalt Michael Schumacher — Spéaban
kicsit err6l is megemlékezett a sport. :

36 év utan, vagyis 1980 6ta el@szor fordult eld,
hogy a nydri olimpia ideje alatt nem rendeztek
F1-es nagydijat.

87 ezredmasodperces elénnyel szerezte meg
2009-ben Spéaban a Force India maig egyetlen
pole-jat Giancarlo Fisichella.

A LEGFONTOSABB CELOM,
Gta el@szor avattak brit futamgyG6ztes HOGY A FOLD FELE]T, ES NE
1981 atMo‘toGP—ben t(;arcbrutt:(:ht\ovvgbyrno’ti sitkerének ALATTA VEGEZZEK

koszonhetden. (JAMES HUNT)
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