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Formel 1 / Weltmeister Mercedes spult bei Barcelona-Test elf GP-Distanzen ab

SILBER GLANZT

Ferrari war bei den
Tests in Barcelona
zwar top. Aber Mer-
cedes hat alles Bishe-

| rigeindenSchatten [
gestellt. Ohne techni-
sche Probleme spul-
ten die Silbernen 3142
Kilometer ab! Wie die
anderen Teams daste-
hen und wer fiir eine

ung sorgen |

kann, lesen Sie in un-
serem grofien Test-
bericht AbS.4
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LIEBE LESER!

ie ﬁbel;legen ist Mercedes?
Und wie sehr kann Ferrari
dagegenhalten? Nach der

ersten Testwoche in Barcelona haben Chdsﬂg?‘egflc‘;’llent‘\%ﬁ;m
wir die ersten Antworten (ab Seite 4).

Fakt ist: Ferrari hat zwar mit drei Bestzeiten geglinzt. Aber
Dauerldufer Mercedes ist bereits prachtig in Form und hat
noch nicht einmal weiche Pneus aufgezogen. Es braucht also
nicht viel Vorstellungskraft, um zu erahnen, wo die Silbernen
stehen, wenn sie ernst machen. Ernst macht auch Volvo. Die
Schweden - oder sollte ich Chinesen sagen? - stehen vor dem
Debiit in der Tourenwagen-WM. Was gibt es da Besseres, als
wenn der Einsatzleiter gleich selbst zum Interviewtermin mit
MSa erscheint (Seite 14) und verspricht: «2018 kimpfen wir
um den Titel!» Den hat auch Tom Liithi im Visier (Seite 20).
«Aber sicher!», sagen seine Kritiker. «Den peilt er schon seit
einer gefithlten Ewigkeit an.» Doch diesmal kénnte es klap-
pen. Und dafiir braucht er gar kein Wunder. Apropos Wun-
der: Es gibt sie noch im Motorsport. Siehe Tim Gajser in der
Motocross-WM (Seite 28). Hut ab vor dem jungen Slowenen!

In dem Sinne, bis nichste Woche, Thr Christian Eichenberger

WER? Randy Krummenacher
(CH)

WO? Phillip Island (AUS)
WAS? Sieger Supersport-WM

WAS? Der ehema|lge GP -Sieger zeigt als Ferrarl-Werksfahrer,
dass er immer noch alle Tricks draufhat - auch auf Schnee und Eis

WE? Gancarlo Fisichella (I)
WO? Livigno ()

WER? Superbike-WM-Fixstarter
WO? Phillip Island (AUS)

WAS? Gruppenfoto bei Sonnenschein auf einer der schonsten
Strecken der Welt. Fehlen nur noch die Pinguine im Hintergrund

INHALT

I'TOMC

! THEMEN DER WOCHE
Formel 1: Mehr Spannung im
Fokus; Formel 1: Der beson-

dere Stadtkurs S.3
I FORMEL 1Der Mercedes-
Wahnsinn beim Test S.4

!' FORMEL 1Die Teams und
ihre ersten Testbilanzen S. 6
INDYCAR Neuer Runden-
rekord bei Tests S.10
LANGSTRECKEN-WM Die
wilde BoP-Fahrt S.12
TOURENWAGEN-WM Inter-
view mit Volvos Dahl S.14

I' DTM BMW Schnellster bei
Tests in Spanien S.16
RALLYE-WM Ogiers
spektakuldres Jubildum S.17
RALLYE Vorschau auf die
Saison der DRM S.18

yMOTORRAD 4
! THEMEN DER WOCHE
MotoGP; Bradls Jungfern-
fahrt; Superbike-WM: Neues
Format in der Kritik S.19
I MOTO2 Lithi und seine
Techniker-Legende S.20
MOTOGP Neue Farben bei
den Rotenvon Ducati  S.22
MOTO2 Erster Auftritt des
Deutschland-Duos S.23
SUPERBIKE-WM Rea gibt
schon den Ton an S.24
SUPERSPORT-WM «Krum-
mis» erster Schlag S.25
IDM Der letzte Versuch von
Ex-Meister Lauslehto S, 27
MOTOCROSS-WM Gajser,
der neue Star S.28

! SERIE Crazy Racing:
Sprint-/Midget-Cars  S.34
RENNGESCHICHTE Auto-
Highlights im Marz S.36
BOXENGEFLUSTER Was
macht eigentlich...?, Namen &
Nachrichten, Leserbriefe S. 38
IMPRESSUM S.39
SERVICE Termine, TV-Pro-
gramm, MSa-Tipp

1 =Titelthemen

Fotos Titelseite:
xPB

KONTAKT

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de
www.motorsport-aktuell.com

010

PO

akiue

S.39 |




1.Médrz 2016 / MOTORSPORT aktuell

LI motorsport-aktuell.com
THEMEN DER WOCHE

Formel 1 - 2017 und Quali

Reise nach Jerusalem

Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Die Diskussion, wie die
Formel1ab 2017 ausschauen
soll, scheint bald beendet.
Bei einer Sitzung in Genf
wurden die wichtigsten Eck-
daten festgelegt. Ein neuer
Quali-Modus, der sich an-
hort wie die Reise nach Jeru-
salem, soll schon 2016 mehr
Spannung garantieren.

Die Strategiegruppe hat bei ih-
rer Sitzung in Genf {iber die
2017er-Autos, die 2018er-Mo-
toren und eine bessere Show
debattiert. Dabei ist man sich
noch nicht in allen Punkten ei-
nig (siehe auch Seite 10). Aber
die wichtigsten Eckdaten hat
man zusammengetragen

Der Favorit fiir das neue Reg-
lement war schon vor der Gen-
fer Sitzung das McLaren-Mo-
dell mit einer Karosseriebreite
von 160 Zentimetern (jetzt 140
cm). Dabei wiirde sich der Ab-
triecb um 30 Prozent erhhen.
Die Rundenzeiten sollen damit
um 4,7 Sekunden sinken.

Das Mindestgewicht des Au-
tos steigt von 702 Kilogramm
auf 722 Kilogramm (plus Rei-
fen). Die Bargeboards diirfen
grofer werden. Die Diffusor-
Hohe steigt von 125 Millimeter
auf 175 Millimeter. Er ist fiinf
Zentimeterbreiter und beginnt
17,5 Zentimeter weiter vor der
Hinterachse als bisher. Das er-
héht den Abtrieb - genau wie
der um 20 Zentimeter breitere
Heckfliigelund der15 Zentime-
ter breitere Frontfliigel.

Um die groReren Kurvenge-
schwindigkeiten sicher auf die

AUTOMOBIL .

Neues Quali-Format: Die Startaufstellung wird schon bald nach einer neuen Prozedur ermittelt

Strafle zu bringen, wird Pirelli
grofere Reifen liefern. Die
Lauffliche an den Vorder-
radern wird von 24,5 auf 30,5
Zentimeter wachsen. Hinten
werden die Walzen 40,5 Zen-
timeter breit (aktuell: 32,5 Zen-
timeter). Das soll zusammen
mit dem 15 Zentimeter tieferen
Heckfliigel fiir einen aggressi-
veren Look sorgen.

Beim Motor ist das letzte
Wort noch nicht gesprochen.
Es gibt juristische Bedenken.
McLaren-Chef Ron Dennis
warnte seine Kollegen, dass er
vertraglich an sein Vetorecht
gebunden sei. Honda konne

demnach gar nicht mindestens’

drei Teams beliefern. Er sei
aber bereit, alle Vertrige zu

zerreifien, wenn das die ande-

ren Motorhersteller auch tun.
Das stief vor allem bei den
Mercedes-Kunden auf Ableh-
nung. Keiner will sich dem Ri-
siko aussetzen, bei einer Neu-

Formel 1 - GP Europa

In Aserbaidschan schreiten
die Bauarbeiten fiir die
Fl-Rennstrecke voran. Vier
Monate vor dem GP wurde
mit den Asphalt-Arbeiten
begonnen. Strecken-Desig-
ner Hermann Tilke ver-
spricht: Der Stadtkurs wird
etwas ganz Besonderes.

Ein ganz besonderer tadtkurs

In der Innenstadt der Zwei-Mil-
lionen-Metropole Baku am Kas-
pischen Meer steht momentan
der Verkehr still. Die einzigen
Fahrzeuge, die auf den abge-
sperrten Strafen ungehindert
vorankommen, sind die Bauma-
schinen, die den alten Asphalt
abtragen und den neuen Fahr-

bahnbelag aufbringen. Der Un-
tergrund, auf dem die F1 ihre
Runden dreht, besteht aus zwei
Schichten. Wie die Veranstalter
am Freitag mitgeteilt haben, sind
90 Prozent der fiinf Zentimeter
dicken Basis bereits verlegt.
Der Plan sieht vor, Mitte Miirz
mit dem oberen Fahrbahnbelag
zu beginnen. Wichtig ist: Unter
der Belastung der Rennwagen
darf der Asphalt keine Wellen
schlagen - auch nicht an den
zwei neuralgischen Stellen des
Kurses, an denen Kopfstein-
pflaster von insgesamt 700 Me-
tern Linge {iberbaut werden
muss. Einen Monat vor dem
Rennen am 19. Juni sollen die

verteilung mit dem zweit- oder
drittbesten Triebwerk vorlieb-
nehmen zu miissen.

Melbourne nach alten Regeln

Neben dem neuen Look wurde
in Genf auch ein verschirftes
Quali-Format beschlossen. Vor-
gesehen st folgende Anderung:
Die Gesamtzeit des Qualifyings

soll bei einer Stunde bleiben. Im
16-miniitigen QI sollen sieben
Fahrer eliminiert werden, so
dass noch 15 {ibrig bleiben.
Nach den ersten sieben Minu-
tenbeginnt hier die Knock-out-
Phase, in der alle 90 Sekunden
ein Pilot ausscheidet. Beim Q2
beginnt die heiffe Phase schon
nach sechs Minuten. Auch hier
werden wieder sieben Fahrer
aussortiert, Im letzten Ab-
schnitt geht es schon nach fiinf
Minuten mit dem Ausschei-
dungsfahren los. Somit sind
dann in den letzten 90 Sekun-
den nur noch zwei Fahrer iibrig,

Asphalt-Arbeiten abgeschlos-
sen sein.

Der riesige Aufwand diirfte
sich lohnen. Schon die Stre-
ckenskizze verriit: Dieser For-
mel-1-Kurs weicht ab von der
Norm. Der 6,001 Kilometer lan-
ge Baku City Circuit hat 20 Kur-
ven, ein 1975 Meter langes Voll-
gasstiick, eine Sektion, an der
die Strecke parallel verlduft und
den spektakuliiren Altstadtring.
Es geht zwolf Prozent den Berg
rauf und neun Prozent wieder
runter. Die Schleife um die alte
Stadtmauer von Baku wird das
spektakulirste, was die Formel
1 seit dem alten Niirburgring
gesehen hat.  MS

von denen der schnellere auf
Pole-Position steht.

Der Vorschlag bedarf noch
der Zustimmung des FIA-Welt-
rats. Dieser tagt am 4. Marz. In-

sider sind tiberzeugt: Es ist .

eine reine Formsache. Das
F1-Quali wird zur Reise nach
Jerusalem. Allerdings noch
nicht in Melbourne. «Wir
miissen fiir dieses neue Quali-
System zuerst noch die Soft-
ware schreibeny, sagt Fl-Chef
Bernie Ecclestone. «Und das
braucht noch Zeit.»

Eine weitere Maffnahme, die
fiir mehr Fan-Beteiligung sor-
gen soll, ist die Wahl zum
Fahrer des Tages. Bei jedem
Rennen diirfen die Zuschauer
kiinftig abstimmen, welcher
Pilot ihrer Meinung nach die
beste Leistung gebracht hat.
Der Gewinner wird direkt im
Anschluss an die Zieldurch-
fahrt gekiirt und bekommt ei-
nen Preis tiberreicht. ¢
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Formel 1

Schon hald
im Dmck

«auto motor und sport»
kommt am 15. Mérz mit einem
grofen Formel-1-Sonderheft
auf den Markt. Auf132 Seiten
finden Sie alles, was Sie iiber
die Formel-1-Saison 2016 wis-
sen miissen. Hier schon mal
ein kleiner Appetitanreger.
Das Warten auf die neue For-
mel-1-Saison lohnt sich dieses
Jahr besonders. Um die wich-
tigsten Erkenntnisse der Test-
fahrten noch einflieffen zu
lassen, kommt eine Woche
vor dem Saisonstart in Aus-
tralien unser grofes Sonder-
heft. Volles Programm zur F1-
Saison 2016. Darin enthalten

_ sind alle Informationen iiber

die neuen Autos, die Fahrer
und die Teams. Dazu alle Da-
ten zu den 21 GP des Jahres
2016. Und was Sie sonst noch
iiber die Regelanderungen so-
wie die neue Reifen-Richt-
linien wissen miissen. Aufier-
dem liefern wir in gewohnter
ams-Qualitit viele aufwendig
produzierte Hintergrundge-
schichten. Zum Beispiel, wie
sich Nico Rosberg die renn-
lose Zeit im Winter in Mona-
co vertreibt, und warum eine
Pagode 280 SL, Baujahr 1970,
sein neues Lieblingsspielzeug
ist. Mehr lesen Sie im neuen
Formel-1-Sonderheft, ab dem
15. Mirz - fiir 490 Euro im
Handel erhiltlich. ¢

Baku/Aserbaidschan: Hier findet am 19.6. der GP von Europa statt
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Mercedes

Von ELMAR BRUMMER

‘Wahnsinn! Mercedes legte
an den ersten vier Testtagen
3142 Kilometer zuriick.
Oder anders gesagt: elf
Grand-Prix-Distanzen. Und
das wahre Potenzial hat man
noch lange nicht abgerufen.

Was Bertolt Brecht mit der For-
mel1zu tun hat? Nun, wenn wir
die Aufregung der ersten Test-
phase auf einen Nenner bringen
mochten, dann geht es wohl
nicht ohne den programmati-
schen Satz: «Und der Haifisch,
der hat Zihne.» Zihne, die der
Titelverteidiger Mercedes am
neuen W07 zeigt. Nicht Brecht,
sondern der Zeichentrickfilm
«Nemo» wird von den Autobau-
ern zitiert: Man hat die Losung
«Bruce» getauft - nach dem ge-
frafigen Hai aus dem Zeichen-
trickfilm «Findet Nemo».

Mit dieser technischen Neue-
rung relativiert sich die Aussa-

ge, dass die Champions in Silber
vor allem auf Revolutionen un-
ter der Haube gesetzt haben.
Das kann und will man sich in
Brackley und Brixworth ange-
sichts des aufgeriisteten Ferrari
und der Schnelligkeit der Roten
zum Testauftakt auch gar nicht
leisten. Vielmehr haben Toto
Wolff und Paddy Lowe ein an-
deres Ziel vor Augen, dass sie
mit dem Titelhattrick besiegeln
wollen: den Versuch, Perfektion
noch perfekter zu machen.
«Perfektion», sagt dazu Lewis
Hamilton, «ist das goldene Ziel,
das man immer erreichen will.
Aber es ist ein sich verdndern-
des Ziel. Immer dann, wenn wir
glauben, nahe dran zu sein,
dann ist es wieder weiter weg.
Aber das ist fiir mich das
grofartige an der Formel 1, sie
verandert sich stindig, und man
kann nie perfekt sein» Zur ge-
nerellen Philosophie gesellt sich
bei dem Briten noch eine ande-
re; «Im dritten Jahr mit einem

FORMEL1

gleich gebliebenen Reglement
wird es nicht einfacher, noch
weitere Schritte zu machen. Ge-
rade deshalb ermutigt es mich,
dass mein neues Auto wieder
besser geworden ist als das alte.
Ich hatte vermutlich noch nie
eine bessere erste Ausfahrt als
diese. Vor allem die Ausdauer-
leistung hat mich beeindruckt.»
Und nicht nur ihn. Wihrend
Ferrari zunichst auf BestZeiten
gesetzt hat, blieb das Mercedes-
Werksteam seinem Plan, Mei-
len zu machen, treu. Hamilton
und Nico Rosberg wurden zu
Marathonmannern, ausdauernd
schnellen allerdings. Sarkas-
tisch, aber trotzdem respektvoll
kommentierten die britischen
Analysten: «Das ist die typisch
deutsche Zuverlissigkeit. In
diesem Fall ist das eine War-
nung fiir die ganze Formel L»
Schon werden Hochrechnun-
gen angestellt, wie viele der 21
Rennen in diesem Jahr an Mer-
cedes gehen - nachdem man 32

1.Médrz 2016 / MOTORSPORT aktuell

der letzten 38 WM-Liufe fir
sich entscheiden konnte. Das
basiert nicht allein auf der An-
zahl der gefahrenen Runden
und den durchweg ordentlichen
Zeiten, sondern vor allem auf
der Tatsache, dass Mercedes in
Barcelona beinahe ausschlief3-
lich mit den Medium-Reifen un-
terwegs gewesen ist. Ange-
sichts dieser Tatsache nur von
einer «soliden Grundlage» zu
sprechen, wire eine unzuldssi-
ge Untertreibung. 675 Runden
Selbstsicherheit, das entspricht
in Summe elf problemlosen
Grands Prix. Schon jetzt wur-
den damit mehr als die Hilfte
der letztjihrigen Testkilometer
abgespult, im Vorjahr aber gab
es drei Probewochen. Schon die
Statistik zeigt also, wie ernst es
Mercedes meint. Die Schnellig-
keit der Roten ist dabei zwar
Alarm, aber vor allem Ansporn.

Obwohl Rosberg behauptet:
«Das Auto ist schnell, aber wir
haben noch nicht alle Karten

aufgedeckt. Die anderen sind
auch schnell, weshalb wir noch
nicht wissen, ob wir schneller
sind.» Aber er ahnt es wohl. Al-
les andere wiire eine Uberra-
schung. Vielmehr fiirchten sich
schon einige Konkurrenten vor
dem Moment, in dem Mercedes
seinen Fahrern, Autos und Mo-
toren freien Lauf ldsst. Er wird
sich wohl in diesen Tagen ein-
stellen, wenn die weichen Rei-
fen aufgezogen werden. «Wir
haben viel dafiir getan, die Latte
noch einmal héher zu legeny,
bestatigt Technikchef Paddy
Lowe, «wir wollen Spitzenleis-
tungen in allen Bereichen.»

Das Duell spitzt sich zu

So einfach zu erreichen, wie die
ersten Rundenzeiten erschei-
nen lassen, war das wohl nicht:
«Es ist sehr schwierig, unter ei-
nem stabilen Reglement Perfor-
mance zu finden.» Angesichts
derreduzierten Testzeit auf der
Strecke wurde die Vorbereitung

Iz 7z
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Im Fokus der Medien: Formel-1-Weltmelster Lewis Hamllton ist bis in die Haarspitzen motiviert

Innovativ:

! ”’x. \|,

Hamilton vor Vettel: Bei den Zeiten lag der Ferrari vorne, bei den Marathonlaufen war Silber top

in der Forschungsabteilung in-
tensiviert - in diesem Bereich
zeigen sich, dhnlich wie bei Fer-
rari, dann die wahren Vorteile
fiir einen an der Formel 1 be-
teiligten Automobilhersteller.
Selbst die Updates vom ersten
Testkilometer bis zur ersten
Ausfahrt in Melbourne sind
schon minutids getaktet. Paral-
lel dazu hat Mercedes auch da-
von profitiert, der Weiterent-
wicklung der Hybrid-Aggregate
zugestimmt zu haben - schlief3-
lich durfte man damit auch
selbst auf hohem Niveau Neue-
rungen am Antriebsstrang ein-
fiihren. Auch das diirfte zusitz-
liche Sicherheit geben.

Vom ersten Moment der Bar-
celona-Tests an bestand kein
Zweifel, dass sich auch das in-
terne Fahrerduell bei Mercedes
wieder zuspitzen wird. Hamil-
ton relativierte den Sieges-Hat-
trick von Rosberg zum Ende des
letzten Jahres damit, dass er die
entscheidenden letzten fiinf,

zehn Prozent seiner Leistungs-
fihigkeit nicht mehr ins Renn-
fahren gesteckt habe, nachdem
er den Titel in der Tasche hatte.
Das aber war schon
der Anfang seiner
Saisonvorbereitung

«lch hatte
vermutlich
noch nie eine hesse-
re erste Ausfahrt.»

LEWIS HAMILTON
izze

fiir 2016: «Ich muss mir jedes
Jahr eine neue Motivation su-
chen. Fiir dieses Jahr bin ich so
motiviert wie immer. Schon
Ende letzten Jahres wusste ich
ja, dass Nico sehr stark und sehr
schnell sein wird in der neuen
Saison, und das ist meine Her-

ausforderung - im dritten Jahr
so viel zu erreichen wie in den
letzten beiden.» Natiirlich be-
dauert es Rosberg, dass sich das
Auto wieder verdndert hat,
war doch der W06 am Sai-
sonende mafgeschneidert
fuir ihn: «Ich suche nach dem
Schritt fiir die letzte Stufe
zum Titelgewinn, und darum
werde ich kimpfen.»
Hamilton befindet, dass der
Auftakt zur Saison «unfassbar»
gewesen sei, «das Auto fahrt
und fihrt und fihrt.» Wenn der
Slogan nicht einst schon von
VW belegt worden wiire, konn-
te er fiir die Robustheit des Sil-
berpfeils stehen. Rosberg be-
geistert sich hingegen fiir die
neue Nase, den ungewdhn-
lichen S-Schacht und die ge-
zackten Bargeboards: «Wir
missen stets neue Innovatio-
nen bringen, um den-anderen
ein Stiick voraus zu bleiben.»
Immer wieder also Evolution,
Revolution, Perfektion. ¢

AUTOMOBII. 2
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Warum 50 viele Kommis-
sionen und Meetings,
bis sich in der Konigsklasse
etwas bewegt, wenn man es
doch so viel einfacher haben

. kdnnte: Bernie Ecclestone,

Flavio Briatore und Wladimir

© Putin iibernehmen die Kon-
. trolle {iber die Formel 1, und
~ im Nu wiiren alle Probleme
| gelost. Zumindest die
. drei freundschaftlich

verbundenen Herren
wiirden das nicht im
mindesten bezwei-

feln. Wer bisher

schon beklagt, dass i/
es der Rennserie .
etwas an Vernunft
fehlt, der darf dann
auch gleich die Demokratie

- auf die Minus-Liste setzen.

Jean Todt als Prisident der
obersten Automobilbehdrde
ware dann nicht mehr nur in
Sachen Verkehrssicherheit als
Unterhiindler der Vereinten
Nationen gefragt.

as fiir ein Schreckens-

szenario? Leider kein
komplett ausgedachtes.
Sondern nur der Riickschluss
aus einem Interview, mit dem

¢ Ecclestone die erste Testwo-
. che des Jahres eingeleitet hat.

~ Der Promoter hat so seine ei-

gene Ansicht von Marketing:
«Wir haben die schlechteste

. Formel1 aller Zeiten. Ich wiir-

de mein Geld nicht dafiir aus-
geben.y
ortlich oder gar ernst
zu nehmen sind solche
Aussagen nur, wenn man den
Hintergrund betrachtet: Es ist

~ der drohende Machtverlust,
' der den Briten zu der geziel-

ten Provokation veranlasst
hat. Sebastian Vettel hatte
schon recht mit seiner Analy-

se: «Schade, ich gehe doch

| davon aus, dass Bernie den

Sport liebt. Vielleicht will er
ja was damit bezwecken...»
Wollte (will) er - nimlich
die kiinftigen Reglements in
seinem Sinn beeinflussen,
und vor allem die Macht der
Hersteller beschrinken, na-

-~ mentlich die von Mercedes
* und Ferrari. Beifall dafiir kam
. praktisch nur aus Russland

und von Briatore.

A

R

Briider im Geiste: Bernie Ecclestone und Wiadimir

Tyrannstatt Tyrrell?

Ecclestonc, der mit Todt
zusammen an der Idee

eines Billigmotors gescheitert

war, lamentiert: «Das alles

nur, weil wir uns in die Hand

der Motorenhersteller bege-

ben haben. Sie bilden ein

illegales Kartell und bestim-

men, wie der Sport zu laufen

hat.» Am liebsten hitte er

auch den Franzosen gleich

. mit absetzen las-

| sen. Wiirde die For-
mel1 als Schluss-
verkaufs-Weltmeis-+
terschaft funktionie-
g | ren, bei der nach

/ I Belieben das Regle-

[
!
—~— £
¥
i

Elmar Brﬂmme, | ment geandert wird

und nur Rennstille

von Bernies Gnaden mitwir-
ken? Es darf bezweifelt wer-
den. Selbst Ecclestones alter
Kumpel Niki Lauda ziirnt:
«Alles kommt ins Rollen, alle
sind sehr positiv gestimmt,
und dann zerstort er alles.»

eine Sorge, es wird noch

weitere Storfeuer geben.
Denn die Rahmenbedin-
gungen fiir die derzeitigen
Machtverhaltnisse in der
Formel 1, nach denen Merce-
des und Ferrari ein gewalti-
ges Mitspracherecht haben,
gelten noch die nichsten vier
Jahre. Man kann das fiir zu
kompliziert, zu egoistisch, zu
unflexibel halten. Aber es
sind eben die Vertrige, die
die Beteiligten selbst aufge-
setzt haben. Und Vertriige
sind, zumindest in Demokra-
tien, nun mal bindend.

ie neuerliche Schelte

hat der Formel 1in der
breiten Offentlichkeit eher
geschadet, und zu Fort-
schritten in Richtung eines
revolutiondr neuen Regle-
ments hat sie auch nicht
gefiihrt. Stattdessen guckt
die Welt jetzt wieder auf
einen 85-Jahrigen, der sich
wiinscht, dass Putin Europa
regiert. Ob Ecclestones eige-
ner britischer Humor (falls
es sich um solchen handelt)
auflerhalb des Fahrerlagers
ankommt, darf stark bezwei-
felt werden. Was wire das
auch fiir eine Losung: Tyrann
statt Tyrrell?

Putin
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Testfahrten Barcelona

Ferrari top, aher der Silherpfei

TR ey

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die viertigigen Testfahr-
ten in Barcelona haben ein
noch verschwommenes
Bild hinterlassen. In erster
Linie deshalb, weil Domina-
tor Mercedes absolut kei-
nen Wert auf Rundenzeiten
gelegt hat. Trotzdem hat
man erste Erkenntnisse ge-
wonnen. Deshalb hier die
Ubersicht - Team fiir Team.

Testen ist Versteckspielen, Tar-
nen und Tauschen. Der Test in
Barcelona war der beste Beweis
dafiir. Obwohl nur zwei Vier-
tages-Sessions in diesem Jahr
aufdem Programm stehen, liefs
sich kaum jemand beim ersten
Test in die Karten schauen.
Vor allem Mercedes hat keine
Anstalten gemacht, Runden-
zeiten zu fahren, bei denen der
Konkurrenz die Ohren wackeln.
Im Gegenteil: Silber fuhr mit
angezogener Handbremse. Und
legte Kilometer fiir Kilometer
zuriick. Am Ende kam man auf

: Ferran

Der SF16-H ist ein guter Wurf das beweisen die Zeiten: Aber ister gut genug, um Silber zu schlagen"
R e e LT T

Williams

- Williams ist bekannt dafiir,
dass man bei Testfahrten kei-
ne Vorstandszeiten abliefert.
Das entspricht nicht der Phi-

- losophie der Briten. Sich sel-
ber in die Tasche liigen - das

- gibt es nicht. Die Zeiten resp.

. die Platzierungen der beiden
. Williams-Kutscher (Bottas

- 14, Massa 21.) sind deshalb

© nicht reprisentativ. Warum

auch sollte Williams ins

Mittelfeld abrutschen? Der

FW38 ist eine konsequente

Weiterentwicklung. Und mit

© dem Vorginger hat man

schliefilich problemlos den
~ dritten Rang bei den Kons-

* trukteuren an Land gezogen.

*  Ein paar Nicklichkeiten gab
es in Barcelona dennoch.

35514

Bottas stand am cmcn l"l;.

elf Grand-Prix-Distanzen - oh-
ne technische Probleme.

Anders Ferrari. Die Roten
liefen schon in der ersten Test-
woche Ultrasoft-Reifen aufzie-
hen. Das erklirt die drei Tages-
bestzeiten. Auch Force India
machte ernst. Was Nico Hiilken-
berg am dritten Testtag an die
Spitze des Klassements katapul-
tierte. «Bei nur acht Tageny, so
der Deutsche, «muss man ja
auch mal was probieren.»

Zu den Verlierern der ersten
Testwoche gehdren Renault,
McLaren und Rio Haryanto.
Letzterer fiel gegen Teamkolle-
ge Pascal Wehrlein so stark ab,
dass man fast von einem Ein-
Mann-Team sprechen muss.
Auch Renault hat mit dem RS16
keinen Uberflieger gebaut. Der
Fokus der Franzosen liegt jetzt
schon auf 2017 Und McLaren-
Honda geriet nach zwei guten
Testtagen ins alte Fahrwasser.

Noch ohne Erfahrung mit
dem neuen Auto ist Sauber. Die
Ziircher Oberlinder greifen erst
diese Woche mit dem C35 ins
Testgeschehen ein. ¢

(80 Runden) etwas linger an
der Box, als ihm lieb war.
Konnte aber schon am zwei-
ten Tag eine komplette Renn-
simulation abspulen.

Auch Felipe Massa wurde
leicht eingebremst. Ein Ol-
leck im Bereich des Motors
zwang den Brasilianer am
Mittwoch zwei Stunden vor
der karierten Flagge zum
Aussteigen. Davor hatte Mas-
saaberimmerhin109 Runden
abspulen kénnen. Die Laune
des Williams-Piloten war
deshalb auch nicht sonder-
lich getriibt. Die Longrun-
Pace sei sehr vielverspre-
chend, meinte Massa, womit
man den einen direkten Geg-
ner (Force India) vermutlich
schon jetzt abgehiingt hat.

SO RPN ST T2 AN

1 Mercedes
52 156, 172, 162 und 185. Das
j sind keine Bingo-Zahlen.
- Das sind die zuriickgeleg-
~ ten Runden von Mercedes
¢ beim ersten Barcelona-
. Test. 3142 Kilometer haben
' Nico Rosberg und Lewis
~ Hamilton abgespult. Das
muss der Konkurrenz zu
i denken geben. An allen
* vier Testtagen absolvierte
das Weltmeisterteam nur
* Longruns mit Medium-
 Reifen und relativ viel
* Sprit, um die Zuverldssig-
* keit zu priifen. Wenn die
- Silbernen in der zweiten
~ Woche wieder ein solches
* Pensum abspulen, dann
- fallen die gegeniiber 2015
© gestrichenen Testtage gar
 nicht ins Gewicht. Ach ja:
Und irgendwann wird man
I auch noch eine weichere
! Mischungaufziehen. Dann
I wird die Konkurrenz end-
fi gultxgsehen.womansteht

JARE

IR

Es war ein Abzichbild von
2015, Sebastian Vettel stanzte
wie im Vorjahr in Jerez zwei-
mal die Bestzeit in den kata-
lanischen Asphalt. Das freut
die Tifosi. Doch wie gut sind
diese Zeiten? Vieles deutet
darauf hin, dass Ferrari auf-
geholt hat, aber noch (im-
mer) nicht in Schlagdistanz
zu Mercedes ist.

Vettel gelang die Wochen-
bestmarke im Rahmen einer
Quali-Simqu(ion. Auf den

4,655 km langen Kurs in
1:22,810 min. Damit war er
1,871 Sekunden schneller als
Nico Rosberg auf seiner Pole-
Runde 2015 beim Spanien-GP.

Fiir Kimi Raikkonen lief es |

neuen Ultrasoft-Reifen um- &
rundete der Deutsche den

ST T Y

nicht so toll. Probleme mit

dem Benzinsystem bremsten

ihn am Mittwoch ein. Aufer-
dem war seine Bestzeit mit |

den lila Slicks sechs Zehntel

langsamer als die von Vettel

Ab und zu muss man auch die Grenzen ausloten: Valtteri Bottas bel einem klelnen Verbremser [
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' Wenn Superhirn Adrian
Newey seine Finger im Spiel
hat, werden die Autos meis-
tens erst auf den letzten Drii-
cker fertig. So auch der Red
Bull RBI2, der fiinf Tage vor
Testbeginn den letzten Crash-
test erfolgreich absolvierte.
Nicht selten haben solche
Last-Minute-Aktionen dazu
gefiihrt, dass Red Bull zu Be-
ginn der Wintertestfahrten
Schwierigkeiten hatte, weil
nichtalles so lief, wie man sich
das erhofft hatte. Nicht so die-
ses Mal. Von den Neuwagen
landete Daniel Ricciardo am
ersten Testtag mit 87 Runden
inder Distanzwertung auf P2.

Sportchef Helmut Marko
- schwirmte in Barcelona, der

RBI2 sei das beste Chassis,

das Red Bull je gebaut habe.

«Es reagiert logisch auf Set-

up-Anderungen. Und es war

\;

| Unglaublich, aber wahr. Re-
nault hat die Saison schon
vor dem ersten Rennen abge-
schrieben. Und arbeitet unter
Volldampf am 2017er-Auto.

| Wenn ein paar WM-Zihler
| zusammenkommen, sei man
zufrieden, heifft es aus Paris.
Dafiir, dass der RSI16 auf-

- grund des Wechsels von
Mercedes- auf Renault-Trieb-
werke erst in letzter Sekunde

Kam auf 264 Runden: Formel-1-Rilckkehrer Kevin Magnussen

auf Anhieb schnell.» Und das, b
obwohl man immer noch mit |

einem PS-Manko leben muss.

Im Duell mit den Ultrasoft-
Reifen hatte Red Bull am
Donnerstag das Nachsehen
gegen Ferrari. Daniil Kvyat.
blieb bei seiner schnellsten
Runde acht Zehntel hinter
dem Ferrari. Doch dieser Ab-
stand war auch schon grofier.

Nach einem Jahr offent-

licher Kritik bliesen Dr. Mar- |
ko und Teamchef Christian ©

Horner beim Testauftakt ins
selbe Horn. Man spiire, dass

Renault Fortschritte gemacht ©

habe. Und es gehe in die rich-
tige Richtung. Die Franzosen
haben angekiindigt, dass sie
zum GP von Kanada ein
erstes grofles Update liefern
wollen. Horner und Marko
hoffen, dass es schon zum
Europa-Auftakt kommt.

fertig wurde, lief er in Barce-
lona ordentlich (1596 km).
Vor allem Riickkehrer Kevin
Magnussen konnte sich mit
264 zuriickgelegten Runden
nicht beklagen. Anders Jol-
yon Palmer. 37 Runden am
ersten Tag (Software-Proble-
me) und 42 am zweiten (Tur-
boladerschaden) waren fiir
den Fl-Neuling erniichternd.
«Ich hatte mir mehr erhofft!»

: Force lndla

Nico Hiilkenberg: Bestzeit am dritten Tag bel elner Quali-Simulation auf den Supersofts

Nach der besten Saison der
Firmengeschichte gilt Force
India lingst nicht mehr als
Geheimtipp. Der Test in'Bar-

' celona hat gezeigt: Die «In-
. der» sind eine ernst zu neh-

mende Bedrohung. Mit 1550

|| zuriickgelegten Kilometern

war man zwar nicht absolut

| top, aber man hielt sich soli-

de auf Ferrari-Niveau.
Uberraschend war die No-

mination von Testfahrer Al-
fonso Celis jr. Der Mexikaner

durfte an zwei Tagen ran.

' Und das bei einem duferst

bescheidenen GP3-Leis-

| tungsauswelis (in zwei Jahren

ein Podestplatz!). Doch Geld

i rcglert bel\zmnthch die Welt.

Und so machten die Stamm-
fahrer Nico Hiilkenberg und
Sergio Pérez «artig» Platz.
Beide holten dafiir aus ih-
ren Testtagen das Maximum
heraus, Hulk fuhr mittwochs
in 1;23,110 min eine klare
Bestzeit. Dabei lag er nur drei
Zehntel {iber der Wochen-
bestmarke von Sebastian Vet-
tel, der diese Zeit aber auf Ul-
trasoft-Reifen markierte, die
eine halbe Sekunde schneller
sind als die Supersoft-Gum-
mis, die Hiilkenberg bei sei-
ner Runde aufgezogen hatte.
Hiilkenbergs Fazit: Mit wenig
Sprit laufe der neue VJM09
grofartig. Auflingeren Stints
snmmc dnc l’acc noch nicht.

SUTTON-IMAGES.COM

Testfahrer Alfonso Celis ]r. &
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Und Ios geht's Die Jungfemfahrt des Renault-Werksteams ﬁbemahm F1- Neullng Jolyon Palmer
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Toro Rosso

Eigentlich kann man mit der
Grofde eines Teams wie Toro
Rosso in nur drei Monaten
kein neues Auto bauen. Doch
mehr Zeit hatte das Team aus
Faenza nicht. Erst Ende Ok-
tober war klar, dass man von
Renault- auf Ferrari-Trieb-
werke wechseln wiirde. Des-

. halb glich der Bau des STRI11

einer Herkulesaufgabe. Zu-
sammen mit 150 zusitzlichen
Mitarbeitern schaffte man
das Wunder. Nur mit der La-
ckierung klappte es nicht
mehr. Deshalb trat man beim

. ersten Test ganz in Blau an.

x (
aus. Toro Rosso legte in vier ~ Wer glaubt, Toro Rosso habe 8 | Donnerstagund dem Schwe-  Fiir die beiden Fahrer wares
Tagen 2080 Kilometer zu-  durchdie Extra-Anstrengun- & I den Marcus Ericsson am  wichtig, wiederim Auto Platz |
riick. Und es hitten noch genschon sein ganzes Pulver ' | Mittwoch und Freitag hin- nehmen zu konnen, «auch

| mehr seinkonnen. Amersten  verschossen, der tauschtsich. "2 | term Lenkrad. Die Sauber- wenn es sich dabei um das
- Tag wurde Carlos Sainz jr.  Fiir den zweiten Test haben |? | Zeitenderersten Wochesind ~ Vorjahresfahrzeug handel-
durch einProblemim Olkreis-  die Italiener ein groRes Aero- % | deshalbwenigaussagekriftig. te», sagte Ericsson.
Upgrade angekundxgt Und von geringer Bedeutung. Mit IFS (Software), CNBC

Der Kraftakt zahlte sich

lauf des Getriebes gestoppt.

:Mc_l.'aren

McLaren, Honda und Fernan-
do Alonso standen nach der
desastrosen Saison 2015 im
Fokus der ersten Testfahrten.
Englische Medien wollten im
Vorfeld sogar wissen, dass der
stolze Spanier den Bettel nach
dem ersten Tag hinschmeiflen

| konnte, wenn es wieder nicht
' lduft. Doch so weit kam es
| nicht. Nachdem Jenson But-

RUET

ton die Jungfernfahrt absol-
viert hatte, legte Alonso am
zweiten Tag 119 Runden zu-
riick. Damit schaffte der Lo-
kalmatador an einem Tag
mehr Kilometer als in seinem
kompletten Testwinter 2015.

Trotz klar erkennbarer
Fortschritte lieff Alonso die
Kirche aber im Dorf. «Dass

. wir Fortschritte machen wiir-

den, war klar. Man muss sich
ja nur mal vor Augen fithren,
woher wir kommen. Daist es

Auch am dritten Testtag lief
fir Sainz jr. nicht alles nach
Wunsch. Beim Boxenstopp-
Training war das rechte Hin-
terrad am Toro Rosso nicht
richtig festgezurrt worden.
Kurz hinter der Boxenaus-
fahrt rollte der STR11 deshalb
aus. Viel Zeit kostete dieser
Fauxpas jedoch nicht. Mit 161
Runden legte der Spanier am
dritten Tag die grofite Dis-
tanz aller Piloten zuriick.

Auch Verstappen war
fleifig. Mit 231 Umlaufen an
zwei Tagen entledigte sich
«Mad Max» seines im Win-
ter angesetzten Rosts im Nu.

nicht schwierig, besser dazu-
stehen als vor einem Jahr.»
Als hitte Alonso es geahnt,
schlich sich ab dem dritten
Tag wieder der Defektteufel
ein. Ein Hydraulikleck sorgte
dafiir, dass Button nach dem
Mittagessen zum Zuschauer
wurde. Immerhin hatte er zu
dem Zeitpunkt bereits 51
Runden absolviert. Denn am
vierten und letzten Tag ging
gar nichts mehr. Nach drei
Runden (total 1196 km) stell-
ten die Mechaniker ein Leck
im Kiihlsystem fest. Schlim-
mer noch: Die undichte Stel-
le konnte auf die Schnelle
nicht behoben werden. Alon-
so konnte seinen Fans nur
noch von der Boxenmauer
zuwinken. Das Ziel, aus eige-
ner Kraft aufs Podium zu fah-
ren, ist fiir den Moment wie-
der in weite Ferne geriickt.

 SUTTON-IMAGES.COM

:{Macht die Jungfernfahrt: Nasr

Als einziges Team war Sau-
ber mit dem Vorjahresmodell

~ vor Ort. Der neue C35 kommt

erst diese Woche zum Ein-
satz. Mit dem Brasilianer Fe-
lipe Nasr am Dienstag und

Die verspitete Premiere
des C35 hat ihren Grund. Ur-
spriinglich waren die Test-

i fahrten fiir Anfang Mirz

geplant. Doch im Oktober
wurden der Saisonstart und

| damit auch die Testtermine
. nach vorne verlegt. Im Ge-
| gensatz zur Konkurrenz

e = e g =2 b ey

).

=8

Zwel Tage Iang llef a||es rund far McLaren-Honda Dann schllch slch der Fehlerteufel wleder eln

Ry e

CHANDON

Neue Sponsoren am Sauber

konnte Sauber die Entwick-
lung und Produktion offen-
bar nicht beschleunigen.
Den ersten Test nutzten die
Schweizer in erster Linie fiir
Aero- und Set-up-Fahrten.

(US-Fernsehkanal) und Mal-
buner (Fleischspezialititen

aus Liechtenstein) hat Sauber |
auf den Heckfliigel-Endplat- |

ten ein paar neue Sponsoren

prisentiert. Beim zweiten |
Test wird auch die Uhrenfir- |
ma Edox als Premium Part- |

ner dazustofien.

! Bedeutungslose Zeiten: Ericsson bei Aero-Tests im alten C34

SUTTON-IMAGES.COM




Guter Einstand: Wehrlein und Manor - das passt jetzt schon

Eines steht jetzt schon fest:
+ Manor wird 2016 nicht mehr
nur hinterherfahren. Mit dem
' neuen MRTOS waren die Bri-
ten in Barcelona beim ersten
Test fiinf Sekunden schneller
als beim Spanien-GP 2015. Wo
genau das B<Team von Mer-
cedes liegt, ist jedoch schwer
© einzuschitzen. Der direkte
Gegner Sauber hat in der ers-
ten Testwoche noch mit dem
Vorjahresauto geprobt.
Neuling Pascal Wehrlein
spulte an zwei Tagen 125 Run-
' denab. Am ersten Tag suchte
der DTM-Champion noch
| nach der richtigen Balance.

£ Der Geldesel auf Abwegen: Rio Haryanto landet im Kiesbett '

PRI P ST, e Ao > 3 AN
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«Doch mit jedem Kilometer
ging’s bessery, so der Worn-
dorfer. Stolz darf das Team
darauf sein, dass es kaum
technische Probleme gab.

Und Wehrlein strotzte nur so

vor Arbeitseifer.

Ein Problem konnte die ©

Nummer 2 werden. Rio Har-

yanto entpuppte sich nicht
nur als zu langsam. Er sorgte

mit zwei Ausritten ins Kies |

auch fiir zwei Unterbrechun-
gen. Auferdem konnte er
sich vom ersten zum zweiten
Tag nicht steigern. Mit 1182
zuriickgelegten Kilometern
war Manor das Schlusslicht.

=SS

FORMEL-1-TESTFAHRTEN BARCELONA

=]
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. Der Neueinsteiger agierte bei
. seiner Testpremiere in Bar-

celona nicht wie ein Rookie.
Haas hinterlief einen soliden

' Eindruck - mit ordentlichen

Zeiten. Die Rote Laterne lie
man sich nicht einmal anhin-

| gen. Im Gegenteil: Romain

Grosjean fuhr am dritten
Testtag (auf Soft-Reifen) die
zweitbeste Zeit und war da-
mit schneller als das Werks-
team aus Maranello.

Der Genfer erlebte aber
auch eine Schrecksekunde.

e £ gy T —s

B S 0

Nach 13 Runden riss es ihm |
bei der Anfahrt zu Turn 1 mit
Tempo 320 den Frontfliigel |
samt ‘Irigern weg. Bis neue,

verstiirkte Teile eintrafen, *
musste Grosjean mit einer |
Topspeed-Begrenzung von -
300 km/h leben. Auflerdem *

wurde er aufgefordert, sich |
von den Kerbs fernzuhalten.

Esteban Gutiérrez absol- |
vierte am letzten Testtag die *
erste Rennsimulation - mit ©

einem «ECU-issue». Insge-

samt spulte Haas 1308 km ab. |

o

Nach der Schrecksekunde: Grosjean ohne Frontfliigel I

KOMPAKT

»

Honda Yasuhisa Arai, Renn-
chef von Honda, ist zurdick-
getreten. Laut Teamchef
Eric Boullier, weil er das
Rentenalter von 60 Jahren
erreicht habe: Nachfolger
wird Yusuke Hasegawa. Der
duBerte sich in einem Inter-
view Uberrascht ob der
Beférderung. Was die Frage
aufwirft: War Arais Abgang
tatsachlich so geplant?

»

Manor Piers Hunnisett,
Manager von Formel-i1-Neu-
ling Rio Haryanto, hat Ge-
rachte, wonach sein Schitz-
ling nicht flir die ganze
Saison bestatigt sei, ins
Reich der Fabeln verbannt.
«Es ist alles in trockenen
Tlchern», sagt Hunnisett,
«flr die komplette Saison.»
Angeblich soll Manor noch
mehr Sponsorengelder von
Haryanto verlangt haben.
Der Indonesier hat sich bei
Manor fir teures Geld
eingekauft, gilt aber nicht
unbedingt als Uberflieger.
»

Monza Ex-Teamchef Flavio
Briatore beziffert die Chan-
cen, dass der Grof3e Preis
von ltalien im Kalender
bleibt, mit einer Wahrschein-
lichkeit von 90 Prozent. Er
warnt seine Landsleute aber
auch vor einem zu riskanten
Poker mit Bernie Ecclestone.
Der Langzeitfreund des
Formel-1-Zampanos sagt
klipp und klar: «Bernie ist es
egal, wer ihn zahlt. Haupt-
sache er wird bezahlt.» ¢ CE

Fahrer Auto

1. Sebastian Vettel (D)
2. Nico Halkenberg (0)
3. Kimi Raikkonen (FIN)
4,  Daniel Ricciardo (AUS)
5. Seraio Pérez (MEX)

6. Daniil Kvyat (RUS)

7. Alfonso Celis jr. (MEX)
8

Ferrari SF16-H

 Red-Bull-TAG RB12 _
Force-India-Mercedes VIMO9
Red-Bull-TAGRBI2

a-Mercedes VIMO9

8. Nico Rosberg (D) ~ Mercedes W07
9. Marcus Ericsson (S) Sauber-Ferrari (34 (2015)
10. Kevin Magnussen (DK) Renault RS16

11. Max Verstappen (NL)

Toro-Rosso-Ferrari STR11

12. Lewis Hamilton (GB)
13. Esteban Gutiérrez (MEX)
14. Valtteri Bottas (FIN)
15. Romain Grosjean (F)
16. Pascal Wehrlein (D)
17. Felipe Nasr (BR)
18. Fernando Alonso (E)
19. Jolyon Palmer (GB)
20. Carlos Sainzr. (E)
21. Felipe Massa (BR)
22, Jenson Button (GB)
23._Rio Haryanto (RI)

Mercedes W07
Haas-Ferrari VF-16
Williams-Mercedes FW38
Haas-Ferrari VF-16 i
Manor-Mercedes MRT05
Sauber-Ferrari (34 (2015)
Mclaren-Honda MP4/31
RenaultRS16

~ Manor-Mercedes MRT0S

Strecke: 4,655 km. Wetter/Asphalt: 22.2. (Mo) sonnig/trocken, 7-219/10-24¢; 23.2. (Di) sonnig/trocken, 10-20%/10-229; 24.2. (Mi) sonnig/trocken, 9-18°/10-25°; 25.2. (Do) sonnig/trocken, 9-20%/11-27°

Fettdruck = Fahrer mit jeweiliger Tagesbestzeit und Gesamtbestzeiten aller Fahrer
Nachste Testfahrten: 1.-4.3. in Barcelona (E)

Tag1 Tag2
1:24939(69) 1:22,810(126)
1:26044(87)  1:2355(112)
= i . 1:23,650(101)
1:26298(58) -
1:27555(88) 1:25,237(108)
- ~ 1:26539(121)
1:25,409 (156) =

- ~ 12554(79)
1:26,091(80) 1:25,648 (134)
1:28,399 (31) YA
1:28292(58)  1:25925(71)

- ; ~1:26,082 (119)
1:29356(37) 6,

1327180 (55) BRI

L 1 D

Tag3 Bestzeit
Z S 1:22,810
1:23,110 (99). = 123,110
1:25,977 (78) 123477
- 1:23,525
T o 123,650
1:26,497 (74) 1:24,293(96) 1:24,293
- 1:24,840(75) 1:24,840
1:26,084 (74) 1:26,212 (86) 1:24,867
= =t gy, 1:25,237
1:26,014 (111) 1:25,263 (153) 1:25,263
- 1:25,393 (110) 1:25,393
1:26,421 (88) 1:26,295 (99) 1:25,409
- 1:27,802 (89) 1:25,524
= R 1:25,648
1:25,874 (82) - 2 1:25,874
~ Eesy oee 1:25,925
1:26,392 (115) 1:26,053 (121) 1:26,053
- _ keine Zeit (3) 1:26,082
- = 1:267189 SN
1:26,239 (161) 1:26,239
1:26,712(109) 1:26,483
1269196y - 1:26,735
1:28,249 (78) 1:28,266 (51) 1:28,249
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Lieher Tschiiss

als «Halo»

Zehn Kilogramm schwer: Der umstrittene F1-Heiligenschein

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Sicherheit ist wichtiger als
Optik. Daran zweifelt nie-
mand. Doch der zehn Kilo-
gramm schwere Cockpit-
schutz «Haloy, der 2016
kommen soll, hat mehr
Kritiker als nur Nico Hiil-
kenberg, der als Einziger(!)
offentlich dagegen wettert.
Auch viele Fans finden die
Idee gar nicht prickelnd.

Man braucht nur etwas in die
Formel-1-Foren zu gehen. Und
schon hat man ein Bild, was die
Fans vom geplanten Cockpit-
schutz «Halo» in der Konigs-
klasse halten. Das sei der Sarg-
nagel der Fl, heifdt es beispiels-
weise bei MS total. Oder: «Das
war’s! Fiir mich gibt es 2017 kei-
ne Formel 1 mehr!» Ein anderer
User schreibt: «Halo-Concept:
die nichste Lachnummer der
Formel 1. Der Niedergang der
Serie geht manchen wohl nicht
schnell genug.» Und auch in
englischsprachigen Foren sieht
es nicht viel anders aus. Bei Au-
tosport schreibt ein langjédhri-
ger Fan treffend: «Ich sage der
Fllieber Tschiiss als ¢Haloy!»

Zuerst testen, dann einfilhren?

Unter den Fahrern gibt es nur
einen, der sich 6ffentlich dage-
genstellt: Nico Hiilkenberg. Fiir
ihn muss ein Formel 1 offen sein.
Der Rest ist dafiir - oder er hat
wie so oft keine Meinung.

Fakt ist: Die Fahrergewerk-
schaft GPDA hat den Cockpit-
schutz gefordert. Und ihn jetzt
auch gekriegt. In welcher Form,
steht noch nicht ganz fest. Zehn
Kilogramm schwer soll der
«Kiifig» aus fiinf Zentimeter di-

—

ckem Stahlrohr sein. Kritiker
sagen: Das passt zu einem Trak-
tor, nicht aber zu einem Fl-Auto.

Ob die Aufregung gerechtfer-
tigtist? Die Fanumfrage, die 2015
durchgefiihrt wurde, hat sich
auch mit dem Thema Sicherheit
auseinandergesetzt. 83 Prozent
der Befragten haben sich darin
gewiinscht, dass sich die Fahrer
mehr fiir ihre eigene Sicherheit
einsetzen. Das haben sie jetzt
getan. Deshalb ist die Schluss-
folgerung eines Users bei ams
folgerichtig: «Die FIA setzt
nicht nur die eigenen Interessen
um, sondern auch die der Fans,
nach denen in der Umfrage ja
ausdriicklich gefragt wurde.»

Bleibt das Thema Sicherheit.
Reicht eine solche Biigelkons-
truktion, die FI-Boliden bald wie
Midget-Renner aussehen lassen
(siehe Seite 34), um den Fahrer
vor herumfliegenden Teilen zu
schiitzen? Die oberste Automo-
bilbehorde ist iiberzeugt. Und
zieht die offene Variante einer
Kampfjet-Kanzel vor. Mit Letz-
terer, so heifit es, wiirde man
sich zu sehr von den Wurzeln
des Formelsports entfernen.

Das letzte Wort ist noch nicht
gesprochen. Vielleicht ist inden
Diskussionen noch Platz fiir
den Vorschlag eines Users auf
einer franzosischen Plattform.
«Vielleicht wiire es guty, steht
da geschrieben, «wenn die FIA
die Biigellosung zuerst ein Jahr
in einer anderen Formelklasse
testen wiirde. Dann konnte man
Reaktionen sammeln. Aufler-
dem findet das Ganze dann et-
was abseits des 6ffentlichen In-
teresses statt. Und die Formel 1
miisste nicht schon wieder den
Kopf fiir etwas herhalten, das
die Abwanderung der Fans be-
schleunigt.» ¢

IndyCar

307,2

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Hélio Castroneves hat bei
Testfahrten in Phoenix mit
307,206 km/h einen neuen
inoffiziellen Rundenrekord
aufgestelit. 21 Autos haben
beim Test teilgenommen.

Der letzte Auftritt der IndyCars
im Phoenix International Race-
way geht zuriick auf 2005. Da-
mals handelte es sich noch um
ein klassisches Ein-Meilen-
Oval. Inzwischen ist die Strecke
auf 1,022 Meilen angewachsen,
also 35 Meter ldnger. Das hin-
derte die neue IndyCar-Gene-
ration jedoch nicht daran, einen
neuen Rundenrekord aufzustel-
len. Wenn auch einen inoffi-
ziellen. Denn offizielle Rekorde
werden nur an Rennwochen-
enden in die Geschichtsbiicher
eingetragen.

Die einstige Bestmarke von
Arie Luyendyk betrug 295466
km/h. Und stammte aus dem
Jahr1996. Die neue (inoffizielle)
Bestzeit stellte Hélio Castrone-
ves auf. Der Penske-Pilot um-
rundete die Strecke in 307,206
km/h. 17 weitere Fahrer unter-
boten den alten Rekord. Damit

km/h Schnitt

steht jetzt schon fest: Luyen-
dyks Bestmarke ist Geschichte,
wenn die IndyCar-Serie am 1./2.
April in Phoenix ihren zweiten
Saisonlauf bestreitet.

Die beinahe schon furchter-
regenden Tempis kamen nicht
iiberraschend. Schon im Vorfeld
war klar, dass die neue IndyCar-
Generation mit ihren High-
speed-Set-ups auch in kleinen
Ovalen pfeilschnell sein wer-
den. «Auflerdemy, wirft Cast-
roneyes Teamkollege Will Po-
wer ein, «ist die Oberfliche in
Phoenix extrem glatt. Du wirst
von Runde zu Runde immer
schneller. Interessant wird es
sein, wie sich diese Geschwin-
digkeiten im Pulk anfithlen.»

Damit spricht Power, der
mit 117 Umliufen die wenigsten
Runden drehte, einen wichti-
gen Punkt an. Die 21 Fahrer, die
beim Test teilnahmen, lagen nur
0,7 Sekunden auseinander (der
Langsamste Jack Hawksworth
crashte). Das ist selbst fiir ein
Ein-Meilen-Oval ein absoluter
Spitzenwert.

Grofie Uberraschungen gab
es beim Zweitagestest in Arizo-
na sonst nicht. Mit zwei Penske-
Piloten an der Spitze bot sich
ein gewohntes Bild. Dahinter

reihten sich die Oval-Spezia-
listen Josef Newgarden und Ed
Carpenter (beide Carpenter Ra-
cing) ein. Bester Honda-Pilot
war Marco Andretti, der die
funftschnellste Zeit markierte.

Meister Scott Dixon war auf
seiner schnellsten Runde 2,409
km/h langsamer als Castrone-
ves. Fast gleich schnell (auf P10)
war Juan-Pablo Montoya.

Riickkehrer James Hinchcliffe
(«Ich fithle mich wieder top-
fity) landete auf Rang 16 vor
Gabby Chaves, der bei Schmidt
den wegen Visa-Problemen ver-
hinderten Mikhail Aleshin er-
setzte. Fiir Ex-Formel-1-Pilot
Max Chilton endete der erste
richtige Test mit Ganassi auf
Platz 18. Vor Luca Filippi (Dale
Coyne), der mit jedem Kilome-
ter mehr Vertrauen ins Fahren
auf dem Oval bekommt.

Auch Andretti im Retro-Look

Apropos Ganassi: Das Meister-
team ist nicht der einzige Renn-
stall, der im Retro-Design antritt
(siche MSa 8). Auch Andretti er-
innert an alte Zeiten. Ex-Meister
Ryan Hunter-Reay fahrt 2016
mit einer Lackierung, die an die
USAC-Zeit von Mario Andretti
1972 erinnert (siehe Bild). ¢

KOMPAKT

»

IndyCar Alexander Rossi hat
das Rennen um das vierte
Cockpit bei Andretti Auto-
sport gemacht. Der US-Ame-
rikaner, der 2015 noch fir
Manor Formel 1 fuhr und
beim Test in Phoenix (oben)
noch zuschauen musste, wird
Teamkollege von Marco An-
dretti, Ryan Hunter-Reay und
Carlos Munoz.

»)

IndyCar Ahnlich wie in der
Formel 1kommt auch bei den
IndyCars eine Rennkom-
mission zum Einsatz. Im Ver-
gleich zur F1, wo an einem

Neu und Alt: Die Lackierung de§ Hu

s

GP-Wochenende ein Ex-Pilot
die sich in ihrer Zusammen-
stellung standig andernde
Rennleitung unterstitzt,
setzt die IndyCar auf ein Trio,
das unverandert bleiben soll.
Zu den IndyCar-Schiedsrich-
tern gehdren: Indy-500-Sie-
ger Arie Luyendyk, Ex-Pilot
Max Papis und Dan Davis,
Ex-Motorsportchef bei Ford.
»

IndyLights Formel-3-Meister
Felix Rosenqvist wechselt in
die Lights. Der Schwede féhrt
flr Belardi Auto Racing. Auch
Dean Stoneman wechselt

in die US-Serie zu Andretti.

nter-Reay:Aﬁtos und die von 1972 (kl. Bild) von Mario Andretti

»
GP3 ART hat neben dem
Japaner Nirei Fukuzumi zwei
weitere Fahrer bekannt ge-
geben: Alex Albon und Mc-
Laren-Junior Nyck de Vries.
»

GP3 Das Schweizer Jenzer-
Team hat seinen ersten Pilo-
ten bestatigt. Es handelt sich
um den Malaysier Akash Nan-
dy, der in der Renault Alps
und dem Remus F3-

Pokal Erfahrungen gesam-
melt hat. Noch nicht ganz fix
war bei Redaktionsschluss
die Weiterverpflichtung von
Ralph Boschung. ¢ CE
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Von MICHAEL BRAUTIGAM

Rund 50 Tage vor dem
Saisonstart in Silverstone
wurden die BoP-Einstu-
fungen fiir die GT-Klassen
festgelegt. Die Sicherheitin
Le Mans wird erneut erhoht.

Mit neuen Regularien eine pas-
sende Einstufung fiir die Balan-
ce of Performance zu finden, ist
alles andere als einfach. Zumal
nur zwei Autos komplett nach
den neuen Regularien gebaut
wurden (Ford GT und Ferrari
488 GTE), und der Rest ledig-
lich eine Anpassung ans neue
Regelwerk bekommen hat.
Aber: Man hatte ja zumindest
vom Saisonauftakt der ISCC,
den 24h von Daytona, schon
cinige Anhaltspunkte und Er-
fahrungswerte. Dazu kamen die
Ergebnisse des Ladoux-Tests.
Mit all den gesammelten
Daten ist man nun also zu einer
Einstufung gekommen, die ab
sofort - ergo auch schon zum
Prolog in Le Castellet Ende
Mirz - zur Anwendung kommt.
Inder GTE-Pro sind Porsche 911
RSR, Ferrari 488 GTE sowie die
Corvette C7R (die vermutlich
nur in Le Mans fahren wird) mit
dem Basisgewicht von 1240 kg
gelistet. Ford (+ 20 kg) muss zu-
laden, Aston Martin (-10 kg)
verliert sogar ein paar Kilos.

ISCC

AUTOMOBIL .

Langstrecken-WM

Die wilde BoP-Fahrt
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Das GTL

InSachen Luftmengen-Begren-
zer erhalten alle Hersteller ein
Upgrade gegeniiber der Vorsai-
son. So darf Porsche die beiden
Lufteinldsse um 0,7 mm auf 2 x
30 mm erweitern. Mit dem glei-
chen Plus gegeniiber dem Fi-
nale 2015 darf der Aston Martin
Vantage jetzt durch 2 x 29,8 mm
atmen. Fiir die Corvette gelten
2x293 mm.

Die von Turbomotoren befeu-
erten Ford und Ferrari werden
iiber den Ladedruck begrenzt.
Dieser fillt gegeniiber der IM-

I.MPZ-Teams wie

Fiir BoP-Vergehen in Daytona bestraft: g‘i’D-Lamborghlnl

SA-Einstufung etwas geringer
aus. Jedoch sind auch die Saug-
motoren der Konkurrenz im
Vergleich zur US-Serie etwas
zugeschniirter.

Porsche-Kurven 2016 sicherer

Etwas einfacher ist die Einstu-
fung bei den Vorjahresmodel-
len, die 2016 in der GTE-Am
weiter zum Einsatz kommen.
Gegeniiber 2015 muss Corvette
20 kg zuladen, Porsche 10 kg
und Ferrari noch 5 kg. Der As-
ton Martin bleibt unveriindert.

Wie beim Saisonauftakt in
Daytona dominierten die
LMP2-Renner in der ver-
gangenen Woche auch die
zweitédgigen Testfahrten in
Sebring. Lamborghini fiir
BoP-Vergehen bestraft.

Dabei war der Franzose Olivier
Plaim Ligier-HPD von Michael
Shank Racing (MSR) mit 1:51,546
Minuten allerdings nur 0,115
Sekunden schneller als Nicolas
Lapierre im Oreca-Nissan des
Teams Dragon Speed. Die in
Delray Beach an der Ostkiiste
Floridas ansissige Mannschaft,
die sich bisher im GT-Sport
einen Namen gemacht hat,
bestreitet bei den 12h Sebring
einen Gaststart und wechselt
dann nach Europa in die Euro-
pean Le Mans Series (ELMS).
Hinter drei Daytona-Prototy-
pen, die von Dalziel/Goossens,
Albuquerque/Barbosa/Fittipal-
di sowie Angelelli/Barrichello

eld In Daytona: Fiir die GTE-Pro-Klasse der WEC wird die BoP leicht angepasst

Fiir das Saisonhighlight in Le
Mans, wo dann auch alle fiinf
GT-Marken vertreten sein wer-
den, wird die Sicherheit der
Strecke abermals erhéht. Im
Fokus steht dabei vor allem das
Kurvengeschlingel im letzten
Streckenteil. Dort hatte es im
vergangenen Jahr zwei heftige
Crashs gegeben: Jan Magnussen
flog wihrend des Qualifyings
mit seiner Corvette ausgangs
der Porsche-Kurven heftig in
die Leitplanken. Am Sonntag-
vormittag erwischte es dann

ersc

und den Taylor-Briidern pilo-
tiert wurden, fuhr das Daytona-
Siegerteam ESM in der Beset-
zung Ed Brown, «Pipo» Derani,
Scott Sharp und Johannes van
Overbeek die sechstbeste Zeit.

Lamborghini manipulierte

In der GTLM-Klasse lagen
BMW, Ferrari und Porsche, die
mit jeweils einem Sportwagen
vertreten waren, nur wenige
Hundertstelsekunden ausein-
ander. Wie schon in Daytona
konnte Neueinsteiger Ford die
Topzeiten der Konkurrenz
nicht gefihrden. Die beiden
Ganassi-GT, die von Sébastien
Bourdais, Joey Hand und Dirk
Miiller sowie Ryan Briscoe,
Richard Westbrook und Neu-
verpflichtung Scott Dixon pilo-
tiert wurden, hatten fast acht
Zehntelsekunden Riickstand
auf die Bestzeit (1:58,705 Minu-
ten) von Dirk Werner im RLL-
BMW MO6. Das Corvette-Werks-

Le Mans: mehr SAFER-Barriers

den Aston Martin von Roald
Goethe ausgangs der «Corvettex-
Kurve.

Konkret wird die Doppel-
Linkskurve, an deren Ende auch
Magnussen abflog, weiter ent-
scharft. Vor der Betonmauer
wird eine SAFER-Barrier aufge-
baut, wie sie z. B. aus dem US-
Rennsport bekannt ist. Dabei
wird vor die eigentliche Wand
eine weitere gestellt. Dazwi-
schen kommen Schaumstoff-

- keile, die die Wucht des Auf-

pralls abfedern sollen. &

team war in Sebring nicht
vertreten. Die US-Truppe war
direkt nach dem Daytona-
Doppelsieg nach Sebring gereist
und hatte sich bereits Anfang
Februar auf den Langstrecken-
klassiker am 19. Mirz vorbereitet.

23 Tage nach Daytona gibt es
jetzt auch endlich ein offizielles
Endergebnis. Denn die Nach-
untersuchungen bei den GTD-
Lamborghini sind nun abge-
schlossen. Ergebnis: Man war
mit einem nicht FIA-konformen
Air Restrictor unterwegs, der
mehr Leistung und unheim-
lichen Speed der Lambos zur
Folge hatte - man war {iber eine
Sekunde schneller als die Gegner.

Die Strafe: Alle Lamborghini
bekommen 5 Minuten Zeitstra-
fe (bester Lambo dadurch nur
noch aufPl10), Verlust aller Her-
stellerpunkte und 25000 Dollar
Geldstrafe fiir Lamborghini.
Der ebenfalls kontrollierte Audi-
Motor war regelkonform. ¢ AW
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Tourenwagen-WM

Das erste Treffen

Trifft beim Vallelunga-Test erstmals auf Volvo: das WTCC-Feld mit Citroén, Honda und Co.

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Diese Woche versammeln
sich die WTCC-Teams

zum offiziellen Test im
italienischen Vallelunga.
Erstmals treffen die etablier-
ten Protagonisten auf die
Neueinsteiger von Volvo.

Nun ist ein Test ja nicht immer
besonders aussagekriiftig. Aber
als man sich 2014 zum offiziel-
len Test in Valencia einfand und
Neueinsteiger Citroén auf An-
hieb Kreise um die Konkurrenz
fuhr, war die Marschroute be-
reits weitgehend klar.

Dass Volvo (siehe auch unser
grofies Interview auf S. 14/15)
ahnlich einschlagen konnte wie
seinerzeit die Doppelwinkler,

TCR Int. Series

ist eher unwahrscheinlich.
Denn dafiir waren die Franzo-
sen, die ihr letztes Jahr als
Werksteam in Angriff nehmen,
schlicht zu dominant.

Mit der Vorbereitung, die ihn-
lich gewissenhaft ablief wie bei
Citroén, kdnnten die Schweden
das Feld dennoch kriftig auf-
mischen und fiir einige Uberra-
schungen sorgen.

Die Konkurrenz schiaft nicht

Doch die Konkurrenz hat iiber
den Winter - wie berichtet - na-
tiirlich auch nicht geschlafen.
Dazu kommt die Wettkampf-
erfahrung mit den aktuellen
TCl-Regularien. Einzig Citroén
hat sein Engagement leicht zu-
riickgefahren und startet bekannt-
lich mit zwei Werkswagen fir

Doppel-Weltmeister José Maria
Lopez sowie Yvan Muller.
Honda hat nicht nur auf drei
Werksautos von JAS Motor-
sport aufgestockt, sondern mit
den Neuzugingen Rob Huff so-
wie Norbert Michelisz auch an
der Fahrerfront aufgertistet.
Lada ist und bleibt unter den
bekannten Marken die Wun-
dertiite. Gelingt der Anschluss
nach vorne? Und vor allem:
Erfolgen die Leistungen dann
auch konstanter als bisher?
Bleiben die RML-Chevrolet-
Teams. Da hier kein Werk im
Hintergrund mitentwickelt und
die Teams die Kosten mittragen
miissen, wird die Liicke nach
vorn tendenziell grofer wer-
den. Aber vielleicht gibt schon
der Test etwas Aufschluss. ¢

Der Meister wechseilt

Wenig iiberraschend hat
der Premierenchampion
Stefano Comini einen
Teamwechsel fiir 2016 be-
kannt gegeben. Gleichzeitig
wechselt er auch die Marke.

Dass der bisher maf3geblich von
Seat Schweiz unterstiitzte Tes-
siner nicht bei Target Compe-
tition bleiben wiirde, war klar.
Das Team aus Stidtirol wechselt
bekanntlich von Seat zu Opel.
Dass Comini aber nicht zu ei-
nem Seat-Team geht, ist dann
doch eine Uberraschung.

Das belgische WRT-Team hat
sich die Dienste des Schweizers
gesichert und wird unter dem
Namen «Leopard Racing» zwei
VW Golf TCR an den Start
bringen. Das zweite Fahrzeug
wird Le-Mans-Klassensieger
und Tourenwagen-Einsteiger
Jean-Karl Vernay pilotieren.

«Das wird ohne Zweifel das bis-
her arbeitsreichste Jahr fir
WRT werdeny, sagt Teamchef
Vincent Vosse, der mit seiner
aus dem GT3-Sport etablierten
Truppe (u.a. Siege bei 24h Spa,
24h Niirburgring und BGTS-
Meister) in Form der TCR
Neuland betritt.

Neues Team und Auto: Cominl

Ein weiterer Seat-Star steht
ebenfalls vor einem Team- und
Markenwechsel. Es wird kol-
portiert, dass der letztjihrige
Titelanwiirter Pepe Oriola wohl
zum Ex-Team von Comini, also
Target, wechseln wird.

Euro-Trophy ausgeschrieben
Die TCR-Leitung hat vergange-
ne Woche verkiindet, fiir die
Europa-Rennen eine zusitzli-
che Wertung auszuschreiben.
Zur «TCR Trophy Europe»
werden alle Europa-Rennen der
International Series gezihlt.
Interessant: Fiir den 7. August
steht auch der Niirburgring
dabei. Bei den urspriinglichen
Terminen war der Deutschland-
Auftritt fiir den 19. Juni in
Oschersleben geplant. Apropos
Termine: Auch fiir den BoP-Test
gibt es jetzt einen - am 14./15.
Mirz in Valencia. ¢ MBR

AUTOMOBIL %

ADAC GT Masters

Angniff der
Audi-Teams

Zweimal konnten sich Audi-
Mannschaften schon den
Fahrertitel in der Liga der
Supersportwagen sichern.
Fiir den Angriff auf einen
dritten Titel sind bdren-
starke Teams dabei - u.a.
mit Laurens Vanthoor

und Christopher Mies.

Nach dem Wechsel des Abt-
Teams, das bislang alle Fahrer-
und Teamtitel fiir Audi holte, zu
Bentley darf die Kundensport-
abteilung der Ingolstddter auf
weitere Pokale hoffen.
Inerster Linie dank des Teams
APR Motorsport (bislang MS
Racing), das sich bereits in der
vergangenen Saison als stirks-
tes Audi-Team etablierte und
am Niirburgring beide Rennen
gewinnen konnte. Fiir die neue
Saison bleibt man der Marke
treu, wechselt jedoch auf den
neuen Audi R8 LMS. In den auf-
fallig orangefarbenen Autos sit-
zen erneut echte Hochkariter.

Unverindert wechseln sich
Daniel Dobitsch und Edward
Sandstrom in einem der beiden
Autos ab. Das zweite Fahrzeug
verdient jedoch die Bezeich-
nung «Weltklassey, starten hier
doch Superstar Laurens Van-
thoor und Ex-Carrera-Cup-
Meister Florian Stoll.

Auch Land stark aufgestellt

Auch die Markenkollegen von
Land Motorsport, die neu in die
Serie einsteigen, haben sich
stark aufgestellt. Im ersten Auto
teilen sich Marc Basseng - im
Vorjahr MS Racing - und der
Sieger der Porsche GT3 Cup
Challenge Benelux, Peter Hoe-
venaars, ab. Das zweite Auto
pilotieren der letztjihrige 24h-
Niirburgring-Sieger und aus-
tralische GT-Champion Chris-
topher Mies sowie Ex-Porsche
Junior Connor de Phillippi.
Erste Rennerfahrung mit dem
R8 sammelte die Land-Truppe
bei den 24h von Dubai. ¢ MBR

BERRANG

Wie in Dubai (Foto) auch GT Masters mit Audi: Land Motorsport

V8 Supercars

Abschieds-Titel fiir Ford?

Am Wochenende startet die V8-
Supercars-Serie in Adelaide in
die neue Saison. Werksseitig hat
Ford sich - trotz Titel von Mark
Winterbottom 2015 - bekannt-
lich zuriickgezogen. Und wiih-
rend 2016 noch mit den beste-
henden Autos gefahren werden
kann, hat man sich bei Ford
auch dagegen entschieden, ein
Auto gemif der neuen Regeln

ab 2017 zu bauen.
Die Frage der Saison konnte
also durchaus heiffen:

Bekommt Ford noch einen
Abschieds-Titel? Die Chancen
jedenfalls stehen so gut wie
selten. Im Vorjahr dominierten
Champion Winterbottom und
sein junger Teamkollege Chaz
Mostert teilweise nach
Belieben. Konkurrenzfihiges
Material ist also vorhanden.

Ungemach droht vor allem in
Form der vorherigen Dauer-
meister von Triple Eight
Racing. Im Holden-Topteam ist
mit Shane van Gisbergen ein
echter Titelanwiirter neu dabei,
der Jamie Whincup und Craig
Lowndes miichtig einheizen
wird. Auch Volvo und Nissan
werden stirker erwartet. ¢ MBR

Titelverteidiger: Winterbottom
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Will in drei Jahren um die
WTCC-Titel fahren:
Polestar- und Cyan-Racing-
Chef Christian Dahl

Zu'r l_’erson
Christian Dah]
Geburtstag 10. Februar 1972

" Geburtsort Stockholm (S)
Herkunftsland Schweden

KARRIERE (FAHRER)

1982-1988 Kartsport

1990 Schwedische Gruppe-N-
Meisterschaft (Ope! Kadett)

l99]/l992 Schwedische Gruppe-N-
Meisterschaft (Honda Civic)
1993 Skandinavischer Renault-(ﬁo~(up

KARRIERE (BERUFLICH)

1988 ersto Iechniker—S(hulungen
1992 Grindung eigenes Rennteam
1994 erstes Jahr als reiner Teamchef
1995 Mechaniker von Jan Nilsson (Clio)
1996 Mechaniker Renauit Spider Euro S
1997 Mechaniker in der STCC .
1998 Chefmech. Opel Team Sweden
(STCC) mit T. Johanssony/J. Brunstedt
1999 Graind. Mobil 1 Ford Racing (STCO)
2000 Chefmech, Kristoffersson M'Sport
2001 Teammanager Flash Engin. (STCO)
2005 Obernahme Flash Engineering
Umbenennung in Polestar Racing '
2009 Grindung Polestar Performance
2015 Verkauf Polestar Perf. an Volvo,
Umben. Polestar Racing in Cyan Raci,ng

Christian Dahl

«2018 um WM
kampfen»

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Volvo steht vor dem Voll-
zeit-Einstieg in die Touren-
wagen-WM. Rund einen
Monat vor dem Saisonstart
hatte MSa die Gelegenheit
zum Interview mit Christian
Dahl, Chef des Volvo-Renn-
teams Cyan Racing.

Wie geht es mit dem WTCC-Pro-
jekt voran? Lauft alles nach Plan?
CHRISTIAN DAHL: Wir stellen
uns, glaube ich, ganz gut an. Es
hatjetzt ja doch lange gedauert.
Wegen der Ubernahme von
Volvo durch Geely und weil es
neue technische Regularien ge-
ben sollte, lag erstmal alles auf
Eis. Aber Ende 2013 hat Volvo
sich dazu entschieden, mit den
neuen Regularien in die WTCC
einzusteigen. Wir haben also
jetzt schon zwei Jahre Entwick-
lungszeit, auch wenn vieles
lange geheim gehalten wurde.
Als wir letzten Sommer den
Einstieg verkiindeten, dachten
viele, es sei eine schnelle Ent-
scheidung gewesen - was es
natiirlich nicht war.

Bis jetzt lduft alles nach Plan.
Man kann aber auch nur schlecht
Vergleiche mit der Konkurrenz
anstellen, wenn man nicht gegen
sie fahrt. Wir haben also einfach
das beste Auto gebaut, das wir
konnten, sowie die besten Leute
ins Team geholt und die besten
Fahrer verpflichtet, die wir be-
kommen konnten. Beim offiziel-
len Test in Vallelunga (diese Wo-
che, d. Red.) wird man erstmals
den direkten Vergleich mit der
Konkurrenz haben. Langfristig
bin ich sehr optimistisch. Aber
Citroén macht natiirlich einen
super Job, also mal schauen,
wann wir ihnen Paroli bieten
konnen.

Uber Citro&n haben sich sicher
so einige gewundert ...

Sie haben natiirlich eine
groflartige Motorsportabtei-
lung, die den Umstieg von
Rallye auf Tourenwagen su-
per umgesetzt hat. Dazu gab
es neue Regularien, als sie
eingestiegen sind, das Timing
war perfekt. Als die anderen

Rennen mit den alten Autos

fuhren, konnten sie schon voll

das neue Auto entwickeln.

Aber wir werden uns sicher

auch nicht schlecht schlagen.

Lediglich die erste Saison wird

wohl sehr herausfordernd.

Wie sehen Sie die aktuellen
technischen Regularien?

Ehrlich gesagt, sehr gut. Mit
den alten S2000-Autos, als wir
auch unser C30-Programm ge-
macht haben, brauchte man ein
gutes Basisfahrzeug, um ein
gutes Rennauto zu bekommen.
Mit den neuen TCI-Regeln aber
kann man aus fast allem ein
gutes Rennauto entwickeln,
sofern die Grofe des Autos
halbwegs passt. Es gibt viele
Freiheiten, aber als Werksteam
sind die Entwicklungskosten
noch sehr vertretbar. Da hat die
WTCC gute Arbeit geleistet.

Aber es gibt ja schon Unterschie-
de, wenn man z B. wie Honda ein
Steil- statt Stufenheck hat. Braucht
man unbedingt eine Limousine,
um ein top TC1-Auto zu bauen?
Ich bin ziemlich iiberrascht,
und viele andere auch, dass
Honda sich fiir den Civic mit
Steilheck entschieden hat. Beim
Blick auf die Regularien sicht
man sofort, dass es besser ist,
eine Limousine zu haben. Und
jeder andere hat ja auch eine.
Als wir Ende 2013 geschaut ha-
ben, welches Modell wir neh-
men, wollten wir auch zuerst
auf den V40 - als Nachfolger
des C30 - setzen. Je mehr wir
uns damit beschiftigten, desto
klarer wurde aber, dass wir den
S60 nehmen sollten. Das war
fiir Polestar ohnehin besser,
denn der S60 ist strategisch als
das sportliche Volvo-Modell
ausgelegt.

Wann haben Sie denn endgilltig
Griines Licht bekommen?

Ein formloses «Go» gab es Ende
2013, also, dass wir uns das
Reglement genauer anschauen
und mal ein Grunddesign ent-
werfen sollten. Mitte 2014 kam
das offizielle Startsignal. Ein Jahr
spater haben wir es bekannt ge-
geben. Das passte ganz gut, weil
kurz zuvor die Ubernahme von
Polestar durch Volvo erfolgte.

In wiefern hilft lhnen diese
Ubemahme? Merken Sie das?

Ich habe mit Polestar 2009 an-
gefangen, und in den folgenden
sechs Jahren haben wir uns gut
profilieren konnen. Wir haben
mit Motortuning angefangen
und 2013 haben wir unser erstes
komplettes Auto gemacht. Die
Partnerschaft mit Volvo war
gut, aber je grofer es wurde,
desto schwieriger konnte man
es als kleiner Unternchmer
steuern. Als das Angebot kam,
die Performance-Schiene an
Volvo zu verkaufen, und auch
noch mehr Ressourcen fiir den
Motorsport zu bekommen, war
es eine einfache Entscheidung.
Das ist so dhnlich wie bei Mer-
cedes und AMG-wennauchin
einer anderen GrofRenordnung.
Die Basis ist mit Volvo einfach
viel stabiler als vorher.

Sie haben Geely schon genannt.
Mischen die sich in die Motor-
sport-Aktivitdten ein, oder liegt
das ganz in der Hand von Volvo?
Ich habe weder Ford (den vor-
herigen Volvo-Besitzer, d. Red.)
noch Geely bewusst wahrge-
nommen. Mein Gefiihl sagt mir
aber, dass Geely der weitaus
bessere Besitzer fiir Volvo ist.
Mit Ford gab es immer einen
ziemlichen Konkurrenzkampf.
Im Geely-Besitz kann Volvo
wieder viel eigenstindiger sein
und sich selbst entwickeln.
Ihre WTCC-Fahrer, Thed Bjoérk und
Fredrik Ekblom, klingen ja sehr
optimistisch. Stimmen Sie da ein?
Langfristig werden wir sicher
um die Weltmeisterschaft
kimpfen. Fredrik hat gesagt,
dass wir 2016 schon Rennen ge-
winnen konnen. Okay, es gibt
ein Reversed Grid und man

|
|
|

|
|
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kann mal Gliick haben, aber
ohne das werden wir 2016 nicht
gewinnen. 2017 wollen wir aus
eigener Kraft Rennen gewinnen
und 2018 um die WM kimpfen
konnen. Wir haben auf jeden
Fall die nitigen Zutaten. Also:
Ich bin auch optimistisch, aber
nicht so sehr wie Fredrik.
Wieso haben Sie sich eigentlich
fiir diese Stammfahrer entschie-
den und nicht fiir den
WTCC-erfahrenen

Robert Dahlgren?

«Haben das
beste Auto
gebaut, das wir
konnten.»

CHRISTIAN DAHL
/e

Zwischen Thed und Fredrik
stimmt die Chemie einfach. Sie
fahren seit Jahren in der glei-
chen Meisterschaft gegen- und
miteinander, seit vier Jahren fiir
Cyan Racing (das Polestar-
Rennteam, d. Red.). Man kinn-
te zwar sagen, dass sie sich
dann zu wohl fiihlen und nicht
genug pushen, aber auf der an-
deren Seite haben sie iiber-
haupt keine Alliiren. Sie arbei-
ten immer im Dienste des Pro-
jekts. Auferdem sind beide fan-
tastische Fahrer. Deshalb haben
wir sie flir die erste Saison, wo
wir nur zwei Autos haben, aus-
gewihlt. Wenn wir weitere Au-
tos einsetzen, kommt hoffent-
lich auch Robert wieder zu
WTCC-Einsiitzen. Erist zudem
ein grofartiger Entwicklungs-
fahrer und hilft auf dieser Seite
dem Projekt ungemein.

Wieso haben Sie sich fiir ein Nati-
onalteam mit nur schwedischen
Teammitgliedern entschieden?
Das haben wir immer schon so
gemacht, um in Schweden ein
starkes Fundament aufzubauen.
In Schweden wird es auf lange
Sicht ohnehin schwer, Leute
von anderswo zu bekommen
und zu halten. Das geht viel-
leicht fiir zwei Jahre, aber dann
zieht es die Leute zuriick in die
Heimat. So wird es schwer,
Kontinuitdt hereinzubringen.
Seit ich Cyan Racing (damals
Flash Engineering, d. Red.)
tibernommen habe, habe ich
immer schwedischen Leuten
und Talenten den Vorzug gege-
ben, um langfristig in sie zu
investieren, Ich denke, das
funktioniert ganz gut.

Und bezogen auf die Fahrer? Gab
es da nicht Uberlegungen, TC1-
erfahrene, nicht-schwedische
Piloten ins Projekt zu holen?

Ja, absolut. Da haben wir viel
experimentiert und einige
Fahrer getestet. Da muss ich
unsere Fahrer auch loben, die
uns immer alle Freiheiten ge-
lassen haben. Kurzfristig mag
es die erfolgversprechendere
Variante gewesen sein, einen

TCl-erfahrenen Topfahrer ins
Projekt zu holen, aber am Ende
haben wir uns doch dafiir ent-
schieden, aufunsere bekannten
Groflen in Form von Thed,
Fredrik und Robert zu setzen.
Wird das Auto auch in Eigenregie
entwickelt und gebaut?
Alles, was man laut Reglement
selbst entwickeln darf, machen
wir selbst. Wir haben bei Po-
lestar alles, was wir brau-
chen, inklusive Motoren-
entwicklung. Und in den
' Windkanal gehen wir bei
Volvo direkt. Wir versu-
chen also, alles selbst zu
machen. Nur wenn es
grofere oder spezifische
Probleme gibt, holen wir uns
Unterstiitzung von Volvo.
Am Wochenende starten ja die V8
Supercars in Adelaide in die neue
Salson. Wie entwickelt sich Ihr
Programm in Australien?
Ich denke, diese Saison wird gut
fiir uns werden. Letztes Jahr
gab es einige technische Prob-
leme, aber diese sollten wir aus-
sortiert haben. Auch den Speed,
den wir gegeniiber 2014 verlo-
ren hatten, sollten wir wieder-
gefunden haben. Dazu gehen
wir mit zwei starken Fahrern
ins Rennen (Scott McLaughlin
und James Moffatt, d. Red.). Die
letzten beiden Jahre fiel der je-
weils andere Fahrer ja doch et-
was gegeniiber McLaughlin ab.

Regeln ab 2017 einsetzen wird?

Noch nicht. Das Programm ist
ja zundchst nur fiir drei Jahre
angelegt, endet also
nach dieser Saison.
Bevor nicht entschie-

«Iwischen
Thed und

Fredrik stimmt die
Chemie einfach.»

CHRISTIAN DAHL
iz

A

den wurde, ob es dort weiter-
geht, arbeiten wir auch noch
nicht an einem 2017er Auto.
Ein Blick nach Skandinavien: In
der STCC dominiert Ihr Team seit
Jahren - auch 2016 wieder?

Das hoffe ich! Durch den
WTCC-Einstieg stehen natiir-
lich nicht mehr so viele Res-
sourcen zur Verfligung. Im Ver-
gleich zur Konkurrenz sind wir
aber immer noch in einer guten
Situation. Robert wird ja dort
auch fahren, und es ist sicher
nicht verkehrt, dass er 2016
Rennen fahrt. Es ist die 21. Sai-
son fiir Volvo und Cyan Racing
in der STCC, diese Tradition
verpflichtet natiirlich auch.
Aktuell erlebt die STCC aber nicht
gerade ihre Bliitezeit, oder?
Absolut nicht. Ich denke aber
auch nicht, dass es an den Au-
tos (nach TTA-Reglement, d.
Red.) liegt, auch wenn man sich

damit die Erklirung natiirlich
leicht machen konnte. Es liegt
eher daran, dass Motorsport in
Schweden allgemein nicht so
grof ist. Es gab natiirlich Zeiten
in den letzten 20 bis 25 Jahren,
in denen die STCC fantastisch
war. Dazwischen gab es aber
auch immer wieder weniger er-
folgreiche Zeiten. Ich bin den-
noch sehr froh, dass wir trotz
des Schritts in die WM auch
hier weiter dabei sind, und ich
hoffe natiirlich, die STCC wird
auch wieder stiirker.

Was milsste dafilr passieren?
Wenn mansich die Rennen an-
schaut, ist das ja trotzdem gut.
Man hat TV-Ubertragungen, es
gibt verschiedene Hersteller. Es
gibt die gleichen namhaften
Fahrer wie zuvor. Aber im
Racing hat sich so wie iiberall
die wirtschaftliche Situation
einfach verindert. Und es gibt
nicht die eine Sache, den einen
Schliissel. Es ging aber natiir-
lich ab 2012 abwirts, als es
zwei Meisterschaften gab
(STCC und TTA-Serie, d. Red.).
Seitdem ist es schwierig.

Wiirde ein Wechsel zum Beispiel .

zum TCR-Reglement helfen?
Viele sind dieser Meinung, ich
binaber nicht davon iiberzeugt.
Die aktuellen TTA-Autos sind
gar nicht so teuer, wie man
denkt. Die laufenden Kosten
sind ndmlich nicht héher als
beim TCR-Auto. Dafiir hat man
viel spektakulirere Boliden.
Letztendlich ist es eine Ent-
scheidung der Vermarkter, aber
ich personlich bin nicht davon
iiberzeugt, dass mit einem
Wechsel zum TCR-Reg-
lement gleich neue Her-
steller kommen wiirden.
Aber wiirde es dann nicht
mehr Privatiers geben?
% Vielleicht. Aber man kann
gebrauchte TTA-Autos
zum Preis von neuen TCR-
Autos kaufen, und trotzdem gibt
es aktuell nicht viele Privatiers.
International sieht es natiirlich
ganz anders aus, daist die TCR
wirklich stark aufgestelit. Und
meiner Meinung nach wird
auch die STCC frither oder spa-
ter umsteigen miissen.
Stichwort TCR: Gibt es dazu
Uberlegungen von Volvo?
Ich glaube nicht - und ich hitte
sicher davon gehort. Aber mit
den Programmen in STCC, V8
Supercars und der WTCC sind
wir bei Polestar ja auch schon
ziemlich voll. Wir haben ganz
sicher ein Auge auf die Ent-
wicklung der TCR. Eines der
Honda-Teams, West Coast Ra-
cing, ist ein Partner von uns.
Deshalb denke ich, da haben
wir auch einen guten Einblick
in die Entwicklung der Szene.
Fiir Volvo ist aktuell die WTCC
als globale Plattform ideal.
Und wie lange werden Sie der
WTCC mindestens treu bleiben?
Es ist als mehrjihriges Pro-
gramm angelegt, also mindes-
tens drei Jahre. Bleibt die Serie
stabil, sind wir vielleicht auch
zehn oder mehr Jahre dabei. ¢

Beim Roll-out: fertig beklebter Volvo S60 Polestar TC1
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NACHRICHTEN

Teammeister geben
Programm bekannt

BGTS Die amtierenden Team-
meister von WRT haben ihre
Plane fir die neue Saison
veroffentlicht. Neben den
24h am Nirburgring, wo
man als Vorjahressieger wie
berichtet einen Audi R8 LMS
an den Start bringen wird,
umfasst das GT3-Programm
die beiden Blancpain-Serien.
In der Sprintserie bringt man
vier Audi an den Start, in der
Endurance-Serie deren vier -
fur die 24h Spa kommt auch
hier ein finftes Auto dazu.
Aus deutscher Sicht starten
fir WRT Christopher Mies in
der Sprint- und Pierre Kaffer
in der Endurance-Serie.

VIN-Teams fuhren
fiir guten Zweck

Race4Hospiz Bereits zum 7.
Mal wurde am vergangenen
Samstag auf der Daytona-
Kartbahn in Essen fur das
Kinderhospiz Balthasar in
Olpe gefahren. Beim Rennen
Uber 9 Stunden engagierten
sich auch viele Rennteams
aus dem Automobilsport,
speziell aus der VLN. So
waren unter anderem Avia
Racing, Ring Racing, Lubner
Motorsport oder das Team
Wikispeed am Start. Nach 341
Runden gewannen erneut die
Dauersieger von Avia Racing,
diesmal knapp vor dem Team
«Eifelkind Youngster» und
«RoSt-Racing RT».

AUTOMOBIL

Nemecheck und
Busch felerten

NASCAR John-Hunter Neme- |
check, Schn von und Fahrer
far das Team von «Front Row
Joen Nemecheck, hieB3 der
Sieger des Truck-Rennens

in Atlanta. Die meisten Fuh-
rungsrunden sammelte Matt
Crafton, der jedoch unver-
schuldet nach einem Unfall
ausschied. Einen Tag spater
holte sich Sprint-Cup-Cham-
pion Kyle Busch seinen ersten
Saisonsieg in der zweiten
NASCAR-Liga, der Xfinity-
Serig, an gleicher Stelle.

GOransson wechselt
zum Volvo-Team

STCC Trotz des Wechsels
von Thed Bjork und Fredrik
Ekblom in die WTCC wird das |
Team Cyan Racing (Volvo)
auch in diesem Jahr drei
Autos am Start haben. Den
dritten S60 neben Robert
Dahlgren und Prinz Carl Philip
Bernadotte wird der vierfache
STCC-Champion Richard
Goransson pilotieren. ¢ MBR
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DTM

Von ARNO WESTER

Zehn Fahrer von Audi,
BMW und Mercedes-Benz
haben vergangene Woche
beim gemeinsamen, drei-
tiigigen DTM-Test auf dem
Circuito Monteblanco im
Siidwesten Spaniens insge-
samt 2327 Runden (7811,74
km) abgespult. Timo Glock
(BMW) konnte bei seinem
einzigen Auftritt am letzten
Tag die vorherige Bestzeit
von Mattias Ekstrom (Audi)
unterbieten.

Obwohl Testfahrten bekannter-
mafen nur wenige Riickschliis-
se auf die tatsichliche Perfor-
mance fiir die am 7 Mai in Ho-
ckenheim beginnende Saison
zulassen, darf man wohl jetzt
schon prognostizieren, dass es
in der DTM-Saison 2016 wieder
einen spannenden Dreikampf
um Meisterschaftspunkte und
drei Titel in der Fahrer-, Her-
steller- und Teamwertung ge-
ben wird. Obwohl die drei Her-
steller unterschiedliche Pro-
gramme abspulten, lagen die je-
weils besten Fahrer einer Marke
innerhalb von weniger als drei-
einhalb Zehntelsekunden (sie-
he untenstehende Tabelle).

Ekstrom war der HeiBigste
«Wir konnten unser Programm
gut abarbeiten. Zudem habe ich

| denTest genutzt, um meine ers-
ten Schritte mit meinem neuen

BMW Team RMG zu machen

und mich mit meinem neuen

Ingenieur sowie der Mann-
schaft um Stefan Reinhold ver-
traut zu machen», sagte Timo

| Glock nach seiner Bestzeit auf
| dem andalusischen Kurs. BMW

Motorsport nutzte die drei Tage
bei guten duferen Bedingun-
gen, um an der Feinabstimmung
des BMW M4 zu feilen.
Fleiffigster Testfahrer war Ek-
strom, der wie Audi-Marken-
kollege Jamie Green an allen
drei Tagen im RS5 safs und ins-
gesamt 499 Runden abspulte.
Der Schwede war lediglich 0,118
Sekunden langsamer als Glock.

DTH-TESTFAHRTEN MONTEBLANCO ()

Mit 499 Runden fleiBigster Tester: Ekstrom

Fiir Audis DTM-Leiter Dieter
Gass sind die Rundenzeiten bei
Testfahrten nicht wirklich aus-
sagekriftig - und diese Ein-
schitzung diirfte den Nagel
auch auf den Kopf treffen.
«Wir haben mit beiden Autos
sehrviele Daten gesammelt, die
wir nun in Neuburg zusammen-
fithren und auswerten werden.
Die Aufgabe ist, das Beste he-
rauszulesen und fir den ITR-
Test in Hockenheim (5.-84.) an
unsere Teams weiterzugebeny,
erklirte Gass. «Es geht darum,
dass wir die richtigen Set-up-
Optionen haben, um bei unter-
schiedlichen Bedingungen im-
mer optimal vorbereitet zu sein.
Das ist bei der extremen Leis-

mit Bestzei

tungsdichte in der DTM ganz
entscheidend.»

Probleme hei Mercedes

Auch fiir Ulrich Fritz ist der
Test, bei dem Robert Wickens
im neuen C63 schnellster Stern-
fahrer war, «grundsitzlich zu-
friedenstellend verlaufen. Wir
konnten unser Testprogramm
zu grofen Teilen abarbeiten
und wichtige Erkenntnisse ge-
winnen», meinte der Mercedes-
AMG-DTM-Teamchef, der al-
lerdings auch einrdumte, dass
noch eine Menge Arbeit zu er-
ledigen sei. Ex-Champion Gary
Paffett konnte wegen techni-
scher Probleme am letzten Tag
nur 41 Runden abspulen.

J\

Schnellster Mercedes-Pilot: Wickens

Bei dem Test wurden von allen
drei Herstellern gemeinsam mit
dem DMSB auch neue Systeme
zur Optimierung der Sicherheit
wihrend der verschiedenen
Wochenend-Sessions getestet.
Zudem wird laut Gass daran ge-
arbeitet, dass es noch mehr Ab-
wechslung und weniger Block-
bildung innerhalb der Herstel-
ler gibt. Dabei spielen natiirlich
die Performance-Gewichte und
auch das Drag Reduction Sys-
tem (DRS) eine grofie Rolle.
Vor allem das DRS soll mehr
als bisher zum Uberholen ge-
nutzt werden und nicht dazu
dienen, lediglich hinter einem
schnelleren Auto herfahren
zu kénnen. ¢

1. Timo Glock (D) _ BMWMADIM - - 1:21,311 (137) 1:21,311 (137)
2. Mattias Ekstrom (S) AudiRS 5 DTH 1:21,614 (179) 1:21,429 (206) 1:21,929 (114) 1:21,429 (499)
3. Marco Wittmann (D) BMW M4 DTM : 1:22,327 (140) 1:21,530 (161) = 1:21,530 (301)
4. Robert Wickens ((DN) Mercedes-AMG (63 DIM 1:21,653 (118) - = 1:21,653 (118)
5. Jamie Green (GB) Audi RS 5 DTM 1:22,102 (101) 1:21,711 (200) 1:22,143 (146) 1:21,711 (447)
6. Paul diResta(D) Mercedes-AMG (63 DM - 1:21,836 (145) 1:21,932 (104) 1:21,836 (249)
7. Bruno Spengler (CDN) BMW M4 DTM 1:22,000 (125) 1:23,448 (125) = 1:22,000 (250)
8. Gary Paffett (GB) Mercedes-AMG (63 DTM - 1:22,062 (54) 1:22,415 (41) 1:22,062 (35)

9. Augusto Farfus (BR) BMW M4 DTM - - 1:22,278 (157) 1:22,278 (157)
10. Christian Vietoris (D) Mercedes-AMG (63 DTM 1:22,710(74) = = 1:22,710 (74)
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NASCAR Atlanta

Earnhardt eingeholt

Mit seinem 76. Laufsieg im
NASCAR-Oberhaus zog
Jimmie Johnson mit Dale
Earnhardt Sr. in der ewigen
Bestenliste gleich. Toyota-
Dominanz scheint zu Ende.

Daytona war nur eine Moment-
aufnahme - die Konkurrenz von
Toyota atmet auf. Dass es jetzt
in Atlanta einen Chevrolet-
Doppelsieg zu feiern gab, er-
zahlt aber nur die halbe Story.
Denn iiber weite Strecken
konnte speziell Martin Truex
aus dem Gibbs-Kundenteam
um die Spitze mitreden.

Nur zweimal Gelbphase

Johnson darf seinen Sieg Crew
Chief Chad Knaus verdanken.
Der holte den sechsfachen
Champion niimlich sehr frith
zum letzten Stopp auf der rei-
fenmordenden Betonstrecke.
Mit dem «Undercut» fuhr er
sich15 Sekunden Vorsprung vor
Kevin Harvick - der die meisten
Flihrungsrunden sammelte -
heraus, die der Champ von 2014
nicht mehr aufholen konnte.
Spannung kurz vor Schluss: Da
platzte bei Ryan Newman ein
Reifen und es gab ein zweites
Mal Gelb. Die erste Gelbphase
gab es nach 210 Runden unter
Griin (Atlanta-Rekord) wegen
einer herrenlosen Plastikfla-
sche. Johnson blieb beim Re-
start cool, Harvick und Truex
fielen noch zuriick. ¢ MBR/WM

Daytona 500

Die Manner des Tages: Sieger Johnson vor Harvick (131 Lead Laps)

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Atlanta/Georgia (USA): 330 Rdn. a 2,478 km; 39 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.

1. Jimmie Johnson (Chevrolet); 2. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet); 3. Kyle Busch
(Toyota); 4. Kurt Busch (Chevrolet); 5. Carl Edwards (Toyota); 6. Kevin Harvick
(Chevrolet); 7. Martin Truex Jr. (Toyota); 8. Chase Elliott (Chevrolet); 9. Brad
Keselowski (Ford); 10. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 11. Austin Dillon (Chevrolet);

12. Joey Logano (Ford); 13. Greg Biffle (Ford); 14. Casey Mears (Chevrolet); 15. Aric
Almirola (Ford); 16. Denny Hamlin (Toyota); 17. Ty Dillon (Chevrolet); 18. Paul
Menard (Chevrolet); 19. Matt Kenseth (Toyota); 20. Danica Patrick (Chevrolet);

21. Jamie McMurray (Chevrolet); 22. Trevor Bayne (Ford); 23. Kasey Kahne
(Chevrolet); 24. Ryan Newman (Chevrolet); 25. Ryan Blaney (Ford); 26. Kyle Larson
(Chevrolet); 27. A. ). Allmendinger (Chevrolet); 28. Chris Buescher (Ford); 29, Matt
DiBenedetto (Toyota); 30. Michael Annett (Chevrolet); 31. Brian Scott (Ford);

32. David Ragan (Toyota); 33. Michael McDowell (Chevrolet); 34. Regan Smith
(Chevrolet); 35. Clint Bowyer (Chevrolet); 36. Landon Cassill (Ford)

Stand nach 2 von 36 Rennen: 1. Kyle Busch 78 Punkte; 2. Truex Jr. 75; 3. Harvick 74;

4. Edwards 73; 5. Johnson 70; 6, Hamlin 70; 7. Kurt Busch 69; 8. Logano 64; 9. A. Dillon 63;
10, Almirola 55; 11. Keselowski 54; 12. Kenseth 51; 13, Stenhouse Jr. 50; 14. Larson 49
Nachstes Rennen: 6. April, Las Vggas/Nevada (USA)

Internet: www.nascar.com

Finish war sogar noch enger

NASCAR hat das Resultat
des Sprint-Cup-Auftakts
nach Auswertung des Ziel-
fotos korrigiert. Neue Re-
korddifferenz zwischen den
Plitzen 1 (Hamlin) und 2
(Truex): 0,010 Sekunden.

Damit wurde der alte Rekord
genau halbiert. Den bisher
geringsten Abstand (0,020) gab
es 2007 zwischen den beiden
Chevrolet-Piloten Kevin Har-
vick und Mark Martin.

Denny Hamlin war bei der 58.
Auflage des Daytona 500 vor
101500 Fans (Tribiinen ausver-
kauft) der 37 verschiedene Sie-
ger. Rekordgewinner ist NAS-
CAR-Legende und Rekord-
champion Richard Petty mit
sieben Erfolgen. Auch sein
Team Petty Enterprises fiihrt
mit neun Siegen die Bestenliste
an. Vier Autos eines Teams (Joe
Gibbs Racing) in den Top 5 be-
deuten ebenso neuen Daytona-
Rekord wie das Preisgeld von
1773068 US-Dollar, mit dem

Hamlin sein personliches Preis-
geld-Konto auf 574 Millionen
US-Dollar aufstocken konnte.

Kindheitstraum wurde wahr

Rekordverdiichtig und zumin-
dest bemerkenswert: Die Top-
29-Fahrer waren nach mehr als
800 Rennkilometern nur 1,849
Sekunden auseinander.

Nach seinem ersten Triumph
beim groften Rennen Amerikas
verdffentlichte Mary Lou Ham-

lin via Twitter einen Brief ihres
35 Jahre alten Sohnes, den die-
ser in der Grundschule verfasst
hatte. «Mein Wunsch ist, die
Daytona 500 zu gewinneny, hat-
te der kleine Denny damals

geschrieben. «Mein Auto wire |

rot, weify, blau und gold. Ich
konnte eine Million Dollar ge-
winnen.» Dieser Kindheits-
traum und noch viel mehr (sie-
he Preisgeld) ist fast perfekt in
Erfiillung gegangen! ¢ AW

Sogar noch enger als zuerst gemessen: Daytona-Finish

AUTOMOBIL

Rallye-WM

Spektakulares

VA
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Jubilaum

Champ im Untergrund: Ogier 2015 in den Tunneln von Guanajuato

In Mexiko wechselt die
Rallye-WM auf den bevor-
zugten Schotter-Belag.
Besonders heif? auf die
spektakuliren Wertungs-
priifungen: Sébastien Ogier,
der in Mittelamerika seinen
100. WM-Lauf bestreitet.

Die Winterspiele liegen hinter
den weltbesten Rallyefahrern.
Der erste von sechs aufeinander-
folgenden Schotterliufen in
Mexiko ist ein ganz Besonderer,
denn in Mexiko geht es hoch
hinaus. Auf der Wertungspriifung
«El Chocolate» erreichen die
Wettbewerbsautos bei Kilometer
45,6 nach einem langen Aufstieg
in einer schnellen Rechtskurve
den hochsten Punkt des Jahres.
2746 Meter tiber Normalnull bil-
den das Dach der Rallye-WM.
Mit jedem Hohenmeter sinkt
der Sauerstoffgehalt in der Luft
und damit der wichtigste Brenn-
stoff fiir die 1,6-Liter-Turbo-
motoren. Nur mit einer klugen
Motorsteuerung, die aus den
Gegebenheiten das Maximum
herausholt, ohne dabei die
Standfestigkeit des Motors aufs
Spiel zu setzen, konnen die In-
genieure diesem Effekt entge-
genwirken, der bis zu 30 Prozent
der Motorleistung kostet. Die
Fahrer miissen zudem ihren
Fahrstil an die nun kraftloseren
Dienstwagen anpassen. Beson-
ders gut darin ist Vorjahressie-
ger Ogier, der in Mittelamerika
seinen 100. WM-Laufbestreitet.
Teamkollege Jari-Matti Latvala

kommt auf 159 Einsiitze, Hyun-
dai-Pilot Dani Sordo startete 120
Mal. Selbst Privatier Martin Pro-
kop, der in Mexiko sein WM-
Comeback feiert, nahm an 115
WM-Liufen teil. Der niichste
Fahrer, der in den 100-er Club
aufgenommen wird, diirfte
Mads Ostberg sein, aktuell bei
92 WM-Einsitzen. Weit entfernt
ist Hayden Paddon, der in Me-
xiko seinen 50. WM-Start feiert.
Nur M-Sport-Pilot Eric Camilli
verfiigt iber noch weniger Er-
fahrung als der Hyundai-Fahrer.

Auftakt im Untergrund

Der extrem kompakte WM-Lauf
iiber 107771 Gesamtkilometer
und 21 Wertungspriifungen iiber
399,71 km beginnt im Unter-
grund. Die knapp ein Kilometer
lange Zuschauerpriifung fiihrt
zumeist auf unterirdischen
Straflen durch das auf der Liste
des Unesco-Weltkulturerbes
aufgefithrte Guanajuato. Das
Gegenteil am finalen Sonntag:
Die drittletzte WP reizt das FIA-
Reglement aus, ist mit 80 Kilo-
metern Linge die lingste der
jiingeren WM-Geschichte. Es
stehen 29 Fahrer am Start, zwolf
sitzen in einem World Rally Car.

Fiir Spannung sorgt erneut die
WRC2 (10 Teilnehmer). Armin
Kremer riickte den Lauf in Mit-
telamerika in sein Programm
und trifft unter anderem auf To-
yota-Junior Teemu Suninen, der
in Schweden und Monte Carlo
gliinzte, nun abererstmals in die
WRC2 eingeschrieben ist. ¢ RK
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Von MICHAEL HEIMRICH

Am Wochenende beginnt
im Saarland die zehn Liufe
umfassende Deutsche
Rallye Meisterschaft.

An der Spitze bahnt sich ein
spannendes Titelduell zwi-
schen Skoda und Peugeot an.

Nach dem Ende der Porsche-
Arahat sich die Spitze der Deut-
schen Rallye Meisterschaft
(DRM) neu sortiert. Ab sofort
bilden die modernen R5-Fahr-
zeuge die Speerspitze, der 911
GT3 von Titeltriger Ruben
Zeltner verlor seine Start-
berechtigung. «Nur noch zum
Spaf» will sich der Sachsen-
ring-Chef bei ausgesuchten
Laufen im «neuen» Gruppe-
H-Porsche sehen lassen. «Nun
sind die Jiingeren an der Rei-
he», so Zeltner und spielt damit
auf das Duell zwischen Chris-
tian Riedemann und , Fabian
Kreim um seine Nachfolge an.
Riedemann sitzt im Peugeot
208 TI16, den der deutsche
Importeur mit dem hessischen
Romo-Team an den Start bringt,
und der exakt 30 Jahre nach
dem Triumph durch Michéle
Mouton erneut den Titel holen
soll. «Diese Chance will ich auf
jeden Fall nutzen», so der Nord-
deutsche (siche Nachgehakt).
Sein drgster Titel-Konkurrent
weifd noch gar nicht, ob er die-
se Rolle ausfiillen kann. Zwar
hat Fabian Kreim in seinem Fa-
bia RS vergangene Woche rund
180 Testkilometer abgespult
und ist damit bestens vorberei-
tet. Der Hesse kann aber wo-
mdglich gar um einen kontinen-
talen Titel kiimpfen. Beim Sko-
da Werksteam steht der Crum-
bacher ganz oben auf der Liste
fiir die Asien-Pazifik-Meister-

schaft. Kommt das Projekt zu-.

stande, diirfte der Reisestress

fir Kreim losgehen und einige
DRM-Liufe gestrichen werden.

Starke Privatiers

Beim Saisonstart am Wochen-
ende sind beide dabei. 87 Teams
haben sich fiir die Saarland-
Pfalz-Rallye angemeldet. Die
beiden Werksautos an der Spit-
ze werden durch starke Privati-
ers flankiert. Yannick Neuville,
Bruder von Hyundais WM-
Pilot Thierry, greift in einem
Skoda Fabia S2000 an. Auf das-
selbe Fahrzeug vertraut auch

NACHGEHAKT BEI Christian Riedemann

(28/D). Der ehemalige WM-Junior spricht iber seine Ziele in der Deutschen Rallye Meisterschaft,

Mit Peugeot 208 T16: Riedemann (r.)/Vanneste
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Dominik Dinkel, der den Start
beiallen zehn Liufen plant. Peu-
geot-Partner Romo setzt einen
weiteren 208 TI16 RS fiir Dirk
Riebensahm ein. Georg Berlandy
und Nico Leschhorn komplettie-
ren das Aufgebot und steuern je
einen 207 S2000. Immer fiir Top-
Positionen gut ist auch das Mit-
subishi-Trio Peter Corazza sowie
Vater und Sohn Hermann Gaf-
ner, die bei sporadischen Starts
mit ihren bewihrten Mitsubishi
Lancer R4 um die Podestplitze
mitkdmpfen wollen.

sein neues Einsatzfahrzeug und was er von seinem wichtigsten Gegner halt.

? Skoda-Pllot Kreim

Istauchin der Asien-Pazifik-Meisterschaft ein Thema

ALY

2WD-i=$voﬁt. Mohe im Renault Clio R3T

In der neuen 2WD-Meister-
schaft fiir zweiradangetriebene
Fahrzeuge muss sich Renault-
Pilot Carsten Mohe im Clio
R3T gegen eine starke Citroén-
Armada, darunter Philip Knof,
Patrick Pusch und Lukas Meter,
erwehren. Das Starterfeld beim
Auftakt fillen die Markenpo-
kale von Citroén und Opel auf.
Vor allem die R1-Wertung der
Citroén Racing Trophy ver-
spricht durch starke Neuein-
steiger nicht weniger Spannung
als die Spitze des Feldes. ¢

Von MICHAEL HEIMRICH

?Ein ganz neues Projekt -
wie aufregend waren die
letzten Wochen? Wir, allen
voran Teamchef Roland Lesch-
horn, haben lange fir die Um-
setzung gekampft. Es ist groB-
artig, dass Peugeot Deutschland
mit dabei ist. Als die Zusage kam,
war das ein groBartiges Gefiihl.

?Wie schatzt du euer Paket
ein? Der Peugeot 208 T16 ist
nicht nur konkurrenzfahig, mit
ROMO Motorsport haben wir
auch ein Einsatzteam, dass sich

mit dem Auto bestens auskennt.
Ich werde mich voll reinhdngen
und alles geben, um das Projekt
zum Erfolg zu fihren.

P Das Saisonziel diirfte klar
sein, oder? Natdrlich wollen wir
den DRM-Titel holen. 2014 war
ich Vizemeister, jetzt habe ich
alles zusammen, um noch einen
Schritt nach vorn zu kommen.

?Wie schatzt du deinen
Hauptgegner Fabian Kreim
ein? Keine Frage, auch er hat ein

sehr professionelles Umfeld und
das Talent, um den Titel zu holen.
Ich freue mich auf das Duell. Aber
auch andere Fahrer dirften fiir
Uberraschungen sorgen.

?Wirst du vor dem Saison-
start noch einmal testen kon-
nen? Wir werden versuchen,
einen kieinen Test zu organisie-
ren. Aber die Zeit ist knapp und
es sieht so aus, als ob ich erst bei
der Saarland-Pfalz-Rallye wirklich
im Auto sitzen kann. Aber auch
das werden wir meistern.
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Camilli holt alten
Beifahrer zuriick

Rallye-WM Die «Ehe» mit
Nicolas Klinger war nur

von kurzer Dauer. Um nach
zwei Abfllgen in Folge die
Trendwende einzuleiten, holt
M-Sport-Pilot Eric Camilli sei-
nen alten Beifahrer Benjamin
Veillas zuriick ins Cockpit.
«Ich hatte das Gefuhl, dass ich
gerade jetzt etwas Vertrautes
im Auto brauche. Nicolas
(Klinger) und ich haben

nicht in die gleiche Richtung
gearbeitet. Das ist jedoch
sehr wichtig, um erfolgreich
zu seiny, so Camilli, der lieber
auf den WRC-unerfahrenen
Veillas setzt.

Ostherg startet
beim EM-Auftakt

Rallye-EM Auf Einladung von
Sponsoren startet M-Sport-
Werkspilot Mads Ostberg
beim EM-Auftakt auf Gran
Canaria (10.-12. Marz). Der
Norweger, der dabei auch
seinen Fahrstil auf Asphalt
weiter schulen will, wird

mit einem Ford Fiesta RS
antreten, der vom spanischen
Team RMC eingesetzt wird.
Noch hat das Auto nicht die
neuesten Evo-Teile, doch Ost-
berg kindigte bereits an, dass
er bei M-Sport Druck machen
wird, damit sein Auto auf dem
neuesten Stand ist.

Auch Grossing im
Ford Fiesta WRC

ORM Nachster WRC-Zugang
in Osterreich. Nachdem
bereits Hermann Neubauer
sein neues Projekt vorgestellt
hat, schlieBt sich Gerwald
Grossing an. Er wird mit
einem Ford Fiesta WRC des
italienischen Rennstalls Step
Five in der ORM antreten.
Das gemeinsame Ziel: Endlich
Abo-Champion Raimund
Baumschlager in dessen
Skoda Fabia RS vom Thron
zu stoBen. Der erste Versuch
steigt am 18./19. Marz beim
Saisonauftakt im Rebenland.

HJS muss geplante
R3-Trophy absagen

HJS R3 Trophy Bittere Pille
fr die Organisatoren der
neuen HJS R3 Trophy. Weil
man nicht die gewiinschte
Mindestanzahl an Teilneh-
mern realisieren konnte,
wurde die Serie abgesagt.
Die geplante HJS R3 Trophy
sei damit endgliltig vom
Tisch. Insgesamt haben Gber
50 Fahrer an TMG-Testfahr-
ten mit dem GT86 CS-R3
teilgenommen. ¢ RK/MH
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MotoGP

Von IMRE PAULOVITS

Letzte Woche war es endlich
so weit: Die beiden Aprilia-
Werksfahrer Stefan Bradl
und Alvaro Bautista konnten
in Katar drei Tage lang die
vollig neue MotoGP-Aprilia
testen. Trotz der spiiten
Jungfernfahrt sind sie nun
fiir die Saison optimistisch.

«Das Motorrad hat wirklich
nichts mehr mit dem, das wir
letztes Jahr gefahren sind, ge-
meinsamy, konstatierte Stefan

Bradl. «Es ist deutlich hand-

licher geworden und ange-
nehmer zu fahren.» Doch Bradl
stellt auch klar: «Es war erst das
erste Roll-out, und wir haben
noch sehr viel Arbeit vor uns.»
Weil fiir das vollig neukon-
struierte Motorrad erst einmal
alle Zulieferteile in der ge-
forderten Qualitit eintreffen
mussten, ist Aprilia arg in Ver-
zug geraten. Wihrend die Kon-
kurrenz bereits auf eine solide
Basis bauen konnte, nach sechs
Testtagen in diesem Jahr be-
reits vieles steht, und nur noch
an der Feinabstimmung gear-
beitet werden muss, ist man bei
Aprilia noch nicht viel weiter
als bei ersten Funktionstests.
«Wir stehen gerade erst in den
Startlochern», bestitigt Bradl.
«Wir sind aber zuversichtlich,
dass wir bald konkurrenzfihig
sein werden und unter die ers-
ten zehn fahren kénnen.»
Hatten sich die Aprilia-Fahrer
letztes Jahr noch damit abfinden
miissen, dass ihr Motorrad etwa

Superbike-WM

Erste Ausfahrt mit der neuen Aprilia: komplett neues Motorra

zehn Kilo Ubergewicht hatte
und der Motor auf Serien-Basis
nur einen Kompromiss darstell-
te, freuten sich Bradl und Bautis-
ta nun, dass sich mit dem rein-
rassigen Prototyp die Handlich-
keit und die Beschleunigung
enorm verbessert haben. «Mei-
ne Hoffnungen haben sich besta-
tigty, freut sich Bradl. «Das gan-
ze Paket ist viel besser zu fahren,
da liegt noch eine ganze Menge
drin. Bis zu den nichsten Tests
in der nichsten Woche gehen
die Techniker durch die ganzen
Daten. Und die Abstimmungen,
die wir jetzt fiir gut befunden
haben, werden tibernommen.
Nach diesem letzten Test bleibt
den Technikern im Werk dann
noch einmal zwei Wochen Zeit,

Freud und Leid

Dass nun das erste Super-
bike-WM-Rennen jeweils
am Samstag stattfindet und
das zweite am Sonntag, hat
fiir heftige Diskussionen

gesorgt.

Die Dorna und der Veranstalter
von Phillip Island konnten sich
am Wochenende freuen: Uber
beide Tage kamen insgesamt
61000 Zuschauer zum WM-
Auftakt, so viele wie noch nie in
Phillip Island. Und am Samstag,
wo nun das erste Rennen statt-
findet, war der Zuwachs beson-
ders zu spiiren. «Unser Konzept
hat sich klar bestitigty, frohlockte
Benjamin Cobb, der neue
Medien-Chef der Superbike-WM.

Doch es gab nicht nur
Freudentaumel. «Der Zeitplan
kommt uns gar nicht entgegen»,

stellte BMW-Motorrad-Renn-
leiter Berti Hauser fest. «Wir ha-
ben derzeit zwei neue Teams,
die sich an das Material gewGh-
nen. Dafiir haben wir am Freitag
mit zweimal zwei Stunden Frei-
em Training eigentlich zu viel
Fahrzeit,am Samstag aber nur15
Minuten. Und dann kommt
schon die Wahrheit bei der Super-

. pole. Das ist ganz eindeutig zu

wenig, da konnen wir so gut wie
nichts machen. Die Dorna muss
hier ein Einsehen haben, dass die
neuen Teams so nicht arbeiten
konnen. Den Topteams ist das
egal. Die haben ihre Daten und
wissen, was sie brauchen. Wir
hingegen miissten iiber die Tage
verteilt die Zeit nutzen.»

Eines ist sicher: In Buriram
wird es in zwei Wochen genau
wie in Australien ablaufen. Hau-

die Dinge anzufertigen, die wir
fiir den WM-Auftakt noch als
notig befinden werden.»

Viel Optimismus im Team

Vor den drei Testtagen in Katar
hatte nur Aprilia-Testfahrer
Mike di Meglio in Aragén ein
kurzes Shakedown gemacht,
so wurde in Losail an allen Be-
reichen des neuen Motorrades
gearbeitet. «Diese drei Tage
waren sehr positiv fiir unsy, sagt
Aprilia-Rennleiter Romano
Albersiano. «Wir haben eine
Menge Daten mit nach Hause
nehmen kénnen. Es gibt natiir-
lich noch ein paar Problemstel-
len, die wir l6sen miissen, aber
alles inallem haben wir nun die
Bestiitigung, dass das neue Mo-

les neuen Formats

ser hofft aber: «Fiir den néichsten
Lauf steht der Zeitplan lingst,
und wir haben auch keine Zeit
mehr fiir Diskussionen. Aberich
hoffe, dass wir beim Europa-
Auftakt in Aragbn am ersten
April-Wochenende eine Losung
haben werden.»

Auf der Fahrer-Seite sah es
dhnlich aus: Denen mit viel
Erfahrung war es eigentlich egal,
Neulinge waren hingegen kri-
tisch: «Wenn sich am Samstag
das Wetter éindert, haben wir nur
eine Viertelstunde. Da kann man
an der Abstimmung nichts
probieren und dndern, da haben
wir den Erfahrenen gegeniiber
klar einen Nachteil», meinte
Umsteiger Alex de Angelis. Jetzt
muss sich zeigen, ob sich an
dem Zeitplan noch was machen
lisst. @ IP

I, motor s por t-aktuell.com 428
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" MOTORRAD .

torrad von seiner dynamischen
Performance deutlich besser
ist als sein Vorgidnger. Wir wer-
den die Weiterentwicklung nun
beschleunigen und sind zuver-
sichtlich, dass wir wihrend
dieser Saison aufein interessan-
tes Level kommen werden.»
Auch Teamchef Fausto Gre-
sini war von der neuen Aprilia
angetan. «Ich habe das Gefiihl,
dass das neue Baby mit dem
richtigen Fuf auf die Erde ge-
kommen ist», so der 125er-Welt-
meister von 1985 und '87. «Beide
Fahrer haben bestatigt, dass das
Bike ein klarer Fortschritt ist.»
Alvaro Bautista wurde da deut-
licher: «<Wir stehen bereits jetzt
auf dem Niveau, auf dem wir
2015 aufgehort haben. Dabei

WM-Auftakt Phillip Island: viele Zuschauer, wenig Zeit fiir Neulinge’

%//////// /

steht das neue Bike erst am
Anfang seiner Entwicklung,
und es ist noch viel Raum fiir
Verbesserungen vorhanden, das
alte war hingegen bereits aus-
gereizt.»

Auf dem ersten Blick fallt auf;
dass nun die Auspuffanlage des
hinteren Zylinderpaars wie bei
der Hondaund der Ducatinach
hinten fithrt. Die Verkleiduung
hat die Form des letzten Jahres
iibernommen, aber die ganze
Maschine wirkt deutlich kom-
pakter. Stefan Bradl: «Bis wir
mit dem Motorrad vollig zufrie-
den sein konnen, haben wir
noch einen langen Weg voruns.
Aber ich denke, wir sind voll
und ganz auf dem richtigen
Weg.» ¢
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Skifahren, Kitesurfen, Mountainbiken

Von WERNER J. HALLER

Thomas Liithi will wieder
nach ganz oben. Der WM-
Titel in der Moto2-Klasse
ist das Ziel. Deshalb hat

der Exweltmeister aus der
Schweiz dieses Jahr einen
neuen Mann an seiner Seite.
Gilles Bigot ersetzt den
langjdhrigen Cheftechniker
Alfred Willeke.

Alfred Willeke war im Winter
vor einem Jahr unantastbar. Da-
mals wurde praktisch alles und
jedes im Rennfahrerleben des
Tom Liithi {iber den Haufen ge-
worfen. Der Schweizer wechsel-
te erstmals seit seinem Einstieg
in die Motorrad-Weltmeister-
schaft im Sommer 2002 das
Team, fuhr nicht mehrim Renn-
stall seines langjihrigen Mana-
gers, Forderers und eben Team-
chefs Daniel Epp. Dazu bekam
Liithi erstmals in seiner nun-
mehriiber zehnjidhrigen Grand-
Prix-Karriere einen starken
Teampartner zur Seite gestellt,
und der war ausgerechnet sein
aufstrebender Landsmann Do-
minique Aegerter. Liithi sattel-
te aulRerdem nach vier Jahren
noch um, vom Schweizer Mo-
torrad-Hersteller Suter auf die
mittlerweile in der Moto2-WM
dominierende Kalex-Maschine
aus Deutschland. Ein bisschen
viel Trubel fiir einen Renn-
fahrer, dem man in den Schwei-
zer Medien iiber Jahre gerne
und ofter Nestwiirme andichte-
te. «Diese Verdnderungen habe
ich gut <verdaut>. Ich musste es
letztlich hinnehmen, es passier-
te automatischy, sagt Tom Liithi
riickblickend. «Wichtig war fiir
mich in dieser Zeit aber Alfred
Willeke. Ich habe ihn mitge-
nommen in dieses neue Umfeld,
und seine Priisenz hat mir bei
diesem ganzen Prozess sehr ge-
holfen. Er hat mich gekannt, ich
habe ihn gekannt - und wir ha-
ben gewusst, wie wir miteinan-
der arbeiten miissen.»

Immer vorne, aber nie spitze

Ein Cheftechniker sei ein «ge-
wichtiger Teil» im Umfeld eines
Rennfahrers, sagt Liithi. Aber
ausgerechnet dieses wichtige
Puzzleteil, diese Konstante im
Rennfahrerleben des Exwelt-
meisters aus der Schweiz (2005
in der 125er-Klasse), brach Ende
der letzten Saison weg. Sechs
Jahre lang - oder seit dem Ein-
stieg in die damals neue Moto2-
Klasse 2010 - hatte Liithi Alfred
Willeke an seiner Seite. Mit kei-
nem anderen Cheftechniker
arbeitete er linger zusammen.
«Ich habe mich im Verlauf des
letzten Jahres Gfter mit Alfred
unterhalten. Wir haben uns ge-
fragt, ob ich eine Veriinderung
brauche oder ob es bei ihm an
der Zeit wire. Schlieflich rede-
ten auch noch mein damals neu-
er Teamchef Fred Corminboeuf
und mein langjdhriger Manager
Daniel Epp mit. Wir fragten uns,
was es braucht, damit ich im Ti-
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telkampf wieder ein Wortchen
mitreden kann. Ich kam dann zu
dem Schluss, dass ich nochmals
etwas Grofles in meinem Um-
feld verdandern mdchtey, erklirt
Liithi die Trennung von Chef-
techniker Willeke. Mit dem
Deutschen war der Schweizer
in den sechs gemeinsamen Jah-
ren zwar immer unter den sechs
besten Fahrern der Moto2-WM-
Endwertung klassiert -

aber eben auch nie

unter den besten drei

{Gilles Bigot

ist innerhalb

des GP-Zirkus eine
Legende.»

DOMINIQUE AEGERTER
Yz

(2010: 4. WM-Platz; 2011: 5; 2012:
4,;2013: 6, 2014: 4; 2015: 5.). Auf-
fallend war in all diesen Jahren,
dass Liithi irgendwann wih-
rend der Saison - dfter ab dem
Frithsommer - den Anschluss
zur Spitze verlor. Man hiitte sich
im Set-up des Motorrades ver-
rannt, man miisse wieder zu-
riick zur Basis, lautete meist die
Begriindung,.

Wohlgemerkt: Liithis bisheri-
" ge Endklassierungen in der Mo-
t02-WM sind die Resultate von
starken Leistungen. Es sind Top-
Platzierungen. Aber fiir ambi-
tionierte Sportler sind sie un-
ter dem Strich eben auch nicht
mehr als Ehrenpliitze. «Davon
will ich wegkommeny, sagt Lii-
thi entschieden. «Ich will end-
lich an der Spitze mitkimpfen,
wahrend einer Saison konstant
vorne bleibeny, sagt der Schwei-
zer zu seinem Ziel in der bevor-
stehenden Moto2-Weltmeister-
schaft. Er ist zuversichtlich:
«Jetzt kenne ich seit einem
Jahr mein Team, ich kenne mei-
nen Teampartner Dominique
Aggerter, ich kenne mein Kalex-
Motorrad.» Aber die Ehrenplit-
ze zeigen auch auf, dass die Luft
an der Spitze zunehmend diin-
ner wird. «Man kann meine
Karriere in der Moto2-Klasse
von zwei Seiten her betrachten:
Einerseits binich seit zig Jahren
an der Weltspitze dran, aber an-
dererseits eben nie ganz vorne.
Nun habe ich die fiir mein Ziel
wichtigen Bausteine zusam-
men. Der Faktor Gliick gehort
dazu, klar. Aber alles in allem
kann ich jetzt um den Titel
kampfen.»

«Spannende Angelegenheit»

Den letzten grofen Baustein hat
Liithi nun in seinem kleinen
Techniker-Team. Willeke wurde
durch Gilles Bigot ersetzt. Von
dem Franzosen, der 1999 beim
Honda-Werksteam und an der
Seite des Spaniers Alex Crivillé
-die WM in der damaligen Halb-
liter-Konigsklasse gewann, ver-
spricht sich der Schweizer Ex-

Champion viel. «Fiir mich ist
das aufjeden Fall eine sehr span-
nende Angelegenheit. Fiir mich
ist diese Zusammenarbeit mit
Gilles ein Anreiz. Ich werde
mich aufeinen neuen Arbeitsstil
einstellen miissen. Ich werde
meine Arbeitsweise hinterfra-
genmiissen. Ich werde auf neue
Ideen stoffen und diese einbrin-
gen konnen. Genau so ergeht
es Gillesy, erklirt Liithi.
«Vielleicht ist es eben das,
was mir noch fehlt, um
diesen Schritt vorwirts
machen zu kénnen.»

Kampf um Bigot

Fiir Liithi ist Bigot dennoch
kein Unbekannter. Der Franzo-
se war withrend der letzten fiinf
Jahre der Cheftechniker von
Dominique Aegerter. Letzte Sai-
son lernte Liithi den Mann an
der Seite seines damals neuen
Teamkollegen und Landsman-
nes nach und nach kennen -
sehr zum Widerwillen von
Aegerter, der sich zuvor 6ffent-
lich in Schweizer Medien stark
gemacht hatte fiir «seinen»
Cheftechniker. «Als 2014 durch-
sickerte, dass Tom im kom-
menden Jahr mein ‘Teampartner
werden sollte, stimmte mich das
zuerst skeptischy, erinnert sich
Aegerter. «Wird das klappen,
Tom und ich in einem Team?,
fragte ich mich. Wiihrend der
vergangenen Saison lernte ich
aber Tom kennen, und mit ihm
auch dessen Cheftechniker Al-
fred Willeke. Innerhalb des
Teams verglichen wir auch die
Daten der Motorrider. So
lernte ich auch die Vorzii-
ge, die Sichtweise eines

«Sepp Schldgl
war und ist

fiir mich ein
Technik-Gott.»

THOMAS LUTHI
/[

anderen Cheftechnikers ken-
nen.» Was einst unvorstellbar
war, bereitete Aegerter auf die-
se Saison hin offenbar keine
Miihe mehr. Bigot «durftey in
Liithis Box wechseln, fiir Aeger-
ter wurde Florian Chiffoleau
vom Tech3-Team geholt.

Aber auch wenn Tom Liithi
seinen ncuen Cheftechniker
bereits ansatzweise kennt, muss
er sich auf einen ganz anderen
Charakter als zuvor Alfred Wil-
leke einstellen. Willeke sei ei-
ner, der - etwas {ibertrieben ge-
sagt - jede Schraube eines Mo-
torrads mindestens einmal in
Hinden gehalten haben muss,

_sagt Liithi. Bigot dagegen sei ei-

ner, der Motorrad auch mal Mo-
torrad sein lasse - und dem Fah-
rer und seinem Fahrstil mehr
Verantwortung iibertriigt. «Gil-
les ist innerhalb des GP-Zirkus'
eine Legende!», betont Aegerter

iiberschwinglich. «Er arbeitet
ruhig, und er hat sehr viel Erfah-
rung.» Liithi nimmt diese Her-
ausforderung gerne an, dass er
unter den Fittichen von Bigot
als Fahrer mehr Verantwortung
triigt: «Ich finde das unheimlich
spannend. Falsch kann es nicht
sein, dass ich als Fahrer mehr in
der Verantwortung stehe. Denn
die Moto2 ist technisch ausge-
reizt. Klar konnen wir noch hier
und da am Motorrad etwas dn-
dern, aber wir haben garantiert
nicht so viele Optionen wie ver-
gleichsweise in der MotoGP-
Klasse. Insofern muss der Fah-
rer in der Moto2-WM das Ziing-
lein an der Waage sein.»

Die «80 : 20-Theorie»
Eine Cheftechniker-Ikone wiir-
de das sogar unterschreiben -
denn von Jeremy Burgess
stammt die «80:20-Theorie».
Der Australier sagte einst, dass
ein Fahrer zu 80 Prozent iiber
Erfolg oder Misserfolg entschei-
det, das Motorrad hingegen nur
zu 20 Prozent. Burgess muss es
wissen, mochte man meinen: Er
gewann in der Konigsklasse und
mit Motorrad-Legenden wie
Wayne Gardner, Mick Doohan
und Valentino Rossi viele Welt-
meisterschaften. Von Letzterem
trennte er sich Ende der Saison
2013 -nach 14 sehr erfolgreichen
Jahren mit sieben WM-Titeln.
Rossi erklirte diesen fiir die Of-
fentlichkeit nur schwer nach-
vollziehbaren Schritt mit einem
«neuen Motivationsschuby.
Rossi sollte Recht bekommen.
Und auch Tom Liithi
kennt einen solchen

Motivationsschub - her-
vorgerufen durch einen
Cheftechniker. Vor der
WM 2005 folgte auf den
Deutschen Manfred Wit-
tenborn dessen Lands-
mann Sepp Schlogl. Der Bayer
brachte einen gewaltigen Leis-
tungsausweis mit: Mit deut-
schen Piloten wie Anton Mang,
Ralf Waldmann, Reinhold Roth,
Dieter Braun und Helmut Bradl
gewann er fiunf WM-Titel, elf
Vizeweltmeisterschaften und
65 Grands Prix. «Sepp war fiir
mich ein Gott, und er ist es
immer noch», schwirmt Liithi
heute. «Natiirlich, ich war da-
mals 18-jahrig, ein Teenager,
und ziemlich unerfahren in
der GP-Welt. Deshalb habe ich
Sepp geglaubt, was er gesagt
hat. Aber er war nicht der Typ,
der den Fahrer instruierte. Er
war der Tiiftler, der ohne Com-
puter arbeitete. Das war wirk-
lich alte Schule. Er hat beim Mo-
torrad Temperatur gemessen,
Luftdruck angepasst, dann noch
die richtige Diise rein... So was
hat der Sepp perfekt im Griff ge-
habt»

Ende 2005, an der Seite von
Technik-Guru Sepp Schlogl,
war Tom Liithi 125er-Weltmeis-
ter. Nach ganz oben will Liithi
jetztnochmals - zusammen mit
seinem neuen Cheftechniker
Gilles Bigot. ¢

=7/,
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Sieben WM-Titel in 14 Jahren: Das Erfolgsduo Rossi (1) und Burgess
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Die neuen Farben der Roten

Von IMRE PAULOVITS

Zwischen den Tests von
Phillip Island und Losail hat
Ducati sein MotoGP-Team
fiir dieses Jahr vorgestelit.
Nichtnur die neue Farb-
gebung ist aufregend.

Es war einfach Heimvorteil.
Wiihrend die Konkurrenz ihren
Hauptsponsoren entgegenkam
und die Orte der Teamvorstel-
lung nach deren Wiinschen
suchte, nutzte das Ducati-Werks-
team die Riumlichkeiten der ei-
genen Fabrik und fuhr dafiir im
Auditorium Ducati in Borgo Pa-
nigale die volle Workforce des
Unternehmens auf. Einer ihrer
wichtigsten Sponsoren, die ita-
lienische Telecom Mobile, hatte
trotzdem ihren grofen Auftritt,
denn iiber sie wurde der Event
live in die ganze Welt ausge-
strahlt.

Bei solch geballter. Ladung
von Stiirke fiel es auch Ducati-
CEO Claudio Domenicali nicht
schwer, starke Worte zu finden.
«Wir haben eine solide, hoch-
wertige Truppe, die dank ihres
Talents, ihrer Erfahrung und ih-
res Teamgeistes die wahren Du-
catisti reprisentiert», so Dome-
nicali. «2016 wird unsere vier-
zehnte Saison in der MotoGP
sein, und Ducati ist heute ganz
anders als bei ihrem Debiit 2003.
Es ist eine gesunde, solide Fir-
ma, die in einer signifikanten
Weise gewachsen ist. Ducati
Corse mit Andrea Dovizioso,
Andrea Iannone, Michele Pirro
und dem Ausnahme-Testfahrer

MotoGP

Ducatis MotoG

Avintia Racing stellte sein
MotoGP-Team mit einer
grofien Show im Schnee
von Andorra vor. Dies soll
aber nicht das einzig Auffil-
lige sein, das das spanische
Team dieses Jahr leistet.

Bei dem MotoGP-Test auf Phil-
lip Island waren sie die Sensa-
tion. Mit der Ducati D16 GP14.2,
die vor zwei Jahren als Werks-
motorrad trotztechnischer Hilfe
aus dem Reglement noch unter-
legen war, schaffte Héctor Bar-
berd die fiinftschnellste und Lo-
ris Baz die siebtschnellste Zeit.
So lagen sie nun als kleines Pri-
vatteam trotz gleicher techni-
scher Vorschriften fiir alle, dafiir
mit Michelin-Reifen, auf Augen-
hohe mit der Spitze und klar vor
den beiden Werks-Ducati.

MOTORRAD
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Andrea lannone, Ducati D16 GP16, Andrea Dovizioso (von links): Neue Farben und

Casey Stoner hat einen aufler-
gewohnlichen Wert, und ich
habe vollstes Vertrauen in Gigi
Dall'Igna und seine Truppe.»
Dall'Igna selbst schwenkte
ebenfalls auf diese Linie ein:
«Die Desmosedici GPIG6 ist die
Evolution des Motorrades, das
wir letztes Jahr hatten. Unser
Ziel ist es, mit ihr bei jedem
Rennen der Weltmeisterschaft
an der Spitze mitzufahren. 2015
haben wir acht Podestplitze,
darunter vier zweite Plitze, her-
ausgefahren. Wir hatten iiber
die Saison aber nicht immer die

Frisch aus Australien zurtick-
gekehrt, prisentierte das Team
seine Fahrer, Motorrider und
die neue Lackierung fiir dieses
Jahr bei einem riesigen Pub-
likumsspektakel, das Teambe-
sitzer Rail Romero zusammen
mit dem Tourismusverband
von Andorra auf 2250 Metern
Hohe im Skigebiet von Grand-
valira in den Pyrenien veran-
staltet hat. Dazu war das Motor-
rad von Baz mit Spikes-Reifen
bestiickt, und der Franzose fuhr
das Bike iiber die Skipiste zur
Show-Biihne, wihrend Barbera
mit dem Snowmobil daherkam.

Nach der Vorstellung auf dem
Berg machten die beiden Mo-
toGP-Piloten dann im Zentrum
von Grandvalira weiter, fuhren
mit ihren Bikes durch die Stra-
Ren und standen schlieRlich

).

notige Konstanz. Diese wollen
wir dieses Jahr verbessern, wol-
len immer um die Spitze mit-
kiimpfen und wieder auf die Sie-
gesstrafle zuriickkehren.»

Italienische Eleganz

Die GP16, die wir bislang bei
den Tests in Malaysia und
Australien ganz in Schwarz ge-
sehen haben, prasentierte sich
in ihrer endgiiltigen Lackie-
rung aufregend und typisch
italienisch. Die Designer dort
haben es einfach drauf, wie
man mit Formen und Farben

P-Bike mit Spikes

den vielen tiberraschten Zu-
schauern Rede und Antwort.

Viel vorgenommen

Dieser Show will das spanische
Privatteam, das letztes Jahr mit
Barbera die letztmals ausge-
schriebene Open-Wertung in
der MotoGP gewonnen hat, Ta-
ten auf der Strecke folgen las-
sen. Héctor Barbera will zeigen,
dass er auch ohne Sonderwer-
tung zu den besten gehort. «Un-
ser Team hat bei den Tests her-
vorragende Arbeit geleistet», so
der 29-jihrige Spanier. «Des-
halb glaube ich, dass wir dieses
Jahr noch niher an der Spitze
dran sein konnen. Ich kann das
erste Rennen in Katar kaum
noch erwarten.» Vor diesem
steht noch der letzte Test ab
Mittwoch dieser Woche. ¢ IP

gleichzeitig Kraft und Eleganz
darstellt. Die Desmosedici be-
kam dieses Jahr mehr Weif} zu

dem matten Rot, das vor zwei

Jahren eingefiihrt wurde, und
auch die Fliigel sind nun la-
ckiert. Es macht ganz den Ein-
druck, dass dabei das Rot-
Weifl-Muster geschickt so
gewihlt wurde, dass es ka-
schiert, wenn wiahrend der
Saison an den Formen der Flii-
gel gearbeitet wird.

All das tduscht aber nicht
dariiber hinweg, dass Ducati
beim letzten Test, der bereits

R
viel Ambition filr die neue MotoGP-Saison

nichste Woche in Katar stattt
findet, noch eine Menge Art
beit vor sich hat. «Ich hab¢
bei den zwei bisherigen Tests$
viele positive Aspekte an dem
Motorrad feststellen konnen»,
so Andrea Dovizioso. «Aber
wir brauchen noch immer et
was mehr Zeit, um uns auf di¢
Michelin-Reifen einzustellen.
Aber mein bisheriges Gefiihl
sagt, dass die Dinge sehr gut
stehen.»
Wie gut sie im Vergleich zu

Konkurrenz stehen, werde
wir schon sehr bald sehen. #

Loris Baz: Mit der MotoGP-Ducati und Spikes auf der Skipiste
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«Neues Zuha

Von MARKUS LEHNER

Das 2016 erstmals mit zwei
Fahrern - Sandro Cortese
und Jonas Folger - antreten-
de Dynavolt-Intact-Team
wurde in Memmingen offi-
ziell der Presse vorgestellt.

Nach den Schweizern mit ih-
rem Derendinger/Technomag-
Team mit den beiden Stars
Thomas Liithi und Dominique
Aegerter hat nun auch
Deutschland sein «Dream
Team» mit den einheimischen
Fahrern Sandro Cortese (26)
und neu Jonas Folger (23). Bis-
her war Cortese drei Jahre al-
lein fiir das Team unterwegs,
jetzt bekommt er durch den
letztjahrigen WM-Sechsten
(zwei GP-Siege) starke Kon-
kurrenz. Bei den bisherigen
drei Testtagen in Valencia und
Jerez hielten sich die beiden
mit gebrauchten Reifen zeiten-
mafig die Waage. Doch wiih-
rend Cortese einmal stiirzte,
glinzte Folger mit frischen,
weichen Reifen mit absoluten
Topzeiten nur unweit derje-
nigen von Weltmeister Johann
Zarco entfernt.

Folger: «Konstanz hat gefehit»

«Ich habe bei Dynavolt Intact
ein neues Zuhause gefundeny,
blickt Neuzugang Folger opti-
mistisch auf die neue Saison.

Moto2

«Nicht nur, weil ich nicht mehr
in einem spanischen, sondern in
einem deutschen Team stecke,
sondern weil ich auf Topma-
terial und eine wirklich tolle
Crew vertrauen kann. Die
Teamprisentation vor rund 400
geladenen Gisten war absolut
super, so was habe ich inmeiner
ganzen Karriere bisher noch nie
erlebt.»

Folger gibt zu, dass er bereits
beim ersten Test mit dem neu-
en Team im vergangenen No-
vember wusste, dass der Ent-
scheid zum Wechseln richtig

«Es fehlen 2 oder 3 Zehntel»

Marcel Schrétter: Erster Kalex-Test ohne gréBere Probleme

Marcel Schritter beendete
die Winterpause mit zwei
Testtagen auf der neuen
AGR-Kalex in Jerez.

Marcel Schrotter (23) und das
AGR-Team starteten ihr Test-
programm fiir die neue Moto2-
Saison wie viele andere Teams
und Fahrer in Jerez. Gute Bedin-
gungen mit viel Sonnenschein
erlaubten lange Trainingszeiten.
Schrotter musste sich erst von
seiner letztjahrigen Tech3 auf
die AGR-Kalex umgewdohnen.
Schrotter fuhr total 137 Runden.

«Wir haben einiges ausprobiert,
und es sind keine groferen
Probleme aufgetaucht», erzihl-
te Schrotter. «Ich bin rasch auf
gute Zeiten gekommen, das Ge-
fiihl fiir die Kalex war sofort gut.
Dennoch bin ich mit dem Er-
gebnis nicht ganz zufrieden. Ich
hiitte die Rundenzeit gerne wei-
ter gesenkt. Klar, bei einem Test
muss man nicht Erster sein, aber
nach meinem Geschmack feh-
len zwei, drei Zehntel. Anderer-
seits bin ich mit meiner konstant
schnellen Pace mit gebrauchten
Reifen zufrieden.» ¢ ML

- ¥ )

Sandro Cortese (vorn) und Jonas Folger: Wahrend der ganzen Saison voneinander profitieren

gewesen war: «2015 hatte ich
eine tolle Saison - mit zwei Sie-
gen und Platz 6. Aber die Kons-
tanz hat gefehlt, deshalb habe
ichmich zu einer Anderung des
Umfelds entschlossen. 2016 will
ich konstant ganz vorne mit-
mischen. Mit meinem neuen
deutschen Team ist diese Ziel-
setzung nicht vermessen. Die
Zusammenarbeit mit Crewchief
Patrick Mellauner stimmt be-
reits hundertprozentig.»
Teamkollege Sandro Cortese
ist froh, dass er mit Folger einen
starken Teampartner bekom-

Motoz2

men hat: «Ich war drei Jahre
Einzelkimpfer im Team. Das

MOTORRAD

use gefunden»
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' Indonesien-GPan
 neuem Ort erst 2018

| Motorrad-WM Nachdem

sich die indonesische Regie-
| rung nicht mit dem Betreiber
| des Sentul International Cir-
cuit tber die Finanzierung der
Umbauarbeiten einigen konn-
te, kam Dorna-Vize Javier
Alonso zu neuen Verhandlun-
gen nach Jakarta. |hm wurde
versichert, dass eine neue
Strecke auf der Insel Sumatra
entstehen wird, in der Jaka-
baring Sport City in Palem-
bang, wo bereits mehrere
Sportanlagen angelegt wor-
den sind und wo 2011 die
Southeast Asian Games statt-
gefunden haben. Bis 2017
wird die Strecke aber nicht
fertig, so wurde 2018 als
| erster Austragungstermin fur

den Indonesien-GP verein-

bart.

Die Moto2-Testzeiten
' von Jerez

war einerseits wunderschon, |

und ich genoss die gesamte Auf- |

merksamkeit. Andererseits war
es oft schwer, ohne Vergleichs-
moglichkeiten die passende
Richtung einzuschlagen.»

Cortese: «Mehrausprobieren»

Cortese weiter: «Auf techni-
scher Ebene kénnen wir nun
mehr Dinge ausprobieren. Ich
bin {iberzeugt, dass wir beide
tiber die Saison hinweg vonein-
ander profitieren werden.» ¢

«Punkte gibt es erst in Katar»

Dominique Aegerter saf3
in Jerez erstmals seit sechs
Monaten wieder vollig
gesund auf seiner Techno-
mag-Interwetten-Kalex.

«Das war ein richtig geiles Ge-
fithl, wieder schmerzfrei im Sat-
tel zu sitzen» freute sich der
beim Aragén-GP im Herbst
2105 arg verletzte Schweizer
Dominique Aegerter nach den
zwei erfolgreichen Testtagen in
Jerez, den ersten des Teams mit
Aegerter, Tom Liithi und Robin
Mulhauser. «Weder der Riicken
noch die Hand machten Pro-
bleme, es gab nur etwas Mus-
kelkater nach dem ersten Tag,
trotz viel Motocross-, Fitness-
und Ausdauertrainings im Win-
ter. Die fiir das Rennfahren spe-
zifische Muskulatur wird eben
nur direkt auf dem Moto2-Bike
richtig beansprucht.»

Gemifl Aegerter fuhr Liithi
mit 1:42,8 eine Zehntel schnel-
ler als er, wihrend Mulhauser
mehr als eine Sekunde auf die
beiden verlor. «Mal schauen,
wie wir bei den offiziellen IRTA-

Tests diese Woche hier in Je-
rez dastehen werden», meinte
Aegerter. «Aber wie schnell
oder wie langsam wir wirklich
sind, werden erst die Resultate
beim Katar-GP zeigen. Im Mo-
ment fehlt bei uns etwas die
Konstanz, aber wir hatten in Je-
rez nur dreimal eine Stunde Zeit.

Die Bedingungen warenbeiden |

drei Turns unterschiedlich. Ins-
gesamt hiitte ich gerne im Vor-
feld der Saison mehr getestet,
aber das war aus verschiedenen
Griinden nicht moglich.» & ML

Dominique Aegerter: Wieder fit

Moto2 Nicht alle Teilnehmer
der zwei Tage dauernden
privaten Tests vergangene
Woche in Jerez-de-la-Fronte-
ra fuhren mit Transpondern,
darunter auch Tom L{thi und
Dominique Aegerter. Die
inoffizielle Zeitenliste der
Moto2-Fahrer: 1. Simone Corsi
(I, Speed-up), 1:142,361; 2. Lo-
renzo Baldassari (I, Kalex);

3. Axel Pons (E, Kalex),
1:42,638; 4. Marcel Schrotter
(D, Kalex), 1:42,912: 5. Mattia
Pasini (I, Kalex), 1:43,077;

6. Luca Marini (I, Kalex),
1:44,257; 7. Xavier Siméon (B,
Speed-up). ¢ IP/ML

KOMPAKT

»
Moto3 Bei privaten Tests
in Jerez war Jorge Navarro
(E, Honda) mit 1:47,383 der
Schnellste vor Enea Bastia-
nini (Honda) mit 1:47,632.
Drittschnellster war Hiroki
Ono (Honda), gefolgt von
Jules Danilo (F, Honda).
Jorge Martin stirzte zwei-
mal mit der Mahindra, die
beiden Peugeot-MC-Saxo-
print-Piloten John McPhee
und Alexis Masbou beleg-
ten die Range 8 und 11.
GP-Lady Maria Herréra, die
noch keinen WM-Platz
gefunden hat, war mit einer
KTM ebenfalls auf der
Strecke.
»
Moto3 Leopard-Moto3-
Zugang Andrea Locatelli
fuhr in Jerez wie auch an-
| dere Moto2- und Moto3-
| - Fahrer ohne Transponder.
Der junge ltaliener stirzte in
| Turn 12 heftig, blieb aber
unverletzt. ¢ ML
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Der Herr (iber die wilde Meute:
Jonathan Rea (#1) hatte die Rennen
im Griff und gewann zweimal

Plulllplsl'and

Superbike-Weltmeister
Jonathan Rea hat die neue
Saison nach Maf} begonnen:
mit einem Doppelsieg.

Was hat sich iiber den Winter
nicht alles getan: Kawasaki hat
ein neues Modell der Ninja ZX-
10R gebracht, Ducati hat gewal-
tig weiterentwickelt, und es szh
bei den Tests so aus, als hitte
sich Ex-Weltmeister Tom Sykes
so an der Niederlage gegen sei-
nen Teamkollegen Jonathan Rea
aufg>zogen und motiviert, dass
er aie Entwicklung effektiver vo-
rantreibt und schneller ist. Doch
Reahatte es schon vordem WM-
Auftakt gesagt: «Wenn das erste
Rennen losgeht, wird das Ge-
rede aufhdren» Er sollte Recht
behalten. Denn er gewann die
beiden Auftaktliufe genauso
iiberlegen, wie er sich letztes
Jahr seinen Weg zum Titel ge-
bahnt hat. Betrachtet man nur
die nackten Zahlen, sieht es
nach ganz knappen Siegen aus -
im ersten Lauf trennten ihn im
Ziel nur 63 Tausendstelsekun-
den von Chaz Davies. Doch in
‘Wahrheit war keiner der Siege
je gefdhrdet, denn Rea hat wie-
der genauso prazise geplant und
ausgefiihrt wie im Vorjahr. Er
war immer Herr der Situation.
Die Zusammenarbeit mit sei-
nem Team ist geradezu perfekt.
Und weil sie genau analysiert
hatten, wo die Konkurrenz ihre
Stirkenund Schwichen hat, ha-
ben sie fiir die beiden Rennen
genau das Motorrad zusammen-
gestellt, das benétigt wurde, um
diese zu schlagen. In Turn 5
hatte Rea eine Schwiche. Wenn
Davies ihn vor Turn 4 ausbrem-
sen konnte, zog er ihm dort im-

mer davon. Doch Rea wusste,
dass dies nicht die Schliissel-
stelle ist. Er lieR sein Motorrad
auf Bremsstabilitit abstimmen,
um so «ein Anti-Davies-Bike»
zu haben. Den Rest tiberlief er
dem hoheren Topspeed der
Kawasaki.

So schaffte er als erster Welt-
meister seit Troy Bayliss 2002,
die WM-Kampagne beim Auf-
takt mit einem Doppelsieg zu
beginnen.

Erstarkte Konkurrenz

Wenn die Aprilias beim Debiit
unter der Regie des Ioda-Teams
auch nichtihre letztjahrige Star-
ke auffahren konnten, hat sich
die restliche Konkurrenz ver-
stiarkt. Obwohl die Honda Fire-
blade nunmehr acht Jahre alt ist,
ist es der Ten-Kate-Truppe im
Winter durch unermiidliche
Entwicklungsarbeit wieder ge-
lungen, das Motorrad erneut
naher an die Konkurrenz heran-
zubringen. Dass dabei der
23-jihrige Holldnder Michael
van der Mark seinen neuen
Teamkollegen Nicky Hayden,
immerhin MotoGP-Weltmeis-
ter von 2006, genauso in den
Schatten stellte wie im Vorjahr
den amtierenden Superbike-

| 5 i
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Weltmeister Sylvain Guintoli,
iiberraschte Hayden selbst
nicht im Geringsten. «Ich habe

_ bei den Tests in Winter schon

gesehen, wie schnell Michael
ist», gab Hayden zu. «Dass er es
ist, wusste ich schon vorher. Ich
brauchte mir nur seine Runden-
zeiten von den Suzuka 8 Hours
anzusehen. Er ist ein Talent und
der Mann der Zukunft.»

Hayden selbst lieR sich auch
nicht lumpen. Nachdem er im
ersten Rennen wegen nachlas-
sendem Vorderreifen zuriick-
fiel, lernte er schnell, lief sich
den hdrteren Vorderreifen auf-
ziehen und wire fast aufs Podest
gefahren. Wire da nicht der
ebenfalls erstarkte Davide
Giugliano gewesen, der ihn vor
dem Zielstrich noch abfing.
«Darauf bin ich besonders
stolz», sagte der nun wieder
vollig genesene Giugliano.
«Denn Nicky hat wirklich viel
Erfahrung.»

Yamahas Riickkehr in die Su-
perbike-WM konnte sich auch
sehen lassen. Wenn Alex Lowes
auch einmal stiirzte und einmal
gleich ganz nach hinten fiel,
brachte Sylvain Guintoli die Rl
einmal als Vierter, einmal als
Flinfter ins Ziel. ¢

Mann der Zukunft Michael van der Mark ist WM-Tabellenzweiter

i
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NACHGEHAKT BEI

Jonathan Rea

(GB/29). Der Weltmeister zu seinem Doppelsieg beim WM-
Auftakt, und ob er wieder eine Serie wie im Vorjahr plant.

Von IMRE PAULOVITS

2 Du hast wieder zwei
iberlegte Siege heraus-
gefahren. Es waren sehr
komplexe Rennen, aber ich
hatte in beiden den gleichen
Plan. Ich wusste, dass hier
niemand davonfahren kann.
So habe ich mich auf die
letzten funf Runden
konzentriert und soin
Fuhrung gesetzt, dass ich
nicht mehr mit finf, sondern
nur noch mit einem, maximal
zwei Gegnern zu kampfen
hatte. In beiden Rennen hat
Chaz dann in der letzten
Runde seinen Angriff
probiert. Aber beide Male
an einer Stelle, wo eigentlich
kein Platz war. Leider hat er
im zweiten Lauf einen Fehler
gemacht und ist gesturzt.
Zwischen Samstag und
Sonntag haben wir um-
gebaut, und mein Team

Alles riskiert, alles verloren Chaz Davles stiirzte im zwelten Lauf

Reas Serie geht weiter

Von IMRE PAULOVITS

hat mir ein Bike gegeben,
mit dem ich auf der Bremse
gegenhalten konnte. Ich bin
stolz darauf, Kawasaki diesen

Doppelsieg zu widmen, denn |

wir haben ein komplett
neues Motorrad, und das
haben wir bei den Winter-
tests sehr gut aussortiert.

ZGlaubst du, dass du nun
eine Serie wie im Vorjahr
hinlegen kannst? Wie letztes
Jahr wird es sicher nicht.
Aber ich gehe die Saison
genau wie damals Schritt
far Schritt an. So eine Saison
wie die letzte gelingt nur
ganz selten. Es sind auch
viele sehr starke Leute da.
Nicht mehr nur noch Chaz,
Tom und ich, sondern auch
van der Mark und Giugliano.
Deshalb muss ich immer

so weit vorn wie moglich
landen, wenn ich den

Titel will.

U
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SUPERBIKE-WM

Supersport-WM

'MOTORRAD

Krummenacher Spitze!

Erlelchterung Nationalhymne: «Krumm!» kann wieder siegen

Superbike-WM

PAULOVITS

Von IMRE PAULOVITS

Der Schweizer Randy
Krummenacher feierte in
der Supersport-WM einen
Einstand nach Maf - mit
Sieg und WM-Fiihrung.

Es war fast nicht zu glauben: Als
es im letzten Renndrittel des
Supersport-WM-Laufes leicht
zu tropfeln begann, schmolz die
Fithrung von Weltmeister Ke-
nan Sofouglu an der Spitze
schlagartig zusammen. Doch
dann stiirzte nicht der vollig
entfesselt aufholende Randy
Krummenacher, sondern So-
fouglu, der dem Druck seines
neuen Teamkollegen nicht
standhielt. Und so gewann
Krummenacher sein erstes
Supersport-WM-Rennen. Sein
letzter Sieg liegt acht Jahre zu-
riick: Es war in der Spanischen
125er-Meisterschaft 2008, die er

in dem Jahr gewann. Danach
folgten sieben Saisons in der
125er-WM und in der Moto2-
WM, wo der Schweizer seine
Ziele nie verwirklichen konnte.
Doch mit dem Wechsel zum
Kawasaki-Werksteam in die
Supersport-WM hat der 26-
Jihrige nun sein passendes
Betitigungsfeld gefunden.

Mehr Druck gemacht

«Die Regentropfen haben den
Unterschied gemachty, gestand
Krummenacher. «Ich musste
mich iiberwinden, doch ich
habe gemerkt, dass der Grip
nicht nachgelassen hat, mein
Bike hat mir beste Riickmel-
dung gegeben.»

. Doch er bleibt auf dem Boden:
«Das Supersport-Bike liegt mir
zwar, aber ich bin noch immer
am Lernen. Aber dieser Sieg
motiviert mich, dass ich noch
hirter dran arbeite.» &

Reiterberger: wacker durchgekampft

IDM-Superbike-Meister Mar-
kus Reiterberger hat bei seinem
ersten grofen Auftritt als per-
manenter Superbike-WM-Pilot
gekdmpft und die an ihn gestell-
ten Erwartungen mehr als er-
fillt. Dass er dabei bei zwei
Stiirzen so einige Blessuren da-
vontrug, kann seinen weiteren
Tatendrang nicht mindern.

Bei den letzten Tests vor dem
WM-Auftakt war eram Dienstag
gestiirzt und hatte sich dabei den
Ellenbogen aufgeschiirft. Mehr
aber hat er sein neu aufgebautes
Motorrad ramponiert und auf
dem schnellen Kurs von Phillip

~Island erst einmal einen Ddmp-
fer bekommen. Doch bis zu den
Trainings war das Selbstvertrau-
en des 21-Jdhrigen wiederherge-
stellt, und er begann sie gleich

Superbike-WM

Mit zwei neuen Teams geht
BMW die Superbike-WM
wieder so ernst an wie zu
Zeiten des Werkseinsatzes.

Man hat die BMW-Ingenieure
nicht mehr so intensiv arbeiten
gesehen, seit sich BMW Ende
2013 werksseitig aus der Super-
bike-WM zuriickgezogen hat.
Standig wurden die Daten der
beiden Teams Althea und Mil-
waukee abgefragt und Sitzun-
gen mit den Technikern der bei-

als Siebter und qualifizierte sich
in der Superpole als Elfter.

Im ersten Rennen kimpfte er
in der letzten Runde Nicky Hay-
den nieder und war schon auf
dem Weg zum neunten Platz.
Doch dann platzte ihm in der
Zielkurve der Hinterreifen und

er stiirzte. «Vermutlich war es
ein schleichender Plattfuf}, bei
dem der Luftdruck innerhalb
einer Runde unter die kritische
Grenze gesunken ist», sagte
Pirelli-Renndirektor Giorgio
Barbier, nachdem der Reifen
untersucht worden war.

Reiterberger vor Teamkollege Torres

den Teams abgehalten. Dabei
wirkten alle hochmotiviert und
organisiert. Kein Ver-
gleich mit dem letzten
Jahr, wo die weifi-blaue
Flagge nur noch auf
Halbmast hing.

Sozialer Lemprozess

Dabei gab es einiges an

zuriickgekehrt sind. Wie die
Unterzug-Schwinge von Suter,
die jetzt von Althea
W% benutzt wird. Mit ihr
X und den neuen Oh-
lins-Federelementen
kann Markus Reiter-
berger nun mehr
Schriglage fahren.
Dass BMW trotz-

neuen TeilenandenMo-  syter-Schwinge dem in einer Lern-

torrddern zu entdecken,
aber auch Dinge, dic aus
der Zeit des Werkseinsatzes

phase ist, daraus
macht Rennleiter Berti Hauser
aber keinen Hehl. «Wir haben

Im zweiten Rennen wurde der
Kampfgeist von Reiterberger

dann belohnt. Er war lange auf -

dem achten Platz und fiel
zwischenzeitlich hinter seine
BMW-Kollegen Jordi Torres
und Josh Brookes zuriick. Doch
dann kiimpfte er Brookes in der
letzten Runde nieder und wur-
de Achter. «Ich hatte zwischen-
durch einen Fehler gemacht,
der hat mich in dieser Runde
zwei Sekunden gekostet, da
konnten Torres und Brookes
vorbei. Doch ich konnte mich
wieder herankidmpfen und Josh
iiberholen», freute sich der
Bayer.

Jetzt kuriert er erst einmal sei-
ne Blessuren aus und bereitet
sich noch intensiver auf die
WM-Runde in Thailand vor. ¢

: Einsatz intensiviert

zwei neue Topteams, und da ist
auch eine Menge Sensibilitit
drin. Wir miissen lernen, wie
das Team siidlich der Alpen
arbeitet, und wie das westlich
des Armelkanalsy, so Hauser.

«Aber ich bin von der Arbeits-
weise beider schwer angetan,
und alle vier Spitzenfahrer ge-
ben uns sehr genaue Riickmel-
dungen. Wir adaptieren uns da
optimal und bieten ihnen alles
an, was wir in unserem techni-
schen Baukasten haben.» ¢ IP

WY,
25

NACHRICHTEN

Schmitter: Gesetztes
Ziel erreicht

Superbike-WM Der aus der
Supersport-WM aufgestiege-
ne 21-jahrige Schweizer
Dominic Schmitter brachte
die Grillini-Kawasaki zweimal
als 16. ins Ziel und verpasste
so zweimal nur knapp die
Punkterange: «ich wurde am
ersten Testtag von einem
anderen Fahrer abgeraumt,
dabei habe ich meinen
rechten groBBen Zeh
angebrochen. Aber das
Fahren ging von den
Schmerzen her, und ich bin
mit dem Resultat zufrieden.
Wir haben viel am Fahrwerk
gearbeitet und das Motorrad
verbessert. Auf diesem
schnellen Kurs bin ich auch
nicht ganz ans Limit
gegangen, denn ein Sturz
hier kann gleich die ganze
Saison kaputt machen.»

Kevin Wahr: Zwei
Stiirze und kein Start

Supersport-WM Zunachst ist
die Woche in Australien beim
ersten Einsatz von Kevin
Wahr bei Lorini-Honda
richtig gut losgegangen. Bei
den Tests war er zeitweilig
Schnellster. «Das Motorrad
hat gleich richtig gut fur
meinen Fahrstil gepasst»,
freute sich Wahr. «Als sich
das Wetter zum Wochenen-
de geandert hat, hat das
Motorrad zwar nicht mehr
ganz so gut gearbeitet, ich
war aber trotzdem noch gut
dabei. Leider bin ich dann
am Samstagvormittag im
letzten freien Training
gestirzt, und das Motorrad
wurde zur Superpole nicht
fertig.» Noch schlimmer
wurde es am Sonntag:
Wahr stlrzte im Warm-up
noch mal und bekam vom
Arzteteam Rennverbot. ¢ IP

KOMPAKT

)
Superbike-WM Ducati

buBte gleich zwei Piloten

ein: Fabio Menghi stirzte

bei den Tests und zog sich
einen Beckenbruch zu. Xavi
Forés brach sich beim Sturz °
im Freitags-Training einen
Finger, versuchte zwar in

. Lauf1zu fahren, musste

aber aufgeben.

»

Superbike-WM Weil sich
Grillini-Pilot Josh Hook an
der Schulter verletzte, sollte
Superstock-600-Cup-
Sieger Toprak Razgatlioglu
einspringen. Doch der brach
sich am Freitag einen
MittelfuBknochen. & IP
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1. Lauf:

Start: Pole-Sitter Sykes
schafft den Run zu Turn 1
am schnellsten.

1. Runde: Rea geht aus
der Zielkurve heraus in
Flhrung. Reiterberger

ist Zehnter.

2. Runde: Davies und van
der Mark schnappen sich
Giugliano.

3. Runde: Sykes geht aus
dem Windschatten vorbei
an Rea in Fihrung.

4. Runde: Davies bremst
Rea vor Turn 4 aus und
Ubernimmt P2,

5. Runde: Davies lauft weit
und Rea und Giugliano
driicken sich vorbei.

7. Runde: Rea geht auf der
Geraden an Sykes vorbei
in FUhrung.

8. Runde: Giugliano und
Davies verdrangen Sykes
auf P4, Reiterberger fallt
auf P12 zurtck.

9. Runde: Auch van der
Mark und Hayden an Sykes
vorbei.

10. Runde: Davies schnappt
sich Giugliano, dann auch
van der Mark.

12. Runde: Giugliano
wieder Zweiter.

14. Runde: Davies
tberrumpelt seinen
Teamkollegen, Hayden
wird langsamer.

16. Runde: Van der Mark
setzt sich auf P3, Reiterber-
ger Uberholt Torres (P10).
21. Runde: Hayden nur
noch Neunter, hinter ihm
Reiterberger.

22. Runde: Davies drickt
sich in der Honda-Corner
vorbei an Rea, doch der
kontert umgehend und
gewinnt. Reiterberger
schnappt sich Hayden,
dochin der Zielkurve platzt
sein Reifen und er stlrzt.

2. Lauf:

Start: Wieder Sykes vor
Rea und Giugliano.

1. Runde: Rea tberholt
Sykes, doch der kontert.
Reiterberger ist 11.

2. Runde: Sykes vor Rea
und van der Mark,
Reiterberger schon 9.

6. Runde: Reiterberger 8.
11. Runde: Sykes wird
herausgetragen, Rea und
van der Mark gehen vorbei,
dann auch Davies.

12. Runde: Van der Mark
geht in FGhrung.

14. Runde: Reiterberger
fallt hinter Torres und
Brookes zurtick auf P10.
19. Runde: Rea Ubernimmt
die Fuhrung, Hayden vor
auf P3.

21. Runde: Davies in Turn 4
an Rea vorbei.

22. Runde: Rea wieder
vorn, Davies versucht es in
Turn 4 und stirzt. Giugliano
schnappt sich Hayden,
Reiterberger sich Torres.

SUPERBIKE-WM

AV i
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SUPERBIKE-WM 2016 / Resultate

Phillip Island/AUS: 27. Februar; 1. Lauf; 97,790 km 0ber 22 Rdn. a 4,445 km;
23 Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 22 Grad; Asphalt: 36 Grad

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. JonathanRea (GB) ~  Kawasaki ZX-10R 22 3347823 131547 25
2. (haz Davies (GB) DucliPanig.1199R 22  +0,063 131540 20
3.Michael v.d. Mark (NL) Honda (BRI000RRSP22  +0,487 131469 16
4.Davide Giugliano (1) Ducati Panig. 1199R 22  +0647 131485 13
5. Tom Sykes (GB) Kawasaki -10R  22° +3429 131603 11
6.Sylvain Guintoli ()~ YamahaYZF-RL 22 +3510 131,767 10
7.Leon Camier (GB) MVAgustaFARR 22 +10721 132052 9
8. Jordi Torres (E) BMWSI000RR 22 +11539 131812 8
9, Nicky Hayden (USA)  Honda (BR1000RRSP22 +15534 131,704 7

10. Josh Brookes (AUS)  BMW S 1000RR 2 3239 132231 6

11. RémanRamos () Kawasaki ZX-10R 22 +3411 132470 5

12. Lorenzo Savadori () Aprilia RSV4 RF 22 +24012  1:31865 4

13, Karel Abraham ((Z)  BMWS1000RR 22 +37,281 132,792 3

14, Mike Jones (AUS) Ducati Panig. 1199R 22 +44720 132,774 2

15. Sylvain Barrier (F) Kawasaki ZX-10R 22 +46357 132991 1

16. Dominique Schmitter (CH) Kawasaki ZK-10R 22 +1:08,238  1:34,432 -

17.Saeed AlSulaiti () KawasakiZ¥-10R 22 +1:08299 134179 -

18. Péter Sebestyén (H)  Yamaha YZF-R1 22 4130711 134770 -

19. Imre T6th (H) YamahaYZF-R1 21 +lRd. 137360 -

Nicht klassiert: N i o

- Markus Reiterberger (D) BMW S 1000 RR 21 +1Rdn, 1:31,940 -

-~ Alex Lowes (GB) Aprilia RSV4 RF 16 +6Rdn. 1:31848 -

- Xavier Forés (E) DucatiPanig.1199R 11 +11Rdn. 132417 -

- Alex De Angelis (RSM)  Aprilia RSV4 RF 3 +19Rdn. 133192 -

Durchschnittstempo des Siegers: 173,607 km/h
Schnellste Runde: Giugliano, 22. Runde, in 1:31,445 min (=174,990 km/h)

Phillip Island/AUS: 28. Februar; 2. Lauf; 97,790 km Gber 22 Rdn. a 4,445 km;
22 Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 22 Grad; Asphalt: 41 Grad

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1.JonathanRea (GB)  KawasakiZX-10R 22 33:48377 131386 25
2. Michael v.d. Mark (N) Honda (BR1000RRSP22  +0,831 131532 20
3. Davide Giugliano () Ducati Panig. 1199R L 472 131519 16
4. Nicky Hayden (USA)  Honda (BR1000RRSP22 <1511 131448 13
5. Sylvain Guintoli (F)  Yamaha YZF-R1 2 243 131519 11
6. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10R 22 +3320 1:31446 10
7. Jordi Torres (E) BMWSI000RR 22 +13744 132921 9
8. Markus Reiterberger (D) BMW S1000RR 22 +15084 131,850
9. Josh Brookes (AUS)  BMW S 1000 RR 22 +15106 131993

10. Chaz Davies (GB) Ducati Panig. 1199R 2 ! _131 321

BMW S 1000 RR
Kawasakl Z6-10R

11. Karel Abraham (C2)
12. Réman Ramos (E).

13. Alex De Angelis (RSM) _ Aprilia RSVARF 22 +30,437 1322

14. Alex Lowes (GB) ApriliaRSVARF 22 +30,946

15. Sylvain Barrier (F) Kawasaki ZX-10R 22 +53515 133

16. Dominique Schmitter (CH) Kawasaki Z4-10R 22 +58,450 133,934
17. Saeed Al Sulaiti (0)  Kawasaki ZX-10R 22 +1:01,83 133,79
18.Péter Sebestyén (H)  YamahaYZF-RL 22 +1:30,672 134,266
19. Imre T6th (H) YamahaYZF-RL 21 +1Rd. 136,842
Nicht klassiert: IS
- Mike Jones (AUS) DucatiPanig. 1199R 11 +11Rdn. 132,551
- Lleon(amier (GB) MV AgustaFARR 7 +15Rdn. 132514

- Lorenzo Savadori (I)  Aprilia RSV4 RF 2 +20Rdn. 2:01.874

Durchschnittstempo des Siegers: 173,559 km/h
Schneliste Runde: Davies, 4. Runde, in 1:31,321 min (175,228 km/h)

Nachstes Rennen: 12./13. Marz, Chang Thai/T
Internet: www.worldsbk.com

Phillip Island

START

Freie Trainings (3 Laufe) min Superpole (2 Laufe) min
1. Guintoli 130865 1. Sykes ~ 1:30020
2. Van der Mark 1:31,249 2. Giugliano 1:30,098
3. Rea 131324 3. Rea =0 1:30,170
4. Sykes 131,363 4. Guintoli 1:30,281
5. Camier 131445 S.lowes. —  1:30354
6. Hayden 131475 6. VanderMak 1:30,468
7. Giugliano 131527 7. Hayden 1:30479
8. Davies 130593 8. Savadori 1:30,609
9, Savadori 131,725 9. Davies 130717
10. A.lowes 131825 10 Camier 1:30,795
11. Reiterberger ,131.854 11. Reiterberger 131031
12. Ramos 132030 12 Torres 2
13. Tores 132300 13 Forés
14. Jones 132476 14. Brookes
15. De Angelis 132530  15. Barrier
16. Barrier. 1:32,553 16, Abraham ‘
17. Forés 132, 6% 17 Ramos e 1:52:194
18. Brookes 132,704 18 DeAngels 133507
19. Razgatlioglu 133450 19, Schmitter 1:33,664
20. Abraham 133,491 20. AlSulaiti 133690
21. Schmitter 134243 20, Jones 1:33,772
22. AlSulaiti 134861  22. Sebestyén 1:34,346
23. Sebestyén 134990 2316 136272
24. Toth 135946 24. Razgatliogly s
Plétze 1-10: zugelassen fr 02
Pidtze 11-24:in Q1 um 2 Platze for 02 L ReAIy e T e ¢ = - o)
2. VanderMark a3
3. Giugliano o]
4. Davies = 26
SAGMIOl ™ et 21
05 iSykes > 27 S 2]
7. Hayden 20
8. Torres a5 17
sWWIFERB - 9. Brookes R
FIM WORLD CHAMPIONSHIP 10, Camier 3
12. Reiterberger ' 8
| WH-Stand Hersteller ______| |
1. Kawasaki 50
2. Honda 7 3%
3. Ducati y 35
4. Yamaha vt 1,
5. BMW SeiensEly,
6. MVAgusta 9
7. Aprilia i 7

Gimme Five: Randy Krummenacher ist Supersport-WM-Leader

SUPERSPORT-WM 2016 / Resultate

Phillip Island (AUS): 1. WM-Lauf; 18 Runden a 4,445 km = 80,010 km;

26 Fahrer gestartet, 21 gewertet; Wetter: trocken, Temp. Luft/Asphalt 20/35 Grad
1. Randy Krummenacher (CH/Kawasaki) in 28:34,745 min (= 167.976 km/h);

2. Federico Caricasulo (I/Honda) +2,474 sec zurtick; 3. Anthony West (AUS/Yamaha)
+2,761; 4. Christian Gamarino (I/Kawasaki) +2,917; 5. Patrick Jacobsen (USA/Honda)
+3,200; 6. Alex Baldolini (I/MV Agusta) +3,545; 7. Gino Rea (GB/MV Agusta) +3,558;
8. Ondrej Jezek ((Z/Kawasaki) +12,835; 9. Roberto Rolfo (I/MV Agusta) +12,895;

10. Aiden Wagner (AUS/MV Agusta) +18,172; 11. Nico Terol (E/MV Agusta) +18,195;
12. Glenn Scott (AUS/Honda) +18,334;:13. Zulfahmi Khairuddin (MAL/Kawasaki)
+19,902; 14. Alex Phillis (AUS/Honda) +38,311 15. Mitch Levy (AUS/Yamaha)
+38,412; 16. Luke Stapleford (GB/Honda); - nicht gestartet: Kevin Wahr (D/Honda)
Schnellste Runde: Lorenzo Zanetti (I/MV Agusta), 1:34,152 min (= 169,959 km/h)
Stand (nach 1 von 12 Laufen): 1. Krummenacher 25; 2. CGaricasulo 20; 3. West 16
Néchstes Rennen; 13. Mdrz 2016, Chang Thai/T

Internet: www.worldsbk.com
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IDM Superstock 600

Lauslehto

Von ANKE WIECZOREK

Vor vier Jahren wurde Tatu
Lauslehto Meister in der
IDM Supersport. Bisher ge-
lang ihm die Titelverteidi-
gung nicht, jetzt wagt er den
letzten Versuch.

Es knackt und knirscht gewaltig
auf dem Boden, und Tatu Laus-
lehto freut sich tierisch iiber die
tiefen Temperaturen. In seiner
Heimat Finnland ist jetzt Eis-
Racing angesagt. Der 32-Jahrige
nimmt an der Finnischen Meis-
terschaft teil. Mit einer tiefer ge-
legten 250-ccm-Crossmaschine
und Spikes auf den Reifen. Alles
nur so aus Spafl und um fiir die
bevorstehende Strafensaison
nicht aus der Ubung zu kom-
men. Lauslehto ist nach Aus-
sagen seines deutschen IDM-
Teamchefs Thomas Mayer, fiir
den er die IDM Superstock 600
bestreiten wird und der ihn im
hohen Norden besuchte, in der
Lernphase. Aber er gewann vor
anderthalb Wochen eines von
vier Rennen.

Anmeldung trotz Unwissenheit

Wann er das erste Mal wieder
auf der GSX-R 600 des Teams
Suzuki Stoneline Mayer sitzen
wird, ist fraglich. Thomas May-
er bemerkt ironisch: «Das ist
schon recht lustig. Die Ein-
schreibefrist fiir die IDM Super-

Seit Jahren wie Topf und Deckel: Suzuki Stoneline Mayer und Tatu Lauslehto

stock 600 endete am 29. Febru-
ar. Aber es gibt noch gar kein
Reglement.» Dass die Motor-
radbasis jedoch - dhnlich wie
zuletzt in der Supersportklasse
- noch niher an die Serie ange-
lehnt sein wird, ist klar. «Aber
was ist mit dem Olkiihler, dem
Wirmetauscher und den gan-
zen Feinheiten? Obwohl Suzuki
zukiinftig mit dem jetzigen
Motorrad wohl noch schwerer
um den Titel zu kiampfen hat,
meldete Mayer seinen Finnen
trotzdem an. «Ich habe die Un-
terlagen am Freitag noch recht-

IDM Superstock 600

@hlein pendelt hin und her

Sarah Heide bleibt, aber
Suzuki-Laux-Teamkollege
Stefan Strohlein verab-
schiedet sich. Mit der Op-
tion auf eine spitere Riick-
kehr in die 1000er-Klasse.

Strohlein wurde als Privatier
mit Unterstiitzung von Stefan
Laux Gesamt-Siebter in der
IDM Supersport 600. Doch 2016
kehrt er dorthin zuriick, wo er
herkam: in die Suzuki GSX-R
750 Challenge. «Das ist zwar
keine IDM, aber das Angebot ist
attraktiver», so der 3l-jihrige

Ein Schritt zurlick fiir den ndchsten Schritt nach vorn: Strdhlein

==

Bayer. «Auf den Sieger wartet
eine nagelneue GSX-R 1000, die
er ein Jahr in einer Stocksport-
Serie einsetzen kann.» Stroh-
lein will das Motorrad ge-
winnen. 2014 wurde er in der
Challenge Gesamt-Dritter. Aus-
schlaggebend ist fiir Strohlein
auch, dass er fiir den Cup nur
ein Drittel des Geldes im Ver-
gleich zur IDM aufbringen
muss. Mit einer gewonnenen
GSX-R 1000 wire eine Come-
backallerdings sehr wahrschein-
lich, «aber das ist jetzt noch Zu-
kunftsmusik.» ¢ AWI

zeitig abgeschickt. Wer sich
spater einschreibt, muss 238
Euro zusitzlich fiir die Bearbei-
tung bezahlen. Das wollte ich
mir sparen.»

Fahrerisch zu kurz kommt
Lauslehto vorliufig aber nicht.
KTM hat ihn als Testfahrer fiir
die neuen Moto2-Entwicklun-
gen engagiert. Das Rollout fand
Anfang Februar auf dem neuen
Kurs von Almeria statt. «Seine
Verpflichtung war hochst ge-
heim. Ich habe auch erst davon
erfahren, als es offiziell wurde,
sagt Mayer. «Aber es ist gut, so

hat er schon einige Kilometer
gemacht, bevor es dann bei uns
losgeht.» Diesmal muss die Ti-
telverteidigung gelingen. 2015
war Lauslehto am Saisonende
punktgleich mit Jan Bithn. Meis-
ter wurde der Deutsche. Er hat-
te die besseren Einzelergebnis-
se. Eigentlich sollte Lauslehto
2016 wie sein Gegner Biihn in
die IDM Superstock 1000 auf-
steigen. Aber das dafiir geeig-
nete neue Modell von Suzuki ist
noch nicht in Sicht. Aus der zu-
erst angekiindigten Lieferung
im Juli ist August geworden. ¢

ADAC Northern Europe Cup

Von den WM-Stars lemen

Von MARKUS LEHNER

NEC- und Red-Bull-Rookies-
Pilot Kevin Orgis trainierte
in Jerez mit den WM-Stars.

Der 16-jahrige Kevin Orgis tes-
tete in Jerez mit dem Kiefer
Racing Team die Honda NSF
250 R, mit der er den ADAC
Northern Europe Cup (NEC)
bestreiten wird. Orgis profi-
tierte dabei von der Anwesen-
heit des neuen Leopard-Moto2-
WM-Teams sowie anderer
Moto2-und Moto3-WM-Teams.

Trotz nicht optimaler Witte-
rungsbedingungen drehte Orgis
58 Runden und lieferte auf der
Standard-Moto3-Honda gemif}
Teammanager Stefan Kiefer ei-
nen fehlerfreien Job mit anspre-
chenden Rundenzeiten ab. Or-
gis, der 2016 auch im Red Bull
Rookies Cup startet, meinte zu
seinem Moto3-Debiit in Jerez:
«Alles war neu fiirr mich, sowohl
die Rennstrecke als auch das
Motorrad. Die Umstellung ge-
lang mir aber rasch, ich kam re-
lativ locker auf ansprechende

Rundenzeiten. Doch dann dau-
erte es einige Zeit, bis ich mich
weiter steigern konnte. Wir ha-
ben ein paar Dinge ausprobiert.
Am Nachmittag haben wir ei-
nen neuen Reifen montiert, da-
nach liefes viel besser. Es mach-
te Spaf, mit den Jungs aus der
WM zu trainieren. Dabei habe
ich mir einiges abgeschaut.»

Teammanager Stefan Kiefer
war von Orgis angetan: «Das
Rollout lieR sich mit unserem
privaten Test des Moto2-Teams
perfekt vereinbaren. Kevin
drehte viele Runden und konn-
te sich praktisch bei jedem Run
steigern. Auch die Rundenzei-
ten waren in Ordnung.» ¢

MOTORRAD .
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Smrz folgt Bruder auf
BMW in die BSB

Britische Superbike-Meister-
schaft Nachdem die Verhand-
lungen des Tschechen Matej
Smrz flr eine weitere IDM-
Superbike-Saison erfolglos
blieben, hat er in der BSB
angedockt. Damit folgt er
seinem alteren Bruder Jakub,
Der jingere Smrz hat im
Team PR Racing unterschrie-
ben, das mit BMW féhrt. Da-
mit ergeben sich beste Vor-
aussetzungen, denn der
31-Jahrige bringt von seinem
letzten IDM-Arbeitgeber Wil-
bers-BMW bereits ein Jahr
Erfahrung auf der S1000 RR
mit. Er wurde darauf Gesamt-
Vierter.

IDM-Tickets jetzt
Zum Vorzugspreis

IDM Der Vorverkauf fir die
Superbike-IDM 2016 hat be-
gonnen. Jetzt zuschlagen
lohnt sich. Das Wochenend-
Ticket gibt es im Vorverkauf
bereits flr 26 Euro. An der
Tageskasse kostet es regular
34 Euro. Karten flr Samstag
oder Sonntag kosten 16 be-
ziehungsweise 22 Euro statt
regular 20 und 28 Euro. Zu
bestellen Gber die IDM-Home-
page. Eintrittskarten fur die
Rennen im Rahmen der DTM
und der Superbike-WM sind
gesondert erhaltlich.

CEV: Elf Prozent der
Fahrer sind Italiener

CEV-Junior-WM Immer
mehr junge italienische Talen-
te versuchen, sich Gber die
spanische Junior-WM (CEV)
nach oben zu arbeiten. 2015
stammten elf Prozent der
CEV-Teilnehmer aus Italien.
Eine der treibenden Krafte
im Hintergrund ist Paolo
Simoncelli, Vater des 2011 in
Sepang verungliickten Marco
Simoncelli. Fir sein Team
SIC58 Squadra Corse
starteten 2015 nicht weni-
ger als sieben Fahrer in

der Moto3- und PreMoto3-
Klasse. & AWI/ML

KOMPAKT

»

Tourist Trophy Das
Saroléa-Team aus Belgien
wird die TT fir E-Motor-
rader mit den TT-Stars

Lee Johnston und Dean
Harrison bestreiten.

»

CEV-Moto2 Ex-Moto3-WM-
Pilot Remy Gardner (AUS),
Sohn des 500er-Weltmeis-
ters Wayne Gardner, fahrt
2016 in der Moto2-EM. & ML



iy

Y MOTORRAD

Motocross-GP Doha-Losail

Von ALEX HODGKINSON

Die MXGP-Klasse hat ei-
nen neuen Star. Bei seinem
Debiit in der Konigsklasse
dominierte Tim Gajser
beide Liufe in Losail/QAT
souverin. Max Nagl wurde
nur Zehnter.

Als der slowenische Teenager
im Herbst nach seinem uner-
warteten MX2-WM-Titel-Ge-
winn die Option auf einen Auf-
stieg in die Konigsklasse bekam,
zweifelten viele Beobachter am
Sinn dieses Wechsels. Gajsers
Doppelsieg in Katar war seine
eindrucksvolle Antwort! Der
Slowene gewann in keinem

MX2-Stah: Jonass

Lauf den Start, iibernahm aber
die Fithrung in der achten Run-
de des ersten Laufes von Hon-
da-Markenkollege Evgeny Bob-
ryshev und sprintete schon in
der Startrunde zu Lauf 2 an
Gautier Paulin vorbei.

Gajser: «Ich hatte zwei gute
Starts und blieb kiihl. Ich hatte
keinen Druck vor oder withrend
des Rennens. Das war mein ers-
ter GP-Doppelsieg, gleich bei
meinem Einstieg in die MXGP.»

Nur Romain Febvre konnte
die Hondas im ersten Lauf in
Sichtweite halten, aber zur
Halbzeit des Rennens war seine
Hoffnung weg: «Ich hatte we-
gen meiner Verletzung wenig
Zeit auf dem Motorrad und bin

-
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Weltmeister Romain Febvre (#461) diesmal als Jiger

HODGKINSON
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n MXGP-Start, direkt hinter ihm Tim Gajs

zu steif gefahren.» Der Welt-
meister machte sich auch im
zweiten Lauf auf die Jagd nach
dem roten Teufel, aber ein Aus-
rutscher kostete ihn seine Sie-
geschance.

Max Naal: Kein Rhythmus

Rundenlang fuhr Multi-Cham-
pion Toni Cairoli als engster
Verfolger, bevor Febvre ihn in
der elften Runde eingeholt hat-
te. Trotzdem war der Sizilianer
zufrieden: «Ich fahre wegen
meines Rippenbruchs zum ers-
ten Mal seit fiinf Wochen. Es
wird einige Wochen dauern, bis
ich wieder zu meiner alten Form
komme.» Vier Runden vor
Schluss nutzte Bobryshev einen

Seewer vor Ferrandis

HODGKINSON

HODGKINSON

Fahrfehler Cairolis, um sich den
letzten Podestplatz zu sichern.
Vorjahressieger Max Nagl er-
lebte ein enttduschendes Wo-
chenende. Schon in der Quali-
fikation kam er nur auf Platz 7,
und die WM-Lidufe brachten
nur die Plitze 12 und 6. «Das
Vorderrad stieg direkt nach dem
ersten Start hoch, und ich verlor
am Anfang einige Plitze, da ich
keinen Rhythmus fand», erklir-
te Nagl. «Im Mittelfeld konnte
ich meine Spuren nicht fahren.
Man sieht, wie wichtig ein guter
Start ist.» Der zweite Lauf lief
besser; mit konstanten Runden-
zeiten eroberte der Bayer sechs
Runden vor Schluss Rang 6.

Clément Desalle bekam wiih-
rend der Woche den Segen der
behandelnden Arzte fiir einen
Start in Katar. Bei seiner An-
kunft in Losail musste er auch
den FIM-Arzt mit zehn Liege-
stiitzen Uiberzeugen. Der neue
Kawasaki-Leader hat eine Me-
tallschiene und Schrauben im
linken Unterarm, um die Ra-
diusfraktur zu stiitzen, und er
tragt auf der Strecke einen or-
thopidischen Handschuh.

Die Taktik war klar. Er fuhr in
der Qualifikation nur ein Mi-
nimum an Runden und blieb
auch in den Punkteldufen das
Schlusslicht; «Die Schmerzen
sind fast unertriglich. Ich kann
weder den grofien Sprung noch
die Wellen voll fahren, aber es
gibt nur 21 Starter - und jeder
Ausfall bedeutet einen Punkt.»
Es waren nach zwei Liufen
magere drei Zihler, aber KRT-
Teambesitzer Thierry Chizat
Suzzoni blieb stur: «Die drei
Punkte konnten am Ende die
WM entscheiden.»

e |
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er (#243), Nagl (#12) in der Mitte
Jeffrey Herlings war der d

minante Fahrer in der MX2. E
iibernahm in der 14. Runde i
ersten Lauf die Fithrung von
Dylan Ferrandis, iiberholte der
Franzosen in der Startrunde deg
zweiten Laufes und verbuchte
einen deutlichen Sieg.

Herlings: Training in der Saun

«Das Uberholen war nic
leicht auf dieser Strecke, aber
ich habe die Ruhe behalten und
wartete auf einen Fahrfehler
von Ferrandis. Ich konntlb
gleichzeitig verschiedene Sp
ren testen. Als nur noch fiinf
Runden zu fahren waren, wuss
te ich, dass ich den Pass sclzc;‘x
muss. Ich konnte Lauf 2 kontrol-
lieren, aber jetzt fliege ich nach
Hause. Es soll dort sehr kalt
sein, und in Thailand wird ef
sehr heifl. Ich glaube, ich gehe
in die Sauna zum Trainieren.»

Jeremy Seewer lag im ersten
Lauf in Fiihrung: «Ich konnt¢
einen Fahrfehler von Ferrandi
nutzen und habe die Fiihrun
einige Runden lang verteidigt
aberich bin krank angekommer
und musste ihn und Herling
ziehen lassen.»

Im zweiten Lauf setzte de!
Schweizer drei Runden vor
Schluss alles auf eine Kartd:
«Ich habe zu Jonass aufgehol
es ging um das Podest. Es gin
schief, aber ich bin nicht den
jenige, der auf Nummer siche
fiahrt.» Trotzdem fliegt er al
WM-Vierter nach Thailand.

Henry Jacobi war bester Hon-
da-Fahrer inder MX2. Der Thﬁr
ringer musste aber im zweiten
Lauf die Zihne zusammenbei-
Ren: «Anstie ist mir ins rechte
Fuflgelenk gefahren.» & ;

L = Sy

it

O T e

HODGKINSON

ITIiiiaiiuuauianuuaiaaie s



I A motorspor t-aktuell.com
MOTOCROSS-WM/OFFROAD

1.Médrz2016 /MOTORSPORT aktuell

MOTOCROSS-GP KATAR / Resuitate MXGP

MOTOCROSS-GP KATAR / Resultate MX2

Doha-Losail/QAT: 27. Februar 2016, 1. WM-Lauf, Wetter; sonnig, 28 Grad.

1. Lauf: 21 Fahrer gestartet, 21 gewertet; 18 Runden a 1,595 km = 28,710 km

1. Tim Gajser (SLO/Honda), 18 Runden in 33:56,516 min (= 50,751 km/h)

2. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda), 7,507 sec zurlick

3. Romain Febvre (F/Yamaha), 19,644 sec zuriick

4, Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 5. Shaun Simpson (GB/KTM); 6. Antonio Cairoli (1/
KTM); 7. Glenn Coldenhoff (NL/KTM); 8. Kevin Strijbos (B/Suzuki); 9. Tommy Searle (GB/
Kawasaki); 10. Gautier Paulin (F/Honda); 11. Ben Townley (NZL)/Suzuki); 12. Max Naal (D/
Husqvarna); 13. José Butron (E/KTM); 14. Valentin Guillod (CH/Yamaha); 15. Milko Potisek
(F/Yamaha); 16. Tane! Leok (EE/Husqvarna); 17. Christophe Charlier (F/Husqvarna);

18. Alessandro Lupino (I/Honda); 19. Kel Yamamoto (JPN/Honda); 20. Clément Desalle (B/
Kawasaki); 21. Alex Snow (GB/Yamaha)

Schnellste Runde: Gajser, Honda, in 1:46,631 min (= 53,84%km/h)

2.Lauf: 28 Fahrer gestartet, 23 gewertet; 18 Runden a 1,594 km = 28,710 km.

1. Tim Gajser (SLO/Honda), 18 Runden in 34:07,633 min (= 50,476 km/h)

2. Romain Febvre (F/Yamaha), 8,230 sec zurlick

3. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda), 9,952 sec zurtick

4. Antonio Cairoli (I/KTM); 5. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 6. Max Nag! (0/
Husqvarna); 7. Shaun Simpson (GB/KTM); 8. Tommy Searfe (GB/Kawasaki); 9. Kevin
Strijbos (B/Suzuki); 10. Glenn Coldenhoff (NL/KTM); 11. Ben Townley (NZL)/Suzuki);
12. Valentin Guillod (CH/Yamaha); 13. Tanel Leok (EE/Husqvama); 14. Milko Potisek (F/
Yamaha); 15. José Butron (E/KTM); 16. Alessandro Lupino (I/Honda); 17. Christophe
Charlier (F/Husqvarna); 1 Runde zur(ick: 18, Kei Yamamoto (JPN/Honda); 19. Clément
Desalle (B/Kawasaki); 20. Alex Snow (GB/Yamaha); 18 Runden zurtick: 21. Gautier Paulin
{f/Honda)

Doha-Losail/QAT: 27. Februar 2016, 1. WM-Lauf, Wetter: sonnig, 28 Grad.

1. Lauf: 23 Fahrer gestartet, 23 gewertet; 18 Runden 8 1,595 km = 28,710 km

1. Jeffrey Herfings (NL/KTM), 18 Runden in 34:36,485 min (= 49,774 km/h)

2. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki), 2,127 sec zurtick

3. Pauls Jonass (LV/KTM), 36,086 sec zuriick

4. Jeremy Seewer (CH/Suzuki); 5. Aleksandr Tonkov (RUS/Yamaha); 6. Petar Petrov (BG/
Kawasaki); 7. Samuele Bernardini (I/TM); 8. Brent van Doninck (B/Yamaha); 9. Jens
Getteman (B/KTM); 10. Max Anstie (6B/Husqvarna); 11. Thomas Covington (USA/
Husqvarna); 12. Alvin Ostiund (5/Yamaha); 13. Brian Bogers (NL/KTM); 14. Ben Watson
(GB/Husqvarna); 15. Henry Jacobi (D/Honda); 1 Runde zurtick: 16. Karel Kutsar (EE/KTM);
17. Damon Graulus (B/Honda); 18. Freek van der Vlist (NL/Kawasaki); 19. Maykal Grisha
Ivanov (BG/KTM); 20. Jorge Zaragoza (E/Honda); 6 Runden zurtick: 21. Benoit Paturel (F/
Yamaha); 7 Runden zurtick: 22. Vsevolod Brylyakov (RUS/Kawasaki)

Schnellste Runde: Herlings, KTM, in 1:48,527 min (= 52,908 km/h)

2. Lauf; 22 Fahrer gestartet, 22 gewertet; 18 Runden a 1,595 km = 28,710 km

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 18 Runden in 34:39,257 min (= 49,708 km/h)

2. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki), 17,253 sec zuriick

3. Pauls Jonass (LV/KTM), 33,722 sec zurick

4. Brent van Doninck (B/Yamaha); 5. Jeremy Seewer (CH/Suzuki); §. Petar Petrov (86/
Kawasaki); 7. Aleksandr Tonkov (RUS/Yamaha); 8. Benoit Paturel (F/Yamaha); 9. Vsevolod
Brylyakov (RUS/Kawasaki); 10. Samuele Bernardini (I/TM); 11. Jorge Zaragoza (E/Honda);
12. Brian Bogers (NL/KTM); 13. Damon Graulus (B/Honda); 14, Ben Watson (GB/Husqvar-
na); 15. Thomas Covington (USA/Husqvarna); 16. Jens Getteman (B/KTM); 17. Alvin
Ostlund (S/Yamaha); 18. Henry Jacobi (D/Honda); 19. Freek van der Vlist (NL/Kawasaki); 1
Runde zurick: 20. Karel Kutsar (EE/KTM); 16 Runden zur(ick: 21. Maykal Grisha Ivanov (BG/
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Schnellste Runde: Gajser, Honda, in 1:47,226 min (= 53,550 km/h)
Nachstes Rennen: 6. Marz 2016, Suphan Buri/THA

Internet: www.mxap.com
WM-Stand Fahrer MX6P WM-Stand Hersteller MXGP
L Gajser 50 1. Honda el S0
2. fFebvre 42 2. Yamaha 42
3. Bobryshev 42 3 KM 34
4. Van Horebeek 34 4 Kawasaki 25
5. Cairoli 33 5. Suzuki 25
_6. Simpson 30 6. Husqvama 24
7. Searle 25
8. Stjbos 25
10. Nagl (D) 24
12. Guillod (CH) 16
Supercross-WM Atlanta

KTM); 18 Runden zurdick: 22. Max Anstie (G8/Husqvama)
Schneliste Runde: Herlings, KTN, in 1:48,241 min (= 53,048 km/h)

Nachstes Rennen: 6. Marz 2016 Suphan Buri/THA Internet: www.mxgp.com
L Herlings 50 1 KM 50
3. Ferrandis _ M 2 Kawasaki 4
2. Jonass X 40 3. Yamaha 34
4. Seewer((H) - 34 4. Suzuki 34
5. Van Doninck _ 3L 5. 25
6. Petrov e 30 6. Husqvama 18
1.=Tonkoy: i 9 =5 B 30 7. Honda

8. Bermardini EERp /51
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Riickschlag fiir Ken Roczen

Wihrend KTM durch qualifizierte er sich direkt fiir
Ryan Dungey und Marvin das Finale. Doch im «Main»
Musquin einen Doppelsieg - verpatzte der Exweltmeister
landete, kam Ken Roczen den Start und musste von P16
nur aufPlatz 6. Der Titelist  unter den 22 Finalisten die Jagd
fiir den Thiiringer wiederin aufnehmen. Bis auf Platz 6
weite Ferne geriickt. konnte sich der Tabellenzweite

Das Rennen im Georgia Dome
in Atlanta begann fiir Roczen,
Gewinner des letzten Rennens
in Arlington, gut. Als Sieger des
Heatraces vor Cole Seely, Jason
Anderson und Marvin Musquin

durch das Feld kimpfen, dann
waren die 20 Runden um. An
den Fiinften Justin Brayton kam
Roczen nicht mehr ran. «Ich
hatte eine ganz ungliickliche
erste Kurve. Jetzt miissen wir
nach vorne schauen zum niichs-

Sieg In der letzten Runde: WM-Spitzenreiter Ryan Dungey

ten Rennen in Daytona», war
Roczens knapper Kommentar.

Stewart behindert Musquin

Marvin Musquin fithrte zu-
nichst knapp vor Chad Reed,
dann iibernahm Titelverteidi-
ger Ryan Dungey Platz 2, und
das KTM-Duo konnte sich et-
was absetzen. Sensationell fiihr-
te der Franzose auch inder letz-
ten Runde noch vor seinem
Teamleader. James Stewart star-
tete erstmals nach seinem Sturz

SUPERCROSS-WM / Resultate

mit Gehirnerschiitterung wie--

der, kam auch ins Finale, aber
rangierte nur im Mittelfeld. In
der Schlussrunde lief Musquin
auf den Suzuki-Piloten auf, der
iibersah die blaue Flagge; Mus-
quin verlor den Rhythmus, kam
von der Strecke ab, was Dungey
ausnutzte, um vorbei und zum
Sieg zu fahren. Altmeister Reed
wurde Dritter und bester Yama-
ha-Pilot. Dem Tabellenzweiten
Roczen fehlen auf Dungey jetzt
schon 33 Punkte. ¢ TS

Atlanta/USA: 27. Februar 2016, 8. WM-Lauf.

Finale: 1. Ryan Dungey (USA), KTM; 2. Marvin Musquin (F), KTM; 3. Chad Reed (AUS), Kawasaki;
4. David Milisaps, Kawasaki; 5. Justin Brayton, KTM (beide USA); 6. Ken Roczen (D), Suzuki;
7. Jason Anderson, Husqvarna; 8. Justin Bogle, Honda (@lle USA); 9. Christophe Pourcel (F),

+ Husqvarna; 10. Cole Seely, Honda; 11. Eli Tomac, Kawasaki; 12. Weston Peick, Yamaha; 13.

Mike Alessi, Honda; 14. James Stewart, Suzuki; 15. Vince Friese, Honda; 16. Trey (anard, Hon-
da; 17. Jacob Weimer, Suzuki; 18. Kyle Cunningham, Suzuki; 19. Thomas Hahn, Yamaha; 20.
Nichotas Schmidt, Suzuki; 21. Aj (atanzaro, Kawasaki; 22. Heath Harrison, Kawasaki (alle USA)
Stand nach 8 Laufen: 1. Dungey, 191 Punkte; 2. Roczen 158; 3. Anderson 145 4. Seely 134;

5. Reed 132; 6. Tomac 129; 7. Musquin 114; 8. Millsaps 103; 9. Brayton 98; 10. Weimer 77;

11. Pource! 64; 12. Canard 62;13. William Hahn (USA), 56; 14. Peick 49; 15. Alessi 48; 16. Friese
32;17. Bogle 31;18. Dean Wilson (USA), 18

Néchstes Rennen: 5. Mdrz 2016, Daytona/USA
Internet: Www.amasupercross.com
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Cosworth arbeitet fiir
Kawasaki Europe

MXGP Kawasaki Europe und
Cosworth haben eine drei-
jahrige Zusammenarbeit bei
der KX250F GP-Motorent-
wicklung vereinbart. Die eng-
lische Motorschmiede arbei-
tet in der MXGP bereits mit
Steve Dixon, dessen Team
2015 zu Kawasaki gewechselt
war, aber die neue Verein-
barung erhéht den Einsatz.
KME Sportmanager Steve
Guttridge: «Wir haben 2015
in Assen eine mogliche Zu-
sammenarbeit diskutiert und
schnell ein Dreijahresabkom-
men getroffen. Wir haben
gesehen, wie erfolgreich Max
Anstie unterwegs war, und
die Zusammenarbeit betrifft
unsere beiden Teams KRT
MX2 und DRT.»

Platz 4 fiir Larissa
Papenmeier in Doha .

WMX Die Neuseelénderin
Courtney Duncan aus
Dunedin dominierte Uber-
raschend den Auftakt zur
Damencross-WM in Katar.
Sie gewann beide Laufe.
Vor wenigen Wochen hatte
die 20-Jahrige die MX2-Jungs
in ihrer Heimat besiegt.
Larissa Papenmeier wurde
Vierte, Anne Borchers
Zehnte. & AH

KOMPAKT

»
MXGP Wenige Tage nach-
dem sich Ken de Dycker
einen Oberschenkel brach,
musste sich Teamkollege
Matiss Karro einer Knie-
operation unterziehen.
Damit ist das 24MX-Honda-
Team komplett aus dem
MXGP-Lauf in Thailand
ausgeschaltet.

»

Motocross-WM Beim
Fahrerbriefing in Katar
sprach der FIM-Motocross-
Kommissionsvorsitzende
Tony Skillington ernste
Worte: «Ab diesem Jahr ist
ein Ruckenprotektor Pflicht,
ohne Ausnahme!»

»

Eisspeedway Zehn deut-
sche Piloten kampfen in
Berlin am Donnerstag um
die erste «DMSB-Meister-
schaft».

»

Eisspeedway Max Nieder-
maier hat far die GP-Laufe 5
und 6 in Berlin am Wochen-
ende die Veranstalter-
Wildcard erhalten. Stefan
Pletschacher kehrt auf
seinen GP-Stammplatz
zurick. ¢ AH/RP/TS
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SuperEnduro-WM Belo Horizonte

Lettenbichler auf Kurs

Von ROBERT PAIRAN

Mit einem knappen Tages-
sieg konnte Cody Webb in
Brasilien an seine Favori-
tenrolle der ersten Saison-
hilfte ankniipfen.

Absolut auf Augenhdhe lagen
der US-Amerikaner, sein Lands-
mann Colton Haaker und der
Brite Jonny Walker, der in der
Superpole bereits den ersten
WM-Punkt holen konnte. Doch
im Verlauf der drei Finals wur-
de um jede Platzierung hart ge-

kampft. Webb konnte den ers-
ten Lauf fiir sich entscheiden.
Auch im zweiten Lauf mit um-
gekehrter Startaufstellung ging
er zuniichst in Fiithrung. Doch
ein Sturz warf ihn auf Platz 3
zuriick, und es bedurfte eines
harten Kampfes, noch am Hus-
qvarna-Piloten Haaker vorbei-
zukommen. Mit jeweils einem
Sieg und einem zweiten Platz
lag er mit Walker vor dem letz-
ten Lauf gleichauf.

Doch dieser letzte Lauf ging
an Haaker, wihrend sich Webb
zehn Runden lang hinter Wal-

ker die Zahne ausbiss. In der
letzten Kurve konnte der Ame-
rikaner dann am KTM-Team-
kollegen vorbeiziehen.

Webb Sieger, Walker Leader

«Ichbin so froh, dassich wieder
ganz oben auf dem Treppchen
stehe», meinte Tagessieger
Webb, der auf WM-Leader Wal-
ker aufschliefen konnte. «Es

SUPERENDURO-WM / Resultate

hing alles von der letzten Kurve
ab, wo ich Walker tiberholte.»
Bei den Junioren lief Manuel
Lettenbichler wieder zur Best-
form auf; holte sich in allen drei
Liufen den Sieg und vergro-
flerte damit weiter seinen Vor-
sprung in der WM. Tim Apolle,
der zweite Deutsche, wurde
Vierter und verteidigte auch in

der WM Platz 4. ¢

Belo Horizonte/BRA: 27. Februar 2016, 4. WM-Wettbewerb.

1. Finale: 1. Cody Webb (USA/KTM), 11 Rdn. in 7:01,955 min; 2. Colton Haaker (Husqvarna/
USA), #10,206 sec; 3. Jonny Walker (GB/KTM), +42,197 sec; 4. Mario Roman (E/Husqvarna);
5. Alfredo Gomez (E/KTM); 6. Taylor Robert (USA/KTM); 7. Kevin Rookstool (USA/Sherco);
8. Ty Tremaine (USA/KTM); . Aurelien Addesso (F/Beta); 10. Rico Rigor (BRA/KTM)

2. Finale: 1. Walker, 11 Rdn. in 7:09,773 min.; 2. Webb, +2,108 sec; 3. Haaker, +3,647 se¢;
4. Robert; 5. 6omez; 6. Roman; 7. Tremaine; 8. Addesso; 9. Rookstool; 10. Rigor

3. Finale: 1. Haaker, 11 Rdn. in 6:56,128 min; 2. Webb, +8,250 se; 3. Walker, +11,820 se¢;
4.Robert; 5. Gomez; 6. Tremaine; 7. Romdn; 8. Addesso; 9. Rookstool

WM-Stand (nach 4 von 6 Laufen): 1. Walker, 212 Punkte; 2. Webb 203; 3. Haaker 188;
4.60mez 142; 5. Robert 141; 6. Tremaine 116; 7. Roman 109; 8. Tadeusz Blazusiak (PL/
KTM), 79; 9. Rookstool 71; 10. Andreas Linusson (S/KTM), 45; 11. Addesso 35; 12. Daniel

b

Plus drei Siege: Manuel Lettenbichler zielstrebig in Richtung Titel

Ee:;é;abéeggisten
in Ostwestfalen

Beim 28. Hallentrial in Bie-
lefeld gewann erstmals der
25-jahrige Alexandre Fer-
rer. Dabei blieb es bis zur
letzten Priifung in der
Seidenstickerhalle mehr
als spannend.

In der Qualifikation war der
Franzose scheinbar nicht
zu schlagen, machte kei-
nen Fehler, wihrend sein
Landsmann Benoit Bin-
caz an einer Sektion
scheiterte und sich der
Deutsche Franz Kadlec
mit nur sieben Punkten
fiir das Podium empfahl.
Im Finale der Besten absol-
vierten die vier dann jede Sek-
tion gemeinsam, wobei sich der
18-jahrige Kadlec noch einmal
steigerte: Vor der letzten Sek-
tion war er punktgleich mit Fer-

rer, schaffte dann aber die Auf-
gabe nicht. Ferrer war der Ein-
zige im Fahrerfeld, der die ver-
schirfte Aufgabe 19sen konnte
und sich so den Sieg holte.

Junklewitz heimstark

Lokalmatador Jan Junklewitz
konnte trotz seines Ausschei-
dens in der Qualifikati-
on die Halle erhobenen
Hauptes verlassen.
Punktgleich mit dem
Vierten, wurde er nur
aufgrund der Anzahl von
Null-Fehler-Sektionen

A.Ferrer auf den undankbaren

fiinften Platz gewertet.
Der zweifache Bielefeld-
Gewinner Michael Brown aus
England stand nach langer Ver-
letzungspause erst seit drei Mo-
naten wieder auf den Fufirasten
seiner GasGas. ¢ RP

Gibert-Gatell (E/Sherco), 27; - ferner: 19, Edward Hobner (D/Sherco), 9

Nachstes Rennen: 12. Marz 2016, Prag/(Z
Internet: www.enduro-abc.com

FMX-WM Berlin

Bester WM-Auftritt
von Luc Ackermann

Mit zwei Siegen vergrofier-  hatte wegen seiner lidierten
te Maikel Melero in Berlin Schulter einen Dead Sailor, Luc
seinen Vorsprung auf Remi  stiirzte beim Flair. Keiner kam
Bizouard. Luc Ackermann ins Finale. Anders der zweite
wurde am Samstag sensa- Tag: Luc gewann den Best-
tionell Vierter. Whip-Contest, im Finale schei-

Am Freitag lief es schlecht fiir
die Ackermann-Brothers beim
«Heimspiel» in Berlin: Hannes

w
X
4
<
@
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Luc Ackermann auf Platz 4

terte der 18-Jihrige hauchdiinn
am Australier Rob Adelbergund
damit am méglichen Podium.

Melero stellt neuen Rekord auf

Das Duell um die Tagessiege
lieferten sich einmal mehr der
Spanier Maikel Melero und der
Franzose Remi Bizouard. Welt-
meister Melero gewann an bei-
den Abenden, stellte mit den
Erfolgen 7 und 8 in Serie einen
neuen Rekord in der FMX-WM
auf und hat jetzt zehn Punkte
auf Bizouard. ¢ TS

FMX-WELTMEISTERSCHAFT / Resultate

NACHRICHTEN

Wird Schweizer GP
ein GroRerfolg?

Motocross-WM Das Inter-
esse am ersten MXGP der
Schweiz seit vielen Jahren in
Frauenfeld (7. August) ist lau
Initiator und CEO des Orga-
nisationskomitees, Willy
Laderach, Uberwaltigend:
«Wir haben noch keine Wer-
bung gemacht, trotzdem sindl
bei der Motorradausstellung
Swiss-Moto in ZUrich bereits
mehr als 1000 Tickets Gber
den Tisch gegangen. Unser
Budget betragt 1,2 Millionen
Euro, zehn Unternehmen aus
der Region teilen sich das
Risiko. Wenn 15.000 Zu-
schauer kommen, schreiben
wir schwarze Zahlen.» Frau-
enfeld besitzt einen Drei-
jahresvertrag mit Promoter
Youthstream.

Harald Simonim
Stechen EM-Dritter

Eisspeedway-EM Am vor-
letzten Montag in Ufa/RUS
verpasste Harald Simon die
Chance auf EM-Gold oder
-Silber: Der Waldviertler hatte
mit einem Sieg im A-Finale
vor Nikolai Krasnikov erstmals
Europameister werden kon-
nen, stiirzte aber in der Start-
kurve und wurde disqua-
lifiziert. In einem nun falligen
Stechen um Platz 2 gegen
den Russen Dmitri Soljanikovi
fhrte Simon mit groBem Vo!
sprung bis zur letzten Kurve,

SCHIFFNER

N s

«Nur» Bronze: Harald Simon

in der er erneut stirzte.
Der achtfache Weltmeister
Krasnikov gewann an bei-
den Tagen und holte den
ersten EM-Titel seiner Kar-
riere.

Huckenbeck startet
inElite League

Speedway Kai Huckenbeck

INDOOR-TRIAL / Resultate

Bielefeld/D: 28. Februar 2016, 7 Sektionen, 1 Parallelrennen.

Qualifikation: 1. Alexandre Ferrer (F/Sherco), 0 Punkte; 2. Benoit Bincaz (F/Scorpa), 5;
3. Franz Kadlec (D/6asGas), 7; 4. Gianluca Tournour (1/GasGas), 10; 5. Jan Junklewitz (D/
Sherco), 10; 6. Michael Brown (GB/GasGas), 13; 7. Jarmo Robrahn (D/Beta), 15; 8. Sascha
Neumann (D/Scorpa), 26

Finale: 1. Ferrer, 7 Punkte; 2. Kadlec 11; 3. Tournour 17; 4. Bincaz 19

Internet: www.hallentrial.com

Berlin/D: 26./27. Februar 2016, 3. +4. WM-Lauf,

Finale Freitag: 1. Maikel Melero (E/Yamaha), 462 Punkte; 2. Remi Bizouard (F/Kawasaki),
442; 3. Rob Adelberg (AUS/Yamaha), 430; 4. David Rinaldo (F/Yamaha), 426; 5. Petr Pilat
(CZ/KTM), 398; 6. Pat Bowden (AUS/Yamaha), 363. - Ferner: 7. Jose Miralles (E/KTM), 286; 8.
Brice zz0 (F/Yamaha), 207; 9. Luc Ackermann (D/Husgvarna), 306

Finale Samstag: 1. Melero, 463 Punkte; 2. Bizouard 442; 3, Adelberg 436; 4. Ackermann 420;
5. Rinaldo 390; 6. Pilat 382. — Ferner: 7. Bowden 346; 8. Miralles 330; 9. 1220 324; 10. Hannes
Ackermann (D/KTM), 314

WM-Stand nach 4 von 13 Laufen: 1. Melero, 80 Punkte; 2. Bizouard 70; 3. Rinaldo 62;

4, Adelberg 56; 5. Pilat 48; 6. L. Ackermann 39; 7. Bowden 35; 8. Miralles 35; 9. 1220 21
Nachster Lauf: 4. Marz 2016, Stockholm/S

Internet: www.nightofthejumps.com

wird einziger deutscher
Fahrer in der.obersten bri-
tischen Speedwayliga sein.
Der 23-jahrige Emslander
unterschrieb einen Vertrag
beim ostenglischen Verein

King's Lynn. In der Bundesliga

startet der Werlter flr Brok-
stedt. Kevin Wolbert und
Erik Riss bleiben in der Pre-
mier League bei Titelvertei-
diger Edinburgh. ¢ ML/TS




Leistungskits fiir alle neuen 1er! Ganz
neu: 116i-118i auf ca.153 kW/210 PS 320
Nm inkl. Vmax. www.wintertuning.de H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG filr|
3er -der -5er inkl, fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

BMW 503 Cabriolet Serie Il, sensationel-
ler Originalzustand, Erstlack, komplett
originales Interieur, matching numbers,
deutsche Erstauslieferung. Axel Schuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-
Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen, 05202/72000,
www.axelschuette.de H

X3 xDrive 2.0 D, EZ 1/2012, 65000 km,
135 kW (184 PS), wei3, SD, Automatik,
M-Paket, 21.550,- €. Tel. 0151/45653022,
petnaegele@gmail.com

mehe: automarkt auto-motorund-sport.de Nr. 31516

]

BMW M3 CSL Lizenzversion, EZ 2003,
80000 km, Zustand sehr gut, VB 107.000,- €.
Tel. 0170-5647007

650 i x Drive, EZ 12/2015, 600 km, 331
kW (450 PS), griin, Leder, Klima, NR-Fzg.,
seltene Gelegenheit: BMW 650 i x Drive,
8 Zyl., Sonderlackierung "British Racing
Green uni*, Individual Volllederausstat-

tung (Schwarz, Amarobraun), Serien-
maéBige Komplettausstattung, Standhei-
zung, elektrisches Glasdach, M Sportpa-
ket, 8-fach bereift nagelneu (Sommer/
Winter) inklusive Felgen, 90.000,- €
(MwSt. awb.). Tel. 0172-4015223,
c.roth@bempflinger.de

F%" BMW Alpina

BMW 28 ALPINA GELEGENHEIT
037/555, EZ 6/2003, 37000 km, silber,
Leder schwarz, 1 von 105 Europa-
Fahrzeugen, kein US-Import! Neuw.
Zustand, 350.000,- €. Automobile B.
Hinkel GmbH, Marktstrasse 45 + 47,
56564 Neuwied, Tel. 0171/6850000 H

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

b7 Ferrari

Suche Ferrari 488 GTB & 488 GTS (Coupé
und Spider) fir sofort und Vertrage. Tel.
0172/6800380

%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de, 04332/1419 H

MNAMSPORTS.OSr

BY HARTMANN TUNING

VP Spirit Design-Paket fiir Mercedes-
Benz Vito / V-Klasse (BM447), (Front-
spoiler-Seitenschweller-Heckschirze-Aus-
puffendrohr). Verkautspreis ab 5.990,- €
inkl. Lackierung, Montage, MwSt. und
TUV. VANSPORTS.DE by Hartmann-
Tuning, Heinz Hartmann GmbH, Ziege-
leistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-53

Mercedes-Benz Typ C 250 BlueTec 4Matic
T-Modell, grau, Baujahr Mérz 2015, km-
Stand: 11068 mit Ubernahme des Leasing-
vertrages bis Mérz 2019, mtl. Leasingrate
750,- € inkl, MwSt. abzugeben. Tel.
01520-7951008

NAMSPORTS.D=r

BY HARTMANN:TUNING

EINZELSTUCK mit V8-Sound!
.MetroLINE* - HARTMANN Citan 111 CDI,
EZ 06/2014, ca. 6000 km, Aerodynamik-
paket MetroLINE (Front-, Seiten-, Heck-
und Dachspoiler), Vollleder schwarz +
Sportlenkrad, Sportfedersatz, 17" oder
18" Wunschfelge ist im Preis enthalten,
Chiptuning, Klima und vieles mehr.

Verbr. /100 km: in.orts 5,0; auB.orts 4,4;
komb. 4,6; CO2 komb.: 119 g/km, CO2-
Effizienz: A. 35.164,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H
mehr: autormarkt.auto-motar-und-sport.de Ne. 31504

Anhéngerkupplungen fiir alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, z. B. A-
Kiasse 849,- € inkl. Montage. Tel, 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

G 320E Aut., EZ 12/95, 83800 km, 155
kW(211 PS), Klima, SD, Topzust., 33.900,-
€ (MwSt. awb.) Inzahlung mogl. AUTOSA-
LON-ISARTAL Thomas Franz, Wolfrats-
hauser Str. 64, 82065 Baierbrunn, T.
089-74424460, www.autosalon-isartal.de

H

mehr: automarkt.avto-motorund-sport.de Ne. 31414

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

300 SEL 6.3 AMG 1971, 320 PS! Orig.
67.000 km! 175.000,- €. Cargold, Beuer-
berg GmbH, Beuerberg 19, 83083 Riede-
ring, Tel. 08036-7004, www.cargold.com

H

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 31394

Leistungskits fiir alle MINI! Ganz neu:
MINI F56 Cooper S bis 235 kW/320 PS
450 Nm inkl. Vmax. www.wintertuning.de

H

Porsche 356 A Speedster 1600, Bj. 1957,
sensationeller Originalzustand. Axel Schuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-
Str.. 3-9, 33813 Oerdinghausen, Tel.
05202/72000, www.axelschuette.de H

8 Original PORSCHE
Riickfahrkamera

www.digitaletechnilk.de

991 GT3 mit dynamischen Leitlinien/
ParkAssistent! Auch Cayenne, Macan,
Panamera und 991. 0700/22022011 H

911 Speedster Paket bestehend aus
G-Modell Speedster breit und 964 schmal.
Beide Speedster in erstklassigem Zu-
stand, einzeln oder im Paket abzugeben!
Axel Schuette Fine Cars GmbH & Co. KG,
Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oerlinghau-
sen, 05202/72000, www.axelschuette.de

H

Anhangerkupplungen inkl. Montage aut
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glinstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com, Telefon
09933/902023 H

Porsche 356 B Carrera 2 Coupé, Bj. 1962,
sehr gut dokumentiert. Axel Schuette Fine
Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-Str.
3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel. 05202/72000,
www.axelschuette.de H

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 31443

Porsche 356 B Roadster, Bj. 1960, Ori-
ginalfahrzeug in sehr gutem Zustand. Axel
Schuette Fine Cars GmbH & Co. KG,
Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen,
Tel. 05202/72000, www,axelschuette.deH

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 31445

Porsche AT-Motoren: 911 - 930 - 964 -
993 - 996 - 997 - Boxster - Turbos sowie
Getriebe + sonst. Ersatzt. Fa. Schroder
02421/391258, www.porsch roeder.deH

Privat sucht Boxster Spyder, seridse
Barabwicklung, Angebote mit realistischen
Preisvorstellungen an Tel. 0172/5638090
oder gmaase@t-online.de

~mehrim Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Rennfahrerhelme -
Ihr Lieferant und Importeur

Service & Vertrieb

iernheim
email: info#bsa-motorsport.com

@-Motorseonm

LOTUS 2-Eleven, orig. Track-Car, neuwer-
tig, 3450 Mis., 725 kg, pfeilschnelles Auto,
Preis VS. Anfragen an 0043/6642209105

wvw.CATCAMS oc
TEL: #3210)3-320,25.60

> NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR

(VeniFoder, Toler, NW-Rair, .

° RENN PLEUEL
[SAE 4340, goschmiedet]  \
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www.Rennsportshop.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H

Rennsport-Ausriister

Tel. 0BG78/246
www.ga-racing.com

Ga

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdgl. T. 08157/998760

A V.

Beratung * Verkauf « Service
ISA-Racing GmhH
Tel.: 02651-9625 0 - www.isa-racing.de

G 63 AMG, Bj. 06/2008, schwarz, 543 PS,
637 Nm, umfangreicher Renn-Umbau. 3-
Achs-Anhédnger geschlossen, 3000 kg, Fa.
Knott. Telefon 0151/52563026, E-Mail:
g.schulze-ardey@gmx.de

s indED G a
RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

i;, Renntransporte

S LSS ]
ALU-Renntransporter, kippb. + 100 km/
h + Seilwinde + Reifenregal + viele Extras,
ab 12.850,- inkl. MwSt. Tel. 06571/955558,
www.anhaenger-handel.de H

ﬁ

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

ﬁ

L

Teileversand fiir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

74 Modellautos

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu giinstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen. Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

=" Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

%" Veranstaltunge

NASCAR Reisen 2016 Texas Speedway
Fort Worth Duck Commander 500, Flug-
komplettreise von versch. Flughéfen,
07.04. - 12.04.2016, Preis ab 1569, €
p.Person/DZ. Info:

www.racing-total.de, info@racing-total,
Tel. 02153/9570-66, Fax -68

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrginge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch {iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenrdume)

| 0 | S | |
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M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA
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Und zwar in der Rubrik

J Autos

D-70162 Stuttgart,

mal ab

J Motorrader

 als Privatanzeige

Qals é’,ewerbliche Anzeige
mit “H" gekennzeichnet)

l (J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl, zzgl. 50,—- € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

msal11/16 :
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: U unter Chiffre zzgl. 10,- €
I MOTORSPORT aktuell € 2,00 12 auto motor und sport € 3,90
1 MOTORRAD € 3,90 I sport auto € 4,20 Name /Firma
3 Anzei i L€ Anzei 5 rbl"h‘ € Vorname (ausgeschrieben}
Bitte Gewlinschte Kombination g pr}ge Skt jede
ankreuzen (gitt nur filr die Bundesrepublik Deutschland) bis weltere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile StraBe/Nr. (kein Postfach)
Q DOR] 17,- 425 | 920 | 1610 | 1840 | 460 '
PLZ/Ort
UITON
0 T+ —ﬂTﬂRHﬂD 21, 525 | 15- 30- 45,- 15,
M Telefon mit Vorwah! Mobil
a or " % 60~ | 15- | 50,40 | 8820 | 100,80 | 25,20
sport E-Mail
* 7). MwSL.
(1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindiiche Unterschrift Datum
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OB FIM-LIVEiw B FIM-LIVEisw “38” FIM-LIVE i 7 FIM-LIVEzow Y87 FIM-LIVE

EISSPEEDWAY ‘»é

WELTMEISTERSGHAPT ~:

BEBLIN IFB. .

HORST-DOKM-EISSTADION
B.-WILMERSDORF
FRITZ-WILDUNE-STH. 8

LOGO in Garn
Aufnaher, Direktbestickung, ab 1 Stiick,
Liefem von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Telefon 05021/62198,
www.logo-in-gam.de H

%" Versicherungen

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;
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FAHRERPLATZE

VLN 2016

PRO LAUF 9.800 €
PRO LAUF 7.600 €

PRO LAUF 4.800 €

UMFANGREICHES PAKET I
HOSPITALITY | ETC.

Preise verstehen sich bei fester
Buchung der kompletten Saison

FAHRERPLATZE

24h-RENNEN

NURBURGRING 2016

19.500 €

15.500 €

11.000 €

UMFANGREICHES PAKET |
HOSPITALITY I ETC.

info@landgraf-motorsport.de
www.landgraf-motorsport.de

~mehrim Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de



7///////////// :

o

\\(,_ SERIF

Mz'{

Im sténdigen Drift (iber losen Untergrund Die spektakuldr verfliigelten Sprlnt Cars der «World of Outlaws» sorgen fiir beste Renn-Unterhaltung

Von WOLFGANG MONSEHR

Rennen mit Sprint Cars und
Midget Cars sind in den USA
eine grofde Sache. Fiir Euro-
pder sehen sie einfach ver-
riickt aus. Verriickt genug
fiir Teil 8 unserer Serie.

Amerika ist nicht nur bekannt
fur seine unbegrenzten Mog-
lichkeiten, sondern auch fiir die
schier unerschdpfliche Kreati-
vitit der Unterhaltungsbranche
-und das bezieht sich nicht nur
auf die Filmindustrie. Auch im
Sportbereich gibt es die unmog-
lichsten Disziplinen. So gibt es
in den USA zum Beispiel eine
Meisterschaft im Hamburger-
schnell-essen oder einen Wett-
bewerb im Karussell-Dauer-
fahren, und der Gewinner kann
hier wirklich ganz beachtliche
Preisgelder einstreichen. Kurz:
Der Verriicktheit sind keine
Grenzen gesetzt.

Das gilt natiirlich auch fiir den
US-Automobilsport. Diszipli-
nen, Meisterschaften und Fahr-
zeuge, bei denen jeder europi-
ische Rennveranstalter den
Kopf schiitteln wiirde, sind im

y A

TOP-RENNSPORT
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Serie - 8. Folge: Sprint Cars/Midget Cars

Land der unbegrenzten Mog-
lichkeiten normal. Der wildeste
und verriickteste Motorsport
iiberhaupt sind die populiren
Sprint-Car-und Midget-Rennen,
die sowohl auf Asphalt-Tracks
als auch auf Dirt-Oval-Kursen
ausgefahren werden.

Dabei charakterisiert der
Begriff «Dirt» nur den Zustand
der Rennstrecke, dass nimlich
auf einem meist 400 bis 800
Meter kurzen Ovalkurs ohne
Asphaltdecke gefahren wird.
Die US-Dirt-Ovalkurse sind
nicht mit den europiischen
Autocross-Schlammschlachten
zu vergleichen: Der Unter-
boden solcher Rennstrecken
besteht aus sehr hartem Lehm.

Optisch haben sich die
Fahrzeuge in den vergangenen
Jahrzehnten kaum verindert.
Charakteristisch ist ein Rohr-
rahmenchassis mit Bootsheck
und einem grofvolumigen
(3600-4100 ccm) V8-Motor,
welcher mit Methanol befeuert
wird. Chevrolet, Chrysler/
Dodge und Ford bauen die po-
pulirsten Triebwerke, aber seit
einiger Zeit dringen auch Hon-
da und Toyota in diesen lukra-

tiven Markt. Bei den Sprint Cars
betrigt die Leistung zwischen
750 und 800 PS. Die Triebwerke
der Midgets, optisch eine klei-
nere Version der Sprint Cars,
leisten im Schnitt 250 bis 300
PS. Sowohl Sprint Cars als auch
Midgets haben einen Direkt-
antrieb und keinen Startermotor,
die Fahrzeuge miissen also
von Servicewagen angeschoben
werden und absolvieren ihren
Start immer rollend.

NASCAR-Fahrer mit Teams

Mit diesen technisch relativ
primitiven Konstruktionen
werden die wildesten Rennen
in der US-Motorsport-Land-
schaft ausgefahren. In fast jeder
amerikanischen Stadt, selbst in
den kleinsten Ortschaften, gibt
es Dirt-Oval-Rennstrecken.
Mittlerweile ist die Vielzahl
der diversen Sprint-Car- und
Midget-Meisterschaften sowie
Serien und Veranstalter nicht
mehr zu iiberblicken.

Doch zwei Rennserien heben
sich vom Rest ab, und hier
fahren die Top-Piloten: zum ei-
nen die World of Outlaws-Serie
(Wo0), die US-Top-Kategorie

der amerikanischen Sprmt-Car«
Meisterschaften.

Die NASCAR-Routiniers Tony
Stewart, Kasey Kahne sowie
Kyle Larson setzen hier eigene
Teams ein oder steigen von Zeit
zu Zeit selbst ins Cockpit - in
dem der Fahrer {ibrigens schief
sitzt, da man fast nur quer fihrt.
Die WoO-Fahrzeuge zeichnen
sich durch ihren tibergrofien
Spoiler (der hydraulisch ver-
stellt werden kann) auf dem
Cockpitschutzkiifig sowie einen
kleineren Spoiler iiber der Vor-
derachse aus.

Im aktuellen Jahr umfasst der
Meisterschaftskalender fast 90
(!) Rennen. Das heifit, es wird
auch mehrmals in der Woche
gefahren. Die grofte Veranstal-
tung dieser Serie ist seit Jahr-
zehnten die «National Derby
Week», welche immer Anfang
August im kleinen Stadtchen
Knoxville/Iowa ausgefahren
wird.

Top-Fahrer in der WoO (=
World of Outlaws-Serie) sind
die komplette Kinser-Familie,
die seit Jahrzehnten diesen
Sport dominiert, sowie Donny
Schatz, Brad Sweet, Daryn Pitt-

man sowie der seit Jahren |in
Amerika lebende Australier
Paul MacMahan.

Maxim, Gaerte, Gambler und
Rodac sind die etabliertesten
Chassishersteller. Rennfertig jst
ein WoO-Sprint-Car fiir 70000
US-Dollar zu kaufen. Parallel zu
den WoO-Sprint-Cars habgn
sich nun die WoO-Late-Models
etabliert - im Grunde nichts an-
deres als ein Sprint Car mit gi-
ner Karosse. Mit solchen Fahr-
zeugen triagt Tony Stewart quf
seiner Rennstrecke, dem Eldora-
Speedway, jedes Jahr sein All-
star-Einladungsrennen aus.

Neben der WoO-Meistér-
schaft ist der USAC (United
States Automobile Club) der
zweite populire Ausrichter von
US-Sprint-Car-und -Midget-
Rennen. Der USAC, der 1955
vom Besitzer des Indianapolis
Motor Speedway, Tony Hulma
gegriindet wurde, hat in sein m
Portfolio gleich mehrere Sprint-
Car- und Midget-Serien, wobei
diese auch auf Asphalt-Oval-
kursen fahren.

Die USAC“Top-Kategorie sind
die Silvercrown-Sprint-Cars
mit einem 3100cem-V8- Moti‘)r

|
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Kleiner Bruder: Midget Car

Diese Fahrzeuge ohne Fliigel
fahren ausschlieflich auf As-
phaltkursen. Top-Veranstaltung
fiir diese Fahrzeuge ist jedes
Jahr das «Little 500», das am
Abend vor dem Indy 500 auf
dem Anderson-Speedway nord-
lich von Indianapolis ausgefah-
ren wird. Dabei gilt es, 500 Run-
den auf einem 400-m-Ovalkurs
unbeschadet zu iiberstehen.
Die Dirt-Sprint-Cars sind das
Pendant der Silvercrown-
Monster und werden aus-
schlieRlich auf Dirt-Ovalen ge-
fahren. Die Motorleistung, aller-
dings aus 4100ccm Hubraum,
ist fast identisch mit den Silver-
crown-Cars: 700 bis 780 PS.

«In der Historie verankert»

Die USAC-Midgets ist die po-
pulirste Kategorie, und hier
rekrutieren sich auch immer
wieder Top-Fahrer fiir den
NASCAR- und IndyCar-Sport.
Die Motoreneinteilung bei den
Midgets ist in diverse Gruppen
fiir verschiedene Motorenher-
steller untergliedert. Grundre-
gel ist jedoch, dass alle USAC-
Midgets iiber einen Vierzylin-
der-Motor mit Drehzahlbegren-

e

phalt-Pendant: die Slick-bereiften Silvercrown-Autos der USAC

Auch Publikumslieblinge: Die WoO-«Late Models» mit an Serienfahrzeuge angelehnten Optik

zer und zwischen 2500 und
3000 cem Hubraum verfligen.
Die beiden Renommier-Veran-
staltungen sind das Chili-Bowl
in Tulsa/Oklahoma sowie der
Turkey-Night-Grand-Prix in
Perris/Kalifornien. Um den
Einstieg in diesen Sport zu er-
leichtern, hat der USAC seit ei-
nigen Jahren auch Nachwuchs-
serien ausgeschrieben.

«Vielleicht schen unsere
Rennen fiir Europider verriickt,
gefihrlich, abenteuerlich oder
eigenartig aus. Aber Sprint-Car-
und Midget-Rennen sind fest in
der US-Rennsport-Historie ver-
ankert. Seit Jahrzehnten gibt es
hier den Nachwuchs fiir den
NASCAR-und IndyCar-Motor-
sport. Wer jemals ein Sprint-
Car-oder Midget-Rennen gese-
hen hat, fiir den ist anderer
Motorsport nur noch Kkalter
Kaffee», erliutert USAC-
Pressesprecher Dick Jordan in
patriotischem Stolz diese fiir
Europier sehr spezielle Art des
Motorsports. ¢

~ NACHSTE FOLGE:

y STADIUM SUPER TRUCKS
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Sprint/Midget Cars

Anfange In den USA gab es
die ersten Dirt-Rennen schon
wenige Jahre, nachdem die
ersten Automobile tber
holprige StraBen fuhren. Als
Rennstrecken dienten meist
ehemalige Pferderennbahnen
oder mit Holzbohlen
ausgelegte Radrennstrecken
(«Boarder Races»).

»

Entwicklung Viele (auch
spatere) GroéBen wie A.J.
Foyt oder Mario Andretti
verdienten sich ihre ersten
Sporen in diesen Rennen.
Weil sie abseits von Sport-
hoheiten und Lizenzregula-
rien immer dort fuhren, wo
es Preisgelder abzustauben
galt, wurden sie schnell als
«Outlaws» (Gesetziose)
bezeichnet. Diesen Begriff
nahm Ted Johnson bei der
Grindung seinerSerie, der
«World of Outlaws» wieder
auf, da man mit keiner be-

stehenden Behorde
zusammenarbeiten wollte.
Es wurde eine echte
Erfolgsgeschichte - und

so lukrativ, dass die meisten
Sprint-Car-Stars heute gar
keine Ambitionen mehr
haben, in NASCAR oder
IndyCar um-/aufzusteigen.
m

Modus Wie in Europa
beispielsweise durch
Rallycross bekannt, muss
man sich auch bei Sprint-/
Midget Cars - unabhdngig
vom Veranstalter -Uber
Vorlaufe far ein Finale
qualifizieren.

b))

Reifen Aktuell machen
Goodyear und Hoosier den
Reifenmarkt unter sich aus.
Firestone hat jedoch flr die
Zukunft Interesse bekundet.
»>

Infos Im Internet unter www.
worldofoutlaws.com oder
bei der USAC unter www.
usacracing.com. ¢ WM

&1,

Europa

England
als Basis

Was in Amerika moglich ist,
sollte doch auch in Europa
machbar sein ... So in etwa war
wohl der Gedankengang des
Briten Les Eaton, der 1961 im
englischen Stiddtchen Hednes-
ford die «Spedeworth Ltd.»
griindete. Eaton wollte Oval-
rennen nach amerikanischem
Sprint-Car-Vorbild in ganz Eu-
ropa veranstalten. Der Plan ging
nicht ganz auf: Auflerhalb Eng-
lands und Irlands zeigten in den
70er-Jahren nur die Niederlan-
de, Belgien und Deutschland
Interesse an Rennen auf geteer-
ten 400-m-Ovalen, meist in
stillgelegten Kiesgruben.

Anfang der 70er-Jahre gab
es im deutschen Raum zwei
Ovalkurse, wo auch regelmifig
Stars von der Britischen Insel
starteten: Nettetal-Kaldenkir-
chen (bei Monchengladbach)
sowie Recklinghausen-Hoch-
larmark. Nach wenigen Jahren
wurde jedoch der Druck der
Umweltschiitzer zu grofs und
beide Strecken mussten ge-
schlossen werden.

Uber 20 Oval-Rennserien

Etwas linger konnten sich die
Strecken in Tilburg (NL) und
Opgrimbie (B) behaupten, bis
auch fiir sie Feierabend war.
Dagegen ging Les Eatons Rech-
nung in seiner Heimat und in
Irland auf. Dort entwickelte
sich der Oval-Rennsport zu ei-
ner Goldgrube, und Top-Fahrer
wie Barry Lee hatten ihre eige-
ne Show im britischen TV.
Eaton und seine Spedeworth
Ltd. veranstalteten Rennen mit
Live-Ubertragung, doch nach
drei Jahrzehnten hatte Eaton
den Kanal voll. «Man soll dann
aufhoren, wenn es am schons-
ten ist», sagte er im britischen
Fernsehen in einer Live-Presse-
konferenz, als er ankiindigte,
Spedeworth zu verkaufen und
nach Stidafrika auszuwandern.
Heute ist die Spedeworth Ltd.
im Besitz des Ehepaares Deane
und Janet Wood, die selbst
frither Rennen fuhren. Uber
20 Oval-Rennserien werden
derzeit unter dem Spedeworth-
Banner ausgefahren. ¢ WM

Ein Europa-Ableger: Superstox
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Von MICHAEL BRAUTIGAM
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Melbourne: Villeneuve noch vor Hill - am Ende siegte Letzterer

Formel 1 Hoffnungen auf Siege
zu Saisonbeginn hatten sich Mi-
chael Schumacher und Ferrari

nicht gemacht. Da ist es schon '

fast verwunderlich, dass man
sich beim Auftakt in Melbourne
gleich als zweite Kraft hinter
Williams etabliert. Im ab dieser
Saison in einer einzigen Session
ausgetragenen Qualifying lan-
den die Ferrari auf den Plitzen3
(Eddie Irvine) und 4 (Schuma-
cher). Im Rennen herrscht zu-
nichst Chaos: Johnny Herbert
(Sauber) und David Coulthard
(McLaren) beriihren sich in der
Bremszone vor Kurve 3. Mar-
tin Brundle (Jordan) merkt zu
spit, wie stark vor ihm verzogert
wird, und nutzt Herberts und
Coulthards Autos als Rampe.
Sein Auto zerbricht in einem
spektakuliren Crash in zwei Tei-
le. Rennabbruch. Beim Neustart
ist Brundle - unglaublich, aber
wahr-im «1-Car» wieder dabei.
Und diesmal gibt es keine gro-
fien Dramen. Die Williams von

Damon Hill und Pole-Mann
Jacques Villeneuve halten die
Doppelfiihrung iiber die ganze
Renndistanz. Weil Villeneuves
Motor aber Ol verliert, muss er
Hill vorbeilassen und verpasst
den Sieg bei seiner Fl-Premiere.
Irvine komplettiert das Podest,
Schumacher fillt mit Bremspro-
blemen kurz nach Halbzeit aus.
Das zweite Mirz-Rennen (In-
terlagos) gewinnt auf abtrock-
nender Strecke ebenfalls Hill.
Villeneuve dreht sich im Zwei-
kampf um P2 mit Jean Alesi
(Benetton) raus. Der Franzose
wird Zweiter. Michael Schuma-
cher holt auf Platz 3 den ersten
Podestplatz mit Ferrari.
12h Sebring Wie in Daytona
heifft es: Doyle Racing gegen
Ferrari. Und wie beim 24h-Ren-
nen einige Wochen zuvor ist es
am Ende der Doyle-Riley&Scott,
deriiber den 333 SP triumphiert.
Gegeniiber dem siegreichen
Daytona-Aufgebot wurde ledig-
lich Scott Sharp durch Eric van

de Poele ersetzt, Jim Pace uhd
Wayne Taylor waren schon (in

siege heraus: mit dem 911 G
Evo und den Fahrern Hans-
achim Stuck/Bill Adam in

Pace/Larry Schumacher in der
kleinen GT-Kategorie.

IndyCar Beim Auftakt in Mja-
mi fillt Pole-Mann Paul Tracy
mit Getriebeproblemen as,
Sieger wird Jimmy Vasser. Zsyei
Wochen spiter in Rio holt An-
dré Ribeiro seinen ersten lnla:y:'-
Car-Sieg. Das dritte Mirz-Réen-
nen gewinnt im australischen
Surfers Paradise erneut Vassé
NASCAR Volles Programi
Vier Rennen hilt der Winst [m
Cup fiir den Mirz bereit. Drei
davon gewinnt Jeff Gordan:
Richmond, Darlingtonund Brjs-
tol. In Atlanta wird Gordon hin-
ter Sieger Dale Earnhardt und
Terry Labonte Dritter.

R

---VYor 40 ahren

Der Dominator des GP in Long Beach: Clay Regézzonl

SUTTON-IMAGES.COM

Formel 1 Gleich zwei Rennen
gibt es im Miirz. Am ersten Wo-
chenende des Monats steht der
Stidafrika-GP in Kyalami an.
Nach Bestzeit von Niki Lauda
(Ferrari) beim Vortest sichert
sich James Hunt (McLaren) wie
schon beim Auftakt in Brasilien
die Pole-Position. Der Brite er-
wischt aber einen schlechten
Start, fillt hinter Lauda, Vittorio
Brambilla (March) und Team-
kollege Jochen Mass zuriick.
Der Deutsche winkt Hunt vor-
bei, kurz daraufist auch der Ita-
liener geknackt. Doch Lauda,
der gleich am Start die Fithrung
erobert, ist nicht einzuholen.
Am Ende trennen Lauda und
Hunt nur 1,3 Sekunden.’

Ende Mirz geht es zuriick

nach Amerika, diesmal in die.

USA. Beim United States Grand
Prix West gibt es den saison-
tibergreifend fiinften Ferrari-
Sieg in Folge. Diesmal ist es
jedoch nicht Lauda, sondern
Teamkollege Clay Regazzoni -
der die Siegesserie mit seinem
Erfolg in Monza 1975 einldutete

—,an dem kein Weg vorbeifiihrt.
Der Schweizer legt in Long
Beach einen lupenreinen Hat-
trick hin: Pole-Position, Renn-
sieg mit iiber 40 Sekunden
Vorsprung (auf Lauda) und
schnellste Runde. Weil Hunt
nach einem Unfall frith aus-
scheidet, baut Lauda seinen
Vorsprung in der Fahrer-WM
auf 14 Punkte aus. Erster Ver-
folger ist Patrick Depailler (Tyr-
rell), der nach P3 zum zweiten
Mal in der laufenden Saison aufs
Podest klettern darf. Lotus-Neu-
ling Gunnar Nilsson crasht mit
Aufhingungsschaden kurznach
dem Start mit 250 km/h in die
Mauer, bleibt aber unverletzt.

12h Sebring Mit einem Sechs-
fach-Erfolg endet der Sport-
wagenklassiker, der nun neben
seinem Status als IMSA-GT-Se-
rie auch wieder ein FIA-Priidi-
kat trigt. Im siegreichen Por-
sche 911 RSR sitzen Al Holbert
und Michael Keyser, die von
drei weiteren RSR gefolgt wer-
den. Auf P5 und P6 machen
zwei «normale» Elfer den Tri-

umph komplett. Best of the
rest: BMW auf Platz 7.
Rallye-WM Zu den prominen-
ten Ausfallopfern der zehnten
Portugal-Rallye zdhlen Walter
Rohrl/Claes Billstam (Opél/
Getriebe), Hannu Mikkolh/
Jean Todt (Toyota/Unfall) und
Jean Ragnotti/Jacques Jaubeért
(Alpine/Unfall). Sieger werdj:n
Sandro Munari/Silvio Maiga
Lancia Stratos HF - rund dzei
Minuten vor Ove Andersson/
Arne Hertz im Toyota Corolla.
Tourenwagen-EM Auftaktsie-
ger beim 4h-Rennen in Mongza
werden mit sechs Runden Vdr-
sprung Jean Xhenceval und
Pierre Dieudonné im BMW 3.0
CSL von Luigi Racing. Die Hr-
folge in den zwei kleinerén
Klassen gehen an Alfa Romqo.
USAC Das Auftaktrennen der
US-Formelserie in Phoenix ge-
winnt Bobby Unser.
NASCAR Die Siege in den drei
Miirz-Rennen teilen Dave Mar-
cis (Richmond), Cale Yarbo-
rough (Bristol) und David Pear-
son (Atlanta) unter sich auf. |
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Nach Riickzug der Werke Portugal-Sieger: Moutinho/Fortes

Formel 1 Die neue Saison be-
ginnt am 23. Miirz in Jacarepa-
gud, Brasilien. Und das Team,
iiber das geredet wird, heif’t
Williams. Das jedoch nicht nur
aus sportlichen Griinden, son-
dern weil Teamchef Frank Wil-
liams zu Beginn des Monats ei-
nen schweren Autounfall erlebt.
Bei der Riickfahrt von Testfahr-
ten in Le Castellet zum Flugha-
fen fahrt er mit seinem Mietwa-
gen zu schnell, kommt von der
Strafle ab, prallt gegen einen Fel-
sen und iiberschligt sich. Wih-
rend der Beifahrer, Teammana-
ger Peter Windsor, unverletzt
bleibt, wird Williams’ Wirbel-
siule so gestaucht, dass er fortan
an den Rollstuhl gefesselt sein
wird: Querschnittliihmung.
Ohne seinen neuen Chef geht
deshalb auch Nelson Piquets
Williams-Rennpremiere in Siid-
amerika iiber die Biihne. Bei sei-
nem Heimrennen nahe Rio soll
der zu diesem Zeitpunkt zwei-
fache Weltmeister dennoch der

grofle Triumphator werden.
Zwar holt Ayrton Senna im Lo-
tus die Pole, im Rennen aber
ist der Williams stiirker - doch
Pechvogel Nigel Mansell kolli-
diert in der Startrunde mit Sen-
na und fallt aus. So scheint nur
noch «Professor» Alain Prost
mit einer Ein-Stopp-Strategie
gegeniiber Zweistopper Piquet
eine Siegchance zu haben. Doch
dieselost sich, in Form des TAG-
Porsche-Motors im Heck seines
McLaren MP4/2C, kurz nach
Rennhalbzeit in Rauch auf.

Rallye-WM Die Rallye Portu-
galist noch keinen Tag alt, daer-
lebt die Gruppe-B-Ara ihre dun-
kelste Stunde; Der einheimische
Ford-Werksfahrer Joaquim San-
tos verliert die Kontrolle iiber
seinen RS200 und crasht in die
wie immer in Scharen zu den
Pisten gekommenen Zuschauer.
Drei Menschen werden getdtet,
33 weitere verletzt. Wihrend die
Werksteams daraufhin alle Au-
tos zuriickziehen, gewinnt letzt-

lich der einheimische Rallye-
Champion Joaquim Moutinho
(Co Edgar Fortes) im Renault 5
Turbo. Es ist sein erster und ein-
ziger WM-Laufsieg.
Tourenwagen-EM Das Eroff-
nungsrennen in Monza gewin-
nen Tom Walkinshaw und Win
Percy im Rover Vitesse.

DTM Beim Auftakt «Bergi-
scher Lowe» im belgischen Zol-
der gehen 26 Fahrer und eine
Fahrerin (Beate Nodes) an den
Start. Nach 24 Runden siegt
Kurt Thiim im Rover Vitesse
vor den beiden schwedischen
Volvo-Assen Per-Gunnar An-
dersson und Per Stureson.

12h Sebring Porsche feiert mit
dem 962 einen Dreifach-Erfolg.
Sieger: Hans-Joachim Stuck,
Bob Akin und Jo Gartner.
NASCAR In North Carolina,
wo nur drei Autos in der Fiih-
rungsrunde ankommen, ge-
winnt Terry Labonte (Oldsmo-
bile), in Atlanta Morgan Shep-
herd (Chevrolet).
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Teil 1der Sebring-Trag&die: McLeans tédlicher GT40-Crash

12h Sebring Wic schon beim
24h-Rennen in Daytona gewin-
nen Ken Miles und Lloyd Ruby
im Ford GT40, und Ford gelingt
ein Dreifachsieg. Porsche holt
mit Hans Herrmann/Joe Buz-
zetta/Gerhard Mitter (906) so-
wie George Follmer/Peter
Gregg (904) zwei Klassensiege.
Doch das sportliche Geschehen
ist bei Rennende lingst weit in
den Hintergrund geriickt. Zwei
Unfille mit todlichem Ausgang
iiberschatten den Rennverlauf
und sorgen fiir die grofte Tra-
godie in der Renngeschichte.
Um 14.40 Uhr Ortszeit geht das
Getriebe an Bob McLeans Ford
GT40 in die Knie, die Hinter-
rader blockieren und McLean
fliegt mit Highspeed ab. Durch
einen Graben an einen Telefon-
pfosten, der den Tank aufreifit.

Sofort geht das Auto in Flam-
men auf, McLean hat keine
Chance und stirbt im Inferno.

Zwei Stunden vor Rennende die”

zweite Tragddie: An Mario An-
drettis Ferrari geht ebenfalls das
Getriebe kaputt, er dreht sich,

trifft den Porsche von Don Wes-
ter, welcher daraufhin in eine
Zuschauergruppe fliegt. Ein Fa-
milienvater (40) und seine 20-
und 9-jdhrigen Sohne sterben
direkt an der Unfallstelle. Eine
38-jahrige Frau erliegt Stunden
spiter ihren Verletzungen.
Tourenwagen-EM Mit dem
4h-Rennen von Monza wird die
neue Saison eingeliutet. In drei
Divisionen mit sechs Klassen
wird mit Gruppe-2-Touren-
wagen gefahren. Sieger werden
Andrea de Adamich und Theo-
doro Zeccoli, die einen Sieben-
fach-Sieg(!) der Alfa Romeo
GTA anfiihren. F1-Star Jochen
Rindt kommt gar nicht zum
Fahren, weil Fahrpartner Ro-
berto Bussinello schon frith
ausscheidet. Ein Ex-F1-Star da-
gegen, Giancarlo Baghetti, ge-
winnt mit seinem Abarth die
kleine Klasse, wihrend Claudio
Maglioliim Lancia Fulviain der
mittleren Division siegt.
USAC Trotz grofen Technik-
Umbruchs in der Formel 1
herrscht in Europanoch Ruhe -

schlieRlich geht die Saison erst
im Mai los. Jenseits des Grofien
Teichs wird das neue Formel-
sport-Rennjahr aber bereits er-
offnet. Beim Auftakt in Phoenix,
Arizona, holt sich der Italo-
Amerikaner Mario Andretti im -
Hawk-Ford die Pole. Rennsieger
wird nach 150 Runden aber Jim
McElreath im ebenfalls Ford-be-
feuerten Brabham.

NASCAR Bei den drei Mirz-
Rennen gibt es drei verschie-
dene Sieger. Am 13. Miirz siegt
Paul Goldsmith (Plymouth),
eine Woche spiiter triumphiert
mit Dick Hutcherson ein Ford-
Pilot. Wiederum sieben Tage
spater jubelt mit Jim Hurtubise
erneut ein Plymouth-Kutscher.
Formel V Nach der Entschei-
dung der ONS, die Formel V
nicht allein VW-Technik vorzu-
behalten, hat sich Niirburgring-
Legende Willi Martini an sei-
ne Interpretation eines kleinen
BMW-Formelwagens gemacht.
Er prisentiert seinen ersten
Entwurf: den «Formel M» auf
Basis des BMW 700.
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Rutomobil-Stars gestern & heute

lein, quirlig, zih - und

‘ immer fiir Uberra-

| schungen gut: Ukyo Kata-
yama war zu Formel-l-Zei-
| ten ein Original. Und er ist
- es heute noch. Der Japaner

ﬁ lebt ein Leben auf der Uber-

~ holspur. Das Wort «unmog-
lich» gibt es fiir ihn nicht.

. Und Risiko ist Bestandteil

- seines Lebens. «Ich hiitte

' schon ein paarmal sterben

- konneny, sagt Katayama oh-

© ne eine Miene zu verziehen.

_‘ Eigcntlich hiitte der Sohn

eines ehemaligen Solda-
ten der kaiserlichen Armee
Leichtathlet werden sollen.
Doch einen Tag vor dem

. Leistungstest brach er sich

!
V

auf dem Motorrad den Kno-
. chel. «Ich musste mir eine
. neue Herausforderung su-
- chen und entschied mich
" fiirs Rennfahren.» Dort fing
. Ukyo ganz unten an - als’

i 1 rennfahrender Mechaniker.
,

«Die anderen nannten mich
. Bettlery, erinnert sich der
' heute 52-Jéhrige, «weil ich
. immer altes Material aus
den Abfalltonnen fischte.»
m August 1985 entschied
er sich, nach Europa zu

. gehen. Er landete in Paris
 und glaubte in England zu

. sein. 1986 brach er sich bei

. einem Rennen in Clermont-
- Ferrand Beine und Nacken.
. «Von da an trainierte ich

~ wie ein Besessener, was
* erklirt, warum ich einen
¢ solchen Stiernacken ge-

. kriegt habe.» Aus dem
Krankenhaus ist er damals
gefliichtet. Aus Angst, es
wiirde zu teuer werden. Erst

* spiter erfuhr er, dass er im
~ Besitz einer franzosischen
 Rennlizenz ausreichend

3 Vcrsichcmng&schutz hatte.

uriick in Japan fand er in
Bacs (Bckleldun;,) und

.1 Cabin (Tabak) zwei potente

. Sponsoren, die ihm schlief-

WAS MACHT EIGENTI.ICH....

lich den Weg in die Formel 1
ebneten. Dort ging er 1992
fiir Larrousse, 1993 bis 1996
fiir Tyrrell und 1997 fiir
Minardi bei insgesamt 95
Grands Prix an den Start.
«Mein bestes Jahr war 1994,
Da hiitte ich in Barcelona,
Hockenheim oder Monza
aufs Podest kommen kon-
nen. Doch jedes Mal versag-
te die Technik.» Nach P2 in
Le Mans (mit Toyota) griin-
dete Katayama sein eigenes
Rennteam: TeamUKYO.
Damit ging er in der japani-
schen SuperGT und ab 2002
bei der Dakar an den Start.
eine zweite grofle Lei-
denschaft neben dem
Rennfahren ist das Bergstei-
gen. Auch dort sprang Kata-
yama dem Tod schon ein
paarmal von der Schippe.
2009 wurde er am Mount
Fuji schwer unterkiihlt mit
dem Hubschrauber gebor-
gen. Seine beiden Begleiter
starben bei -25 Grad. Auch
2004 musste er auf dem
Weg zum Gipfel des Manas-
lu (8163 m.ii.M) eine Expe-
dition abbrechen. Die holte
er Jahre spiiter erfolgreich
nach - typisch Katayama.
uch den Siidpol hat der
Mann aus Tokio bereits
abgehakt. Und so manch ein
Achttausender steht noch

auf seiner Agenda. «Solange |

ich mag, werde ich weiter
Bergsteigen», sagt Kataya-
ma. Fit hilt er sich auf dem

HIT

T SETEIN

-

Fahrrad. Oder mit Triathlon. |

Seit 2012 besitzt er ein Fahr-
rad-Team, mit dem er an der
USI World Tour teilnimmt.
Allerdings nicht aktiv -
«nur als Teammanager», so
Katayama, {iber den Ex-GP-
Kommentatorenlegende
Murray Walker einst sagte:
«Er ist der beste Fl-Fahrer,
den es je gegeben haty»
CHRISTIAN EICHENBERGER

Sein bestes Jahr in der Formel 1: Katayama 1995 bei Tyrrell
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Namen & Nachrichten

BMW verantwortlich. Nach
dem Krieg griindete er 1948
die Firma Veritas und wurde
damit auf Anhieb Deutscher
Automobil- und Motorrad-
Meister. Nurdrei Jahre spater
meldete Veritas Konkurs an.
Das hielt Loof aber nicht
davon ab weiterzumachen.
1951 lieB er sich deshalb am
Nirburgring nieder und bau-
te den Veritas-Meteor, mit
dem er, Hans Herrmann und
Willi Heeks am Grof3en Preis
von Deutschland 1953 teil-
nahmen. 1956 starb Loof 49-
jahrig an den Folgen eines
Hirntumors.

)

RCCO Mit dem «Just a
Minute» auf dem Hanse-Ring
in Hamburg-Harburg beginnt
am Mittwoch, 2. Mdrz, um

LESERBRIEFE

lemnann mit einem P
sche 917 an den Start. Auch

4 Vor 60 Jahren starh Emst Loof

MSa ist mit dabei: Mit Le-
Mans-Sieger Frank Biela,
»

Paul Smart Der Sieger der
legendéaren 200 Meilen von
Imola 1972 machte mit sei-
ner Frau, der Schwester des
2003 verstorbenen Barry
Sheene, einen Australien-Ur-
laub, dessen letzte Station
der Superbike-WM-Auftakt
auf Phillip Island war. Der bis
heute als Ducati-Botschafter
gefeierte Brite traf sich dort
neben den britischen Spit-
zenfahrern aus der WM auch
mit seinem alten Kumpel
Barry Ditchburn; der das im
Rahmenprogramm stattfin-
dende Classic-Event mitfuhr.
Der britische Ex-Kawasaki-
Werkspilot lebt heute in Mel-
bourne. ¢ CE/IP

1.Midrz2016 /MOTORSPORT aktuell
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Keine Zeit fiirs Rennen

Zum geplanten neuen Quali-
fikationsformat der F1

Bernie Eccelstone schimpft
iiber die «schlechteste For-
mel 1» und glaubt wohl, mit

einem neuen Reglement fiir das

Quali mehr Spannung fiir die
Fans zu bringen. Ich darf das
bezweifeln. Wenn alle paar
Sekunden eine neue Reihung
tiber den Bildschirm liuft
oder eine neue Wertungstafel
auftaucht, bleibt dem Zu-
schauer doch wenig Zeit, das
eigentliche Renngeschehen zu
verfolgen. Ich hoffe, ich habe
nicht recht, denn ich wiinsche
mir eine spannende Formel-
1-Saison 2016.

Rudolf Ratzenberger,

A-5010 Salzburg

Fast wie im Friihling

Zu den Fl-Prisentationen
2016, MSa10/2016

Ehrlich, ich weif nicht, ob ich
mich auf die neue Formel-1-
Saison freuen soll - oder eben
nicht. Klar habe ich mir die
neuen Autos gerne angeschaut.
Aber wenn man ehrlich ist:

Sieht man von ein paar wenigen

Abweichungen bei den Lackie-
rungen ab, schauen ein Mer-
cedes oder ein Red Bull doch
in etwa gleich aus wie letztes
Jahr. Lobliche Ausnahme:
Ferrari mit der Nostalgie-Op-
tik. Aber auch dariiber hinaus:
Kratzt den Lack ab, und ein

Auto sieht praktisch aus wie
das andere. Was waren das

fiir schone Zeiten, als man al-
leine an einer Silhouette wuss-
te: hier ein Ferrari, dort ein
Tyrrell, da ein Ligier. Wenn
man, wie jlingst in einer eng-
lischen Zeitung wieder, For-
mel-1-Boss Bernie Ecclestone
in einem Interview sagen hort,
dass die F1 langweilig gewor-
den sei, dass er kein Geld
ausgeben wiirde, um sich mit
seiner Familie ein Rennen live
anzuschen und dass man da
was gegen unternchmen miis-
se, dann kriege ich als Fan fast
Frithlingsgliicksgefiihle.

Nur zu, Bernie: Eigentlich kann
es ja nur wieder besser werden!
Kurt Rothlisberger,

CH-3000 Bern

Lieber «Serie» als F1

Zu den F1-Priisentationen
2016 und der MSa-Serie
«Crazy Racing», MSa 10/2016

Das sind sie also: die neuen
Formel-1-Autos. Und nach
einem Test sieht alles danach
aus, als ob Mercedes auch 2016
die Konkurrenz in Grund und
Boden fihrt. Dagegen ist eigent-
lich nichts einzuwenden. Die
Silbernen haben sich diesen
Vorsprung hart erarbeitet. Man
darf sie dafiir nicht bestrafen.
Nachdenklicher macht mich,
dass weder FIA (allen voran
Jean Todt, der sich licber um
Sicherheit im Strafenverkehr
kiimmert), Bernie Ecclestone

noch irgendwelche Kommis-
sion sonst einen Weg aus der
Krise findet. Da lobe ich mir d|
«Randserien», die MSa seit
Anfang dieses Jahres vorstellt
Da geht es wirklich noch um
Motorsport. Weiter so!
Albert Meier,

CH-4054 Basel

o

Begriff fehl am Platz

Zu «Interview mit Rossi-Be-
zwinger», MSa-Titel 6/2016

Diese Schlagzeile auf der MSar
Titelseite 6/2016 zum Intervielv
mit Jorge Lorenzo ist lustig. Vor
allem, wenn ein Jorge Lorenzq
alles geschenkt bekam von
einem Marc Marquez, der sich
in Valencia zur Witzfigur
machte. Wirklich traurig fiir
die Fans. Sie sparen monatelar
fiir ein Ticket in Valencia, die
tibrigens doppelt so viel koster)
wie am Sachsenring, damit si¢
ein billiges Finale sehen.
Schlecht fiir den Sport und fiir
die Fans. Der Begriff «Rossi-
Bezwinger» ist meines Erach-
tens fehl am Platz. ‘
Silvio Korner,

D-09514 Wiinschendorf
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I When Playboys ruled the World Endlich M&rz! Diesen Mo-
' nat starten die Formel 1 und die MotoGP ihre Weltmeister-
' schaften, beide am Sonntag, den 20. Marz. Vor 40 Jahren
;1 machten in diesen prestigetrachtigsten Rennserien die Briten
. Barry Sheene (im Bild rechts) und James Hunt das Rennen.
. Sie gaben aber auch neben der Rennstrecke machtig Stoff.
Youtube com Barry Sheene & James Hunt - When Playboys ruled the Wodd
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MOTORSPORT IM TV

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 1.3.

12.40 Classic Races: Das 1000-km-Rennen
Narburgring 1984 (Doku.) MOTORVISION-TV

19.05 Rallye-\WM 2015, Rallye Mexiko,

Rennen (Zus) MOTORS-TV
MITTWOCH, 2.3.

12.40 (lassic Races: Die (anAm-Serie 1973
(Doku.) MOTORVISION-TV
20.20 Rallye-WM 2015, Rallye Mexiko,
Rennen (Zus.) OTORS-TV
22.30 NASCAR, Atlanta/Georgia (USA),
Rennen (W) MOTORVISION-TYV
DONNERSTAG, 3.3.

12.15 Qassic Races: Die goldenen Zeiten des
Raflyesports (Doku.) MOTORVISION-TV

FREITAG, 4.3.
8.50 OnTour: Stockcar-Rennen Herzefelde
(D/Reportage) MOTORVISION-TV

1215 Classic Races: Die Afrika-Rallye 1959
(Doku.) MOTORVISION-TV

19.45 Rallye-WM, Rallye Mexiko, Rennen/
1.Tag (Zus)) SPORT

SAMSTAG, 5.3.

125 Rallye-WM, Rallye Mexiko, Rennen/
1.Tag (Zus.) SPORT 1+
7.00 (lassicRaces: Die Rallye Argentinien
(Doku.) MOTORVISION-TY
8.20 NASCAR, Atlanta/Georgia (USA),
Rennen (W) MOTORVISION-TV
18.00 Rallye-WM, Rallye Mexiko, Rennen/
2.Tag (Zus) SPORT1

20.50 NASCAR, Atlanta/Georgia (USA),
Rennen (Zus.) MOTORVISION-TV
SONNTAG, 6.3.

2.25 Rallye-WM, Rallye Mexiko, Rennen/
2.Tag (2us.) SPORT 1+

16.25 Qassic Races: Das Pikes- Peak -Berg-
rennen 1987 (Doku.) MOTORVISION-TY
16.50 ADAC GT Masters 2015, Spa-Francor-
champs (B), Rennen (Zus.) MOTORVISION-TV

17.20 Porsche Carrera Cup 2015, Oschers-
«Andale'n Wird Ogler wieder zur «schnellsten Maus von Mexlko»9 leben (D), Rennen (Zus.)  MOTORVISION-TV
17.45 Porsche Carrera Cup 2015, Nrburg-
ring (D), Rennen (Zus)  MOTORVISION-TV |
19,00 Rallye-WM, Rallye Mexiko, Rennen/
m“‘“E Live Stage (five) SPORT 1+
19.35 NASCAR - The List: Die schnelksten
Fahrer (Doku.) MOTORVISION-TV
nurouonll - 21.00 NASCAR, Las Vegas/Nevada (USA),
; :.‘.&_L Rallye, Rallye Mexiko WM MEX | Rennen (live) MOTORVISION-TV
4/53.  Rallye, Saarland Rallye/St. Wendel DM D
5763, V8-Supercars, Adelaide AUS :fsm:GHBWM o e
63 allye-WM, Rallye Mexiko, Rennen
: 6.3. NASCAR, Las Vegas/Nevada USA 3 holis) SPORT1
e 2.00 Rallye-WM, Rallye Mexiko, Rennen/
MU L UKEKAL 3.Taq (2us.) SPORT 1+
43, Freestyle-Molocross, Stockhom WM oy Reoven(in T MOTORISONTY
53 Supercross, Daytona Florida WH USA 12.15 Classic Races: Die Raflye East Africa
7e3. Frspeedway, Berin Wi p  (Ooku) MOTORVISION-TV
B30 Moloross. Suphan B WM 7 130 GarHistory: Ford-Motorsport (Doku)
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS ARKTUELL

Seit tiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer *
Kreis e. V. fir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Bis zum Beginn der neuen Motorsport-Saison
sind keine Einsitze des DSK-Fahrerbusses
bekannt.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

MOTORVISION-TV

13.49 Car History: BMW-Rating (Doku.)
MOTORVISION-TV

19.55 NASCAR, Las Vegas/Nevada (USA),
Rennen (Zus.) MOTORVISION-TV
22.05 Rallye-WHM, Rallye Mexiko, Rennen/
1.Tag (2us.) SPORT 1+
22.30 Rallye-WM, Raltye Mexiko, Rennen/
2,Tag (Zus.) SPORT 1+
22.55 Rallye-WM, Rallye Mexiko, Rennen/
Live Stage (Zus.) SPORT 1+
23.30 NASCAR, Las Vegas/Nevada (USA),

Rennen (Zus.) MOTORVISION-TV
23.55 Rallye-WM, Rallye Mexiko, Rennen/
3.Tag (Zus.) SPORT 1+
DIENSTAG, 8.3.

750 NASCAR, Las Vegas/Nevada (USA),

Rennen (Zus.) MOTORVISION-TV
12.20 Classic Races: Die 24 Stunden von Le
Mans (Doku.) MOTORVISION-TV

20.05 NASCAR, Atlanta/Georgia (USA),

Rennen (Zus.) MOTORVISION-TV
MOTORRAD

DIENSTAG, 1.3.

16.30 Motocross-WM/MXGP, Doha (Q),

1 Rennen (W) MOTORS-TV

17.20 Motocross-WM/MXGP, Doha (Q),

2.Rennen (W) MOTORS-TV

MITTWOCH, 2.3.

1.30,10.00 Motocross-WM/MX2, Doha (Q),
1.Rennen (W) MOTORS-TV

2.25,12.35 Motocross-WH/MX2, Doha (0),
2. Rennen (W) MOTORS-TV

8.30 Motocross-WM, Doha (@), Rennen

(Qus). EUROSPORT2
| 15.00 Motocross-WM, Doha (0), Rennen
| (lus) EUROSPORT2
EREITAG, 4.3.

12.40 Romaniacs - Die harteste Enduro-
Ralfye der Welt (Reportage) MOTORVISION-TV

SONNTAG, 6.3.
5.45 Motocross-WM/MX2, Suphan Buri(T),
1.Rennen (live) MOTORS-TV

6.00 Motocross-WM/MX2, Suphan Buri (T),
1. Rennen (live) EUROSPORT 2
7.00 Motocross-WM/MXGP, Suphan Buri (T),
1. Rennen (live) EUROSPORT 2

7.00 Motocross-WM/MX2, Suphan Buri (T),
1. Rennen (live) MOTORS-TV

8.45 Motocross-WM/MX2, Suphan Buri (T),
2.Rennen (five) MOTORS-TV

900 Motocross-WM/MX2, Suphan Buri(T),
2. Rennen (live) EUROSPORT 2

9.45 Motocross-WM/MXGP, Suphan Buri (T),
2.Rennen (live) MOTORS-TV

10.00 Motocross-WM/MXGP, Suphan Buri (T),

2.Rennen (live) _ EUROSPORT2
DIENSTAG, 8.3.

510 High Octane: Travis Pastrana/Motocross
(Doku.) MOTORVISION-TY

IM NACHSTEN
HEFT/08,03.2016

AUTOMOBIL
Formel 1: Tests in Barcelona

Rallye-WM: Rallye Mexiko

MOTORRAD
Motocross-WM: Suphan Buri
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MANNESMANN Werkzeugbox

Die 155-teilige Box aus dem Hause Briider
Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders tibersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschlisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schliissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

hAttetunree: Dr. Volker Seold, Norbert Lshmann. Vertrist: Befieferung, Betreuung und inkasso ¢ i
Michani Ruthje, DOsternstraiie 1, 20355 Hamburg, als leistender Unternohenet. AG Hamburg, HAB #5752,
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Ihre Vorteile im Abo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Schneller geht’s online: www.motorsport-aktuell. com/abo

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best-Nr.1395485  Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusitzlich 2 GRATIS-Ausgaben:
Ich erhalte MOTORSPORT aktuel/ Im Jahresabo (50 Ausgaben) fiir 2zt nur 86,- € (D, A) (CH: 149.00 SFr) inkl. 1BAN
MwSt und Versand. Mein Geschenk, die MANNESMANN-Werkzeugbox, erhalte ich nach Zahlungseingang
und solange def Vorrat reicht, Ersatziieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzugwerdenvorab -~
2 GRATIS-Ausgaben geliefert, Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen.
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Geldinstitut

Identifikationsnummer DE772ZZ00000004985, wiedérkehrende Zahiungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich
welse ich mein Kreditinstitut an, dia von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konto () L
Die Mandatsreferonz wird mir separal mitgeteiit. Rinweis: ich kann innertialb von acht Wochen, bag mit qem
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die B g des Betrages gen. Es gelten dabed die mit melnem Kreditinstitut vereinbartan
"2z Woanort T
G Se kdnnen e B binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formios widerruten. Die Frist beginnt an dem
,,,,, | | | N - E - = Tag, an dem Sie die erste bestelte Ausgabe erhalten, mcht jedoch vor Erhalt einer Widerrutstelehrung gemd den Anforderungen von Art.
Telefon -l 248a§ 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist gentigt bererts das Iheos kidirten die

. Besteilung 2u widerrufen, Ske kinnen hierzu das Widerruts-Muster aus Anlage 2 2u Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu richten
an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 32068888, Telefax: +49 (0)711 182-2550,
3 Ja, ich méchte auch von weiteren Inhalten, Vorabaachrichten, Themen und Vorteiien profitieren. Deshaid bin ich demit sinver- =tk MOIONpOntakiuel Gy de
standen, dass mich Motor Presse Stuttgart GmbdH & Co. KG und ity 2ur Verlagsgruppe gehdrendes Untacnehwmen, Rocdale-Motor- Datum Unterychrift
Presse GmbH 4 Co. KG Veriagsgessiischaft mit ihren Titeln kiinftig auch per Teleton und E-Mad (ber weltere interessante Madien- x )
angebote informieren. Dieses Einverstindnis kann ich jederzeit per E-Mail an widerru! @dpv de widerrufen e L

Direktbestellung: 3 +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de &° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



