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R : E T I K E T T E N S C H W I N D E L
Sauber Ist Geschichte, Alfa Romeo
kommt. So könnte man als Außen
stehender das Geschehen auffassen,
Welcher Etikettenschwindei wirklich
dahinter steckt und was er tDedeutet,
kommentiert Michael Schmidt.
S e i t e 9

G T 4 : S T A N D D E R D I N G E
2019 ert>lickt mit der ADAC GTA Ger
many ein neues Batiy In Motorsport-
Deutschland das Licht der Welt. Wir
schauen auf den aktuellen Stand der
Dinge und beleuchten, was Fans und
Aktive erwarten dürfen.
S e i t e 1 4

M O T O G P : D I E I N V A L I D E N
Wie tiart die MotoGP für den Körper
elr>es Piloten isL mussten unter ande
ren die Weltmeister Jorge Lorenzo und
D a m P e d r o s a f e s t s t e l l e n . S o s c h r e i t e t

der Genesungsprozess der beiden
R e k o n v a l e s z e n t e n v o r a n .

S e i t e 3 8
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Formelsport | Neuer Haas Fl

B l a c k I s b e a u t i f u l :

Der neue Ti te tspon-

s o r v e r l e i h t H a a s R

d i e s c h w a n e F a r b e

M

Black is back
Haas Fl macht wie im Vor

jahr den Anfang. Der US-
Rennstall zeigte als erstes
Team, wie die Ingenieure
die neuen Aerodynamik
regeln interpretieren.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die Si'nniniii}; wiir groß.Wie jedes M;il, wenn sicli
die Regeln im großen Stil

iimlern. Die PIA will mehr Übcr-
l i o lmant i ve r. Un ie rsud i i i ngen
hallen ergeben, dass die zerkliif-
lele Aeiwlynamik inui das Kon
zept. die Luft außen um die Autos
herum zu dirigieren, die Haupt
schuld an der Misere tragen.

hin ganzes Maßnahmen-Paket
soll den sogenannten .Oufwash-
K f f o k t " v e r m i n d e r n : b r e i t e r e u n d
cinfacliere l-rontfliigcl. simple
liremsbelüf'tungcn ohne Anbau
t e n . k e i n e L i i fl d i i r c h l e i l u n g
durch die Vorderachse, niedrige
re Bargeboards. Heckflügel-End-
piat ien ohne Slots oben und
o h n e f r a n s e n u n t e n . H ö h e r e u n d

breitere Heckflügel sollen hel

fen. das Auto wieder in Balance
zu bringen. Die Maßnahmen vor
n e h ä t t e n s o n s t i m H e c k z u v i e l
Abtrieb gekostet.

Doch was die PIA will, ist eine
S a c h e . W a s d i e K o n s t r u k t e u r e

daraus machen, eine andere. Der
neue Haas PI VF-19 ist ein erster
G r a d m e s s e r, w a s u n s b e i d e m
Pormel-l-Jahrgang 2019 erwar
tet. Der neue schwarz-goldene
A n s t r i c h f ü r d e n n e u e n T i -

lelsponsor Rieh linergy verdeckt
e i n b i s s c h e n d i e K o n t u r e n d e s

Autos , doch man s ieh t auch so
genug. Die Aerodynamikcr unter
der l.eitung von Ben Agathangc-
l o u h a b e n a n a l l e n E c k e n u n d
E n d e n v e r s u c h t , d a s a u f z u f a n
gen. was ihnen die Regeln weg
nehmen. Ein Supertrick ist noch
n i c h t d a b e i . A b e r v i e l e k l e i n e

Detaillösimgen.

Angst vor Flügelschäden
Der neue Frontflügcl ist wirklich
so simpel, wie er uns angekün
digt wurde. Piinf Elemente, keine
Kaskaden, keine ver t ika len Strö
mungsausrichter. nur zwei Stabi
lisatoren unter dem Flügel pro
Seite. Endjilattcn aus dem Lego-
Baukasten. maximal 15 Grad nach

außen angewinkelt. Die vorderen
Bremsbelüftungen sind wie vom
Reglement gewollt zu dem ver
kümmert. was sie eigentlich sein
s o l l t e n . H i l f s m i t t e l z u m K ü h l e n
d e r B r e m s e n . D i e L e i t b l e d u - v o r

den Scitcnkäslen sind tatsächlich
n u r n o c h 3 5 Z e n t i m e t e r h o c h ,
beginnen dafür zehn Zentimeter
f r ü h e r . D e r u m s i e b e n Z e n t i m e
t e r h ö h e r e u n d z e h n Z e n t i m e t e r

breilere Heckflügel bringt das
Auto mit dem mächtigen Pronl-
flügel optisch einigermaßen ins
Gleichgewicht.

Im Zweikampf wird so man
cher Frontflügcl Kohlefaserleile
v e r l i e r e n . Tr o l z t l e n i w i r d H a a s
nicht mehr Flügel zu den Rennen
mitbringen, wie Teamchef Guen-
t her Steiner verrät; .Wir bringen
weiterhin sechs Frontflügcl zu
den Rennen. Wenn es passiert,
passiert es sowieso erst im Ren
nen. Und dann Ist es meistens zu
spät." Die Herstellung eines ein
zelnen Flügels ist zwar billiger
geworden, doch das wird mögli
cherweise dadurch wieder aufge
fangen. dass man mehr Flügel
b r a u c h t o d e r m e h r Va r i a n t e n
entwickelt, weil es nun einfacher
ist. sie zu produzieren.

D i e F e i n h e i t e n d e s H a a s F l
V F - 1 9 o f f e n b a r e n s i c h e r s t a u f
den zweiten Blick. Je enger die
Zwangsjacke, in die man die In
genieure stecken will, desto grö
ßer ihr Ehrgeiz, sich daraus zu
befreien. Am Haas Fl sehen wir
v iele Detai ls, d ie darauf hindeu
ten. dass die Konstrukteure sich
a n d e r s w o z u r ü c k h o l e n , w a s i h
n e n a n d e n b e s c h r i e b e n e n O r i o n

gcstolilen wurde. Machen wir
deshalb einen kleinen Rimdgaiig
um den neuen US-Ferrar i .

Je tz t auch mi t S-Schacht
Der bre i tere Fronifl i ige l wi rd
neue Formen bei der Nase kreie
r e n . w u r d e u n s e r z ä l i l l . B e i m
H a a s f ä l l t d a s n o c l i d e z e n t a u s .
Die Nasenspitze ist schlanker, der
Bauch danmtcr weniger kantig.
Alles angepasst an den S-Schacht,
den Haas jetzt audi von Ferrari
ü b e r n o m m e n h a t . W e i l a m

Front f lügel sämtl iche Vortex-
Generatoren verschwunden s ind,
übernehmen diese Aufgabe jetzt
die Slrömungsausricluer unter
der Nase. Sie sind länger und
n o c h m e h r z e r k l ü f t e t .

Um Abtrieb zurückzugewin
nen, wachsen überal l kleine Flü-
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gel ans dem Aiilo. Neben dem
Cockpit bis raus zu den neu posi
tionierten Spiegeln- Auf der Air
box über der TV-Kninera. An der
v o r d e r e n K a n t e d e s U n t e r b o d e n s
in einer Art Schlaufe. Der bana-

nenfbrmig gescltwiingene T-Flü-
gel vor dem Heckflügel sieht jetzt
verdächtig nach Ferrari 2018 aus.
Die oberen (iuerlenker der Hin
terachse folgen einer McLaren-
Idee aus dem Vorjahr, sind alwr
wesentlich eleganter in einem
Flügelpiofil gestaltet. Es sieht
aus. als wachse der extrem hoch
stellende (iuerlenker direkt aus
der Verkleidung.

Steiner bestätigt: .Wir haben
rundherum neue Flügel drauf-
gepackt. Das wäre vielleicht im
Rahmen de r no rma len En tw i ck

lung auch passiert, da aber der

Fokus jetzt nicht mehr so auf
dem Frontflügel liegt, konnten
wir uns mehr auf diese Richtung
konzen t r i e ren . Und es i s t noch
n ich t zu Ende. Da kommen be
stimmt noch ein paar Flügel
c h e n d a z u . "

Mercedes-Trick bei Felgen
Beim Heckflügel haben die Haas-
Techniker das Reglement ganz
genau gelesen. Waagerechte Slots
oben und Fransen unten sind in
den Endplaiien verboten. Die In
genicure teilen die Endplattcn
jetzt in zwei Elemente, die vorne
durchgehend miteinander ver
b u n d e n s i n d , h i n t e n a b e r e i n
großen Ixicli auftveiscn. Exakt
dort, wo der Heckflügel gemäß
Reglement schmaler werden
m u s s . A u s d e r o b e r e n K a n t e i m

b e s c h r i e b e n e n L o c h w a c h s e n
Fransen. Sie sind damit per Defi
n i t i o n n i c h t a m u n t e r e n E n d e .
Diese Lamellen erzeugen Luftwir
bel. die die Endplatten künstlich
nach hinten verlängern - und die
Luft für das nachfolgende Auto
v e r s c h l e c l i t c r n .

D ie En tw ick lung ver lager t
s i c h i m m e r m e h r i n s D e t a i l .
Nachdem Mercedes letztes Jalir
mit seinen gelochten Distanz-
Scheiben in den Hinterradfelgcn
t r o t z P r o t e s t e n v o n F e r r a r i

durchgekommen is t . s tü rzen
s ich je tz t woh l auc l i andere
Te a m s a u f d i e R ä d e r . D i e F o t o s
d e s n e u e n H a a s V F - 1 9 l a s s e n e r

kennen. dass die Felgen vorne
und hinten offenbar eine doppel
te Wand haben. Die Luft, die da
z w i s c h e n z i r k u l i e r t , w i r d b e -

Das HaasFt-Team 2019: Magnussen. Grosjean, Storey, Stelner. Wi l l iam Storey is t Chef von Sponsor Rieh Energy

Stimmt nicht nur zur Külilung
vertvendet. Ein Durchlass könnte
e inen ähn l i chen E f f ek t e r z i e l en
wie einst die Luftdurcli leitung
durch die Vorderachse: schlechte
Luf t nach außen drücken.

Die Sei tenkästen sind stärker
eingezogen als beim Vorgänger
modell. Die Querlenker der Vor
d e r a c h s e s t e h e n h ö h e r . D a m i t
strömt noch mehr Luft Richtung
Diffusordach. Möglich wurde die
s c h l a n k e Ta i l l e i m H e c k d u r c h
eine Speztalkonst i 'uk l ion der
Kühler im Inneren. Sie s ind wie
e ine Spi ra le ine inander vcr -
dreli i . um Platz zu schaffen. Die
Seilenknstenflügel reichen nicht
mehr bis zum Boden und weisen
atich weniger Slots auf. Grund:
Ihnen wachsen neue Le i tb leche
entgegen, die am Boden mon-
c i e r l s i n d .

Neun Prozent mehr Geld
Die neuen Regein mögen unver
dächtig daherkommen, aber sie
haben größere Auswirkungen,
als man denken mag. Sie ändern
das komplette Aerodynainikkon-
zept des Autos. Es fehlen jetzt
einige Hilfsmittel, um Luftwirbel
zum Abdichten des Unterbodens
zu produzieren. Und damit wird
es schwieriger, die Autos nach
h i n t e n s t a r k a n z u s t e l l e n . H a a s F l
wird nicht das einzige Team blei
ben . das den Ans te l lw inke l ve r
ringert und dafür den Rad.stand
verlängert, um aerodynamische
Fläche zu gewinnen. Erste Mes
sungen ergeben einen sechs bis
sieben Zentimeter längeren Rad
stand als im Voijnhr. Großer wird
atich der Tank. Die Regeln erlau
ben 110 statt 105 Kilogramm (149
statt 142 Liter) Benzin für eine
K e n n d i s t a n z .

Der neue Hauptsponsor Rieh
Energy gibt dem US-Tcain meltr
finanziellen Spielraum. Ein Teil
des Geldes wird dazu verwendet,
das Eigenkapital zu reduzieren,
der andere, um das Ihidgct von
147 auf 160 Millionen Dollar auf

z u s t o c k e n .
Die Frage aller Fragen wird

e r s t i n M e l b o u r n e b e a n t w o r t e t .
W i r d 2 0 1 9 t a t s ä c h l i c h m e h r
überholt? Experlen wie Red-Bull-
Technikchef Adrian Newey be
fürchten das Gegenteil. Steiner
sagt: .Wir leiten die Luft immer
nocl i außen am Auto vorbei, nur
nicht mehr ganz so extrem. Das
Überholen wird weiter schwer
bleiben." Sicher ist auch, dass die
Rundenzeiten niclit wie prognos
tiziert zwei Sekunden langsamer
werden. Die Teams haben längst
w i e d e r d i e A b t r i e b s w e r t e v o n
M e l b o u r n e 2 0 1 8 e r r e i c h t . ■
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Formell [ Erster Blick auf die 2019er-Autos

" ' V - ;

M i t den eck igen Lu f t e i n l ässen
an den Se i tenkäs ten fo lg t To to

Rosso dem Vorjahres-Red-ButE

D ie neue Formel 1
Mit der Vorstellung der
neuen Modellgeneration
beginnt für die Technik-
Fans die wichtigste Phase
der Saison. Auch wenn es
von Williams. Renault und
Toro Rosso zunächs t nur
Computer-Grafiken gab.
lassen sich schon einige
D e t a i l s e r k e n n e n .

V o n : T o b i a s G r ü n e r

Die zolin Foriiiel-l-Teamstreiben ihr Versteckspiel
dieses Jalir auf die Spitze.

A l l e ve rsuchen b i s zum le t z ten
Moment, mit der Vorstellung der
Neiiwagen zu warten. Bloß nicht
vorzeitig Geheimnisse an die Kon
kurrenz verraten. Die Top-Teams
sicherten sich die Plätze am Ende
d e r W o c h e v o r d e n e r s t e n Te s t -
f a h r t e n . V o r R e d a k t i o n s s c h l u s s

n i c k t e n n e b e n H a a s n u r T o r o

Rosso. Renaull und Williams ers
t e s M a t e r i a l h e r a u s . D o c h w e r
F o t o s d e r e c l i t e n A u t o s e r w a r t e t

hatte, der wurde enttäuscht. Mit
hilfe von Grafikprograinmen lie
ßen die Teams digitale Modelle
aus den CaiMgen rollen. Man
muss annehmen, dass nic lu a l le
Details der Realität entsprechen.

Toro Rosso
Für die Freunde des kleinen Toro-
Rosso-Teams gab es in der jünge
ren Vergangenheit niclu viel zu
feiern. Platz sieben im Konslruk-
teurspokal war in den letzten
zehn Jahren das höchste der
Gefühle. Seitdem alle Rcnn.ställe
2010gezwungen sind, ilire Autos
komplett in Eigeiiregic zu b.auen.
dümpclte Toro Rosso meist am
Ende des Mi t te l fe ldes herum.

Doch 2019 könnte es dank ge
änderter Rahmenbedingungen
wieder aufwär ts gehen. Das
Team aus Faenza will jetzt die

Früchte der Voijahresarbeil ern
ten. als das B-Team für Red Bull
Ve r s u c h s k a n i n c h e n b e i d e r A r
b e i l m i t N c u - M o t o r e n - P a r t n e r
Honda spielen musste. Die Japa
ner wurden zu einer aggressiven
Entwicklung angetrieben, was
sich nachteilig auf die Zuverläs
sigkeit auswirkte. Die Quillung
war am Ende ein enttäuschender
Platz 9 im Konstrukteurspokal.
Teamchcf Franz Tost hoff t , dass
m a n 2 0 1 9 d a f ü r u m s o s t ä r k e r
auflrumpfcn kann: .Honda hat
das ganze Jalir über große Fort
schritte gemacht, sowohl was die
Per fo rmance a ls auch d ie Ha l t
barkeit betrifft. Für dieses Jahr
ist ein weiterer großer Schritt
geplant." Dass man auch 2019
w i e d e r d a s Ve r s u c h s k a n i n c h e n

spielen könnte, sieht der Öster
re icher l ocke r : .Das wäre über

haupt kein Problem. Wir können
dadurch ja auch unsere eigene
U'istung verbessern. Und wenn
wir dabei auch noch Red Bull hel-

A l e x a n d e r A l b o n & D a n i i i K v y a t

fen. spielen wir gerne diese Rol
l e . "

Dank des verbesserten Motors
und der Lockening der Regeln bei
den sogenannten .Listed Parts",
also den Teilen, die ein Team ex
tern e inkaufen dar f , dür f te Toro
Rosso 2019 ganz automatisch
einen Sprung nach vorn machen.
Die Entwicklungshilfe aus Mil
ton Keynes wird deutlich ausge
dehnt. wie Red-Bull-Sportchef
Helmut Marko erk lär t : .Wi r wer
den alle Möglichkeiten ausnut
zen. die das Reglement erlaubt,
und Toro Rosso praktisch mit
e i n e m 2 0 1 8 c r - R c d - l h i ] i - C h a s s i s
f a h r e n l a s s e n . D . i d u r c h h a b e n

MOTORSPORT aktuell 9 | 20191



wir nnnnzicllc Synergiccffckte
und den doppelten Erkenntnis
gewinn." Wie es Ferrari schon
seit zwei Jahren erfolgreich mit
Haas praktiziert, werden auch
b e i R c < i B u l l u n d To r o R o s s o d i e

Heckpnrtien praktisch identisch
sein. Sciton wahrend der Saison
2018 liefen die Vorbereitungen.
F r a n z To s t e r k l a r t d i e H o c h z e i t ;

„Komponenten des Ant r iebs
strangs entsprechen der gleichen
Spezifikation wie bei Red Bull.
Die meisten anderen zugeliefer
ten Teile stammen aus dem Vor

jahr. Als kleines Team können
w i r n i c h t m i t d e r s c h n e l l e n E n t

wicklung und der Teileproduk
t i o n m i t h a l t e n . "

Dank der Ked Bull-Hilfe konn
te sich Toro Rosso ganz auf die
Entwicklung des Chassis konzen
trieren. Auch der Abgang von
Technikchef James Key zu Meie
ren l ieß s ich re lat iv le icht kom

pensieren. In den Linien des neu
en STR14 dürf te die Handschr i f t
des Br i ten aber noch erkennbar
se in . So wurden d ie Se i tenkäs
ten komplett umgebaut. Sie sind
s c h m a l e r u n d e r i n n e r n i n i h r e r
F o r m s t a r k a n d e n l e t z t e n R e d
B u l l . Z u d e n i n t e r e s s a n t e n F e a

tures des S'I'R14 gehören auch die
Flügelelcmente an den Außen
spiegeln und die AulTachenmg

„Wir werden alle
Mög l i chke i ten
des Reglements
n u t z e n u n d To r o
Rosso praktisch
m i t e i n e m 2 0 1 8 e r -
R e d - B u l l - C h a s s i s
f a h r e n l a s s e n . "

Helmut Marko

der Frontfliigelstützen. wie man
e s s c h o n v o n M c U i r e n k e i i n l . D i e
Ix ' i tbleche sehen auf den ersten
Bildern dagegen noch sehr simpel
aus, Da wird sich bis Melbourne
sicher noch etwas ändern.

Ganz neu ist auch tlie perso
nelle Besetzung der Cockpits. Da
niii Kvyat feiert nach einem Jahr
au f de r E rsa t zbank se in Come
back in der Königsklassc. Auch
sein Teamkollege Alex Allwn war
b e i H e l m u t M a r k o z w i s c h e n z e i t
lich in Ungnade gefallen und aus
dem Junior-Kader geflogen. Vor
allem dank der Unterstützung
der t ha i l änd i schen Red-Bu l l -An -

teilseigner klappte es für den Vor
jahresdritten der Formel 2 doch
noch mit dem Sprung in die Kö
nigsklasse.

R e n a u l t
Nicht mir Toro Rosso geht diese
S a i s o n m i t n e u e m P e r s o n a l a n
d e n S t a r t . A u c h b e i R e n a u l t
m u s s m a n s i c h a n e i n n e u e s G e
sicht gewöhnen. Daniel Ricciar-
do w i rd an de r Se i te von N ico

Hülkenberg für die französische
Werks-Ecjti ipe auf Punklejagd
gehen. Der eliemalige Red-Bull-
Pilot weiß, dass sich die Chance
auf Siege mit dem Tapetenwech-
s e i d e u t l i c h r e d u z i e r t h a t . D e r
Australier plant langfristig. .Ich
w i l l j e t z t v o r a l l e m n e u e n
Schwung ins Team br ingen .
Nach dem beeindruckenden Auf-
wärtsirend der letzten Jahre bin
ich optimLstisch. dass Renaull
w e i t e r F o r t s c h r i t t e m a c h e n

kann. Ich wi l l unbedingt Tei l
d i e s e s P r o z e s s e s s e i n u n d i n G e l b

a u f s P o d i u m f a h r e n . " M i t Te a m -

kollegc Hülkenberg funkt der
29-Jährige bereits auf einer Wel
lenlänge. „Wir wohnen beide in
Monaco, sind beide ungefähr
gleich alt und haben einen ähn
lichen Weg durch die Junior-
S e r i e n b e s t r i t t e n - E r k o n n t e d a

praktisch .itlcs gewinnen, was
es zu gewinnen gab. Als Gegner
hatte ich immer großen Respekt
v o r i h m . D e s h a l b f r e u e i c h m i c h

schon darauf, ihn Jetzt an mei
n e r S e i t e z u l i a b e n . "

An der (iualität der Fahrer
paarung wird es sicher nicht lie
gen. sollte Renault sein Ziel ver
f e h l e n . d e n R ü c k s t a n d a u f d i e
Top-Teams deutlich zu verrin
gern. Mit dem Start der Saison
2019 ist die Halbzeit im Fünfjah-
resplan erreicht, an dessen Ende
der Gewinn des WM-Titels stehen
so l l . Um m i t Fe r ra r i . Mercedes
u n d C o . k o n k u r r i e r e n z u k ö n
nen. wurden in der Fabrik in En-
s t o n e z u l e t z t M i l l i o n e n i n A u s

stattung und Personal investiert.
So langsam muss sich das auch
au f de r S t recke bemerkba r ma
c h e n . Te c h i ü k c h e f N i c k C h e s t e r
ist zuversichtlich, dass der R.S,19
die Erwartungen erfüllen kann:
„Wir haben uns vor al lem darauf
konzentriert, die Aggregate en-

Nlco Hü lkenberg & Dan ie l R icc ia rdo



Formell ! Erster Blick auf die 2019er-Autos

ger anzuordnen und das Gewicht
zu reduzieren. Wir werden 2019
deiillich mehr llallasi zum Spie
len einhiuien können." In Sachen
Aerodynamik fallt auf den ersten
B i l d e r n v o r a l l e m d i e n e u e S e i t e n -

kas ten fo rn i au f . d ie dem neuen
To r o R o s s o ä h n e l t . A u c h d i e L e i t

b l e c h e a n d e n F l a n k e n w u r d e n
modifiziert. Der Heckflügel am
gelb-schwarzen Renner steht
jetzt wie beim Vorjahres-Ferrari
auf zwei Stelzen. Das hilft beider
kontrollierten Verbiegung unter
L i s t . Unk la r i s t noch , w ie kon -
kurrenzfthig der neue Antrieb
sein wird. Hier lag eine der gro
ßen Schwächen in der Vergan
genheit. .Wir haben letztes Jahr
gesehen, dass die Entwicklungs
richtung passt. Die Fortschritte
f ü r 2 0 1 9 s i n d z u f r i e d e n s t e l l e n d .
Wir konnten die Leistung verbes
sern und gleichzeitig die Zuver-
l. issigkeit erhalten", gibt sich
Motorenchef Remy Taffin zu
v e r s i c h t l i c h . U m d a s E n t w i c k -
lutigstempo während der Saison
zu steigern, wurde in der Moto
renfabrik im französischen Viry-
C h ä t i l l o n e i n n e u e r P r ü f s t a n d

entwickelt, mit dem die Ingeni-

„Für mich Ist es
s c h o n e i n e d e r

größten Leistungen
meines Lebens,
d a s s i c h d i e s e
Saison überhaupt
w i e d e r i n d e r

S tar tau fs te l lung
s t e h e n d a r f . "

Rc^rt Kubica

eure den kompletten Antriebs-
sirang zusammen mit dem Heck
d e s A u t o s t e s t e n k ö n n e n . E r s o l l

demnächst in Betrieb gehen.

W i l l i a m s
A u c h W i l l i a m s w i l l 2 0 1 9 e i n e n

Sprung nach vorne machen. Und
a u c h b e i m b r i t i s c h e n T r a d i t i
o n s t e a m s i n d n e u e F a c h k r ä f t e

für den anspnichsvollen Job am
Lenkrad verpflichtet worden. Ro
bert Kubica sorgt mit 34 Jahren
für das Comeback des Jahres. Mit
Formel-2-Champion George Rus
sell bekommt der Pole das größte

Junior-Talent, das die Motor
sportwelt aktuell zu bieten hat.
als tcamintcrnen Gegner zur Sei
te gestellt. Statt gegeneinander
zu kämpfen sollten die Fahrer
a b e r l i e b e r z u s a m m e n a r b e i t e n ,
um die sjxsrtliche Talfahrt des
Traditionstoams endlich zu stop
pen. .Die Saison 2018 war für alle
im Team nicht einfach. Aber wir
haben viel gelernt und werden
hart arbeiten, damit es jetzt entl-
licli wieder aufwärts geht und
wir in der Startaufstellung einen
Schritt nach vome machen".gibt
s ich Kubica zuvers icht l ich , dass
d i e Ta l s o h l e d u r c h s c h r i t t e n i s t .
■ Für micli persönlich ist es schon
eine der größten Leistungen mei
nes Lebens, dass ich überhaupt
wieder am Start stehen darf."

Bilder oder Computergrafiken
d e s n e u e n I W 4 2 k ö n n e n w i r I h

n e n a n d i e s e r S t e l l e l e i d e r n o c h
nicht präsentieren. Dafür hat uns
das Team immerhin ein paar Fo
tos von der neuen Lackiening auf
dem alten Auto zur Verfugung
gestellt. Nach dem Abgang von
Haupisponsor Martini sind auch
d i e m a r k a n t e n b l a u - r o t - w e i ß e n
Streifen des Aperitif-Herstellers

Rober t Kubica & George Russel l

Geschichte. Mit dem Handy- und:
Wifi-SiK'zialisten RoKil wurde
aber schnell Ersatz gefunden, da
mit das Teambudget nicht allzu |
sehr schrumpft. Die Logos desi
neuen Partners findeu sich pro
minent auf der Motorhaube, den
Leitblechen und dem 1 icckflügel.
Ein weiterer neuer Partner ist die
polnische Mineraöllirmn PKN Oi"-
ien. die dank Robert Kubica bei
W i l l i a m s a n d o c k t e . Z u r w e i ß e n
Grundfarbe gesellt sich am obe
ren und unteren Rand des Renn
wagens auch noch ein hellblauer
Schatten auf der Karbonhülle. An
diesen Look müssen sich die Fans
sicher erst noch gewöhnen. ■

MOTORSPORT aktuell 9 12019'



Kommentar zum Namenswechsel bei Sauber | Formelsport

E t i k e t t e n s c h w i n d e l
m i t A l f a R o m e o
Sauber t r i t t ab so for t un ter
der Flagge von Alfa Romeo
an, hat aber nichts mit Alfa
Romeo zu tun, außer dass
Ge ld aus I ta l i en kommt .
Die Formel 1 tut sich mit so
e i n e m E t i k e t t e n s c h w i n d e l

keinen Gefal len. So ver l ier t
sie ihre Marken,

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Wir werden uns in dieserS a i s o n a n 2 w c i n e u e

N a m e n i n d e r N e n n
liste gewöhnen müssen. Force
India tritt jetzt auch ofTlziell un
ter dem Namen Racing Point an.
und Saube r w i rd i n den Nenn -
l istcn und Resultaten unter dem
Namen Alfa Romeo Racing ge
führ t . Auch das Auto he ißt A i la
R o m e o . B l e i b e n w i r d n u r n o c h
die Nomenklatur der Typbezeich
nung. Der Neue lieißt C38.

Für Racing Point kann Ich Ja
noch Verständnis auibr ingen.
a u c h w e n n i c l i d e n N a m e n b e
scheuert fintle. Das Team liat mit
L a w r e n c e S t r o l l e i n e n n e u e n B e

sitzer. und der kann seinen Renn
s ta l l nennen , w ie e r w i l l . Auch
wenn die Leute im Team diesel
ben geblieben sind. Das ist vorher
auch so beim Übergang von Jor
dan in Mid land, von Mid land in
Spyker und von Spyker in Force
India pa.ssicri.

Bei Sauber aber hat sich gar
nichts geändert, außer dass Alfa
Romeo v ie l le i ch t noch e in b iss
c h e n m e h r ( S e i d i n d i e Te a m k a s s e
einzahlt als im letzten Jahr. Die
Besitzverhäl tnisse sind, wie man
der Pres-semitteilung entnehmen
kann, die Gleichen geblieben.
M o t o r u n d G e l r i e b e k o m m e n
we i te rh in von Fe r ra r i und n i ch t
von A l fa Romeo. D ie Bas is des
Renns ta l l s i s t immer noch H in -
wi l . Und das Team wächst zwar
seil einem Jahr wieder, doch der
Grundstock s ind d ie Mi tarbe i ter,
die Sauber seine Identität gege
ben haben.

D e r N a n i e n s w e c h s e l i s t a u c h
n i c h t m i t d e r Z e i t v o n 2 0 0 6 b i s

2009 zu vergleichen, als der
Rennstnll unter der Flagge von

BMW segelte, denn BMW ge
h ö r t e n d a m a l s 8 0 P r o z e n t v o m
Team, 2010 kaufte Peter Sauber
d iese An te i l e zu rück . M i t t e de r
S a i s o n 2 0 1 6 h a t d i e F i n a n z -

verwaltungsgesell.schnft Long
b o w d i e A k t i e n ü b e r n o m m e n .

Wenn der e idgenöss ische
Rennstall und das Auto Jetzt als
A l f a R o m e o a n t r e t e n , d a n n i s t
d a s s c h l i c h t H t i k e t i e n s c h w i n d e l .

K e i n e c h t e r F l - F a n
w i r d h i e r A l f a
R o m e o m i t d e m

glorreichen Team in
Verbindung bringen,
das 1950 und 1951
d i e e r s t e n b e i d e n
W e l t m e i s t e r s c h a f
ten gewonnen hat.

A u ß e r d e m G e l d k o m m t n i c h t s
von Alfa Romeo, Mercetles heißt
ja auch nicht Petionas, nur weil
derTitelsponsor so viel Koiile be
zahlt. Okay, das heutige Merce-
d e s - Te a i i i e n t s t a n d a u c h n i c h t
auf der grünen Wiese, doch der

Rennstall gehört wenigstens
mehrhei t l ich dem Stut tgar ter
A u t o k o i i z e r n .

Die ständigen Namenswechsel
sind einer der größten Schwach
punkte in unserem Sport. So kön
n e n k e i n e M a r k e n e n t s t e h e n .

U n d S a u b e r w a r e i n e M a r k e i n
der Königsklasse- Die Schweizer
sind immerhin seit 1993 an Bord
u n d d a m i t d a s v i e r t ä l t e s t e Te a m

i m Z i r k u s . D e r F u ß b a l l m a c h t e s
da eindeutig besser: Real Madrid
bleibt Real Madrid und Bayern
München bleibt Bayern Mün
chen, egal wer das Geld gibt. Nur
so kann e ine Ident i tä t und e ine
Fanbasis entstehen.

Man dar f S ta t i s t i k und Trad i
tion nicht unterschätzen. Die US-
Sportarten nutzen die histori
schen Zahlenspicle. um Fans zu
generieren und sie zu unterhal
ten. Kein echter Fl-Fan wird hier
Alfa Romeo mit dem glorreichen
Team in Verbindimg bringen, das
1 9 5 0 u n d 1 9 5 1 d i e e r s t e n b e i d e n
Weltmeisterschaften gewonnen
hat. Und audi nicht mit den we
niger glorreichen Einsätzen von
1979 bis 1985, Damals stammte
aber wenigstens noch die Tech
nik aus Mai land. Und das Team
gehörte atich Alfa Romeo.

In den Hrgebnisiistcn und der
S t a t i s t i k w i r d n u n a b e r f ä l s c h
l i c h e r w e i s e d i e G e s c h i c h t e v o n
Alfa Romeo fortgeschrieben. Mit
z w e i W M - T i t e l n u n d z e h n G P -
Siegen. Das ist genauso fälsch,
wie dem Team den BMW-Sieg
von Montreal 2008 anzurechnen.
Das war ein BMW-Einsatz. Die FLA
und das Fl-Management könnten
diesen Namensanderungen ganz
einfach einen Riegel vorschieben.
Wer den Namen ändern wil l, be
kommt zwei Jahre kein Anlritts-
geld. Mich wundert, dass einige
Teams Racing Point dieses Geld
verweigern wollen. Alfa Romeo
a b e r n i c h t . N u r w e i l d e r N a m e

besser klingt?
A lso , f ü r m ich b le ib t Sauber

we i te r Sauber. I ch werde sämt
liche Resultate Sauber gutschrei
ben und nicht irgendwelchen
N a m e n s r ä u b e r n . W i r k ö n n e n
wieder d rüber reden, wenn A l fa
Romeo Sauber kauft. ■

R E T U R N T O S E N D E R

El l kenens« hw inde l be i Saube r

Oijtl Sauber Alfa Romeo heißen?

Der Autor lieut sich utiei ihre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:

msalesertnbuene^motorpresse.de

Der Name Sauber wird 2019 ganz aus der Formel 1 verschwinden. Die Autos fahren für das Team Alfa Romeo Racing
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Formelsport [ Hintergrund

F o r m e l l

Lauda kämpft
Niki Lauda hat sich zum
zwe i t en Ma l i nne rha lb von
sechs Wochen eine Grippe
eingefangen. Der Oster-
re icher erzäh l t von se inem
Kampf zurück ins Leben.

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Niki I.auda kämpft sicli»ach seiner Lungentrans-
p l a n t a t i o n i m A i i g t i s t

2 0 1 8 m ü h s a m z u r ü c k i n s L e b e n .

Seit Beginn des Jahres liegt der
Österre icher wieder im Kranken
haus. .Mich hat zum zweiten Mal
in kurzer Zeit eine GripjH'Wcllc
erwischt. Zur Zeit tr i ff t mich lei
der alles, was mich treffen kann",
verrat Linda MSa in einem Tele
fongespräch. Doch das Stehauf
männchen hat seinen Üpiimis-
mus nicht aufgegeben: .Ich
ho l t e , dass i ch nächs te Woche
normal Luft schnappen kann."

Trotz der Rückschläge IwRii-
del s ich L inda wei terh in vo l l im
Reha-l'rogramm. „Ich trainiere
jeden Tag sechs Stunden, von
z e h n b i s v i e r U h r . " D a s S c h w i e

rigste ist der Muskelaufban nach
der langen Liegephase. „Im Mo
m e n t b r a u c h e i c h z u m G e h e n
n o c h d e n R o l l a t o r . " M c L a r e n -
Anteilseigner Mnnsour Ojjeh ruft
regelmäßig an. Der 65-jährigc
Geschäf tsmann aus Saudi -Arabi
e n m u s s t e s i c h i m N o v e m b e r
2014 einer Liiiigcntransplantati-
on unterziehen. .Mansour gibt
mir viele Tipps und erzählt, wie
e s b e i i l i m w a r . "

D e r M e r c e d e s - A u ß e n m i n i s t e r
bleibt im Molorsjxirt weiter am

Ball. .Ich telefoniere oft mit Toto
u n d w e i ß , w o w i r s t e h e n . " E i n
R e n n b e s u c h s t e h t w e i t e r a u f d e m

Plan. „Es ist nur die frage, wann
und wohin. Zur Zeil kämpfe ich
immer noch mit den dcpperten
Nebenwirkungen der Behand
lung. Mein Problem sind große
Menschenansammlungen. Ich
darf keine Hände schütteln, wei l
ich mir da wieder etwas ei i i fan-

gen kann. Wenn icl i komme,
bleibe ich im Hintergrund und
h a l t e A b s t a n d z u d e n I x ' U t e n . " ■

Trotz Krankheit und Reha 1st Niki Lauda Immer über die Formel 1 Informiert

N A C H R I C H T E N

S P O N S O R I M V I S I E R

i n A u s t r a l i e n w u r d e e i n e

Untersuchung eingeleitet,
d i e k l a r e n s o l l , o b d i e L a c k i e

rung des Ferrari gegen das
Tabak-Werbeverbot vers tößt .
Dabei geht es um die ..Mission
Winnow"-Logos. die Sponsor
Philip Morris auf die roten
A u t o s l a c k i e r e n l ä s s t .

H U B B A R D G E S T O R B E N

D e r E r fi n d e r d e s N a c k e n

schutz-Systems „HANS".
Bob Hubbard, ist vergangene
W o c h e i m A l t e r v o n 7 5 J a h r e n

verstorben. Das Sicherheits
feature. das ein Zurückpelt-
schen des Kopfes bei Unfäl
len verhindert, ist seit 2003 In
d e r F o r m e l 1 P fl i c h t .

C H I L T O N S C H N E L L S T E R

Max Chilton fuhr beim
indyCar-Test in Laguna Seca
B e s t z e l t . D e r E x - F o r m e l - l - P t -

lot war mit 1.11.29 Minuten
u m v i e r H u n d e r t s t e l s c h n e l l e r

als Rookie Felix Rosenqvist.
Es folgten Ryan Hunter-Reay.
Jack Harvey und Alexander
Rossl. Neuling Marcus Erics
s o n l a n d e t e n u r a u f P l a t z 1 7 .

F o r m e l l F o r m e l E

Z w e i t e r T e i l d e r G ü n t h e r m u s s f ü r
Vers tappen-S t ra fe Nasr P la tz machen
Max Verstappen hat nun
auch den zweiten Tag ..So
zialdienst" abgeleistet, den
er für d ie Ause inanderset

zung mit Esteban Ocon in
Säe Paulo aufgebrummt
b e k o m m e n h a t t e .

Vor einem Monat mussteVerstappen e inen Tag
lang die Arbeit der ITA-

S t e w a r d s b e i m F o r m e l - C - R e n n e n
in Marrakesch begleiten. Nun
folgte Teil 2 der Strafe für die
S c l n i b s e r e i m i t E s t e b a n O c o n i m
A n s c h l u s s a n d e n G r a n d P r i x v o n

Brasilien int Vorjahr. Arn Sonntag
n a h m d e r R e d - B u l l - P i l o i a n e i
nem l.ehrgang für Rennkommis
sare teil. Bei der Veranstaltung in
Genf kommen jedes Jahr mehr
a l s 2 0 0 F I A - S t e w a r d s a u s v e r

s c h i e d e n e n R e n n s e r i e n z u s a m
men. um Hrfahrnngen auszutau
s c h e n u n d s i c h f o r t z u b i l d e n .
Dabei werden einige Streitfälle
noch einmal aufgearbeitet, um
zu analysieren, ob die Schieds
r i c h t e r i n b e s t i m m t e n S z e n e n

besser hätten reagieren können."
Für Verstappen war es eine

l e h r r e i c h e E r f a h r u n g : „ W i r
R e n n f a h r e r v e r s u c h e n a u f d e r

Strecke die bestmögliche Leis
tung abzuliefern. Und es ist klar
geworden. da.ss die Stewards
auch nur ihre Arbeit erledigen,
um bestmöglich zu fairen Ent
scheidungen zu kommen", er
klärte der 21-Jährige. „Das war
eine gute Leklion für mich. In
M a r r a k e s c h h a b e i c h v i e l V e r

s t ä n d n i s f ü r d i e A r b e i t d e r S t e
wards gewonnen und auch hier
in Genf war es gut. ein Teil die
ser Veranstaltung zu sein. ■ TG

N a c h n u r d r e i R e n n e n

m u s s F o r m e i - E - R o o k i e
M a x i m i l i a n G ü n t h e r s e i n

Cockpit schon wieder
räumen. In Mexiko si tzt Ex-
Formel-l-Pilot Felipe Nasr
im Dragon.

Das war nur ein kurzesVergnügen. Nach seinen
ers ten E lek l ro -Renncn i n

S a u d i - A r a b i e n . M a r o k k o u n d
Ch i l e muss Max i Gün the r be im
nächsten Lauf in Mex iko zumin
d e s t v o r e r s t a u f d e r E r s a t z b a n k

P l a t z n e h m e n . D e r a k t u e l l e

IMSA-Champion Fe l ipe Nasr
wird das Dragon-Cockpit neben
Jose Maria Lopez übcrnelimcn.
F ü r G ü n t h e r i s t d a s F o r m e l - E -
A b e n t e u e r d a m i t a b e r n o c h

nicht komplett beendet. Er wird

dem Team wei te r a ls Ersa tz fah-
r c r e r h a l t e n b l e i b e n .

F ü r G ü n t h e r k a m d i e E n t

scheidung nicht überraschend:
. E s w a r v o n v o r n h e r e i n k l a r ,
dass ich mir die Formel-E-Saison
bei Dragon mit einem anderen
F a h r e r t e i l e n w e r d e . I c h w e i ß ,
dass ich in dieser Saison wieder
für Dragon Rennen fahren wer
de . B i s dah in werde i ch we i te r
d i e S i m u l a l o r a r b e i l ü b e r n e h
m e n u n d d e m Te a m a l s Te s t -
i i nd Ersn tz fah re r zu r Se i te s te
h e n . " D a s Te a m w o l l t e n o c h
nicht bestätigen, wann Günther
w i e d e r m i i m i s c h e n d a r f . Wa h r
s c h e i n l i c h i s t a b e r , d a s s d e r
21-jährige Allgauer im April in
R o m m i t v o n d e r P a r t i e s e i n
wird, wenn Nasr wegen eines pa
r a l l e l s t a t t r i n d e n d e n L a u f s d e r
IMSA-Meisterschaft in Long Beach
v e r h i n d e r t i s t . ■ T G
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P o r s c h e 7 5 3 8 8

Acht Rennen, ein
Die Kar r ie re des Porsche
753-Achtzyl inder war
kurz. S ie dauer te nur acht
R e n n e n , b r a c h t e a b e r
immerhin einen GP-Sieg.
Das ist die Story zu einem
Boxe rmo to r, de r nach A r t
des Hauses luftgekühlt
w u r d e .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Die Reglenieiusanderungder Formel 1 inijahr 1961
ö f f n e t e P o r s c h e d i e T ü r

zur Formel 1 . Für d ie 1 .5-Uter*
Formel l ia t te der Stut tgar ter
S|>ortwagenhersteller bereits ein
Auto und einen Motor. Kr lief er
folgreich in der Formol 2. Por
sche musste den Typ 718 nur ein
b isschen au fmöbe ln , und schon
s t e c k t e m a n m i t t e n d r i n i n d e r

Konigsklasse. Unti war mit Dan
Gurney, Joakim Honnier und
Hans 1 lerrmann aucli fahrerisch
erstklassig besetzt,

in der Hand von Gurney wurde
d a s m o d i fi z i e r t e F o n n e l - 2 - M o d e l l
7 8 7 z u e i n e m s i c h e r e n P i i n k l e -
lieferani. Gurney teilte sich mit
21 Punkten mit Stirling Moss den
d r i t t e n P l a t z i n d e r G e s a m t w e r -

lung- Trotzdem war klar: .Mit dem
luftgekühlten Vierzylinder-Motor
und einer Verlcgenheitslösung

beim Chassis würde man gegen
Ferrari, Lotus. Cooi>erund B.R.M.
n i c h t W e l t m e i s t e r . F ü r 1 9 6 2
m u s s t e n e i n n e u e s A u t o u n d e i n

neuer Motor her; der Typ 804.

Luftgekühlter Motor
1962 brachte Porsche ein echtes
F o r m e l - l - A u t o a n d e n S t a r t , i m
Heck des 804 schlug das Herz ei
nes luftgekühlten Achtzylinder-
B o x c r n i o l o r s . d e s s e n E n t w i c k
lung schon im Jahr 1960 an
gelaufen war. Väter des Trieb
w e r k s w a r e n H a n s H ö n i c k u n d
Hans Mezger. Letzterer sollte 21
Jahre später den berühmten TAG-
Turbo bauen , m i t dem McLaren
drei Mal in Folge Weltmeister
wurde. Mit 185 PS bei 9300/min
fehlte den deutschen .Silberpfei-
len* zwar nur minimal Leistung
auf die englische Konkurrenz,
d o c h d a s A u t o a u s d e r F e d e r d e r

Ingenieure Hellmuth Bott und
Wi l l i H i l t war zu schwer.

Während der Entwicklung des
804 war der Achtzylinder-Motor
noch nicht fcrtiggesleilt. sodass
b e i T e s t f a h r t e n z u n ä c h s t n o c h
der luftgekühlte 1.5-Liler-Vier-
zyiinder-Boxermotor in den 804
eingebaut wurde. Mit Fertigstel
lung des neuen 1.5-I.iter-Acht-
zylinder vom Typ 753 wurde das
Vierzylinder-Triebwerk ersetzt.

B e i m e r s t e n P r ü f s t a n d s l a u f
wo l l te der Motor zunächs t n ich t

anspringen und gab dann nur

105 PS ab. Ernüchterung machte
sich breit, zumal der kleine Vier
zylinder ja schon 175 PS auf die
Bremse brachte. Kle inere Vent i l
w i nke l s cha f f t en Abh i l f e .

Das Kurbelgehäuse, die Zylin
d e r u n d d i e K o l b e n b e s t a n d e n a u s

Leichtmetal l . Je Zyi inderrcihc
übernahmen zwei obenliegendc
N o c k e n w e l l e n ü b e r e i n e n
M i t t e l a b t r i e b d i e V e n t i l s t e u e

rung. Das erlaubte hohe
Drehzahlen bis zu 9300/min.
D e r M o t o r h a t t e e i n e T r o -
ckensumpfschn i ie rung mi t
separatem Ölbehälter und eine
Bosch-Batteriezündung, die als
Doppelzündung mit vier Zünd
spulen und zwei Verteilern aus
geführt war. Das Gemisch wurde
von vier Wcber-Dop|>cl-Fallstrom-
vergasem aulbereitcl. Die Ver
dichtung lag bei 10,0:1. Das für
Porsche typische Gebläse für die
Luftkühlung lag flach über dem
M o t o r . S o k o n n t e n d a s A u t o n i e d

rig und die Stirnfläche klein ge
h a l t e n w e r d e n .

Zwangspause nach Debüt
N a c h d e m D e b u t i n Z a n d v o o i i

verordnete Ferry Porsche der
K o n s t r u k t i o n e r s t e i n m a l e i n e

schöpferische Pause. Joakim Bon
n i e r w a r h i n t e r d e m P o r s c h e -
P r i v a i f a h r e r C a r d G o d i n d e B e a u
fort mit dem kleinen Vierzylinder
nur Siebter geworden. Nach er
folgreichen Testfahrten auf dem
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D I E E R F O L G E D I E T E C H N I K

D e b ü t 7 5 3 :

E i n s a t s i z e i t r a u m :

T e a m :

G P - S t a r t s :

W M - P u n k t e :

GP-Siege:

Ein Achtzy l inder-Boxer für d ie Formel 1:

Der Porsche753-Motor gab 165 PS bei
9 3 0 0 / m l n a b

B a u a r t :

E i n b a u :

H u b r a u m :

Bohrung X Hub:
V e n t i l e :

Verd ich tung:
G e w i c h t :

Leistung:
Abmessungen :
M a x i m a l d r e h z a h l :

Steuerung:
K o n s t r u k t e u r :

B8 luftgekühlt
längs
1 4 9 4 c m 3

66.0 X 54,6 mm
16. Ven t i l f ede rn

10.0:1

155 kg
185 PS
602 X 706 X 522 mm

9 3 0 0 / m i n

M i t t e l a b t r i e b

Hans Mezger

Nürbui-gi'ing kehrte I'orscho mit
seinem 804 in Ronen wieder zum
GP-Zirk i is zunick. Und wie. Dan
Gurney gewann den Grand Prix
von Frankreich. Und er hatte spä
ter auch am Niirburgring den
Sieg davongetragen, haue sich
nicht die Batterie im Auto gelo
c k e r t . D e r A m e r i k a n e r s t a r t e t e
b e i m G P D e u t s c h l a n d v o n d e r
Pole-Position und wurde trotz des
Handicaps noch Dritter.

I n d e n f o l g e n d e n b e i d e n
G r a n d s P r i x k a m e n n u r n o c l i d r e i
P u n k t e a u f d a s K o n t o . B o n n i e r

wurde in Monza Sechster, Gurney
i n W a t k i n s G l e n F ü n f t e r . A m
Sa ison f i na le i n Süda f r i ka nahm
Porsche schon gar nicht mehr
teil-dem Stuttgarter Autobauer
w u r d e d i e F o r m e l 1 z u t e u e r . A u
ß e r d e m l i e ß e n s i c h v o n i - o r m e l -
1 - A u t o s k e i n e E r k e n n t n i s s e f ü r
den Sportwagenbau ablei ten.
D a h e r m a c h t e e s f ü r P o r s c h e
mehr Sinn, sich auf die Sportwa
gen-Weltmeisterschaft lind CT-
Rennen zu konzen t r ie ren .

Obwohl Ferry Porsche Ende
des Jahres den Rückzug befohlen
ha t te , wurde an dem Tr iebwerk
t ro tzdem munte r we i te rgear
b e i t e t . E i n e K u r / h u b - V e r s i o n
d e . s 7 5 3 e r M o t o r s s c h a f f t e b e i

lOOOO'min die ursprünglich an
gestrebten 200 PS-

In der Formel 1 waren dem Motor
nur acht Einsätze vergönnt. IDer
Motor halte später unter derTyp-
bezeichnnng 771 mit 10 Millime
tern melir Bohrung und 240 PS
jedoch noch ein zweites Leben.
Er kam in den Porsche-Sport
wagen mit den Typenbezeich
nungen 718, 904, 906, 910, 907
u n d 9 0 9 z u m E i n s a t z .

Z u v o r m u s s t e C h e f k o n s t r u k

teur Mezger noch einige Kinder
krankheiten beseitigen, die das
Triebwerk in seiner Formel- l -Zei t
begleitet hatten. Die Verzahnung
des Schwungrades für die Befes
tigung an der Kurbelwelle mach
te immer wieder Ärger. Öhnangel
führte hin und wieder zu Liger-
schaden. Auch die Auslassveii t i ie
und die Kühlung des Motors be
reiteten den Ingenieuren Kopf
z e r b r e c h e n .

I m W i n t e r 1 9 6 7 / 1 9 6 8 w u r d e
der Motor noch einmal komplett
ü b e r h o l t . D a h a l t e e r d a n n s c h o n

2,2 Liter Hiibraum sowie 270 PS
u n d w o h n t e i m P o r s c h e 9 0 7 . D i e

S c h w a b e n f e i e r t e n d a m i t e i n e n

Dreifachsieg bei den 24 Stunden
von Day tona und gewannen
gleich darauf auch noch die 12
Stunden von Sebring. Danacli
war der Typ 771 reif für das Mu
s e u m . E i n D r e i l i t e r - V 8 l ö s t e d e n
D a u e r b r e n n e r a b . ■



Prototypen- und GT-Sport | Die neue Einsteigerserie ADAC GT4 Germany

B M W h a t d e n M 4 6 T 4

• n t w i c k e l t : M o U t o r - R a c I n g '

Systtim g«h&rt zu dan E(n-
s a t z t a a m s m i t z w a f A u t o *

D i e G T 4
i m C h e c k
M i t d e r n e u e n A D A C G T 4

Germany bekommt die
Motorspor t -Landschaf t
Z u w a c h s . S c h o n v o r d e m
Saisons ta r t w i rd der k le ine
Bruder der GT3 gehyped.
Wa s e r w a r t e t Te a m s u n d
Fans? Und kann die Ein

steigerserie den Schwund
d e r A m a t e u r f a h r e r i m G T -

Sport wet tmachen?

Von: Bianca Leppert

Wns lange währt, wirdendlich gut. Viel wur
d e ü b e r e i n e d e u t s c h e

GT4-Sc r i e d i sku t i e r t , nun s teh t
sie mit einem Jahr Verzögerung
endlich in den Start löchern. -Wir
r e c h n e n m i t e i n e m v o l l e n F e k l

mit mehr als 30 Fahrzeugen. Wir
haben knapp 40 Nennungen
vorliegen, werden aber - wie im
Hebst angekündigt - maximal
3 4 T e i l n e h m e r z u l a s s e n . B i s h e r
h a b e n w i r A s t o n M a r t i n . B M W.
K I M . M c L a r e n . M e r c e d e s - A M G
und Porsche im Feld", sagt ADAC-
Motorsportchef'Thomas Voss.

I m R a h m e n d e s A D A C G T
M a s t e r s w e r d e n d i e G T 4 - R e n n e r

sechsmal dabei sein, also im Ver
gleich zur GT3-Kategorie mir an
e i n e m R e n n w o c b e n e n d e a u s s e t
zen. Der große Bruder soll das
Vorbild sein: Es gibt wie im ADAC
GT Masters zwei Freie Trainings,
zwei Zeittrainings und zwei Ren
nen mit Fahrcrwechsel. Pirell i ist
Einheitsreifenausrüsier. Sport 1
soll die Läufe übertragen. Großer
Unterschied; Die be iden Fahrer,
d ie s ich e in Auto te i len, dür fen
nicht die Profi-Siegel der FIA-

Audl schickt den RS Ins Rennen: S.2-Uter-V10-Motor mit 495 PS bei 1460 kg

i ' l X

Neu: Der Porsche 718 Cayman GT4 Clubsport hatte In Oaytona Premlere
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Fahrereinstufimg Platinum oder
Gold liaben. sondern müssen Sil
ber oder Bronze entsprechen.
Heißt: Die GT4 ist als Einsteiger
serie gedacht und nicht als wei
terer Spielplatz für Werke und
P r o fi s .

Dami t sch l i eß t s i ch e ine ek
l a t a n t e L ü c k e . D e n n d e r N a c h

wuchs. der den direkten Weg in
den G'l-Sport anstrebte, hangelte
sicii oft nach dem Karlsport über
F o r m e l s e r i e n i n d i e C H . D e r d i
r e k t e W e c h s e l v o m K a r t i n d i e

GTJ ist schl ießl ich eine Nummer
zu groß. Mit der GT4 gibt es nun
eine Kategorie, die für Talente
infrage kommt, die ohnehin nicht
an die FormeM-Karriere glauben,
sondern im GT-Sport ihre Zu
k u n f t s e h e n .

GT4 als Sprungbrett in GT3
Für Teams dürf te es interessant
se in , s ich schne l len Nachwuchs
für die GT3 ranzuzüchlcn, der
n i c h t w i e e i n P r o fi  b e z a h l t w e r

den muss. Bestes Beispiel: Shel
don van der Linde, der über den
Abzweiger ADAC ICR Germany
seinen Weg in den GT3-Sport bei
].and Motorsport gemacht hat
u n d n u n i n d e r D T M F u ß f a s s t .

„Die GT4 ist für mich ein gu
ter Unterbau zum ADAC GT Mas
ters". sagt Time Bernhard, der

m i t s e i n e m T e a m 7 5 e i n e n P o r
sche Cayman GT4 sowie zwei
P o r s c h e i n d e r G T 3 - K ! a s s e e i n s e t
zen wird. .Es kann für junge Fah
r e r u n d a i n b i t i o n i e r t e A m a t e u r
fahrer ein Sprungbrett sein." Die
P i l o t e n s i n d d i r e k t a n d a s G T 3 -
Umfcld angedockt, und Teams
wie das von liernhard mischen in
beiden Kategorien mit und kön
n e n s o e i n e n f l i e ß e n d e n Ü b e r
gang bieten.

Gleiches gilt für Schütz Moloi'-
sport, die nach ihrem Wechsel
von Porsche zu Mercedes eben
falls in der GT3 und in der GT4
dabei sein werden, „Ich habe mir
schon vor Jahren eine Art Mas
ters light gewünscht, um sich als
Team besser au fs te l l en zu kön
nen". sagt Tcamchef Christian
Schütz, „Wenn du als Team meh
rere Fahrzeuge an einem Wo
chenende einsetzen kannst , h i l f t
d a s a u s d e r w i r t s c h a f t l i c h e n

Perspektive." Thomas Voss vom
ADAC ergänzt: „Es wäre natür
l ich schön, wenn es die.se Ent

wicklung auf beide Seiten gäbe
und Teams zukünftig auch von
der GT4 in die GT3 aufsteigen."

S o w o h l B e r n h a r d a l s a u c h

Schütz geben zu Bedenken, dass
d i e K o s t e n n i c h t a u s d e m R u d e r

laufen sollten. Derzeit geistern in
der Szene GT4-Budgets um die

300 000 Euro pro Auto pro Saison
u m h e r — m i t A u s r e i ß e r n w i e
K T M n a c h u n t e n u n d a n d e r e n

n a c h o b e n . E i n o r d e n t l i c h e s
Sümmchen für eine Einsteigcr-
klasse. .Der Erfolg der Serie wird
auch davon abhängen, wie diszi
pliniert die Rennlcitung durch
greift". meint Schütz. Unfallschä
d e n k ö n n e n d i e K o s t e n n ä m l i c l i

expiociieren lassen.

Fah re rkomb is s i nd b r i san t
D a n e b e n h e r r s c h t d e r z e i t v i e l
Rätselraten um die Fahrerpaa-
rimgen und ihre Auswirkungen
a u f d i e S e r i e . K T M - Te a m c h e l "
H a n s R e i l e r m e i n t : „ W e n n d i e
Komb i S i l be r /S i l be r e r l aub t i s t .
m u s s t d u m i t z w e i S i l b e r - F a h r e r n
a n t r e t e n . "

G e n a u d a r i n s i e h t S c h ü t z w i e
derum eine Gefahr für die Teams.
Denn die sind auf die Budgets der
Fahrer angewiesen. Sehen Gentie-
men-Pi loten keinen /Uireiz mehr,
weil sie nur von Semiprofis gebü
gelt werden, braucht es Sponso
r e n . u m e i n A u t o z u fi n a n z i e r e n .
Die gibt es heutzutage bekannt
l i c h n i c h t m e h r w i e S a n d a m
M e e r .

Die Idee des ADAC: „Wir schaf
fen liier durch verschiedene Klas
sen. analog zum ADAC GT Mas
ters, zusätz l iche Anre ize sowohl

f ü r S i l b e r w i e a u d i f ü r B r o n z e -

Fahrer". sagt Voss.
Reiter hat hingegen wenig

Hoffnung, dass die GT4 für eine
neue Blüte der Centlemen-Fal irer
im GT-Spori sorgen könnte. Er
s i e h t a u d i e i n P r o b l e m d a r i n ,
d a s s d i e C T 4 f ü r s o m a n c h e n e r

fahrenen Aniateurpiloten. was
d ie Rundenze i t en be t r i f f t , un i n
t e r e s s a n t s e i n k ö n n t e . „ M a c h t
m a n d a s F e l d z w e i b i s d r e i S e k u n

den schnel ler, ist das sicher für

einige ein Anreiz", so Reiter.
I>er Hintergrund; Einige Autos

könnten von ihrer DNA her v ie l
flotter, um jedodi in Sachen Ba
l a n c e o f P e r f o r m a n c e a l l e a n z u

gleichen. wurde der Großteil im
Feld langsanier gemacht. Im Fall
von KTM schleppt man beispiels
weise viel Gewicht mit s ich her
u m . D i e B e n c h m a r k w a r b i s h e r

der Porsche Cayman. Wie sich
diese Philosophie mit dem Er
sche inen de r neuen Genera t i on
des Cayman nun entwickelt, dürf
te interessant sein.

Das ist die Baustelle der Tech
n i k e r d e r S R O . D e r R e c h t e i n h a b e r

d e r G T 4 i s t s o w o h l i n t e r n a t i o n a l
als auch für <lic BOP-Einstuftmg
d e r d e u t s c h e n S e r i e v e r a n t w o r t

l i c h . D e r V o r t e i l : M a n h a t b e r e i t s
einen großen Vorrat an Daten
s a m m e l n k ö n n e n . ■

Dörr Motorspor t gab bekannt , e inen McLaren 570S GT4 e inzusetzen Schütz Motorsport startet In der GT3 und in der GT4 für Mercedes-AMG

Muss wegen seines geringen Gewichts von 975 kg zuladen: KTM X-Bow GT4 Aston Martin wird In derGT4 durch PROsport Performance vertreten sein
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

Intercontinental CT Challenge (IGTC): 12h-Rennen Bathurst

K l e i n e B a t h u r s t - N a c h l e s e
Das Liqui-Moly-Bathurst-
12h-Rennen bot 2019 auch
abseits der GT3-Topklasse
guten Sport und viele inter
essante Neuigkeiten - hier
das Fül lhorn aus unseren
N o t i z b ü c h e r n .

Von: Marcus Schurig

Neben der GT3-Klasse mitreinen Profifahrcn>aiinm-
gen starteten 2019 auch

1 4 ' l ' e a i n s i n d e r A P - K l a s s e m i t

Pro-Am-i-ahrerbesctzungen. liier
siegte der AF Corse'Spirit of Race-
Ferrari mit Paul Dalla lana. Pedro

Lainy und Mathias Linda. Im Ziel
h a t t e d a s T r i o d r e i R u n d e n V o r -

spriing auf die beiden Audi-R8-
LMS-Teams Aussie Driver Search
(Hazclwood/Ligo/Russclll und dem
M c l b o u r i t e P e r f o r m a n c e C e n t r e

(Cini/Holdswonh/Fiore).
I n d e r K l a s s e B f ü r P o r s c h e -

Cup-Autos setzten sich Stephen
und Brenton Crove sowie Benja
m i n B a k e r d u r c h - e s w a r b e r e i t s

ihr vierter Bathurst-Klassensieg!
In der Klasse C für CT4-Wagen
schlug KTM mit McMillan, Wood.
L i l l i e u n d B a r b o u r d e n B M W M 4

CT4 des Teams Jet Environmen
tal. Nach dem hervorragenden
z w e i t e n P l a t z i n B a t h u n t k ö n n t e

das Team R-Molorsport weitere
E i n s ä t z e i n d e r I G T C f ü r A s t o n

Mar t in bes t re i ten , w ie Teamchef
Florian Kameiger in Australien
andeutete. Das Einsatzteam, dass
sich aus Ardcn- und jota-Tcam-
mitgliedcrn zusammensetzt, ver
abschiedete den .alten" V12 Van

tage GT3 in Baihiirst mit einem
Podiumsplatz in die Rente.

Bentley hat in Bathursi offen
bart. dass man beim IGTC-Saison-
highlight. dem 24h-Rennen in
Spa. vier GT3-Autos einsetzen
will. „Wenn man gegen Audi oder
Mercedes gewinnen will, braucht
man eine gewisse Anzahl an
Fahrzeugen, sonst hat man keine
Chance", so Bentley-Motorsport-
direktor Brian Gush. Beniley-Pi-
loi Andy Soucck übcrnalnn übri

gens nach dem Rennen die volle
VeraiUwortiing für seinen Fehler,
der den Briten den Sieg gekostet
h a b e n d ü r f t e : S o u c e k v e r w e c h

s e l t e z w e i S c h a h e r a m L e n k r a d .
S ta t t den l ' i i l i i n i i e rauszus te l l en ,
swi ld i le er den K i l l -Scha l tc r an.
Der l.apsiis passierte ihm im Ren
nen gleich zwei Mal...

Von den acht GT3-Hcrsicl lcrn.
die in der IGTC eingeschrieben
s ind , e rw i sch te es Aud i beson
ders liart: Mal abgesehen von den
zwei Podest pliilzen in der G'FB-
j'ro-Ain-Klasse kamen die Ingol-
s l ä d l e r m i t l e e r e n H ä n d e n h e i m :

Am einen R8 (If2) versagte die
Servolenkung, die Reparatur kos
tete acht Runden; der zweite R8
I M S . s c h i e d n a c h U n f a l l v o n
F r e d e r i c V c r v i s c h a u s .

Apropos Lenkung; Die Strecke
in Bathurst scheint Servolenkun

gen zu frcs.sen! Der zweite Por
s c h e 9 11 G T 3 R v o n E a r l B a m b e r

Motorsport (Dumas/Müller/Janii-
nct} schied ebenfalls mit einem
Schaden an der Lenkung aus.

Noch schl immer erwischte es
d a s P o r s c h e - l ' c a m B l a c k S w a n
Racing von Tim Pappas; Der Arne- l
r ikaner verschrot tete seinen 911
am Freitag nach Feindkontakt in
derChase-Schikane und ver le tz te
sich dabei auch noch so schwer,
d a s s e r a u f G e h e i l S v o n P o r s c h e -
Doktor Jürgen Lindemann nach
Sydney zum Check ausgeflogen
w u r d e . D a s A u t o w u r d e z u r ü c k

gezogen. svoniit auch die Piloten
Marc Lieb und Jeroen Bleekemo-
len plötzlich Urlaub hatten... ■

Sieg in der GT3-Pro-Am-Klasse: Spirlt-of-Race-Ferrarl Klassensieg für KTM X-Bow In der GT4-Kategorle

G T 3 - H e n n s p o r t

G T 3 : N i s s a n - Te a m R J N w e c h s e l t z u H o n d a
Kleine Überraschung: Das
langjährige Nissan-Team
RJN von Bob Nevi l le wurde
von Nissan fallen gelassen,
nachdem die Japaner mit
d e r K C M G - M a n n s c h a f t
eine zahlungskräftige Al
ternative gefunden haben.
R J N w i r d i n Z u k u n f t z w e i

Honda NSX im Blancpain
Endurance Cup einsetzen.

Letzte Woche ging alles ganzf i x ; N i s s a n v e r k ü i u l c l e i n

doi jälH'iichen Motorspore-
Pressemitteilung. dass in Zu
k u n f t d a s Te a m K C M G d i e F a r b e n

der Japaner im GT3-Rennspori

v e r t r e t e n w e r d e - d a s w a r i n

den letzten Jahren zumeist Auf
gabe des britischen RJN-Teams
v o n B o b N e v i l l e . D e m Ve r n e h
men nach kauft KCMG die GT3-
Autos von der Sportabtei lung
Nismo. während RJN die Fahr
zeuge gestellt bekam - das gab
offenbar den Au.sschiag zuguns
t e n v o n K C M G .

Das RJN-Tcnm hat sieb jetzt
mi t dem Rockel -Motorspor ts-
Team von Hx-Fl-Pilot Jenson But
t o n v e r b ü n d e t u n d s e t z t i n d i e s e r

Kooperation erst ein. später zwei
Honda NSX G'r3 im Blancpain
Endurance Cup ein - das neue
K o n s t r u k t h ö r t a u f d e n N a m e n
Team Rocket RJN. Im Moment
i s t n u r d e r E i n s a t z e i n e s A u t o s

im Silver Cup fixiert, doch Bob

N e v i l l e h o f f t , a u c h e i n r e i n e s
Pro-Auto an den Start bringen
z u k ö n n e n .

D a s i n d i r e k t e F e r n z i e l f ü r
die RJN-Tnippc ist dabei natür
l i c h e i n e T e i l n a h m e b e i m 2 4 h -

Rennen in Spa. denn Honda ist
auch als Herste l ler in der Inter
continental GT Challenge ein
geschrieben - und der Klassiker
in den Ardcnnen gebort zum
I G T C - K a l e n d e r . « A C / M C S

Nissan setzt im GT3-Sport In Zukunft auf eine Kooperation mit KCMG
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I n t e r c o n t i n e n t a l G T C h a l l e n g e ( I C T C ) : I 2 h - R e n n e n B a t h u r s t

G T 3 : H i t z e u n a u s s t e h l i c h ?

Piloten am L im i t? In Ba thurs t waren d IeCockp l t -Tempera tu ren e in Thema

Ein Bild mit Symbolkraft;
Nach dem Z ie le in lau f in
B a t h u r s t s a n k M e r c e d e s -
Pilot van Gisbergen vor Er
schöpfung auf den Boden,
wo er minutenlang liegen
blieb. Die Bi lder kennen wir
- v o m I G T C - L a u f S u z u k a

2018 . Heu te w ie dama l s
s töhnen P i l o ten übe r d ie
brutale Hitze im Cockpit.

Von: Marcus Schurig

Gibt L's aktuell ein Sicher-lic i ts thema be i den GT3-
Aiilos? Diese Frage trieb

primär die Piloten schon beim
[GTC-Laiif in Suzuka 2018 um,
wo Temperaturen bis zu 40 Grad
und schwul-lieiße Bedingungen
einigen Miisterathleten den Gar
a u s b e r e i t e t e n . D a m a l s w u r d e
alles noch auf das extreme Wet
ter in Japan geschoben, doch wer
genau hinhörte, erfuhr in Bat
hurst. dass sich nun das Gleiche

w i e d e r h o l t e ; M e h r e r e P i l o t e n
von BMW. Nissan und Bentley
b e r i c h t e t e n ü b e r v i e l z u h o h e
Cockpit-Temperaturen, die sie an
den Rand eines Kollaps gebracht
hätten; .Wir mussten al le unsere
Stints verkürzen, weil wir kurz
d a v o r w a r e n . S t e r n c h e n z u s e
hen". erzähl te e in Nissan-Pi lo t .

Am Nismo-Werkswagcn mit
der Nummer 18 war zudem d ie
Klimaanlage defekt, „Ohne die
geht bei den Temperatuien gar
n ich ts mehr" , e rk lä r te e in P i lo t .
Z u m B e w e i s w u r d e n B r a n d b l a
sen an den Füßen und durcbge-
schmolzene Schuhe vorgezeigt.

I n S u z u k a k a m e n 2 0 1 8 m i r d i e

Fahrzeuge eines GT3-Herstellers
problemlos durch, nämlich die
M e r c e d e s - A M G . d i e ü b e r e i n e n
guten Luftaustausch im Cockpit
verfügen und deshalb nicht mal
eine Klimaanlage benötigen -
nur d ie Mercedes-Pi lo ten schaff
ten in Suzuka DoppeLsiinis,

AMG-Kundensix)rtchef Siel'an
Wendl schlug damals voi; „in Zu
kunft per Reglement ein Minimum
an Belüfning vorzuschreiben, auch
w e n n d a s z u L i s t e n d e r A e r o - H f T l -

zienz geht - denn die Sicherheil
geht immer vor."

Doch obwo lü es be re i t s i n Suzu

ka zu extremen Auswüchsen kam.
ist auf Seiten des Reglements bis
her niciits passiert: Weder liaben
sich dicTeclinikerder PIA des The
mas angenommen, noch haben die
Heisieiler selbsi da.s Überhitzitngs-
problem auf die Tagesordnung der
diversen Sitzungen der Techni
schen Arlxritsgnipix-n gesetzt.

Man kann allen Beteiligten für
die Zukunf t nur wünschen, dass
sich diese Tatenlosigkeit nicht
rächt; Wenn Fahrer erzälilen. dass
ihnen im Cockpit schwindelig und
schwarz vor Augen wird, dann ist
e s l e i d e r v e n n i i t l i c h n i c h t m e h r
weit bis zu einem bösen Unfall. In
d e r G T E - K l a s s e d e r W K C s i n d K l i

maanlagen Vorschrift, in der ver
meintl ichen Kundensixuiklasse
C l B a b e r n i c h t - e i n H o h n ! ■

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

2 4 H R I N G : D R E I N I S S A N G T - R

Den letzten großen Aufschlag
beim 24h-Rennen Nürburgring
machte Nissan Im Jahr 2016.
Nun kommen die Japaner zurück
In die Elfel: KCMG, die 2019 als

Nissan-Speerspitze Im GT3-
Sport fungieren (Meldung links),
plant mit zwei Nissan GT-R, das
Kundenteam Kondo Racing mit
e i n e m A u t o , u n t e r a n d e r e m m i t

Tom Coronel. Bei KCMG wurden
E d o a r d o L i b e r a t i . J o s h B u r d o n

und Philipp Wiazik als erste
Fahrer bekannt gegeben. Burdon
u n d Ü b e r a l l s i n d N o r d s c h l e i f e n -

Neulinge. Die Vorbereitungszeit
I s t t r o t z d r e i e r V L N - L a u f e s o w i e

dem Qual i -Rennen insgesamt
eher knapp bemessen.

E M I L F R E Y Z U L A M B O R G H I N I

Nach einer erfolgreichen Saison
in der Blancpain-GT-Serie mit
Lexus hat Emil Frey überraschend
den Wechsel zu Lamborghini

angekündigt. Wie das Programm
m i t d e m i t a l i e n i s c h e n H e r s t e l l e r

aussehen soll, gab man noch
nicht bekannt. Zuletzt gab
Lamborghini die Werksunterstüt
zung von FFF Racing von Andrea
Caldarelti neben Grasser Racing
bekannt. Wie die Unterstützung
für Frey aussieht, scheint noch
nicht klar zu sein. Der Emil-Frey-
GT3-Jaguarwirö in Zukunft nicht
mehr eingesetzt.

W E C : H A R T L E Y - C O M E B A C K

Brendon Hartley kehrt nach
seiner kurzen Formel-l-Episode
w i e d e r i n d i e L M P l - K l a s s e d e r

W E C z u r ü c k - z u m i n d e s t f ü r

e i n R e n n e n : D e r N e u s e e l a n d e r

e r s e t z t b e i m W M - R e n n e n i n

Sebring Jenson Button im SMP-
Team. weil der Brite wegen einer
Überschneidung mit der Japani
schen Super-GT-Meisterschaf t
n i c h t I n F l o r i d a a n d e n S t a r t

gehen kann.

2 4 H S P A : M E H R T E S T Z E I T

SRO, der Promoter des 24h-
Rennens In Spa sowie Ausrichter
der Blancpain-GT-Serien und
d e r I n t e r c o n t i n e n t a l G T C h a l

lenge, hat eine Aufstockung des
Vortests In Spa auf zwei Tage
bestätigt. Damit will man dem

gestiegenen Interesse ebenso
Rechnung tragen wie dem immer
w e i t e r w a c h s e n d e n S t a r t e r f e l d ;

S R G - I n s i d e r r e c h n e n f ü r 2 0 1 9
mit deutlich über 60 Startern,
die maximale Kapazität liegt bei
68 GT3-Fahrzeugen. Der Vortest
finde t am 2 . und 3 , Ju l i 2019 s ta t t .

T O Y O T A 1 : S E B R I N G - T E S T

Toyota hat letzte Woche über
4000 Testk i lometer in Sebr ing
abgespult, um sich auf den auf
acht Stunden angesetzten WM-
L a u f M i t t e M ä r z v o r z u b e r e i t e n .
Im Vordergrund stand die Setup-
Arbeit auf der extrem buckligen

Rüttelpiste in Florida. ..Die Bahn
ist wirklich extrem wellig", hielt
Toyota-Pi lo t Fernando Alonso
fest. -Daher war es extrem wich
tig. dass wir hier vorher testen
k o n n t e n . "

TOYOTA 2: WEC BESTÄTIGT
Im Rahmen seiner jahrlichen

M o t o f s p o f t - P r e s s e m i t t e i l u n g
hat Toyota die Teilnahme an
der Spor twagen-WM (WEC) für
d i e k o m m e n d e S a i s o n 2 0 1 9 / 2 0

bestätigt. Die nächste .Winter
s a i s o n " d e r W E C s t a r t e t n a c h

d e m L e - M a n s - R e n n e n 2 0 1 9 i m

September in Sllverstone und
e n d e t i m J u n i 2 0 2 0 i n L e M a n s .
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Rallyesport | Interview nnit Sebastien Loeb

„Ich bin schon dicht dran"
Bei der „Monte" ver feh l te
Söbastien Loeb nur knapp
das Podium. Vor se inem
zweiten Auftritt im Hyundai
spricht der Rekordwelt
meis ter über se inen neuen
Dienstwagen und den Test
un fa l l vo r Schweden.

V o n ; R e i n e r K u h n

Wie kam es, nach all den Jah
ren mit Citroen und Peugeot,
zum Wechsel zu Hyundai?
Ich ging davon aus. in dieser
Saison mit Peugeot in der Rally-
c r o s s - W M z u s t a r t e n . Z u d e m
hoffte ich. nach dem WM-Sieg
in Spanien erneut die eine oder
andere WM-Rallye zu fahren.
Aber plötz l ich war da nichts
mehr. Da bot mir Hyundai mit
sechs WM-Läufen genau das an.
w a s i c h m a c h e n w o l l t e . N u n b i n
i c h h i e r .

B e i m Te s t v o r S c h w e d e n h a t
ten Sie einen heft igeren Ab
flug. Was genau Ist passiert?
Nach einer schnellen Passage ha
ben %vi r be im Anbremsen e iner
Ecke mit dem Auto .seit l ich eine
S c h n e e w a n d t o u c h i e r i u n d s i n d

drübergesegelt. Das war halb so
wild und kann schon mal passie
ren. Der Aufprall war nicht so
heftig. Okay, das Auto hat schon
etwas abgekriegt, aber liir Daniel
(Copilot Elena) und mich war es
kein Problem. Alles gut.

Vor Saisonbeginn hat ten Sie
k a u m Z e l t , S i c h a n d e n H y u n
dai zu gewöhnen. Verstehen
S i e i h r A u t o n u n b e s s e r ?
Jeder Kilometer hilft. Aber bei der
„ . M o n t e " k o n z e n t r i e r t m a n s i c h
sicher iK'sser auf andere Dinge als
die Feinheiten der Abslimmung.
Und klar, der Hyundai fühlt sich
anders an als i l io Autos, die ich
davor gefahren bin.

W i e u n t e r s c h e i d e t s i c h d e r
1 2 0 W R C v o m C 3 W R C ?
Der Hyundai ist einfach zu fah
r e n . A b e r i n s c h n e l l e n E c k e n

i i n i c r s t c i i e r t e r m i r z u s e h r . Z u
d e m i s t d a s C h a s s i s w e i c h e r . D e r

Citroen ist viel spitzer und prä
z i s e r u n d f ä h r t s i c h m e h r w i e
ein Rennwagen, das war ich Jah
relang gewöhnt. Jetzt muss ich
mich e in b i sschen umste l l en .

„Der Hyundai ist
e i n f a c h z u f a h r e n .
Der C i t roen i s t v ie l

spitzer und präziser
u n d f ä h r t s i c h m e h r
wie ein Rennwagen,
das war ich jahre
lang gewöhnt."
S^bastlen Loeb

Gibt es einen Bereich, indem
ihr Teamkollege Thierry Neu
v i l l e n o c h d i e N a s e v o m h a t ?
I c h b i n s c h o n d i c h t d r a n . A m

m e i s t e n f e h l t m i r w o h l n o c h
b e i m B r e m s e n .

S c h w e d e n z ä h l t z u I h r e n L i e b
l ingsral lyes. Was können wir
v o n I h n e n e r w a r t e n ?

w

u i

Ich mag viele Rallyes. Schweden
liebe ich. spätestens nachdcni ich
hier a ls erster Nicht-Skandinavi
er gewonnen habe. Aber es ist
sieben Jahre her. dass ich hier
zum letzten Mal gestartet bin.
Das Faliren mit den speziellen
Spike-Reifen hatte ich schnell
wieder drin. Mehr Kopfzerbre
chen machen mir d ie Strecken.

W a r u m d a s ?
W e i l a u c h i n S c h w e d e n f a s t a l l e s

neu für mich ist. Bei der „Monte"
k a n n t e i c h n u r d i e z w ö l f K i l o m e

t e r ü b e r d e n C o l d e T u r i n i . H i e r

s ind immerh in 30 WP-K i lomete r
gleich wie 2012. Im Vergleich zu
d e n a n d e r e n F a h r e r n i s t d a s e i n

echter Nachtei l . Vor al lem, wenn
man wie ich nicht der größte Fan
vom Videostiidium am Ijptop ist.

Hilft es, dass die Strecken in
Schweden s i ch wen ige r än -

o
S e b a s t i e n L o e b

Geburtstag: 26. Februar 1974
Geburtsort: Haguenau (F)
H e r k u n f t s l a n d : F r a n k r e i c h

W M - K A R R I E R E
1995: erste Rallye
2000: erster von 173 WM-Starts
2001: Landesmeis ter und

Super-1500-Weltmeister
2004-2012 ; 9 -ma i We l tme is te r
2018:79. WM-Sieg (Spanien)

H O B B Y S

Hubschrauber, Motorrad fahren

dem als bei der „Monte"?
Das Gegenteil ist der Fall. Wenn
sich die Linie und der Grip kaum
ä n d e r n , m u s s d e r A u f s c h r i e b
schon im ersten Durchgang per
fekt passen. Auf dem Papier ist
Schweden also um einiges schwie-'
rigcr für mich. Rallyes wie die
„Monte" liegen mir besser. Dort
e n t s c h e i d e t m a n m e h r a u s d e m

Bauch heraus als mit dem Kopf. |
In diesem Jahr war es allerdings
extrem kompliziert. Aber insge
samt bevorzuge ich Rallyes, bei
denen nicht so sehr das Auto, son
dern eher der Fahrer den Unter
s c h i e d m a c h t .

Wa s r e c h n e n S i e s i c h a u s ?
Keine Ahnung, ehrlich. Ich wer
d e m i c h w a r m a n z i e h e n u n d
sehen, was geht. Meine Startpo
sition scheint okay, das ist alles,
w a s i c h w e i ß . B e i z w e i o d e r d r e i
neuen Prüfungen würde mir das
V i d e o s t u d i u m s i c h e r h e l f e n .
Aber für eine ganze Rallye ist
das auf dem Niveau zu viel.

I h r Te a m k o l l e g e A n d r e a s
Mikkelsenstehtnachselnem |
U n f a l l b e i m S a i s o n a u f t a k t i
schon wieder unter heft igem
Druck. Sprachen sie mit Hy
u n d a i ü b e r e i n e n S t a r t I n M e
x i k o ? I m m e r h i n f u h r e n S i e
dort im Vorjahr um den Sieg?
Nein, das war kein Thema. Mein
nächster WM-Start ist auf Korsi
ka. Danach ist noch al les offen.
Ich habe für zwei Jahre und
sechs WM-Läufe in 2019 un ter
schrieben. Der Rest wird sich in
d e n n ä c h s t e n W o c h e n u n d M o

n a t e n z e i g e n . ■ ,Knapp am Podium vorbei: Loeb bei seiner Premiere im Hyundai 120 WRC
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Vorschau Schweden 1 Rallye-WM

To y o t a - S p e e r s p i t z e
T S n a k z ä h l t a u c h I n

S c h w e d e n z u d e n

S i e g a n w ä r t e m

Die Els-ElUgen
Irrwitzige Tempi mit spezi
ellen Spike-Reifen sorgen
bei der Rallye Schweden
für ein Spektakel, Zum
V e r d r u s s d e r S k a n d i n a v i e r

h a b e n d a b e i i m m e r ö f t e r

die Mitteleurcpäer die
Nase vorn, wie die Siege
von Loeb. Ogier und im
Vorjahr auch von Neuville
e i n d r u c k s v o l l b e w e i s e n .

Vo n : R e i n e r K u h n

Alle sind heiß auf Iiis. KeinWu n d e r, z ä h l t d i e s e i t 1 9 5 0

ausgetragene Rallye im
s c h w e d i s c h e n V ä r m l a n d n e b e n
den Rallyes in Monte Girlo, Finn-
land und Großbritannien doch zu
den absoluten Klassikern int WM-
Kalender. Im Idealfall liegen die
Temi>eratui en weit unter tlem Ge
frierpunkt und eine zentiinelerdi-
c k e S c h n e e s c h i c h c b e d e c k t d i e

spiegelglatten Eispisten. Dann
schlügt die Stunde der 195 Millime
t e r s c h m a l e n W i n t e r r e i f e n m i t
ihren 384 Nägeln. Ragten die
Sjtikes bei der Monte gerade zwei
Mi l l imeter aus dem Gummi, s ind
e s i n S c h w e d e n f a s t s i e b e n . B e i

Spitzengeschwindigkeiten um die
200 km/h stehen aber auch Motor,

Getriebe. Antrieb und die Aerody
namik der World Rally Cars im
Fokus. Spektakuläre Driftwinkel
sind bei der venvcgenen Zeiienjagd
an der Tagesordnung. Damit die
Topfahrer dabei den Durchblick
bewahren, werden die Werkswa-
geit fur die einzig eclite Winterral-
lyc unter anderem mit beheizba
ren Seitensdteiben ausgestattet.

A l le wo l len au fs Pod ium
Z u d e n F a v o r i t e n z ä h l t n e b e n d e m

2017 mit Jari-Matli Ijtvala siegrei
chen Toyoia-Ti io und Weltmeister
Sebastien Ogier, der in Schweden
schon dreimal triumphierte, auch
^'orjahres•Ccwinner Thierry Neu
v i l l e . B e s s e r n o c h ; k e i n W e r k s f a h

rer. der bei der schnellen Nagclpro-

Mitfavorlt: Vorjahres-Sieger Neuville

b e n i c h t m i n d e s t e n s a u f e i n e n

Podlumsplaiz schielt.
Die Spitze des insgesamt 62

Te a m s z ä h l e n d e n W M - F e l d e s b i l

den neben den elf Werkswagen
d e r v i e r H e r s t e l l e r d r e i w e i t e r e

W R C d e r n e u e s t e n G e n e r a t i o n .

W ä h r e n d L o r e n z o B e r t e i i i u n d
erstmals auch Janne Tuohino im
privaten Ford Fiesta WRC ausrü
cken. stellt Toyota dem Ex-Welt-
meister und fünfmaligen Schwe
den-Sieger Marcus Crönholm
einen vierten Yaris WRC zur Ver
fugung (siehe auch Seite 21). Auch
d a h i n t e r b r e n n t d i e L u f t : Vo n d e n
22 in die WRC2 eitigescliriebenen
Teams gehen fünf in der neu ge
schaffenen Pro-Kategorie an den
Start (siehe auch Spalte rechts). Es
folgen die 13 WM-Junioren, darun
ter die Deutschen Julius Tannert
un<l Nico Knacker, die in Sdiweden
ihren Saisonauftakt feiern.

Für Ärger könnte das 50 Fahr
zeuge umfassende Histo-Feld. un
ter anderem mit Potter Solberg im
privaten Ford Escort, sorgen. Denn
anders als im Vorjahr versprochen,
werden diese zum Unmut der Top
stars die WM-Prüfungen erneut
z w i s c h e n d e m W M - F e l d u n t e r d i e

Räder nehmen. Von Donnerstag
bis Sonntag gilt es. 1460.59 Ge
samtkilometer mit 19 Wertungs-
Prüfungen überin.sgesamt 316,80
W P - K ü o m e t e r z u a b s o l v i e r e n , ■

W M - N A C H R I C H T E N

ÖSTBERG5 NEUE ROLLE
Zwar hat Mads Ostberg sein
WRC-Werkscockpit ver loren,
der 31-iahrige Norweger bleibt
aber Teil der Citroen-Familie
und wird ab Schweden bei sie
ben WM-Laufen mit dem C3
R S i n d e r w e r k s u n t e r s t ü t z t e n

und Werksfahrern vorbehal
t e n e n W R C 2 P R O a n t r e t e n .

Zumindest bei Ostbergs
Heimspiel halt die Konkurrenz
in Bestbesetzung dagegen,
Skoda schickt Werksjunior
Kalle Rovanpera und Eerik
P i e t a r i n e n m i t F a b i a R S i n s

Rennen, M-Sport hofft auf
Monte-Sieger Gus Green-
s m l t h u n d L u k a s z P i e n i a z e k

(beide Ford Fiesta RS),

S I E G I M V I S I E R
D i e W R C 2 - P R O - A s s e m ü s s e n

s i c h w a r m a n z i e h e n . D e n n d i e

W R C 2 i s t m i t 1 7 Te a m s n i c h t

nur breit, sondern auch top
besetzt . Neben Toyota-Junior
und Vor jahres-Sieger Taka-
moto Katsuta, Junior-Welt
meister Emil Bergkvist (beide
Ford). Routinler Henning
Solberg, Ex-Hyundat-Junlor
Jarl Huttunen (beide Skoda)
wol len auch VW-Pilot -OG"
Veibyund sein Markengefähr-
te , Ral lycross-Wel tmels ter
Johan Kristoffersson, angrei
fen und auf Sieg fahren. Wie
ernst der 30-jahrige Champi
o n d e n W R C 2 - S t a r t I n s e i n e r

Heimat nimmt, zeigt seine
konsequente Vorbere i tung:
U m s i c h m i t d e m V W P o l o R S

vertraut zu machen, ging er
mit dem neuen Dienstwagen
i n d i e s e m J a h r s c h o n b e i f ü n f

Rallyes und Rallyesprints an
d e n S t a r t ,

T U F E L I X A U S T R I A

Mi t zwe i Fo rd F ies ta RS rücken

die Österreicher Gerald Rigler
u n d M a r t i n Z e i l h o f e r b e i m

W M - K i a s s i k e r a u s . W a h r e n d

der 54-jahrige Zeilhofer nach
1 9 9 4 u n d 2 0 1 4 z u m d r i t t e n

M a l i n S c h w e d e n s t a r t e t , i s t

der fünf Jahre jüngere Rigler
e r s t m a l s d a b e i u n d s c h e i n t

dennoch gut vorbereitet: Beim
h e i m i s c h e n S a i s o n a u f t a k t A n

fang Januar wurde er Zweiter
u n d s t a r t e t e d a n a c h b e i d e r

Arctic Lapland Rally, «RK
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s ta rke r Au f tak t Im Vor jah r su r f te Tanner t au fs Pod ium

D ie f ün f Lau fe umfassende
Junior-WM beginnt erneut
i n S c h w e d e n . U n t e r d e n
1 3 N a c h w u c h s f a h r e r n a u s
z e h n N a t i o n e n s i n d a u c h
z w e i D e u t s c h e : M i t f a v o r i t
Ju l i us Tanne r t und Debü
tan t N i co Knacke r.

Vo n ; R e i n e r K u h n

Wer sich internaiionaldurchsetzen wi l l , muss
nicht nur auf Asphalt,

Scliolter, Eis oder Schnee schnell
sein, sondern auf allen Untergrün
den. Cefi-agt sind schnelle Allroun-
der mit Erfahrung. Am günstigs

t e n s a m m e l t m a n d i e s e i m k l e i n e n

ITontlriebler in der Junior-V\Ttt.
Wer s ich bei fünf europä

i s c h e n W M - L a u f e n i m v o n M -
Sport neu entwickelten und zen
t ra l e ingese tz ten sowie von
P i r e l l i b e r e i f t e n F o r d F i e s t a R 2

gegen die Konkurrenz durchsetzt,
d a r f s i c h a m S a i s o n e n d e n i c h t n u r

über den Titeljunior-Wclimeister
freuen, sondern gewinnt zudem
e i n e n n e u e n F o r d F i e s t a R 5 i n
klusive 200 Reifen plus Einschrei-
begcbühr und Nenngcider für die
W R C 2 - S a i s o n 2 0 2 0 .

Ein verlockendes Angebot,
nicht nur für Julius Tannert. Der
S a c h s e z ä h l t i m F e l d d e r 1 3 W M -

Junioren aus zehn Nationen zum
Favor i t enk re i s . Den Ti te l dü r f t e
er mit den ebenfalls Junior-WM-

e t p r o b t e n u n d w i e Ta n n e r t
(Deutschland 2017) schon sieg-
reiclien Dennis R.idström (Schwe
den) und Ken Torn (Estland) sowie
Martins Scsks (Lettland) und Tom
Kristensson (Schweden) ausma
c h e n . L e t z t e r e h a b e n w i e z u v o r

Tannert das Opel-Werksteam ver
lassen, um nun auf großer Bühne

WM-Elns te lger ; N ico Knacke t

aufzugeigen. Anderen fiillt der
WM-Aufstieg schwerer. Einer der
sechs Neueinsteiger mit wenig bis
keiner internationalen Eifahning
k o m m t a u s N i e d e r s a c h s e n : N i c o

Kn.icker. bisher jeweils zwei Jahre
i n d e r D R M i m C i t r o e n D S 3 R 1
und Opel Adam Cup unterwegs.

Lehrjahrfür Knacker
. E i n T r a u m u n d A b e n t e u e r z u
gleich. Ich freue mich riesig da
rauf und will die Chance nutzen",
sagt dei- 21 -j.ihrige Siegburgcr, der
mi t I k ' i fahre i ' Tob in .s l i raun zu
sammenspannt. „Für mich geht
es erst einmal darum, möglichst
viele Kilometer .abzuspulen und
zu l e rnen , sch l i eß l i ch l i abe i ch
weder Erfahrung atif Schotter
n o c h a u f E i s u n d S c h n e e . E s w ä r e
also vermessen, in dieser Saison
etw.is zu erwarten. Auf die Ergeb
nislisten schauen wir dann 2020",
so Knacker, dessen Mentor Chris
tian Riecieniann seinen Klubkame
raden bei den WM-Läufen beglei
ten wird. „Olme die ADAC Stiftung
Sport hätten wir das Projekt nicht
realisieren können", gesteht Kna
cker. der wie Landsmann Tannert
noch ums Budget kämpft. Schließ
lich schlägt Jeder WM-Lauf mit
knapp 28000 Euro zu Buche, zu
züglich Reisekosten, Unfallschä
den und Testtagen „Klar wäre es
toll, auch testen zu können. Wich
tiger ist es aber, Erfahrungen zu
sammeln, um 2020 anzugreifen",
sagt Knacker abschließend. ■

Junior-WM-Kalender 2019
14.-17.02. Rallye Schweden
2 8 . - 3 1 , 0 3 . To u r d e C o r s e
13.-16.05. Rallye Italien Sardinien
01.-04.08. Rallye Finnland
03.-06.10. Wales Rally GB

i n t e r v i e w m i t W M - J u n i o r J u l i u s T a n n e r t

„Junior-WM Ist die beste Lösung"
Der 28-jahrige WM-Mit
f a v o r i t J u l i u s Ta n n e r t z u

Junior-WM, seine Gegner
und einem Ratschlag für
L a n d s m a n n N i c o K n a c k e r .

Vo n : R e i n e r K u h n

Sie gehen In Ihre dritte Juni
o r - W M - S a i s o n . K e i n e L u s t
a u f d e n A u f s t i e g i n e i n e n
R 5 - T u r b o a l l r a d l e r ?
Lust schon, aber die Junior-WM
ist die beste Lösung, gerade aus
sport l icher Sicht . Schl ießl ich
w i l l i c h n o c h i m m e r i n d e r

W R C 2 F u ß f a s s e n . F ü r F a h r e r

2 0

w i e m i c h i s t d i e s n u r ü b e r d i e

Junior-WM möglich.

Wäre ein DRM-Programm im
R 5 k e i n e A l t e r n a t i v e ?
Nicht für mich, se lbst wenn e in
Lauf das Gle iche kosten würde.
In der DRM sind es sieben statt
fünf R.illyes, ein DRM-Liuf geht
aber nur über 130. ein WM-Lauf
a b e r ü b e r 3 2 0 W P - K i l o m e t e r .
Zudem wäre es tör ic lu, mit mei
ner Erfahrung Jetzt nicht zu
versuchen, den WM-Ti te l zu ho
l e n .

W e r s i n d I n d i e s e r S a i s o n
Ihre größten R iva len?
I n S c h w e d e n k o t n n i i n o r m a l e r

w e i s e k e i n e r a n D e n n i s R a d
ström ran. Auf A.sphnl t und
S c h o t l e r s i e h t d a s a b e r a n d e r s
a u s . A u f S c h o t t e r h a b e i c h v i c h

tig zugelegt und traue mir eini
ges zu. Rechnen sollte man aber
auch mit Ken Torn. Martin Sesks
u n d T o m K r i s t e n s s o n .

Wa s r a t e n S i e N i c o K n a c k e r ?
Fahren, fahren, fahren! Jeder
K i l o m e t e r z ä h l t , v o r a l l e m a u f
Schotter. Denn dieser ist in Finn
land ganz anders als auf Sardi
nien oder in Wales. Wichtig ist
auch zu verstehen, was das Auto
a u s h ä l t . A l s o z u w i s s e n , w a n n
man angreifen kann oder besser
mal vom Gas geht. ■

MOTORSPORT aktuell 9 12019



Ein Stargast in Schweden:
Neun Jahre nach seinem
l e t z t e n W M - E i n s a t z k e h r t
Marcus Grönhe im zu rück .
Mi t Co Timo Raut ia inen
s t a r t e t d e r E x - We l t m e i s t e r
bei seiner Lieblingsrallye
im Toyota Yaris WRC.

Vo n : R e i n e r K u h n

Was für eine Sause: Nietraten mel i r Wel tmeis
ter gemeiiisaiii an als

bei der Rallye Schweden. IDenn
neben dem sechsmaligen Titel
träger Sebastien Ogier und dem
mit nenn WM-Ti te ln unange
fochtenen Rekordchampion Se
bas t i en Loch sow ie Fe t t e r So i -
berg, Champion von 2003, der
beim Heimspiel traditionell im
privaten Ford Kscort im llisto-

F e l d m i t t o b t , i s t d i e s m a l a u c h
Marcus Grönholm, Ti tel t räger
der Jahre 2000 und 2002, mit
v o n d e r P a r t i e . Z u s a m m e n m i t
se inem S tamm-Co Timo Rau t ia
inen rückt der 51-jährige Finne
in einem Toyota Yaris WRC aus.

Zwei Testtage und knapp 300
Te s t k i l o m e i e r a b s o l v i e r t e d e r
Schlaks im japanischen Semi-
Werkswngcn vor seinem 153.
W M - S t a r t . „ I c h h a b e m i c h i m

Rallyesport | Hintergrund

Auto sofort wohlgefiihlt", sagt
Grönholm, der vor neun Jahren
seinen le tz ten WM-Lauf best r i t t ,
damals noch im Ford Focus WRC,
„In der Zwischenzeit war ich aber
nicht untätig und weiß schon,
w a s a m Wo c h e n e n d e a u f m i c h
z u k o m m t . U n t e r a n d e r e m h a b e
vor zwei Jahren in Schweden
auch den VW Polo WRC der neu
esten Generation getestet. Auch
wenn der Yaris viel mehr Power
hat - so viel hat sich nicht geän
dert. Ein Rallye-Auto ist eben ein
Rallye-Auto", berichtet der Finne
am Telefon. Und stel l t k lar; „ Ich
werde es trotzdem langsam an
gehen. Von den Prüfungen am
Freitag kenne ich zum Beispie!
keine einzige. In meinem Auf
schrieb habe ich deswegen auch
einige Male .vielleicht' stehen."

Toyota-Teamkollege Jari-Matti
L i t v a l a k a n n ü b e r d e r l e i A u s s a

gen nur schmunzeln. Als Zaun
gast der Grönholm-Tests konnte
er s ich e in B i ld davon machen,
w ie schne l l de r Ex -Wc l t n i e i s t e r
schon wieder unterwegs ist. Lai-
vaia ist überzeugt; „Egal, was er
sagt - Marcus wird in Schweden
nicht nur spazieren fahren. Ich
bin mir sicher: Er will's noch mal
w i s s e n . " ■

R a l l y c r o s s - W M R a l l y e - E M

WM-Piste in Spa steht Schwedt steigt auf
Zum ers ten Mal findet e in
Rallycross-WM-Lauf in
Spa-Francorchamps stat t .
Als Highlight wurde die
berühmte Eau-Rouge-
Passage in die neue
WM-Strecke integriert.

Am 11. und 12. Mai gastiertdie Rallycross-WM zum
ersten Mal in Spa-Fran

corchamps. Um den Fans den
A b s c h i e d v o n d e r T r a d i t i o n s
strecke in Mettet zu er leichtern,
haben sich die Veranstalter eine
spektakuläre Berg-und-Tal-Bahn

ausgedacht, in deren Mittelpunkt
d i e b e r ü h m t e K u r v e n k o m b i n a -
tion Eau Rouge steht.

Der komplett neue, exakt 913
Meier lange Kurs soll ein „atem
beraubendes Spektakel" bieten,
versprechen die Organisatoren.
Dem Anstieg der Raidillon und
ihrem 15-piozentigen Gefälle
folgt eine Haarnadelkurve, bevor
es dann wieder steil hinunter zur
Eau-Roiige-Kurve geht. Es schlie
ßen sich eine Steilkurve und zwei

Sprungkuppen an. Auch die Auf
teilung in 60 Prozent Asphall und
4 0 P r o z e n t S c h o t t e r a n t c i l v e r
spricht reichlich Action. ■ RK

C I R C U I T D E S PA - F R A N C O R C H A M P S

t u n M p n a

ASPHALT / GRAVEL 60% / 40%

c m c u r r L E N G T H ; 9 1 3 M

j e l w l M O r o v o '

Es i s t anger i ch te t ; D ie spek taku lä re WRX-St recke In Spa-Francorchamps

Nach zwei Jahren in der
deutschen Topiiga wech
sel t Roman Schwedt in d ie
J u n i o r - E M . D a s E i n s a t z - A u t o
des jungen Saarländers
wird ein Peugeot 208 R2.

Roman Schwedt, vergangenes Jahr im von Romo
Motorsport eingesetzten

Peugeot 207 S2000 Dritter der
Deutschen Rallye-Meisterschaft
(DRM), zieht es auf die interna
tionale Bühne. „Aus so gut wie
jedem europäischen Land ist ein
junges Talent in der Junior-EM
am Start. Ich bin schon Jetzt auf
unseren ersten Schlagabtausch
gespannt", sagt der 19-jährigc
Saarländer, der im Cockpit künf
tig auf die Ansagen der gleich
altrigen Lina Meter hört.

Los geht CS Ende März auf dem
Schotler der Azoren-Hauptinsel
Säo Miguel- Im Mai folgt die As-
phalthaiz auf Gran Canaria, be
vor mit den Rallyes in Lettland
u n d i n P o l e n e r n e u t z w e i S c h o t

t e r - L ä u f e i m K a l e n d e r s t e h e n .
Die auf Festbelag ausgetra

genen Rallyes in Rom im Juliinul

2 0 1 9 i n t e r n a t i o n a l : R o m a n S c h w e d t

die Barum Czech Rallye Zh'n
komplettieren den Kalender
der U27-Junior-EM für Fahrer
m i t R 2 - F r o m i r i e b l e r n .

„ W e n n i c h m i r a l l e i n e d i e
Namen der Rallyes anschaue,
kr ibbel t es schon", f rohlockt der
Youngster, und weiß: „Auf Schot
ter habe ich s icher noch Nach
h o l b e d a r f . " A u c h d e s h a l b h o f f t
Schwedt „vor der Saison noch die
Möglichkeit zum Testen zu ha
ben." Darüber hinaus plant das
Einsatztcam von Romo e in oder
zwei kleinere Testrallyes, damit
sich Schwedt zügig an den R2-
Peugeot gewöhnen kann. ■ RK
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Das größte Stadion
Frank re i chs - das S tade
d e F r a n c e i n P a r i s -

b i l d e t e d e n R a h m e n
fü r e in Jub i läums-Even t ,
m i t dem d ie ak tue l l e
R e n n s a i s o n e n d e t e .

Vo n : B e r n h a r d S c h o k e

Der Aufiaki war traditionellin Val niorcns. circa 80 Ki
lometer südöstlich der ehe

maligen Olympiastadt Albertville.
In 2200 Metern Höhe waren die
Fans Zeuge eines historischen Er
eignisses. der Einführung eines
Eisrenners mi t E lek t roant r ieb in
der Topklasse „Elite l'ro".

Der erste Wertungslaufbeim
ersten direkten sportliciien Aiif-
e i n a n d e r t r e f f e n d e r b e i d e n A n -

trieb.svarianten ging an den von
Aiirelicn Panis (Solni von Olivier)
gesteuerten Elcktro-Renner.

E s w a r n i c h t m i r l c c h n i s c h e i n

Duel l zweier Generat ionen, son
d e r n a u c h e i n f a m i l i c n - i n i e m c s
K r a fl e m c s s e n . E x - G r a n d - P r i x - P i l o t

O l i v i c r P a n i s t r a t m i t e i n e m k l a s
s i s c h e n V e r b r e n n e r a n - u n t e r d e r
Silhouette eines Audi A1 Quattro.
Am Ende halte der Junior nicht

nur die Nase seines gelben E-
Fl i tzers vorn , sondern auch e in
ganz breites Grinsen im Gesicht:
.Fahrt sich wie ein extrem gedop
tes Gokart", sagte der Aufiakt-
sieger. Wer allerdings nun d.ach-
te. die neue Technik würde sich
gegenülwr der konventionellen
Gegnerschaf t e inen le ich ten
D u r c h m a r s c h v e r s c h a f f e n , s a h
sich gel.iuscht.

Fehlende Erfahrung
D e n n - u m i m B i l d z u b l e i b e n —

a u c h G o k a r t s k ö n n e n i h r e T ü c k e n
haben. Dies wurde besonders im
wei te ren Ver lau f der Sa ison er
kennba r. vo r a l l em resu l t i e rend
a u s d e r n o c h r e c h t d ü n n e n D a t e n
decke fü r d ie un te rsch ied l i chen

Herausforderungen tier Jeweili
gen Rennstrecken. Damit traf die
Vorhers.ige von Luc Marchetti,
Chef des Herstellers Exagon. ins
Schwarze, der s ich berei ts beim
ersten Rennen genau auf diesen
Punkt fok t iss ier t ha l te : -D ie un
zähligen unterschiedlichen Maft-
pings konnten wir zuvor mit rea
l i s t i s c h e m Z e i t - u n d P e r s o n a l
a u f w a n d n i c h t a l l e c h e c k e n . "

W i e r e c h t e r d a m i t h a b e n s o l l

te. zeigte sich bereits beim zwei
ten Rennen in Andorra. Ging der
erste Tag eindeutig zugunsten

der E-Versioncn. sprich von La-
gorce und Panis jr. aus, Lagen bei
schwierigen Eisbedingtingen tags
d a r a u f d i e V c r b r e n n e r v o r n . M i t
reichlich Erfahrung und konkre
t e E i n s i c l l d a t c n d e r F a h r w e r k e

schoben sich die Renner mit der
klassischen Antr iebsart wieder in
den Vordergrund - allen voran
der amtierende Meister. Jean-
Baptiste Dubourg. in seinem
Renault Captur.

Wie eng der Kampf der Syste
me inzwischen wirklich ist. zeig
te sich gleich nach dem Jahres
wechsel in Isola 2000. Rout in ier
O l i v i e r P a n i s . d e r i n A n d o r r a
pausierte, demonstrierte, dass er
noch nichts verlernt hat. Er ge
wann beide T<agc deullich vor
Dubourg und Pern.aut.

In Serrc Chevalier, unweit von
Grenoble, machte dann Dulwurg
deutlich, dass er seine Vorstellun
gen in S.ichen Titelvericidigimg
noch nicht ad acta gelegt hatte.
Er gewann Tag eins vor Ligorcc
und Panisjr.. Tag zwei stand ganz
im Zeichen von Ligorce. Aber
auch schon tags zuvor hal te
-Franky". wie er von den Fans
genannt wird, gezeigt. da.ss die
E - F l i t z e r i n S a c h e n D a t e n u n d
Fahrzeugabstimmimg dran sind.
E r w i e s a l l e i n d i e S c h r a n k e n u n d

zeigte ilmen seine Rücklichter.
Aber nicht lange und auch im
direkten Vergleich mit Dubourg
niclit deutlich genug, wie sich
am Saisonende zeigen sollte.

B e r e i t s b e i d e n u n m i t t e l b a r
folgenden üiiifcn in Lins cn Ver-
cors ging der Zweikampf, und
damit auch der Kampf der Syste
me. in eine neue Runde. Und hier
bestätigte sich die grundsätzliche
P r o b l e m a t i k , d i e s i c h b e r e i t s
durch die bisherigen Liiife zog.
aufs Neue. Die Strecke zwischen
Grenoble und Lyon gilt aufgrund
ihres Layouts mit der in die
Topographie des Waldes einge
betteten engen wie fahrerisch
ausgesprochen anspruchsvollen
K u r v e n a l s e c h t e F a h r e r s i r e c k e .

W e r A m b i t i o n e n a u f < l e u T i t e l
hat. miis.s sich hier behaupten.

Dubourg setzte all seine Erfah
rung aus vielen Jahren Eisrennen
e b e n s o e i n w i e s e i n F a m i l i e n -
l e a m . R o u t i n e u n d K n o w h o w
k o m b i n i e r t m i t d e n b i s d a h i n
k o i u i m i i c r i i c h e n h o h e n P u n k t

wertungen brachten ihm die Si
cherheit. die schwierige Strecke
mit der ebenso notwendigen
Gelassenheil anzugehen. Denn
mit der vielzitiercen Brechstange
geht es im Vercors nicht. Rund
und m i t Sch ivung he iß t d ie

2 2 M O TO R S P O RT a k t u e l l 9 j 2 0 1 9



A n d r e a s B a k k e r u d w u r d e I m E l e k t r o - R e n n e r F ü n f t e r i m S h o w - F i n a l e

Jean-Bapt ls te Dubourg hat te den Ti te l schon vor dem Fina le s icher

Zu Besuch; Rallye-Champion Ogier Podium: Rallye-Legende Loeb

Auch ein simpler, breiler Kurs schützt nicht vor Ausrutschern

D e v i s e . S i c h a n s / e i i r a i i b e n c l e n

Zweikämpfen heniuszi i l ia l ton,
w a r d a s z w e i t e r e l e v a n t e T h e m a .

Dubourg setzte altes um und
gewann den ersten T.ig knapp vor
Ranis jr. Dessen bleklro-Mitstrei-
ler üigorce kam iiberliaiipt nicht
k l a r u n d b ü ß t e n i c h t n u r r u n d
30 Punk te e i n . son t l en i konn te
damit auch sein ganz großes Ziel
der Mcisierscliaf't begraben. Ins
b e s o n d e r e a u c h d e . s l i a l l ) . w e i l
Dubourg sich am zweiten Tag
hinter loeb und Olivier Panis mit
dem dritten Platz in der Tages
wertung wieder ein gutes Ergeb
n i s s i c h e r n k o n n t e .

A l s d e r M e i s t e r d a n n a u c h

noch in SuperBesse hoch punk
t e t e . w a r i h m d e r v i e r t e T i t e l i n

Folge nicht mehr zti nehmen.
Und ganz Eiskönig, zeigte er be
f r e i t v o m D r u c k i n d e r z w e i t e n

Tage.swcrciing, dass er auch in
diesem Jahr ein ausgesprochen
würdiger Titelträger ist: Er holte
die maximal mögl iche Punkt
z a h l . D a r a n ä n d e r t e n a u c h d i e

S TA D E D E F R A N C E F I N A L E 1

vom Kegleinent vorgesehenen
beiden Sireichergebnissc nichts
mehr, obwohl dadurch Diibourgs
direkte Verfolger wieder etwas
nähe rkamen , we i l de r a l t e und
neuen Champion aufgrund sei
ner konstant guten Resultate in
d e r Ta b e l l e m e h r F e d e r n l a s s e n
musste als Lagorce. Panis und Co.

Noch mal davongekommen
Abgesehen von Dubourgs De
mons t ra t i on fab rc r i sc l i e r S tä rke
war die Saison 2018/19 geprägt
v o m K r ä f i e m e s s e n d e r A n t r i e b s -

Systeme - Elektro versus Ver
b r e n n e n D a s s L e t z t e r e a m E n d e
d i e O b e r h a n d b e h i e l t e n , k a n n
m i t d e m Z u s a t z . n o c h " u m
s c h r i e b e n w e r d e n . D e n n m i t d e n

in den le tz ten Wochen und Mo
n a t e n v o n Te a m s u n d A u s r i i s t e r

F.xagon gesammelten Daten, kön
nen schon im nächsten Jahr die
„Big Points" gemacht werden, die
in der abgehuifenen Saison noch
nicht möglich waren.

Welchen S te l lenwer t d ie E is

r e n n e n i n F r a n k r e i c h h a b e n ,
wurde be im finalen Wochenende
d e u t l i c h . T r o t z m a s s i v e r Z u -
gangskontrol ten - außen wie
innen - war das Stade de France,
mit 80000 Plätzen größtes Stadi
on des Landes, am nordöstlichen
Stadtrand von Paris gut gefüllt.
Die im Mittelpunkt stehenden
Stars, die in den letzten drei Jahr
z e h n t e n i n d e n W i n t c n n o n a t e n
auf dem spiegelglattcu Parkett
drifteten, waren für viele auf den
hinteren Rängen nur via Video-
W a n d e e r k e n n b a r .

I n t e r n a t i o n a l e G r ö ß e n w i e
Ral lye-Wcl inc is ter Sebast ien
Ogier und die „Ehemaligen" wie
Dany Snobeck. J.acques Laffite,
Flenri Pescarolo. Bruno Saby,
Yv a n M u l l e r u n d A l a i n P r o s t ,
schauten beim großen Finale vor
bei. das Aurelien Panis im Plastic
Up wie schon den Saisonaiiftakt
f ü r s i c h e n t s c h i e d .

Für Rallye-Rekordweltineister
S e b a s t i e n L o e b s t a n d d i e S h o w i m

Vordergrund: „Was für eine Ent

wicklung. wenn man nach 30
Jahren in einem solchen Stadion
so ein Event feiert."

Wie sein letztjähriger Rally-
cross-KolIege Andreas Bakkerud
aus Norwegen griff der neunma
lige Rallye-Champion Loeb in ei
n e m E l e k t r o - R e n n e r s e l b s t i n s
L e n k r a d u n d m u s s t e s i c h i m
Show-Finale mit mir einer Sekun
de Rückstand Olivier Panis ge
schlagen gehen, ließ aber Meister
Dubourg liinler sieb, der Dritter
wurde. Loebs Exngon-Teamkolle-
ge Bakkerud landete hinter dem
konven t i one l l ange t r i ebenen
BMW M2 von Dor ian Boccolacc i
auf Rang 5. „Der Zweikampf der
Aniriebssysteme wird auch in
weitere Segmente des Rennsports
vordringen, sich etablieren, und
so wird s ich entscheiden, wohin
die Reise geht in den nächsten
Jahren", glaubt Alain Prost.

Die neue. 31. Saison der Tro-
phee Andres startet mit voraus
gehenden Testfahrten wieder
Ende November. ■

STADE DE FRANCE FINALE 2 F I N A L E R P U N K T E S T A N D

F a h r e r

1. Auieilen Panis

2.FfarKkLagofce
3. Andrea Ouboug

Fah rzeug /Team Ze l t

P l a s t i c U D Z 2 3 . ! B 9 m i n
A n d / O S S p w t « 0 . 9 6 8 5

R e n a U t C a o f u r « 3 2 1 7 5

F a h r e r

I. OlMei Panis

Z . S H i a s l l e n L o e l )

1 Jean-Baoiiste Dubourg

Fahrzeug/Team Zeit
P l a s t i c U D 2 1 8 . 7 0 5 2 r r t n
Andros Sport «1.060 s

RenauttCaoter «1,574s

F a h r e r F a h r z e u g / T e a m P u n k t e

I. lean-6aptisteDubourg Renault Caplur 559
Z A u r e i i e n P a r v s P l a s t i c U p 5 2 4

3 . F i a n c k L a g o r c e A n d r o s S p o t t 5 2 0

2 3



R e n n k a l e n d e r I Te r m i n e 2 0 1 9

M o t o r r a d s p o r t -
M o n a t

Januar

Februar

März

April

Mai

Juni

Juli

August

September

Oktober

November

Dezember

BUbuwer

D a t u m M o t o G P

0 6

13

2 0

27

0 3

10

17

2 4 P h i l l i p K l ^

0 3

1 0 D o h a

1 7 S u H r a m

2 4

31 Ten tBS de fSo Hondo

0 7 A i a g O n

1 4 A u s t i n A s s e n

21

2 8

0 5 J e i e z

1 2 I r i i o l a

1 9 L £ l > ( a n s

2 6

0 2 U u g d i o

9 J e t e a

1 6 C a i a k i n y a

2 3 M i s a n o

3 0 A s s e n

0 7 S a t h s e n n n g O o n i n g t D n

1 4 L a g t m a S e c a
21

2 8

0 4 d u m

1 1 $ D « l t i e r g

18

2 5 S i l v w s t o n e

Ol

0 8 P o r t i n g

1 5 M i s a n o

2 2 A i a g P n

2 9 M a g n y - C o u s

0 6 B u n i a m

1 3 E l V i l l i c u m

2 0 M o i e g i

2 7 P M l e K t a n d D o h a

0 3 S e p a n g

10

1 7 V a l e n c i a

2 4

O l

0 6

15

• erduatt-ViU-SKcnTOiyTOKI. Tenrw Soung rati ncKi endgil i ig

Moto3- Endurance- Gespann-
J u n i o r - W M W M W M

Esto i l l

Va lenc ia

U M a n s

Catalunya

L e M a n s

Swaluanng

Oscheislet ien

Aragön

S u n i k a

T

U C a s t e l l e t *

Jetez

Aitiacete

Valencia

Sepang*

L e U a n s

Pannonia-Ring

OscheislePen

Assen

Rijeka

Navarra

I D M /
ADACJunlorCup*

lausi ta ing/ '

Oschersleben/*

2 o ( d e r

Sathsennng*

Nurburgring

Sch le i !

M o s t / *

Assen/'

H a k e n h e i m / *
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r e r m i n e 2 0 1 9
M o t o c r o s s -

W M

N e u g u ^ A

Matte<l«y6ASin/C-B
\ ä ü £ f s w a 3 [ d / N L

Pie t ramufa ta / I

Shanghai (01.05.)
Mantova / t

Agueda/P

St-Jean-tfAngfly/F

Ortycnok/mJS

Kagumi/LV

Te u t s c h e n t h ^

SefTBfang/®

L i *e tA2

L o n m e V B

Imo ia / I

Uddeva l la /S

Afyonkarahfiai/TR

Hongtexig/HK

Supercross-
W M

Anaheim I (SI)

S e n d a l e d l l )

Anaheml(19.l)

Oaldand<2Sl)

SanOieeo(2i.)
UnneasobsCäl)

Ah(igton(t&2)

Oetfoit (232)

Atlanta (23.)

Daytona (92)

ln(lianaooiis{162)

Seattle (232)

Houaon(3Q2)

Naahvi(le(6.A.)

Oenvef (HA.)

East ffutheffcrt (77.4.)

l ^ W g a s ( 4 2 )

E n d u r o - W M /
Superenduro-WM*

R)esa®-{5J.)

Madnd/E'(26.1)

Budaoest/H' (92)

a ibao /E* (92 )

(iahlen/D (22.-242)

Speedway Langbahn- MX
Eisspeedway-CP* WM MdSterS

Alnaty/KZ* (2/32)

ShadmsluWJS* (9/102)

Tc«lBttiW5* 06/172)

BertrvDM2a3.)

IrwO/D* 06/172)

Heeien«fl/NL"13Q/312)

Välpacos^( l -55.)

Santiago de Comoosela/E{)0.-I22}

A^xi iVF(U.-166.)

Rcvena/l{7L-23£.)

Uhürste Janowe/tZ (13-15.9.)

Ambert/F (27.-299.)

wafschau/PL(iS2)

Kista/Sl0( l6.)

AoenstK'g/T) ((3106.]
f y a g A 2 ( B 6 )

HaUstav9/S{67.]

Wroda»r/PL(3£.)

A U H ^ 0 7 2 )

Teterow/D(31&)

U:iens/DK (7.9)

Cantt>l36(2L9.)

Tonin/PL(aia)

Her*hefiim(30 05.>

UR«ale/F(t&6.)

U a n a n s L e U a i e / 1 2
(OuaU.296.)
U i W c d / O

Sciweee(/D(l3ual))

Morl2es/F(7.9.)

Roden(NL

Mogget^A

MoUn/D

Te n s l e U ^

Gaildor1/D

B i e b t e n / O

Hottgerbngen^

Enduro -
IDM

F i n t U c h O r e h W D

Bi>g( )0 / I i a )

WalAapoeln

Specials

Rallye Dakar (07.-17.0l)

Uelsen (9/K)2)

Dahlen (23/242)
200 Meien von Daytona

nisleofUan(2S.S-7.6.)

Southern 100 loM (2-07.)

XGaT«( l -42)

CtassicTTloM(17.-26A)

Motocross 0. Nat. Assen/NL

Zs(1«pau(12.10.)

Tuchheim|26.10)

Poftim4o/P{ISDE,Il.-161l)
M a c a o ^
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Am Sonntag startet die
NASCAR Cup Series in die
n e u e S a i s o n . B e i d e r 6 1 .

Ausgabe des Daytona 500
gibt es einige Neuerun
gen - sowohl personell als
auch bei den Autos.

Von; Michael Bräut igam

Die größten personellen Änderungen sind aufmerksa
men MSa-l.esern spätes

tens seit Ausgabe 5 bekannt. Die
w i c h t i g s t e n Ve r s c h i e b u n g e n
t ro tzdem noch mal in der Über
sicht: Martin Truex Jr. wechselt
Toyota-intern zu Joe Gibbs Ra
cing. Daniel Suärez, den Truex
bei JGR verdrängt, übernimmt
das Stewart-Haas-Cockpit von
K u r t B u s c h , d e r w i e d e r u m b e i
Chip Ganassi Racing den Platz
von Jamie McMurray einnimmt.

Ryan Newmans Wechsel von
Ganassi zu Roiish Fenway schafft
P l a t z f ü r d e n N a c h w u c h s . D a n i e l

Hemric, Newmans Nachfolger, ist
neben Ryan Preece QTG Daugher-
ty Rticing) und Matt Tifft {Front
Row Motorsports} einer von drei
Neulingen, die utti den Titel des
„Rookie of the Year" kämpfen.

Bye-bye, Restrictor Plate
Neben e in igen wei teren Ver
schiebungen bei den kleineren

Te a m s u n d d e n C r e w C h i e f s s o r

gen aber auch neue technische
Regularien für neue Würze. Der
Wegfall der Restrictor Plates ist
d a b e i d i e w o h l e i n s c h n e l d e n s t e

Änderung. Letztmalig werden
d i e m i t L ö c h e r n v e r s e h e n e n P l a t

ten beim Daytona 500 in den
Ansaugtrakt der V8-Boliden ge
s c h r a u b t . D a n a c h k o m m e n n u r

noch „Tapered Spacer' zum Ein
satz, je nach Strecke mit 1.17
Zol l oder 0.922 Zol l d icken, ko
n i s c h e n L u f t d u r c h l ä s s e n . V e r

einfacht gesagt: Statt vier Lö
chern gibt es nun vier Trichter,
d ie d ie Luf t zum Motor führen.

Der 1.17-ZoIl-Spacer wurde
bereits 2015 eingeführt, um die
Motorleistung von ca. 850 auf
zuletzt rund 750 PS zu beschnei
den. Mit dem 0,922-Zoll-Spacer
wird die Leistung um weitere

rund 200 PS gedrückt. Dieser
s o l l v o r a l l e m a u f d e n I n t e r m e -
diate-Ovalen eingesetzt werden.
Insgesamt wird die Leistung bei
2 2 v o n 3 6 R e n n e n b e s c h n i t t e n .

In Daytona wird zunächst
aber eben noch mal mit Restric
tor Plate und damit rund 450 PS
gefahren. Dank des ebenfalls
n e u e n A e r o - P a k e t s d ü r f t e d a s

diesjährige Feld noch enger ge
packt sein als bisher schon. Un
ter anderem kehrt der größere,
acht Zoll hohe Heckspoiler zu
r ü c k , d e r d i e A u t o s z u m e i n e n
verlangsamt, zum anderen den
W i n d s c h a t t e n e f f e k t e r h ö h t . D e r
obere Teil des Spoilers ist dabei
durchsichtig, damit die Fahrer
n a c h h i n t e n n i c h t „ b l i n d " s i n d .

E i n e w e i t e r e e i n s c h n e i d e n d e

Aero-Ändcrung ist die Einfüh
rung neuer Luftschächte, die die

Luft an den VordeiTädcrn vorbei
leiten und so ebenfalls den (spe
zieh den seitlichen) Windschat
t e n e f f e k t e r h ö h e n . G e n e r e l l s i n e

d i e S c h ä c h t e b e i R e n n e n m l :
kleinem Spacer im Einsatz, e;;
gibt jedoch bei fünf Rennen eine
Ausnahme (u.a. Pocono), sodas:;
d i e s e n u r b e i 1 7 R e n n e n z u n .

E insa t z kommen . E in zwe i Zo l l
großer Überhang an der Front
lippe und eine breitere Kühler
wanne (die sich nach hinten
verjüngt) sollen mehr aerodyna
mischen Abtrieb generieren.

Disqualifikation möglich
Die neuen Aero-Regeln macheiji
die Autos wieder stabiler, nacli,-
dem die Aero zuletzt immer wei
ter beschni t ten wurde. Vie l le ich:
ein Vorteil für die Rookies.

Last, but not least gibt es aucl i
im sportlichen Reglement eine
ganz wichtige Neuerung: So müs
sen die Top 3 eines jeden Ren
nens noch vor der Siegerehrung
z u r t e c h n i s c h e i l N a c h k o n t r o l l e
Besteht das Auto diese Prüfung
nicht, wird es disqualifiziert. Bis -
lang durften die Fahrer Punktu
und Sieg behalten, lediglich dr:
„Begleiterscheinungen" (z. B. de •
direkte Playoff-Einzug) fielen un •
ter Umständen weg. Nun also
k. inn niemand mehr e in Rennen

(r mit faulem Auto gewinnen. Alle;
3 in allem versprechen die Ände-
z rungen vor allem eiites: enge;

und faires Racingl ■Neu in der 19: Der2017er-Chanip Mart inTruex Jr. fährt für Joe Gibbs Racing
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C l a s h - R e n n e n D a y t o n a

Regen, Crash und Diskussionen
Jimmie Johnson (Chev
rolet) ist der erste Cup-
Rennsieger 2019. Beim
n i ch t zu r Me i s te r scha f t
zählenden „Clash" gewann
er aber nicht ohne einen
faden Beigeschmack.

Von: Michael Bräutigam

Das ans sportlicher Sicht zuvernachlässigende Einla
dungsrennen am Sonntag

vordem Daytona 500 bot allerlei
Gesprächsstoff. Gleich dreimal
wurde die rote Flagge wegen ein
setzendem Regen herausgeholt
und das auf 75 Runden angesetz
t e R e n n e n n a c h l e t z t l i c h 5 9 U m

läufen vorzeitig beendet.
Doch nicht nur Petrus sorgte

für Gesprächsstoff. Speziell der
Rennsieger musste h interher
harte Krit ik einstecken. Denn der
siebenfache Cup-Champion Jim
mie Johnson wurde von den
m e i s t e n B e o b a c h t e r n a l s S c h u l d i

ger am -Big One" in Runde 55
ausgemacht. Im Fühningskampf
mit dem lange Führenden VVood-
Brothers-Neuzugang Paul Men

ard (Ford) zog Johnson aus dem
Windschat ten heraus und mach
te dabei einen gerade ausreichen
den Schlenkcr. um das Heck des
Rivalen zu erwischen. Der drehte
sich weg und riss 15 weitere Au
t o s m i t i n s V e r d e r b e n .

Angesichts des 20 Starter
k l e i n e n F e l d e s b l i e b e n d e m -
nacb vier Protagonisten übrig,
d i e o h n e B I c s s u r c n d a v o n k a

men: Johnson, Gnnassi-Neuzu-
gang Kurt Busch (Chevrolet)
s o w i e d a s P e n s k e - F o r d - D u o b e

stehend aus Meister Joey lx)gano
und Ryan Blaney.

In der folgenden Gelbphasc
setzte zum dritten Mal Regen ein,
n a c h d e m z u v o r s c h o n z w e i m a l

mit Rot pausiert werden musste.
Diesmal aber gab es keinen Re
start und Johnson wurde zum

Sieger des Rennens erklärt. Da
mit beginnt die Zusammenarbeit
mit seinem neuen Crewchief Ke
vin Mccndering zumindest auf
dem Papier perfekt, es war sein
erster Sieg überhaupt seil Dover
2017. „Iis tut mir leid für all die
Te a m s , d i e A u t o s v c i ' l o r e n h a
ben", so ein zerknirschter John
s o n , d e r d e n n o c h s i c h t l i c h e r
leichtert über den Sieg war. ■

Endl ich w ieder inJube lpose: J immie Johnson beendete be im C lash se ine Durs ts t recke , sors te aber fü r D iskuss ionen

Q u a l i f y i n g D a y t o n a 5 0 0

Hendrick völlig dominant
Zum fünften Mal in Folge
geht die Daytona-Pole an
Hendrick Motorsports. Die
vier Chevy Camaros be
legten die Top 4, William
Byron beschert Chevrolet
die 700. Cup-Pole.

Von: Michael Bräut igam

Die Chevrolet-Vorzeigetruppe ist wieder da. Zumin
dest lässt das Qualifying-

Ergebn is das ve rmuten . M i t
Wil l iam Byron und Vorjahres-
Polesetter Alex Bowman belegt
m a n n i c h t n u r d i e e r s t e S t a r t r e i

he, auch die beiden Plätze dahin
ter gingen im Einzelzcitfahren
an Hendrick-Piloten: Jimmie
Johnson und Chase Elliott. Doch
i m b e k a n n t e n M o d u s s i n d n u r

die ersten beiden Plätze gesetzt.

Johnson und Elliott müssen sich
ihre Startpositionen in ihren je
weiligen Duel-Rennen am Don
nerstag noch erkämpfen.

D i e S t a r t n u m m e r 2 4 i s t
scheinbar ein gutes Omen fiir die
Daytona-500-Pole. 2015 holte JelT
Gordon den Top-Startplatz. 2016
und 2017 sein Nachfolger Elliott.
D e r f ä h r t s e i t 2 0 1 8 i n d e r S t a r t

nummer 9. während Byron nun
in seinem zweiten 500-Anlauf die
erste Cup-Pole gelang - und dann
a u c h n o c h b e i m e r s t e n R e n n e n
m i t s e i n e m n e u e n C r e w c h i e f
Chad Knaus. Der 21-Jährigc ist
e i n e c h t e s P h ä n o m e n ; N o c h v o r
sechs Jahren fuhr er ausschließ
l i c h R e n n s i m u l a t i o n e n - E r s t m i t

15 begann er im realen Motor
sport und legte einen steilen Auf
stieg hin. Unter anderem wurde
er in allen drei NASCAR-Topligen
„ R o o k i e o f t h e Ye a r " , s o a u c h
2018 bei seiner Cup-Premiere. ■

BUSCH_

If

a \

^ BUSCH--

_BUSCH
•r>

^ busch;^

In sechs Jahren vom Renns imu la to r zur Day tona-SOO-Po le : Wi l l i am Byron
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Tourenwagen | Hintergrund

D T M

Z u s e c h s t b e i m F i n a l e ?
Schon In d iesem Jahr
könn ten s i ch Au tos von
s e c h s v e r s c h i e d e n e n H e r
s te l le rn in e inem o ffiz ie l len
D T M - R e n n e n u m P o s i t i o
nen strei ten. Die Plane für

gemeinsame Rennen mit
der Super GT gedeihen.

Von: Michael Bräut igam

Fesi sieht, dass sich aufgrund t ier Rennkalender
von DTM imd Super GT nur

ein sogenannter Joint Event - vo
raussichtlich nach Ende der je
weiligen Saisons im November -
statt wie ursprünglich angedachc
d e r e r z w e i u m s e t z e n l ä s s t . T r o t z
dem: . .Es i s t nach w ie vo r de r
P lan , dass Au tos aus de r DTM
und der Super-GT-Serie in diesem
Jahr zweimal gegeneinander an
treten", heißt es in einem State
ment der ITR. Denn: Der japani
sche Gegenbesuch soll schon

Mögl iches Szenar io fürs F ina le : Sechs Marken gemeinsam auf der St recke

davor über die Bühne gehen. An
einem DTM-Wochenende soll je
ein Auto von möglichst allen drei
in der Super-GT-Topklasse vertre
tenen Hersteller (Nissan/Lexus/
Honda) in beiden Rennen am
Start stehen. ,Um welche Veran

staltung es sich handeln könnte,
steht noch nicht fest", l iest s ich
d a s S t a t e m e n t w e i t e r .

A m w a h r s c h e i n l i c h s t e n s c h e i n t

das fürs Saisonf inale in Hocken
heim. Dazu bedürfte es. wie bei

Sebastien Ogier in Spielberg 2018,
einer Ausnahmegenehmigung, da
G a s t s t a r t s i n d e n l e t z t e n d r e i

Events eigentlich niclu mehr er
l a u b t s i n d .

D o c h d i e s e F o r m a ü c w i r d i m

Zuge der Harmonisierung mit
F e m o s t k a u m e i n e H ü r d e d a r s t e l
len. Außerdem darf man auf e i
nen Fl-Weltmeister hoffen: Jen
son Button. Super-GT-Champion
2018, ist ein möglicher Honda-
P i l o t f ü r d e n G a s t s t a r t . ■

W T C R

Audi-„Quattro" steht
Audi hat vergangene Wo
che seine vier Pi loten für
die WTCR 2019 bestätigt.
N e b e n d r e i b e k a n n t e n
Größen greift auch TCR-
Germany-Aufsteiger Niels
Langeveld ins Lenkrad.

Von: Michael Bräut igam

Die Bestätigung von JeanKarl Vernay und Gordon
Shedden bei WRTwar eine

Formnlie. Die beiden RS 31.MS der
belgischen Truppe werden in die
sem Jahr aber wieder deutlich
bnbyblaiier daherkommen, nach
d e m L u k o i l a l s e i n e r d e r z w e i

Hauptsponsoren abgespningen
i s t . D e m n a c h s t a r t e t m a n 2 0 1 9

nur noch als Leopard Racing
Team Audi Sport.

B e i d e r r e g e l b e d i n g t g e
schrumpften Comtoyou-Mann-
schaft ist die erneute Verpflich
tung von Freder ic Verv isch,
speziell nach der starken zwei-

Endlich auch offiziell bestätigt: Die Leopard-Fahrer Shedden (I.) und Vernay

ten Saisonhälfte, keine Überra
schung, Sehr wohl aber die Be-
fiirderungvon Niels Langeveld in
den Weltcup. Der Niederländer
w u r d e 2 0 1 8 G o s a m t d r i l t e r d e r
ADAC TCR Germany. „Wir haben
uns dazu entschieden, e inen er
folgreichen Piloten aus unserem
Kundensportprogramm in den
Kader von Audi Sport aufzuneh
men", sagt Audi-Kundensportlei-

ter Chris Reinke zur Verpflich
tung des Aufsteigers.

In der WTCR gibt es zudem
e i n e w e i t e r e P e r s o n a l i e z u v e r
melden: Q.ingliua Ma startet im
z w e i t e n M u l s a n n e - A l f a n e b e n
Kevin Ceccon. Damit sind knapp
a c h t W o c h e n v o r S a i s o n s t a r t 2 1

Fahrer offiziell bestätigt. Nicht
mitgezählt Tom Coronel. der sei
nen Verbleib angekündigt hat. ■

N A C H R I C H T E N

D T M : D i R E S T A U N D H A B S

B U R G B E I A S T O N ?

Für die DTM-Neulinge von As
t o n M a r t i n k u r s i e r t e n b e r e i t s

viele Namen, wenn es um die
Cockpitvergabe geht. Nun
hat MSa aus sicherer Quelle
erfahren, dass Paul dl Resta
a l s e i n e r d e r F a h r e r f e s t s t e h e n

soll Mit dem Österreicher
Ferdinand Habsburg (zuletzt
in der F3-EM unterwegs) soll
a u c h s c h o n e i n z w e i t e r P i l o t

verpflichtet worden sein.

T C R G E R M A N Y : W E I T E R E

S T A R T E R S T E H E N F E S T

IMG Motorsport hat zwei Opel
Astra TCR gekauft und wird
diese in der ICR Germany ein
s e t z e n . D a s M e i s t e r a u t o v o n

Hari Proczyk wird von Steve
Kirsch pilotiert, das zweite
Cockpit wird noch vergeben.
Schon bekannt ist, dass das
Te a m H o n d a A D A C S a c h s e n

In bekannter Besetzung mit
Mike Halder und Dominik
Fugel antritt. Ebenfalls fix Ist
der Einstleg von Pyro Motor
sport aus Großbritannien. Sie
se t zen e i n b i s zwe i Au tos e i n .

Patrick Sing kommt mit einem
Hyundai in die TCR Germany.
Jasmin Preisig wechselt als
neue Amag-Botschafterin
von Opel zu VW, In welchem
Team sie fahrt, ist noch offen.
A u c h L u k a s N i e d e r t s c h e i d e r

w i r d w i e d e r s t a r t e n , h i e r s i n d

a b e r s o w o h l A u t o a l s a u c h

Te a m n o c h n i c h t e n t s c h i e d e n .

Entgegen anders lautender
Meldungen, auch von offiziel
ler Stelle, wird Luca Engstier
übrigens nicht (!) erneut am
Start stehen. Er wird wohl In
die TCR Europe wechseln,

TCR ME: REN^ MÜNNICH
I S T N E U E R M E I S T E R

Ren6 Münnich (Honda) ist
n a c h J o s h F i l e s u n d L u c a

Engstier der dritte Meister der
T C R M i d d l e E a s t , A u c h b e i m

Finale in Dubai gewann er bei
de Rennen, womit er - gegen
ü b e r s c h a u b a r e K o n k u r r e n z -

alle Sprintrennen der Serie für
s i c h e n t s c h i e d u n d s o u v e r ä n

d e n T i t e l e i n f a h r e n k o n n t e . I n

den Langstreckenrennen fuhr
er jeweils nur die Mindestdis
tanz, um gewertet zu werden.
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MotoGP I Test in Sepang

Dani lo Pet rvcc i : Am zwei ten TAg

lange h in te r Andrea Dov iz loso

herge fahren , e inen Tag spä te r neue
Rekordmarke für Sepang gesetzt

e

Vier Ducatis an der Spit
ze der Zei tenl iste; Die
i t a l i ene r schock ten d i e
K o n k u r r e n z m i t i h r e m
Speed. Doch die Pace von
M a v e r i c k V i h a l e s u n d d e r

Einsatz des angeschlage
nen Marc Märquez waren
genauso eindrucksvoll.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Er ist einfach unglaublich.Über den ganzen Winter
h a t t e n . s i c h F a n s u n d E x -

perlen gleichermaßen die Frage
gestellt: Wie sehr wird die Schul-
ter-OP. nach der er seine Beweg
l i c h k e i t . s e i n e K r a f t u n d s e i n e
Fe inmo to r i k w iede rfinden muss .
Marc Märquez einbremsen? Als
der erste Testtag beg.inn. beant
wortete er diese Frage auf seine
A r l : M i t d e r B e s t z e i t !

D o c h d a n n m u s s t e a u c h d e r

s i e b e n f a c h e W e l t m e i s t e r e r k e n

nen, dass er nur ein Mensch ist.

er hatte sich etwas übernommen.
Und am zweiten Testtag hatte er
bereits Angst, den Test vorzeitig
abbrechen zu müssen. Er schaffte
es aber doch noch bis zum Ende.
.Am dritten Tag ging es mir wie
der besser", resümierte der Spani
e r e r l e i ch te r t . . I ch konn te zwar
nicht in meinem gewohnten Stil
fahren, habe aber e ine Posi t ion
und einen Rhythmus gefunden,
der angenehm war. und damit bin
ich gut über die Distanz gekom
men. Ich habe auch alles durch
testen können, was wi r wol l ten,
nur halt in weniger Runden. Auch
für einen Zcicenangriff hat es
nicht gereicht. Ich hoffe, dass ich
b i s z u m n ä c h s t e n T e s t w i e d e r
besser in Form sein werde." Die
M e d i z i n e r s i n d m i t d e m F o r t

schritt der Genesung mehr als
zu f r i eden , aber de r We l tme is te r
hätte CS gern etwas schneller.

Ducati-Power regiert
So fehlte den Ducatis ihr ge
wohnter Herausforderer. Und d ie
i t a l i e n i s c h e n B i k e s , d i e s c h o n
z u m S c h l u s s d e r l e t z t e n S a i s o n

so stark gewirkt hatten, spielten
i h r P o t e n z i a l v o l l a u s . D a n i l o

Petrucci fultr am zweiten Tag ei
nen Longrun gemeinsam mit
A n d r e a D o v i z i o s o . k o n n t e m i t
d e m V i z e w e l t m e i s i e r b i s z u m
Schluss mi tha l ten , und am Mor
gen des letzten Tages, als es noch
.kühl" war, brannte er e ine Zei t
hin. die um mehr als sechs Zehn
t e l s c h n e l l e r w a r a l s d i e b e r e i t s
s e n s a t i o n e l l e B e s t m a r k e v o n

Jorge Lorenzo aus dem Vorjahr.

„Das Tempo der
D u c a t i s i s t a u f e i n e r
s c h n e l l e n R u n d e
bee indruckend , da
k o m m e n w i r n i c h t
m i t . Abe r i n den
R e n n e n w i r d e s
anders sein, da
s ind w i r s t a r k . "

Alex Rlns

Sechs Fahrer sol l ten schl icßl icL
L o r e n z o s 2 0 1 8 e r Z e i t u n t c r b i e
t e n . A b e r t r o t z a l l e r E n l w i c k
jung, die die Maschinen und dit
Reifen seit letztem Jahr durch
laufen haben, war dies nur mög
lieh, weil es erstmals seit einen
Jahrzehnt an keinem der T.igt
geregnet hatte. Deshalb war zun
S c h l u s s m e h r G u m m i a u f d e i
Strecke als Je zuvor seit dei
Neuasphalt ierung.

P e t r u c c i w a r t r o t z d e m ü b e r
glücklich mit seiner Zeil. „Es is
immer schön, wenn man gaii>
vorne ist", so der 28-Jahrige Iin
l i e n e r . . . A b e r w a . s m i c h n o c l
viel mehr freut, ist. dass bei de)
Renns i inu la t ion d ie Re i fen nad
20 Runden noch so gut wie iiei
waren. Sie waren bislang imniei
mein größtes Problem," |

Doch die eigenüiche Sensatioi
w a r d e r z w e i t e P l a t z v o n M o t o 2

W e l i m e i s l e r F r a n c e s c o „ P e c c o "

Bagnaia. In Valencia fehlten ihn
0,6 Sekunden zur Spitze, injere?
0.3. in Sepang hat er die Bcslzei
um ganze sechs Hundertstel vor
fehlt. .Ich habe viel von dem Mo
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lorrad verstanden. Vor allem, wie
man es fahren muss", freute sich
Bagnain. „Man muss es früher
aufstellen und die Beschleuni
gung nutzen. Mittlerweile fahre
ich sie .so. wie man es sollte. Ich
wo l l t e un te r zwe i M inu ten kom
men. aber dass ich schließlich so
schnell sein würde, das hätte ich
nicht gedacht." Bei der Zeiten
jagd kommt es auf den Grip am
Rand des Reifens an. der als Ers
tes nachlässt. Ihn zu nutzen, re
gelt bei einem Moto2-Unisleiger
das natürliche Fahrgefühl, aber
der Speed des 22-Jährigen Ita
l i ene rs wa r meh r a l s bee ind ru
ckend. .Peccos Zeit ist unglaub
lich". bescheinigte ihm auch sein
M e n t o r Va l e n t i n o R o s s i . . F ü r
mich selbst kann ich nur hoffen,
dass er in den Rennen nicht so
schnell sein wird, sonst habe ich
e in P rob lem, "

Vinales und Rins konstant
Rossi selbst war mit seinen Fort
schritten nicht ganz zufrieden.
-Eine Sache hat nicht so viel ge
bracht, wie wir erhofft hatten".

gab der Ex-Welt meistcr zu. Ikifttr
lief es bei seinem Teamkollegen
Maver i ck V ina les umso besse r.
Der 24-jährigc Spanier war am
zweiten Tag Schnellster. Und wie
er wäh rend se ine r Renns imu ln -
t ion konstante 1.59er-Zei ten aus
dem Ärmel schüttel te, beein
druckte a l le . . Ich habe das Ge
fühl wieder, das ich mit der
Yamaha ganz zu Beginn hatte",
frohlockte Vinales. -Die M1 hat
ih re DNA zu rück , w i r b rauc l i en
n u r n o c h e i n e n o c h s a n f t e r e
Leistungsannahme."

Wenn er auch die Zeiienjngd
am letzten Tag verpasste und so
in der Tabe l le nur Zwöl f te r war
- der Speed von Suzuki-Werks-
fahrer Alex Rins beeindruckte die
K o n k i t r r e n z u m s o m e h r . . W i r
haben viele Dinge probiert, die
sich positiv ausgewirkt haben",
freute sich Rins. .Unser Paket ist
viel besser für das Rennen. Die
Ducatis sind zwar auf einer Run
de sehr schnell, da kommen wir
n icht mi t . Aber im Rennen wi rd
es ganz anders ausselten, denn da
sind wir stark." ■

Maverich Viflales: Am zweiten Tag Schneltster und sehr gute Rennpace

Marc Märquez: Mit operierter Schulter Übermenschliches geleistet

ERGEBNISSE
MotoCP-Test Sepang (MAL).06.-08.02.2019,Bestzelten

1. DanlloPetruccifl)
2. Francesco Bagnala(l)
3. lack Miller (AUS)
4 AndreaDovIrlosoll)
5. Maverick Vlfiales{E)
6. CalCrutchlow(GB)
7. AleixEsoargarölE)
8. Franco Morbidem (I)
9. Takaaki Nakagami (J)
10. Valentino Rossi (I)
11. MatcMSrquez{E)
12. Alex Rins {£)
13. Stefan BradKD)
14. Tito Rabat (£)
15. loan Mir (E)
16. FabioOoartararoCF)
17 Johann Zarco(F)
18. PolEspargarö(E)
19. Miguel Ollvera (P)
20. Karel Abraham (C)
21. Andrea lannonefl]
22. MikaKalllofRN}
23. HafizhSyahrln(MAL)
24. KohtaNozane(J)
25. SylvalnGuintoli(F)
26. Bradley Smith (GB)
27 KatsuyukI Nakastga (J)
28. Takuya Tsuda(J)

Duca t iD I6GPig 1.58.239 151 Rwiden
[XKat iOI6CP18 1.50JO2 122
D u c a t l D I 6 G P i 9 158J66 147
Duca t iD I6GPI9 1.58,538 145
Yamaha YZR-Ml 1.58,64A 2 0 5

Honda RC 213 V 1.58.780 165

ApriliaRS-GP 1.59,022 161
Yamaha VZR-Ml 1.59,141 184
Honda RC213V 159.148 176
Yamaha YZR-Ml 159.155 169
Honda RC 213 V 1.59.170 105
Suzuki GSX-RR 1.59,180 197
Honda RC 213V 1.59568 177

0ucat iD15GP18 159.485 175
Suzuki GSX-RR 1.59.486 172
Yamafia YZR-Ml 1-59.497 2 0 0
K T M R ü e 1.59.640 163
K T M R G ö 1.59,751 168
KTMRC16 1.59,949 158
Duca t iD I6GPI8 2.00578 137

ApriliaRS-GP 2 . 0 0 5 1 0 75
KTMRC16 2 . 0 0 5 2 3 9 9
K T M R a e 2.00.766 123
Yamaha YZR-Ml 2.00,965 104
Suzuki GSX-RR 2.00,990 159
Aprilia RS-GP 2.00,995 5 6
Yamaha YZR-Ml 2 - Ü U 4 3 146
Suzuki GSX-RR 2.03576 2 2



MotoGP I Technik

Sechs statt neun Testtage
lassen die Köpfe rauchen
Die Zeit bis zum ersten
Grand Prix wird knapp.
Daher probierten die
Hersteller in Sepang
meist mehrere Strategien
fü r dense lben Be re i ch .

Von: Neil Spalding

Nur noch sechs statt neunTesttage bis zum ersten
R e n n e n - d a s b e d e u t e t

für die Techniker Kopfschiner-
z e n . V i e l e m u s s t e n s i c l i b e i d e r

restlegung auf die endgültige
Motorspez ifikat ion zumindest
den ersten Tag in Sepang Zeit
lassen. Das halte zur Folge, dass
viele Teile auf spekulativer Basis

erstellt wurden, um mit allen Tei
len gerüstet zu sein, die man für
den eigentlichen Zusammenbau
benötigt. Weniger Testlage als
Sparmaßnahme? Fehlanzeige.

Das richtige Paket finden
Apr i l i a ha t te fü r d ie be iden
Werksfahrer und Testpilot Brad
ley Smith je ein 2019er und ein

2017er Fahrwerk mitgebracht
sowie die sputen 2018er Motoren
mit weniger Ilöchstlei.stung und
gutem Druck von unten und ef
f e k t i v e r n r e l i z a h l m i t t e . F ü r D o h a

wird man die neue Motorspezi-
fi k a i i o n d a b e i l t a b e n . m i t d e i
man die Saison beginnt. Der neue
Rahmen ha t w ie in den le tz ten

Jahren eine abschraubbare vor-]

A p r i l i a
Das neue Motorrad von Aprilia hat den Motor mit dem
letzten Stand von 2018 und ein neues FahnA/erk, das auf
dem von 2017 basiert. In Sepang kam eine neue Variante
des Rahmens mit steiferem Hauptprofil und einer stärker
verstrebten vorderen Motoraufhangung. Auch bei der
Aerodynamik geht man neue Wege.

D u c a t i
in Sepang hatte der Hersteller aus Bologna zwei unter
schiedliche Rahmen, die sich bei der Anbindung des
Lenkkopfes und am Hauptprofil voneinander unterschie
den. Es gab auch unterschiedlich große Behälter für den
Massedämpfer, was darauf schließen lasst, dass gar mit
zwei verschiebbaren Massen gearbeitet wird.
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dei'c Moioraiifhängimg. Aber das
Hauptprofil ist klar starker als
b e i m 2 0 1 7 e r M o d e l l . D i e m e h r

hecklastige Gewichtsverteilung
d e s 2 0 1 8 e r M o d e l l s h a t m a n v e r
worfen. Für den letzten Tag war
man auf Espargarö und Smith
b e s c h r ä n k t , w e i l l a n n o n e n a c h
einer Zahnentzündung und der
langen Antibiotika-Behandlung
l i e b e r a u s s e t z t e .

An tlen ersten beiden Tagen
verglichen die Dticaii-Techniker
Rahmen und Motoren-Spezifika
tionen. dementsprechend waren
die Zeiten da langsamer. Dann
schössen die Ducatis aber gleich
an die Spitze, und es war beein
druckend. wie schnell sie waren.
Die GP19 gab es mit zwei ver

s c h i e d e n e n R a h m e n : E i n e r m i t
e i n e r d ü n n e n o b e r e n P l a t t e v o m

Hauptprofil zum Lenkkopf, der
andere mi t e iner s tä rkeren Ver

bindung und Verstärkungen aus
großen Aluminium-Blechen im
Kniebereich des Fahrers. Es gab
auch neue Schwingen, die vorn
mass iver w i rk ten und woh l h in
ten etwas mehr nachgaben, um
das meiste aus den temperatur
empfindlichen Hinterreifen he
r a u s z u h o l e n .

Jack Mi l ler prob ier te e ine
noch größere Box für den Masse
dämpfer. Vermutlich sind darin
gleich mehrere Gewichte, die
m a n v e r s c h i e b e n k a n n , u m s o
mehrere Frequenzen herauszu-
filtcrn. Ebenso befand sich an den

Q —
H o n d a h a t d u r c h
d a s E r s t a r k e n
v o n D u c a t i e i n e n
neuen Weg bei der
Motorenentwlcklung
genommen. Mit drei
angeschlagenen
W e r k s f a h r e r n b l e i b t
n u n v i e l Te s t a r b e i t
a n S t e f a n B r a d l

hängen.

Werksmotorrädern auch d ie Ver-
stel lschrnube an der oberen Gn-
belbrücke, mit der man die hin
t e r e F a h r h ö h e ä n d e r n k a n n
- vermutlich, um die Änderung
des Schwerpunktes mit leerem
Tank zu kompensieren. Gleich
n a c h d e m D a n i l o P e i r u c c i d i e
Bestzeit markiert hatte, arbeitete
e r w i e d e r m i t d e r B r e m s a b s i ü t -

zung, die man in Jerez gesehen
hatte. Damit soll per Bremspedal
der Hinteneifcn in den Asphalt
gedrückt werden. Aber bis die
Fahrer das richtig raushaben,
m ü s s e n s i e d a m i t ü b e n .

Honda hat das Problem, dass
s i c h a l l e d r e i We r k s f a h r e r v o n

Verletzungen erholen und Jorge
Lorenzo Sepang gar aussitzen »

H o n d a
Beim Arbeiten an der Motorspezifikation hatte Honda
in Sepang unterschiedliche Auspuffe dabei. Auch die
Sitzverkleidung war neu. Bei einer Variante gab es eine
kleine Box, die unter dem Sitz angeschraubt war. Man
kann davon ausgehen, dass nun auch Honda mit Masse
dampfern experimentiert .

K T M
Mit drei neuen Fahrern und vielen neuen Technikern pro
bierte KTM viele Variationen des bisherigen Materials.
Mika Kallio testete auch Neuerungen, darunter eine
Verkleidung, mit deren Luftauslässen man versucht, eine
effizientere Hitzeableitung zu erzielen, ohne den Luft
w i d e r s t a n d z u e r h ö h e n .

3 3



MotoGP [ Technik

» musste. Der weltgrößte Her
s te l le r konzen t r ie r t s i ch darau f ,

möglichst wenig auf Ducati auf
den Geraden zu verl ieren, damit
i h r e F a h r e r a u s d e m W i n d s c h a t
ten angreifen können, und sucht
nach Spitzenleistung. Dadurch,
d a s s d a f ü r d i e L u f t n u n d i r e k t
durch den Lenkkopf geleitet wird,
verlieren .sie ihren Vorteil, den sie
mit den langen Leitungen neben
d e m R a h m e n h a t t e n , d e n n d u r c h
d i e s e k o n n t e n s i e d a s m i t t l e r e
D r e h m o m e n t f e i n t u n e n .

Die neue Verkleidung hat eine
spitzere Nase und mehr Seiten-
flache für mehr Topspeed - da
durch wird sie wohl schwieriger
umzulegen sein. Die Anordnung
der neuen Flügel sollten dem

wohl etwas entgegenwirken. Auf
d e r F a h r w e r k s - S e i t e h a t H o n d a
weiter an der Karbonschwinge
gearbeitet, die wohl eine andere
Resonanzfrequenz hat als die
Schwinge aus Aluminium und
den Rei fenversch le iß senkt .

Stefan Bradl und Marc Märquez
halten für zwei Outings auch ein
M o t o r r a d , a n d e m e i n e k l e i n e

D o s e i n d e r A n v o n D u c a t i u n t e r
dem Sitz angebracht war. Diese
s o l l t e z u s a m m e n m i t d e m G e

wicht , das man zwisc l ien Fahrer
und Sitzverkk'idung legen kann,
als Massetiämpfer arbeiten.

Vie l zum Probieren
KTM hatte angeblich 17 Tonnen
Material nach Sepang gebracht.

„ W i r w a r e n i n

Sepang zwar die
Schne l l s ten , aber
Märquez war an
geschlagen und
Lorenzo gar nicht
da . W i r we rden i n
K a t a r w i e d e r n e u e
Sachen p rob ie ren
u n d w e i t e r a n
u n s e r e n D e t a i l s
a r b e i t e n . "

' I

w o b e i a u c h ä l t e r e F a h r w e r k s
V a r i a n t e n m i t d e m n e u e n M o t o i

getestet wurden, weil sie jetzi
v i e l l e i c h t b e s s e r a r b e i t e n k ö n n
t e n . D i e n e u e n M o l o r e n h a b e r

wohl mehr Schwungmasse. Dies»
glättet zwar die Gasannahme
aber wenn s ie zu schwer w i rd
werden die Beschleunigung unc
das Handling beeinträchtigt.

M i t d re i neuen Fah re rn unc
d re i neuen C rewch ie f s i s t e i ne

Menge Erfahrung ins Team ge
kommen - vor allem, was die
e b e n f a l l s m i t d e r r ü c k w ä r t s -

drehenden Kurbelwelle arbeitende
Yamaha betriflt. Dass zum Schluss
d ie Fahrer des Tec i i3 -Teams so
ziemlich auf einer Höhe mit den
We r k s t e a m w a r e n , w a r e i n i m

S u z u k i
Der Hersteller aus Hamamatsu experimentiert seit
geraumer Zeit mit unterschiedlichen Rahmen- und
Motorvarianten mit und ohne Kohlefaser-Verstärkung.
In Sepang hatten sie die Variante von Valencia ohne
Karbon-Versteifung mit der alten Variante der vorderen
Motorenaufhangung kombiniert ,

3 4

Die einstigen Weltmeister versuchen nach dem letzt- j
jährigen Motoren-Desaster, die Spezifikation bis zum |
Saisonbeginn sehr genau zu bestimmen. In Sepang
wurde viel an der Elektronik gearbeitet, und unterschied
liche Auspuffe wurden probiert. Dazu gab es viele Long
runs zum Bes t immen des Re i f enve rsch le ißes .
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n i e n s e r G e w i n n . M a n s a l i b e i K T M
einen neuen Sitz, so etwas wie den

Beginn eines Massedänipfers und
neue Auspuffe mit schräg abge
schnittenen Enden. Es gab auch
neue Flügel und beim Te.stteam
eine neue Seitenverkleidung.

Suzuki probierte am ersten
Testtag unterschiedliche Motor
spezifikationen. dafür sprachen
d i e l e i c h t u n t e r s c h i e d l i c h e n A u s

puffe. In Valencia hatte man bei
Suzuki einen Rahmen ganz ohne
Karbon-Verstärkung und mit ver
s t ä r k t e m B e r e i c h u m d i e S c h w i n -

genlagerung sowie anderem vor
deren Motorenhalter gesehen.
Dieser Rahmen tauchte in Sepang
mit der alten Motorcnhaltening
auf. Es gab auch eine neue Ver

kleidung, bei der die Unterseite
des Verkleidungskopfes weiter
n a c h v o r n r e i c h t , s o w i e z w e i
Flügelvariantcn mit einem obe
ren und einem unteren Flügel.
B e i d e r e r s t e n V e r s i o n w a r d e r

A b s l a n d z w i s c h e n d e n b e i d e n E l e

menten enger, bei der zweiten
das untere Element größer.

D a d i e M i c h e l i n - R e i f e n d e n

Edge-Grip, der für hohe Kurven-
geschwindigkcit nötig ist, nicht
über die Renndistanz bieten, hat
Ya m a h a i n d e n l e t z t e n b e i d e n

Jahien versucht, die Strategie zu
ändern und w ie d ie Konkur renz
ein Motorrad zu bauen, das man
in den Kurven spitzer fahrt. Bei
der Motorspezifikation für 2018
taten s ie zu v ie l des Guten, im

o

Im 2019er Regle
m e n t w u r d e n d i e

Flügelflächen ge
nauer beschr ieben,
m a n d a r f k e i n e Te i l e
mehr weglassen,
und esg ib tnu rnoch
die Möglichkeit
eines Updates
w ä h r e n d d e r S a i s o n .

S t r e b e n n a c h b e s s e r e r B e s c h l e u

n i g u n g h a l l e e r z u w e n i g
Schwungmasse. Seiilicr wurden
zwei Motorvarianicn probiert, in
Sepang kam nun eine dritte, die
d i e V o r t e i l e d e r b e i d e n v o r h e r i

gen vereinen soll.
So wurde in Sepang noch viel

Zeit mit der Abstimmung der
E l e k t r o n i k v e r b r a c h t . A b e r d a
nun beide Fahrer den gleichen
Weg bei Yamaha für rieht ig befin
den. kann man tlavon ausgehen,
d a s s n u n w i e d e r d e r F a l i r w e r k s -

E n t w i c k l u n g m e h r A u f m e r k
samkeit geschenkt wird. Zumal
mit Takahiro Sumi jetzt der ehe
malige Fahrwcrks-Entwickliings-
leiter zum Gesaml-Projektloiter
d e r M l b e s t i m m t w u r d e . ■

Ducati probierte eine neue Verkleidung mit drei Flügel
paaren. einem oben, zwei an der Seite. Sowohl Petrucci
als auch Mi l ler stürzten damit in der ersten Runde.

Die neue Verkleidung von Honda ist spitzer und mehr auf
Topspeed ausgelegt. Dazu wurde eine neue Flügelvariante
probiert, die das Umlegen etwas erleichtern soll.

KTM probierte zur schräg gestellten Verkleidungskante
nun auch einen seitlichen Flügel, der dem von Yamaha
ä h n l i c h s i e h t .

Suzuki hat komplett neue Verkleidungen, deren Unter
kante weiter hervorragt und weichere Seitenlinien hat.
Dazu wurden zwei Flügelvarianten probiert.
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i

Unglaublich, aber wahr;
Va len t ino Ross i w i rd am
Donnerstag 40 Jahre alt.
Grund genug, den Men
schen Rossi und seine
einmalige Karriere Revue
passieren zu lassen.

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Sominer 1990. Der halbeitalienische Motorradsport
hatte s ich in Misano ein

genistet. an den Abenden wurden
gnadenlose Rennen auf der Co-
karlbahn in Cittolica ausgetra
gen. Irgendwann kam Graziano
R o s s i v o r b e i u n d b r a c h t e e i n e n
blonden Jungen mit strahlend

blauen Augen mit. Und der Kniips
C i i h r m i t d e n s a u b e r s t e n D r i f t s
a l l en um d ie Obren , l ac lue da -
nacli herzhaft und gingartig mit
s e i n e m Va t e r w i e d e r n a c h H a u s e .

D a n i u l . s k o n n t e i c h n o c h n i c h t

aliiien. dass ich gerade den groß-
len Motorrad-Rennfahrer der Neu
zeit keiinengelernt hatte. Fünf
Jahre spater fuhr dieser Junge
b e r e i t s i n d e r I Z S c r - H M u n d e i n

Jahi' später in der WM. Cr brachte
eine erfrischende Jugendlichkeit
i n d e n H r n s t d e r z u d i e s e r Z e i t

immer professionell werdenden
W e l t m e i s t e r s c h a f t . D a s s e r m i t
seinen gerade mal 17 Jahren sein
U m f e l d a u s s e i n e m H e i m a t o r t
' f a v u H i a d a b e i l i a i i e . e r s c h i e n
n i c h t w e i t e r v e r w u n d e r l i c h . A l s
er begann zu gewinnen, machten

sie aus dem Grand-Prix-Sporl mit
allerlei ausgefallenen Ideen eine
einzige überschäumende Party.

Heute, 23 Jahre .später, siiui
noch immer die gleichen Ixiiite
dabei . Und auch, wenn s ie a l le
etwas ernster geworden sind,
steht eins fest: Valeniino Rassi ist
ein Mensch, der seinen ganz pri
va ten Mik rokosmos b rauch t , um
seine außergewöhnlichen Fähig
k e i t e n z u e n t f a l t e n . W e i l d i e s e r
aus vielen Menschen besteht, die
er mag. muss er mit vielen Men
schen gleichzeitig gut auskom
m e n . E s z i e h t s i c h w i e e i n r o t e r
Faden durch seine Karriere, dass
Menschen , d ie es be rufl i ch m i t
i hm zu t un ha t t en , übe r . se ine
Teamwechsel hinweg bei ihm
geblieben sind. Und wie er in

seinem nächsten Umfeld gelern
hat. Menschen in seinen Bann ẑ i
ziehen, hat er es auch vcrstandej
die Massen mitzureißen. Das is
es, was Rossi neben seiner Leidei
schall, die ihn auch nach 23
Remisaison.s nicht müdewerdeii
lässt, so von den anderen abhebt

Held der Massen
Es ist unglaublich. Egal, wo mah
aufder Well hinkommt: Aufdeh
Tribünen der Grands Prix zeigt
sich überall das gleiche Bild. Die
meisten leuchten in Neongelb,
von den vielen Hans, die seine Fac
he tragen. Und kaum ein anderep
-Symbol wird weltweit auf so viele
All los und Motorräder geklebt
wie die gelbe Startnummer 46.
Ein Phänomen, das weil über den
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Motorspon hinausrdcln. und das
es in dieser Form noch nie gege
ben hat. Bany Shecne hat in den
1970er-Jahren bereits viele be
wegt, aber Rossi hat ilin seitlicr
noch weit überflügelt.

D a s G a n z e h a t a b e r a i i c l i M e

thode. Mit seinem eingeschwo
renen Freundeskreis hat Rossi ein
Geschä f l smode l l en tw i cke l t , m i t
dem er ein L)ntemehmens-lm|x.'-
rium aufgebaut hat. Seine Fan
artikel werden alle von der eige
nen Firma vertr ieben, dazu auch
die der meisten anderen Gl'-Stars.
Rossi hat in seinem Heimatort um
seinen Fanclub herum einen regel
rechten Geschäftspark mit Shops,
R e s t a u r a n t s u n d l x ? b e n s m i l t e l -

geschähen aufgebaut, die allesamt
dem gleichen Muster folgen: Ge
hobene Qualität zu einem gehobe
nen Preis, den sich aber die meis
ten noch leisten können.

All das schien ihm genauso
leicht von der Hand zu gelten wie
seine anfänglichen Frfoige. Doch
w i e v i e l A r b e i t h i n t e r a l l d e m

steckt, zeigt sich immer dann,
wenn nicht al les wie geplant
l ä u f t . D a n n u n t e r w i r f t R o s s i a l l e s

d e m Z i e l . G e r a d e i n s o l c h e n Z e i
t e n s i n d d i e I d e e n fi i r n o c h m e h r

entstanden. Seine Geschähe und
seine Ranch haben ihren Urs])rung
In den mageren Ducali-Jahren.

Er hätte damal.s aufhören kön
nen. und n iemand hät te es ihm
v e r ü b e l t . E n d e 2 0 1 2 w a r e r 3 3

Jahre alt und neunfacher Well
meister mit 105 GP-Siegen. Doch
er wollte weitermachen, sich wie
der nach vonte kämpfen. Und
dabei hat er noch einmal Metho
d e n e n t w i c k e l t , m i t d e n e n e r
nicht nur sich, sondern den gan
zen Motorsport auf eine neue
Ebene gehoben hat. Er hat das
Modell der legendären Diri-Track-
Ranch von Kenny Roberts in die

moderne Zeit versetzt. Damit hat
e r n ich t nur s ich , sondern dem

gesamten italienischen Nach
wuchs und dem von Yamaha eine
Basis geschaffen, die mittlerweile
in harten Zahlen dargestellt wer
den kann. Von seinen einstigen
Schützlingen haben es Franco
Morbidelli und iTanccsco Bagnaia
zum Moto2-Tilel und in die Moto-
GP gcschafTt. sein Halbbruder
l.uca Marini ist der Toi>-Favorit
für ihre Nachfolge.

Grenzenloser WiKe
A m m e i s t e n a b e r b e e i n d r u c k t
trotzdem sein Wille, es gegen die
härteste Konkurrenz, die es Je in
d e r M o t o r r a d - We l t m e i s t e r s c h a f t

gegeben hat. aufzunehmen. Und
das bei der längsten WM-Kar
riere. die es je gegeben hat. Auch
in hoffnungslos scheinenden Si
tuationen treibt er sich und sein
U m f e l d n o c h i m m e r u n a u f h a l t
sam nach vorn , obwoh l e r s i ch

längst abseits des Sports ein lo
c k e r e s L e b e n m a c h e n k ö n n t e .

Abgesehen von 2015. als er im
letzten Rennen im Kampf um den
Titel von Jorge lx)renzo überholt
wurde, war er seit 2014 stets der
beste Yamaha-Pilot in der WM.

S c h a u t m a n s i c h Va l e n t i n o
Rossi heute an. is t noch i tumer
das gleiche ITinkeln in seinen
Augen zu selten, mit dem der Elf
jährige einst gestandene Renn
f a h r e r a u f d e r C o k a r l b a h n n i e
d e r m a c h t e . A u s d e m l o c k e r e n

Jungen ist ein gereifter Mann
geworden, der aber genauso läs
sig rüberkommt. Er hat aus sei
nem Sport den denkbar konse-
c|uentesten Lebensstil gemacht.

Wie er die Tests in Sepang
anging, spiegelt seine ganze Kar
riere: -Wir sind noch nicht da. wo
wir sein wollen. Deshalb müssen
w i r n o c h h ä r t e r a r b e i t e n . " n

1999:250er-Weltmelster mit Engel 1997: Schriller Teenager als Sieger
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M o t o G P

Jorge Lorenzo: Schnelle Reha
W ä h r e n d s e i n e K o n k u r
renten in Sepang testeten,
schuftete Jorge Lorenzo
daheim für eine möglichst
schnelle Genesung.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Der fiinfTache Weltmeister,ilcr seinen Saisonstart als
Honda-Werksfahrer s icher

l i c h l i e b e r i n i S a t t e l v e r b r a c h t

h i i t t c . i neU le te s i ch am le tz ten
Tesita« per'l'elefon bei den Moto-
C P - K o m m e n t a t o r e n n n c l w a r

t r o t z d e s Te s t a u s f a l l s s i c h t l i c h
gut gelaunt.

. I c h b i n m i t m e i n e r R e h a w e i

ter. als ich es zu diesem Zeitpunkt
erwartet hatte", sagte lx>renzo.
.Ich habe bereits 17 Tage nach der
Ol' begonnen zu schwimmen,
und die Beweglichkeit und die
Kraft des Gelenks werden von Tag
zu Tag besser. Bei einer solchen
Verletzung sind die r icht igen
Tortschrilte in der Regel einen
M o n a t n a c h d e r D P z u e r w a r t e n .

Aber wie es derzeit aussieht, ma
chen sich meine Thera|K'uien
und ich keine Sorgen, dass ich

Jorge l.orenzo; Beim Katar-Test In zwei Wochen will der Honda-Werksfahrer wieder dabei sein

b e i m Te s t i n K a t a r n i c h t t e i l n e h

m e n k o n n t e . "
I x j r e n z o w e i ß , d a s s e r d o r t

v i e l a u f z u h o l e n h a t u n d d a s s

er auch danach noch eine harte
Z e i l v o r s i c h h a b e n w i r d ; . D i e
S c h m e r z e n w e r d e i c h s i c h e r l i c h
noch drei bis vier Monate lang
spuren. Aber das sollte das Fah
r e n n i c h t m e h r s o n d e r l i c h e i n
schränken." Fr macht s ich auch

keine I l lusionen, was die Kräfte
verhältnisse angeht: -Natürlich
werden inirTesttagc fehlen, um
d i e D e t a i l s m e i n e s M o t o r r a d e s

richtig zu verstehen. Auch die
Te c h n i k e r w e r d e n i h r e Z e i t b e

nötigen, um micb kennenzuler
nen. Aber ich s tehe n icht unter

Krwartungsdruck. Erst einmal
Ist ganz klar Marc Märquez WM-
F a v o r i t . A n d r e a D o v i z i o s o w i r d

sicherlich sein größter Herat s-
forderer sein. Valentino Rossi fei
a u c h i m m e r d a b e i . M a v e r i c k
Vifiales macht einen sehr stair-
k e n H i n d r u c k , u n d a u c h A l e x
Rius. Ich denke aber, dass ich iju
Ver lau f de r Sa ison immer mehr
in der Uge sein werde, miczun i-
schen. Mein Bike hat mir bei d<|n
Tests in Valencia und Jerez sehr
z u g e s a g t . " ■

M o t o G P

D a n i P e d r o s a : O P m i t S t a m m z e l l e n
D a s z e r s c h l i s s e n e S c h l ü s

s e l b e i n v o n D a n i P e d r o s a

wurde operiert. Jetzt hofft
der KTM-Testpilot. seine
Arbeit in drei bis vier
M o n a t e n w i e d e r a u f
n e h m e n z u k ö n n e n .

Nach der niederschmetternden Erkenntnis, dass sein
w ä h r e n d s e i n e r K a r r i e r e

mehrfach gebrochenes rechtes
S c h l ü s s e l b e i n i m m i t t l e r e n B e

reich abzusterben beginnt, ließ
s i c h d e r d r e i f a c h e We l t m e i s t e r
l e t z te Woche im Teknon .Med i
cal Centre in Barcelona operie
r e n . D a b e i w u r d e P e d r o s a e i n
Transplnnlal mit 40 Mil l ionen
seiner eigenen Stammzellen ein
gesetzt. um den Knochenwuchs
w i e d e r h e r z u s t e l l e n .

Jetzt beginnt eine lange Gene-
sungsphase für den 33-Jahrigen
Spanier. Keiner seiner Kollegen
hattcje eine solche Operation, er
kann sich nur auf die Prognose
seiner Arzte verlassen. Diese ver

anschlagen drei Monate, bis der
Knochen wieder völlig verheilt
u n d b e l a s t b a r s e i n s o l l .

- im Moment habe ich meinen
Geist nur darauf gerichtet, dass
ich über diese Situation hinweg
komme und meine Arbeit bei der
Entwicklung von KTM fortsetzen
kann", l ieß Pedrosa wissen. - Ich
bedaure es sehr, dass ich bei den
Testfahrten in Sepang nicht da
bei sein konnte, aber ich verfolge
d i e A r b e i t d e s K T M - W e r k t e a m s

sehr genau. Ich hoffe, dass ich
b a l d w i e d e r m i t i h n e n z u s a m

men se in und me ine A rbe i t au f
d e r S t r e c k e w i e d e r a u f n e h m e n
k a n n . " ■ Dani Pedrosa: Nach der Operation hofft er. in drei Monaten fahren zu könnet
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M o t o 3

Es wird wieder getestet
Auch d ie Testsa ison in
Europa wurde eröffnet.
1 8 M o t o 3 - P i l o t e n r ü c k t e n
le tz te Woche in Va lenc ia
a u s .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Peter Ott) konnte sicli überinnngclnde Arbeit wäh
r e n d d e r Z e i t d e s Te s t v e r

bots wirkl ich nicht beklagen.
D o c h d e r Te a m c h e f d e s S t e r i l -

garda Max Racing Teams hatte
alles rechtzeitig bereit, iiin bei
der ersten Testfahrt der kleinsten
GP-Klnsse in Valencia die Saison
zu beginnen.

Lohn der Mühen: Bei über 20
G r a d , S o n n e n s c h e i n u n d W i n d
sti l le konnte unter besten Bedin
gungen gelestet werden. Wenn
e s b e i d i e s e m T e s t z w a r a u c h

keine offizielle Zeitnahme gab,
würdevoll den Teams gemessen,
u n d l a u t d i e s e r Z e i t e n w a r A r ö n

Canet immer bei den Schnellsten
dabei. Dabei fuhr der 19-jährige

Spanier an den zwei Tagen über
100 Runden und bl ieb in seiner
schnel ls ten laut Teamchef Peter
Ött l zwei Zehnte lsekunden unter
d e m R u n d e n r e k o r d . E r k o n n t e
s i c h n i c h t n u r d e m M o t o r r a d a n

passen und Abstimmungsarbei
ten du rch füh ren , sondern .auch
Te i l e f ü r K T M t e s t e n .

,.Mit der neuen KTM fühle ich
mich sehr wohl", freute sich Ca
net. .Sie passt perfekt zu meinem

Fahrsti l . Auch das Team arbeitet
bereits sehr gut zusammen. Die
Unterstützung von KTM ist eben
falls super. Jetzt freue ich mich
auf den nächsten Test in Jerez."

Dort geht es bereits in dieser
Wo c h e w e i t e r. A m 11 . F e b r u a r
(nach Redaktionsschluss) packte
das Team seine Sachen in Anda
lusien aus, um sich auf das Ziel,
im Kampf um den Titel dabei zu
se in , vorzubere i ten. ■

Ar6n Canet : Belm Test In Valencia unter den AUerschnel ls ten

S u p e r b I k e - W M

Königs neue Kleider
Kein Motorrad hat im Win
ter d ie Gemüter so erh i tz t
wie d ie 40 000 Euro teure
Ducati Panigale V4 R. Jetzt
wurden d ie Fa rben des
Werksteams vorgestellt.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Schick sieht sie schon aus.die neue Panigale V4 R in
der Kriegsbeinaliing des

Werksteams. Aber es gebt auch
u m e i n e n h i . s t o r i s c h e n M o m e n t .
31 Jahre lang ist Diicali iiinmter-
brochon mil einem Zweizylinder
in der Supcrbike-WM unterwegs
gcwcse, für ihre 32. Saison haben
sie nun zum Vierzylinder ge
wechselt. Das spektakuläre Mo
torrad, das beim Reglement so
wohl die technischen als auch die
Kostengrenzen scharf berührt,
hatte beim ersten Test in seiner

Serienversioii für Furore gesorgt,
weil es fast so schnell war wie die
WM-Siiperbikcs.

Um zu einem Sieger-Blke zu
reifen, ist jedoch schwieriger als
von vielen angenommen wurde.
Trotzdem gelten die Italiener als
diejenigen, die in der l.age sein
könnten, den fünften WM-Titel

von Kawasaki in Folge zu verhin
dern. Älvaro Bautista gilt dabei
a l s n e u e s h e i ß e s E i s e n i m F e u e r .

D i e B i k e s w u r d e n s c h o n n a c h
Austral ien verschi ff t , und berei ts
in de r nächs ten Woche werden
die letzten Tests beginnen, bevor
am 22. Februar das erste Training
der Saison 2019 losgeht. ■

N A C H R I C H T E N

M O T O G P

D i e b e i d e n d e u t s c h e n Te s t

fahrer Stefan Bradl und Jonas
Folger standen vielleicht nicht
so im Rampenlicht der Tests
in Sepang wie die Werksfahrer,
aber ihre Aufgabe ist für Honda
respektive Yamaha nicht
weniger wichtig. Bei Honda
m u s s t e B r a d l n e b e n s e i n e r

geplanten Entwicklungsarbeit
auch für den verletzten Jorge
Lorenzo einspringen, und so
f u h r e r a b w e c h s e l n d i n d e n

Farben des Werksleams und
m i t d e m s c h w a r z e n Te s t -

Prototypen. Dabei absolvierte
der 29-Jahrlge über fünf Tage
e in Mammut -P rog ramm.
„Mein langer Aufenthalt in
Sepang war allemal sehr
anstrengend", gab Bradl zu.
„Bei diesen Bedingungen fünf
Tage mit einem MotoGP-Bike
zu testen, ist einfach brutal.
Nach mehr als insgesamt 250
Runden war vieles abgearbei
te t . Es war fü r m ich das e rs te

Mal, dass ich so einen langen
Test gefahren bin, noch dazu
in Malaysia"
Wa h r e n d B r a d l b e i d e n R u n d e n

zeiten als 13. gelistet wurde,
erschien Jonas Foigers Name
n i c h t b e i d e n Te s t z e i t e n . A b e r

40 der Runden, die mit den
Te s t b i k e s v o n K o h t a N o z a n e

und Katsuyuki Nakasuga
gemessen wurden, stammten
von dem Deutschen. Maverick
Viftales lobte Folgers Arbeit:
„Es ist super, ihn zu haben. Er
i s t s c h n e l l u n d h a t e i n e n s e h r

a h n l i c h e n F a h r s t i l w i e i c h .

S e i n e A r b e i t h i l f t m i r s e h r. "

i O M S U P E R B I K E

Suzuki-Pi lot Tim Stadtmül ler
steigt in die IDM Superbike
1 0 0 0 a u f . D e r M a s c h i n e n

baustudent aus Winnenden
f u h r z w e i J a h r e i m S u z u k i

GSX-R-Cup und wurde dort
z u l e t z t G e s a m t - V i e r t e r .

JR-Racing-Teamchef Dominik
Jung hatte die IDM Super
bike 1000 schon lange auf
d e m P l a n . E r h a t S t a d t m ü l l e r

dah ingehend beobachte t ,
angesprochen und dann
verpflichtet. Für Stadtmüller
w u r d e e i n e S u z u k i G S X - R

1000 von 2018 mit öhiins-
Fahrwerk neu aufgebaut.
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E i s s p e e d w a y - G P S h a d r i n s k

Für Finalläufe zu gefährlich
Nachdem die Finalläufe am

Sonntag in Shadrinsk abge
sagt werden mussten, büßte
WM-Leader Dani i i Ivanov
sieben Punkte auf Dmitry
Koltakov ein. Hans Weber
wurde mit nochmaliger Stei
gerung am Sonntag Sechs
ter und festigte WM-Rang 7.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Niclit weil es zu warm, sondern zu kalt war. konnten
d i e l e t z t e n d r e i L ä u f e b e i m

vierten Hisspeedwny-GP am Sonn
tag in Sliadrinsk nicht mehr gefah
ren werden. Im Training waren es
bis minus 30. am Samstag minus
20 und am Sonntag noch minus
12 Grad. Das Natureis zerbroselt
so in große Brocken und hinter
lässt den Fahrern nach wenigen
l-äufen ein gefälu'liches Terrain.

Franz Zorn konnte aufgrund
seiner Verletzung von Almaty
nicht starten. Für ihn fuhr Keser-
vepiiol Dmitry Borodin. Die Ver-
a n s i a l t e r - W i l d c a r d w a r d e r b e i
u n s u n b e k a n n t e R u s s e K o n s t a n
t in Ko lenk in . Er war besser a ls
alle Westeuropäer und wurde am
Sonntag Dritter!

Ste fan P le tschacher fuhr se i
nen ersten Saison-GP, musste aber

E l s s p e e d v v a y - E M U f a

am zweiten Tag nach drei Durch
gängen aufgeben; .Ich hatte schon
drei Tage Probleme mit der Schul
ter und ein Taubheitsgefühl in
Hand und Fingern."

Am Samstag war Dmitry Kol
takov de r dom in ie iende Fah re r,
doch das Finale gewann Daniii
I v a n o v v o r K o l t a k o v u n d D i n a r
Valeev. Toloknov war wegen eines
Sturzes disqualifiziert worden.
Wieder bester .Nicht-Russe' wur
de als Siebter der Schwede Martin
Maarahiltunen. Doch am Sonntag
stürzte er in Heat 6 und wurde
mit Verdacht aufllandverleizung
ins Krankenhaus gebracht.

Nach 20 Heats hätten sieben (!)
R u s s e n u n d H a n s W e b e r i n d e n
Semifinals starten dürfen, doch
dazu kam es nicht mehr; Wegen
d e s s c h l e c h t e n E i s e s b e r a u m t e d i e

Jury nach Heat 16 ein Briefing an
u n d e r k l ä r t e d a s R e n n e n n a c h

E I S S P E E D W AY- W M

Stems tuode von Hans Weber : Bes tes Ka r r t e re resu l t a t ( vo r To loknov )

den Vorläufen für beendet. Sieger
wurde Dmitry Koltakov. der sei
n e m T i t e l k o n k u r r e n t e n D a n i i i
Ivanov am Sonntag fünf Punkte
a b n a h m . I v a n o v h a t t e e i n m a l

Strohballen herausgerissen und
s t ü r z t e i n s e i n e m l e t z t e n L a u f .

H a n s W e b e r e r l e b t e a m S a m s

tag m i t zwe i S tü rzen e inen
Katasiropbentag, glänzte aber a n
Sonntag mit neun Punkten tu d
Platz 6 als bester .Nicht-Russc
W ä r e d e r M i e s b a c h e r i n H e a i

nicht disciiialifiziert worden, o
halte er den Tag auf Rang 5 v̂ r
f ü n f R u s s e n b e e n d e t ! ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N

6P3, Shadrinsk (RUS), 9. F e b r u a r GP4, Shadr insk (RUS), 10. Februar W M - S t a n d n a c h 4 v o n 1 0 L ä u f e n

1. Danlilluarx)v(RUS) I 7 P u t * t e 1. [>T:ltryKollakov(RUS) 14 Punkte 1, Dmllfv Koltakov 6 4 P u n k l i

2. DtnlltvKoltakov(RUS) 19 1 DmitryKhomlisevich(RUS) 12 2. Danllllvanov 6 4

3. Dina/\öleev(RUS) 17 3. Konstantin Kolenkin (RUS) 12 3. Dmitry Khomitsesich 5 0

4, N*itaToloknov{RUS) 15 4. Onar Valeev (RUS) 11 4. Dinar Valeev 6 0

5. OrTitryKtio<rttse»k:h{RLIS) 13 5. Dana Ivanov (RUS) 9 S N ik i ia To loknov 45

& KonstananKolenUn(RUS) 10 6. HansWeber{D) 9 7 H a n s W e b e r 31

12. HansWeber(O) 4 7. Nikjta Toloknov (RUS) 9 13. Max Niedermaier I I

14. Charty Ebner (A) 3 II Charly Ebner (A) 3 14. Charty Ebnet 11

IS Stefan Pletschaüier(O) 3 14. StefanPletschacher(D) 3 17 Cranz Zorn (A) 7

16. Max Niedermaier (□) 1 16. MaxNiedermaier(D) 2 17. StefanPletschacher 6

Luca Bauers größter Triumph
Zeitgleich mit dem GP
in Shadrinsk wurde wei
ter westlich in Ufa Sergej
Makarov Europameister.
Mit Luca Bauer und Markus
Jel l landeten zwei Deutsche
u n t e r d e n e r s t e n F ü n f !

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Drei Russen waren bei derEM staiTberechiigi. Der
gleichzeitige GP in Shad

rinsk bi ldete kein Problem, denn
die Russen lassen bei der F.uropa-
m e i s t e r s c h a f t t r a d i t i o n e l l i h r e
besten Junioren starten. Junio
renmeister Dmitry Solyannikov
führte auch am ersten Tag die

Wertung an. doch ein Sturz in
1 leat 2 am Sonntag warf ihn aus
dem Titelkampf. Am Samstag
wurde der 20-jnhrige Luca Bauer
hinter Solyannikov. Makarov und
Ivan Chichkov als bester .Nicht
Russe" nach dem A-Finale Vierter.

Von l inks : Ch ichkov. Makarov, Bauer

einen Punkt vorJasjHT Iwema.
Am Sonntag waren die beiden
Russen vorn . Bauer und Iwema
nach den Vorläufen punktgleich.
D a s A - F i n a l e m u s s t e d i e B r o n z e -

meda i l l e e i i t sd i c i den .
V o n I M a u s a t t a c k i e r t e d e r

Sohn von Günther Bauer Iwema
u n d k a m v o r b e i , d o c h I w e m a
k o n t e r t e u n d h o l t e n o c h d e n
e i n e n P u n k t z u m G l e i c h s t a n d .

Jetzt mu.ssle gemäß EM-Regle
ment ein Stechen um Rang 3
entscheiden. Über vier Runden
bekriegten sich die Duellanten,
b i s B a u e r a l s E r s t e r u n d d a m i t a l s

e r s t e r D e u t s c h e r m i t e i n e r B r o n -
zemedai l lc über die Linie fuhr.

Markus Jell wurde mit einer
starken Leistung an beiden Tagen
und auch gesamt Fünfter. Letztes

Jahr haue er wegen Unstimmi
keilen mit dem DMSB pausier
Bauer kann das nicht passierei
Er Starlet seit zwei Jaliren m
i t a l i e t i i s c h e i ' L i z e n z .

Sebastian Gegenbauer {18
konnte keine Rolle spielen. ■

E I S S P E E D W A Y - E M

U f a ( R U S ) , 9 . / 1 0 . F e b r u a r

1. Se(ge|Makaiov(RUS)
2. ^anChkhkov(RUS)
3. Luca Bauer (D)
4. Jaspcfiwema(NL)

b. Markus Jell (0)
6. Alt>inLlr>dt>lom(S)
7. Jonas Anijersson(S)

a OmtrySotyanrikov(RUS)

10. Josef Kieutberger (A)
la Sebastian Geeenbauer (D)

15'16«31Punkt i

14Ü5-2'
1 3 U 3 » 2 6 »

1 2 Ü 4 . 2 6 «

l u lü j :
tOüO«2C

6«12» l t

16 '2»1{

9 » 8 - l
l - O "
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S u p e r c r o s s - W M M i n n e a p o l i s

J e t z t w i e d e r R o c z e n
N A C H R I C H T E N

Mit Piatz 2 in Minneapolis
ü b e r n i m m t K e n R o c z e n

wieder die WM-Spitze. So
spannend war die US-Serie
noch nie; Die ersten vier
Fahrer sind nach dem ersten
Sa i sond r i t t e l nu r du r ch
zwei Punkte getrennt!

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Noch isl Ken Roczen keinSaisonsieg gegliicki. Doch
sein zweiter Platz im U.S.

Bank Stadium von Minneapolis
brachte den gebürtigen Thürin
ger entsclieidend nach vorn; Sei
ne l i rkennlnis. dass mir mit ste

ligem Punkten ein Meistertitel
zu holen ist und niclit nach Ver
letzungen, setzte der 24-jalirige
l l o i i d a - P i l o l i n M i n n e s o t a m i t
Platz 2 hinter Cooper Webb um.
was ihm zum zweiten Mal in die
ser Sai.son die Tabelleiiführung
b r a c h t e . N a c h d e m S c h l a m i n -
Desaster von San Diego fand das
Rennen glückl icherweise „ in
door" stat t , denn die Außentem

peraturen von minus 15 Grad
u n t e r s c h i e d e n s i c h n u r u n w e
s e n t l i c h v o n d e n e n l i e i m z e i t -
gleiclt in Russland staltfindenden
Eisspeedway-GP.

Savatgy in Führung
Im Finale gewann Cooper Webb
d e n H o l e s h o c , d o c h K a w a s a k i -
Piloi Joey Savatgy übernahm
gleich die Führungsarbeit vor
W c b b u n d K e n R o c z e n . W e b b s

KTM-Markenkoilege Blake Bag-
gett heftete sich an Roczens
Hinterrad. Doch in der Scl i luss-
phase des Rennens patzte der
Kalifornier am Ab.sprimg. schlug

Platz 2 fs ieht ; Ken Roczen Ist wieder Supercross-WM-Leader

in den nächsten Sprung ein und
flog kopfüber über den IxMiker.

E l i To m a c . v o r d e m R e n n e n
Ta b e l l e n f ü h r e r , s t a r t e t e k a t a s
t ropha l und konn te s i ch im
R e n n v e r l a u f v o m 1 4 . P l a t z n u r

noch auf P6 verbes.sern. Damit
fie l de r Kawasak i -S la r au f WM-

Rang 3 zurück, Jedoch nur zwei
P u n k t e h i n t e r R o c z e n .

N a c h d e r R e n n h ä l f t e k o n n t e
Webb den Leader Savatgy abfan
gen. Roczen kam zunächst nicht
vorbe i und musste a l les a i i lb ie -
ten, um P3 gegen Blake Baggett
zu verteidigen. In der Schluss
phase fand auch der Deutsche an
Savatgy vorbei, fuhr auf Piatz 2
vor Mai-vin Musquin. der Savatgy
ebenfalls noch kassierte, ins Ziel.

Für Cooper Webb war es im
sechsten Rennen bereits der dritte

Saisonsieg: „Dieses Jahr sind %vir
alle sehr dicht zusammen. Jeder
kann gewinnen. Es war schwer zu
überho len , und i ch wo l l t e n i ch t
zu aggressiv fahren. Es ist noch
früh, und ich wi l l aufkei l ten Fal l

JL. . .-JSG-'
Minneapo l l s (USA) , 9 . Feb rua r

einen schweren Fehler machen."
K e n R o c z e n : - W e n n d u n i c h t
führs t , versuchs t du , d ie Lücke
klein zu halten. Aber es ist noch
früh in der Saison, und ich ver
suche einfach. mit Konstanz wei
l e r z u m a c h e n . " R o c z e n n u t z t e ü b

rigens an seiner Honda erstmals
„Suspension Heater", die analog
zu Reifenwärmern die Dämpfer-
e l e m e n t c v o r w ä r m e n s o l l e n .

Überholen schwierig
Marvin Musquin war mit seinem
dr i l l en P la t z n i ch t unzu f r i eden :
„Es war ein hartes Rennen, aber
es ist hier sehr schwer zu über
h o l e n . V i e l m e h r k o n n t e i c h
nicht tun. und ich muss einfach
a n d i e M e i s t e r s c h a f t d e n k e n . "

In der 250ccm-Klasse gewann
K a w a s a k i - P i l o t A u s t i n F o r k n e r
d a s e r s t e R e n n e n d e r Ü S - O s t -

k ü s t e n m e i s t e r s c h a f t .
Für Tliomas Covington, der

von der MX2-WM ins Supcrcross
gewechselt war. verlief das Debüt
mit Platz 10 ent täuschend.
• H i a . 4 D

N a c h 6 v o n 1 7 L ä u f e n

Dr i t te r Sa isons ieg : Cooper Webb

1. Coop»W«)b( lßA) K T M 1. KenRoczen 125 Punkte

2. Ken Rocien (0) Honda 2 CowKiWeOb 124

3. Marvin Musauinff) K T M 3. BiTomac 123

4 JoeySavatgy(USA) Kawasaki 4. Marvin Musquin 123

5. Justin Brayton (USA) Honda 5. OeanWitsan 9 5

6. Eli Tomac (USA) Kawasaki 6 . k i U n B a i t i a 8 8

7. Chad Reed (AUS) S u n A i 7. BUks Baggert 8 2

8. DeanWilsoo(iS) HuSQvama B. ChadReed 81

9. Justin Baicia (USA) Ya m a h a 9. Aaron Plessinger 7 9

10. Aaion Plessinget (USA) Ya m a h a 10.ColeSee(y 77

lt. Ci^eSeelytUSA) H o n d a 11. Justh Brayton 7 0

12. ynce Friese (USA) H o n d a lAVInceFnese »

H E R L I N G S G L A U B T N I C H T
A N T i r e L V E R T E l D I G U N G

N o c h h e r r s c h t k e i n e K l a r h e i t

ü b e r d i e a m 2 5 . 0 1 . e r l i t t e n e

Trainingsverletzung von
MXGP-Weltmeister Jeffrey
Herlings. Die Verletzung am
rechten Sprungbein ist kom
pliziert. „Ich könnte den ganzen
Tag weinen, dass mein Fuß ge
brochen Ist und der Weitmeis
tertitel schon vor 2019 weg ist",
wird Herlings vom „Eindhoven
Oagblad" zitiert. Erst Mitte
M a r z s o l l d e r v e r l e t z t e F u ß v o n

D r . C i a e s u n t e r s u c h t w e r d e n ,

was Herlings' Teilnahme am
WM-Auftakt in Argent in ien
(03.03.) ausschließt. Herlings
selbst hatte den Wechsel in
d i e U S - O u t d o o r - S e r i e I n d e n

Raum gestellt, die erst am
18.05. beginnt. Arbeitgeber
KTM weiß davon nichts.

. ; j | — r i D U H U - F I N A L E

: 0 I E . :

Das Finale in Bilbao wurde
auf den 6. April verschoben,
o b w o h l Te a m s u n d F a h r e r

langst Flüge und Unterkünfte
gebucht hatten. Der Veran
stalter vor Ort hatte zu wenig
Eintr i t tskarten verkauft und
wollte die Veranstaltung
komplett absagen. Doch der
P r o m o t e r v e r a b r e d e t e m i t

d e n W e r k s t e a m s e i n e n n e u e n

Termin, weit genug weg vom
populären Indoor-Tr ia l -WM-
Lauf an gleicher Stelle.

S P E E D W A Y - G P - T R A I N I N G

M I T O U A L i r V " I O N
Promoter BSI Speedway
hat sich eine Neuerung für die
an sich bedeutungslosen
Trainings an Freitagen vor
Speedway-GP-Rennen aus
gedacht: Die 16 Teilnehmer
so l l en , ähn l i ch de r Fo rme l 1 ,
in der Reihenfolge Ihrer Im
freien Training gefahrenen
Z e i t e n e i n z e l n I n e i n e r M i n u t e

auf Zeltenjagd gehen. Der
Langsamste des freien
Trainings muss zuerst auf
d i e B a h n . A l l e I n e i n e r M i n u te

gefahrenen Runden zahlen.
Der Qualisieger darf als Erster
seine Startpositionen für den
Renntag wählen. Dazu werden
erstmals im Bahnsport offiziel l

Transponder eingesetzt.
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S u p e r E n d u r o - W M B u d a p e s t

Blazusiak siegt, Haaker bleibt
Ausgerechnet Altmeister
Taddy Biazusiak, ehemals
zurückgetretener Weltmeis
ter, gewann den erstmalig in
Ungarn ausgetragenen WM-
Lauf. in der Meisterschaft
verlor Colton Haaker aber
nur einen WM-Punkt auf
seine Verfolger.

V o n ; R o b e r t P a i r a n

Für den WM-l'ührenden begann der Abend sc l i on
schlechl; BeiderSuperpole.

bei der es in der schnellsten Run
d e s c h o n d i e e r s t e n P u n k t e z u
verdienen gibt, blieb Colton 1 laa-
ker kurz hängen, weil er auf dem
Hindernis seinen Motor abwürg
t e . w o m i t e r d e r K o n k u r r e n z
ü b e r e i n e S e k u n d e s c h e n k t e .

Ahnliche Situation im ersten
der drei Weriimgsiäufe. als Welt
meister Cody Webb den Start
gewann und Fülming sowie die
W M - P i i n k i e b i s i n s Z i e l n i c h t

mehr abgab. Haaker kam zwar
an Webbs KTM-Teamkollegen
l i lazusiak heran, aber n icht vor
bei und musste sich mit Platz 3
zufriedengeben. Im zweiten Uuf
mit der umgekehrten Startauf-
sielhing konnte Haaker aller
dings aus der zweiten Reihe

M o t o c r o s s M a n t o v a

s c h o n i n d e r e r s t e n R u n d e d i e

Führung übernehmen und gab
sie bis ins Ziel nicht mehr ab.

Apolle: WM-Titel verpasst
Es dauerte einige Zeit, bis sich
Webb auf P la tz 3 h in ter se inen

Teamkollegen ßlaziisiak vorge-
kämpft hatte, doch der Pole sah
k e i n e n G n i n d . d e n T i t e l v e r t e i
diger kampflos vorbeizulassen,
u n d s o m u s s t e d i e s e r s i c h m i t
Platz 3 zufriedengeben.

Im d r i t t en Au fe inander t re f fen

gelang Blazusiak ein lupenreiner
Start, allerdings hingen gleich
H a a k e r u n d W e b b a n s e i n e m
H i n l e r r a d . K e i n e r d u r f t e e i n e n
F e h l e r m a c h e n . U n d a l s e s z u

den Überrundungen kam. muss
t e W e b b h i n t e n a b r e i ß e n l a s s e n .
A u c h d e r U S - A m e r i k a n e r b e k a m

k e i n e C h a n c e m e h r, B l a z u s i a k
konnte sich daher mit Lauf- und

S U P E R E N D U R O - W M

B u d a p e 5 t ( H ) , 9 . F e b r u a r

1 . Ta ( « y 8 l a 2 u s i a k ( K . ) , K T M 2 - 2 - 1

2- Cody Webb (USA), KTW 1-3-3
3. CoiionHaakef(USA).Husqvama 3-1-2
4. Al f redo6omez(£), Husqvatna 4-4-4

5. PolTanes(E).Husqvarna 5-5-6
6 . D i 0 g 0 V ; e i r a ( P ) , Y a m a h a 7 - 7 - 5
7. Blake Gutzeit (USA), Husovama 5-6-7

0. Xaviei Leon Sole (Ej.Husqvarra 8-9-8
9. CrBtDbalGueneioRuu(E),Yamaha 9-8-9
!O.KevinGallas(D),Husqvatna 11-10-11

Reife(n )prüfung: Tagessieger Taddy Blazusiah

Tagessieg feiern lassen. Beim
G e h e n h a t d e r P o l e o f f e n s i c h t
l i c h n o c h P r o b l e m e m i t s e i n e m

ver letzten Knie, doch beim Fah
ren war dem 35-Jährigeu davon
n i c h t s a n z u m e r k e n .

D e r D e u t s c h e K e v i n G a l l a s
stürzte in jedem Lauf und ver-

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

W M - S t a n d n a c h 4 v o n 5 L ä u f e n

1. Col ton Haaket

2. Cody Webb
3. Taddy Blazusiak

4 . P o l Ta r r e s

5 A l f redo Gomez

6 Diogo Vieira
7 . B l a k e G u t z e i t

8. Kevin Gallas

9. kavier Leon Sole

10. Cnslobat Guerrero Pulz

211 Punkte

199

184

122

119

103

100
8 9

79

74

letzte sich an der Hand. Doch d r̂
Huscivarna-Fahrer kämpfte sic)i
d u r c h a l l e L a u f e . I

Mit drei Laufsiegen in derju-
nioren-Klasse holte sich der Brii e
William Iloare denTage.ssiegimd
vorzeitig den Titel als Juuiorei-
Weltmeisier. Einzig der Deutscl
Tim Apolle hätte die Einsehe
dimg noch verhindern könne
„Ich habe d ie le tz ten zwei Wr
dien Prüfungen im Studium g^
habt und b in n ich t zum Fahre

gekommen. Entsprechend stc
war icl i", so der KTM-Fahrer.

V o r d e m l e t z t e n L a u f m u s s

Hoarc nur einen Punkt auf Apo
leguimachen. doch der Deutsdie
war schnell aufPlaiz 2 gefahren.
I n d e r l e t z t e n R u n d e b e h i n d e r t e
i h n a b e r m e h r e r e ü b e r r u n d e t

Te i l n e h m e r, l i

Max Nagl ist wieder da
Mit weißer Weste gewann
Tony Cairoli (die offene ita
l ien ische Meis te rschaf t .
Mit Platz 2 ließ Max Nagi auf
horchen : Der Sarho iz -KTM-
Pilot ist schon in WM-Form,

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Am Ende standen dreiK T M - F a h r e r u n t e r s c h i e d
l i c h s t e r C o u l e u r i n M a n -

lova auf dem Podium: Tony Cai
roli. MXl-LauC- und Supercam-
pione-Gewinner. mit dem dritten
Sieg im dritten Rennen der Vor-
saisonscrie Champion und als
KTM-Werksfahrer nach Herlings"
Verletzung WM-Topfavorit. Max

Nagl. der bei seinem zweiten
S a i s o n r e n n e n a u f s e i n e r n e u e n

privaten Sarliolz-KTM beeindru
c k e n d a u f P l a t z 2 v o r f u h r i i i u l
s i c h f ü r d e n W M - A u f t a k t I n A r

gentinien empfahl. Und dann
MX2-Werkspilot Jorge Pr.ido. der

u n r o c t i a s s

Z t i Ü ä i
Nagl ( l .) und Cairol i auf dem Podium

mit einem weiteren MX2-Sicg die
Klasse gewann und damit in tier
o f f e n e n M e i s l e r s c h a f t P l a t z 3
hinter Cairoli und Gajser belegt.

Am Start des Supcrfinais gab
es einen Massensturz, in den u. a.
R o m a i n F e b v r e i n v o l v i e r t w ; i r .
Tim Gajser hebelte es schon in
d e r e r s t e n R u n d e a u s . D e r H o n d a -
Manti stürzte, kämpfte sich aber
n i t d e r b e s t e n R u n d e n z e i l a u f

P l a t z 4 z u r ü c k .
Zu Rennbeginn lag der 18-

jährige Tom Vialle, der sein erstes
Rennen fü r das KTM-MX2-Team
fuhr, auf P2. Der Franzose wurde
a m S c h l u s s s t a r k e r S e c h s t e r .

Nagl strahlte auf dem Podium:
.Ich bin das erste Mal auf dem
Einsatzmotorrad von Sarliolz ge
fahren. Ich war total überrascht.

wie stark es ist. Es ist eigentlich
e i n S e r i e n b i k e . n u r m i t e i n e m
etwas modifizierten Motor. Icfi
habe zwei .schwierige jähre hit
ter mir. jetzt bin ich froh, wiede
da zu se in und f reue mich au

Argentinien." a
E R G E B N I S S E

Superfinale Mantova (l),10.Februa

1 . A n t o n i o C a l fl ) l l ( l ) K T M
2 . U a > N a £ l ( D ) K T M
3. JoigePraaoGarcia(E) KTM
4 . T l m G a ] s e r ( S L O ) H o n d a
S 6 a u t i e f P a u l i n ( F ) Y a m a l i a
6 . T o m V l a l l e ( F ) K T M
7 . T a n e l L e o k ( E S T ) H u s o v a m a
8 . J a g o G e « t s ( B ) Y a m a h a
9. M i tche l l Evans (AUS) Honda
11 . A r n a u d To n u s ( C H ) Ya m a h a
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MOTOR
s p o i a
alltuen

V8 Vantage S BENTLEY STUTTGART,
EZ 08/2018, 650 km, 320 kW (435 PS).
Hammernead S i l ve r. Leder. Näv i . K l ima.
Xenon, 88.890,- e(MwSt. aw6.) Autohaus
G o h m G m D H , G r a f - Z e p p e l i n - P l a t z 1 .
71034 Böblingen. Tel 07031/2055-119.
w w w . g o r i m . d e H

m w a r a u k v n M w j I i x n M o r . i r t f u c n M ' * ' « / S Z t

BMW Z8, Bj. 2000,23.600 km. dl. Fahrt.,
schwarz/ rot , Zustand 1. VK 282.000,- € .
DiHerenzbest. gem. § 25a USTG Vis<cn
H o c h r h e m G m b H S C o . K G . L i p p e r v n a t t Z .
79725 Laulenbuig, Tel. 07763/8038705,
inloOdie-oMtimer-galene.d«
mehr; www.die-Oldtimer-galene.do H

m W : m o r o n U a s s A . u e ^ I t d k S d

X5 >Drivo30d M Sporl, EZ 03/2017.
36900 km, 190 kW (258 PS), carbon-
sehwarz. StdUzg., Pano. AHK, 52.405,- €
(MwSt.awb.). Autohaus Hohnann Nieder-
lassurtg d. Ingolstadter Au1or\aus GmbH,
Junkersstr. 17. 93055 Regensburg, Tel.
0941/66099-0. vvww.hwgnjppe.de H

/ n e f r r a u i o m e n H a u S M t e e y - . i V ' i Ä i y l d t * * 4 f i n

XD3, 59700 km, 257 kW (349 PS), weiß,
Leder, 44.900,- €. Automag GmbH,
Landsberger Sir. 170, 80687 München,
Tel. 089/2488624243, into@automag.de,
w w w . a u t o m a g . d e H

Suche Fe r ra r i F12 , Au to - t j e t>haber such t
FenariF12. Möglichst ab Bj. 2015, von pri
vat, 1. Hand, sctieckheftgepßegl und Unfall-frei. Tel. 0163-2246717
Spezial-Spcrtwagenversicherung, gOnst.
Beiträge, asfi mo Gm bHTel.02 402/7669 89

H

Leistungskll 130 N « ca. 23 kW/40 PS
80 Nm (keine Boxt) www.wintertuning.de
T e l . 0 8 1 2 4 / 1 0 0 1 , 8 3 * 0 8 1 2 4 / 8 8 9 4 H

S e r v i c e

Abonnen ten-Sen ice &
Einzelhef tbesteUunaen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bestellsenlce' und Abo-ServIce

motorsportaktuell@dpv.de
'Bitte Bankvediindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuffgarf GirtbH S Co. Kü

SPORI
a J r t a « "

] MOTOR SPORT aktuell' Chiffre Nr....

70t62Stuttgari

Kfz-Leitungen. de
Bremse- Cabrio- Lenkung- Benzin- Kupplung

Herstellung StahtfJex- Gummischläuche + Rohre
07666 / 9121SS0 - info^bianSPIEGLER.de

ERSATZTEIL-GROSSLAGERINeuu.gebr,
a. Typen, www.jaguar-teile.de 04332/1419 Suche Elise ♦ Exige. Tel. 0172/9342421

H F a n - 9 i o p ; w w w. b f - s p m r l w a g e n . d e H

Jetz t on l ine abonnieren!

rrijicii Top-Prämien und aRrakOVe
Geschenke zur Aaswahl!SPORT

B k t u e n

650Cabrlolet. 2000 km, 460 kW (625 PS),
schwarz, Kl ima, VB 299.000,- € . Andreas
Pr inz von Coburg, 96450 Coburg,
T e l . ♦ 4 9 / 1 5 1 / 1 2 0 2 3 6 7 4

mtfir mjioptwtl euto-rvctor und spOri 04 Hr 475C7

P r v m j u j n C * n

Range Rover Velar 3,0d, EU6. EZ
1 0 / 2 0 1 8 . 6 5 0 0 k m , 2 2 t k W. M a l n * - l £ 0 ,
HÜD. OAB, 89.899,- { (MwSt. awb.) KrüU
Premium Cars GmbH, Rondenbarg 2,
22525 Hambuig, Tel. 040/8533230 H

mrnr. ' sutomsftt «uro ntulcr vmr sprrr.e* re rrsso

P r v f n t u n . C j r a - - &

Range Rover 4.4 SDVa, EZ 04/18,20000
km, 250 kW, 360' Kamera, 22* LMR, UPE
145.800.- € jetzt nur 109.889.- € (MwSl.
awb.) Krüll Premrum Cars GmbH, Ronden
barg 2.22525 Hamburg. Tel. 040/8533230

H

l o - m o l o t i y i d - S p a n d e 7 ^ 4 7 6 S 6

Maybach 650 Cabriolet, 2000 km, 463
kW (630 PS), schwarz, Klima, 299.000,-
€.1 von 300ab 96450 Coburg-wie neu,
schwarz /schwarz . Fu l l m i t KoHer Se t .
solort abzugetjen. lAndreas Prinz von
Coburg, 96450 Coburg.
Te l . ♦49151 12023674

W r . r t t a u » - ' n c O * - t v i o - 4 P c r I U » r 4 U / S Z 5
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R e n n t r a n s p o r t e r

w r n / . B R A T K E - T R A I L B n . o t

sportsGRAVITY - ganz In scliw»« 'V
250 iti - HARTWANN VP Gravity-, £Z
06/2017, ca. 10600 km, t iel • brafl - em-
yigartig! Front-, Rad laut u, HeckscPurzeo-
aulMlzo, Sportfahrwerk -30 mm (komfor-
labfll), 1'J Zoll Alu-fladaatz VARAI u,v.m,
Edition mit toller AUSSTATTUNG! Euro 6b,
div, Inloriour- Pakete, Allrad |4MaliC), NÄVI
Comand, 2» el. Scti lebetur, 2x Khma u.v,
m, zum Preis von 53,490,- CiMvrSt. awb.)
Fordern S<e gerne unser eusfCiOrlicliss
Eipoe* arc arnOvansports.de
VANSPORIS.DE by Hartmann-Tunmg
Heinz Harimann GmbH, Zregeleistr, 5,
41-172 Neuss. 02131/88088-24 (Artur
M l l t e l s i c ü l ) H

n y ^ h r d i i r o - m o f o r i w n t f w l . < M N f . 4 ? € 0 £

Anhtngerkupptungen tOr alle Merce
des ur>d AMQ, Sofodniont.Kiu m 2.5
Sld. wvvw.kupplung-vof-ort.com.
0 0 9 5 3 A ) 8 1 6 2 9 8 H

■ \ y / \ n s ^ a r ^ T s . a s r

VznPiitDCf bv Slerc«dM-Bau

.V 250 4MeIic- kompakt - VANSF-ORTS
VP GRAVITY, EZ 07/2017. ca. 32500 km,
Front- u, HeckscPurzenoufsatze, Radlauf-
abdockungen und maltschwarze Seiten-
schwel lor tchre sowie 17 Zol l FIVE Rftder
(Altorraln-Beroifung 235/60 R17 AT),
Hbhotlegung ♦ 30 mm. Llogopakot (3er
Snztjarki, Interieur- u. Extereur-Pakete,
Standneizung. Srtzheizung vorn, dw. As
sistenten. Dtslromc, NÄVI Comand. Rück-
fahrkamera. 2x SCeebetUr, 2x Kkma u.v,
m. 2umPr»$von48.990,-€|MwSt.awO,)
Fordern Sie gerne unser austuhrkcnes
Expose an: amOvansports de
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz H.nrimann GmbH, Ziegelerstr, 5,
4 1 4 7 2 N e u s s , 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 2 4 ( A n u r
M i l t e l s l c d t ) H

m a r i a m . d e

Pannmorlcana Kühlergrill I Focelltt
Optik, passgenau für al'o aktuollon C-
8 E ' K i a s s o n m i t A M G - P a k e t . M a i i :
inlo«mahani.d6, Tel *49 (0) 5264-8601

H

m a r i a n i . c i e
Mercedes Benz E400 Coupe- madani
Umbau, Vollausstattung. MQ-Gaiantie,
21 -Zoll Folgen mit 295er Beroilung(HA).
AMG Auspuff. Panamencana Gnu.
Fafirwerfisatistimmung, 16000 km, 245
kW (3U PS) Leistung auf Wunsch.
69.900,- € (MwSl, awb.l manan,
I n h . M a n u e f a M a n a n i , A m R a c l v e n s -
b o m b a c h 11 , 3 2 6 8 9 K a l l e t a l .
I n f o O m o n a n i . d e , Te l , 0 5 2 6 4 / 8 6 0 1 H

m«r i r«xoTuH i r «u iD -mocx -unC 'a rxv r ( « v - * r oe

993 Carrara 2. Topzustand, 120900 km,
200 kW (272 PS), rot, 78.000,- €, unlallfrol,
3 Verb,, Schallgelnebe, k. Klima, SH-ge-
pfl.. 1B' Turtxxeder, 83437 Marktscheaen-
berg, Tel 0170/3466643

* w n r f c W x n e v i a W B m w v . n r w z n p i

P o r s c h e - F a n s u c h t 9 9 1 G T 2 R S / 0 T 3
RS/R/993od. alter, mit wen Ig km, unfalllrei.
Te l . 0 1 7 2 / 5 1 5 9 7 2 7

A C U M A O N E I
Das Kufl-Auto zum Ver leben!
Fahrzeugtyp: G-Modea Puch/Merce
des -Benz 230 GE Benzmer 4x4 Au lo -
malik, 65 kW/ll6 PS, 6 Srtzo.
12 Monate Garant ie.
w w w . n c u n i a - o t f r o o d . d e H

Cayenne Diesel *lxittfahrwerk, DAB,
21 Zo«, 11/2015. 42580 km, 193 kW
{262 PS). Leder, Nävi, S)tZ. 52.890,- C
(MwSI awb.) Kamps Soortwageruen-

Bratke Trailer, ideal für SportwagerVOIdli-
mer. kippbar, 100 krrVh, Ladeklappen,
eiektr, Seüwevde. Neut Ab 17,900 - € »kl.
UwSt.Tel, *49(0)211-54169751 oder Mobü
* 4 9 ( 0 ) 1 7 2 - 7 1 6 6 2 6 6 H

wwwaulo-foaten.de Tel, 0211-55021957
H

www.nulo-loston.de Tel, 0211-55021957
H

(mm Chemnitz GmbH & Co. KG, Tuch-
sch ierer t t r. 9-11, 09116 Chemrvtz . Te l .
0371-359110, www.porsche-chemniU.Oe

H
www.lzorl ln-lunlng.com

w v r w . a l l r a d - d a c w e l . d e 0 6 5 1 / 6 G 5 O 3 H

Leislungikfts inkL Vmai (ur alle MINII
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320PS460Nm. www.winlonuning de

H

M a t o t H i r t i l w i H
M « / « 8 M W 6 / 9 9 T - 1
—^I i l t iu 50KW Hthr ia l t lung

Abholscnice und TOV
w w w. t > t > p - d e 0 8 0 6 1 / 3 4 6 6 6

r^ SCHARF. - lSCHNFI I
WWW. CATCAMSBE

TEL; »U <0)9 32«.Z9.(0

a S S

991 Turbo S 'PCCB. Bunncs le r, LEO-
SW, 12/2016.32.000 km. 427 kW (580
PS), Leder. Nävi, SO, SHZ, 166900,- €
(MwSt. awb.) Kamps ^wrtwagenien-
Imm Ctiemnitz GmbH & Co. KG, Tuch-
s c h o r o i s t f . 9 - 1 1 , 0 9 1 1 6 C h e m n i t z ,
0371-369110, wwiv.porsche-chemni tz .de

H

NOCKENWELLEN
& Z u b e h ö r

lVivitireder,-Te«ei, NW-li8dei, |

R e n n P l e u e l
ISAE 4340. gescfvTMdef]

e r . 1

ö J e t z t l u r a l l e Te s l a S / X a b n e h m b a r e
AnhSngerkupplungen, Sofortmonloge
in 2,5 Sld wAw kupplung-vor-orl com,
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

Beratung • Verkauf - Service

(§ELb «rImpor teur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com

m m

Kunststoffschoiben klar od. grun getont,
Schie6etensler.mil verschied. BiegeräiMn,für Porictve u. viele andere Fahrzeuge,
nachträglicher Enbau v. Schiebefen
mögl.T.08157/998760

a u c h
' e n s l e m

P o r t e * « B e r t a

Car rora 4 QTS 991, EZ 01/2016. 31313
km. 331 kW. mamiblau, Sportabgasanl.,
1, Hd„ POLS*. 140.500.- € {MwSI. awb.)
Porsche Niederlassung Bedm GmbH
Zenlmm, Frank l ins l r, 23 .10587, Te l .
030 978911-1(X). www.porsche-ber1in.de

H

/ Te r r « b « o w w K * w > * T i a i 3 * m r - i | M y i a » w r / s r s

Suche für Ermol t l Formel Renaul t Fr97/99
Kar rosse r l e l e i l e w ie Boden . Se i l enkas len ,
Nase, body panels etc. E-I4ail: matrab994e
gmaJ .com, Te l . 0039 /335202647 H

H e w i a n d Ve r t r i e b D e u t s c h l a n d , Wa r d
Verfvaul, groOos E-Lager. Tel. 02242-
E-m^: iTX>1orsportRi«gieaol.com

Je tz t on l i ne
a b o n n i e r e n !

I Leser werben Leser

I Tes tabos

I J a h r e s a b o s

I G e s c h e n k a b o s

Top-Prämien und
attraktive Geschenke
z u r A u s w ä h l t

• » j M t a r t p s r t - a k M ^ e a / t k e

www.Rennsportshop.com
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1 9 4 9 / 5 2 V W K ä f e r H e b m ü l l e r
Cabriolet für Sammlung...
Haben S ie I hn? W i r suchen danach l
0f t036*7006, www.cargold.com H

Jetz t on l ine ebonnieren!

Top-Primten und aOraktne
Cesct ienkg nr Ausytah l !

SPORI
«Jr tuen

VW & Aud i Anhänge rkupphngen
auch lOr SondemyKMe. 09963.981629U.
w w w . k u p p t u r i g - v o r - o r t . c o m H

» > D a s e i k i u e l v e U n d e r s i a i e m e n t c «
W' beraten Sie gerne:
w w w . f e i n e - c a l y t c n . d s
i r f o O f e i n e - c a b n o s . d e
F O N : . 4 9 - 8 4 5 3 - 3 4 7 4 6 7 H

H l Geschäftsverbindungen

BestWate/i

Qutea Gescfiari . elegsnler Flrmen-
wagen für unset Vennebspaitnerf Tel.
0 1 5 2 3 / 3 7 5 2 1 3 9 , 1 6 & 0 b e s t w a t e r . d e H

20 JAHRE RENNKASKO.DEVON BAUÊ^

I H R E
S I G H E R H fi J 1
A U F D E R ^
POLEPOSUjÜN^ BAL

K r a f H a h t r o . K l z - M e c h a t r o n l k e r m r t F S
KI. Ii u. Begeisierung für Rannspod/Klass)-
iclw Fig. gesucht. Absolute ^ivertässig-
keit/Genauigkeit ndtig. 02173/22184 o.
m f o O m o d e n a - i n o t o r s p O ' l . d e H

: R E N N K A 8 K O . D E

RENNKASKO.OE, BAUER AG Versicherungsmakler
Im Hausgrün 7-9,79312 Emmendingen, Telefon +49(0)7661 93307-0

M O T O R S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N

Vtfsicheningen rcnortvers-oc
f ü r d e t i M o t o t p o r l ' ^ "

Digitale Tuningbozen f. C}«se<fahr7euge
u. Benzindirektoinsptiize» ab 148.- €:
♦ 20-2596 Leistung und Otehmoment:
wwwasa-tuning.de .49-7622-673635 H

R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht Kai kaputt? Preiswerte Neubeslückung

Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w. u n l - k a l . d e H

MOTOR
s p o i a
aUtueli ANZEIGEN-SERVICE

Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren eleklronischcn Besicllcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmark t MSA
D-70162 Stuttgart

Anreisenleit: (Pro Zeile es. 30 Zetchen inkl. Sslz?eicben und Zwischeniäume)

Bitte senden Sie mir gegen Berectinuiig ein Exemplar von:

j MOTORSPORT aktue l l € 2 .50

J MOTORRAD € 4 .20

J auto motor und sport € 4.20

J Sport auto € 4.50

B i t t e v e r o fl e n t i i c h e n S i e d e n Te x t .

der nüchstmdglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubr ik

. mal ab

i m a 9 / I 9

u n t e r - I A u t o s J M o l o r r a d e r

J als Piivatiinzcige

J als eencrbiiche Anzeige
(wirdmit 'H' gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30.- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (MindeslgröSe 3 Zeilen)

J unter Ctiilfre zzgl. 10.- €

Kamo /Ftfm*

B i n e
ä n l e e u z e n l e i

lÜi
J

i j

GoMCnschte Kombination

a u t o
m o i ö r

Xiuetenpnise pmei €
I M e

W
4 2 M + n

1 7 . -

21.-

60.-

Z M e

4.25

5 . 2 5

15.-

knrfigthiKeegeiMftikn' €
12e - i +

9 2 0

15,-

50.40

2 Zeii+ii

16.10

30,-

88 .20

18 .40

45.-

1 0 0 . 8 0

J Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

w e
«t«FT9re

Z e i e

4 ,60

15.-

25,20

*229. Mw$C

|0u&Ke$Chn9b«fi)

Srr6i^/Nr. (koin Postfoch)

P U / O f !

T « M c o n v t V o o r t m

R » c m » v « r b t n d k ^ U r a e n O v i f t
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L e s e r b r i e f e
B I L D D E R W O C H E

Ungewöhnliches Design: NASCAR-Pilot Corey LaJole fährt mit dem eigenen Konterfei an der Front seines GoFas-Uustang

H e r r l i c h e i n f a c h
I G T C 1 2 h - R e n n e n B a t h u r s t
M S a 0 8 / 2 0 1 9

Es gibt viele Gründe, eine Zeit
schr i f t zu lesen. Aktua l i tä t . Auf
machung, Art des Papiers oder
d i e F o t o s . U n d d i e F o r m d e r R e

dak teu re . e inen Kennber i ch t so
zu schreiben, dass man förmlich
die Geschichte aufsaugt und das
Gefühl hat, persönlich dabei ge
wesen zu sein. Die Reportage von
den 12h von Bat lu i rs t . exzel lent
erzählt von Marcus Schurig, ist
so ein Beispiel. Herrlich einfach
u n d e m o t i o n a l . D a n k e d a f ü r !

D l e r k K l e l n w o i i ,
D - 2 5 7 0 9 M a r n e

Servus , Char l y !
Zum Tod von Charly Lamm
M S a 0 7 / 2 0 1 9

Ich habe den Nachnif.mf Charly
l.amm gelesen und möchte sa
gen. dass der Artikel phantas
tisch geschrieben ist. Die Person

Charly Lamm ist sehr treffend
beschrieben. Es geht nicht besser,
ich habe Charly am Nürburgring
in Form einer Boxengemein-
schafc kennengelernt und aus
d e m K o n t a k t i s t e i n e F r e u n d

schaft geworden. Er hat aucli mir
als Hobby-Motorsportler immer
das Gefühl gegeben, dass wir uns
auf Augenhöhe begegnen. Wenn
mein Opel Manta ein Problem
hatte, gab er uns das Gefühl, mit
zuleiden - genauso wie wir mit
gelitten haben, wenn ein Schnit
z e r - A u t o e i n P r o b l e m h a t t e . D a s

positive Wesen von Charly hat
sich auch auf das ganze Team
übertragen und unsere Teams
begegnen sich - auch wenn wir
in den letzten Jahren oft in ver
schiedenen Boxen untergebracht
w a r e n - s e h r f r e u n d s c l i a f t l k h .
Sowei t ich das beur te i len kann,
hat Charly seine positive Einstel
lung und sein positives Wesen an
Herbert Schnitzer jun. weiterge
geben. und darum glaube ich fest
a n d i e Z u k u n f t d e s S c h n i t z e r -

Teams. Wobei die Sport-Polil k
d e r H e r s t e l l e r i m m e r s e h r s c h w e r

einzuschätzen ist und die Identi-
fik.ation mit der Marke sowie d e
Erfolge der Vergangenheit sei r
wenig Beachtung finden. Daratls
resul t ie r t , dass heute im Motor
sport die Menschlichkeit, die
Clutfly vorgelebt hat, [mmi|r
mehr verloren geht. Lasst ihii
uns alle als vorbildlichen Mee
schen in guter Erinnerung behal
ten! Der Motorsport istjedenfalls
mit Charlys Tod um eine prägeA-
de. positive Persönlichkeit äniu r
geworden!
O l a f B e c k m a n n , V L N - M a n t a -
Pi lot , D-22113 Ostste inbek

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribueneigi
motofDfesse.de
(Sei Mails bitte unbedingt
dlePostadresseangeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren ist Ger (Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive

und Fans bewahrter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.

Z3. Februar: DSK-Hauptversammlung, Nürburgr lng

W e i t e r e i n f o s I m I n t e r n e t : w w w . d s k e v . d e
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Nächste Ausgabe am 20. Februar 2019

T e r m i n e
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 1 3 . F e b r u a r
1 9 . 1 0 P S - A u l o m a g a z I n
2 2 - 3 5 N A S C A R C u p S e r i e s . P h o e n i x ( W h . )

D o n n e r s t a g , 1 4 . F e b r u a r
20.50 NASCAR Cup Series, Homestead (Wh.)
Freitag, 15. Februar
13.00 Formel E Mexiko. Vorschau (Wh. 00.00)
ab 22.40 NASCAR-Eurosehe. div. Rennen (Wh.)

S a m s t a g , 1 6 . F e b r u a r
19.00 Formel E Mexiko, Qualifying LIVE
20.30 Porsche GT Magazin
ab22.35 NASCAR-Euroser ie . d iv. Rennen (Wh.)

2 3 . 0 0 F o r m e l E M e x i k o . R e n n e n L I V E

Sonn tag , 17 . Feb rua r
0 0 . 1 0 P S - A u t o m a g a z i n

ab 09.50 NASCAR University, div. Folgen
1 7 . 0 0 A u t o M o b i l ( M a g a z i n )

1 7 . 4 0 N A S C A R C u p S e r i e s , R ü c k - Z A u s b l i c k
1 8 . 1 5 G R I P - D a s M o t o r m a g a z i n

1 8 . 3 5 N A S C A R D a y t o n a , C i a s h - R e n n e n ( A u f z . )
2 0 . 3 0 N A S C A R C u p S e r i e s . D a y t o n a 5 0 0 H V E

D i e n s t a g , 1 9 . F e b r u a r
0 9 , 2 5 C a r L e g e n d s - J a g u a r R a c i n g
22.45 Einstleg in den Motorsport (Reportage)
2 3 . 0 0 F o r m e l E M e x i k o , R e n n e n ( W h . )

M o t o r r a d

S a m s t a g , 1 6 . F e b r u a r
1 4 . 5 5 I s l e o f M a n T T 2 0 1 8 , Q u a l i f y i n g

N - T V

M o t o r v i s i o n T V *

M o t o r v i s i o n T V *

Eurosport 1
M o t o r v i s i o n T V *

Eurosport 1
Sport 1
M o t o r v i s i o n T V *

E u r o s p o r t l

N - T V

M o t o r v i s i o n T V *

V O X

M o t o r v i s i o n T V *

RTL i l

M o t o r v i s i o n T V *

M o t o r v i s i o n T V *

Spiegel Gesch,*
S R F 2

E u r o s p o r t l

e o T V

1 5 , 4 5 Isle of Man TT 2018, Superbike-TT-Rennen eoTV

•kostenpflichtig

S t r e a m s / I n t e r n e t
Freitag, 15. Februar
22 .00 Ra l l ye -WM Schweden , 1 , Tag (Zus . ) r edbu l l . t v / t v
S a m s t a g , 1 6 . F e b r u a r
14.50 Rallye-WM Schweden. Live Stage LIVE redbuU.tv/tv
22 .00 Ra l l ye -WM Schweden , 2 . Tag (Zus . ) redbuU. tv / t v
S o n n t a g , 1 7 . F e b r u a r
2 2 . 0 0 R a l i y e - W M S c h w e d e n , 3 . Ta g ( Z u s . ) r e d b u l l . t v / t v

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

1 4 . - 1 7 . 0 2 . Ral lye-WM, Schweden S

1 6 . 0 2 . Formet E, Mexico City M E X

1 7 . 0 2 . NASCAR Cup Series, Daytona/Florida U S A

M o t o r r a d

1 6 . 0 2 . AMA Supercross, Ar l ington/Texas U S A

1 6 . 0 2 . X-Trlal-WM, Bi lbao E

1 6 . / 1 7 . 0 2 . E isspeedway-Team-WM, Tog l ia t t i R U S

1 7 . 0 2 . M o t o c r o s s , H a w k s t o n e G B

2 3 . / 2 4 . 0 2 . Suoerbike-/Supersport-WM, Phi l l ip Is land A U S

V o r s c h a u

F o r m e l l : A l l e n e u e n A u t o s b e i m e r s t e n Te s t I n B a r c e l o n a

Formel E: Zum vierten Saisonlauf reist der Elektro-ZlrVus nach Mexiko City

Rallye-WM: DIeWRC-Asse wühlen sich durch den schwedischen Tief schnee

MotoCP: Analyse der Kräfteverhältnisse vor den letzten Tests In Katar
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E I N E R W I E K E I N E R
50 Jahre Schumi In einer Sonderausgabe

^ ^ 1

c h a e l S c h u m a c h e
Ow Mareen-DM KanteajSTsiasi

Die Zeit vor der Formel 1, sein Debut, die Zeit danach -
zu seinem SO. Geburtstag schauen wir noch einmal auf
das bewegte Leben von Michael Schumacher.
AUTO MOTOR UND SPORT EDITION - jetzt im Handel!

0711.320688S8 I ams@dpv.de I auto-motor-und-sport .de/edi t ion


