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Valentino Rossl wird 40 Jahre alt — wir schauen zuriick
auf die erfolgreiche Karriere von ,,Il Dottore*

Trophée Andros in Paris: Im Stade de France lieBen
sich auch echte GroBen aufs Glatteis fihren
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Cooper Webb gelang in Minneapolis der dritte Saisonsieg
in der Supercross-WM, Ken Roczen ist aber wieder Leader
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MotoGP: Wie Ducati beim Sepang-Test
alle schockte - plus Technik-Highlights

FL: ETIKETTENSCHWINDEL
Sauber ist Geschichte, Alfa Romeo
kommt. So kénnte man als AulBen-
stehender das Geschehen auffassen.
Welcher Etikettenschwindel wirklich
dahinter steckt und was er bedeutet,
kommentiert Michael Schmidt.
Seite 9

GT4: STAND DER DINGE

2019 erblickt mit der ADAC GT4 Ger-
many ein neues Baby in Motorsport-
Deutschland das Licht der Welt. Wir
schauen auf den aktuellen Stand der
Dinge und beleuchten, was Fans und
Aktive erwarten dirfen.

Seite 14

MOTOGP: DIE INVALIDEN

Wie hart die MotoGP fUr den Kérper
eines Piloten ist, mussten unter ande-
ren die Weltmeister Jorge Lorenzo und
Dani Pedrosa feststellen. So schreitet
der Genesungsprozess der beiden
Rekonvaleszenten voran.

Seite 38
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Black is beautiful:
Der neue Titelspon-
sor verleiht Haas F1
die schwarze Farbe

Black is back

Haas F1 macht wie im Vor-
jahr den Anfang. Der US-
Rennstall zeigte als erstes
Team, wie die Ingenieure
die neuen Aerodynamik-
regeln interpretieren.

Von: Michael Schmidt

ie Spannung war grof3.

Wie jedes Mal, wenn sich

die Regeln im groRen Stil
andern. Die FIA will mehr Uber-
holmanoéver. Untersuchungen
hatten ergeben, dass die zerklif-
tete Aerodynamik und das Kon-
zept, die Luft aulen um die Autos
herum zu dirigieren, die Haupt-
schuld an der Misere tragen.

Ein ganzes MaRnahmen-Paket
soll den sogenannten ,Outwash-
Effekt” vermindern: breitere und
einfachere Frontfliigel, simple
Bremsbeliftungen ohne Anbau-
ten, keine Luftdurchleitung
durch die Vorderachse, niedrige-
re Bargeboards, Heckfliigel-End-
platten ohne Slots oben und
ohne Fransen unten. Hohere und
breitere Heckfliigel sollen hel-

4

fen, das Auto wieder in Balance
zu bringen. Die MaRnahmen vor-
ne hatten sonst im Heck zu viel
Abtrieb gekostet.

Doch was die FIA will, ist eine
Sache. Was die Konstrukteure
daraus machen, eine andere. Der
neue Haas F1 VF-19 ist ein erster
Gradmesser, was uns bei dem
Formel-1-Jahrgang 2019 erwar-
tet. Der neue schwarz-goldene
Anstrich fiir den neuen Ti-
telsponsor Rich Energy verdeckt
ein bisschen die Konturen des
Autos, doch man sieht auch so
genug. Die Aerodynamiker unter
der Leitung von Ben Agathange-
lou haben an allen Ecken und
Enden versucht, das aufzufan-
gen, was ihnen die Regeln weg-
nehmen. Ein Supertrick ist noch
nicht dabei. Aber viele kleine
Detaillosungen.

Angst vor Fligelschdden

Der neue Frontfliigel ist wirklich
so simpel, wie er uns angekiin-
digt wurde. Fiinf Elemente, keine
Kaskaden, keine vertikalen Stro-
mungsausrichter, nur zwei Stabi-
lisatoren unter dem Fligel pro
Seite, Endplatten aus dem Lego-
Baukasten, maximal 15 Grad nach

auflen angewinkelt. Die vorderen
Bremsbeliiftungen sind wie vom
Reglement gewollt zu dem ver-
kiimmert, was sie eigentlich sein
sollten. Hilfsmittel zum Kiihlen
der Bremsen. Die Leitbleche vor
den Seitenkisten sind tatsichlich
nur noch 35 Zentimeter hoch,
beginnen dafiir zehn Zentimeter
friher. Der um sieben Zentime-
ter hohere und zehn Zentimeter
breitere Heckfliigel bringt das
Auto mit dem miichtigen Front-
fliigel optisch einigermafien ins
Gleichgewicht.

Im Zweikampf wird so man-
cher Frontfliigel Kohlefaserteile
verlieren. Trotzdem wird Haas
nicht mehr Fliigel zu den Rennen
mitbringen, wie Teamchef Guen-
ther Steiner verrit: ,Wir bringen
weiterhin sechs Frontfliigel zu
den Rennen. Wenn es passiert,
passiert es sowieso erst im Ren-
nen. Und dann ist es meistens zu
spit.” Die Herstellung eines ein-
zelnen Fliigels ist zwar billiger
geworden, doch das wird mogli-
cherweise dadurch wieder aufge-
fangen, dass man mehr Fliigel
braucht oder mehr Varianten
entwickelt, weil es nun einfacher
ist, sie zu produzieren.

Die Feinheiten des Haas F1
VF-19 offenbaren sich erst auf
den zweiten Blick. Je enger die
Zwangsjacke, in die man die In-
genieure stecken will, desto gro-
Rer ihr Ehrgeiz, sich daraus zu |
befreien. Am Haas F1 sehen wir |
viele Details, die darauf hindeu-
ten, dass die Konstrukteure sich
anderswo zurtickholen, was ih-
nen an den beschriebenen Orten
gestohlen wurde. Machen wir
deshalb einen kleinen Rundgang
um den neuen US-Ferrari.

Jetzt auch mit S-Schacht
Der breitere Frontfliigel wird
neue Formen bei der Nase kreie-
ren, wurde uns erzihlt. Beim
Haas fillt das noch dezent aus.
Die Nasenspitze ist schlanker, der
Bauch darunter weniger kantig,
Alles angepasst an den S-Schacht,
den Haas jetzt auch von Ferrari
ubernommen hat. Weil am
Frontfliigel samtliche Vortex-
Generatoren verschwunden sind,
tibernehmen diese Aufgabe jetzt
die Stromungsausrichter unter
der Nase. Sie sind linger und
noch mehr zerkliiftet.

Um Abtrieb zuriickzugewin-
nen, wachsen tiberall kleine Flii-
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gel aus dem Auto. Neben dem
Cockpit bis raus zu den neu posi-
tionierten Spiegeln. Auf der Air-
box tiber der TV-Kamera. An der
vorderen Kante des Unterbodens
in einer Art Schlaufe. Der bana-
nenformig geschwungene T-Fli-
gel vor dem Heckfliigel sieht jetzt
verdachtig nach Ferrari 2018 aus.
Die oberen Querlenker der Hin-
terachse folgen einer McLaren-
Idee aus dem Vorjahr, sind aber
wesentlich eleganter in einem
Fligelprofil gestaltet. Es sieht
aus, als wachse der extrem hoch
stehende Querlenker direkt aus
der Verkleidung.

Steiner bestitigt: ,Wir haben
rundherum neue Fliigel drauf-
gepackt. Das wire vielleicht im
Rahmen der normalen Entwick-
lung auch passiert, da aber der

Fokus jetzt nicht mehr so auf

dem Frontfliigel liegt, konnten
wir uns mehr auf diese Richtung
konzentrieren. Und es ist noch
nicht zu Ende. Da kommen be-
stimmt noch ein paar Fliigel-
chen dazu.”

Mercedes-Trick bei Felgen

Beim Heckfliigel haben die Haas-
Techniker das Reglement ganz
genau gelesen. Waagerechte Slots
oben und Fransen unten sind in
den Endplatten verboten. Die In-
genieure teilen die Endplatten
jetzt in zwei Elemente, die vorne
durchgehend miteinander ver-
bunden sind, hinten aber ein
grofRen Loch aufweisen. Exakt
dort, wo der Heckfliigel gemalk
Reglement schmaler werden
muss. Aus der oberen Kante im

beschriebenen Loch wachsen
Fransen. Sie sind damit per Defi-
nition nicht am unteren Ende.
Diese Lamellen erzeugen Luftwir-
bel, die die Endplatten kiinstlich
nach hinten verlangern - und die
Luft fiir das nachfolgende Auto
verschlechtern.

Die Entwicklung verlagert
sich immer mehr ins Detail.
Nachdem Mercedes letztes Jahr
mit seinen gelochten Distanz-
scheiben in den Hinterradfelgen
trotz Protesten von Ferrari
durchgekommen ist, stiirzen
sich jetzt wohl auch andere
Teams auf die Rider. Die Fotos
des neuen Haas VF-19 lassen er-
kennen, dass die Felgen vorne
und hinten offenbar eine doppel-
te Wand haben. Die Luft, die da-
zwischen zirkuliert, wird Dbe-

Neuer Look: Viele
Zusatzfligel auf dem
Auto kompensleren
Abtriebsverlust

|

Das HaasF1-Team 2019: Magnussen, Grosjean, Storey, Steiner. William Storey ist Chef von Sponsor Rich Energy

stimmt nicht nur zur Kihlung
verwendet. Ein Durchlass kénnte
einen dhnlichen Effekt erzielen
wie einst die Luftdurchleitung
durch die Vorderachse: schlechte
Luft nach auRen driicken.

Die Seitenkdsten sind starker
eingezogen als beim Vorgéinger-
modell. Die Querlenker der Vor-
derachse stehen hoher. Damit
stromt noch mehr Luft Richtung
Diffusordach. Moglich wurde die
schlanke Taille im Heck durch
eine Spezialkonstruktion der
Kiihler im Inneren. Sie sind wie
eine Spirale ineinander ver-
dreht, um Platz zu schaffen. Die
Seitenkastenfliigel reichen nicht
mehr bis zum Boden und weisen
auch weniger Slots auf. Grund:
Ihnen wachsen neue Leitbleche
entgegen, die am Boden mon-
tiert sind.

Neun Prozent mehr Geld

Die neuen Regeln modgen unver-
dichtig daherkommen, aber sie
haben grofere Auswirkungen,
als man denken mag. Sie indern
das komplette Aerodynamikkon-
zept des Autos. Es fehlen jetzt
einige Hilfsmittel, um Luftwirbel
zum Abdichten des Unterbodens
zu produzieren. Und damit wird
es schwieriger, die Autos nach
hinten stark anzustellen. Haas F1
wird nicht das einzige Team blei-
ben, das den Anstellwinkel ver-
ringert und dafiir den Radstand
verlingert, um aerodynamische
Fliche zu gewinnen. Erste Mes-
sungen ergeben einen sechs bis
sieben Zentimeter lingeren Rad-
stand als im Vorjahr. GroRer wird
auch der Tank. Die Regeln erlau-
ben 110 statt 105 Kilogramm (149
statt 142 Liter) Benzin fiir eine
Renndistanz.

Der neue Hauptsponsor Rich
Energy gibt dem US-Team mehr
finanziellen Spielraum. Ein Teil
des Geldes wird dazu verwendet,
das Eigenkapital zu reduzieren,
der andere, um das Budget von
147 auf 160 Millionen Dollar auf-
zustocken.

Die Frage aller Fragen wird
erst in Melbourne beantwortet.
Wird 2019 tatsichlich mehr
uiberholt? Experten wie Red-Bull-
Technikchef Adrian Newey be-
fiirchten das Gegenteil. Steiner
sagt: ,Wir leiten die Luft immer
noch aufen am Auto vorbei, nur
nicht mehr ganz so extrem. Das
Uberholen wird weiter schwer
bleiben.” Sicher ist auch, dass die
Rundenzeiten nicht wie prognos-
tiziert zwei Sekunden langsamer
werden. Die Teams haben lingst
wieder die Abtriebswerte von
Melbourne 2018 erreicht. ®
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Die neue Formel 1

Mit der Vorstellung der
neuen Modellgeneration
beginnt fUr die Technik-
Fans die wichtigste Phase
der Saison. Auch wenn es
von Williams, Renault und
Toro Rosso zunachst nur
Computer-Grafiken gab,
lassen sich schon einige
Details erkennen.

Von: Tobias Griner

ie zehn Formel-1-Teams
treiben ihr Versteckspiel
dieses Jahr auf die Spitze.

Alle versuchen bis zum letzten
Moment, mit der Vorstellung der
Neuwagen zu warten. BloR nicht
vorzeitig Geheimnisse an die Kon-
kurrenz verraten. Die Top-Teams
sicherten sich die Plitze am Ende
der Woche vor den ersten Test-
fahrten. Vor Redaktionsschluss

6

riickten neben Haas nur Toro
Rosso, Renault und Williams ers-
tes Material heraus. Doch wer
Fotos der echten Autos erwartet
hatte, der wurde enttiuscht. Mit-
hilfe von Grafikprogrammen lie-
Ben die Teams digitale Modelle
aus den Garagen rollen. Man
muss annehmen, dass nicht alle
Details der Realitit entsprechen.

Toro Rosso

Fiir die Freunde des kleinen Toro-
Rosso-Teams gab es in der jlinge-
ren Vergangenheit nicht viel zu
feiern. Platz sieben im Konstruk-
teurspokal war in den letzten
zehn Jahren das hochste der
Gefiihle. Seitdem alle Rennstille
2010 gezwungen sind, ihre Autos
komplett in Eigenregie zu bauen,
diimpelte Toro Rosso meist am
Ende des Mittelfeldes herum.
Doch 2019 konnte es dank ge-
dnderter Rahmenbedingungen
wieder aufwirts gehen. Das
Team aus Faenza will jetzt die

Friichte der Vorjahresarbeit ern-
ten, als das B-Team fiir Red Bull
Versuchskaninchen bei der Ar-
beit mit Neu-Motoren-Partner
Honda spielen musste. Die Japa-
ner wurden zu einer aggressiven
Entwicklung angetrieben, was
sich nachteilig auf die Zuverlis-
sigkeit auswirkte. Die Quittung
war am Ende ein enttiuschender
Platz 9 im Konstrukteurspokal.
Teamchef Franz Tost hofft, dass
man 2019 dafir umso starker
auftrumpfen kann: ,Honda hat
das ganze Jahr iiber grofRe Fort-
schritte gemacht, sowohl was die
Performance als auch die Halt-
barkeit betrifft. Fir dieses Jahr
ist ein weiterer grofRer Schritt
geplant.” Dass man auch 2019
wieder das Versuchskaninchen
spielen kénnte, sieht der Oster-
reicher locker: .Das ware tiber-
haupt kein Problem. Wir konnen
dadurch ja auch unsere eigene
Leistung verbessern. Und wenn
wir dabei auch noch Red Bull hel-

Mit den eckigen Lufteinldssen
an den Seitenkdsten folgt Toro
Rosso dem Vorjahres-Red-Bull

ICROROSSH.

Alexander Albon & Daniil Kvyat

fen, spielen wir gerne diese Rol-
le.”

Dank des verbesserten Motors |
und der Lockerung der Regeln bei
den sogenannten ,Listed Parts*,
also den Teilen, die ein Team ex-
tern einkaufen darf, diirfte Toro
Rosso 2019 ganz automatisch
einen Sprung nach vorn machen.
Die Entwicklungshilfe aus Mil-|
ton Keynes wird deutlich ausge-
dehnt, wie Red-Bull-Sportchef
Helmut Marko erklirt: .Wir wer-
den alle Moglichkeiten ausnut-|
zen, die das Reglement erlaubt,
und Toro Rosso praktisch mit
cinem 2018er-Red-Bull-Chassis
fahren lassen. Dadurch haben

\
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wir finanzielle Synergieeffekte
und den doppelten Erkenntnis-
gewinn.” Wie es Ferrari schon
seit zwei Jahren erfolgreich mit
Haas praktiziert, werden auch
bei Red Bull und Toro Rosso die
Heckpartien praktisch identisch
sein. Schon wihrend der Saison
2018 liefen die Vorbereitungen.
Franz Tost erklirt die Hochzeit:
~Komponenten des Antriebs-
strangs entsprechen der gleichen
Spezifikation wie bei Red Bull.
Die meisten anderen zugeliefer-
ten Teile stammen aus dem Vor-
jahr. Als kleines Team konnen
wir nicht mit der schnellen Ent-
wicklung und der Teileproduk-
tion mithalten.”

Dank der Red-Bull-Hilfe konn-
te sich Toro Rosso ganz auf die
Entwicklung des Chassis konzen-
trieren. Auch der Abgang von
Technikchef James Key zu McLa-
ren lief} sich relativ leicht kom-
pensieren. In den Linien des neu-
en STR14 diirfte die Handschrift
des Briten aber noch erkennbar
sein. So wurden die Seitenkis-
ten komplett umgebaut. Sie sind
schmaler und erinnern in ihrer
Form stark an den letzten Red
Bull. Zu den interessanten Fea-
tures des STR14 gehoren auch die
Fliigelelemente an den Auflen-
spiegeln und die Aufficherung

~Wir werden alle
Moglichkeiten
des Reglements
nutzen und Toro
Rosso praktisch
mit einem 2018er-
Red-Bull-Chassis
fahren lassen.”

der Frontfligelstiitzen, wie man
es schon von McLaren kennt. Die
Leitbleche sehen auf den ersten
Bildern dagegen noch sehr simpel
aus. Da wird sich bis Melbourne
sicher noch etwas andern.

Ganz neu ist auch die perso-
nelle Besetzung der Cockpits. Da-
niil Kvyat feiert nach einem Jahr
auf der Ersatzbank sein Come-
back in der Konigsklasse. Auch
sein Teamkollege Alex Albon war
bei Helmut Marko zwischenzeit-
lich in Ungnade gefallen und aus
dem Junior-Kader geflogen. Vor
allem dank der Unterstiitzung
der thailindischen Red-Bull-An-
teilseigner klappte es fiir den Vor-
jahresdritten der Formel 2 doch
noch mit dem Sprung in die Ko-
nigsklasse.

Renault

Nicht nur Toro Rosso geht diese
Saison mit neuem Personal an
den Start. Auch bei Renault
muss man sich an ein neues Ge-
sicht gewohnen. Daniel Ricciar-
do wird an der Seite von Nico
Hiilkenberg fiir die franzosische
Werks-Equipe auf Punktejagd
gehen. Der ehemalige Red-Bull-
Pilot weil3, dass sich die Chance
auf Siege mit dem Tapetenwech-
sel deutlich reduziert hat. Der
Australier plant langfristig. .Ich
will jetzt vor allem neuen
Schwung ins Team bringen.
Nach dem beeindruckenden Auf-
wiirtstrend der letzten Jahre bin
ich optimistisch, dass Renault
weiter Fortschritte machen
kann. Ich will unbedingt Teil
dieses Prozesses sein und in Gelb
aufs Podium fahren.” Mit Team-
kollege Hiilkenberg funkt der
29-Jdhrige bereits auf einer Wel-
lenlinge. ,Wir wohnen beide in
Monaco, sind beide ungefihr
gleich alt und haben einen dhn-
lichen Weg durch die Junior-
Serien bestritten. Er konnte da
praktisch alles gewinnen, was
es zu gewinnen gab. Als Gegner
hatte ich immer groflen Respekt
vor ihm. Deshalb freue ich mich
schon darauf, ihn jetzt an mei-
ner Seite zu haben.”

An der Qualitit der Fahrer-
paarung wird es sicher nicht lie-
gen, sollte Renault sein Ziel ver-
fehlen, den Riickstand auf die
Top-Teams deutlich zu verrin-
gern. Mit dem Start der Saison
2019 ist die Halbzeit im Flinfjah-
resplan erreicht, an dessen Ende
der Gewinn des WM-Titels stehen
soll. Um mit Ferrari, Mercedes
und Co. konkurrieren zu kon-
nen, wurden in der Fabrik in En-
stone zuletzt Millionen in Aus-
stattung und Personal investiert.
So langsam muss sich das auch
auf der Strecke bemerkbar ma-
chen. Technikchef Nick Chester
ist zuversichtlich, dass der R.S.19
die Erwartungen erfiillen kann:
.Wir haben uns vor allem darauf
Konzentriert, die Aggregate en-

=\ S—

Nico Hilkenberg & Daniel Ricciardo

Der Renault R.S.19 kommt mit
neuven Seitenkésten und einer
gelinderten Heckfligel-Stitze
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ger anzuordnen und das Gewicht
zu reduzieren. Wir werden 2019
deutlich mehr Ballast zum Spie-
len einbauen konnen.” In Sachen
Aerodynamik fillt auf den ersten
Bildern vor allem die neue Seiten-
kastenform auf, die dem neuen
Toro Rosso ahnelt. Auch die Leit-
bleche an den Flanken wurden
modifiziert. Der Heckfliigel am
gelb-schwarzen Renner steht
jetzt wie beim Vorjahres-Ferrari
auf zwei Stelzen. Das hilft bei der
kontrollierten Verbiegung unter
Last. Unklar ist noch, wie kon-
kurrenzfihig der neue Antrieb
sein wird. Hier lag eine der gro-
Ren Schwichen in der Vergan-
genheit. Wir haben letztes Jahr
gesehen, dass die Entwicklungs-
richtung passt. Die Fortschritte
fiir 2019 sind zufriedenstellend.
Wir konnten die Leistung verbes-
sern und gleichzeitig die Zuver-
lassigkeit erhalten®, gibt sich
Motorenchef Remy Taffin zu-
versichtlich. Um das Entwick-
lungstempo wihrend der Saison
zu steigern, wurde in der Moto-
renfabrik im franzosischen Viry-
Chitillon ein neuer Priifstand
entwickelt, mit dem die Ingeni-

8

~FUr michistes
schon eine der
groften Leistungen
meines Lebens,
dass ich diese
Saison Uberhaupt
wieder in der
Startaufstellung
stehen darf.”

o

eure den kompletten Antriebs-
strang zusammen mit dem Heck
des Autos testen konnen. Er soll
demnadchst in Betrieb gehen.

Williams

Auch Williams will 2019 einen
Sprung nach vorne machen. Und
auch beim britischen Traditi-
onsteam sind neue Fachkrifte
fiir den anspruchsvollen Job am
Lenkrad verpflichtet worden. Ro-
bert Kubica sorgt mit 34 Jahren
fiir das Comeback des Jahres. Mit
Formel-2-Champion George Rus-
sell bekommt der Pole das grofite

Junior-Talent, das die Motor-
sportwelt aktuell zu bieten hat,
als teaminternen Gegner zur Sei-
te gestellt. Statt gegeneinander
zu kimpfen sollten die Fahrer
aber lieber zusammenarbeiten,
um die sportliche Talfahrt des
Traditionsteams endlich zu stop-
pen. ,Die Saison 2018 war fur alle
im Team nicht einfach. Aber wir
haben viel gelernt und werden
hart arbeiten, damit es jetzt end-
lich wieder aufwirts geht und
wir in der Startaufstellung einen
Schritt nach vorne machen®, gibt
sich Kubica zuversichtlich, dass
die Talsohle durchschritten ist.
+Fiir mich personlich ist es schon
eine der grofiten Leistungen mei-
nes Lebens, dass ich tiberhaupt
wieder am Start stehen darf."
Bilder oder Computergrafiken
des neuen FW42 konnen wir Th-
nen an dieser Stelle leider noch
nicht prisentieren. Dafiir hat uns
das Team immerhin ein paar Fo-

tos von der neuen Lackierung auf

dem alten Auto zur Verfiigung
gestellt. Nach dem Abgang von
Hauptsponsor Martini sind auch
die markanten blau-rot-weiflen
Streifen des Aperitif-Herstellers

Robert Kubica & George Russell

Altes Auto mit never Lackie-
rung. An den neuen Williams-
Look muss man sich gewdhnen

Geschichte. Mit dem Handy-und|
Wifi-Spezialisten RoKit wurde
aber schnell Ersatz gefunden, da-
mit das Teambudget nicht allzu|
sehr schrumpft. Die Logos des|
neuen Partners finden sich pro-
minent auf der Motorhaube, den
Leitblechen und dem Heckfliigel. |
Ein weiterer neuer Partner ist die
polnische Mineraolfirma PKN Or-
len, die dank Robert Kubica bei
Williams andockte. Zur weiflen
Grundfarbe gesellt sich am obe-
ren und unteren Rand des Renn-
wagens auch noch ein hellblauer|
Schatten auf der Karbonhtille. An
diesen Look miissen sich die Fans
sicher erst noch gewohnen. = |
[
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Kommentar zum Namenswechsel bei Sauber | Formelsport

Etikettenschwindel
mit Alfa Romeo

Sauber tritt ab sofort unter
der Flagge von Alfa Romeo
an, hat aber nichts mit Alfa
Romeo zu tun, auBer dass
Geld aus Italien kommt.
Die Formel 1 tut sich mit so
einem Etikettenschwindel
keinen Gefallen. So verliert
sie inre Marken.

Von: Michael Schmidt

ir werden uns in dieser
Saison an zwei neue
Namen in der Nenn-

liste gewohnen miussen. Force
India tritt jetzt auch offiziell un-
ter dem Namen Racing Point an,
und Sauber wird in den Nenn-
listen und Resultaten unter dem
Namen Alfa Romeo Racing ge-
flihrt. Auch das Auto heifdt Alfa
Romeo. Bleiben wird nur noch
die Nomenklatur der Typbezeich-
nung. Der Neue heif3t C38.

Fur Racing Point kann ich ja
noch Verstindnis aufbringen,
auch wenn ich den Namen be-
scheuert finde. Das Team hat mit
Lawrence Stroll einen neuen Be-
sitzer, und der kann seinen Renn-
stall nennen, wie er will. Auch
wenn die Leute im Team diesel-
ben geblieben sind. Das ist vorher
auch so beim Ubergang von Jor-
dan in Midland, von Midland in
Spyker und von Spyker in Force
India passiert.

Bei Sauber aber hat sich gar
nichts gedndert, auller dass Alfa
Romeo vielleicht noch ein biss-
chen mehr Geld in die Teamkasse
einzahlt als im letzten Jahr. Die
Besitzverhiltnisse sind, wie man
der Pressemitteilung entnehmen
kann, die Gleichen geblieben.
Motor und Getriebe kommen
weiterhin von Ferrari und nicht
von Alfa Romeo. Die Basis des
Rennstalls ist immer noch Hin-
wil. Und das Team wachst zwar
seit einem Jahr wieder, doch der
Grundstock sind die Mitarbeiter,
die Sauber seine Identitit gege-
ben haben.

Der Namenswechsel ist auch
nicht mit der Zeit von 2006 bis
2009 zu vergleichen, als der
Rennstall unter der Flagge von

BMW segelte, denn BMW ge-
horten damals 80 Prozent vom
Team. 2010 kaufte Peter Sauber
diese Anteile zurlick. Mitte der
Saison 2016 hat die Finanz-
verwaltungsgesellschaft Long-
bow die Aktien ibernommen.
Wenn der eidgendssische
Rennstall und das Auto jetzt als
Alfa Romeo antreten, dann ist
das schlicht Etikettenschwindel.

Kein echter F1-Fan
wird hier Alfa
Romeo mit dem
glorreichen Team in
Verbindung bringen,
das 1950 und 1951
die ersten beiden
Weltmeisterschaf-
ten gewonnen hat.

AuBer dem Geld kommt nichts
von Alfa Romeo. Mercedes heiflt
ja auch nicht Petronas, nur weil
der Titelsponsor so viel Kohle be-
zahlt. Okay, das heutige Merce-
des-Team entstand auch nicht
auf der griinen Wiese, doch der

’
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Der Name Sauber wird 2019 ganz aus der Formel 1 verschwinden. Die Autos fahren fir das Team Alfa Romeo Racing

Rennstall gehort wenigstens
mehrheitlich dem Stuttgarter
Autokonzern.

Die stindigen Namenswechsel
sind einer der groften Schwach-
punkte in unserem Sport. So kon-
nen keine Marken entstehen.
Und Sauber war eine Marke in
der Konigsklasse. Die Schweizer
sind immerhin seit 1993 an Bord
und damit das viertalteste Team
im Zirkus. Der FufSball macht es
da eindeutig besser: Real Madrid
bleibt Real Madrid und Bayern
Miinchen bleibt Bayern Miin-
chen, egal wer das Geld gibt. Nur
so kann eine Identitiat und eine
Fanbasis entstehen.

Man darf Statistik und Tradi-
tion nicht unterschitzen. Die US-
Sportarten nutzen die histori-
schen Zahlenspiele, um Fans zu
generieren und sie zu unterhal-
ten. Kein echter F1-Fan wird hier
Alfa Romeo mit dem glorreichen
Team in Verbindung bringen, das
1950 und 1951 die ersten beiden
Weltmeisterschaften gewonnen
hat. Und auch nicht mit den we-
niger glorreichen Einsdtzen von
1979 bis 1985. Damals stammte
aber wenigstens noch die Tech-
nik aus Mailand. Und das Team
gehorte auch Alfa Romeo.

In den Ergebnislisten und der
Statistik wird nun aber filsch-
licherweise die Geschichte von
Alfa Romeo fortgeschrieben. Mit
zwei WM-Titeln und zehn GP-
Siegen. Das ist genauso falsch,
wie dem Team den BMW-Sieg
von Montreal 2008 anzurechnen.
Das war ein BMW-Einsatz. Die FIA
und das F1-Management konnten
diesen Namensinderungen ganz
einfach einen Riegel vorschieben.
Wer den Namen dndern will, be-
kommt zwei Jahre kein Antritts-
geld. Mich wundert, dass einige
Teams Racing Point dieses Geld
verweigern wollen, Alfa Romeo
aber nicht. Nur weil der Name
besser klingt?

Also, fur mich bleibt Sauber
weiter Sauber. Ich werde simt-
liche Resultate Sauber gutschrei-
ben und nicht irgendwelchen
Namensriubern. Wir koénnen
wieder driiber reden, wenn Alfa
Romeo Sauber kauft. m

RETURN TO SENDER

Etikettenschwindel bei Sauber:
Darf Sauber Alfa Romeo hei3en?

Der Autor freut sich Gber lhre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Formelsport | Hintergrund

Formel 1

Lauda

kampft

Niki Lauda hat sich zum
zweiten Mal innerhalb von
sechs Wochen eine Grippe
eingefangen. Der Oster-
reicher erzahlt von seinem
Kampf zurtck ins Leben.

Von: Michael Schmidt

iki Lauda kampft sich
N nach seiner Lungentrans-
plantation im August
2018 mihsam zurtick ins Leben.
Seit Beginn des Jahres liegt der
Osterreicher wieder im Kranken-
haus. .Mich hat zum zweiten Mal
in kurzer Zeit eine Grippewelle
erwischt. Zur Zeit trifft mich lei-
der alles, was mich treffen kann®,
verrat Lauda MSa in einem Tele-
fongesprich. Doch das Stehauf-
mannchen hat seinen Optimis-
mus nicht aufgegeben: ,Ich
hoffe, dass ich niachste Woche
normal Luft schnappen kann.*
Trotz der Riickschlige befin-
det sich Lauda weiterhin voll im
Reha-Programm. ,Ich trainiere
jeden Tag sechs Stunden, von
zehn bis vier Uhr.* Das Schwie-

Formel1

rigste ist der Muskelaufbau nach
der langen Liegephase. ,Im Mo-
ment brauche ich zum Gehen
noch den Rollator.“ McLaren-
Anteilseigner Mansour Ojjeh ruft
regelmiflig an. Der 66-jihrige
Geschiftsmann aus Saudi-Arabi-
en musste sich im November
2014 einer Lungentransplantati-
on unterziehen. ,Mansour gibt
mir viele Tipps und erzahlt, wie
es bei ihm war.”

Der Mercedes-Auflenminister
bleibt im Motorsport weiter am

Ball. ,Ich telefoniere oft mit Toto
und weilR, wo wir stehen.” Ein
Rennbesuch steht weiter auf dem
Plan. ,Es ist nur die Frage, wann
und wohin. Zur Zeit kimpfe ich
immer noch mit den depperten
Nebenwirkungen der Behand-
lung. Mein Problem sind groRe
Menschenansammlungen. Ich
darf keine Hiande schiitteln, weil
ich mir da wieder etwas einfan-
gen kann. Wenn ich komme,
bleibe ich im Hintergrund und
halte Abstand zu den Leuten.” ®

Trotz Krankheit und Reha ist Niki Lauda immer Uber die Formel 1 informiert

Zweiter Teil der
Verstappen-Strafe

Formel E

NACHRICHTEN

SPONSOR IM VISIER

In Australien wurde eine
Untersuchung eingeleitet,

die klaren soll, ob die Lackie-
rung des Ferrari gegen das
Tabak-Werbeverbot verstofit.
Dabei geht es um die ,Mission
Winnow"-Logos, die Sponsor
Philip Morris auf die roten
Autos lackieren lasst.

HUBBARD GESTORBEN
Der Erfinder des Nacken-
schutz-Systems ,HANS®,

Bob Hubbard, ist vergangene
Woche im Alter von 75 Jahren
verstorben. Das Sicherheits-
feature, das ein Zurickpeit-
schen des Kopfes bei Unfal-
len verhindert, ist seit 2003 in
der Formel 1 Pflicht.

CHILTON SCHNELLSTER
Max Chilton fuhr beim
IndyCar-Test in Laguna Seca
Bestzeit. Der Ex-Formel-1-Pi-
lot war mit 1.11,29 Minuten
um vier Hundertstel schneller
als Rookie Felix Rosenqvist.
Es folgten Ryan Hunter-Reay,
Jack Harvey und Alexander
Rossi. Neuling Marcus Erics-
son landete nur auf Platz 17.

GiUnther muss fir
Nasr Platz machen

Max Verstappen hat nun
auch den zweiten Tag ,So-
zialdienst" abgeleistet, den
er fUr die Auseinanderset-
zung mit Esteban Ocon in
Sao Paulo aufgebrummt
bekommen hatte.

or einem Monat musste
Verstappen einen Tag
lang die Arbeit der FIA-

Stewards beim Formel-E-Rennen
in Marrakesch begleiten. Nun
folgte Teil 2 der Strafe fir die
Schubserei mit Esteban Ocon im
Anschluss an den Grand Prix von
Brasilien im Vorjahr. Am Sonntag
nahm der Red-Bull-Pilot an ei-
nem Lehrgang fiir Rennkommis-
sare teil. Bei der Veranstaltung in
Genf kommen jedes Jahr mehr
als 200 FIA-Stewards aus ver-
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schiedenen Rennserien zusam-
men, um Erfahrungen auszutau-
schen und sich fortzubilden.
Dabei werden einige Streitfille
noch einmal aufgearbeitet, um
zu analysieren, ob die Schieds-
richter in bestimmten Szenen
besser hiitten reagieren kénnen.”

Filir Verstappen war es eine
lehrreiche Erfahrung: ,Wir
Rennfahrer versuchen auf der
Strecke die bestmogliche Leis-
tung abzuliefern. Und es ist klar
geworden, dass die Stewards
auch nur ihre Arbeit erledigen,
um bestmdoglich zu fairen Ent-
scheidungen zu kommen*, er-
klarte der 21-Jahrige. ,Das war
eine gute Lektion fiir mich. In
Marrakesch habe ich viel Ver-
stindnis fiir die Arbeit der Ste-
wards gewonnen und auch hier
in Genf war es gut, ein Teil die-
ser Veranstaltung zu sein. 8 TG

Nach nur drei Rennen
muss Formel-E-Rookie
Maximilian GUnther sein
Cockpit schon wieder
rdumen. In Mexiko sitzt Ex-
Formel-1-Pilot Felipe Nasr
im Dragon.

as war nur ein kurzes
D Vergniigen. Nach seinen

ersten Elektro-Rennen in
Saudi-Arabien, Marokko und
Chile muss Maxi Giinther beim
nichsten Laufin Mexiko zumin-
dest vorerst auf der Ersatzbank
Platz nehmen. Der aktuelle
IMSA-Champion Felipe Nasr
wird das Dragon-Cockpit neben
José Maria Lopez ibernehmen.
Fir Giinther ist das Formel-E-
Abenteuer damit aber noch
nicht komplett beendet. Er wird

dem Team weiter als Ersatzfah-
rer erhalten bleiben.

Fiir Gunther kam die Ent-
scheidung nicht tiberraschend:
.Es war von vornherein klar,
dass ich mir die Formel-E-Saison
bei Dragon mit einem anderen
Fahrer teilen werde. Ich weil3,
dass ich in dieser Saison wieder
fiir Dragon Rennen fahren wer-
de. Bis dahin werde ich weiter
die Simulatorarbeit tiberneh-
men und dem Team als Test- |
und Ersatzfahrer zur Seite ste-
hen.* Das Team wollte noch
nicht bestitigen, wann Glinther
wieder mitmischen darf. Wahr-
scheinlich ist aber, dass der
21-jahrige Allgauer im April in
Rom mit von der Partie sein
wird, wenn Nasr wegen eines pa-
rallel stattfindenden Laufs der
IMSA-Meisterschaft in Long Beach
verhindert ist. ® TG ‘
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Motorsport-Historie | Auf dem Prifstand

Porsche 753 B8

Acht

Die Karriere des Porsche
753-Achtzylinder war
kurz. Sie dauverte nur acht
Rennen, brachte aber
immerhin einen GP-Sieg.
Das ist die Story zu einem
Boxermotor, der nach Art
des Hauses luftgekuhlt
wurde.

Von: Michael Schmidt

ie Reglementsinderung
D der Formel 1 im Jahr 1961

offnete Porsche die Tir
zur Formel 1. Fur die 1,5-Liter-
Formel hatte der Stuttgarter
Sportwagenhersteller bereits ein
Auto und einen Motor. Er lief er-
folgreich in der Formel 2. Por-
sche musste den Typ 718 nur ein
bisschen aufmdébeln, und schon
steckte man mittendrin in der
Konigsklasse. Und war mit Dan
Gurney, Joakim Bonnier und
Hans Herrmann auch fahrerisch
erstklassig besetzt.

In der Hand von Gurney wurde
das modifizierte Formel-2-Modell
787 zu einem sicheren Punkte-
lieferant. Gurney teilte sich mit
21 Punkten mit Stirling Moss den
dritten Platz in der Gesamtwer-
tung. Trotzdem war klar: Mit dem
luftgekiihlten Vierzylinder-Motor
und einer Verlegenheitslosung

12

beim Chassis wiirde man gegen
Ferrari, Lotus, Cooper und B.R.M.
nicht Weltmeister. Fiir 1962
mussten ein neues Auto und ein
neuer Motor her: der Typ 804.

Luftgekihlter Motor

1962 brachte Porsche ein echtes
Formel-1-Auto an den Start. Im
Heck des 804 schlug das Herz ei-
nes luftgekihlten Achtzylinder-
Boxermotors, dessen Entwick-
lung schon im Jahr 1960 an-
gelaufen war. Viter des Trieb-
werks waren Hans Honick und
Hans Mezger. Letzterer sollte 21
Jahre spater den berithmten TAG-
Turbo bauen, mit dem McLaren
drei Mal in Folge Weltmeister
wurde. Mit 185 PS bei 9300/min
fehlte den deutschen ,Silberpfei-
len* zwar nur minimal Leistung
auf die englische Konkurrenz,
doch das Auto aus der Feder der
Ingenieure Hellmuth Bott und
Willi Hilt war zu schwer.
Wiihrend der Entwicklung des
804 war der Achtzylinder-Motor
noch nicht fertiggestellt, sodass
bei Testfahrten zunichst noch
der luftgekuhlte 1,5-Liter-Vier-
zylinder-Boxermotor in den 804
eingebaut wurde. Mit Fertigstel-
lung des neuen 1,5-Liter-Acht-
zylinder vom Typ 753 wurde das
Vierzylinder-Triebwerk ersetzt.
Beim ersten Priifstandslauf
wollte der Motor zunichst nicht
anspringen und gab dann nur

105 PS ab. Erniichterung machte
sich breit, zumal der kleine Vier-
zylinder ja schon 175 PS auf die
Bremse brachte. Kleinere Ventil-
winkel schafften Abhilfe.

Das Kurbelgehiuse, die Zylin-
der und die Kolben bestanden aus
Leichtmetall. Je Zylinderreihe
tibernahmen zwei obenliegende
Nockenwellen tiber einen
Mittelabtrieb die Ventilsteue-
rung. Das erlaubte hohe
Drehzahlen bis zu 9300/min.
Der Motor hatte eine Tro-
ckensumpfschmierung mit
separatem Olbehilter und eine
Bosch-Batterieziindung, die als
Doppelziindung mit vier Zund-
spulen und zwei Verteilern aus-
gefiihrt war. Das Gemisch wurde
von vier Weber-Doppel-Fallstrom-
vergasern aufbereitet. Die Ver-
dichtung lag bei 10,0:1. Das fiir
Porsche typische Geblise fiir die
Luftkiihlung lag flach iber dem
Motor. So konnten das Auto nied-
rig und die Stirnfliche klein ge-
halten werden.

—
Cetrrr i)
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Zwangspause nach Debiit

Nach dem Debiit in Zandvoort
verordnete Ferry Porsche der
Konstruktion erst einmal eine
schopferische Pause. Joakim Bon-
nier war hinter dem Porsche-
Privatfahrer Carel Godin de Beau-
fort mit dem kleinen Vierzylinder
nur Siebter geworden. Nach er-
folgreichen Testfahrten auf dem

;;,d;
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DIEERFOLGE

DIETECHNIK

Debut 753:
Einsatzzeitraum:
Team:
GP-Starts:
WM-Punkte:
GP-Siege:

GP Holland 1962
1962

Porsche

8

17

1

Ein Achtzylinder-Boxer fir die Formel 1:
Der Porsche 753-Motor gab 185 PS bei
9300/minab

3
5
a

Niirburgring kehrte Porsche mit
seinem 804 in Rouen wieder zum
GP-Zirkus zurtick. Und wie. Dan
Gurney gewann den Grand Prix
von Frankreich. Und er hiitte spa-
ter auch am Nirburgring den
Sieg davongetragen, hitte sich
nicht die Batterie im Auto gelo-
ckert. Der Amerikaner startete
beim GP Deutschland von der
Pole-Position und wurde trotz des
Handicaps noch Dritter.

In den folgenden beiden
Grands Prix kamen nur noch drei
Punkte auf das Konto. Bonnier
wurde in Monza Sechster, Gurney
in Watkins Glen Filinfter. Am
Saisonfinale in Stidafrika nahm
Porsche schon gar nicht mehr
teil - dem Stuttgarter Autobauer
wurde die Formel 1 zu teuer. Au-
Rerdem lieRen sich von Formel-
1-Autos keine Erkenntnisse fiir
den Sportwagenbau ableiten.
Daher machte es fiir Porsche
mehr Sinn, sich auf die Sportwa-
gen-Weltmeisterschaft und GT-
Rennen zu konzentrieren.

Obwohl Ferry Porsche Ende
des Jahres den Riickzug befohlen
hatte, wurde an dem Triebwerk
trotzdem munter weitergear-
beitet. Eine Kurzhub-Version
des 753er Motors schaffte bei
10000/min die urspriinglich an-
gestrebten 200 PS.

SUTTON-IMAGES.COM

Bauart: B8 luftgekuhlt
Einbau: langs
Hubraum: 1494 cm3
Bohrung x Hub: 66,0 x 54,6 mm
Ventile: 16, Ventilfedern
Verdichtung: 10,0:1

Gewicht: 155 kg
Leistung: 185 PS
Abmessungen: 602 x 706 x 522 mm
Maximaldrehzahl: 9300/min
Steuerung: Mittelabtrieb
Konstrukteur: Hans Mezger

In der Formel 1 waren dem Motor
nur acht Einsitze vergonnt. Der
Motor hatte spiiter unter der Typ-
bezeichnung 771 mit 10 Millime-
tern mehr Bohrung und 240 PS
jedoch noch ein zweites Leben.
Er kam in den Porsche-Sport-
wagen mit den Typenbezeich-
nungen 718, 904, 906, 910, 907
und 909 zum Einsatz.

Zuvor musste Chefkonstruk-
teur Mezger noch einige Kinder-
krankheiten beseitigen, die das
Triebwerk in seiner Formel-1-Zeit
begleitet hatten. Die Verzahnung
des Schwungrades fiir die Befes-
tigung an der Kurbelwelle mach-
te immer wieder Arger. Olmangel
fithrte hin und wieder zu Lager-
schiden. Auch die Auslassventile
und die Kithlung des Motors be-
reiteten den Ingenieuren Kopf-
zerbrechen.

Im Winter 1967/1968 wurde
der Motor noch einmal komplett
tiberholt. Da hatte er dann schon
2,2 Liter Hubraum sowie 270 PS
und wohnte im Porsche 907. Die
Schwaben feierten damit einen
Dreifachsieg bei den 24 Stunden
von Daytona und gewannen
gleich darauf auch noch die 12
Stunden von Sebring. Danach
war der Typ 771 reif fiir das Mu-
seum. Ein Dreiliter-V8 loste den
Dauerbrenner ab. m
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Prototypen-und GT-Sport | Die neue Einsteigerserie ADAC GT4 Germany

im Check

Mit der neuen ADAC GT4
Germany bekommt die
Motorsport-Landschaft
Zuwachs. Schon vor dem
Saisonstart wird der kleine
Bruder der GT3 gehyped.
Was erwartet Teams und
Fans? Und kann die Ein-
steigerserie den Schwund
der Amateurfahrer im GT-
Sport wettmachen?

Von: Bianca Leppert

as lange wihrt, wird
endlich gut. Viel wur-
de tiber eine deutsche
GT4-Serie diskutiert, nun steht
sie mit einem Jahr Verzogerung
endlich in den Startlochern. ,\Wir
rechnen mit einem vollen Feld

14

mit mehr als 30 Fahrzeugen. Wir
haben knapp 40 Nennungen
vorliegen, werden aber — wie im
Hebst angekiindigt — maximal
34 Teilnehmer zulassen. Bisher
haben wir Aston Martin, BMW,
KTM, McLaren, Mercedes-AMG
und Porsche im Feld", sagt ADAC-
Motorsportchef Thomas Voss.
Im Rahmen des ADAC GT
Masters werden die GT4-Renner
sechsmal dabei sein, also im Ver-
gleich zur GT3-Kategorie nur an
einem Rennwochenende ausset-
zen. Der grofde Bruder soll das
Vorbild sein: Es gibt wie im ADAC
GT Masters zwei [reie Trainings,
zwei Zeittrainings und zwei Ren-
nen mit Fahrerwechsel. Pirelli ist
Einheitsreifenausriister, Sport1
soll die Laufe tibertragen. GrofRer
Unterschied: Die beiden Fahrer,
die sich ein Auto teilen, diirfen
nicht die Profi-Siegel der FIA-

Neu: Der Porsche 718

BMW hatden M4 GT4
entwickelt: Molitor-Racing-
Systems gehért zu den Ein-
satzteams mit zwel Autos

AR PR L & & =

Cayman GT4 Clubsport hatte in Daytona Premiere

MOTORSPORT aktuell 9 | 2019



Fahrereinstufung Platinum oder
Gold haben, sondern miissen Sil-
ber oder Bronze entsprechen.
Heilt: Die GT4 ist als Einsteiger-
serie gedacht und nicht als wei-
terer Spielplatz fiir Werke und
Profis.

Damit schlieRt sich eine ek-
latante Liicke. Denn der Nach-
wuchs, der den direkten Weg in
den GT-Sport anstrebte, hangelte
sich oft nach dem Kartsport tiber
Formelserien in die GT3. Der di-
rekte Wechsel vom Kart in die
GT3 ist schlieRlich eine Nummer
zu grof3. Mit der GT4 gibt es nun
eine Kategorie, die fiir Talente
infrage kommt, die ohnehin nicht
an die Formel-1-Karriere glauben,
sondern im GT-Sport ihre Zu-
kunft sehen.

GT4 als Sprungbrettin GT3

Fiir Teams durfte es interessant
sein, sich schnellen Nachwuchs
fiir die GT3 ranzuziichten, der
nicht wie ein Profi bezahlt wer-
den muss. Bestes Beispiel: Shel-
don van der Linde, der tiber den
Abzweiger ADAC TCR Germany
seinen Weg in den GT3-Sport bei
Land Motorsport gemacht hat
und nun in der DTM Fuf? fasst.
»Die GT4 ist fiir mich ein gu-
ter Unterbau zum ADAC GT Mas-
ters“, sagt Timo Bernhard, der

mit seinem Team75 einen Por-
sche Cayman GT4 sowie zwei
Porsche in der GT3-Klasse einset-
zen wird. ,Es kann fiir junge Fah-
rer und ambitionierte Amateur-
fahrer ein Sprungbrett sein.” Die
Piloten sind direkt an das GT3-
Umfeld angedockt, und Teams
wie das von Bernhard mischen in
beiden Kategorien mit und kon-
nen so einen flieRenden Uber-
gang bieten.

Gleiches gilt fiir Schiitz Motor-
sport, die nach ihrem Wechsel
von Porsche zu Mercedes eben-
falls in der GT3 und in der GT4
dabei sein werden. ,Ich habe mir
schon vor Jahren eine Art Mas-
ters light gewiinscht, um sich als
Team besser aufstellen zu kon-
nen”, sagt Teamchef Christian
Schiitz. Wenn du als Team meh-
rere Fahrzeuge an einem Wo-
chenende einsetzen kannst, hilft
das aus der wirtschaftlichen
Perspektive.” Thomas Voss vom
ADAC erginzt: Es wire natur-
lich schon, wenn es diese Ent-
wicklung auf beide Seiten gibe
und Teams zukinftig auch von
der GT4 in die GT3 aufsteigen.”

Sowohl Bernhard als auch
Schiitz geben zu Bedenken, dass
die Kosten nicht aus dem Ruder
laufen sollten. Derzeit geistern in
der Szene GT4-Budgets um die

MCLAREN

Dorr Motorsport gab bekannt, einen McLaren 570S GT4 einzusetzen

Muss wegen seines geringen Gewichts von 975 kg zuladen: KTM X-Bow GT4

300000 Euro pro Auto pro Saison
umher — mit Ausreiflern wie
KTM nach unten und anderen
nach oben. Ein ordentliches
Simmchen fiir eine Einsteiger-
Kklasse. ., Der Erfolg der Serie wird
auch davon abhingen, wie diszi-
pliniert die Rennleitung durch-
greift”, meint Schiitz. Unfallschi-
den konnen die Kosten namlich
explodieren lassen.

Fahrerkombis sind brisant

Daneben herrscht derzeit viel
Ratselraten um die Fahrerpaa-
rungen und ihre Auswirkungen

auf die Serie. KTM-Teamchef

Hans Reiter meint: ,Wenn die
Kombi Silber/Silber erlaubt ist,
musst du mit zwei Silber-Fahrern
antreten.”

Genau darin sieht Schiitz wie-
derum eine Gefahr fiir die Teams.
Denn die sind auf die Budgets der
Fahrer angewiesen. Sehen Gentle-
men-Piloten keinen Anreiz mehr,
weil sie nur von Semiprofis gebii-
gelt werden, braucht es Sponso-
ren, um ein Auto zu finanzieren.
Die gibt es heutzutage bekannt-
lich nicht mehr wie Sand am
Meer.

Die Idee des ADAC: ,Wir schaf-
fen hier durch verschiedene Klas-
sen, analog zum ADAC GT Mas-
ters, zusitzliche Anreize sowohl

T

fir Silber wie auch fiir Bronze-
Fahrer*, sagt Voss.

Reiter hat hingegen wenig
Hoffnung, dass die GT4 fiir eine
neue Bliite der Gentlemen-Fahrer
im GT-Sport sorgen konnte. Er
sieht auch ein Problem darin,
dass die GT4 fiir so manchen er-
fahrenen Amateurpiloten, was
die Rundenzeiten betrifft, unin-
teressant sein koénnte. ,Macht
man das Feld zwei bis drei Sekun-
den schneller, ist das sicher fiir
einige ein Anreiz", so Reiter.

Der Hintergrund: Einige Autos
konnten von ihrer DNA her viel
flotter, um jedoch in Sachen Ba-
lance of Performance alle anzu-
gleichen, wurde der Grofteil im
Feld langsamer gemacht. Im Fall
von KTM schleppt man beispiels-
weise viel Gewicht mit sich her-
um. Die Benchmark war bisher
der Porsche Cayman. Wie sich
diese Philosophie mit dem Er-
scheinen der neuen Generation
des Cayman nun entwickelt, diirf-
te interessant sein.

Das ist die Baustelle der Tech-
niker der SRO. Der Rechteinhaber
der GT4 ist sowohl international
als auch fiir die BOP-Einstufung
der deutschen Serie verantwort-
lich. Der Vorteil: Man hat bereits
einen groflen Vorrat an Daten
sammeln konnen. @

" THE NEW SEASON

ADAC GT4 Germany

T ——

———

Aston Martin wird in der GT4 durch PROsport Performance vertreten sein
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Intercontinental GT Challenge (IGTC): 12h-Rennen Bathurst

Kleine Bathurst-Nachlese

Das Liqui-Moly-Bathurst-
12h-Rennen bot 2019 auch
abseits der GT3-Topklasse
guten Sport und viele inter-
essante Neuvigkeiten — hier
das FUllhorn aus unseren
NotizbUchern.

Von: Marcus Schurig

eben der GT3-Klasse mit
N reinen Profifahrerpaarun-

gen starteten 2019 auch
14 Teams in der AP-Klasse mit
Pro-Am-Fahrerbesetzungen. Hier
siegte der AF Corse/Spirit of Race-
Ferrari mit Paul Dalla Lana, Pedro
Lamy und Mathias Lauda. Im Ziel
hatte das Trio drei Runden Vor-
sprung auf die beiden Audi-R8-
LMS-Teams Aussie Driver Search
(Hazelwood/Lago/Russell) und dem
Melbourne Performance Centre
(Cini/Holdsworth/Fiore).

In der Klasse B fiir Porsche-
Cup-Autos setzten sich Stephen
und Brenton Grove sowie Benja-
min Baker durch —es war bereits
ihr vierter Bathurst-Klassensieg!
In der Klasse C fiir GT4-Wagen
schlug KTM mit McMillan, Wood,
Lillie und Barbour den BMW M4
GT4 des Teams Jet Environmen-
tal. Nach dem hervorragenden
zweiten Platz in Bathurst konnte

GT3-Rennsport

das Team R-Motorsport weitere
Einsdtze in der IGTC fiir Aston
Martin bestreiten, wie Teamchef
Florian Kamelger in Australien
andeutete. Das Einsatzteam, dass
sich aus Arden- und Jota-Team-
mitgliedern zusammensetzt, ver-
abschiedete den ,alten* V12 Van-
tage GT3 in Bathurst mit einem
Podiumsplatz in die Rente.
Bentley hat in Bathurst offen-
bart, dass man beim IGTC-Saison-
highlight, dem 24h-Rennen in
Spa, vier GT3-Autos einsetzen
will. .Wenn man gegen Audi oder
Mercedes gewinnen will, braucht
man eine gewisse Anzahl an
Fahrzeugen, sonst hat man keine
Chance®, so Bentley-Motorsport-
direktor Brian Gush. Bentley-Pi-
lot Andy Soucek tibernahm iibri-
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ATHURSTI2H
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Sieg in der GT3-Pro-Am-Klasse: Spirit-of-Race-Ferrari

gens nach dem Rennen die volle
Verantwortung fir seinen Fehler,
der den Briten den Sieg gekostet
haben dirfte: Soucek verwech-
selte zwei Schalter am Lenkrad.
Statt den Pitlimiter auszustellen,
switchte er den Kill-Schalter an.
Der Lapsus passierte ihm im Ren-
nen gleich zwei Mal...

Von den acht GT3-Herstellern,
die in der IGTC eingeschrieben
sind, erwischte es Audi beson-
ders hart: Mal abgesehen von den
zwei Podestplitzen in der GT3-
Pro-Am-Klasse kamen die Ingol-
stidter mit leeren Hianden heim:
Am einen R8 (#2) versagte die
Servolenkung, die Reparatur kos-
tete acht Runden; der zweite R8
LMS schied nach Unfall von
Frédéric Vervisch aus.

Apropos Lenkung: Die Strecke
in Bathurst scheint Servolenkun-
gen zu fressen! Der zweite Por-
sche 911 GT3 R von Earl Bamber
Motorsport (Dumas/Miiller/Jami-
net) schied ebenfalls mit einem
Schaden an der Lenkung aus.

Noch schlimmer erwischte es
das Porsche-Team Black Swan
Racing von Tim Pappas: Der Ame-
rikaner verschrottete seinen 911
am Freitag nach Feindkontakt in
der Chase-Schikane und verletzte
sich dabei auch noch so schwer,
dass er auf GeheiR von Porsche-
Doktor Jiirgen Lindemann nach
Sydney zum Check ausgeflogen
wurde. Das Auto wurde zurtick-
gezogen, womit auch die Piloten
Marc Lieb und Jeroen Bleekemo-
len plotzlich Urlaub hatten... =

Klassensieg fir KTM X-Bow in der GT4-Kategorie

GT3: Nissan-Team RJN wechselt zu Honda

Kleine Uberraschung: Das
langjahrige Nissan-Team
RJN von Bob Neville wurde
von Nissan fallen gelassen,
nachdem die Japaner mit
der KCMG-Mannschaft
eine zahlungskraftige Al-
ternative gefunden haben.
RJN wird in Zukunft zwei
Honda NSX im Blancpain
Endurance Cup einsetzen.

etzte Woche ging alles ganz
Ll'ix: Nissan verkiindete in
der jahrlichen Motorsport-
Pressemitteilung, dass in Zu-
kunft das Team KCMG die Farben
der Japaner im GT3-Rennsport

16

vertreten werde — das war in
den letzten Jahren zumeist Auf-
gabe des britischen RJN-Teams
von Bob Neville. Dem Verneh-
men nach kauft KCMG die GT3-
Autos von der Sportabteilung
Nismo, wihrend RJN die Fahr-
zeuge gestellt bekam — das gab
offenbar den Ausschlag zuguns-
ten von KCMG.

Das RJN-Team hat sich jetzt
mit dem Rocket-Motorsports-
Team von Ex-F1-Pilot Jenson But-
ton verbiindet und setzt in dieser
Kooperation erst ein, spiter zwei
Honda NSX GT3 im Blancpain
Endurance Cup ein — das neue
Konstrukt hort auf den Namen
Team Rocket RJN. Im Moment
ist nur der Einsatz eines Autos
im Silver Cup fixiert, doch Bob

BATHURSTI2H

Neville hofft, auch ein reines
Pro-Auto an den Start bringen
zu konnen.

Das indirekte Fernziel fur
die RJN-Truppe ist dabei nattir-
lich eine Teilnahme beim 24h-

S

Nissan setzt im GT3-Sport in Zukunft auf eine Kooperation mit KCMG

Rennen in Spa, denn Honda ist
auch als Hersteller in der Inter-
continental GT Challenge ein-
geschrieben — und der Klassiker
in den Ardennen gehort zum
IGTC-Kalender. ®m AC/MCS

.\
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Intercontinental GT Challenge (IGTC): 12h-Rennen Bathurst

GT3: Hitze unausstehlich?

Ein Bild mit Symbolkraft:
Nach dem Zieleinlauf in
Bathurst sank Mercedes-
Pilot van Gisbergen vor Er-
schopfung auf den Boden,
wo er minutenlang liegen
blieb. Die Bilder kennen wir
—vom IGTC-Lauf Suzuka
2018. Heute wie damals
stéhnen Piloten Uber die
brutale Hitze im Cockpit.

Von: Marcus Schurig

ibt es aktuell ein Sicher-
heitsthema bei den GT3-
Autos? Diese Frage trieb

primér die Piloten schon beim
IGTC-Lauf in Suzuka 2018 um,
wo Temperaturen bis zu 40 Grad
und schwiil-heifRe Bedingungen
einigen Musterathleten den Gar-
aus bereiteten. Damals wurde
alles noch auf das extreme Wet-
ter in Japan geschoben, doch wer
genau hinhorte, erfuhr in Bat-
hurst, dass sich nun das Gleiche

wiederholte: Mehrere Piloten
von BMW, Nissan und Bentley
berichteten tiiber viel zu hohe
Cockpit-Temperaturen, die sie an
den Rand eines Kollaps gebracht
hitten: ,Wir mussten alle unsere
Stints verkiirzen, weil wir kurz
davor waren, Sternchen zu se-
hen*, erzihlte ein Nissan-Pilot.
Am Nismo-Werkswagen mit
der Nummer 18 war zudem die
Klimaanlage defekt. ,Ohne die
geht bei den Temperaturen gar
nichts mehr*, erklirte ein Pilot.
Zum Beweis wurden Brandbla-
sen an den FiiBen und durchge-
schmolzene Schuhe vorgezeigt.
In Suzuka kamen 2018 nur die
Fahrzeuge eines GT3-Herstellers
problemlos durch, nimlich die
Mercedes-AMG, die tiber einen
guten Luftaustausch im Cockpit
verfiigen und deshalb nicht mal
eine Klimaanlage benotigen —
nur die Mercedes-Piloten schaff-
ten in Suzuka Doppelstints.
AMG-Kundensportchef Stefan
Wendl schlug damals vor, ,in Zu-
kunft per Reglement ein Minimum
an Beltiftung vorzuschreiben, auch
wenn das zu Lasten der Aero-Effi-

BATHURSTI12H

zienz geht — denn die Sicherheit
geht immer vor."

Doch obwohl es bereits in Suzu-
ka zu extremen Auswiichsen kam,
ist auf Seiten des Reglements bis-
her nichts passiert: Weder haben
sich die Techniker der FIA des The-
mas angenommen, noch haben die
Hersteller selbst das Uberhitzungs-
problem auf die Tagesordnung der
diversen Sitzungen der Techni-
schen Arbeitsgruppen gesetzt.

N = v

Piloten am Limit? In Bathurst waren die Cockpit-Temperaturen ein Thema

Man kann allen Beteiligten fir
die Zukunft nur wiinschen, dass
sich diese Tatenlosigkeit nicht
racht: Wenn Fahrer erzihlen, dass
ihnen im Cockpit schwindelig und
schwarz vor Augen wird, dann ist
es leider vermutlich nicht mehr
weit bis zu einem bosen Unfall. In
der GTE-Klasse der WEC sind Kli-
maanlagen Vorschrift, in der ver-
meintlichen Kundensportklasse
GT3 aber nicht —ein Hohn! =

SPORTWAGEN-NACHRICHTEN

24H RING: DREI NISSAN GT-R
Den letzten groBen Aufschlag
beim 24h-Rennen Nirburgring
machte Nissan im Jahr 2016.
Nun kommen die Japaner zurick
in die Eifel: KCMG, die 2019 als
Nissan-Speerspitze im GT3-
Sport fungieren (Meldung links),
plant mit zwei Nissan GT-R, das
Kundenteam Kondo Racing mit
einem Auto, unter anderem mit
Tom Coronel. Bei KCMG wurden
Edoardo Liberati, Josh Burdon
und Philipp Wlazik als erste
Fahrer bekannt gegeben. Burdon
und Liberati sind Nordschleifen-
Neulinge. Die Vorbereitungszeit
ist trotz dreier VLN-Laufe sowie
dem Quali-Rennen insgesamt
eher knapp bemessen.

EMIL FREY ZU LAMBORGHINI
Nach einer erfolgreichen Saison
in der Blancpain-GT-Serie mit
Lexus hat Emil Frey Uberraschend
den Wechsel zu Lamborghini

angekUndigt. Wie das Programm
mit dem italienischen Hersteller
aussehen soll, gab man noch
nicht bekannt. Zuletzt gab
Lamborghini die Werksunterstit-
zung von FFF Racing von Andrea
Caldarelli neben Grasser Racing
bekannt. Wie die Unterstitzung
fUr Frey aussieht, scheint noch
nicht klar zu sein. Der Emil-Frey-
GT3-Jaguar wird in Zukunft nicht
mehr eingesetzt.

WEC: HARTLEY-COMEBACK
Brendon Hartley kehrt nach
seiner kurzen Formel-1-Episode
wieder in die LMP1-Klasse der
WEC zurick — zumindest fur

ein Rennen: Der Neuseelander
ersetzt beim WM-Rennenin
Sebring Jenson Button im SMP-
Team, weil der Brite wegen einer
Uberschneidung mit der Japani-
schen Super-GT-Meisterschaft
nicht in Florida an den Start
gehen kann.

24H SPA: MEHR TESTZEIT
SRO, der Promoter des 24h-
Rennens in Spa sowie Ausrichter
der Blancpain-GT-Serien und
der Intercontinental GT Chal-
lenge, hat eine Aufstockung des
Vortests in Spa auf zwei Tage
bestatigt. Damit will man dem

gestiegenen Interesse ebenso
Rechnung tragen wie dem immer
weiter wachsenden Starterfeld:
SRO-Insider rechnen fur 2019
mit deutlich Uber 60 Startern,
die maximale Kapazitat liegt bei
68 GT3-Fahrzeugen. Der Vortest
findet am 2. und 3. Juli 2019 statt.

TOYOTA 1: SEBRING-TEST
Toyota hat letzte Woche Uber
4000 Testkilometer in Sebring
abgespult, um sich auf den auf
acht Stunden angesetzten WM-
Lauf Mitte Mdrz vorzubereiten.
Im Vordergrund stand die Setup-
Arbeit auf der extrem buckligen
RuUttelpiste in Florida. ,Die Bahn
ist wirklich extrem wellig"”, hielt
Toyota-Pilot Fernando Alonso
fest. ,Daher war es extrem wich-
tig, dass wir hier vorher testen
konnten."

TOYOTA 2: WEC BESTATIGT
Im Rahmen seiner jahrlichen
Motorsport-Pressemitteilung
hat Toyota die Teilnahme an
der Sportwagen-WM (WEC) fir
die kommende Saison 2019/20
bestéatigt. Die nachste Winter-
saison" der WEC startet nach
dem Le-Mans-Rennen 2019 im
September in Silverstone und
endet im Juni 2020 in Le Mans.
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Rallyesport | Interview mit Sébastien Loeb

»ICh bin schon dicht dran*

Bei der ,Monte" verfehlte
Sébastien Loeb nur knapp
das Podium. Vor seinem
zweiten Auftritt im Hyundai
spricht der Rekordwelt-
meister Uber seinen neuen
Dienstwagen und den Test-
unfall vor Schweden.

Von: Reiner Kuhn

Wie kames, nachallden Jah-
ren mit Citroén und Peugeot,
zum Wechsel zu Hyundai?
Ich ging davon aus, in dieser
Saison mit Peugeot in der Rally-
cross-WM zu starten. Zudem
hoffte ich, nach dem WM-Sieg
in Spanien erneut die eine oder
andere WM-Rallye zu fahren.
Aber plotzlich war da nichts
mehr. Da bot mir Hyundai mit
sechs WM-Ldufen genau das an,
was ich machen wollte. Nun bin
ich hier.

Beim Test vor Schweden hat-
ten Sie einen heftigeren Ab-
flug. Was genauist passiert?
Nach einer schnellen Passage ha-
ben wir beim Anbremsen einer
Ecke mit dem Auto seitlich eine
Schneewand touchiert und sind
driibergesegelt. Das war halb so
wild und kann schon mal passie-
ren. Der Aufprall war nicht so
heftig. Okay, das Auto hat schon
etwas abgekriegt, aber fiir Daniel
(Copilot Elena) und mich war es
kein Problem. Alles gut.

Vor Saisonbeginn hatten Sie
kaum Zeit, sichanden Hyun-
dai zu gewohnen. Verstehen
Sie Ihr Auto nun besser?
Jeder Kilometer hilft. Aber bei der
.Monte" konzentriert man sich
sicher besser auf andere Dinge als
die Feinheiten der Abstimmung.
Und klar, der Hyundai fiihlt sich
anders an als die Autos, die ich
davor gefahren bin.

Wie unterscheidet sich der
i2Z0 WRCvom C3 WRC?

Der Hyundai ist einfach zu fah-
ren. Aber in schnellen Ecken
untersteuert er mir zu sehr. Zu-
dem ist das Chassis weicher. Der
Citroén ist viel spitzer und pri-
ziser und fiahrt sich mehr wie
ein Rennwagen, das war ich jah-
relang gewohnt. Jetzt muss ich
mich ein bisschen umstellen.
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,Der Hyundai ist
einfach zu fahren.
Der Citroén ist viel
spitzer und praziser
und fahrt sich mehr
wie ein Rennwagen,
das war ich jahre-
lang gewdhnt."

>ébastien Loeb

Gibt es einen Bereich,indem
Ihr Teamkollege Thierry Neu-
ville nochdie Nase vorn hat?
Ich bin schon dicht dran. Am
meisten fehlt mir wohl noch
beim Bremsen.

Schweden zdhlt zu lhren Lieb-
lingsrallyes. Was kénnen wir
von lhnen erwarten?

Ich mag viele Rallyes. Schweden
liebe ich, spitestens nachdem ich
hier als erster Nicht-Skandinavi-
er gewonnen habe. Aber es ist
sieben Jahre her, dass ich hier
zum letzten Mal gestartet bin.
Das Fahren mit den speziellen
Spike-Reifen hatte ich schnell
wieder drin. Mehr Kopfzerbre-
chen machen mir die Strecken.

Warum das?

Weil auch in Schweden fast alles
neu fiir mich ist. Bei der ,Monte*
kannte ich nur die zwolf Kilome-
ter tiber den Col de Turini. Hier
sind immerhin 30 WP-Kilometer
gleich wie 2012. Im Vergleich zu
den anderen Fahrern ist das ein
echter Nachteil. Vor allem, wenn
man wie ich nicht der groflte Fan
vom Videostudium am Laptop ist.

Hilft es, dass die Strecken in
Schweden sich weniger &n-

Knapp am Podium vorbei: Loeb bei seiner Premiere im Hyundai i20 WRC

0

Sébastien Loeb

Geburtstag: 26. Februar 1974
Geburtsort: Haguenau (F)
Herkunftsland: Frankreich

WM-KARRIERE

1995: erste Rallye

2000: erster von 173 WM-Starts

2001: Landesmeister und
Super-1600-Weltmeister

2004-2012: 9-mal Weltmeister

2018:79. WM-Sieg (Spanien)

HOBBYS
Hubschrauber, Motorrad fahren

dern als bei der ,,Monte“?

Das Gegenteil ist der Fall. Wenn
sich die Linie und der Grip kaum
indern, muss der Aufschrieb
schon im ersten Durchgang per-
fekt passen. Auf dem Papier ist
Schweden also um einiges schwie-
riger fir mich. Rallyes wie die

+~Monte* liegen mir besser. Dort |

entscheidet man mehr aus dem
Bauch heraus als mit dem Kopf.
In diesem Jahr war es allerdings
extrem kompliziert. Aber insge-
samt bevorzuge ich Rallyes, bei
denen nicht so sehr das Auto, son-
dern eher der Fahrer den Unter-
schied macht.

Was rechnen Sie sich aus?
Keine Ahnung, ehrlich. Ich wer-
de mich warm anziehen und
sehen, was geht. Meine Startpo-
sition scheint okay, das ist alles,
was ich weil}. Bei zwei oder drei
neuen Priiffungen wiirde mir das
Videostudium sicher helfen.
Aber fiir eine ganze Rallye ist
das auf dem Niveau zu viel.

Ilhr Teamkollege Andreas
Mikkelsen steht nach seinem
Unfall beim Saisonauftakt
schon wieder unter heftigem
Druck. Sprachen sie mit Hy-
undai Uber einen Startin Me-
xiko? Immerhin fuhren Sie
dortim Vorjahrumden Sieg?
Nein, das war kein Thema. Mein
nichster WM-Start ist auf Korsi-
ka. Danach ist noch alles offen.
Ich habe fiir zwei Jahre und
sechs WM-Liufe in 2019 unter-
schrieben. Der Rest wird sich in
den nachsten Wochen und Mo-
naten zeigen.
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Die Eis-Ei

Irrwitzige Tempi mit spezi-
ellen Spike-Reifen sorgen
bei der Rallye Schweden
fur ein Spektakel. Zum
Verdruss der Skandinavier
haben dabei immer 6fter
die Mitteleuropéaer die
Nase vorn, wie die Siege
von Loeb, Ogier und im
Vorjahr auch von Neuville
eindrucksvoll beweisen.

Von: Reiner Kuhn

lle sind heif auf Eis. Kein
Wunder, zihlt die seit 1950
ausgetragene Rallye im

schwedischen Viarmland neben
den Rallyes in Monte Carlo, Finn-
land und GroRbritannien doch zu
den absoluten Klassikern im WM-
Kalender. Im Idealfall liegen die
Temperaturen weit unter dem Ge-
frierpunkt und eine zentimeterdi-
cke Schneeschicht bedeckt die
spiegelglatten Eispisten. Dann
schligt die Stunde der 195 Millime-
ter schmalen Winterreifen mit
ihren 384 Nigeln. Ragten die
Spikes bei der Monte gerade zwei
Millimeter aus dem Gummi, sind
es in Schweden fast sieben. Bei
Spitzengeschwindigkeiten um die
200 km/h stehen aber auch Motor,

Fd
li

Getriebe, Antrieb und die Aerody-
namik der World Rally Cars im
Fokus. Spektakuldre Driftwinkel
sind bei der verwegenen Zeitenjagd
an der Tagesordnung. Damit die
Topfahrer dabei den Durchblick
bewahren, werden die Werkswa-
gen fiir die einzig echte Winterral-
lye unter anderem mit beheizba-
ren Seitenscheiben ausgestattet.

Alle wollen aufs Podium

Zu den Favoriten zéihlt neben dem
2017 mit Jari-Matti Latvala siegrei-
chen Toyota-Trio und Weltmeister
Sébastien Ogier, der in Schweden
schon dreimal triumphierte, auch
Vorjahres-Gewinner Thierry Neu-
ville. Besser noch: kein Werksfah-
rer, der bei der schnellen Nagelpro-

Mitfavorit: Vorjahres-Sieger Neuville

Vorschau Schweden | Rallye-WM

Toyota-Speerspitze ’
Ténak zahltauchin
Schweden zu den
Sieganwadrtern

be nicht mindestens auf einen
Podiumsplatz schielt.

Die Spitze des insgesamt 62
Teams zdhlenden WM-Feldes bil-
den neben den elf Werkswagen
der vier Hersteller drei weitere
WRC der neuesten Generation.
Wihrend Lorenzo Bertelli und
erstmals auch Janne Tuohino im
privaten Ford Fiesta WRC ausrii-
cken, stellt Toyota dem Ex-Welt-
meister und fiinfmaligen Schwe-
den-Sieger Marcus Gronholm
einen vierten Yaris WRC zur Ver-
fiigung (siehe auch Seite 21). Auch
dahinter brennt die Luft: Von den
22 in die WRC2 eingeschriebenen
Teams gehen fiinf in der neu ge-
schaffenen Pro-Kategorie an den
Start (siehe auch Spalte rechts). Es
folgen die 13 WM-Junioren, darun-
ter die Deutschen Julius Tannert
und Nico Knacker, die in Schweden
ihren Saisonauftakt feiern.

Fiir Arger konnte das 50 Fahr-
zeuge umfassende Histo-Feld, un-
ter anderem mit Petter Solbergim
privaten Ford Escort, sorgen. Denn
anders als im Vorjahr versprochen,
werden diese zum Unmut der Top-
stars die WM-Priifungen erneut
zwischen dem WM-Feld unter die
Rider nehmen. Von Donnerstag
bis Sonntag gilt es, 1460,59 Ge-
samtkilometer mit 19 Wertungs-
priffungen tiber insgesamt 316,80
WP-Kilometer zu absolvieren. m

SELER

ROE

WM-NACHRICHTEN

OSTBERGS NEUE ROLLE
Zwar hat Mads Ostberg sein
WRC-Werkscockpit verloren,
der 31-j&hrige Norweger bleibt
aber Teil der Citroén-Familie
und wird ab Schweden bei sie-
ben WM-Laufen mit dem C3
RS in der werksunterstitzten
und Werksfahrern vorbehal-
tenen WRC2 PRO antreten.
Zumindest bei Ostbergs
Heimspiel halt die Konkurrenz
in Bestbesetzung dagegen.
Skoda schickt Werksjunior
Kalle Rovanpera und Eerik
Pietarinen mit Fabia R5 ins
Rennen, M-Sport hofft auf
Monte-Sieger Gus Green-
smith und Lukasz Pieniazek
(beide Ford Fiesta R5).

SIEG IM VISIER

Die WRC2-PRO-Asse mussen
sich warm anziehen. Denn die
WRC2 ist mit 17 Teams nicht
nur breit, sondern auch top
besetzt. Neben Toyota-Junior
und Vorjahres-Sieger Taka-
moto Katsuta, Junior-Welt-
meister Emil Bergkvist (beide
Ford), Routinier Henning
Solberg, Ex-Hyundai-Junior
Jari Huttunen (beide Skoda)
wollen auch VW-Pilot ,,OC*
Veiby und sein Markengefahr-
te, Rallycross-Weltmeister
Johan Kristoffersson, angrei-
fen und auf Sieg fahren. Wie
ernst der 30-jahrige Champi-
on den WRC2-Start in seiner
Heimat nimmt, zeigt seine
konsequente Vorbereitung:
Um sich mit dem VW Polo RS
vertraut zu machen, ging er
mit dem neuen Dienstwagen
in diesem Jahr schon bei fUnf
Rallyes und Rallyesprints an
den Start.

TU FELIX AUSTRIA

Mit zwei Ford Fiesta R5 rucken
die Osterreicher Gerald Rigler
und Martin Zellhofer beim
WM-Klassiker aus. Wahrend
der S54-jahrige Zellhofer nach
1994 und 2014 zum dritten
Mal in Schweden startet, ist
der fOnf Jahre jUngere Rigler
erstmals dabei und scheint
dennoch gut vorbereitet: Beim
heimischen Saisonauftakt An-
fang Januar wurde er Zweiter
und startete danach bei der
Arctic Lapland Rally. m RK
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Junior-WM | Saisonvorschau

Die funf Laufe umfassende
Junior-WM beginnt erneut
in Schweden. Unter den
13 Nachwuchsfahrern aus
zehn Nationen sind auch
zwei Deutsche: Mitfavorit
Julius Tannert und DebuU-
tant Nico Knacker.

Von: Reiner Kuhn

er sich international
durchsetzen will, muss
nicht nur auf Asphalt,

Schotter, Eis oder Schnee schnell
sein, sondern auf allen Untergriin-
den. Gefragt sind schnelle Allroun-
der mit Erfahrung. Am giinstigs-

Interview mit WM-Junior Julius Tannert

Starker Auftakt: Im Vorjahr surfte Tannert aufs Podium

ten sammelt man diese im kleinen
Fronttriebler in der Junior-WM.

Wer sich bei fiinf europi-
ischen WM-Liaufen im von M-
Sport neu entwickelten und zen-
tral eingesetzten sowie von
Pirelli bereiften Ford Fiesta R2
gegen die Konkurrenz durchsetzt,
darf sich am Saisonende nicht nur
tiber den Titel Junior-Weltmeister
freuen, sondern gewinnt zudem
einen neuen Ford Fiesta RS in-
klusive 200 Reifen plus Einschrei-
begebiithr und Nenngelder fiir die
WRC2-Saison 2020.

Ein verlockendes Angebot,
nicht nur fiir Julius Tannert. Der
Sachse zdhltim Feld der 13 WM-
Junioren aus zehn Nationen zum
Favoritenkreis. Den Titel dirfte
er mit den ebenfalls Junior-WM-

erprobten und wie Tannert
(Deutschland 2017) schon sieg-
reichen Dennis Radstrom (Schwe-
den) und Ken Torn (Estland) sowie
Martins Sesks (Lettland) und Tom
Kristensson (Schweden) ausma-
chen. Letztere haben wie zuvor
Tannert das Opel-Werksteam ver-
lassen, um nun auf groRer Bithne

w<Junior-WM ist die beste Losung*“

v

aufzugeigen. Anderen fillt der
WM-Aufstieg schwerer. Einer der
sechs Neueinsteiger mit wenig bis
keiner internationalen Erfahrung
kommt aus Niedersachsen: Nico
Knacker, bisher jeweils zwei Jahre
in der DRM im Citroén DS3 R1
und Opel Adam Cup unterwegs.

Lehrjahr fir Knacker

+Ein Traum und Abenteuer zu-
gleich. Ich freue mich riesig da-
rauf und will die Chance nutzen*,
sagt der 21-jiahrige Siegburger, der
mit Beifahrer Tobias Braun zu-
sammenspannt. ,Fiir mich geht
es erst einmal darum, moglichst
viele Kilometer abzuspulen und
zu lernen, schlieRlich habe ich
weder Erfahrung auf Schotter
noch auf Eis und Schnee. Es wire
also vermessen, in dieser Saison
etwas zu erwarten. Auf die Ergeb-
nislisten schauen wir dann 2020,
so Knacker, dessen Mentor Chris-
tian Riedemann seinen Klubkame-
raden bei den WM-Liufen beglei-
ten wird. ,Ohne die ADAC Stiftung
Sport hiitten wir das Projekt nicht
realisieren konnen*, gesteht Kna-
cker, der wie Landsmann Tannert
noch ums Budget kampft. SchlieR-
lich schligt jeder WM-Lauf mit
knapp 28000 Euro zu Buche, zu-
zuglich Reisekosten, Unfallscha-
den und Testtagen ,Klar wire es
toll, auch testen zu konnen. Wich-
tiger ist es aber, Erfahrungen zu
sammeln, um 2020 anzugreifen®,
sagt Knacker abschliefend. m

Junior-WM-Kalender 2019

14.-17.02. Rallye Schweden
28.-31.03. Tour de Corse
13.-16.06. RallyeItalien Sardinien
01.-04.08. Rallye Finnland
03.-06.10. Wales Rally GB

Der 28-jahrige WM-Mit-
favorit Julius Tannert zu
Junior-WM, seine Gegner
und einem Ratschlag for
Landsmann Nico Knacker.

Von: Reiner Kuhn

Sie gehenin |lhre dritte Juni-
or-WM-Saison. Keine Lust
auf den Aufstieg in einen
R5-Turboallradler?

Lust schon, aber die Junior-WM
ist die beste Losung, gerade aus
sportlicher Sicht. Schlielich
will ich noch immer in der
WRC2 Fuf} fassen. Fiir Fahrer
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wie mich ist dies nur tiber die
Junior-WM méglich.

Waére ein DRM-Programmim
RS keine Alternative?

Nicht fiir mich, selbst wenn ein
Lauf das Gleiche kosten wiirde.
In der DRM sind es sieben statt
fiinf Rallyes, ein DRM-Lauf geht
aber nur tiber 130, ein WM-Lauf
aber iiber 320 WP-Kilometer.
Zudem wiire es toricht, mit mei-
ner Erfahrung jetzt nicht zu
versuchen, den WM-Titel zu ho-
len.

Wer sind in dieser Saison
Ihre groBten Rivalen?
In Schweden kommt normaler-

weise keiner an Dennis Rad-
strom ran. Auf Asphalt und
Schotter sieht das aber anders
aus. Auf Schotter habe ich rich-
tig zugelegt und traue mir eini-
ges zu. Rechnen sollte man aber
auch mit Ken Torn, Martin Sesks
und Tom Kristensson.

Was raten Sie Nico Knacker?
Fahren, fahren, fahren! Jeder
Kilometer zihlt, vor allem auf
Schotter. Denn dieser ist in Finn-
land ganz anders als auf Sardi-
nien oder in Wales. Wichtig ist
auch zu verstehen, was das Auto
aushilt. Also zu wissen, wann
man angreifen kann oder besser
mal vom Gas geht. m
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Ein Stargast in Schweden:
Neun Jahre nach seinem
letzten WM-Einsatz kehrt
Marcus Gronholm zuruck.
Mit Co Timo Rautiainen
startet der Ex-Weltmeister
bei seiner Lieblingsrallye
im Toyota Yaris WRC.

Von: Reiner Kuhn

Rallycross-WM

as fiir eine Sause: Nie
traten mehr Weltmeis-
ter gemeinsam an als

bei der Rallye Schweden. Denn
neben dem sechsmaligen Titel-
trager Sébastien Ogier und dem
mit neun WM-Titeln unange-
fochtenen Rekordchampion Sé-
bastien Loeb sowie Petter Sol-
berg, Champion von 2003, der
beim Heimspiel traditionell im
privaten Ford Escort im Histo-

WM-Piste in Spa steht

Feld mittobt, ist diesmal auch
Marcus Gronholm, Titeltriager
der Jahre 2000 und 2002, mit
von der Partie. Zusammen mit
seinem Stamm-Co Timo Rautia-
inen rickt der 51-jahrige Finne
in einem Toyota Yaris WRC aus.

Zwei Testtage und knapp 300
Testkilometer absolvierte der
Schlaks im japanischen Semi-
Werkswagen vor seinem 153.
WM-Start. ,Ich habe mich im

Rallye-EM

Rallyesport | Hintergrund

Auto sofort wohlgefiihlt”, sagt
Gronholm, der vor neun Jahren
seinen letzten WM-Lauf bestritt,
damals noch im Ford Focus WRC.
.In der Zwischenzeit war ich aber
nicht untitig und weif® schon,
was am Wochenende auf mich
zukommt. Unter anderem habe
vor zwei Jahren in Schweden
auch den VW Polo WRC der neu-
esten Generation getestet. Auch
wenn der Yaris viel mehr Power
hat — so viel hat sich nicht gedn-
dert. Ein Rallye-Auto ist eben ein
Rallye-Auto®, berichtet der Finne
am Telefon. Und stellt klar: ,Ich
werde es trotzdem langsam an-
gehen. Von den Priffungen am
Freitag kenne ich zum Beispiel
keine einzige. In meinem Auf-
schrieb habe ich deswegen auch
einige Male ,vielleicht‘ stehen.”

Toyota-Teamkollege Jari-Matti
Latvala kann {iber derlei Aussa-
gen nur schmunzeln. Als Zaun-
gast der Gronholm-Tests konnte
er sich ein Bild davon machen,
wie schnell der Ex-Weltmeister
schon wieder unterwegs ist. Lat-
vala ist Giberzeugt: ,Egal, was er
sagt — Marcus wird in Schweden
nicht nur spazieren fahren. Ich
bin mir sicher: Er will’s noch mal
wissen.” ®

Schwedt steigt auf

Zum ersten Mal findet ein
Rallycross-WM-Lauf in
Spa-Francorchamps statt.
Als Highlight wurde die
berUhmte Eau-Rouge-
Passage in die neue
WM-Strecke integriert.

m 11. und 12. Mai gastiert
die Rallycross-WM zum
ersten Mal in Spa-Fran-

corchamps. Um den Fans den
Abschied von der Traditions-
strecke in Mettet zu erleichtern,
haben sich die Veranstalter eine
spektakuldre Berg-und-Tal-Bahn

” ‘ FIA WORLD
sALLYCROTS

ausgedacht, in deren Mittelpunkt
die beriihmte Kurvenkombina-
tion Eau Rouge steht.

Der komplett neue, exakt 913
Meter lange Kurs soll ein ,atem-
beraubendes Spektakel“ bieten,
versprechen die Organisatoren.
Dem Anstieg der Raidillon und
ihrem 15-prozentigen Gefille
folgt eine Haarnadelkurve, bevor
es dann wieder steil hinunter zur
Eau-Rouge-Kurve geht. Es schlie-
Ren sich eine Steilkurve und zwei
Sprungkuppen an. Auch die Auf-
teilung in 60 Prozent Asphalt und
40 Prozent Schotteranteil ver-
spricht reichlich Action. ® RK
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CIRCUIT DE SPA-FRANCORCHAMPS

ASPHALT / GRAVEL: 60% / 40%
CIRCUIT LENGTH: 913M

=

Es ist angerichtet: Die spektakuldre WRX-Strecke in Spa-Francorchamps

T Joker Lap

A o~

Nach zwei Jahren in der
deutschen Topliga wech-
selt Roman Schwedt in die
Junior-EM. Das Einsatz-Auto
des jungen Saarlanders
wird ein Peugeot 208 R2.

oman Schwedt, vergan-
Rgenes Jahr im von Romo

Motorsport eingesetzten
Peugeot 207 S2000 Dritter der
Deutschen Rallye-Meisterschaft
(DRM), zieht es auf die interna-
tionale Biihne. ,Aus so gut wie
jedem europiischen Land ist ein
junges Talent in der Junior-EM
am Start. Ich bin schon jetzt auf
unseren ersten Schlagabtausch
gespannt”, sagt der 19-jihrige
Saarlinder, der im Cockpit kiinf-
tig auf die Ansagen der gleich-
altrigen Lina Meter hort.

Los geht es Ende Mirz auf dem
Schotter der Azoren-Hauptinsel
Sao Miguel. Im Mai folgt die As-
phalthatz auf Gran Canaria, be-
vor mit den Rallyes in Lettland
und in Polen erneut zwei Schot-
ter-Liufe im Kalender stehen.

Die auf Festbelag ausgetra-
genen Rallyes in Rom im Juli und

2019 international: Roman Schwedt

die Barum Czech Rallye Zlin
komplettieren den Kalender
der U27-Junior-EM fiir Fahrer
mit R2-Fronttrieblern.

Wenn ich mir alleine die
Namen der Rallyes anschaue,
kribbelt es schon*®, frohlockt der
Youngster, und weif3: ,,Auf Schot-
ter habe ich sicher noch Nach-
holbedarf.“ Auch deshalb hofft
Schwedt ,vor der Saison noch die
Moglichkeit zum Testen zu ha-
ben.“ Dariiber hinaus plant das
Einsatzteam von Romo ein oder
zwei kleinere Testrallyes, damit
sich Schwedt zligig an den R2-
Peugeot gewdhnen kann. B RK
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Das groBRte Stadion
Frankreichs — das Stade
de France in Paris —
bildete den Rahmen

fOr ein Jubilaums-Event,
mit dem die aktuelle
Rennsaison endete.

Von: Bernhard Schoke

er Auftakt war traditionell

in Val Thorens, circa 80 Ki-

lometer stidostlich der ehe-
maligen Olympiastadt Albertville.
In 2200 Metern Hohe waren die
Fans Zeuge eines historischen Er-
eignisses, der Einfithrung eines
Eisrenners mit Elektroantrieb in
der Topklasse ,Elite Pro®.

Der erste Wertungslauf beim
ersten direkten sportlichen Auf-
einandertreffen der beiden An-
triebsvarianten ging an den von
Aurélien Panis (Sohn von Olivier)
gesteuerten Elektro-Renner.

Es war nicht nur technisch ein
Duell zweier Generationen, son-
dern auch ein familien-internes
Kriftemessen. Ex-Grand-Prix-Pilot
Olivier Panis trat mit einem klas-
sischen Verbrenner an —unter der
Silhouette eines Audi A1 Quattro.
Am Ende hatte der Junior nicht
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Grande:

Das Stade de France warzum
Finale der 30. Eisrenn-Saison
gut besucht

nur die Nase seines gelben E-
Flitzers vorn, sondern auch ein
ganz breites Grinsen im Gesicht:
JFahrt sich wie ein extrem gedop-
tes Gokart®, sagte der Auftakt-
sieger. Wer allerdings nun dach-
te, die neue Technik wiirde sich
gegentiber der konventionellen
Gegnerschaft einen leichten
Durchmarsch verschaffen, sah
sich getauscht.

Fehlende Erfahrung

Denn — um im Bild zu bleiben —
auch Gokarts konnen ihre Tiicken
haben. Dies wurde besonders im
weiteren Verlauf der Saison er-
kennbar, vor allem resultierend
aus der noch recht diinnen Daten-
decke fiir die unterschiedlichen
Herausforderungen der jeweili-
gen Rennstrecken. Damit traf die
Vorhersage von Luc Marchetti,
Chef des Herstellers Exagon, ins
Schwarze, der sich bereits beim
ersten Rennen genau auf diesen
Punkt fokussiert hatte: ,Die un-
zihligen unterschiedlichen Map-
pings konnten wir zuvor mit rea-
listischem Zeit- und Personal-
aufwand nicht alle checken.”
Wie recht er damit haben soll-
te, zeigte sich bereits beim zwei-
ten Rennen in Andorra. Ging der
erste Tag eindeutig zugunsten

der E-Versionen, sprich von La-
gorce und Panis jr. aus, lagen bei
schwierigen Eisbedingungen tags
darauf die Verbrenner vorn. Mit
reichlich Erfahrung und konkre-
te Einstelldaten der Fahrwerke
schoben sich die Renner mit der
klassischen Antriebsart wieder in
den Vordergrund — allen voran
der amtierende Meister, Jean-
Baptiste Dubourg, in seinem
Renault Captur.

Wie eng der Kampf der Syste-
me inzwischen wirklich ist, zeig-
te sich gleich nach dem Jahres-
wechsel in Isola 2000. Routinier
Olivier Panis, der in Andorra
pausierte, demonstrierte, dass er
noch nichts verlernt hat. Er ge-
wann beide Tage deutlich vor
Dubourg und Pernaut.

In Serre Chevalier, unweit von
Grenoble, machte dann Dubourg
deutlich, dass er seine Vorstellun-
gen in Sachen Titelverteidigung
noch nicht ad acta gelegt hatte.
Er gewann Tag eins vor Lagorce
und Panis jr., Tag zwei stand ganz
im Zeichen von Lagorce. Aber
auch schon tags zuvor hatte
.Franky*®, wie er von den Fans
genannt wird, gezeigt, dass die
E-Flitzer in Sachen Daten und
Fahrzeugabstimmung dran sind.
Er wies alle in die Schranken und

zeigte ihnen seine Riicklichter.
Aber nicht lange und auch im
direkten Vergleich mit Dubourg
nicht deutlich genug, wie sich
am Saisonende zeigen sollte.
Bereits bei den unmittelbar
folgenden Liufen in Lans en Ver-
cors ging der Zweikampf, und
damit auch der Kampf der Syste-
me, in eine neue Runde. Und hier
bestitigte sich die grundsitzliche
Problematik, die sich bereits
durch die bisherigen Liufe zog,
aufs Neue. Die Strecke zwischen
Grenoble und Lyon gilt aufgrund
ihres Layouts mit der in die
Topographie des Waldes einge-
betteten engen wie fahrerisch
ausgesprochen anspruchsvollen
Kurven als echte Fahrerstrecke.
Wer Ambitionen auf den Titel
hat, muss sich hier behaupten.
Dubourg setzte all seine Erfah-
rung aus vielen Jahren Eisrennen
ebenso ein wie sein Familien-
team. Routine und Knowhow
kombiniert mit den bis dahin
kontinuierlichen hohen Punkt-
wertungen brachten ihm die Si-
cherheit, die schwierige Strecke
mit der ebenso notwendigen
Gelassenheit anzugehen. Denn
mit der vielzitierten Brechstange
geht es im Vercors nicht. Rund
und mit Schwung heilt die
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Jean-Baptiste Dubourg hatte den Titel schon vor dem Finale sicher

Devise. Sich aus zeitraubenden
Zweikampfen herauszuhalten,
war das zweite relevante Thema.

Dubourg setzte alles um und
gewann den ersten Tag knapp vor
Panis jr. Dessen Elektro-Mitstrei-
ter Lagorce kam tiberhaupt nicht
klar und bufite nicht nur rund
30 Punkte ein, sondern konnte
damit auch sein ganz groRes Ziel
der Meisterschaft begraben. Ins-
besondere auch deshalb, weil
Dubourg sich am zweiten Tag
hinter Loeb und Olivier Panis mit
dem dritten Platz in der Tages-
wertung wieder ein gutes Ergeb-
nis sichern konnte.

Als der Meister dann auch
noch in SuperBesse hoch punk-
tete, war ihm der vierte Titel in
Folge nicht mehr zu nehmen.
Und ganz Eiskonig, zeigte er be-
freit vom Druck in der zweiten
Tageswertung, dass er auch in
diesem Jahr ein ausgesprochen
wiirdiger Titeltriger ist: Er holte
die maximal mogliche Punkt-
zahl. Daran dnderten auch die

vom Reglement vorgeschenen
beiden Streichergebnisse nichts
mehr, obwohl dadurch Dubourgs
direkte Verfolger wieder etwas
niherkamen, weil der alte und
neuen Champion aufgrund sei-
ner konstant guten Resultate in
der Tabelle mehr Federn lassen
musste als Lagorce, Panis und Co.

Noch mal davongekommen

Abgesehen von Dubourgs De-
monstration fahrerischer Stirke
war die Saison 2018/19 geprigt
vom Kriftemessen der Antriebs-
Systeme — Elektro versus Ver-
brenner. Dass Letztere am Ende
die Oberhand behielten, kann
mit dem Zusatz ,noch* um-
schrieben werden. Denn mit den
in den letzten Wochen und Mo-
naten von Teams und Ausriister
Exagon gesammelten Daten, kon-
nen schon im nichsten Jahr die
«Big Points* gemacht werden, die
in der abgelaufenen Saison noch
nicht moglich waren.

Welchen Stellenwert die Eis-

SCHOKE

SCHOKE

SCHOKE

Podium: Rallye-Legende Loeb

e 35T

Auch ein simpler, breiter Kurs schiitzt nicht vor Ausrutschern

rennen in Frankreich haben,
wurde beim finalen Wochenende
deutlich. Trotz massiver Zu-
gangskontrollen — auRen wie
innen — war das Stade de France,
mit 80000 Plitzen groRtes Stadi-
on des Landes, am nordostlichen
Stadtrand von Paris gut gefullt.
Die im Mittelpunkt stehenden
Stars, die in den letzten drei Jahr-
zehnten in den Wintermonaten
auf dem spiegelglatten Parkett
drifteten, waren fiir viele auf den
hinteren Ringen nur via Video-
Wiinde erkennbar.
Internationale Groflen wie
Rallye-Welmeister ~ Sebastien
Ogier und die ,Ehemaligen* wie
Dany Snobeck, Jacques Laffite,
Henri Pescarolo, Bruno Saby,
Yvan Muller und Alain Prost,
schauten beim grofRen Finale vor-
bei, das Aurélien Panis im Plastic
Up wie schon den Saisonauftakt
fiir sich entschied.
Fiir Rallye-Rekordweltmeister
Sébastien Loeb stand die Show im
Vordergrund: ,Was fiir eine Ent-

wicklung, wenn man nach 30
Jahren in einem solchen Stadion
so ein Event feiert.”

Wie sein letztjihriger Rally-
cross-Kollege Andreas Bakkerud
aus Norwegen griff der neunma-
lige Rallye-Champion Loeb in ei-
nem Elektro-Renner selbst ins
Lenkrad und musste sich im
Show-Finale mit nur einer Sekun-
de Riickstand Olivier Panis ge-
schlagen geben, lief aber Meister
Dubourg hinter sich, der Dritter
wurde. Loebs Exagon-TeamKolle-
ge Bakkerud landete hinter dem
konventionell angetriebenen
BMW M2 von Dorian Boccolacci
auf Rang 5. ,.Der Zweikampf der
Antriebssysteme wird auch in
weitere Segmente des Rennsports
vordringen, sich etablieren, und
so wird sich entscheiden, wohin
die Reise geht in den nachsten
Jahren®, glaubt Alain Prost.

Die neue, 31. Saison der Tro-
phée Andros startet mit voraus-
gehenden Testfahrten wieder
Ende November. m

STADE DE FRANCE FINALE 1 STADE DE FRANCE FINALE 2 FINALER PUNKTESTAND

Fahrer Fahrzeug/Team Zeit Fahrer Fahrzeug/Team Zeit Fahrer Fahrzeug /Team Punkte
1. Aurélien Panis Plastic Up 2.23189 min 1. Olivier Panis PlasticUp 2.18,7052 min 1. Jean-Baptiste Dubourg Renault Captur 559
2. Franck Lagorce Andros Sport +0968s 2. Sébastien Loeb Andros Sport +,060s 2. Aurélien Panis PlasticUp 524
3.AndreaDubourg  Renault Captur +3217s 3. Jean-Baptiste Dubourg RenaultCaptur  +1574s 3. Franck Lagorce Andros Sport 520
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Rennkalender | Termine 2019

Motorradsport-

Monat

Januar

Februar

Marz

April

Mai

Juni

Juli

August

September

Oktober

November

Dezember
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Datum

MotoGP

10 Doha

31 Termas de Rio Hondo

14 Austin

05 Jerez
19 Le Mans
02 Mugello
16 Catalunya

30 Assen
07 Sachsenring

04 Brinn
n Spielberg

25 Silverstone
15 Misano
22 Aragon
06 Buriram
20 Motegi

27 Phillip Island
03 Sepang

7 Valencia

jurance-WM-Saison 2019/2020, Termin Separ

Superbike-
WM

Phillip sland

Buriram

Aragdn
Assen

Jerez

Misano

Donington
Laguna Seca

Portim3o

Magny-Cours

El Villicum

Doha

g noch nicht endgiitis

Moto3-  Endurance- Gespann-
Junior-WM WM WM
Estoril
Le Mans Le Mans
Valencia
iovakiaring
Le Mans
Catalunya Oschersleben
Pannonia-Ring
Aragén
Oschersleben
Suzuka
Assen
Rijeka
Le Castellet+
Jerez
Albacete
Navarra
Valencia

Sepang+

ADAC Junior Cup*

Lausitzring/*

Oschersleben/*

Zolder

Sachsenring*

Norburgring
Schleiz

Most/*

Assen/*

Hockenheim/*
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rermine 2019

Motocross- Supercross-

WM

Neuguén/RA

Matterley Basin/G8
Valkenswaard/NL
Pietramurata/l

Shanghai (01.05.)
Mantova/i
Agueda/P

St.-Jean-d'Angély/F

Orlyonok/RUS

Kegums/LV
Teutschenthal/D

Palembang/iD
Semarang/ID

Loket/(Z
Lommel/B

imola/l
Uddevalla/S

Afyonkarahisar/TR

Hongkong/HK

o

WM

Anaheim1(51)
Glendale (121.)
Anaheim Il (19.1.)
Oakland (26.1)
San Diego (22.)
Minneapolis (9.2.)
Arlington (16.2.)
Detroit (23.2.)
Atlanta (23.)
Daytona (93.)
Indianapolis (16.3.)
Seattle (233.)
Houston (303.)
Nashville (6.4.)
Denver (134.)

East Rutherford (274.)
LasVegas (45.)

Enduro-WM/
Superenduro-WM#*
Riesa/D* (51)

Madrid/E* (26.1)

Budapest/H* (9.2.)

Bilbao/E* (93.)

Dahlen/D (22-243.)

Valpacos/P (3.-55.)
Santiago de Compostela/E (10.-125.)

Ajaccio/F (14.-16.6.)
Rovetta/l (21-2356.)

Uhlirske Janovice/CZ (13-159.)

Ambert/F (27.-299.)

Speedway Langbahn-

Eisspeedway-GP*

Almaty/KZ* (2/32.)
Shadrinsk/RUS* (9/10.2.)
Togliatti/RUS* (16./172.)

Berlin/D* (2/33.)

Inzell/D* (16./173.)

Heerenveen/NL*(30./313.)

Warschau/PL (18.5.)
Krsko/SLO (1.6.)

Abensberg/D (Q,10.6.)
Prag/(Z (156.)

Hallstavik/S (67)

Wroclaw/PL (38.)
Malilla/S (178.)

Teterow/D (318.)
Vojens/DK (79.)

Cardiff/GB (219.)

Torun/PL (5.10.)

WM

Henxheim/D (30.05.)
La Réole/F (15.6.)

Marianske Lazne/(Z
(Quali, 296.)
MOhidorf/D

ScheeBel/D (Quali)
Morizes/F (79.)

Roden/NL

MX
Masters

Forstlich Drehna/D

Moggers/A

Molln/D

Tensfeld/D

Gaildort/D

Bielstein/D

Holzgerlingen/D

Rallye Dakar (07.-17.01.)

Uelsen (9/103.)
200 Meilen von Daytona

Dahlen (23/243))

TT Isle of Man (25.5.-76.)

Southern 100 IoM (8.-117)

XGames (1-48)
Burg (10/118.)
Classic TT loM (17-26.8.)
Waldkappeln

Motocross d. Nat. Assen/NL

Zschopau (1210,)
Tuchheim (26.10.)

Portimao/P (ISDE, 11.-16.11.)
Macao-GP
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Am Sonntag startet die
NASCAR Cup Series in die
neue Saison. Bei der 61.
Ausgabe des Daytona 500
gibt es einige Neuerun-
gen — sowohl personell als
auch bei den Autos.

Von: Michael Brautigam

ie groRten personellen An-
D derungen sind aufmerksa-
men MSa-Lesern spites-
tens seit Ausgabe 5 bekannt. Die
wichtigsten Verschiebungen
trotzdem noch mal in der Uber-
sicht: Martin Truex Jr. wechselt
Toyota-intern zu Joe Gibbs Ra-
cing. Daniel Sudrez, den Truex
bei JGR verdrangt, {ibernimmt
das Stewart-Haas-Cockpit von
Kurt Busch, der wiederum bei
Chip Ganassi Racing den Platz
von Jamie McMurray einnimmt.
Ryan Newmans Wechsel von
Ganassi zu Roush Fenway schafft
Platz fiir den Nachwuchs. Daniel
Hemric, Newmans Nachfolger, ist
neben Ryan Preece (JTG Daugher-
ty Racing) und Matt Tifft (Front
Row Motorsports) einer von drei
Neulingen, die um den Titel des
»Rookie of the Year* kimpfen.

Bye-bye, Restrictor Plate

Neben einigen weiteren Ver-
schiebungen bei den kleineren
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Teams und den Crew Chiefs sor-
gen aber auch neue technische
Regularien fiir neue Wiirze. Der
Wegfall der Restrictor Plates ist
dabei die wohl einschneidenste
Anderung. Letztmalig werden
die mit Lochern versehenen Plat-
ten beim Daytona 500 in den
Ansaugtrakt der V8-Boliden ge-
schraubt. Danach kommen nur
noch ,Tapered Spacer” zum Ein-
satz, je nach Strecke mit 1,17
Zoll oder 0,922 Zoll dicken, ko-
nischen Luftdurchlissen. Ver-
einfacht gesagt: Statt vier Lo-
chern gibt es nun vier Trichter,
die die Luft zum Motor fiihren.

Der 1,17-Zoll-Spacer wurde
bereits 2015 eingefiihrt, um die
Motorleistung von ca. 850 auf
zuletzt rund 750 PS zu beschnei-
den. Mit dem 0,922-Zoll-Spacer
wird die Leistung um weitere

Neu in der 19: Der 2017er-Champ Martin Truex Jr. fahrt fir Joe Gibbs Racing

rund 200 PS gedriickt. Dieser
soll vor allem auf den Interme-
diate-Ovalen eingesetzt werden.
Insgesamt wird die Leistung bei
22 von 36 Rennen beschnitten.

In Daytona wird zundchst
aber eben noch mal mit Restric-
tor Plate und damit rund 450 PS
gefahren. Dank des ebenfalls
neuen Aero-Pakets diirfte das
diesjahrige Feld noch enger ge-
packt sein als bisher schon. Un-
ter anderem kehrt der grofiere,
acht Zoll hohe Heckspoiler zu-
rick, der die Autos zum einen
verlangsamt, zum anderen den
Windschatteneffekt erhéht. Der
obere Teil des Spoilers ist dabei
durchsichtig, damit die Fahrer
nach hinten nicht ,blind“ sind.

Eine weitere einschneidende
Aero-Anderung ist die Einfiih-
rung neuer Luftschichte, die die

NASCAR

Feuer frei: Einen Vorge-
schmack auf die Saison
gab es beim Clash
(Rennbericht siehe
rechts)

Luft an den Vorderridern vorbci(
leiten und so ebenfalls den (sp
ziell den seitlichen) Windschae\i
teneffekt erhohen. Generell sin
die Schichte bei Rennen mi
kleinem Spacer im Einsatz, e
gibt jedoch bei fiinf Rennen ein
Ausnahme (u. a. Pocono), sodas
diese nur bei 17 Rennen zum
Einsatz kommen. Ein zwei Zoll
grofRer Uberhang an der Front-
lippe und eine breitere Kiihler-
wanne (die sich nach hinten
verjiingt) sollen mehr aerodyna-
mischen Abtrieb generieren.

Disqualifikation moglich
Die neuen Aero-Regeln machen
die Autos wieder stabiler, nachf—
dem die Aero zuletzt immer wei-
ter beschnitten wurde. Vielleich
ein Vorteil fiir die Rookies.

Last, but not least gibt es auc
im sportlichen Reglement ein
ganz wichtige Neuerung: So mﬁﬁ':
sen die Top 3 eines jeden Re
nens noch vor der Siegerehrun
zur technischen Nachkontrolle.
Besteht das Auto diese Priifun,
nicht, wird es disqualifiziert. Bi
lang durften die Fahrer Punkt
und Sieg behalten, lediglich di
»Begleiterscheinungen® (z.B. de
direkte Playoff-Einzug) fielen un-
ter Umstinden weg. Nun also
kann niemand mehr ein Rennen
mit faulem Auto gewinnen. Alle
in allem versprechen die Ande
rungen vor allem eines: enge
und faires Racing! m

e )
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Clash-Rennen Daytona

Regen, Crash und Diskussionen

Jimmie Johnson (Chev-
rolet) ist der erste Cup-
Rennsieger 2019. Beim
nicht zur Meisterschaft
zahlenden ,Clash* gewann
er aber nicht ohne einen
faden Beigeschmack.

Von: Michael Brautigam

as aus sportlicher Sicht zu
D vernachlissigende Einla-

dungsrennen am Sonntag
vor dem Daytona 500 bot allerlei
Gesprachsstoff. Gleich dreimal
wurde die rote Flagge wegen ein-
setzendem Regen herausgeholt
und das auf 75 Runden angesetz-
te Rennen nach letztlich 59 Um-
laufen vorzeitig beendet.

Doch nicht nur Petrus sorgte
fir Gesprachsstoff. Speziell der
Rennsieger musste hinterher
harte Kritik einstecken. Denn der
siebenfache Cup-Champion Jim-
mie Johnson wurde von den
meisten Beobachtern als Schuldi-
ger am ,Big One" in Runde 55
ausgemacht. Im Fithrungskampf
mit dem lange Fithrenden Wood-
Brothers-Neuzugang Paul Men-

Qualifying Daytona 500

ard (Ford) zog Johnson aus dem
Windschatten heraus und mach-
te dabei einen gerade ausreichen-
den Schlenker, um das Heck des
Rivalen zu erwischen. Der drehte
sich weg und riss 15 weitere Au-
tos mit ins Verderben.
Angesichts des 20 Starter
kleinen Feldes blieben dem-
nach vier Protagonisten iibrig,
die ohne Blessuren davonka-

men: Johnson, Ganassi-Neuzu-
gang Kurt Busch (Chevrolet)
sowie das Penske-Ford-Duo be-
stehend aus Meister Joey Logano
und Ryan Blaney.

In der folgenden Gelbphase
setzte zum dritten Mal Regen ein,
nachdem zuvor schon zweimal
mit Rot pausiert werden musste.
Diesmal aber gab es keinen Re-
start und Johnson wurde zum

Sieger des Rennens erklirt. Da-
mit beginnt die Zusammenarbeit
mit seinem neuen Crewchief Ke-
vin Meendering zumindest auf
dem Papier perfekt, es war sein
erster Sieg tiberhaupt seit Dover
2017. ,Es tut mir leid fiir all die
Teams, die Autos verloren ha-
ben*, so ein zerknirschter John-
son, der dennoch sichtlich er-
leichtert {iber den Sieg war. 8

Endlich wieder in Jubelpose: Jimmie Johnson beendete beim Clash seine Durststrecke, sorgte aber fir Diskussionen

Hendrick vollig dominant

Zum funften Mal in Folge
geht die Daytona-Pole an
Hendrick Motorsports. Die
vier Chevy Camaros be-
legten die Top 4, William
Byron beschert Chevrolet
die 700. Cup-Pole.

Von: Michael Brautigam

ie Chevrolet-Vorzeigetrup-
D pe ist wieder da. Zumin-

dest lasst das Qualifying-
Ergebnis das vermuten. Mit
William Byron und Vorjahres-
Polesetter Alex Bowman belegt
man nicht nur die erste Startrei-
he, auch die beiden Plitze dahin-
ter gingen im Einzelzeitfahren
an Hendrick-Piloten: Jimmie
Johnson und Chase Elliott. Doch
im bekannten Modus sind nur
die ersten beiden Plitze gesetzt,

Johnson und Elliott miissen sich
ihre Startpositionen in ihren je-
weiligen Duel-Rennen am Don-
nerstag noch erkampfen.

Die Startnummer 24 ist
scheinbar ein gutes Omen fiir die
Daytona-500-Pole. 2015 holte Jeff
Gordon den Top-Startplatz, 2016
und 2017 sein Nachfolger Elliott.
Der fihrt seit 2018 in der Start-
nummer 9, wihrend Byron nun
in seinem zweiten 500-Anlauf die
erste Cup-Pole gelang —und dann
auch noch beim ersten Rennen
mit seinem neuen Crewchief
Chad Knaus. Der 21-Jdhrige ist
ein echtes Phianomen: Noch vor
sechs Jahren fuhr er ausschlieR-
lich Rennsimulationen. Erst mit
15 begann er im realen Motor-
sport und legte einen steilen Auf-
stieg hin. Unter anderem wurde
er in allen drei NASCAR-Topligen
»Rookie of the Year", so auch
2018 bei seiner Cup-Premiere. ®

In sechs Jahren vom Rennsimulator zur Daytona-500-Pole: William Byron
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Tourenwagen | Hintergrund

mZMu sechst beim Finale?

Schon in diesem Jahr
kénnten sich Autos von
sechs verschiedenen Her-
stellern in einem offiziellen
DTM-Rennen um Positio-
nen streiten. Die Plane fur
gemeinsame Rennen mit
der Super GT gedeihen.

Von: Michael Brautigam

est steht, dass sich auf-

grund der Rennkalender

von DTM und Super GT nur
ein sogenannter Joint Event — vo-
raussichtlich nach Ende der je-
weiligen Saisons im November —
statt wie urspriinglich angedacht
derer zwei umsetzen ldsst. Trotz-
dem: ,Es ist nach wie vor der
Plan, dass Autos aus der DTM
und der Super-GT-Serie in diesem
Jahr zweimal gegeneinander an-
treten”, heilt es in einem State-
ment der ITR. Denn: Der japani-
sche Gegenbesuch soll schon

Mbgliches Szenario furs Finale: Sechs Marken gemeinsam auf der Strecke

davor tiber die Biithne gehen. An
einem DTM-Wochenende soll je
ein Auto von moglichst allen drei
in der Super-GT-Topklasse vertre-
tenen Hersteller (Nissan/Lexus/
Honda) in beiden Rennen am
Start stehen. ,Um welche Veran-
staltung es sich handeln konnte,
steht noch nicht fest“, liest sich
das Statement weiter.

Am wahrscheinlichsten scheint
das firs Saisonfinale in Hocken-
heim. Dazu bediirfte es, wie bei

Sébastien Ogier in Spielberg 2018,
einer Ausnahmegenehmigung, da
Gaststarts in den letzten drei
Events eigentlich nicht mehr er-
laubt sind.

Doch diese Formalie wird im
Zuge der Harmonisierung mit
Fernost kaum eine Hiirde darstel-
len. AuRerdem darf man auf ei-
nen F1-Weltmeister hoffen: Jen-
son Button, Super-GT-Champion
2018, ist ein moglicher Honda-
Pilot fiir den Gaststart. B

Kudi-,,Quattro“ steht

Audi hat vergangene Wo-
che seine vier Piloten fur
die WTCR 2019 bestéatigt.
Neben drei bekannten
Gréen greift auch TCR-
Germany-Aufsteiger Niels
Langeveld ins Lenkrad.

Von: Michael Brautigam

ie Bestitigung von Jean
D Karl Vernay und Gordon

Shedden bei WRT war eine
Formalie. Die beiden RS 3 LMS der
belgischen Truppe werden in die-
sem Jahr aber wieder deutlich
babyblauer daherkommen, nach-
dem Lukoil als einer der zwei
Hauptsponsoren abgesprungen
ist. Demnach startet man 2019
nur noch als Leopard Racing
Team Audi Sport.

Bei der regelbedingt ge-
schrumpften Comtoyou-Mann-
schaft ist die erneute Verpflich-
tung von Frédéric Vervisch,
speziell nach der starken zwei-
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ten Saisonhiilfte, keine Uberra-
schung. Sehr wohl aber die Be-
forderung von Niels Langeveld in
den Weltcup. Der Niederlinder
wurde 2018 Gesamtdritter der
ADAC TCR Germany. ,,Wir haben
uns dazu entschieden, einen er-
folgreichen Piloten aus unserem
Kundensportprogramm in den
Kader von Audi Sport aufzuneh-
men*, sagt Audi-Kundensportlei-

Endlich auch offiziell bestétigt: Die Leopard-Fahrer Shedden (l.) und Vernay

ter Chris Reinke zur Verpflich-
tung des Aufsteigers.

In der WTCR gibt es zudem
eine weitere Personalie zu ver-
melden: Qinghua Ma startet im
zweiten Mulsanne-Alfa neben
Kevin Ceccon. Damit sind knapp
acht Wochen vor Saisonstart 21
Fahrer offiziell bestitigt. Nicht
mitgezihlt Tom Coronel, der sei-
nen Verbleib angekiindigt hat. m

NACHRICHTEN

DTM: DI RESTA UND HABS-
BURG BEI ASTON?

FUr die DTM-Neulinge von As-
ton Martin kursierten bereits
viele Namen, wenn es um die
Cockpitvergabe geht. Nun

hat MSa aus sicherer Quelle
erfahren, dass Paul di Resta
als einer der Fahrer feststehen
soll. Mit dem Osterreicher
Ferdinand Habsburg (zuletzt
in der F3-EM unterwegs) soll
auch schon ein zweiter Pilot
verpflichtet worden sein.

TCR GERMANY: WEITERE
STARTER STEHEN FEST
IMC Motorsport hat zwei Opel
Astra TCR gekauft und wird
diese in der TCR Germany ein-
setzen. Das Meisterauto von
Hari Proczyk wird von Steve
Kirsch pilotiert, das zweite
Cockpit wird noch vergeben.
Schon bekannt ist, dass das
Team Honda ADAC Sachsen
in bekannter Besetzung mit
Mike Halder und Dominik
Fugel antritt. Ebenfalls fix ist
der Einstieg von Pyro Motor-
sport aus GroB3britannien. Sie
setzen ein bis zwei Autos ein.
Patrick Sing kommt mit einem
Hyundai in die TCR Germany. |
Jasmin Preisig wechselt als
neue Amag-Botschafterin
von Opel zu VW. In welchem
Team sie fahrt, ist noch offen.
Auch Lukas Niedertscheider
wird wieder starten, hier sind
aber sowohl Auto als auch
Team noch nicht entschieden.
Entgegen anders lautender
Meldungen, auch von offiziel-
ler Stelle, wird Luca Engstler
Ubrigens nicht (!) erneut am
Start stehen. Er wird wohl in
die TCR Europe wechseln.

TCR ME: RENE MUNNICH
IST NEUER MEISTER

René MuUnnich (Honda) ist
nach Josh Files und Luca
Engstler der dritte Meister der
TCR Middle East. Auch beim
Finale in Dubai gewann er bei-
de Rennen, womit er — gegen
Uberschaubare Konkurrenz -
alle Sprintrennen der Serie fur
sich entschied und souveran
den Titel einfahren konnte. In
den Langstreckenrennen fuhr
er jeweils nur die Mindestdis-
tanz, um gewertet zu werden.
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MotoGP | Test in Sepang

Danilo Petrucci: Am zweiten Tag
lange hinter Andrea Dovizioso

hergefahren, einen Tag spater neue
Rekordmarke fur Sepang gesetzt

Vier Ducatis an der Spit-
ze der Zeitenliste: Die
Italiener schockten die
Konkurrenz mit inrem
Speed. Doch die Pace von
Maverick Vinales und der
Einsatz des angeschlage-
nen Marc Marquez waren
genauso eindrucksvoll.

Von: Imre Paulovits

r ist einfach unglaublich.
Uber den ganzen Winter
hatten sich Fans und Ex-
perten gleichermalfien die Frage
gestellt: Wie sehr wird die Schul-
ter-OP, nach der er seine Beweg-
lichkeit, seine Kraft und seine
Feinmotorik wiederfinden muss,
Marc Marquez einbremsen? Als
der erste Testtag begann, beant-
wortete er diese Frage auf seine
Art: Mit der Bestzeit!
Doch dann musste auch der
siebenfache Weltmeister erken-
nen, dass er nur ein Mensch ist,
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er hatte sich etwas (ibernommen.
Und am zweiten Testtag hatte er
bereits Angst, den Test vorzeitig
abbrechen zu miissen. Er schaffte
es aber doch noch bis zum Ende.
~Am dritten Tag ging es mir wie-
der besser*, restimierte der Spani-
er erleichtert. ,Ich konnte zwar
nicht in meinem gewohnten Stil
fahren, habe aber eine Position
und einen Rhythmus gefunden,
der angenehm war, und damit bin
ich gut tiber die Distanz gekom-
men. Ich habe auch alles durch-
testen konnen, was wir wollten,
nur halt in weniger Runden. Auch
fir einen Zeitenangriff hat es
nicht gereicht. Ich hoffe, dass ich
bis zum nichsten Test wieder
besser in Form sein werde.“ Die
Mediziner sind mit dem Fort-
schritt der Genesung mehr als
zufrieden, aber der Weltmeister
hiitte es gern etwas schneller.

Ducati-Power regiert

So fehlte den Ducatis ihr ge-
wohnter Herausforderer. Und die
italienischen Bikes, die schon
zum Schluss der letzten Saison

so stark gewirkt hatten, spielten
ihr Potenzial voll aus. Danilo
Petrucci fuhr am zweiten Tag ei-
nen Longrun gemeinsam mit
Andrea Dovizioso, konnte mit
dem Vizeweltmeister bis zum
Schluss mithalten, und am Mor-
gen des letzten Tages, als es noch
Lkiihl* war, brannte er eine Zeit
hin, die um mehr als sechs Zehn-
tel schneller war als die bereits
sensationelle Bestmarke von
Jorge Lorenzo aus dem Vorjahr.

Sechs Fahrer sollten schlieflich
Lorenzos 2018er Zeit unlerbic';
ten. Aber trotz aller Entwick;
lung, die die Maschinen und di¢
Reifen seit letztem Jahr durch;
laufen haben, war dies nur mog:
lich, weil es erstmals seit eineni
Jahrzehnt an keinem der Tagé
geregnet hatte. Deshalb war zum
Schluss mehr Gummi auf der
Strecke als je zuvor seit der
Neuasphaltierung.

Petrucci war trotzdem {iber;
gliicklich mit seiner Zeit. ,Es ist
immer schon, wenn man ganz
vorne ist*, so der 28-jihrige Ita:
liener. ,Aber was mich noch
viel mehr freut, ist, dass bei der;'
Rennsimulation die Reifen nach
20 Runden noch so gut wie neu
waren. Sie waren bislang immer
mein grofites Problem." ‘

Doch die eigentliche Sensation
war der zweite Platz von Moto2:
Weltmeister Francesco ,.Pecco’!
Bagnaia. In Valencia fehlten ihm
0,6 Sekunden zur Spitze, injcrc')f
0,3, in Sepang hat er die Bcslzci1
um ganze sechs Hundertstel ver;
fehlt. . Ich habe viel von dem Mo:
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torrad verstanden. Vor allem, wie
man es fahren muss*, freute sich
Bagnaia. ,Man muss es friiher
aufstellen und die Beschleuni-
gung nutzen. Mittlerweile fahre
ich sie so, wie man es sollte. Ich
wollte unter zwei Minuten kom-
men, aber dass ich schlieRlich so
schnell sein wiirde, das hiitte ich
nicht gedacht.” Bei der Zeiten-
Jjagd kommt es auf den Grip am
Rand des Reifens an, der als Ers-
tes nachldsst. Thn zu nutzen, re-
gelt bei einem Moto2-Umsteiger
das natirliche Fahrgefiihl, aber
der Speed des 22-jahrigen Ita-
lieners war mehr als beeindru-
ckend. ,Peccos Zeit ist unglaub-
lich®, bescheinigte ihm auch sein
Mentor Valentino Rossi. , Fiir
mich selbst kann ich nur hoffen,
dass er in den Rennen nicht so
schnell sein wird, sonst habe ich
ein Problem.*

Vinales und Rins konstant

Rossi selbst war mit seinen Fort-
schritten nicht ganz zufrieden.
-Eine Sache hat nicht so viel ge-
bracht, wie wir erhofft hatten*,

gab der Ex-Weltmeister zu. Dafiir
lief es bei seinem Teamkollegen
Maverick Vinales umso besser.
Der 24-jihrige Spanier war am
zweiten Tag Schnellster. Und wie
er wihrend seiner Rennsimula-
tion konstante 1.59er-Zeiten aus
dem Armel schiittelte, beein-
druckte alle. ,Ich habe das Ge-
fithl wieder, das ich mit der
Yamaha ganz zu Beginn hatte*,
frohlockte Vinales. ,,Die M1 hat
ihre DNA zuriick, wir brauchen
nur noch eine noch sanftere
Leistungsannahme."

Wenn er auch die Zeitenjagd
am letzten Tag verpasste und so
in der Tabelle nur Zwdélfter war
— der Speed von Suzuki-Werks-
fahrer Alex Rins beeindruckte die
Konkurrenz umso mehr. Wir
haben viele Dinge probiert, die
sich positiv ausgewirkt haben*,
freute sich Rins. ,Unser Paket ist
viel besser fiir das Rennen. Die
Ducatis sind zwar auf einer Run-
de sehr schnell, da kommen wir
nicht mit. Aber im Rennen wird
es ganz anders aussehen, denn da
sind wir stark.“ =

Marc Marquez: Mit operierter Schulter Ubermenschliches geleistet

ERGEBNISSE

MotoGP-Test Sepang (MAL), 06.—08.02.2019, Bestzeiten
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Danilo Petrucci (1)
Francesco Bagnaia (1)
Jack Miller (AUS)
Andrea Dovizioso (1)
Maverick Vinales (E)
Cal Crutchlow (GB)
Aleix Espargard (E)
Franco Morbidelli (1)
Takaaki Nakagami (J)
Valentino Rossi (1)
Marc Mérquez (E)
Alex Rins (E)

Stefan Bradl (D)

Tito Rabat (E)

Joan Mir (E)

Fabio Quartararo (F)
Johann Zarco (F)

Pol Espargaro (E)
Miguel Oliveira (P)
Karel Abraham (CZ)
Andrea lannone (1)
Mika Kallio (FIN)
Hafizh Syahrin (MAL)
Kohta Nozane (J)
Sylvain Guintoli (F)
Bradley Smith (GB)

Katsuyuki Nakasuga (J)

Takuya Tsuda (J)

Ducati D16 GP19
DucatiD16 GP18
DucatiD16 GPI9
DucatiD16 GP19
Yamaha YZR-MI
HondaRC213V
Aprilia RS-GP
Yamaha YZR-MI
HondaRC 213V
Yamaha YZR-M1
HondaRC213V
Suzuki GSX-RR
HondaRC213V
DucatiD16 GP18
Suzuki GSX-RR
Yamaha YZR-M1
KTMRCI6
KTMRCI6
KTMRCI6
DucatiD16 GP18
Aprilia RS-GP
KTMRCI6
KTMRC6
Yamaha YZR-M1
Suzuki GSX-RR
Aprilia RS-GP
Yamaha YZR-M1
SuzukiGSX-RR

1.58,239
158,302
158,366
158,538
1.58,644
158,780
159,022
159,141
159,148
159155
159,170
1.59,180
159,368
159,485
158,486
159497
159,640
159,751
159,949
200378
2.00510
2.00,523
2.00,766
2.00,965
2.00990
2.00.995
201243
203,276

151 Runden
122
147
145
205
165
161
184
176
169
105
197
177
175
172
200
163
168
158
137
75
a9
123
104
159
56
146
22
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MotoGP | Technik

Sechs statt neun Testtage |

lassen die Kopfe rauchen |

Die Zeit bis zum ersten
Grand Prix wird knapp.
Daher probierten die
Hersteller in Sepang
meist mehrere Strategien
fur denselben Bereich.

Von: Neil Spalding

ur noch sechs statt neun
N Testtage bis zum ersten

Rennen — das bedeutet
fiir die Techniker Kopfschmer-
zen. Viele mussten sich bei der
Festlegung auf die endgiiltige
Motorspezifikation zumindest
den ersten Tag in Sepang Zeit
lassen. Das hatte zur Folge, dass
viele Teile auf spekulativer Basis

Das neue Motorrad von Aprilia hat den Motor mit dem
letzten Stand von 2018 und ein neues Fahrwerk, das auf
dem von 2017 basiert. In Sepang kam eine neue Variante
des Rahmens mit steiferem Hauptprofil und einer starker
verstrebten vorderen Motoraufhangung. Auch bei der
Aerodynamik geht man neue Wege.
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erstellt wurden, um mit allen Tei-
len geriistet zu sein, die man fir
den eigentlichen Zusammenbau
benotigt. Weniger Testtage als
SparmaRnahme? Fehlanzeige.

Das richtige Paket finden

Aprilia hatte fiir die beiden
Werksfahrer und Testpilot Brad-
ley Smith je ein 2019er und ein

2017er Fahrwerk mitgebracht]
sowie die spiiten 2018er Motoren,
mit weniger Hochstleistung und
gutem Druck von unten und ef-
fektiver Drehzahlmitte. Flir Doha
wird man die neue Motorspezi-
fikation dabeihaben, mit den‘
man die Saison beginnt. Der neue
Rahmen hat wie in den letzten

Jahren eine abschraubbare vor-

In Sepang hatte der Hersteller aus Bologna zwei unter-
schiedliche Rahmen, die sich bei der Anbindung des
Lenkkopfes und am Hauptprofil voneinander unterschie-
den. Es gab auch unterschiedlich gro3e Behalter fur den
Massedampfer, was darauf schlief3en lasst, dass gar mit

zwei verschiebbaren Massen gearbeitet wird.

MOTORSPORT aktuell 9 | 2019
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dere Motoraufhidngung. Aber das
Hauptprofil ist klar stirker als
beim 2017er Modell. Die mehr
hecklastige Gewichtsverteilung
des 2018er Modells hat man ver-
worfen. Fiir den letzten Tag war
man auf Espargaré und Smith
beschrdnkt, weil lannone nach
einer Zahnentziindung und der
langen Antibiotika-Behandlung
lieber aussetzte.

An den ersten beiden Tagen
verglichen die Ducati-Techniker
Rahmen und Motoren-Spezifika-
tionen, dementsprechend waren
die Zeiten da langsamer. Dann
schossen die Ducatis aber gleich
an die Spitze, und es war beein-
druckend, wie schnell sie waren.
Die GP19 gab es mit zwei ver-

schiedenen Rahmen: Einer mit
einer diinnen oberen Platte vom
Hauptprofil zum Lenkkopf, der
andere mit einer starkeren Ver-
bindung und Verstirkungen aus
groflen Aluminium-Blechen im
Kniebereich des Fahrers. Es gab
auch neue Schwingen, die vorn
massiver wirkten und wohl hin-
ten etwas mehr nachgaben, um
das meiste aus den temperatur-
empfindlichen Hinterreifen he-
rauszuholen.

Jack Miller probierte eine
noch groRere Box fiir den Masse-
dampfer. Vermutlich sind darin
gleich mehrere Gewichte, die
man verschieben kann, um so
mehrere Frequenzen herauszu-
filtern. Ebenso befand sich an den

Beim Arbeiten an der Motorspezifikation hatte Honda

in Sepang unterschiedliche Auspuffe dabei. Auch die
Sitzverkleidung war neu. Bei einer Variante gab es eine
kleine Box, die unter dem Sitz angeschraubt war. Man
kann davon ausgehen, dass nun auch Honda mit Masse-

dampfern experimentiert.

SPALDING

B
ah
5

L

Honda hat durch
das Erstarken

von Ducati einen
neuen Weg bei der
Motorenentwicklung
genommen. Mit drei
angeschlagenen
Werksfahrern bleibt
nun viel Testarbeit
an Stefan Bradl
hangen.

Werksmotorridern auch die Ver-
stellschraube an der oberen Ga-
belbriicke, mit der man die hin-
tere Fahrhohe &ndern kann
— vermutlich, um die Anderung
des Schwerpunktes mit leerem
Tank zu kompensieren. Gleich
nachdem Danilo Petrucci die
Bestzeit markiert hatte, arbeitete
er wieder mit der Bremsabstiit-
zung, die man in Jerez gesehen
hatte. Damit soll per Bremspedal
der Hinterreifen in den Asphalt
gedriickt werden. Aber bis die
Fahrer das richtig raushaben,
miissen sie damit tiben.

Honda hat das Problem, dass
sich alle drei Werksfahrer von
Verletzungen erholen und Jorge
Lorenzo Sepang gar aussitzen >>

Mit drei neuen Fahrern und vielen neuen Technikern pro-
bierte KTM viele Variationen des bisherigen Materials.
Mika Kallio testete auch Neuerungen, darunter eine
Verkleidung, mit deren Luftauslassen man versucht, eine
effizientere Hitzeableitung zu erzielen, ohne den Luft-

widerstand zu erhdhen.
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>> musste. Der weltgrofte Her-
steller konzentriert sich darauf,
moglichst wenig auf Ducati auf
den Geraden zu verlieren, damit
ihre Fahrer aus dem Windschat-
ten angreifen kénnen, und sucht
nach Spitzenleistung. Dadurch,
dass dafiir die Luft nun direkt
durch den Lenkkopf geleitet wird,
verlieren sie ihren Vorteil, den sie
mit den langen Leitungen neben
dem Rahmen hatten, denn durch
diese konnten sie das mittlere
Drehmoment feintunen.

Die neue Verkleidung hat eine
spitzere Nase und mehr Seiten-
flache fiir mehr Topspeed — da-
durch wird sie wohl schwieriger
umzulegen sein. Die Anordnung
der neuen Fliigel sollten dem

wohl etwas entgegenwirken. Auf
der Fahrwerks-Seite hat Honda
weiter an der Karbonschwinge
gearbeitet, die wohl eine andere
Resonanzfrequenz hat als die
Schwinge aus Aluminium und
den Reifenverschleif? senkt.

Stefan Bradl und Marc Marquez
hatten fiir zwei Outings auch ein
Motorrad, an dem eine Kkleine
Dose in der Art von Ducati unter
dem Sitz angebracht war. Diese
sollte zusammen mit dem Ge-
wicht, das man zwischen Fahrer
und Sitzverkleidung legen kann,
als Massedampfer arbeiten.

Viel zum Probieren
KTM hatte angeblich 17 Tonnen
Material nach Sepang gebracht,

wobei auch iltere Fahrwerks
Varianten mit dem neuen Motor
getestet wurden, weil sie jetzt
vielleicht besser arbeiten konn:
ten. Die neuen Motoren haben
wohl mehr Schwungmasse. Diese
glittet zwar die Gasannahme;
aber wenn sie zu schwer wird]
werden die Beschleunigung und
das Handling beeintrichtigt. |

Mit drei neuen Fahrern und
drei neuen Crewchiefs ist eine
Menge Erfahrung ins Team ge;
kommen — vor allem, was die
ebenfalls mit der riickwarts:
drehenden Kurbelwelle arbeitende
Yamaha betrifft. Dass zum Schluss
die Fahrer des Tech3-Teams so
ziemlich auf einer Hohe mit dem
Werksteam waren, war ein imi»

Der Hersteller aus Hamamatsu experimentiert seit
geraumer Zeit mit unterschiedlichen Rahmen- und

Die einstigen Weltmeister versuchen nach dem letzt- 3
jahrigen Motoren-Desaster, die Spezifikation bis zum

Motorvarianten mit und ohne Kohlefaser-Verstarkung. Saisonbeginn sehr genau zu bestimmen. In Sepang ‘
In Sepang hatten sie die Variante von Valencia ohne wurde viel an der Elektronik gearbeitet, und unterschied-|
Karbon-Versteifung mit der alten Variante der vorderen liche Auspuffe wurden probiert. Dazu gab es viele Long- |

Motorenaufhangung kombiniert. runs zum Bestimmen des Reifenverschleil3es.
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menser Gewinn. Man sah bei KTM
einen neuen Sitz, so etwas wie den
Beginn eines Massedampfers und
neue Auspuffe mit schrig abge-
schnittenen Enden. Es gab auch
neue Fliigel und beim Testteam
eine neue Seitenverkleidung.
Suzuki probierte am ersten
Testtag unterschiedliche Motor-
spezifikationen, dafiir sprachen
die leicht unterschiedlichen Aus-
puffe. In Valencia hatte man bei
Suzuki einen Rahmen ganz ohne
Karbon-Verstarkung und mit ver-
starktem Bereich um die Schwin-
genlagerung sowie anderem vor-
deren Motorenhalter gesehen.
Dieser Rahmen tauchte in Sepang
mit der alten Motorenhalterung
auf. Es gab auch eine neue Ver-

kleidung, bei der die Unterseite
des Verkleidungskopfes weiter
nach vorn reicht, sowie zwei
Fliigelvarianten mit einem obe-
ren und einem unteren Fligel.
Bei der ersten Version war der
Abstand zwischen den beiden Ele-
menten enger, bei der zweiten
das untere Element grofer.

Da die Michelin-Reifen den
Edge-Grip, der fiir hohe Kurven-
geschwindigkeit nétig ist, nicht
uiber die Renndistanz bieten, hat
Yamaha in den letzten beiden
Jahren versucht, die Strategie zu
dndern und wie die Konkurrenz
ein Motorrad zu bauen, das man
in den Kurven spitzer fihrt. Bei
der Motorspezifikation fiir 2018
taten sie zu viel des Guten, im

Ducati probierte eine neue Verkleidung mit drei Flugel-
paaren, einem oben, zwei an der Seite. Sowohl Petrucci
als auch Miller sturzten damit in der ersten Runde.

KTM probierte zur schrag gestellten Verkleidungskante
nun auch einen seitlichen Fligel, der dem von Yamaha
ahnlich sieht.

SPALOING

Im 2019er Regle-
ment wurden die
FlUgelflachen ge-
nauer beschrieben,
man darf keine Teile
mehr weglassen,
und es gibt nur noch
die Moglichkeit
eines Updates
wahrend der Saison.

Streben nach besserer Beschleu-
nigung hatte er zu wenig
Schwungmasse. Seither wurden
zwei Motorvarianten probiert, in
Sepang kam nun eine dritte, die
die Vorteile der beiden vorheri-
gen vereinen soll.

So wurde in Sepang noch viel
Zeit mit der Abstimmung der
Elektronik verbracht. Aber da
nun beide Fahrer den gleichen
Weg bei Yamaha fiir richtig befin-
den, kann man davon ausgehen,
dass nun wieder der Fahrwerks-
Entwicklung mehr Aufmerk-
samkeit geschenkt wird. Zumal
mit Takahiro Sumi jetzt der ehe-
malige Fahrwerks-Entwicklungs-
leiter zum Gesamt-Projektleiter
der M1 bestimmt wurde. ®

LDING

SPA

Die neue Verkleidung von Honda ist spitzer und mehr auf
Topspeed ausgelegt. Dazu wurde eine neue Flugelvariante
probiert, die das Umlegen etwas erleichtern soll.

Suzuki hat komplett neue Verkleidungen, deren Unter-
kante weiter hervorragt und weichere Seitenlinien hat.
Dazu wurden zwei FlUgelvarianten probiert.
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Unglaublich, aber wabhr:
Valentino Rossi wird am
Donnerstag 40 Jahre alt.
Grund genug, den Men-
schen Rossi und seine
einmalige Karriere Revue
passieren zu lassen.

Von: Imre Paulovits

ommer 1990. Der halbe
italienische Motorradsport
hatte sich in Misano ein-
genistet, an den Abenden wurden
gnadenlose Rennen auf der Go-
kartbahn in Cattolica ausgetra-
gen. Irgendwann kam Graziano
Rossi vorbei und brachte einen
blonden Jungen mit strahlend

36

blauen Augen mit. Und der Knirps
fuhr mit den saubersten Drifts
allen um die Ohren, lachte da-
nach herzhaft und ging artig mit
seinem Vater wieder nach Hause.

Damals konnte ich noch nicht
ahnen, dass ich gerade den grof3-
ten Motorrad-Rennfahrer der Neu-
zeit kennengelernt hatte. Fiinf
Jahre spiter fuhr dieser Junge
bereits in der 125er-EM und ein
Jahr spiter in der WM. Er brachte
eine erfrischende Jugendlichkeit
in den Ernst der zu dieser Zeit
immer professionell werdenden
Weltmeisterschaft. Dass er mit
seinen gerade mal 17 Jahren sein
Umfeld aus seinem Heimatort
Tavullia dabeihatte, erschien
nicht weiter verwunderlich. Als
er begann zu gewinnen, machten

sie aus dem Grand-Prix-Sport mit
allerlei ausgefallenen Ideen eine
einzige tiberschiumende Party.
Heute, 23 Jahre spiter, sind
noch immer die gleichen Leute
dabei. Und auch, wenn sie alle
etwas ernster geworden sind,
steht eins fest: Valentino Rossi ist
ein Mensch, der seinen ganz pri-
vaten Mikrokosmos braucht, um
seine aulRergewdhnlichen Fihig-
keiten zu entfalten. Weil dieser
aus vielen Menschen besteht, die
er mag, muss er mit vielen Men-
schen gleichzeitig gut auskom-
men. Es zieht sich wie ein roter
Faden durch seine Karriere, dass
Menschen, die es beruflich mit
ihm zu tun hatten, tber seine
Teamwechsel hinweg bei ihm
geblieben sind. Und wie er in

seinem nichsten Umfeld geler

hat, Menschen in seinen Bann zq
ziehen, hat er es auch verstanden,
die Massen mitzureifden. Das ist
es, was Rossi neben seiner Lcideq’-
schaft, die ihn auch nach 23
Rennsaisons nicht miide werder:l
lasst, so von den anderen abhebt.

Held der Massen '

Es ist unglaublich. Egal, wo man
auf der Welt hinkommt: Auf den
Tribiinen der Grands Prix zeigt
sich tiberall das gleiche Bild. Die
meisten leuchten in Neongelb,
von den vielen Fans, die seine Far-
be tragen. Und kaum ein anderes
Symbol wird weltweit auf so viele
Autos und Motorrider geklebt
wie die gelbe Startnummer 46.
Ein Phinomen, das weit tiber den
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2019: Einsatz und Angriffslust genau wie vor einem Vierteljahrhundert

2001: Der erste Titel in der Kénigsklasse, niemand konnte ihn stoppen

e

Motorsport hinausreicht, und das
es in dieser Form noch nie gege-
ben hat. Barry Sheene hat in den
1970er-Jahren bereits viele be-
wegt, aber Rossi hat ihn seither
noch weit tiberfliigelt.

Das Ganze hat aber auch Me-
thode. Mit seinem eingeschwo-
renen Freundeskreis hat Rossi ein
Geschiftsmodell entwickelt, mit
dem er ein Unternehmens-Impe-
rium aufgebaut hat. Seine Fan-
artikel werden alle von der eige-
nen Firma vertrieben, dazu auch
die der meisten anderen GP-Stars.
Rossi hat in seinem Heimatort um
seinen Fanclub herum einen regel-
rechten Geschiftspark mit Shops,
Restaurants und Lebensmittel-
geschiften aufgebaut, die allesamt
dem gleichen Muster folgen: Ge-
hobene Qualitat zu einem gehobe-
nen Preis, den sich aber die meis-
ten noch leisten konnen.

All das schien ihm genauso
leicht von der Hand zu gehen wie
seine anfinglichen Erfolge. Doch
wie viel Arbeit hinter all dem
steckt, zeigt sich immer dann,
wenn nicht alles wie geplant
lauft. Dann unterwirft Rossi alles
dem Ziel. Gerade in solchen Zei-
ten sind die Ideen fiir noch mehr
entstanden. Seine Geschifte und
seine Ranch haben ihren Ursprung
in den mageren Ducati-Jahren.

Er hitte damals aufhéren kon-
nen, und niemand hitte es ihm
veriibelt. Ende 2012 war er 33
Jahre alt und neunfacher Welt-
meister mit 105 GP-Siegen. Doch
er wollte weitermachen, sich wie-
der nach vorne kimpfen. Und
dabei hat er noch einmal Metho-
den entwickelt, mit denen er
nicht nur sich, sondern den gan-
zen Motorsport auf eine neue
Ebene gehoben hat. Er hat das
Modell der legendiren Dirt-Track-
Ranch von Kenny Roberts in die

1999: 250er-Weltmeister mit Engel

moderne Zeit versetzt. Damit hat
er nicht nur sich, sondern dem
gesamten italienischen Nach-
wuchs und dem von Yamaha eine
Basis geschaffen, die mittlerweile
in harten Zahlen dargestellt wer-
den kann. Von seinen einstigen
Schiitzlingen haben es Franco
Morbidelli und Francesco Bagnaia
zum Moto2-Titel und in die Moto-
GP geschafft, sein Halbbruder
Luca Marini ist der Top-Favorit
fiir ihre Nachfolge.

Grenzenloser Wille

Am meisten aber beeindruckt
trotzdem sein Wille, es gegen die
hirteste Konkurrenz, die es je in
der Motorrad-Weltmeisterschaft
gegeben hat, aufzunehmen. Und
das bei der lingsten WM-Kar-
riere, die es je gegeben hat. Auch
in hoffnungslos scheinenden Si-
tuationen treibt er sich und sein
Umfeld noch immer unaufhalt-
sam nach vorn, obwohl er sich
lingst abseits des Sports ein lo-
ckeres Leben machen konnte.
Abgesehen von 2015, als er im
letzten Rennen im Kampfum den
Titel von Jorge Lorenzo tiberholt
wurde, war er seit 2014 stets der
beste Yamaha-Pilot in der WM.

Schaut man sich Valentino
Rossi heute an, ist noch immer
das gleiche Funkeln in seinen
Augen zu sehen, mit dem der EIf-
jahrige einst gestandene Renn-
fahrer auf der Gokartbahn nie-
dermachte. Aus dem lockeren
Jungen ist ein gereifter Mann
geworden, der aber genauso lds-
sig riberkommt. Er hat aus sei-
nem Sport den denkbar konse-
quentesten Lebensstil gemacht.

Wie er die Tests in Sepang
anging, spiegelt seine ganze Kar-
riere: ,\Wir sind noch nicht da, wo
wir sein wollen. Deshalb miissen
wir noch harter arbeiten.” =

1997: Schriller Teenager als Sieger
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Jorge Lorenzo: Schnelle Reha

Wahrend seine Konkur-
renten in Sepang testeten,
schuftete Jorge Lorenzo
daheim fUr eine moglichst
schnelle Genesung.

Von: Imre Paulovits

er fliinffache Weltmeister,
Ddcr seinen Saisonstart als
Honda-Werksfahrer sicher-
lich lieber im Sattel verbracht
hiitte, meldete sich am letzten
Testtag per Telefon bei den Moto-
GP-Kommentatoren und war
trotz des Testausfalls sichtlich
gut gelaunt.
wIch bin mit meiner Reha wei-
ter, als ich es zu diesem Zeitpunkt
erwartet hatte®, sagte Lorenzo.
+Ich habe bereits 17 Tage nach der
OP begonnen zu schwimmen,
und die Beweglichkeit und die
Kraft des Gelenks werden von Tag
zu Tag besser. Bei einer solchen
Verletzung sind die richtigen
Fortschritte in der Regel einen
Monat nach der OP zu erwarten.
Aber wie es derzeit aussieht, ma-
chen sich meine Therapeuten
und ich keine Sorgen, dass ich

MotoGP

/

beim Test in Katar nicht teilneh-
men konnte.”

Lorenzo weil, dass er dort
viel aufzuholen hat und dass
er auch danach noch eine harte
Zeit vor sich haben wird: ,Die
Schmerzen werde ich sicherlich
noch drei bis vier Monate lang
spuiren. Aber das sollte das Fah-
ren nicht mehr sonderlich ein-
schrinken.” Er macht sich auch

Jorge Lorenzo: Beim Katar-Test in zwei Wochen will der Honda-Werksfahrer wieder dabei sein

keine Illusionen, was die Krifte-
verhiltnisse angeht: ,Natirlich
werden mir Testtage fehlen, um
die Details meines Motorrades
richtig zu verstehen. Auch die
Techniker werden ihre Zeit be-
notigen, um mich kennenzuler-
nen. Aber ich stehe nicht unter
Erwartungsdruck. Erst einmal
ist ganz klar Marc Marquez WM-
Favorit. Andrea Dovizioso wird

sicherlich sein grofter Heraus-
forderer sein. Valentino Rossi ist
auch immer dabei, Maverick
Vinales macht einen sehr star-
ken Eindruck, und auch Alex
Rins. Ich denke aber, dass ich im
Verlauf der Saison immer mehr
in der Lage sein werde, mitzumi-
schen. Mein Bike hat mir bei dén
Tests in Valencia und Jerez sehr
zugesagt.” m

Dani Pedrosa: OP mit Stammzellen
| |

Das zerschlissene Schlus-
selbein von Dani Pedrosa
wurde operiert. Jetzt hofft
der KTM-Testpilot, seine
Arbeit in drei bis vier
Monaten wieder auf-
nehmen zu kénnen.

ach der niederschmettern-
N den Erkenntnis, dass sein

wihrend seiner Karriere
mehrfach gebrochenes rechtes
Schliisselbein im mittleren Be-
reich abzusterben beginnt, lieR
sich der dreifache Weltmeister
letzte Woche im Teknon Medi-
cal Centre in Barcelona operie-
ren. Dabei wurde Pedrosa ein
Transplantat mit 40 Millionen
seiner eigenen Stammzellen ein-
gesetzt, um den Knochenwuchs
wiederherzustellen.
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Jetzt beginnt eine lange Gene-
sungsphase fiir den 33-jahrigen
Spanier. Keiner seiner Kollegen
hatte je eine solche Operation, er
kann sich nur auf die Prognose
seiner Arzte verlassen. Diese ver-
anschlagen drei Monate, bis der
Knochen wieder vollig verheilt
und belastbar sein soll.

»Im Moment habe ich meinen
Geist nur darauf gerichtet, dass
ich tiber diese Situation hinweg-
komme und meine Arbeit bei der
Entwicklung von KTM fortsetzen
kann*, lieR Pedrosa wissen. ,Ich
bedaure es sehr, dass ich bei den
Testfahrten in Sepang nicht da-
bei sein konnte, aber ich verfolge
die Arbeit des KTM-Werkteams
sehr genau. Ich hoffe, dass ich
bald wieder mit ihnen zusam-
men sein und meine Arbeit auf
der Strecke wieder aufnehmen
kann.” m

Dani Pedrosa: Nach der Operation hofft er, in drei Monaten fahren zu kénnen
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Es wird wieder getestet

Auch die Testsaison in
Europa wurde eroffnet.
18 Moto3-Piloten rickten
letzte Woche in Valencia
aus.

Von: Imre Paulovits

eter Ottl konnte sich iiber
pmangelnde Arbeit wih-

rend der Zeit des Testver-
bots wirklich nicht beklagen.
Doch der Teamchef des Steril-
garda Max Racing Teams hatte
alles rechtzeitig bereit, um bei
der ersten Testfahrt der kleinsten
GP-Klasse in Valencia die Saison
zu beginnen.

Lohn der Miihen: Bei iiber 20
Grad, Sonnenschein und Wind-
stille konnte unter besten Bedin-
gungen getestet werden. Wenn
es bei diesem Test zwar auch
keine offizielle Zeitnahme gab,
wurde von den Teams gemessen,
und laut dieser Zeiten war Aron
Canet immer bei den Schnellsten
dabei. Dabei fuhr der 19-jahrige

Superblke-WM

Spanier an den zwei Tagen liber
100 Runden und blieb in seiner
schnellsten laut Teamchef Peter
Ottl zwei Zehntelsekunden unter
dem Rundenrekord. Er konnte
sich nicht nur dem Motorrad an-
passen und Abstimmungsarbei-
ten durchfiithren, sondern auch
Teile fiir KTM testen.

»Mit der neuen KTM fiihle ich
mich sehr wohl“, freute sich Ca-
net. ,Sie passt perfekt zu meinem

—————

Fahrstil. Auch das Team arbeitet
bereits sehr gut zusammen. Die
Unterstiitzung von KTM ist eben-
falls super. Jetzt freue ich mich
auf den nichsten Test in Jerez.”

Dort geht es bereits in dieser
Woche weiter. Am 11. Februar
(nach Redaktionsschluss) packte
das Team seine Sachen in Anda-
lusien aus, um sich auf das Ziel,
im Kampf um den Titel dabei zu
sein, vorzubereiten. ¥

Arén Canet: Beim Test in Valencia unter den Allerschnellsten

Konigs neue Kleider

Kein Motorrad hat im Win-
ter die Gemuter so erhitzt
wie die 40000 Euro teure
Ducati Panigale V4 R. Jetzt
wurden die Farben des
Werksteams vorgestellt.

Von: Imre Paulovits

chick sieht sie schon aus,
S die neue Panigale V4 R in

der Kriegsbemalung des
Werksteams. Aber es geht auch
um einen historischen Moment.
31 Jahre lang ist Ducati ununter-
brochen mit einem Zweizylinder
in der Superbike-WM unterwegs
gewese, fiir ihre 32. Saison haben
sie nun zum Vierzylinder ge-
wechselt. Das spektakulire Mo-
torrad, das beim Reglement so-
wohl die technischen als auch die
Kostengrenzen scharf bertihrt,
hatte beim ersten Test in seiner

Serienversion fiir Furore gesorgt,
weil es fast so schnell war wie die
WM-Superbikes.

Um zu einem Sieger-Bike zu
reifen, ist jedoch schwieriger als
von vielen angenommen wurde.
Trotzdem gelten die Italiener als
diejenigen, die in der Lage sein
konnten, den fiinften WM-Titel

von Kawasaki in Folge zu verhin-
dern. Alvaro Bautista gilt dabei
als neues heiRes Eisen im Feuer.
Die Bikes wurden schon nach
Australien verschifft, und bereits
in der ndchsten Woche werden
die letzten Tests beginnen, bevor
am 22. Februar das erste Training
der Saison 2019 losgeht. ®

Chaz Davies (l.) und Alvaro Bautista stellen sich der WM-Herausforderung

1]

DUCAT

MOTOGP

Die beiden deutschen Test-
fahrer Stefan Bradl und Jonas
Folger standen vielleicht nicht
so im Rampenlicht der Tests
in Sepang wie die Werksfahrer,
aber ihre Aufgabe ist fir Honda
respektive Yamaha nicht
weniger wichtig. Bei Honda
musste Bradl neben seiner
geplanten Entwicklungsarbeit
auch fUr den verletzten Jorge
Lorenzo einspringen, und so
fuhr er abwechselnd in den
Farben des Werksteams und
mit dem schwarzen Test-
Prototypen. Dabei absolvierte
der 29-Jahrige Uber funf Tage
ein Mammut-Programm.
.Mein langer Aufenthalt in
Sepang war allemal sehr
anstrengend", gab Bradl zu.
.Bei diesen Bedingungen funf
Tage mit einem MotoGP-Bike
zu testen, ist einfach brutal.
Nach mehr als insgesamt 250
Runden war vieles abgearbei-
tet. Es war fUr mich das erste
Mal, dass ich so einen langen
Test gefahren bin, noch dazu
in Malaysia.”

Wahrend Bradl bei den Runden-
zeiten als 13. gelistet wurde,
erschien Jonas Folgers Name
nicht bei den Testzeiten. Aber
40 der Runden, die mit den
Testbikes von Kohta Nozane
und Katsuyuki Nakasuga
gemessen wurden, stammten
von dem Deutschen. Maverick
Vinales lobte Folgers Arbeit:
+Es ist super, ihn zu haben. Er
ist schnell und hat einen sehr
ahnlichen Fahrstil wie ich.
Seine Arbeit hilft mir sehr.”

IDM SUPERBIKE
Suzuki-Pilot Tim Stadtmoller
steigt in die IDM Superbike
1000 auf. Der Maschinen-
baustudent aus Winnenden
fuhr zwei Jahre im Suzuki
GSX-R-Cup und wurde dort
zuletzt Gesamt-Vierter.
JR-Racing-Teamchef Dominik
Jung hatte die IDM Super-
bike 1000 schon lange auf
dem Plan. Er hat Stadtmuller
dahingehend beobachtet,
angesprochen und dann
verpflichtet. FUr Stadtmoller
wurde eine Suzuki GSX-R
1000 von 2018 mit Ohlins-
Fahrwerk neu aufgebaut.
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Eisspeedway-GP Shadrinsk

FUr Finallaufe zu gefahrlich

Nachdem die Finallaufe am
Sonntag in Shadrinsk abge-
sagt werden mussten, bUBte
WM-Leader Daniil lvanov
sieben Punkte auf Dmitry
Koltakov ein. Hans Weber
wurde mit nochmaliger Stei-
gerung am Sonntag Sechs-
ter und festigte WM-Rang 7.

Von: Thomas Schiffner

icht weil es zu warm, son-
dern zu kalt war, konnten
die letzten drei Laufe beim

vierten Eisspeedway-GP am Sonn-
tag in Shadrinsk nicht mehr gefah-
ren werden. Im Training waren es
bis minus 30, am Samstag minus
20 und am Sonntag noch minus
12 Grad. Das Natureis zerbroselt
so in grofle Brocken und hinter-
lisst den Fahrern nach wenigen
Liufen ein gefihrliches Terrain.

Franz Zorn konnte aufgrund
seiner Verletzung von Almaty
nicht starten. Fiir ihn fuhr Reser-
vepilot Dmitry Borodin. Die Ver-
anstalter-Wildcard war der bei
uns unbekannte Russe Konstan-
tin Kolenkin. Er war besser als
alle Westeuropier und wurde am
Sonntag Dritter!

Stefan Pletschacher fuhr sei-
nen ersten Saison-GP, musste aber

Eisspeedway-EM Ufa

Luca Bauers grof3ter Triumph

am zweiten Tag nach drei Durch-
gingen aufgeben: ,Ich hatte schon
drei Tage Probleme mit der Schul-
ter und ein Taubheitsgefiihl in
Hand und Fingern.“

Am Samstag war Dmitry Kol-
takov der dominierende Fahrer,
doch das Finale gewann Daniil
Ivanov vor Koltakov und Dinar
Valeev. Toloknov war wegen eines
Sturzes disqualifiziert worden.
Wieder bester ,Nicht-Russe* wur-
de als Siebter der Schwede Martin
Haarahiltunen. Doch am Sonntag
sturzte er in Heat 6 und wurde
mit Verdacht auf Handverletzung
ins Krankenhaus gebracht.

Nach 20 Heats hitten sieben (!)
Russen und Hans Weber in den
Semifinals starten diirfen, doch
dazu kam es nicht mehr: Wegen
des schlechten Eises beraumte die
Jury nach Heat 16 ein Briefing an
und erklarte das Rennen nach

EISSPEEDWAY-WM

GOOD-SHOOT/REYGONDEAU

Sternstunde von Hans Weber: Bestes Karriereresultat (vor Toloknov)

den Vorlidufen fiir beendet. Sieger
wurde Dmitry Koltakov, der sei-
nem Titelkonkurrenten Daniil
Ivanov am Sonntag fiinf Punkte
abnahm. Ivanov hatte einmal
Strohballen herausgerissen und
stiirzte in seinem letzten Lauf.
Hans Weber erlebte am Sams-

\
tag mit zwei Stlirzen einen
Katastrophentag, glanzte aber am
Sonntag mit neun Punkten und
Platz 6 als bester ,Nicht-Russe™.
Wire der Miesbacher in Heat|6
nicht disqualifiziert worden, so
hiitte er den Tag auf Rang 5 vor
funf Russen beendet! ®

MEISTERSCHAFTSSTAND

GP3, Shadrinsk (RUS), 9. Februar

1. Daniil vanov (RUS) 17 Punkte
2, Dmitry Koltakov (RUS) 19
3. Dinar Valeev (RUS) 17
4, Nikita Toloknov (RUS) 15

5. Dmitry Khomitsevich (RUS) 1
6. Konstantin Kolenkin (RUS) 10
12. Hans Weber(D) 4
14. Charly Ebner (A) 3
3
1

w

15. Stefan Pletschacher (D)
16, Max Niedermaier (D)

GP4, Shadrinsk (RUS), 10. Februar

1. Dmitry Koltakov (RUS) 14 Punkte
2. Dmitry Khomitsevich (RUS) 12

3. Konstantin Kolenkin (RUS) 12

4. Dinar Valeev (RUS) n

5. Daniil lvanov (RUS) 9
6. Hans Weber (D) 9
7. Nikita Toloknov (RUS) 9
13. Charly Ebner (A) 3
14. Stefan Pletschacher (D) 3
16. Max Niedermaier (D) 2

WM-Stand nach 4 von 10 Laufen

1. Dmitry Koltakov 64 Punktd
2. Danill lvanov 64
3. Dmitry Khomitsevich 60
4, Dinar Valeev 60
5. Nikita Toloknov 45
7. Hans Weber 31
13. Max Niedermaier 1
14, Charly Ebner n
17. Franz Zom (A) 7

17. Stefan Pletschacher

Zeitgleich mit dem GP

in Shadrinsk wurde wei-

ter westlich in Ufa Sergej
Makarov Europameister.
Mit Luca Bauer und Markus
Jell landeten zwei Deutsche
unter den ersten FUnf!

Von: Thomas Schiffner

rei Russen waren bei der
EM startberechtigt. Der
gleichzeitige GP in Shad-

rinsk bildete kein Problem, denn
die Russen lassen bei der Europa-
meisterschaft traditionell ihre
besten Junioren starten. Junio-
renmeister Dmitry Solyannikov
fihrte auch am ersten Tag die

40

Wertung an, doch ein Sturz in
Heat 2 am Sonntag warf ihn aus
dem Titelkampf. Am Samstag
wurde der 20-jihrige Luca Bauer
hinter Solyannikov, Makarov und
Ivan Chichkov als bester ,Nicht-
Russe* nach dem A-Finale Vierter,

SNl UEMMMOMAT *
. ESPCOISE

einen Punkt vor Jasper Iwema.
Am Sonntag waren die beiden
Russen vorn, Bauer und Iwema
nach den Vorliufen punktgleich.
Das A-Finale musste die Bronze-
medaille entscheiden.

Von P4 aus attackierte der
Sohn von Giinther Bauer Iwema
und kam vorbei, doch Iwema
konterte und holte noch den
einen Punkt zum Gleichstand.
Jetzt musste gemifR EM-Regle-
ment ein Stechen um Rang 3
entscheiden. Uber vier Runden
bekriegten sich die Duellanten,
bis Bauer als Erster und damit als
erster Deutscher mit einer Bron-
zemedaille tiber die Linie fuhr.

Markus Jell wurde mit einer
starken Leistung an beiden Tagen
und auch gesamt Flinfter. Letztes

Jahr hatte er wegen Unstimmig
keiten mit dem DMSB pausiert.
Bauer kann das nicht passieren:
Er startet seit zwei Jahren m
italienischer Lizenz.

Sebastian Gegenbauer (18
konnte keine Rolle spielen. m

EISSPEEDWAY-EM

—_

Ufa (RUS), 9./10. Februar
1. Sergej Makarov (RUS)  15416=31 Punkt

2. Ivan Chichkov (RUS) 14+15=29
3. Luca Baver (D) 13+13=26+
4. Jasper lwema (NL) 12414=26+1
5. Markus Jell (D) 114+11=21
6. Albin Lindblom (S) 10+10=2(
7. Jonas Andersson (S) 6+12=14
8. Dmitry Solyannikov (RUS) 16+2=14
10. Josef Kreuzberger (A) 9+8-13
18. Sebastian Gegenbauer (D) 1+0=]

\
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Supercross-WM Minneapolis

Jetzt wieder Roczen

Mit Platz 2 in Minneapolis
Ubernimmt Ken Roczen
wieder die WM-Spitze. So
spannend war die US-Serie
noch nie: Die ersten vier
Fahrer sind nach dem ersten
Saisondrittel nur durch
zwei Punkte getrennt!

Von: Thomas Schiffner

och ist Ken Roczen kein
N Saisonsieg gegliickt. Doch

sein zweiter Platz im U.S.
Bank Stadium von Minneapolis
brachte den gebiirtigen Thiirin-
ger entscheidend nach vorn: Sei-
ne Erkenntnis, dass nur mit ste-
tigem Punkten ein Meistertitel
zu holen ist und nicht nach Ver-
letzungen, setzte der 24-jihrige
Honda-Pilot in Minnesota mit
Platz 2 hinter Cooper Webb um,
was ihm zum zweiten Mal in die-
ser Saison die Tabellenfiihrung
brachte. Nach dem Schlamm-
Desaster von San Diego fand das
Rennen gliicklicherweise ,in-
door* statt, denn die Auflentem-
peraturen von minus 15 Grad
unterschieden sich nur unwe-
sentlich von denen beim zeit-
gleich in Russland stattfindenden
Eisspeedway-GP.

Savatgy in Fihrung

Im Finale gewann Cooper Webb
den Holeshot, doch Kawasaki-
Pilot Joey Savatgy tibernahm
gleich die Fiihrungsarbeit vor
Webb und Ken Roczen. Webbs
KTM-Markenkollege Blake Bag-
gett heftete sich an Roczens
Hinterrad. Doch in der Schluss-
phase des Rennens patzte der
Kalifornier am Absprung, schlug

cupsy

Dritter Saisonsieg: Cooper Webb

in den nichsten Sprung ein und
flog kopfiiber tiber den Lenker.

Eli Tomac, vor dem Rennen
Tabellenfiihrer, startete katas-
trophal und konnte sich im
Rennverlauf vom 14. Platz nur
noch auf P6 verbessern. Damit
fiel der Kawasaki-Star auf WM-
Rang 3 zurtick, jedoch nur zwei
Punkte hinter Roczen.

Nach der Rennhilfte konnte
Webb den Leader Savatgy abfan-
gen. Roczen kam zunichst nicht
vorbei und musste alles aufbie-
ten, um P3 gegen Blake Baggett
zu verteidigen. In der Schluss-
phase fand auch der Deutsche an
Savatgy vorbei, fuhr auf Platz 2
vor Marvin Musquin, der Savatgy
ebenfalls noch kassierte, ins Ziel.

Fiir Cooper Webb war es im
sechsten Rennen bereits der dritte
Saisonsieg: ,Dieses Jahr sind wir
alle sehr dicht zusammen. Jeder
kann gewinnen. Es war schwer zu
iiberholen, und ich wollte nicht
zu aggressiv fahren. Es ist noch
friih, und ich will auf keinen Fall

einen schweren Fehler machen.”
Ken Roczen: ,Wenn du nicht
fuhrst, versuchst du, die Liicke
klein zu halten. Aber es ist noch
frith in der Saison, und ich ver-
suche einfach, mit Konstanz wei-
terzumachen.” Roczen nutzte iib-
rigens an seiner Honda erstmals
~Suspension Heater*, die analog
zu Reifenwdrmern die Dampfer-
elemente vorwarmen sollen.

Uberholen schwierig

Marvin Musquin war mit seinem
dritten Platz nicht unzufrieden:
.Es war ein hartes Rennen, aber
es ist hier sehr schwer zu tiber-
holen. Viel mehr konnte ich
nicht tun, und ich muss einfach
an die Meisterschaft denken."

In der 250ccm-Klasse gewann
Kawasaki-Pilot Austin Forkner
das erste Rennen der US-Ost-
kiistenmeisterschaft.

Fiir Thomas Covington, der
von der MX2-WM ins Supercross
gewechselt war, verlief das Debiit
mit Platz 10 enttauschend.

Minneapolis (USA), 9. Februar

1. Cooper Webb (USA) KTM

2. KenRoczen (D) Honda
3. Marvin Musquin (F) KTM

4. Joey Savatgy (USA) Kawasaki
5. Justin Brayton (USA) Honda
6. Eli Tomac (USA) Kawasaki
7. Chad Reed (AUS) Suzuki
8. Dean Wilson (GB) Husqvama
9. Justin Barcia (USA) Yamaha
10. Aaron Plessinger (USA) Yamaha
11. Cole Seely (USA) Honda
12. Vince Friese (USA) Honda

Nach 6 von 17 Laufen

1. KenRoczen 125 Punkte
2. Cooper Webb 124
3. Eli Tomac 123
4. Marvin Musguin 123
5. Dean Wilson 95
6. Justin Barcia 88
7. Blake Baggett 82
8. Chad Reed 8l
9, Aaron Plessinger 79
10. Cole Seely n
11. Justin Brayton 70
12. Vince Friese 65

cupBy
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Noch herrscht keine Klarheit
Uber die am 25.01. erlittene
Trainingsverletzung von
MXGP-Weltmeister Jeffrey
Herlings. Die Verletzung am
rechten Sprungbein ist kom-
pliziert. Ich kdnnte den ganzen
Tag weinen, dass mein Ful3 ge-
brochen ist und der Weltmeis-
tertitel schon vor 2019 weg ist*,
wird Herlings vom ,Eindhoven
Dagblad" zitiert. Erst Mitte
Mérz soll der verletzte Ful3 von
Dr. Claes untersucht werden,
was Herlings' Teilnahme am
WM-Auftakt in Argentinien
(03.03.) ausschlieB3t. Herlings
selbst hatte den Wechsel in
die US-Outdoor-Serie in den
Raum gestellt, die erstam
18.05. beginnt. Arbeitgeber
KTM weif3 davon nichts.

Das Finale in Bilbao wurde
auf den 6. April verschoben,
obwohl Teams und Fahrer
langst Fluge und UnterkUnfte
gebucht hatten. Der Veran-
stalter vor Ort hatte zu wenig
Eintrittskarten verkauft und
wollte die Veranstaltung
komplett absagen. Doch der
Promoter verabredete mit
den Werksteams einen neuen
Termin, weit genug weg vom
populdren Indoor-Trial-WM-
Lauf an gleicher Stelle.
Promoter BSI Speedway

hat sich eine Neuerung fur die
an sich bedeutungslosen
Trainings an Freitagen vor
Speedway-GP-Rennen aus-
gedacht: Die 16 Teilnehmer
sollen, ahnlich der Formel 1,
in der Reihenfolge ihrer im
freien Training gefahrenen
Zeiten einzeln in einer Minute
auf Zeitenjagd gehen. Der
Langsamste des freien
Trainings muss zuerst auf

die Bahn. Alle in einer Minute
gefahrenen Runden zahlen.
Der Qualisieger darf als Erster
seine Startpositionen fOr den
Renntag wahlen. Dazu werden
erstmals im Bahnsport offiziell
Transponder eingesetzt.

41



Offroad | Hintergrund

SuperEnduro-WM Budapest

Blazusiak siegt, Haaker ble

Ausgerechnet Altmeister
Taddy Blazusiak, ehemals
zurUckgetretener Weltmeis-
ter, gewann den erstmalig in
Ungarn ausgetragenen WM-
Lauf. In der Meisterschaft
verlor Colton Haaker aber
nur einen WM-Punkt auf
seine Verfolger.

Von: Robert Pairan

ir den WM-Fiihrenden be-
F gann der Abend schon
schlecht: Bei der Superpole,
bei der es in der schnellsten Run-
de schon die ersten Punkte zu
verdienen gibt, blieb Colton Haa-
ker kurz hingen, weil er auf dem
Hindernis seinen Motor abwiirg-
te, womit er der Konkurrenz
tiber eine Sekunde schenkte.
Ahnliche Situation im ersten
der drei Wertungsliufe, als Welt-
meister Cody Webb den Start
gewann und Fithrung sowie die
WM-Punkte bis ins Ziel nicht
mehr abgab. Haaker kam zwar
an Webbs KTM-Teamkollegen
Blazusiak heran, aber nicht vor-
bei und musste sich mit Platz 3
zufriedengeben. Im zweiten Lauf
mit der umgekehrten Startauf-
stellung konnte Haaker aller-
dings aus der zweiten Reihe

Motocross Mantova

schon in der ersten Runde die
Fithrung ibernehmen und gab
sie bis ins Ziel nicht mehr ab.

Apolle: WM-Titel verpasst
Es dauerte einige Zeit, bis sich
Webb auf Platz 3 hinter seinen
Teamkollegen Blazusiak vorge-
kampft hatte, doch der Pole sah
keinen Grund, den Titelvertei-
diger kampflos vorbeizulassen,
und so musste dieser sich mit
Platz 3 zufriedengeben.

Im dritten Aufeinandertreffen
gelang Blazusiak ein lupenreiner
Start, allerdings hingen gleich
Haaker und Webb an seinem
Hinterrad. Keiner durfte einen
Fehler machen. Und als es zu
den Uberrundungen kam, muss-
te Webb hinten abreiflen lassen.
Auch der US-Amerikaner bekam
keine Chance mehr, Blazusiak
konnte sich daher mit Lauf- und

Tagessieg feiern lassen. Beim
Gehen hat der Pole offensicht-
lich noch Probleme mit seinem
verletzten Knie, doch beim Fah-
ren war dem 35-Jdhrigen davon
nichts anzumerken.

Der Deutsche Kevin Gallas
stiirzte in jedem Lauf und ver-

SUPERENDURO-WM MEISTERSCHAFTSSTAND
Budapest(H), 9. Februar WM-Stand nach 4 von 5 Laufen

1. Taddy Blazusiak (PL),KTM 2-2-1 1. Colton Haaker 211 Punkte

2. Cody Webb (USA), KTM 133 2. Cody Webb 189

3. Colton Haaker (USA), Husqvama 3-1-2 3. Taddy Blazusiak 184

4. Alfredo Gomez (E), Husqvarna 4-b-4 4, Pol Tarres 122

S. Pol Tarres (E), Husqvarna 5-5-6 5. Alfredo Gomez 18

6. Diogo Vieira (P). Yamaha 7-7-5 6. Diogo Vieira 103

7. Blake Gutzeit (USA), Husqvarna 6-6-7 7. Blake Gutzeit 100

8. Xavier Leon Sole (E), Husqvarna 8-9-8 8. KevinGallas 89

9. (Cristobal Guerrero Ruiz (E), Yamaha 9-8-9 9. Xavier Leon Sole 79

10. Kevin Gallas (D), Husqvarma 11-10-N 10. Cristobal Guerrero Ruiz T4

Max Nagl ist wieder da

Reife(n)prifung: Tagessieger Taddy Blazusiak

letzte sich an der Hand. Doch der
Husqvarna-Fahrer kimpfte sic:h
durch alle Laufe.

Mit drei Laufsiegen in der Ju-
nioren-Klasse holte sich der Brite
William Hoare den Tagessieg und
vorzeitig den Titel als Junioren-
Weltmeister. Einzig der Deutschie
Tim Apolle hitte die Entschel-
dung noch verhindern konnen:
»Ich habe die letzten zwei Wo-
chen Priifungen im Studium ge-
habt und bin nicht zum Fahren
gekommen. Entsprechend steif
war ich®, so der KTM-Fahrer.

Vor dem letzten Lauf musste
Hoare nur einen Punkt auf Apol-
le gutmachen, doch der Deutsche
war schnell auf Platz 2 gefahren.
In der letzten Runde behinderten
ihn aber mehrere iiberrundete
Teilnehmer. =

Mit weiBer Weste gewann
Tony Cairoli die offene ita-
lienische Meisterschaft.

Mit Platz 2 lie3 Max Nagl auf-
horchen: Der Sarholz-KTM-
Pilot ist schon in WM-Form.

Von: Thomas Schiffner

m Ende standen drei
KTM-Fahrer unterschied-
lichster Couleur in Man-

tova auf dem Podium: Tony Cai-
roli, MX1-Lauf- und Supercam-
pione-Gewinner, mit dem dritten
Sieg im dritten Rennen der Vor-
saisonserie Champion und als
KTM-Werksfahrer nach Herlings’
Verletzung WM-Topfavorit. Max
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Nagl, der bei seinem zweiten
Saisonrennen auf seiner neuen
privaten Sarholz-KTM beeindru-
ckend auf Platz 2 vorfuhr und
sich fiir den WM-Auftakt in Ar-
gentinien empfahl. Und dann
MX2-Werkspilot Jorge Prado, der

— EICMA Ao 1Y) Bervesems

Nagl (l.) und Cairoli auf dem Podium

mit einem weiteren MX2-Sieg die
Klasse gewann und damit in der
offenen Meisterschaft Platz 3
hinter Cairoli und Gajser belegt.

Am Start des Superfinals gab
es einen Massensturz, in den u. a.
Romain Febvre involviert war.
Tim Gajser hebelte es schon in
der ersten Runde aus. Der Honda-
Mann stiirzte, kiimpfte sich aber
nit der besten Rundenzeit auf
Platz 4 zurtick.

Zu Rennbeginn lag der 18-

jahrige Tom Vialle, der sein erstes

Rennen fiir das KTM-MX2-Team
fuhr, auf P2. Der Franzose wurde
am Schluss starker Sechster.
Nagl strahlte auf dem Podium:
wIch bin das erste Mal auf dem
Einsatzmotorrad von Sarholz ge-
fahren. Ich war total iberrascht,

wie stark es ist. Es ist eigentlich
ein Serienbike, nur mit einenﬁ
etwas modifizierten Motor. Ick
habe zwei schwierige Jahre hir
ter mir. Jetzt bin ich froh, wieder
da zu sein und freue mich auf
Argentinien.” m

Superfinale Mantova (1), 10. Februar

1. Antonio Cairoli (1) KTM

2. MaxNagl (D) KT™M

3. Jorge Prado Garcia (E) KT™M

4. Tim Gajser (SLO) Honda

5. Gautier Paulin (F) Yamaha
6. Tom Vialle (F) KTM™

7. Tanel Leok (EST) Husqvama
8. Jago Geerts (B) Yamaha
9. Mitchell Evans (AUS) Honda

11. Arnaud Tonus (CH) Yamaha
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V8 Vantage S BENTLEY STUTTGART,
EZ 08/2018, 650 km, 320 kW (435 PS),
Hammerhead Silver, Leder, Navi, Klima,
Xenon, 88.890,- € (MwSt. awb.) Autohaus
Gohm GmbH, Graf-Zeppelin-Platz 1,
71034 Boblingen, Tel. 07031/2055-119,
www.gohm.de H

mehr: automarkeauto-motor-und-sport.de Nr. 47533

I"
a8

BMW 28, Bj. 2000, 23.600 km, dt. Fahrz.,
schwarz/rot, Zustand 1, VK 282.000,- €,
Differenzbest. gem. § 25a USTG. Vision
Hochrhein GmbH & Co.KG, Lippersmatt2,
79725 Laufenburg, Tel. 07763/8038705,
info@die-oldtimer-galerie.de
mehr: www.die-oldtimer-galerie.de H
mehr: motor-klassik.de Nr.123456

[T T e e e— !
X5 xDrive30d M Sport, EZ 03/2017,
36900 km, 190 kW (258 PS), carbon-
schwarz, StdHzg., Pano, AHK, 52.405,- €
(MwSt. awb.). Autohaus Hofmann Nieder-
lassung d. Ingolstadter Autohaus GmbH,
Junkersstr. 17, 93055 Regensburg, Tel.
0941/66099-0, www.hwgruppe.de H

mehr: autornarkt auto-motor-und-sport.de Ne. 47570

XD3, 59700 km, 257 kW (349 PS), weif},
Leder, 44.900,- €. Automag GmbH,
Landsberger Str. 170, 80687 Minchen,
Tel. 089/2488624243, info@automag.de,
www.automag.de H

ra

F 4
L i

Suche Ferrari F12, Auto-Liebhaber sucht
Ferrari F12. Mdglichst ab Bj. 2015, von pri-
vat, 1. Hand, scheckheftgepflegt und unfall-
frei. Tel. 0163-2246717

Spezial-Sportwagenversicherung, glinst.
Beitrage. asfimo GmbH Tel.02402/768989
H

x
-
a e

Leistungskit i30 N + ca. 23 kW/40 PS
80 Nm (keine Box!) www.wintertuning.de
Tel. 08124/1001, Fax 08124/8894 H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

( MOTOR SPORT aktuell
:m m: Chiffre N. ...
SN 70162 Stuttgart

Kfz-Leitungen.c

Bremse- Cabrio- Lenkung- Benzin- Kupplung
Herstellung Stahiflex- Gummischlduche + Rohre
07666 / 9121550 - info@fabian-SPIEGLER.de

’

-
7.

%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!Neuu.gebr.,
a. Typen. www.jaguar-teile.de 04332/1419
H Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421

s : :
Jetzt online abonnieren!
; [u [IR Top-Pramien und attraktive
q ,Y' ," I Geschenke zur Auswahl!
gl || www.motorspoct-akiusli.com/abo |

a
"
aw

Land Rover

650 Cabriolet, 2000 km, 460 kW (625 PS),
schwarz, Klima, VB 299.000,- €. Andreas
Prinz von Coburg, 986450 Coburg,
Tel. +49/151/12023674

mehr: autormarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 47507

L} Premium Cars

Range Rover Velar 3.0d, EU6, EZ
10/2018, 6500 km, 221 kW, Matrix-LED,
HUD, DAB, 89.899,- € (MwSt. awb.) Krill
Premium Cars GmbH, Rondenbarg 2,
22525 Hamburg, Tel. 040/8533230 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 47660

KrUL Premium Cars Gmbh

e

Maybach 650 Cabriolet, 2000 km, 463
kW (630 PS), schwarz, Klima, 299.000,-
€, 1 von 300 ab 96450 Coburg - wie neu,
schwarz/schwarz, Full mit Koffer Set,
sofort abzugeben. Andreas Prinz von
Coburg, 96450 Coburg,

Tel. +49 151 12023674

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 47625

m Premium Cars

Range Rover 4.4 SDV8, EZ 04/18, 20000
km, 250 kW, 380° Kamera, 22* LMR, UPE
145.800,- € jetzt nur 109.889,- € (MwSt.
awb.) Kriill Premium Cars GmbH, Ronden-
barg 2, 22525 Hamburg, Tel. 040/8533230

H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport de Nr. 47658
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sportsGRAVITY - ganz in schwarz *V
250 4x4 - HARTMANN VP Gravity”, EZ
06/2017, ca. 10600 km, tief - breit - ein-
zigartig! Front-, Radlauf u. Heckschiirzen-
aufsitze, Sportfahrwerk -30 mm (komfor-
tabel), 19 Zoll Alu-Radsatz VARAT u.v.m.
Edition mittoller AUSSTATTUNG! Euro 6b,
div. Interieur- Pakete, Allrad (4Matic), NAVI
Comand, 2x el. Schiebetir, 2x Klima u.v.
m. zum Preis von 59.490,- € (MwSt. awb.)
Fordern Sie germe unser ausflhriiches
Exposé an: am@vansports.de

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
Mittelstedt) H

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport,da Nr. 47605

Anhingerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Sofortmontage in 2,5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09953/0816298

.V 250 4Matic* kompakt - VANSPORTS
VP GRAVITY, EZ 07/2017, ca. 32500 km,
Front- u. Heckschirzenaufsiitze, Radlauf-
abdeckungen und mattschwarze Seiten-
schwellerrchre sowie 17 Zoll FIVE Rader
(Allterrain-Bereifung  235/60 R17 AT),
Hoherlegung + 30 mm, Liegepaket (3er
Sitzbank), Interieur- u. Exterieur-Pakete,
Standheizung, Sitzheizung vorn, div. As-
sistenten, Distronic, NAVI Comand, Rick-
fahrkamera, 2x Schiebet(r, 2x Klima u.v.
m. zum Preis von 48.990,- € (MwSt. awb.)
Fordern Sie gerne unser ausfOhriiches
Exposé an: am@vansports.de

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
Mittelstedt) H

Mo automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 47607

www.inariani.de

Panamericana Kihlergrill | Facelift
Optik, passgenau fiir alle aktuellen C-
& E-Klassen mit AMG-Paket, Mail:
info@mariani.de, Tel +49 (0) 5264-8601
H

Mercedes Benz E400 Coupé - mariani
Umbau, Vollausstattung, MB-Garantie,
21-Zoll Felgen mit 295er Bereifung (HA),
AMG Auspuff, Panamericana Grill,
Fahrwerksabstimmung, 18000 km, 245
KW (333 PS) Leistung auf Wunsch,
69.900,- € (MwSt. awb.) mariani,

Inh. Manuela Mariani, Am Rachens-
bornbach 11, 32689 Kalletal,
info@mariani.de, Tel. 05264/8601 H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport. da Nr. 47636

ACUMA ONE!

Das Kult-Auto zum Verlieben!
Fahrzeugtyp: G-Modell Puch/Merce-
des-Benz 230 GE Benziner 4x4 Auto-
matik, 85 KW/116 PS, 6 Sitze,

12 Monate Garantie.

www.acuma-offroad.de H

993 Carrera 2, Topzustand, 120900 km,
200 kW (272 PS), rot, 78.000,- €, unfalifrei,
3 Vorb., Schaltgetriebe, k. Klima, SH-ge-
pfl., 18* Turboréider. 83487 Marktschellen-
berg, Tel. 0170/3466643

el SUIOMAkt J20-motor-und-sport.de Ne 47621

Porsche-Fan sucht 991GT2 RS/GT3
RS/R/993 od. élter, mit wenig km, unfallfrei.
Tel. 0172/5169727

Cayenne Diesel *Luftfahrwerk, DAB,
21 Zoll, 11/2015, 42580 km, 193 kW
(262 PS), Leder, Navi, SHZ, 52.890,- €
(MwSt. awb.) Kamps Sportwagenzen-
trum Chemnitz GmbH & Co. KG, Tuch-
schererstr. 9-11, 09116 Chemnitz, Tel.
0371-369110, www.porsche-chemnitz.de

H

i
-~
~ o

Leistungskits inkl. Vmax fir alle MINI!

Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235

KW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de
H

Motoriiberholung mit Hubraumerweiterung
986/987-1 996/997-1
—3 bis 2u 50 kW Mehrielstung
Abholservice und T0V
www.t-t-p.de 08061/36666

991 Turbo S *PCCB, Burmester, LED-
SW, 12/2016, 32.000 km, 427 kW (580
PS), Leder, Navi, SD, SHZ, 166.900,- €
(MwSt. awb.) Kamps Sportwagenzen-
trum Chemnitz GmbH & Co. KG, Tuch-

schererstr.  9-11, 09116 Chemnitz,
0371-369110, www.porsche-chemnitz.de
H

Porsche Zentrum Berfin

Carrera 4 GTS 991, EZ 01/2018, 31313

km, 331 kW, miamiblau, Sportabgasanl.,

1. Hd., PDLS+, 140.500,- € (MwSt. awb.)

Porsche Niederlassung Berlin  GmbH

Zentrum, Franklinstr. 23, 10587, Tel.

030 978911-100, www.porsche-berlin.de
H

moby: sutomark? auto-mator-und-sport.de Ne 47678

4 Rennsport-Ausrilster
Tel. 08678/246

e
k%" Renntransporter

www.BRATKE -TRAILER.ox

Bratke Trailer, ideal fur Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl,
MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 oder Mobil
+49 (0)172-7186266 H

z*
zm

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

e
-
5 skoda

www.auto-josten.de Tel. 0211.55021957‘
.,

s
-
'L'.‘m

www.berlin-tuning.com H

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

www.ga-racing.com

SOHARF uad SCHNELL 1|

www.CATCAMS sc

TEL: +32(0)3 320.25.60

°* NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
[VontilFader, ~Teller, NW-Rader, .|

° RENN PLEUEL
[SAE 4340, geschmiadet]

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com

Kunststoffscheiben kiar od. grin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

Suche tiir Ermolli Formel Renault Fro7/99
Karrosserieteile wie Boden, Seitenkasten,
Nase, body panels etc. E-Mail: matrab994@
gmail.com, Tel. 0039/335202547 H

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

Jetzt fir alle Tesla S/X abnehmbare
Anhiangerkupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09953/9816298 H

www.Rennsportshop.com

MOTOR .
“«3,%' Jetzt online

abonnieren!

= Leser werben Leser
= Testabos

= Jahresabos

= Geschenkabos

Top-Pramien und
attraktive Geschenke
zur Auswahl!
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Cabriolet fiir Sammlung...
Haben Sie Ihn? Wir suche

08036-7006, www.cargold.com H

n danach!

(J
OTOR

pral

etzt online abonnieren!

Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

~\

VW & Audi Anhidngerk

www.kupplung-vor-ort.com

auch fir Sondermodelle. 09953/9816298,

upplungen
H

~memminger—
www.feine-cabrios.de

o

>>>Das
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

Geschiftsverbindungen

BestWate

<<

W e

=g

Gutes Geschift + eleganter Firmen-
wagen fUr unsere Vertriebspartner! Tel.
01523/3752139, 168@bestwater.de H

2% Stellenangebote

Kraftfahrer o. Kfz-Mechatroniker mit FS
KI. Il u. Begeisterung fiir Rennsport/Klassi-
sche Fzg. gesucht. Absolute Zuverldssig-
keit/Genauigkeit notig. 02173/22184 o.
info@modena-motorsport.de H

20 JAHRE RENNKASKO.DE VON BAUER

IHRE &

SICHERHEIT
AUF DER
POLE POSITION

RENNKASKO.DE, BAUER AG Versicherungsmakler

BAUER

| RENNKASKO.DE

Im Hausgriin 7-9, 79312 Emmendingen, Telefon +49(0)7641 93307-0

%" Versicherungen

.clickvers.de ‘

Versicherungen

VERSICHERUNGEN
fir den Motorsport ;’p"wers'de \
Rennkasko ‘

Veranstalterhaftpflicht J

letzt online abonnieren!

| R Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

(4

e'%” Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H

l"
s

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch Uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenrdume)
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D-70162 Stuttgart

mal ab

Und zwar in der Rubrik _

J Motorrader

J als Privatanzeige

d als gewerbliche Anzeige
(wird mit “H" gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl, zzgl. 50,~ € (MindestgroBe 3 Zeilen)

msa 9/19 o
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: - unter Chiffre zzgl. 10,~ €
-J MOTORSPORT aktuell € 2,50 J auto motor und sport € 4,20
1 MOTORRAD € 4,20 J sport auto € 4,50 Name /Firma
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Vorname (ausgeschrieben)
Bitte Gewlinschte Kombination Jede jede
ankreuzen (@it nur tir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zellen weltere
4 Zeilen Zeile Zelle Strafe/Nr. (kein Postfach)
5 MOTOR
- SPOR 17.- 425 9,20 16,10 18,40 4,60
SrUn PLZ/0nt
- HUN '
a Spor1 I8 — 21- 525 | 15- 30,- 45, 15,-
;'*' mnnm Telefon mit Vorwahi Mobil
: HOTOR B & it
.| POR 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
et ""g"g:" | O o E-Mail
* gl MwSL
- Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindliche Unterschrift Datum
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BILD DER WOCHE

5 ”

Herrlich einfach

IGTC 12h-Rennen Bathurst
MSa 0872019

Es gibt viele Griinde, eine Zeit-
schrift zu lesen. Aktualitdt, Auf-
machung, Art des Papiers oder
die Fotos. Und die Form der Re-
dakteure, einen Rennbericht so
zu schreiben, dass man formlich
die Geschichte aufsaugt und das
Gefiihl hat, personlich dabei ge-
wesen zu sein. Die Reportage von
den 12h von Bathurst, exzellent
erzihlt von Marcus Schurig, ist
so ein Beispiel. Herrlich einfach
und emotional. Danke dafiir!
Dierk Kleinwort,

D-25709 Marne

Servus, Charly!

Zum Tod von Charly Lamm
MSa 07/2019

Ich habe den Nachruf auf Charly
Lamm gelesen und mochte sa-
gen, dass der Artikel phantas-
tisch geschrieben ist. Die Person

Ungewodhnliches Design: NASCAR-Pilot Corey LaJoie fahrt mit dem eigenen Konterfei an der Front seines GoFas-

Charly Lamm ist sehr treffend
beschrieben. Es geht nicht besser.
Ich habe Charly am Niirburgring
in Form einer Boxengemein-
schaft kennengelernt und aus
dem Kontakt ist eine Freund-
schaft geworden. Er hat auch mir
als Hobby-Motorsportler immer
das Gefiihl gegeben, dass wir uns
auf Augenhdhe begegnen. Wenn
mein Opel Manta ein Problem
hatte, gab er uns das Gefiihl, mit-
zuleiden — genauso wie wir mit-
gelitten haben, wenn ein Schnit-
zer-Auto ein Problem hatte. Das
positive Wesen von Charly hat
sich auch auf das ganze Team
tibertragen und unsere Teams
begegnen sich — auch wenn wir
in den letzten Jahren oft in ver-
schiedenen Boxen untergebracht
waren — sehr freundschaftlich.
Soweit ich das beurteilen kann,
hat Charly seine positive Einstel-
lung und sein positives Wesen an
Herbert Schnitzer jun. weiterge-
geben, und darum glaube ich fest
an die Zukunft des Schnitzer-

Mustang

~

Teams. Wobei die Sport-Polit
der Hersteller immer sehr schwer
einzuschdtzen ist und die Identi
fikation mit der Marke sowie d
Erfolge der Vergangenheit sel
wenig Beachtung finden. Daraus
resultiert, dass heute im Motor
sport die Menschlichkeit, die
Charly vorgelebt hat, immer
mehr verloren geht. Lasst ihn
uns alle als vorbildlichen Men-
schen in guter Erinnerung behal-
ten! Der Motorsport ist jedenfalls
mit Charlys Tod um eine priigex'l-
de, positive Personlichkeit drmér
geworden!

Olaf Beckmann, VLN-Manta-
Pilot, D-22113 Oststeinbek

- N

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter,

23.Februar:

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

DSK-Hauptversammlung, Nirburgring

MOTORSPORT aktuell 9 | 2019




Termine

Nachste Ausgabe am 20. Februar 2019

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Mittwoch, 13. Februar

19.10 PS - Automagazin

22.35 NASCAR Cup Series, Phoenix (Wh.)
Donnerstag, 14. Februar

20.50 NASCAR Cup Series, Homestead (Wh.)
Freitag, 15. Februar

13.00 Formel E Mexiko, Vorschau (Wh. 00.00)
ab2240 NASCAR-Euroserie, div. Rennen (Wh.)
Samstag, 16. Februar

19.00 Formel E Mexiko, Qualifying LIVE
2030 Porsche GT Magazin

ab 2235 NASCAR-Euroserie, div. Rennen (Wh.)
23.00 Formel E Mexiko, Rennen LIVE
Sonntag, 17. Februar

08.10 PS — Automagazin

ab09.50 NASCAR University, div. Folgen

17.00 Auto Mobil (Magazin)

17.40 NASCAR Cup Series, RUck-/Ausblick
18.15 GRIP - Das Motormagazin

18.35 NASCAR Daytona, Clash-Rennen (Aufz.)

2030 NASCAR Cup Series, Daytona 500 LIVE
Dienstag, 19. Februar

09.25 Car Legends — Jaguar Racing

2245 Einstieg in den Motorsport (Reportage)
23.00 Formel E Mexiko, Rennen (Wh.)

Motorrad
Samstag, 16. Februar
14.55 Isle of Man TT 2018, Qualifying

15.45 Isle of Man TT 2018, Superbike-TT-Rennen

*kostenpflichtig

Streams / Internet

Freitag, 15. Februar

22.00 Rallye-WM Schweden, 1. Tag (Zus.)
Samstag, 16. Februar

14.50 Rallye-WM Schweden, Live Stage LIVE
22.00 Rallye-WM Schweden, 2. Tag (Zus.)
Sonntag, 17. Februar

22.00 Rallye-WM Schweden, 3. Tag (Zus.)

N-TV
Motorvision TV*

Motorvision TV*

Eurosport 1
Motorvision TV*

Eurosport 1
Sport 1
Motorvision TV*
Eurosport 1

N-TV
Motorvision TV*
VOX
Motorvision TV*
RTLII
Motorvision TV*
Motorvision TV*

Spiegel Gesch.*

SRF 2
Eurosport 1

eoTV
eoTV

redbull.tv/tv

redbull.tv/tv
redbull.tv/tv

redbull.tv/tv

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil

14.-17.02. Rallye-WM, Schweden S
16.02. Formel E, Mexico City MEX
17.02. NASCAR Cup Series, Daytona/Florida USA
Motorrad

16.02. AMA Supercross, Arlington/Texas USA
16.02. X-Trial-WM, Bilbao E
16./17.02. Eisspeedway-Team-WM, Togliatti RUS
17.02. Motocross, Hawkstone GB
23./24.02. Superbike-/Supersport-WM, Phillip Island AUS
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EINER WIE KEINER

50 Jahre Schumi in einer Sonderausgabe

g

Die Zeit vor der Formel 1, sein Debiit, die Zeit danach — ; - '
zu seinem 50. Geburtstag schauen wir noch einmal auf : =5,

das bewegte Leben von Michael Schumacher. e

AUTO MOTOR UND SPORT EDITION - jetzt im Handel!

A{QJahre
0711.32068888 | ams@dpv.de | auto-motor-und-sport.de/edition EJVI'Ichae Schumac
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