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F1: REIFEN-KRIMI

Pirelli schiebt die Schuld fur die
hohen Minimal-Luftdricke auf die
Teams. Sie versorgen den Reifen-
hersteller mit falschen Abtriebs-
werten. Wir verraten, warum Mer-
cedes unter Verdacht ist. Seite 1

LMP1: TOYOTA-FAHRER

Seit dem zweiten WM-Lauf in Spa
ist klar: Toyota hat ein Fahrerpro-
blem. Die beiden Neuzugdnge sind
entweder zu langsam oder pau-
sierten mit Verletzungen. Was be-
deutet das fUr Le Mans? Seite17

SCHEIDER WIE FERNGELENKT
Wie sieht der Job eines Rallycross-
Spotters aus? Motorsport aktuell
hat Rallye-Reporter Reiner Kuhn
beim WM-Lauf in Hockenheim
auf den Turm geschickt, um Timo
Scheider fernzulenken. Seite 20




Formel 1| Analyse GP Spanien

Mercedes mit mec

Lewis Hamilton siegte in
Spanien in einem spekta-
kuldren Rennen vor Se-
bastian Vettel und Daniel
Ricciardo. Mercedes und
Ferrari setzten auf entge-
gengesetzte Strategien.
Die Taktik war fur Hamilton
die Basis, Vettel am Ende
attackieren zu kénnen. Wir
beantworten die wichtigs-
ten Fragen zum Rennen.

Von: Bianca Leppert

Warum kam es zum
Startunfall?

Schon in der ersten Kurve zum
Grand Prix von Spanien ging es
wild zu. Es kam zu einer Ketten-
reaktion. Ausloser war Valtteri

Bottas, der Kimi Riaikkonen traf

und dieser wiederum Max Ver-
stappen. ,Mein Start war gut. Ich
wollte erst nach links, aber da
war nicht genug Platz", erklirte
Bottas. ,Ich habe versucht, nach
innen zu fahren, weil da eine Li-
cke war. Aber die hat Sebastian
zugemacht, und ich hing hinter
ihm. In Kurve 1 wollte ich innen
bleiben, aufllen versuchen dich
die anderen dann zu tiberholen,
und es war ungliicklich, dass ich
Kimi bertihrt habe. Es war ein-
fach zu eng, und es tut mir leid,
was mit den Jungs dahinter pas-
siert ist.* Max Verstappen er-
ganzt: Wenn Valtteri Kimi nicht
bertihrt hitte, ware genug Platz
fur uns alle in dieser Kurve gewe-
sen.”

Zunichst kamen Raikkonen
und Verstappen wieder zurtick
auf die Strecke. Dabei wich Wil-
liams-Pilot Felipe Massa aus, der
wiederum Fernando Alonso im
McLaren-Honda zwang, neben
die Bahn zu fahren. Wihrend
Ridikkonen den Ferrari in Kurve
10 mit Aufhingungs- und Reifen-
schaden im Kies parkte, schlepp-
te sich Verstappen noch an die
Box. Da war aber endgiltig Fei-
erabend. Am RB13 war ebenfalls
die Aufhingung in die Knie ge-
gangen. 2016 war Verstappen
noch strahlender Sieger in sei-
nem ersten Rennen fiir Red Bull.

4

Wie holte Hamilton
auf Vettel auf?

Sebastian Vettel konnte es nicht
verstehen. In der Pressekonfe-
renz ratselte er, wie Hamilton
nach seinem zweiten Stopp den
Vorsprung von knapp acht Se-
kunden wettmachen konnte, so
dass er direkt bei der Boxenaus-
fahrt auf den Briten traf. ,Ich
war iiberrascht, ihn so nah dran
zu sehen”, meinte Vettel.

Der Schliissel war Hamiltons
zweiter Stopp eine Runde vor Vet-
tel. Die Mercedes-Strategen hol-
ten ihn am Ende der Virtuellen
Safety-Car-Phase, die durch die
Kollision von Felipe Massa und
Stoffel Vandoorne ausgelost wor-
den war, zum Service. ,Das war
der magische Zug. Wenn du un-
ter normalen Umstinden einen
Boxenstopp im Rennen machst,
verlierst du um die 21 Sekunden.
Unter dem Virtuellen Safety Car
ist der effektive Zeitverlust viel
geringer. Das hat ihm geholfen®,
sagte Mercedes-Motorsportchef
Toto Wolff.

Zundchst sah es so aus, als
wadre man zu spit auf diese Idee
gekommen, tatsiachlich steckte
aber die Taktik dahinter, Vettel
keine Chance mehr zu geben,
dasselbe zu tun. Als Hamilton in
die Box abbog, musste Vettel sich
auf einem Teil der Zielgeraden
noch an die reduzierte Geschwin-
digkeit halten. Hinzu kam eine
starke Outlap von Hamilton, bei
der er im Vergleich zu Vettels
spaterer Outlap weitere zwei Se-
kunden gutmachte. Dieser tak-
tische Zug brachte Hamilton mit
den weichen Reifen erst in die
Lage, Vettel auf den langsameren
Medium-Reifen im letzten Stint
anzugreifen.

Hatte Sebastian
Vettel dreimal
stoppen sollen?

Am Mercedes-Kommandostand
war man sich bewusst, dass auch
nach dem Uberholmanéver von
Lewis Hamilton, mit dem er in
Runde 44 in Fihrung ging, noch
eine ernsthafte Gefahr von Sebas-
tian Vettel ausging. SchlieRlich
hitte der Ferrari-Pilot von den
Medium-Reifen noch einmal auf

Nach seinem zweiten Boxenstopp Ist
Hamilton am Ferrari dran. Den ersten

~ Angriff kann Vettel noch abwehren. In

Runde 44 wechselte die FOhrung

Nach der Pleite vom GP
Russland ist Lewis Hamil:
ton zurlick. In der WM-
Wertung liegt er nur noch
sechs Punkte hinter
Vettel
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imi Ralkk8nen fahrt eine unglockliche Salson. In Barcelona
sorgte eine Kollision mit Verstappen fOr das frihe Aus
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die weiche Mischung wechseln
kénnen, um einen Angriff zu
starten. ,Wir haben versucht,
immer einen Vorsprung von 2,5
Sekunden im Falle eines Boxen-
stopps zu haben*, sagte Wolff.

Vettel diskutierte am Funk
auch mit seinem Ingenieur tiber
Plan C. ,Wir hatten einen groRen
Vorsprung auf Daniel Ricciardo,
wir hitten alles machen konnen.
Wir waren uns nicht sicher. Wir
haben gehofft, Lewis wiirde mit
seinen Reifen Probleme bekom-
men, aber das ist nicht passiert.”
Vettel hitte noch gebrauchte
weiche Reifen zur Verfligung ge-
habt. Die Mercedes-Ingenieure
sagen, ein dritter Stopp wiire fiir
Vettel aber nur bis zwolf Runden
vor Schluss infrage gekommen,
weil sonst nicht genug Zeit fiir
die Aufholjagd geblieben wiire.
Und vorher hiitte man sowieso
gekontert.

Wie schaffte Pascal
Wehrlein Platz 87

Es glich einem kleinen Wunder.
Sauber holte mit Platz 8 von Pas-
cal Wehrlein die ersten Punkte
der Saison. Flir den Mercedes-
Forderpilot war es die beste Plat-
zierung seiner Karriere. Doch wie
hat man das geschafft? Wehrlein
ging von Platz 15 auf weichen
Reifen ins Rennen. Die hielt er 33
Runden am Leben, obwohl Pirelli
vor dem Rennen davon ausgegan-
gen war, der Soft miisse je nach
Reifenabbau nach 20 Runden
gewechselt werden. Davon war
am Sauber C36 aber keine Spur.
Bis zum Boxenhalt fuhr Wehr-
lein konstante Zeiten.

Fiir den Stopp nutzte Sauber
die Phase des Virtuellen Safety-
Cars und profitierte dadurch zu-
sdtzlich. Anschliefend standen
noch 32 Runden auf dem Medi-
um-Reifen zu Buche. Tatsichlich
sah Wehrlein die Zielflagge sogar
als Siebter. Er musste aufgrund
der kurzfristigen Ansage vom
Kommandostand allerdings et-
was unerwartet in die Box abbie-
gen und fuhr dabei an einem
Poller auf der falschen Seite vor-
bei. Dafiir brummten ihm die
Rennkommissare eine Fiinf-Se-
kunden-Strafe auf, die Carlos Sainz
im Toro Rosso aufriicken lieR3.

»Fur mich war das heute ein
sehr gutes Rennen®, resiimierte
Wehrlein. ,Ich bin wirklich
gliicklich, dass das mit der Per-
formance und der Strategie mit
nur einem Boxenstopp bis zum
Ende alles so gut funktioniert
hat. Mit diesem Resultat hitten
wir nach den freien Trainings
nicht rechnen kénnen. So uner-
wartet und tiberraschend in die
Punkteringe zu fahren, tut gut.
Ich moéchte mich dafiir beim
Team sehr bedanken, das am
Wochenende einen tollen Job
gemacht hat.”

Wieso fiel Fernando
Alonso ab?

Startplatz 7 war eine Sensation
fir MclLaren-Honda und Fer-
nando Alonso. Vor allem, wenn
man bedenkt, dass nach nur ei-
ner Runde im ersten Training am
Freitag mal wieder der Honda-
Motor abrauchte. Alonso sorgte
fir den Gesprachsstoff des Tages,
indem er die Strecke verlieR und
mit seinem Trainer Tennis spie-
len ging. Piinktlich zum zweiten
Training war er wieder zurtick.
Der Spanier konnte bei seinem
Heimrennen aber nicht viel aus
der guten Basis machen, auch
wenn man insgeheim auf Punkte
hoffte.

In Kurve 2 schickte ihn Felipe
Massa ins Kies, der wiederum
Rdikkonen und Verstappen aus-
wich. Das warf ihn auf Rang 11
zuriick. Spdter blieb Alonso zu
lange hinter Daniil Kvyat im
Toro Rosso hdangen. ,,Aber auch
ohne das hitten wir nicht die
Pace gehabt, in die Punkte zu
fahren®, meinte Alonso, der di-
rekt nach dem Rennen nach In-
dianapolis zum Training fiir das
Indy 500 flog. Zudem fehlte der
Topspeed, um andere zu tiberho-
len, wie Teamchef Eric Boullier
hinterher anmerkte.

Die meiste Zeit hing Alonso
auf Platz 15 fest. Am Ende legte
man einen ungeplanten dritten
Stopp in Runde 51 ein, wo Alon-
so von Medium auf Soft wech-
selte. Das brachte ihm immer-
hin den zwdélften Rang ein. Der
35-Jahrige sah {ibrigens zum
ersten Mal in dieser Saison die
Zielflagge. m



Formel 1| Statistik GP Spanien

GP SPANIEN: 5. VON 20 LAUFEN

STRECKENDATEN
Streckenlange: 4,655 km §E 4 6 -
Runden: 66 EE) 7 ¢
Distanz: 307,104 km : i\ 4
Zuschauer: 95000 = - o ]
Wetter: 24 Grad Celsius f 3 :
Topspeed Qualifikation: 326,5 km/h (Vettel) » = - 302 B
Topspeed Rennen: 339,6 km/h (Massa) % 6 K (NEEEY 4 3
Gangwechsel/Runde: 40 = . s : .
Vollgasanteil: 67% (1100 m=14,05s) 3 - —_— 4
Benzinverbrauch/Runde: 2,15 Liter 4 '
Fuhrungswechsel: 4
141 s
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
1. Lewis Hamilton,D 44 Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen Boxenstopps Schnellste Runde|
Mercedes, 119,143 min ) - 1:35.56,407 min = >
5. SeliactvEteLD " 1. Hamilton 667317 192,056 km/h s/m/s 2(43,2665) 123,593 min
Ferrarl, 119.200 min 2. Vettel 66/32 +34905 s/s/m 2(448065)  123674min
3. Valtteri Bottas, FIN Pl 3. Ricciardo 66 +115,820 min s//s 2(43729s)  123686min
Mercedes, 119373 min - 4. Pérez 65 s/s/m 2(48189s) 125755 min
4. KimiRaikksnen, FIN . 7 5. Ocon 65 s/s/m 2(45,2595) 1.26,276 min |
Ferrari. 119,439 mi n‘ 6. Hotkenberg 65 s/s/m 2 (44,8525s) 126,703 min ;
5. MaxVerstappen, NL a3 7. Sainz . 65 s/s/m 2(443665) 126,186 @n
i & - T
6. DanielRicciardo, AUS 3 3 : S
Red Bull-Renauit. 120,75 min 10. Grosjean 65 s/s/m 2(455075) 126,871 min
Lisageii 1. Ericsson 64 s/s/m 2(45770s) 126,213 min |
T o R Y aonso 64 s/s/m/s 3(108967min) 123,894 min |
McLaren-Honda, 121,048 min 13. Massa 64 s/s/s/m 3(125970min)  126472min ‘
8. SergioPérez, MEX n 14. Magnussen 64 s/s/ms 3(N565min) 12637 min §
Force India-Mercedes, 1.21,070 min 15, Palmer 64 m/s/s/s 301067 min) 124843 min
9. FelipeMassa, BR 19 16. Stroll 64 s/s/m 2(441M5) 126,838 min
Williams-Mercedes, 1.21,232 min T7. Bottas 3873 Turbotader (P3) s/m 124,696 min
10. EstebanOcon,F 3 18. Vandoome 32 Unfall (P15) m/s 127554 min
Force India-Mercedes, 135430 min 19. Verstappen 1 Unfall (P 5) s -
1. KevinMagnussen, DK 20 20. Raikkonen 0 Unfall (P 4) 3 -
HassFl-Ferrari,1.21,329 min
12. CarlosSainz,E 55 FAHRER-WM IRelfenfolge: us = ultrasoft, ss = supersoft, s = soft, m = medium, h = hart, R = Regenrelifen, | = Intermediate,
S &G = Stop-and-go-Strafe, OT = Durchfahr +5/10 = fe in der Box; ¥ Runden in FOhrung, Bestwer-
Toro Rosso-Renault, 1.21,371 min te In Rot: ¥ Zehn Sekunden addiert; *'FUnf Sekunden addiert
13. Nico Hlkenberg, D 27 1. Vettel 2* 104 Punkte
Renault, 1.21,397 min 2. Hamilton 2 98 Punkte TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
14. Romain Grosjean, F 8 3. Bottas 1 63Punkte —
i el A 4. Raikkonen 49Punkte  Hamilton-Bottas 32 L Mercedes 3* 161Punkte |
13: Pl Weh#ln. D 2 3. Ricdlardo 37Punkte Vettel -Raikkonen 5:0 2. Ferrari 2 153 Punkte
Sauber-Ferrari, 121,803 min 6. Verstappen 35 Punkte s _ e
16. Marcus Ericsson, S - " — icciardo - Verstappen 3:2 3. RedBull-Renault e
Sauber-Ferrari, 1.22,332 min Alonso -Vandoorne 5:0 4. Force India-Mercedes 53 Punkte
B. Ocon 19 Punkte
17. Jolyon Palmer, GB 30 Massa - Stroll 5:0 5. Toro Rosso-Renault 21 Punkte
4 9. Massa 18 Punkte
Renault, 122401 min . Pérez-Ocon 4: 6. Williams-Mercedes 18 Punkte
18. LanceStroll,CON 18 10 ez i Funide :
Williams-Mercedes, 122,471 min Tl Holkenberg Wpuke it R Jelimmt thge
19 DaniitKvyat, RUS 5 12. Grosiean 5 Punkte Grosjean—Magnussen 23 8. HaassFl-Ferrari 9 Punkte
Toro Rosso-Renault, 122746 min 13. Wehrlein 4Punkte Hulkenberg - Palmer 5:0 9, Sauber-Ferrari 4Punkte
20. Stoffel Vandoorne, B" 2 4. Magnussen 4 Punkte Ericsson - Wehrlein 0:3 E —
McLaren-Honda, 1.22.532 min 15. Kwyat 4 Punkte Ericsson - Glovinazzi 2:0 Ol DIskisseton riach
1 Zehn Plitze zurUck wegen Einsatzes der funften dem Rennen

Batterie und der funften Stevereinheit

tartnummer

*Anzahl Siege
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GP SPANIEN, FREIES TRAINING 1 GP SPANIEN, FREIES TRAINING 2 FAHRERNOTEN

Fahrer Team Zeit/RUckstand Runden Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 121521 min 28 1. LewisHamilton Mercedes 1:20,802 min 39 10/10 0820
- Merted 0,090 8 Lewis Hamilton
2, Valtteri Bottas Mercedes 0.029s 30 2. Valtteri Bottas ercedes ,090s & Mercedes AMG F1
3. KimiRaikkonen Ferrari 03355 24 3. KimiRaikkonen Ferrari 0310s 34
4, Sebastian Vettel Ferrari 10795 23 4, Sebastian Vettel Ferrari 04185 36 07/10 @740
5. MaxVerstappen  Red Bull 11855 2 5. MaxVerstappen  Red Bull 06365 29 f \h;altteéi thr\;aGsFl
=
6. DanelRicciardo  RedBull 15635 7 6. DanielRicdardo  RedBull 07835 35 - RICEaES
7. KevinMagnussen  HaasFl 21495 2 7. Nico Hilkenberg Renault 0.885s 40 @, 09/100860
8. RomainGrosiean  HaasFl 2.231s 23 8. Jolyon Palmer Renault 1190 s 43 @ | Max Verstappen
9. NicoHilkenberg  Renault 24725 2% 9. FelipeMassa Willilams 12135 38 Red Bull Racing
10. CarlosSainz Toro Rosso 2483s 2 10. Carlos Sainz Toro Rosso 1463s 34 - 07/10 0650
1. Sergio Pérez Force India 2,667s 23 1. Romain Grosjean Haas F1 1569 s 36 g Daniel R l.t:cl ardo
12.  Esteban Ocon Force India 2.803s 22 12.  Esteban Ocon Force India 1718s 37 Red Bull Racing
13. Stoffel Vandoome  MclLaren 2879s 24 13. Stoffel Vandoome  McLaren 1891s 36
1. Felipe Massa Williams 3,007s 3% 1. SergioPérez Forelndia  1920s 2 % ‘s‘:g:sfigfvme ;
15.  Daniil Kwjat Toro Rosso 3125 18 15. KevinMagnussen  HaasFl 2,205s 32 Scuderia Ferrari
16.  Marcus Ericsson Sauber 34455 23 16, Marcus Ericsson Sauber 2280s 37
7. Pascal Wehrlein Sauber 3,661s 24 17. Lance Stroll Williams 24195 35 2 07/100s680
18. Lance Stroll willams 4398 % 18. Daniil Kwjat ToroRosso  2434s 2 @ Kimi Réikkénen
19. SergeySiotkin  Renault 4725 10 19. PascalWehrlein  Sauber 27975 3 #  Scuderia Ferrari
20. Fernando Alonso McLaren - 1 20. Fernando Alonso McLaren 3275s 21 s 09/10 0840
g Sergio Pérez
Force India
GP SPANIEN, FREIES TRAINING 3
- STATISTIK DES WOCHENENDES 08/10 0720
\ Esteban Ocon
Fahrer Team Zeit/Riickstand Runden <> Force India
1. Kimi Raikkonen Ferrari 1:20,214 min 20 )
2. SebastianVettel  Ferrari 02425 7 "9) gﬁl{ 10 :’d 7.20
. . &y Felipe Massa
3. Lewis lfammon Mercedes 0381s 12 Y williams F1
4, ValtteriBottas Mercedes 0.654s 7
5. Max Verstappen Red Bull 08ls 14 03/10 0540
6. Daniet Ricclardo Red Bull 10355 15 Lance Stroll
7 NicoHolkenberg  Renault 1456 13 Meter langer als Ublich war die DRS-Zone auf der Williams F1
8. FelipeMassa williams 1532 19 Zielgeraden. Der Aktivierungspunkt zum Flachstellen
' : des Heckflugels wurde von 157 auf 57 Meter hint el Jr
9. Carlos Sainz ToroRosso 1621 19 RS FIECKIUEEIS WUIde vor:1a/.ay eterhinter Fernando Alonso
10. FemandoAlonso.  Mclaren 18795 6 den Ausgang der Zielkurve gelegt. Felipe Massa hatte McLaren F
1. RomainGrosean  HaasFl 19l 2 beim Fahrerbriefing den Antrag gestellt, den dann
T Y T 2000s 12 alle seine Kollegen unterstitzten. ,Es war auch so 027100400
: ¢ : noch schwierig, zu tiberholen”, meinte Massa. Lewis Stoffel Vandoorne
13.  Sergio Pérez Force India 2,023s 19 ; 4 & RS McLaren Fl
18 Estaban Geon Forcelndla 20835 2 Hamilton hat sich nach dem Rennen innerlich bei dem
15. Danil Kjat TooRosso  2177s 5 Brasilianer bedankt. Sein qntter ..Qngnff auf Sebastian 08/10 0720
G Eion St 22995 20 Vettel war von Erfolg gekront. ,Die langere DRS-Zone Carlos Sainz
. o ; hat mir Gber die gesamte Gerade vier bis sechs Meter Scuderia Toro Rosso
17, Lance Stroll Williams 2360s 19 . X .
B o e 254 5 geschenkt. Hatte ich es ohne die Verldngerung der 07/10 0620
A 5 3 DRS-Zone auch geschafft? Es ware harter geworden, Daniil Kvy
D o M o e aber immer noch moglich. In der Vergangenheit lag s
20. PascalWehrein  Sauber 2760 19 : Scuderia Toro Rosso

der Aktivierungspunkt einfach zu spat.”

ZITAT DES RENNENS RN

»ICH LAG AUSSEN. WENN
BOTTAS NICHT KIMI BERUHRT

07/10 06,20
Romain Grosjean
Haas F1 Team

07/10 0560
Kevin Magnussen
Haas F1 Team

HATTE, HATTEN WIR ES ALLE BhRans
DREI DURCH DIE KURVE Renault i
GESCHAFFT. KIMI KONNTE 027100300
NICHTS DAFUR. OHNE DEN Renault F
KONTAKT WARE ER NICHT IN 077100540

Marcus Ericsson
MICH REINGERUTSCHT.« Sauber F1 Team
10/10 0767
Pascal Wehrlein
Sauber F1 Team
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Max Verstappen Die léingere DRS-Zone sorgte fur heiBe Duelle in Barcelona
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ie Formel 1 kehrte auf den

Platz zurtick, auf dem sie

im Winter 35625 Kilome-
ter abgestrampelt hatte. Doch die
Autos vom Mai waren nicht mehr
die Autos vom Mirz. Der Europa-
Auftakt in Barcelona wurde wie
tiblich zum Schaulaufen der De-
signbiiros. Fast alle Teams hatten
neue Teile im Gepiick, einige ein
halb neues Auto. Das hatte man
eigentlich von Red Bull erwartet.
Doch als am Donnerstag die Au-
tos zur technischen Abnahme
gerollt wurden, da stahl Merce-
des allen die Show. Der Titelver-
teidiger hatte seinen Silberpfeil
neu erfunden.

8

Die neue, diinnere Nase be-
stand den Crashtest erst in der
Woche nach Sotschi. Auf Anhieb.
Die neuen Regeln schreiben der
Nase eine Mindestlinge von 102
statt 85 Zentimetern vor. So gibt
es mehr Karbonmasse zum Zu-
sammenfalten. Unter der Nase
hingen nicht mehr Leitbleche
mit ausgefransten Vortex-Gene-
ratoren, sondern zwei Schaufeln,
die die Luft auf ebenfalls voéllig
neue Leitbleche vor den Seiten-
kasten dirigieren. Beim neuen
Aero-Konzept werden die Luft-
wirbel, die andere Luftwirbel ab-
lenken, erst dort produziert. Man
erkennt es an den aufwendig

weniger. Was hat'sich an
der Reihenfolge gedndert?
Praktisch nichts. '

Von: Michael Schmidt:

aufgeficherten Finnen, Zungen
und Zacken. Damit nicht genug.
Mercedes spendierte dem W08
einen neuen Heckfliigel und
speckte sein Auto bis ans Ge-
wichtslimit ab. Dazu gab es
die zweite Motorgeneration, die
nicht mehr PS, aber dafiir ein
langeres Leben verspricht.

FleiBaufgabe umsonst?

Ferrari hatte seinen SF70H nur
moderat im Bereich der Leit-
bleche, dem Diffusor und dem
T-Fltigel verindert. In der Vergan-
genheit haben wir gelernt, dass
sich die Teams in ihrem Eifer,
ihre Autos zu verbessern, meis-

tens neutralisiert haben. Das war
auch diesmal so. Mercedes und
Ferrari schenken sich weiter
nichts. Das Training gewann
Mercedes um 51 Tausendstel, das
Rennen um 3,4 Sekunden. Sebas-
tian Vettel stichelte: ,Mercedes
hat ein spektakulires Upgrade
gebracht, wir ein effizientes.”
War am Ende die FleiRaufgabe
von Mercedes nur fiir die Gale-
rie? Nicht ganz. Mercedes trifft
jetzt einfacher das Reifenfenster.
Das Rennen lieferte den Beweis.
Lewis Hamilton fuhr 30 Runden
lang auf den Soft-Reifen. Finf
Runden linger, als es Pirelli pro-
gnostiziert hatte.
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Ferrari konnte diesmal nicht
mit der besseren Reifenabnut-
zung punkten. Trotzdem warnen
die Mercedes-Ingenieure: ,Wir
sind noch nicht tiber den Berg.
Erst wenn wir auch in Monte
Carlo und Montreal die Reifen
verstanden haben, konnen wir
durchatmen.” Valtteri Bottas pro-
phezeit: .Diese WM wird dartiber
entschieden, wer schneller und
besser entwickelt.”

Red Bull hat seinen RB13 nicht
neu erfunden. Offenbar tappen
die Ingenieure noch immer im
Dunkeln, warum ihr Auto mal
ganz ordentlich, mal nur zweite
Wahl ist. Im Training schien der
Rickstand zur Spitze halbiert.
Teamchef Christian Horner
schitzte ihn auf eine halbe Se-
kunde. Am Renntag fehlten Da-

niel Ricciardo 75 Sekunden auf

den Sieger. Die Teamleitung rang
nach Worten. Stardesigner Adri-
an Newey klagte: ,Die Hinterrei-
fen haben tberhitzt. Wir haben
noch viel Arbeit vor uns.”

Newey steht intern unter
Druck, weil er nicht das erwarte-
te Wunderauto abgeliefert hat.
Und er hatte kein Interesse da-
ran, dass der Eindruck erweckt
werden konnte, der zweite Auf-
guss ware eines. Schon gar kein
RB14. ,Ich weild nicht, wer diese
Geschichten in die Welt gesetzt
hat. Von einem neuen Auto kann
keine Rede sein. Das ist eine nor-
male Ausbaustufe.” Oder wie es
Ricciardo ausdriickte: ,Es han-
delt sich um das alte Auto mit ein
paar neuen Anbauten.”

Newey rechtfertigt sich
Newey bringt sich bereits aus
der Schusslinie: , Ich hatte mich
in den letzten zwei Jahren we-
gen unseres Sportwagenprojekts
ziemlich zuriickgezogen. Erst
beim RB13 bin ich wieder etwas
starker eingestiegen, habe an der
Nase, der Hinterradaufhingung
und den Bremsbeliiftungen ge-
arbeitet. Irgendwie war die Kom-
munikation zwischen meinen
Kollegen und mir nicht so, wie sie
sein sollte.” Teamchef Christian
Horner prazisiert: ,Adrian hingt
sich jetzt wieder mehr rein. Er
wollte in Barcelona von den Fah-
rern horen, woran es fehlt.”
Newey beklagte sich, von den
windkanalergebnissen in die Irre
zefiihrt worden zu sein. Damit
stand Red Bull nicht allein da.
Auch Mercedes, Force India und
Renault meldeten Probleme mit
ler Korrelation zwischen Labor
ind Rennstrecke an. Grund: Die
oreiteren Rider wirken sich beim
Einschlagen anders auf die Luft-
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Viele Teams haben
in diesem Jahr Pro-
bleme mit der Kor-
relation zwischen
Windkanal, CFD-
Simulation und
Rennstrecke. Das
liegt an den breite-
ren Vorderradern.

x

= S O

hatte eine B-Version angekiUndigt. Am Ende wurde es ,,nur* ein normal

stromung aus als gedacht, die
Flanken sind steifer und walken
deshalb weniger. Force India er-
klarte den ersten Trainingstag
von Barcelona zum Experiment.
Abwechselnd wurden neue Fli-
gel hinten und vorne, modifizier-
te Leitbleche und ein geinderter
Boden an das Auto geschraubt.
Die Ingenieure forderten Echt-
zeitdaten, um ihre aufler Kon-
trolle geratenen Werkzeuge bes-
ser zu verstehen. Am Ende setzte
sich ein Mix aus Alt und Neu
durch. .Vorne neu, hinten alt”,
verriet Technikchef Andy Green.
Sergio Pérez und Esteban Ocon
holten 22 Punkte.

es Upgrade-Paket

Toro Rosso, HaasF1 und Re-
nault gerieten leicht ins Hin-
tertreffen. Williams noch mehr,
weil nicht alle geplanten Ande-
rungen fertig wurden. ,Wenn du
nichts machst, rutschst du sofort
ab®, erklirte HaasF1-Teamchef
Glinther Steiner. McLaren be-
hauptete, mit Modifikationen am
Frontfligel und den Bremsbeliif-
tungen acht Zehntel gefunden zu
haben. ,Das Upgrade will ich se-
hen, das so viel Zeit bringt®,
winkte Steiner ab. Der siebte
Startplatz war nicht das Ver-
dienst der Techniker. Fernando
Alonso verliech dem McLaren-
Honda Fliigel. m
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AUS DEM FAHRERLAGER

PUTZEN VOR RE-START

Die Teams und die FIA haben
sich darauf geeinigt, dass es nach
einer Rennunterbrechung keinen
Re-Start hinter dem Safety Car
mehr gibt, sondern einen ste-
henden Start. Doch jetzt tauchen
immer mehr Fragezeichen auf.
Die Rennlinie wird sauber, die
daneben voller Reifenschnipsel
sein. Man will jetzt vor jedem Re-
Start die Zielgerade putzen. Doch
was passiert bei abtrocknender
Strecke? Dann ist die Rennlinie
halbtrocken, die daneben nass.
+Dann kannst du auf einen Unfall
wetten, fUrchtet Sauber-Team-
manager Beat Zehnder.

FORMEL 1FUR REICHE

Das Formel-1-Management pro-
biert gerade verschiedene Dinge
aus, den Sport attraktiver fUr die
Fans zu machen. In Barcelona
gab es bereits mehrere Gene-
ralproben. Ein Boxenbesuch am
Donnerstag mit Autogrammstun-
den und Boxenstopp-Training.
Eintritt war gratis. Ein Kartrennen
fUr junge Fahrer. Sechs Teams
schickten ihre Stars, um das Kart-
Rennen zu begleiten. Die ehren-

SUTTON-IMAGES.COM

amtlichen Helfer des Grand Prix
trafen sich mit den Fahrern und
dem FIA-Personal. Am Samstag-
abend wurde die Rennstrecke fur
alle Zuschauer zum Joggen ge-
offnet. Wer genug Geld hat, kann
in Zukunft ein Premiumticket fur
1000 Dollar kaufen. Darin ist auch
eine Fahrt im Minardi-Zweisitzer
eingeschlossen.

Kartrennen auf der Zielgeraden

GOKART STATT FUSSBALL
Felipe Massas Sohn Felipinho
wollte eigentlich FuBballstar
werden. Doch inzwischen ist
nicht mehr Neymar angesagt,
sondern Rennfahrer. ,Mit FuB3ball
hat er aufgehort. Er sitzt jetzt
jeden Tag im Kart", berichtet
Massa.

INDY-AUTO INS MUSEUM
Fernando Alonso wird sein
Privatmuseum um ein weiteres
Auto bereichern. Der Spanier hat
sich vertraglich sein Indy-Auto
gesichert. ,Ich habe alle Autos,
die ich je gefahren bin."

VERSTAPPEN SCHLECHTER
Daniel Ricciardo bewies Schlag-
fertigkeit. Als er gefragt wurde,

um wie viel sich sein Teamkollege
Max Verstappen in dem einen Jahr
als Teamkollege verbessert habe,
setzte der Australier sein breitestes
Grinsen auf: ,Verbessert? Er hat
sein erstes Rennen gewonnen und
seitdem nichts mehr. Ich wirde
sagen, er ist schlechter geworden.”

HAMILTON TRIFFT ROSBERG
Sie leben in Monte Carlo im glei-
chen Hochhaus, doch sie haben
sich dort seit dem WM-Finale
2016 nicht mehr getroffen. Dafur
in London. Aus purem Zufall,
wie Lewis Hamilton erzéhlt: .Ich
laufe von Covent Garden zur
Themse und von dort zum neuen
Parlament, als plotzlich einer
hinter mir her rennt. Es war Nico.
Er hatte mich vom Auto aus ge-

sehen und angehalten. Wir haben
uns eine Weile auf der StraBe
unterhalten.”

MYSTERIOSE REIFEN

Die FIA veroffentlichte ein Bulletin,
in dem von 67 neuen Pirelli-Reifen
die Rede war. Viele wunderten
sich, was es damit auf sich hatte.
Die Auflosung: Einige Reifen
wurden beim LKW-Transport
nach Barcelona beschadigt.

Die Laufflachen berUhrten sich
gegenseitig. Deshalb entschied
sich Pirelli, per Flugzeug Ersatz

zu liefern. Weil die Fracht aber
erst nach 16 Uhr am Donnerstag
im Fahrerlager eingetroffen ist,
musste man laut einer Vorschrift
die FIA informieren.

Pirelli musste Reifen nachliefern

KOMMENTAR

Diese Saison verspricht ein

Krimi zu werden. Zwei Teams
auf Augenhohe, zwei Mehr-
fach-Weltmeister im direkten
Schlagabtausch. Allein die
Namen elektrisieren das Pub-
likum. Mercedes gegen Ferrari,
Lewis Hamilton gegen Sebastian
Vettel. Die neuen Besitzer der
Formel 1 kénnen dem Schicksal
gar nicht genug danken, gerade
jetzt das Scheckbuch gezUckt zu
haben. Einen besseren Zeitpunkt
hatten sie nicht wahlen kénnen.
Mercedes-Rennleiter Toto

Wolff spricht bereits von einem
epischen Duell. Ein Duell, bei
dem Kleinigkeiten entscheiden.
Das bessere Setup. Der bessere
Durchblick bei den Reifen. Das
effizientere Upgrade. Weniger
Motorprobleme. Weniger Defek-
te. Die schlauere Strategie. Die
geringere Fehlerrate. Der groBere
Killerinstinkt im Zweikampf Rad
an Rad. Mehr oder weniger

Der Grand Prix von Spanien hatte ordentlich Spektakel zu bieten. Die
neue Formel 1ist unberechenbar. Genau das wollen die Fans sehen

Glick. Der GP Spanien hat alle
diese Faktoren in ein Wochenen-
de gepackt. Ausgerechnet Bar-
celona. Die Strecke, die sonst so
berechenbare Rennen abliefert.
Zum ersten Mal kam es zwi-
schen Vettel und Hamilton zur
direkten Konfrontation auf der
Strecke. Die Superstars waren ihr
Geld wert. Das war Motorsport

auf héchstem Niveau. Hamilton
gewann, doch nach dem Rennen
sah man, zu welchem Preis.

Der Mercedes-Pilot rang nach
Luft. Man sah ihm die mentale
Anspannung an. Vettel wirkte
lockerer und fitter. Holt Hamilton
jetzt das wilde Leben ein? Die
Autos sind wie ihre Fahrer. Der
Mercedes ist eine Diva, der Ferra-

ri eine Allzweckwaffe. Mercedes
hatte im Taktikpoker die besse-
ren Karten in der Hand. In Bezug
auf die Strategie war der zweite
Platzam Anfang besser als der
erste. Weil Mercedes auf jeden
Schachzug von Ferrari reagieren
konnte. Von Fehlern zu spre-
chen wére unfair. Da saBBen zwei
Schachweltmeister am Brett,
und die Eroffnung bestimmte
den Ausgang. Schade nur, dass
alle anderen mit Rundenrick-
stand in einem anderen Rennen
fuhren. Ich kdnnte mir gut zwei
Mitspieler vorstellen, die von den
Anlagen gleich aufgestellt sind.
Red Bull als Team, und Fernando
Alonso als Fahrer.

b/ Michael Schmidt
Redakteur

Ihre Meinung: Wie stehen Sie zur
neuen Formel 1?7 Schreiben Sie uns an
msa-lesertribuene@motorpresse.de

10
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McLaren bleibt Honda treu

Wegen anhaltender Mo-
torenprobleme bei Honda
wird im Fahrerlager eif-

rig spekuliert, dass sich
McLaren mit Mercedes
verbUndet. Doch die Frist
fUr einen solchen Wechsel
ist am 15. Mai abgelaufen.

Von: Michael Schmidt

ie Honda-Misere ging in
D Barcelona weiter. Fernan-

do Alonso stoppte in der
zweiten Runde mit einem kapi-
talen Motorschaden. In der Seite
des Sechszylinders klaffte ein
riesiges Loch. ,Vorher war alles
Ol ausgelaufen*, verteidigte sich
Honda-Rennleiter Yusuke Hase-
gawa. Die anhaltenden Probleme
des japanischen Motorherstellers
feuern die Geriichtekiiche im
Fahrerlager an. McLaren wird fiir
2018 bereits mit Mercedes verhei-
ratet. Das wirde Sauber zum
offiziellen Werksteam stempeln.
Sowohl McLaren als auch Merce-

Formel1l
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des dementieren. ,Wir haben ei-
nen langjihrigen Vertrag mit
Honda*, sagt McLaren-Teamchef
Eric Boullier. McLaren-Teilhaber
Mansour Ojjeh bestitigte kiirz-
lich, dass man den Vertrag mit
McLaren respektieren werde.
Auch Toto Wolff von Mercedes
zeigt kein Interesse, den friihe-
ren Partner zu beliefern. ,Es ist
wichtig fiir die Formel 1, dass

O

Honda im Geschift bleibt. Ich
habe keinen Zweifel daran, dass
Honda seine Probleme l6st.” Niki
Lauda schlief3t eine Riickkehr
zum alten Chassispartner ener-
gisch aus: ,Ich wiirde mein Veto
einlegen. Vor zwei Jahren habe
ich dafiir pladiert, Red Bull unse-
re Motoren zu geben. Das wiirde
ich heute nicht mehr machen.
Wir miissen uns voll auf das Du-

i

McLaren kann den Motorenpartner fUr 2018 gar nicht mehr wechseln

ell mit Ferrari konzentrieren und
kénnen uns nicht einen weiteren
Rivalen ins Haus holen.”

Ein Indiz dafir, dass es kei-
nen Motorwechsel geben wird,
ist im Sportlichen Reglement,
Anhang 9 verankert. Demnach
muss der Wunsch, ein neues
Team in seinen Kundenkreis auf-
zunehmen, bis spdtestens am 15.
Mai des Vorjahres bei der FIA
bestitigt werden. Das hat Mer-
cedes nicht getan. Wenn es nach
dem Stichtag passiert, miissten
alle Hersteller zustimmen. Hon-
da wiirde seine Zustimmung
verweigern. Die Japaner sind
zuversichtlich, dass ein GroRteil
der Probleme ab dem GP Kanada
behoben ist. Dann bringt Honda
ein runderneuertes Triebwerk
an den Start. Es wurde im Be-
reich des Zylinderkopfs stark
modifiziert. Dabei wird der Hon-
da-Motor mit einer Vorkammer-
zliindung ausgertistet. Im Ent-
wicklungszentrum Sakura ist
man optimistisch, dass der Mo-
tor dann die Leistung bringt, die
Honda fiir den Saisonbeginn
angepeilt hatte. ®

Krieg um den Reifendruck

Pirelli setzt trotz stabiler
Reifen den Luftdruck zum
Arger der Teams oft zu
hoch an und rudert dann
zurUck. Der Grund dafur
sind die Abtriebsdaten,
die Pirelli von den Teams
bekommt. Zwei davon fUt-
tern Pirelli regelmafig mit
zu hohen Werten.

Von: Michael Schmidt

dritten Mal in dieser Saison.

Pirelli schreibt zu Beginn des
Wochenendes vergleichsweise
hohe Luftdriicke vor, die sie dann
nach einem Trainingstag nach
unten korrigieren. In Australien,
Bahrain und Barcelona wurden
die Luftdriicke massiv gesenkt.
Bei den Winter-Testfahrten hatte

I n Barcelona passierte es zum

sich Pirelli noch mit dem tiberra-
schend niedrigen Wert von 22.0
PSIvorne und 18.0 PSI hinten fiir
Barcelona begntigt. Deshalb wa-
ren die Teams tiberrascht, dass
zwei Monate spiter fir das GP-
Wochenende die Grenzwerte auf
22.5 und 20.0 PSI erhoht wurden.

Pirelli-Technikchef Mario Iso-
la verteidigte sich: ,Wir legen
die Driicke anhand der Abtriebs-
daten fest, die wir von den
Teams drei Wochen vor dem
Rennen bekommen. In Barcelo-
na wurden die Autos stark mo-
difiziert und damit der Anpress-
druck erhoht. Darauf haben wir
reagiert. Wenn wir nach einem
Trainingstag anhand unserer
eigenen Messungen sehen, dass
die Werte nicht mit der Realitét
tibereinstimmen, indern wir die
Grenzwerte fiir den Luftdruck.”

So geschehen in Barcelona.
Die Luftdriicke wurden auf 22.0
PSI vorne und 18.5 PSI hinten

reduziert. War Mercedes am
Freitag noch klar tiberlegen, lag
Ferrari am Samstag im Wind-
schatten der Silberpfeile. In Aus-
tralien und Bahrain das gleiche
Bild: Werden die Driicke ge-
senkt, profitiert Ferrari. Es geht
der Verdacht um, dass Pirelli
absichtlich mit zu hohen Ab-

WILHELM

Gibt Mercedes falsche Daten an Pirelli, um hohe Luftdriicke zu erzwingen?

triebsdaten gefiittert wird, um
die Reifendriicke hochzuhalten.
Und zwar immer von den glei-
chen zwei Teams. Bei Ferrari ver-
mutet man, dass Mercedes eines
der Teams ist. Weil die Aerody-
namik der Silberpfeile offenbar
besser funktioniert, wenn der
Reifen weniger walkt. B

n
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F2 BARCELONA RENNEN 1

1. C Leclerc

2. L.Ghiotto

3.  O.Rowland
4. N.Matsushita
5. AAlbon

6.  N.lLatifi

7. 6. Malja

8. A Markelov
9. J.King

10.  N.de Vries

1. LDeletraz

12 R.Boschung
13. A Fuoco

4. S.Camara

15.  S.Gelael

16.  N.Nato

7. J.CecottoJun.
18. N.Jeffri

1.02:33684h
+3730s
+11146 s
+14)03s
+17319s
+23819s
+24779s
+25403s
+30967s
+438325
+50.283s
+38201s
+65970s
+55973s
+68333s
+69.2415
+67784s
+89.521s

F2 BARCELONA RENNEN 2

1 N. Matsushita 42:20,450 min
2. O.Rowland +3309s
3. N.latifi +4621s
4. Cleclerc +9177s
5  J).King +15333s
6. G.Malja +17987s
7. LGhiotto +18,092s
8.  A.Albon +21135s
9. A Markelov +21552s
10.  J.CecottoJun. +30744s
1. S.Canamasas +31.5495
122 R.Merhi +34434s
13.  N.Nato +35.271s
14. L Deletraz +38.090s
15. S.Camara +394465
16.  S.Gelael +46950s
17. R.Boschung +50.2265
18.  N.Jeffri +50812s
FAHRERWERTUNG
1. C. Leclerc 73 Punkte
2. 0O.Rowland 47
3. L.Ghiotto 38
4. A Markelov 34
5. N.Matsushita 3i

INDYCAR INDIANAPOLIS

1. Will Power 142576108 h
2. Scott Dixon +52830s
3. RyanHunter-Reay +12,0296s
4. Simon Pagenaud +17,0668 s
5. Hélio Castroneves +20,6072s
6.  GrahamRahal +25]039s
7. MaxChilton +257054s
8.  Alexander Rossi +293214s
9. Spencer Pigot +36,5878s
10. Juan-PabloMontoya +418238s
1. Josef Newgarden +483846s
12.  Takuma Sato +56,22125
FAHRERWERTUNG
1. Pagenaud 191 Punkte
2. Dixon 181
3. Newgarden 152
4. Castronzves 149
5 Power 145
12

Formel 2 Barcelona

Leclerc dominiert erneut

Charles Leclerc baute mit
einem Sieg und einem
vierten Platz in Barcelona
die FUhrung in der Formel-
2-Meisterschaft aus. Der
Monegasse liegt nun 26
Punkte vor Oliver Rowland.

Von: Michael Schmidt

ie Formel 2 artet in ein
D Leclerc-Festival aus. Der

Ferrari-Schiitzling iiber-
zeugte auch in Barcelona. Im
ersten Rennen ging Charles Le-
clerc von der Pole-Position ins
Rennen, wechselte schon am
Ende der 6. Runde die Reifen und
wurde 23 Runden spiter wieder
an die Spitze gespiilt, als alle an-
deren ihre Boxenstopps abgewi-
ckelt hatten. Zuletzt Oliver Row-
land, der noch Dritter wurde.
Leclerc profitierte von einem
Safety Car, das Sergio Canamasas
durch einen Unfall in der 9. Run-

Indycar Indianapolis GP

Nach einem guten Start gewann Charles Leclerc das Hauptrennen souverédn

de ausgelost hatte. Alle Fahrer
mit einem frithen Reifenwechsel
konnten wieder aufschlieRen,
weil keiner die Neutralisation
zum Boxenstopp nutzte.

Auch beim zweiten Lauf wur-
den Geschenke verteilt. Pole-
Mann Artem Markelov sackte
beim Start auf Platz 9 ab. Der
dann fithrende Nicholas Latifi
sah schon wie der sichere Sieger

aus, als er sechs Runden vor
Schluss mit 3,5 Sekunden Vor
sprung durchs Kiesbett von Kur
ve 5 segelte. ,Kurz vorher war de
Riickspiegel abgebrochen. Icl
war kurz abgelenkt”, entschul
digte sich der Kanadier, der hinq
ter Nobuharu Matsushita un
Oliver Rowland noch Dritter
wurde. Leclerc kampfte sich
von Platz 9 auf Rang 4 vor. ®

Power nicht zu schlagen

Will Power hat seinen 30.
Sieg in der IndyCar-Serie
gefeiert. Der Penske-Pilot
dominierte das Rennwo-
chenende auf dem Infield-
Kurs von Indianapolis.

Von: Michael Schmidt

schon mal ein erster Appetit-

anreger fiir das Indy500-Ren-
nen Ende Mai geboten. Zur Ein-
stimmung auf den groflen
Saisonhohepunkt stand auf dem
Infield-Kurs der bertihmten Sup-
penschiissel der sogenannte In-
dianapolis Grand Prix auf dem
Programm. Ein besonderes Spek-
takel konnte das Rennen aller-
dings nicht abliefern. Zu domi-
nant war die Vorstellung von
Will Power. Der Australier, der in
den ersten Rennen des Jahres
noch hiufig vom Pech gebeutelt
war, dominierte das gesamte
Rennwochenende. Von der Pole-
Position gestartet lieR? er der Kon-

I n Indianapolis wurde den Fans

INDYCAR

kurrenz auch im Rennen am
Samstag keine Chance. Nur im
zweiten Stint gab Power die Fiih-
rung kurz ab, als am Penske-
Chevy mit der Startnummer 12
die harten Reifen aufgezogen
wurden. Doch Power hatte stets
alles im Griff und rollte in einem
Rennen ohne Safety-Car-Phasen
am Ende mit 5,2 Sekunden Vor-
sprung auf Scott Dixon iiber die
Backstein-Linie. ,Ich bin schon

so lange dabei. Ich weil3, dass so-
wohl Pechstrihnen als auch Sie-
gesserien irgendwann vorbei sein
miissen”, strahlte Power im Ziel.
Ryan Hunter-Reay wurde Dritter.
Titelverteidiger Simon Pagenaud
konnte seine Fiihrung in der Fah-
rerwertung mit Rang 4 verteidi-
gen. Sébastien Bourdais verlor
mit einem Motorschaden in Run:
de drei ordentlich Punkte in der
Gesamtwertung. ®

Ein fehlerfreies Rennwochenende bescherte Will Power den ersten Saisonsieg
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Vierter Sieg beim funften
Rennen der Saison — und
doch sieht es nach dem
e-Prix von Monaco so aus,
als wirde TabellenfUhrer
Sébastien Buemi im
Renault mehr und mehr
unter Druck kommen. Im
Furstentum lief3 sich Lucas
di Grassi (Abt-Audi) nicht
abschitteln vom Schwei-
zer. Auch das deutsche
Fahrer-Trio fuhr stark: Nick
Heidfeld im Mahindra lan-
dete auf Platz drei, Maro
Engel wurde mit seinem
Venturi FUnfter, Daniel Abt
Siebter.

Von: Claus MiUhlberger

ucas di Grassi ist ein grofler
L Freund der sozialen Medi-

en. Auf Facebook postet er
gerne Episoden aus seinem
schnellen Leben. Den e-Prix in
seiner Wahlheimat Monaco
brachte di Grassi sehr treffend
auf eine kurze Formel: ,So nah
—und doch so fern."”

Fast das ganze Rennen iiber
lag di Grassi in Schlagdistanz zu
Pole-Mann Sébastien Buemi. Der
papageibunte E-Renner aus dem
Hause Abt, Schaeffler und Audi-

Sport schniiffelte beharrlich am
Getriebe des Renault. Doch dass
di Grassi letztlich keinen Weg
vorbei fand am Renault, ist nicht
verwunderlich: Uberholmanéver
sind auf dem verkiirzten GP-Kurs
von Monaco genauso selten wie
griine Politiker, die etwas von
moderner Motorentechnik ver-
stehen. Auf einen Fehler von Bu-
emi hoffen seine Gegner in 99,9
Prozent aller Fille vergeblich.
Lediglich vor sechs Wochen, in
Mexiko, war der 0,1-Prozent-Fall
eingetroffen: Der Schweizer
drehte sich und musste mit ei-
nem einzigen mageren Pinkt-
chen fiir die schnellste Rennrun-
de abreisen, wihrend di Grassi
als Sieger fette Beute machte.

Hadern mit dem Setup

Nach vier Saisonsiegen spricht
eigentlich alles fiir einen Durch-
marsch von Titelverteidiger Bue-
mi. Doch es gibt auch gute Nach-
richten fiir di Grassi und sein
Allgduer Team. In Monaco war
Buemi nicht mehr in der Lage,
der Konkurrenz so zu enteilen,
wie es zu Beginn der Saison im
Spatherbst 2016 der Fall war. Da-
fiir sind zwei Griinde verantwort-
lich: Zum einen bekommt das
Abt-Team die Abstimmung des
E-Renners immer besser in den
Griff. Zum anderen haderte Bue-
mi in Monaco mit dem Setup des
zweiten Autos: ,\Wir stimmen das
Auto, das ich nach dem Wechsel

benutze, immer etwas anders ab
als dasjenige, mit dem ich den
Start fahre®, verriet der Schwei-
zer. .Der Grund dafiir liegt darin,
dass die Stecke in der zweiten
Rennhilfte mehr Grip hat. Aber
irgendwie hat dies diesmal nicht
so toll funktioniert.*

Den Meistertitel werden auch
in dieser Saison wieder Buemi
und di Grassi unter sich ausma-
chen. Der Rest des hochkaritigen

Fahrerfelds ist weit abgeschla-
gen. Erfreulich: Das deutsche
Fahrer-Trio kommt immer besser
in Schwung: Nick Heidfeld fuhr
mit seinem Mahindra zum zwei-
ten Mal in dieser Saison als Drit-
ter aufs Podium. Der in Monaco
ansissige Maro Engel profitierte
von der verbesserten Zuverlissig-
keit seines Venturi und kam auf
Platz fiinf, zwei Ringe vor Daniel
Abt. m

5. SAISONLAUF FORMEL E IN MONACO

Fahrer Team Zeit/Rickstand

1. Sébastien Buemi Renault e.dams 56.27,535min

2. LucasdiGrassi Abt Schaeffler Audi Sport +0,320 sec

3. Nick Heidfeld Mahindra +13,678 sec

4. Nelson Piquet NEXT-EV +19,074 sec

5. MaroEngel Venturi +19,518 sec

6.  Felix Rosenqvist Mahindra +19,599 sec

7. Daniel Abt Abt Schaeffier Audi Sport +20,430 sec

8.  Esteban Gutiérez Techeetah +32,295 sec

9. Nicolas Prost Renault edams +35,667 sec

10.  MitchEvans Jaguar +38,410 sec
STAND FAHRERWERTUNG

1. Buemi 104 Punkte

2. diGrassi 89

3.  Prost 48

4, Vergne 40

5  Bid 3% STAND TEAMWERTUNG
6. Heidfeld 32

A Rosengvist 28 1. Renault edams 152 Punkte
8.  Piquet 27 2. Abt Schaeffler Audi Sport 115
9. Abt 26 3. Mahindra 60
10.  Turvey 15 4. Techeetah 45
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Prototypen- und GT-Sport | Blancpain GT Endurance Cupin Silverstone

Drei Siege in vier Laufen
zum Endurance und Sprint
Cup — das Grasser-Team
dominiert mit seinem
Top-Lamborghini die
Rennen zu den Blancpain
GT-Serien. Was die Frage
aufwirft: Warum ist dieser
eine Lamborghini so viel
schneller als die anderen?

Von: Andrew Cotton

as GRT-Grasser-Team sieg-

te auch beim zweiten Lauf

zum Endurance Cup der
Blancpain GT-Serie in Silverstone
— es ist schon der dritte Sieg im
vierten Rennen, denn der Top-
Lamborghini von Grasser gewann
auch beim Saisonstart des Endu-
rance Cup in Monza sowie beim
zweiten Lauf zum Sprint Cup in
Brands Hatch.

Doch diesmal war es ein enger
Sieg: Andrea Caldarelli, Christian
Engelhart und Mirko Bortolotti
siegten mit drei Zehntelsekunden

14

Vorsprung auf den HTP-Mercedes
von Maximilian Buhk, Jimmy
Eriksson und Franck Perera.
Auch der drittplatzierte Benz des
AKKA-ASP-Teams von Michael
Meadows, Edoardo Mortara und
Raffaele Marciello lag im Ziel nur
drei Sekunden zurtck. Der GRT-
Lamborghini ging von Platz 2 aus
ins Rennen, obwohl er im Quali-
fying nur einen frischen Satz
Pirelli-Reifen verwendete, und
Startfahrer Mirko Bortolotti
konnte sich sofort in der ersten
Kurve die Fihrung schnappen.

Pechinden Gelbphasen

Zweimal konnte Bortolotti im
ersten Stint einen Vorsprung von
tiber fiinf Sekunden herausfah-
ren - doch zweimal vernichteten
Gelbphasen das Zeitpolster: Nach
25 Minuten hatte Bortolotti 5,7
Sekunden Vorsprung, als ein ge-
strandeter McLaren das Safety
Car ausriicken lieR. Kurz vor der
ersten Rennstunde 16ste ein hef-
tiger Unfall von Jonny Kane im
McLaren die zweiten Gelbphase
aus — da hatte Bortolotti schon
wieder 6,7 Sekunden Vorsprung.

Al 4::':»»«!‘*}". 5 M&M

SHOWDOWN IN
SILVERSTONE:
IMFINALE BOTEN
MAXIMILIAN BUHK
UND CHRISTIAN
ENGELHART
RENNSPORT AUF
TOP-NIVEAU.

Diese zweite Gelbphase hitte das
Grasser-Team fast auf dem fal-
schen Full erwischt, denn Mer-
cedes-Pilot Edoardo Mortara wur-
de von seinem Team in letzter
Sekunde an die Box beordert,
wiahrend das GRT-Team erst eine
Runde spiter reinkam - prompt
lag man beim Restart nur noch
auf Platz 2. Im kompletten zwei-
ten Stint biss sich Andrea Calda-
relli die Zahne am fiithrenden
Mercedes von Michael Meadows
aus, kam aber nicht vorbei.

Der zweite und letzte Stopp
brachte die Entscheidung: Das
Grasser-Team war hier minimal

£ "“‘*’Eg ; ‘.m"w

schneller als die beiden Merce-
des-Mannschaften AKKA ASP und
HTP und i{ibernahm beim Stopp|
abermals die Fiihrung.

Die finale Rennstunde bot
groRartigen Sport: Christian En-
gelhart konnte sich im Huracdn
GT3 zundchst leicht absetzen,
Maximilian Buhk hatte zu Be-
ginn auf Platz 3 leichte Reifen-
probleme, machte aber im letz-
ten Drittel des Stints Attacke und
tiberholte den Markenkollegen
Raffaele Marcello fir Platz 2.

Elf Runden vor Schluss hatte
Buhk einen Riickstand von 3,5
Sekunden auf Engelhart, doch
der 25-Jahrige aus Reinbek fuhr
diese Liicke wieder zu, sodass es
in den Schlussminuten zu einem
echten Showdown zwischen den
beiden deutschen Piloten kam.

Weil Engelhart mehrfach im
dichten Verkehr — in Silverstone
standen 54 GT3-Wagen am Start
— aufgehalten wurde, hétte es
vielleicht auch Chancen gegeben
zu iiberholen. Doch Buhk wollte
aufgrund der Meisterschafts-
situation kein zu grofles Risiko
eingehen und verzichtete auf
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Das HTP-Team holte im Finale noch Platz 2 — selbst ein Sieg war méglich

eine rabiate Attacke: ,Ich wollte
kein idiotisches Risiko eingehen,
denn wir missen immer die
Meisterschaft im Auge behalten.
Zu Beginn meines Schlussstints
hatte ich leichte Reifenprobleme,
besonders hinten links, daher
habe ich etwas Dampf rausge-
nommen. Die Reifen haben sich
erholt, und mit sinkender Ben-
zinlast kam die Balance im AMG
GT3 zurlick, sodass ich am Ende
wieder attackieren konnte.“
Lamborghini-Pilot Engelhart
war doch leicht Giberrascht tiber
die Pace des Mercedes AMG GT3:
»Ich hatte nicht den Eindruck,
dass wir am Ende des Rennens
Performance verloren haben,
ergo muss Mercedes am Schluss
etwas zugelegt haben. Dazu hat-
te ich alle Hinde voll zu tun, um
den Verkehr gut zu meistern.“

Denn vor dem Rennen hatte es die
klare Ansage der Rennleitung an
die Profi-Piloten gegeben, bei den
Uberrundungen vorsichtig, fair
und sauber vorzugehen — sonst
hitten Strafen gedroht. ,Wir als
Profi-Piloten haben nun alle
Angst davor, Strafen zu kassie-
ren”, sagte Mercedes-Pilot Mea-
dows. ,Also miissen wir auf den
richtigen Moment warten, wenn
uns die Amateure vorbeilassen.”

Warum dominiert Grasser?

Immer dann, wenn ein GT3-Auto
dominiert, werden die Rufe nach
einer neuen BoP-Einstufung laut.
Soist es auch diesmal, besonders
weil das Grasser-Lambo-Team auf
drei vollig unterschiedlichen
Streckentypen — hohe Topspeeds
in Monza, enge Kurven in Brands
Hatch und lange Highspeed-

. F
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»ICH WOLLTE
KEIN IDIOTISCHES
RISIKO EINGEHEN
- WIR HABEN DEN
TITEL IM AUGE.«

Mercedes-Pilot Maxi Buhk

Kurven in Silverstone — siegen
konnte. Andererseits wurde in
den bisherigen Rennen zu den
Blancpain GT Serien auch offen-
sichtlich, dass nur dieser eine
Lamborghini Huracan des Grasser-
Teams heraussticht. Was jetzt die
Frage aufwirft, warum nur dieses
eine Auto so stark ist, zumal Lam-
borghini (zusammen mit Audi)
bei den Vortests noch krasse Rei-
fenprobleme zu beklagen hatte?

f
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Endlich mal ein Erfolgserlebnis fUr Rowe Racing: Platz 7 in Silverstone

Beim GRT-Team verweist man
darauf, dass man erst nach den
offiziellen Vortests den Schliissel
dafiir gefunden habe, um die
neuen Pirelli-Reifen perfekt zu
nutzen. Offenbar liegt der Schliis-
sel darin, wie man die Reifen be-
handelt: Einige Teams warmen
sie mit niedriger Temperatur vor,
dafiir aber linger, andere Teams
erhitzen sie stirker, aber kiirzer.

Je nachdem, welche Syste-
matik man verwendet, hat man
Vorteile tiber eine Runde — oder
tiber einen Stint. Vielleicht mixt
das GRT-Team die Systeme aber
auch — fiir den einen Satz, den sie
im Qualifying verwenden, und
fiir die drei Sitze, die im Rennen
zum Einsatz kommen. Doch das
ist Spekulation. Fakt ist: Nur ein
Lamborghini-Team macht im
Moment offenbar alles richtig. m

BLANCPAIN GT ENDURANCE CUP, 2. LAUF IN SILVERSTONE PUNKTESTAND FAHRER
Lange der Strecke: 5,901 Kilometer; Renndistanz: 83 Runden = 489,783 Kilometer .
Pole-Position: 1.59,072 min (#88 AKKA-ASP-Mercedes AMG GT3, Dani Juncadella) 1. Andrea Caldarell 50
Schnellste Runde: 2.00,906 min (#63 GRT-Grasser-Lamborghini-Huracdn GT3, Mirko Bortolotti) 1 Mirko Bortolotti 50
) 1. Christian Engelhart 50
1. #63 Engelhart/Caldarelli/Bortolotti GRT Grasser Racing Lamborghini Huracdn GT3 3:02.00,635h 2. Maximilian Buhk 13
2. #84 Buhk/Perera/Eriksson HTP Motorsport Mercedes AMG GT3 +0.344 sec 2 Franck Perera 3
3. #90 Meadows/Mortara/Marciello AKKA ASP Motorsport Mercedes AMG GT3 +3,072 sec ; :
4 #72 ShaytarMolina/Rigon SMP Racing Ferrari 488.6T3 +5.87)sec % lqyErisson 3
5. #8 Abril/Soucek/Soulet Bentley Team M-Sport Bentley Continental GT3 +28.330sec 3. Alessandro Pier Guidi z
6. #50 Lathouras/Rugalo/Pier Guidi AF Corse Racing Ferrari 488 GT3 +35713 sec 3. Michele Rugolo 27
7. #99 Sims/Martin/Eng Rowe Racing BMW M6 GT3 +36,898 sec 3. PasinLathouras 27
8. #42 Parente/Webb/Williamson Strakka Racing MclLaren 650SGT3 + 44,743 sec
9, #7 Smith/larvis/Kane Bentley Team M-Sport Bentley Continental GT3 +1.07.204 min PUNKTESTAND TEAMS
10. #14 Frey/Ortelli/Costa Emil Frey Jaguar Racing Frey-Jaguar G3 +1.07,620 min
1. #88 Vautier/Serralles/Juncadella AKKA ASP Motorsport Mercedes ANG GT3 +115,068 min 1. GRT Grasser Team 50
12. #114 Hirschi/Seefried/Klien Emil Frey Jaguar Racing Frey-Jaguar G3 +1.18.209 min 2. HTP Motorsport 33
13, #17 Leonard/Green/Dennis Team WRT AudiR8 LMS +1.21123 min 3.  AFCorse 27
14, #27 Pohler/Yacaman/Crestani Orange 1 Team Lazarus Lamborghini Huracan GT3 +1.21.740 min 4, SMP Racing 24
15. #12 Gattuso/Beretta/Piccini Ombra Racing Lamborghini Huracdn GT3 +1.21,828 min 5. Bentley-Team M-Sport 20
16. #23 Ordonez/Chiyo/Buncombe Motul Team RN Nissan Nissan GT-R Nismo GT3 +1.27.261 min 6.  AKKAASP 16
17. #19 Perez Companc/Siedler/Giammaria GRT Grasser Racing Lamborghini Huracdn GT3 +1.30,539 min 7 Oman Racing 8
18. #35 Menzel/Krognes/lensen Walkenhorst Motorsport BMW M6 GT3 +1.35,596 min 8. Strakka Racing 8
19. #66 Baguette/Venturini/Mapelli Attempto Racing Lamborghini Huracdn GT3 +141,039 min 9.  RoweRacing 6
20. #77 Kodric/Amstutz/Kujala (1. PAM) Barwell Motorsport Lamborghini Huracan GT3 +141,864 min 10.  Kessel Racing 6
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Sportwagen-WM / LMP1-Klasse

atsel Toyota-Performanc

Toyota erfiUllte sein Soll
beim zweiten WM-Lauf in
Spa und holte den Doppel-
sieg. Doch zwischen den
beiden TS050 Hybrid mit
High-Downforce-Paket
gab es klare Unterschiede
bei der Performance. Die
Frage lautet: Warum?

Von: Marcus Schurig

uckblende zum zweiten
R Lauf der Sportwagen-WM

in Spa, dem letzten Auf-
galopp vor Le Mans: Toyota holte
mit den beiden fiir die volle WM-
Saison genannten Fahrzeugen
mit dem Aero-Kit fiir viel Abtrieb
einen klaren Doppelsieg. Weni-
ger klar war jedoch, warum die
Unterschiede beim Speed zwi-
schen dem siegreichen Toyota
von Kazuki Nakajima, Anthony
Davidson und Sébastien Buemi
und dem zweitplatzierten LMP1-
Auto von Kamui Kobayashi und
Mike Conway so grofl waren: Der
zweitplatzierte Toyota war deut-

GT3-Rennsport / Blancpain GT-Serien

Teams fordern mehr Sicherheit im GT3-Sport

lich schneller und verlor das Ren-
nen nur, weil man in zwei Gelb-
phasen eine Minute einbiiflte.
Motorsport aktuell hatte be-
reits berichtet, dass das zweit-
platzierte Auto nach dem Unfall
von Silverstone komplett neu
aufgebaut wurde — und dabei
auch einen neuen Motor erhielt.
Wobei am Rennwochenende un-
klar blieb, ob es sich nur um ein

frisches Triebwerk handelte —
oder doch um ein Upgrade.
Mittlerweile ist klar, dass wohl
die Motorleistung den Unter-
schied machte: ,Uns fehlten ab
dem ersten Training sechs bis
sieben Zehntel auf das Schwes-
terauto®, so Anthony Davidson.
Allein von der Haarnadel in La
Source bis ans Ende der Kemmel-
Geraden verlor das siegreiche

Das Performance-Delta zwischen den Top-Toyota mit den Startnummern #7 und #8 war in Spa unibersehbar

Auto volle fiinf Zehntel — und
hier entscheidet die Leistung.

Das scheint die These zu stiit
zen, dass beim zweitplatziertdr
Toyota in Spa eventuell doch ein
technisches Update beim Motgr
oder eine stark optimierte Motoy-
steuerung zum Einsatz kam.
Was die Frage aufwirft: Was ha
Toyota fiir Le Mans noch in der
Hinterhand? =

-

-

ek Bl

Nach mehreren Kollisionen
in den EinfUhrungsrunden
sowie einem schweren
Startcrash in Monza for-
dern die GT3-Teams aus
den Blancpain GT-Serien
eine Verbesserung bei

der Sicherheit und der
Kommunikation.

Von: Andrew Cotton

er Startcrash beim zwei-
D ten Lauf zum Endurance

Cup in Monza, bei dem
nahezu zehn GT3-Autos elimi-
niert wurden, war allen GT3-
Teams noch frisch in Erinnerung,
als es beim zweiten Lauf in Sil-
verstone abermals zu sicherheits-
relevanten Vorkommnissen kam:
In der Schlussphase des Zeittrai-
nings von Silverstone sorgte ein
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harmloser Dreher fiir eine rote
Flagge, just in dem Moment, als
alle Teams auf ihrer fliegenden
Runde waren. Noch drger kam es
im Rennen: Wegen mehrerer Be-
rithrungen im Feld rief die Renn-
leitung eine zweite Einfihrungs-
runde aus, was viele Teams auf
dem falschen FuR erwischte. Ein
Opfer: Der von der Pole-Position
gestartete Mercedes AMG GT3
von Tristan Vautier kassierte eine
einminiitige Stop & Go-Strafe
sowie Verwarnungen fiir den
Fehlstart und eine Kollision.

Ein weiterer Fauxpas passierte
der Rennleitung, als sie in den
letzten Minuten die verbleibende
Rennzeit falsch berechnete und
die weie Flagge fiir die letzte
Rennrunde anzeigte — doch ge-
fahren wurden dann letztlich
noch zwei weitere Rennrunden.

Jetzt gehen die Teams auf die
Barrikaden und fordern Anpas-
sungen beim Sicherheitssystem:

Sie wollen, dass in Zukunft alle
GT3-Autos mit Alarmlampen fur
gelbe, blaue und rote Flaggen be-
stiickt werden — so wie heute
bereits in der Sportwagen-WM
iiblich. Zweitens fordern die
Teams die Einrichtung einer Hot-
line vom Renndirektor zu allen

XYNAMIC

Fahrzeugen, sodass bei roten|
Flaggen oder Startabbriichen die|
Fahrer direkt und sofort infor-
miert werden konnen. ,Die Sys-
teme sind da und funktionieren,
also sollte man sie auch in den
Blancpain GT-Serien einsetzen®,
erklirte ein GT3-Teamchef. ®

Der Startcrash beim zweiten Endurance-Lauf in Monza sorgte fiir viel Kritik
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Sportwagen-WM / GTE-Klasse

Benzinmenge als Teil
der BoP — oder nicht?

Sportwagen-Weltmeisterschaft / Kalenderplanung

Welche WM-Rennen
fallen bis 2020 weg?

In der GTE-Klasse sind
sich die Hersteller weiter
uneins: Beim WM-Lauf in
Spa gab es Anpassungen
bei der Benzinmenge, doch
die wurden nicht als BoP
deklariert — obwohl sie es
eigentlich sind.

ie WM-Macher haben die
D Welt mit einem neuen

BoP-System fiir die GTE-
Klasse begliickt: 2017 soll der
Computer — oder priziser: clever
ausgetiiftelte Algorithmen — die
Performance der GTE-Autos
analysieren und automatisch
Anpassungen in den relevanten
Bereichen, also bei Gewicht und
Leistung, vornehmen. Doch in
jeder BoP-Tabelle auf dieser Erde
findet sich auch eine Spalte zum
Thema Tankmenge und Tank-

Sportwagen-WM / LMP1-Klasse

restriktoren, und zwar aus gutem
Grund: Je mehr Benzin man
verballern kann, desto besser
die PS-Produktion beim Motor.
Beim zweiten WM-Laufin Spa
passten die Regelhiiter die maxi-
male Nachtankmenge in der
GTE-Klasse an, pochten aber da-
rauf, dass es nur um die Anpas-
sung der Reichweite ginge —und
nicht um die Performance. Die
GTE-Hersteller sahen das anders:
Cristiano Michelotto, der die
Ferrari 488 GTE baut, sprach von
einer BoP, auch bei Porsche sah
man es so: ,Wenn ich dem Fahrer
sagen muss, dass er Sprit sparen
soll — was ist das aufRer BoP?",
fragte ein Porsche-Ingenieur.
Fakt ist aber auch, dass Ford
beim WM-Auftakt in Silverstone
die beste Reichweite hatte, und
Porsche die schlechteste — das
Delta von sieben Litern wurde fiir
Spa exakt ausgeglichen. mMCS

Fahrerthema

Der mogliche Neueinsteiger
Peugeot fordert eine dras-
tische Kostenreduzierung
in der LMP1-Klasse.

Nach Lage der Dinge ist
dieses Ziel nur mit weniger
WM-Rennen zu erreichen.
Doch wo soll die Streich-
liste ansetzen?

eht es nach dem WM-
Promoter Gérard Neveu,
so soll bei der jiahrlichen

ACO-Pressekonferenz in Le Mans
Mitte Juni das LMP1-Reglement
fiir 2020 verkiindet werden — und
der Einstieg von Peugeot. Doch
alles hingt an den Kosten: Neben
massiven Testreduzierungen soll
auch die Anzahl der WM-Liufe
auf ein Minimum heruntergefah-
ren werden. Im WM-Vertrag zwi-
schen FIA und ACO sind mindes-

tens sechs Rennen auf mindestens
drei Kontinenten fixiert.

Bei einer Gesprichsrunde mit
Journalisten in Spa hat Gérard
Neveu immerhin die heiligen
Kithe benannt: Natiirlich ist Le
Mans gesetzt, ebenso der Lauf am
Nirburgring sowie das Rennen
in Fuji — was im Umkehrschluss
bedeutet, dass eben alle anderen
Liaufe wackeln konnten. Zwar ist
ein Rennen in Amerika gesetzt,
doch Austin ist nicht Teil der Zu-
kunftsplanung. An China fiithrt
wohl auch kein Weg vorbei.

In Mexiko findet schon 2017
das letzte Rennen in Siidamerika
statt. Der Lauf in Bahrain steht
auf der Streichliste — doch angeb-
lich lockt Kuwait mit einem ho-
hen Startgeld. Und auch Silver-
stone und Spa konnten rausfallen
—namlich dann, wenn der WM-
Saisonstart in Zukunft in Monza
stattfinden sollte. m MCS

bei Toyota?

Vier Wochen vor Le Mans
ratselt die LMP1-Szene
Uber die Fahreraufstellung
von Toyota: Hinter den
beiden Neuzugéngen

José Maria Lépez und Yuji
Kunimoto stehen nach den
ersten beiden WM-Laufen
berechtigte Fragezeichen.

Von: Marcus Schurig

T oyota setzt beim 24h-Ren-
nen in Le Mans erstmals
drei LMP1-Fahrzeuge ein,
was laut Technikdirektor Pascal
Vasselon erstens einen echten
Kraftakt und zweitens auch ein
finanzielles Risiko darstellt. Jetzt
steht plotzlich die Wettbewerbs-
fahigkeit des Drei-Wagen-Teams
aus Koln in Frage — wegen der
Piloten. Neuzugang José Maria
Lépez crashte nach drei Renn-
runden in Silverstone bei einset-
zendem Nieselregen und zog sich
dabei Frakturen im Lendenwir-
belbereich zu, was ihn fiir den

zweiten WM-Lauf in Spa schach-
matt setzte. Damit geht der
Argentinier ohne jede Rennerfah-
rung nach Le Mans. In Interviews
hat Lopez bereits angedeutet,
dass er fiir Le Mans eventuell auf
das dritte Auto wechseln konnte.

Doch auch hier gibt es nach
Spa deutliche Zweifel an der
Konkurrenzfihigkeit: Der junge
japanische Nachwuchspilot Yuji
Kunimoto, der sich das dritte
LMP1-Auto mit den Routiniers
Stéphane Sarrazin und Nicolas
Lapierre teilen soll, hatte in
Belgien Miihe, das Tempo in der
LMP1-Klasse mitzugehen.

Aus Teamkreisen war schon
zu horen, dass Kunimoto in Le
Mans unter Umstinden nur am
Tag zum Einsatz kommt, aber
nicht in der Nacht. Wenn Lépez
fiir Le Mans nicht auf das dritte
Auto wechseln sollte, hat das
TMG-Werksteam aus Koln bei
gleich zwei Fahrerpaarungen je-
weils ein grofReres Fragezeichen
an Bord —in einer Saison, wo sich
Porsche und Toyota nach bis-
herigem Kenntnisstand als nahe-
zu ebenbiirtig erwiesen haben.

Guter Rat ist teuer, denn der
offizielle Toyota-Reservefahrer
fiir Le Mans ist Ryo Hirakawa,
dessen Erfahrung im LMP1-Sport
kaum besser ist als bei Kunimoto
oder Lépez. Die Frage lautet, ob

Toyota sein Fahreraufgebot fiir
Le Mans noch mal {iberdenkt.
Insider sagen nein, denn schnelle
und erfahrene LMP1-Piloten —
zum Beispiel von Audi — stehen
nicht mehr zur Verfiigung. m
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Toyota-Neuzugang Yuji Kunimoto war beim Spa-Rennen keine Offenbarung
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Rallye-WM | Hintergrund

Mit der kniffligen Rallye
Portugal kehrt die Rallye-
WM nach Europa zurick.
Auch wenn Citroén und
Toyota jeweils einen wei-
teren Werkswagen an den
Start bringen, Sébastien
Ogier hat nur ein Ziel: Mit
einem neu aufgebauten
Ford Fiesta WRC will

der ReifenflUsterer seine
TabellenfUhrung weiter
ausbauen.

Von: Reiner Kuhn

em kommenden Wochen-
D ende kommt eine grof3e
Bedeutung zu, bildet doch
die Rallye Portugal den Auftakt
zu vier aufeinanderfolgenden
Schotterldufen. Verstandlich, dass
sich die Hersteller in den vergan-
genen Wochen hier die Ttirklin-
ken in die Hand gaben, um ihre
Geratschaften zu testen.
Nirgends ist es schwieriger,
den richtigen Rhythmus zu fin-
den, als auf den Schotterstrecken
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rund um Porto. Die am Don-
nerstagabend mit einem kurzen
Aufgalopp beginnende Wettfahrt
iiber 119 Wertungspriifungen
mit 349,17 WP-Kilometern hat
zwei Gesichter: Ist es trocken,
bietet die harte Lehmoberfliache
unter einer feinen Sandschicht
viel Grip und fordert kriftig
Gummi. Regnet es, wird der Bo-
den weich und bietet kaum Haf-
tung. Letzteres konnte Reifen-
fliisterer Sébastien Ogier, der als
Tabellenfiihrer den StraRenkeh-
rer geben muss, in die Karten
spielen. Der M-Sport-Pilot, der
2010 in Portugal seinen ersten
WM-Sieg feierte und dort drei
weitere Male triumphierte, peilt
seinen zweiten Saisonsieg an.
Vom Team bekommt er ein kom-
plett neues Chassis, seine Werks-
kollegen Ott Tinak und Elfyns
Evans profitieren von neuen
Komponenten im Antriebsstrang.

Auch die Konkurrenz hat auf-
geriistet. Toyota bringt erstmals
neben Jari-Matti Latvala und
Portugal-Debiitant Juho Hanni-
nen einen dritten Yaris WRC fiir
Esapekka Lappi an den Start. Ci-
troén reist ebenfalls mit einem
zusatzlichen Auto nach Porto.

Kris Meeke hat wieder gute Karten

Neben Kris Meeke, der wie im
Vorjahr erneut von seiner giins-
tigen Startposition profitieren
konnte, sind Craig Breen, Stépha-
ne Lefebvre und erstmals nach
sechs Monaten Teampatron Kha-
lid Al-Qassimi mit von der Partie.
Hyundai halt mit seinem bekann-
ten Trio Thierry Neuville, Dani
Sordo und Hayden Paddon dage-
gen.

14 aktuelle WRC bilden die
Spitze des insgesamt 65 Teilneh-
mer zihlenden WM-Feldes. Hin-
ter drei Vorjahres-WRC mit Mar-
tin Prokop (Ford), Valeriy Gorban
(Mini) und Jean-Michel Raoux
(DS) folgt das mit 20 eingeschrie-
benen Startern ebenfalls best-
besetzte WRC2-Feld (siehe Nach-
richtenspalte) der Saison. m

PADDON VORAB MIT
NEUEM BEIFAHRER
Ursprunglich war der Wech-
sel an der Seite von Hayden
Paddon fur den Sommer
geplant. Stamm-Co. John
Kennard wollte noch die Ral-
lye Finnland bestreiten, ehe er
zuricktritt. Doch in Argenti-
nien soll eine alte Huftverlet-
zung des 58-Jahrigen wieder
aufgetreten sein, und die Arzte
rieten zur Pause. Deshalb wird
der Brite Sebastian Marshall
schon in Portugal auf dem
hei3en Sitz im Werks-Hyundai
i20 WRC Platz nehmen.

WRC2 MIT 20 TEAMS

UND ALLEN R5-MODELLEN
Die Rallye Portugal ist der
erste von drei Pflichtlaufenin 1
der WRC2. Dementsprechend
stark ist das Feld besetzt. Das
in allen bisherigen Saisonlau-
fen siegreiche Skoda-Werks-
duo mit Pontus Tidemand und
Ex-VW-Werkspilot Andreas
Mikkelsen trifft auf 18 Wett-
bewerber. Ganz oben auf der
Liste der Jager: die M-Sport-
Fahrer Eric Camilli und Teemu
Suninen. Mindestens vier
weitere Ford-Markenkollegen
starten beim grof3en Prestige-
kampf mit der nochmals leis-
tungsstarkeren Evo2-Version
des Fiesta R5. Emil Bergkvist
und Yohan Rossel sind die
Speerspitzen eines Citroén-
Quartetts. Ein Peugeot 208
T16 (Lukasz Pieniazek) sowie
ein Hyundai i20 RS (Fabio
Andolfi) sorgen dafur, dass
alle bisher homologierten R5-
Modelle am Start stehen.

HOLZER STELLT SEINEN
OPEL CORSA R5VOR
Kaum deutet sich an, dass
kUnftig auch die Opel-Motor-
sportaktivitdten von der PSA-
Gruppe gesteuert werden,
tritt der langjahrige Opel-
Rallyeentwicklungspartner
Holzer die Flucht nach vorne
an. In Portugal prasentieren
die Augsburger nun erstmals
ihren schon im Sommer 2016
fertiggestellten, Uber eine
interne Prasentation in RUs-
selsheim aber nicht hinaus-
gekommenen Opel Corsa RS
der Offentlichkeit.
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Rallye Dakar

Peugeot droht mit RUckzug

Die Rallye Dakar wird 40

— und steckt in der Krise.
Nicht nur viele Privatteams
stéhnen, auch Dreifach-
sieger Peugeot hélt sich
bedeckt, ob man bei der
kommenden Jubildums-
ausgabe antritt.

Von: Reiner Kuhn

ie Jubilaumssause steht:
D Die 40. Rallye Dakar,

gleichzeitig die zehnte in
Stidamerika, fithrt vom 6. bis 20.
Januar 2018 von Peru tiber Boli-
vien nach Argentinien. Vor allem
die extremen Hohen von tber
4000 Metern in Bolivien schre-
cken viele Privatteams ab. Die
Folge: 2017 war die Teilnehmer-
zahl mit 73 Autos so niedrig wie
noch nie. Bei der Stidamerika-
Premiere 2009 war das Feld noch
mehr als doppelt so stark. Eine
Trendwende scheint nicht in
Sicht, die 2017er-Ausgabe mit
schweren Regenfillen in Bolivien
geriet zur Anti-Werbung. Von
den 4100 Wertungskilometern
wurde tiber ein Drittel abgesagt.
Das konnte auch der Jubiliums-
ausgabe bliithen.

Rallye-DM

Unter den Topteams brennt der-
weil die Luft. Bei der FIA arbeitet
man an tiefgreifenden Anderun-
gen des Reglements. Deren Ziel: die
urspriinglich nur fiir Amateure
gedachten Buggys, zu denen der
siegreiche Werks-Peugeot 3008
DKR zihlt, einzubremsen. ,Sollte
das von der Cross-Country-Kom-
mission vorgelegte Konzept so vom
Weltrat verabschiedet werden,
sind wir raus. Wir starten nur,
wenn wir auch eine Chance haben,
zu gewinnen®, stellt Peugeot-Sport-
chef Bruno Famin klar und droht
damit offen mit Riickzug. Konzern-
chef Carlos Tavares denkt derweil
laut tiber eine Riickkehr in die
Sportwagen-WM nach. Beide Pro-
jekte parallel diirften kaum ins
Budget passen. Zudem laufen die

RED BULL CONTENTPCOL

Dreijahresvertrige des Werks-Trios
Carlos Sainz, Cyril Despres und
Stéphane Peterhansel aus. Nur Sé-
bastien Loeb steht bisher auch fiir
2018 auf der Gehaltsliste.

Mit Riickzug zu drohen ist fiir
X-raid-Teamchef Sven Quandt
schlechter Stil. ,Im Sand ist der
zweiradgetriebene Peugeot bis
zu 1,5 Sekunden pro Kilometer,
offroad gar drei Sekunden
schneller als die Allrader von
Mini oder Toyota. Selbst wenn
sich das Reglement dndert, wer-
den wir weiter an einem eigenen
Buggy arbeiten”, so der Hesse
und appelliert an den Sportsgeist
der Franzosen: .Der Starkere
sollte bereit sein, etwas abzuge-
ben, gerade wenn er so domi-
niert wie zuletzt Peugeot.“ ®

Peugeot ist mit einem Buggy-Verbot in SUdamerika nicht einverstanden

Strafe fur Meister — Peugeot bleibt

FUhrungswechsel in Deut-
scher Rallye Meisterschaft
(DRM). Der DMSB nimmt
Skoda-Pilot Fabian Kreim
die Punkte fUr den Sieg in
Hessen und verdonnert ihn
und Beifahrer Frank Chris-
tian zu einer Geldstrafe
von 5000 Euro.

Von: Michael Heimrich

ur ihr Fehlverhalten bei der
F Rallye Vogelsberg wurden

Fabian Kreim und Beifah-
rer Frank Christian vor dem
DMSB-Sportgericht zu einer Geld-
strafe von 5000 Euro verdonnert.
Bei der Anhorung zeigten sich
Kreim und Christian einsichtig,
bekommen aber dennoch die
Punkte fiir den Sieg abgezogen.

Damit fallen sie auf Rang fiinf in
der Tabelle zuriick, vor ihnen
liegen René Mandel und Chris
Brugger (beide Ford).
Unterdessen gibt es Entwar-
nung im Lager von Peugeot. Ob-
wohl Riedemann-Ersatzmann
Phillip Knof bei der Rallye Sulin-
gen fiir viel Blechschaden sorgte,
wird das Einsatzteam ROMO
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rechtzeitig fiir die Sachsen-Rallye
(26. bis 27. Mai) den 208 T16 wie-
deraufbauen. Bei Redaktions-
schluss war noch offen, wer hin-
ter dem Steuer sitzen wird. Knof
soll erst wieder zum Einsatz
kommen, wenn sichergestellt ist,
dass der Youngster geniigend
Testmoglichkeiten im Vorfeld
eines DRM-Laufs bekommt. m

Hintergrund | Rallyesport

KOMMENTAR

KOMMT WIEDER RUNTER!
Das tut weh. 5000 Euro
Strafe und vor allem Punkte
weg, das ist die Entscheidung
des DMSB-Gerichts gegen
die deutschen Rallyemeis-
ter Fabian Kreim und Frank
Christian. Das Urteil wegen
unterlassener Hilfeleistung
nach dem schweren Unfall
von Christian Riedemann war
noch gar nicht gesprochen,
da waren die Delinquenten
schon verurteilt. Wie so oft
ging es in sozialen Netzwer-
ken und Foren rund. Von
Arroganz bis Charakterlo-
sigkeit reichen die Vorwdrfe,
das Strafmaf winscht sich
mancher auf Lizenzentzug bis
zum Jahresende hochgesetzt.
Kommen wir mal wieder
runter. Ja, Kreim und Christian
hatten anhalten und nach
dem Rechten sehen missen.
Jetzt die grof3e Moralkeule

zu schwingen, ist aber vollig
Uberzogen. Da sind zwei junge
Menschen, deren Beruf es

ist, moglichst schnell von A
nach B zu fahren. Sie hatten
wenige Sekunden Zeit, um
die Situation einzuschatzen,
und sie haben die falsche
Entscheidung getroffen. Die
konnten sie wenige Sekun-
den spéater auch nicht mehr
andern, oder hatten sie als
Geisterfahrer zur Unfallstelle
zurickkehren sollen? Will je-
mand ernsthaft unterstellen,
fur eine Bestzeit wurden die
Skoda-Junioren ihre Kollegen
im StraBengraben verrecken
lassen? Niemand ist gestor-
ben, und es gab durch das
Fehlverhalten keinerlei ne-
gative Konsequenzen fUr die
Verunfallten. NatUrlich ist es
wichtig und richtig, dass der
Verband den Fall untersucht
und das Gericht ein Urteil
gesprochen hat, das ange-
messen ist. Die Betroffenen
hatten ihren Fehler schnell
eingesehen. Es ware schon,
wenn der Anstand, den die
Moralisten im Netz so gern
von anderen fordern, auch bei
ihnen selbst Einzug hielte.

Markus Stier
Leiter
Rallyesport
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Rallyecross | Selbstversuch als RX-Spotter

~Joker, Timo, Joker*

Beim Heimspiel der Rallye-
cross-WM in Hockenheim
konnte Timo Scheider auf
besondere Unterstitzung
bauen. FUr einmal stellte
die MSa-Redaktion dem
RX-Rookie seinen red-
seligsten Mitarbeiter als
Spotter” zur Seite. Ein
Erfahrungsbericht von der
vordersten Front der Wilde
Reiter GmbH.

Von: Reiner Kuhn

imo Scheider gilt als coo-
ler Hund - und passt da-
mit perfekt zu den welt-

besten Rallycross-Haudegen. Mit
breiter Brust reiste der 38-jahrige
RX-Rookie zum weltmeisterli-
chen Heimspiel nach Hocken-
heim. Verstindlich, schaffte es
der zweimalige DTM-Champion
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in der noch jungen Saison als bis-
her einziger Nicht-Werkspilot, in
ein Finale einzuziehen und gleich
noch aufs Podium zu stiirmen.
Nichts anderes ist auch das Ziel
im badischen Motodrom. Sein
Handicap: Im Gegensatz zur eta-
blierten Konkurrenz ist die 1,24
Kilometer lange und zu 40 Pro-
zent geschotterte Piste fiir ihn
Neuland. Zudem willigte er vor
seinem furiosen Auftritt beim
Saisonauftakt in Barcelona ein,
in Hockenheim den Autor dieser
Zeilen als seinen ,Spotter* mit
ins Boot zu holen. Und hat Wort
gehalten.

Also rein in die Teamklamot-
ten des MJP Racing Team Austria,
das Headset auf den Kopf und
rauf auf den Spotters Tower —ein
zweistockiger Bus, von dem man
nahezu die ganze Strecke tiber-
blicken kann. Im freien Training
drehen die RX-Akteure erst ein-
mal alleine ihre Runden. Die Fah-
rer suchen nach der schnellsten
Linie und entern mit ihren knapp

600 PS starken Allradbiester zwi-
schendurch die sogenannte Jo-
ker-Lap. Diese etwas langsamere
Streckenvariante, die in allen
Einzellaufen mindestens einmal
durchfahren werden muss, wiirzt
das eh schon wilde Treiben zu-
satzlich an. Besser noch: Der Zeit-
punkt zum ,Jokern* gilt als das
Strategieelement im Highspeed-
Schachspiel der Rallycrosser.

Copilot auf dem Turm

Auf dem Turm tummeln sich be-
kannte neben unbekannten Ge-
sichter. Kenneth Hansen, seines
Zeichens 14-maliger Europameis-
ter und Teamchef der Werkstrup-
pe von Peugeot Hansen, spottert
fir Sohn Timmy, Gattin Susan
Hansen tibernimmt meist den
zweiten Filius Kevin. Petter Sol-
berg hort auf die Ansagen seiner
Frau Pernilla. Die erklirt: ,Der
Spotter ist am ehesten mit einem
Copiloten zu vergleichen, nur
dass dieser nicht im Auto sitzt.”
Besser so. Bei Beschleunigungs-

kraften von 1,9 g fillt es schon
manchem Fahrer schwer, einen
kithlen Kopf zu bewahren. Florian
Modlinger, bei Audi Sport seit die-|
ser Saison Technischer Direktor
der DTM und nebenbei Spotter bei
Weltmeister Mattias Ekstrom, be-
schreibt die Anforderungen an
den Ansager so: ,Man muss
schnell sein im Kopf, schnelle
Auffassungsgabe, schnelle Ent-
scheidungen. Das Tolle an dem
Job: Man kann tiber die Strategie|
viel beeinflussen und als Einzel-
person den Unterschied machen.*
Irgendwie mein Ding.

Erste Lektion im Freien Trai-|
ning: Alle sprechen Englisch.]
»Sonst wiirde ich meinen schwe-
dischen Spotter Eric Firén nicht|
verstehen®, scherzt Sébastien
Loeb und erklirt: ,Die Infos miis-
sen sehr schnell und prazise
kommen, englische Worter sind
dafiir ideal.” Mit ,joker", ,exit
clear”, ,tight*, ,inside”, ,close*
und ,push” wire der Grundwort-
schatz abgehakt. Nicht aber die

|
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Leistungsdruck: MJP-Privatier Scheider sitzt die Weltelite im Nacken

g BT S -

Gruppendynamik: Weiss, Scheider und Kuhn besprechen Strategien

Strategie. In einer Ecke des Team-
zelts kauern MJP-Teammanager
Jiirgen Weiss, der normalerweise
Timo spottert, ,unser* Fahrer
und ich zur Besprechung zusam-
men. Ein Thema: der Umbau der
Joker-Lap. Es hat sich gezeigt,
dass die schnellsten Akteure bei
der Durchfahrt nur 0,3 Sekunden
verlieren. Ergo verindert der Ver-
anstalter die Reifenstapel und
schon dauert die Extratour eine
gute Sekunde linger. Mindestens
ebenso wichtig: Auf welchem
Startplatz steht Timo im nachs-
ten ,Heat” und wer neben ihm?
Denn viel hingt im Rallycross
von einem gelungenen Start ab,
auch der Zeitpunkt fiirs Jokern.
Wer vorn ist, kann warten. Im
Pulk dagegen ist es besser, jegli-
chen Verkehr zu vermeiden und
ungestort schnelle Runden zu
drehen. So weit die Theorie.

Finten gehdren dazu

Denn ab dem ersten von vier
Qualifyings stehen all die ,Ga-

noven mit ihren geladenen
Knarren* (O-Ton Mattias Ek-
strom) da. Mehr als das Renn-
tempo zdhlt nun die Platzie-
rung. Punkte missen her, will
man in eines der beiden Semifi-
nale einziehen. Ergo dient der
Spotter als zusatzlicher Riick-
spiegel. ,Inside”, ,close* und
»block* helfen dem Fahrer, die
Linie zu verteidigen. Und siehe
da, mit meinem Chefcoach Jiir-
gen Weiss im Riicken klappt's.
In Qualifikation eins gewinnt
Timo seinen Lauf vor VW-
Werkspilot Petter Solberg und
holt als Sechstschnellster aller
22 Teilnehmer 38 Zihler.
Wiithrend das MJP-Team Ti-
mos Ford Fiesta Supercar den
verinderten Streckenbedingun-
gen anpasst, bleibe auch ich auf
dem Spotter-Turm und staune.
+~Timmy, Joker, Joker, Joker®,
briillt Hansen in sein Mikrofon,
und Nachbar Martin Ertl lacht.
+Eine klassische Finte*, weil}
der Spotter von Russen-Rowdy

MCKLEIN

Jagdfieber: Scheider muss jede noch so kleine Liicke zum Uberholen nutzen

o

Ein Rennfahrer, der
Uber Funk zusatzli-
che Infos nutzt, ist
erstmals im Jahre
1952 in der NASCAR
belegt. Anfang der
1980er kleidete sich
Eddie Jones wie ein
Fan und verhalf Dar-
rell Waltrip als Auf-
klarer vom obersten
TribUnenrand zum
NASCAR-Titel. Da-
nach wurde das
Spottern im Regel-
werk klar definiert.

Timur Timerzyanov. ,Wenn Tim-
my wirklich jokern soll, sagt
sein Papa erst ,Joker' und dann
den Namen, und nicht umge-
kehrt. Zudem brillt er dann
nicht so laut, dass alle Konkur-
renten es horen.” Im Q2 wird
Timo Neunter. Im Nachhinein ist
klar, ich habe ihn wohl eine Run-
de zu frih in die Joker-Lap beor-
dert und Ekstrom sowie Timer-
zyanov konnten durchrutschten.
Mit der siebtschnellsten Zeit im
Q3 und der funfschnellsten im
Q4 zieht Timo dennoch ins Semi-
finale ein. Vom Start weg gibt es
dort kraftig Haue. Ekstrom und
Timmy Hansen stiirmen davon.
Die Haudegen Timerzyanov und
Ken Block boxen sich an Timo
vorbei. Als dieser dagegenhalten
will, kommt ihm der US-Youtube-
Star sprichwortlich in die Quere.
Ein Treffer am Heck und die Ser-
volenkung an Timos Fiesta ist
ebenso hin wie der Finaleinzug.
Da hilft auch die beste Strategie
nichts mehr. m
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Rallycross | Dritter WM-Lauf in Portugal

Ekstrom strauchelt, Kristoffersson siegt

Der Mai hat es in sich. Drei
Rallycross-WM-L&aufe
innerhalb von vier Wochen
stehen auf dem Termin-
plan und im belgischen
Mettet gab es nicht nur die
gewohnte Show, sondern
auch den ersten Volkswa-
gen-Sieg der Saison.

Von: Sven Kopf

eltmeister Mattias Ek-
strom (Audi) hatte
GroRes vor: Er wollte

seiner Rallycross-Karriere ein
weiteres i-Tupfelchen hinzufi-
gen und mit dem vierten Sieg in
Folge Geschichte schreiben.

Am Samstag war es die Kon-
kurrenz, die fiir Geschichten
sorgte. Petter Solberg holte die
erste Bestzeit, gefolgt von seinem
TeamKkollegen Johan Kristoffers-
son. Auch im zweiten Qualifika-
tionslauf dominierten die schnel-
len Volkswagen, diesmal in
umgekehrter Reihenfolge: Kri-
stoffersson hatte die Nase ganz
knapp vor Solberg. Am Sonntag
gab es fur Johan Kristoffersson
dann kein Halten mehr, mit gro-
Rem Vorsprung lieferte er zwei
weitere beeindruckende Bestzei-
ten ab und stand damit als Sieger
der Qualifikation fest — mit drei
Bestzeiten in Folge.

Timmy Hansen und Sébasti-
en Loeb (beide Peugeot) leisteten
sich kleinere Patzer und Range-
leien, konnten den VW-Mannen
aber am ehesten folgen. Die
Top-Sechs komplettierten Ken
Block und Andreas Bakkerud.
Die beiden Ford-Piloten fuhren
blitzsaubere Rennen, eckten
nirgendwo an und positionier-
ten sich dadurch nach der Qua-
li auf den Pldatzen vier und
sechs. Damit fehlten die Audis
im oberen Viertel der Qualifika-
tionstabelle, denn Ekstrom, der
zundchst das Tempo mitgehen
konnte, geriet in Q4 in arge Pro-
bleme. Er befand sich plotzlich
in einem Sandwich zwischen
Solberg und Kristoffersson,
wurde eingeklemmt, und als
sich das Kniuel schlieflich 16s-
te, kam ihm auch noch Loeb in
die Quere.

Die Finalliufe steckten voller
Uberraschungen. Im ersten Se-
mifinale gelang Timmy Hansen
ein Blitzstart und er schnappte
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dem Polesetter Johan Kristof-
fersson ganz frech den sicher
geglaubten Sieg vor der Nase
weg. Hinter den beiden kampf-
ten die Privatiers aus dem Hau-
se Pucher wie die Lowen. Timo
Scheider hatte nicht nur mit
den Gegnern zu tun, ihm mach-
te zusitzlich noch ein PlattfuR
das Leben schwer. Er wehrte
sich nach Kriften und konnte
zundchst sogar die Attacken
von Toomas Heikkinen (Audi)
und Loeb abwehren, doch es
sollte fiirs Finale nicht reichen.

Ekstrom ganz hinten

Im zweiten Semifinale lieRen Sol-
berg und Bakkerud nichts an-
brennen. Ekstroms Mission
schien in Gefahr, er wollte es
unbedingt ins Finale schaffen.
Mit sauberer Fahrt und perfekter
Jokerlap schieRt der Weltmeister
dann tatsichlich noch als Dritter
iiber die Ziellinie, allerdings
reichte es nur fur die letzte Start-
reihe im Finale. Dort musste sich
Ekstréom hinten anstellen, wih-
rend vorn das wilde Leben tobte.

Hansen legte sich mit Solberg
an, setzte sich neben ihn und
driickte sich sogar noch am Ex-
Weltmeister vorbei. Solberg ge-

e

Weltmeister Mattias Ekstrém standen an diesem Wochenende nicht nur die Gegner im Weg

riet ins Schlingern und konnte
den Polo mit viel Miihe abfan-
gen, touchierte dabei aber noch
Bakkerud, der daraufhin die Se-
gel streichen musste. Kristof-
fersson war inzwischen enteilt
und feierte seinen ersten Saison-

HALBFINALE1

sieg, der ihn in der Tabelle bis
auf drei Punkte an Ekstrom he
ranbringt. Dank einer geschlos
senen Mannschaftsleistung mi
Solbergs drittem Platz ist das
Team PSRX VW Schweden in de
Teamwertung weit enteilt. ®

WM-STAND FAHRER

1. T.Hansen Peugeot 208 1 Ekstrom 101 Punkte
2 Kristoffersson VW Polo GTI 2 Kristoffersson 98

3. Eriksson Ford Fiesta 3.  Solberg 87

4, Helkkinen Audi S 4. T.Hansen 1

5 Scheider Ford Fiesta 5 Loeb 62

6. Loeb Peugeot 208 6.  Bakkerud 52
HALBFINALE 2 WM-STAND TEAMS

1. Solberg VW Polo GTI 1 PSRX VW Sweden 185 Punkte
2 Bakkerud Ford Focus RS 2 Audi EKS 141

3 Ekstrom Audi S1 3 Peugeot-Hansen 134

4. Timerzyanov Ford Fiesta 4. Ford Hoonigan Racing 91

5. Gronholm Ford Fiesta 5 Ford MJP Racing 82

6.  Block Ford Focus RS 6 Ford STARD 49
FINALE RALLYEROSS

ANE AONS P
Yre™

1. Kristoffersson VW Polo GTI 4 Pf w

2. T.Hansen Peugeot 208 . X,

3. Solberg VW PoloGTI >

4. Ekstrdm Audi S)

5.  Erksson Audi S d
6. Bakiend Ford Focus RS Kristoffersson feiert den ersten Sieg
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Tourenwagen | WTCC

Trotz Handicap: Monteiro
weiter auf dem Vormarsch

Mehdi Bennani (Citroén)
holte sich im Hauptrennen
von Ungarn seinen ersten
Saisonsieg. Tiago Monteiro
(Honda) baut Tabellen-
fOhrung abermals aus.

Von: Michael Brautigam

it der erstmaligen An-
wendung der Kompen-
sationsgewichte hatte

das WTCC-Feld am Hungaroring
sein  wahres 2017er-Gesicht
zeigen sollen. Das funktionierte
auch - jedoch nur so richtig bis
zum Qualifying. Da setzte sich
Rob Huff im Minnich-Citroén

BUDAPEST, EROFFN.-R.

Fahrer Zeit/Rickstand
1. Tiago Monteiro 22:28,644 min
2. TomChilton +0,7685
3. Rob Huff +2296
4. Nestor Girolami +4537s
5. Nick Catsburg +522s
6. Esteban Guerrieri +10308s
7. MehdiBennani +10.893s
8. Yann Ehrlacher +13183s
9. Tom Coronel +21703s
10. Aurelien Panis +37886s
BUDAPEST, HAUPTR.
Fahrer Zeit/Rickstand
1. Mehdi Bennani 33:21,822 min
2. Nick Catsburg +0654s
3. TomChilton +3553s
4. Norbert Michelisz +7309s
5. Tiago Monteiro +9532s
6. Esteban Guerrieri +10875s
7. Thed Bjork +11865s
8. Yann Ehrlacher +14547s
9, Tom Coronel +20783s
10. Rob Huff +21212s
STAND FAHRER
Fahrer Punkte
1. Tiago Monteiro 123
2. Nick Catsburg 85
3. TomChilton 81
4. Thed Bjork '
5. MehdiBennani 73
6. Rob Huff 65
7. Esteban Guerrieri 62
8. Norbert Michelisz 62
9. Nestor Girolami 52
10. Tom Coronel 20
24

durch und holte seine erste Pole-
Position der Saison. ,Ich wusste,
ich hatte das Auto fur die Pole-
Position. Es dem Team so zurtick-
zuzahlen, ist fantastisch*, freute
sich Huff, der auch seine erste
offizielle Pole seit 2012 holte.

Im wahrsten Sinne des Wortes
wschwer* zu kampfen hatten die
mit 80 kg voll beladenen Honda
und Volvo (Citroén: 60 kg). Zwi-
schen den beiden Werksteams
machte Volvo den stiarkeren Ein-
druck und brachte zwei Autos ins
Q3, wihrend WM-Leader Montei-
ro nur Startplatz 9 ergatterte.

Huff fangt sich Strafe ein

Dann kam der Renntag und der
zeigte wieder einmal: Auch im
Motorsport ist alle Theorie grau.
Monteiro setzte sich im Eroff-
nungsrennen dank Reversed Grid
von Startplatz 2 direkt an die
Spitze und gab den Platz auch
nicht mehr her. Damit feierte er
seinen zweiten Saisonsieg nach
dem im Marrakesch-Haupt-
rennen. Zusatzlich profitierte
der Portugiese von den Miss-
geschicken diverser Gegner.
Nach der wilden Startphase
mit allerlei Kollisionen fiel auch
der WM-Zweite Thed Bjork mit

einem Reifenschaden erst zuriick
und kurz danach aus. Das gleiche
Schicksal ereilte Lokalheld Nor-
bert Michelisz, der auch beim
Heimrennen sein Pech nicht so
richtig abschiitteln konnte.

Rob Huff ging schadlos aus
den Raufereien hervor, schnappte
sich im Rennverlauf noch Nestor
Girolami fiir P3 und hatte damit
beste Voraussetzungen, aus der
Pole im Hauptrennen richtig
fette Punkte gutzumachen.

Doch wieder schrieb das Ren-
nen seine eigenen Gesetze. Nach
verhaltenem Start konnte Mehdi
Bennani die Flihrung tiber-
nehmen und gab diese nicht
mehr ab — erster Saisonsieg fur
den Marokkaner. Huff jedoch
wurde auch von den beiden Volvo
von Girolami und Nick Catsburg
geschluckt. Beim Versuch, direkt
den Gegenangriff zu setzen,
schob er die beiden ,Blauen” in-
einander und wurde mit einer
Durchfahrtsstrafe belegt.

Die anschlieRende Aufholjagd
brachte mit Platz 10 immerhin
noch einen WM-Punkt, der am
Ende ganz entscheidend werden
konnte. Was sich in Ungarn zeigte:
Gewichtsbereinigt ist der Citroén
noch immer das stirkste Auto im

Nutzt momentan auch mit ,langsamem®* Material jede Chance auf fette Punkte: Monteiro als Ungarn-Laufsieger

0

Monteiro hatte in
Ungarn beim reinen
Speed keine Chance.
Doch er ist momen-
tan immer zur
richtigen Zeit am
richtigen Ort. So baut
er die WM-FUhrung
weiter aus.

Feld. Huff hat also immer noch
die entsprechende Waffe, um die
WM-Krone ein zweites Mal zu
erobern.

Aber Leader Monteiro ist
momentan immer zur richtigen |
Zeit am richtigen Ort. Nach P5
im Hauptrennen liegt er jetzt
schon 38 Zihler vor Nick Cats-
burg als neuem ersten Verfolger.
Zwischen P2 und P8 der Tabelle
sind es gerade mal 23 Punkte
Unterschied. Als Nachstes geht es
auf die Nurburgring-Nordschlei-
fe. Und beim Miinnich-Heimspiel
wire Huffs erster Saisonsieg so
passend wie es nur geht. ®
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Colciago fast perfekt — und
jetzt voll im Titelrennen

("
=

comroyow *

Enges Duell um den Sieg im zweiten Rennen: Comini hélt Colciago in Schach und holt seinen zweiten Saisonsieg

Roberto Colciago (Honda)
und Stefano Comini (Audi)
hieBen die Rennsieger in
Monza. Die Titelaspiranten
kampften mit hohem
(Zusatz-)Gewicht.

Von: Michael Brautigam

onzaist das Heimrennen
fir Titelverteidiger Ste-
fano Comini. Aus dem

heimischen Tessin braucht der
Schweizer gerade mal eine Auto-
stunde bis ins Autodromo Nazio-
nale. Nach seinem Sieg in Spa
eine Woche zuvor konnte der
Audi-Pilot auch durchaus glick-
lich sein. Doch das erfolgreiche
Wochenende in Belgien hatte
auch einen Pferdeful. Der Preis
fiir die meisten Punkte des Wo-
chenendes in Spa: 30 kg Zusatz-
gewicht. Plus die ohnehin ver-
bauten 45 kg BoP-Gewicht.

So ging Comini mit einem
rekordverdachtigen Fahrzeug-
gewicht von 1360 kg in die Mis-
sion, weitere Punkte auf Gesamt-
leader Jean-Karl Vernay aufzu-
holen. Der VW-Pilot, um 45 kg
leichter unterwegs, rechnete sich
aufgrund seines fahrbaren Unter-

satzes nicht viel aus. Der Golf ist
hoher und hat eine steiler ste-
hende Windschutzscheibe als der
technisch praktisch identische
Seat Leon. Mit derartigen aerody-
namischen Nachteilen konnte
Vernay es als einen kleinen Sieg
verbuchen, als er seinen Titel-
rivalen im Qualifying hinter sich
lieR. Dass sich beide aber nur auf
Platz 7 und 8 wiederfanden, spie-
gelt die schnelllebige TCR-Welt
wider — und auch, wie gut die
BoP eigentlich funktioniert.

Colciago: fast Doppelsieg

In den Top 7 des Qualifyings lan-
deten Autos von sechs verschie-
denen Marken. Pole-Setter Ver-
visch, der nicht durch Erfolgs-
ballast gebremste Teamkollege
von Comini, sicherte sich seine
erste Pole im Tourenwagen.
Doch den Platz an der Sonne
war er nach dem Start ins erste
Rennen schnell los. Wie gewohnt
zeigten die Honda einen guten
Start, sodass die M1RA-Piloten
Roberto Colciago und Attila Tassi
gleich zu Beginn eine Doppel-
fiihrung einnehmen konnten.
Dahinter gab es ein kleines
Chaos, dem unter anderem Opel-
Pilot Mato Homola und Comini
zum Opfer fielen, wihrend Pepe

Oriola im wiedererstarkten Bam-
boo-Seat und auch Vernay die
groRen Profiteure waren. Vernay
rutschte nach einem missgliick-
ten Angriff von Davit Kajaia auf
Vervisch gar bis auf Platz 4 vor.

Comini, der nach der ersten
Schikane auf den letzten Platz
zuriickgefallen war, fuhr noch
auf P9 vor und wurde nach einer
Zeitstrafe fiir Ferenc Ficza letzt-
lich auf P8 gewertet. Colciago
machte mit seinem zweiten Sai-
sonsieg einen grofen Schritt in
Richtung der Tabellenspitze.

Im zweiten Durchgang mit
Reversed Grid nutzte Comini die
Gunst der Stunde und war nach
gutem Start schon vor der zwei-
ten Schikane in Fliihrung gegan-
gen. Auf dem Weg zum Sieg
wurde es dabei nur noch einmal
richtig gefihrlich, als Lauf-1-
Sieger Colciago wieder vorgefah-
ren war und den Schweizer unter
Druck setzte. Doch der hielt mit
all seiner Markenpokal- und Tou-
renwagenerfahrung dagegen und
blieb knapp vor dem Italiener.
~Gestern war ein sehr schlechter
Tag fiir mich, aber heute war
groRartig”, freute sich Comini.
In der Tabelle liegen Vernay, Col-
ciago und Comini nun um nur 18
Punkte getrennt an der Spitze. ®

MONZA, 1. LAUF
Fahrer Zeit/Rickstand
. Roberto Colclago 22:14954 min
2. Attila Tassi +1613s
3. PepeOriola +2258s
4. Jean-Karl Vernay +2408s
5. Frédeéric Vervisch +5881s
6. HugoValente +B591s
7. MatoHomola +106865s
8. Stefano Comini +13338s
9, Dusan Borkovic +14,005s
10. FerencFicza +15.209s
MONZA, 2. LAUF
Fahrer Zeit/Rickstand
1. Stefano Comini 22:14,501 min
2. Roberto Colciago +0)70s
3, Frédéric Vervisch +1273s
4. JamesNash +1797s
5. Jean-Karl Vernay +2,052s
6. MatoHomola +2240s
7. DavitKajaia +2.369s
8. PepeOriola +2789s
9. Attila Tassi +3361s
10. Ferenc Ficza +3754s
STAND FAHRER
Fahrer Punkte
1. Jean-Karl Vernay 13
2. Roberto Colciago 97
3. Stefano Comini 95
4, Attila Tassl 76
5. PepeOriola 66
6. Dusan Borkovic 53
7. Davit Kajaia 53
8. Frédéric Vervisch 52
9, JamesNash 50
10. Hugo Valente 46

0
Nach Roberto
Colciagos starkem
Auftritt in Monza
entwickelt sich ein
Dreikampf um den
Titel. Leader Vernay,
Colciago und der
Tabellendritte Comini
sind nach vier Renn-
wochenenden um
nur 18 Punkte von-
einander getrennt.
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Happy Auer beim Saisonauftakt

Mit einem Sieg und Platz 4
gelang Lucas Auer (Mer-
cedes) in Hockenheim ein
Auftakt nach Maf3. Er hatte
auch zweimal auf dem
Podest landen konnen.

Von: Michael Brautigam

er Samstag stand ganz im
D Zeichen des 22-jahrigen

Tirolers. Nach der Pole-
Position gelang ihm auch im
Rennen ein Start/Ziel-Sieg — der
perfekte Auftakt. Wenngleich
das Rennen zwei Gesichter hatte.
Nach dem Start wuchs sein Vor-
sprung schnell an. Eine kleine
Verzogerung beim Boxenstopp
und stiirker abbauende Reifen im
zweiten Stint sorgten am Ende
aber noch mal fiir Spannung, als
Timo Glock (BMW) immer ndher
kam. ,Ich wusste, wenn ich Timos
erste beiden Angriffe abwehren

NASCAR

kann, dann gehort der Sieg mir*,
zeigte sich Auer abgebriiht wie
ein alter Hase.

Auch am Sonntag war ein
Podestplatz moglich, doch beim
immer starker werdenden Regen
ging das Timing fiir den Wechsel
auf profilierte Pneus in die Hose.

+Nach dem Boxenstopp dachte
ich, dass ich Letzter wiire — dabei
war ich Vierter. Damit bin ich
richtig happy*, so der Osterrei-
cher. Was moglich gewesen wire,
zeigte Markenkollege Gary Paf-
fett — er fuhr vom zeitweise letz-
ten Platz noch auf Position 2. m

Truex gefeiert, Almirola verletzt

Martin Truex Jr. (Chevro-
let) holte in Kansas sei-
nen zweiten Saisonsieg.
Uberschattet wurde das
400-Meilen-Rennen von
einem schweren Unfall,
bei dem Petty-Pilot Aric
Almirola verletzt wurde.

Von: Michael Brautigam

iir den Gesundheitszustand
Fdes 33-jahrigen Cup-Lauf-
siegers kann jedoch schon
Entwarnung gegeben werden.
+Nur* ein gebrochener Wirbel
bleibt Almirola als voriiberge-
hendes Uberbleibsel aus der hef-
tigen Karambolage. Der Fahrer
von Richard Petty Motorsport
wurde nach 12 Stunden wieder
aus dem Krankenhaus entlassen.
Ausloser fir den heftigsten
Crash des Rennabends war ein
technischer Defekt bei Ford-
Markenkollege Joey Logano.
Dem platzte wahrscheinlich eine
Bremsscheibe, in der Folge raumte
er ohne Kontrolle tiber sein Fahr-
zeug Danica Patricks Chevrolet

26

ab, bevor Almirola voll in die
beiden Havaristen krachte. , Joey
hat mir gegeniiber bestitigt,
dass etwas kaputtgegangen ist.
Mir passiert stindig irgendwas
Dummes. Ich hoffe, dass Aric
okay ist“, berichtete die nieder-
geschlagene Patrick, die wie
Logano unverletzt blieb.

Blaney verpasst den Sieg

Ein weiterer Ford-Pilot hatte sei-
nen ersten Sieg auf dem Fulf3:
Ryan Blaney (Wood Brothers) hat-
te sich seine erste Karriere-Pole
gesichert und sammelte bis zum
Crash in Runde 199, der eine
rund halbstiindige Rotphase mit

sich brachte, die meisten Fih-
rungsrunden (83). Dazu gewann
er die zweite Stage, nachdem
Kyle Busch noch den ersten Renn-
abschnitt gewinnen konnte.

Doch nach dem Restart wurde
er von Toyota-Fahrer Truex tiber-
rumpelt, der auch in zwei weite-
ren Gelbphasen bis zum Fallen
der Zielflagge die Nerven behielt
und mit 104 Fihrungsrunden
auch dort den Bestwert holte.

Wiihrend Truex den zweiten
Saisonsieg feierte, lobte Blaney,
letztlich P4, sein kleines Team:
.Dass wir einige Runden fiithren
und um den Sieg fahren, sagt viel
tiber diese Mannschaft!* m

NASCAR CUP SERIES

Kansas City/Kansas (USA)
11. von 36 Meisterschaftsldufen

1. Martin Truex Jr. (USA) Chevrolet
2 Brad Keselowski (USA) Ford

3 Kevin Harvick (USA) Ford

4 Ryan Blaney (USA) Ford

5 Kyle Busch (USA) Toyota

6.  Kyle Larson (USA) Chevrolet
IA Daniel Sudrez (MEX) Toyota

8 Jamie McMurray (USA) Chevrolet
9, Clint Bowyer (USA) Ford

10.  Trevor Bayne (USA) Ford

o™

NACHRICHTEN

ETCC: SCHREIBER HOLT
UNGARN-DOPPELSIEG
Rikli-Honda-Pilot Christ-
johannes Schreiber war der
Mann des Wochenendes am
Hungaroring. Schreiber Uber-
nahm im ersten Lauf aus der
dritten Startposition gleich
am Start die FOhrung und gab
diese auch nicht mehr her.
Im zweiten Durchgang sah
es lange nach einem Sieg fir
Teamkollege Peter Rikli aus.
Doch der Schweizer schmiss
den Sieg in der letzten Runde
in die Streckenbegrenzung,
wodurch der Weg zum
Doppelsieg von Landsmann
Schreiber frei war. Der baut
die EM-FUhrung weiter aus.

HYUNDAI: TARQUINI ZU
GAST BEl MONZA-RENNEN
Hyundai-TCR-Cheftestfahrer
Gabriele Tarquini war vergan-
genes Wochenende bei der
TCR International Series in
Monza zu Gast. ,Es ist schon,
so viele Freunde zu treffen.
Aber ich will keine sozialen
Kontakte pflegen, sondern bin
gekommen, um mir die kinf-
tigen Rivalen anzusehen”, so
der Italiener, der direkt vom
Test in Misano anreiste. .Die
Tests laufen geschmeidig und
sehr positiv', berichtete der
Ex-WTCC-Champion.

BTCC:,CHURCH" IMMER
NOCH ZU GEFAHRLICH?

Bei den Rennen in Thruxton
am vorletzten Wochen-

ende war wieder einmal

die berGhmt-berGchtigte
.Church"-Kurve im Fokus der
Fahrer. Nach einem Unfall von
Dan Lloyd (MG) gab es trotz
einiger Umbauten Uber den
letzten Winter Kritik. Wie-

so bauen wir nicht einfach
Reifen dorthin?", fragte der
Unfallpilot, der heftig in die
ungeschitzte Leitplanke
gekracht war. Die Strecken-
betreiber kundigten jedoch
weitere Verbesserungen bei [

der Sicherheit an. Die drei
Thruxton-Rennen brachten
drei Sieger hervor: Matt Neal
(Honda), Rob Collard und Co-

lin Turkington (beide BMW).
TabellenfUhrer bleibt jedoch \
Toyota-Pilot Tom Ingram. }
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Bremgartenring

Hollenritt in Ber
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Eines der wenigen
Uberblelbsel der Origi-
nalstrecke: Die Ter)n"l- VI
/Kurve. Hler starb 1948
«der Motorradrehnﬁ!\rer
Omobono Tenni ~ > ©
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Der Bremgartenring zahlt
zu den echten Dinosauriern
unter den Rennstrecken.
Schnell, tockisch, gefahr-
lich. 1954 fand dort das
letzte Rennen statt. Heute
ist von der Strecke bei
Bern kaum noch etwas
Ubrig geblieben.

Von: Michael Schmidt

ie Suche nach dem Brem-
D gartenring ist ein Puzzle-

spiel. Ohne alte Strecken-
skizzen und eine genaue Land-
karte der AulRenbezirke von Bern
geht es nicht. Und selbst dann
braucht man schon ein gutes
Vorstellungsvermogen oder einen
erfahrenen Spurensucher wie
den ehemaligen Schweizer
Formel-1-Reporter Adriano Cima-
rosti, um die Reste des Brem-
gartenrings aufzuspiiren. Cima-
rosti kennt die alte GP-Strecke der
Schweiz wie seine Westentasche.
Und er nimmt uns mit auf eine
Runde - die keine Runde mehr
ist, denn die Autobahn nach
Lausanne durchschneidet den
stidlichen Teil der Strecke.

Von den einst 7,280 Kilo-
metern Streckenlinge sind in
Bruchstiicken hochstens noch
zwei Kilometer erhalten. Die
beriithmte Forsthauskurve und
der gesamte Start/Ziel-Bereich
liegen heute in einem Industrie-
gebiet. Null Anzeichen, dass hier
einmal eine riesige Haupttribiine
stand und die Rennfahrer zum
Teil tiber Kopfsteinpflaster ge-
fahren sind. Die steile Abfahrt
zum Steinbruch ist ein schmales
Stiick StraRe, das in einem Kies-
werk endet. Die Ausfahrt aus der
von Fotos bekannten Passage
miindet in eine Schnellstrafe,
die gegenuber der urspring-
lichen Streckenfiihrung stark
verbreitert wurde. Ein paar
Meter weiter kommt die Stelle,
an der Achille Varzi tédlich ver-
ungliickte. Der Italiener stiirzte
mit seinem Alfa Romeo in einen
Graben und wurde von seinem
eigenen Auto erschlagen.

Der Tod von Tenni

Die Jordenrampe ist 63 Jahre nach
dem letzten Rennen einem Dorf
gewichen. Erst am Ortsausgang
kann man wieder die Spur der
Strecke rekonstruieren. Jetzt folgt
der am besten erhaltene Teil: die
beiden Rechtskurven Eymatt und
Tenni sowie die folgende, rund
750 Meter lange Gerade. Sie sind

praktisch noch im Original-
zustand. Dann verliert sich die
StraRe in einem schmalen Rad-
weg, der zwar ungefihr der Tras-
se der Strecke folgt, aber nicht
mehr exakt dort ist, wo der Kurs
einst verlief. ,Ein Jammer, dass
man nicht wenigstens das alte
Stiick Asphalt als Denkmal ste-
hen lie8. Aber fiir Historie hatte
hier keiner etwas iibrig", trauert
Cimarosti.

Dieser Teil der Strecke war der
schwierigste, weil dort die
Strecke vom freien Feld in den
Wald zuriickfithrt. Der Licht/
Schatten-Wechsel erschwerte die
Sicht. Exakt im Scheitelpunkt der
Tenni-Kurve wird es dunkel. Im
Auslauf des Rechtsbogens befand
sich keine Leitplanke, sondern
dort standen Biaume. Die Kurve
bekam ihren Namen, nachdem
der damalige Motorrad-Europa-

DIE SIEGER
1930 Nino Farina Alfa Romeo 149279 knvh
1931 Juan-Manuel Fangio Alfa Romeo 143 444 knmvh
1932 Piero Taruffi Ferrari 148990 kmv/h
1953 Alberto Ascari Ferrari 156,367 km/h
1954 Juan-Manuel Fangio Mercedes 159,650 km/h
Rekord Rudolf Caracciola Mercedes, 1937 2.32,0 min = 172,446 km/h
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Start zum GP Schweiz 1954: Fangio fUhrt vor Gonzalez und Moss
STRECKENDATEN

Lage: 5km, nordwestlich von Bern

Lange: 7280 km

Breite: 80m

Rechtskurven: 13

Linkskurven: 8

Schnellster Teil: Glasbrunnenrampe

Langsamster Teil: Forsthauskurve

Tenni Wohlenstrasse
L Wohlenrampe
/ e —— Trintignant
Passerelle
SyFRate Glasbrunnen
Jordenrampe
Jorden
Glasbrunnenrampe
Passerelle Forsthaus
Eichholz
Quarry

Bethlehem

ARCHIV WEITMANN

meister Omobono Tenni 1948
dort zu Tode gestirzt war. Der
Rest der Strecke fuhrt bis zur
Forsthauskurve stetig bergauf
durch einen finsteren Wald.

Caracciolas Karriereende

Das Layout zeigt, dass der Kurs
nordwestlich von Bern kaum
Geraden aufwies. Der Bremgar-
tenring bestand eher aus einer
Ansammlung von schnellen
Kurven. Er wurde 1931 mit Motor-
radrennen eroffnet, 1934 kamen
Autos dazu. In der Folge gab es
pro Jahr nur eine Veranstaltung.
Motorrider und Autos trafen sich
gemeinsam zum GroRen Preis der
Schweiz. Das Jahr 1948 verzeich-
nete mit 111700 Zuschauern
einen Publikumsrekord.

Bei den Fahrern war die Stre-
cke wegen der kritischen Sicht,
des unebenen Belags, der hohen
Geschwindigkeiten und der
vielen Biume am Streckenrand
gefiirchtet. Rudolf Caracciola
hatte im Bremgarten 1952 seinen
schwersten Unfall. Der groRe
Vorkriegs-Rennfahrer kam mit
seinem Mercedes 300 SL vermut-
lich wegen eines Bremsdefekts
auf der Anfahrt zur Forsthaus-
kurve von der Strecke ab und
schlug in drei Baume ein.
Ein komplizierter Oberschenkel-
bruch beendete seine Karriere.

Caracciola hilt mit einer Zeit
von 2.32,0 Minuten aus dem Jahr
1937 den Streckenrekord. Der
Durchschnitt von 172,4 km/h
war fur die damaligen Verhalt-
nisse verdammt schnell. Die Zeit
wurde bei den funf Formel-
1-Grands-Prix nach dem Krieg
nicht mehr unterboten. Juan-
Manuel Fangio schaffte 1951 mit
2.35,9 km/h und 168,1 km/h
Schnitt die schnellste Formel-
1-Runde. Insgesamt fanden zwi-
schen 1950 und 1954 fiinf
Formel-1-Rennen statt. Vom GP
Schweiz 1954 gibt es dank einer
Dokumentation von Mercedes
gute Filmaufnahmen, die einen
Eindruck von der Strecke ver-
schaffen. Sicherheit war ein
Fremdwort. ,Die Zuschauer
standen direkt am Strecken-
rand”, erinnert sich Cimarosti.

1955 verschwand der Brem-
gartenring heimlich, still und
leise von der Bildfliche. Der
GP Schweiz wurde nach dem
Ungliick von Le Mans mit 82
Toten abgesagt. Wenig spiter
verbot die Schweizer Regierung
Rundstreckenrennen im eige-
nen Land. Mit dem Bau der
Autobahn zu Beginn der 70er
Jahre verschwand auch schritt-
weise die Rennstrecke. ®
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Nach einer schweren
Saison im letzten Jahr ist
Dani Pedrosa wieder auf
die SiegerstraBe zurick-
gekehrt. Im MSa-Interview
spricht der 31-jahrige
Honda-Werkspilot Uber die
GriUnde und Aussichten.

Von: Imre Paulovits

Was hast duam Montag nach
deinem Sieg in Jerez getes-
tet?

Wir haben einiges mit der Elek-
tronik probiert, und das war aus-
gesprochen positiv. Dann haben
wir den alten neuen Vorderrei-
fen von Michelin probiert, aber
im Moment bin ich es mehr ge-
wohnt, den aktuellen Michelin-
Vorderreifen zu fahren, auch
unser Setting ist darauf fixiert.
Wenn man jetzt den anderen
Reifen vorne reinsteckt, dann
merkt man ein paar Dinge, die
besser sind, aber daftir sind an-
dere schlechter. So muss man
die Balance dndern, und um uns
da hineinzuvertiefen, dafiir hat-
ten wir keine Zeit. Das macht
erst Sinn, wenn wir die endgil-
tige Entscheidung kennen, wie
die Reifenauswahl in Zukunft
aussehen wird.

Welchen Reifen wirdest du
in Zukunft bevorzugen?

Dani Pedrosa

Geburtstag: 29.09.1985
Geburtsort: Sabadell (E)
Herkunftsland: Spanien

WM-KARRIERE

2001:125 GP, Honda (8.)
2002:125 GP, Honda (3.)
2003:125 GP, Honda (1.)
2004:125 GP, Honda (1.)
2005: 250 GP, Honda (1.)
2006: MotoGP, Honda (5.)
2007: MotoGP, Honda (2.)
2008: MotoGP, Honda (3.)
2009: MotoGP, Honda (3.)
2010: MotoGP, Honda (2.)
2011: MotoGP, Honda (4.)
2012: MotoGP, Honda (2.)
2013: MotoGP, Honda (3.)
2014: MotoGP, Honda (4.)
2015: MotoGP, Honda (4.)
2016: MotoGP, Honda (6.)
2017: MotoGP, Honda (z.Zt. 4.)

HOBBYS
Windsurfen, Kino
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,Der Erfolg macht mir heute
mehr Freude als frUher*

Ganz ehrlich: einen irgendwo
in der Mitte. Wie gesagt, der-
zeit bin ich mehr an den aktu-
ellen Reifen gewdhnt, aber die
ersten beiden Rennen hatte ich
so meine Probleme mit ihm. In
den letzten beiden wurde es
dann besser.

Du hast viel an der Abstim-
mung des neuen Auspuffs
mit der Elektronik gearbeitet.
Ja, da steckt fiir die nahe Zukunft
einiges an Potenzial drin. Den
neuen Auspuff habe ich zuerst
in Austin probiert, seither wur-
de einiges verbessert, aber man
muss viel an seiner Abstimmung
sowohl am Motor als auch an der
Elektronik arbeiten. Am Testtag
war die Strecke in einem super
Zustand. Man muss den Auspuff
aber auch bei extremen Verhalt-
nissen testen, wenn es kalt ist
oder wenig Grip vorhanden ist.
Erst dann konnen wir sagen, ob
der Auspuff wirklich besser ist.
Wenn wir ihn in Le Mans fahren
wollen, missen wir mit zwei Mo-
torridern gegenpriifen, wie er
sich bei dem Asphalt und unter-
schiedlichen Temperaturen ver-
halt.

Du hast vor dem Test das
ganze Rennwochenende do-
miniert.

Ich war sehr gliicklich mit meiner
Leistung in Jerez. Ich hatte gegen-
tiber meinem Teamkollegen Marc
Mdrquez in Turn 7 und 8 Vorteile,
und nachdem ich einen guten
Start hatte, konnte ich mich
gleich von den Verfolgern losen.
Ich hatte einen guten Rhythmus,
aber in zwei, drei Kurven war die
Front kritisch. In den schnellen
Kurven war ich ein paar Mal ne-
ben der Strecke, so habe ich etwas
an Tempo herausgenommen. Auch
wusste ich, dass ich den weiche-
ren Vorderreifen schonen musste,
so habe ich zugesehen, dass ich
den Vorsprung auf Marc um eine
gute Sekunde herum halte. So
habe ich das Rennen schlie8lich
gut managen konnen. Ich bin
sehr gliicklich fiir mein Team, sie
haben im Winter sehr hart gear-
beitet, um das Motorrad richtig
verstehen zu lernen, und der Po-
destplatz in Austin und der Sieg
in Jerez haben uns nun belohnt.

Du bist im Qualifying die
schnellste Runde gefahren,
obwohl Marc Marquez hin-
ter dir war und dir Dinge ab-
schauen konnte.

Ich war iiber das Qualifying
sehr glicklich, denn ich hatte
in der letzten Zeit oft Probleme
in der Quali. Und wenn man
nicht vorne steht, wird das
Rennen automatisch schwieri-
ger. Nach dem ersten Reifen-
satz war ich Zweiter und hatte
ein gutes Gefiihl fir das Motor-
rad. Als ich zum Wechseln an
die Box ging, war dort viel los.
Und als ich losfahren konnte,
kam Marc mit mir, und er ist
mir gefolgt. Ich habe dann in
der Outlap angefangen, lang-
sam zu fahren, da hat er auch
langsamer gemacht. Ich wuss-
te, dass, wenn ich vor ihm blei-
be und eine schnelle Runde
fahre, er sich auch noch einmal
verbessern kann. Da habe ich
ihn angeschaut und gesagt,
okay, ich nehme die Herausfor-
derung an. Schlieflich habe ich
eine gute Runde hinbekommen
und darauf war ich besonders

stolz.

Letztes Jahr hattest du zu
Saisonbeginn viele Proble-
me, dieses Jahr hat deine
Saison viel besser angefan-
gen. Was ist jetzt anders?

Es gibt einige Dinge, die an mei-
ner Seite anders sind. Ich habe
mein Training verbessern kon-
nen und weiter an meinem
Fahrstil gefeilt. Auch im Team
hat sich einiges verdandert. Aber
das letzte Jahr war speziell: Es
gab viel mehr Anderungen als
iiblich und mit denen hatten
wir zu kampfen. Nun sind wir
wieder mehr zu dem zurtickge-

Dani Pedrosa in Jerez: ,Motorrad mit meinem Fahrstil in Einklang gebracht*

kehrt, wie ich mich frither auf
dem Motorrad gefithlt habe und
wie ich frither gefahren bin.

Zu Saisonbeginn schien die
Honda im RiUckstand. Wie
konntet ihr so schnell auf-
holen?

Wir haben viel tiber das Motorrad
gelernt, wir haben verstanden, wo
es seine Stirken hat. Auch abstim-
mungsmaRig, beim Gesamt-Setup
und bei der Elektronik sind wir
weitergekommen, und wir konn-
ten sie mit meinem Fahrstil in
Einklang bringen. Wir haben auch
unsere Schwichen verstanden.
Man darf auch nicht tibersehen,
dass Yamaha in Jerez Probleme
hatte und sie deswegen dort nicht
so stark waren, wie sie es norma-
lerweise sind. Wir missen uns
deshalb auf uns selbst konzentrie-
ren und uns weiter Stiick fur
Stiick verbessern. Ich hoffe, dass
uns das auch weiter gelingen wird.

Sete Gibernau ist neuerdings
dein Riding-Coach. Wie viel
konnte er dir beiden Rennen,
und wie viel bei den Tests
helfen?

Ob nun bei Tests oder Rennen, das
ist ziemlich gleich. Mit seiner Er-
fahrung schaut er vom Strecken-
rand auf mich, schaut mein Mo-
torrad und die Maschinen der
Konkurrenz an, und kann den
Mechanikern ein gutes Feedback
geben. Sie miissen ja in der Box
sitzen und koénnen nicht selbst
schauen. Beim letzten Test hat er
sich zum Beispiel den neuen Aus-
puff angehort, und da er selbst ein

Fahrer war, war es fiir ihn einfa-
cher, von aufRen zu verstehen, wie
der Motor auf das Gasanlegen re-
agiert. So kann er nach meinen
Ausfiihrungen den Mechanikern
erkliren, wo sie in den Daten
schauen sollen. Fir mich ist es
immer gut, ihn zu haben.

Du hast seit deinem MotoGP-
Einstieg 2006 viele Rick-
schldge erlitten. Wie siehst
dudich heute?

Ich mache alles viel bewusster. Als
ich junger war, habe ich vieles
mehr aus Instinkt gemacht. Da
wusste ich nicht immer, warum
ich schneller oder langsamer bin.
So konnten auch Riickschlage
nicht ausbleiben. Wenn man
dann alter wird, wird man sich
der Dinge mehr bewusst, und da
passiert auch alles mehr so, wie
man es steuert. Deshalb arbeitet
man aber auch mehr an seiner
bewussten Seite. Dafiir wird es
schwieriger, die unbewussten
Dinge zu machen. Aber ich habe
heute viel mehr Spaf, ich verste-
he die Dinge besser. Und wenn sie
dann funktionieren und der Er-
folg kommt, gibt es einem auch
mehr Freude.

Du bist in der WM bis auf
zwolf Punkte an die Spitze
herangekommen.

In Jerez konnte ich viel aufholen,
weil die Konkurrenz ihre Pro-
bleme hatte. Wie es aussieht, ist
dieses Jahr auf jeder Strecke ein
anderer stark. Jetzt miissen wir
sehen, wie es auf den ndchsten
Strecken sein wird. m

31

REPSOL



MotoGP | Hintergrund

Marquez und
Vinales gleich

Der WM-Kampf spiegelte
sich auch beim Test in
Jerez. Maverick Vinales
und Marc Marquez waren
nicht nur durch ganze zwei
Tausendstel bei inrer Best-
zeit getrennt, sie arbeite-
ten sich auch mit vielen
Runden durch Monster-
Testprogramme.

Von: Imre Paulovits

trahlender Sonnenschein,
S eine optimale Strecke und

viel Treiben: Selten konn-
ten die MotoGP-Teams so effektiv
arbeiten wie bei dem gemein-
samen Testtag nach dem Grand
Prix von Spanien in Jerez. Doch
dieser Test machte auch Klar,
dass wir noch eine lange und
spannende Saison vor uns haben,
und die Spitzenteams sich noch
lange nicht mit den aktuellen
Krifteverhaltnissen abgefunden
haben. Fir den Kampf um den
WM-Titel werden tberall Krifte
mobilisiert.

Honda hatte schon wiithrend
des Rennwochenendes begon-
nen, die neuen Teile mit Cal
Crutchlow und den Werksfah-
rern zu testen, und die fithrten
diese Arbeit am Montag weiter.
Marc Mdrquez stiirzte sich dabei
besonders in die Testarbeit, kei-
ner fuhr an diesem Tag mehr
Runden als der amtierende
MotoGP-Weltmeister. Und wie
sehr das Niveau seit Saisonbe-
ginn zusammengertickt ist, ver-
deutlicht nichts besser als die
Bestzeiten des Weltmeisters und
seines Herausforderers Maverick
Vinales: Hiangte der Yamaha-
Werksfahrer in der Wintersaison
die beste Honda oft um mehr als
eine Sekunde ab, war Vinales
diesmal nur um ganze zwei
Tausendstelsekunden schneller!
Mirquez zeigte sich auch zufrie-
den. ,Der Test war gut, ich habe
viele Runden drehen und viele
Dinge ausprobieren koénnen*, so
der 24-jahrige Spanier. ,Wir ha-
ben viele positive Dinge heraus-
finden konnen, jetzt miissen wir
sehen, was wir davon in Le Mans
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anwenden kénnen. Wir sind aber
auf alle Fille mit gebrauchten
Reifen einen Schritt weiter-
gekommen.”

Die Freude von Maverick
Vinales tiber seine Bestzeit hatte
auch einen faden Beigeschmack.
+Wir haben Back-to-back-Verglei-
che mit meiner Rennabstim-
mung gemacht, und es war vollig
anders als im Rennen*, hatte der
Yamaha-Werkspilot Wut in den
Augen. ,Ich konnte locker und
dauerhaft mittlere 1:40er-Zeiten
mitgehen, das war die Pace von
Marc und Dani. Das ist schon
frustrierend. Aber wir haben
hier viele Dinge ausprobieren
konnen und dabei die positiven
und die negativen aussortiert.
Fir Le Mans haben wir bereits
eine gute Abstimmung. Ich den-
ke, unser Bike wird dort gut
funktionieren.”

Sorgen bei Valentino Rossi

Michelin brachte den Vorderrei-
fen mit der steiferen Karkasse,
wie er frither benutzt wurde.
Marc Mdrquez war sofort begeis-
tert. Aber bei Valentino Rossi,
der sich fiir diesen Reifen stark-
gemacht hatte, wollte an diesem
Testtag nichts funktionieren.
Der WM-Leader fuhr den ganzen
Tag verhaltene Runden und war
zum Schluss so langsam, dass
nur Sam Lowes und Sylvain
Guintoli, der zuletzt vor neun
Jahren eine komplette MotoGP-
Saison fuhr, noch hinter ihm in
der Zeiten-tabelle lagen. Nach
dem Test war Rossi tiber andert-
halb Stunden mit seiner Crew in
der Box, bevor die Medien mit
ihm reden konnten. Und auch
da sagte der Gesichtsausdruck
des 38-Jihrigen mehr aus, als er
tatsichlich verriet: ,Wir haben
im Rennen ein Setting riskiert,
das nicht funktionierte. Bei
Tests haben wir es wieder kon-
ventionell versucht, aber auch
das war nicht zufriedenstellend.
Auch die neuen Teile, die Yama-
ha gebracht hat, funktionieren
nicht besser. Ich denke aber,
dass wir etwas verstanden ha-
ben, was uns in Zukunft helfen
wird, die Einlenkprobleme l6sen
zu konnen.” Euphorie klingt an-
ders .. m
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Marquez (#93) und Viiales: Bei so vielen schnellen Runden &fters getroffen

Valentino Rossi: Probleme trotz bevorzugtem Reifen und neuem Rahmen

ERGEBNISSE

MotoGP-Test Jerez (E), 08.05.2017, Bestzeiten

SN W S WN

BNNNBEISTREINEEP

Fahrer

Maverick Vinales (E)
Marc Mérquez (E)
Dani Pedrosa (E)
Aleix Espargar6 (E)
Andrea Dovizioso (1)
Jorge Lorenzo (E)
Cal Crutchlow (GB)
Héctor Barbera (E)
Johann Zarco (F)
Scott Redding (GB)
Jack Miller (AUS)
Tito Rabat (E)
Andrea lannone (1)
Jonas Folger (D)
Danilo Petrucci (1)
Pol Espargard (E)
Bradley Smith (GB)
Takuya Tsuda (J)
Loris Baz (F)

Mika Kallio (FIN)
Valentino Rossi (1)
Sam Lowes (GB)
Sylvain Guintoli (F)

Motorrad
Yamaha YZR-MI
HondaRC213V
HondaRC213V
Aprilia RS-GP
DucatiDI6 GP 17
DucatiDI6 GP 17
HondaRC213V
Ducati D16 GP 16
Yamaha YZR-MI
DucatiDI6 GP 16
HondaRC213V
HondaRC213V
Suzuki GSX-RR
Yamaha YZR-MI
DucatiDI6 GP 17
KTMRC6
KTMRC6
Suzuki GSX-RR
DucatiDI6 GP 15
KTMRCI6
Yamaha YZR-MI
Aprilia RS-GP
Suzuki GSX-RR

Zeit
1:38,635
1:38,637
1:38,716
1:38999
1:39,030
1:39,124
1:39,319
1:39.460
1:39,528
1:39,536
1:39,548
1:39,576
1:39,654
1:39,797
1:39.879
1:39959
14011
1:40,063
140,377
1:40,382
1:40463
1:40572
1:41,260

Rdn.
84
96
52
69
44
50
70
60
42
61
86
7
92
39
57
64
46
g5
58
76
62
b4
37
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Der Podestplatz von Jorge
Lorenzo in Jerez wurde
moglich, weil Ducati das
Motorrad seit Beginn ihrer
Zusammenarbeit deutlich
hohergesetzt hat.

Von: Neil Spalding

GP17 auf einer Strecke aufs

Podium gefahren, auf der dies
Ducati zuletzt 2011 gelungen
war. Aber ohne die Feier verwis-
sern zu wollen, sei angemerkt,
dass die Werks-Yamahas einen
Albtraum mit den Vorderreifen
und dem Wheelspin hatten, der
so wohl kaum wieder vorkom-
men wird.

In den letzten zwei Jahren ist
die von Gigi Dall'Igna gezeichnete

I n Jerez hat Jorge Lorenzo seine

Qo
a
b
s
)

.

Desmosedici von einem flink um
die Kurven fahrenden, aber ner-
vosen Motorrad zu Beginn der
2015er Saison in einen Ende 2016
langen, flachen Dragster mutiert.
In dem Wissen, dass Lorenzo ein
Motorrad haben will, das der
Yamaha dhnelt, bereitete Ducati
mehrere Rahmen und Verklei-
dungen vor, die ihm heimisch
vorkommen sollten. Der zentrale
Teil der D17 ist viel weicher als
das seiner Vorganger, und die
Elektronik ist ins Rahmenheck
gewandert, wo sie als Masse-
dampfer Schwingungen killt wie
bei der Yamaha.

Es wurde schnell klar, dass
Lorenzo Probleme mit der Ducati
hat und das Gefiihl vermisst.
Aber in Austin wurde der Sitz
und damit das Gewicht des Fah-
rers héhergesetzt, und er mochte
das Gefiihl. So ging man weiter

Lorenzos Ducati beim Sepang-Test: 7 Ringe an den Gabelholmen zu sehen

Hintergrund | MotoGP

bgehoben

in diese Richtung. Es wurde Klar,
dass Lorenzo den Schwerpunkt
viel weiter oben haben wollte,
als urspriinglich konstruiert wor-
den war. An der Ohlins-Gabel gibt
es Ringe im Abstand von 4 mm.
Beim Sepang-Test waren sieben
davon sichtbar, in Katar waren es
nur noch drei. In Austin wurde
auch der Sitz erhoht. Der nun
deutlich hohere Schwerpunkt
half bei der Gewichtsverlagerung
um die Langsachse beim Bremsen
und Beschleunigen. So wurden

[V}
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~Jorge Lorenzo in
_Jerez: Sein Fahrstil
_ mit viel Kurven-
speed funktionierte
wieder

die Reifen zum Arbeiten ge-
bracht, wie Lorenzo es mag.

In Jerez ging Ducati noch
weiter, machte den Sitz noch
dicker und steckte die Gabelholme
ganz durch. Der Schwingendreh-
punkt ist auch in seiner tiefsten
Einstellung. So ist das Heck so hoch
wie moglich, weiter kann man
wegen des richtigen Kettenzugs
nicht gehen. Aber gemessen an den
Werten, um die verstellt wurde, bis
Lorenzo seinen weichen Stil fahren
konnte und die Reifen trotzdem
auf Temperatur brachte, zeigt, wie
tief die Ducati vorher war.

Bei den nichsten Rennen konnte
diese Abstimmung jedoch proble-
matisch werden. In Le Mans ist viel
Kurvenspeed nicht so effizient wie
schiere Bremskraft und Beschleu-
nigung. Als nachsten Schritt diirfte
Ducati ein Chassis mit hoher ein-
gebautem Motor bauen. =

Lorenzos Ducati in Jerez: Gabelholme ganz durchgesteckt
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Kleine Veranderungen

Es gab keine dramatischen
Neuerungen beim ersten
Test wahrend der Saison,
dafur arbeiteten sehr viele
Techniker an entscheiden-
den kleinen Details.

Von: Neil Spalding

eder wollte den Test mit ei-
J nem besseren Motorrad be-

enden, als er ihn angefangen
hatte, und so galt es, die wenigen
neuen Teile auszusortieren und
weiter an der Feinabstimmung zu
arbeiten.

Aleix Espargaré konnte bereits
einige gute Ergebnisse mit der
Aprilia einfahren, stiirzte aber
auch oft tiber den Vorderreifen.
Aprilia hatte deshalb tiber das
Wochenende ein Vorderradschutz-
blech mit mehreren Temperatur-
sensoren, um den Vorderreifen zu
messen. Dazu brachten sie zum
Test einen neuen Rahmen mit ei-
nem um 10 mm hoheren Lenk-
kopf, der der Gabel mehr Einstell-
moglichkeiten gibt.

Bei Ducati gab es nichts Neu-
es, dafir wurde ausgiebig an der
Abstimmung fur Jorge Lorenzo
weitergearbeitet. Da Lorenzo mit
dem hoheren und kiirzeren Mo-
torrad besser zurechtkommt,
probierte auch Andrea Dovizioso
diese Variante. Ein Motorrad war
mit einem optischen Sensor an
der Schwinge ausgerustet, mit
dem der Radsturz bei Rennwagen
gemessen wird. Wahrscheinlich
zeichnete man damit den Flex
der Hinterradschwinge auf.

Honda hatte uber das Wo-
chenende eine weichere Schwin-
ge benutzt, das keine Aussparung
in der Mitte der rechten hat. Mar-
quez hatte ihn am Freitag, Cal
Crutchlow und Jack Miller pro-
bierten ihn wiithrend des Tests.
Wihrend Marquez seine Arbeit
an den Mappings erledigte, fuhr
er nicht weniger als vier GP-Dis-
tanzen.

KTM hatte fiir den Testtag
selbst nichts Neues, dafiir waren
schon am Freitag alle Motoren
durch die Big-Bang-Variante er-
setzt. So waren sie am Testtag
mit der Ausarbeitung der Map-
pings fiir diesen neuen Motor
beschiftigt.

Bei Suzuki gab es keine Teile,
die neu aussahen, aber es machte
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ganz den Eindruck, dass das Team
an der Bremsstabilitit arbeitete.
Die GSX-RR besitzt austauschbare
vordere Motorenaufhingungen
aus Kohlefaser. Diese flachen Plat-
ten lassen die heiRe Luft hinter
dem Kiihler besser abstromen
und sie konnten auch das Ge-
heimnis darum gewesen sein, wie
Maverick Vinales seinen beeindru-
ckenden Bremsstil mit geradem
Motorrad entwickelt hat, weil das
Chassis beim Bremsen sehr stabil
und beim Einlenken sehr flexibel
sein muss. Damit diese Eigenschaf-
ten zum Vorzug kommen, hat er
das Bremsen vom Einlenken ent-
koppelt, was nun den Michelin-
Keifen entgegenkommt. Da Ianno-
ne damit ein Problem hat, sucht
man nun nach einer Losung.

Das Vorderreifen-Problem

Vinales Fahrstil funktioniert auch
mit der Yamaha und den aktuel-
len Michelin-Reifen sehr gut. Er
hat nun ein Fahrwerk, das sich
eigentlich gut bis zum Scheitel-
punkt reinbremsen lisst, aber
der aktuelle Michelin-Reifen setzt
dem eine Grenze. Und damit hat
Valentino Rossi ein Problem. Jetzt
hat Yamaha den 2017er-Rahmen
an den Aussparungen im vorde-
ren Bereich der Hauptprofile mit
aufgeschweiffiten Alu-Segmenten
versehen. Dies wiirde den Rah-
men in grofen Schriglagen wei-
cher machen, um weniger Druck
auf die Reifenkarkasse auszu-
uiben. Vinales hatte diesen Rah-
men schon ab Katar benutzt, Ros-
si erst jetzt. Es soll noch einen
weiteren Rahmen gegeben haben,
aber von auflen waren die Modi-
fikationen nicht zu erkennen.

Das Reifenangebot von Miche-
lin hatte grofRen Einfluss auf das
Rennergebnis in Jerez. Auch im
zweiten Jahr als Alleinausriister
sind an den einzelnen Wochen-
enden die einen oder die anderen
Werke im Vorteil, dabei sollten
Einheitsreifen so neutral wie
moglich sein. Der Reifen, fiir den
man sich ab dem Valencia-Test im
letzten Jahr entschieden hatte,
hat eine weichere Karkasse, er
bietet zwar viel Seitengrip, aber
nicht in Kombination mit einem
stabilen Einlenkverhalten auf der
Bremse. Der Reifen, der hier ge-
testet wurde, hatte eine steifere
Karkasse, aber der Unterschied
war geringer, als die meisten Fah-
rer erwartet hatten. m

Aprilia hatte nur einen neuen Rahmen mit
hoherem Lenkkopf. Dazu wurde eine neue
Verkleidung probiert, die Sam Lowes gut
gefiel und die er wohl in Zukunft noch ofter
benutzen wird. Er hat herausgefunden, dass
sie bei dem Stabilitatsproblem, das er

von Beginn an mit der RS-GP hat, Abhilfe
schafft. Auch Espargard probierte sie.

e E—— ;
Nachdem KTM fUr das Rennen den Motor L
mit geanderter ZUndfolge gebracht hatte,
arbeiteten die Werkspiloten Pol Espargard
und Bradley Smith gemeinsam mit Testpilot
Mika Kallio an der Abstimmung der Elektro- |
nik. Kallio blieb noch einen Tag langer und
probierte auch geanderte Fahrwerkskompo-
nenten.
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r den Sprung nach vorn

Da die hohere und kUrzere Ducati bei Jorge
Lorenzo ein besseres GefUhl erzeugt, pro-
bierte Ducati, ihm nun mehr Gewicht auf
das Vorderrad zu geben. Dazu wurden die
Verlangerungen der Tankverkleidung ab-
montiert und durch Schaumstoffsticke
ersetzt. Petrucci hatte Sensoren am Korper
montiert, die Daten fUr Mediziner lieferten.

Suzuki arbeitete am Bremsverhalten beim
Einlenken. Normalerweise sind die Kohle-
faser-Motorhalteplatten, die so Uberlackiert
sind, dass sie eine optische Einheit mit der
Verkleidung bilden, sehr dunn. An einem der
Motorrader hatten die Aufkleber eine ande-
re WoOlbung, so durften dort starkere Plat-
ten probiert worden sein.

ALDING

Neben der neuen Schwinge arbeitete Hon-
da auch weiter an der Auspuffanlage mit
den abgeschragten Megafonen. Diese
dUrften die aerodynamischen Verluste re-
duzieren, die die langen Megafone mit sich
bringen. Zudem sprechen Marquez und
Pedrosa von einer geanderten Leistungs-
entfaltung und Gasannahme.

oot
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Yamaha hat den 2017er-Rahmen an den
Aussparungen mit aufgeschweil3ten Alu-
Stucken versehen. Dazu arbeiteten sie an
der Verkleidung mit den FlUgelschachten.
Diesmal waren aber keine FlUgel drin, so
kann man davon ausgehen, dass sie eine
Losung suchten, die Luft besser vom Kuhler
abzusaugen.
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Motorrad-WM

Kent auf KTM-Moto3,
Guintoli auf Suzuki

Nach dem IRTA-MotoGP-
Test blieben einige Teams
noch einen Tag. Dabei
Ubten Kent und Guintoli fur
ihren Einsatz in Le Mans.

uch am Dienstag herrsch-
A te in Jerez ideales Wetter,

und das Suzuki-MotoGP-
Team arbeitete mit Andrea lan-
none und Sylvain Guintoli weiter
an der Abstimmung der GSX-RR.
Guintoli war schon am Montag
Feuer und Flamme fiir das Moto-
GP-Bike und nach einem weiteren
Testtag voll des Lobes fiir die
MotoGP-Suzuki. , Dieses Motorrad

ist so fein, ich hitte es mir gar
nicht besser vorstellen kénnen®,
schwarmte er. Gegen Mittag fuhr
der Superbike-Weltmeister von
2014 eine halbe Renndistanz
hinter Andrea Iannone, um den
Rhythmus zu finden, und konnte
sich dabei sichtbar steigern.

Der aus der Moto2-WM aus-
gestiegene Danny Kent testete
die KTM-Moto3, er fiihlte sich
auf dem Bike und in der Ajo-
Truppe auch sichtlich wohl
Teamchef Aki Ajo stellte aber
klar: ,Bislang haben wir mit
Danny nur eine Vereinbarung fiir
diesen Test und fiir den Wildcard-
Einsatz in Le Mans.” m 1P

MOTO2: INTACT GP hat letzten
Mittwoch und Donnerstag
gemeinsam mit Marc VDS zwei
Tage in Aragon getestet. Mit
WM-Leader Franco Morbidelli
und Jerez-Sieger Alex Marquez
hatten sie eine gute Referenz fur
die Weiterentwicklung der Suter
Moto2. Sandro Cortese musste
wegen einer Magen-Darm-Infek-
tion am Mittwochnachmittag
pausieren. Trotzdem fuhr er ins-
gesamt 99 Runden und kam auf
eine Bestzeit von 1:54,5. Marcel
Schrotter fuhr nicht weniger als
173 Runden und schaffte die
gleiche Zeit, sie lag eine knappe
Sekunde Uber der schnellsten
Runde von Morbidelli letzten
Herbst beim GP. ,Wir haben ein
paar aufschlussreiche Sachen
an der Dampfung und der
Geometrie probieren kénnen.

Es war gut, dass wir diesen Test
gemacht haben®, freute sich
Teamchef JUrgen Lingg.

MOTOZ2: TARRAN MACKENZIE
wird fur den Rest der Saison der
zweite Fahrer auf der Suter des
Kiefer Teams. Der 21-jahrige
jOngere Sohn des 500er-WM-
Vierten von 1990, Niall Macken-
zie, hat in dieser Saison In der
British Supersport eine ein-
drucksvolle Statistik hingelegt:
Er gewann alle sechs bisherigen
Rennen. Moto2-Erfahrung hat
der Schotte noch nicht, so sieht
Teamchef Stefan Kiefer dem
Rennen in Le Mans auch mit
einem Schmunzeln entgegen.
.Dort wird er gleich ins kalte
Wasser geworfen*, so Kiefer.
JAber er ist ein hochtalentierter
Junge. Wir haben uns nach ver-
schiedenen jungen Fahrern aus
unterschiedlichen Serien umge-
sehen, uns in Jerez mit seinem
Vater unterhalten und uns dann
entschieden. Er passt mit seinem
Portfolio auch sehr gut in das

Motorrad-WM

Vorschau: GP Frankreich

== i
ZEITPLAN

STATISTIK

GP von Frankreich, Le Mans
(alle Zeitangaben in MEZ)

Freitag,19. Mai 2017

9.00-940
955-10.40
10.55-11.40
1310-13.50
14.05-14.50
15.05-15.50

Moto3 1. freies Training
MotoGP 1. freies Training
Moto2 1.freles Training
Moto3 2. freies Training
MotoGP 2. freies Training
Moto2 2. freies Training

Samstag, 20. Mai 2017

9.00-940
9.55-10.40
10.55-11.40
12.35-1315
13.30-14.00
1410-14.25
14.35-14.50
15.05-15.50

Moto3 3. freies Training
MotoGP 3. freies Training
Moto2 3. freies Training
Moto3 Qualifying
MotoGP 4. freies Training
MotoGP Qualifying1
MotoGP Qualifying 2
Moto2 Qualifying

Sonntag, 21. Mai 2017

840-9.00
910-9.30
940-10.00
1.00

12.20

14.00

Moto3 Warm-up
Moto2 Warm-up
MotoGP Warm-up
Moto3 Rennen, 24 Rd.
Moto2 Rennen, 26 Rd.
MotoGP Rennen, 28 Rd.

GP von Frankreich, Le Mans

Sieger 2016

Moto3: Brad Binder (ZA),KTM
Moto2: Alex Rins (E), Kalex
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha
Pole-Position 2016

Moto3: Niccold Antonelli (1), Honda,
1:42.756 (= 146,6 km/h)

Moto2: Thomas LUthi (CH), Kalex,
1:36,847 (=155,5 km/h)

MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha,

1:31975 (= 163,8 km/h)
Schnellste Runden 2016
Moto3: Aron Canet (E), Honda,
1:42.923 (=146,3 km/h)
Moto2: Alex Rins (E), Kalex,
1:37.297 (=154,8 km/h)

MotoGP: Valentino Rossi (1), Yamaha,

1:33,293 (= 161.4 km/h)
Rundenrekorde

Moto3: Enea Bastianini (1), Honda,
1:42,525 (= 1469 km/h) (2015)
MotoZ2: Thomas Lithi (CH), Kalex,
1:37.281 (= 154,8 km/h) (2015)

MotoGP: Valentino Rossi (1), Yamaha,

1:32,879 (=162.2 km/h) (2015)

STAND DER MOTORRAD-WM 2017

MotoGP
Fahrer Team Motorrad Punkte
ValentinoRossi (1)  Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha YZR-M1 62

Konzept von IRTA und Dorna.
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1.

2. Maverick Vinales (E) Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha YZR-MI 60
3. MarcMérquez (E) Repsol Honda Team HondaRC213V 58
4.  DaniPedrosa(E)  Repsol Honda Team HondaRC213V 52
5.  AndreaDovizioso (I) Ducati Team DucatiDI6GP17 41
6. JohannZarco(F) Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-M1 35
7. CalCrutchlow (GB) LCR Honda HondaRC213V 29
8.  JonasFolger (D) Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-MI 29
9. Jorgelorenzo (E)  Ducati Team DucatiDI6GP17 28
10. DaniloPetrucci(I) Octo Pramac Ducati DucatiDI6GP17 26
Moto2

1. Franco Morbidelli (1) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex

2. Thomas LOthi (CH) CarXpert Interwetten Kalex

3. Miguel Oliveira (P) Red Bull KTM Ajo KT™

4, AlexMarquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex

5.  Francesco Bagnaia (1) Sky Racing Team VR46 Kalex

6. Takaaki Nakagami(J) Idemitsu Honda Team Asia Kalex

8.  Dominique Aegerter (CH) Kiefer Racing Suter

1. Marcel Schrotter (D) Dynavolt Intact GP Suter

17.  Sandro Cortese (D) Dynavolt Intact GP Suter

21.  Jesko Raffin (CH) Garage Plus Interwetten Kalex
Moto3

1. JoanMir (E) Leopard Racing Honda

2. Romano Fenati (1) Marinelli Rivacold Snipers Honda

3. Jorge Martin (E) Del Conca Gresini Racing Moto3  Honda

4. John McPhee (GB) British Talent Team Honda

5.  AronCanet (E) Estrella Galicia 0.0 Honda

6. FabiodiGiannantonio(I)  Del Conca Gresini Racing Moto3 Honda

7. Andrea Migno (l) Sky Racing Team VR46 KTM

8. Marcos Ramirez (E) Platinum Bay Real Estate KTM

9. Juanfran Guevara (E) RBA Racing Team KT™M

10.  Philipp Ottt (D) Stdmetall Sched! GP Racing KTM
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Chaz Davies holte sich
beim Heimrennen seines
Arbeitgebers wie letztes
Jahr einen Doppelsieg.
Doch nicht nur wegen
Ducati war Rot die Farbe
des Rennwochenendes,
sondern auch wegen vieler
Rennabbriche.

Von: Imre Paulovits

s war ein beeindruckendes
E Heimspiel. So viele Men-

schen wie an diesem Wo-
chenende in Imola sieht man in
den Boxen von Ducati nur bei
den italienischen Grands Prix.
Und weil dem dortigen Team seit
Jahren kein Heimsieg mehr ge-
gliickt ist, wollte man es in der
Superbike-WM umso mehr aus-
kosten. So waren nicht nur Du-
cati-CEO Claudio Domenicali und
Ducati-Corse-Chef Gigi Dall’Igna
vor Ort, sondern auch alle rang-
hohen Mitglieder des MotoGP-
Teams. Und sie sollten ihr Kom-
men nicht bereuen: Chaz Davies
war an diesem Wochenende
nicht zu schlagen.

Im ersten Rennen lief3 er die
gesamte Konkurrenz bereits
nach zwei Dritteln der geplanten
Distanz um mehr als sechs Se-
kunden hinter sich. Doch dann
war mit einem Knall auch schon

& -
S

Schluss. Alex Lowes driickte sich
im Kampf um Platz 6 in der
Rivazza innen an Eugene Laverty
vorbei, dabei touchierte der die
Aprilia und das vordere Schutz-
blech, die Bremsleitungen wur-
den dabei abgerissen. ,Ich wollte
bremsen, hatte aber auch nach
mehreren Pumpversuchen kei-
nen Bremsdruck®, erzidhlte La-
verty, etwas blass um die Nase.
»Ich sah die Mauer auf mich zu-
kommen und bin froh, dass ich
rechtzeitig abgesprungen bin."
Die Aprilia knallte in die Begren-
zung und ging sofort in Flammen
auf. Das Rennen wurde mit der
roten Flagge abgebrochen und
nicht wieder gestartet.

Auch das zweite Rennen ging
nicht ohne Abbruch iber die
Biihne. Diesmal, weil der Motor
von Ayrton Badovinis Kawa in
einer gewaltigen Rauchwolke ex-
plodierte und danach eine lange
Olspur legte. Das war aber nichts
gegen das Supersport-Rennen,
das dreimal abgebrochen und
erst nach dem Superbike-Lauf zu
Ende gefahren wurde.

Aber warum ist das Auto-
dromo Enzo e Dino Ferrari so
pridestiniert fiir solche Vorfille?
Die grofRen Geschwindigkeits-
differenzen wiihrend einer Runde
und die vielen Vollgaspassagen
zehren an den Motoren. Und da
die Strecke wie eine Schneise
durch den Stadtwald verliuft,
sind viele schnelle Stellen vollig

blind. Daher ist die Rennleitung
auch besonders sensibilisiert.
Doch dieser Streckencharak-
ter ist es auch, der Ducati — deren
Werk am nichsten liegt — tiber
die Jahre hinweg solche Stop &
Go-Qualitdten eingebracht hat.
Und Davies konnte es wieder

Daheim siegen ist am schénsten: Chaz Davies und Ducati-Boss Domenicali

Imola | Superbike-WM

perfekt umsetzen. Weltmeister
Jonathan Rea machte das Beste
aus dem Umstand: Er wurde
zweimal ungefihrdet Zweiter.
Nun hofft Tom Sykes, den Davies
in der Tabelle tiberholt hat, dass
er in zwei Wochen in Donington
auftrumpfen kann.

WORLDSBK

Flammendes Inferno: Eugene Laverty konnte rechtzeitig abspringen
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Sofuoglu holt weiter auf

Mit seinem zweiten Sieg in
Folge verkUrzte Weltmeis-
ter Kenan Sofuoglu seinen
RUckstand auf die Spitze
auf 35 Punkte. Doch Lucas
Mabhias agiert intelligent.

Von: Imre Paulovits

s war eine Nervenschlacht.
E Nicht die Duelle selbst. Aber

wenn dreimal abgebrochen
wird — zuerst, weil an Pizzolis MV
Agusta in der Startaufstellung Ol
auslief, dann, als Rolfo in der Ziel-
schikane stiirzte und die Piste mit
Kies vollpackte, und noch einmal,
weil Rolfo, Watanabe und Malone
in der Tosa kollidierten und ihre
Teile quer tiber die Fahrbahn ver-
teilten — und nur noch ein Elf-
Runden-Sprint tiber die Punkte
entscheidet, dann bedarf es schon

Superbike-WM

eines starken Gemiits, alles richtig
zu machen.

Wenn man dann auch noch
so gefordert wird wie Federico
Caricasulo — dessen Motorrad
nach einem Warm-up-Sturz gera-
de zum Start fertig wurde, dann
gleich in der Besichtigungsrunde
stehen blieb, er dank Abbruch in
der ersten Runde wieder an den
Restart gehen konnte, sich aber
falsch aufstellte und deshalb eine
Durchfahrtsstrafe bekam, die er
aber erst nach dem nichsten Re-
start verbiiffen konnte — dann will
man das Wochenende nur noch
abhaken.

Kenan Sofuoglu, WM-Leader
Lucas Mahias und Pole-Setter
Patrick Jacobsen waren hingegen
cool genug. Sofuoglu hatte noch
nicht einmal einen neuen Hinter-
reifen {ibrig, aber er bremste mit
einem genauso waghalsigen wie
prizisen Mandver Mahias vor der

WORLDSBK

Sofuoglu (#1), Mahias und Jacobsen

Zielschikane aus. ,Ich habe mir
gesagt, keine Ausreden, nur
kimpfen*“, verriet Sofuoglu seine
Einstellung zu dem Rennen.
»Der zweite Platz ist ok, ich
habe an die Meisterschaft gedacht
und wollte intelligent fahren und
habe zum Schluss nichts mehr
riskiert”, entgegnete Mahias. ,Es
ist schon, dass ich so einen Punkte-
vorsprung habe, den muss ich nun
bestmoglich verwalten.” =

Bradl: Totalschaden recht-
zeitig wieder aufgebaut

Es war kein leichtes Wo-
chenende fur Stefan Bradl
und Randy Krummenacher.
Dafir zeigten die Mecha-
niker des Deutschen einen
rekordverdachtigen
Motorradaufbau.

Von: Imre Paulovits

ur Stefan Bradl begann der
F Samstag nicht gerade nach
MaR. Im dritten freien Trai-
ning stiirzte er und lieferte einen
Totalschaden an der Box ab. Sein
Team schaffte es aber, in den
knapp eineinhalb Stunden bis
zum Beginn der Superpolel ein
komplett neues Motorrad auf-
zubauen, allerdings ohne den
neuen, stairkeren Motor. Trotz-
dem schaffte Bradl dort die Best-
zeit und konnte in die Superpole2
einziehen, wo er sich als 12. qua-
lifizierte. Im ersten Rennen been-
dete er als Zehnter.
Am Sonntag traten dann be-
reits im Warm-up Getriebe-
probleme auf, die ihn auch im

38

Rennen plagten. ,Es waren
eigentlich zwei ziemlich lang-
weilige Rennen®, gestand Bradl.
,Bis auf das, dass ich im zweiten
Rennen nie wusste, in welchem
Gang ich gerade war. Mit Rang 10
und 14 sind wir trotzdem noch
halbwegs gut davongekommen.”

Randy Krummenacher setz-
ten die am Nachmittag hoheren
Temperaturen zu, weil sich das
Fahrverhalten seiner Kawasaki
komplett veranderte. Mit den
Platzen 13 und 15 war er des-
halb nicht unzufrieden. ,Drei

R e

Punkte am Samstag waren
sicher nicht schlecht, obwohl
ich eigentlich besser abschnei-
den wollte”, sinnierte Krumme-
nacher. ,In FP3 lief es wirklich
gut, die neuntschnellste Zeit
machte Hoffnung auf mehr.
Doch die Bedingungen dnderten
sich bis zum Rennen deutlich,
ich konnte nicht mehr so
pushen, wie ich eigentlich woll-
te. Im zweiten Rennen konnte
ich wenigstens einiges lernen,
und hoffe, dass ich mich in
Donington verbessern kann." =
=2 TTT;-—_‘

_— e~

Stefan Bradl: Von altem Motor und Getriebeproblemen eingebremst

SUPERSPORT-300-WM:
MARC GARCIA beendete die
Siegesserie von Scott Deroue.
Der 17-jahrige Spanier bremste
zur Trauver der Tifosi vor der
letzten Schikane Lokalheld
Alfonso Coppola aus und
gewann hauchdunn. Der
FOhrungspulk stirmte danach
wie ein Bienenschwarm uUber
den Zielstrich. Scott Deroue,
der die ersten beiden Rennen
gewinnen konnte, fUhrte den
zweiten Pulk an und wurde

so 11. Gabriel Noderer war in
Imola als 25. weit weg von den
Punkten, auf der anspruchs-
vollen Strecke hatte er gegen
die Einheimischen einen
schweren Stand. ,Ich bremse
zu spat und fahre zu langsam
durch die Kurven", musste der
20-jahrige Deutsche feststel-
len. ,.Ich muss lernen, so zu
fahren, wie es die Honda von
mir verlangt.”

SUPERSTOCK-1000-EM:
MICHAEL RUBEN RINALD!
gewann das Rennen genauso
Uberlegen wie sein Teamkollege
Chaz Davies bei den Super-
bikes. Die beiden Schweizer
BMW-Piloten Sebastien
Suchet und Eric Vionnet
wurden 7. und 11., Julian Puffe
wurde 12., Schweizermeister
Bryan Leu verpasste als 16. die
Punkte knapp. Toni Finster-
busch stUrzte wenige Meter
vor dem Ziel am Ausgang der
Schikane, Marc Moser war in
den Unfall verwickelt, der den
Abbruch hervorrief.

SUPERSTOCK-1000-EM:
MARVIN FRITZ hat sich bei
seinem Unfall in Assen eine
Gehirnerschitterung und eine
Lungenquetschung zugezogen.
Fur Imola gaben ihm die Arzte
noch kein grines Licht, der
IDM-Superbike-Meister hat
aber bereits wieder angefan- ‘
gen zu trainieren und wird
versuchen, am ndchsten Wo-
chenende an den 8 Stunden
von Oschersleben teilzuneh-
men. ,Ich muss sehen, wie
es sich auf dem Motorrad
anfuohlt”, meinte Fritz. .In
Donington will ich dann auf
alle Falle in der Superstock-
EM wieder fahren.”
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SUPERBIKE-WM 2017 RES__UL’TA':I'E

AUTODROMO ENZO E DINO FERRARIIMOLA (I) 4,936 KM

I W STRECKE

START

o

ZIEL

ERGEBNIS 1. RENNEN

SUPERPOLE (2 LAUFE) WM-STAND FAHRER
1. Davies 1:45,662 1. Rea 235 Punkte
2. Sykes 1:45,694 2. Davies 161
3. Rea 1:45986 3. Sykes 160
4, Camier 146434 4, Melandri 124
5 Melandri 1:46,610 5. Lowes 94
6. laverty 1:46,617 6. Forés 84
7. Forés 1:46915 7. Vander Mark 78
8.  Mercado 1:47516 8. Tores 65
9. VanderMark 1:47685 9.  Camier 64
10.  Savadori 1:47854 12 Bradl 43
M. Lowes 1:47888 16.  Krummenacher 25
12 Bradl 1:48518 18.  Reiterberger 19
13.  Hayden 1:48,698
4. Ramos 1:48734 WM-STAND HERSTELLER
15, Krummenacher 1:48958
16. DeRosa 1:48988 1. Kawasaki 235 Punkte
17 Badovini 1:48,007 2. Ducati 203
18.  DeAngelis 1:4910 3. Yamaha 106
19. Russo 149519 4 BMW 3
20, Jezek 1:50,597 5. Aprlia 68

ERGEBNIS 2. RENNEN

Imola (1):13. Mai 2017; 9. WM-Lauf; 59,232 km Uber 12 Rdn. & 4,936 km; 21 Fah-
rer gestartet, 16 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 24 Grad; Asphalt: 42 Grad

O @ N LA WwN

Fahrer Motorrad
Chaz Davies (GB) Ducati Panigale R

Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR

Marco Melandri (1) DucatiPanigale R

Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10RR
Xavi Forés (E) DucatiPanigale R
Leon Camier (GB) MV Agusta 1000 F4

Michael van der Mark (NL) Yamaha YZF-R1
Alex Lowes (GB) Yamaha YZF-R]

Roman Ramos (E) Kawasaki ZX-10RR

Stefan Bradl (D)

Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSV4 RF

RandyKrummenacher ((H) Kawasaki ZX-10RR

Raffaele de Rosa (1) BMW SI1000RR

Ayrton Badovini (1) Kawasaki ZX-10RR
Kawasaki ZX-10RR

Ondrej Jezek (CZ)

SUPERSPORT-WM

Rdn. Zeit/Riickst. Schn.Rd.

12
12
12
12
12
12
12
12
12

Honda CBRIOOORRSP2 12
Alex de Angelis (RSM)  Kawasaki ZX-10RR

12
12
12
2
12
12

21121393
+6,696
49,287
+9913
+16,142
+21914
+24,636
+25,792
+34,035
+34,585
+39,857
+40,639
+43,089
+43,560
+47289
+50,389

1:46,393
1:46,872
1:46,649
1:47.248
1:47600
1:48,051
1:48469
1:48,237
1:49)142
1:48922
1:49,227
1:49,578
1:49518
1:49,621
149,786
150,443

Pkte.

25
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Imola (1): 14. Mai 2017; 10. WM-Lauf; 88,848 km Uber 18 Rdn. a 4,936 km; 21
Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 27 Grad; Asphalt: 44 Grad

Fahrer

CENO WL W~

Chaz Davies (GB)
JonathanRea (GB)
Tom Sykes (GB)
Xavi Forés (E)
Marco Melandri (1)
Alex Lowes (GB)
Eugene Laverty (IRL)
Jordi Torres (E)
Michael van der Mark (NL)
10.  Leandro Mercado (RA)

1. RoménRamos (E)
12, Nicky Hayden (USA)
13.  Lorenzo Savadori (1)
14.  StefanBradl (D)

15, RandyKrummenacher ((H) Kawasaki ZX-10RR 18
16.  Raffaele deRosa (1)
17. OndrejJezek (CZ)

SUPERSPORT-300-WM

Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
Ducati Panigale R 18 3212361 146720 25
Kawasaki ZX-10RR 18 +3739 146880 20
Kawasaki ZX-10RR 18 +4342 147226 16
Ducati Panigale R 18 +l444] 147721 13
DucatiPanigale R 18 +14596 147574 1
Yamaha YZF-R1 18 +32214 148146 10
Aprilia RSV4 RF 18 +33919 1:48558 9
BMW S1000RR 18 435932 148528 8
Yamaha YZF-R] 18 +36,099 148753 7
Aprilia RSV4 RF 18 +37621 1148822 6
Kawasaki ZX-10RR 18 +40.395 1:48904 5
Honda CBRIOOORRSP2 18  +43738 1:48918 4
Aprilia RSV4 RF 18 +48589 149134 3
Honda CBRIOOORRSP2 18  +54,649 149630 2
+54916 149278 1
BMW ST1000RR 18 +56434 149225 -
Kawasaki ZX-10RR 18 +11531 149905 -

SUPERSTOCK-1000-EM

Imola (1):14. Mai 2017; 5. WM-Lauf; 54,296 km Uber
11 Rdn. & 4,936 km; 36 Fahrer gestartet, 25 gewertet;
Wetter/Piste: trocken, 26 Grad; Asphalt: 43 Grad

Imola (1): 14. Mai 2017; 3. WM-Lauf; 54,296 km Uber
11 Rdn. & 4,936 km; 36 Fahrer gestartet, 33 gewertet;

Wetter/Piste: trocken, 25 Grad; Asphalt: 42 Grad

Imola (1): 14. Mai 2017; 3. EM-Lauf; 44,424 km Ober
9 Rdn. & 4,936 km; 30 Fahrer gestartet, 20 gewertet;
Wetter/Piste: trocken, 25 Grad; Asphalt: 42 Grad

Fahrer Motorrad Zeit/Riick. Fahrer Motorrad Zeit/Rick. Fahrer Motorrad Zeit/Rick.

1 Kenan Sofuogly (TR) Kawasaki ZX-6R 20:36422 1. MarcGarcia (E) Yamaha YZF-R3 2420227 1. Michael RubenRinaldi (1) DucatiPanigaleR 16:31,525
2. Lucas Mahias (F) Yamaha YZF-R6 +0438 2. AlfonsoCoppola(l)  Yamaha YZF-R3 +0177 2. RobertoTamburini(l)  YamahaYZF-RI  +2309
3. Patrick Jacobsen (USA) MV Agusta F3675 +1573 3. MykytaKalinin (UA)  Yamaha YZF-R3 +1676 3. Toprak Razgatlioglu (TR) KawasakiZX-10R +4,079
4, SheridanMorais (ZA) ~ Yamaha YZF-R6 +8405 4. Borja Sanchez (E) Yamaha YZF-R3 +1966 4, Federico Sandi(l) BMWSIO00RR  +5769
5. Kyle Smith (GB) Honda CBR60ORR  +9181 5. GiuseppedeGruttola (1) Yamaha YZF-R3 +1987 5. Marco Faccani (1) BMWSIO00RR  +8,673
6. JulesCluzel(F) HondaCBREOORR  +9474 6. Doren Loureiro (SA) Yamaha YZF-R3 +2143 6. Matteo Ferrari(l) BMWSIO00RR  +10,736
7. ChristianGamarino (I) HondaCBRGOORR  +12979 7. LlucaBemardi(RSM)  Yamaha YZF-R3 +2182 7. SebastienSuchet(CH) BMWSIOOORR  +16310
8.  LorisCresson (B) Yamaha YZF-R6 +16,665 8. PaoloGrassia (1) KawasakiNinja300 +2,325 1. Eric Vionnet (CH) BMWSIO00RR  +29,263
9, Hikari Ckubo (J) HondaCBREOORR  +16,986 9. Robert Schotman (NL) Yamaha YZF-R3 +2,502 12.  Julian Puffe (D) BMWSI000RR  +31843
18.  RobinMuthauser (CH) HondaCBRBOORR  +45.845 25. Gabriel Noderer (D) HondaCBR500R  +33789 16. Bryan Leu (CH) Yamaha YZF-Rl ~ +41.213
WM-STAND FAHRER WM-STAND EM-STAND FAHRER

1. Mahias 85 Punkte 1. Deroue 55 Punkte 1. Rinaldi 70 Punkte

2. Morais 58 2. Coppola 41 2. Razgatlioglu 54

3, Jacobsen 55 3. Sanchez 39 7. Suchet 20

4. Sofuogly 50 4,  Gardia 35 16. Puffe 8

5. Rolfo 41 5. Loureiro 29 19. Fiitz 6

6. Cluzel 39 6. Valle 23 20. Vionnet 4

26.  Mulhauser 6 24, Noderer 2 26. Moser 1
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Das Teilnehmerfeld in

der IDM Superbike 1000
sprach Bande und belehr-
te die Kritiker, welche die
IDM schon abgeschrieben
hatten, eines Besseren.
Satte 35 Fahrer kamen
zum Saisonauftakt auf
den NUrburgring. Da ging
die Post ab.

Von: Anke Wieczorek

s war vorauszusehen. Der
E Titelkampf tobt zwischen

BMW und Yamaha. Und
zwischen Pirelli und Dunlop. Flo-
rian Alt vom Team Yamaha MGM
wirkte diesmal entspannter als
vor einem Jahr, als Dunlop sein
Comeback in der deutschen Top-
Klasse gab. ,2016 hat uns hier
iber eine Sekunde auf die Spitze
gefehlt”, meinte der 21-jahrige
Numbrechter und derzeitige
Vizemeister. ,Jetzt sind es nur
noch drei Zehntel."

Die Pirelli-ausgeriistete Crew
von Van Zon-Remeha-BMW wiire
deshalb im ersten Superbike-
Rennen auch beinahe gewaltig
unter Druck geraten. Wenn Alts
Teamkollege Bastien Mackels auf
der YZF-RIM sitzengeblieben
wire. Der Belgier ist ein absolu-
ter Regenspezialist, der keine
Furcht kennt. Und ausgerechnet
zu Beginn des ersten Laufes
schiittete es wie aus Eimern. In-
nerhalb von Sekunden formte
sich ein Bach durch die Boxen-
gasse. Das bertichtigte Eifelwet-
ter hatte zugeschlagen. Das Ren-
nen wurde nach zwei Umlaufen
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abgebrochen und wenig spiter
nach dem Reifenwechsel neu ge-
startet. Es war ein Ritt auf der
Kanonenkugel. BMW-Aushiinge-
schild Markus Reiterberger tiber-
nahm die Fiihrung. Mackels
stiirzte in der dritten Runde, da
war er gerade Zweiter und fuhr
drei Sekunden schneller als der
Rest. Das konnte er so nicht ste-
henlassen. Also zog er seine
Yamaha aus dem Dreck, fuhr
weiter und tauchte eine Runde
spiter wieder als Siebter auf.

Er war schon auf dem vierten
Platz angelangt, als es ihn aber-
mals erwischte. Aber Mackels
lief? sich nicht kleinkriegen und
brachte die Yamaha immer noch
als Siebter ins Ziel. Danny de
Boer aus den Niederlanden ge-
wann das Rennen vor seinem
Teamkollegen Markus Reiterber-
ger und Florian Alt. Der Yamaha-
Vize des letzten Jahres war froh,
dass es nass gewesen war. ,Die
Dunlop-Reifen funktionieren im
Nassen besser als im Halbtrocke-
nen und wir hatten irgendein
Elektronikproblem. Ich glaube,
dass ich ohne Traktions- und
Wheelie-Kontrolle gefahren bin.*

Reiterberger unter Druck

Fir Reiterberger ging der zweite
Platz vollig in Ordnung. Der Bay-
er mag vieles, Regen gehort aber
nicht dazu. ,Bis zur letzten Run-
de lag ich in Flihrung, dann hat
de Boer einen Tacken spiter ge-
bremst und ist an mir vorbeige-
fahren.* Aber er wirkte endlich
froh und zufrieden. ,Wir hatten
bis zum Schluss einen irren Drei-
kampf. So gefillt mir das. Die
letzten Rennen in der Superbike-
WM waren eine Qual fiir mich.”

Aber klar ist: Vom Superbike-
WM-Riickkehrer werden Siege
verlangt, ohne Wenn und Aber.
Damit steht der 23-Jahrige unter
Druck. Nicht im Trockenen: Im
zweiten Rennen bewegte er sich
in seiner eigenen Welt mit 25 Se-
kunden Vorsprung vor dem Rest.
Dafiir gab es einen Mega-Pokal.
Das Podium war nach 18 Runden
komplett in BMW-Besitz.

Alt und Mackels waren im Du-
ett gestiirzt. Sie rdumten sich
nicht im Zweikampf ab. Es verlief
mehr als ungliicklich: Alt rutsch-
te weg und sein Motorrad flog
direkt in die Linie seines Team-
kollegen, der keine Chance zum
Ausweichen hatte. Warum es
keinen Yamaha-Sieg gab dieses
Wochenende? Wir waren im
kompletten Training konkur-
renzfihig”, meinte MGM-Team-
chef Michael Galinski.

Das Reifenthemaist durch

.Das Tempo von Reiterberger
muss man akzeptieren, aber wir
haben auch wieder Fortschritte

S DINO EISLE

BMW total: Sieger Markus Reiterberge

—

(R e

-

gemacht. BMW war jetzt besser
aufgestellt. Warum es bei uns im
Rennen nicht so funktioniert hat,
ist noch ein Ritsel.” Von der Rei-
fenfrage will Galinski nicht mehr
viel horen, nur: ,Bei sieben Ver-
anstaltungen ist jeder Ausfall
generell schmerzlich.”

Das Potential der neuen Suzu-
ki GSX-R 1000 stellten die Vitto-
rio lannuzzo und Dominic
Schmitter unter Beweis. Beide
holten einen sechsten Platz. Fur
Honda ging es mit Jan Halbich
ebenfalls zwei Mal in die Top
Ten. Kawasaki hatte ein Wochen-
ende zum Vergessen. Die einge-
kaufte Allzweckwaffe Romain
Maitre aus der Langstrecken-WM
und Franzoésischen Meisterschaft
schob eine Nullrunde. Er lag
trotz seiner Schliisselbeinverlet-
zung auf Platz 12 auf dem fiir ihn
unbekannten Niirburgring, be-
vor er sturzte.

Im zweiten Lauf gehorte er
wie Danny de Boer, Richard Bodis
und Leon Langstiadtler zu den
Sturzopfern der ersten Runde. =

r (Mitte), Jan BUhn, Dominik Vincon
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IDM Supersport 600

Kevin allein zu Haus

Erleben wir ein Déja-vu
aus 20137 Vor vier Jahren
gewann Kevin Wahr neun
Rennen. Und jetzt sind es
schon wieder zwei.

heoretisch hitte ihm der

I Osterreicher Thomas Gra-
dinger die Show stehlen
mussen, doch er stiirzte im ers-
ten Lauf. Im zweiten wurde er
aufden letzten Metern von Wahr
iberrumpelt. Er hatte sich das
Ganze lange von hinten angese-
hen und hob sich die Attacke fiir
die Schlussphase auf. Gradinger
leistete angesichts seines Ausfall
in Lauf eins keine Gegenwehr,
sondern nahm lieber die sicheren
Punkte als Zweiter mit. Max En-

IDM Supersport 300

Zwei Siege fir Kevin Wahr am Ring

derlien, der in beiden Rennen
aufs Podium sprang, sass erst das
zweite Mal auf der neuen Yama-
ha. Von Titelfavorit Christian
Stange auf der Kawasaki war
nicht viel zu sehen. Seine linke
Hand ist lddiert. , Ein Haushalts-
unfall.“ Er konnte die Hebeleien
kaum bedienen. m aw|

Ping-Pong im Team

Sieben IDM-Fahrer trafen
auf 14 Niederldander, aber
bei getrennter Wertung.
Maximilian Kappler
sorgte fUr den ersten Sieg
aus deutscher Sicht.

arum sagenhafte sechs
Niederlinder vor dem
Sachsen, der letztes

Jahr in der Junior-WM fuhr, ins
Ziel kamen? Die Niederlinder
fahren nach einem anderen Reg-
lement. IThre Motorrader haben
mehr Leistung und es sind mehr

Anbauteile erlaubt. Im zweiten
Rennen musste sich Kappler aber
auch dem 16-jahrigen Thiiringer
Jan-Ole Jahnig beugen, gleichzei-
tig sein Teamkollege und Kum-
pel. Jihnig ist der letztjihrige
Vize aus dem ADAC Junior Cup.

Er griff aus dem Windschat-
ten an. Kappler: ,Ole hat meine
Taktik aus dem ersten Rennen
libernommen.” Die einzige Kawa-
saki im Yamaha-besetzten Feld
diimpelte hinterher. Ihr Pilot
Philippe Cavegn aus der Schweiz
ist ein absoluter Neuling und ein
echter Nachwuchsfahrer. m Awi

IDM SIDECAR: Der Weg zum
Titel fOhrt Uber die Schweizer
Markus Schlosser / Thomas
Hofer. Im ersten Rennen kam
Schlosser auch unbeschadet an
der Oslpur vorbei, auf der sich
vier Gespanne Uberschlugen.
Mike Roscher und Axel Kélsch
mussten zur Beobachtung ins
Krankenhaus. Am Sonntag
waren alle wieder am Start und
Roscher durfte an seinem 52.
Geburtstag sogar aufs Podium.

IDM: Mehr Zuschauer als 2016,
ein Motorradkorso, Testmo-
torrader von drei Herstellern,
Pitwalk und ein Fahrerlager
zum Anfassen — und das alles

fUr 14.00 Euro pro Tag. Nach
nur acht Wochen Vorbereitung
zollten alle Beteiligten dem
Promoter und dem Ausrichter
groBten Respekt.

ENDURANCE-WM: Denis Her-
trampf schickt am kommenden
Wochenende bei der Langstre-
cken-WM in Oschersleben ein
Team in der Super Twin-Klasse
ins Rennen. Fahrer auf der Du-
cati Panigale sind Marco Nekva-
sil, Gareth Jones, Oliver Skach.
Das Team Hertrampf Racing
Team-Festival Italia tragt die
Startnummer 100" — eine
Hommage an das Jubildaum der
Olfirma Motorex.

ERGEBNIS IDM SUPERBIKE 1000 IDM-STAND
NOrburgring (D): 14. Mai 2017; 1. IDM-Lauf; 57,9 km
Uber 16 Rdn.; 35 Fahrer gestartet, 26 gewertet 1. Reiterberger  45Pkt.
Fahrer Motorrad  Zeit/Rickstd. 2. Bihn 31
1. Danny de Boer (NL) BMW 26:50,696 3. Vincon 29
2. Markus Reiterberger (D) BMW +0477 4. de Boer 25
3. Florian Alt (D) Yamaha  +2631 5. Kerschbaumer 19
4. Dominik Vincon (D) BMW +30,597 6. Bisterbosch 18
5. JanBohn (D) BMW +34,653 7. Alt 16
Norburgring (D): 14. Mai 2017; 2. IDM-Lauf; 651 km & Halbich 2
Uber 18 Rdn.; 35 Fahrer gestartet, 28 gewertet 9. lannuzzo 14
Fahrer Motorrad  Zeit/Rickstd. 10. Schmitter n
1. Markus Reiterberger (D) BMW 2551678 1. Mackels 9
2. JanBohn (D) BMW +25251 12. Neumann 9
3. Domink Vincon (D) BMW +29,516 13. Lonbois 8
4. Pepiin Bifsterbosch (NL) Yamaha  +2977 14. Grinwald 7
5. Stefan Kerschbauer (A) Yamaha  +38)18 15. Friedrich 6
ERGEBNIS IDM SUPERSPORT 600 IDM-STAND
Norburgring (D): 14. Mai 2017; 1. IDM-Lauf; 579 km
Uber 16 Rdn.; 16 Fahrer gestartet, 13 gewertet 1. Wahr 50 Pkt.
Fahrer Motorrad  Zeit/Rickstd. 2. Enderlein 36
1. Kevin Wahr (D) Yamaha  23:56,035 3. Buchner 24
2. MaxEnderlein (D) Yamaha +13328 4. Gyorfi 23
3. AlenGyorfi (H) Yamaha  +13597 5. Antweiler 21
4. Marc Buchner (D) Yamaha +13,975 6. vdValk 21
5. Vascovd.Valk (NL) Yamaha  +1441 7. Gradinger 20
NUrburgring (D): 14. Mai 2017; 2. IDM-Lauf; 579 km 8 DanlelRubin 19
Uber 16 Rdn.; 16 Fahrer gestartet, 12 gewertet 9. Prokop 17
Fahrer Motorrad  Zeit/R0Ockstd. 10. Stange 12
1. Kevin Wahr (D) Yamaha 2358077 1. deWintere 10
2. Thomas Gradinger (A) Yamaha +0]l15 12. Rossi 8
3. MaxEnderlein (D) Yamaha +2374 13. Dominik Rubin 7
4. Manou Antweiler (D) Yamaha  +6]01
5. Marc Buchner (D) Yamaha 46480
ERGEBNIS SUPERSPORT 300 IDM-STAND
NiUrburgring (D): 14. Mai 2017; 1. IDM-Lauf; 47,0 km
Uber 13 Rdn.; 7 Fahrer gestartet, 7 gewertet 1. Kappler 45Pkt.
Fahrer Motorrad  Zeit/Rickstd. 2. Jahnig 4
1. MaxKappler (D) Yamaha 221644 3. Bude 33
2. Troy Bude (D) Yamaha +5]178 4, Franke 26
3. Jan-Ole Jahnig (D) Yamaha  +23,059 5. Llebschner 24
4. Sophia Liebschner (D) Yamaha  +46,)03 6. Graichen 2
5. MaxGraichen (D) Yamaha  +59,593 7. Cavegn 18
Norburgring (D): 14. Mai 2017; 2. IDM-Lauf; 50,7 km
Uber 14 Rdn.; 7 Fahrer gestartet, 7 gewertet
Fahrer Motorrad  Zeit/Rickstd.
1. Jan-Ote Jahnig (D) Yamaha 2413648
2. MaxKappler (D) Yamaha +0346
3. Lukas Franke (D) Yamaha  +6586
4. TroyBude (D) Yamaha  +6,706
5. Sophia Liebschner (D) Yamaha  +49,796
ERGEBNIS IDM SIDECAR IDM-STAND
NOrburgring (D): 14. Mai 2017; 1. IDM-Lauf; 579 km
Ober 16 Rdn.; 19 Teams gestartet, 14 gewertet 1. Schlosser 50 Pkt.
Team Motorrad Zeit/Rickstd. 2. Kretzer 40
1. Schlosser/Hofer (CH/CH)  LCR-Suzuki 25:06,785 3. Smits 27
2. Kretzer/Lehnertz (D/D) LCR-Suzuki +3,762 4. Schroder 23
3. Smits/Verbrugge (NLNL) RONYamaha +40,702 S. Ruppert 20
4. Schroder/Werth (CH/D) LCR-Suzuki  +43.821 6. Pfaucht 7
5. Ruppert/Schmitz (D/NL)  L(RKanesd +1:09,137 7. Roscher 16
Nirburgring (D): 14. Mai 2017; 2. IDM-Lauf; 579 km 8 Hirschi B
Uber 16 Rdn.; 19 Teams gestartet, 14 gewertet 9. Kranenburg 14
Team Motorrad Zeit/Rickstd. 10. Gork 13
1. Schiosser/Hofer (CH/CH)  LCR-Suzuki 25:03.839 M. Ouger 12
2. Kretzer/Lehnertz (D/D) LCR-Suzuki +20760 12. Rutz 9
3. Roscher/Burkard ((D/S) LCR-BMW  +26,653 13. Nicholson 8
4. GUrk/Kolsch (NL/D) RS-BMW  +30,828 14. Croft 6
5. Schroder/Werth (CH/D) LCR-Suzuki +44,070 15, Lingen 5
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Motocross | Interview mit Max Nagl

»sMein grof3tes Problem ist
das metallene Startgatter*

Am Wochenende gastiert
die Motocross-WM in Teut-
schenthal. Nach enttau-
schendem Start will Max
Nagl seine Saison vor den
eigenen Fans umdrehen.

Von: Alex Hodgkinson

Was ist los in diesem Jahr?
Bisher war dieses Jahr schwierig.
Im Marz fuhrich ein Interrennen
in Holland mit normalem Start
auf Sand, und ich hatte problem-
los zweimal den Holeshot. Aber
ich komme mit dem metallenen
Startgatter, das jetzt bei der WM
Vorschrift ist, nicht klar.

Wenn ich mit Vollgas losfahre,
kann ich nicht verhindern, dass
das Vorderrad hochsteigt. Zu-
ndchst gibt es so viel Grip, aber
direkt nach dem Gatter ist es das
Gegenteil: Das Hinterrad dreht
komplett durch. Wir haben wiih-
rend der zwei Wochen vor Lett-
land intensiv getestet, und ich
hatte in der Qualifikation in Ke-
gums einen klaren Holeshot. Am
Sonntag habe ich alles identisch
gemacht und war Letzter.

Ich glaube, es geht um meine
KorpergroRe. Mein Teamkollege
Gautier kann sein Korpergewicht
iiber den Lenker verlagern, um
das Hochsteigen des Vorderrads
zu verhindern. Ich muss auch
eine Losung fir mich finden.
Dann bin ich wieder dabei.

Max Nagl

Geburtstag: 7. August 1987
Geburtsort: Weilheim (D)
Herkunftsland: Deutschland

MX1-KARRIERE

2007: MX1-WM 18. (KTM)
2008: MX1-WM 6. (KTM)
2009: MX1-WM 2. (KTM)
2010: MX1-WM 4. (KTM)
2011: MXT-WM 5. (KTM)
2012: MX1-WM 16.,
MXoN-Weltmeister (KTM)
2013: MX1-WM 10. (Honda)
2014: MX1-WM 6. (Honda)
2015: MX1-WM 6. (Husgvarna)
2016: MX1-WM 3. (Husqgvarna)
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Die Starts waren aber seit
Jahren eine deiner Starken.

Ja, und darin liegt auch das
Problem, weil das Uberholen in
der WM immer schwieriger
wird. Da sind zwolf Mann, die
vom Tempo her gewinnen kon-
nen. Wenn du beim Start nicht
gleich vorne dabei bist, dann
bist du verloren. Beim Bau der
Strecken versuchen sie, dass
sich mehr Spuren bilden. In Ar-
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gentinien fand ich es deshalb
leicht zu tberholen, dagegen
war es in Valkenswaard schwer.
Wenn du nur ein bisschen
schneller bist als der Vorder-
mann, dann kommst du wegen
der Leistungsdichte nicht vorbei.

Was ist noch méglich in
diesem Jahr?

Die Top 3 waren mein Ziel und
sind mein Ziel, und ich werde
weiter daran arbeiten. Es ist zur-
zeit in weiter Ferne, aber nichts
ist unmoglich. Schau mal, wie
Herlings mit einem Doppelsieg
in Lettland seine Saison um-
gedreht hat.

Wie lange willst du noch
WM fahren?

Ich rechne damit, dass ich noch
finf Jahre WM fahre. Mein
Vertrag bei IceOne-Husqvarna
liuft Ende des Jahres aus, und
ich baue mir selber Druck auf.
Ich habe keine gute Verhand-
lungsposition bei den Ergebnis-
sen, die ich zurzeit einfahre. Das
muss ich schnell verbessern.

Und danach?

Nachwuchsforderung wire was
fiir mich. Zurzeit herrscht ein
grofRer Mangel in Deutschland,
und wir missen bei den Kleins-
ten schon anfangen. Ich habe
noch nichts Konkretes in dieser

Max Nagl (#12) vor Jeramy Herllngs ( #84) Nach schwerem Start aufholen

Hinsicht — ich muss mich zu-
nachst auf die WM konzentrie-
ren —aber der Kontakt ist immer
da, und ich konnte es mir
vorstellen, irgendwas in diesem
Bereich zu machen.

Am Wochenende ist dein
Heim-GP in Teutschenthal.
Ja, ich will immer was Beson-
deres bei meinem Heim-GP

machen, und es klappt meistens
— die Verletzung 2015 war nur
Pech. Leider ist die Verfassung
im Moment nicht gut. Ich hoffe
trotzdem, dass ich aufs Podest
fahren kann, aber es wird
schwierig. In Teutschenthal ist
es schwierig zu uberholen.
Deshalb will ich nichts ver-
sprechen, aber ich werde mein
Bestes fiir die Fans geben. =
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ADAC MX Masters

Hintergrund | Offroad

Seewer im Doppelpack

WM-Star Jeremy Seewer
drUckte den Rennenin
Molln seinen Stempel
auf und gewann zweimal
Uberlegen vor seinem
Teamkollegen Hunter
Lawrence.

ie ADAC-MX-Masters-Pre-
D miere in Molln wurde von
den beiden Piloten des
Team Suzuki World MX2 klar
dominiert. Der Schweizer Jeremy
Seewer gewann in beiden Liufen
mit groRem Vorsprung, und
auch der zweite Platz seines
Teamkollegen Hunter Lawrence
war beide Male ungefihrdet.
.Es hat richtig SpaR gemacht,
endlich mal wieder bei einem
Masters-Rennen dabei zu sein®,
grinste Seewers. ,, Es ist eine Top-
Meisterschaft, die von den Ablau-
fen her sehr der Weltmeister-

Speedway-GP

schaft dhnelt. Das Fahrtraining
und auch das Fahrgefiihl auf der
Strecke waren eine super Vor-
bereitung auf den ndchsten
MXGP in Teutschenthal®, rest-
mierte der momentane MX2-WM-
Zweite. Der 17-jihrige Australier
Hunter Lawrence, bereits in
Jauer Tageszweiter, liegt nun auf
dem dritten Platz in der Gesamt-
wertung. Sein zweiter Platz in
der Tageswertung schob ihn an
Henry Jacobi vorbei. Spitzenreiter
Dennis Ullrich konnte zwar nicht
um den Sieg mitfahren, aber
mit den Rangen 7 und 3 sowie
einem vierten Platz in der Tages-

ADAC MX MASTERS

wertung konnte der Sarholz-
KTM-Pilot seine Tabellenfiihrung
weiter festigen.

Enttduschter Lokalmatador

Lokalmatador Davide von Zitze-
witz, Sohn von Enduro-Legende
Bert von Zitzewitz, landete auf
Platz 31 und zeigte sich ent-
tauscht. ,Ich habe hier auf der
Strecke schon oft trainiert und
kenne sie eigentlich gut”, erziahlte
der 25-ihrige Student. ,Aller-
dings habe ich nicht erwartet,
dass sich der Track so schnell aus-
fahrt, daher bin ich hier heute gar
nicht klargekommen." = |P

Seewer: Ja wo bleiben sie denn?

MEISTERSCHAFTSSTAND

1. Lauf
1. Jeremy Seewer (CH) Suzuki
2. Hunter Lawrence (AUS)  Suzuki
3. Henry Jacobi (D) Husqvarna
4. BrianHsu (D) Husqvarna
5. Jaromir Romancik (CZ) K™

Fredrik Lindgren holt
ersten GP-Sieg fur GTR

Seinen ersten Sieg seit
funf Jahren konnte ,Fast
Freddie" Lindgren mit dem
Motor von GTR feiern.

redrik Lindgren sicherte
sich in Warschau mit ei-

nem tuberragenden Final-
sieg vor 54.000 Zuschauern sei-
nen ersten GP-Erfolg seit finf
Jahren. Der 31-Jihrige startete
wieder mit GTR-Motoren von
Marcel Gerhard. Es war der erste
Speedway-GP-Erfolg fiir den er-
folgreichen Schweizer Tuner!
»Fast Freddie* Lindgren qua-
lifizierte sich mit einem deut-

SPEEDWAY-GP

lichen Start/Ziel-Sieg im zweiten
Halbfinale fiir den Endlauf. Bei
Vorjahresgewinner Tai Woffin-
den vermisste man die gewohnte
Cleverness. Nach einem Fahrfeh-
ler kam er nicht mehr an Martin
Vaculik vorbei. Der Brite hatte
sich eine Woche zuvor im polni-
schen Leszno an der linken
Schulter verletzt. Er betonte aber,
dass diese Verletzung keine Aus-
wirkung auf diesen GP habe.
Freddie Lindgren machte im
Finale den Sieg perfekt, als er
mit einem sensationellen Move
Ende der ersten Runde an dem
fiihrenden Jason Doyle und an
Maciej Janowski vorbeizog. 1 AF

WM-STAND

1. Lauf, Krsko (SLO), Linderkampf,

Pocking, 29.04.2017

1 Fredrik Lindgren (S) 16 Punkte
2. Maciej Janowski (PL) 16

3. Jason Doyle (AUS) 15

4, Martin Vaculik (SK) 14

s Tai Woffinden (GB) 3

6.  BartoszZmarzlik (PL) 12

A Patryk Dudek (PL) 9

8.  NielsKristianiversen (DK) 8

nach 2 Rennen

1. Fredrik Lindgren (S) 32 Punkte
2 Jason Doyle (AUS) 27

3 Martin Vaculik (SK) 26

4, Maciej Janowski (PL) 22

5. Patryk Dudek (PL) 22

6 Tai Woffinden (GB) 21

[A Bartosz Zmarzlik (PL) 18

8 Niels Kristian Iversen (DK) 18

2. Lauf Nach 2 Rennen

1 Jeremy Seewer (CH) Suzuki 1 Dennis Ullrich (D) 128 Punkte
2. Hunter Lawrence (AUS) Suzuki 2. Jens Getteman (B) 104

3. Dennis Ullrich (D) KT™M 3. Hunter Lawrence (AUS) 88

4, Henry Jacobi (D) Husqvarna 4 Brian Hsu (D) 80

5. JensGetteman (B) Kawasaki 5 Henry Jacobi (D) 79
R Y 7,7;;‘%..:“@-;; T S i | PERD|
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TRIAL-WM: TONI BOUS
Sieges-Serie geht weiter.

Der 32-fache Trial-Weltmeister
und Montesa-Werkspilot gewann
beim Outdoor-WM-Auftakt im
spanischen Camprodon vor
TRS-Werksfaher Adam Raga und
Sherco-Pilot Albert Cabestany.
Dies war Bous 90. Outdoor-
WM-Sieg,.

SUPERMOTO-DM: DIRK
SPANIOL hat beim dritten
diesjahrigen Meisterschaftslauf
in St. Wendel nach 22 Jahren
Supermoto seinen Abschied
gegeben. Der 48-Jahrige aus
dem nur 10 Kilometer entfern-
ten Hirtzweiler erreichte zwei 1.
Platze und begibt sich nun mit
seiner Suzuki in den Ruhestand.
Den ersten Lauf gewann André
Plogmann vor Petr Vorlicek
(beide Suzuki) und Markus
Volz (Husqvarna), das zweite
Rennen eroberte sich Markus
Class (Husqvarna), obwohl er
zu Beginn gestUrzt war und eine
Aufholjagd starten musste, vor
seinen Markenkollegen Andreas
Buschberger und Markus Volz.

AMERICAN FLAT TRACK:
INDIAN feierte beim vierten
Meisterschaftslauf auf dem
Turf-Paradise-Meilen-Oval in
Phoenix/Arizona einen Drei-
fachsieg, die Marke ist damit in
diesem Jahr noch ungeschlagen
und hatte bei jedem Rennen
mindestens zwei ihrer Fahrer auf
den oberen beiden Stufen des
Siegerpodests. Das Motoren-
Konzept von Swissauto-Chef
Urs Wenger ist somit voll auf-
gegangen. In Phoenix gewann
der amtierende Grand Nati-

onal Champ Bryan Smith im
Wimpernschlag-Finale ganze

57 Tausendstel vor Brad Baker,
eine halbe Sekunde spater folgte
Jared Mees. Vierter und bester
Nicht-Indian-Pilot wurde vier Se-
kunden dahinter Sammy Halbert
(Yamaha). In der Meisterschaft
hat Smith die FUhrung Ubernom-
men, er hat nun wie Mees 87
Punkte und zwei Siege, Dritter ist
Halbert mit 57 Punkten. Bei den
Singles gewann Rennamazone
Shaina Texter, die 25-Jahrige hat
damit auch die FGhrung in der
Meisterschaft Ubernommen.
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Alfa4C NEU - 19,5% unter UPE, Neuwa-
gen, 177 kW (241 PS), deutsche Ausliefe-
rung, Vollausstattung, u. a. basaltgrau-
metallic, Leder rot u.v.m., 14.000,- € unter
UPE, nur 59.900,- €. Tel. 02651/491659

Jetzt online
abonnieren!

H‘J lll ! Top-Pramien und attraktive

r bonk

SPO 7" 2zur Auswahl!
mmmu-nu J
=

-
Y i

Fa. Osmann kauft lhren Audi.
Tel. 0171/5244461 H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelhefthestellungen

Tel. 0711/32068888
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
moftorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Molor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

VP MOTOR SPORT akivell
“[,'m,]‘ Chiffre N. ..
MUY 70162 Stuttgart

A6 Competition Vollausstattung, EZ
8/2016, 21000 km, 240 kW (326 PS),
grau, Klima, VB 68.599,- (MwSt. awb.).
Tel. 0151/50606200,
christoph_schroeder@me.com

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 38743

k%’ Bentley

= > DR D 30
Continental GT, Erstbesitzer war ein sehr
bekannter FuBBballspieler!! EZ 4/2006, 412
kW (560 PS), schwarz, Leder Cognac,
Carbon, Sportauspuff, 21 Zoll Anniversery
Il Felgen, original 34000 km, Scheckheft,
Klimaautomatik, usw., VB 68.800,- EUR.
85716 UnterschleiBheim, Tel. 0163/8350835,
gto@gmx.com

mehr: automarkt auto-motor-und-sport. de Nr. 38566

4
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Fa. Osmann kauft Ihren BMW.
Tel. 0171/5244461 H

ur/schnelle

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fir
3er -der -Ser inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com

Tel. 09933-902023 H

640 D, EZ 1/2012, 195000 km, 313 PS,
weiB, Leder, Klima, 35.900,- €, Topzu-
stand, Gesch.fzg., Bayern. 0151/12782952,
cabriobmw6Ger@web.de

mehr: automarkt. auto-motor-und-sportt.de Nr. 38815

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

California T, EZ 08/14, schwarz/schwarz,
19900 km, 1. Hd., wie neu, mit Garantie,
173.500,- € MwSt. awb. 0172/3030233

Suche 599 GTB, F 430, California. Seriése
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

Sammler sucht 360 Spider, Schaliter,
schwarz/schwarz, Daytona-Sitze, geringe
Laufleistung, mdglichst dt. Erstzulassung,
Scheckheft. Chiffre MK11/1124995

WANTED: Ferrari 488 Spider fir sofort und
Vertrage. Tel. 0172/6800380

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

g

" Lamborghini

Carbon Paket, groBer Heckfligel, Kera-
mikbremse, Leistungsgewicht 2,35 kg, EZ
7/2013, 19690 km, 419 kW (570 PS),

rot-metallic (Rosso Mars), Klima, VB
268.900,- EUR (inkl.MwSt). Tel.
0163/8350835, gto@gmx.com

mehr: dutomark? auto-motor-und-sport.ce Nr. 38565

o, HARKE

Der scWIle kt
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LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Lackas Rhein-Ruhr GmbH in Wesel.
Tel. 0281/95295-55, www.lackas.de H

www.Rennsportshop.com

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll., 585 PS,
schw./ Leder sw., 21000 km, NP 184.000,- €,
VB 112.900,- €. Tel. 0171/3491847

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

Anhangerkupplungen fiir alle Mercedes
zum Top-Preis, Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,
Tel. 09933/902023 H

CLS AMG S$4 M. {1.50%, 300 knvh, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 35000 km,
NP: 160.000,-, VB 79.800,-. T. 0171/3491847

Fa. Osmann kauft Ihren Mercedes.
Tel. 0171/5244461

Anhiangerkupplungen inki. Montage auf
2,5 Std. far Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glnstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

enn/Rallye

Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com
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Sport- & Rallyereifen

Litticke motorsport
02354-7046993
www.lms-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

Renn- und High Performance
Kupplungen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

email: infoRbsacorse.de

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

v=" Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

Fa. Osmann kauft lhren Volvo.
Tel. 0171/5244461 H

~—memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatement<<<
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

Fa. Osmann kauft Ihren Volkswagen.
Tel. 0171/5244461 H

VW & Audi Anhangerkupplungen
auch fir Sondermodetie. 09933/902023

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Motorsportreisen, 0221/4912598,
rcam.de

l"
7

Versicherungen

www.kupplung-vor-ort.com H
k%" Veranstaltungen e

=

v istenclub.de
+49 (0) 2153-951300

+TRACKDAYS

0. 25.05.2017 Spa-Francorchamps
.05.2017 GroR Dolln, Drift
11.06.2017 Hockenheimring GP
02.06.2017 Bilster Berg
Fr. 02.06.2017 Vallelunga
‘Mo.05.06.2017 Salzburgring
- Do. 08.06.2017 Spa-Francorchamps
S0, 11.06.2017 Racepark Meppen
‘M. 14.06.2017 Niirburgring GP
 Fr. 16.06.2017 Dijon-Prenois

Fr. 07.07.2017 Slovakiaring

.und viele Wei
WWwWWwW.p

RENNSPORT “lickvers gg,
VERSICHERUNGEN
7 CLICKversichert insZﬂj@

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

I"
s

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)
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Leserbriefe

Keine schonen

Autos mehr
zur Fl-Historie Lotus 49,
MSA 21/2017

Im Heft 21 haben Sie eine Abbil-
dung des Formel-1-Rennwagens
vom Typ Lotus 49 gezeigt. Dazu
mochte ich nur sagen: Das
waren noch schone Rennwagen.
Was heute auf den Rennstrecken
umherfahrt, ist an Hisslichkeit
nicht mehr zu tbertreffen. Ich
gucke mir schon lange kein
Formel-1-Rennen mehr an. Da
bringt der ADAC Cup schonere
Autos auf die Rennstrecke. Das
ist meine Meinung dazu.

Eberhard Bottger,
per E-Mail

Der Lotus 49 war nicht nur
schnell, sondern auch recht ge-
fahrlich, denn speziell 1967 gab
es ofter Radaufhingungsbriiche.
Nach einem solchen Defekt war
Graham Hill im Training zum
GP von Deutschland 1967 auf
der Nordschleife bei rund 170
km/h abgeflogen, blieb aber un-
verletzt. Auf die Reporterfrage
+War es eine Linkskurve?* ant-
wortete er in seiner typisch
sarkastischen Art: ,Es sollte
eine werden!* Von Graham Hill
stammt auch das ab Ende der
1960er-Jahre in Motorsport-
Kreisen bekannte Bonmot: ,Wenn
mich ein Rad tiberholt, weid ich,
dass ich einen Lotus fahre!*

Hans-Werner Hansen,
D-40476 Dusseldorf

Eine Korrektur zu Ilhrer Ge-
schichte tiber den Lotus 49: Der
Motor ist mit vier Bolzen ver-
schraubt, oben und unten. Es
gab auch eine frithere Konstruk-
tionsvariante, wo der Motor
unten an der Spritzwand quasi
eingehakt werden sollte. Dies
wurde aber nie verwirklicht. Die
Hinterradaufhingung stiitzte
sich u. a. mitsamt Stabi und
Federbeinen {iber den Hilfs-
rahmen selber ab und wurde mit
vier Streben mit dem Chassis

verbunden, um eine stabile
Kastenform zu erhalten, die den
Motor einrahmt.

Ingo Iserhardt,
per E-Mail

Kein Schnick-

schnack
Zum Fl1-Unterhaltungsfaktor
MSA 21/2017

Sie fragen nach dem Unterhal-
tungsfaktor? Ich will ein simples
Autorennen, bei dem der
schnellste und schlaueste Fahrer
auf einem tollen Fahrzeug
gewinnt. Nicht durch techni-
schen Schnickschnack, Reifen
oder Boxenstopps oder gar
durch Nachtanken. So simpel
sehen die Unterhaltungsfaktoren
aus. Racing eben. Aufregend
genug. Nur wird der Faktor
Faszination und Emotionen ver-
gessen. Nur wer damit infiziert
ist, wird ein Leben lang Racing
lieben. Aber 600 Euro am
Wochenende ist mir ein numme-
rierter Sitzplatz auf der Tribiine
nicht wert. Nur damit ich dabei
sein darf — aber bitte nur in dem
dafiir vorgesehenen Sektor. Und
bitte nichts anfassen! Ah, and no
pictures from the inside. Zu-
hause kann ich ja nachlesen, wer
alles auch noch dort war. Oder
welche Fahrer was sagen durften.
Denn so triibe sieht der Unterhal-
tungsfaktor in der Formel 1 fiir
mich heute aus. Schlimm ist aber
auch, dass andere Rennserien
dem Formel-1-Standard nach-
eifern, so wie die DTM! Wiiren
nicht ORF und Alex Wurz als Co-
Kommentator, ich hitte am F1-
Sonntag keine Motivation fiir ein
Rennen, denn ich wire lieber in
meiner Bibliothek mit meinen
450 Bilichern uber die ganze
Geschichte der Formel 1.

Beat MUhry,
CH-4463 Buus

Eigentlich kann ich die negative
Stimmung, welche seit Jahren
iiber die Formel 1 verbreitet

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit Uber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. for Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsétze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

wird, nicht nachvollziehen. Ich
gucke sie immer noch gerne
Heute aber mochte ich Merce
des-Benz fiir die erfolgreiche
Ubertragung der Bremsklotz
Taktik aus der DTM in die For
mel 1 ,gratulieren”. Kaum habt
ihr einen ernst zu nehmenden
Gegner, schon ist ,Fair Play"
vorbei. Auf dass Toto und Co. die
nichste Rennserie zerstoren.

Martin Gneckow,
D-58494 Soest

Neues Interesse
ander DTM

Zum DTM-Auftakt
MSA 20/2017

Der Einstieg des Medienlieblings
und ehemaligen Formel-1-Fah-
rers Gerhard Berger als Boss in
die DTM hat besonders bei den
osterreichischen Fans das Inter-
esse fiir diese Motorsportserie
michtig hoch gehen lassen. Ob-
wohl Deutscher, sind die Oster-
reicher voll begeistert, noch
dazu, weil der Kufsteiner, Lucas
Auer, nun Gesamtfiithrender in
der DTM ist. Beim Servus Sport
Talk im Hangar 7 wirkte Auer
neben Andreas Meklau und
Marco Wittmann aber etwas
blass. Dass er nicht nur Neffe
von Gerhard Berger sein will,
hat er mit seiner Aussage ,Die
Leistung muss ich bringen* klar
unterstrichen. Zu den Formel-
1-Unkereien der oOsterreichi-
schen Medien meinte Auer: ,Ich
fokussiere mich auf die DTM.*
Und da hat er Recht. Der Weg in
die Formel 1 ist auch bei krif-
tiger familidrer Unterstiitzung
noch verdammt beschwerlich.

Rudolf Ratzenberger,
per E-Mail

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(BeiMails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

MOTORSPORT aktuell 22 | 2017




Nachste Ausgabe am 24. Mai 2017

Termine Vorschau

TV-Programm

Automobil

Freitag, 19. Mai

21.45 Rallye-WM Portugal, Live Stage LIVE Sport 1+

23.00 Rallye-WM Portugal, Highlights 1. Tag redbull.tv

Samstag, 20. Mai

10.10 DTM Lausitzring, Quali fUr 1. Rennen LIVE ONE

11.05 Formel-3-EM Pau, 1. Rennen LIVE n-tv

1.25 ADAC Formel 4 Lausitz, 1. Rennen LIVE Sport 1 L

12.45 ADAC GT Masters Lausitz, 1. Rennen LIVE Sport1 &

14.30 DTM Lausitzring, 1. Rennen LIVE ARD N ——

1545 Formel E, Paris ePrix LIVE DMAX DTM Lausitzring: Geht es so wild weiter wie beim Hockenheim-Spektakel?

15.50 Rallye-WM Portugal, Super Stage LIVE redbull.tv

22.00 Indianapolis 500, Qualifying Day 1 LIVE Sport1US

2230 Carrera Cup Lausitz, 1. Rennen (Aufz.) Sport 1

23.00 Rallye-WM Portugal, Highlights 1. Tag redbull.tv

Sonntag, 21. Mai

08.25 ADAC Formel 4 Lausitz, 2. Rennen (Aufz.) Sport 1+

09.50 Carrera Cup Lausitz, 2. Rennen LIVE Sport 1+

110 Formel-3-EM Pau, 2. Rennen (zeitvers.) n-tv

Nn.25 DTM Lausitzring, Quali fUr 2. Rennen LIVE ONE

13.00 Rallye-WM Portugal, Power Stage LIVE Sport 1+

13.00 ADAC GT Masters Lausitz, 2. Rennen LIVE Sport 1

15.00 DTM Lausitzring, 2. Rennen LIVE ARD

16.45 ADAC Formel 4 Lausitz, 3. Rennen LIVE Sport 1+

23.00 Rallye-WM Portugal, Highlights 1. Tag redbull.tv

Motorrad

Freitag, 19. Mai

09.00 Moto3-WM Le Mans, FP1 LIVE Eurosport 2

09.45 MotoGP-WM Le Mans, FP1 LIVE Eurosport 2

10.45 Moto2-WM Le Mans, FP1 LIVE Eurosport 2

13.00 Moto3-WM Le Mans, FP2 LIVE Eurosport 2

14.00 MotoGP-WM Le Mans, FP2 LIVE Eurosport 2

15.00 Moto2-WM Le Mans, FP2 LIVE Eurosport 2

Samstag, 20. Mai

08.00 Moto3-WM Le Mans, FP3 LIVE Eurosport 2

09.45 MotoGP-WM Le Mans, FP3 LIVE Eurosport 2

10.45 Moto2-WM Le Mans, FP3 LIVE Eurosport 2

12.30 Moto3-WM Le Mans, Qualifying LIVE Eurosport 2

1315 MotoGP-WM Le Mans, FP4 + Quali LIVE Eurosport 2 <

15.00 Moto2-WM Le Mans, Qualifying LIVE Eurosport 2 g

16.00 Langstrecken-WM, Oschersleben LIVE Eurosport 2 5

Sonntag, 21. Mai MotoGP Le Mans: Schldgt Valentino Rossi nach der Jerez-Pleite zuriick?

08.30 Motorrad-WM Le Mans, Warm-ups LIVE Eurosport 2

10.00 Moto3-WM Le Mans, Rennen LIVE Eurosport 2 N -

ca.1205  Moto2-WM Le Mans, Rennen LIVE esz/ser - Die nachsten Rennveranstaltungen

13.00 MX2-WM Teutschenthal, 1. Lauf LIVE motorsport.tv

ca.13.45 MotoGP-WM Le Mans, Rennen LIVE ES2/SRF2  Automobil

14.00 MXGP-WM Teutschenthal, 1. Lauf LIVE motorsportty  18.—21.5.  Rallye-WM, Portugal P

16.00 MX2-WM Teutschenthal, 2. Lauf LIVE motorsport.ty ~ 20.5. Formel E, Paris ePrix F

17.00 MXGP-WM Teutschenthal, 2. Lauf LIVE motorsportty ~ 20./21.5.  Formel-3-EM, Pau r

Dienstag, 23. Mali 20./21.5. DTM Lausitzring (+ Carrera Cup) D

12.00 MotoGP-WM Le Mans, Rennen (Aufz.) Eurosport1 20./21.5. ADAC GT Masters Lausitzring (+ F4) D

28.5. Formel 1, Monte Carlo MC

Livestreams

Samstag, 20. Mai/Sonntag 21. Mai Motorrad

Zeitens.o. ADAC GT Masters/Formel 4 vom Lausitzring LIVE 20.5. Langstrecken-WM, Oschersleben D
www.sport].de 21.5. Motorrad-WM, Le Mans F

Sonntag 21. Mai 21.5. ADAC Northern Europe Cup, Oschersleben D

ca.1550 Formel-3-EM/Grand Prix de Pau LIVE 21.5. Motocross-WM, Teutschenthal D
www.fiaf3europe.com 27./28.5. Superbike-/Supersport-WM, Donington GB
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HEIMSPIEL — DIE X-BOW BATTLE
GASTIERT AM RED BULL RING!

Fast 60 KTM X-BOW Rennfahrzeuge, vier verschiedene Rennserien, insgesamt sieben Rennlaufe an zwei Tagen —
das ,Heimspiel“ der X-BOW BATTLE am 26. und 27. Mai 2017 auf dem Red Bull Ring wird ein Racing-Fest in
Orange! Fiir Besucher und Fans gibt es an diesen beiden Tagen nicht nur die Moglichkeit, alle Rennen auf
den gedffneten Tribiinen gratis zu verfolgen, sondern alle Teams und Fahrer freuen sich auch iiber mdglichst

zahlreichen Besuch im Fahrerlager, wo unter anderem der spektakuldre KTM X-BOW GT4 aus nachster
, Nahe besichtigt werden kann!

w "M Cu Kontakt: battle@silbermayr.de
N Alle Informationen unter: www.x-bow-battle.at

——®&——js-all-that-counts-




