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#Forzalules

Szorny baleset tortént a Japdn Nagydij
utolsd kéreiben. Jules Bianchi, a Marussia
szimpatikus pildtdja a vak balszerencse és
(vagy?) az emberi feleldtlenség kovetkez-
tében 6ridsi tempdban nekicsapddott egy
masik autét mentd erégépnek. A Ferra-
ri sajat nevelésti versenyzdje, a Scuderia
jovébeli kiszemeltjének tartott francia
fiatalember Alonso eligazolasdnak plety-
kdja kapcsdn a minap még arrdl beszélt,

hogy készen 4ll az alomfeladatra, 4m
a Suzuka melletti kérhdzbdl, ahova szdl-
litottdk, nemhogy biztaté hirek nem
érkeznek a tehetség dllapotdrdl, hanem
éppenséggel olyan informacidk szivérog-
nak, amelyek hallatdn a f¢él vildg imdra
kulcsolja a kezét, vagy kiirja a kozosségi
oldaldra: #ForzaJules.

A htsz évvel ezel6tti hires imolai bal-
eset bizony mdr régen tortént, de nekem
azonnal felsejlettek azok a képek, amelye-
ket akkor készitettek a fotésok a Senna
autdja  korill rohangdlé  orvosokrdl,
mentdszemélyzetrdl. A mostani fotdkon

»A motorsportok rajongodi az ismert
balesetek utan imadkoztak €s imad-
koztak a kedvencekért, a szimpatikus
pilétakeért, a fohaszokat pedig mind
meghallgattak az égiek.”

a Bianchi megmentésén dolgozok szinte pontosan ugyanolyan koreogrifia szerint alleak koriil
a Marussidt, mint annak idején kollégaik a Williamset, és ugyanazt a kétségbeesést fedeztem fel
az arcukon, mint amit az olaszorszégi felvételeken lattam.

Tragédidrdl lapzartakor szerencsére még nem kell beszélniink, és észintén remélem, sem
Jules, sem egyetlen pildtatdrsa esetében ilyesmire mar soha nem is keriil sor az F1 torténetében.
A tovibbi kozelmultbeli események azonban igy is bevillannak. Létjuk magunk elétt Massa
Hungaroringen osszeroncsolddott sisakjit, de Villota teherauté ald szorult autdjie, és persze
a sielés kozben a sziklék kozé zuhané Schumachert.

A motorsportok rajong6i az ismert balesetek utdn imddkoztak és imadkoztak a kedvence-
kért, a szimpatikus pilétékért, a fohdszokat pedig mind meghallgatték az égiek. Felipe idén raj-
telsSséget szerzett Ausztridban, Maria felépiilése utan sokat tett a n6k autdsportban betoleott
szerepének noveléséért, s6t a mér az otthondban kezelt Michaelrél is biztat6 hireket ujsdgolt
a minap legjobb bardtja.

Minden sportszeretd ember azt kivanja, térténjen most Bianchival is ugyanez, és vegyék 4t
a jol megérdemelt szerepiiket a lapok cimloldalain a Vettel, Alonso vagy Hamilton eligazol4-
sarol, a jovo évi esélyekrdl sz016 pletykak és latolgatdsok a Marussia versenyz8jérél szol6 sok
talalgatds helyett.

Bethlen Tamds

[foszerkesztd
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Formula-1 ¢ Hirek

Tavozik a négyszeres bajnok

Michael Schumacher visszatérésének bejelentése 6ta nem szolt akkorat egyetlen atigazolasi hir
sem, mint amely a Japan Nagydij szombati napjanak reggelén — sét, eurdpai idd szerint az €
leple alatt — megérkezett a sajté munkatarsainak postafiokjaba.

SZOVEG: GELLERFI GERGO

A Red Bull sztikszavi, 4m kedves hangvételt
kozleményben tudatta a vildggal: Sebastian
Vettel kozolte velik, hogy elhagyja a Red
Bull-csaladot, mely mdsfél évtizeden 4t td-
mogatta 6t, s 2015-t8l mds csapat szineiben
folytatja karrierjét. Bér a bejelentés minden-
kit meglepett — ha a bennfenteseknek hinni
lehet, Christian Horneréket is csak néhiny
4raval korabban értesitette a négyszeres vildg-
bajnok —, mégsem allithatndnk, hogy teljesen
varatlanul érte a Formula-1 vildgat a hir.
Vettel tavozdsinak lehetdsége ugyanis mér
hénapok 6ta foglalkoztatta a sajtét, igaz,
nagyon sokdig a McLarenrdl széltak a hi-
rek, a Honda ugyanis bevallottan sztdrpilé-
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tat akart Wokingba vinni, legyen az Vettel,
Alonso vagy Hamilton — vagy akér kett6 a ha-
rom kozil. Bar jelenleg, lapzdrtdnkkor még
nem lehet kizdrni annak lehetdségét, hogy
a négyszeres bajnok a McLarenhez keriil, min-
den jel arra mutat, hogy Vettel a Ferrari ver-
senyzdjeként folytatja karrierjét.

Tulajdonképpen  valahol mindannyian
sejthettiik, hogy egyszer ez bekovetkezik, és
Vettel a Scuderidhoz igazol, hiszen a német
piléta mir t6bb mint négy éve, 2010-ben is
nyiltan beszélt arrél, hogy karrierje egy pont-
jin szeretné 6 is sikerre vinni a maranelléiak
vords autdit, akdrcsak példaképe, Michael
Schumacher.

Lapzartakor csak
sejthetd, hol folytatja
tovahb a négyszeres
vilaghajnok

A feladat pedig, ami most elétte 4ll, nem
sokkal kisebb, mint Schumacheré volt: a Fer-
rari évek 6ta vélsigban van, hat éve nem nyer-
tek tréfedt, az istdll6 szinte teljesen 4talakult
a motorfeleléstdl a csapatfénokon at egészen
az elnokig. Az 4j csapatnak Gj vezérre van
sziiksége, s erre a szerepre Vettel kivéléan al-
kalmas lehet (azt pedig csak zar6jelben jegyez-
ziik meg, hogy az imént mondottak a megfe-
lel6 elemek behelyettesitésével épp ennyire
igazak a McLarenre is).

A négyszeres bajnok irigyei, ellendrukke-
rei persze mindenben megtaldljik a kivetni-
valot. Vettel, akivel eddig az volt a baj, hogy
nem meri elhagyni a Red Bullt, hogy méshol
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is megmutassa, mit tud, hirtelen az a ,gyéva
Vettel” lett, aki elmenekil Milton Keynesbdl,
amint egy gyengébb autdt kap és egy olyan
csapattdrsat, aki legyézi 6t.

Csakhogy ez egyszertien igazsdgtalan meg-
kozelités. Vettel fejében régoéta érett a gondo-
lat, hogy egyszer Maranelloba akar igazolni, és
bérmennyire is gyengélkedik jelenleg a Ferrari,
a Scuderidnal tortént nagy 4talakuldsok miatt
egyszertien nem lehetett volna erre alkalma-
sabb pillanatot taldlni a mostaninal — féleg
ugy, hogy az eddigi vezérpiléta, Fernando
Alonso szinte bizonyosan tévozik a csapattdl.

A Red Bull sajtékézleményének utolsé sza-
vaival megnevezte Daniel Ricciardo jové évi
csapattarsat is, azt a Danyiil Kvjatot, akirdl az
atlagos Fl-rajongd csak korilbelil egy évvel
ezel6te hallott el8sz6r, amikor a Toro Rosso
6t szerzddtette Jean-Eric Vergne mellé. A Red
Bull ezzel nagyon 6ntudatos déntést hozott,
hiszen utdnpétldsprogramjuk, amelynek érde-
kében egyéltalin fenntartjak mésodik csapa-
tukat, épp az idén teljesedett be azzal, hogy im-

mar mind a négy autdt sajit nevelést versenyzd
vezeti. Nem tehették meg, hogy kivilrdl iga-
zolnak valakit, Kvjat pedig alkalmas lehet arra
a feladatra, melyet idén eredetileg Ricciardé-
nak szdntak, aki immdr vezérpilétanak lép el6.

sTulajdonképpen
valahol mindany-
nyian sejthettuk,
hogy egyszer ez is
bekovetkezik.”

A fiatal orosz ligyes, gyorsan tanul és persze
remek marketingértéke van, de nem érheti az
avéd, hogy elérejutdsdban szdrmazésa szerepet
jétszana. A Toro Rosséndl pedig ezzel megnyilt
az it a WSR bajnoki cime felé robogé Carlos
Sainz eléte, akit augusztusban parkolopalydra
tettek Max Verstappen kedvéére.

Ricciardo, Kvjat, Verstappen és Sainz. A Red
Bull szdméra a j6 alapanyag adott ahhoz, hogy
kineveljék az 0j bajnokversenyz6t. A régitdl pe-
digugy vehetnek bucsit, mint attél az embertél,
aki Adrian Newey mellett alegtobbet tette azért,
hogy a Red Bull Racing pér év alatt szimpatikus
kozépcsapatbdl a Formula-1 jelenlegi kor- D

szakdnak legsikeresebb istallojavé valjon.



Formula-1 ¢ Elemzés

Vilagbajnok
bizonytalansagban

Veszélyben Button F1-es jovoje

A Formula-1-es szezon utolso szakasza kezdodott
meg Suzukaban, nyolc hét alatt &t versenyt teljesitenek
a csapatok a rovid teli pinendt megelbzéen. A mezdny
Ot vilagbajnoka kozul e sorok irasakor még senkirdl sem ey
lehet szaz szazalékos biztonsaggal kijelenteni, hogy hol . | WALKER', |
versenyez majd jovore, de Jenson Button esete mas, mint £
a tobbieké: vilagbajnokként arra kell varnia, hogy a McLaren
meghosszabbitja-e lejard szerzb6dését.

SZOVEG: GELLERFI GERGO e FOTO: MCLAREN e

Jenson Button egy hénappal vildgbajnoki cime bebiztositdsat kévetden, 2009. november 18-4n
jelentette be, hogy elhagyja csapatat, melynek elddjéhez 2003-ban érkezett meg. A brackley-i
istallot akkor még BAR-nak hivtik, Button veliik szerezte elsé dobogéit, a Honda-korszakban
egy izben gydzni is tudott, majd a japan gyar tavozdsat kovetden vilagbajnokka tette az akkor
méar a Brawn GP nevet visel$ alakulatot. A harmadik névvéltoztatast azonban médr nem varta
meg, s mindossze két nappal annak bejelentését kovetden, hogy a Mercedes gydri csapattd
formdlja a Brawnt, Button a McLarenhez szerzédott, ahol Lewis Hamilton csapattarsa lett.

»Az oroszlan barlangjaba sétdl be” — mondta akkoriban Sir Jackie Stewart Buttonrol, at-
tol féltve a friss vildgbajnokot, hogy az ekkoriban teljes egészében Lewis Hamiltonra épiild
csapatban, még ha kimondatlanul is, de masodhegediis szerepre —
lesz kényszeritve. Az az oroszlan, még joval fiatalabban [
akétszeres bajnok Fernando Alonsét is, ha nem is fal- g—
ta fel, de rovid dton elkergette Wokingbol. '

Button azonban nem hagyta magit: bir elsé ver-
senye dtlagosra (vagy inkdbb azon alulira) sikeredett,
a kovetkezd hdrombdl kett8t megnyert, s a szezon ne-
gyedénél vezette a bajnoksagot, s6t a csapat débbene-
tes hib4jabdl tortént monacéi kiesése ellenére

(az autd légbesmléjében felejtettek egy elemet)




Formula-1 ¢ Elemzés

az idény feléig az Osszetett elsd helyéért csa-
tazott. Bér ezt kovetden némileg visszaesett
a teljesitménye, egészen az utolsé elétti futa-
mig versenyben volt a bajnoki cimért, de vé-
giil csak az 6todik helyen zdrta a sportdg tor-
ténetének egyik legszorosabb szezonjit.

A bajnoki cimre a kévetkezé évben esélye
sem volt, ahogy senki médsnak sem, Sebastian
Vettel és a Red Bull elképesztd folénnyel g-
zoltak 4t a mez8nyon. A vert seregb6l viszont
Button emelkedett ki, aki az utolsé helyrél
az élre torve hat kidlldssal nyerte meg a ma-
ratoni Kanadai Nagydijat, a szezon mésodik
felében kilenc futamon nyolc dobogét (és egy
negyedik helyet) szerzett, suzukai gyézelmé-
vel pedig ,tonkretette” Vettel vildgbajnoki
unneplését. Utdbbi siker azért is fontos volt,
mert kezdték résiitni azt a bélyeget, hogy
csak es6ben tud jél menni, hiszen elsé négy
McLaren-gyézelmét egyarant nedves vagy
legalébbis részben nedves futamokon érte el.

Miutdn a 2011-es év masodik felében kis
hijin annyi pontot szerzett, mint a verhetet-
lennek latszé Sebastian Vettel, a McLaren
a téli teszteken nagyon er8snek tiint, a nagy
gumikimél$ hirében 4ll6 Buttonnak pedig
a varakozasok szerint kedvezhettek az uj,
gyorsan kopé Pirellik, tgy téint, hogy minden
adott ahhoz, hogy a 2009-es idény utdn ismét
felalljon a vildg tetejére. A szezont az elézetes
esélylatolgatasoknak megfeleléen egy nagy-
szerti melbourne-i gy8zelemmel kezdte (négy
év alatt harmadszor nyert itt), de a kdvetkezd
hat versenyen négyszer is nullazott, és egy pil-
lanatig sem volt esélye a bajnoki cimre, ahogy
a szezon utolsé harmaddban mér csapattdrsa-
nak sem, hidba volt a McLaren az év jelent8s
részében a legerdsebb auté.

A tavalyi évre kar sok szét vesztegetni,
a McLaren MP4-28 dobbenetesen gyenge
konstrukcié volt elddeihez képest, mely-
lyel Button végil nem hogy gy6zelmet, de
még dobogét sem tudott szerezni, és csupin
a kilencedik pozicidban zarta az évet — csak
viszonyitdsként, ugyanezen a helyen vég-
zett 2005-ben is a BAR-ral, pedig akkor az
év elsé kilenc futaman egyetlen pontot sem
gytjtoee. Uj csapattdrsa, Sergio Perez nem
is élte tul a szezont, a McLaren lecserélte 6t

i

Azt mir a szezon eléte tudni lehetett,
hogy a Honda 2015-ben jra a McLaren
partnere lesz, s megkisérlik megismételni az
1980-90-es évek forduldjén elért fantasztikus
sikereket, amikor zsindrban négyszer nyerték
meg mindkét bajnoksigot. A japan gyartd
sokszor hangsulyozta, hogy sztdrpilétat akar
szerzddtetni, hol Vettelt, hol Hamiltont, hol
Alonsot hozték szoba a McLarennel. Jelenleg
utébbi tinik a legesélyesebbnek, de ha végiil
egyikiik sem véllalja az Gjonc motorgydrté je-
lentette kockdzatot, akkor is ott van Romain
Grosjean, akinek a neve Gjra és Gjra szdba keriil
a wokingiakkal kapcsolatban. Ha pedig vala-
ki érkezik, akkor az egyik jelenlegi pilétdnak
mennie kell, a kérdés csak az, hogy a McLaren
melyik ujjéba harapna: vagy egymas utdn ma-
sodszor is minddssze egy ¢év utdn kiildenek
el egy fiatal tehetséget, akit bemutatkozdsa

Lewis Hamilton, Jacques Ville-
neuve, Rubens Barrichello, Jarno
Trulli, Sergio Perez. A felsorolt ver-
senyzGket az koti dssze egymas-
sal, hogy Jenson Button csapat-
tarsaként mindannyian kevesebb
pontot szereztek 2009 vilaghaj-
nokanal. Miutén els6 két idényé-
ben egyarant kikapott aktualis
csapattarsatél  (természetesen
Gjoncként a Ralf Schumacherrel
szembeni vereséget nem kellett
megmagyarazni), Button 2002
ota minden csapattarsat felil

tudta malni pontok tekintetében
— legalabbis az egyiitt toltott id6t
summazva, az egyes szezonokban
ugyanis harom tovabbi alkalom-
mal kikapott aktuélis partnerétdl,
egyszer Barrichell6tol, kétszer pe-
dig Hamiltontél.

Barmennyire is meglepd, Button
a McLarennél egyiitt toltott ha-
rom év alatt Lewis Hamiltonnal is
tobb pontot szerzett. Hogy nyers
tempd tekintetében  melyikiik
a jobb, azt a vonatkozd statisz-
tikat nem latva is nehéz lenne

Perez utan Magnusse

Button fo

-

Még Hamiltonnal is tébb pontot szerzett

vitatni, a szdmok pedig alata-
masztjak a megérzést: Hamilton
kilencszer, mig Button minddssze
egyszer indulhatott a pole-bdl
kozos palyafutasuk soran. A gy6-
zelmeket tekintve viszont joval
szorosabb az arany, 8-10 (még
mindig Hamilton javara), de
a pontszamoknal mér Button felé
billen a mérleg nyelve, s6t ket-
tejiik kozill csak 6 tudott bajnoki
dobogon végezni e harom év so-
ran, mig Hamiltonnak csupén két
negyedik hely jutott.

BUTTON MERLEGE CSAPATTARSAIVAL SZEMBEN:

Kevin Magnussenre, 4m a helyzet idénre sem eldtt Hamiltonhoz hasonlitottak, s akinek Csapattars  Ev Pont* Pole Gydzelmek = Dohogék
lett sokkal jobb: a szezonnyitén szerzett ket- utjat a Formula-1-ig egyengették, vagy meg- R.' SCh“maChef 2000 ek 00 0-0 0-3
t8s dobogd 6ta csak két negyedik hely jutott valnak egy vilagbajnok piléticsl, akinek ta- F'S'C.he”a 2001 28 00 0-0 01
2009 vildgbajnokanak, Magnussennek pedig pasztalata nagyon sokat érhetne az vj Trulll 2002 O o 0-0 0-0
még ennyi sem. Honda-korszak els8 évében... Villeneuve 2003 L6 00 0-0 0-0
Sato 2003-2005 12738 20 0-0 12-1
= Barrichello 2006-2009 160-118 5-1 7-2 12-7
»2011-ben Button emelkedett ki a vert
N i o i Porez 2013 B (Y1 0 00
- Magnussen** 2014 72-39 0-0 0-0 1-1
seregbol, az utolso helyrol az elre torve e

* A pontrendszer 2003-ban és 2010-ben is megvaltozott
C A Szingapuri Nagydijjal bezarélag

nyerte meg a Kanadai Nagydijat.”

2006, Hungaroring: Az els6 gydzelem
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| A sebesseg valtozasai a Formula-1 torteneteben
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A_megtjule—Formula-1-gyel kapcsolatban az egyik leggyakrabban

felmertilé Kritika, hogy az aut6kjelentésen lassabba viltak. Tény és

val6, hogy a versenyek 4tlages tempdjit tekintve mintha tobb. évii-

Nehéz lenne vitatni, hogy

a Formula-1 az elmult években
lassabba valt a csucsot jelentd
2001-2005 kdzti idészakhoz
képest, s ez fokozottan igaz az

idei évre. Az Autosport kimeritd
Osszeadllitasat alapul véve alabbi
cikkiinkben attekintjuk, hogyan
valtozott a sportag sebessége
hat és fél evtized alatt. Kiderdl,
melyik volt a leggyorsabb
szezon, melyek bizonyultak

a leggyorsabb palyaknak, és az
is, hogy melyik versenygepeket
nevezhetjuk a szaguldo cirkusz

leggyorsabb autdinak.
SZOVEG: GELLERFI GERGO e FOTO: CSAPATOK

Az elmult években etalonnak szamité-Red Bull autdit tervezd
Adrian Newey nemrég a MotoGP-vel hasonlitotta 6ssze a Formu-

la-1-et. Szerinte nem a koridék a legfontosabbak, hanem az, hogy— —

milyen érzést valt kia nézékbél-a-léeviny— Az alegfontosabb do-

—zedetvisszamentiink volna-az idében;-de-eznem kizarélagaz auték
,semellett abban is biztosak lehetiink, hogy

az 4j technolégia fejlédésével egyiitt gyorsulni fognak a turbémoto-
ros versenygépek.

De valéban csak a sebesség szdmit? Az adatokat dreckintve arra
a megéllapitdsra juthatunk, hogy minden idék mdsodik, harma-
dik ¢s negyedik leggyorsabb szezonja egyardnt-egy pilota, jelesiil
Michael Schumacher elképeszté dominanci4jat hozta. Marpedig az
szinte biztos, hogy a Ferrari szurkol6in kiviil aligha sirja vissza barki
22002-cs, vagy a 2004-es szezonokat, noha az dtlagsebesség kériilbe-
liil 20 kilométer par 6raval tobb volt akkoriban... :

- -

-
——
—_—

log, hogy az aut6k gyorsnak tiinjenck, és a tévét nézve gy érezzem,
hogy ezek a srdcok szuperhdsok, én pedig képtelen lennék arra,
amire 6k. Ugy gondolom, most nem ez a helyzet. A MotoGP-t néz-
ve viszont megvan az az érzés, azok a srdcok tényleg szuperh8sok”
— mondta Newey, aki az autd sebességét meghatarozé szdmos para-
méter kozil a teljesitmény és a tomeg ardnyat emelte ki: ,, A jelen-
legi-autdk esetében ez az ardny nem mondhaté fantasztikusnak...
Régen az 1300 18erés idémérés autok még valamivel kénnyeb-
bek is voltak a mostaniaknal, és €gészen specidlis alkatré- é
szeket kellett feltenni rdjuk; hogy vezetni lehessen dket.”
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Monza az éghdl. A Kiralyi Vadasparkban felépitett

palya vitathatatlanul a leggyorsabh F1-es
helyszin a versenynaptarban

A jelenlegi auték esetében maximilis
ERS-teljesitmény mellete kortlbelil 1200
l6eré jut egy tonndra. Ez jelentésen elma-
rad az el6z6 turbdkorszakedl, ahol példénak
okédért az 1987-es Williams—Honda FW11B
nagyjabsl 1700 lder8/tonndval biiszkél-
kedhetett, ez az ardny még jobb volt, mint
a szivomotoros korszak csticsin. Minden
idok egyik leggyorsabb Fl-es autdja, a 2004-
es Ferrari nem sokkal maradt el a régi turbés
versenygépektdl, 1600 léerd jutott egy ton-
nara. Ezen kivul persze més tényez6k is be-

~Az a legfontosabb dolog,
hogy ugy érezzem, ezek
a sracok szuperhosok.”

folyasoljék az autd sebességét. Ilyen példdul
a gumik tapaddsa, ami a Pirelli-korszakban

hatarozottan kisebb, mint tiz évvel ezel6tt -
persze azt hozza kell tenniink, hogy az olasz
gumigydrté a sportdg vezetSinek kérésére
gyart gyorsabban kopé és gyengébb tapaddst
abroncsokat az izgalom fokozésa érdekében.

Errél a megvaltozott szemléletrdl Kimi
Raikkénen is beszélt: ,Régen minden azért
kertilt az autdra, hogy az egyre gyorsabb le-
gyen, most viszont abba az irdnyba valtoz-
tak a szabdlyok, hogy lassabban menjiink,
és jobb legyen a show. Van ennek értelme
egyaltaldn? De ez van, ez a szabily, ha tet-
szik, ha nem. Persze j6 lenne, ha olyanok len-
nének az autdk, mint régebben, amikor sok-
kal nagyobb kihivast jelentett a vezetésiik,
de cserébe most tobb el8zési lehetdségiink
van, mint kordbban.”

A kulonbozd korszakok Osszevetése a se-
besség szempontjébdl egyébként igen nehéz
feladat, legfeljebb tendencidkra mutathatunk
rd. Az Autosport egyes futamgy&ztesek dt-
lagsebességének dtlagoldsaval egybevetette
a Formula-1 torténetének eddigi 65 szezon-
jit, ami néhol egészen megdobbentd ered-
ményekre vezetett. Mindezek kozil kiemel-
kedik az, hogy a 2011-es szezon e kimutatds
szerint a torténelem egyik leglassabbja volt,
példdul mér az 1958-as idény is gyorsabb volt

nila, 1963 6ta pedig az 6sszes. Csakhogy ezt
tbb tényezé is befolydsolja, az emlitett év
esetében mindenekeldtt a négydrds Kanadai
Nagydij a maga 74,9 kilométer per 6rés 4tlag-
sebességével — illetve itt kell megemlitentink
a safety car 1993-as bevezetését, ami Shatat-
lanul lassabbé tette a versenyeket.

Az 1960-as szezon kiugréan magas értéket
mutat, kereken 180 kilométer per 6ra volt az
idény 4tlagsebessége, ami nem sokkal marad
el az 1988-as és az 1989-es éréktél. Ez jorészt
annak tudhat6 be, hogy a Formula-1 elsé
évtizedeiben sokkal tobb volt a hosszt egye-
nes és kevesebb a sikdn, mint manapsdg, az
olyan szupergyors palydk, mint a régi Monza,
arégi Spa, Reims vagy épp az egyszer hasznalt
AVUS ma mir elképzelhetetlenck lennének.
A valaha futott legnagyobb dtlagsebességt
szezonokat mindezek ellenére természetesen
az elmult évtizedben kell keresniink, a négy
leggyorsabb a V10-es korszak utolsé ot évé-
ben taldlhaté. Ezek koziil is kiemelkedik
a 2005-6s ¢v, melynek 4tlagsebessége 203,4
kilométer per 6ra volt — a 2004-es, a 2001-
es ¢és a 2002-es idény van még feliil a 200-as
dlomhatéron.

A jelenlegi szabdlyokkal ez aligha érhetd
el, a szingapuri futammal bezérélag 179,9 ki-
lométer per éra volt az idei szezon dtlagtem-
poja — ami valamivel lassabb a tavalyindl, s az

.

1982 éta eltelt id6szakbdl egyediil az emlitete
2011-esnél, és az egy évvel azeléttinél gyor-
sabb. Természetesen ez elsésorban a tervez8k
kezét megkotd szabalyozasokra vezethetd
vissza, melyek mindenkor meghatdroztak az
autdk sebességét — ennek mérésére az tigyne-
vezett Pomeroy-index hasznalhatd, melynek
segitségével a sportdg torténetének osszes idé-
nye dsszehasonlithaté.

Az els§ nagy visszaesést rogton a harma-
dik bajnoki szezon hozta, amikor tobb mint
10 kilométer per érdval csokkent a tempé

GS

\a,h\
N

— a magyardzat roppant egyszer(i: 1952-ben
és a kovetkezd idényben a szabalyok Formu-
la-2-es autdk hasznalatar irtdk eld. A két és
té] literes korszakban, 1954 és 1960 kozt az-
tan folyamatosan névekedett a tempd, a kor
leggyorsabb autdja az 1960-as Lotus 18 volt,
bir ez a versenygép sosem szerzett bajnoki
cimet. A kovetkezd évben masfél literesre

csokkentették a motorokat, s két évig tartott,
mire sikeriilt a Lotus 18 sebességét elérnie az

évekig etalonnak szamité Lotus 25-
nek. A sebességek 1966-t6] kezdve
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a hdromliteres motorformula bevezetésével,
majd a szdrnyak megjelenésével rohamos né-
vekedésnek indultak, ez a folyamat egy rovid
megtorpandssal egészen 1980-ig tartott. A leg-
intenzivebb az els6 években volt, 1965 és 1970
kozt ot év alatt szinte pontosan ugyanannyit
nétt az akeudlis leggyorsabb aut6 sebessége,
mint 1970 és az e szempontbdl legjobb 2002-
es Ferrari megjelenése kozt osszesen.

A turbdk egyre szélesebb kort terjedése is
nagy véltozdst hozott, a technika egyre kifor-
rottabbd véldsaval, de annak betiltdsat kove-
t8en is ndttek a sebességek. Idékozben per-
sze tobb visszaesés is tortént, mindenckelétt
az 1994-es nagy korlatozdsok, valamint
aslickek 1998-as betiltdsa idején. A Williams
FW15C, az 1992-¢s viligbajnok aut6 tempé-
jat csak a 2001-es Ferrari tudta megdonteni,
majd ezt kovette a Pomeroy-index szerinti
valaha volt leggyorsabb Fl-es aut6, a Ferra-
ri F2002. Persze az indexérték csupan egy
szdm, mely fuggetlen a kortlményektsl. Azt
is figyelembe véve, hogy a két évvel késsbbi
F2004 gy is alig marad el a 2002-es géptdl,
hogy a kvalifikicion versenyre tankolt auté-
val kellett részt venni, a motoroknak mér egy

Spa,1970:
*Monza eldtt a régi
helga palya volt

_a rekorder

ben volt a parc ferme szabdly is, arra a megél-
lapitasra juthatunk, hogy valéjiban a 2004-es
Ferrarinak jar az ,F1 torténetének leggyor-
sabb autdja” cim.

A valaha volt leggyorsabb Fl-es futamot
mégsem e két autd valamelyike, hanem a né-
luk valamivel gyengébbnek tartott F2003-
GA futotta, természetesen Monzdban, 247,57
kilométer per 6ras dtlagsebességgel. A sebes-
ségek Osszehasonlitdsira azonban a teljes ver-
senytavndl az egykoros temp6 jéval alkalma-

az elséség — legaldbbis ami a pole-poziciokat
illeti (Barrichello, 260,365 km/h), az egyké-
r6s idémérédn futott korok sorrendjérsl don-
t8, tres tankkal futott edzésen ugyanis Juan
Pablo Montoya Williamse még ennél is gyor-
sabb volt, 262,242 kilométer per 6ras dtlaggal
teljesitette az 5,8 kilométeres monzai pélyét.
A Williams akkori technikai igazgatéja, Sam
Michael t6kéletes josnak bizonyult: ,A sza-
bélyvéltozdsok miatt ez a rekord sokdig fenn

egész hétvégét kellett kibirnia, s mar érvény-

sabb, s ebben a tekintetben mar az F2004-¢

Az F1 torténetének 10 leggyorsabb palyaja

1 MONZA

« (2003, 247,57 km/h)

Harminckét éven keresztiil volt érvény-
ben Peter Gethin sebességrekordja, me-
lyet az utolsé sikanok nélkiili Olasz Nagy-
dijon é&llitott fel. Michael Schumacher
azonban néla is gyorsabbnak bizonyult
hatodik bajnoki szezonjaban, azéta is ez
minden id6k leggyorsabb F1-es versenye
— a sportag torténetének hdsz leggyor-
sabb futamahdl egyébként tizennyolcat
itt rendeztek, csak a régi Spa fér fel
Monzan kiviil erre a toplistara.

SPA
= (1970, 241,3 km/h)

A mexikoi Pedro Rodriguez legendas
gyézelmével bicsizott a Formula-1
a régi spai vonalvezetéstdl, mely
a sportag torténetének méasodik leg-
gyorsabb palydja lett 1970-ben. Az (j
vonalvezetés koriilbelil 11 kilométer
per 6raval lassabb, de még igy is felfér-
ne a toplistara.

OSTERREICHRING

= (1987, 235,42 km/h)
A harmadik helyen szintén egy mara
mar nem |étez6 vonalvezetés talalhato,
Nigel Mansell allitotta fel az Osztrak
Nagydij sebességrekordjat az utolsé
\versenyen, melyet a régi spielbergi

palyan rendeztek. Az 0j Red Bull Ring
szintén nem lassu, de a tizes listara
mar nem keriilhetne fel.

SILVERSTONE
= (1987, 235,4 km/h)

A leggyorsabb Brit Nagydij, mely alig
két szdzad km/h-val maradt le a ,,do-
bogorél”, szintén Nigel Mansell nevéhez
flizodik, aki az eldzd turbokorszak leg-
tempésabb évében allitotta fel a sil-
verstone-i sebességrekordot. A vonal-
vezetés azéta jelent6sen megvaltozott,
de az egykori katonai repiil6tér helyén
kialakitott palya igy is a leggyorsabbak
kozé tartozik.

HOCKENHEIM
= (2001, 235,35 km/h)

Természetesen ezittal is a régi vonalve-
zetésr6l van sz0, ahol csupan harom sikan
és a stadionrész szakitotta meg az erdei
széguldast. Ralf Schumacher az utols6
a klasszikus palyan rendezett futamon
allitotta fel a rekordot, mely még gyorsabb
lett, mint a sikan nélkiili eredeti vonalveze-
tésen futott leggyorsabb verseny.

két egyeneshdl és két kanyarbdl allé
AVUS egyetlen futamot rendezhetett,
melyet a ferraris Tony Brooks nyert
meg. Ot és fél évtized alatt minddsz-
sze 0t helyszin bizonyult gyorsabbnak
nala.

REIMS
= (1966, 220,32 km/h)

A félelmetes franciaorszagi harom-
szog nagyon kedvezett a szélarnyékos
csatdknak, igy a befutd gyakran igen
szoros volt: a 11 itt rendezett futamon
négyszer is egy masodpercen beliil ért
célba az elsd két helyezett. Baghetti
1961-ben egyetlen tized eldnnyel gyd-
z0tt élete els6 F1-es futaman.

fog maradni” — mondta akkoriban. o

Es ez igy is tortént...

ben kikeriilt torokorszagi helyszint, az
pedig, hogy a leggyorsabb koziiliik,
vitathatatlan. A palya legjobbja Feli-
pe Massa volt, am a rekord nem az ¢
nevéhez fiizédik, hanem Kimi Raikkone-
néhez, aki a V10-es éra utolsd évében
nyerte meg az els6 Torok Nagydijat.

10 ALBERT PARK

= (2004, 219,01 km/h)

Talan kissé meglepd, de az Ausztrél
Nagydij helyszine is befért minden iddk
leggyorsabb Formula-1-es palydinak
soraba: a tempés, nagyrészt koziton
futott versenyt 2004-ben Michael
Schumacher tudta a leggyorsabban
teljesiteni.

SUZUKA
= (2006, 219,98 km/h)
A jelenlegi versenynaptér egyik leg-
gyorsabb helyszinét a lista legtobb
szereplGjével ellentétben nem hosz-
sz(l egyenesek, hanem nagyon gyors
kanyarok hatérozzék meg. A rekordot
a nyolchengeres korszak elsd évében
Fernando Alonso allitotta fel.

AVUS
= (1959, 230,66 km/h)
A sajat koraban a vilag leggyorsabb
versenypalyajanak szamitd, minddssze

9 ISZTAMBUL

= (2005, 219,49 km/h)

A kozvélekedés a legjobb Tilke-palya-
nak tartja a versenynaptarbél 2011-

1 INDIANAPOLIS

+ (1960, 223,32 km/h)

Noha definici6 szerint nem szamit For-
mula-1-es versenynek, az 1960-as Indy
500-at is meg kell emliteniink, hiszen
a vilagbajnokség részének szémitott.
A futamot Jim Rathmann nyerte egy
Watson-Offenhauser volanja mogott
— érdekes, hogy az ezt megeldzd 500
mérfoldes futamok alapjan a pélya
nem fért volna fel a tizes listara, csak-
is az utolso vilaghajnoksagba szamitd
verseny miatt kell e helyen szélnunk
a legendas helyszinrdl.

AZ ELSO MARKA
ELSO AZ INNOVACIOBAN IS

MOZGASBAN TARTJA A VILAGOT 1866 OTA

A kéolajokbol késziilt ken6anyagok alkalmazasaban ttoré mérfoldkének szamitott, amikor 1866-ban Dr. John Ellis egy nagy V
elrendezésii gozgép szelepeinek a megragadasat gy elézte meg, hogy a szelepekre hengerolajat ontott, ezzel megkdnnyitve
a szelepek mozgasat. Dr. Ellis jegyeztette be a VALVOLINE nevet, a vilag elso védjegyzett kenbéanyaggyarto cégeként. Napjainkban
az Ashland Consumer Markets, az Ashland Inc. kereskedelmi részlegeként gyartja és a vilag 140 orszagaban forgalmazza
a Valvoline™ kendanyagokat, kemikaliakat és gépkocsi apolasi termékeket.
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Adni és kapn

A navigatori Uléstol az FIA elndki szekeéig vezetd Ut soran
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Jean Todt az autosport kuldnféle szintjein megtapasztalhatta,
milyen is a siker. A Maurice Hamilton altal készitett interjuban
a francia sportdiplomata visszatekint karrierje emlékezetes
pillanataira, az 6t kortlvevd emberekre és az elbtte allé
feladatokra, amelyeknek ma mar csak egy részét jelenti az F1.

Jean Todt hdta mogott életének fontos pillana-
tairdl késziile képek lognak a falon. Az aszta-
laval szemben egy hatalmas vilagtérkép taldl-
hatd, rajta bejelolve az a 141 orszdg, amelyek
az FIA tagjai, 4m igazabdl az elnok mogé pil-
lantva lathatjuk azokat az embereket és ese-
ményeket, amelyek motivaltak és igazdn sokat
jelentettek szdmdra a motorsportban toltott
el6keld karrierje sordn. A sort Jim Clark nyit-
ja, amint éppen Lotus 33-asit vezeti az 1965-
os Brit Nagydijon, a kovetkezé képek viszont
mér kevésbé meglepdek: a navigdtorként és
menedzserként szerzett sikereit 6rokitik meg
arali, a sportautdk és az F1 vilagébol, a Talbot,
a Peugeot ¢és a Ferrari csapataival.

De talin még ezeknél is beszédesebb az
afénykép, amely 2009-ben késziilt, azon a na-
pon, amikor megvalasztotték 8t az FIA elno-
kének. A foté alatti felirat igy szdl: ,, A legfon-
tosabb emberek az életemben”, mellette pedig
ott 4ll a fia, Nicolas, a felesége, Michelle és
a bardtja, Michael Schumacher.

Azok szdmadra, akik ismerik Todtot, egyalta-
lén nem meglepd ez az életét dthatd személyes
toltet. Taldn sokan hivosnek és szdmitonak,
akar gondatlannak tartjak, de aki valaha is
egyiitt dolgozott vele, legyen akdr navigitor,
versenyzd, szereld vagy menedzser, kikérik
maguknak ezeket a jelzoket.

Amikor az FIA périzsi kozponti épiletében
sétaltam, még nem voltam benne biztos, hogy
mire is szdmitsak, viszont eszembe jutottak
Eddie Irvine szavai, amelycket évekkel az
utdn mondott, hogy elhagytaa Ferrarit: ,Jean
Todt a legjobb fické, akivel valaha is dolgoz-
tam. Ez nem is kérdés.” Es mind tudjuk, hogy
mennyire nehéz is Irvine-t elégedetté tenni.

Nem keriilte el a figyelmemet a falon lévd, Jim

Clarkot dbrdzols kép. A rali hozta meg szd-
modra a kezdeti sikereket, de ezek szerint az
F1 volt az elsd szerelmed?

Mindigis érdekeltek a szép autdk és a verseny-
zés. 14-15 éves koromban még arrdl dlmodoz-
tam, hogy Fl-es versenyzd leszek. Jim Clark
és Dan Gurney voltak a példaképeim. Nem
tudom, miért éppen Gurney-re esett a vélasz-
tdsom: kedveltem a stilusat, és azt gondoltam,
egy nagydijversenyzdének olyannak kell len-
nie, mint amilyen 6.

Talalkoztam néhdny emberrel, akik szintén
szerették az autdkat, és a versenyzés irdnt ér-
deklédve alakitottunk egy csoportot. Emel-
lett osszehozott a sors par raliversenyzével
is, és kiprobaltam magam egy kisebb ralin

1965-ben egy BMW-vel. 1966 6szén

a Criterium des Cevennes Rali eldtt
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FOTO:
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az egyik gyari NSU navigatora az utolsé pil-
lanatban megbetegedett, és engem kértek fel
a helyettesitésére. Itineres verseny volt, tehdt
elég nehéznek igérkezett, nekem pedig csak
fél 6ra gyakorlasi lehet8ségem volt a rali kez-
dete elétt. Végiil nagyon jol ment, és megkér-
dezték, hogy lenne-e kedvem tovabbiakhoz.
Ekkor még mindig abban reménykedtem,
hogy autéversenyz6 lehetek, de apdm orvos
volt, akit nem igazdn lelkesitett, hogy ilyen-
nel foglalkozom. Részt vettem a Volant Shell
megmérettetésen, ahol meglehetdsen ver-
senyképesnek bizonyultam, viszont nem vol-
tam elég tapasztalt. Emellett elég alacsony is
vagyok, és nehezen értem el a pedalokat, nem
tudtam kényelmesen tlni. Végiil megpor-
diltem, és ki is zdrtak. Késdbb még probal-
koztam néhényszor a volin mogétt, de egyre
tobb felkérést kaptam mdsodpildtai szerepre.
Vannak olyan piléta-navigitor parosok, akik
20 ¢évig is egyttt maradnak, akkoriban pél-
ddul Gunnar Palm és Henry Liddon kettd-
sérol beszéltek sokat. Viszont amikor rdjuk
néztem, ez jirt a fejemben: ,Tényleg jok,
de én nem akarok hosszu ideig ugyanazzal
a versenyzével maradni. Erettebb koromban
madr méssal szeretnék foglalkozni.”

Ekozben egyetemre is jartam, de nem telje-
sitettem olyan jol, mint azt az apdm remélee.
Ekkor a ralizdsra kezdtem a sajit egyetemem-
ként tekinteni, és igy gondolkodtam: még ha
az ember sokaig is tanul, 30-35 éves korira
be kell azt rekesztenie. Ennél tovabb én sem
akartam masodpildta lenni. A célom innen-
tél fogva az volt, hogy csapatvezetd legyek.

Mit adott szdmodra a navigdtori szerepkor?
Itt tanultad meg kezelni a nyomdst a legjobb

versenyzdk mellert?

Inkdbb tapasztalatot adott. Kilonboz6 csa-
patokkal kellett egytittmikodném, és ahogy
mondtad is, az akkori legjobb versenyzék ol-

dalin kellett teljesitenem, mint Hannu Mik-
kola, Timo Makinen, Ove Andersson vagy
Rauno Aaltonen.

Tudtad élvezni a sebességet, amikor ezen sri-
cok mellett iiltél?

Igen, élveztem. Es szerettem utazni is.
Szerencsésnek éreztem magam, hiszen olyan
orszégokban jirhattam, amelyekrdl soha-
sem hittem volna, hogy egyszer eljutok oda.
Szerettem taldlkozni a kiilonb6z6 emberek-
kel is. Ekkor mar nem is fordult meg a fejem-
ben, hogy versenyzé legyek, a mésodpildtai
szerepkor élcsapatok és élpilétak mellett vi-
szont megnyitotta szimomra az utat a kovet-
kez& 1épés fel¢, miszerint magam is ralicsapa-
tot mitkodtessek.

Ekozben a Peugeot tandcsaddja is lettem.
Amint mondtam, szerettem volna hétat for-
ditani a navigaldsnak 30-35 éves koromra,
hiszen nem hittem, hogy az egy életre sz6l6
munka lenne. Ha a tovdbblépés nem sikertil,
akkor majd nyakkendé8ket drulok, kikotdben
dolgozok, vagy barmi mds. Nem tudtam, hogy
mi lenne, abban viszont biztos voltam, hogy
1981 lesz az utols6 évem masodpildtaként.
Mir akkor is én segédkeztem a Tour de
France autdverseny szervezésében a Matré-
nak, és afrikai ralikon a Peugeot-nak. Tér-
gyalni kezdtem a francidk vezetdségével, és
tgy déntoteek, hogy egy profi raliprogramot
inditanak - ekkor sziiletett meg a Turbo
205 T16. A cég nagyon nchéz helyzetben
volt akkoriban, de a sikereink teljesen meg-
valtoztattdk a réla kialakult imdzst és meg-
mentették a cs6dtdl

Es az iit sordn szembekeriilté] azzal az ember-
rel, akinek a helyén most te magad iilsz!

Igen. Addig fejlesztettitk a 205 T16-ot, amig
el nem érkeztiink egy elég kemény szovéltds-
hoz Mr. [Jean-Marie] Balestre-vel [az FISA

~Michael kétel-
kedett benne,
hogy 0 tény-
leg egy bajnok.
A szezonok elott
mindig futott
par kort Fiora-
noban, hogy
meggyozAodjon
rola, meg min-
dig jol vezet-e.”

elnokével, ami akkor az FIA sportrészlege
volt]. Oszintén szélva — és béke poraira —
nem kedveltem kiilonésebben 6t, a multjat
és a viselkedését. Ha provokélnak, igyekszek
én is kemény lenni, és vele is igy bantam.
Mindketten francidk voltunk, igy csak még
konnyebben kertiltiink szembe egymaéssal.
Réadasul a Peugeot domindns volt a raliban,
ami szerintem nem volt Mr. Balestre inyére.
Amikor Henri Toivonen 1986-ban haldlos
balesetet szenvedett a Lancia Delta S4 volan-
janal Korzikdn, Balestre azonnal betiltotta
a B csoportos kiizdelmeket. Szimomra ez
egydltalin nem volt logikus dontés, hiszen
kordbban elég sokat fektettiink a B csoport-
ba. Bepereltitk az FIA-t, nagy botrdny lett, de
a tilalom érvényben maradt.

En vetettem fel a Peugeot bizottsiginak,
hogy induljunk el a Parizs—Dakar ralin.
Ott is rendkiviil sikeresek lettiink, mindent
megnyertiink, ezért j kihivdsokra volt sziik-
séglink. Ekkor javasoltam, hogy probaljuk ki
magunkat a sportautdk kozott is. 1992-ben
és 1993-ban itt is diadalmaskodtunk, bele-
értve a Le Mans-t is.

Ezutin megkértem a céget, adjanak lehetd-
séget szimomra, hogy még valamit kiprébél-
jak. Az F1 tul dréga volt, és miutdn semmi 4j
feladattal nem ruhaztak fel, tavoztam téliik,
noha sohasem gondoltam volna kordbban,
hogy ezt megteszem. Szerencsére més lehetd-
ségeim is adédtak, immdr nem francia cégek-
kel, hanem németekkel és olaszokkal — ezek
egyike a Ferrari volt. Beszéltem err8l n¢hény
emberrel, és mind 6va intettek: ,Ne menj
aFerrarihoz, az nem fog miikédni.” Kikértem
Alain Prost véleményét is, akit nagyon tisztel-

i

tem, de 8 is hasonléan fogalmazott: ,Bdrmit
is probaltal, mindenhol sikeres voltdl, de itt
nem leszel az.”

Am ¢én szeretem a kihivésokat. Taldn kicsit
gyerekes, de ha valaki azt mondja, hogy nem
csinalhatok valamit, annél jobban akarom.
Prost azt mondta, egy, legfeljebb masfél évig
hizom majd, mieléte kiragnak. Szdmomra
azonban a Ferrari egy ikonikus marka volt
- és most is az —, igy hét elfogadtam az ajén-
latukat.

Mindezzel egyiitt a Ferrari egy teljesen tij vild-
got jelenthetett szdmodra. Feltételezem, min-
den ismereted onnan szdrmazott, hogy kordb-
ban is kovetted az Fl-et.

Szeretem az Fl-et. Emlékszem, néhiny ver-
senyre nézoéként is elutaztam, a tévékozveti-
tést pedig sohasem hagytam ki. Nem voltam
Fl-szakérts, de tisztességes menedzsernek

tartottam magam. Szdmomra a legnagyobb
kihivast az jelentette, hogy nem voltam olasz.
Amikor a Ferrarirdl beszélink, harom ténye-
z8t kell figyelembe venni: a csapatot Maran-
clloban, az olasz médiat és a Fiat Csoport
bizottségat. Mindhdrom oldal bir valamek-
kora befolydssal. Amikor megérkeztem, az
emberek azt gondoltdk: ,,J8l megfizetik majd,
de egy év mulva mar nem is ldtjuk 6t tobbet,
mert a hétvégéit az otthonaban fogja tolteni.”
De szeretném azt hinni, hogy litték az elhi-
vatottsdgom, és hogy probéltam jol végezni
amunkdm.

1993. julius 1-jén érkeztem. Luca di Monte-
zemolo volt az elnok, Harvey Postlethwaite
pediga technikai koordinator Maranelléban.
A tervezési és fejlesztési részleget (FDD) John
Barnard vezette Guildfordban. Niki Lauda
tevékenykedett, Gerhard
Berger ¢és Jean Alesi pedig az autdkat vezet-

tanacsaddként

ték. Mindenckel8tt az Egyesiile Kirdlysagban
1évé részleg és az olaszorszagi bazisunk kozot-
ti kommunikaciéval kellett megbirkéznom
— a két oldal egyszertien nem akart beszélni
egymidssal.

Kiértékeltem a helyzetet, és miutén ezzel
végeztem, elkezdtem véltoztatni a dolgo-
kon. Megszabadultam néhdny embertdl, és
a helyiikre vjakat vilasztottam, akik tény-
leg képesek voltak felépiteni egy szervezett
csapatot. Ekozben persze a szezon kell8s
kézepén jartunk, és minden két hétben ver-
senyekre utaztunk, amelyek katasztrofélisan
sikertiltek. Olyan mentalitdst kozeg vett ko-
riil, amelyben mindenki azt gondolta, hogy
ha megérkezik az 0j f6nok, a kévetkezé héten
yjra elkezd nyerni a csapat. Ha egy ¢és tiz ko-
z6tt kellene értékelnem, szerintem a Ferrari
kettes szinten volt, amikor elkezdtem 9
naluk dolgozni.
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Ezek szerint nem voltak kétségeid afelél, hogy
mekkora feladat is dll elétted. Nem is lepett
meg, hogy 12 hénapot kellett virnod a csapar
elsd gydzelmére?

Nem volt meglepetés. Az 1994-es év teljes
egészében az jjdépitésrdl szolt szdmunkra.
Gerhard nyert egy versenyt abban az évben
Hockenheimben, a kovetkezd szezonban
pedig ismét egy gyézelmet szereztiink Alesi
révén, amikor Michael Benettonja kiesett
Kanaddban. Az emberek akkor azt mondtdk:
»Azért nem nyertiink, mert nem ndlunk van
a legjobb versenyz8.” Ezt elfogadtam, és ugy
gondoltam, ha leigazoljuk a legjobb pilétit,
legaldbb ez mar nem lehet kifogds a tovabbi-
akban. Ekkorra mér fel is vettem a kapcso-
latot Michaellel. Monte-Carléba utaztam,
hogy taldlkozzak vele és a menedzserével,
Willi Weberrel. 15 6rdn 4t tart6 egyezkedés
utdn végil Michael lakdsin kotdteink ki
Fontvieille-ben, ahol aldirtunk egy szandék-
nyilatkozatot.

Miutan megszereztik Michaelt, be akartam
zdrni az FDD-t, hogy a teljes csapatot egy
tetd alatt tudhassuk Maranelléban. Beszél-
getni kezdtem Ross Brawnnal, aki nem
tudta, hogy ckozben méir Rory Byrne-nel
is felvettem a kapcsolatot. Abban az évben
a Brit Nagydij hétvégéjén Rory meglito-
gatott a szalloddmban, ekkor mondtam el
neki, hogy leigazoltam Rosst, és beszélget-
hetnének errél egy sor mellett. Aztin fel-
hivtam Rosst, meséltem neki a Roryval valé
taldlkozdsomrol, és hogy szivesen venném,
ha tovébbra is egytitt dolgozndnak. Mind-
ketten a Benetton alkalmazdsiban élltak,
de egyikitk sem tudott réla, hogy a mésik
a Ferrarihoz tart.

Milyen wolt a kapcsolatod Michaellel ezen
a ponton? Kozel dlltatok egymdshoz?

Abban az id6ben Michael volt a versenyzd, én
pedigaféndke. Konnyen kozds nevezdre jutot-
tunk, de még nem voltunk baratok. 1996-ban

nehéz kezdést produkéltunk, de nyilvanvalé
volt, hogy ez var rank. A szezon kozepén el-
konyvelt néhdny kieséstink utdn indultak meg
a taldlgatasok arrél, hogy kirtighatnak engem.
De persze elézetesen ezzel is szdmoltam, és
eszembe is jutottak Prost szavai. Am ekkor
egyszer Michael ezt nyilatkozta: ,,Ha Jeant ki-
ragjak, én is elmegyek.” Nem tudtam, hogy 6
is hallott ezekrdl a hiresztelésekrél, azt pedig
végképp nem gondoltam réla, hogy ezt tenné.
Am egy kétszeres viligbajnok szélalt fel, és ez
egy id6re ledllitotta a kiragasom érdekében
tett torekvéseket.

Ismerve, hogy milyen fontos szdmodra a loja-
litds, hogy azokat tdmogatod, akik téged is
tdmogatnak, Michael szavai bizonydra sokat
Jjelentettek neked.

Nem az a filozéfidm, hogy jétett helyébe
jot varok. A szerelemben, a bardtsagban és
az lizletben is természetes, hogy ha az em-
ber ad valamit, akkor szdmit is valamire
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cserébe. Az élet egyszertien igy miikodik.
Ez olyan, mint amikor eliltetiink egy ma-
got. Sokdig 6ntozni kell, kiilonben semmit
sem kapunk.

Michaelt eleinte sokat kritizdleak Olaszor-
szdgban, pedig csak azért nem nyert, mert az
autdja nem volt képes erre. Es amiatt is gyak-
ran tdmadtdk, hogy nem beszélt olaszul. Erre
én csak igy reagaltam: ,Nem azért szerzdd-
tettiik, hogy olasz nyelvtandr legyen, hanem
azért, hogy gy6ézzon.”

A kapott kritikdkat illetden Michaelben és
bennem nagyon sok kozos dolog volt. Min-
dig mellette alltam, akkor is, amikor az
1997-es szezonzirén a Jacques Villeneuve-vel
vald csatdban egyértelmten hibat kovetett el
és elveszitette a bajnoksdgot. Aztin amikor
1998-ban ismét az utolsé versenyen buktuk
el a cimet, Gjabb kritikdkat kaptunk. 1999-
ben Silverstone-ban pedig amiatt hibdztat-
tak, mert elhagytam a bokszutcai irdnyitd-
kézpontot és Michaellel mentem a kérhdzba,

miutdn az elsé korben tortént balesetben
eltorte a labat.

Erdekes, hogy felhoztad ezt. Beszéltem erril
Fred Gallagherrel, aki a navigdtorod volt az
orszdgiiti versenyeken. O azt mondta, akkor
is elmentél volna a kirbizba, ha Eddie Irvine
tori el a libit.

Természetesen.

Fred azért mondta ezt, mert amikor megsé-
riilt a hita ralizds kozben, sokat foglalkoztil
vele, és gondoskodtdl véla, hogy a legjobb ke-
zelést kapja. Kijelenthetjitk, hogy pdlyafutd-
sod sordn elég sok olyan esettel szembesiiltél,
amikor egy hozzdd kozel alld pildta csinyin
megsériilt. Gondolok itt elsésorban Ari Vatan-
enre, amikor Terry Harrymannel 1985-ben
elszenvedték azt a nagy bukdst a Peugeot 205
T'16-tal Argentindban.

Azvagyok, aki vagyok. Osszetiizésbe is keriil-
tema fotdsokkal, mert nem akartam, hogy ké-

: gmuw '}a OHILIPS

Todt és felesége, Michelle Yeoh malaj szinésznd,
egykori James Bond filmsztar

~A versenyek olyanok, mint
a thrillerek. Egyesek jok,

masok kevésbe. Mindegyik
kiilbnb6z06.”

pet készitsenek arrél, ahogy Arit a kérhazbdl
arepliléhoz széllitjik. Szamomra ez valt prio-
ritdssd. Ennek koszonhetéen fantasztikus
kapcsolatot alakitottam ki Gerard Saillant
professzorral [aki a versenyzéi sériilésekkel
foglalkozé sebész). Kézosen megalapitotcuk
az ICM-et [Agy- és Gerincsériiltek Intézete]
egy 25 000 m*-es teriilett létesitményben,
Périzs szivében.

Talén ez alegjobb dolog, amit az életem sordn
elértem. Ez azonban nem érdekli a médidt.
Oket sokkal inkabb foglalkoztatja egy har-
madrangt vita, ami elég fruszerdld tud len-
ni. Mondhatndnk, hogy ilyen az élet, de ez
a helyzet néha egy kicsit elszomorit. Pedig
megalkottuk az ICM-et, ahol 600 kisérleti
paciensiink van. Az egyik kilonlegessége en-
nek az intézetnek, hogy éllami- és magénpén-
zek egyiittese miikddreti. Es ite el kell mon-
danom, hogy Michael a masodik legnagyobb
privat adomédnyozénk.

De visszatérve a versenyz6kre, amikor Kana-
ddban Felipe Massa és Sergio Perez nagyot
buktak, ket is meglitogattam az orvosi koz-
pontban. Nem reklimoztam, hiszen nincs erre
szitkségem. Ugyanigy ott voltam Kimi Raik-
konen mellett is, amikor balesetet szenvedett
Silverstone-ban. Szdmomra ez sokkal fonto-
sabb tigy, mint maga a verseny. Futamunk két
hét malva lesz ismét. Am ha valaki megsériil,

Ugy érzem, szémithat valamit, ha segitek
a megfeleld intézkedésck megtételében.

Es ez visszautal arra, amit kordbban mondtil:
adni és kapni; segiteni egymdst.

Nehéz sajat magamrdl beszélni ebben a tekin-
tetben, de ha megkérdezziik a Peugeot alkal-
mazottjait, mdig gy érzik, hogy nagyszert
idészakot toltottiink egytitt. Ha a Ferrari-
nal beszéliink valakivel, ugyanezt mondjék.
Na jo, itt az FIA-nal talan nem egészen ez
a helyzet, itt egy kicsit nehezebb meghallani
az ilyen véleményeket. Osszességében azon-
ban pozitiv érzés kerit hatalmdba, amikor
visszagondolok ezekre az idékre.

Elkanyarodtam a témdtdl. Michaelrdl és a
Ferrarivdl beszélgettiink.

Elmondok egy elképeszté dolgot Michaelrdl:
mindig kételkedett benne, hogy 6 tényleg
egy bajnok. Es bizonyos szempontbdl meg
tudom 6t érteni, mivel én sem voltam benne
soha biztos, hogy képes vagyok-e jol végezni
a munkdm. Péld4ul 2002-ben Michael mér
jiliusban megnyerte az egyéni bajnoksagot,
a konstrukedrit pedig bebiztositottuk augusz-
tusban Budapesten. Am amikor megérkez-
tiink szeptemberben Monzéba, mégis rim tort

az idegesség. Nem értettem, hogy mi- .’
ért érzek igy, hiszen nem volt indokolt.
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Michael pedig minden szezon kezdetén vezet-
ni akart néhdny kort Fiorandban, mert meg
akart gy6z6dni réla, hogy még mindig képes
jol vezetni. Ot 4lle Michael Schumacher, és
azon gondolkodott, hogy jé versenyzé-e.

Ezek a hasonld érzések segitettek abban, hogy
megtaliljitok az osszhangot egymdssal?

Igen, ez er8sebbé tett minket. Az én mun-
kim egyik legcsoddlatosabb eleme, hogy
kulonbozd héttérrel rendelkezd emberek-
kel talalkozom. Megfigyeltem, hogy mindig
azok a legsikeresebbek, akik a legnagyobb
aldzateal végzik a dolgukat. Tisztdban van-
nak vele, hogy mit képviselnek, de nagyon
szerények. Am olyan emberekkel is Gssze-
futhatunk, akik csak keveset teteek, és mégis
azt gondoljik, hogy sokat értek el. A Micha-
ellel kialakult szoros kotelékemet nem azok
az id6k tapléltdk, amikor nyertiink, hanem
azok, amikor nem nyertiink. Ez az élet egy
nagy igazsiga: a kozosen megélt nehézségekre
jobban emléksziink, mint a kénnyt id6kre.

Bizonydra elég gyakran meglitogatod Michaelr
a stbalesete dta.

Természetesen. Hetente kétszer. Két nappal
ezelétt is vele voltam.

El tudom képzelni, hogy ez milyen nehéz leber
szdmodra.

Hogy 6szinte legyek, sokkal nehezebb a felesé-
ge és a gyerekei szimdra. Amikor a balesete tor-

meg is valasztanak. De akkor legalabb meg-
probéltam. Am Montezemolo ekkor még nem
akarta, hogy elhagyjam a csapatot, igy csak
22009-es oktdberi valasztisokon indultam.

Amikor megérkeztél az FIA-hoz, mi volt az
a teriilet, ami a legsiirgdsebben figyelmet igé-
nyelt?

Mir ismertem az FIA-t azel6tt, hogy tényle-
gesen is kozéjiik kertiltem volna. Tagja vol-
tam a Motorsport Vilagtandcsnak, de engem
akkor még csak egyediil az F1 érdekelt. Nem
sokat tudtam a nemzeti szervezetekrdl, a ta-
gokrél és errdl az egész, elég komplikalt felépi-
tésrol. A vélasztasi kampany eldtt elhatdroz-
tam, hogy az dsszes tagorszdgunkba elutazok,
és nekem elhihetik, hogy 141 dllam meglato-
gatdsa elég komoly feladat. Viszont rengeteg
tapasztalattal gazdagodtam, hiszen szdmos
dolgot megértettem ezen id8szak alatt.

Ami a szervezetiink felépitését illeti, a parizsi
mellett Genfben is van egy kdzpontunk, emel-
lett pedig rendelkeziink kisebb részlegekkel az
Egyesiilt Kirdlysagban is. A csalidba pedig az
FIA mellett beletartozik még az FIA Alapit-
vany és az FIA Intézet. Igyekeztem tehdt meg-
érteni a szervezet sziikségleteit, mikézben deta-
nulményoztam az autdsportot is a gyokerektsl
egészen az Fl-ig, szamitdsba véve 0] sorozatok
lehetéségét és vjraépitve az autdsport piramisat.

Szerinted a sport — kitlondsen az F1 — résztve-
vdi nagyobb aktivitdst virtak téled Max utin?

»A kozuti balesetek jelentik
az egyik legnagyobb veszélyt

a mai vilagban. Az FIA feladata,
hogy intézkedjen.”

tént, én éppen megérkeztem Balira, ahol a sza-
badsigomat toltottem volna. Mdsnap azonban
mar a feleségem és én is mellette voltunk.

Ldtom az irodddban elhelyezett képrdl, hogy
Michael fontos tamogatéd volt, amikor az el-
noki posztért indultil. Mi motivilt abban,
hogy belevdgj?

Max Mosley kért meg, hogy induljak 2 2005-6s
valasztason. Komolyan elgondolkodtam rajta,
hiszen akkoriban tgy véltem, hogy az id6m
kezd lejarni a Ferrarinal. Szeretem az autdkat,
a versenyzést, ¢s szerencsésnek érzem magam,
hogy az altalam megjart kategériakbdl elég
sokat ki tudtam hozni. Ezért gy gondoltam,
helyes lenne, ha vissza is tudnék adni valamit
a sportnak. Ez ugyanis egy 6nkéntes munka.
Azt vilaszoltam Maxnek, hogy belevagok, még
akkor is, ha egyéltalan nem volt biztos, hogy

Megvan a sajat stilusom, ugyanutgy, ahogy
Maxnek is megvolt a sajat stilusa és a sajat ér-
dekei. O is egy bizonyos médon irdnyitot, és
nekem is megvannak a médszereim. Egyesek
azt gondoljak, hogy 6 kivél6 volt, mig én hasz-
navehetetlen vagyok, mésok pedig ennek az
ellenkez6jérdl vannak meggydz6dve. Az em-
berek véleményét nem lehet megvéltoztatni.
Ha nincs mas vélasztdsom, én is tudok harcos
lenni, 4m ha a béke és a bardtsdg atjan is elér-
hetem azokat az eredményeket, akkor inkdbb
azt vélasztom. Nincs szitkségem arra, hogy
a médidt hasznaljam, ha el akarok juttatni
valahova egy lizenetet, noha tudom, hogy
kozosségi szerepem van. Az a kildetésem,
hogy eredményeket mutassak fel és er8sitsem
a szervezetiinket.

De tudomésul kell venni, hogy a viligunk
nem csak az F1-r8l szol. Olyan orszdgokban,

mint Sri Lanka, Banglades vagy Indonézia, az
emberek nem tudjék, hogy mi fan terem az F1,
én azonban szeretném, hogy 6k is elkezdjenck
érdekl8dni a motorsportok irdnt. Itt nytlha-
tok a ,mobilitdshoz”, ami az FIA masik nagy
alappillére, és kijelolhetem célként, hogy jobb
szolgéltatdsokat nyudjtsunk az ottani aut6sok-
nak. Képesnek kell lenniink teljesen kihasz-
ndlni a szervezetiinkben rejlé lehetdségeket.
A FIFA példaul szintén egy nagyon erds szo-
vetség, viszont az kizdrélag a futballrdl szol.
Nekiink azonban nemcsak a sportra, hanem
akozlekedékre is gondolnunk kell.

A kozuti balesetek jelentik az egyik legna-
gyobb veszélyt a mai viligban. Az AIDS
ugyében intézkedések sziilettek, a maldria
problémajét is megoldottak, a kozdti balese-
tek megel8zésére azonban nem létezik ilyen
egyszert projekt. Autds szervezetként az FIA

feladata, hogy ebbe belefolyjon.

Mennyire komoly ez a probléma?

Elképesztd technolégidink vannak, amelyek
biztonsdgosabbd teszik az autdkat a fejlete
orszigokban. Am a fejlédé orszigokban
olyan jarmtiveket hasznalnak, amelyek 30-60
évesek is lehetnek. Nekiink meg sem fordul
a fejiinkben, hogy a biztonségi 6v becsatoldsa
nélkil induljunk dtnak, ezekben az orszé-
gokban viszont még nem is hallottak a biz-
tonsagi 6vrol. Nincs megfelelé képzés, nincs
tdmogatds, gyakran azért, mert nem toreked-
nek a torvények betartdsdra, vagy mert tal
erds a korrupcio.

Amikor az Fl-ben dolgoztdl, igy tint, hogy az
autdsport az FIA egyetlen tevékenységi kore.
De vajon az elnokségben toltott idéd hany szd-
zalékdt forditod most az autdsportra? Szerin-
tem valahol 30 és 40 szdzalék koriil lehet ez
az érték.

Tiz szdzalék, maximum. Persze még mindig
szeretem az Fl-et. A multkor egy masik j-
sdgirénak adtam interjut, aki szinte keré¢kbe
tort, amiért latszélag nem hozok dontéseket
és tigy tiinik, mintha feladtam volna az egé-
szet. Ez nem igaz! Az FIA-nak ma nagyobb
hatalma van az F1 irdnyitdsiban, mint kordb-
ban. Amikor elnokké valasztottak, az FIA
mikodtette a Technikai Munkacsoportot,
a Sport Munkacsoportot és egy helye volt az
F1 Bizottsigban, ahonnan a dontések a Mo-
torsport Vildgtandcs elé kertiltek végsé elfo-
gaddsra.

Ma létezik a Stratégiai Csoport, amelyben az
FIA hat szavazattal rendelkezik, a kereske-
delmi jogok tulajdonosdnak szintén hat sza-
vazati joga van, hat csapatnak pedig fejenként
egy-egy. Nemrég valéban azt mondtam, hogy
a koleségesokkentésre tett javaslat egy vicc, és
komolyan igy is érzem. Am higgyék el, hogy
a jelenlegi tizenegy csapatbél legaldbb nyolc
semmiféle valtozdst nem akar ldtni.

Az FIA elndkét minden autdsport-
eseményen kiemelt figyelem illeti
meg, de a munkaja nagyobbik része
nem a versenyzeésral szol

Miért nem? Biztos, hogy ez dll az FI érdeké-
ben?

Ez egy j6 kérdés. Nem tudom, hogy miért

van ez igy. Szeretném jobban megérteni, hogy
megoldast talalhassak. Ehhez pedig ossze
kell egyeztetni az érdekeket. Jobban ki kell
éreékelniink a helyzetet, hiszen magunkat
vernénk 4t, ha azt mondanank, hogy a kolesé-
gek csokkentésével egytitt minden probléma
mértéke is lecsokken. Nem hiszem, hogy ez
igaz lenne.

Egy 4tfogd tanulmdnyt kell késziteniink ar-
r6l, hogy hogyan optimalizdlhatndnk és javit-
hatndnk a sportot. Ezzel nem azt mondom,
hogy az F1 a latvanyossdg terén rossz lenne.
Ami azt illeti, szerintem kivéld szérakozdst
nydjt. Amikor elutazok egy versenyre, akkor
érzem, hogy ez tovébbra is kiilonleges, és iga-
z4n élvezem. De a versenyek is olyanok, mint

amikor a moziban meg akarunk nézni egy
thrillert. Egyesek jok, masok kevésbé. Mind-
egyik kiilonbozé.

Erzésed szerint az FIA hogyan boldogul nap-
Jjaink rohamosan fejlédd kommunikdcidjdval?
En nem éreek a kozosségi médidhoz. A vilig
valtozik, nekiink pedig meg kell érteniink
a fiatalok igényeit. Am ez a probléma nem
csak az autdsportban jelentkezik. Ugyanigy
kevésbé érdekli ket a futball és mas sportok
is, mivel az iPadek és az internet talsigosan
elvonjék a figyelmiiket. Ennek pedig semmi
koze a koltségekhez. 2015-re alkalmazkod-
nunk kellene ehhez, megalkotva egy jovokeé-
pet 2030-ra.

Csak ezt kovetden foglalkozhatunk a koltsé-
gek kérdésével. Ki kell dolgoznunk eldszér is,
hogy miért van erre sziikség, majd azt, hogy

hogyan csindljuk ¢és miképpen tartsuk kor-
ddban a kiad4sokat hosszt tivon. Egy olyan
4tfogd tandcskozasra lenne szitkség, amely so-
ran a tobbi résztvevét is meghallgathatjuk: az
4j médidt, a szponzorokat, a pilydk képvise-
18it. Ekkor megallapodhatnank abban, hogy
mit is kell tenniink.

Olykor ahhoz hasonlitom a helyzetet, hogy
van egy paciensiink, aki firadsdgra panasz-
kodik, hogy féradt. Mit irunk fel neki? Mit
kell adnunk egy ilyen betegnek? Most az
F1-r8l beszéltiink, de az autésportok min-
den 4ga egy-egy kiilon péciens, kiillon eset.
Szerintem ennek semmi koze ahhoz, hogy
hogyan irdnyitunk. Ez arrdl szél, hogy 6sz-
sze kell hoznunk azokat az embereket, akik
mind mds-mds oldalrél ldtjik a torténéseket.
En ezt irndm fel a paciensnek adott o
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Napjainkban hiny ember vesz részt egy
Formula-1-es auté tervezésében?

Ez attdl fugg, hogyan definidljuk a tervezo-
csapatot. Koénnyli megszdmolni azokat
az embereket, akik legyirtjdk az elemeket
a részletes tervrajzok alapjin, 4m ez csak egy
hosszu folyamat utolsé stddiuma. A tervezés
folyamatédhoz ennél jéval kordbban, jelentds
méreékben hozzdjarul az aerodinamikai rész-
leg. Erdekes ez a kezdeti szakasz, hiszen ekkor
dontink az autd alapvetd felépitésérdl, és ez
hatdrozza meg a tervezés egész filozofidjat.
Ebben az idészakban pedig tobb kiilonbozé
oldalrél érkeznek javaslatok, mint példdul
a jirmidinamikai részlegtol, de még a fésze-
relének is van belesz6ldsa, aki 6sszeallit egy
kivinsiglistdt azokrdl az elemekrdl, amelyek
megkonnyitenék a szerelécsapat munkajée.
Ami a részletes terveken dolgozék szdmit
illeti, minden csapatndl kiilonbozé, de egy
nagyobb istdllonal teljesen megszokott, hogy
60 vagy tobb ember alkotja a 8 tervezdcso-
portot, akik kilonféle részlegeket képvisel-
nek. Még a kisebb csapatok is 30 koriili fével
végzik ezt a feladatot.

Ez soknak tiinik — mindig is ennyi volt?
Nem. Amikor én kezdtem az Fl-ben, még
csak hdrom ember rajzolta meg az autét — bar
nem kellett foglalkoznunk az ésszes részegy-
séggel. Példdul a kipufogérendszert sohasem
kellett megtervezniink — az ugy mutkodott,
hogy a gydrté elhozott egy prototipust az elsé
autdhoz, majd pedig ebbdl gyértott tobb pél-
danyt. Mindent kézzel rajzoltunk, ami sok-
kal gyorsabb volt, mint a CAD modellezés,
dm kozel sem olyan hatékony, ha minéségi
alkatrészeket akartunk megalkotni a lehetd
legkevesebb hibaval. Nagyon kevés tényleges
elemzés toreént, és a tervezdnek kézi szdmi-
tdsok alapjan kellett megbizonyosodnia arrdl,
hogy az 6tletei megvalésithatdak.

Hogyan épiil fel ma egy tervezécsapat?
Ez csapatrdl csapatra némileg eltér, de 4l-
taldban gy néz ki, hogy minden tervezd

At D t
Akik egész évben a kdvetkez6 autdn dolgoznak

Ahogy el6szor a palyara |ép egy csapat legujabb versenyautdja,
a tervezOk agya maris a kdvetkez6 évi modell megalkotasa koril forog.
A Williams technikai igazgatéja, Pat Symonds elmondja, hogyan is

zajlik a folyamat.
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a részlegének vezetdje felé jelent, akik pe-
dig a fétervezdnek tartoznak elszdmolassal.
A legnagyobb hagyomdnyosan a kompozi-
tokért felelds csoport, amely a karosszéride,
az alvazat és a szdrnyakat tervezi. A motor,
a felfiiggesztés, a vélté és a kormanyzds ter-
vezdcesoportjai ltaliban valamivel kisebbek.
Mindegyikitknek segédkezik strukeurdlis
elemz8k egy csoportja. Minden csoport részt
vesz a rendszeres tervez8i megbeszéléseken,
ahol a fétervezd és a technikai igazgaté jeloli
ki szamukra a kivént irdnyokat.

Mi hajtja a tervezést: az otletek vagy in-
kabb az eréfeszitések?

A kettd keverékérdl van szd, de emellett sza-
mos mds tényezd is kozrejdtszik. Ezek koziil
talan a leginkabb nyilvinvalé a szabdlyok
véltozdsa. 2014-re példaul ez volt a f6 moz-
gatérugd, de a tervezésre olyan dolgok is ki-
hatdssal vannak, mint az ellenfelek elemzése,
a hizon belili kutatds-fejlesztés és az esetle-
ges megbizhat6sagi hibdk orvosldsa.

A csapat el6rejutdsa érdekében kiilonésen
fontos a megfeleld inspirdcid, chhez pedig
hozzatartozik, hogy képesek legyiink megér-
teni a jelenlegi auténk hidnyossagait — hiszen
ha megfelel6en reagalunk, akkor ezeken a te-
rilleteken tudunk a legtobbet elérelépni.

Az elejétdl a legvégéig milyen hosszi egy
tervezési ciklus?

Ha nincsenek komoly szabélyvéltozasok, ak-
kor az aerodinamikai csapat mér az akcudlis
autd elsd versenye utdn megkezdi az alapve-
t8 CFD-kisérleteket. Még mielStt elérnénk
a szezon féltavjahoz, meg kell tervezni a ko-
vetkezd autd alapvetd szerkezetét, a nyari szi-
netig pedig dontiink az olyan alapvetd rész-
egységekrdl, mint a vaz és a véled.

A részletes tervezés augusztusban indul meg
teljes erdvel, és mire az auté kigordil az elsé
teszten, korulbelal 10 000 modell készil
el a szitkséges eszk6zokbdl és osszetevOk-
bél, amelyekbdl aztin 4500-at gyirtunk le
a karosszéria megépitéséhez.

Mekkora szerepet jatszik a folyamatban
a szimuldcié?

A szimuldciék egyre nagyobb fontossiggal
birnak a tervezésben, és komoly szerepiik van
abban, hogy a modern Fl-es autdk ilyen hihe-
tetleniil megbizhatéak. A CFD-szimulaciét
az aerodinamikai tanulmdnyok elvégzésére
hasznaljuk, mig a kifinomult autémodellek

widliy,

A megtervezett szénszalas alkatrészeket az F1-es
kemencékben siitik készre a specifikacioknak
megfeleld homérsékleten és nyomason

a felfiiggesztés fejlesztésében és a jarmi ter-
vezésében segitenek. Emellett strukeurdlis
elemzéseket hajtunk végre, amelyekkel csok-
kenteni lehet a tényleges toréstesztek sza-
mdt, és persze minden egyes fontos alkatrész
rengeteg szimuldcion és vizsgilaton esik 4t,
amivel meggyéz8dhetiink a kialakitdsuk és
a megbizhatdsaguk felsl.

A jelenlegi szabélyok inkabb inspiriljak
vagy elkedvetlenitik a tervez6ket?

Figgetlentl att6l, hogy az aktudlis sze-
zonokban éppen milyenck a szabilyok,
a tervezés mindig egy serkentd folya-
mat. Elvégre barmirél is van sz6, mindig

kompromisszumokat kell kotnink, példa-
ul amikor prébaljuk megtalalni a megfele-

16 egyensulyt egy elem sulya és merevsége
kozote. Bér az ilyesfajta kihivds nem téinik
olyan inspirdlénak, mint amikor egy telje-

sen Uj irdnyelv alapjdn kell fejlesztentink, ez
is egy elképeszté intellektualis probatéel.
A tervezés mindig egy alkotdsi folyamat,
¢és barmit is alkotunk, az mindig
nagyszerd érzés.




/ On az 1972-es Olasz Nagydijon, itt,
Monzéban szerezte meg palyafutisa elsé
—_— vildgbajnoki cimét. Milyen érzésekkel tér
vissza erre a kultikus helyre?
/ / Egyszertien imddom! Szerintem Monza
minden versenyz$ szdmara roppant kiilon-
leges. Itt mindenkire elképesztd nyom4s ne-

Szlengszerepld

A magyar szlengben valamilyen
okbdl az Osszes nagy autdver-
senyzG koziil leginkabb a kétsze-
res brazil bajnok neve terjedt el
a bevallalds, vezetni jol tudo (de

azt gondold) sofdrokre. (Pl: Azt
hiszi, hogy 6 mekkora Fittipaldi”,
Jfittipaldizik”, ,Ugy vezet, mint
Fittipaldi fénykordban”, sth) Va-
l6szindleg az 1970-es években,

keletkezhettek ezek a szdlasok,
amikor éppen elkezdtek nagydija-
kat rendezni az Osterreichringen,
igy a kozelség miatt Magyaror-
szagon is tobben megismerhették

semmi mashoz
sem foghato
ar7es”

Emerson Fittipaldi 2 mUlt és a jelen csatairdl

A legendas brazil versenyz6, aki még a magyar
szlengbe is belekerult, maga a Forma-1
torténelme. Barmerre is tdnik fel a vilagban, odriasi
tisztelet és szeretet dvezi. Kitlntetes,
ha valaki interjut készithet vele,
blszkeségre adhat okot, ha egy
lap ko6zo6lheti a gondolatait.
Az AFM riporterének
az Olasz Nagydijon
adatott meg ez az
élmeny.

i,
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MESZAROS SANDOR
ARTHUR THILL, DPPI

hezedik, aki autéba iil, a tifosi, a Ferrariért
szoritd olasz drukkerek szenzédciés hangula-
tot teremtenek, tényleg csodédlatos érzés itt
lenni. Amikor ezen a palyan betilsz az autéd
pilétafilkéjébe, és elkezded az edzéscket,
teljesen mds érzések kavarognak benned,
mint barhol masutt a vildgon.

Hogyan emlékszik vissza arra a bizonyos
vasdrnapra, 1972. szeptember 10-ére,
amikor vilidgbajnok lett?

Fantasztikus nap volt, nagyon nehéz sza-
vakba onteni. A versenyhétvége elétt rend-
kivil komoly problémaval szembesiiltink,
de amikor a futam elrajtolt, minden simén
ment, és a végén megszereztem az elsd vb-
cimemet. Ez semmi mashoz sem foghatd
érzés volt!

Az emlitett probléma az volt, hogy Mon-
ziba tartva karambolozott az On Lotusat
szallité kamion...

féleg inkabb csak a magukrél a piléta legnagyobb sikerei idején  a Formula—1-gt.

Esaz még csak a kezdet volt, utdna még ko-
molyabb gondok jottek! A verseny napjin
pé¢ldaul kideriilt, hogy az tizemanyagtank
szivarog, igy a kocsit nem sokkal a rajt elétt
vissza kellett vinniink a paddockba, ahol az
utolsé pillanatban sikeriilt orvosolni a hi-
bit. Utdna visszamehettem a rajtrécsra, de
csak utolséként rajtolhattam. Nem volt egy-
szer(, elhiheti.

Milyennek talélja a mostani Forma-1-et?
Hasonlit az On korszakihoz?

A Forma-1 nagyon sokat fejlédott, sokkal
professzionalisabb, hemzsegnek a szponzo-
rok és a nagy cégek a sportdgban, ami 6rven-
detes. Jémagam nagyon élvezem a modern
korszakot. Imddtam azt

az érét is, amikor én
versenyeztem, de
a modern idé-

- a két évvel korabban
a Lotusszal csucsra juto
brazil nyerte Woking els6

vb-cimét

Két legenda, Emerson
Fittipaldi és a piros-fehér
festés egyszerre érkezett

meg a McLarenhez 1974-ben

(Wikipedia)

szakért is rajongok, tetszenek az 0j autdk, az
4j szabalyok. Szerintem csodalatos, hogy yj
technolégiak jelentek meg a Forma-1-ben,
mert ez nagyon fontos a jovére nézve.

Ezek szerint On nem ért egyet a fétri-
biinre tegnap kihelyezett transzparens-
sel, amely azt hirdette: ,idétlen palydk,
idétlen autdk, gagyi motorhang, az F1
halott”?

Egyéltalan nem! Elég csak azt nézni, hogy
sokkal tobb az elézés, mint kordbban. A pon-
tos szdmokat nem ismerem, de ugy emlék-
szem, hogy nagyjébol kétszer annyi mandver
van az idén, mint a kordbbi években, marpe-
dig ez nagyon j6 a kozonség szdmdra, mert
a helyszinen szurkoldk és a tévé eléee uldk
szdmdra is élvezetesebbek a futamok.

Megfigyelhet egyolyantrendis,hogy
egyre fiatalabb versenyz6k kapnak
lehetdséget a Forma-1-ben. Sokan
hiborognak amiatt, hogy
Max Verstappen még




csak jovore lesz 17 éves, amikor debiital
majd a Toro Rossénil. On, aki sokiig
a legfiatalabb vilagbajnok volt, hogyan
vélekedik errdl?

Nincs ezzel semmi gond. Az én korszakom-
nak is megvolt a maga szenzicidja, példdul
Chris Amon, aki akkoriban taldn 18 évesen
lete a legfiatalabb Forma-1-es versenyzé. Sze-
rintem j6, hogy egyre fiatalabbak az @j gene-
ricié tagjai. Nem is nagyon lehet ezen meg-
lepddni, hiszen a srdcok mar egészen kicsi
korukban, 3-4 évesen szdguldoznak a szdmi-
togépes jarékok segitségével. A szimulatorok
egyre kifinomultabbak, a kocsikban egyre
tobb az elektronika, igy szimukra ez minden-
képpen el6ny. Ki kell mondani, hogy a mosta-
niak egyre fiatalabb korban vélnak éretté.

Vannak, akik azt mondjik, hogy lassan
ovisok érkeznek a mezdénybe.

Igen, tobbszor hallottam magam is, hogy
lassan mar az évodasok kozott keresgélik
majd a tehetségeket a Forma-1-es csapatok,
de ez persze ttlzds. Szerintem ez lesz az alsd
hatdr, 17-18 év. Nincs ezzel semmi baj.

Az idei évad legfontosabb témaja kétség-
kiviil Lewis Hamilton és Nico Rosberg
bajnoki csatdja. Mit gondol a brit és a né-
met parharcarél?

Kétkilonbozd egyéniség, két killonbozd ve-
zetési stilus csatdzik egymassal. Nekem na-
gyon tetszik, ahogyan kiizdenek a mezény
élén, és biztos vagyok benne, hogy a rajon-
gok is lelkesek. A versengésnek jot tesz, hogy
van némi fesziiltség kozoteitk. Oriilni kell
annak, hogy a Mercedes engedi szabadon
csatdzni a két versenyzét: a sajat dolgukat
nagyon megnehezitik ezzel, mert a menedzs-
ment szimara nem konny( kezelni egy ilyen
helyzetet, de szerintem ezaltal sokat adnak
a kozonségnek.

,Ugy gondolom, a Spaban
tortent esetbdl a Mercedesnél
minden érintett nagyon sokat tanult.”

Brazilia els6 Formula-1-es
vilagbajnoka ma is oriasi
népszerliségnek 6rvend,
szamos interjut ad, a rajongok
folyton a nyomaban jarnak,
a McLarennél vezetett blogjat
rengetegen olvassak

1zig-vérig versenyzd

Ha az autéversenyz6k mintapéldanyat
keresgéljiik, akinek vér helyett valo-
szindleg benzin csordogal az ereiben,
nem tévedhetiink nagyot, ha Emerson
Fittipaldira esik a vélasztasunk.
Az amerikai CART keretein beliil 49 éves
koraig versenyzett vildgszinvonali soro-
zatban, és akkor is csak egy hatalmas
baleset tudta megallitani. Ennek fényé-
ben nem meglepd az sem, milyen csalad

veszi koril: a Fittipaldi familia az egyet-
len a Formula-1-ben, amelynek harom
tagja is tobb éven keresztil a mezény

tagja volt. Emerson batyja, Wilson
Fittipaldi Jr. elészér a Brabhamnél hii-
zott le par szezont, azutan létrehozta
a csaladi csapatot, a Copersucart.
Sokan agy vélik, ha Fittipaldi nem hagy-
ja ott a McLarent az (j vallalkoz4sért,
nem a masodik lett volna utolsé bajnoki
cime. Wilson fia, Christian a 90-es évek
sereghajté csapataival keriilt kozeleb-
bi ismeretségbe. Es mar kozeledik az

utanpétlas is, Emerson két unokajanak
személyében. A 18 éves Pietro Fittipaldi
a brit Protyre Formula Renault baj-
noksagot nyerte meg nemrég. Occse,
a 13 esztendds Enzo az Egyesiilt Alla-
mok  gokartbajnoksagaiban  halmoz
gy6zelmet gydzelemre. Ha valamelyikiik
a jovében eljut a legmagasabb szintre,
a Forma-1 torténetének elsd versenyz6-
unokéjaként mutatkozhat be.

Képes lehet a csapatvezetés arra, hogy
korddban tartsa 6ket?

Tobbek szerint a belgiumi incidens utin
csak ldtszatbéke kottetett a két verseny-
26 kozott, és mar itt, Monzaban djra 6sz-
szecsapnak egymiéssal. On mit gondol
errdl?

Jémagam azon a véleményen vagyok, hogy
a Spédban tortént esetbd] minden érintett
nagyon sokat tanult. Mint emlitettem,
biztosan lesznek még nehéz iddszakaik, de
szerintem hasonlé hibit nem fognak ujra
elkévetni.

Fontos tényezd lehet a bajnoki csatdban
a duplapontos évadzaré. Onnek tetszik
ez az idei Gjitds?

Tetszik, hatdrozottan. Szerintem jot tesz
a bajnoksdgnak, mert igy nagyobb az esély
arra, hogy nem fut le idejekordn a bajnoki
harc.

Ha fogadnia kellene a végsé befutéra,
kire tenné a pénzée?

Mindketten nagyon jok, igy nem szeretnék
tippelni. Nem ismerjiik a hétteret, a belsd
korulményeket. Kiviilrél sokan kritizalnak,

ami roppant kénnyt, de ezt az egész helyze-
tet kezelni rendkivil nehéz. Csak egyetlen
dologban lehetiink biztosak, mégpedig ab-
ban, hogy a vezetéknek lesznek még almat-
lan ¢jszakai az évad végéig.

Hogyan vélekedik a két f8szerepl6rol?
Nico roppant kiegyensulyozott, nagyon
egyenletes, mig Lewis sokkal érzelmesebb,
latvdnyosabb stilusban versenyez. Mindket-
ten megérdemelnék, hogy bajnokok legyenck
az idén, Nico és Lewis is egyardnt min-

dent megtesz a végs6 siker érdekében.



40 éve tortént

Fittipaldi és Mayer: egy zsenialis pilota
és kivald csapatvezetdje legydzott
minden ellenfelet

Ha feltennénk a kérdést: melyik csapat
adta a legtdbb vildgbajnokot az elmult
négy évtizedben, az F1-szeretdk tobb-
sége talan gondolkodas nélkiil ravagna:
a Ferrari! Nekik azonban nincs igazuk.
Az id6szak alatt kilenc vords overallt
viseld versenyz lett a sportdg bajno-
ka. Ezzel szemben a McLaren soraibdl
tizenkét legjobb keriilt ki. Az elsd éppen
40 évvel ezeldtt, 1974. oktober 6-an.

A helyszin: az Egyesilt Allamok,
Watkins Glen. A fdszerepl6k: Emerson
Fittipaldi és Clay Regazzoni. A McLaren
versenyzéje a Ferrari versenyzdje ellen
—olyan parharc, amely a késébbiekben
szdmtalan alkalommal ismétl6dott
még meg, és a Forma-1 igazi esszen-
Fittipaldi két héttel korabban megnyer-
te a kanadai versenyt, mikézben a baj-
noksag addigi éllovasa, Regazzoni ma-
sodik lett. Az eredmény révén pontosan
ugyanannyi ponttal, 52-52 egységgel
érkeztek Watkins Glenbe. Nem kellett
szamolgatni, nem lehetett biztosra
menni. A képlet pofonegyszer(i volt: aki
elérébb végez, mint a masik, vilagbaj-
nok lesz.

A fitk egész évben annyira keményen
és annyira jol dolgoztak, hogy egyszerii-
en nyernem kellett, miattuk. Ezt mondo-
gattam magamnak. De az autdmat nem
éreztem elég jonak. Nem tudtam aludni
— emlékszik vissza hosszl évek tavlata-
bl Emerson. — , A vasarnap reggel mar
homélyba veszett, de a verseny rajtjara
gy emlékszem, mintha tegnap tortént
volna. Leparkoltam a McLarent a rajthe-
lyemre, amikor pedig Clay megérkezett
mellém, nem tudtam ranézni. 0 sem
tudott rdm. Mindketten tdl idegesek
voltunk, tulsagosan dsszpontositottunk,
a gondolatunk mashol jart. Lattam,
hogy a szerel6k sem tudnak a ferraris
szerelGkre nézni, és 6k se rajuk. A l6gkor
elképzelhetetleniil fesziilt volt.”

, ludta, hogy koze

Fittipaldi azonban nem tehette meg,
hogy csak Regazzonira figyel. Jody
Scheckter is I6tavolon belll volt.
A dél-afrikai versenyzd szinte joncnak
szamitott, néhany verseny allt a hata
mogott az el6zd évekbdl a McLarennel.
Ezdttal mar a Tyrrell szineiben harcolt,
és bebizonyitotta, méltd utddja a ha-
romszoros vilagbajnoknak, a visszavo-
nulds mellett dont6 Jackie Stewartnak
és a tehetséges Francois Cevert-nek,
aki egy évvel korabban épp ugyanitt, az
Egyesiilt Allamok Nagydijan szenvedett
tragikus balesetet. Scheckter lemara-
dasa 7 pont volt: a gy6zelemért 9 jart,
a mésodik helyért csupan 6. Szdmara
csak egy taktika létezett: a gy6zelem.
Ebben az esethen Fittipaldinak mini-
mum a 4. helyen kellett célba érnie.
Vasarnap délutén a haromliteres moto-
rok életre keltek, megsuhintotték a csil-
lagos-savos lobogdt, az 59 kords hajsza
a bajnoki cimért pedig elkezdddétt.

A két férivalis a mezdny belsejéhdl,
de egymas szomszédsagabdl vagott
neki a 320 kilométeres tavnak: az
okozott volna meglepetést, ha ez nem
vezet rogtén parazs Osszecsapas-
hoz. Fittipaldi még ma is pontosan
emlékszik, mi tortént az inditds uténi
pillanatokban. ,Clay nagyon szivos
versenyzd volt. Jobb rajtot vett, mint én,
az egyes kanyarban, a derékszogii job-
bosban elgttem fordult el. Athaladtunk
az S kanyarokon, azutan pedig a hatsé
egyenesre értiink. Kihasznaltam a szél-
arnyékat, és a Ferrari mellé keriiltem.
0 egyre kozelitett hozzdm, és letolt
a flire. En viszont azt gondoltam, nem
fogok visszavenni. A bal elsd kerekem
a Ferrari kozepénél volt. A Ferrari felé
kormanyoztam. Tudta, hogy kézeledem
felé. Magamban azt gondoltam: min-
dent, vagy semmit. Az egyenes végén
fej-fej mellett érkeztiink a kanyarba.
En voltam a belsé iven, megeldztem 6t.
Azutén tobbet nem is lattam.”

A Ferrari nagy gyengesége, a megbiz-
hatatlansag a szezon soran — Kiilono-

sen, ha csapattéarsaval vetjilk dssze
— kegyes volt Regazzonihoz, de a leg-
kritikusabb pillanatban ott kopogtatott
nala. Fittipaldi Scheckter nyoméba
szegddott, a svajci viszont szakadt le
mindkettejiikrdl, és hamarosan jelentds
vonat torlédott fel mogotte. A Ferrari
gy docogott, mintha hullamvasiton
haladt volna. A szenvedd piléta a 15.
korben a bokszba allt kereket cserélni,
de a kezelhetdség nem javult. Nem sok-
kal késdbb ismét kihajtott, hogy a Fer-
rari stabilizétoran allitsanak.
Fittipaldinak most marcsak Scheckterre
kellett figyelnie, a Tyrrell dél-afrikaija
azonban els6 helyett csupan a negyedik
poziciéban haladt, kozvetleniil Emerson
el6tt. A brazil gyorsabb volt néla, de
szaméra mar ez a helyezés is tébb mint
elég lehetett a sikerhez. Evek dta gy
ismerték, mint azt a versenyzét, aki
inkdbb félg6zzel halad egy biztos
eredményért, a rivalisok hibajara pe-
dig kiméletleniil lecsap, mintsem arra
torekedjen, hogy gyorsabb legyen min-
denkinél. Ez most sem alakult méasként,
és akkor sem véltoztatott taktikajan,
amikor Scheckter latvanyosan lassitani
probalta. Aztén a 44. kérben az ellenfél
Ford-motorja felmondta a szolgalatot,
Fittipaldi pedig elhdzott mellette. Most
mar az sem szamitott volna, ha esetleg
kiesik. Regazzoni még palyéan volt, de 4
kor hatranyban, és a mezdny felének el
kellett volna hullania ahhoz, hogy pon-
tot szerezzen.
Carlos Reutemann és Emerson gyerek-
kori baratja, Carlos Pace kettds gy6ze-
lemre vitték a Brabhamet, a Hesketh és
James Hunt allhattak még a pddiumra.
Fittipaldi a negyedik helyen ért célba,
ezzel masodik alkalommal is a For-
ma-1 vilaghajnokéava valt. Elsé évében
egy olyan csapattal, amely kordbban
még sosem lett vilagbajnok: Watkins
Glenben raadasul a McLaren nemcsak
egyéni, hanem konstruktdri elsd cimét
is megszerezte.

Strommer Benjamin

edem felé.

Magamban azt gondoltam:
mindent vagy semmit.”
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Lewis Hamilton

~Remek érzés Monza utan gys-
zelemmel inditani az évad utolsd
szakaszat. Ha Nico hajtott volna
az élen, brutdlisan kemény lett
volna ez a verseny, igy viszont
elég egyszer( dolgom volt, csak
a biztonsagi autos fazissal gydilt
meg a bajom. Sajnalom Nico ki-
esését, az ugyanis azt mutatja,
hogy a megbizhatésagunk
nem elég jo.”

Lepéselony

A Mercedes vilagbajnoka csapattarsa elé kertilt

Lewis Hamilton a lélegzetelallitdan szoros idéméré edzésen
megszerzett pole-pozicid utan a gy6zelmet is begy(ijtotte a Szingapuri
Nagydijon, ahol Nico Rosberg varatlan kiesésének készonhetéen
siker(lt el6relépnie a vb-ponttablazat élére. A brit mogott a két

Red Bull, Sebastian Vettel és Daniel Ricciardo végzett.

SZOVEG: MESZAROS, FEKETE, VAJTA e FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

Miutin Hamilton az olaszorszdgi futam
megnyerésével komoly loketet adott sajét baj-
noki esélyeinek, az 6reg kontinensnek bucsut
intve az FIA borzolta a kedélyeket, mégpedig
azzal, hogy Bernie Ecclestone javaslatdra ki-
latdsba helyezték a csapatrddids forgalmazds
er8s korlatozasat. Kevesen értették, hogy
erre miért épp az évad kozben van szitkség:
aversenyz6k sem nyugodtak bele, igy Charlie
Whiting végiil péntek déleléte kozolte, hogy
az idei évad hétralevd részében csak a vezetés-
technikai tandcsokat tiltjék be, a forgalmazds
erdsebb szigoritdsdt 2015-re halasztjik.

A délkelet-dzsiai varosallam villanyfényes
aszfaltesikjan, a szabadedzéseken meglepe-
tésre féként Fernando Alonso tudott villan-
tani a Ferrarival. A spanyol a pénteki elsé és
a szombati gyakorldson is a legjobb tempédt

Rosberg érthetd mddon keseregve nyugtazta idei
masodik kiesését, am nagy kérdés, hogyan nyelte le
azt, amivel a Mercedes indokolta a kormanyoszlop
kornyéki meghibasodast. A csapat néhéany nappal
késdbb erdsitette meg, hogy a gondot a kébelkdtegre
folyt idegen anyag, a szerviz sordn hasznalt folyadék
okozta, amely (jra és Gjra zarlatot okozott. ,A szeny-
nyezddést szabad szemmel nem lehetett latni, rdada-
sul a jelenség nem volt tapasztalhatd azel6tt, hogy
vasérnap Nico felallt a rajtracsra” — kdzolte a csapat.

autdzta, amikor viszont valdban szdmitott,
Hamilton bizonyult a leggyorsabbnak: a brit
az élre repitette a Mercedest a pénteki maso-
dik edzésen, és ugyanezt tette az iddmérén is,
amely azonban a szokdsosndl joval kiélezet-
tebb meccset hozott. A Ql-ben némi megle-
petésre a ferraris Kimi Raikkonen tindoksle,
a kozépsé fézis Rosbergé volt, mig a mindent
eldontd Q3-ban Hamilton bizonyult a leg-
jobbnak, 4m az idei trendhez képest szokatlan

Szingapir — Marina Bay Street Circuit

A palya hossza: 5,065 km

Versenytav: 61 kor — 308,828 km

Iddjaras: szaraz

A levego hdmérséklete: 28-29 fok

Az aszfalt hdmérséklete: 33-36 fok
Leggyorsabb kor: Lewis Hamilton 1:50,417

mddon egyaltalan nem volt sima utja zsindr-
ban mésodik, idei hatodik pole-poziciéjihoz.

A zaréfézisban futott gyors korok elsé hul-
lama soran Felipe Massa révén egy Williams,
majd Ricciardénak koszonhetéen egy Red
Bull is tanydzott az élen, végiil azonban jot
tek a Mercik: el6bb Rosberg, majd Hamilton,
aki 1:45,681-es idSt repesztett, igy 7 ezreddel
a masodik rajtkockdba kényszeritette a csapat-
tars-rivalist. Oket Ricciardo kovette 0,173 mé-
sodperces hatrdnnyal és az ausztrdl mogott is
szoros volt a csata: Vettel minddssze 5 szdzad-
dal szorult a 4. rajtkockdba, és 5 ezreddel bizo-
nyult jobbnak a harmadik sor el8kel6bb rajt-
kockajét elfoglalé Alonséndl. A spanyol mellé
a vérosi palydtdl mér elézetesen sem sokat re-
mélé Williams versenyzdje, Felipe Massa irat-
kozott fel, mig éket csapattdrsaik, a két finn,
Raikkénen és Valtteri Bottas kovették. A fel-
s6hazba befért még egy McLaren és egy Toro
Rosso is: a harmatosan muzsikdlé wokingi
egyletet Kevin Magnussen, a Red Bull-junio-
rokat pedig Danyiil Kvjat képviselte

alegjobb tiz kozoet.

T T T ——————— ST Hamilton

== ellenfél
nélkiil
maradt az
élen

Toto Wolff sportigazgaté nemcsak elnézést kért
Roshbergt6l a torténtek miatt, hanem a hibaval kap-
csolatos értetlenségének is hangot adott. ,Barmit
megtennék, hogy ne forduljon eld tébbet ilyesmi,
ugyanis nem szeretnénk, ha az dontené el a vb-cim
sorsat, hogy az egyik auténk cserbenhagyja a pil6-
tajat. Komoly stab dolgozik a meghizhatdsagon, de
érthetetlen médon mégis megtorténik. Idébe telik,
amig megoldjuk a gondokat, de biztos vagyok ben-
ne, hogy sikeriilni fog” — mondta a szakvezet6.
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Hamilton a futamon hamar megszaba-
dult legfébb ellenfelétsl: Rosbergnek mér
a rajtrdcsra tartva gondjai adédtak az Ezist-
nyillal, a csapat két izben is cserélte az autd
kormdnyét, de a német versenyét igy sem
tudték megmenteni. A versenyz8 mér a felve-
zet8kornek sem tudott nekivagni, igy a bok-
szutcabdl kellett rajtolnia, de csak 14 korén
4t maradt a palyan: beszdmoldja szerint az
autdban rakoncatlankodott a hibrid rendszer
és a valtd is, amely egyszerre két fokozatot
kapcsolt, igy kénytelen volt feladni a versenyt.
Toto Wolff sportigazgatd rogon a torténtek
utdn elnézést kért a pildtded], akit ez — vélhe-
t8en — kevéssé hatott meg.

Noha a német kiesett, a mdsik Merce-
des-mend dolga kordntsem lett egyszert(ibb:
a brit féltavnal, két kerékesere utdn simédn
vezetett, de ekkor a palydra hajtott a bizton-
sdgi autd, ugyanis Sergio Perez ¢és Adrian Su-
til koccandsa utdn tdl sok térmelék hullott
a palyara. Hamiltont — aki ekkor még adés
volt a lagy Pirelliken futott etappal — nem
hivték ki, igy adott volt a feladat: a 37. kor-
ben megejtett Gjrainditdst kovetden elegen-
dé elényt, nagyjibdl 26 masodpercet kellett
kiautéznia ahhoz, hogy az élen maradhasson.
Ez hellyel-kozzel sikertlt is neki, 4m a ke-
rékesere utdn Vettel mogé tére vissza. Végiil
a német nem okozott kiiléndsebb nehézséget
a britnek, aki az 54. korben, a 7-es kanyarban
megeldzte a kopottabb abroncsokon futd Red
Bullt, dtvette a vezetést és egészen a leintésig

Sebastian Vettel

,JOl rajtoltam, megeléztem Danielt és jo tempd

jatszadoztunk egy picit a stratégiaval. A bizton-
sagi autd szamunkra rosszkor jott a palyara, de
a végén nagy nehezen sikertlt kelléen kimélnink
az abroncsokat. Lewis ellen a végén nem volt
esély, mert sokkal frissebb gumikon autdzott.”

t
autoztam. Alonsdénak sikertlt elénk kerilnie, maJ] I

meg6rizte azt. GySzelmével és Rosberg kiesé-
sével 2 2008-as vb-elsé élre ugrott a ponttab-
lazaton, 3 egységgel megelzve markatarsat.
Hamilton mogote a kée Red Bull futott
be: Vettel és Ricciardo a biztonsagi autds fi-
zist kovet8en mir nem cserélt kereket, ami
j6 huzdsnak bizonyult, 4m az idei legjobb
eredményét jegyzd négyszeres vb-elsé foként
a vérosi palya sajétossdgainak, illetve a mdsik

Red Bullban hol igen, hol nem mikodé hib-
Ricciardo idén meg

csak masodszor ert
célba Vettel mogott

Daniel Ricciardo

Az id6méron kozelebb voltunk a Mercedesekhez, mint gondoltuk, ezért
arra szamitottunk, hogy a futamon picit jobb lesz a tempdnk. Sajnos az elsé
etapban nem voltunk elég gyorsak, raadasul akadt néhany technikai prob-
Iémank is. J6 dolog, hogy legaldbb sok pontot sikerilt szerezni ezuttal is.”

- "

rid rendszernek készonhette, hogy Ricciardo
eldtt tudott maradni. Mivel Bottas csak a 11.
helyen végzett és pont nélkiil zért, a cimvédd
bajnoknak sikeriilt 2 egységgel a finn elé fér-
kézve dtvenni az 5. pozicidt a tabelldn.
Alonso a misodik kiallasandl Vettel elé ke-
riilt, a biztonsdgi autés fézisra azonban rafize-
tett: a Ferrarin éppen akkor szuperldgy abron-
csok fesziiltek, igy nem volt esélye arra, hogy
a Red Bull stratégidgjat mésolva elspéroljon
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Lewis Hamilton

Mercedes F1 W05
61 kor, 2:00:04,769
Sebastian Vettel

Red Bull RB10-Renault
+ 13,534

Daniel Ricciardo

Red Bull RB10-Renault
+ 14,273

Ferrari F14T
+ 15,389

Felipe Massa

Williams FW36-Mercedes
+42,161

Jean-Eric Vergne

Toro Rosso STR9-Renault
+ 56,801

Force India VJIMO7-Mercedes
+ 59,038

Kimi Raikkdnen

Ferrari F14T
+ 1:00,641

Nico Hiilkenberg

Force India VJIMO7-Mercedes
+1:01,661

' Kevin Magnussen

Mclaren MP4-29-Mercedes
+ 1:02,230

Valtteri Bottas

1 1 QI Williams FW36-Mercedes
= | +105085
i Pastor Maldonado
1 2 , Lotus E22—Renault
M +1.06915

+, Romain Grosjean
1 3 ). Lotus E22-Renault
+ 1:08,029

Danyiil Kvjat
Toro Rosso STR9-Renault
+1:12,008

| Marcus Ericsson |

Ya =l

1 5 | 1_ Caterham CTO5-Renault
. 1347188

38
1612

Marussia MRO3-Ferrari

5)
14 L5

+ 1:34,543

= Max Chilton
17 ] ey Marussia MRO3-Ferrari
o + 1 kor

Nem értek célba
McLaren MP4-29-Mercedes 53. kor

Sauber C33-Ferrari 39. kor
Sauber C33-Ferrari 18. kor
Mercedes F1 W05 14. kor

Caterham CTO5-Renault 1. kor

Alig lépett élethe a csapatradiés forgalmazast
korlatozd rendelkezés, a McLaren azonnal gyaniba
keverte a Red Bullt: a wokingiak szerint az energia-
italosok szabélyt szegtek, amikor vezetési tippet
adtak Ricciardonak, akivel azt kozolték, hogy az
autéval kapcsolatos dolgok miatt igyekezzen ke-
riilni a szegélykoveket. , Szerintiink kddolt iizenetek
voltak” — mondta a McLaren versenyigazgatdja,
Eric Boullier, aki végiil nem tett panaszt az iigyben.

Magnussennek és Kvjatnak is egészségiigyi
gondjai adddtak a forr6 szingapiri éjszakaban,
igy a futam utdn orvosi kezelésre szorultak.
A McLaren fiatalja égési sérilléseket szenvedett
a fenekén, mert az autdja tdlsagosan felforro-
sodott, mig a Toro Rosso Gjoncanak kocsijaban
elromlott a folyadékellatd rendszer, igy nem tu-
dott inni és kiszaradt. Az orosz piléta szemtanik
szerint a futam utdn csak segitséggel tudott ki-
ké&szalddni a kocsijabol.

egy ker¢keserét. A spanyol a végjirékban hidba
ostromolta Ricciard6t, nem tudta megel6zni,
s nem muzsikale tal fényesen a vorosok masik
mendje, Raikkonen sem, akit a 8. helyen intet-
tek le. Bar a maranell6iak fogadkoztak a futam
el6tt, hogy visszafoglaljdk a konstruktéri ta-
bella 3. helyét a Williamstdl, ezt a tervet nem
tudtik megvaldsitani. Alonso mégott a grove-i
egylet képviseletében Massa végzett, aki a Red
Bullokhoz hasonl6 stratégidval zért az 5. he-
lyen, 4m csapattérsa, Bottas épp erre faragott
ré: a végletekig elhasznalédott lagy Pirelliken az
utolsé korben négy helyet is veszitett, gy a pont-
szerzk kozil kiszorulva a 11. helyen zart.

A 6. helyet a futam egyik szenzicidja,
Jean-Eric Vergne kaparintotta meg: a Toro
Rosso versenyzdje a 44. korig halasztott har-
madik kerékeseréje utdn szinte szdrnyalt, a le-
intésig Osszesen hat helyet javitott. A faenzai
csapattdl az évad végén tévozni kénytelen,
igy bizonyitdsi végytdl flitote francidnak volt
olyan kore, amikor hdrmat - Nico Hilken-
berg Force Indidjit, valamint Raikkonent és
Bottast — is el6z6tt, rdadasul elegendé elény-
re tett szert ahhoz, hogy egy pélyaclhagyasért
kapott 5 méasodperc buntetést is ,,kimozogva”
megorizhesse a helyezését. A palyafutdsa leg-
jobbjat produkalé gallt a Perez, Raikkonen és
Hiilkenbergalkotta Force India-Ferrari szend-
vics kovette a befuténal, mig az utolsé pontot
Magnussen csipte meg a McLarennck: a ddn
egyediil maradt, Jenson Button aut6ja o

ugyanis az 53. korben megadta magat.



Suzuka - Suzuka International Racing Course
A palya hossza: 5,807 km

Tervezett tav: 53 kor — 307,771 km

Megtett tav: 44 kor — 255,508 km

ldéjaras: esds

A levegd homérséklete: 18-19 fok

Az aszfalt hdmérséklete: 22-23 fok
Leggyorsabb kor: Lewis Hamilton 1:51,600

Szomoru

Y 4
Jules Bianchi balesete bearnyékolta a futamot

A suzukai hétvégén mindig akadt olyan téma, ami jobban érdekelte

a szurkoldkat, mint a palyan torténtek: pénteken a kozelgd tajfun és
a futam esetleges el6rébb hozasa, szombaton pedig Sebastian Vettel
Red Bulltdl vald tavozasa foglalkoztatta a kdzvéleményt, vasarnap ota
viszont Jules Bianchiért aggddik a vilag...

SZOVEG: GELLERFI GERGO, MESZAROS SANDOR, FEKETE ANTAL

FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

Nagyon régen fordult mér elé, hogy egy ver-
senyhétvégén ennyire érdektelenné véljon
minden, ami a palyan torténik. A Japdn Nagy-
dijat megelézden az volt a legnagyobb kérdés,
hogy a kézelgé Phanfone tjfun egyaltalin
engedi-e majd megrendezni a futamot, hiszen
aszeptember 28-4n kialakult trépusi ciklonrol
hamar kideriilt, hogy megvan ra az esély, hogy
érinteni fogja Suzukat, s a helyzet naprél napra
bizonytalanabbd vélt. A hétvége kezdetén mér
az is felmeriilt, hogy a futamot nem vasirnap,
hanem szombaton rendezik majd meg, 4m ezt
az elképzelést a hirek szerint a palya tulajdo-
nosa, a Honda megvétozta. Arra viszont red-
lis esély mutatkozott, hogy az eurdpai nézék
kedvéért délutan haromkor rajtolé futamot
el6rébb hozzak, de végil erre sem kertiilt sor —
hogy az FIA kisérletet tett-e erre, arrdl ellent-
monddsosak a hirek, Fernando Alonso min-
denesetre még szombat este is azt hangoztatta,
hogy szerinte ez sziikséges lenne.

Aznap azonban mdr nem a szupertjfun
volt legfontosabb téma, és nem is az, hogy
Nico Rosberg két tizeddel verte Hamiltont az
id6mérén, ezzel megszerezve idei nyolcadik
pole-pozicidjit. Magyar id8 szerint szombat
hajnalban ugyanis vératlanul mozgisba len-
diile a pilétapiac: a Red Bull hivatalos kozle-
ményben tudatta a vildggal, hogy Sebastian
Vettel a szezon végén elhagyja a csapatot. Valé-
szinlileg a mai napig ez a kérdés foglalkoztatna
mindenkit, st talin Gjabb bejelentések is ko-
vették volna ezt a futam utdni érakban-napok-
ban, 4m a Japin Nagydij 42. korében torténtek
minden mdst hittérbe szoritottak.

Az idéjarési eldrejelzések nem tévedtek:
vasirnap igazi itéletid fogadta a csapato-
kat, s mivel a rajtot nem hozték el6re, az esé
pedig egyre intenzivebbé valt, az is kérdéses
volt, hogy egyaltalan sikeriil-e megrendezni
a futamot. Charlie Whiting versenyigazgaté
néhdny 6raval a start eléte ugy nyilatkozote,
hogy véleménye szerint érdemi versenyt nem
lehet tartani a palyan. Bar az FIA-nak elviek-
ben joga van egy futamot mdsnapra halasz-
tani, a gyakorlatban ez nehezen téinik kivi-
telezhetdnek, rdaddsul az eldrejelzések arrdl
sz6ltak, hogy az idé mdsnap még rosszabbra
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fordul, a csapatoknak pedig el kellett indulni
a kovetkezd hétvégén rendezett elsé Orosz
Nagydij helyszinére.

Nem volt tehét vilasztds, meg kellett pro-
bélni megrendezni a versenyt. Az els6 kisérlet
sikertelennek bizonyult, hiszen a biztonsigi
autd dltal felvezetett mezény minddssze két
kort tudott megtenni, mieldtt belengették
a piros zészlot. Rovid sziinet kovetkezett,
s miutdn a korilmények javulni latszoteak,
a versenyzSk ismét tnak indultak, 4m par
sz4z méter utdn mdr csak 21 piléta korozote
a biztonsagi auté mogote, Fernando Alonso
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autdja ugyanis megadta magat. Az es alabb-
hagyott, s igy, ahogy azt ilyenkor médr meg-
szokhattuk, a rddidbejatszdsok alapjan egyre
tobb versenyzd tiirelmetlentil vérta, hogy
megkezdddhessen a szdguldas.

A safety car végil a 10. korben hagyta el
a pélydt, az élen Rosberg haladt, mogotte
Hamilton, aki nem szakadt le csapattarsatdl.
Jenson Button azonnal kereket cserélt a biz-
tonségi auté kidlldsa utdn, s mivel az interme-
diate abroncsokkal jé tempét tudott autézni,
ekkor tgy tlint, hogy akdr a dobogora is esé-
lyes lehet az idén megszokottnal egyébként is

Ricciardo

= pénteken
csinyan
osszetorte
a Red Bullt,

erdsebb McLarennel 2009 bajnoka. A Willi-
amsek, ahogy azt idén nem elészor lithattuk,
szenvedtek az es6ben, és hamar vildgos lett,
hogy hidba a masodik soros rajthely, eztittal
nem lesz esélytik a kiugr6 eredményre. A Red
Bullok viszont épp az ellenkezéjét mutattdk:
az idémérds gyengélkedést gy magyardztédk,
hogy esére allitottak be az autdt, amit a fu-
tam be is igazolt, hiszen Vettel és Ricciardo
remek tempéval (és még remekebb elézések-
kel) gézoltak 4t a mezényon.

A 24. korben a versenyigazgatds meg-
felelének tartotta a koriilményeket

Lewis Hamilton
.JO versenyt futottam, de nehéz hétvége volt
a mostani, beleértve a mai napot is. Nagyon
sok es6 esett, rendkivil nehéz kérilmények ko-
z0tt versenyeztiink. Sikerilt elkapnom a fonalat,
megvolt a ritmus, nagyon emlékeztetett az egész
a 2008-as silverstone-i versenyre. Remélem,
hogy Jules jol van.”

Sebastian Vettel nagy bejelentését kovetden
a Ferraritél boritékolhatéan tavozé Fernando
Alonso a szoké&sosnal is rejtélyesebb nyilatko-
zatot adott jov6jérdl a sajtd munkatérsainak:
»Az elmilt két-harom hénapban ra kellett volna
jonnotok, merre tartok, de nem értettétek meg.
Amikor majd elmondom, megértitek, és azt
mondjatok majd: tényleg, tudnunk kellett volna!”

A Red Bull szombat reggeli sajtokdzleményében
nemcsak Vettel tdvozasét jelentette be, de egy-
(ittal megnevezte a négyszeres bajnok utodjat
is Danyiil Kvjat személyében. Az ifjd orosz, aki
tavaly még a GP3-ban versenyzett, s csak idén
toltétte be huszadik életévét, 2015-ben Daniel
Ricciardo csapattérsa lesz. Helyét a Toro Rosso-
nél valészindleg a WSR bajnoki cime felé tartd
Carlos Sainz Jr. tolti majd be, de ezt hivatalosan
még nem erfsitették meg.



arra, hogy engedélyezze a DRS hasznalatét,
amit Lewis Hamilton par perc mulva ki is
hasznalt, s az egyes kanyarban egy bdtor kiilsé
ives mandverrel megelézte Rosberget. A né-
met ezt kovetSen visszaesett, érz8dott, hogy
valami nincs rendben az autdjdval, s ugy ttnt,
hogy akdr Vettelék is veszélyesek lehetnek ra.
Ha nem szakitjak félbe a versenyt, talin még
a dobogét is elbukja, 4m hogy mi tortént vol-
na, sosem fogjuk megtudni, de igazdn nem is
szamit...

A futam 41. korében nem sokkal azt kove-
t8en, hogy az esd Gjra rizenditett, s tobben
ugy dontoteek, hogy visszateszik az extrém
eségumikat, Adrian Sutil a Dunlop-kanyar-
ban elvesztette uralmat Sauberje felett, és
a gumifalba csapédott. A mentés rendben
megkezdédott, Sutil kiszalle az autébdl,
egy traktor pedig elindult, hogy kiemelje
a roncsot a bukotérbél. Az esd egyre jobban
esett, a latdsi viszonyok a kozelgd alkony és
a stirli felhék miatt folyamatosan romlottak,
de a biztonsdgi autét nem kiilde¢k be, hanem
dupla sdrga zaszI6 lengetése mellett indult el
a traktor a Sauberrel, hogy azt biztonsigba
helyezze a korlat mogott.

Amikor a mentés félbeszakadt, s bekuldeék
a biztonsagi auté, a legtobben még nem tud-
tak, mi tortént valéjiban, miére 4lle le a rutin-
feladatnak l4tsz6 kiemelés. Am amikor Jules
Bianchi kérideje a tobbickével ellentétben
nem jelent meg az ¢l8 idémérésen, majd fel-
tiint, hogy annak ellenére, hogy a Sauber fe-
kete, a sportbirdk mégis piros roncsdarabokat

tesznek odébb a traktor mégote, hirtelen
minden vildgos lett...

Jules Bianchi egy korrel Sutil utdn ugyan-
ott és ugyanugy vesztette el uralmat az autdja
felett: hidba probéle lassitani, a Marussia fel-
pattant a bukétérben, és becslések szerint 200
kilométer per 6ra koriili sebességgel vagodott
a traktor hdtuljinak. Az aut6 bal oldala szin-
te teljesen elttint, a bukékeret leszakadt réla,
s a versenyz6t csak a tlélécella védte meg az
azonnali haldltél, 4m még ez a rendszerint
sérthetetlen véddelem sem vészelte 4t karo-

Nico Rosberg

A csapat szamara jo hétvége volt ez, hiszen ismét kettés gybzelmet
arattunk, Lewisnak pedig gratuldlok a mai sikeréhez. Nyilvanvald, hogy
a gondolataim most Jules korul forognak, hiszen Ugy tlinik, hogy komoly

TameH agy fempoval egy autét ment

nek csapddott, és silyos sériileseket
szenvedett, allapota lapzartankkor valsagos
volt. A fiatal francia mentésének képei
ijeszt6ien hasonloak, mint amelyeketImoléhan
: készitettek-Senna-halesete utan

sodds nélkil a taldlkozast a hat és fél tonnds
monstrummal.

A helyszinre megérkezett az orvosi aut6
és a mentd, a versenyt pedig hamarosan
piros zdszléval leintették, majd pillanatok
mulva bejelentették, hogy nem lesz folyta-
tds. A dobogén végzett Hamilton, Rosberg,
Vettel hdrmassal azonnal kozoleék a tortén-
teket, a dijatadé el6cet a pildtak arca mindent
elarule. A helyszini néz8k ekkor még nem
tudhattdk, milyen drdma zajlik t8lik néhdny
szdz méterre, legfeljebb akkor kezdhettek

lehet a helyzet. Minden jot kivanok neki.”

Sebastian Vettel

sejteni valamit, amikor pezsg8zés helyett
lasst, egykedvii mozdulatokkal nyugtdztak
j6 eredményiiket a dobogdsok. A sokkos al-
lapotban 1év$ Sutil, aki a mezénybdl egye-
diliként szemtantja volt az esetnek, nagyon
borus képet festett a helyzetrdl a lassacskan
sotétbe burkol6z6 Suzukéban.

Bianchit rohammentdé vitte korhazba,
megmiitoteék, majd az intenziv osztalyra ke-
ritlt. A balesetet kovetd napokban megjelent

Nehéz korilmények kozott indultunk el, arra is varnunk kellett, hogy egyalta-
lan elkezdhessiink versenyezni. Onnantdl kezdve élvezetes volt a dolog, de itt
nagyon erésen kell koncentralni, hiszen borzasztéan kénnyd hibazni. A safety
carnak koszoénhetben lehetek itt a dobogon, de most én is Jules-re gondolok.

csekély szdmu hivatalos jelentésben a ,kriti-
kus” sz6 sosem maradt el a francia versenyzd
éllapotdnak jellemzésébél, de iddvel legalabb
a ,stabil” is odakeriilt mellé. E sorok irdsakor
ez minden, amit tudunk, jelenleg nem tehe-
tiink tobbet, mint hogy bizunk abban, hogy
Felipe Massa 6t évvel korabbi esetéhez hason-
16an Jules Bianchi is teljesen felépiil sériilése-
ibél, ¢és taldin még a versenypdlyira is
visszatérhet majd...

A Japan Nagydij végeredménye
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Nem ért célba
Ferrari F14T 3. kor

Szombaton a két egykori csapattérs, Fernando
Alonso és Felipe Massa gondoskodott a jokedv-
rdl: mikozben Alonsét az tjsagirdk arrdl kérdez-
ték, hol folytatja karrierjét, Massa mogé lopézott
és megkérdezte, hogy tényleg a Caterhamhez
igazol-e. Alonso véalasza nem maradt el, és azt
javasolta Massanak, hogy térjen vissza a Ferrari-
hoz — valészin(ileg az 6 helyére...

Kimi Raikkonen immar hivatalosan is elvalt
korahbbi feleségétdl, a 2001-es Miss Skandina-
viatdl, Jenni Dahlmantol. A valokeresetet méar ta-
valy tavasszal beadtdk, de a birdsag hivatalosan
csak a Japan Nagydij péntekén mondta ki a va-
last, igy a Jégember immar zavartalanul késziil-
het az apaségra kedvesével, Minttu Virtasennel.

Véget ért a Formula-1 torténetének leghosz-
szabb pontszerzd sorozata — mar ami a csa-
patokat illeti. A Ferrari egymds utan 81 futamon
végzett legalabb egyik versenyzdjével a legjobb
tiz kozt, most viszont a 2010-es Brit Nagydij 6ta
elszor nulla ponttal zartak egy futamot. A rekord
legkordbban 2017 elején délhet meg, az aktudli-
san futé leghosszabb sorozat ugyanis a Mercede-
sé — harmincéttel.

A Benetton és a Williams egykori Formula-1-es
versenyzéje, a jelenleg a Toyota Le Mans-prog-
ramjaban tevékenyked6 Alexander Wurz lett
a pilotak érdekvédelmi szervezete, a GPDA
0j elndke — a munk4jat a két eddigi igazgato,
Sebastian Vettel és Jenson Button segiti. Wurz
mandatuma nagyon nehezen kezdddott, hiszen
elsd hétvégéjén rogton a lehetd legkeményebb
helyzettel, egy kollégéja silyos balesetével kel-
lett megbirkéznia...

A pénteki szabadedzésen Max Verstap-
pen torténelmet irt, hiszen 17 évesen és 3 na-
posan minden id6k legfiatalabb versenyzdje lett,
aki egy F1-es hétvége hivatalos programja kere-
tében palyara gordiilhetett. A fiatal holland nem
vallott szégyent, kezdeti bizonytalanségok utan
gond nélkiil teljesitette az edzést, melyet a 12.
helyen zért. Verstappent még az a Vergne is meg-
dicsérte, akinek a helyére keriilt ezen az edzésen,
s (il majd jovére a Toro Rossonal: ,Bar nem se-
gitette a helyzetem, hogy az elsd szabadedzésen
nem vezethettem, el kell ismernem, hogy Max
remek munkat végzett délel6tt az autéval.”




Formula-1 ¢ A bajnoksag allasa
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kedvezmeénnyel!

Csak kiildje el nekiink az eléfizetés dsszegét, és mi maris postazzuk Onnek
ajandékat! Ne feledje: ha eldfizet, Magyarorszag autésport magazinja
minden honapban a postaladajaban varja Ont az F1 és a motorsportok
aktualis hireivel, legizgalmasabb képeivel és hattér-informacidival!

Befizetési lehetdségek:

floves glll?zz::gs) 5990 Ft OTP-szamlaszam: Beta Press Kit.
11734004-29904020

2 éves (6 szam) Rézsaszin postai utalvany:
eldfizetés 3790 Ft Beta Press Kit. 3504 Miskolc Pf. 90.

HIHETETLEN TORTENET

Elérhetdségeink, tovabbi informaciok: levél: 3504 Miskolc Pf. 90; A FORMULA-1 VILAGABOL
tel.: 46/505-490, fax: 46/505-491, e-mail: elofizetes@formula.hu aTa

Ajanlatunk a jelenleg még érvényben 1évd eldfizetések meghosszabbitasara is vonatkozik! Ajandékot tartalmazo ajanlatunk csak a szerkesztoségnél megrendelt
lapokra, éves eldfizetdinknek szdl! Az akcio a készlet erejéig vagy a kivetkezé szam megjelenéséig érvényes! Ajanlatunk a postakdltséget tartalmazza!

ELTUNT EGY FONTOS RESZLET
S NEM TUDJA AZ OKAT?

A mai tablazatkezeld szoftverek nem teszik lehetdve a visszakovethetoseget es az
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Szivem szerint di Montezemolo mdrki els§
keresztnevét irtam volna a cimbe, 4m ameny-
nyiben a Luca szerepelne ott, sokan taldn
beleesnének abba a csapdaba, amelyet a két
nyelv irdsmddja rejt, s valahogy a Luca széké-
re gondolndnak, pedigegészen mésrol, sokkal
gydszosabb dologrél van szé.

Nevezetesen arrdl, hogy egy ,oriilt olasz”,
név szerint Marchionne, stdtuszdt tekintve
momentan a Fiat elndke, a nemzetkozi sajté
kozkedvelt kifejezésével élve ,kirugta” a Fer-
rari elnokét, Luca Cordero di Montezemold,
a szakma &szinte megdobbenésére.

A lényeget tekintve ugyan igaza van az
ezerfejii Cézdrnak, ahogy valamikor a sajt6t
emlegették, nekem azonban lenne némi hoz-
z4flizni valom, konkrétan a ,kirtgashoz”.

Igaz ugyan, hogy a mérki cimet nyilvin
csak én adomdnyoztam Luca di Monteze-
molénak fentebb, 1évén, hogy sejtésem sze-
rint azt a csaldd legidésebb fia viszi tovébb,
ha viszi, Luca viszont a papa, di Monteze-
molo marki kisebbik fia, s igy a cimnek nem
birtokosa, bar lehet. Nem tudom. Viszont,
hogy koziik van a Savoyai kiralyi hazhoz,
az nem titok.

Kiilonvélemény

Cordero

David Sandor rovata

De azt tudom, és szeretném is azonnal
leszogezni, hogy Luca di Montezemolo el8-
szOr is uriember, mégpedig a sz6 legneme-
sebb értelmében. Rdaddsul magasan képzett
értelmiségi, sikeres tizletember, aki maga is
volt mér a Fiat elnoke, szoba kertlt néhdny
éve, mint esetleges miniszterelnok-jelole
(bar ebbdl Olaszorszagban mindig is foldsleg
volt). AFerrari-iizem a vezetése alatt jelenleg
is sikeres a nemzetkozi piacokon, Luca pe-
dig éppen kétszer huzta ki a Ferrari csapatot,
a Scuderidt fenndlldsa két legnagyobb csava-
jabol, tehat messze nem valamilyen Macska
Jancsi, akit csak ugy ki lehetne ragni.

Hanem lemondott.

Egyrészt, mert a jol értestiltek szerint kol-
csonosen utdljak egymdst Marchionnéval,
s emiatt foloslegesnek it minden tovibbi
egytittmiikdést az egyébként valdban meg-
szallottan ,kirugdosd” szellemt elnokkel,
mdsrészt nyilvdn belefdradt mar a Ferrarival
val6 veszddségbe, az egyébként is valsaggal
kiizdé Forma-1 vilagéban.

Harmadrészt pedig: mert driember. Fél-
redll, hadd jussanak széhoz mdsok is. Hatha
tényleg 6 akaddlyozza a Ferrari versenysike-

,Uriember. Felreall, hadd
jussanak szohoz masok is.”

reit, bir nem & tervezte a gyenge motort és az
elégtelen légellenalldst karosszéridt sem.

A hozzéértését persze nehéz lenne vitatni.

Fiatal diplom4s (pontosabban kétdiplomas,
egy olasz és egy amerikai egyetem elvégzése
utan) volt, amikor a Fiathoz keriilt (500-as
Fiattal kezdte versenyzdi karrierjét), és éppen
jokor ahhoz, hogy ,kisegitse” az idés Enzo
Ferrarit a bajbol, amelyben a Scuderia éppen
akkor leledzett. Nyilt titok, hogy Lucit a Fiat
akkori elnoke, a feledhetetlen emlékd Signor
Avvocato (Ugyvéd dr), Agnelli tette Enzo
mellé, asszisztensnek, hogy segitse a munkad-
jaban. Es mara torténelmi tény, hogy az ifjt
»playboy” (magyarul taldn inkabb aranyifju),

aki hullimos hosszu sz8ke hajival még ma,
67 évesen is tigy néz ki, mintha csak az lenne,
rovid id6 alatt nem egyszertien csak rendbe
hozta a Ferrarit, hanem egyik aranykoraba
vezette.

Luca kereste meg ¢és szerezte meg ugyanis
a fiatal Laudat és Regazzonit, akik halomra
nyerték a Ferrarinak a nagydfjakat, sét Lauda
két vilagbajnoki cimet is. Ezt ma leirni kony-
nyt, de megvaldsitani ott és akkor nem volt
egyszert dolog.

El8szor is meg kellett gy6zni az oreg
Migust, hogy ezeket a fitkat szerz8dtesse, az-
tan eligazitani a versenyzdket, hogy hogyan
viselkedjenek az 6reggel szemben. Ravenni
a ,link” Laudat, hogy minden verseny utdni
reggelen, mér hajnalban az els6 dolga legyen
felhivni Enzét, hogy 6 legyen az elsé, aki
beszél vele, még azeldtt, hogy az oreg olvasta
volna az Gjsagokat — példdul.

Most, hogy Montezemolo bacsuzott, Niki
Lauda nem tagadta meg magat, azon kevesek
kozé tartozvan, akik nem felejtik el a bard-
taikat a bajban sem. Egy hosszt interjuban
méltatta Luca érdemeit, s ennek végén azzal
fejezte be, hogy: ,Kosz6n6m Luca!”

Mirmint azt a sok segitséget, amit fentebb
az interjiban fel is sorolt. Es f4jlalta, hogy
a Forma-1 ismét elvesziti egy gyakorlatilag
potolhatatlan emberét. Akkor, amikor a leg-
nagyobb sziikség lenne ra...

Ez persze az olyan ,héjdkat”, mint Mar-
chionne, nem érdekli. Engem viszont érde-
kelne, hogy az olasz kézvélemény hogyan
fogadja, s6t hogyan veszi be Montezemolo
lemondasat. Péld4ul elfelejti-e most, amikor
a Ferrari valéban mélyponton van, hogy ¢ép-
pen a legutolsd, legmélyebb pontrdl éppen

A torténelmi esemény éppen Budapesten
ment végbe, vagy legaldbbis itt jelentették be,
magam is jelen voltam az eseményen.

Enzo Ferrari haldla utdn harom évvel a Fer-
rari csapat mar éppen 19 éve nem nyert sem-
mit. Azaz viligbajnokségot. Es akkor, a mar
fentebb idézett Agnelli tigyvéd ar ultimacu-
mot nyujtott be a Ferrarinak: harom év lau-
fot ad a csapatnak, és el6tte mindent, amit

kérnek, de amennyiben nem nyernek a kapott
kedvezmények ellenére sem, akkor megsziin-
teti a Scuderiat!

Ez volt az a pillanat, amikor leszerzédtették
Schumachert, amikor az Agipot felvéltotta
a Shell, jott Todet, és jott Brawn...és amit csak
most kezdenek emlegetni, igen, akkor jott el-
noknek Luca Cordero di Montezemolo.

Es vele egyvégtében 6t vildgbajnoki cim
sorozatban a Ferrarinak.

Es dradoztak mindenkirél, csak éppen az
elnokrél nem, vagy csak ritkdn. Most viszont
vigye csak el a balhét egyediil.

Hac elviszi.

Mert triember. Rdadasul egy laza, kony-
nyed ,,fit”, mondhatni még mindig aranyifju,

a megszokott kétsoros oltonyében, vagy még
ink4bb blézerében, a rémai orraval és lobogé
hajéval, ahogy megszoktuk. Masok ilyen kor-
ban mar oreg emberek, Lucdrél meg példaul
Bernie Ecclestone még mindig gy beszél,
mintha tinédzser lenne, egy rakoncétlan, 4l-
landéan visszabeszélé kamasz. (Hogy beliil
meg sir a lelke?)

Néha (mindig?) én is ilyennek latom, taldn,
mert egyltt oregsziink.

De azért ne feledjiik, hogy ez a ,kamasz”,
nem is olyan régen kihuzott extra szdzmilli6
dollart a Ferrari szimara az oreg zsiviny zse-
bébdl...

Luca oktdber 13-4n még részt vesz Los
Angelesben azon az tGnnepségen, amelyen

Montezemolo bicsija'Alonsotdl. Lapzartakor
még nem lehet hiztosan tudni, de kdnnyen
eldfordulhat, hogy a spanyol is elhagyja a Ferrarit

a Ferrari 60 éves egyestlt allamokbeli jelen-
létét iinneplik meg, s ezer (1) autdjuk vonul
majd fel a Rodeo Drive-on. Az innepelt ma is
igen kelendd a tengerenttilon (és 4llitélag meg
is marad kiilon markdnak) koszonhetden az
eddigi elnokének, Montezemoldnak.

Nem tudom milyen ,welcome drink™et,
szolgdlnak majd fel neki, de remélem, hogy
vordset (pirosat), Enzo Ferrari, a Maranel-
l6i Mégus emlékére, mert a Mesternek ez
a Blvészinasa minden elismerést megérdemel.

Hogy aztdn a Scuderidval mi lesz?

Azt kivdncsian vdrom.

Az ,akadily” elhdrult.

Annyi okos ember most majd biztos o

kitalal valamit.




Seat Leon Eurocup e Hattér

HurgrBroring

Eurocup otodik fordulo_{ana"' Mon:

%é‘ﬂ;k@f‘kovet@gp a B3Racing \fe;&enyz
Kkis' hijérra dobbgé.t is erer-te

A hétvége megmérettetései a pénteki sza-
badedzésekkel megkezdddeek, az elsé gya-
korldst Weéber Gabor 2:02.862-es idejével
a negyedik helyen zarta. Bus Edina aut6jaban
a kormdnyésszekotd tonkrement, igy sajnos
6 nem tudott mérhetd idét autédzni. A dél-
utdni szabadedzésen Weéber tizenhirom kort
teljesitett, 2:03.232-es legjobb idejével a tize-
dik helyen fejezte be a napot, mig Bus Edina
2:06.816-0s iddvel huszonhetedikként végzett.

Az ¢éjszakdba nyulé autdbedllitisok utdn
bizakodva végott neki a B3Racing a szombati

versenynapnak, amely az idémérd edzéssel kez-
dédott. A harmadik kérben azonban kideriilt,
hogy a szerencse most sem akar a garda mell¢
4llni, ugyanis Wéber autéjaban egy kanyar-
kijovetel utan elment a hajtds. A csapat bizott
benne, hogy nem valt6 a okozta a problémat,
hanem a féltengely adta fel a szolglatot, és
mint kiderdlt, igy is lett. Nagy oromet jelentett
viszont, hogy Bus Edina egyre jobban érezni
kezdte a pélyat, és ez a mért idékon is jol latszo-
dott. Edinaa 20. helyen végzett, ideje 2:04.259,
Giébor végiil a 25. rajtpozicidt szerezte meg.

Az 1-es rajtszami versenyzd tapsot kapbtt Monzaban

Mar a dobog6 is megvolt

A B3Racing szezonja nem indult
gordilékenyen a 2010 utan idén
Gjraélesztett Seat Leon Euro-
cupban. Tébb més csapattal
egyetemben Gket is a turbémotor
sorozatos hibai hatraltattak, We-
ber Gabor emiatt kett6s kieséssel
kezdte a szezont a Niirburgringen.
|d6 kellett, mire dsszealltak a dol-

gok — a Salzburgringen fékhiba,
a silverstone-i elsé versenyen
egy nekiiitkdoz6 rivalisa vetett
véget a versenyének, am a brit
palyan rendezett masodik futam
végre biztatéan indult. Ott Gabor
a pole-bdl rajtolhatott, és bar
egy korai kisodrédas miatt kissé
hatracstszott, késébb egy remek

Weéber Gabor és csapattarsa, Biis Edina komoly
kihivasokkal kiizdott egész evben

A hétvége els6 versenye szombat délutan
kezdédott. Weéber Gébor a verseny alatt
folyamatosan tudott elérejonni és végiil
a nyolcadik helyet szerezte meg, miutdn Juli-
en Brichét a versenyt kovetSen 30 mésodper-
ces buintetéssel sujtottak. Edindnak sajnos ki
kellett allnia a versenybél, miutdn tobbszor is
belementek.

A vasarnapi versenyen a HELL Racing
Team pilétainak meg kellett prébalnia most
is a lchetd legjobbat kihozni a futambdl.
Edina és Gabor chhez méltéan bravuros
versenyzést mutattak be. Gdbor huszonegy
helyet javitva a negyedik helyen, mig Edina
a tizenhatodik helyen ért célba. A versenyt

a francia Julien Briché nyerte a spanyol o
Pol Rosell el6tt.

eldzésnek koszonhetden Bus Edindnak nagyobb szeren-
visszakapaszkodott a harmadik cséje volt a technikaval, elsé
megszerezve a csapat  kiesését csak most, Monzaban
eddigi egyetlen dobogéjat. Wéber  kdnyvelte el. Eddig egy pontszer-

az idei utolsd, barcelonai forduld
elétt a bajnoksag 10. helyén all,
de csak két ponttal van lemaradva
a 8. poziciotdl, amit hibatlan ver-
senyzéssel akar meg is szerezhet.

zésnek oriilhetett a Salzburgrin-
gen elért 8. helyével. A tabellan
masok mellett a mezdny két ma-
sik hdlgyversenyz6jével viv kiéle-
zett csatat.
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Nagy Norbi Pergusaban utolérhetetlen volt

Az MGS Racing Team és az RCM Motorsport kozdsen késziilt az ETCC
pergusai versenyére. Az 6sszehangolt csapatmunka, a folyamatos
felkészlilés és edzés meghozta az eredményét Nagy Norbert szamara.
SZOVEG: KOSARAS RENATA e FOTO: MGS RACING TEAM

Nagy Norbi Szicilidban, Pergusiban az idei
év utolsé ETCC-versenyén megfoghatatlan
volt. Az év fordulatos volt szdmara, hiszen
versenyzett Chevrolet Cruze $2000-es ver-
senyautdval, amivel szintén a zsebében tud-
hat egy franciaorszdgi futam 3. helyezést.
Majd kovetkezett egy WTCC-futam Spa-
ban, ahol ugyancsak harmadik lett a TC2-
es kategéridban. Olaszorszdgban pedig
- megkorondzva évét — a dobogé legfelsd
fokara 4llc az SMT kategéridban az ETCC
mindkét futaman.

Mar a pénteki szabadedzésen [athaté volt,
hogy az autd, a Seat Leon Super Copa és
Norbi egymasra taldltak. Nem volt teljesen
ismeretlen szdmdra a technika, merta2013-
as évet is ezzel versenyezte végig az ETCC-
ben, és most visszatért hozzd. A teszteken
alegjobb kéridéket hozta kategoéridjaban, és
nem volt ez mdsként a szombati iddmérén
sem. A kategéria legjobb eredménye és az
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ETCC « \ersenyriport

osszetett 6todik hely magabiztos vasdrnapi
kezdést hozott magaval.

»Egy nagy baleset utdn gjrainditottdk a me-
z8nyt, majd sikeriilt mennem egy olyan idét,
ami utdn nem forsziroztam tovabb. Kijottem
és az autdban vértam, hogy megjavitja-e vala-
ki az idémet. Nagyon fesziilt percek voltak”
- idézte fel az id8mérd torténéseit a pilodta.

Vasédrnap az elsé futamon a kategéria elsd
és az abszolut nyolcadik hely a masodik fu-
tamra is sok jot igért, hiszen a forditott rajt-
ricsnak koszonhetéen Norbi az elsd rajtkoc-
kabol indulhatote. Ot koron keresztiil meg is
tartotta elséségét a tobbi kategoria induldival
szemben is, és ez pont elég volt arra, hogy az
SMT mezdnyével szemben 20 mdsodperces
elényt épitsen ki. Végil a kategériagy6zelem
mellett egy abszolut 5. helynek oriilhetett.

A verseny utdn kitoré orommel nyilatkoz-
ta: ,Nagyon boldog vagyok, megcsindltuk!
Titkon reméltiik, hogy 6sszeall minden ezen
a hétvégén, de mivel ez egy technikai sport,
sok mindennel kell szdimolni. Mi is kiizdot-
tink miiszaki gondokkal ugyanigy, mint
a tobbick. A pergusai pélya eszi az autdkat,
ezen a hétvégén harom lengéscsillapitdnk
tort, de a végeredmény a legfontosabb, és ke-
mény munkdval, a csapattal kozosen o

elértiik a célunkat.”

Pergusaban minden dsszeallt
Nagy Norbinak, két kategdriagydzelmet
gyiijtott be a magyar pilota
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Tiago Monteiro (POR)
Gabriele Tarquini (ITA)
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Mick Junior sikerei

A tavaly decemberben stlyos bal-
esetet szenvedd Michael Schuma-
cher fidnak neve egyre tobbszor
tlinik fel a killonboz6 tuddsitasok-
ban, hiszen tjabb és Gjabb sikereket
ér el gokarttal. A 15 esztendds fiatal
tehetség a hétvégén Franciaorszdg-
ban szerepelt, ahol az FIA KF-Juni-
or kategéridjaban igyekezett minél
jobb eredményt elérni. Az ifja te-
hetség 4ltalaban édesanyja ledny-
kori nevén, Mick Betsch-ként ver-
senyez, ezuttal viszont Mick Junior
néven indult el a versenyen, ahol
végiil a bajnoksig masodik helyét
vivta ki maginak. A pilétacseme-
te igy nyilatkozott a verseny utdn:
»lermészetesen  nagyon  biiszke
vagyok erre a roppant fontos ered-
ményre, de az is egyértelmd, hogy
a c¢lom a vilagbajnoki cim.”

Tavaly poétolhatatlan veszteség érte a For-
ma-1 vilagit: kozlekedési balesetben életét
vesztette az egyik legnevesebb szakird, Ant-
hony Pritchard. A szerzd haldla el6tt harom
konyvon is dolgozott, melyek koziil a ,,Mase-
rati 250F in Focus” nydron keriilt a kony-
vesboltok polcaira. Ez a Forma-1 torténel-
mének egyik leghiresebb versenyaut6jénak
éllit emléket. A tipusrdl kordbban tobb mii is

DTM

Marco Wittmann bajnok

A DTM-ben misodik évét toltd, s a szezon
clsd hét versenyébél négyet nyerd Marco Witt-
mann ugy érkezett meg a Lausitzringre, hogy
ha legfébb rivalisaihoz képest nem veszit il
sok pontot, mar két futammal a szezon vége
el6tt bebiztosithatja bajnoki cimét. Wittmann
a hetedik rajtpozicidt szerezte meg az id6jards
4ltal felboritott szombati napon, melyen 120
helyett csak 15 percnyi szabadedzést tudtak
tartani az extrém kod miatt, s az idéméré is
rovidebb lett a tervezettnél. A pole-t a mezény
legfiatalabbja, Pascal Wehrlein szerezte meg,.
Mésnap a mezdny vizes péalydn rajeolc el,
Wehtlein meg tudta 8rizni vezetd pozicidji,
Wittmann pedig folyamatosan a pontszerzék
kozt autdzott, tudvan, hogy a bajnoksdg meg-
nyeréséhez nem is kell az élre tornie. Miutdn
hirom iildozdje koziil csak Rockenfeller szer-
zett pontot, § is csupan egyet, az ifji német
hatodik helyével bebiztositotta maginak az
Osszetettbeli sikert. A Mercedes idén el8szor
tudta a legtobb pontot szerezni a hirom gyér-
t6 koziil, miutdn Wehrlein megérizte elsé po-
zicidjat, amivel 8 lect minden id6k legfiatalabb
DTM-gybztese, tobb mint két évvel dontve
meg Dario Franchitti rekordjét.

Wittmann tehdt bajnokként érkezett Zandvo-
ortba, Wehrlein pedig a Mercedes Fl-es csa-
paténak frissen szerzédtetett teszepilotdjaként.
Hollandidban igazi flagos futamot rendeztek,
melyen Mattias Ekstrom utja négy biztonsagi

napvildgot latott, melyek elsésorban az auté
muszaki tulajdonsdgait és a fejleszeés 1épé-
seit mutattak be. Pritchard
azonban egy mdasik megkoze-
litést valasztott. A technikai
részleteket csak a legsziik-
ségesebb mértékben ismer-
tette, helyette valamennyi
jelent8sebb versenyt bemu-
tatott, melyen a Maserati
250F részt vett, legyen szo
gyari, vagy privit csapatok

MASERATT
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autés szakaszon, egy merész taktikdn és szdmos
cl6zésen 4t vezetett a gybzelemig, mellyel meg-
szakitotta az Audi egy, illetve sajit maga hirom

-

éven 4t tartd nyeretlenségi sorozatdt. Wittmann
mdsodik lett, ami Martin hatodik helyével egytite
aBMW Team RMG térténete els csapatbajno-
ki cimét jelentette, igy a hockenheimi szezon-
zéréra mir csak a gyartok pontversenye marade
nyitott: a BMW 21 pontos elénye az Audival
szemben jelentds ugyan, de nem behozhatatlan.

A BAIJNOKSAG ALLASA
Marco Wittmann (GER) BMW
Mattias Ekstrom (SWE) Audi

Christian Vietoris Mercedes
Edoardo Mortara (ITA) Audi
Mike Rockenfeller (GER) Audi

Fittipaldi és Barbosa a bajnok

Az atlantai tizérds versennyel, azaz a Petit Le
Mans-nal zarult az ALMS és a Rolex Series
dsszeolvaddsdbdl sziiletett USCC elsé szezonja.

A tizenkét biztonsdgi autds szakaszt hozo futa-
mon a prototipusok versenyét Max Angelelli,
valamint a Taylor testvérek, Ricky és Jordan
nyert¢k az utébbiak apja dltal vezetett Wayne
Taylor Racing 10-es szamt Dallara-Chevrolet
Corvette-ével, miutan az utolsé elétti draban
megelézték Christian Fittipaldi és Joao Barbosa
szintén Chevrolet-motorral hajtott autdjét.
Az Action Express parosinak azonban a mdso-
dik hely is elég volt a bajnoki cim bebiztositdss-
ra, igy 6k lettek az Uj széria els6 gydztesei.

altal nevezett autdkrél. Mindezt 192 fotéval
illusztrélta. A végeredmény egy 224 oldalas,
alapos kutatémunkét titkr6z8 konyv lete,
melybdl mindéssze 1500 da-
rab késziilt. Ennek kovetkez-
tében az ara (60 font) némileg
magasabb a megszokottnal.
A Veloce Publishing kiad6 gon-
dozdséban megjelent md meg-
vasirolhaté a kiadé honlapjin
(www.veloce.co.uk), ISBN sza-

ma: 978-1-845845-63-6.




SEAT Leon EC

Ficza a bajnoksagért
Miutdn a spdi fellebbezést
clutasitottdk, azaz elvették
futamgydzelmée, Ficza Ferenc
Monzéban prébélta meg egy
j6 szerepléssel dtvenni a veze-
tést a bajnoksdgban: sikerilt

WEC

Az austini hatdrds versenyt, melyet
a heves esézések miatt 50 percre
piros zdszloval félbe is kellett sza-
kitani, az Audi Le Mans-ban gy&z-
tes hdrmasa, Andre Lotterer, Ben-
oit Treluyer és Marcel Fissler (#2)
nyerte, akik ezzel a bajnoksdgban
egyre kozelebb keriilnek a szezon
elsé két versenyét megnyerd Bue-
mi, Davidson, Lapierre tri6hoz
(Toyota, #8). A 2-es Audi mogott
a testvérautd, az #l-es végzett:
Kristensen, Duval és di Grassi tiz

is neki, hiszen az elsé futa-
mon sokaig a mésodik helyen
autdzott, s bir végul csak ne-
gyedik lett, igy is értékes pon-
tokat gytjtott az Osszetett-
ben. Ficza vasirnap a hetedik
poziciéban zirt, igy a vezetést
elveszitette ugyan, de egyet-
len pont hatrannyal utazhat

a novemberi spanyolorszigi
szezonziréra. A SEAT Leon
torténetének
szezonjibol

Eurdpa-kupa
hirom eddigi

egyébként kettdt magyar ver-
senyzd nyert meg: 2009-ben
Michelisz Norbert, 2010-ben
pedig Wéber Gébor tinnepel-

hetett év végén.

mésodpercet adtak a dobogd als6
fokdra odaéré #8-as Toyotdnak.
Pedig a verseny elején gy tint,
hogy nekik 4ll a zaszl6, a Toyota
(s6t a Porsche is) gyorsabbnak
latszott az Audinal, de csak amig
meg nem érkezett az esé, onnan-
t6l kezdve mar a német gyar autdi
voltak folényben.

A gumitaktika nagyban hozzja-
rult az egység gy6zelméhez: a ver-
seny harmadik érdjaban Treluyer
autdjara bardzdilatlan hibrid in-
termediate abroncs kerlt fel, mig
Kristensenére eségumi. A felsza-
rad¢ palydn el6bbi bizonyult jobb

dontésnek, amit az
is igazolt, hogy Neel
Jani egy ideig az els§
helyet  ostromolta,
dm végiil a dobogéra
sem fért fel a #14-es
Porsche, miutin az

utolsé  szakaszban

miszaki nehézségek-
kel szembesultek. A #8-as Toyo-
tinak kalandos ttja volt a dobogd
alsé fokdig: a futam elején Buemi
remek temp6t ment, s Ggy is fél
perc elényt rakott ssze, hogy egy
izben megpordiilt. Ezt kévetden
Lapierre iilt az autdba, akin kifo-
gott az esd, hibazott, és elsiillyedt
akavicsdgyban — méga piros zdsz-
16 eléte. A Toyota korhatranybol
kezdte meg a felzdrkdzast, ami
végil eredményesnek bizonyult,
mindhdrom versenyzd j6 koroket

A BAINOKSAG
ALLASA (LMP)
Davidon—Lapierre—Buemi Toyota
Lotterer—Treluyer—Fassler Audi

Kristensen—di Grassi Audi
Heidfeld—Prost—Beche ~ Rebellion
Lieb—Dumas—Jani Porsche

ment, és még a masodik hely sem
tint elérhetetlennek.

Az LMPI-L Kkategéridt Heid-
feldék Rebellionja nyerte, mig
az  LMP2-esek  mez8nyében
a KCMG csapat Oreca-Nissanja
lett a legjobb. A két GT katego-
ridban egyardnt az Aston Mar-
tin gyézote, a profik kozt Stefan
Miicke és Darren Turner tinnepel-
hetett, mig az amatdrok versenyé-
ben Pedro Lamy, Paul Dalla Lana
és Christoffer Nygaard.

A BAINOKSAG
ALLASA (GT)

Vilander—Bruni Ferrari

Makowiecki Porsche
Holzer Porsche
Lietz Porsche
Pilet Porsche

A BAINOKSAG ALLASA
Pol Rosell (SPA) Baporo
Ficza Ferenc Gaspar
Manuel Giao (POR) Baporo
Stian Paulsen (NOR) Paulsen
Julien Briche (FRA) JSB

Parizsi Autoszalon
458 Speciale A

A Ferrari a parizsi autdszalonon mutatta be
legtjabb, limitdle modelljét, mely a maran-
clléiak valaha volt legerdsebb spidere. Az tir-
kutatdsban is haszndlt anyagokbdl, tiz kiilén-

12H Hungary

Kettés Mercedes-siker

Az SPS csapat Mercedes-Benz SLS AMG
GT3-ja nyerte a hatodik alkalommal meg-
rendezett Hankook 12H Hungaryt, azaz
a hungaroringi 12 6rés versenyt. A Pierburg/

Miiller/Arnold &sszedllitasa 4-es rajtszamu
autd 345 kort, azaz tébb mint 1500 kilo-

A csekély érdeklodés mellett megrendezett
versenyen egy Mercedes diadalmaskodott

métert tett meg fél nap alatt Magyarorszdg
elsd szdmu versenypalydjin. A véltozékony
id6jardsi koriilmények kozt rendezett futa-
mon Arnoldék mérkatarsai, Kroll, Heyer,
Frankenhout és Eggimann az 1-es rajtszamu
Mercedesszel biztositottdk az SLS AMG-k
kettds gyézelmét, mindéssze 36 mésodperc
hatranyt 6sszeszedve 12 6ra alatt. A stutt-
gartiak ezzel a Hankook 24H Seriesben idei
masodik gyézelmiiket aratték a méjusi zand-
voorti félnapos versenyt kovetden.

b6zé  aluminiumoétvozet  felhasznalasival
épitett kasztnit az aktiv acrodinamika és az
4j motor hirom mdasodperc alatt repiti 4ll6
helyzetbél szdzra. A tervezék emellett a biz-
tonsdgra is gondoltak, az SSC technolégia
segitségével a kevésbé tapasztalt sof6rok is

a hatdron gyorsithatnak ki a kanyarokbél.

WSR

Miutdn Moszkv4ban és a Niirburgringen
egyre kozelebb tudott férkdzni honfitdr-
sdhoz, a bajnoki éllovas Carlos Sainzhoz,
Roberto Merhi ugy érkezett Magyar-
orszdgra, hogy egy wjabb jé szerepléssel
l8tavolsdgra keriilhet a nydr elején még
utolérhetetlennek tin Red Bull-noven-
dékhez. A Caterham Fl-es autéjit mér
két pénteki szabadedzésen kiprébdlé ifju
spanyol a Hungaroringen hozta is, amit
elvirtak tdle, egy els6 és egy masodik
helyével jelentésen faragni tudott hdtra-
ny4n a dobogérdl mindkét izben lemara-
dé Sainzcal szemben, és a Paul Ricardra
mér a listavezetd hely megszerzésének
reményében utazhatott el.

A Toro Ross6ndl Max Verstappen kedvéére
mellézétt Sainz azonban meg tudott Gjul-
ni, és Le Castellet-ben mindkét futamot
megnyerte, igy dsszességében a tizendt idei
versenybdl héeszer is 6 4llhatott a dobogd
tetején. Merhinek csak egy negyedik és
egy 6todik hely jutote, igy Sainz elénye
mar 44 pont, ami azt jelenti, hogy a jerezi
szezonzdrén egyetlen hetedik, avagy egy
nyolcadik és egy kilencedik hely is elég az
osszetett siker bebiztositdsdhoz, de még
erre sem lesz sziiksége, ha Merhi nem tudja
mind a két futamot megnyerni — marpedig
ilyen duplézdsra idén csak Sainz volt képes,
Le Castellet elétt Spaban is.

A BAINOKSAG ALLASA

Carlos Sainz Jr. (SPA) DAMS
Roberto Merhi (SPA) Zeta Corse
Pierre Gasly (FRA) Arden
Oliver Rowland (GBR) Fortec

Szergej Szirotkin (RUS) Fortec
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Kiss Norbi esélye
A Kamion Eurépa-bajnoksig
utolsd eldeti forduldjée Jarama-
ban rendezték, ahol a szombat
tokéletesen indule Kiss Norbi
szdmdra, hiszen 6 volt a leggyor-
sabb mindkét szabadedzésen, és
megnyerte az idémérée is. Az elsé
futamon a pole-bél indulva sima
rajt-cél gybzelmet aratott, majd
a forditott rajtracs nyolcadik he-
lyérél nagyot kiizdoet a masodik
versenyen. Bar a start utin mar
harmadikként fordult, egy mé-
gotte tortént koccandsnak édldo-
zatul esett, és csak a pontzénin
kiviil tére vissza a pélydra.
Bajnokesélyesiink ezutdn nagyon
kemény harcolt, s a dobogé sem
tiint elérhetetlennek, végil az
6todik helyen futott be. Major

| KNORR-BREMSE || ['E

Nemzetkozi
taraautoé-formula
Immiér hivatalosan is bejelen-
tették, hogy 2017-t8l egysé-
ges motorszabalyt vezetnek be
a Német Turaautd Bajnoksdg-
ban és a japan Super GT-ben,
s a tervek szerint az Egycsiilt
Allamokban is elinditanak
egy hasonlé szériat. Hérom év
milva a DTM-be is olyan két-
literes, négyhengeres turbd-
motorok érkeznek majd, mint
amilyeneket a Super GT miér
most is haszndl. Az 4j regula

AT k| i

Benedek az elsé futamon pont-
szerzd helyrél esett ki miiszaki
hiba miatt, igy a masodik verse-
nye is odalett. A fiatal versenyz6-
nek mdsnap sem volt szerencséje:
ismét az elsé tizben haladt, ami-
kor kiesett. A csapat elmond4sa
szerint a zolderi nagy baleset 6ta
sorra jonnek elé a rejtett hibdk
a kamionbdl, s mivel ugy érezeék,
hogy a sziinetben biztonsdgosan
nem lehetne megjavitani a kor-
mdanymiivet, a magyar versenyzd
kihagyta a masodik versenyt.

Kiss Norbi vasirnapja viszont
szenzdciésan  kezdédoer:  meg-
nyerte az idémérdt, majd az elsd
futamon ismét magabiztos gy6-
zelmet aratott, pontosan gy, mint
szombaton, s6t, még a befutd is
megismétl8dote, mogotte ugyanis

a Class One nevet fogja viselni.
A megéllapoddst hozd tirgya-
ldson a két széria promoétere
¢és a gydrak képviseldi mellett
ismét Hahn és Albacete végeztek [EES amerikai motorsportszé-
a dobogén. A mésodik verseny vetség, az IMSA is részt vert,
rajtia_ismét nem alakult simén, akik a kozeljovében jelenthetik
SR SRV NG be, mikor fognak Class One
a magyar versenyz nem maradt
ott a palya kozepén, hogy ezzel
clécsalja a piros z4szl6t, ahogy azt
idén mdsoktdl tobbszor lithattuk,
hanem a mez6ny utdn eredt. Végiil
a hatodik helyen ért célba, és nem
sokat veszitett f6 rivalisaihoz ké-
pest, igy az élen varhatja az oktdber
11-12-i Le Mans-i szezonzarét.

A BAINOKSAG szabalyok alapjén versenye-
ALLASA ket rendezni a tengerenttlon.
Kiss Norbert MAN Az j szabélyok 4tjarhatévd
Antonio Albacete (ESP) MAN

Jochen Hahn (GER) ~ MAN

Adam Lacko (CZE) Freightliner
David Vrsecky (CZE)  Freightliner

tennék e bajnoksigokat, igy
a DTM, a Super GT és az ame-
rikai sorozat résztvevdi ella-
togathatndnak egymds verse-

nyeire is a jovében.

IndyCar

Alomnégyessel tamad a Penske
Az IndyCar mezdnyének egyik legpatindsabb
csapata, a Penske jovore igazi dlomcsapattal
probalja meg az idei sikereket is felilmulni.
A cimvédé, az eziistérmes és a bajnoki negye-
dik, Will Power, Helio Castroneves és Juan
Pablo Montoya mellett jovére mir az idén
6todik helyen zaré Simon Pagenaud is az is-
téllé tagja lesz, aki eddigi harom teljes idényét
egyarant az elsé 6t kozt zérta Sam Schmidt
autdjdval. A 2006-os Atlantic-bajnok francia
2007-ben a Champ Carban Power csapattarsa
volt, majd négy éven 4t hosszitavi versenyeken
indult, 2010-ben ALMS-bajnok lett, 2011-
ben pedig a misodik helyen zart Le Mans-ban.
Az IndyCarban 2012-ben bajnoki harmadik
volt, eddig Osszesen négyszer tudott gydzni,
s idén 6 nyerte az els6é Grand Prix of Indiana-

polist a tengerentuli versenyzés fellegvardban.

ICE

CHANGE. YOU CAN.

BMW Motorsport

Kl L 4 www.ice-watch.com



Bajnoki

abeéce

A DTM 2014-es bajnoki cimét a Lausitzringen bebiztosité Marco
Wittmann nem tartozik a sorozat legismertebb versenyzdi kdzé.

Az alabbi 6sszeallitdsbol most tobbek kozt az is kideril, mi a pildta
polgari szakmaja, hogyan nyilatkozott az Gnneplést kdvetben, s az is,
hogy boldogul a konyhaban a fiatal német tehetség.

SZOVEG: GELLERFI GERGO e FOTO: BMW

mint ambicié

Sajat elmonddsa szerint az ambicié
Marco Wittmann egyik legfontosabb tulaj-
donsdga, mely vezetési képességeivel és sebes-
ségével kiegészitve hozzasegitette 6t a bajno-
ki cimhez.

mint bintetsuly

Sikerei miatt Wittmann szinte az 9sz-
szes versenyen az egyik legnehezebb autét
vezette a sulykompenzacids rendszer értel-
mében. Egyediil a magyarorszagi hétvégén
volt BMW-je konnyebb két mdarkatarsaénal,
Farfus és Tomczyk autdinal.

mint Coupe

Wittmann a versenypalydn kivil egy
575 16erds narancsszinli BMW M6 Coupéval
kozlekedik, melyet a gyarté kifejezetten az 6
igényei szerint készitett el.

mint Dominic

Dominic Harlow versenymérnokként
Wittmann egyik legkozelebbi bizalmasinak
szamit. A szakember a Formula-1-ben gytj-

tott komoly tapasztalattal érkezett a BMW-
hez.

mint euféria

Gyézelmeit kévetden Wittmann felmd-
szik autdja tetejére, s ott tinnepel. A lausitzi
siker utdn igy nyilatkozott az vjdonsiilt baj-
nok: ,,Er8sebb tetdre lesz sziikségiink, hiszen
kissé meghajlott alattam, amikor a bajnoksé-
got innepeltem.”

mint fiatal

Wittmann minden idék legfiatalabb né-
met DTM-bajnoka lett az idén, rdad4sul ugy
nyert, hogy két futam még hétra volt a sze-
zonbdl — utébbira Bernd Schneider 2001-es
gySzelme 6ta nem volt példa.

mint gasztronémia

Wittmann ) lakdséban igen nagy
konyha van, ennck ellenére nemigen hasz-
nélja, mivel nem kiiléndsebben szeret fézni.

Ennck ellenére csapatdval egytte idén részt
vett egy fézdtanfolyamon.

mint halé

A fiatal bajnok fontos szerepet tulaj-
donit a rajongokkal valé kozvetlen kapcso-
lattartdsnak, igy a kozosségi hilonak is, épp
ezért a Facebookon, a Twitteren és az Instag-
ramon is aktivan jelen van.

mint Ice-Watch

A belga éragyirt6 az elsé versenyt6l kezdve
tdmogatja Wittmann DTM-szereplését. Ed-
dig 18 futamon négy pole-t és négy gyézelmet
szerzett az Ice-Watch festését viseld auté.

mint jaték

Wittmann  szivesen jatszik videojaté-
kokkal, kiilénosen az uj DTM-szoftverrel.
»Ha van egy jéték, melyben sajit magammal
jétszhatok, azt ki kell haszndlnom” — mondta
errdl az ifjii német.

mint karosszérialakatos

Ez Wittmann polgiri szakmaja, melyet
a mai napig gyakorol: amikor van egy kis ide-
je, bedll segiteni sziilei garazsiba. A lausitzi
DTM-futam eldtt egyediil vitte az iizletet,
amig sziilei nyaralni voltak.

mint lakéhely

Wittmann Fiirthben sziiletett, és az
5700 lakost Markt Erlbachban nétt fel.
Tavaly koltozote vissza Furthbe testvérével
egyutt.

mint Mega

A bajnoki tinnepléskor Mega Marco
felirattal elldtott polok keriileek eld a Lausitz-
ringen. ,,Ez lesz az 4j becenevem” — mondta
mosolyogva Wittmann.

mint Norisring

A niirnbergi utcai verseny szamit Witt-
mann hazai versenyének, gyermekként sok-
szor kildtogatott a palyara, s a DTM el6tt az
F3-as Euroszéridban is versenyzett itt.

mint Oschersleben

Wittmann az oscherslebeni Motor-
sport Arendban teljesitette elsé Formula
BMW-futamat 2007-ben, s itt aratra elsé
gybzelmét is. 2014-ben pole-poziciét szer-
zett a kelet-németorszagi kisvdrosban.

mint praktikum

Annak ellenére, hogy igy lett volna logi-
kus, Wittmann nem apja gardzséban, hanem
méshol végezte szakmai gyakorlatdt, Herbert
Wittmann ugyanis attdl félt, hogy sszevesz-
nének, ha ndla tanulna a fia.

mint Q3

Az tjdonstlt bajnok egyik legnagyobb
er8ssége az egykoros tempd, 6 az egyetlen
versenyzd, aki a szezon els6 nyolc héevégéjén

egyardnt bejutott a Q3-ba.

mint RMG

A Reinhold Motorsport GmbH 4ll
Wittmann sikerei mogott. A BMW Team
RMG idén érte el a nagy dteorést, Witt-
mann négy és Martin egy sikerének koszon-
hetden folényesen vezetik a csapatok pont-
versenyét.

mint serleg

Wittmann gy8zelmi tréfedi a BMW-hez
keriilnek, viszont mindegyikrdl kap egy mé-
solatot, ezeket lakdsaban 6rzi. A DTM-ku-
pak mellett tobbek kozt az idei niirburgringi
24 6rds kvalifikdcids versenyének gyézelmi
serlege is a polcdn diszeleg.

mint testvér
Wittmann 6ccsével, Nicéval lakik 120
négyzetméteres fiirthi lakdsaban.

mint utazas

A 2014-es szezon kozben Wittmann
Tenerifén volt nyaralni, az idény végén pedig
szeretne sielni. Elmonddsa szerint ezek az
utak kiilonésen hasznosak szdmara: ,,Kitisz-
tul a fejed, és ezt kovetden sokkal éhesebb
leszel a sikerre.”

mint vezeté

Stefan Reinhold vezeti Marco Witt-
mann csapatit, a BMW Team RMG-t. Rein-
hold sokévnyi Fl-es és egyéb autdsportos ta-
pasztalattal a hita mogote dontotee ugy, hogy
DTM-csapatot kivdn inditani, s a visszatérd
BMW-vel kotott szerz6dést a 2012-es évre.

mint Wittmann csalad
Wittmann szillei karrierjének kez-
detéedl fogva szinte minden versenyére ella-

togattak. A gokartos id8kben apja, Herbert
foglalkozott a versenygéppel, mig anyja,
Angelika f8zott réjuk.

mint Mister X

A szezon kezdete elétt az ARD csator-
na egy kisfilmet készitett a mezény hét akeiv
DTM-bajnokéval, melyben westernstilusban
probaleak kitaldlni, hogy ki lesz Mister X,
aszezon bajnoka. A csatorna most egy folyta-
tast készit, melyben természetesen Wittman-
né lesz a f8szerep.

mint Zandvoort

Wittmann ezen a pélydn szerezte meg
tavaly els6 DTM-es pole-jit, idén pedig mér
bajnokként térhet vissza Zandvoortba. Ezek
utdn aligha meglepd, hogy ez az egyik ked-
venc pélyéja.



Emlékezetes befutdval debitalt
a forradalmian Uj sorozat

lkezdOdott

Egynapos versenyhétvege, utcai palyak, rengeteg ismert
néy, 20 pilota és 40 autd, nyomukban pedig halk sdvites.
Utjara indult a vilag elsoé teljesen elektromos autokat

hasznald versenysorozata, a Formula-E.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: FORMULA-E

Az idei év szeptemberében sporttorténelem
irédott Pekingben. Az egykori olimpiai park,
a Madarfészek és a Vizkocka stadionok kor-
nyéke ismét benépesiilt, 4m a nézdk ezuttal
nem a csarnokokban, hanem az utcin létre-
hozott ideiglenes leldtokon tiltek, a sportolék
pedig nem gerelyt hajitottak vagy pillangét
usztak, hanem formaautdékkal koroztek a 3,4
kilométeres vérosi palydn. Valami azonban
nem olyan volt, mint egy dtlagos autdverse-

nyen. Erz6dstt, hogy valami j illat van a le-
veg8ben — és nem a benziné.

Mir Jean Todt éllt az FIA élén, amikor
a Formula-E koncepcidja komolyan felmeriile
és lépésck torténtek egy olyan forradalmi ver-
senysorozat megvaldsitdsa érdekében, amely
a jovo autdipari technolégidjanak laboratd-
riuma lehet, és amely nem tizemanyagliterek
ezreinek elégetése mellett hirdeti a kornye-
zettudatossigot. A projekt élére a spanyol

Alejandro Agag allt, akinek neve egyéltalin
nem ismeretlen az autésportban: a hittérben
mozgd szakemberként sokat tett a Formula-1
népszerisitéséért hazdjiban, a sport tobb
nagy uzleti megillapodasit is segitette tetd
ald hozni, 6vé volt az utdnpétlas-széridkban
vitézkedé Barwa Addax csapat, és Flavio
Briatoréval is vannak koz6s tigyletei.

Ahogy kirajzolédtak a projekt részletei,
és lassan osszedlltak a kirakéds elemei, egy-

re tobb nagy név jelezte érdeklédését az yj
sorozat irdnt. Az elektromotort a McLaren,
a 320 kilogrammot nyom¢ akkumuldtorokat
a Williams szllitja, a karosszériaért a Dallara
afelelds, migaz elsé évben még mindenki sz4-
méra azonos autdk tervezését a Spark Racing
Technology és a Renault végezték, megalkot-
va a Spark-Renault SRT-01E névre keresztelt
modelleket (a kvetkezé szezontdl a csapatok
mér konstrukedrok lesznek, és az autok egyes
elemeit maguk fejleszthetik).

A tiz csapat mindegyike két-két autét in-
dithat. Az istdllok kozé olyan nevek csatla-
koztak, mint az IndyCarbdl ismert Andretti
és Dragon, az egykori Fl-es Virgin és Aguri
vagy a Leonardo di Caprio nevével fémjelzett
Venturi, de sajit csapata van az egyik autéjat
is vezetd Jarno Trullinak, valamint elkote-
lezte magét egy-egy girda mellett az Audi
és a Renault is, aminek a késébbiekben lehet
igazdn jelent8sége. A pil6tafeldlldsra pillant-
va is elismeren csettinthetiink: az idény-
nyitén bemutatkozd 20 versenyzébél 13-an
mér az Fl-et is megjartdk, vannak rutinosak,
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fiatal tehetségek és két holgy is, akik mind
szdmos kiilonféle kategéridban nyertek mér
futamokat.

A felkésziilést nem vette félvédllrél a so-
rozat, a nydri 6t kozos tesztnap mellett egy
szimuldcids eseményt is tartottak, amely so-
ran tét nélkil modelleztek le egy teljes ver-
senyhétvégét az edzésekkel, idémérével és
versennyel egyiitt. Mindezek szokatlan mo-
don egyetlen napon belil zajlanak le. A dél-
el6tti hdromnegyed- és félords gyakorldsok
utdn jon a kvalifikicié, amelyen a 20 auté
négy otos csoportba sorsolva koroz, majd
a nap fénypontjit az 50-60 perces futam je-
lenti. A Formula-E 2014-15-6s szezonjénak
mind a tiz versenyét varosok szivében, utcai
palyakon rendezik, ezéltal karnyudjtasnyi td-
volsdgra hozva a szagulddst az emberekhez,
mikozben a leheté legrovidebb ideig okoznak
fennakaddst a vdrosok életében. A helyszi-
neket illetden szintén hangzatos névsor 4llt
ssze, a sorozat megfordul a legendds Long
Beach-en és Monacéban is, a szezonzérénak
pedig London utcdi adnak majd otthont.

=

Az autdk végsebességét 225 km/draban
korlétoztak, a kanyargés utcai palyikon
viszont igy is kellden gyorsnak ttinnek.
Az edzéseken és az idémérén a maxima-
lis 200 kW-os (270 l6erd) teljesitménnyel
miikodhetnek, a versenyen azonban ezt
150 kW-ra (202 16erd) limitdljak. Ezt 6t ma-
sodperc erejéig 180 kW-ra novelheti az a hé-
rom piléta, akikre a rajongdk alegtébb online
szavazatot adtdk le a rajtig — ezt a FanBoost
nevli alkalmazast a versenyz8k népszerusité-
se és a sport interaktivva tétele miatt vezették
be, bar kérdéses, hogy hosszu tavon mennyire
lesz komolyan vehetd ez a latvényelem, hiszen
£é16, hogy folyamatosan ugyanazok az erés
rajong6taborral biré pilétak kapjék majd meg
ezt az extra teljesitményt.

A Michelin bord4zott abroncsai szdraz és
vizes palyan is mikodnek, igy kerékcserére
csak defeke esetén van sziikség. Egy bokszki-
dllast mégis be kell itemezniiik a pilétaknak,
mégpedig egy jszerli jelenség, az autdcsere
miatt. Minden versenyzé két autd- .

val rendelkezik, ugyanis a jelenlegi



elektromos akkumuldtorok egy toltéssel
egész egyszerlien nem birndk végig az egyords
futamot. Féltdvndl ezért mindenki bepar-
kol a garazsba, sietve dtugrik a menetre kész
mésik gépébe, és azzal folytatja ttjat. Erre az
elsére taldn kissé mulatsdgos, de a takeikdzas-
ba mindenképpen 4j szint vivé folyamatra
néhdny év muledn varhatéan mir nem lesz
szitkség, amikor a most még gyerekcip8ben
jaré technoldgia clég fejlett lesz ahhoz, hogy
egyetlen autdval is el Iehessen jutni a célig.

A résztvevok vonzereje, az Ujszerliség és
a nagy hirverés utan persze komoly virakozds
elézte meg a pekingi idénynyitét, ahol rdadé-
sul az egyforma autdk miatt nem voltak igazi
esélyesek, igy nagy taldnyt jelentett, hogy ki
érez ré legjobban a korilményekre. Az edzé-
sek utdn Bruno Senna tiint a pole els§ szamu
esélyesének, 4m a sorozat elsd nagy fordulata
midris bekovetkezett, amikor a brazil az ak-
kumulitorral kapcsolatos gondok miatt nem
tudott mért kort futni az idémérén, igy a raje-
racs végére kertilt. Az els6 hely Nicolas Prosté
és az e.dams csapaté lett, amely alakulat ve-
zetdségében apja, az Fl-es vildgbajnok Alain
Prost is szerepet véllal. A francia az élen tu-
dott maradni a start utdn, de az els6 etapban
az Audi Sport ABT két versenyzdje, Lucas
di Grassi és Daniel Abt a sarkdban marad-
tak. Az autdcsere utdn Prost lélegzetvételnyi
elényhoz jutott, 4m hamarosan Nick Heid-
feld zdrkézott fel rd. A taktika szempontjdbol
az energiakezelés jelenti a vardzsszot, tehdt
aki tigyesen osztja azt be, az az utolsé korok-
ben is képes lesz még tdmadni. A zdrasra Prost
és Heidfeld elhuztak a tobbiektd], és hamar
viligossa valt, hogy a sorozat elsd gydztesének
kiléte csak az utolsé pillanatokban fog eldél-
ni. A német tapadt rivdlisira és egyetlen el6-
zési kisérletét az utolsé kor utolsé kanyarjdra,
egy szlik balosra hagyta. Heidfeld az egye-
nesben a belsd iven Prost mellé vagott, és ugy
tlint, képes lehet bent tartani az autét — 4m
a francia egy elmért mozdulattal rérdntotta
a kormdnyt, a két versenygép osszeiitkozott,
s mig az e.dams a t6rétt futdémi miatt nem
tudta bevenni az utolsé kanyart, az irdnyitha-
tatlanna vélt Venturi a kerékvetét ugratéként
hasznalva a levegébe repiilt és a bukdtérben
a feje tetején 4lle meg. Heidfeld szerencsére
ugy mészott ki bel6le, mintha mi sem tortént
volna, és bar a gy6zelem esélyét vették el téle,
a hibazé Prosttal szemben is elnézé vol, aki-

Bruno Senna
bhalesete miatt
a hiztonsagi
auto, a hibrid
hajtasi

BMW i8 is

az elsd korben

vel évek 6ta csapattarsak és baratok a Hosszu-
tava Vildgbajnoksagban.

A dridmai zérasban neveté harmadik-
ként di Grassi futott be elséként a célba, igy
a brazil lett a sorozat elsé futamgydztese.
Maogotte a tobb litvinyos elézést bemutatd
Franck Montagny végzett, a dobogéra pedig
még Sam Bird 4llhatott fel. Heidfeld bukdsa
akarmilyen cstnya is volt, kétségtelen, hogy
akaratlanul is jol jott a széria szdmara, hiszen
azonnal a Formula-E-re irdnyitotta a vilig
figyelmét. De nem is érdemteleniil, hiszen
a versenyre ettdl eltekintve sem lehetett pa-
nasz — nagyszer( csatdk alakultak ki, és nincs
okunk azt feltételezni, hogy ez nem lesz igy
a tovabbiakban.

Amin egyelére nehéz eligazodni, az
a szdmos kiilonféle biintetés, amelyek ko-
z6tt a hétvége slird menetrendje mellett
az ember csak kapkodja a fejét. A pekingi
rajtricson lathattunk hétrasoroldst a bok-
szutca tdl korai elhagydsdért az idémérén,
valamint megjelentek a valtdcseréért jird
igen stlyos, tiz rajthelyes biintetések. A ver-
senyen aztdn osztottak dthajtdsos biintetést
palyaelhagyasért, ttkozésért, az autdcsere
tal gyors elvégzéséért, rdaddsul a leintés
utdn hdrom piléta eredményéhez 57 (!2)
mésodpercet adtak hozz4, amiért tdl nagy
teljesitményen hasznaltdk az akkumulatort.
Ezek kommunikaldséban mindenképpen
lehet még javulni.

A sokak varakozdsait feliilmulé Formu-
la-E 6sszességében jelesre vizsgazott, és noha
természetesen vannak még olyan hibadi,
amelyekre idével majd figyelmet kell szen-
telni, az elektromos bajnoksag egyértelmiien
megmutatta, hogy milyen potencidllal bir,
az autdsportok szerelmesei pedig megtaldl-
hatjik benne szdmitdsaikat. Az auték hangja
egyéltaldn nem keltett olyan felhdborodist,
mint amit idén a Formula-1 kénytelen 4télni,
hiszen fontos kiilonbséget jelent, hogy az FE
a kezdetektdl fogva a motorhang hidnyéval
hirdette magit. Agag ugyan hangsulyozza,
hogy sorozata a maga ttjt jarja és nem az F1
alternativdja szeretne lenni, de mégis nehéz
eltekinteni az Gsszehasonlitgatasoktdl, a két
oldal szurkalédasa pedig maris elkezdddott.
Amikor juliusban Sebastian Vettelt arra kér-
ték, mondja el a véleményét a hamarosan star-
tol6 elektromos szériarél, a projekttel nem
igazdn szimpatizdlé bajnok egy magyarul
nehezen dtadhaté megnyilvdnuldssal nem tal
hizelgden ,sajtnak” nevezte a Formula-E-t.
Pekingben Agagot emlékeztették Vettel kri-
tikdjara, aki erre csak ennyit mondott: .

»En szeretem a sajtot.”

AmlinAguri | Katherine Legge ~__Antonio Felix da Costa™
Andretti Autosport | Franck Montagny | CharlesPic
Audi Sport ABT__ . ___. Daniel Abt ] Lucas diGrassi
ChinaRacing | Nelson PiquetJr. | Ho-PinTung .
DragonRacing . Jerome d'Ambrosio Oriol Servia.
edams ] Sebastien Buemi | NicolasProst
MahindraRacing | Karun Chandnok | BunoSenna
TaliGP . JarnoTrulli ] Michela Cerruti
VenturiGP___ .. ... Nick Heidfeld Stephane Sarrazin__
VirginRacing . Jaime Alguersuari ¥ SamBird .
Qa DTM-ben versenyzd da Costat a szezonnyiton Takuma Sato helyettesitette

20140813 PekingePrix | Kina
2. 20141122 PutrajayaePrix | Malajzia ..
3. 204 12,18 Punta del EsteePrix | Uguay ..
A 20050110 Buenos AiresePrix __ Argentina
DN 2015, 02,18, L S
6. 20150314 .. MiamiePrix | USA
o 2005.04.04. Long BeachePrix | USA
8..2015.05.09. | Monte CarloePrix | Monaco ...
9. 2015.05.30. BerlinePrix I Németorszdg .
10. 2015.06.27. .. LondonePrix | Egyesiilt Kiralysag
* a tordlt rioi futamnak nem taléltak helyettest, a szervezék most azon dolgoznak, hogy valamelyik
helyszinen két versenyt fusson a mezény
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ez ezuttal nem sikerult neki. A 4. korben
Rossi mér csapattdrsa hitsé kerekén tapadt,
egy sikertelen els6 probédlkozds utin pedig
a vezetést is dtvette. Az olasz kozonség ked-
vencének nem volt konnyt dolga, a kétszeres
vilagbajnokot Marquez is lekiizdétte, és az
¢llovas nyomaba eredt. A pikdns Gsszecsa-
past, a 35 éves hétszeres bajnok és a MotoGP
0j, 21 esztendds uranak parharcic tikon ilve
figyelte a kozonség, de a torténet nem ugy
érte el tetdpontjat, ahogy azt remélni lehe-
tett: a 10. krben Marquez kicstszott.

A Doktor szépen kézben tartotta Lorenzo
elotti eldnyét, és megnyerte a versenyt, meg-
torve a Honda ¢év eleje 6ta tarté uralmat.
Az unneplést a mésik Yamaha mdsodik
helye tette teljessé. Dani Pedrosa lett a har-
madik, bar az élmezdnyt utoljira a rajenal
ldtta. Marquez motorjit az esés utdn a pé-
lyabirdk segitségével ujrainditottdk, a 20.
helyre tért vissza, a legvégén sikeriilt az
utolsé pontot megszereznie. Bajnoki elénye
szempontjibdl a verseny csak egy sziinyog-
csipéssel ért fel.

A nagy sebességti Motorland Aragon egy
izig-vérig Honda-pédlya: Marquez és Pedrosa
ki is sajdtitotta az elsé két rajtkockdt. Rossi

és Lorenzo csak a 6. és 7. poziciobdl startol-

~Marquez bajnoki elonye
szempontjabol az esés csak

egy szunyogcsipéssel ért fe

hatott. Pedrosa lerajtolta Marquezt, de az
clsd kanyarban méir Iannone — aki ismét az
elsd sorbdl indult — vezetett. Lorenzo vil-
lamstartot vett, és a harmadik helyre jott fel.
Marquez hamar utolérte Iannonét, ketten
csatdztak a vezetésért, aztdn a fiatal olasz
egy gyors szakaszon kicstszott, romm4 torve
az Uj GP14.2-t. Az esés oka a vizes fu volt —
csakugy, mint nem sokkal kés6bb a 4. korben
Valentino Rossi bukdsdé. Az olasz kiszaladt
a palydrél, a mufiives szakaszon megesuszott,
a motor pedig levetette magirél. Mivel agy-
razkédést szenvedett, kérhdzba kellete szalli-
tani ellendrzésre, verseny utdni sajtotdjékoz-
tatdjit is toroleék. Szerencsére komolyabb
baja nem esett.

Marquez és Lorenzo két alkalommal he-
lyet cseréltek a verseny féltdvjaig, amikor is
a 13. korben fehér zdszI6 jelent meg: arra
figyelmeztette a versenyzdket, hogy a pélya
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bizonyos pontjain megeredt az esé. A két
spanyol tobb alkalommal poziciét véltott,
aztdn csatlakozott hozzdjuk egy harmadik
Dani Pedrosa személyében, aki a masodik
helyre jétt fel, innen esett el nem sokkal
késébb.

Ot korrel a fehér ziszlé felbukkandsa
utan Aleix Espargaro dontote ugy elséként,
hogy motort cserél. Révidesen tébben ko-
vették, Lorenzo is kidllt. Marc Marquez ugy
gondolta, véghezviszi a lehetetlent, és a ma-
radék négy korben slick gumikon marad.
Nem sikertile neki, és Misano utdn ismét
bukott.

A jol taktikdzé Lorenzénak végil nem
tdmadt ellenfele, és 10 mésodpercnél is na-
gyobb elénnyel ért célba, végre 6 is megsze-
rezte elsé gybzelmét idén — az elsé tiz ver-
seny egyhangtsiga utdn a négy nagy é
mér mind rendelkezik elséséggel.

W — r
A San Marinéi Nagydij cimét visel6 Misa- L
n6r6l mindenki rudra, hogy egy Yamaha-pd- 1. Valentino Rossi ~ ITA Movistar Yamaha 44.14,586
lya, ezére a kekek mindenképp esélyesnck 2. Jorge Lorenzo SPA Movistar Yamaha +1,578
’ szdmitanak: csakhogy korabban a Honda 3. Dani Pedrosa SPA Repsol Honda +4,276
gydzott az Osszes Yamaha-pdlyan. De aztdn 4. Andrea Dovizioso  ITA Ducati Team +5,510
Jorge Lorenzo megszerezte a gyari csapat 5. Andrea lannone ITA Pramac Ducati +11,771
idei els6é pole-pozicidjat, Rossi a harmadik Aragon
lctt, kettejiik kozé Andrea Iannone ékeld- - 1.Jorg_e Lorenzo SPA Movistar Yamaha 44:20,406
dott, a Ducati hozta azt, amit idémérén D,OVI,ZIOSO i :IT';ESP::gam 2:; Eorwa.riYamaha +18§?2
Ketszer is: A szeptember nem a spanyol honapja volt mar-mér szokdsosnak lehet nevezni. A baj- latvanyos  IEESIEHIENER ucati Team —
noksdgot 89 ponttal vezeté Marquez csak bukasa utan idg 4. Stefan Bradl — — L1718
Marc Marquez 11 versenybdl 10 gyézelemmel érkezett a misandi és dik helvrsl | . kellett, hogy O Bradley Smith i Joch 2 aane e
;. . , , , ’. a anyC 1 c yl‘O startolt, szezon}a legrosz- . N — - —
aragoniai versenyekhez, de két eséssel tavozott onnan. A nagydijakat szabb poziciojibol dsszeszedje
a rivalis Yamaha nyerte, Valentino Rossi és Jorge Lorenzo is hazai Az eléss hi wben Misancban | magit a o LETOLEITES Slial Reeol aneg 22
&zelmeket ért el z ¢loz0 harom cvben lisanoban  le- ducatis pilgta 2 Dani Pedrosa SPA Repsol Honda 217
EZOVEG' STROMMER BENJAMIN « FOTO: BUCZKG ANDOR, CSAPATOK gydzhetetlen Lorenzo megszokore cakeiki- ' - - —
’ ’ ¢ jdhoz folyamodott, j6 rajtja utdn igyckezett 4. Jorge Lorenzo SPA Movistar Yamaha 202
nagy elényt kiépiteni az els§ kordkben, de 5. Andrea Dovizioso  ITA Ducati Team 142

a. ™ \1_‘.‘:;'_: N

Rossi idei elsd gy6zelmét szerezte, a baratja, Marco Simoncelli
emlékére elnevezett palyan. Utoljara tobb mint egy évvel ko-
rabban, 2013 janiusaban nyert, Assenben. Masodszor gy6zott
azdta, hogy ducatis kitérdje utan visszatért a Yamahahoz: a ki-
ralykategdriaban 81., 6sszesen 107. alkalommal allt a dobogé
cslcsara. A sikerrel egy rekordot is feldllitott: elsd vilaghajnoki
futamgydzelme, az 1996-o0s brndi verseny 6ta 18 év és 26 nap
telt el, megeldzte Loris Capirossit, akinek elsd és utolsd gy6-
zelmei kozott 17 év és 49 nap a killonbség. 35 évesen és 210
naposan Rossi 10. helyre jott fel a legidGsebb futamgydztesek
rangsoraban. Ha mint annyi masban, ebben a tekintetben is
elsd akar lenni, még sokdig kell maradnia — Fergus Anderson
hat évtizeddel ezeldtt 44 évesen nyert nagydijat. ..

Valentino Rossiként nyerni Olaszorszéghan — az érzést
csak egy ember ismeri, de sokat elmond, amit a tévében |-
tunk és hallunk. A Doktor a mésik olasz péalyan, Mugelldban
megszakitds nélkiil nyert 2002 és 2008 kozott. Bér a na-
gyobb imédat ott évezi, Misano talan még hazaibb palya
szamara: 10 kilométerre talalhato sziil6falujatol, Tavullia-
tél, ez az a helyszin, ahol elsd koreit teljesitette verseny-
motorral. Futamot 2008-ban és 2009-ben nyert itt: utobbi
volt utolsé olaszorszagi gyézelme — a mostani elsdségig,
amely a 10. hazai pélyan.

LAzt hiszem, most vagyok a legjobb egész palyafutdsom
alatt. Egyaltalan nem érzem lassabbnak magam, mint amikor
tiz-tizenegy versenyt nyertem egy évben.”

| a Yamaha dominalt



MotoGP e Versenyriport Speed Ladies Euro Cup ¢ Interju

Hajni kétszeres bajnoka a Speed Ladies
Euro Cup gyorsasagi motor versenysoro-
zatnak. Igy terveztétek az évet?

Nem tudtuk milyen mez8nyre szdmitha-
tunk, benne volt a meglepetés lehet8sége
is. Hajni elég gyors és magabiztos, de tré-
ningezni idén sem tudott eleget. Az év eleji
esése, az 1d6jards bizonytalansdga nem ked-
vezett igazdn nekink. De Hajninak nagy
szive van, és ezt ismét bizonyitotta. Szeret-
titk volna a bajnoki cimet ismét elhozni,
de ezt csak most merjiik elhinni, hogy meg
is valésult.

Masodszor is

bajnok lett

Az ACIS Motorsport versenyzojének Ujabb sikere

Koncsek Hajnalka, az ACIS Motorsport versenyzéje az ACIS Motorsport
szineiben idén is megnyerte a Speed Ladies Euro Cup szériat. Gyuricza
Pétert, a csapat tulajdonosat és menedzserét a hattérrdl kérdeztik.

kész. A piléta folyamatosan
jol teljesit

természetesen Bélintnak is!” —

A dobogé miésodik fokdra nagy meglepe-
tésre Aleix Espargaro allhatott fel, pélya-
futdsa elsé poddiumét szerezte meg, a lein-
tésnél épphogy megelézte Cal Crutchlow-t.
Egyben ez az els6 alkalom, hogy egy Open
kategérids motor végzett a legjobb hirom
kozott. Marquez ezdttal is visszadllt esése
utdn, aztan pedig 6 is motort cserélt, igéretes
versenye teljes kdosszal ért véget, 3 pontot
azonban ismét megmentett. A két esés daca-
ra elénye tovabbra is harom futamgydzelem-
nyi, a kovetkezdé hétvégén, Japdnban o

bebiztosithatja a bajnoki cimet.

Espargaro masodik helye meglepetést jelentett
a spanyol versenyen

Kivaloan sikeriilt az Alpok—Adria
Bajnoksag, az IMRC Cup és
a magyar nyilt gyorsasagi mo-
toroshajnoksag Slovakia Ring-i
idényzaréja a H-Moto Team sza-
mara: Kovacs Balint megdrizte
masodik helyét a 125SP katego-
ria Osszetettjében, Kis Viktoria,
Csanyi Gergd és Gydrfi Alen pedig
egyarant dobogora allhatott vala-
melyik értékeléshen.

ROAD RACI Nl__! G

A 13 éves Kovécs Balint a vizes
palyan mutatott orisi kiizdelmé-
nek és az igy megszerzett hatodik
helyének koszonhetéen megtar-
totta masodik helyét a 125SP
kategéria tabelldjan — tette
mindezt elsd nagypélyds sze-
zonjaban, nala joval rutinosabb
vetélytarsak ellen versenyezve!
»Mondanom sem kell, hogy 6ria-
si 0rém ez a csapatunknak, és

nyilatkozta Szilner Janos, Kovacs
Bélint edzdje.

A tobbieknek sem lehetett okuk
panaszra: a Superstock 600-ban
Csanyi Gergd a pole-pozicighdl
vaghatott neki az IMRC Cup ver-
senyének, majd sokdig a méasodik
helyért kiizdott, &m a leintéshez
kozeledve miiszaki hiba jelent-
kezett nala, igy végiil meg kellett
elégednie a harmadik pozicidval.
Doboggéra éllhatott Kis Viktéria is,
aki az Alpok—Adria mez6nyében
szenzéaci6san versenyezve a hete-
dik helyen ért célba, ami az IMRC
értékelésében (nem Gsszekeve-
rend6 az IMRC Cuppal, amelyben
csapattarsa indult) a harmadik
helyezést jelentette szamara!

A 2007-es Eurdpa-bajnok Gydrfi
Alen szadméra kevéshé alakult
szerencsésen az év utolso ver-
senye, hiszen egy technikai
probléma meggatolta abban,
hogy a dobogds helyezésekért
kiizdjon. Végiil a hatodik helyen
zérta a futamot, az IMRC értéke-
|ésében viszont igy is a masodik
helyen zart.

THAMPIONSHIP
it
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~Megérdemlik, hog
helyen alljanak a jovore
vonatkozo terveimben.”

Mit tehet a csapat, hogy egy ilyen értékes
versenyzdt formaban tartson, és hogy a si-
kerszéria ne érjen véget?

A rovid vélasz a kérdésre az lenne, hogy
pénzt kell szerezni a csapat szdmadra, és ak-
kor jon az eredmény. De persze nem csak
ezen mulik. Alapvetéen el kellett donte-
niink, hogy Hajni és Jakab Zséfi, a csapat
misik versenyzdje, akarnak-e professziond-
lis versenyz8k lenni. Ez sem megy egyik nap-
16l a masikra, de a dontést meg kellett hoz-
ni. Jov8re egy tréner segiti a felkészulésiiket,
¢és nyilvin tobbet fognak gyakorolni is.
Meg kell tanulniuk kénnyedén motorozni.
Az ember tuddsa véges, és akkor jon az aka-
rat, ami nagyon veszélyes. Olyan technikai
elemeket kell most tanulniuk, amire évek
milva sem biztos, hogy rdjonnek magukedl.
Professziondlis versenyzét kell melléjiik rak-
ni, aki gyerekkortdl kezdve iskolaszertien
tanult motorozni. Sok titok van elrejtve egy
profi motoros tuddsaban.

Ez azt is jelenti, hogy tobb pénz 4ll
majd rendelkezésre a jovo évre?

Ez az eredmény nagyban hozzdjarult ahhoz,
hogy felfigyeljen egy biztositdtdrsasig a 13-
nyokra. [géretet tettem az elétargyaldsok so-
rin, hogy minden bejové pénz rajuk koltink.
Akkorédt bizonyitottak, hogy megérdemlik,
a £ helyen élljanak a jévére vonatkozé terve-
imben.

Az ACIS Motorsport olyba tinik a kiviil-
alléknak, mint egy csaldd, ahova nehéz be-
keriilni. Hogy érzi magat a csapat bajnoka
par nappal az utolsé verseny utin?

Minden nap tnnepelink. Ez most errél
sz6l. Jakab Zséfi is veliink tinnepel, aki idén
a negyedik lett és sokat segitett csapattdrsd-
nak. Egy kozos vacsora még var rank, ami-
kor kicsit higgadtabban is megkoszonhetem
a lanyoknak az idei teljesitményiiket. Majd
Ausztridba megyiink egyiitt, hogy a dijat 4t
vegylik és motorok nélkiil is eltdlestink

egy kis id6t még egyiitt.

Idén is kivaloan teljesitettek a Speed Ladies Euro
Cup-ban az ACIS versenyzdi



A vilag legjobbjai

Franciaorszag nyerte a Nemzetek Motokrosszat

Mar 68. alkalommal rendezték meg a motokrossz olimpiajanak nevezett
Nemzetek Motokrosszat, ahol a versenyz6k nem gyartok, illetve istalldk,
hanem orszagaik képviseletében allnak rajthoz. Idén a lettorszagi Kegums
adott otthont a sportag legnagyobb eseményének, az egyetlen olyan
versenynek, melyen az eurdpai kézpontu vilagbajnoksag és a tengerentuli
AMA Motocross Championship legjobbjai 6sszecsaphatnak egymassal.

A helyszinrdl figyelhettlik az eseményeket.
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versenyre Osszesen 34 orszdg nevezett
A be, koztitk természetesen Magyaror-

szagis, de olyan meglepd nemzetekkel
is talilkozhattunk a résztvevok listdjan, mint
Puerto Rico vagy Luxemburg. A legnagyobb
esélyesnek a hdrom tavalyi dobogés, Belgium,
az Egyesiilt Allamok és Olaszorszag mellett
az idén sériilése miatt sokat kihagyé Gautier
Paulin 4ltal vezetett francia trié és Nagy-Bri-
tannia szamitott.

Az MXoN-en hirom kategéridban ren-
deztek futamokat, az MXGP (korabbi nevén
MX1), az MX2 és az Open kategéridban is
egy-egy versenyzét indithatott minden részt
vevd nemzet. A pénteki médianap utdn szom-
baton a szabadedzésekkel kezd6détt meg
a program, majd délutdn kovetkeztek a ha-
rom kategdria kvalifikdcios futamai. A pilo-
tak helyezésszdmainak osszesitésével alakult
ki azon 19 nemzet listdja, akik egyenes dgon
bejuthattak az A dontékbe, mig a kovetke-
z8 13 orszdg a masnapi B findlé els6 helyéért
kiuzdhetett meg egymdssal, mely szintén find-
Iéba jutdst jelentett. A hirom vasdrnapi futa-
mon a husz dontébe jutott nemzet kér-két
versenyzdje indult, az elsében az MXGP és
az MX2, a masodikban az MX2 és az Open,
a harmadikban pedig az Open és az MXGP
résztvevoi alltak rajthoz.

De ne szaladjunk ennyire elére, hiszen
a versenyeket megelézden is zajlott az élet
a kegumsi létesitményben. Pénteken a pa-
lyabejardst kovetden a csapattagok a bazisok
felépitésével és a motorok el6készitésével, mig

a versenyzok az Ujsdgirék kérdéseivel
voltak elfoglalva. Lettorszdg nagyon



S;Qotor hombilt
hangulatos helyszint biztositott a rendezvény-
nek, a nemzeti csapatok a palyat kornyezd fék
tdvében épitették fel motorhome-jaikat, ami
emberkoézelivé, szurkolébardttd tette az egész
eseményt, hiszen a fel-ald séedlgatd rajongdk
az egész héevégén testkozelbdl figyelhereék
a szerel6csapatok munkdjat, a versenyzdk
ott jartak koztiik, hol motorral, hol gyalog, s
ut6bbi esetben barki megallithatta Sket egy-
egy kozos fotéra.

A palyaszéli domboldalak és a leldtok
szombaton mér a szabadedzések alatt kezd-
tek megtelni, egyesek zdszlokkal, masok
egyéb eszkozokkel szurkoltak kedvenceik-

nek — a lelkes olasz csapat példdul nemzeti
szinfire festett gumindvel biztatta honfi-
tarsait. A rengeteg 4rus, a folyamatos zene,
a sokszint rajongésereg igazi fesztivljelleget
kolesonzott az egész eseménynek, melyet so-
kan egy pillanatra sem hagytak el az egész
hétvégén: a keritéseken tul egyre tobb és tobb
sator, illetve lakéautd jelent meg. Remek volt
a hangulat, sokan mar déleléte egy korsé he-
lyi sorrel a keziikben sétalgattak az alkalmi
paddockban, a versenyz8k szabad idejiikben
szivesen fogadték az autogramvaddszokat,
mig a palya mellett magasodd fekete Rigen
a pultosok energiaitalt, a csipds id6 ellenére

magukbdl igen sokat mutaté Monster-linyok
pedig ajind¢kedrgyakat osztogattak.

A hangulat egyre csak fokozddott, egészen
vasarnap kora délutdnig, amikor viszont mar
minden szem a pélydra szegez6dott, hiszen
megkezdddtek az A dontdk, ahol elddlt, hogy
melyik orszdg nyeri a szezont megkoronazé
Nemzetek Motokrosszat. Az elsé futamot
némi meglepetésre nem a nagy esélyesek
egyike, hanem az orosz Tonkov kezdte a leg-
jobban, 4m az 6todik korben Gautier Pau-
lin dcvette a vezetést, és fokozatosan novelte
elényét egészen a célig. A francidk 10 pont-
tal vezették a versenyt egy fordulé utdn, mig

Nehezen allithatnank, hogy a sze-
rencse a magyar csapat oldalan allt
a Nemzetek Motokrosszan. A csa-
pasok sora mar két héttel korabban
megkezdddott, hiszen Szvoboda Ben-

ce egy roppant szerencsétklen bal-
esetben megsériilt, igy nem tudta val-
lalni a szereplést, de természetesen
igy is elutazott Lettorszagha, hogy
tédmogassa a helyét 4tvevd Hugyecz

Magyarok: Németh Kornél,
Déczi Balazs és Hugyecz Erik

Eriket, valamint a tri6 masik két tag-
jat, Déczi Balazst és a csapat vezérét,
Németh Kornélt.

A magyar hérmas a sorsoldson na-
gyon rossz rajthelyet kapott, a 34
résztvevdbél a 31. pozicidba keriiltek,
ami roppantul megnehezitette a to-
véabbiakat, a bajt pedig csak fokozta,
hogy Hugyecz Erik technikai gondok-
kal kiizddtt, Déczi Balazs pedig meg-
sériilt a szabadedzésen. A hérom dél-
uténi kvalifikéciés futam egyike sem
alakult siman: Kornélt megbiintették,
Balazst és Eriket pedig egyarant fel-
|okte egy rivélisa a verseny elején,
rdadasul utébbi motorja meg is sé-
riilt az eset soran. lgy természetesen
esély sem volt az egyenes agi dont6-
be jutasra, s a vasarnapi B finaléban

kellett megprébéini a lehetetlent:
huszadikként bekeriilni a délutani
mez6nybe.

[tt sajnos mar csak két versenyzd
képviselte a magyar csapatot, Déczi
Balazs ugyanis el6zd napi sériilése mi-
att nem tudott rajthoz allni vasarnap.
Németh Kornél rossz rajthelyet kapott,
de hatalmasat kiizdétt, s a 37 indulé-
bél a 10. helyen zarta a versenyt, mig
az el6zo napi teleszkpproblémak mi-
att nem széz szézalékos motorral ver-
senyz6 Hugyecz Erik a 18. lett. A ma-
gyar csapat a B dont6ben a hetedik
helyen végzett, igy a szamos balsze-
rencse ellenére is két helyet javitani
tudtak a tavalyi szerepléshez képest,
s 6sszességében a 26. pozicidban zar-
tak a Nemzetek Motokrosszat.

Y A

Ovezte, a latvanyt minden lehetse-
ges modon fokoztak a szervezok.”

a belgdk azonnal Iépéshdtrinyba keriiltek,
hiszen a 4. és a 15. hellyel 6sszesen 19 pontot
szereztek — a versenyeken a kétkét motoros
helyezésszdmit adtak 6ssze, majd a hirom
futamon szerzett dsszesen hat pontszdm osz-
szegébdl a legmagasabbat (azaz a legrosszab-
bat) levonték, s igy alakult ki a végeredmény,
értelemszertien a legkisebb pontszdmot szer-
z§ csapat lett a gySztes.

Az olaszok szdmdra rogton az elsd verseny
utdn biztossd valt, hogy melyik eredményt
torlik majd: a motokrosszozas ¢16 legenddja,
a nyolcszoros vildgbajnok Antonio Cairoli
ugyanis az utolsé helyen zirta a futamot.

A takeikai megfontoldsbél a legkisebb,
MX2-es kategéridban indulé Cairoli mér
a negyedik helyen éllt az 6vénél joval eré-
sebb MXGP-gépekkel kiizdve, s a dobogdért
tdmadta a német Naglt, amikor hibédzott, és
elesett. Bdr vissza tudott széllni motorjara,
a versenye véget ért, s6t a bukds a mésodik fu-
tamot is tonkretette Cairoli, s ezzel egyiitt az
egész olasz csapat szdmara.

Ez utdbbi versenyen a végeredmény igen ha-
mar kialakult, az els6 négy helyezett sorrend-
je mar az 5. kor végén ugyanaz volt, mint az
utolsd, 18. fordulé utdn. Az elsé helyet a belga
Kevin Strijbos szerezte meg, ¢letben tartva ezzel
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Bar nem ok voltak a legnagyobb esélyesek, végiil minden a francia harmasral szolt

A Monster tdbb kii-
lonleges vendéget is
meghivott a Nemzetek
Motokrosszara, koztiik
a vilag leggyorsabb
ndi  motokrosszosat,
a héaromszoros vilag-
bajnok Kiara Fonta-
nesit. A fiatal olasz
holggyel, aki 2012

Al ir

~=l és 2013 utdn idén

is megnyerte a bajnokségot, eddigi sikereirgl és
a n6i motokrossz helyzetérdl beszélgettiink.

Mikor iltél elgszor motorra?

A batyam mar akkor motokrosszozott, amikor
megsziilettem, aztan két és fél évesen engem is
motorra iltettek. Az elsd naptdl kezdve potkerék
nélkiil is tudtam motorozni, és onnantél kezdve
siman ment minden.

Joval sikeresebb lettél a batyadnal, nem lett fél-
tékeny rad?

Lehet, hogy leghbeliil egy kissé féltékeny, a test-
vérek kozti versengés mar csak ilyen. Ha példaul
egy magazin cimlapjan meglat engem, amit 6
sosem érhetett el, talan irigykedik magéban, de
amikor bajnok lettem, 6 volt a legholdogabb em-
ber a vildgon.

Harom vilagbajnoki cimet nyertél néi motokrossz-
ban. Milyen erds ez a bajnoksag?

Nagyon kiegyensilyozott, a vilag legjobb moto-
krosszos lanyai versenyeznek itt Brazilidtol Auszt-
ralidig. Az idei mez6nyben tobb kordbbi vilagbaj-
nok és bajnoki dobogds is ott volt, nagyon szoros
verseny alakult ki az els hat versenyzd kozt.
Nekem személy szerint kemény évem volt, a ka-
tari idénynyiton egy nagy balesetet szenvedtem,
s ezutdn nehéz volt a felzarkézas, mivel 6sszesen
hat versenyiink van, igy az idei a legnagyszeriibb
gy6zelmem.

Hogy latod a néi motokrossz helyzetét, fejlddik
a szakag?

A vilagbajnoksag évrdl évre jobb lesz. Korabban
komoly versengés volt a vilagbajnoksag és az
amerikai nemzeti bajnoksag kozt, de most mar
Dél-Amerikaban és az USA-ban is egyre tobben
(igy latjak, hogy a vilaghajnoksag a legjobb hely
a ndi motokrosszosok szdmara. Minden egyre jobb
és jobb lesz, korabban még nagy kiilonbségek vol-
tak a versenyzdk kozt, de mostanra joval szoro-
sabb lett a versengés.

Gyakran indulsz férfiversenyeken is?

Régdta versenyzek férfiak ellen is, s6t férfime-
z6nyben kezdtem a karrierem. Tébb regiondlis
bajnoksagot megnyertem, majd olasz orszagos
bajnoksagokban is gy6zni tudtam. Ma is indulok
férfiversenyeken, mivel tigy gondolom, hogy akkor
fejlddhetsz a legttbbet, ha a legjobbak ellen pré-
béalod ki magad. A versenyek intenzitdsa egészen
més, és ha egyre jobb akarok lenni, tovébbra is
részt kell vennem ilyen futamokon.




csapata esélyeit a gySzelemre, de a francidk is jol

szerepeltek, egy mésodik és egy kilencedik he-
lyet hoztak, azaz tovabb néveleék dsszetettbeli
elényiiket. A dobogoéra esélyes csapatok kozé
léptek a britek Dean Wilson és Tommy Searle
remeklésének koszonhetden, akik a harmadik
ésanegyedik helyen futottak be, igy utébbi lett
a legjobb MX2-es versenyz6, s 6k zdrtak a leg-
alacsonyabb pontszdmmal a mésodik futamort.

Minthogy a harmadik verseny el6tt
a francidk toronymagasan vezették a pont-
tablazatot, gy 4llhattak oda a rajthoz,
hogy ha nem hibdznak nagyot, nem lehet

elvenni télik az Ssszetett gydzelmet. Gau-
tier Paulin és Steven Frossard semmit nem
bizott a véletlenre: az idén sériilése miatt
sokat kihagyé Paulin mdsodik versenyén
is gyézni tudott, mig csapattdrsa, Frossard
negyedik lett a fantasztikusan eldretord
amerikai Eli Tomac mogott, igy a francidk
folényesen nyerték meg a 2014-es Nemze-
tek Motokrosszdt. A verseny legnagyobb
csillaga természetesen a mindkét futamit
megnyerd Paulin volt, aki néhdny 6réval
késébb mar védoéfelszerelés nélkiil, csinos
holgyek koszortjéban tinnepelhette sikerét

. A Monster-lanyokat |
a csipds §kz‘éi__se_m zavarta

egy rigai klubban, ahol a mezdny szine-java
osszejott, hogy egy fergeteges bulival bu-
cstiztassak az idei szezont.

Arr6l mér kordbban dontés sziiletett, hogy
a 2015-6s Nemzetek Motokrosszdt Francia-
orszagban rendezik majd, igy Paulin¢k hazai
palyin prébalhatjdk megvédeni idei bajnoki
cimiiket, mely az orszdg torténetének

masodik MXoN-sikere volt.

Az MXoN végeredménye

1. Franciaorszag 4. Nagy-Britannia 33
2. Belgium 5. Németorszag 72
3. USA 26. Magyarorszag 28 (B)

A karrierje soran szamos motokrossz
és szuperkrossz bajnoki cimet gyiijtd
Chad Reed az ausztral csapat tagja-
ként érkezett Kegumsba. A Nemzetek
Motokrosszanak egyik legnagyobb
sztarjat karrierje legfontosabb 4llo-
masai mellett arrdl is megkérdeztiik,
hogy milyen kapcsolatban &ll a vele
egy falubdl (!) szarmazo kétszeres Mo-
toGP-vilagbajnokkal, Casey Stonerrel.
2001-ben jottél at Ausztraliahol Eurd-
péaba, de egyetlen év utan Amerikaban
folytattad karriered. Miért valtottal
ilyen gyorsan?

Tulajdonképpen mindig Amerikdban
szerettem volna versenyezni, a szu-
perkrosszban akartam szerepelni. Per-
sze a motokrossz is fontos szamomra,
de a szuperkrossz volt az elsd szamil
célom. Bar szeretem Eurdpat, azért jot-
tem ide, hogy szert tegyek némi ismert-
ségre, és ezzel eljuthassak az USA-ba.
Els6 amerikai éveidben hatalmas csa-
takat vivtal Ricky Carmichaellel. 0
volt a legnagyobb ellenfeled karriered
soran?

Igen, Ricky volt a legkeményebb ri-
vélisom, esténként sokszor 6 jart a

fejemben, azon gondolkodtam, hogyan
tudnék jobb lenni néla, az tartotta fenn
a motivaciémat, hogy 6t probaltam el-
kapni. Széval Ggy gondolom, hogy na-
gyon sokat kdszonhetek neki, egész év-
ben éjt nappalla téve dolgoztam, hogy
megprobaljak a lehetd legjobb lenni,
és igy legy6zhessem 6t. Szérakoztatd
id6szak volt, és hosszil évek elteltével
is hidnyzik, hogy ellene versenyezzek.

Harom évvel ezeldtt megalapitottad
sajat csapatodat, a TwoTwo Motor-
sports istallot. Miért dontottél Ggy,
hogy belevagsz a csapatvezetéshe?

Ekkoriban karrierem egy olyan pontjan
jartam, amikor motivéciora volt sziik-
ségem, (j szenvedélyt kellett taldlnom,
és egy sajat istallg alapitasa alkalmas
volt erre. Szeretek a csapattal és a
személyzettel egyiitt dolgozni, a gyar-
téval kozbsen prébalunk egyre jobbd és
erdsebbé valni.

Bér a motorozas a fd profilod, négy ke-
réken is rajthoz alltal mar...

Igen, kiprobaltam magam a NAS-
CAR-ban, héarom versenyen vettem
részt, ami nagyon szorakoztatd volt
szdmomra. Persze a legnagyobb szen-
vedélyem minddrokre a krossz marad,
széval ezt szeretném minél tobbet csi-
nalni.

Ugyanabbdl a falubél szarmazol, mint
a MotoGP-t6l tavalyel6tt visszavonult
Casey Stoner. Milyen kapcsolathan
vagytok egymassal?

J6l ismerem 6t, egy helyen néttiink fel.
(0 egészen més jellem, roppant tehet-
séges, de nem szereti a médiat, nem
szereti az emberek kozelségét. Persze
borzalmasan szeret motorozni, de Ggy
gondolom, hogy a korités tdl sok volt
neki, amit mar nem tudott vallalni. Kar
érte, jobb lenne, ha még versenyezne...

Chad Reed szamara egy hatalmas
bukassal zarult az MXoN

Marka- és markafliggetlen
szervizeknek, fényezémuhelyeknek,
karosszéria szakmuhelyeknek,
motorkerekpar vagy haszon-
gepjarmu specialistaknak a Forch
megfelel6 megoldast kinal.

Termékismertetd: www.foerch.hu
Gyors kiszolgalas, megbizhato6

uzletkotoi halozat.

N
FORCH

A legjobb minGsegq...



Rali-vb ¢ Versenyriport

Elmaradt a hazai

bajnokavatas

Ausztrdlia és Franciaorszag: Még nem nyert Ogier

A rali-vildgbajnoksag egyik legmesszebbi dllomasan szerzett gydzelmével

Sebastien Ogier karnyujtasnyira kerilt ahhoz, hogy dlomszerl koriilmények
k6zott, otthon biztositsa be masodik vilagbajnoki cimét. Erre mar a rali elején

elbukta minden esélyét, mikozben Jari-Matti Latvala a maximumot hozta.
SZOVEG: STROMMER BENJAMIN e FOTO: SZANTO FRIGYES

Az Ausztral Rali a két fészerepld pdrhar-
cat hozta, de a verseny otesélyesnek indult,
a nagyok tempdjit Andreas Mikkelsen, Kris
Mecke és Mikko Hirvonen is tartotta az elsé
nap sordn — nyolc szakasz utdn mindannyian
nyolc mésodpercen belul dllcak.

Szombaton azonban mér csak Latvala és
Ogier maradt. Eleinte el6bbi vezetett mi-
nimdlis kiillonbséggel, de a 11. szakaszon
rossz gumivélasztds miatt 13,4 masodpercet
veszitett. A mezény esbre készile, helyette
szikrdzé napsiités fogadta 8ket a kozel 50 ki-
lométeres gyorsasagin, a finn ldgy abroncsai
hamar elfogytak, mig Ogier kemény-ligy
kombindcidjaval konnyedén besoporte az
elsdséget.

A tiz misodperc feletti elényt Ogier még
sokdig orizte. Latvala az utolsé négy szaka-
szon ugyan haromszor legydzte csapattdr-
sat, de hdtrdnydt igy is csak 6,8 mdsodpercre
tudta visszaszoritani. Egy perc feletti le-
maraddssal Andreas Mikkelsen lett a har-
madik, a Volkswagen el8szor sajtitotta ki
a WRC teljes dobogdjét. Stilusos mddon
ezzel tinnepelték a gydrték bajnoki cimée,
a pontversenyben ugyanis mar behozhatat-
lan elénybe kertleek.

Mir nem olyan nagy meglepetés, hogy
negyedik helyével a tobbi marka versenyzéi
kozul vjra Kris Meeke bizonyult legjobbnak
a Citroennel. A pénteken hosszabb ideig
élen all6 britnek ez rdadasul ugy sikerile,
hogy palyalevigis miatt egyperces idébiin-
tetéssel stjtottak. Hirvonen o6todik lett
a Forddal - jra messze a dobogétél — mig
a Hyundai kettés gyézelme utdn hatodik és
hetedik helyet gytjtote Hayden Paddon és
Thierry Neuville révén.

A gybzelemmel Ogier 50 pontos elényre
tett szert az egyéni bajnoksdgban. Mivel
harom verseny volt még hétra, ez azt jelen-
tette, hogy mar a kovetkezd alkalommal
bebiztosithatja bajnoki cimét — éppenség-
gel pont sajat hazajaban, Franciaorszagban,
ahol egy évvel korabban és 2011-ben is
nyerni tudott.

Am mir a verseny masodik specidljin
eldslt, hogy nem fogja. A VW-nek varatlanul
motorproblémdi adddtak féltdvnal, alacsony
sebességgel tudott csak végigdocogni, 4 per-
cet és 12 mésodpercet veszitett el. Ennek te-
tejébe még 4 perc idébiintetést kapott, mivel
4 perccel korabban érkezett meg a harmadik
szakasz startjira a kelleténél. Az induldst
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ugyanis cstszdsok miatt ugyanennyivel eltol-
tak, a kavarodds azonban 6sszezavarta Julien
Ingrassidt, a navigdtort, és az eredeti idépont-
tal szamolt. Az addig tizbdl hat ralit megnye-
6 francidra minden pech egyszerre zddult
rd: délutdn egyik lengéscsillapitdja is eltorott.
A nap végén a 31. helyen éllt, gyakorlatilag
versenye véget ért, innentdl fogva mér csak
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,,Austréliéan Oier
konnyedén besdporte
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az elsoseget

arra torekedett, hogy végigmenjen a ralin, és

a Power Stage-en mentsen néhdny pontot.
Koézben Jari-Matti Latvala majdnem ele-

jétdl a végéig az élen allt, kényelmes, 44,8

mésodperces elénnyel aratta idei negyedik
sikerét, tokéletes szereplése egyszer sem ke-
riilt veszélybe. Mikkelsen bejott a mésodik
helyre, 6todik dobogéjat szerezte, és Mee-

ke is hozta a téle megszokottat, harmadik
poziciét a Volkswagenek mogott. Mos-
tansag amikor Dani Sordo lehetéséget kap
a Hyundaitél, erésen teljesit, idei 6todik
ralijén a negyedik helyet szerezte meg. Neu-
ville-nek ismét balszerencsés futama volt, az

clsé napon a turbé hacréleatta, 6 vé- .’
giil nyolcadik lett.

A tavoli kontinensen hatalmas volt
a kiilonbség a VW és a Hyundai kozott




Rali-vb ¢ Versenyriport

Robert Kubica talan még Ogier-nél is bal-
szerencsésebbnek nevezhet$ - a francidnak
legalibb mér a legelején elszalltak az esélyei,
a népszert lengyel viszont az utolsé szakaszra
is tgy érkezett, hogy idei legjobb eredményét,
a negyedik helyezést szerezheti meg. A legvé-
gén azonban hib4zott és egy drokba csuszott,
ezzel minden munkdjat lenulldzta. Tizenegy
verseny alatt csupdn hdromszor tudott idén
pontot szerezni.

Ogier osszetettben a 13. helyig lépdelt els-
re, de kiildetését teljesitette, gydzott a Power
Stage-en és a vele jiré hdrom pluszpontot vit-
te. Bajnoki elényébol 27 egység maradt. ,,Saj-
nos a hazai versenyem nem ment ugy, ahogy
szerettitk volna, a francia rajongdk azonban
fantasztikus tamogatast nyujtottak. Spanyol-
orszdgban meg fogom nyerni a cimet” D
— szogezte le céljait az éllovas.

Rali « Hattér

Harcok a Hargitan

Erds eredmények Romaniaban

A CARTeam csapata Ujra kilatogatott
Székelyudvarhelyre, hogy rajthoz
alljanak az év legnehezebb és legszebb
versenyén, a Hargita Ralin.

A pélyabejards utan egyértelm( lett, hogy nagyon
észnél kell lennie a pdrosnak, hiszen a palydkon
rengeteg szlik rész, sok szikla és hatalmas tempds
lankak véltotték egymdst. De a shakedown biz-
tatd idéeredménye utdn pénteken magabiztosan
4lle rajthoz Marozsi Zsolt és Szeles Péter, a napi
utolsé gyorson pedig sikeriilt is egy abszolut ne-

gyedik idét futniuk.

il

Szombaton is erés eredményeket értek el, ame-
lyeket olykor defektek szakitottak meg, végiil
azonban két gyorsaségi szakasszal a verseny befu-
téja eldtt a valt6 hibdja miate kénytelenek voltak
feladni a kiizdelmet.

A csapat legkozelebb a Mecsek Ralinak vég
majd neki, amit oktdber 17-19. kézott rendeznek.
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 és Citroenje Az Ausztral Rali végeredménye
1. Sebastien Ogier Volkswagen 2:53:18.0
Lo 2. Jari-Matti Latvala Volkswagen +6.8
veszélytjelent 5 pngreas Mikkelsen  Volkswagen +1:180
az élmeznyre, 4. Kris Meeke Citroen +1:44.0
nem gy 5. Mikko Hirvonen M-Sport Ford +1:53.6
Kubica (lent),
aki ismét bukott 1. Jari-Matti Latvala Volkswagen 2:38:19.1
2. Andreas Mikkelsen Volkswagen +44.8
3. Kris Meeke Citroen +1:05.3
4. Dani Sordo Hyundai +1:48.7
5. Mikko Hirvonen M-Sport Ford +2:00.7
A hajnoksag allasa
1. Sebastien Ogier Volkswagen 217
2. Jari-Matti Latvala Volkswagen 190

REKLAM — SPORT — RENDEZVENY

7 4 y 4

5. Thierry Neuville Hyundai 83 /

[ miceiis ) - g mindenhol

Id6kdzben a rali-Eb mezénye a kontinens legmelegebb orszagaba, Ciprusra
|atogatott, a verseny egyben a kizel-keleti bajnokséag allomasa is volt. A sza-
(di Yazeed Al-Rajhi dominans gy6zelmet aratott a lengyel Kajetan Kajeta-
nowicz és a katari Abdulaziz Al-Kuwari el6tt — mivel Al-Rajhi eredménye nem
szamitott bele, a kozel-keletiek értékelését utdbbi nyerte. A bajnoksag éllo-
vasa, Esapekka Lappi kihagyta a versenyt, de el6nye valtozatlanul 19 pont.
Az idei kiadas killonlegességeét jelentette, hogy a Ciprus Rali torténete fo-
lyamén el6szor megnyiltak a hatarok, és a mez6ény rovid idére atruccant
a kettéosztott orszag északi részére is.

Héarom magyar paros is képviselte magét a futamon, koztiik a legel6kel6bb
helyen Vizin Laszl6 és Zsiros Gabor kettdse végzett, 6k 13.-ként zartak.
Bessenyey Zoltanék harom hellyel hatrébb végeztek, és hatperces el6nnyel
sikeriilt megnyerniiik az RC3-as kategériat, annak ellenére, hogy egy boru-
I&s és szervohiba is hatréltatta 6ket. Az ERC-ujonc Ranga Péter is remekelt
a versenyen, amig motorgondok miatt ki nem esett. XZJ

fargolTransiKi Y Y Vol Y ormula

Srarszam Kft.
[ELEANTECH HAUSER GRUNDIG BEKO
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Oszkezdés

Erdélyi és Ferjancz szeptemberi kihivasai

A LiveWire Rally Team csapatéban versenyz6 két paros szeptemberben
két helyszinen is képviseltette magat.
SZOVEG, FOTO: KRIZSAN ZOLTAN

cél, hanem a tapasztalatszerzés, a tesztelés,
a Salgd Ralira valé felkésziilés és természe-
tesen a szérakozés. Egyikbdl sem volt hidny,
kellképpen megmozgattak a 2107-est, és
hogy teljes legyen a teszt, még az Gjonnan
beszerzett bels6 kamerat is kiprobaledk.

A csapat 4ltal készitett gulyds gyorsan fo-
gyott a nap folyaman a korok kozote. A javi-
tasok utdn reméle¢k, hogy ¢jabb hiba nem

fordul elé, de kideriilt, hogy a kuplung/vélté

Az 1.6-os Lada 2107-tel autézé Erdélyi
Gyorgy—Dredan Gyorgy dud elsé alkalom-
mal tett probét a szeptember 6-i FRT-n a kis-
kunlachézi repul8téren. A Honda Type-R-rel
versenyz8 Ferjincz Andrds—Foldi Niki
paros kicsit messzebbre utazott, hogy rajt-
hoz allhasson, ismét egy sprintet, mégpedig
a MARB déli régi6janak 5. futamat, a Kom-
16n megrendezett Forras Ralit vélasztottak.
Az augusztus végi Miskolci Sprint utin
a szinte csalddi légkorben lezajlott FRT
versenyen jelent meg Erdélyi Gyuri és Dre-
dan Gyuri, ahol nem az eredmény volt a {6

szerkezet még tor8dést igényel. A felkészilést
tekintve teljesitették a tervet, de sajnalatos
madon torlésre kertilt a Salgd Rali.

Az oktdberre kiszemelt megmérettetés
a Budapest Rali lett volna, amely ismert/

ismeretlen problémék miatt elmarad, igy ez
iddig rejtély, hogy legkozelebb hol talalkozha-
tunk a pdrossal.

Hasonl6é cipdben jir a csapat Honda
Civic-kel versenyzé kettése is, hiszen hdrom
versenyt is terveztek, amelyen szerettek vol-
na részt venni. El8szor még augusztusban
a Baranya Kupdn, de az anyagiak sziikossége
miatt ez nem val6ésulhatott meg.

Ezutin Gyuriékhoz hasonléan a Salgd
Ralit szemelték ki, viszont ugyanazon oknal
fogva, mint csapattirsaik, nem indulhattak,
igy végiil a déli régidban, ha nem is a Baranya
Kupdn, a Forrds Rali Sprinten tjra rajthoz
4llhattak a Type-R-rel.

Az emlitett megmérettetésre j komputer-
rel és véltorevizidval érkeztek meg. A szom-
bati sztikos proldg utén a vasdrnapi futam
esds kezdése megbélyegezte a napjukat, tobb
olyan helyzetbe is kertiltek, ahol mondhatni
a szerencsének koszonhetéen sériilésmente-
sen abszolvéltédk a kalandos futamot.

Tehdt talzdsok nélkiil elmondhatjuk, hogy
a LiveWire Rally Team csapata értékes tapasz-
talatokat és versenykilométereket zse- o
belhetett be a szeptemberi honapban.

~A LiveWire Rally Team csapata
értékes tapasztalatokat

és versenykilomeétereket
zsebelhetett be.”
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Koszonet a tamogatasért: Vitex Plus s.r.o., Livewire Energy Kit., LiveWire Rally Team, Paragraf-MGl s.r.0., Mészicar Trans Kft., Rics-Cont Business Kit., Infopress Group
Hungary Zrt., Print Profi., Piramis Epithéz Kft., KZ Invest Kit., Olajszer-Tech Kft., Omega Transz Kft., Bayer Trans Kit., Tartds-Produkt Kft., Europe Market s.ro., Tomi-Siitode Kit.,
Digital Fire Kft., FAIR Diszkont, Admagic Kft., Power Racing Kit., Ensure Pénziigyi Szolgaltatd Kft., Duex Meta Kit., Wellness-Info Kft., Aura System Kft., Quasar Database Systems Kit.
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Ujra csucsformaban

A varakozasok fényében alakult Kiss Gyorgy kiskunlachazi versenye,
hiszen sikertlt Ujra megszereznie az AP5-0s kategoria gy6zelmét.
SZOVEG, FOTO: SARI PETER

Pazar idéjirds fogadta az MNASZ Drag
Orszégos Bajnoksdg hatodik futamara kila-
togatdkat, de valahol mindenki szdmitott az
esére is. Igy fordult az is elé, hogy aki idében
megjelent Kiskunlachdzan, az szdraz pélydn
kezdhette mega szdgulddst.

Kiss Gyorgy is jol kezdte a napot, és ez biza-
koddst igért a folytatdsra: ,Korrél korre sike-
ritle egyre jobb id6ket autéznom, amit a kva-
lifikdcié végére megkoronaztam egy 11,3-as
eredménnyel.”

A Honda Civic egyre jobban teljesit az
MNASZ Drag Orszagos Bajnoksag futamain,

koszonhetden az iij motornak

Nagyon fontos volt az els idd, hiszen kora
délutdnra megérkezett az esd, és igy dontdk
nélkili eredményhirdetésre volt kilatds, ami
késobb be is igazolodott.

»Annak fényében, hogy sikeriilt végre egy
j6 motort épiteni, oriltem volna a doéntdk-
nek, hogy ne az év utolsé versenyére marad-
jon a legfontosabb kérdés” — utalt rd Kiss
Gyorgy, hogy a Drag Orszdgos Bajnoksdgban
mindéssze két pont valasztja el az APS-6s ka-
tegoria masodik helyétsl.

A bajnoksdg oktéberben zarul le a Hunga-
roringi Extreme Technical Weekenddel, ami
a Drag Kupa része is egyben.

»Késziilink a mogyorédi versenyre, tobb
elvarratlan szal van még, hiszen mindkét baj-
noksagban lehetnek még helycserék” -
zérta a beszélgetést a pildta.
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Sikerhetvegek

SOLID Racing Team: Kétfrontos harc

Két bajnoksagban is érdekelt volt a mult hdnapban a SOLID Racing
Team. Mig a Kondella-Szilassy dud Kassan szerepelt, addig Sz6ke Akos
a gymkhana bajnoksag szezonzaro futaman allt rajthoz.

SZOVEG: HORVATH JUDIT o FOTO: KACSANDI NORBERT

tarsakkal szemben is. A teljesitménytink
alulmaradt attdl, amit magunkkal szemben
elvirunk minden egyes futamon, de be kell
vallanunk, hogy most a korilmények sem
voltak a legidedlisabbak hozzd” — 6sszegezte
a SOLID Racing Team pildtdja. A rali2 me-
z8nyében versenyz alakulat végiil az abszo-
lae éreekelésben az 5. helyet szerezte meg, mig
az N csoportban és az N3 kategéridban ismét
gy6zelmet aratott.

Amartérok és profik egyardnt rajthoz dlleak
a wkoli Végsé Osszecsapason, ami latvany-
ban Gjfent bévelkedett. Széke Akos is meg-
mérette magdt, és a vici tehetség — a miszaki

mondott  Arnold,
hidba prébélta han-
gosabban kézolni az

informdcidkat.” gondok ellenére — a dontéig menetelt, majd
A Honda Civic adobogé mésodik fokara 4llhatott fel a Pro
Type-R egy nagyobb  kategéridban. ,Nemcsak nekem, de az egész

Ujitdson ment ke-  csapatomnak jir a gratulicié — mondta a pi-
resztil a szlovék fu-
tam el8tt. A megfele-

16 futémi-beallitast

léta. Az 4j motorndl tbb gyermekbetegség
is elgjott edzés kozben, igy amig a tobbick
gyakoroltak, tanultdk a palyat, addig én a ko-
csi mellett tltem és aggddtam, hogy vajon
a fiak életre tudjik-e kelteni. A rovid gya-
korlds utdn rogton jott a kvalifikdcid, ahol
elsére sikerillt a 2. legjobb idét autéznom.
Folyamatosan lépkedtem elére, s a végén

azonban igy sem si-
kertilt megtaldlniuk
elsére, rdadasul egy
csavar is meglazult

a jobb elsé keréknél,
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»Igen nehezen kezdédote szimunkra a Kassa
Rali — mesélte Kondella Péter. — Tobb olyan
helyzetiink is adédott, amivel eddig nem volt
gondunk. Példdnak okaért az elsd két gyorsa-
sagi szakaszon nem volt hangositdsunk, igy
70%-ban arra kellett hagyatkoznom, amit
éppen littam, nem igazdn hallottam, mit

igy minden balos kanyarba ugy érkeztek meg
Kondella¢k, mintha jégen téncoltatték volna
a kocsit. A szervizben szerencsére idében or-
vosolni tudtk az dsszes problémit.

»A korulmények ellenére sikertlt olyan
idéket autéznunk, hogy magabiztos eld-
nylink legyen a kategdria-, illetve a csoport-

Zahuczki Zsolttal kellett megmérkdznom
a gybzelemért. A BMW-n 1év6 gumik addig-
ramir elkoptak, igy nem volt igazdn esélyem.
Csal6édott azonban egyéltalin nem vagyok,
az eziist ugyanolyan szépen csillog, s egy
tobbszords bajnoktdl sosem szégyen D
kikapni.”

te jo dontést hoztak azzal, hogy nekivigtak
a Croatia Ralinak. Az okdt 6 maga sem tudja,
de valami miatt Miki mindig kicsit kényel-

Hasznos volt a horvatorszagi kiruccanas

A 41, Croatia Rali els6 napjan a Maricsek Racing Team mindkét parosa
a palya szélére kényszertlt. A Kovacs Antal-Istovics Gergely kett6s
egy baleset, mig a Maricsek Miklds-Kovacs Szabolcs dud egy dupla
defekt miatt volt kénytelen feladni a futamot. Masnap ismét versenybe
szallhattak a fiuk, gyUijtotték a gyorsasagi kilométereket, és sajnos

mesebben kezd az elsé szakaszon, mint az
ellenfelek.

»Az elsé gyorson sajnos lassan kezdtem.
A masodikon mar belerazédtam és a harma-

www.globalunion.hu
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1172 Budapest, Rétifarkas u. 16.
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+36 1 273 0100

Fax: o
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E-mail: ;
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Levélcim:

1660 Budapest, Pf. 303
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HEtfS - csiitBritk
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a defekteket is.

SZOVEG: MARICSEK RACING TEAM e FOTO: GALADRIEL

A szerencse ezuttal elpartolt a csapattdl, de
maga a futam és a tengerparti kornyezet is
tetszett Istovics Gergdnek.

»Abszolut azt kaptuk ettdl a versenytdl,
amit vértunk. Amit mindenképp ki kell
emelnem, az az, hogy itt még minden a ver-
senyzdkért van. Rengeteg kis apro pluszt tesz-
nek hozzd a horvit rendezdk a kiizdelem-
hez. Péld4ul a kikotdben van a szervizpark,
a varoskozpont f8terén a céldobogé és a parc
fermé. A rajtcereménia olyan komoly volt,
mint a viligbajnoksdgon. Nagyon jél rende-
zett verseny volt, brutdlisan nehéz palyakon,
de erre is szimitottunk.”

A shakedown még jol sikeriilt a Kovics—
Istovics kettds szdmdra, az abszolut harmadik
idot teljesitették. Az elsé nap azonban megle-
hetdsen kordn, a masodik szakaszt kovetden
bucstztak a versenytdl.

»Az elsd szakaszon egy negyedik idével
kezdtiink. Volt egy lasst defektiink, amit eta-
pon kicseréltiink, ezért futdpercre érkeztiink
akettes gyors rajtjaba, de nem ez okozta a bajt.
Gyakorlatilag egy olyan helyen, amire nem
szamitottunk, elkonnyiilt az auté. Egy buk-
kanén nem volt fékhatds, majdnem szembdl

mentiink neki egy kéfalnak, de volt annyi
lélekjelenléte Antinak, hogy rahuzott egy
menekiil$ kéziféket. Igy kb. 100 km/h-val
nekitolattunk a koéfalnak. A gyorsrél még
lejoteiink, de az autd kigyulladt, illetve ko-
moly kir keletkezett benne. A csoddval hatd-
ros mddon a fitk djjaépitecték a Mitsubishit.
Délutan harom érakor nekialltak és ¢jfélre
befejezték.

Szombaton folyamatosan abszolut 3-5. idé-
ket autéztunk, és a gondok nélkiil ez életiink
leger8sebb versenye is lehetett volna. Igy is
jol szérakoztunk, mert félelmetesen nehéz
palydk voltak az utvonallapon, rendkivil
cstszds aszfalttal, tele
ritmusvaledssal. A ki-
gumizdst és a lassitot
hirb8l sem ismerik,
tehdt minden kanyar
tiszta murva, eczdltal
pedig nagyon sokat ta-
nultunk.”

Maricsek ~ Miklds
a megszokottndl tobb
nehézség ellenére is
elégedet volt, szerin-

dik szakaszon aztin jél bekezdtem. Sajnos
a negyedik kilométer kornyékén az egyik
kanyarban lementem tére, de akkora ké volt
a nyomban, hogy két defektet kaptam. A ko
4riitotte a bal elsd felnit is. Megprobaltunk
lejonni, de kozben rajottem, hogy két defek-
tiink van és egy potkerekiink. Inkabb kidl-
tunk, mint hogy valamit még eltorjiink az
aut6n. Nagyon mérges voltam.

A masnapi palydkat kicsit konnyebbnek
gondoltuk, mint a péntekieket. Tévedtiink,
ugyanolyan nchezek voltak, s6t, még gyor-
sabbak is az eléz6eknél. A szombati nap
nagyon tetszet. Volt egy korgyors, ott egy
aknafedélen Gsszeszedtem egy defektet, de

ezen kiviil minden rendben ment. Oriilok,
hogy elmentiink, hiszen ismét sokat o

tanultunk.”
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Koszonjiik a tamogatast!

GULF: Ilyen volt az idei versenyszezon

2014-ben a GULF ralicsapata teljes egészében megujult. A Maxx
Race Team égisze alatt, egy Mitsubishi Lancer Evo IX-essel vartak

az idei kihivasokat.

BARUENUNEEAN
aLASZD A CITROENT, ValASZD A CSAPATUNKAT!

Az autd mar ismerds lehet a szurkoldk szd-
méra, hiszen a 2013-as RTE bajnoksigban
Velenczei Addm abszoltt 3. helyet ért el vele.
Ez azt bizonyitotta, hogy a technika kivéld,
és idén is kiemelkedd eredményekre szamit-
hat a team.

Velenczei Addm mellett 2014-ben Strider
Zoltdn volt a csapat masik pilétdja, aki Evo

VI-osat cserélte le a sokkal komolyabb tech-
nikdra. A cél az volt, hogy minél tobb verse-
nyen el tudjanak indulni idén, és minél tobb
szinten, miné] tobb helyen meg tudjak mutat-
ni magukat és a gyonyortt GULF szinekben
pompazé Mitsubishit.

A versenyzdk a MARB-sorozat északi régi-
4janak tobb versenyén szerepeltek, és minden
esetben dobogos helyezéssel vagy gydzelem-
mel tértek haza. Strider Zoltdnnak a legna-
gyobb kihivast az augusztusi Baranya Kupa
jelentette, hiszen a pildta palyafutdsa sordn
ez volt a legmagasabb szinti raliverseny.
Apké Andrds navigaldsival a masodosztaly
abszolut 3. helyét szerezték meg, amely 6ridsi
6réomot okozott a csapatnak. Velenczei Ad4m
a szeptemberi Kassa Ralin debutalt az ORB
cls6 osztdlyaban. Kiemelkedd teljesitményé-

vel meglepte a teljes magyar ralimezényt.
A P csoportot megnyerte, és Toma Jozsef na-
vigdldsaval beférkéztek a top 10-be.

A GULF szdmdra nagyon fontosak a rali-
ban elért eredmények, hiszen ez is bizonyitja
a marka kenéanyagainak kival6 teljesitmé-
nyét ¢és mindségét. A GULF Competition
Szponzorprogram elinditdsival egyre tobb
versenyz6hoz jutnak el ezek a kendanyagok,
és ez akor egyre jobban béviil a magyar autd-
és motorsport minden teriletén.

2015-ben is folytatddik,

O

A program
a GULF varja a kedves versenyzok je-
lentkezésé.
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Zsiguli-zsonglorok

Retrojargannyal hédit a Hodosi—Hollé paros

Hodosi Gaborra szé szerint igaz, hogy mar az dvodaban is Zsiguli

volt a jele - ez meg is pecsételte a sorsat. Osszedllt a vele hasonld
mentalitasu Holl6 Barnabassal, a paros pedig igazi kdzonségkedvenccé
valt, rdadasul nem csak Magyarorszagon.

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: PIRIRC

Mikor kezdtetek el versenyezni?

Hodosi Gabor: Hivatalosan 1995-ben, ami-
kor megszereztem a jogsimat, de lehet, hogy
mar édesanyim, Agi néni pocakjiban is ezt
csindltam. 1996-ban indultam el az elsd szla-
lom-versenyemen, majd a debreceni reptéren
és a Fancsikai-tondl rendezett megméretteté-
seken Giztem egy szép kereklampas Zsigulival.
Par évvel késébb indultunk elészér egy méso-
dosztalyu futamon Szotak Zolival. Vele ver-
senyeztem egészen 2005-ig. Néhany év kiha-
gyds utdn iiltem ismét autéba, mar Barnaval.
Hollé Barnabas: 2004-ben Gabival men-
tem eldszor egy Szombathely Ralin. Ezutén
»csak” a hactérben munkdlkodtam Gaboék-
ndl, majd 2009-ben Kovacs Zolival kezdtem
el paratlan pélyafutisomat. A Nagy Kovics
2011-ben bajnokot csindlt belSlem. Na, itt
vége is lett kozos kocsikdzdsunknak. 2012
tavaszdn dtgondoltuk Hodosival, hogy miért
ne. Na, azéta egyiitt megyiink.

Hogyan ismerkedtetek meg?

Holl6: Régéta ismerjik egymast. Eleinte
amikor Gabiék versenyeztek, én az anyagi
hatteret prébaltam megteremteni szdmuk-
ra. Mind a ketten makacs emberek vagyunk
(Hodosi jobban), igy késdbb volt is ebbél
konfliktus béven. Elfiradtunk, mdshogy
gondoltuk, nem beszéltik meg, elvaltunk.
Nem vagyunk klasszikus értelemben vett
bardtok, de 2012-ben tgy gondoltuk, hogy
ismét megprobéljuk. Sokkal tudatosabban
dllunk egymashoz, atbeszélink mindent.
Ez most ugy tlinik, mikodik.

Miért Zsiguli?

Holl4: Mind a ketten a szocializmusba nét-
tiink fel, teljesen természetes volt a Zsiguli.
Gabinak ez volt a jele az oviban, 6 meg
a megszokdsok rabja, ezért nem is valtozta-
tott. Szerintem nem is ismer mds mérkdju
autét. A 90-es évek elején elérhetdvé vale

~Lehet, hogy mar
édesanyam, Agi néni
pocakjaban is ezt

csinaltam.”

a fiatalok szdmdra egy ilyen kocsi. Hats6ke-
rék-meghajtdsd, lehet vele keresztbe menni,
meg pénz is erre volt. A nézdk a mai napig
is térdepelnek, mint az imadkozd sdskak,
ha megjelenik egy ilyen versenyauté. Nem is
érejiik, fent a szép hdzban a vezetéink hogy

nem ldtjdk ezt, pedig igy lehetne nézét csa-
logatni. Ma mar nem egy korszert aut6, de
a technikai jitdsokkal még mindig lehet
komolyan versenyezni vele.

A hangulat fontosabb szimotokra vagy az
eredmény?

Hollé: Szeretiink versenyezni. Nem az a leg-
fontosabb, hogy hdny kupa van otthon, ha-
nem, hogy jol érezziik magunkat. Nem megél-
hetési autdversenyzék vagyunk, mind aketten
nagyon sokat dolgozunk, kevés idé marad erre
ahobbira, de ez legalabb kikapcsol. Megytink,

amikor az id8, pénz és energia engedi.

—
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Mi a legemlékezetesebb kalandotok?

Holl6: Negyven év koriiliek vagyunk, nem
akarunk mar életre-halélra menni, ebbdl ad¢-
ddan kevés a rumli. Nem mondom azt, hogy
idénként nem ér oda ez-az, de igazdn nagy
baj még nem volt. Taldn a legemlékezetesebb
esetiink tavaly Vicon volt. Sokat kiizdottunk
azzal, hogy az autd emeli az orrdt, de nem
taldltuk meg a hibat. A gyorsasdgi kozepén
dtkeltiink egy lassitén, Gabé mutatja, hogy
a kormanykozép jé 90 fokkal balra all. Gon-
doltam magamban, hogy ennck a palinak mi
mindenre van ideje, hogy ezeket nézegeti,
nemhogy a gdzt nyomna. A kévetkezd visz-
szaforditéban lasst tempé mellett is leestiik
az trél. Forgatta a korményt, az auté meg
egyenesen be az drokba. Na, azt a kormanyt
amai napig lehetne forgatni, mert a kormény-

mivén eltore a sarlékar. Atgondolva a helyze-
tet szerencsések voltunk, mert a szakasz on-
nantdl nagyon tempés volt — ha ott torik el,
a medicoptert kellett volna kihivni értiink.
Ebbél sziletett a répamese, amit mindenki
megcsodalhat a YouTube-on.

De persze sztorik béven vannak, ha nem
mi, akkor a szerviz szolgiltatja ezeket. Nem
poén, de érdekesség a kovetkezd: Kassin
valeoe kellett cserélniink, és a szervizbe érve
a fitk mir virtak. Zsiguli oldalra boritva,
valtd cserélédik, j6 a hangulat, senki sem ide-

geskedik, nincs kapkodds, pedig az idé révid.
Az emberek szép szamban korénk gyfiltek, és
figyelték a miveletet. Amint az autd vissza-
huppant a kerekeire, a nép megtapsolta a sze-
reléket. Magyar autd, szlovak nép. Hol lehet
ilyet ldtni Magyarorszagon? Itt az a téma,
hogy éppen ki utdl kit. Leegyszertsitve: Ezért
rendezték meg mér 40. alkalommal a Kassa
Ralit, Magyarorszdgon pedig ezért marad-
nak el versenyek. Most, hogy eld6rzsoltem

egy konnycseppet a szemem sarkdban, o

mehetiink is tovabb!
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Teraprali ¢ Versenyriport

Fekete bajnoki cime

A lengyel Marcin Lukaszewski nyerte az Adrenalin Ralit, de a magyar
bajnoksag idei hatodik, illetve a K6zép-Eurdpai Zéna Kupa zard futama
utan mégsem 6k, hanem a magyar 6sszetettet megnyerd Fekete Antal
és Toth Gyorgy parosa Orilhettek a legjobban.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

A nyirségi futam nagykalléi kozpontjiban
népes nemzetkozi mezény gyl dssze a 450
kilométeres Ossztavt viadalra, amely a pénte-
ki prolég utin szombaton &t, vasirnap pedig
négy szelektiv szakasszal vérta a versenyzdket.

A mind6ssze néhiny kilométeres, inkdbb
csak a mdsnapi rajtsorrend szempontjibol
jelentés felvezetésen Fekete Antal és Toth
Gyorgy Toyotdja volt a leggyorsabb Josef
Machacek és a Fodor Imre—Mesterhdzi Mérk
paros eldtt. A masodik helyen végzd csch
piléta gyézelmi esélyei azonban mér ekkor
clszalleak, miutdn 1 6ra 21 perc buntetést
kapott, igy visszacstiszott a mezdény végére
Klement Mosquitéjaval.

L

Fodorékat a sar tréfalta meg az utolsd
gyorsasagin, a Ford kiesett a versenyhol

Szombaton aztin a dél-nyirségi 56 km
hosszt palyat kétszer, mig a rovidebb,
25 km-es nagykall6i szakaszt haromszor
teljesitette a mezdény. A nap legnagyobb
meglepetést okozé pdrosa az 6t gyorsasa-
gibdl hdrmat is megnyeré Marcin Luka-
szewski és Magdalena Duhanik lett, akik
elsd versenytiket futottak Magyarorszdgon.
Noha kétségteleniil jol rééreztek a palydra,
ez is csak a mdsodik helyre volt elég sza-
mukra a nap végén, hiszen a legkiegyensi-
lyozottabb teljesitményt Fodorék produ-
kaledk, igy pedig 6t masodperces elénnyel
az Osszetett élére dlltak. Feketéék 16tavolon
belil maradva a harmadik helyre csusztak,

a mogottiik érkezéknek azonban mir nem
volt sima napjuk.

A negyedik helyen 4116 Tomas Ourednicek
dolgét az utolsé szakasz egy részén fékhiba
nehezitette, de végiil épségben juttatta el a cé-
lig a Hummert. Az ekkor 6todik helyezett
Hangodi Zoltan Klement Mosquitdjéban
pedig eltort egy rugé, és a differencidlmi sem
miikodote tokéletesen.

A vasarnapi elsé hirom szakaszon Fodorék
tovabb tudtdk novelni az el6nyiiket Luka-
szewskiékkel szemben, és az utolsé gyorsa-
sdgira egyperces elénnyel érkezve ugy tint,
kézben tartjak a helyzetet. Az igazi fordulat
azonban még csak ekkor érkezett meg egy
kiadés esdzés forméjiban, ami a nyirségi ho-
mokot pillanatokon beliil iszaptengerré vél-
toztatta, kilonosen nehéz kortulmények elé
4llitva a mez8nyt a hajrara.

Az ¢lboly nagy része végil kialonosebb
fennakadas nélkiil befejezte a szelektivet, egy
autét leszdmitva, ami pedig éppen a gy6zelem
fel¢ igyekvé Fodor—Mesterhdzi paros Fordja
volt. A kocsi lesodrddott a palyardl, és bar

A If__ekéte—Tﬁth.pérps
gydzelem nélkiil, stahil
- teljesitménnyel Jett hajnok:

sériilés nem esett rajta, nem tudtak mér visz-
szadllni a kizdelembe, és csak egy traktor se-
gitségével szabadulhattak ki a sér fogsagdbol.

A drdmai végjirék utdn a Lukaszews-
ki-Duhanik kettés allt az élre, akik végiil
kényelmesen, hétperces elénnyel megnyer-
ték elsé magyarorszdgi megmérettetésiiket.
»A végén prébaltuk behozni az egy perc hat-
ranyunkat, tovig nyomtuk a gzt, és mér szin-
te ldttuk Fodorék pordt, 4m hamarosan arra
lettiink figyelmesek, hogy lecstsztak a pélyé-
r6l. Sajnaltuk, mert az lett volna az igazi, ha
tgy nyeriink, hogy mindketten célba értiink”
- nyilatkozta a gy8ztes pdros soférje.

Fodor Imre szdmdra azért volt kilondsen
keserti a késdi bucst, mert egy évvel ezelétt is
4télt mar egy kisértetiesen hasonlé szituaciot.
»Nehéz szavakba onteni érzéseinket, mér-
hetetlenil csalédottak vagyunk” — mondta.
- ,El lehetiink 4tkozva, mert tavaly Nagy-
killén ugyanezen a pélydn, ugyanigy, alig
néhdny kilométerre a céledl az elsé helyen
élltunk, amikor beragadtunk a sirba, most
pedig egy arokban végeztiik. En is hibdztam,
mert a kelleténél gyorsabban érkeztem a saras
részre, az aut6 hirtelen meguszott és becstisz-
tunk a kukoricasba.”

Kiesésének egy mdsik fontos hozadéka,
hogy a masodik helyre fellépd Fekete Antal
és Toth Gyorgy elegendd ponteldnyt gytijtott
ossze ahhoz, hogy két versennyel a szezon

vége elote bebiztositsa magyar bajnoki cimét.
»Eltelt némi id6, mire elhittiik, hogy valéban
megcsinaltuk, és Gyurival mi vagyunk a ma-
gyar bajnokok” - mondta Fekete. — ,,Nem
volt kénny(i megtalalni az arany kozéputat,
ugyanis a pokolian gyors ellenfelek miatt
igyekezniink kellett, de tdlzott kockdzatot
nem véllalhattunk, mert a marokkéi vilagku-
pa-forduléra, az elsé nagy sivatagi derbinkre
készulunk, és néhany nappal az indulds el6tt
semmiképp nem akartuk, hogy valami kar
essen az autoban.”

Az abszolut értékelés harmadik helyén
a cseh Tomas Ourednicek—Pavel Vaculik dud
zért. A kordbban navigatorként ténykedd és
magyar bajnoki cimet is szerzé Ourednicek
szdmara azért volt kiillonleges ez az eredmény,
mert pilétaként elsé dobogods helyezését sze-
rezte.

Oket Maciej Stanco kovette a negyedik he-
lyen, akinek igazan kalandosan alakult a hét-
végéje, hiszen eldbb felborult Chevrolet-jével,
késdbb egy faronknek szaladt neki, majd pe-
dig Varga Imre autdjdval koccant, de mindhé-
rom esetet szerencsésen dtvészelte. Mogottik
éppen Vargék jottek be az 6todik helyen egy
kalonésebb problémakedl mentes versenyen.

Problémékbol viszont kijutott Sélyom
Olivérnek, akinek csapata a féltengelyt,
a trafét és a ventildtort is javitani volt kény-
telen a szerviz alatt, igy 8k végiil a 13. helyen

zartak. Kaposi Zoltanék életét szombaton
a féltengely és a differencidlmt, vasirnap
a kuplung keseritette meg, 6k ezek utdn a ti-
zennegyedikek lettek.

A TH kategéridban a lengyel Piotr Bial-
kowski gyoézott Lovasz Gyorgy el6tt. A mo-
toros quados mezdényben a mindossze mdso-
dik tereprali versenyén indulé Pajer Csaba
végzett az elsd helyen, hésiesen teljesitve az
utolsé szelektivet is az addigra mér o

igen veszélyessé vélt pélydn.

Végeredmény
1. Lukaszewski-Duhanik BMW GPR F20
2. Fekete-Toth Toyota Hilux + 00:07:47
3. Ourednicek-Vaculik Hummer H3 Evol + 00:21:16
4. Stanco—Kolodziej Chevrolet S10 + 00:56:01
5. Varga-Szegedi Nissan + 00:58:53
6. Kufel—Klein Nissan +01:06:41
7. Sebestyén—Csaté  Toyota +01:11:27
8. Andrych-Trzcinski Toyota +01:31:08
9. Machacek Klement Mosquito + 04:03:48

10. Ulrich-Ulrichova  Ford + 06:05:06
1. Fekete Antal-Téth Gyorgy 161
2. Miroslav Zapletal- Maciej Marton 120
3. Fodor Imre—Mesterhazi Mark 97
4. Tomas Ourednicek— Pavel Vaculik 94
5. Hangodi Zoltan 54
6. Varga Imre-Szegedi Ferenc 47
7. Korda Erik-Nyirfas Julianna 44
8. Lonyai Pal-Garamvélgyi Zoltan 44
9. Lukaszewski Marcin— Magdalena Duhanik 40

10. Lukasz Komornicki- Ernest Gorecki 40
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Idei utolsé versenyét futotta a Varga Racing Team

Az Adrenalin Kupan a Varga Racing Team kivald hétvégét tudhat
maga mogott mind rendezdi, mind versenyzG6i szempontbdl. Minden
napra jutott valami kis extra, ami miatt elmondhatjak, hogy egyik
legizgalmasabb idei futaman van tal a Tereprali Orszagos Bajnoksag.

SZOVEG: VARGA RACING TEAM e FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

A Varga Imre-Szegedi Ferenc pdrosnak
péntekre a 12. hely jutott, mialatt tobb ver-
senyzének meggytle a baja a korpalyara ki-
alakitott proléggal. Ezzel Imréék sem voltak
masként. ,Hibdztatni senkit nem tudunk,
legfeljebb magunkat. Sokat virunk a holnapi
hosszabb szakaszoktdl, de reméljik nem lesz
esd, hiszen az gitolna benniinket az eléreju-

WAREA

tasban, mérpedig holnap sokkal feljebb sze-
retnénk végezni” — mondta a Varga Racing
Team pil6tdja a pénteki nap végén.

Szombatra sikerilt is a javitds a pirosnak,
nem kis kalandok 4rdn a hatodik helyre tud-
tak feltorndzni magukat a 238 kilométeres
tdv megtétele utdn.

Amint az virhatd volt, a vasirnap sem telt
izgalommentesen, volt baj mindenki haza ta-
jén, amit az sem konnyitett meg, hogy eleredt
az esé. A Nissannak azonban egy rivélisuk is
gondot okozott: ,,Utolért a mogottiink rajtold
lengyel versenyzd, akit nem akartunk feltarta-
ni. Egy lehetetlen helyen félrealltunk az erds-
ben, hogy elengedjiik, erre hdlabdl tgy fordule
el mellettiink, hogy a jobb hatsé kerekével
nekiment a bal elsé kerekiinknek, elgorbitve

JLK-Ca rTradé Kf :

e
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ezzel a kormanyosszekotdt. Elmény volt a hae-
ralévé 30 kilométer! Egy centit nem tudtunk
egyenesen menni. A srdcok a szervizben meg-
oldottik, de ez semmiképp sem hidnyzott.”

A végén pedig, hogy a nap még teljesebb
legyen, t6ltés hidnydban nem mikodott a pa-
raclfujo, igy az ablake6rld se nagyon akart
menni. Ezen kalandoktdl eltekintve sikere-
sen célba ért Varga Imre és Szegedi Ferenc az
Adrenalin Energiaital Kupén. ,Ugy gondo-
lom, minden nagyképtiség nélkiil mondha-
tom, hogy egy sikeres versenyen vagyunk tual.
Koszonetet kell érte mondanom Mészéros
Séndor és Czeglédi Péter bardtomnak! Szép
volt fidk! Bent vagyunk a célban, készonjitk
minden versenyzének a részvételt, reméljik,
6k is hasonldan jél érezték magukat” — nyi-
latkozta Imre a dijkioszté el8tt par perccel.

A csapat a jov6beni terveirdl annyit 4drult
el, hogy idén, mér ha lesz is még verseny, nem
val6szint, hogy indulni fognak rajta. Az autd
4talakitdsat szeretnék végleg befejezni, hogy
a jové szezonban egy harcképes autéval 4ll-
hassanak rajthoz.

Ami viszont biztos, hogy a Mecsek Ralin
eléfutdként talalkozhatnak az érdekléds
a csapattal, és reményeik szerint a Subaru
a Mikulds Ralin is és a Szilveszter D

Ralin is ott lesz.

CREW AGENCY

Hajot akarsz...
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Urald a terepet.

Edge® 1000 kérit tervezével, térképekkel ésonline funkcikkal.

Szines, érint6képerny6s, kerékparos GPS, mely a biciklis funkciokat kézkozelbe hozza.

Olyan szolgaltatasokkal, mint az el6re bet6ltott Garmin kerékparos térkép, korutazas
tervezd, valamint a tervezett Gtvonalra vonatkozé magassagprofil segiti a legkeményebb
terepen is. A kiilvilaggal val6 kapcsolattartast a vezeték nélkiili kommunikacio biztositja?,
mely az okostelefonjan keresztiil kozosségi funkciokat, valos idejii helyzetkdvetést, valamint
a menetek fel- és letoltését nyujtja.

GARMIN.

www.garmin.hu/edge1000

és a Garmin Connect” Mobile alkalmazas hasznalatakor 10 00

* Arra alkal | h vagy Bl h® Smart képes ok




Autokrossz ¢ Versenyriport

Latvanyos finalé

K6zép-Eurdpa legjobbjai Nyiradon

A Nyiradi Motorsport Centrum adott otthont a Magyar Nyilt Autdkrossz
Bajnoksag, egyben az FIA Kozép-Eurdpai Zéna Trofea és az osztrak
bajnoksag utolso idei versenyének. A SuperBuggy-ban magyar,

a Buggy1600-ban és a Touring Autocrossban osztrak gy6zelem szlletett.
SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: SZABO VILMOS, HAJOKA

A magyar bajnoksag zaré forduldjira ossze-
sen négy nemzet 29 versenyzdje gytilt dssze
a nyiradi katlanban, ahol a tétet eztttal nem-
csak a futamgydzelem megszerzése, de az év
végi helyezések is jelentették. A legnépesebb
mezdény a SuperBuggy kategéridé vol, ite 11
piléta fesziilt egymasnak az eléfutamok és
a dont8k sordn, mig a Buggyl600 és a Tou-
ring Autocross futamait egyarant 9-9 részt-
vevdvel rendezték meg.

A nagy szocskék mezényében Abrahim
Kéroly méir a 2014-es bajnoki cimmel
a zsebében, tét nélkil éllhatott rajthoz, és
az Eb-futamon elért szenzdcios 4. helye utdn
most Ujra egy erés nemzetkézi mezdényben
ért el kimagasl6 sikert Nyirddon. A sokszo-
ros magyar bajnok legnagyobb ellenfele ezen
a hétvégén az a cseh Jakub Kubicek volt, akit
az idei nyirddi Eb-n nagy csatdban legy6-
z6tt a 4. helyére vivott parharcban, és akivel
szemben 2010-ben egy masik honfitarsunk,
Szabé Kirisztidn egy pont elénnyel héditot-
ta el a junior Eurdpa-bajnoki cimet. Kubicek
idén futamot is nyert az Eurdpa-bajnoksagon,
¢és a mostani nyirddi zénabajnokin is bizonyi-
totta szélvészgyorsasagat.

Az ifja cseh j6 két masodperc elénnyel
nyerte az idémérd edzést, majd elsé két els-
futamdt is magabiztos gyézelemmel zérta,
a harmadikban viszont miiszaki gondja
tdmadt, igy azt a futamot nem tudta befe-
jezni. Abrahim ezzel szemben mindhirom

TR

 ABuggy1600-as kategéridhan Szahé 0szkar
| szerezte meg a hajnoki cimet

sajat eléfutamdt megnyerte, igy végil 6 in-
dulhatott a pole-bdl, 4m a dontd hihetetlen
izgalmakat igért, hiszen Kubicek legjobb
futamideje 10 masodperccel volt jobb Abra-
hiaménal. Hidba tehat a pole, elére sejteni
lehetett, hogy a turkevei pilétinak minden
rutinjdra sziiksége lesz ahhoz, hogy maga mé-
gott tartsa fiatal cseh rivélisdt.

A rajt utin Abrahim marade az élen, és
az elsd korokben Kubicek valéban szorosan
tapadt r4, tobb helyen is megprobilkozva az
elézéssel — sikerteleniil. A szemképrazeaté ut-
kozetnek végiil egy sajnalatos technikai prob-
léma vetett véget, melynek folytdn Kubicek
a palya szélén volt kénytelen leparkolni bugy-
gyjat. Bar ez utdn a tobbiek is kitartdan tldoz-
ték az élen haladét, Abrahim nem hibazott,
és Ujabb gy6zelemmel tette fel a korondrt idei
fantasztikus menetelésére, szdz szdzalékos
mérleggel megvédve bajnoki elséségét. Nyira-
don két cseh versenyzé, Jaroslav Hosek és Vla-
dislav Stetina 4llhatott fel mellé a dobogéra,
megeldzve Toth Richardot, az olasz Giovan-
ni Trincossit, Klendncz Jézsefet, Istékovics

Istvant, illetve a d6ntdben miiszaki hiba mi-
att kiallé Kubiceket és Brezovszki Sindort.

Utdbbi pildta ezen a hérvégén két kategri-
dban is rajthoz 4llt, hiszen a Buggy1600-ban
egy jo nyiradi szerepléssel még a bajnoki cim-
re is lett volna esélye. Itt azonban az elsé elo-
futamdra technikai probléma miatt ki sem
tudott 4llni, majd a mésodik eléfutam ma-
sodik helye utdn a harmadikban versenybal-
esetbe keveredett, igy értékelhetd eredmény
nélkil zdrta a versenyt. Ez pedig azt jelen-
tette, hogy Szabdé Oszkér lett 2014 magyar
bajnoka, aki Nyirddon hdrom osztrék piléta,
Phillip Stenzl, Stefan Hummel ¢és Andreas
Winninger mogott a negyedik helyen vég-
zett, Klendncz Szabolcsot, Radak Actile és
Andreas Haslert megelézve a célban.

A karosszérids Touring Autocross mez8nyé-
ben az olasz Michele Ottoboni 20 pontos el6ny-
nyel érkezetta nyirddizaré futamra, igy elég volt
célba érnie ahhoz, hogy 6 legyen a 2014-es ma-
gyar bajnok. Ez folyamatos miiszaki probléméi
ellenére sikertilt neki, igy a magyar nyilt bajno-
ki cim eztttal egy olasz versenyz8hoz kertilt.
A versenyt az osztrdk Leopold Popp nyerte,
akit ugyan Ottoboni az utolsé korben nagyon

megkozelitett, de a rdverddd sartél semmit sem
latott, el kellett vennie a gazt, igy biztossa vélt
Popp gy6zelme. A harmadik helyen a magyar
Nitro (Nyitray Béla) szelte 4t a célvonalat, mig
negyedikként Vaské Dominik, aki ezzel az
1600 kobcentiméter alatti géposztaly- D

ban tette biztossd bajnoki cimét.

A bajnoksag végeredménye

1. Abraham Karoly 120
2. Téth Richard 90
3. Vords Tibor 80
1. Szahé Oszkar 83

2. Brezovszki Sandor 65
3. Klenancz Szaholcs 59
Touring Autocross

1. Michele Ottoboni 77
2. Nitro 49
3. Kis Adam 40

Touring Autocross 1600

1. Vasko Dominik 60

NEM TUDJA, KINEK A NEVEN
VAN AZ U] CEGES MOBIL?

T LT A



Autokrossz  Hattér

A leggyorsabb
vandormadar

Nitro az autdokrosszban is sikerre vitte

Nyitray Béla - vagy kozismertebb nevén, amely versenyzGi licencén
is szerepel: Nitrd — a hazai autosportélet egyik legismertebb,
legsokoldallibb és legfanatikusabb alakja. Amidta az eszét tudja,
benzingdz csdérgedezik az ereiben, és az autdsport szinte 0sszes
valfajat kiprébalta mar. A legujabb sportag, amit meghadditott,

az autodkrossz. Err6l kérdeztuk.

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: KOLLAR ATTILA

Pilyaautdzds, gokart, rali, ralikrossz és
most legdjabban mér az autékrossz is.
Lassan minden szakdgban feltiinsz, és az
autdsport valamennyi valfajiban kiproba-
lod magad. Mindegy, hogy mi, csak négy
kerék hajtsa?

Pontosan! Imddom az autéversenyzést, és
szeretem a kihivasokat, szeretek 0j dolgokat
kiprébélni, mert ugy gondolom, minden-
bél tanul az ember. Ugy érzem, minél tobb
mindent prébélok ki, annal komplexebb ver-
senyzd leszek, emellett szeretek 1j embereket
megismerni, és mds-mas kozegben, mds-mds
ellenfelek ellen megmérettetni magam.

Miért pont az autlkrosszt valasztottad
alegujabb kihivisnak, és mikor indultal el
az elsé ilyen versenyeden?

Az autdkrosszba is elsdsorban azért mentem,
hogy megtanuljak olyan dolgokat, amiket
szerintem ott lehet a legjobban elsajdtitani.
Idén a ralikrosszban tobbszor is szembeta-
laltam magam olyan helyzetekkel és olyan
koriilményekkel a palyan, amiket nem tud-
tam gy megoldani, ahogy szerettem volna,
mert kevés ilyen irdnyu tapasztalatom volt.
Ugy gondoltam, hogy az ehhez szitkséges
tudast leginkdbb az autékrosszban tudom
megszerezni, ezért indultam el idén tobb
ob-futamon is. Az elsé autékrosszversenye-
met viszont még tavaly teljesitettem, Nyira-
don, amikor egy hétvége alatt rendeztek
ralikrossz- ¢s autdkrosszfutamot, és ha mar
ott voltam, mindkettére neveztem. Egybdl
megfogott az autdkrossz vardzsa, igyhogy ez
is kozrejatszott abban, hogy lett folytatas.

Pontosan milyenfajta tudast szerettél vol-
na az aut6krosszban elsajatitani? Sikeriile?
Nem, nem sikeriilt! (Nevet.) Azt a kovet-
keztetést voltam kénytelen levonni, hogy
van, amit nem lehet megtanulni, egyszerten
szerencse kérdése. Sdron, murvan menni el-
s6kerekes autéval, slick gumikon nem lehet.

Démsédon a fellocsole palydn direke kisérleti
jelleggel rajtoltam el slickeken, és otodikbe
felkapcsolva mentem 30 métert el6re... Nincs
mese, a fizikdt meghazudtolni nem lehet.
Ezt hamar beldttam, tgyhogy a kovetkezd,
tirkevei autdkrossz-ob-futamon mar azzal
kisérleteztem, hogyan lehet murva gumikon
kézlekedni egy ralikrosszautéval.

Es? Mit tapasztaltal?

Nyilvan igy mér jobb temp6t tudtam dikedl-
ni, féleg, mert egy ralis murva futémuvet is
aldraktunk az auténak. Ez mar jobb volt az
autdkrosszra, mint a ralikrosszfutémd, de
még mindig nem volt odaval6. Most Nyira-
don viszont elégjol el tudtam mér kozleked-
ni vele, és egy kis szerencsével ugyan, de az
ottani 3. helyezésemnek koszonhetéen az
év végi Osszesitésben sikertilt megszereznem
a 2. helyet. Ez nagyon nagy 6rommel tolt el,
mert én alapvet8en nagyon eredménycent-
rikus vagyok, és j6 érzés, hogy alanyi jogon
mehetek majd az év végi szakdgi dijkiosztd-
ra. Ugy gondolom, nem vallottam szégyent

A kék-fehér Peugeot 306-ost _
idén az autokrosszfutamokon
lathattuk harcolni

Nyitray Bélat legkozelebb hazai versenyén,
a Mecsek Ralin lathatjuk, de tervezi
a Szilveszter Rali nevezeést is

elsé autdkrosszos évemben, és kihoztam
a lehetdségeimbdl, amit lehetett, ezért jo
szdjizzel zdrom ezt az évet. A nyiradi futam
zénabajnoki is volt egyben, és eléttem csak
Ssszkerekes autdkkal futd, kiilfsldi verseny-
z8k végeztek, ezért erre a 3. helyre kilono-
sen buiszke vagyok.

Mi az, amit még mindenképp szivesen ki-
probélnal palyafutisod sordn?

Nagyon szivesen autdkrosszoznék Ssszkerekes
autdval, egy olyannal, amivel most Michele
Ottoboni vagy Kis Adim megy, illetve a rali-
krosszban is szeretném egy nap kiprébélni ma-
gam egy turbé 2000-es, 5-600 léerds Super-
Car voldnjédnal. Az autékrosszban vasszocskét
is szeretnék még vezetni, hitha forditva is
mikodik a dolog, mint ahogy Szabé Krisztidn
esetében latjuk, és kasztnis autdbdl a szocské-
be 4tilve is lehet eredményesen versenyezni.
Es hét van még néhiny szakdg is, ahol még
nem jartam! Tereprali, drag stb. Ki tudja, mit
hoz a jové, remélem, kapok elég id6t D
a sorstdl, hogy mindent kiprébaljak.

| Gy6zelem helyett

yogyulas

Sériiléssel zarta a szezont Kis Adam

A mennyet és a poklot is megjarta Kis Adém az Autdkrossz CEZ
bajnoksag idei utolsd, nyiradi forduldjan. Karnyujtasnyira a varatlan
gy6zelemtdl csunya balesetet szenvedett, s bar 6 és az autd is
megsérlt, mégis talalt pozitivumokat a hétvégében.

SZOVEG, FOTO: HAJOKA

Hogyan értékelnéd a szezonzarét?
Sajnos a hétvége rosszul indult és rosszul is
zérult. Kezd8d6tt minden azzal, hogy pén-

tek este leszakadt a futémiviink 8 km-re
a palydeol. Két 6ra hegesztés utdn aztdn végiil
megérkeztiink a Voros Katlanba, eziton is
koszonjitk Bankuti Gabinak és csapatdnak
a segitséget.

A szombati sikeres gépatvétel utdn kévetkez-
tek az id8mérd edzések. Az auté teljes 4tala-
kuldson ment 4t a nyirddi verseny elétt, igy
bizakodva, de kissé¢ idegesen virtuk az elsd
edzést. Szerencsére nem kellett csalédnom,
hiszen az elsé edzésen mindossze két kor
megtétele mellett is a médsodik id8t sikeriilt
megcsipni. Az elsd helyrdl valészintleg csak
a kuplung ¢és a féltengely hibdja miatt cstsz-
tam le. A szombati napot sajnos itt be is fejez-
tiik, mivel a kuplung cserére szorult. Egész es-
tés szerelés utdn bizakodva vartuk a vasirnap
reggeli rajtot.

Maisnap azonban varatlan dolgok tortén-
tek — minden szempontbdl...
Vasarnap reggel 7:45-kor dlltunk fel a raje

rdcsra, ami igen korai kezdés volt a megszo-
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kottakhoz képest. A rajtot a kilencedik helyrél
kezdhettem meg, és mondhatni dlomszépen
sikertle, hiszen a mdasodik kanyarban mar
a masodik helyen uldézhettem Ottobonit.
A harmadik kor elején mar teljesitettem is azt,
ami miatt elsésorban Nyirddra jottiink, vagyis
egy hibdja utan be tudtam szirni az olasznak,
amivel dtvettem a vezetést. Sajnos az utolsd
kor elején minden almunk szertefoszlott, mert
ajobbos visszaforditéban felborultam az auté-
val, és harom porgés utdn lltam csak meg.
Kar érte, mert az elénydm mér szinte behoz-
hatatlan volt. Riaddsul meg is sériiltem a bal-
esetben, elszakadt a lapockat és a kulcscson-
tot Osszekotd szalag a bal karomban. Az auté
is komolyan megsériilt, igy hosszu rehabilitd-
cid var rdm és a kocsira is.

Csalédottan hagyod igy magad mogott
2014-et?

Nem teljesen, hiszen pozitivumot is ma-
gammal tudtam vinni a hétvégébdl: az autd
bedllitdsai remekil sikeriileek, amivel igazdn
kezelhetdvé és gyorssd tettitk a gépet. Mér
csak egy-két véltoztatdsra van szitkség ahhoz,
hogy utdképessé valjon Eb-szinten is.

Ezuton koszonom csapatom egész évi mun-
kajae, illetve a szponzoraim tdmogatdsit.
Név szerint koszondm az autd rendbetételét:
Kirdly Zsoltnak, Ladé Leventének, Kulin
Ferencnek, Kdrai J6zsinak, Hajokdnak, Varga
Bencének, Varga Zoltinnak, Antal o
Istvannak és Gazdag Zoltdnnak.

Tamogatok: Belfdld Sped Kit., LKL Color Kit.,
Adip’ Art Kft., Levianus Kft., Computer Imperium
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Eurc bajnokot t
Abrahdm Karoly szaz szazalékos mérleggel lett magyar bajnok

A tobbszorés magyar bajnok Abraham Karoly megallithatatlan volt az idei évben. Idehaza, az
ob-n minden versenyt megnyert, ahol elindult, beleértve a nyiradi szezonzarét is, ahol magyar
vetélytarsai mellett K6zép-Eurdpa legjobb autdkrosszozdit is le kellett gydznie a sikerhez,

koztik egy korabbi Eurdpa-bajnokot.
SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: HAJOKA, SZABO VILMOS

Nyirddon egy nemzetkozi verseny végén
sz6lt neked a magyar himnusz. Milyen ér-
zés volt?

Hatalmas élmény volt, hiszen Jakub Kubi-
cek ¢és Jaroslav Hosek nagyon nagy nevek
az autdkrosszban, mindenki ismeri Oket.
Hosek Eurdpa-bajnok is volt mdr, és 6sszesen
36 Eb-futamot nyert eddig palyafutdsa soran,
ami rengeteg, Kubicek pedigidén 4. lettaz Eb
osszesitett pontversenyében, és § is nyert idén
Eb-futamot. Oket legy6zni, és eléttiik célba
érni a nyirddi kozonség elétt, majd a dobogd
tetejérdl végighallgatni a magyar himnuszt
tényleg csodélatos, felemeld érzés volt.

Kubicekkel idén a nyirddi Eb-n is emlé-
kezetes csatit vivtdl a negyedik helyért,
amibdl akkor is te keriiltél ki gyoztesen.
Milyen volt a mostani iitkozet?

Nagyon csipkednem kellett magam, az
biztos, de nagyon élveztem, vele mindig
jo versenyezni. A dontdben tudtam, hogy
az elsé kanyarban musz4j el6l maradnom,
és onnantdl egyrészt nagyon sietnem kell
clérefele, mésrészt folyamatosan figyel-
nem kell hétra, és zdrnom az iveket, mert
abban biztos voltam, hogy ha hirom kilé
kévet eszik is meg a hdtsé kerekemrdl,
6 akkor is ott lesz, és tapadni fog rdm a vé-
géig. Az elsd korokben pontosan ez is tor-
tént, utdna viszont a 4-5. kor tdjdn sajnos
kialle mégilem muszaki probléma miatt.
Ezt sajndltam, mert gy éreztem, elég gyors
voltam és elég jol zartam az iveket ahhoz,
hogy végig magam maogott tartsam Ot és
nyilvin még édesebb lett volna a gy6zelem,
ha végig ott lohol a nyakamban. De hat igy
is ott volt még Hosek, akir8l nem feled-
kezhettem meg, ugyhogy tényleg nagyon
nehéz verseny volt, és buszke vagyok erre
az elsé helyre.

A kiralykategoria bajnoka ugy autézott
Nyiradon, ahogy az egy cimvéddhoz illik

,JOovore viszont mindenkepp
szeretnék tobb Eb-futamon

rajthoz allni.”

Ami egyben azt is jelenti, hogy idén szaz
szdzalékos mérleggel védted meg cimedet
a magyar bajnoksigban. A losonci ver-
senyt kihagytad, de ahol ott voltil, ott
mindig nyertél. Melyik volt idén a legne-
hezebb gy6zelmed, és miért?

Szémomra mindig a hazai, tirkevei futam
a legnehezebb. Ott ugye rendezdéként is te-
vékenykedem, odavaldsi vagyok, rengeteg
bardtom, csalddtagom és ismerdsom jon ki
szurkolni a helyszinre, és mindenki engem
szeretne latni, ahogy nyerek. Ossze sem
lehet hasonlitani ezt egy ilyen nyiradi ver-
sennyel, ahol mindig felszabadultan tudok
versenyezni. Otthon valahogy egyfolytdban
nagyobbak az elvardsok, ott nem tehetem
meg, hogy nem nyerek, és ez egy kis plusz
nyomdst helyez a vallamra.

Idén csak egy Eb-futamon indultdl, éppen
itt, Nyirddon. Ott életed taldn legjobb ver-
senyét bemutatva a 4. helyen értél célba,
ami messze a legjobb magyar Eb-szereplés
a SuperBuggy kategéridban. Miért csak
ezen az egy kontinensviadalon indultil

idén? Jovére lathatunk majd t6bb Eb-futa-
mon is versenyezni?

Nagyon sok a munkdm, és idén rdadasul
kozbejottek olyan dolgok is, hogy eltort a ko-
nyokom, beteg is voltam, és tobb minden osz-
szejott, ezért alakult igy, hogy csak Nyiradon
indultam az Eb-n. J6vére viszont mindenképp
szeretnék tobb Eb-futamon rajthoz éllni.
Bauska, Nova Paka és Maggiora azok a verse-
nyek, amiket biztosra mondan¢k, de nagyon jé
lenne teljes szezont futni. Ez elsésorban azon
mulik, hogy hogyan tudom 6sszeegyeztetni
ezt a munkdmmal. Els6 a kételesség, masodik
a szérakozds.

A fiad, Ifj. Abrahidm Karoly is bemutatko-
zott Nyirddon az Eb-mezdnyben, a junio-
rok kézote. Ot mikor lithatjuk legkoze-
lebb versenyezni?

A terv az, hogy jovére 8t is viszem mindenho-
va magammal, ahol megyek az Eb-n. De ez az
iskolai eredményeitdl is fiigg. Jelen pillanat-
ban ugy all, hogy johet velem aut6krosszozni,
ez elég j6 motivicié neki is arra, hogy

jol tanuljon.




Solberg vilagbajnok

‘g Szabd Krisztidn sporttérténelmet irt

A ralikrossz-vildagbajnoksag olaszorszagi futaman elért 3. helyével
matematikailag is biztossa tette év végi elséségét a sorozatban Petter
Solberg. Ezzel § lett a sportag elsd vildgbajnoka, egyben az elsd
olyan versenyzd, aki két kiilon szakagban is FIA vb-cimet szerzett.

A norvégot Szabd Krisztian valtotta a dobogd harmadik fokan az
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Szeptember utolsé hétvégéjén sporteoreé-
nelmi pillanatoknak lehettek szemtanui

a néz8k a ralikrossz-vb 10. forduldjanak

helyszinén, az olaszorszagi Franciacortaban.
A 2003-as raliviligbajnok Petter Solberg
a dontd féltavjanal az ugratdrdl leérkezve
ugyan eltorte Citroenje hitsé felfuggeszté-

f SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: SZERENYI MARK

sét, 4m igy is célba ért valahogy a 3. helyen,
ami elég volt ahhoz, hogy mér két fordul6val
avildgbajnoki sorozat vége elétt bebiztositsa
els6ségét.

Ez az, amire a hatodik fordul6ig bezdrdlag
senki sem szamitott, hiszen addig hat kiilén-
b6z8 gydztest avattak. A hetedik fordulétsl

kezdve viszont Solberg elképeszté gydzelmi
sorozatba kezdett, ¢s zsindrban hirom elsé-
séget bezsebelve jocskdn elhuzott 1ldozoi-
t8l. Az olasz versenyt ugyan nem 6, hanem
a 14-szeres Eurdpa-bajnok Kenneth Hansen
fia, Timmy nyerte, 4m a Richard Goransson
mogott célba gurulé, korabban, még az elé-
futamok sordn az 1997-es Fl-es vildgbajnok
Jacques Villeneuve-vel is nagy csatdt vivo
' Solberg a leintésnél igy is vildgbajnokként
unnepelhetett.

A norvég tehar 11 évvel raliban szerzett
vb-cime utdn most a palyafutdsa kiindulé-
pontjat jelentd sportigban is felért a vilag

Ezzel nemcsak a ralikrossz elsé

tetejére.

vildgbajnoka lett, de egyben az elsé olyan

. versenyzd is, aki kéc kilonbozd, FIA éltal

= eclismert vilagbajnoki sorozatban is bajnoki
cimet szerzett.

Karai Tamds és Mdzer Attila személyé-

~ benavildgbajnoksag elsé magyar induléit is

- e -

= o koszonthettiik az olasz héevégén, 8k a 29.,

. & .A hatodik forduldig
bezarolag hat kilonb6zo
gyoztest avattak.”

" 0t magyar
N\ aralikrossz-vh-
- == | | futam ,o_l,asz
'~ forduléjan:
Marton, Karai,

| Mozer, Szahd
y és Lajos

illetve a 33. helyen zdrtak a versenyt a Su-
perCar 38 fés mezdényében. Hiromszoros
autdkrossz-Eurdpa-bajnokunk utolsé elé-
futamat ldtvdnyos autézassal megnyerte, és
a hétvége legnagyobb ugratdsa is az 8 nevé-
hez fz6dot.

A Superl600 Eb-mezdényében tovab-
bi hirom honfitdrsunkért szorithattunk,
mindhdrman pontszerzé helyen fejezték be
a versenyt. A legfiatalabb induldéként, élete
elsé Eb-futamén rajthoz 4ll6 Marton Ger-
gely a 14., Luigi az el6dontébe jutva a 8.,
a hdromszoros autdkrossz-Eurdpa-bajnok
Szabé Krisztidn pedig — szintén élete elsd
ralikrosszos kontinensviadalat teljesitve
— a szenzécids 3. helyen zdrta a versenyt.
Ez minden id8k legjobb magyar eredmé-
nye a széria torténetében, és a siker éreékée
noveli, hogy a 22 éves piléta az innepélyes
eredményhirdetésnél éppen a friss vildgbaj-
nok Petter Solberget véltotta a dobo-

g6 harmadik fokdn.
1. Petter Solberg (NOR) 235
2. Toomas Heikkinen (FIN) 175
3. Reiniss Nitiss (LAT) 167
4. Timmy Hansen (SWE) 152
5. Timur Timerzyanov (RUS) 148




Szaz szazalek

Marton Gergely sikeres Eb-bemutatkozasa

Szeptember utolsd hétvégéje sokaig emlékezetes marad az M-F
Motorsport 16 éves tehetsége, Marton Gergely szamara. El6bb
megtudta, az MNASZ 6t delegélta az FIA utdnpotlasképzd programjanak
selejtez6jébe, majd Olaszorszagban pontszerzéssel debUitalt az FIA
Ralikrossz Eurdpa-bajnoksag Super1600-as mezdnyében.
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Nemrég teljesitetted elsé versenyedet az
FIA Ralikrossz Eur6pa-bajnoksagon, ahol
legfiatalabb induléként pontszerzéssel si-
keriilt bemutatkoznod. Elég litvinyos
csatédkban volt részed. Melyiket élvezted
alegjobban?

Fantasztikus versenyeim voltak, tgyhogy
igazabol mindet nagyon élveztem. Hatalmas
¢élmény volt tobb tizezer fanatikus nézé eléte
versenyezni. Az elsé két palydra lépés sordn
clkovettem egy-két aprobb hibét, és ez egy
ilyen szoros mez8nyben, ahol tizedek, szdza-

dok, sokszor ezredek dontenck a helyezések-
68l — mint az elsd eléfutamom befutdjénal
- nem fér bele. A harmadik és a negyedik
cléfutamom miér tokéletesen sikerile, eléb-
bit meg is nyertem, igy szimomra ez marad
alegemlékezetesebb.

Az a futam a nézdknek is sokdig emléke-
zetes marad, mert nem éppen szokvanyos
médon nyerted meg...

Igen, ott az elsé kanyarban béven kijutott
a ralikrosszos feelingbél! (Nevet.) A rajtbdl

én jottem el a legjobban, mar majdnem egy
autdnyival a tobbiek eldtt voltam, amikor bal
hatulrol eltaldleak. Keresztbe cstiszva érkez-
tem meg az els6 kanyarba, mikozben ketten
toltak. Emlékezetes pillanat volt! Csak all-
tam a gdzon, tekertem a kormdanyt, és biztam
alegjobbakban. Végiil sikeriilt elséként elfor-
dulnom. Utdna hirman ugrattunk el egymads
mellett. Egy picit el8rébb voltam, mint 6k, és
én 4lltam a legtovébb a gazon, ugyhogy végiil
a mésodik kanyarba is el tudtam fordulni el-
sének, onnantdl pedig mér csak eldrefele néz-
tem, ¢s nyomtam, ami a csovon kifért, hogy
minél jobb legyen az id8eredményem.

Hogyan élsz meg beliilrdl egy-egy ilyen
kiélezett versenyhelyzetet? Mi jatszodik le
ilyenkor a fejedben?

Verseny kozben csak az jér a fejemben, hogy
az éppen adott szitudcidt, amibe belekeru-
16k, a lehetd legjobban megoldjam. Ilyenkor
kitisztul minden, prébalom 4térezni az auté
minden apré rezdilését, és megoldani min-
den elém kertlé feladatot. A korilottem
zajlé torténésekbdl tudatosan ilyenkor alig
észlelek valamit. Automatikusan jonnek
a mozdulatok, és csak miutdn leintettek, és
visszaértem a depdba, szokott tudatosulni,
hogy ,Wow, ez meg mi volt?!” (Nevet.) A ta-
valyi SuperNationalben toltott évem ilyen

Oriasi hangulat, hatalmas tomeg, izgalmas
csatak: Marton Gergely ilyen koriilmények kozott
hizonyithatott a ralikrossz-vh-n

szempontbdl aranyat ért. Er8sebb autdk
cllen kellett versenyeznem, sok-sok rutinos
kulfoldi és magyar piléta ellen. Ott is kap-
tam hideget-meleget, és azéta én mir nem
lep6ddk meg semmin. Ha keresztbeforgat-
nak az elsd kanyarban, akkor kinézek jobbra
a sz¢lvéddn, mert tudom, hogy arra van az
clére, allok a gazon, villimgyorsan kormény-
zok, és megyek tovabb cl6re!

Az Eb futamait idén az FIA Ralikrossz
Viligbajnoksag futamaival egyiitt rendez-
ték. Olaszorszagban is ott volt Petter Sol-
berg, Jacques Villeneuve és a tobbi sztar.
Milyen érzés volt egy hétvégén és egy hely-
szinen versenyezni veliik?

Ez egy valéra vélt dlom volt nekem és a csa-
patnak. Az elmult két évben nagyon kemé-
nyen dolgoztunk itthon, hogy egy nap mi is
a részesei lehesstink mindennek, és teljes joga
tagjaiva véljunk az Eurdépa-bajnoksig, majd
iddvel a vilagbajnoksdg vérkeringésének. Ami
nagyon jol esett még, hogy nem egy megtiirt
kis csapatként kezeltek minket odakint, ha-

nem komolyan figyeltek rank. Eppen a kifelé
uton tudtam meg, hogy az MNASZ engem
jelole ki arra a megtiszteld feladatra, hogy az
FIA Driver Excellence Academy hollandiai
selejtezdjén egyediili magyarként képviseljem

hazénk autésportjat. Erre odakint a vildgbaj-
noksag promdtere, az IMG is felkapta a fejét,
mert korabban soha nem keriilt még be rali-
krosszos piléta ebbe a programba. Igy aztin
egy kiilon fotézést is engedélyeztek nekiink
pénteken, bedllhattunk az autéval a f8depé-
ba, és szabadon fotézkodhattunk barhol, Pet-
ter Solbergék, Mattias Ekstromék vagy épp
Timmy Hansen¢k satra eltt. Ezen felil egy
angol nyelvii cikkel is megemlékeztek rélunk
a sorozat hivatalos oldaldn, a rallycrossrx.
com-on, ahol egy Villeneuve-rél, majd egy
Solbergrél szol6 cikk valtott a féoldalon.
Nekem ezek az emberek idolok, akikre felné-
zek, ugyhogy hihetetlentil megtisztel8, hogy
egyiltalin egy lapon emlitettek velik barmi-
lyen kontextusban, hiszen mi még nagyon az
ut elején jarunk, de iddvel persze mi is

oda szeretnénk eljutni a csapattal.



Ralikrossz  Versenyriport

Bajnokokat avattak

Dupla szezonzard a nyiradi katlanban

Oktober els6 hétvégéjén a Nyiradi Motorsport Centrumban rendezték

a 2014-es Magyar Nyilt Ralikrossz Bajnoksag utolso két forduldjat.
Szombaton és vasarnap is egy-egy kiilonallo, teljes értékl versenyre
kerilt sor, a dupla élményadag végén pedig magyar bajnokokat avattak.
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Szombaton a juliusban elmaradt nagydobosi

fordulét pétolta be a mezdny, mig vasrnap

az eredetileg is tervezett nyiradi szezonzar6t
teljesitették. Minden kategéridban és gé-
posztalyban erre az utolsé hétvégére maradt
a bajnoki cimek sorsdrdl sz6lé dontés, igy
jutott izgalom béven.

A SuperCarok mezdnyében mindkét ver-
senyt a haromszoros autékrossz-Eurdpa-baj-
nok Kdarai Tamds nyerte, 4m ez a huszéros
hajra sem volt elég ahhoz, hogy az dsszesitett
pontversenyben befogja Harsdnyi Zoltant.
Az RXC Technics Motorsport pil6tdjat
ugyan tobb technikai probléma is hitraltat-
ta a hétvégén, de két S. helyet igy is tudott
széllitani, és er8s évkezdésének koszonhetd-
en megszerezte palyafutdsa kilencedik ma-
gyar bajnoki cimét.

Harsdnyi ezzel sporttorténelmet irt, hi-
szen a kirdlykategéridban ennyi magyar
bajnoki cime még senkinek nem volt, elétte
Kotdn Péter tartotta a rekordot nyolc elsé-
séggel. Harsanyi a masodik olyan versenyzé

a sportdg torténetében, aki elérte a blivos
9-es hatart, az eddigi egyetlen kilencszeres
bajnok, a Superl600-ban szerepld Bankuti
Gabor a nyirddi depdban az els6k kozott
gratuldlt neki és koszontotte 6t a rekorderek
klubjéban. Harsdnyinak egyben ez volt az
utolsé hétvégéje, amelyet a 2006 6ta hasz-
nalt Mitsubishi Lancer Evo V-6s volanjinal

garantalt
volt az
izgalom

teljesitett. Kilenc szezon alatt nyolc magyar
bajnoki cimet szereztek egyiitt.

Kirai is minden dicséretet megérdemel,
hiszen amellett, hogy idén megvédte cimét
az FIA Autocross Eurdpa-bajnoksagon, ide-
haza a ralikrossz-ob-n 6tbél négy futamot
megnyert, amin elindult, beleértve az utolsé
kettét is. Mellette szombaton Wieszt Janké

és Vass Zoltan, vasirnap Vass és Kotdn Péter
tinnepelhetett a péddium alsébb fokain.

A tobbi kategéridban mar a szombati
nap végén eldélt a bajnoki cim sorsa. A Su-
perl600-ban Luigi bérelt Skodajéval idehaza
idén minden versenyt megnyert, amin el-
indult, szaz szdzalékos mérleggel hdditva el
abajnoki cimet a rekorder Bankuti Gabortdl.

Az Ssszetettben a Peugeot-pilota lett a méso-
dik, nagy kiizdelemben maga mégott tartva
Ujhazi Ad4dmot és Kovéacs Marcelle, mig az
5. helyre egy huszéros hajrdval Marton Ger-
gely ért fel. Luigi mellé szombaton Kovics és
aralikrosszba 14 év utdn most visszatérd Szijj
Zsolt, vasirnap Marton és Bankuti dllhatott

fel a dobogéra.

A kiralykategoria startja
ellenfénynél: a rajtlém_p_ék jelzése-
utan tobb ezer l6erd szabadult el

A hajnoksag végeredménye
SuperCars
1. Harsanyi Zoltan

SuperNational
98 1. Roman Castoral 120
2. Karai Tamas 93 2. Luigi 83
3. Wieszt Janké 82 3. Karl Schadenhofer 65
1. Luigi 120 1. Goth Viktor 109
2. Bankuti Gabor 84 2. Vagner Gahor 91
3. Ujhazi Adam 76 3. Kadar Patrik 90

[Junior kupa |
Nyiradon dolt el, kik

1. Végh Andras 117
lesznek a magyar

2. Harkanyi Maté 108
bhajnokok 2014-ben 3. Tagai Domonkos 86

Arrél, hogy Luigi szdmara csak majdnem
volt tokéletes ez az év, Roman Castoral gon-
doskodott. A magyar pildtinak régi vigya,
hogy legydzze a korabbi Eurépa-bajnok csch
versenyzOt, de Castoral idén a SuperNatio-
nalben ugyanolyan makuldtlan mérleggel
gy6zott, mint Luigi a Superl600-ban. A csch
Nyirddon is mindkét futamgydzelmet behuz-
ta, ezzel 2012 utdn visszahdditotta a Super-
National abszolit magyar bajnoki cimét, amit
tavaly Marton Gergelynek sikertilt eloroznia
t6le. Castoral mogott szombaton Luigi és
Karl Schadenhofer, vasirnap Schadenhofer
és Gerald Woldrich 4llhatott fel a dobogdra.
A géposztilyokban Woldrich, Castoral ¢és
Csirmaz Brun¢ tinnepelhetett bajnoki cimet.

A Magyar Kupdban a gimnazistakort
Goéth Viktor megéllithatatlannak bizonyult
ebben az évben, és noha Nyirddon nem tudott
gy6zni, 4m szombati médsodik helyével bebiz-
tositotta év végi elséségét. Ez mdr a masodik
magyar bajnoki cime, 2012-ben a juniorok
kozétt bizonyult a legjobbnak. Viktor £6 iilds-
z8je az év nagy részében Kddar Patrik volt, 4m
6 Nyirddon rendkiviil peches versenyt futott,
igy az utolsé futamot megnyerd Vigner Gdbor
végiil befurakodott elé az dsszetettben, sét egy
ponttal a géposztily bajnoki cimét is elorozta
el6le. Remekaiil sikeriilt a hajrd Varga Viktor-
nak is, 8 a szombati versenyt nyerte meg, majd
vasirnap a B dontdbél feljutva ért fel a dobogd
harmadik fokdra. A géposztilyokban Géth,
Viagner és Majerszky Gabor lett bajnok.

A Junior Kupédban a masodéves Végh And-
rast korondztak bajnokkd az év végén, aki
nagy csataban tartotta maga mogott az Osz-
szetettben Harkdnyi Matét. Szombaton Har-
kanyi, vasdrnap Végh bizonyult a jobbnak, az
osszetettben kilenc pont dontott koz- o

tiik, utébbi pildta javéra.




Sikeres evzaras

Oktober elsé hétvégéjén a Nyiradi Motorsport Centrumban
egy dupla forduldval zarta le a mezény a 2014-es Magyar Nyilt
Ralikrossz Bajnoksagot. Két nap alatt két kilon forduldt rendeztek,
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sOt, az autdkrossz-ob zaro forduldjara is ekkor kertlt sor. ] A -
A Bankuti MotorSport mindharom versenyen dobogds helyezéseket, e e, “j@'ﬂ;lw.
kettén gy6zelmet Ginnepelt. : ri 1L
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bajnoki eziistjére kifejezetten biiszke, mert
tudja, hogy milyen erés mez8nyben, milyen
erds ellenfelek és versenytechnikdk ellen,
mennyi probléma és balszerencse drdn sike-
rillt megszereznie.

»Pozitivan értékelem az idén elért eredmé-
nytnket, hiszen bdr rengeteg probléma és
balszerencse hatréltatott minket — kiégett
motortér, két tonkrement motor, a cél
eléee kée km-rel kiesés az els6é helyrél stb.
—, de igy visszatekintve, ha ezek nincsenek,
a mésodiknal jobb helyen idén akkor sem
végezhettiink volna. Ez volt a maximum,
amit elérhettiink ezzel a technikaval, sét,
ha realis akarok lenni, még a dobogoéra ke-
riilésemre sem lehetett mérget venni. Ezért

boldog vagyok, hogy sikeriilt, és én személy
szerint még talan biszkébb is vagyok egy

Bankuti Gabor

picit erre a 2. helyre, mint egy-két kordb-

Superl600 — Peugeot 206

Az ezist is szépen csillog

Bankuti Gébor husz éve versenyez a ralik-
rosszban, és kilenc magyar bajnoki cimmel,
megannyi bajnoki 2. és 3. hellyel a hata
mogott jol tudja, az autdsportban bizony
egy-egy bajnoki eziistéremért sokszor job-
ban meg kell dolgozni, mint egy aranyért.
A most megszerzett 2014-es Superl600-as

bi bajnoki cimemre, mert tudom, mennyi
munka ¢és lemondd4s van e mogott az ered-
mény mogott” — mondta el a piléea, aki
Nyirddon két A dontds szerepléssel és egy
dobogéval zdrta a szezont.

»Az elsé nap végén még elég rosszul dlle
a helyzet, a dontdben a masodik helyrél félre
kellett parkolnom, mert azt hittem, valami
komoly baj van a valtéval. Vasirnap szintén

adonté 3. helyére kvalifikdltam magam, majd
egy jo rajttal és helyezkedéssel ismét a 2. he-
lyen folytathattam a versenyt. Végig a gdzon
dlltam, nyomtam neki, ahogy csak birtam, és
ugy érzem, mindent ki is hoztam a techniké-
bol, de végiil Marton Gergely a jokerezések
utdn vissza tudott jonni elém, igy a 3. helyen
zértam a versenyt. Teljesen elégedett vagyok,
mert két célom volt a nyiradi hétvége eltt, és
mindkettét sikeriilt teljesitenem. Legalabb az
egyik futamon dobogéra 4lltam, de ami a l¢-
nyeg, az Osszesitésben sikeriilt meg6riznem
a2. helyemet. Nagyon kosz6n6m a csapatnak
és partnereinknek az egész éves munki, vala-
mint a timogatdst.”

aPeugeot-
Cs: s 0 maga is elegedetl
a-ﬂlﬁ' -es tapasztalatokkal

Zsipi Rébert
SuperNational — Peugeor 306
Eredményes tanuldév

Sikeresen teljesi-
tette elsd teljes sze-
zonjait a  Magyar
Nyile  Ralikrossz
Bajnoksdgban Zsipi
Rébert, aki tavaly
év végén, a Binkuti
MotorSport  jévol-
tabdl keriile koze-
lebbi kapcsolatba az
autésporttal. Az elsé év még a tanuldsrdl és
a tapasztalatszerzésrl szolt szdmara, és ilyen

ERARKETI MotorSport
EGYUTTMUKODO PARTNERE!

5 H-1115 Budapest,
A
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Ralikrossz ¢ Hattér

»~A szombati nap nagyon-nagyon
jol sikertlt, hiszen a bajnokot
is sikerilt legy6znom.”

szempontbdl rendkiviil eredményes is volt,
hiszen a piléta sajat id8eredményeit tekint-
ve rengeteget fejlédote a szezon folyamén.
A pontversenyben elért helyezésére is okkal
lehet biszke, hiszen a SuperNational kategé-
ria abszolat értékelésében a 9., géposztalya-
ban a 4. helyen végzett az év végi Osszesités-
ben. Ez els6re nem rossz, és remélhetSleg még
lesz folytatds.

»Nyilvinvalé, hogy nekem is van még
hové fejlédndm, és taldn egy kis techni-
kai héctrdnyban is voltam a tobbiekkel
szemben, de Osszességében gy érzem,
nem vallottam szégyent elsé teljes szezo-
nomban. Ennél jobb év végi helyezésben,
8szintén szélva, nem igazan bizhattunk,
és az biztos, hogy rengeteget tanultam és
fejlédtem az idei évben, ugyhogy eziton
is szeretném megkoszonni a csapatnak
a lehetdséget. Hogy mit hoz a jové, az
sok mindentdl fiigg, de elsésorban nyil-
vén az anyagiakt6l. Szeretném folytatni,
¢és nagyon bizom benne, hogy jovére is
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a Bédnkuti MotorSport szineiben lehetek
résztvevdje a Magyar Nyilt Ralikrossz
Bajnoksdgnak.”

Varga Viktor

Magyar Kupa — Opel Astra

Abszol0t gydzelem és dobogd

Varga Viktor jobb
szezonzarast vélhe-
tden elképzelni sem
tudott volna magi-
nak. Két nap lefor-
gasa alate, kée kilon
verseny eredmény-
hirdetésénél  4llha-
tott fel a dobogora,
az egyiken annak
is a legfelsé fokdra. A piléta erre a héevégére
Ujhazi Laszlé (Tyuki bdcsi) erdsebbik Opel
Astrajét bérelte ki, és noha bizott benne, hogy
a 40-50 plusz l6erének koszonhetden talin

harcba szallhat majd a legjobbakkal, de arra

Baclr e-sprint Rototest
teljesitménymérés

futarszolgdlat

maga sem szdmitott, hogy elsé versenyét az
Opellel régton megnyeri. Ez volt pélyafu-
tdsa mdsodik, idei elsé abszolut gydzelme
a Magyar Kupédban.

Vasdrnap mdsképp nydjtott maradandée.
Viszontagsigos eléfutamok utdn ,csak”
a B dontdé 4. rajtkockajiba tudta magit
kvalifikdlni, onnan viszont fantasztikus
teljesitményt nytjtva elébb feljutott az
A dontdbe, majd ott az utols6 helyrdl raj-
tolva egészen a dobogé harmadik fokdig
menetelt. Az év végi abszolat értékelésben
ezzel a 4., géposztalydban a 2. helyet sike-
riilt megszereznie.

»Hal’ istennek, egy nagyon pozitiv hétvégén
vagyok tul. A szombati nap nagyon-nagyon
jol sikertilt, hiszen a bajnokot, Géth Vik-
tort is sikeriilt legyéznom, és megnyertem
a versenyt. Titkon biztam benne, hogy talin
ezzel az er8sebb Astréval fel tudom majd
venni a versenyt a legjobbakkal, de hogy
régton nyerek, arra dszintén szélva, magam
sem gondoltam, és ez minden képzeletemet
felillmulea. A vasirnapi verseny mdr kicsit
nehezebben indult szimunkra, de majdnem
ugyanolyan jol zarult, igyhogy nagyon elége-
detten zdrom ezt az évet. Szeretném megkd-
szonni csapatomnak a lehetdséget és az egész
éves munkat, illetve Tyuki bacsinak, hogy
onként felkindlta szimomra a lehetdséget,
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hogy a nyiradi szezonzdrén mér az 6 régi,
er8sebb autdjéval induljak. Nélkiletek nem
jott volna létre ez a siker, kosz6nom.”

Ralikrossz Magyar Kupa és Touring Autocross
— Peugeor 206
Autokrosszbajnokok lettink

I Vasko

Dominik
idén egyszerre tobb
vasat tartott a tuz-
ben. A ralikrosz-
sz-ob mellett az
autdkrossz-ob futa-
main is rajthoz allt,
elsésorban  tapasz-
talatszerzés és tanu-
lds céljabdl, elvégre
még mindig csak 12 éves, és ez volt az elsd
éve egy igazi épitett versenyautd, a Peugeot
206-os volanjanal. A sok tanulds kozben bo-
nuszként azért egy bajnoki cimet is begy(ij-
tott az év végére.

A nyirddi szezonfindlé kiilonleges alkalmat
kindle az ifj piléta szamara, hiszen egyetlen

hétvége alatt hirom versenyen gytjthette
a tapasztalatokat. Az elézetes tervek szerint
mindhdrmon rajthoz allt volna, dm végiil
»csak” kettdt teljesitett. O birta volna a még
tobb terhelést, az autdt viszont vasirnap mér

utor.hv GBUDA

MOZGASBAN A VAROS

kimélni kellett, ezért aznap mdr csak a széd-
mara a bajnoki cim miatt fontosabb autdk-
rosszban versenyzett. Ezt a bajnoki cimet be
is zsebelte a Touring Autocross 1600 kob-
centiméter alatti géposztalyaban, ahol sok
cllenfele ugyan nem akadt, de a tanulds és
a tovabbfejlédés szempontjdbdl aranyat éreek
ezek a versenyek, hiszen 6sszkerekes, turbé
2000-es autdk mentek elbtte, azokra kellett
megprébalnia tapadni.

»Ez a hétvége elég huzés volt, mivel hdrom
kilondllé versenyt rendeztek itt Nyirddon.
Mi végiil csak két versenyen indultunk, va-
sarnap mdr csak autdkrosszoztam. Itt a baj-
noki cim volt a tét, amit szerettem volna gyé-
zelemmel bebiztositani. Ez hdl’ istennek
sikertilt, tgyhogy nagyon boldog vagyok.

S

Nagyon élveztem idén az autdkrosszt, mert
itt csak murvan megyiink, és én szeretem,
ha cstiszkdl alattam az autd. Nyirddot is sze-
retem, és kiilon 6rom volt szimomra, hogy
ezen a hétvégén két kiillon nyomvonalon is
mehettem itt, ez remek tapasztalatszerzé-
si lehetdség volt az autéval. Koszonom az
id8sebb ¢és az ifjabb Gébor segitségét, amit
a Peugeot fejlesztésében és versenyzésem te-
rén télitk kaptunk. Jovére folytatni fogjuk
ugyan az aut6krosszt, de a f6 csapdsirdny mar
a ralikrossz lesz, ami idén még nem igy volt,
hiszen ez az év elsésorban még arrdl szdlt ne-
kiink, hogy szokjam ¢és tanuljam az 4j autét.
Az év végére sikeriilt is egészen jol Osszeba-
ritkoznom vele, tgyhogy bizakodas- D

sal varom a kovetkez szezont.”

Avidsport *=
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A kilencszeres b'jhhok
es a dupla dobogos

Harsanyi Zoltan és Vass Zoltan Nyiradon zarta a szezont

Tokéletes végeredménnyel zarult a 2014-es szezon az RXC Technics
Motorsport csapata szamara. A Magyar Nyilt Ralikrossz Bajnoksag
dupla nyiradi szezonzardjan Harsanyi Zoltan megszerezte torténelmi
jelent6ségl kilencedik magyar bajnoki cimét a SuperCar kategériaban,
mig csapattarsa, Vass Zoltan mindkét nap végén a dobogoén linnepelt.
SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: KOLLAR ATTILA

Nem volt izgalmaktsl mentes a nyirddi
hétvége a csapat szdmdra, hiszen két nap le-
forgasa alatt két kiilondlld, egyardne teljes
éreékt magyar bajnoki futamot rendeztek,
igy egyetlen egy betli elég lett volna ahhoz,
hogy amit addig egész évben felépitettek,
az pillanatok alatt valjon semmivé. Rdada-
sul, Harsdnyit egész hétvégén kisebb-na-
gyobb technikai problémdk hditraltattdk,
igy tényleg egy percig sem lehetett nyugodt
a csapat.

Szombaton, az elsd eléfutamban egy olaj-
szivargds és némi zavard kék fiist borzolta
a csapattagok idegeit, majd az A doéntében
a hdtsé féltengely torése miatt volt kénytelen
kiallni a pil6ta. Vasarnap az idémérén ismét
a hdtsé féltengely tort el, majd az A donté-
ben a hdtsé differencidlmi adta meg magir.
A kilenc teljes évet szinte hiba nélkul végig-
szolgdlé Evo V-6s Mitsubishi Lancer az atja
végére tehat kicsit elfdradt, de a torténelmi,
kilencedik bajnoki cimhez azért még hoz-
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zésegitette gazddjit, aki jo szivvel fog meg-
vélni t8le.

Harsanyi kilenc orszdgos bajnoki cimé-
b6l nyolcat ezzel az autdval szerzett, ami
nemcsak Magyarorszdgon, de az egész vila-
gon teljesen egyediildllé és minden elisme-
rést megérdemld mutatvany. A pildta ezzel
Bénkuti Gabor utdn a sportdg torténetének
miésodik kilencszeres magyar bajnoka lett,
az elsd, aki mind a kilenc bajnoki cimét a ki-
ralykategéridnak szdmit6, 5-600 loerds, tur-
bé 2000-es, Ssszkerekes SuperCarokat fel-
vonultaté mezényben érte el. Végleg beirta
magat a sportdg halhatatlanjai kozé, és a de-
poban a szintén kilencszeres bajnok Bénkuti,
valamint a nyolcszoros bajnok Kotan Péter
az elsdk kozote gratuldltak neki.

»Nagyon oriilok, hogy sikeriilt megsze-
rezniink a kilencedik magyar bajnoki cimet,
ez nagyon sokat jelent nekem és a csapatnak
is. A szezon végére ugyan kicsit megféradt

t-u;jm. |

a technika, de elétte kilenc gyonyort évet
végigszolgilt nekiink, és még idén is sikeriilt
valahogy behuznunk vele nyolcadik kozos
ob-cimiinket. Jar a dicséret a Mitsubishinek
és az egész csapatnak, koszonom ezt az tjabb
csoddlatos évet. A szezon vége is megmutat-
ta, hogy eljott a valtds ideje, ezért eldzetes
terveinknek megfeleléen jovére mir egy
j épitésti autéval fogunk nekivdgni a sze-
zonnak. Most kiélvezziik kicsit ezt a sikert,
aztan késziiliink tovabb az eléttiink allé fel-
adatokra, hiszen innentdl szeretnénk mi len-

ni az elsék, akik elérik a tiz bajnoki cimet”
- mondta boldogan a pildta.

Arr6l, hogy az tjabb bajnoki cim mellett
sikeres hétvégének is 6rvendhessen a csapat,
Vass Zoltin gondoskodott, aki szombaton
a harmadik, vasirnap a masodik helyen terel-
te célba Mitsubishi Coltjat, aminek koszon-
hetden az év végi osszesitésben egy huszdros
hajréval elérejott a negyedik helyre.

»Ettdl szebb évzirist, ugy gondolom,
hogy nem is kivinhattunk volna magunk-
nak, nagyon boldog vagyok. Csapattrsam,

Vass Zoltan szaja fiilig ért a szezonzarén,
Harsanyi Zoltannak Kotan Péter is gratulalt

a kilencedik cimhez

Harsanyi Zoltdn matdl kezdve mdir nem
nyolcszoros, hanem kilencszeres magyar
bajnok, nekem pedig sikerillt mindkét
nyirddi versenyt dobogds helyen zirnom,
igy Kakucsot is beleszdmitva, az utols6 ha-
rom verseny mindegyikén a péddiumon vé-
geztem. Ez a dupla fordulds hétvége nekem
nagyon bejétt, ugyhogy felélem tobbszor is
rendezhetnének ilyet, elvégre ritkan adatik
meg az embernek, hogy egy hétvége alatt
két kiilon versenyen is dobogds helyezést
tnnepeljen. A pozitiv szezonziris, és az,
hogy az év végére igy 6sszedllt minden az gj
auté koril, nagyon nagy lendiiletet ad ne-
kiink a kdvetkezd évi felkésziiléshez. Most,
hogy vége lett a szezonnak és igy lett vége,
mdr alig virom, hogy mikor kezdédik végre
a kovetkezd! 2015-ben is gézerdvel fogunk
tamadni” - tekintett maris elére o
Vass Zoltén.
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Goth Viktor: Egy majdnem tokéletes szezon

A ralikrossz-ob 2014-es versenyévadjaban Goéth Viktor, az MGAMS
csapat versenyzdje a Magyar Kupa bajnoki ciméhez vezetd Uton

a hét futam mindegyikén elsé rajthelyet szerzett, amelyekhez
négy gyb6zelmet is tarsitott.

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: ZOLEG, MARK RALLY

Az idei évre épitett autdja megbizhatéan
tzemelt, ez szereléi, Nagy Istvdn és Heincz
Bend kifogastalan szervizmunkdjdnak volt
koszonhet8. A csapat szintén hélds Gordcz
Bélanak és Szuromi Istvdnnak, akik a mo-
tor épitésében ¢és bedllitdsaban kozremd-
kodtek. Technikai sport lévén persze igy
is akadtak hibak az év folyamén, egy jobb
elsd defekt a Rabécsiringen a dontd elsd
helyérdl példaul az otédikre kényszeritette
Viktort, mig az évad utols6, nyiradi verse-
nyén szintén a dontd elsd helye mulott a bal
lokésgdtlo torésén.

»Csak hdrom futamot nem tudtam meg
nyerni, de ezek is féként technikai hibdk
miatt torténtek. Egész évben a leggyorsabbak
kozé tartoztam. Az utolsé nyirddi futam ép-
pen balul siile el, és bar kicsit csalédott vagyok
emiatt, mégsem rossz ¢érzésckkel hagyom

magam mogott a szezont” — dsszegezte az idei
évet a fiatal tehetség.

Viktor gyakorlatilag hiba nélkil autézott
az ¢év folyaman. Kakucsringen a szabadedzé-
sen csuszott ki egyszer, de egy gyors hiitécse-
re biztositotta, hogy az iddmérére mar ki tu-
dott 4llni, és onnantél fogva mindent, amit
lehetet, meg is nyert. A fuglaui diadal utén
ez, a ,hazai” pédlydn tortént megméretteté-
sen elért siker okozta taldn szdmdra a legna-
gyobb 6romet, természetesen a bajnoki cim
elnyerése utan.

A még mindig kozépiskolds versenyzd
2012-ben mér junior bajnok volt, és a tavalyi
gyengébb év utdn tudott idén visszavdgni.
»Az j autd sokkal stabilabb az el6z6nél, emel-
lett pedig a csapat hozzédéllasa és kivald szak-
értelme segitett a szezon sordn” — indokolta
idei forméjic Vikeor, aki fizikalis felkésziile-
sége érdekében kiilonféle edzéseket végzetr.
»Hobbiszinten gokartozni is szoktam, emel-
lett pedig kajakozok, testépitést végzek
és a szimuldtorban is gyakorolok.”

Partnerek: GULF HUNGARY, VETERAN EXPERTS
GROUP / Biztonsagtechnika, SBR RACING,
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Nehezebb a vartnal

Vnoucsek: Az Uj valtéval sem ment minden rendben

Nagy reményeket flizott Vnoucsek Laszl6 a Mitsubishijébe végre
beszerelt (j valtéhoz a ralikrossz-ob utolsd, nyiradi futamai
el6tt, am arra nem szamitott, hogy mennyire nehéz is lesz majd

alkalmazkodni az Uj eszkdzhoz.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: KOLLAR ATTILA

Egész évben az 1j valtéra virtatok. Azt
kaptad t6le, amire szdmitottal?

Végre sikeriilt beépiteni a viltét az autéba,
4m szombaton nem tudtam vele ugy menni,
ahogy azt elképzeltem. Kicsit talértékeltem
a helyzetet, mert azt gondoltam, hogy a gyor-
sasdgi versenyeken mind egyformak a valedk,
és ezt is egyszerd lesz hasznalni. Am nem
sikeriilt raéreznem, egyéltaldn nem ugy vette
a fokozatokat, ahogy azt virtam. Szerencsére

- PHIMI\’L HPUS 'K'FT

elvittitk magunkkal a korabbi véltét is, amit
aztdn visszacseréltiink, igy vasirnap mar az-
zal mentem. De legalabb megtanultam, hogy
edzés nélkil nem lehet egybol mély vizbe ug-
rani az ilyen Gjitdsokkal.

Hogyan értékelnéd az utols6 héevége két
versenyét és a szezont?

Az id8 és a mezdny létszama is kivald volt.
A vasirnapi futamon aztén sikeriilt eré-
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sen teljesitenem, a B dontd negyedik helyét
szereztem meg, amit jonak értékelek. Ezzel
véget is ért az idény, szimomra az osszetett
10. pozicidjaban. Sokkal fontosabbnak tar-
tom azonban a Zéna Kupaban elért 6t6dik
helyemet, ami azért gondoskodott arrdl,
hogy ez az év se teljen el nyomtalanul. Az au-
tét pedig az egész szezon sorédn fejlesztettiik,
és csak mostanra érte el a végleges dllapotit.
Ez a valtd is csak az utolsé pillanatban érke-
zett meg, igy nem is lett volna esélyem tré-
ningezni vele. A vasdrnapi futam eredménye
utdn azért j6 érzéssel fejeztik be az évet.

Széval a tél folyaman a véltora helyezitek
a f6 hangsilyt?

Van most hat hénapunk a sorok rendezésére.
Ha minden marad az elézetes megbeszélések
szerint, akkor a jelenlegi autdnkkal folytatjuk
tovébb, és biztosan lesz tesztlehetdséglink vala-
hol, talin a Kakucsringen. Ha idén mér nem is
tudunk vele menni, j6v6 tavasszal a versenyek
elétte mindenképpen a gyakorldsra forditjuk
majd az idét. Akkor legaldbb addig mehetek
vele, amig meg nem tanulom, hogy aztdn a sze-
zonnyiton, Mériapdcson mér ne azzal kelljen
foglalkozni, hogy hova nyuljak vele, és hogy
beveszi-e a fokozatot. Hogy mennyi idét vesz
igénybe ez az egész, azt elére nem lehet tudni,
de reményeim szerint kétnapi edzés utdn mér
rendben fognak majd menni a dolgok. Nagy
kénnyebbség lesz, hogy nem versenyko- o

rulmények kozote kell tanulni.

NBCo Bau-Partner Kit. M

[-!III B Portal K8

- - — -3 : -
DAL ROAL e | TORGKBALIT
Lab G t
DPUS EFT E ME"‘ HOMBITRARS WFT.
.‘ h".:-w.- E “ ! ““.#H.Im.w.khu m
AUTORIMN T e
’ Dum". gt LIELL“ .1 II[Huwn ”T m :




Ma tegyiink a holnapért!

www.aegon.hu/allin

Yy

i

Egyedi
gépjarmii-
biztositasi
elemek

Casco helyett
vagy mellé,
onalléan
kothetd

4
Akar
egyetlen

elem is
igényelhet6

Ez mas [
—1

mint a‘tobbi!

WL EGON N —

All-In Gépjarmii-biztositas

Uj All-In biztositasunk kiilénbdzé gépjarmii-biztositasi elemek valasztasi lehetdségét
nyGjtja, melyek kéziil minden kedves Ugyfeliink maga dénti el, milyen karokra szeretne
fedezetet. Valogasson kedvére, és allitsa 6ssze az igényeinek legmegfelel&bb biztositasi
szolgaltatasokat, igy az teljesen az On aut6jara és élethelyzetére szabhatg,

mely egy hosszl tava kapcsolat alapja lehet.
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Bajnokavatas

Vizin mar a szezon vége el6tt Unnepelhetett

Ujabb legendas belga palyara, eztttal Zolderbe I&togatott a Lotus CEE
mezonye, ahol Vizin Tamas annak ellenére is bebiztositotta bajnoki
cimét, hogy mindkét verseny végén lassitasra kotelezte 6t a technika.
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: LOTUS CEE

Mire volt elég a rovid gyakorldsi id6é az
edzésen?

Zolder egy igazan kilonleges palya, amit még
1963-ban épitettek az akkori szokdsoknak
megfelelden, tehdt nagyon keskeny ésa szalag-
korlatok is veszélyesen kozel vannak. Sajnos
nem is volt sok idém megtanulni a pélyit,
hiszen ehhez mindossze egy szabadedzés 4llt
rendelkezéstinkre. Ezért este még gorkorcso-
lydval is végigmentiink rajta, hogy jobban
meg tudjunk jegyezni minden egyes kanyart
és rdzdékovet. A szombati idémérd eléee pro-
béltunk taktikdzni a gumivalasztdst illetéen
a csapattal, ez viszont rosszul sult el, és a kva-
lifikdcion két mésodperccel lassabb idét ér-
tem el, mint az edzésen, igy egészen hatulrol
kellett rajtolnom.

Mit tudtal ebbdl kihozni az els6 futamon?
Szdmunkra szokatlan mdédon mindkét fu-
tamot vasdrnap rendezték. Reggelre viszont
leszakadt az ég, és es6ben kellett versenyez-
niink az angolokkal teli mezényben. Burkus

Zolderhen Vizin Tamas bebiztositotta
idei hajnoki elsdségét, de nagyon riilt
- annak a ritka sportszerii csatanak i,
- melyet Burkus Egonnal vivott

Egon is részt vett a hétvégén, és mindketten
kicsit tartottunk a szigetorszdgi ellenfelek-
t8l, mert azt gondoltuk, hogy kifejezetten
jok lesznek a vizen, igy nem tudunk majd
velik menni. Ehhez képest egy-két kor utan
képesek voltunk megindulni elére, elézgetni
kezdtiik 8ket, és csak a V6-osok tudtak jobb
idéket produkélni nalunk.... Am ezen kiviil
is hozott még eseményeket a verseny, ugyan-
is masfél korrel a leintés eldte eltort valami
a valtomban, igy lefelé mdr nem tudtam kap-
csolni, és 6todik fokozatban kellett eljutnom
a célig. Néhdny angol auté azonnal el is ment
mellettem, de sikertilt megtartanom Egon
mogott a mdsodik helyet, és ezzel mar meg is
volt a kell8 pontelény6m a bajnoki cimhez.

A misodik futamon nagyobb szerencséd
vole?

Nem mondhatni. Az idéméré miatt ugyebdr
ismét hatulrdl kellett rajtolnom, de hama-
rosan sikertilt megel6zném Egont, és miu-
tin & beragadt néhdny lassabb autdé mogé,

Autods gyorsasagi ¢ Hattér

kényelmes elényre tudtam szert tenni az élen.
Itt sem volt azonban minden zékkenémen-
tes: valakinek az autdjdbdl olaj folyt a palydra
a célegyenes végén, ¢én pedig megpordiiltem
rajta. Egon ekkor visszazdrkdzott mogém,
de a gondok még mindig nem értek véget szé-
momra: egy korrel a leintés el8tt az autémbol
egyszertien elfogyott abenzin. Megtankoltuk
ugyan kellé mértékben, 4m az tizemanyag-fo-
gyasztis nagyobb volt a vértnal. Hatodik
fokozatban gurulva azért a masodik helyen
ismét el tudtam jutni a célig.

A legfontosabb feladatot azonban teljesitet-
tiik, hiszen sikeriilt megszerezni a bajnoki ci-
met. Persze a szezon nem ért még véget, és ha
minden igaz, a szezonzard hungaroringi for-
duldn is ott leszek, és a tervek szerint o

jovore is a Lotusszal fogok versenyezni.

Egyiittmiikodoé partnerek:

Kaloplasztik Kft., Magtér Kft., Jamex Kft., Cash-
Med Kft., PS Sol-PC Ker Kft., Sarkdz Green Plan Kft.,
Optimum Solar Kft., GreenBoo Kft., Foody Kft.

————




pildta is bajnokként tavozhatott.

SZOVEG: HANZSEROS TUNDE e FOTO: BENCZE ANDRAS

A dunaszerdahelyi nehézségeket kévetden az
égiek ezurtal kegyesek voltak a kozel 160 6t
szdmldlé nemzetk6zi mezényhodz, ugyanis
egész hétvégén ragyogo napsiités konnyitette
meg a versenyzdk ¢és a csapatok dolgat.

A MicroMax géposztaly képviseltette ma-
git a legnagyobb létszdmban. A majdnem 30
indulés mezdnyben azonban toronymagasan
egy magyar piléta remekelt. Tuzson Bencét
a pole-pozicié megszerzését kovetden mindkét
versenyen elsd helyen intette le a kockds zaszlé.

A MiniMax kategéria futamai kettds oszt-
rak gy6zelmet hoztak. Az SWA szineiben
versenyzd Lukas Dunner osztrak bajnokként
tnnepelhetett a dobogd tetején, csapattirsit,

Elorehozott
bajnokavatok

Habar a magyar bajnoksagbdl egy fordulé még hatravan, a szeptember
végén az ausztriai Bruckban rendezett versenyhétvégérdl tobb magyar

Nagy Istvan Armin,
a KZ2 listavezetdje

Nicolas Schollt megelézve, mig a legeredmé-
nyesebb magyar mindkét futamon Valint
Bence lett, aki az 5., illetve a 3. helyen vég-
zett, tovdbb novelve ezzel elényét a magyar
bajnoksagban.

A Junior Max versenyei az osztrék bajnok-
sig éllovasainak 4d4z kiizdelmét hoztdk, ami
a dontdn egy hatalmas rajtbalesetben cstcso-
sodott ki, melynek kovetkeztében piros zdsz-
l6val félbe is szakitottdk a futamot. A rajtndl
megsériilt, a bokszbdl rajtolé Max Hofer a vi-
szontagsagok ellenére végiil a dobogd legfelsd
fokdra 4llhatott fel, miutdin megvédte Ko-
zép-Eurépa-bajnoki cimét, és dtvehette a cim-

mel egytitt jaré viligkupadontére sz6l6 jegyet.

A Rotax Max kategdria legeredményesebb
magyarja, a 2013-as bajnok Ferencz Mérk volt,
aki mindkét futamon a dobogé mésodik foka-
ra dllhatott fel. Ebben a géposztalyban a szlo-
vak Tomas Stranava innepelhetett, 6t avattak
ugyanis K6zép-Eurdpa-bajnokka, megszerez-
ve ezzel a jegyet a Rotax valenciai finaléjara.

A DD2 géposztaly futamai Kancsér Ferenc
diadalat hoztdk, aki kettds gydzelmet arat-
va megvédte cimét, és Kozép-Kelet-Eurdpa
bajnokaként dllhatott fel a dobogd tetejére.
A 2013-as New Orleans-i Vilagdonts leg-
eredményesebb magyar pilétdja igy novem-
berben Valencidban ismét bizonyithat.

Haromeselyes folytatas

Sok tényez6 befolyasolja még, hogy az idei nehéz szezon utan hol
versenyez jovore Jerko Patrik, de az biztos, hogy a Rotax Max Junior

kategoriat mar kinGtte.

Az Gjabb brucki hétvége utin milyenek
az esélyek a bajnoksdgban? — kérdeztiik,
Patrik apukdjat, Jerko Istvant.

Sajnos azt kell mondanom, hogy ezuttal
sem villogtunk. Az a helyzet, hogy Patrik
mir tulsilyos a Rotax Max Junior gokar-
tokhoz, mondhatni, hogy ezt a kategéridt
kindtte. Az id6eredmények tekintetében
a mezény masodik felében tartézkodott,
és a verseny is elég felemasra sikeriilt. En-
nek pedig az az oka,
hogy 12-13 kiléval
nehezebb a rivali-
sokndl. Célba ért,
de nagy elvdrdsaink
mir nem lehetnek
az idei eredmények-
kel  kapcsolatban.
Tehat ez most mér
nem az igazi, riada-
sul tgy néz ki, hogy

a bronzérem is eliszott szimunkra. Még
egy versenyiink van Bruckban, az lesz az
utolsé a Junior kategéridban, utdna pedig
lassan remélhetéleg kirajzolédik, hogy mi
lesz jovére.

A pénztdl is fiigg, hogy hol folytatédik
a palyafutdsa?

A célunk az, hogy maradunk a gokartban,
de még ez is képlékeny, mint ahogy az is,

A bajnoksag allasa

 MicroMax _________foo2 |

1. Valint Bence 535 1. Kancsar Ferenc 541

2. Sugar Daniel 510 2. Birizdd Imre 502

3. Valint Balazs 479 3. Kovacs GaborR. 498

[ MiniMax____________J MaxMasters |

1. Kdrmdczi Balazs 531 1. Fodor Géza 534

2. Major Bence 509 2. Nagy Tibor 483

3. Kdrmdczi Gergd 508 3. Gorzé Zsolt 479

[ Max Junior |

| 1. Sévér Laszlé 528 1. Fodor Géza 541
2. Kovacs Zsombhor 521 2. Németh Csaba 502

3. Vincze Adam 510 3. Viragh Attila 494
 Qseniormax  fJkz2
& 1. Ferencz Mark 528 1. Nagy Istvan A. 280
2. Fodor Arpad 518 2. Volentér Balazs 218

3. Vandendriessche J. 483 3. Viszlo Csaba 145
Fent a MicroMax rajtja, 1. Hargitai Racing SK 1853
lent a MiniMax egyik 2. C.R.G. GSE 1811
izgalmas kiizdelme 3. TOP Motorsport 1739

A KZ2 futamain Simone Brenna gy6zedel-
meskedett Klar David és Nagy Istvin Armin
eltt, a Max Masters kategoridban pedig Elle-
nes Ldszl6 remekelt, kettds gydzelmet aratva
Gyutai Péter és Balo Andras elétt.

A DD2 Masters dobogdjinak elsd, majd
miésodik fokdra felallé6 Fodor Géza 2013-as
Max Masters magyar bajnoki cime megvédé-
se mellett eztttal Kozép-Kelet-Eurépa bajno-
kaként is innepelhetett, igy ismét ott lehet az
év végi vildgdonton.

A bajnoksig utolsé forduldjar szintén
Bruckban rendezik, ahol gjabb vilig-

dontdre sz616 jegyek sorsa dél majd el.

hogy milyen kategéridban fogunk indulni.
Lehet, hogy a Rotax Maxban megyiink,
de arra is van esély, hogy még egy szinttel
feljebb lépjink a DD2-esek kozé. Persze
mindez az anyagiaktdl is fugg, elsésorban
attdl, hogy hozzd tudunk-e jutni kedvezd
dron egy DD2-es géphez. Az biztos, hogy
maradunk a CRG csapatnél, akik hamaro-
san pdlydra lépnek a viligbajnoksigon egy
ilyen gokarttal, és talin megkaphatjuk t8-
lik olcsébban azt az egyversenyes vazat és
motort. Ha ez nem jon 6ssze, akkor marad
a Max kategéria, ha pedig az sem, akkor
egyszertien nem versenyziink.

Tehét az egy év kihagyas is a lehetéségek
kozott van?

Részben Patrikon is mulik, aki iskolavélasz-
tas elote 4ll, igy most arra a teriiletre is tob-
bet kell figyelnie. Elég soktényezés még ez
az egyenlet, és igazabol mi sem teljesen tud-
juk még, hogy mit szeretnénk. Am jelenleg
ebbdl a hirom lehetdségbdl még barmelyik
megvaldsulhat. Lehet, hogy egy kategéria-
val lépiink feljebb, lehet, hogy kettével, de
az is lehet, hogy egy évet piheniink,
utdna pedig mér az autdra gyarunk.

Jerko Patrik szamara ez az év nem ugy
alakult, ahogy tervezte

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR



Gokart ¢ Hattér

A DD2-re koncentralt

Fodor Géza Ausztridban és Szlovéniaban versenyzett

SUrd programja volt az MHH Rally & Kart Team versenyz6jének az elmult hetekben, hiszen az orszagos
gokartbajnoksag utolsé el6tti, brucki forduldja utan Szlovéniaban, Vranskdban allt rajthoz egy osztrak-
szlovén kozds bajnoki versenyen. Mindkét hétvégén csak a DD2-re koncentralt, Szlovénidban pedig az
idegen palya minél gyorsabb feldolgozasa volt a célja.
SZOVEG: MIHALYI CSABA  FOTO: BENCZE ANDRAS

»Mind a két verseny tanulsigos volt. Bruck-
ban fordult el8 elészor az idén, hogy csak
a DD2-es kategoridra koncentréltam, és mi-
vel a Masters bajnoksdgot megnyertem, nem
kellett a pontokért harcolnom, a fiatalok ko-
z6tt is megmérethettem magam” — mesélte
Fodor Géza.

,Eppen ezért nagyon késziilltem a hétvé-
gére, és egy kicsit tdl is erSltettem magam.
Ahogy mondtdk: gy versenyeztem, mint
akit a rend6rauté kerget. Az idémérén hete-
dik, az el6dontében hatodik lettem, a donts-
re valtoztattuk a beallitdson, sajnos nem jé
irdnyba, ezért végl kilencediknek futottam
be, a Masterst megnyertem.

A kovetkezé héevégén, Szlovénidban,
Vranskéban rendeztek egy osztrik-szlovén
bajnoki futamot, ahova azzal a céllal men-
tem, hogy az idegen pélya minél hamarab-
bi feldolgozisit gyakoroljam. 21 résztvevd
volt, az idémérdén hatodik, az elddontdben

Az MHH Rally & Kart Team egyiittmiikodd partnerei:
Metél Hungéria Holding Zrt., Carsystem Hungéria Kft., Cég-
centrum Kft., Marvin Watches, R-M professzionalis festékek,
Bernardo Ecenarro festékek, Telmon Kit., Logiszerviz Kft.
Tovabbhi informacié:

www.menya.hu, www.facebook.com/menya.hu

szintén hatodik, a dontében 6todik lettem.
Osszesen kilenc bemeneteliink volt, amibél
az utolséban, a déntében voltam a leggyor-
sabb, ugyhogy a palyafeldolgozdsban még
van fejlédni valom.

Bruckban, az utols6 magyar bajnoki
futamon mdr azzal a vdzzal és olyan spe-
cifikicioval allok rajthoz, amivel Valencia-

ban is fogok menni. A vilagdént8 miiszaki
szabdlyzata valamivel szigordbb a magyar
bajnoksdgénal, példdul nem cserélhetsz hat-
s6 tengelyt, elsd stabilizdtort stb. Ez vals-
szintileg hdtrdnyt jelent majd a versenyen,
de a felkésziilésben eldny lesz” — ecsetelte

a kovetkezé hetekre vonatkozé terve- o

it a versenyz6.

Az MHH Rally & Kart Team 2014-es eredményei

® marcius 23. Jesolo, szlovén gokartbaj- e majus 18. Kecskemét, magyar go- e jilius 25-27. Poznan (Lengyelorszag),

noki futam, Fodor Géza, DD2 Masters
2. helyezés

e marcius 30. Vredestein—Miskolc Rali
ORB-futam, Krézser Menyhért—Papp
Gydrgy, defekt miatt kiestek

e 4prilis 13. Jesolo, magyar gokartbaj-
noki futam, Fodor Géza, Max Masters,

kartbajnoki futam, Fodor Géza, Max
Masters, 1., 2. helyezés, DD2 Masters
1., 1. helyezés; Krozser Menyhért, Max
Masters 4., 7. helyezés

e jlnius 14. Fehérvar Rali, Orszagos
Murva Ralibajnoksag, Krdzser Meny-
hért—Papp Gyorgy abszolit 1. helyezés

magyar gokartbajnoki futam, Fodor
Géza, Max Masters, 1., 1. helyezés,
DD2 Masters 1., 1. helyezés

e augusztus 29-31. Dunaszerdahely
(Szlovékia), magyar gokartbajnoki
futam, Fodor Géza, Max Masters, 2., 2.
helyezés, DD2 Masters 1., 1. helyezés

1., 1. helyezés, DD2 Masters 2., 4. e jinius 14-15. Fehérvar Rali, Orszdgos e augusztus 6-7. Kassa Rali, Orszagos

helyezés Ralibajnoksag,
e &prilis 27. Rechnitz, magyar gokart-

Krézser Menyhért—
Papp Gyérgy abszol(t 2. helyezés

Ralibajnoksag, Krézser Menyhért—
Papp Gydrgy abszolit 10. helyezés

bajnoki futam, Fodor Géza, Max Mas- e jlnius 22. Pannoniaring, magyar go- ® szeptember 19-21, Speedworld,

ters, 1., 1. helyezés, DD2 Masters 1.,
1. helyezés

e majus 10. Bikfirdd Rali, Orszagos 1., 1. helyezés

kartbajnoki futam, Fodor Géza, Max
Masters, 1., 1. helyezés, DD2 Masters

Pachfurth, Bruck (Ausztria) magyar
gokartbajnoki futam, Fodor Géza,
DD2 Masters 1., 1. helyezés

Murva Ralibajnoksag, Krozser Meny- e jlnius 12-13. Veszprém Rali, Orszagos @ szeptember 26-27, Vransko (Szlovénia)

hért—Papp Gydrgy abszolit 1. helye- Ralibajnoksag,

76s Papp Gydrgy abszolit 2. helyezés

Krézser Menyhért—

osztrak, szlovén gokartbajnoki futam,
Fodor Géza, DD2 6., 5. helyezés

Kormoczi Balazs és Gergl: Egymas ellen gokartoznak

Két mosolygds szbke filigyerek, akik zavarba ejtéen hasonlitanak
egymasra. Az egyik fején Ferrari-, a masikén Red Bull-sisak, és egyazon
kategdridban indulnak a bajnoki cimért.

SZOVEG: BORBAS BALINT ¢ FOTO: BERKES KRISZTINA

Ikrek a versenypalyan

Ok a Kérmoczi ikrek, Baldzs és Gergd, akik
négyéves koruk ota gokartoznak verseny-
szerfflen. Most 12 évesek, ¢és jelenleg vezetik
a magyar bajnoksigot a Rotax MiniMaxban.
Baldzs 531 ponttal az elsd, Gergé 508 pont-
tal a harmadik, egy ponttal elmaradva Major
Bencétdl. Az édesapéval, Kormoczi Csabédval
beszélgettiink.

Mennyire hasonlit vagy kiilonbézik a két
fid személyisége?

Teljesen masok! Baldzs a céltudatosabb, 6t
érdekli alapvetSen jobban a sportdg. Gergd
ezzel szemben egyszertien szeret versenyezni.

Nyilvén a sisakvalasztas sem véletlen...
Baldzs nagy Ferrari-drukker, mig Gergd Vet-
telnek szurkol a Formula-1-ben, ezt tikrozi
a sisakfestésuk is... A palydn mindketten
nyerni akarnak, de természetesen nagyon
szeretik egymdst, és a kisoccsiiket, Akost is.
O most 4 éves, és nemrég kezdte el az ismer-
kedést a gokarttal, ugyhogy hamarosan 6t is
lathatjik majd versenyezni.

Egy versennyel a szezon vége el6tt a két fii
vezeti a bajnoksdgot. Milesza cél az év hat-
ralevé futamén?

Baldzs elénye viszonylag nagynak mondhaté
az Gsszetettben, igy szeretnénk, ha megnyer-
né a bajnoksdgot. Gergének pedig a f8 cél,
hogy megszerezze a 2. helyet. Ami a hosszabb
tava terveket illeti, van még két éviink ebben
a kategéridban, utdina meglitjuk, mit o

hoz a jové.

", 12 évesek és
vezetik a magyar
bajnoksagot.”



Silverstone felett
éppen sotet
felnOk Usztak at,
amikor kollégank

a Brit Nagydij el6tt
talalkozott Max
Chiltonnal, hogy
megtegyenek
nehany kulonleges
kort a palyan. A napi
szolgalatot tévo
ezUstszind F12
Berlinetta azonban
igazi fénysugarkent
szaguldott.

STUART CODLING
BOGNAR VIKTOR
FERRARI

bédid§ Silverstone-ban. Az égen egy-

re ijesztdbben csoportosulnak a fel-

hok. Esni kezd az esé. Egy 741 16erés,
hatsokerék-hajtast szuperautd. Egy nagydij-
palya. Mégis mi siilhet el rosszul?

Max Chilton mar izgatott. ,,Iméddom ezt az
autdt” — kiale fel, és szinte ugrdlni kezd egyik
labérol a mésikra. Pedig még sohasem vezette,
de a Ferrarik ugyebar 4ltalaban ilyen hatéssal
vannak az emberekre.

Egy dolgot gyorsan tisztizzunk:

a Ferrari nem szokta kolcsonadni csak



ugy az autdit egy ,tesztre”. Egy Ferrarit az
ember nem tesztelni visz el, hanem randizni
megy el vele (persze, csak ha meghivjak, és
ha megengedi a pénztircdja). Hosszti évek
6ta hagyomdany, hogy az autds magazinok
szoros kapcsolatot probalnak kiépiteni a Fer-
rari-tulajdonosokkal, hiszen a rendszeres va-
sarlok mindig az elsék kozott kapjik kézhez
az Uj modelleket. Nem hivhatjuk csak ugy
fel a sajeofénokot (nincs is ilyeniik), hogy
kikolcsonozziink egy Ferrarit. Osszehason-
lité cikkekbe pedig végképp nem irjuk bele
Sket. A teljesitmény ilyen magas szintjén egy
Ferrarit egy barmilyen misik szuperautéhoz
hasonlitani olyan, mintha Picassét vetnénk
6ssze Mondriannal.

Ezek utin csak még szokatlanabb, hogy
alapunk egy id6re birtokaba vehetett egy Fer-
rarit, rdaddsul nem is akdrmelyiket, hanem
a cég legszentségesebb modelljét, az F12 Berli-
nettdt. Noha nem ez a leggyorsabb modell,
amit a Ferrari valaha is épitett (az a 950 6erds
LaFerrari), és nem is a legdragabb (az pedig
a 400 milli6 forint értékd... 66... LaFerrari),
de a kozutakra tervezett autéik pantheonjd-
ban ez az autd és elédjei képviselik a csucsot.
Megtestesiti mindazt, amit egykoron Enzo
Ferrari a tokéletes utcai autokrdl elképzelt.

Enzo viszont nem tudott azonosulni az
1960-as évek minden fejleményével. Nem
aBeatlesre vagy Richard Nixonra gondolunk,
hanem a versenyautd motorjinak athelyezé-
sére a modell orrabdl a hituljaba. Hatirozot-
tan kitartott azon alldspontja mellett, hogy
alovaknak htzni kell a kocsit, nem pedig tol-
ni, és ebbdl csak azt kovetden engedett, hogy
a rivalisai legy6zték 6t a pélyin. Am még ez

utdn is ragaszkodott az olyan egyedi kiala-
kitdsa GT autdkhoz, amelyek elol hordedk
a V12-es motorjukat, ezdltal pedig elszaki-
totta a koldokzsindrt a versenyre és az utcira
szant modellek kozott.

Az F12 Berlinetta magéban hordozza
a Ferrari korai éveinek a génjeit, amelyek még
az eléterdl szdrmaznak, hogy José Froilan
Gonzalez megszerezte a marka elsé vilagbaj-
noki futamgydzelmét, éppen itt Silverstone-
ban. Akkoriban kezdtek olyan sportautdkat
druba bocsitani, amelyeknek karosszéridja
a versenymodellek alapjan épilt, V12-es mo-
torjaik pedig az Fl-es mérnok, Gioacchino
Colombo tervei alapjin késziiltek. Az ebbdl
szdrmazd bevételek biztositottdk a verseny-
csapat koltségvetését, 4m a '60-as években,

amikor a versenyképesség sziiksége a sportban
megkovetelte a farmotoros autdkat, a V12-es
GT-k megkezdték 6néll6 életttjukat. A gyo-
nyord, 1964-es Pininfarina-stilusa 275 GTB
egy tiszta utcai autd volt, aminek a Ferrari
tobb versenyvéltozatit is megépitette, az er6t
pedig természetesen ehhez is a Colombo-féle
dtdolgozott V12-es szolgaltatta. A Ferrari
1968-ban lecserélte ezt a 365 GTB Dayto-
ndra, ami szintén klasszikussa valt. Es a sor
igy folytatddott tovébb, figgetleniil a vilig
versenypalydinak fejlédésétdl.

De mindez akkor volt. A jelenben viszont
a fiatal Maxnek mdr viszket a tenyere, any-
nyira a voldn mogé szeretne tlni. Még lefoly-
tatunk egy rovid tandcskozdst arrdl, hogy
hogyan kell lekapcsolni a rédiét, amelyben
éppen One Direction szamot jatszanak, ami
pont az alkalomhoz ill6. Majd a szerkesztd
dtnyujtja a soférnek a vaskos, de sima Rosso
Corsa kulcsot.

Az ember csak keresi a jelzdket, ame-
lyekkel lefesthetné az F12 kinézetét. De az
»izmos” klisét mindenképpen hagyjuk meg
az autds Ujsigoknak. Tul finomak és mar-
kdnsak a vonalai ehhez. Ja, és mindemel-
lett eziistszind, ami a v6ros Ferrarik Gjabb
klis¢jétol szabadit meg minket. Nevezziik
inkabb férfiasnak? Ez pedig tal macsésnak,
tdl pontatlannak hangzik.

A kerek hitsé ldmpék ldcvanyukban
a neves el6doknek 4llitanak emléket.
Az orr-rész capa alakt és praktikus forma-
ju. A motorhdztet$ erésen aerohatékonyra
lett szabva anélkiil, hogy otrombdn nézne
ki. A teté kecsesen hajlik le a hatsé rész-
hez, ahol mds szuperautdk esetében szinte

elengedhetetleniil ott van néhény felesleges
aerotartozék. Ez az aut6 anélkil is feltiind,
hogy magira akarnd vonni a figyelmet.

Ekozben Max hiivelykujjaval mér lenyomta
az inditégombot, és minden tovabbi nélkiil
kisérleti jelleggel rélép a gdzpedalra. A dup-
la kipufogdcsbdl eldszor kitord dvatos mo-
raj hamar oroszlanszeri tvéltésbe csap 4.
Amint a l4b elemelkedik a pedélrdl, a fordu-
latszam kattogva lepereg, mintha csak a V12-
es diszkréten a torkdt koszorilné egy tul nagy
nyelés utdn. Max kényelmesen elhelyezkedik,
beéllitja az tlést, nem figyelve a fejtdmla 4l-
lésara — ez az aut6 a teljesitményre helyezi
a hangsulyt, igy az extra kilék miatt nem le-
hetett helye az tilés igazitdsdra szolgalé elekt-
romotornak. Még Fl-es stilusban elvégez
néhdny végsd hangolast a kormdnyon, ahol
beéllithat6, hogy mennyire avatkozzon koz-
be az elektronikus menetstabiliz4lé rendszer.
Természetesen minden ilyesmi kikapcsolva.

Ennek ellenére sincs semmi nyoma gumi-
csikorgdsnak ¢és hirtelen megugrdsnak az
elinduldsnal. Max hagyja, hogy a V12 &ssze-
gytjtse a lendiiletét, mikézben a Brooklands
kanyar bokszutcdjan keresztiil a palyara l¢-
punk, majd kicsit odalép a gdzra, hogy me-
legitse a gumikat. Az esé eldllt, de az aszfalt
még mindig vizes, mi pedig dthaladunk azon
a bal-jobb-jobb kombinacién, amely korab-
ban a kor végét jelentette.

»Nagyon szerettem a régi vonalvezetést
[2010 elétt], és nem voltam biztos benne,
hogy az Gj kialakitds is ilyen j6 lesz” — mond-
ta Max. ,Am semmit nem veszitett el a régi
hangulatédbol: tobb elézési lehetdséget ki-
nal, és a néz8k is jobban raldtnak az esemé-
nyekre.

Sok sima felszinre épitett pdlya nem nyujt
elég izgalmat, és noha itt egy korabbi repii-
l6térre épiilt az egész, nem érezziik, hogy
hidnyozninak a szintkillonbségek. Kiva-
l6an mtkodik ez a helyszin. Ha az ember
versenyz8ként Nagy-Britannidban né fel,
akkor fiatalon is sokat jir ide, de sohasem fo-

gom elfelejteni az elsé
Brit Nagydijat, amin
rajthoz 4lltam [2013-
ban]. Megérkeztem
a délelécti edzésre, és
esett az es6. Nagyon
keveset koroztiink,
de a leldtdk tomve {  weprcs
voltak, az emberek |
zdszlokat lengettek, és hullimzott a tomeg. | | / g
Elképesztd légkort vardzsoltak.” I iy | /#/
Egy 6vatos(abb) kor megtétele utdn vissza- | .
tértiink oda, ahonnan kiindultunk. A tér-
képrél nézve a Woodcote felilrél csak egy kis
hajlatnak ttinik. Am egy gyors autéban iilve,
amikor a jobb I4b folyamatosan a gdzpedalon
4ll, az ember teste elmozdul az iilésbél, és a ka-
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rok sem egyenesen nytlnak a korményért, ki-
csit a palyafutdsa végén jaré Farina latvanydt
keltve. Igazi tiirelemjaték ez. A palya lazin
jobbra kanyarodik, szinte vég nélkil.

»Konnyen elveszitheti itt a pildta a turel-
mét” — mondja Max. ,,De ha tal gyorsan rea-
galunk, annak megfizetjiik az 4rat.

Most kapcsolunk ra igazdn. Az tires leldtok
kezdenck elmosddni, ahogy az F12 maku-
latlanul Iépeget fel a fokozatokban, és lassan
a szél stivitése is csatlakozik a motor ditborgé-
séhez. Am a kanyar hamar véget ér, és azon-
nal a Copse-ban vagyunk — ezt régen, a nagy
leszoritéerd és széles gumik idejében az F1-es
autdk padlégazon teljesitették, akar 290 km/
6ras tempdval. Hogyan lehetséges ez? Egy F
nehezebb GT autéban ehhez képest a fékre L)
taposunk, levéltunk, majd a gazpedallal jat-
szadozva probdljuk ellensilyozni a nehéz orr-
motor éltal okozott alulkormanyzottsigot.
Legalabbis elméletben.

Az F12 utasterében a kesztylitartd és
alégzsik helyén egy sebesség- és egy fordulat-
szdmmérodt talalunk — bizonydra annak meg-
akadailyozésara, hogy az utas egy j6 konyvben
meriljon el dtkézben. 160 km/6ra a tempo,

amint az F12 talkormédnyzottsdgba
csap at a kanyarkozépen. Egy izgatott

——)
gsniew

é‘eﬁ;}_e

ssiaffteam.com

al

—h
i

Ll

) 4

maru




Miiszaki adatok

Marussia MRO3 Ferrari F12 Berlinetta
Hossziisag: - 4618 mm
Szélesség: 1800 mm 1942 mm
Tengelytav: 3700 mm 2720 mm
Saly: 691 kg (versenyzbvel) 1525 kg (szérazon)
Motor: 90° V6 turbé hibrid 65° V12 szivomotor
Hengeriirtartalom: 1600 cm?® 6262 cm?
Furat: 80 mm 94 mm
Loket: 53 mm 75 mm
Max. fordulatszam: 15 000/perc 8700/perc
Teljesitmény 760 léer6 (hibriddel) 741 l6er6
Valto 8 fokozatu félautomata 7 fokozatu félautomata

kormdnymozdulat, de a gizpedilon nem
csokken a nyomds. Ujra fellélegezhetiink.

A Maggots-Becketts-Chapel szakasz ész-
bonté: kordbbi adatok alapjén az Fl-es autok
szinte kiegyenesitették ezt a bal-jobb-bal-
jobb-bal kombindciét. Hetedik fokozatban,
300 km/dras tempéval érkeztek, levaltottak
kettdt, és hagytdk, hogy a kanyarban haté
er8k felemésszenek 80 km/drdt a sebességbdl
a Becketts csucspontja elétt. Max 6vatosan
helyezi az F12-t, keruli a kerékvetéket, de mi-
utdn raérzett a stlydtvitelre és fejben gyorsan
elvégezte a szitkséges szdmitdsokat, a Chapel-
ben kisérleti jelleggel leteszteli az auté felfig-
gesztését is.

»Mostanaban mdr nem kapok lehetdséget
ilyen auték vezetésére” — mondja Max, arra
utalva, hogy palyafutdsa sordn egyre inkabb
az egyiiléses autdk felé orientdlodott.

»Hatalmas adrenalinloketet ad, hogy en-
nek is ugyanakkora ereje van, mint egy F1-es-
nek, a leszoritéereje viszont a kézelében sincs.
Ez tényleg visszaidézi bennem a fiatalkori
emlékeket, amikor ré kellett érezni az autd
tomegének mozgatdsira. Alaposan meg kell
fontolni, hogy hol fékezzek, és hova mekkora
tempéval érkezzek. Silverstone pedig kivald
palya ehhez, hiszen tele van tempds részekkel.

Azt hiszem, épp az elébb tapasztaltuk meg,
hogy a gyors szakaszokon elég érdekes lehet
a helyzet.”

Max beszédében és ujjainak mozgdsan egy-
dltaldn nem l4tszik a sietség, 4m az autén ki-
viili térben az id6 gyorsan pereg. Padlégizon
a Hangar egyenes néhdny szempillantds alatt
véget ér, és mdr eldttiink van a Stowe, ahol
a palya ltszélag ismét jobbra kanyarodik
a végtelenbe. Fékezés, kanyarodds, gizadds.
A nyak érzi a G-erdket, a test el8szor elére,
majd balra mozdul, az F12 azonban rezzenés-
telen marad, mikozben mér a célegyenes el6t-
ti utolsé kanyar felé vagtazunk.

A Vale Silverstone egyik legfurcsdbb ka-
nyarja, egy kis sikdn, ahol meg kell varni,
hogy lenyugodjon az aut6, mielétt djra len-
diiletet vennénk. A Clubban Max egy tgyes
négykerekes driftelésre készteti az Fl12-t,
és érezziik, ahogy a PZero gumik tapaddsa
fokozatosan csokken.

Konnyt elveszni a palya 4j részén, ami
szinte teljesen tres, és nehéz olyan pontot ta-
ldlni, amihez viszonyitani lehetne a fékezési
és kanyaroddsi pontot. De az utastérben to-
vébbra sincs nyoma az izgalomnak, ami mi-
att minden kanyar bevétele hossza érdknak
ttnik, mikozben pedig a szemem sarkdbol

Chilton a 741 l6erds F12 Berlinetta volanjanal: ,Mostanaban mar nem kapok lehetdséget ilyen
autok vezetésére. Visszaidézi hennem a fiatalkori emlékeket.”

nézve a kilvildg teljesen elmosddik. Vajon
egy Fl-es aut6ban is ugyanigy kiesik a szink-
ronbdl a vilag?

»Teszteljik egy kicsit a fékeket” — mondja
Max, amint 4tlépjik a 260 km/6rdt a Wel-
lington egyenesben. Pedig azt hittem, hogy
mdr az el8bb is ezt csindleuk.

Pir pillanat alatt, mintha csak egy lathatat-
lan hélé fogta volna meg, az F12 megéll. Az
id6 ismét a megszokott iitemben pereg.

»,Nem is nevezném ezt GT autdnak” -
mondja lelkesen Max. ,Ez egy szuperautd.
Nem ugy néz ki, de a hangja és az irdnyit-
hatdésdga alapjin teljesen olyan. Valéjiban
sok szuperauténdl is konnyebb kezelni, és
nagyobb a motorereje is. A hatdron autdzva
éppen azért viselkedik kicsit idegesen, mert
rengeteg eré van benne, ennek kovetkeztében
pedig elég gyorsan megytink...”

Kiszallunk. Az F12 nyugodtan 4ll, mikoz-
ben a forrd olaj és fék szaga terjeng. Az ember
ekkor jon r4, hogy micsoda élvezetet is nydjt,
amikor nagy sebességgel halad egy gyors
autdban, az irdnyitds pedig olyasvalaki kezé-
ben van, aki hatdrozottan tudja, hogy mit is
csindl a volin mégott.

»Ko6sz6n6m” — mondja Max. ,Ez o

nagyszert volt.”

A JOVOT EPITJUK
A-HID Zrt.

H-1138 BUDAPEST,
KARIKAS FRIGYES U. 20.

www.ahid.hu
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Utds, nem Ut6dott

Peugeot Quartz

A francia tanulmanyaban,

mellyel a Peugeot megujitja
a crossover szegmensrol alkotott

e r .

Uj nemzedékének felfokozott
kifejezése a marka ,legiitésebb”
modelljeinek vildgaval egyesiil.

TDK o

PEUGEOT

A sportos stilusjegyek kiviil-beliil egyedi
moédon jelennek meg a ldtvdnyos forma-
tervben ugyandgy, mint az olyan innovativ
anyagokban, mint a bazalt, a numerikus sz6-
véssel elédllitott textil vagy az antikolt bér.
A Quartz i-Cockpitjir tokéletesen a vezets
igényeinek megfelelden alakitottak ki, hogy
uralni tudja a Peugeot Sport 4ltal kifejlesz-
tett hajtaslanc 500 lderds teljesitményét és
az elektronikus vezérlést futémi dinamikus
viselkedését.

A modell stilusa egyértelmtien sportos, ro-
busztus és erdteljes. Mtivészien kidolgozott
formatervében a szabadid§-autd karosszé-
ridja a szedan utasterével egyesiil. A futémi
nem mindennapi képességeit sejtetik a 2,06
méter széles orr-rész és a 305 mm-es gumi-
abroncsok. A kilonbozd vildgitdsi funkcidk
LED-modulokra épulnek. A lencsementes
fényszordkat egy fényvezetd hangsulyozza,
amely a karosszéria két oldalan kiemelked-
ve kettészeli a légiramlatot. Az oroszlin

embléma a hiitdrics kozepén helyezkedik el,
amelyet a szemléld 1atdszogéedl figgden vél-
tozd pepita minta élénkit.

A tanulmény oldalnézetét a nyujtott vo-
nalak teszik dinamikussi. A Continen-
tal gumiabroncsokkal felszerelt, 23 colos
aluminiumfelnik a nagyvonaltan lekerekitett
kerékjératokban terpeszkednek. A talnyul-
dsok rendkiviil kicsik, hogy az auté 4,50 mé-
teres hossztisigat maximalisan élvezhess¢k az
utasok. A motor azonban a szerepéhez mérete-
zett helyet kapott a légbedmldkkel hangsulyo-
zott, hosszii motorhdzfedél alatt. Az elektro-
mosan behizhaté fellépét is magaban foglald
oldalsd rész stilusat a textilipar ihlette. A red8k
feszesen rasimulnak a karosszéria szerkezetére,
ugyanakkor kiemelik a kerékjérati fveket.

Mintha egyetlen darabbdl allna az utastér
felsé része, amelybe ,belefaragtak” a kiilon-
b6z8 funkcidkat. A polikarbonde ablakok
fémivekkel kapesolddnak a karosszéridhoz.
Preciz, osztott kialakitasuknak készonhetd-
en megfogjak a fényt, ugyanakkor esztétikai
szerepiik is van: hozzdjarulnak a tanulmédny
kristalyszerkezetet idézé megjelenés¢hez.

A hitsé sirvéddkig futé tivegtetd vonala-
bél kibontakozé két spoiler fokozza az aut6
dramvonalassdgat. Annak az éles vagasnak
a vonaldban helyezkednek el, amely meghuz-
za a hatdrt a tanulmdany két drnyalata kozott:
az elsé rész kvarcsziirke drnyalata a hitsé sér-
védbktd] matctfeketébe vale 4t, amit az itt-ott
felfényl6 voros szin még jobban kiemel.

A Quartz hatékonysigit hangsulyozza az
egyes elemek és funkcidk preciz kidolgozasa.
A 23 colos felnik kiillsit példdul addig fino-
mitottdk, amit még az anyag erdssége elbirt.
A keréktarcsikat kompozit légtereld lapok
boritjak, amelyek esztétikai szerepiik mellett
a jobb légaramldst és a fékek hiitését is .
szolgdljak.

www.aquaprofit.com
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* Sodi GTS Proline
gokartok ’
» Honda 200'cm3
\ 8,5 LE motorok
L  * AGV bukoésisakok

D
* 470 m-es palya | ) J‘ \

Csdtlakozz a szaguldast

e SPARCO overalok kedveldk klubjahoz, valtsd .

"-'. » eRegisztracio ki versenyzdi licencedet és .
. * Facebook integracio élvezd a kedvezményeket . s
tﬁ'. * HD eredménylista és ajandék futamokat egy gy 35

~ * G1 Kart bar teljes évig! .

tuk a kis méregzsakot.
SZOVEG, FOTO: TDK

A Fiesta ST elsé pillantasra 4tlagos sportos
kiskocsinak ttnik, amit az itthon is egyre
jobban terjedé ,hot hatch” jelzével illetnek.
Az angol autds szaksajté aleal kitaldlt kife-
jezés ,forré hatsé ajtdét” jelent, angolszdsz
tertileten igy hivjak a sportos kis és kompakt
autokat.

A kis ordogrol elsd pillantasra azt hihet-
nénk, csak egy a sok kozil, mert az Gsszes

KART CENTER

elemet felvonultatja, amit ebben a ligdban

hasznalnak: latvanyos légterel6kkel agoattak

G1 KART CENTER

1134 Budapest, Robert Karoly krt. 54-58.
meélygarazs -3 szint

+36 1 239 0743

info@glkartcenter.hu

Nyitvatartas:

hetfotol - péntekig: 15:00 - 23:00
szombaton; 10:00 - 23:00
vasarnap: 8:00 - 23:00

www.glkartcenter.hu

www.facebook.com/glkartcenter

. . f r 3 | 3 N ‘
Ford Fiesta ST

A Ford Fiesta alkalmazkodik a trendekhez, a hajdani kétliteres
szivomotor helyett mar 1,6-os turbd haijtja, az Uj technikat raadasul
sportruhdzatba csomagoltak. Mar nem el6szor, de megint kiprébal-

koril, sét aldiffuzort is kapott. Vildgit a kii-
sz0b diszlécén az ST felirat, az utastérben
mesterségesen turboztak fel a motor hangjit
— ez olyannyira jol sikeriilt, hogy hosszu t4-
von, nagy sebesség mellett mar-mér zavaro.
Kapott az ST az elsé utasok testét szoritd
Recaro kagyloiléseket, kdkemény sportfu-
témiivet, feltling narancsvords (?) fényezést
¢és nem hidnyzik a mai Fordokra jellemzé
Aston Martin hiitérics sem. Utdbbin kiviil
a felsoroltakat azonban gyakorlatilag mind-

Auto ¢ Menetproba

egyik konkurens tudja, és semmi kilonleges
nincs benniik. Szerencsére a teszt egész mds,
mint a prospektusban olvashat6 szovegek és
a miszaki adatok elemezgetése az iréasztal
mellett.

Az utakon a Fiesta sokkal jobb, mint amit
a leirdsok mondanak, vezetés kozben fiilig ér
az ember szdja: az titkozéstdl titkozésig 2,5-6t
fordulé kormdny kozvetlen, az elsé futémi
nagy pozitivuma, hogy az erés motorhajtds
reakciéi nem csavarjdk ki a kormédnyt a vezetd
kezéb6l. A motor hangja kivéld, a véltd pon-
tosan kapcsolhatd, élvezet az ST-vel gyorsan
menni, kanyarodni, de a normadl varosi koz-
lekedés sem kinlédds. Varosban a legnagyobb
problémidt a sebességhatdrok betartdsa jelenti.

A tulajdonosnak persze a 182 l6erd ki-
hasznéldsdra nem alkalmas adrenalinmentes
sziirke hétkoznapokon meg kell bardtkoznia
a kemény rugézassal, a hiromajtés kialakitds
miatt ,elérhetetlen” elsé biztonsagi 6vekkel,
és benniinket a nehezen kezelhetd gydri na-
vigcid sem lelkesitett fel. Kellemes csalo-
dast okozott viszont a fogyasztas. Ugy ti-
nik, van igazsdgtartalma a kis tcurbémotorok
gazdasigossdgdnak, mert ,normélis” koz-
lekedéssel 6,5-7 literes fogyasztds D
érhetd el az ST-vel.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 3982/1764/1468 mm
Motor: 1596 cm?, 182 LE/5700, 290 Nm/1500
Gyorsulas (0-100 km/h): 6,8 mp

Ar: 6 757 000 Ft (alapar: 6 095 000 Ft)

Tesztauto: Ford Kozép- és Kelet-Eurdpai Kft.



A jovo elkezdodott

Mitsubishi Outlander PHEV Instyle Navi 4WD

Az egyetlen konkurenssel rendelkez6 Mitsubishi Outlander kezdi at-
formalni az autozasrdl kialakitott képet: agy tlinik, a jovében csend-
ben torténnek a dolgok, legfeljebb trolibuszszerl hangok aradnak

www.kovesdan.hu
Tel.: 061-229-2500/12m.
szerviz@kovesdan.hu

Markafluggetlen Autdkereskedés és Szerviz
Nyitva tartas: H-P: 7:30-16:30
1221 Budapest, Hajo u. 1.

majd az autdkbdl a néha hallhatdé benzinmotor mellett.

SZOVEG, FOTO: BENEDEK ATTILA

A vildg legelsd, tolthetd hibrid szabadid8-au-
téjanak konkurense, a csak elektromos tizem-
mddban 20 kilométert tudé, konnektorbdl is
tolthetd Toyota Prius. A hirom gyémanttal
diszitett autd viszont az ellenféllel szemben
— ¢s ugyanazon az dron — kindl négykerék-
hajtést, terjedelmes csomagteret, mindennapi
hasznélhatésdgot és 40-45 kilométernyi elekt-
romos lizemet.

A tolthetd hibridek itthoni terjedésének
legnagyobb gétja a kérnyezettudatos vasar-
l6k kicsiny szdma. A probléma az, hogy
a BMW XS5 alapkivitele kb. egymillié forint-
tal drdgdbb a legjobban felszerelt Outlander
hibridnél. Ilyen &sszegnél igencsak rezeg
aléc, hogy a mutatds bq]ort vagy a zoldautot
vegye meg a kuncsaft. Szerencsére a japdno-
kat nem a magyar piac tartja el, Hollandia-
ban fél év alatt 14 ezer korili megrendelést
adtak le a Mitsubishi kereskedéknél, és ez

mutatja, hogy van remény...

A gyakorlatban a hibridnél azt tapasztalni,
hogy 4tlagosan kézlekedve, nulla légkondicio-
nalé hasznilattal a 45 kilométeres elektromos
tzem tarthatd, az ez alatt szerzett élmények
igen jok: belil teljes a csend, kiviilrdl troli-
szerli hang drad a kocsibol. Gyorsitdskor a két
villanymotor folyamatosan, megszakitasok
nélkil huz, ilyenkor mar nemcsak az akku-
muldtorok elektronjai mozgatjék az Outlan-
dert, hanem a benzinmotor is termeli az extra
dramot a hajtasba. A Mitsubishi reakcitideje
a megszokottdl eltéré, a Power gomb meg-
nyomdsat kovetden azonnal tizemkész, az au-
tomata vilté vélasztokarjdt kell csak D vagy R
dlldsba tenni, és méris megy az auté.

A teszt alatt ugy 100 kilométernyi tavot sike-
rilt elektromos izemmddban megtenni, egy-
szer volt otthoni konnektorra kotve, ahol 6t 6ra
alatt lehet teljesen feltolteni. A tobbi kilométert
a megszokott bels6 égésti motor hasznélatival
teljesitettilk, igy a vegyes fogyasztds 7,58 literre

jote ki, ami az 1810 kilos géptél és benzinbél jo
éreék. Ez lejjebb is vihet, ha pontosan kiméri,
kiismeri a tulajdonos az auté szdmtalan beallitd-
si lehetdségét, és még tolt is éjszaka vagy
napl\ozben az Outlandert.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4655/1800/1680 mm
Motor: 1998 cm?®, 121 LE/ 4500, 190 Nm/4500 + 2 villanymotor
Gyorsulas (0100 km/h): 11 mp
Ar: 13490000 Ft (alapér: 12 490 000 Ft)
Tesztauto: MM Import Kift.

Vasaroljon! J6 mindségl hasznalt autét,
elérhetd aron, akar 1 év garanciaval,
olcsé szervizhattérrel!

Jovesdanx:
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Minden tipusu Porsche szervizelését vallaljuk!
ld&pont 2 napon beltl: +36704500528
1221 Bp, Hajo utca 1.

JOvesdans

independent car dealer and repair service

JE Design Seat Leon SC Cupra

Magazinunk Magyarorszagrol egyediliként kapott meghivast

a Hockenheimringen rendezett Tuning Cars Press Day-re, amely-

en a német autdépité cégek szine-java mutatta be idei alkotasait.

A négykereki csoddkat ki is prébalhattuk, igy keriltlink tobbek kdzott
egy nagyon érdekes JE Design Seat Leon SC Cupra volanja mogé.

A JE Design cég két nagyon hasonld, de mi-
szaki tartalmaban mégis eltéré Seat Leon SC
Cupréval képviseltette magit a sajténapon.
Mér a jarmiivek kiilseje is drulkodé volt: egy
visszafogottabb és egy modernebb, sportosabb
kiilsével rendelkezé auté 4llt veliink szemben.
Vilasztdsunk a matt grafitsziirke Leonra
esett, a cég elmonddsa szerint ez esett 4t a na-
gyobb miitéten. Ennek a kocsinak mér a szine
is dinamikussigot és sportossigot ko
z0tt, a szélesitett sarvédodk, a karbon karosszé-
riakiegészitSk ésa 19 colos felnik pedig tovabb
javitottdk az sszképet. Az autd ultetése sem
csak optikai elem volt, hiszen a KW DDC fu-
tomiivée épitették a Seatok ald, amely a Dyna-
mic Chasis Control hasznalatit is jelentette,
illetve azt, hogy a rendszerfolyamatosan dol-
gozott a kanyarokban a min¢l nagyobb stabi-
litasért és kanyarsebességért. A rendszer hét-
rinya egyetlen dologban mutatkozott meg:
a gumik tapaddsanak elvesztésében. A szerke-

zet kis korrekcidkat alkalmazva ugyanis olyan
jol kihasznédlja az auté menetteljesitményét,
hogy ha esetleg a gumik elvesztik a tap:
akkor nagy vezetési tapasztalat sziikséges
a helyzet megmentésé¢hez.

A kuls6ségek és a design mellett a motor-
teljesitményre is odafigyeltek. A vezérlé elekt-
ronika dtprogramozédsaval a gydri 280 léerdt
350-re fokoztak, és a kipufogé maédositdsa-
val igencsak sportos hangot csalogattak elé
a Seatbdl.

Az auté igazi élményautd is lehetne,
amely akdr pdlydn is haszndlhaté volna,
de a vezetési élménybél szdmomra kicsit le-
vont a DSG-rendszer alkalmazasa. Nagyon
precizen és gyorsan kapcsolat, de ha az em-
ber egy sportos autdban il, akkor szeretné
a vezetés élményét is 4célni, amihez nekem
hozzétartozik a kuplung és a manua-
lis valté.
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Angela

Kutscher

Név: Angela Kutscher

Kor: 27

Lakhely: Bergisch Gladbach
Foglalkozas: modell

Név: Mercedes-Benz C-osztaly Inden Design
Gyartasi év: 2014

Teljesitmény: 235 LE

Motor: 1995 cm®
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OLVASOINKTOL

Miért nem médositottak a verseny
kezdését?
Ha el6re hoztak volna a rajtot, és akkor
kovetkezik be ez a szerencsétlenség, most
arrdl beszéInénk, hogy miért nem rendez-
ték meg rendes id6ben. Akkor legfeljebb
az es6 miatt nem ment volna végig.
Barmikor megtorténhetett volna.

Orosz Addm

Kvjat egy szezon utan fellép a Red
Bullhoz
Az év tjonca Kvjat, barki barmit is mond.
Sokkal nagyobbat robbantott, mint Mag-
nussen robbanthatott volna a McLaren-
nél. Teljesen megérdemelten kapta meg
azt az lilést.

Birz Zoltén

Vettel tavozik a Red Bulltol
Pedig ha be akarnd bizonyitani, hogy va-
l6jaban j0 versenyzd, idén tényleg csak
egy rossz szezonja van és valoban meg-
érdemelte a vb-cimeit, akkor annak az
egyetlen mddja az lett volna, ha marad
a Red Bullnal és megprdbalja legy6zni
Ricciardot.

Kocsis Tamés

Johet a haromautos szabaly?
lzgalmasabb lenne, ha az élcsapatok
harom autét inditandnak, a gyengébb
istallok pedig kikeriilnének a korforgas-
bél. fgy az idémérd is szorosabb lehet-
ne, és a harmadik autét mindenhol egy
szarnyait bontogatd tehetségnek kellene
adni, aki igy tényleg megmutathatja
a képességeit, mert egy gyenge csapat-
nél ez nagyon nehéz.

Streicher Déniel

Hiba volt Verstappent az F1-be jut-
tatni?
Itt egyediil Verstappen kockaztat. A Red
Bull szémara csak el6nyokkel jar, hogy egy
17 éves srac miatt a média kozéppontja-
ba keriilnek. Ha nem valik be, egyszer(ien
elkiildik, ahogy azt tették Alguersuarival,
Buemivel, Vergne-nyel és még par tucat
fiatallal a Red Bull juniorprogramjabal,
akik be se mutatkozhattak az F1-ben.
Varga Mark

A Formula-E szokatlan sajatossagok-
kal debiitalt
Jol teszik, hogy nem akarnak olyanok len-
ni, mint més széria. Egy Gjabb versenyti-
pust hoztak Iétre, ami alternativat jelent
azF1, az ovalpélyas és a meghizhatésagi
versenyek mellett. Persze a fejlédésre
még van tér.

Bddy Andras

Célkeresztben a hiztonsag
Tovéabbra sem hiszen, hogy minden men-
tésnél vagy térmelék 6sszeszedésénél be
kell kiildeni a biztonsagi autét. Viszont
kdzpontilag le lehetne korlatozni az autok
sebességét a veszélyes szakaszon, és igy
megmaradnéanak az addigi kiilonbségek
a mez6nyben.

Solti Baldzs

Tiz EVE IRTUK
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AZ EREM

Az idei F3000-es bajnok Arden International vezetdje, Christian Horner megerdsitette, hogy meg-
probalja felvasérolni a Jaguar istallot, miutén a Ford bejelentette, kiszéll a motorsport kirdlykate-
goridjabol. ,A Ford kivonuldsaval hatalmas lehetdség nyilt meg el6ttiink, az elmult 12-18 hénapban
azon dolgoztunk, hogy csatlakozhassunk a Formula-1-hez. Most tigy tiinik, nagyon kozel keriiltiink
ehhez. Majd meglatjuk, hogy a Jaguar megfelel-e a stratégianknak és elérhet lesz-e szdmunkra.

Luca di Montezemolo és Ross Brawn utan most a Ferrari csapatvezetdje, Jean Todt is elismeréen
beszélt Kimi Raikkdnenrdl. ,Amikor eljén az ideje, hogy megkeressek valakit, akkor az taldn Kimi
lesz. Kedvelem 6t, nagyon gyors és dridsi tehetség. Ha valaki azt kérdezné, hogy Montoyét vagy
Kimit részesiteném-e eldnyben, biztosan Kimit mondandm. Montoya is nagy tehetség, azonban
szamomra tilsdgosan forrovér(, néha feleslegesen szélsdséges” — mondta a francia szakember.

Cristiano da Matta eldrulta, soha tobbet nem szeretne visszatérni a Formula-1-be, még akkor sem,
ha a Ferrarinal Michael Schumacher helyét kindlnak fel szdmara. A brazil, akit a Német Nagydij
utdn menesztett a Toyota, eldszor adott nyilatkozatot azota, hogy tévozni kényszeriilt a kiraly-
kategoriabdl. ,A Formula-1-ben nincs verseny. Csak az szamit, hogy mennyire versenyképes az
autdd. Valéjaban ezt mar akkor tudtam, amikor elhagytam Amerikat, de a sajat szememmel kellett
megtapasztalnom. Elvégre a sajat hibibdl tanul az ember.”

Nemet mondtak a csapatok arra az elsdsorban a Ferrari &ltal szuggeralt elképzelésre, amely szerint
a nagyobb istalloknak harom autét kellene inditaniuk az F1-ben. ,Ez csak artana a sportagnak.
A két-harom driasi forrasokbdl dolgozo, és szinte verhetetlen autdkkal felallé csapat biztosan el-
foglalna a rajtracs elsd négy sorat. Az otodik sorbdl pedig meglehetdsen nehéz futamot nyerni”
— vélekedett a javaslatot leginkabb ellenzé Williams csapatfonoke, Sir Frank Williams.

Tovabbi harom évig biztosan a Ferrari szolgalataban marad a 2006 végén visszavonult hétszeres vi-
laghajnok, Michael Schumacher. A német klasszis Monzaban hosszabbitott szerzddést munkaadojaval:
»Boldog vagyok, mert mindig szerettem a Ferrari csaladjanak tagja lenni, szdmomra ez a név a szen-
vedélyt, a mindséget és a sportot szimbolizélja. Elveztem, hogy részt vehettem a Ferrari California,
a 430 Scuderia és a jovo kedden, a Frankfurti Autészalonon bemutatkozé dj 458 Italia fejlesztésében.”

Luca Badoer, a Felipe Massa helyetteseként Valenciaban és Spaban botladozd Ferrari-tesztpiléta
a sajtdt vadolja amiatt, hogy az Olasz Nagydij el6tt lecserélte a vords alakulat. ,A média kulcs-
szerepet jatszott abban, hogy a Ferrari levaltott engem, mert azoknak, akik irnak, géziik sincs
arrol, hogy mennyi kart tudnak okozni. Arrdl nem szdlt a megallapodasunk, hogy hany futamon
indulhatok. Azt gondoltam, hogy van idém javulni, és szerintem a harmadik nagydijtél fogva mar
sokkal jobb lettem volna” — mondta a veteréan sofér.

SZAMTAN

FUTAMMAL a szezon
vége el6tt bajnok
lett Marco Wittmann
a DTM-ben — 2001
0ta nem délt el ilyen
koran a cim sorsa

KM/ORAS
atlagsebességi a jelenlegi monzai
pélyan teljesitett leggyorsabb kor

KILOGRAMM a silya a Formula-E
autok akkumulatoranak

0000

ALKATRESZT terveznek meg egy
(j versenyautéhoz a csapatok,
ebbdl nagyjabdl 4500-at gyar-
tanak le

EVE szerezte
a McLaren elsd vi-
lagbajnoki  cimét
© Emerson Fittipaldi

CSAPATTARSAT is legyézte Jenson ! ORSZAGBA 13-
7 Button pontszamok tekintetében az togatott el Jean
eddigi 9-bél : Todt, amikor az

------------------------------------ ! FIA elntkségért

FUTAM utan ért véget |
a Ferrari rekordhosszi |

pontszerzd  sorozata a Ferrari Luca di Montezemolo 23 éven
Japanban ' 4t tartd iranyitésa alatt

8 1 kampanyolt
]] ] GYGZELMET szerzett

HAZUNK TAJA

Az AFM munkatérsai szeptem-
ber utolsé hétvégéjén a let-
torszagi Kegumshan rendezett
Nemzetek Motokrosszanak hely-
szinérdl tuddsitottak, s egyuttal

szémos interjut is készitettek
a résztvevokkel. Tobbek kozt
a verseny egyik legnagyobb
sztarjdval, a motokrossz és
a szuperkrossz él6 legenddjé-
val, az ausztral Chad Reeddel is
elbeszélgettek.

\edd ki a részed!

Nalunk a sportszeriisége a palya
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