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Juan Maria Traverso logré ganar por primera vez en Balcarce y por segunda vez en la temporada.

Cuando faltan seis carreras para terminar el Campeonato, el “Flaco” le sac6 casi 60 puntos a su

inmediato perseguidor, Omar Martinez, que llegé segundo en pista pero fue desclasificado por

problemas técnicos. Su otro rival en la lucha por el titulo, Guillermo Ortelli, abandoné. Traverso esta

muy cerca de un nuevo cetro, que seria el sexto en la categoria. El TC retorné a Balcarce luego de

un afno y tres meses y volvié a convocar a una multitud.
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Es verdad que el sdbado dije que iba a tratar de salir cuarto !
o quinto, pero hoy me decidi a no dejar escapar el triunfo |
porque la carrera se me presentd asl, para ganarla. Y lo hice j
porque nunca habia ganado en Balcarce y porque tanto mi |
equipo como yo lo necesitabamos; nos estaba costando mu- i
cho pelear por la punta y en los Gltimos dias estuvimos en el |
centro de varias polémicas... jPedersoli ahora debe estar ti- |
|
|
I
|

rado en el piso llorando!

Sin dudas que el hecho de que Bessone no haya podido largar me beneficio, porque él te-
nia un auto muy rapido; aunque no me gustd lo que le pasé ya que me habria agradado |
poder pelear en la pista con él. El trompo de Marcos Di Palma también me facilito el triun- |
fo; su auto iba mejor que el mio y me resultaba imposible alcanzarlo, yo aprovechaba su ve-

:
locidad para chuparme y tratar de escaparme de Martinez... g IE
4

Todavia falta mucho para pensar en el titulo y tenemos que
ver como se comporta el auto de ahora en mas, con los 30
kilos que tenemos que sumar a los 50 que ya teniamos.
Igualmente cuando terminemos de construir la nueva Chevy,
voy a probarla y luego decidiré si cambio de auto o no. M M Traverso

® Serd un trabajo psicologico el que in-
Ctenta realizar Juan Maria Traverso fue-
ra del auto? No lo sabemos, pero habla,
se queja, ataca, se pelea y, mientras tanto,
sigue liderando el Campeonato y cada vez
con mayor ventaja... No sabemos tampoco
si eso influye sobre sus rivales, pero no te-
nemos dudas de que si influye lo que el
“Flaco™ hace sobre su Falcon violeta.
Cuando Omar Martinez y Guillermo Orte-
Ili, por nombrar a los que tienen mayores
pretensiones de luchar por el titulo, llegan a
Balcarce obligados a tener que descontarle
puntos a Traverso, y por ende estar lo mas
adelante posible, el “Flaco"” les asesta un
duro golpe psicol6gico logrando la “pole”
en el ditimo minuto de la clasificacion...
Luego los vuelve a conmover ganando su
serie y sumando cinco puntos mas, algo

http:l/lasrevistasderrLauro .wordpress.com |
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que sus rivales directos por el Campeonato
no pueden hacer en la ocasion. En estas
condiciones, cuando los “Canapino Boy's"
Martinez y Ortelli esperan que el de Rama-
llo sume menos puntos que ellos, se en-
cuentran con que, lejos de poder descon-
tarle, estan cada vez mas lejos. Es imposible
que psiquicamente no lo sientan. jY ni ha-
blar de lo que debieron haber sentido des-
pués de que el ramallense gano la carrera
finall, mientras Ortelli abandono y el “Gu-
" fue desclasificado en la revision técnica...

;SUERTE DE CAMPEON?

Estaria de mas hablar de las condiciones
de Traverso como piloto, pero también
pareciera que tiene la "suerte del Cam-
pedn”. Porque en la Final tenia a dos ri-
vales muy duros con los cuales pelear el
triunfo: Emesto Bessone largando desde
el primer lugar al haber ganado la serie
mas rapida y Marcos Di Palma, el indis-
cutido ganador de la tercera serie. Besso-
ne se quedo fuera de la grilla al no poder
solucionar una falla producida por el ca-
ble captor de su motor y debi6 partir des-
de boxes. Marguitos, en tanto, lo paso al
Flaco en la segunda curva de la primera
vuelta e iba ganando hasta que en el oc-
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Traverso (1°) y Martinez (2°) se salu-
dan cordialmente en el podio. Luego
el “Guri” seria excluido...

tavo giro hizo un trompo, solo, y le dejo
servido el liderazgo...
Pero hablar de suerte no nos convence de-
masiado. Porque no es producto de la suer-
te que el Ford de Traverso no se haya para-
do en ninguna de las diez carreras disputa-
das este afio, como tampoco es producto
de la suerte que el ramallense no se equivo-
que manejando. La punta de Traverso en el
Campeonato y las 59 unidades y media
que le lleva al segundo estin cimentadas
en un solido frabajo de equipo, en un auto
potente y confiable y en un piloto que lo
conduce como nadie y no sdlo para llevario
a la punta: también para administrario
cuando es necesario y manejar la relacion
puntaje-lastre a la perfeccion.
No alcanzaron para quitarle el triunfo, el
impetu de Marcos Di Palma ni los emba-
tes de un Martinez que lo apremid en va-
rias ocasiones pero exigiéndose mas alla
de los limites que le imponia su auto. An-
tes de la carrera, Traverso no estaba muy
seguro de la conveniencia de ganar (de
hecho, si hubiera optado por llegar cuar-
to, igualmente estaria cémodo en la pun-
ta del tomeo y con menos kilos), pero co-
mo la victoria se le puso al alcance de la
mano, no la dejo escapar. Maxime tenien-
do en cuenta que lo perseguia uno de sus
rivales por el titulo y que en este momen-
to en que mantiene una nada cordial rela-
cion con la ACTC, a esta no le habria
agradado que una vez mas levantara so-
bre el final para ceder tres puestos...
Tiene que pasar algo muy grave para que
al Flaco se le escape el Campeonato. Y eso
es absolutamente improbable si nos guia-
mos por su reconocida experiencia y por la
regularidad evidenciada hasta el momen-
consas

- .

He asan
B pas

“Voy a salir cuarto o quintu.
No me importa si detras de
mi vienen Martinez u Ortelli
y tengo que dejarlos pasar
para lograrlo; lo hago

con cualquiera.”
luego de hacer el mejor tiempo el sdbado.

“No sé si voy a ganar, vamos
a ver cOmo se presenta
la carrera.”
antes de la Final

“El equipo y yo necesitdbamos
este triunfo.”
luego de ganar la Final. |

Juan Maria Traverso '
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to, que contrasta con la alarmante irregu-
laridad de los que pretenden (o preten-
dian) arrebatarle esta nueva corona.

EL DIA DEL PUMITA
Diego Aventin ya conocid la victoria en ca-
tegorias como la Top Race y el TC Pista,
pero este segundo puesto obtenido en Bal-
carce seguramente le habrd hecho vivir el
dia mas feliz de su camparia deportiva. Su-
bir al podio en TC ante una multitud y con
solo 18 afios de edad es un privilegio pa-
ra cualquiera, una experiencia que no olvi-
dard jamas. Con el muy buen Falcon que le
entregaron Alberto Canapino en el chasis y
Juan De Benedictis (con la colaboracion de
José Miguel Herceg) en los motores, el
“Pumita” condujo sin errores tanto en la
serie como en la Final, siguiendo el ritmo de
Traverso y Martinez, quienes lo precedie-



Voces de Boxes

“La serie es dificil porque detras
de mi largan el “Toto’
Etchegaray y ‘Lalo’ Ramos... Y
sumando los cerebros de los tres

no hacemos ni uno normal.”

Marcos Di Palma '

antes de la tercera serie.

“No quiero que Traverso
gane, asi no suma kilos y me
da la posibilidad, algin dia,

de romper alglin motor y

cargarle 30 kilos al Falcon por

poner otro...”

Jorge Pedersoli

" antes de la Final |

“Silva se tendria que quedar
en el Chaco. Y saber que
Ayrton Senna hay uno solo...
y se murid.”

Luis Belloso

“Paré porque cometi una
maniobra muy antideportiva;
lo parti al medio a Ortelli...
;Por qué lo hice? Porque me
tiran al pasto todo el tiempo.”

Juan Manuel Silva
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cumplié en Balcarce una de sus pruebas |
de clasificacién mas parejas. Los primeros :
17 autos se ubicaron en solo 87/100, en |
tanto 27 estuvieron a menos de dos se-
gundos de la “pole” lograda por Traverso.
PYEEFAINELTGN Cada vez son mas |
los Ford que se presentan en pista y cada
vez menos los Chevrolet. En Balcarce los !
del dvalo constituyeron més del 50% del |
parque de 45 autos; hubo 26 contra sélo !
12 de Chevrolet, seis de Dodge y uno de |
Torino. Los pilotos y preparadores se estan E
inclinando por los Ford debido a que los !
motores Chevrolet se rompen mas y son |
mas caros para armar. De continuar esta :I
tendencia, peligra seriamente la habitual |
paridad en la tradicional lucha de mareas. |
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Marcos Di Palma lideraba la Final cuando realizo un trompo que lo retrasé mucho. Se recupero y
termind tercero. Completan el cuadro Aventin, Etchegaray, Acuiia, La Barrosa y el piblico.

ron en la pista, y aguantando el aspero em-
bate de Marcos Di Palma sobre el epilogo
(Marquitos quedo séptimo tras el trompo y
llegd cuarto en pista, luego tercero).

Fueron destacados, ademas, los frabajos de
Fabidn Acufia quedando cuarto sobrepo-
niéndose a un fin de semana complicado. Lo
mismo le sucedio a Emilio Satriano (quinto) y
Edgardo Lavari (séptimo), quienes no habian
amancado bien el viemes. Eduardo Ramos re-
cuperd €l protagonismo llegando sexto en su
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La decepcién de Bessone

Emesto Bessone probd en La Plata la nueva
coupé Dodge construida por su equipo, y co-
mo andaba igual que la que venia usando
hasta la dltima carrera, dedidio estrenarla en
Balcarce. "Quise dejar la otra en las condi-
ciones en que estaba: peleando la punta en
todas las carreras, para poder alquilarla”. El
apuro de “Tito", que también tiene en alqui-
ler la coupé que manejaba Carlos Okulovich,
esta motivado en que se le vencio el contra-
to que, por las primeras nueve carreras de es-
te afio, lo unia a “Rosamonte”, su principal
patrocinante. De acuerdo con esto y para
equilibrar su presupuesto de manera que no
altere el trabajo que venia realizando en TC,
es que necesita alquilar al menos uno de los
dos autos. “No obstante —aclaré Bessone- mi
continuidad hasta fin de afo estd asegura-
da. En el TC voy a seguir, como sea.”

[ L . T T

debut con la atencion de Cristian Avila sobre
el Falcon. Para resaltar también fue lo hecho
por Radil Sinelli, largando la Final desde el
puesto 18° y llegando 8°, y de Rafael Vema,
que partié 42° y avanzd {31 puestos hasta
llegar 11°! Una pena lo de Miguel Angel Et-
chegaray. Desde las pruebas de dasificacion el
“Toto" peled los primeros lugares; fue segun-
do en su serie y marchaba cuarto hasta la dl-
tima vuelta, cuando un desperfecto lo hizo re-
trasar hasta el noveno puesto.

El estreno de la Dodge en Balcarce no podia !
haberse presentado mejor: “Tito" la puso se- l
gunda en las pruebas de clasificacion y gano !
|la serie mds rapida, adquiriendo el derecho de |
partir en primer lugar en la Final... Pero cuan- E
do sali6 a pista para largarla, una falla en el ca- |
ble captor del motor obligd a su equipo a in- E
tentar cambiarlo en la grilla; no hicieron a !
tiempo y perdio el lugar, debiendo iniciar la Fi- |
nal desde boxes. Paso de primero a ultimo...
“Tito" no tenia consuelo; estaba destruido |
animicamente. Una vez més, como le suce- i
di6 varias veces esta temporada, un proble- E
ma en el auto lo privé de obtener una victo- i
ria cuando estaba primero. No le sirvio el !
consuelo de haber llegado 20° tras largar 44°,
Nuevamente deberd esperar una revancha.

K
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En la clasificacion del viernes, Martinez piso aceite que dejo el motor de
Satriano v se despisto. El guardrail impidio que cayera al precipicio...

Bessone estrend otro Dodge. Gano la serie y fue 21° en la Final.

Detris, en la foto, Martinez y Acunia.

TIRITAS DE ASADO
M INSPECCION A RAFAELA. Este mierco-
les, una delegacion compuesta por dirigen-
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tes de la ACTC y por algunos pilotos viaja-
ra a Rafaela para inspeccionar los trabajos
realizados en ese autdédromo relacionados
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con su seguridad, dispuestos tras el acd-
dente en que perdieron la vida Raul Petrich
y Oscar Lofeudo. De aprobarse estos tra-
bajos, el TC volveria a presentarse en el
ovalo de Rafaela el 26 de septiembre.

B HOMENAIJE A PETRICH. El sabado 31 de
julio, en la localidad santafesina de Maria Te-
resa se realizard un homenaje a Rail Petrich
al cumplirse el 1& aniversario de su falled-
miento. Los actos comenzardn alas 16.30 en
el acceso principal a pueblo y consistiran en
la celebracién de una misa de campafia, €l
descubrimiento de un busto en su memoria
y la imposicion del nombre de Rall “Pepino”
Petrich al mencionado acceso.

B AVENTIN AL T.C.2000? Otro de los

Grilla: Bessone, que debia par-
tir desde el primer lugar, tiene
problemas en el motor y larga
desde boxes. Largada: Traverso
se aduefia de la punta, pero an-
tes de la segunda curva lo su-
pera Marcos Di Pama. Vuelta
2: ingresa el Auto de Seguridad
por los despistes de Lepphaille y
Bisceglia en la chicana. Vuelta
4: se reanuda la carrera y Mar-
quitos conserva la punta hasta
que realiza un trompo tres giros
mas tarde (se retrasa al 7° lu-
gar). Silva, que marchaba 12°,
intenta superar a Ortelli y a Be-
lloso en la segunda curva, pero
el "Pato” los choca a ambos y
estos deben abandonar. Vuelta
13: entra el “pace car" por el
despiste de Di Marco debajo

la punta seguido por Martinez, |
D. Aventin, Etchegaray, Acufia .
y M. Di Palma. Vuelta 15: se :
reanuda la carrera y un giro |
més tarde el “Guri" intenta su-
perar al "Flaco”, que resiste el 1:
acoso. Final: Martinez (2° en |
pista) es excluido en la revision |
técnica por irregularidades en i
la medida de la trocha delan- |
tera de su auto. Traverso ob- E
tiene su 44° victoria en TC, la |
segunda en esta temporada y |
la primera en este autédromo i
(habia vencido en 1995 pero !
luego fue excluido). D. Aven- |
tin es segundo y obtiene su !
primer podio en TC. “Marqui- !
tos" llega tercero en dura por- |
fia final con el “Pumita”. |

|

~

El crédito rapido,

[LAME GRATIS AL
00949

\%ﬁﬁ’%}% ?% % -%ﬁ
d : L —, :

i “

b i - -
y 2 i
i) . Ly 4

i 14
R
PRt s




e

[a exclusién

del Guri

amenaza con
traer cola

La Final de TC en Balcarce no termind !
con el banderazo a cuadros... Porque |
unas horas después de terminada la ca- i
rera surgié una noticia inesperada: la |
desclasificacién de Omar Martinez, |
quien habia sido segundo en pista. AIE
respecto, Carlos Marchese, Comisario |
Técnico de la ACTC, explico: “La trocha !
delantera del auto de Martinez estd ex- |
cedida. En este tipo de mediciones no ;
hay tolerancia, el reglamento estipulai
una medida maxima para las trochas de- ,
lantera y trasera. A los primeros cinco de |
la Final se les hizo el mismo control”. |
Claro esta que, al conocer la noticia de su 1:
desclasificacion, el “Guri" no tenia con- !
suelo: “Realmente esto me sorprende y |
me duele, porque nunca me habia pasa- i
do... No sé lo que voy a hacer ahora, pe- |
10 en estos momentos tengo ganas de |
abandonar el TC. Yo estaba corriendo es- !
te afio con el objetivo de tratar de pelear |
por el Campeonato hasta el final y con |
esta exclusién quedé practicamente sin |
chances de hacerlo... Hablaré con mls':
patrocinantes para ver qué opinan ellos, |
porque les debo todo el respeto por el |
apoyo que me dan y porque no pndréi
cumplir con mi objetivo. De acuerdo con |
lo que ellos me digan, tomaré la deci-
sién”. Luego agregd: “El equipo se hizo !
responsable por su error, pero yo tam- |
bién tengo culpas: fui yo quien eligié a*:
este equipo... No me gusté que Canapi- |
no se haya ido del autédromo sin espe-
rar la verificacion técnica”.

Por su parte, Alberto Canapino, también
ubicado via Movicom, se hizo cargo:
“Soy responsable del error cometido.
Cambiamos la comba del Falcon y, por |
estar urgidos por el trabajo, no contro- !
lamos que hubiese quedado dentro de ;
las medidas reglamentarias... Fue un :.
exceso de confianza que se convirtio en |
negligencia. No traté de sacar ventaja i
alguna, no me caracterizo por eso. Lo |
lamento por Martinez; habia hecho una |
gran carrera, le venia bien para el cam- |
peonato y ahora pierde puntos vitales.
Y esto pasa justo cuando Traverso esta
hablando tantas cosas...", explico el exi-
toso preparador y constructor.
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Final del TC. Silva intenta pasar a Ortelli y a Belloso en una misma

maniobra. La pista no le alcanza y quiere hacerlo por el pasto...
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DIFERENCIAS ENTRE LOS HERMANDS SATRIAND

Emilio, quejoso por las roturas

El viemes 23, durante la interrumpida prueba
dasificatoria, Emilio Satriano rompi6 su quinto
motor de las tltimas cinco cameras. Muy mo-
lesto, el “Obispo™ descargo su bronca: “Asino
se puede comer. Veremos qué hacemos con
los motores, porque cuando los quiero acele-
rar, se rompen...". Es sabido que, como siem-
pre, los motores del Chevrolet de Emilio son
provistos por su hermano Pablo. Y teniendo
en cuenta la separacién que decidieron tras
muchos afios de trabajo juntos, estas palabras
del piloto tienen un significado especial.

Pablo Satriano, por su parte, descartd cual-
quier especulacion sobre la supuestamente
mala relacién entre ambos: “La verdad es que
anoche no dormi, preocupado por la nueva
rotura de motor que sufrié Emilio... Tengo cin-
co motores en la categoria y justo se le rom-
pen a él, provocando especulaciones que no
tienen ningtn sentido. {Cémo no voy a que-
rer yo que ande bien mi hermano y con un

T —— O W W W SR R T

e e e oo o e o e e e e e e S N O TR T —— -

motor miol... La dnica explicacion que le en-
cuentro a esto es una falla en los materiales,
ya que todos los motores son iguales”.

de sus motores

acompafado por la mejora en el rendimiento |
de su auto durante la clasificacion del sabado y i
la carrera, se tranquilizé y le resto trascenaen- |
cia al tema. Durante el primer dia de actividad |
en Balcarce se lo vio hablando con Graciela Ni- |
cieza, y alguien comentd que trataron el tema |
de los motores con la responsable del equipo
JC Competicion... Emilio desmintio la version: |
“Estuve hablando con Graciela pero como lo |
hago siempre. No le pedi condiciones por sus E
motores ni nada por el estilo”. :
Lo cierto es que el quinto puesto de Satria- |
no en la Final calmé los dnimos. Pero el |
viernes, ademds de buscar al chasista que |
todavia no definié, Emilio ya se habria E
puesto a pensar en algin motorista para |
reemplazar a su hermano. i

:Coronas vencedor en la I.L.P!

Waldemar Coronas obtuvo un nuevo triunfo
en la Indy Lights Panamericana, que desarro-
I la sexta competendia de su calendario '99
en el autddromo “Stper Jarocho" de Veracruz
(México). "Baldi”, que compite con un Lola-
Chevrolet del team Carusi, habia partido des-
de la "pole position" tras aventajar en clasifi-
cacion al brasilefio Oswaldo Negri por seis mi-
lésimas. Durante la carrera, que se desarroll6
con 40 grados de temperatura ambiente, el
argentino mantuvo siempre la punta gracias al
buen auto con el que contd, que posee amor-
tiguadores disefiados por Christian Avila. Co-
ronas se afianzo al frente del certamen.

Clasificacion final: 1°) W. Coronas,

CORSA 8

44m275149/1000 a 109,330 km/h; 2°) O. |
Negri a 3s322; 3°) L. Diaz 3s677; etc. Cam-
peonato: Coronas, 86 puntos; Diaz, 74; Ne- !
gn, 73, etc. Proxima competencia: en Aguas- |
calientes (México), en fecha a confirmar. |
Matias Rios finalizo décimo en la tercera fe- |
cha del Campeonato Espafiol de Motociclis- |
mo de Velocidad, disputada en el trazado de |
Valencia. El piloto argentino, que compite con |
una Aprilia 250 cm? del equipo PR2-Mitsu- !
bishi, habia partido desde la sexta posicion y !
llegd a ubicarse quinto, pero sufrié un prema- |
turo deterioro de la goma trasera que lo retra- It
s6 al décimo lugar final. La proxima fecha se- |
ra en Albacete (Espafia), el 12 de septiembre. |

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Secuencla lolografica de Meber Hamm
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El “Pato™ choca al Campeon y le
levanta la trompa a la Chevy.
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Gustavo Tadei acaba de volcar el viernes en clasificacion, Asi quedo el Falcon... Con la ayuda de varios equipos
tras pisar aceite y perder el control de su auto... lo recuperaron y Tadei pudo correr. El piloto salio ileso.

que podrian sumarse al equipo de Emesto de subirse al tercer Chrysler Neon que Tito cipales referentes de Chevrolet, Femando
Bessone es Diego Aventin pero en pondria en pista antes del fin de este afio. Iglesias, debutd con un Ford en Balcarce. El
TQ000. E “Pumita” evalla la posibilidad M EL CAMBIO DEL PICHI. Uno de los prin- sampedrino adquiri6 el Falcon de Olavarria

Provincia Seguros felicita a Juan Maria Traverso por lograr el
mejor tiempo de clasificacién en el Gran Premio de Balcarce,
otorgandole en reconocimiento el Premio Pole Position.

Juan Maria Traverso
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Carlos Pellegrini 71, (1009) Capital Federal, Tel.: 4346-7300 T :
Y en todas las delegaciones del interior del pais. P ROVINCI ' SegurGS
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T.C.Pista: otra vez Benedetti

Fabrizio Benedetti (Ford) vencié en la déci-
ma fecha del calendario '99 del TC Pista, es-
coltado en el podio por Gaston Billeres
(Ford) y Omar La Cortiglia (Ford). Esta fue
la tercera victoria del piloto sanjuanino en la
presente temporada, resultado que le permi-
tio descontarle importantes puntos en el
Campeonato al lider La Cortiglia.

Como ya es una costumbre en las carreras
de esta categoria que presentd un importan-
te parque (29 coches), un accidente motivo
una bandera roja. Esta vez los responsables
fueron Juan Carlos Ridolfi, José Fortunato y
Luciano Larroude, quienes se vieron involu-
crados en un toque muiltiple a pocos metros
de iniciada la carrera.

Una vez en competencia el “poleman” Gus-
tavo Fontana (Ford) mantuvo su posicién en
los primeros giros, pero luego se retrasé y
abandond por problemas mecanicos. Bene-
detti hered6 la punta, que no dej6 hasta la
bandera a cuadros. Para destacar fue la ta-
rea de José Luis Ricciardi (Ford), que partio

—

Los protagonistas

Diego Aventin: “Este resultado se lo debo al
equipo. Quiero agradecerle a Alberto Canapi-
no y a Juan De Benedictis por los excelentes
auto y motor que me brindaron. Es mi primer
podio en Turismo Carretera y fue, lejos, mi
mejor fin de semana en la categoria. Antes de
la carrera habia mirado con mucha atencion
unos videos de mi papé corriendo en este cir-
cuito, que me ayudaron mucho”.

Marcos Di Palma: “El auto se iba un poco de
cola pero me fui solo como un tarado... Otra
vez me mandé una cagada y no se por qué me
preguntan qué paso ;Acaso no los acostumbre
ya a estas maniobras? A Traverso lo pasé fran-

15° y amib6 quinto. En el Campeonato, La |
Cortiglia lidera con 123,5 puntos seguido
por Benedetti con 92 y Fernandez con 75.

Fahrlzln Benedetﬁdmlmniéndm en
FatRnin TC Bista,
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quilo y venia controlandolo bien. No tengo ex- |
cusas... No obstante, estoy conforme con el |
tercer lugar. Llegué cuarto, pero cuando me F
enteré de que lo habian excluido al *Gur fui y .
le saqué los trofeos a Diego Aventin. ‘Yo me Ios :
levo -le dije- y vos arreglate con Martinez'...". :
Fabian Acufia: “Durante viernes y sabado el |
auto no se habia mostrado demasiado com- E
petitivo, pero para la serie hicimos unos |
cambios que mejoraron el rendimiento. En ;'
carrera me dediqué a girar y a no meterme |
en roces. Necesitaba un buen resultado y i
pude conseguirlo. De a poco estamos vol-
viendo a los primeros planos”.
CORSA| o

=

que corriera el afo pasado Fabian Hermo-
so y le alquila los motores a Johnny De Be-
nedictis. “El Pichi" sorprendié en los entre-
namientos del viemes ubicandose entre los
primeros puestos, pero luego sufrio varios
problemas a lo largo del fin de semana, in-
cluso un cambio de motor el domingo...
M PINAS VAN, PINAS VIENEN. Es sabido
que un despiste en el autddromo “Juan Ma-
nuel Fangio" de Balcarce es précticamente
sinonimo de golpe por la falta de vias de es-
cape de este escenario enclavado en plena
sierma La Barrosa. Asi, fueron Tadei (el que se
dio mas fuerte), Martinez, Robbiani, Bisce-
glia, Ledesma y Oyhanart en TC, Lauzurica
en TC Pista y Paola Traverso y Delfina Frers
en la Copa Corsa femenina, los muchos que
se “pegaron” (algunos con vuelco incluido);
ninguno con consecuencias fisicas.

B GESTO. Bessone y Traverso son, desde ha-
ce mucho tiempo, grandes “enemigos” en
pista (y en ocasiones también fuera de ella). Sin
embargo, cuando “Tito" sufri6 el inconve-
niente del cable captor que le impidio largar
la Final desde la “pole”, los mecanicos del
“Flaco” trabajaron para solucionar el proble-
ma ayudando a los de Bessone. Bien por elos.
B CHA SIGUE AL FRENTE. H sabado, la Co-
pa Corsa Femenina disput6 su novena fecha
de la temporada. La victoria le comespondié
a la lider del tomeo, Sonia Cha, quien supe-
r6 a Gabriela Crespi y Claudia Arias. Cha es-
tiré ahora la diferencia en la punta del Cam-
peonato sobre su escolta, Silvina Genjo. Ade-
mas, en TC volvid a acompafiar a René Za-
natta en el “cockpit” de su Chevy.

- Fernando Svaluto
Fotos: Oscar Mosteirin y Jorge Marchesin

|
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Retrasos y abandonos |

SERIES: Di Marco, despiste; Silva, toque con |
Traverso y despiste; Ledesma, choque contra |
el “guardrail”; Gémez, trompo; Etchegaray, i
frenos; Catalan Magni, trompo; Tadei y Ca- |
taldn Magni, toque entre ambos. FINAL: |
Bessone, cable captor (largo desde boxes); |
Ortelli (ab.) y Belloso (ab.), toque de Silva; |
Silva, abandond por iniditiva propia luego |
de ser sancionado con un “pare y siga” por |
el togue antes mencionado; Lepphaille y Bis- i
ceglia, toque entre ambos en la chicana (ab.); |
Zanatta, falla en el motor (ab.); Tadei, motor
(ab.); Hermoso, trompo; Del Bo, motor; Di |
Marco, despiste (ab.); Rafd, direccion (ab). |

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Cuando termina la ruta, para ella
empieza la diversion. Grand Sportage TDI
& aunlvuIns IMIULLELN |

u.._ ‘{“ﬁ{._ﬁ M i'[; o o

e Grand Sportage 4x4 TDI
$33.900.- IVA incl.

Una 4x4 de lujo.
Con motor 2,0 | turbo
diesel intercooler.
Llantas de aleaciodn.
Espejos exteriores con
comando elecirico.
Aire acondicionado.

Levantacristales eléctricos

en las 4 puertas,

Cierre de puertas eléctrico.
Cubos automaticos,
Cinturones de seguridad
inerciales delanteros y
traseros.

Avella

* Avella GLXi 5 puertas

g . Aincl.
Ponélo en marcha. _$15 300 |?r inc :
Primera. Escuchas el motor 1,5 |, con

Segurﬂ que es EI aUtO que ES'['é EStaCiﬂnadO en tu CerEer. £ inyeccion electrénica multipunto

(bah, escuchar es un decir), vy
pensas: “;Cémo sonaban los otros
autos que tuve!”. Tipico. Para eso
ya pusiste segunda y la direccion
servoasistida te lleva a donde vos
queres: a poner lercera, jnof

Vas rapido, pero el aleron trasero
te da mas agarre.

Y agradecés al cielo tener
levantavidrios delantero y cierre
de puertas. Eléctricos, abvio.

La cuarta es un tramite.

Pura adrenalina.

Y necesitas el aire acondicionado,
la musica con autoestéreo
AM/FM, pasacassette y antena
eléctrica para llegar al toque final.
Cerrar el diario, poner quinta

v salir lo mas rapido posible

al concesionario. Para que deje
de ser un sueno.
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= <= Elegi el caming que mas [e convenga: CIR-REP 5.A.: Entre Rios 1197 (1640) Martinez
@ GARANTIA 2 ANOS 5'_;‘-?’_3‘;:!1 1-En-golares hasta 36 meses, LN.A. b0 Tel.: 4733-3111/3355 Fax: 4733-3222.
. i Eotoemisy  0-En pesos hasta 60 reses, TRA, THE9 Y : ; ; +
Shaoll ) 50.000 KM }-En dolares hasta 60 meses, TN.A. 16.70 % Y su red de concesionarios. www.kia.com.ar

Precio sugerido al publico en dolares estadounidenses con IVA incluido, no incluye flete, ni gastos de patentamiento.1-TDM 0.31% CFT 14.90%. 2-TDM

0.90% CFT 28.09%. 3-TDM 0.80% CFT 25.89%. Los costos financieros totales incluyen IVA y seguro de vida, no incluyen seguro del automotor.
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FICHA GENERAL
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|

|

| Denominacion de la prueba: Gran Premio
'\ Cludad de Balcarce, Trofeo “Revista CORSA”
; Ubicacidn del autddromo: a 3 km del centro
\ de la ciudad.

' Autoridades: Director de la Prueba, Norber-
| to Moyeta; Comisario Deportivo, Hugo So-
| lis; Comisario Técnico, Carlos Marchese;
. Adjunto, Remo Rios; Jefe de Seguridad,
i Com. May. (R) Hugo Giatti; Departamento
- Deportivo, Enrique Gonzadlez; Jefe de Boxes,
i Angel Nomdedeu; Jefe de Largada, Héctor
| Petruccelli.

' Participantes: 15, 13 y 15 en las tres series,
! respectivaments; 40 en la Final,

, Infraestructura del escenario: buena.

: lo: bueno.

' Organizacion: corecta,

i Pablico: 20.000 personas, aproximadamente.

| 2% Traverso (3) 1%) Bessone (1)(68)()
4% 0. Martinez (8) 3% M. Di Palma (8) |
| 6°) Etchegaray (2) 5°) Aventin (110)

-89 Ramos (22) T Acuia (4)

1109 Urretavizcaya (19) 99) Rafil (77)

AUTO CLUE BALCARCE - AUTODROMO “JuaN M. FANGIO" (BaALCARCE) - CIRCUITO DE
4.592,40 - TRES SERIES A 6 VUELTAS (27,554 KM] CADA UNA ¥ FINAL A 21 VUEL-
TAS (96,440 KM) - 25 DE JULIO DE 199865,
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PRUEBAS DE CLASIFICACION

Traverso, 1m46s311/1000 a
155,512 km/h; Bessone (h) a
175/1000; M. Di Paima a 191; Silva
a 244; 0. Martinez a 280; Etchega-
ray a 462, Aventin a 553; Urrataviz-
caya a 554; Ramos a 556; Ledesma
a 747; Ortelli a 806; Satriano a 837;
Verna a 840; Minervino a 863; Za-

natta a 864; Rafl a 867: Acufia a
870; Ciantini a 1s005; Belloso a
15149; Hermoso a 15195; Del Bo a
15196; Lavari a 1s340; J. L. Di Pal-
ma a1s429; Larroude a 18568, Si-
nelli a 18579; Iglesias a 1s643; Ca-
talin Magni a 1s903; Lepphaille a
25035; M. Gomez a 25258; Tadei a

e e

PRIMERA SERIE

Traverso, 10m47s807/1000 a
193,126 km/h; Aventin a
428/1000; Rafl a 6s536; Lavari a
95926; Belloso a 10s706; Sinelli a
11s006; Silvaa 11s514; Salerno a
19s074; Ciancaglini a 19s741;
Lepphaille a 23s057; Oyhanart a
32s027; Mangoni a 37s863; Di
Marco a 51s631; Verna a 56s271;
Ledesma a 1 via. Récord de vuel-
ta: Aventin en la 5% en
1m47s027/1000 a 154 472 km/h.

i
H
;
25310, Ciancaglini a 26313; Rivas a |
25445; Guarnaccia a 2s473; Oyha- |
nart a 2s535; Luaces a 25606; Vide- !
le a 2s787; Salerno a 25790; Bisce- 1
glia a 35336, A. Occhionero a |
3s648; Di Marco a 3s685; Doumic a !
3s836; Robbiani a 5s485; J.C. L4-
pez a 6s480; Chabert (h) a 8s791. |
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SEGUNDA SERIE ~ TERCERA SERIE

Bessone (h), 10m46s617/1000 a
153,407 km/h; 0. Martinez a
119/1000; Acufia a 298; Urreta-
vizcaya a 3s887; Ortelli a 4s072;
Minervino a 5s817; J. L. Di Palma
a 115134; Rivas a 11s711; Her-
moso a 11s940; Bisceglia a
25s239: Doumic a 27s217; M.
Gdmez a 40s308; J. C. Lbpez a
455984. Récord de vuelta: Acufia
en la 28 en 1m465956/1000 a
154,579 km/h.

M. Di Palma, 10m47s889/1000 a
153,106 km/; Etchegaray a 3s820;
Ramos a 4s425; Zanatta a 7s000:
Satriano a 7s249; Larroude a 7s708;
Ciantini a2 7s975; Del Bo a Bs442,
Guarmaccia a 15s254; Videle a
16s509; Iglesias a 185552, Occhio-
nero a 215119; Robbiani a 28s791;
Tadei a 455217, Catalan Magni a
1m02s892. Récord de vuelta: M. Di
Palma en la 3% en 1m47s389/1000 a
153,951 km/h.

Sergio Guamaccia (F) a 20s928; 19°%) Armando

1) Juan M. Traverso Falcon
2% Diego Aventin Faicon
3  Marcos Di Palma Chevy
4% Fabian Acuna Chevy
5°)  Emilio Satriano Chevy
6%  Eduardo Ramos Falcon
7¥)  Edgardo Lavari Dodge
8%  Radl Sinelli ‘Falcon
9%  Miguel A. Etchegaray Falcon
- 10°) Roberto Urretavizeaya  Chewy

45m06s330
a 2s247
a 25297
a 45983
a 55610
a 6s098
a 75179
a 7s576
a 75620
a 8s320

Ciancaglini (F) a 215443, 20°) Ernesto Bessone
(h)(D) a 25s215; 21%) Ariel Robbiani (F) a
31s919; 22%) José Ciantini (Ch) a 365313, 23)
Alejandro Occhionero (F) a 1m50s729; 24%) Fa-
bidn Hermoso (F) a 1 vta; 257) Fernando Iglesias
(F); 26°) Roberto Videle (F) y 27°%) Pedro Doumic |
(F) a 3. No clasificados: Salerno (D), v Rafa (F), |
13; Di Marco, Silvay J. C. Lopez (F), 11; Del Bo |
(Ch), 9; Belloso (F), 8; Ortelli (Ch) y Ledesma

(F), 7; Zanatta (Ch) y Tadei (F), 6; M. Gédmez (To-
rino), 5; Lepphaille y Bisceglia (Ch) y Mangani
(D), s/vias. Excluido: 0. Martinez (F) por infrin-

Luego clasificaron: 11%) Rafael Verna (F) a 135156; 129)
Jose Larroude (F) a 14s994; 139) Luis Minervino (Ch) a
155686, 14°) José L. Di Palma (Ch) a 16s731; 157) Ma-

gir el reglamento técnico. Promedio del gana- |
dor: 128,286 km/h. Récord de vuelta: Ledesma |
enla 7 en 1m47s912/1000 a 153,205 km/h. Di- |

127 Lavari (33) 11%) Zanatta (11)
'14%) Satriano (2) 139 Ortelii (1)

16 Minervino {10) 159 Belloso (15)
182) Sinelli (41) 179) Larroude (23)
20%)J. L. Di Palma (7) 197 Giantini (20)
22) Del Bo (34) 21%) Sitva (25)

24%) Salemo (17) 23) Rivas (96)
26°) Guamnaccia (18)  25%) Hermoso (29)
287) Videls (35) 27% Ciancaglini (39)
307) Bisceglia (152)  25°) Lepphaille (36)
'32%) Doumic (43) 319 Iglesias (14)
34% Occhionero (101)  33%) Oyhanart (47)
369 M. Gomez (42)  35%) Mangoni (112)
38% J. C. LGpez (92)  37%) Robbiani (65)
40F) Tadei (37) 39% Di Marco (51)
42%) Verna (5) 419) C. Magni (171)

437 Ledesma (16)
Rel: (*): largd desde boxes.

1 Juan M. Traverso 16 18
2% Dmar Martinez 1 145
3¢ Guillermo Ortelli 25 25
4% Luis Belloso 135 35
5% Miguel A. Etchegaray 11 "
6° Emmesto Bessone (h) 14

7" José L. Di Palma 18 16
8% Roberto Urretavizcaya 20.5 20.5
9* René Zanatta 2.5 13
10° Fabidn Acufia 35 45

riano Oyhanart (F) a 175247; 16°) Roberto Rivas (F) a
175497, 17%) Julio Catalan Magni (F) a 20s535; 189)

17.5 2% 14 1590 135
10 21 25 135 65
15.5 5.5 4.3 3.3
8.5 13.5 105 20 8
4.5 9.9 21 17.5
12 9 175 6 i
10 11.5 12.5 93 o
3 75 Py
4.5 4.5 13 135
" 16 A L

ferencia méirica: Del 19) al 2%): 78,48 metros; al |
3%): 81,19 metros. |

Lunn;: se ubican: Ramos,

75,5 (30 kg); Ledesma,
1:"55 15'* s 1:;25 gg 73 (50); Verna, 70,5 (50);
: Lavari, 67,5 (30); Sinelli,
25 4.5 35 112 90 T
58 (10); M. Di Palma,
186~ 1.6 3 ms 2 58,5 (20); Silva, 56 (20);
4 4 05 0 X C. Magni, 51: Salerno,
20511 6 %8 30 ;9.'5 {lﬂ}‘. Satriano, 46, |
7 10 B 08 10 afu, 45; Aventin, 42 |
1 3 g M40 (20); Ciantini, 41].5; La-
175 " 35 70 10 rroude, 31,5; Iglesias, 30;
: - Larraurl, E'E-; Tadei V
2 7 155 19 Lepphaille, 25.5; Del Bo,

15 de agosto en La Plata

25; Luaces y Guarnaccia,
| 235 Oyhanart, 23; Her- |
moso, 22; etc. |

A 570 DEL CENTRO

Conduccion:
Mariano Casares

y Alberto Falcon

Lunes a Viernes 12 hs.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Comprando un juego (4 unidades) de cualquiera de las llantas publicadas en este aviso en medidas 15", 1 6" 17"0 18" te .' e " e
obsequiamos una Campera Enkei Conmemoracién del Campeonato Mundial 1998. La misma no esta ni estara a la venta. -
Esta promocién seré vélida durante Julio y Agosto de 1999 pudiendo ser adquirida tnicamente en los puntos de venta que LIAALAUILILL
figuran en este aviso.

-
- PUNTOS DE VENTA -
* GOMERIA JUAN O JUAN: CALLE 32 N° 938, LA PLATA.

“
1H

& . ADOLFO KOTLER: SALTA 75, TUCUMAN.

¥ + ALEGRE NEUMATICOS: AV. 25 DE MAYO 684, CHACO. » JOSE GASPARIN: ALMA FUERTE 1110, PARANA.
» ALFA S.R.L.: NOGOYA 3688, CAPITAL. » LA ESQUINA DEL NEUMATICO: AV. MAIPU 1436, VICENTE LOPEZ.
*» ARCE GOMAS: H. YRIGOYEN 225, MORON. - LARRAURI NEUMATICOS: URQUIZA 2512, ROSARIO.
« CARLOS Y A. RAVERTA: TUCUMAN 202 NORTE, SAN JUAN. « LBF CENTER: ESPANA 709, SAN LUIS.
« CENTRO DEL NEUMATICO BEIRO: AV. FCO. BEIRO 3454, CAPITAL. * MANTELLO NEUMATICOS: MITRE 191, SAN JOSE, MENDOZA.
% - CRISTAL PARKE: AV. JUAN B. JUSTO 3180, CAPITAL. » NEUMACHEK: AV. RICARDO BALBIN 3265, CAPITAL.
- EQUIPAMIENTOS FERRARA: AV. H. YRIGOYEN 6972, BANFIELD. * NEUMA-CENTER: AV. SAN MARTIN 7188/90, CAPITAL.
- EQUIPED CAR: PELLEGRINI 80, CHIVILCOY.  NEUMATICOS CAMPANA: RIVADAVIA 475, CAMPANA.
» HWWOS DE CARLOS VERDINI: SAN MARTIN 355, GODOY CRUZ, MZA. « NEUMATICOS GALLO: AY. PTE. PERON 3479, SAN FERNANDO.



FUERA DE PISTA

Figuras y fierros,

personas y
personajes, gente y
marco del TC

en Balcarce.

Diego Aventin, con solo 18 afios,
logro un destacado segundo lugar en
TC. El “Pumita” manejé a la par de
los “pesos pesados en la categoria

mas pareja del automovilismo

e argentino. "

A Alberto Canapino lo cuestionaron
por un supuesto problema
reglamentario en la Chevy que le
atiende a Ortelli. Paradojicamente,

Este es uno de los motivos como en esta carrera fue un Ford que él
para realizar una recorrida por los asiste al que desclasificaron... Lo
boxes del TC. ;Hace falta decir acompana J. C, Deambrosi, el

algo mas?... “presi” ,
k\ algo mas 7, i presi de la ACTC e

VUELTA= &"E. 550 | |
—PREVIA COLONIA

LUNES DOMINGOS DOMINGOS
A SABADOS EDICION ESPECIAL EDICION EXTRA
19.00 HORAS 13.00 HORAS 20.30 HORAS

p://lasrevistasdemauro.wordpress.com




rﬁustax-'n Tader
trabaja pintando
su Falcon,
reparado tras el
vuelco del
viernes. El
despiste, que
termino en

s

vuelco, habria
sido causado por
una mancha de
aceite.
'

En la nueva chicana de Balcarce solo entra
un auto por vez... En la Final Lepphaille se
despisto (con ayuda) cuando queria
ingresar. Aqui retiran la Chevy mientras el
“Pace Car’ gira en pista.

Tras un largo 2
periodo de ausencia,
Luis Minervino
retorno al TC con su
Chevy, ahora
acondicionada nada
menos que por
Oreste Berta. Pese a
que solo habia dado
seis vueltas en La
Plata previamente a
la carrera de
Balcarce, su
rendimiento fue
satisfactorio. il

La sierra “La Barrosa™ ofrece estas espectaculares tribunas
naturales para disfrutar de las carreras. Mucha gente se acerco
a Balcarce para ver volver al TC. .

EL LUBRICANTE

OFICIAL DEL T.C.

Rio Limay 1853 - (1278) Capital Federal
T.E.: 4303-2600 - Fax: 4303-3277
Email: PennzoilArgentina@PZLQS.com
http://www.Pennzoil.com




“El tema Traverso no esta te

s uno de los hombres con ma-
Eyur peso en la dirigencia de la

Asociacion Corredores Turis-
mo Carretera. Por mas que él sosten-
ga que es “uno mas de la Comision
Directiva”, su pensamiento y sus pa-
labras tienen mucha influencia en las
decisiones de la categoria. Por eso, lo
que el “Puma" le expresé a CORSA
en esta nota es muy importante para
saber cual es la posicion de la ACTC
ante varios temas espinosos.
- ¢Qué saldo quedé de la verificacién
del auto de Ortelli en Amecifes?
- Lo que ya todos sabiamos, menos Tra-
verso: [a Chevy de Ortelli esta perfecta-
mente en reglamento. Ya hicimos una
revision exhaustiva sobre el auto, co-
mandada por Juan Carlos Marchese, y
no encontramos nada anormal.
- ¢No cree que esta decision de revisar
un auto en un taller fue tomada fuera
de tiempo y contexto?
- ¢Y qué querés?... jque Traverso siga
poniendo en duda los procedimientos
de la ACTC y nosotros nos hagamos los
sordos y miremos para el costado? No
podemos permitir que nadie cuestione
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la legalidad de nada que afecte a la ca-
tegoria, por eso es que salimos al cruce,
a aclarar todo... Lo dnico que puede
cuestionarnos es que abusamos de la
generosidad de Alberto Canapino, que
se puso a disposicién para que otros mi-
ren el auto que todos quieren conocer.
- ;Esta terminado el tema?

- Respecto del auto de Ortelli, si. No es-
ta terminado lo que atafie a las declara-
ciones de Traverso.

- {Como sigue este tema?

- Esta semana con toda seguridad se
reunird la Comisién Directiva y deci-
dira si esas declaraciones merecen o
no una sancion.

- /Como es su relacién con Traverso?
- Buena. Yo soy amigo de Traverso des-
de hace muchos afios y lo admiro como
piloto. Para mi es, quizd, el mejor piloto
argentino de autos con techo de todos
los tiempos. Pero esta es mi opinion
personal y no la mezclo con lo institu-
cional: Traverso debe ajustarse a los re-
glamentos que dicta la ACTC, como
cualquier otro piloto.

- ¢ Traverso no se ajusta a ellos?

- Cuando ofende, les falta el respeto a
sus colegas o cuestiona la honestidad
de los dirigentes, por supuesto que no
se ajusta. Eso en el Turismo Carretera
no lo permitimos.

- ¢Ustedes no les permiten hablar a los
pilotos?

- Los pilotos pueden decir lo que quie-
ran, siempre y cuando no calumnien ni
ofendan. Traverso, hablando, destruyé
algunas categorias; ;querés que le per-
mitamos también destruir al TC?

- Este tema parece una lucha de pode-
res: Traverso habla y su opinion tiene
peso, y es como que la ACTC le quiso
demostrar que tiene mas peso que él...
- Es asi. Es innegable el peso que tiene
Traverso en el automovilismo argenti-
no; él abre la boca y todos los periodis-
tas lo rodean para ver qué dice. Pero la
ACTC, como entidad, tiene mas peso
especifico que Traverso.

- Este enfrentamiento ACTC-Traverso,
¢puede condicionarlo en la pista? ;Lo
tienen “en capilla”?

- No, para nada. Sus declaraciones se
analizaran en Comisién Directiva, pero
lo que sucede con Traverso en la pista
no tiene nada que ver... Es mas, Traver-
50 en la pista es un lujo: se maneja co-
mo nadie. El problema lo tiene cuando
habla.

- ¢Y por qué se queja Traverso?

- ¢La verdad? No sé de qué se queja.
Estda ganando, va primero en el Cam-
peonato y lleva muchos puntos de ven-
taja... Debe ser porque cuando estaba
junto a Canapino ganaba sin transpirar,
y ahora tiene que transpirar mucho pa-
ra triunfar.

- ¢Les molesta que se ponga en duda
la legitimidad reglamentaria de algin
auto?

- Por supuesto. Si alguien tiene dudas
sobre algtin auto, que ponga los $§ 300
pesos para hacer la denuncia y lo revi-
samos; no hay ningtn problema. Pero
no es correcto que solamente se lo di-
gan a los periodistas para que lo escri-
ban y no hagan el reclamo por las vias
institucionales que corresponden. Pero
este chusmerio es normal en este am-
biente. Con mi hijo Diego estaba todo
tranquilo mientras andaba atrds, pero
en cuando aparece adelante ya empie-
zan a decir que esta ahi porque es mi hi-
jo, cuestionando su auto o no sé qué...
Ya vas a ver que ahora que fue segun-
do, alguno va a empezar a hablar.

- Este “freno"” que le pusieron a Traver-
so, ¢se asemeja a lo que paso con Mar-
cos Di Palma hace poco tiempo?

- No. Traverso es un hombre con expe-
riencia y debe entender que tiene que
respetar las reglas de la categoria. Mar-
quitos es un gran piloto y un gran chi-
co, y por ahi su juventud lo lleva a ha-
blar de més. En muchas oportunidades
hablamos con Marcos y le hicimos sa-
ber que no puede faltarle el respeto a
todo el mundo con sus declaraciones;
parece gque ahora entendid, se estd ma-
nejando bien, y le hace bien estar con
un hombre como Pablo Satriano.

- ¢La ACTC presioné para que el
TC2000 no corra en el circuito N° 12
del Autédromo de Buenos Aires?
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ABLA DE TODO

rminado’

- No, en absoluto.

- ¢En serio?

- En serio. Si lo hubiéramos hecho no
tendria problemas en reconocerlo. Pero
la verdad es que no me interesa donde
corre o no el TC2000.

- Sin embargo, se enojaron con la gen-
te de Olavarria porque cuando el
TC2000 se presentd alli, cobré sola-
mente tres pesos la entrada...

- {COMO no nos vamos a enojar si no-
sotros cobramos mas caro, llenamos el
autédromo y les dejamos un montédn
de plata para que hagan obras! Hacen
el autddromo con dinero que ganan
con el TC y después lo usan para que
otras categorias corran por tres pesos...
Lo que me interesa a mi es que le que-
de claro a la gente por qué nosotros co-
bramos una entrada mas cara, para que
no piensen que como el TC2000 cobra
tres pesos, nosotros les estamos roban-
do la plata... Nosotros cobramos lo que
cobramos porque el “circo” es més
grande, los payasos son mds y mas im-
portantes, y a los pilotos les pagamos
con lo que recaudamos en concepto de
entradas. Al TC2000 qué le importa
cobrar tres pesos si la plata grande en
esa categoria la ponen las terminales y
algunas petroleras!

- ¢ Tiene celos del TC20007?...

- iNoooo! Ojo que la categoria me gus-
ta, aunque no cdmo la manejan. No en-
tiendo como en Olavarria cobraron una
entrada de tres pesos y cobraron cinco
pesos €l estacionamiento; a eso, sincera-
mente, no lo entiendo... Pero jcomo voy
a estar celoso si cobrando eso en Olava-
ma no llevaron ni la mitad de gente que
el TC, y nosotros cobramos mas del do-
ble la entrada?... Contra el TC2000 no
tengo nada. Siempre que lo necesitan co-
laboramos con ellos en la diagramacion
de los calendarios, para que no se les
compliquen las fechas ni la televisacion.

- ;Va a ir al Autédromo este fin de se-
mana a ver al TC2000?

- No, casi nunca lo veo.

Fernando Svaluto

EL ANALISIS

El Flaco
entendio

el mensaje

scar Aventin dice que Juan Ma-
ria Traverso es su amigo (ver
nota adjunta) y asegura que las
declaraciones del “Flaco™ no significan
que se lo vaya a “perseguir” para casti-
garlo en las competencias... Por otra par-
te, Traverso dice que no tiene ningln
problema con la ACTC y que no le cues-
tiona nada. Pero la realidad es otra.

A pesar de que las partes lo nieguen, el
multiple Campedn sabe que esté en capi-
lla. Se dio cuenta de que se equivocé al
cuestionar el trabajo del comisario técnico
Juan Carlos Marchese y, por ende, el de
la ACTC. Si bien no les gustaban demasia-
do, los dirigentes de la categoria no le lla-
maron la atencién al Flaco por sus duros
ataques verbales hacia Alberto Canapino
u otros rivales de tumo; pero cuando se
metié con la ACTC “se pudrié todo".

La Asociacion Comredores Turismo Carre-
tera no tenia intenciones de comprome-
terse con un peso pesado como es Traver-
so, sabiendo que sus palabras influyen y
trascienden mucho, pero se decidio a
mostrarle el poder de la institucion cuan-
do el ramallense amagé con enfrentarse
con ella. La invitacién que le hicieron pa-
ra verificar el auto de Ortelli fue el primer
mensaje, y después llegaron otros dirigi-
dos al Flaco para que “pare [a mano”.
Traverso lo niega, pero sabe perfecta-
mente que esta “apuntado”. Sabe que
debe levantar el pie del acelerador fuera
del auto porque la ACTC lo tiene entre
ojos. Y asi lo hizo en los tltimos dias. De
ahi que ante el acoso del periodismo
nunca perdio la calma y se mantuvo en la
postura de bajar los decibeles de sus de-
claraciones. Contrariando las duras criti-
cas que venia lanzando hasta hace poco
contra el auto de Guillermo Ortelli y
contra su preparador, Canapino, ahora
sOlo sostiene que “de preparadores o
CORSA |~

TRAVERSO BAJA EL TONDO DE
SUS DECLARACIONES

y

mecanicos no hablo, yo hablo de los pi-
lotos... Si quieren saber algo de Canapi-
no, preguntenle a Avila...". Y sobre sus
cuestionamientos hadia el auto campeon,
aclara: “Yo nunca lo cuestioné. Simple-
mente manifesté que tenia una duda y
Marchese se lo explicd a Avila y me la
despejo. Ahora no tengo ninguna duda,
pero nunca dije que la ACTC permitiera
un auto fuera de reglamento. Es mas:
Marchese me parece un hombre muy
correcto y que trabaja muy bien; siempre
pensé lo mismo de &l".
Cuando se entero de que Aventin dijo
que la ACTC tiene mas peso que él, Juan
Maria coincidié: “Tiene razén. Por su-
puesto que [a categoria tiene mds peso
que yo; es logico que asi sea. §Como un
piloto, lldmese como se llame, va a tener
mas peso que una categoria?”... Res-
pondiendo al comentario de Oscar Aven-
tin en el sentido de que Traverso habia
destruido algunas categorias, el ramallen-
se sostuvo: “No escuché que Oscar haya
dicho eso, pero no coincido. Al contra-
rio, el TC2000 existe gracias a mi".
La ACTC estd manejada por gente
con experiencia, que sabe cémo ac-
tuar ante una situacion complicada
para que no se le escape de las ma-
nos. Traverso es un tipo con muchos
anos en esto y tan habil "abajo” del
auto como en la pista, y sabe hasta
dénde le aprieta el zapato. Estd pe-
leando el titulo y no le conviene pe-
learse con la ACTC. ;Habra pisado el
freno a tiempo? Creemos que si, pe-
ro debera cuidarse de no volver a pa-
sarse. El Flaco lo sabe bien.

ES
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Recalde
comodo

El cordobés gané casi de punta
a punta esta pintoresca y
exigente prueba desarrollada
sobre los nevados y dificiles
caminos vecinos a Ushuaia, la

ciudad mas austral del mundo.

orge Recalde-José Garcia, con
un Mitsubishi Lancer Evo. V,
fue el binomio vencedor de la
cuarta fecha del Campeonato Ar-
gentino. Recalde s6lo perdi6 la pun-
ta de la clasificacion general cuando
cumplidos los dos primeros “pri-
mes” lideraba el local Daniel Preto

e e L L L L e,

Jorge Recalde sigue dominando en el rally nacional, en cualquier condicion.

(Grupo N), quien luego se retraso
por problemas en los neumaticos.

El tucumano Roberto Sanchez (Su-
baru Impreza), navegado por Ed-
gardo Galindo, tomd el comando
de la carrera en la N4 y escolto a
Recalde en la general. Raul Sufan y
su Toyota sufrieron desde el princi-

- R e e e e e

| .a carrera en numeros

Clasificacion general final - 2° Rally Fin del Mundo - Tres etapas, con 15 PP. EE.
sobre 171,59 km - 23 al 25 de julio de 1999.

|

. POS. PILOTO/NAVEGANTE CL. MARCA/PROCEDENCIA ___TIEMPO
' 19 J. Recalde/J. Garcia A9  Mitsubishi Lancer Evo.V Mina E:Iavern Cba. 1h43m18s3

| 2" R. SdnchezE. Galindo N4  Subaru Impresa WRX/Concepcidn, Tuc. a 27s3

' 3 D. Preto/dJ. Del Buono N4 Mitsubishi Lancer Evo/Ushuaia a 51s3

| 4% M. Ligato/R. Garcla N4  Mitsubishi Lancer Evo/Rio Ceballos, Cha. a 3m01s0

199 C. Saragusti/J, Volta N4  Mitsubishi Lancer Evo/Catamarca 4 3m24s5

' 67 R.Sufan/D. Rama A9  Toyota Celica/Pinchas, La Rioja a 4ma0s7
' 7% J. Bronzavich/P. Echeverria N4  Subaru Impreza/lishuaia a om4dsd

&) W. SurianiJ. Carbonari A8 Renault Mégane/\® Regina, RN a 10m16s2

' 99 0. Pirles/D. Demich N4  Subaru Impreza/Bariloche, RN a 16m39s8

_10°) M. Nonnenmacher/E. Marongii N3 Renault Clio/\® Regina, RN a 23m57s9

' _11%) V. Sanchez/F. Garay N3 Seat Ibiza/Concepcion, Tuc. a 26m52s5
' _12%) J. Tagle/M. Petereit A6 VW Senda/Ushuaia  a26m20s1
' 137 C. Bula/F. Escobar A6 Fiat Palio/Jests Maria, Gna A 28mb56s6
' 149 E. Goldenhersch/D. Curletto N3  Seat |biza’Mina Clavero, Cba. a29m21s9
' _15%) E Hubmann/F. Invaldi N3 Seat Ibiza/Canals, Cba. a 29m45s2
' _16°) R. Racca/Sarassola A6 Fiat Regaita/Casilda, SF a 30m47s1

' 178 J. Angeloni/D. Signorile N3 Seat Ibiza/Cutral Co, Ngn. _a31m14s5
' 187 G. Felipe/G. Beccaria N3 Seat Ibiza’\® Maria, Cha. a 33m22s7
_19°) D. Koposshian/J. Pelletti N3 Seat Ibiza/Buenos Aires 2.33m30s1
' _20°) F. Ruiz/R. Syriani =y A7 VW Gol 1.8/VE Mercedes, SL a 3453256
' 219 A. Dutto/A. Dutto A6 VW Gol 1.6/Rio [V, Cha, a 35m00s2
' 225 M, Quatroccio/R. Bulacio. N3  Seat Ibiza/Azul, BA a 40m25s2

' 237 C. Rochetti/N. Rochetti A7 __ Renault 18/San Juan a 53m54s0
' _24%) J. Ortiz/F. Roca N2  Suzuki Swift/\® Allende. RN a 1h04m02s7
; 25% H. Ortiz/G, Flores N2  Suzuki Swift\# Allende, RN a 1h11m58s6

. Promedio del ganador: 99,86 km/h. Proxima competencia: Vuelta de la Manzana, 21 y 22 de agosto.
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pio por falta de potencia y luego
por la rotura de un semieje.
Mencion especialisima para Preto.
Luego de repechar desde el octavo
puesto en la N4 largd la ultima eta-
pa a 71 segundos de Sanchez: ga-
no la bajada y en total limo |47 se-
gundos!, quien por su andar pare-
ci0 una vez mas (gano en 1998)
haber nacido pisando hielo.

La Clase A7 fue nuevamente para
el binomio Fernando Ruiz-Roberto
Syriani (VW Gol de Villa Merce-
des), desde el inicio dominador en-
tre los dos litros. En la Clase N3 el
vencedor fue el Renault Clio Wi-
liams de Miguel Nonnenmacher-
Enrique Marongiu.

Walter Suriani corrié solo en la
“2LI1" aunque con tiempos muy in-
teresantes al enfrentarlos con los de
los 4x4. Llegd a la pancarta final y
se quedo sin embrague, por lo que
tuvo que subir a la rampa a pie. Por
ultimo, en Clase 6 se dio el gusto el
local Jorge Tagie con un VW Gacel
de parejo rendimiento, y en la Cla-
se N2 Juan Manuel Ortiz (Suzuki
Swift) le gano a su padre Heriberto,
quien sigue liderando el torneo
anual. Ampliaremos.

lexto y Foto: E.Q.L

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




llgguefarsul Kty siles adjudlcado
puedeloptar por;NO Pagar Mas!

R. KANGOO
VIDRIADA FULL N.

Suscribase ya!! Minimas cuotas
mensuales y con solo 3 cifras!
Nuestra Operatoria esta avalada

por BERSA (Banco de E. Rios $.A.)
Planes Autorizados por la Insp.
General de Justicia de la Nacidn
Resolucidn N° 000817/93.

Participe en este concurso con su cupon que podra
retirar en los puntos de promocion o en las
Agencias ESCO de todo el Pais.

Debera enviarlo a: Leandro N. Alem 1002 Piso 14
(1001) Cap. Federal, o depositarlo en las umas que,

a tal efecto, estan a disposicion en las Agencias
ESCO de todo el Pais.
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B Lunes 2 Viernes TS 2 17 h. S.A. DE CAPITALIZACION Y AHORRO

Mas de 16 anos cumpliendo en todo el Pais!

; ESCO S.A. DE CAPITALIZACION Y AHORRO
GUALEGUAYCHU 763 (3100) PARANA, ENTRE RI0S - TEL./FAX (0343) 423 0338

Solicite Productor al Tel. (011) 4313 2111
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CoOMPETICION LAS NOVEDADES Y LOS ENSAYOS PREVIOS A LA SIEMPRE ESPE

!

&

&
S

g\

EA

A~ Henry Martin sale a pista con el Escort, el auto mas ve-
loz en los ensayos. B= Dialogo entre Nelson Garcia y Mar-
celo Bugliotti. €= Esteban Tuero y Gullermo Kissling inter-
cambian opiniones sobre el Polo. B= Omar Martinez y Este-
ban Tuero ingresan a boxes.

p— i
B _—

Una oferta i

na jornada a pleno sol y algo
fresca sirvio para que el Turis-
mo Competicion 2000 volvie-

ra a pisar el asfalto del “Oscar Alfredo
Galvez" luego de casi un afo de ausen-
cia (la tltima vez que se present alli fue
el 9 de agosto de 1998). Pero mucho
mas tiempo pasé desde la ocasion mas
‘reciente” en que la categoria habia
usado el trazado ndmero 7: fueron mas
de dieciocho afios, ya que la Gltima ca-
rrera en ese drcuito se realizo el 2 de
mayo de 1981, cuando Juan Maria Tra-
verso vencié con un Ford Taunus.

Las pruebas que varios equipos efectuaron
el jueves de la semana pasada fueron ditiles
para que algunos de los pilotos que no co-
nocian el trazado -Marcelo Bugliotti, Nel-
son Garcia y Lucas Ammellini, por eiemplo-
se familiarizaran con él, como también pa-
ra los equipos, que probaron diferentes car-
gas aerodindmicas, relaciones de caja y va-
lores de suspension con miras al compro-
miso de este fin de semana.

El gran ausente en los tests fue el equipo
Mitsubishi. “No tuvimos tiempo de re-
parar mi auto luego del incendio que
sufrié en Rio Cuarto y tenemos dos mo-
tores rotos... Pero llegamos sin inconve-
nientes para las carreras del domingo

-1°", explico Gabriel Furlan, quien igual

estuvo presente en los ensayos.

El equipo Ford Berta Motorsport utilizé un
solo auto (el que habitualmente maneja
Gabriel Ponce de Lebn) para que proba-
ran sus tres pilotos. “Sobre este Escort se
realizan siempre las pruebas y los resul-
tados se vuelcan en los otros dos”, expli-
c& Henry Martin, quien de paso se encar-
g6 de desmentir los rumores que indican
que esta en conversaciones para sumarse
al equipo Toyota, que se incorporara al
TC2000 el proximo afo. “Mi contrato
con Ford vence en diciembre pero no
mantuve ningtn contacto con gente de
otros equipos”, asegurd Martin.

Es muy probable que Victor Rosso se
encargue de la construccion de los mo-

delos Corolla que Toyota planea poner
en pista desde el proximo torneo. “Eso
no significa que yo deje el equipo
Honda... Estoy y seguiré ligado a esta
marca, aunque existe la posibilidad de
que mi equipo, el que poseo en socie-
dad con Marcelo Bugliotti, se encargue
de armar los autos para la gente de To-
yota. Pero sélo seria un servicio que
estariamos prestando como una em-
presa, al estilo de lo que Berta hace en
otras categorias que no son el
TC2000", asegurd “Vichin". Y luego
comentd que “tenemos en mente
comprarle al ‘Guri’ Martinez el Falcon
de TC que le armo Oreste Berta y que
en este momento estd parado, para
que desde el préximo afio lo maneje
Bugliotti". A excepcion de Gabriel
Raies, el resto de los pilotos de Honda
prob6 en Buenos Aires. Juan Manuel
Silva lo hizo con el auto de Martinez y
Néstor Flaumer con el de Bugliotti.

El equipo Volkswagen fue el tnico que
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RADA CARRERA DE BUENDS AIRES

garita Strianesse y Victor Rosso.

F~= Gabriel Furlan conversa con

Guillermo Maldonado. G= La adquisicion y el procesamiento de datos son
indispensables en el TC2000. El equipo Chrysler, en plena tarea.

1) D, Cingolani Ford Escort 53528/100
b 2% L Armellini Honda Civic als
S 39 M. Silva Honda Civic a37
1 4% Q. Martinez Honda Civic a39
5% G, Ponce de Ledn  Ford Escort a 64
' 6% N, Garcia Honda Civic a69
7°) M. Bugliott Honda Civic aid
8% W. Hemdndez VW Palo a4
9% H. Martin Ford Escort a8
110°) E. Bessone Chrysler Neon a 84
11%) R. Joseph (n) VW Polo a93
112°) L. Crespi Chevrolet Vectra 2 1510.
13%) E Tuero VW Polo altsil
14%) F. Hagué Ford Escort a 1538
15°). N, Flaumer Honda Civic 21551 H- Uno de
16°) D. Ponte Ford Escort a 1554 los particu-
17°) P Pedn Chrysler Neon a 1562 lares que
18" R. Sorrentino Ford Escort a 2503 ! prﬂhfl en
Promedio de Cingolani: 175,523 km/h. Buenos
—— o 5 - . Adres fue
2 Luciano
E- El dialogo es ahora entre Mar- Crespl

uy tentadora

presentd un coche para cada piloto.
Tanto Walter Hemandez como Esteban
Tuero dispusieron de sus respectivos
Polo para probar distintas variantes ae-
rodinamicas y valores de suspension.

“Esta semana, en Nueve de
Julio, Hernandez probara el
nuevo auto, y de acuerdo a
como se comporte el Polo
lo pondremos en pista en
Bahia Blanca... Mariano
Altuna también realizara
ensayos esta semana y si se
muestra competitivo, debu-
tara en esa carrera”, antici-
p6 Guillermo Maldonado,
quien ademas fue directo en
contra de los rumores que
hablan de su alejamiento de
VW. “Estoy ligado a VW
hace veinte anos y pienso
seguir ligado veinte afos
mas", fue la categorica res-
puesta de “Yoyo"...

[.a movida institucional

Ademds de novedades de-
portivas, los boxes del Auto-
dromo de Buenos Aires sir-
vieron para escuchar algunas
cosas del meneado aspecto
institucional del TC2000. Se
estima que en los proximos
dias se llamara a elecciones,
las cuales podrian tener lugar
en menos de un mes. Has-
ta ahora existe una lista ani-
ca que seria compuesta por
Juan Maria Traverso, Gui-
llermo Maldonado, Ernesto
Bessone, Victor Rosso,
Oreste Berta y Gabriel Fur-

Buscar un equilibrio en el bastidor fue la
tarea que el equipo Chrysler realizo so-
bre el unico Neon que puso en pista.
“Los motores andan bien, pero esta-
mos algo complicados con los chasis”,

i - - T ok - ek - ek . - - -

- e

lan. Se desconoce el nombre !
de la persona que ocupara el |
cargo de presidente —5|en1--
pre que no sea Jorge Graf- *
figna-, pero segln trascen- |

didos hay coincidencia Eni
que deberia ser alguien |
muy reconocido en el am-
biente del automovilismo.

Por dltimo, se esta gestio- :
nando el ingreso de Sergio |
Polze (actual titular de For- | |
mula 3 Sudamerica SAP) al
la organizacién, él se Er!car-

garia de la parte comercial '

de la categoria. I
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explicc Alberto Canapino. Luciano
Crespi, Fabian Flaqué, Diego Ponte y
Rafael Sorrentino completaron los 18
pilotos que probaron en Buenos Aires la
semana pasada.

Las ultimas tuercas ya estan
siendo ajustadas para este fin
de semana, en el que se espe-
ra una gran concurrencia de
publico (el viemes la entrada
es gratis, y sabado y domingo
cuesta sélo cinco pesos...).

El TC2000 vuelve al maximo
escenario automovilistico del
pais. Por lo visto, la oferta es
tentadora y el producto pro-
mete. Serd cuestion de ani-
marse a “consumirlo” de cer-
ca. Vale la pena darle -y dar-
se- la oportunidad.

Martin Egozcue
Fotos: Miguel Tillous
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EL PrROoOximO FinN

DE SEMAMNA

‘T.C.2000 en el Autédromo!

El Turismo Competicién volverd al “Oscar Alfredo Galvez”.
En esta ocasion utilizard el veloz trazado N° 7, cuyas caracte-
risticas prometen carreras entretenidas y buen espectdculo,

motivos suficientes para acompanar de cerca a la categoria.

Es pura aceleracion

Hubiera sido bueno que el TC2000 se presentara en el trazado niimero 12, donde se ha-
bria podido mostrar todo el potencial de los autos. De todas formas, la corta extension
del circuito nimero 7, a priori, posibilitard que los espectaculos sean entretenidos, ya que
el plblico podrd ver a los vehiculos casi constantemente. La pista posee un solo lugar de
frenado y sobrepaso, previo
a la Horquilla, el resto es casi
todo a fondo. La velocidad
méxima, cercana a los 230
kilometros por hora, se ob-
tiene al final de la recta prin-
D\ cipal. Por supuesto que con-
AN 6 | fio en que los Escort haran
==\ un buen papel en Buenos Ai-
S Y &)  reseste fin de semana.

~ Nota: en circulos, las
B, Mmarchas correspondien-
N\ fes a cada sector.

=
N

ﬁl. max. aprox.
230 Km/h

Henry Martin
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Excelente complemento

Como es habitual en cada presentacion del TC2000, la Copa Kia completara el espectacu-
lo, que serd televisado por Canal 13 (Carburandc). CAMPEONATO (disputadas 4 fechas de
13): Balderramo, 63 puntos; Femandez, 45; Russo, 35; etc. También participaran en este
festival automovilistico la Férmula Tico y el Desafio Chrysler, categoria integrada por los
modelos Neon de la marca estadounidense que hard su presentacion en sociedad.

o e I S W W CE -—

En Hockenheim (Alemania), Norberto
Fontana participara en la séptima fecha de
la Formula 3000 Internacional, carrera
que serd televisada el sabado por “Motor-
plus” luego de la dasificacién de la For-
mula Uno, que comenzara a las 7.55. Ru-
bén Derfler competira en la sexta fecha
del Campeonato de Férmula Nippon,
que se desarrollara en Sugo. En Bmo (Re-
publica Checa), Gaston Mazzacane inter-
vendra en la sexta carrera de la ISRS.

El autédromo de Parand (Entre Rios)
sera escenario de la sexta fecha (11% y
12* carreras) del Campeonato Sudame-
ricano de Farmula 3. Las competencias
seran televisadas en directo por ESPN el
sdbado a las 15 y el domingo a las 14.
CAMPEONATOS (disputadas 5 fechas
de 9): Clase A, Orsi, 147 puntos; Rod.
Sperafico, 105; Ric. Sperafico, 95; etc.;
Clase B, de Oliveira, 132 puntos; Ra-
ma, 128, Koffes Ir., 115, etc.

e T b o e Lot o T e o o e ettt e Rt
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En el proximo nimero

@ T.C.2000: TODA LA

INTIMIDAD DE SU
NUEVO RETORNO A
BUENOS AIRES.

e F.1: EL GRAN PREMIO
DE ALEMANIA, DESDE
TODOS LOS ANGULOS.

e e B e T e ——— e
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Programa
Fecha: 6° (117 y 12° carreras). Lugar: auto-
dromo “Oscar Alfredo Galvez" . Circuito: N_
7 de 2.607 metros. Cronograma: viemes,
entrenamientos de 11 a 11.30, de 1230 a
13 y de 15 a 15.30. Sdbado, pruebas de da-
sificacion de 11.25 a 16. Domingo, primera
carrera a las 11.25 y segunda carrera a las
13.10. Vueltas: a 30 cada competencia, Te-
levisacion: Canal 13 de Buenos Aires (Carbu-
rando) el domingo a partir de las 11, y TyC
Max para el interior del pais. Organizador. D'
Port Motor. Precio de las entradas: viemes,
gratis; sabado y domingo, 5 pesos cada dia.

Historial

El TC2000, como Campeonato Argentino,
compitio tres veces en el trazado N° 7 de
Bs.As.. La primera fue el 20 de abril de 1980
cuando vencio Jorge O. Del Rio (VW
1500). Luego se impusieron Esteban Fer-
nandino (Ford Taunus) el 14 de diciembre
de ese mismo ano, y Juan M. Traverso
(Ford Taunus) el 2 de mayo de 1981,

N . N | - T . N A N -

Campeonato

(Disputadas 5 fechas de 14): ). M. Silva (60),
110 puntos; Martin (50), 93; Martinez (90),
84: Hemandez (50), 78; Cingolani (40), 76;
Armellini (30), 71; Garcia (20), 62; Bessone
(30), 45; Belloso (20), 42; Bugiiotti (30), 33; etc.
Copa TC2000: Flaqué, 110 puntos; Alonso,
93; Crespi, 89, Canela, 72; Joseph, 64; etc.
Mota: entre parénless, & cantidad de kilos de lastre.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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El Campeonato ‘99 de Férmula Uno continuard con el Gran Premio que se disputard Records a batir
en el extenso y veloz trazado de Hockenheim. Las pruebas clasificatorias serdn “Pole position”: N. Mansell (Willlams FW14B-Re-
: = : U : : nault), 1m37s960/1000 a 250449 km/h (1992).
televisadas por la sefial de cable “Motorplus” el sibado a partir de las 7.55. Camera: N. Mansell (Williams FW14B-Renault).

o e , e e s 1h18m225082 a 234,798 km/h (1992). Récord de
El domingo, Telefé transmitira la carrera desde las 8.50 para el interior del pais y desde suelta: R, Patrese (Williams. FW148-Renatilt)

las 11 para Capital Federal y alrededores. 1m41s591/1000 a 241,198 km/h (1992).

GRIAANPPREMIO
ankenheim Extension del circuito: 6.823 metros / Recorrido total: 45 vueltas

Hablando técnicamente... Fongase
- a punto para Alemania con Alan Permane,
lageniero de carrera de Giancario Fisichella

10? FECHA @: Curva N°

B gt T £ "31-;-, Hockenheim es un circuito en el

Agl ®INT 2 |]a mayoria de los pilotos disfruta.

FORMULAI 100 :(2)3 1.6 g=—®) . 2 ) autns corren con muy poca carga
WORLD e L. _ \ .- 4 " descendente para usufructuar las
CHAMPIONSHIP 2 ® : 3 largas rectas.

o o ] : f 1 En el punto mas veloz pueden
s Stﬂ e 1999 { = _gocd ~ el icanzar alrededor de 350 km/h antes de

frenar violentamente para tomar la
" primera chicana a unos 100 km/h, lo que

& es mas dificil de lo normal por los bajos
niveles de carga descendente.

La pista es bastante awgﬂsta y bordeada de arboles Io

que hacﬁ gue los pilotos “sientan” que van aun mas rapido. La
: seccion del estadio, al final de la vuelta, es una sene de curvas
. 1,_ amplias gue también son bastante tramposas debido a la utilizacion
3 de pequenos alerones. La carrera debera ser muy emocionante ya
gue es uno de los pocos mrt:ultr:-s dar:: de el sobrepaso es posible.

"Pole position” "98:
Mika Hakkinen Ayrton Senna

3 - o i
E LI L i P e e e i S e,
- ! ) : mp 22T = 8
Kurve B St 2k R il V) e
- Y p et Bl s Uy Tl e gt £ G - gloce:
. : ! T e R o 1, T — i
e Tt N

'I Mika Hakkinen 1

2 David Coulthard |2 | Clark
3 Jacques Villeneuve|3 | Kurve

| 4 Damon Hill 5 |

5 Michael Schumacher | 9
6 Ralf Schumacher |4 |
Posicion de largada —— | j
Récord de vuelta: '
David Coulthard

enlai7® 1m48s116 | ' ; N o
g 231,471 km/h ; :

Clave
Sectores de
cronometrae
Velocidad &
Cambio é;"::_i I.us ultlmns ::uatru... \
Fuerza lateral G 98 9| Mika Hakkinen (McLaren) |
Tiempo parcial | 97| 5 Gerhard Berger _ (Benettor “‘H B
estimativo" 00.0] Sl large l A H"‘\\:“ -
SHE SR 96 | 5| Damon Hill erffamsj Ear{rsﬂ'emef.!a provistos por
estimativo” M! 95 ‘5' Michael Schumacher(Bensfton) FEEHE”H;I-F Nordkurve

s e
rﬂﬂaﬁﬁgﬁgﬁ ;ﬂﬁﬁdﬂ o) 94| | Gerhard Berger (Ferrar) ﬂ{@ﬂfgﬂ p—

Graphic: © Russell Lewis / E-mail d@f-one.u-net.com
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LDO QUE VIENE

REEMPLAZO DE IMPULSORES Y ESCALA DE PREMIOS EN LAS FORMULAS RENAULT

Tiempo de camb10S € IncentIvos

si como en su mo-

mento la Formula

enault cambio

sus plantas motrices para
dar paso a los motores Mé-
gane, ahora le toca el turno
a la categoria mayor. En
efecto, para la proxima
temporada, la Férmula Su-
per Renault también ten-
dra motores Mégane de
2000 cm3 a inyeccion co-
mo los que utiliza la FR, pe-
ro debidamente potencia-
dos mediante un desarrollo
realizado por Oreste Berta.
Dispondran de 195 HP (los
gue se usan en la actuali-
dad alcanzan los 190) a un
réegimen maximo de 7.200
rpm, inyeccién electrénica
Magneti Marelli y una du-
racibn aproximada de
3.000 km sin necesidad de
service. “La idea es reno-
var el parque motor de la
categoria —nos decia Os-
valdo Matich, presidente
de la Asociacion Concesio-
narios Renault Argentina-
ya que si bien los motores
que hoy se utilizan, el que
equipaba al Renault 21 de
2220 c¢cm3, han dado un
buen resultado, no se fa-
brican mas. Ademas del
innegable avance tecnolo-
gico se busca reducir el
costo de participacion para
dar mayores posibilidades
a quienes deseen correr en
la categoria. A diferencia

El parque motriz de la FSR se renueva para el 2000,
Desde agosto estaran en venta los motores Mégane. Solo habra
que adaptarlos a los diferentes chasis de la categoria: Tom’s,
Dallara, Ralt y Reynard (todos ellos en la foto).

Este serd el Gltimo afio de los Re-
nault 2.2 con carburador. El ano que
viene el Mégane FR3 2.000 ¢cm- a
myeccion ocupara su lugar. Una

modemnizacion esperada.

de lo que sucede con la FR,
en la que los motores se
sortean entre los pilotos y
se retiran luego de cada ca-
rrera, aqui cada equipo
contara permanentemente
con ellos”. Coma en todo
cambio, también surgieron
algunas opiniones contra-
rias por parte de algunos
propietarios de equipos
aduciendo cuestiones eco-
nomicas. “Ese punto fue
tenido en cuenta y por ello
se podra abonar el motor
en diez cuotas, entregando
el impulsor ‘viejo'", sen-
tenci6 Eduardo Bouvier,
ademas de su aprobacion al
proyecto.

Por otra parte, Matich nos
confirmé los premios insti-
tuidos por Renault Argenti-
na y su red de concesiona-
rios para la FR, que son los
siguientes: para el campedn
de la temporada del 2000,
participacion sin costo algu-
no durante un afio en la
Férmula Super Renault. Pa-
ra el “sub", motor y un jue-
go de gomas sin cargo por
carrera. Para el tercero del
certamen, planta motriz y
medio juego de neumaticos
por competencia. Sin duda
alguna, el 2000 se viene
con todo para las Férmulas
de la marca del rombo.

Texto y fotos: Duilio Caro

Lopez y Planes 2857
San Vicente - Cordoba
C.P (5006)

Tel: 55-7622
FAX: 55-1502

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




eguramente habrd quienes re-
S cordaran el exitoso paso del

chileno Eliseo Salazar en Meca-
nica Argentina Férmula Cuatro. El pi-
loto trasandino se consagro campeodn
en 1978 de la categoria, antes de que
ésta se convirtiera en Formula Re-
nault, y llegd a competir en la Formu-
la Uno y en los “Indy Cars" entre
otras importantes especialidades. Sal-
vando las distancias, Julio Infante
(nacido el 7 de agosto de 1966 en
Santiago de Chile) también busca ga-
nar su espacio en la Férmula Stper
Renault. “Comencé a tomarle el gus-
to a las carreras de autos cuando te-
nia 17 anos. Corriamos en Karting
con mi papd Mauricio y nos divertia-
mos muchisimo. Al afo siguiente,
formamos un equipo para correr en
Turismo del '51, categoria conforma-
da con las cupecitas del Turismo Ca-
rretera argentino del tiempo de Fan-
gio y los Galvez. Teniamos un Ford
'40 cada uno y también despuntaba-
mos el vicio con un Fiat 125 en carre-
ras promocionales de Turismo. Los
autos de Formula ‘'me tiraban' mu-
cho y fue asi que me integré a la For-
mula Cuatro y me consagré cam-
peon en el ‘87 y en el '89. Luego pa-
sé a la Formula Tres, siempre en mi
pais, llegando a pelear la punta y
también a ganar, aunque luego de al-
gunas temporadas dejé
el ambiente porque los

FORMULA SUPER

HRENAULT

JULID INFANTE,

OTRO

CHILENGO ENTRE NOSOTROS

“Me fascina

COITCI

en este p

x99

dlS

na alla por el "90, pero no pudo ser
por falta de presupuesto. Ahora todo
es distinto y con los medios necesa-
rios me integré al equipo de Gabriel
Massei”, nos dice el joven piloto.
El chileno que se esta adaptando a su
Ralt y a los circuitos obtuvo dos quin-
tos puestos en las competencias de
La Plata y Olavarria. “Me fascina co-
rrer aqui, y en el equipo, ademas de
ser muy profesionales, se nota que
le tienen mucho carifio a los autos;
algo que en Chile no estaba acos-
tumbrado a ver"”, sostiene Infante. El
hombre, asi como reconoce sus limi-
taciones en relacion al resto de los
participantes de la categoria también
admite no sentirse impresionado por
sus colegas en la FSR. “Reconozco
que Pablo Soto es realmente rapido
en clasificacién, que Ezequiel Toia va
muy bien. lanina Zanazzi es por de-
mas destacable y Martin Basso, en
los circuitos donde no rompe todo,
es realmente muy veloz. Pero no hay
ninguno que me impresione en par-
ticular", apunta con tranquilidad.
Claro en sus conceptos, el chileno de-
sea seguir una temporada mas en la
FSR y tal vez despues pasar a la Co-
pa de Las Naciones. Aungue su ma-
xima aspiracion seria correr alguna
vez en Sport Prototipos de la Ameri-
can Le Mans en los Estados Unidos.
Mientras tanto, sigue
dedicado en su pais a la

autos no estaban bien
presentados. Fue en-
tonces que decidi correr
en la Argentina. El
mendocino Juan Ma-
nuel Basco me hablo de
la FSR y que en ella se
utilizaban chasis de
Férmula 3; la idea me
encantd. Alguna vez
quise correr en la For-
mula Tres Sudamerica-

Quiere crecer como piloto v
para eso no dudo en venir a
la Argentina,
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venta en una agencia
de autos usados y viene
una vez por mes al
nuestro “a disfrutar un
fin de semana de auto-
movilismo a pleno, pa-
ra luego volver a Chile
a continuar con mis ac-
tividades, las que me
permiten darme el gus-
to de correr”.

D.C.

RENAULL spor
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Libro

Don Alvaro Casal Tatlock, de
Montevideo, Uruguay, me acerco
su mas reciente trabajo “El auto-
movil en América del Sur-Orige-
nes”, Argentina-Brasil-Paraguay-
Uruguay, con prologo de Nick
Georgano, y me puntualiza con su
exquisito trato oriental:

“(mientras llega el momento de
conocernos) aqui va este modesto
libro que escribi en inglés y en es-
pafol, pensando que ello le daria
difusion adicional. Me interesaria
conocer su opinion...". Y sin alha-
raca alguna, agrega datos. Yo de-
bo contarles a los lectores de
CORSA que Casal Tatlock ingreso
al periodismo a los 22 afos, en el
diario El Plata, de Montevideo,
continuando en El Pais, donde es-
cribe actualmente.

Casal Tatlock no es un improvisa-
do; en 1971 Lord Montagu of
Beaulieu -nada menos- le dio la

gl

Portada del nuevo libro de Alvaro Casal Tatlock.

AF T ,-_-.—.] P i Pl
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bienvenida en la famosa publica-
cion londinense The Veteran and
Vintage Magazine, designandolo
corresponsal para la Ameérica del
Sur. Fue colaborador de estupen-
das colecciones coma The Com-
plete Encyclopaedia of Motocars y
The Complete Encyclopaedia of
Commercial Vehicles. En castella-
no produjo “El automévil en el
Uruguay: los afios heroicos
(1900-1930)" y “L0OS uruguayos y
sus automdviles (1900-1993)".
Dirige desde su fundacién en
1983, el Museo del Automévil
Club del Uruguay. Tiene muchas
otras menciones.

Simplemente le adelanto que la
fotografia que ilumina la pdgina
74, con una toma “de la batalla en
la Gavea del Alfa Romeo de Pinta-
cuda y el Auto Union, de Hans
Stuck” en 1937, alienta para co-
nocer las bases del automovilismo
entre societario y deportivo del

CORSA 2-?

cono de la América del Sur.

Sobre la raiz de la Argentina, pue-
de polemizarse (o no) pero por lo
que hace a Brasil, Paraguay y Uru-
guay, es una preciosa fuente in-
formativa de la que hasta ahora
no disponiamos en nuestro pais
(ediciones de la Banda Oriental,
112p, junio de 1999, Montevi-
deo, Uruguay).

Los interesados pueden escribirle a
Casal Tatlock, a la Avda. Liberta-
dor Gral. Lavalleja 1532, tercer pi-
so, Montevideo o al Fax (5982)
2902-7796.

Anticipos
En la préxima entrega proporcio-
naré datos del trabajo iniciado por
Eduardo Bonifasi, de Rosario
(5anta Fe), como contribucion his-
torica a la propia raiz del TC. Y tra-
taré de reparar una omisién con la
familia de Rubén T. Carelli, de Vi-
lla Carlos Paz, Cérdoba.



A DESVAN ABIERTO

es (4)*

Hoy, que tanto cuesta ver un adelantamiento en cualquier carrera, acerco, con la contribucién de los

mejores fotdgrafos, aquellos benditos afios “60, con este tipo de formidables sensaciones.

Escribe

omo escenario de la bata-

lla, generalmente el cami-

no. Muy pocas veces, un
abastecimiento. Aquella gente dis-
putaba el puesto acelerando. La
fotografia que abre el episodio fue
captada en ocasion del doloroso
GP de 1960, desde el avion, por-
que la toma se ocupa de un dngu-
lo pocas veces conocido de los co-
ches. El Ford nimero 36 es el de
Daniel Musso, a quien acompafa-
ba Navarro; el Chevrolet alcanzado

los Mejores Fo

* La nimero 3 fue publicada el 3/3/97

con el 33, es el de Raimundo Ca-
parrés que tenfa sentado a su lado
a E. Paladino. El representante de
Rodriguez y Lujan se adelantaba
momentianeamente porque des-
pués seria postergado por Capa-
rrds, quien concluiria tercero la
Gran Carrera. Musso llegarfa sex-
to.

Aquel GP lo ganaba Oscar Galvez,
seguido de Ciani. La estampa vale
por lo que significa adelantarse a

otro competidor. Limpiamente, sin
COREA 28

sombras. Reafirmando el juicio que
solia dejar caer Juan Manuel Fan-
gio y que era toda una ley acepta-
da tanto para el camino como pa-
ra la pista. “Cuando alguien me
alcanza, senal que tiene mas que
yo; me hago a un lado. Si después
puede alcanzarlo él tendra que ha-
cer lo mismo que hice yo". Y San-
tas Pascuas.

La definicién de los dos automavi-
les antes que por razones técnicas
obedece a la velocidad de los co-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




GP 1952, La vecindad de San Luis es estremecida por los mo-
tores. Gulle adelante; a la caza, Marcilla.

La apacible Casilda de la primavera del ‘52. Blanco ve como
se le viene encima Scally y compatiia. (Foros ASES)

Frio en el Oeste. Paso a nivel; Logulo en plena aceleracion.
Muiioz, sobre la via, va a doblar. (Foto ASES)

ches; repare en el camino de los
costados. Es una alfombra gris, sin
matices. Eso era correr, sencilla-
mente.,

Por todas partes
Otra situacion de Gran Premio es la
que planteaban Pablo Gulle y Euse-
bio Marcilla en el GP de 1952. Gu-
lle esta adelante entrando a San
Luis pero alli y entonces empezaran
sus dificultades y debera abando-
nar. Marcilla, atras, terminaria no-

veno. ;Recuerda? Buenos Aires-
Mendoza: 1749 kilémetros de una
sentada que Ernesto Petrini (Ford)
recorria a 143 km/h para ganar
después de 12 horas 15 minutos...
Al cabo, triunfaria Rosendo Her-
nandez y Marcilla -en la escena po-
€O menos que un puntito- termina-
ba cuarto.

Despues, Casilda. El 21 de septiem-
bre de 1952, con Ernesto Blanco
perseguido por Ernesto Scally, v
otro coche a la cola de éste, cuan-

CoRSS
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Ocurrio en Mercedes. Rienzi levanta la tierra atacando por la
derecha; Marincovich esta detenido. (Foto Salaverry)

do ganaba Juan Galvez. Después,
con el paso a nivel como testigo,
un momento de la | Vuelta del
Oeste, con epicentro en Junin. El
qgue dobla adelante es Alberto Lo-
gulo mientras Anibal Mufioz esta
pisando las vias del FRCC., mas
atras. Un dia de triunfo para Marci-
lla.

Mas adelante, en medio del polvo,
corriendo la Mercedes 1958, dos
grandes amigos: Néstor Marinco-
vich detenido al costado izquierdo



Persecuciones

Ni siquiera la niebla detenia a esta gente. Sogolo (4) persegui-
do por Fernando Piersanti (5). (Foto Salaveriy)

= L 1

Los que vieron a Emiliozzi y a De Alzaga aquella mafiana de
junio del ‘60 en Rojas, jpodran olvidar esto?

______
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del camino mientras Angel T. Rien-
zi carga por la derecha para recu-
perar terreno perdido. Los dos
hombres quedarian conformes al
llegar; Rienzi con el sexto puesto,
Marincovich con el octavo.

El que sigue es un momento de la
tradicional Mar y Sierras de 1959;
la carrera atravesaba una zona de
escasa visibilidad por la niebla. La
toma muestra desde atras a Fer-
nando Piersanti (5) a la caza de
Adolfo Sogolé (4); la niebla no im-
pide apreciar que la gente en forma

“Cholo” Bianco registraba la persecucion de Mantinian sobre
Galbato, en la carrera de Rufino. Gente de los dos costados.
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imprudente hacia calle a los partici-
pantes...

¢Y qué me dice del "tren” que ar-
maban Dante Emiliozzi y Rodolfo
De Alzaga, disputando la Vuelta de
Rojas del 26 de junio de 19607 En
este mismo orden, se clasificarian al
final: los hermanos de Olavarria sin
asustarse por el implacable perse-
guidor, terceros. “El nifio Rolo",
cuarto. Una gloria total.

Rufino, el 30 de setiembre de
1962. Manuel Mantinian (19) per-
sigue a “Caramelo” Galbato (16).
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GP del ‘65. Dos pilotos tenaces como Mabellini y Feijoo con-
servando la linea ideal de avance. (Foto Contreras)

¢Lo tiene presente? Triunfaba San-
tiago Lujan Saigds, a quien pronto
se homenajeara en Ensenada con el
fervor de la gente. Este repaso con-
cluye con la persecucion que hacia
Marcial Feijoo del coche de Félix
Mabellini. Se trata del GP de 1965.
El hombre del sur abandonaria en
la ultima etapa después de pelear
como sabia hacerlo; Marcial ocupa-
ria el undécimo puesto en la clasifi-
cacion final, batallando como era
su estilo. Hasta el final. jQué carre-
ras aquéllas!

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Aguas Argentinas
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on las 15.57 del 2 de ma-
de 1982. Tres torpedos
del submarino nuclear

“Conqueror” van en busca del
crucero General Belgrano. Dos
impactos. Un pufiado de juven-
tud argentina (el cruel detalle di-
fa 368 marinos) se duerme en
las heladas aguas del Atidntico
Sur. La aun hoy tan “actual”
Guena de las Malvinas da un
vuelco. Quién sabe qué habrd
pasado entonces por la concien-
cia del bahiense Enrique Bena-
Mo, que vivia en el pais de san-
gre azul y que, por esos dias, in-
tentaba estampar su nombre
bien arriba de alguna prolia pla-
nilla de la Férmula 3 BritAnica.

- Cuando en 1982 fuiste al
equipo de Alan Docking, ellos
no cumplieron con todo lo pac-
tado... ;Pensas que te lo hide-
ron porque sos argentino?

- No. Simplemente no me
dieron personas capacitadas
para atender el auto. Fue una
época dificil. Yo fui a buscar
una oportunidad en el auto-
movilismo internacional, un
suefio que ansié toda mi vida,
y me encontré con una situa-
cion impensada, incémoda...
En ese momento me volvi.

- ¢El conflicto enfrié tu ca-
rrera?

- Si... y lo sufrf mucho porque
“se cortaron” los contactos con
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los que venia trabajando en la
Argentina. La prueba estd en
que los de mi camada, como
Rosso, Larrauri y Mansilla, no
consiguieron €l dinero necesa-
rio para llegar a la Formula 1.

- Cuando se desaté la guena,
¢cdmo te trataron los ingleses?
- Bien. Yo tuve un hijo en Ingla-
terra, el mayor de los tres... A
mi me toco estar bien metido
en una familia inglesa. La gue-
rra fue un gran error... Ya paso.
- En una carrera de Mallory Park
no les dejaron usar las banderas
argentinas. ;Te doli6 eso?

- Estaban todas las banderas y
justo era el inicio de la guerra.
A nosotros nos bajaron la
nuestra... En esa carrera termi-
né quinto, con mucha tension.
Fue logico lo que hicieron. Si
en la Argentina habfa un inglés
corriendo no iban a poner la
bandera britanica... Después
que pasd la guerra volvi a In-
glaterra, estuve un afio masy
nunca tuve problemas. Los in-
gleses decian que fue una ton-
teria, que habia que buscarles
la vuelta a las causas del con-
flicto para salir en paz. Cual-
quier persona con sentido co-
mn trataria de estar siempre
en contra de la guerra.

- ;Te afectaron los militares
en tu carrera deportiva?

- No. A nosotros que fuimos
después de Reutemann nos
perjudicd no tener un apoyo
institucional armado por el
Automovil Club Argentino.
Deportivamente  fuimos
"huérfanos”. Para obtener
un 20 por ciento de descuen-
to en un pasaje teniamos que
estar una semana en Buenos
Aires "pidiendo por favor”. El
ACA no nos daba nada...
Son las 9 de la manana de
cualquier lunes de 1999. Be-
namo se sube a su auto, en-
ciende el celular y sale a reco-
rrer las calles de su Bahia Blan-

com
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ca natal. Su empresa camina
sobre ruedas... ya que posee
una academia de conductores.
- Vivir de la academia, ¢lo
consideras como un fracaso?
- No. Los cambios en la vida
tienen sus cosas buenas y sus
cosas malas. Uno debe tener
una salida laboral que lo re-
conforte. Si bien sufri un poco
el alejamiento del automovilis-
mo, desde que mi hijo Lucas
incursiona en el karting, ha-
ciéndole de “manager” o me-
canico empeceé a vivir la activi-
dad de una manera diferente.
- ¢Por qué te alejaste defini-
tivamente?

- Me fui porque en mi época,
sin un presupuesto acorde,
era imposible conseguir un
auto de punta, Cuando tenés
la plata para ganar, ganas...
Cuando te falta, no gands.
Trabajar tanto en funcién de
es0 me saturg.

- Vos fuiste rapido arriba del
auto pero abajo no tanto...

- Si, es asf, Esa fue mi principal
falencia. Lo que méas me apa-
sionaba era subirme y manejar.
En ese momento las reladones
publicas no eran mi fuerte y
es0 juega mucho en contra.
Moverte bien fuera del auto es
tan importante como manejar
rapido. Es importante ser co-
merciante. Si no tenés la habi-
lidad necesaria para convencer
a un posible “sponsor” te que-
das en el camino.

- Para un piloto que quiere
proyectarse, jser argentino
es una confra?

- Creo que si no esta bien vis-
to es porque a los que fuimos
al exterior en los ltimos vein-
te afios nos han observado
hacer un esfuerzo personal
inmenso, pero un poco a la
deriva e improvisando. Lo
peor que le puede pasar a un
argentino con talento y el
suefio de llegarala k1, esque

Campana deportiva

Enrique Benamo nacio en
Bahia Blanca el 27 de julio
de 1957, debuto en el auto-
movilismo nacional en la
Mecénica Argentina F4 en
1975 y su primer triunfo lle-
g6 en 1977 en el Autddro-
mo de Buenos Aires.

Corrid en 22 competencias
de la categoria a lo largo de
tres temporadas, con 3 vic-
torias y 6 podios.

En 1978 debutd en la Mecani-
ca Argentina F2, en la que fue
subcampeon al ano siguiente.
En 1981 viajo a Europa para
correr en la F.3 Britdnica du-
rante dos temporadas, cum-
pliendo sus mejores actua-
ciones en 1982 en Snetter-

ton y Kassel Calden con dos
terceros puestos.

Luego de una temporada en la
F3 Europea, por falta de presu-

puesto regresd a nuestro pais -
para reincorporarse en 1984 a |

la F2 Argentina y postenor-
mente a la F2 Sudamericana.
En 1987 hizo su debut en la fla-

mante £3 Sudam. y logro una

victoria en San Jorge. Al afo si-

guiente decdio abandonar la
actividad.

En sintesis, como 51 carrerasen
categorias de nivel al menos .
nacional de nuestro pais, con 7 |
triunfos y un total de 17 po- |
dios, y otras 24 en Europa con |

2 podios.
HCR
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el ACA no tenga una politica
que premie a los dos o tres
chicos més capaces de cada
generacion. Y a veces sucede
lo peor. consigue apoyo el
Menos capaz...

- ¢A Tuero como lo encua-
dras?

- Habia chicos mas capaces
que €l para llegar a la 1. Yo vi
una carrera de él de Férmula 3
en Mdnaco y me parecié ex-
cepcional... Pero creo que en la
generacion de Esteban habia
mejores. Debutar en F.1 sin ha-
cer dos o tres afios en F3000 es
prematuro. En ese momento,
con la experiencia que tenia,
Fontana era el hombre.

- ¢Lo sigue siendo?

- Si. El problema es que en el
automovilismo el tiempo pasa
muy répido.

- Si tenés que apoyar a uno
entre Fontana, Tuero y Maz-
zacane, ja quién elegis?

- Fontana puede conseguir el
apoyo. Tuero ya tuvo su opor-
tunidad. Y Mazzacane no po-
see todavia la formacion ne-
cesaria. Pero yo obviaria todo
eso y pondria en Europa a un
“manager” argentino. Y lle-
varia un par de pibes a una ca-
tegoria en la que se destaguen
los pilotos y no los autos.
Arrancaria de cero. Hay que
trabajar en la formacion de pi-
lotos desde los 16 afios, para
que a los 21 6 22 se hayan de-
sarrollado en un automovilis-
mo més competitivo, como lo
hacen los brasilefios y varios
paises europeos. Con gente
idonea para que los guie. Tra-
bajaria plenamente en eso y
no gastaria més plata.

Benamo aprendio crudamen-
te una leccién que ahora pue-
de ensenamos. No le mezqui-
nemos la debida atencion.

Mauro Rosso




‘En la pista, es como
cualguier otro piloto’

Lo que estd haciendo lanina es real-
mente meritorio. Se ve que hizo muy
bien las cosas antes de llegar a la
Formula Stper Renault. Va muy bien
arriba del auto y hace las trayectorias
ideales. Cuando estas detras de ella,
no hay diferencias, es un piloto
més... En Olavarria ganoé porque los
cuatro que veniamos adelante nos
despistamos; fue un poco de suerte,
pero supo manejarse en el primer
puesto. Hizo un buen trabajo.

Maitin Basso

(venia ganando la carrera en Olavarria has-
ta que se despistd al pasar por una mancha
de aceite. Estd quinto en el tomeo)

‘Auin no pudo pelear con el
peloton de punta

Es bueno lo que estd hadendo. Pero
también hay que ser realista; la Gltima ca-
rera no la gand por mérito propio sino
porque el resto abandoné. Paso en Rio
Cuarto que venia segunda detras de So-
to cuando éste tuvo un problema, y en
Olavarria los cuatro primeros nos despis-
tamos por una mancha de aceite y le de-
jamos el camino libre... Alin no pudo pe-
lear con el pelotén de punta. Va bien ari-
ba del auto, pero le falta experiencia pa-
ra |a puesta a punto, y eso se reflejaenla
dasificacion. Nuestra relacion es buena,
somos comparfieros de equipo e inter-
cambiamos opiniones en el fin de sema-
na. Cuando me pide un consejo se lo
doy, no tengo problemas. No hay que
ser egoista con el compafiero...
Ezequiel Toia
(es puntero del Campeonato con dos
puritos de ventaja sobre lanina)

‘No le falta talento; me
sorprendio gratamente

Es una piloto con talento, tiene poca
experiencia y no necesitd un millén
de vueltas para ser protagonista...
Tiene una virtud muy importante: es
muy rdpida para lograr una buena
puesta a punto del auto. En Rio Cuar-
to peled desde la clasificacién, largd

http://lz

OPINION

EL FENOMEND IANINA VISTO
POR SUS RIVALES, SU
JEFE DE EQUIPO ¥ SU MENTOR

Fl otro laclo del
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Es indudable que los éxitos
acumulados por esta joven de
17 anos en Formula Stper
Renault dejaron con la boca
abierta a mas de uno... Fue
tercera en La Plata, gan6 con-
secutivamente en Rio Cuarto
y Olavarria y estd segunda en
el Campeonato. Martin Bas-
so, Ezequiel Toia, Gabriel
Massei y Eduardo Bouvier
analizan las actuaciones de la

“Stper Chica”.
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segunda y venia en esa posicion
cuando abandoné Soto. En Olavarria
el factor suerte incidié mucho, pero el
mérito de ella fue no haberse despis-
tado mientras el resto sf lo hizo... An-
tes de que probara en mi equipo, la
nabila visto un par de veces y me pa-
recia que andaba bien. Y en los
“tests” que hicimos en Mar del Plata
antes de comenzar el torneo quedo a
30/100 de mi tiempo... En ese mo-
mento me di cuenta de que realmen-
te es buena. No tengo dudas de que
hasta fin de afio va a mantener el
protagonismo que logré con estos
triunfos. En cuanto al tormeo, tanto
Ezequiel Toia como lanina van a tener
la misma atencion y no habrd ningu-
na indicacion de que un piloto traba-
je en funcién del otro. Eso recién se
verd cuando falte un par de carreras,
siempre y cuando alguno de ellos no
tenga posibilidades de lograr el titulo.
Gabriel Massei

(propietario del equipo donde compiten
Toia y Zanazzi)

‘Le sobra algo que
no tiene...

Esta chica tiene algo “natural” en los
pilotos que sobresalen: talento. A
eso, se le suma agresividad y una
gran tranquilidad arriba y “abajo”
del auto. Gana una carrera y cuando
se baja no estd nerviosa ni exaltada.
Le “sobra” algo que por ser mujer
no tiene... Las dos carmeras las gané
por estar tranquila. Pasé en Rio
Cuarto y en Olavarria, en esta tltima
vio que el resto se despistaba y tuvo
la precauciéon de transitar el sector
de la pista que no estaba complica-
do por una mancha de aceite... Si
mantiene esa tranquilidad, tiene un
gran futuro. Pero no tiene que sal-
tear etapas, creo que se apuran mu-
cho al querer llevarla a Europa. Si le
sobrard tiempo para demostrar lo
que estd aprendiendo.

Eduardo Bouvier

(presidente de fas Formulas Renault y
propietario del equipo en el que lanina

debutd en FR)
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Numero 1 en seriedad,
prestigio, confiabilidad
y trayectoria.

Sea como sea
Usted gana =

CLUB SAN JORGE ¢s ¢l Plan lider en Capitalizacién y Ahorro*. Por respaldo, prestigio, trayec-
toria y responsabilidad. Una forma clara y transparente de llegar a su 0 Km. por una cuota
minima, que le permite ahorrar mientras participa a través de sorteos de Loteria Nacional. Por eso
Ud. va a poder estar muy, pero muy tranquilo. Porque sea como sea, Ud. siempre gana.

Tel./Fax: (011) 4371-6005 /

CLUB SAN JORGE "

GENTE QUE USTED CONOCE Av. San Martin 399
(2451) San Jorge (Sta. Fe)

Tel./Fax: (03406) 440-746 /
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“Ahora que pude adap-
tarme casi por completo
iré en busca de resulta-
dos importantes, pero sin
olvidarme nunca de que
es mi primer afio compi-
tiendo en Europa”, expli-
caba José Maria Lopez
(16) en marzo, cuando
CORSA lo entrevistd por
primera vez. "Pechito”,
sin dudas, cumplié su ob-
jetivo. Porque se convirtio
en el piloto méas joven en
la historia del Karting en
haber ganado una carrera
del Campeonato Europeo
(fue en la segunda fecha,
en Val D'Argenton, Fran-
cia), dandole ademds al
equipo CRG una victoria
después de un afio y me-
dio. “Fue algo increible...
En Europa se sorprendie-
ron mucho con esa victo-
ria. Primero, porque nun-
ca un piloto tan joven ga-
noé una carrera en el Euro-
peo y en el primer afio en
que compite. Y segundo,
porque cuento con ele-
mentos que me da el
equipo CRG pero no soy
oficial ciento por ciento,
sino que estoy en un
equipo semioficial o sa-
télite... Fui a Europa con
fe y con la idea de hacer
experiencia. Sabia que te-
nia que pagar derecho de
piso, pero creo que hasta
el momento logré mas de
lo que esperaba.”

Lo que “Pechito” realizé
en Francia no fue nada
sencillo. Entrar en una ca-
rrera del Europeo es muy

Puro FuTtTurnD

“PECHITO” LAOPEZ

Y SU IRRUPCIGN INTERNACIONAL

lo que
esperaba’”
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dificil, ya que son 150 los
pilotos inscriptos, de los
cuales solo los mejores 34
largan la Final. En “clasifi-
ca" no anduvo bien, que-
dé 24° y después retroce-
di6 al 50° puesto penaliza-
do por exceso de decibeles
en el ruido del cafio de es-
cape. “Hay que pensar
que los 150 pilotos estan
encerrados en un segundo
y medio en clasificacion, y
si quedas a dos décimas
de la punta, seguro que
estas del 20° para atrés...
Pero pude recuperarme,
largué cuarto la Final y
llegué a estar primero a
mitad de carrera. Después
me pasaron y quedé ter-
cero, pero en la ultima
vuelta volvi al frente.”

La experiencia que Lopez
estd adquiriendo en Euro-
pa, segln él mismo expli-
cO, es invalorable. “Cada
dia aprendo cosas nue-
vas, aunque aun me
cuesta superarme en cla-
sificacion. Mis rivales
exigen el kart al ciento
por ciento y yo creo que
lo hago en un 90... Los
nervios -contintda anali-
zando el cordobés- hacen
que a veces me equivo-
que, y en otras vaya mas
rapido en los ‘warm up’
que en ‘clasifica’ porque
estoy mas tranquilo...
Creo que tendria que ser
mas constante y también
encarar mas relajado las
primeras vueltas de ca-
rrera”, termina de expli-
car, con una claridad de

- v




conceptos que asombra
para un chico de su edad.
El camino que eligic “Pe-
chito” no es féacil. Vivir le-
jos de su familia, en otro
pals y con sélo 16 afios
(nacid el 26 de abril de
1983 en Rio Tercero, Cor-
doba) no es sencillo. “Por
supuesto que extrafo ‘un
montén’ -se sincera-, pero
igual me entretengo. Por
la mafiana trabajo en la
fabrica de CRG y la em-
presa me paga para que
asista a los chicos suda-
mericanos que prueban
en Faenza. Yo les soy 0itil
por el idioma y a mi me
sirve para aprender de
mecanica. Por la tarde me
entreno en el gimnasioy a
veces voy a nadar al mar.
Después me la paso |u-
gando al ‘Gran Prix 2’ en
la computadora y con un
auto a radio control.”

La agenda de "Pechito"
para este afio aun esta
muy nutrida. Al Open Ita-
liano -torneo en el que Lo6-
pez obtuvo dos triunfos y
es puntero del Campeona-
to- le queda una fecha,
que se realizara en Parma
en septiembre. “Mi objeti-
vo es salir entre los tres
primeros para ganar el tor-
neo en mi clase, la Formu-
la A", Pero antes, y siem-
pre y cuando pueda reunir
el presupuesto, Lopez par-
ticipara en el Campeonato
Norteamericano que se
desarrollara en Canada el
15 de agosto préximo.
“Este torneo es muy im-
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Con este kart semioficial del equipo CRG, el cordobés
entré en la historia del Karting. Su carrera deportiva
estd en continuo ascenso.

“AU 23 MAI 1999 . CIRCUIT Di VAL PARGENTON / FRANCE
3 AV SN DE GLUN-VALENCETRANCE

30 AVRIL AU 2 MAI If

21 AU 23 MAJ 1999 - CIR
11 AU 13 JUIN 1999 - CIRCU
2-4 JUILLET 1998 IR

“Pechito” festeja en el podio de Val D’ Argenton (Francia)
su victoria en el Europeo de Karting.

portante porque va a ser-
virme de entrenamiento
para el Mundial, que sera
en Bélgica el 19 de sep-
tiembre, donde corren los
mejores pilotos y equipos
del mundo”. Y como si es-
to fuera poco, el cordobés
fue invitado para correr
junto a Marc Gené en el
clasico festival de karting
“indoor"” de Paris-Bercy
en representacion del team
Minardi. Justamente Gian-
carlo Minardi, propietario
de esta escuderia de For-
mula Uno, estd actuando
por iniciativa propia como
“padrino deportivo” en
Europa de José Maria. “A
fin de afio, gracias a un
contacto que hizo Minar-
di, voy a probar un auto de
Férmula 3 ltaliana. Sera la
primera vez que maneje
un monoposto, y la idea
es hacer algunas carreras
el afio que viene pero sin
dejar el karting.”

En nada cambid “Pechito”
después de triunfar en Eu-
ropa. Sigue hablando como
si fuera mucho més grande
de lo que es, con conceptos
muy claros y centrados Yy
eso si: manteniendo siem-
pre una mentalidad gana-
dora. La escalera que debe-
ra. recorrer para llegar a su
objetivo -no hace falta acla-
rar cudl- es larga. Pero ya
comenzé a transitarla. Y
bien. Y eso es lo mas im-
portante.

Martin Egozcue




KARTING

EL CAMPEONATO METROFPOLITANDO A MITAD DE TEMPORADA
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Franco Lorenzatti y
Dino Chivild, protagonistas
de la Sudam Seniors.

Tambien esta en crisis

| automovilismo argentino esta in-
E Merse en una crisis economica,

producto de la situacion general
que envuelve a la Argentina. En el Karting
ocurre lo mismo, y el Campeonato Metro-
politano también forma parte de esta cru-
da realidad. Sucede que la cantidad de pilo-
tos que participa en cada fecha ha caidoen
un cuarenta por ciento, tanto en el émbito
zonal como en el nacional. Esta crisis se ve
empeorada por la superpoblacién de cate-
gorias, de campeonatos simultaneos y falta
de control en el desarollo de la actividad re-
gional. Es ridiculo que en
un radio de cien kiléme-
tros se realicen en un
mismo dia tres o cua-
tro fechas de distintos
campeonatos, con cua- .,
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Asi van los campeonatos

Sudam Seniors: Dalmazzo, 81 puntos; Abratte, 71; Chivilg, 63; Vidal, 55;
un tema que podria solu- Lamarca, 47; etc. Sudam Juniors: Tarditi, 113 puntos; Spinetto, 53; Ma-

ceiras, 49; Pompilio, 48; Fernandez, 28; etc. Sudam Pre Juniors: Ferrante,
84 puntos; Ciarrocchi, 75; Pernigotte, 58; Garaza, 47; Lambiris, 25; Pro-
mocional Stihl: Marchesin, 101 puntos; Giuliodoro, 79 puntos; Crosta, 74;
Poldi, 64; Gallardo, 44, Comer: Carola, 151 puntos; Scalbi, 94; Yorio, 91;
Cazala, 82; Bonomi, 70; Sudam Siper Seniors: Quatrocchi, 101 puntos;
Ronci, 58; Olmedo, 54; Balifas, 49; Pons, 37, Austral: Bailheres, 97 pun-
tos; Pompilio, 77; Lirosi, 69; Campagna, 34; Vavallo, 27; Piston Port: Ma-
ceiras, 92 puntos; Sangiacomo, 90; Castro, 52; Lirosi, 47; Garaza, 29; etc.

duefios de los kartodro-
mos colaboran para
resolver el problema. Es

cionarse trabajando en
serio dentro de la Comi-
sion Nacional de Karting
o, en forma mas utépica,
llegando a un acuerdo
entre organizadores y
duefios de circuitos.
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Este problema no es nuevo. Y es una las-
tima porque hace dos afios, en las carre-
ras del Metropolitano se superaban los
cien inscriptos, en una del Argentino los
160, donde ademas se cumplia con la
funcién de formar pilotos. Existia un en-
tendimiento entre las federaciones que

Gaston
Ferrante, pun-
* tero de la Pre
Juniors,
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componen la CNK y habia un criterio de
funcionamiento que servia para que la
actividad creciera.

En la primera parte de los campeonatos
metropolitanos lo destacable se vio en la
categoria "top" del karting argentino; la
Sudam Seniors, que cuenta con el mejor
promedio de pilotos por carrera y en la que
se vio mayor paridad. En seis fechas hubo
cinco ganadores distintos: Luis Arbotto,
Dino Chivil6, Femando Vidal, Franco Lo-
renzatti y Marcos Abratte (este dltimo
vencié en dos oportunidades). En esta ca-

tegoria muchos de los pilotos corren con

algtin tipo de apoyo oficial o semioficial de

. las fabricas (chasis, neumaticos, carburado-

res, encendidos, etc), lo que

", w 'cfieja el nivel profesiona

) Kerkiing) | con el que se participa.

o La Sudam Juniors tie-
e un gran dominador

“ - __este afio: Fabricio Tar-

diti, que gand cuatro ca-
reras de seis y estuvo en
todas en el podio.

La falta de participantes
afectdé mucho a la Pre
Juniors, al punto de que
no pudo correrse la quin-
ta fecha, Aqui la lucha se
centro entre cuatro pilo-
tos: el campedn Gastén
Ferrante, Marcelo Cia-
rrocchi (ambos ganaron

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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La Sudam Seniors es la categoria mas competitiva del Metropolitano de Karting. A las otras les falta crecer bastante,

dos carreras), Sebastian Pernigo-
tte (un triunfo) y Maximiliano
Garaza, quien pese a no haber
ganado todavia pele6 por la pun-
ta en todas las fechas.

La Promocional Stihl es lejos la
categoria que brindé mejores es-
pectaculos. El Campeonato lo en-
cabeza Martin Marchesin, con
un triunfo en la sexta fecha des-
pués de cinco segundos lugares
consecutivos. Lo escoltan en el
torneo Giuliano Giuliodoro, ga-
nador de tres carreras, y Facundo
Crosta, dominador en las dos pri-
meras del afio, Las competencias resultan
parejas Y los chicos se desenvuelven muy
bien en la pista, aun en condiciones duri-
simas como las de la Gltima fecha corrida
en Ciudad Evita, bajo un diluvio, con po-
ca luz y hasta granizo.

De las categorias que componen el “Gru-
po B" la Piston Port es la que muestra
mayor paridad. Mariano Maceiras (tres
victorias) y Lucas Sangidcomo (dos triun-
fos) se “sacan chispas” y estan separados
por apenas dos puntos. Aqul la mayor
oposicion a los dos lideres esta dada por
Juan Manuel Castro y “Maxi" Garaza,
afectado este Gltimo por una mala racha
que parece no terminar nunca.

Emanuel Bailheres es el dominador abso-
luto en la Austral: gané cuatro sobre cin-
co y salié segundo en la restante. Flavio

En la Comer, Walter Carola es el dominador absoluto.

Pompilio es el Gnico que pudo ganarle
una Final. Gran trabajo también el de Jo-
nathan Lirosl, que se ha dado el gusto de
estar siempre en el podio y marchar terce-
ro en el Campeonato.

Walter Carola es un caso especial en la
categoria Comer, que corre dos finales
por fecha. Ya ha acumulado seis victorias
y estd puntero en el Campeonato con 57
puntos de ventaja sobre Augusto Scalbi,
ganador de una final, al igual que Alejan-
dro Cimiotto, Agustin Vega y Gisella Se-
gade Sanchez, una chica recién llegada a
la categoria y que al mejor estilo lanina
Zanazzi “se le anima" a los varones de
esta “escuelita”, en la que corren los pilo-
tos mas chiquitos del Karting Argentino.
En el otro extremo de las edades encon-
tramos la categorfa Stper Seniors, que ha
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mostrado un panorama descon-
certante en cuanto a convocato-
ria. De 20 karts en una carrera
puede presentar solo seis en otra
y es un fiel reflejo de la superpo-
sicién de categorfas de ese tipo.
En la dltima fecha, en un radio de
150 kilémetros habia carreras pa-
ra seis categorias en las que par-
ticipan pilotos mayores de 18
afios. Adridan Quatrocchi es el
dominador absoluto del Cam-
peonato, ya que en seis fechas
logré cuatro victorias y un segun-
do lugar. Los restantes ganadores
fueron Marcelo Pons y Carlos Olmedo.
Con este panorama el Campeonato Me-
tropolitano de Karting llego a su punto
medio. El futuro es incierto. Estan fuertes
la Sudam Seniors y la Stihl, crecen la Pis-
ton Port y la Comer, mientras que las res-
tantes son una incdgnita y dependen fun-
damentalmente de la cantidad de pilotos,
algo sobre lo que habrd que trabajar se-
riamente si se quiere encarar el nuevo mi-
lenio con una actividad saludable. Las au-
toridades del Grupo Zonal y de la CNK
tienen ahora la palabra. Una cosa es se-
gura: el karting no puede funcionar bien
con tantas carreras y categorias.

Jorge Clemenzd
Fotos: Mario Pugliese
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Mas rapido que en boxes.

Asegure su auto
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4837-8570
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CIRCUITO URBAMND

Una

on EMPI'Ef a
historia y futuro

A partir de su creacion en 1895, Sachs tu-
vo un crecimiento constante, siempre ba-
sacos en una politica orientada a satisfa-
cer a sus clientes, a través de una perma-
nente actualizacion tecnoldgica y mante-
niendo el compromiso con la calidad que
su fundadores, Emest Sachs y Karl Fich-
tel, forjaron desde sus inicios.

En sus comienzos, Sachs fabricaba partes
de bicicletas. Por el afio 1930 desarrollo
un motor de dos tiempos, pero con el pa-
so de los afios esta empresa alemana se
orienté hacia el sector automotor, dise-
Aando especificamente todo lo relaciona-
do con la suspension y la transmisién de
fuerza, es decir, amortiguadores y embra-
gues a los que hoy se agregan los trans-
misores de torque para cajas automaticas.
Desde 1987, Sachs -junto a VDO y Phi-
lips Car Systems- forma parte del grupo
Mannesmann, también de origen ale-
man, que se inicio en la fabricacion de tu-
bos para la industria petrolera.

Sachs en la Argentina
La expansion de la compariia se fue dan-
do en forma paulatina. Una de las prime-
ras filiales de Sudameérica se instald en Bra-
sil, en la década del ‘50, donde comenzo a
fabricar toda la linea de embragues. Mas
tarde, con la compra de Delfabro en 1997,
nace Sachs Automotive Argentina SA. De
este modo, en su planta de la ciudad de
San Francisco, en la provincia de Cérdoba,

Maquina de soldadura de ultima generacion,

Bemd van Tilburg, Director Técnico, y el
Ing. Adrian Soriano, Gerente Comercial.

la empresa produce su linea de amortigua-
dores. Y es asi que hasta el dia de hoy, el
ciento por dento de la fabricacion de em-
bragues se mantiene en Brasil y toda la
produccion de amortiguadores en la Ar-
gentina, para abastecer principalmente a la
mayoria de los paises sudamericanos.

“Presente” en la Formula 1

Desde Alemania, Sachs provee de amortiguadores y embragues a seis escuderfas de una
de las categorias més competitivas del automovilismo mundial: la Férmula 1.

| Ferrari, ademds de otros equipos como Saber", aseguré el ingeniero Soriano. Los embra-
gues utilizados estan construidos totalmente de carbono y titanio, pesan solo 860 gramos
y facilitan una rapida aceleracion. Por otra parte, los amortiguadores también estan fabri-
cados en titanio, por lo que son muy liVianos y, segn los especialistas, es posible ganar

|
|
|
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|
|
|
1
1
|
1
1
|
|
|
|
v Es uno de nuestros orgullos. Hace varios afios que somos proveedores de la escuderia
1
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1
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|
|
1
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|
1
1

hasta 0,5 segundos por vuelta, algo que pone muy contento a Michael Schumacher.

I
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Por amor a la calidad

Los més de cuatrocientos modelos de
amortiguadores que se producen en
Cérdoba pueden clasificarse segln su
construccion en cinco categorias: tubula-
res, McPherson, cdpsulas, pesados y
gigantes, cubriendo asi una gama de
aplicaciones para distintos vehiculos que
va desde el Mercedes-Benz Clase A has-
ta el Ford Falcon. Sin embargo, a pesar
de la variedad, todos se fabrican bajo es-
trictas normas de control y calidad. “Pa-
S0 a paso cada pieza esta permanente-
mente bajo la supervision del operario,
quien es responsable de lo que produ-
ce”, explico José Ignacio Vaira, repre-
sentante de la direccion de sistemas de
calidad. A su vez, la empresa cuenta con
los certificados ISO 9001 y QS 9000
otorgados en el transcurso de los Gltimos
afos. De esta manera, Sachs Argentina
provee material en calidad de equipo ori-
ginal a Renault, Mercedes-Benz, Iveco y
Volkswagen, entre otras empresas. Todo
esto se debe a la implementacion de
nuevas tecnologias. “El afio pasado se
invirtieron entre cuatro y cinco millones
de délares en equipamiento provenien-
te de Alemania y se han mejorado di-
versas areas", afirmo el ingeniero Adrian
Soriano, gerente comercial.

Por otro lado, en la planta se practican
ensayos de durabilidad para los amorti-
guadores, ya sean de la linea de produc-
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Magquina de prueba de
amortiguadores.

cién o para modelos experimentales.
“Cuando hacemos los ensayos el amor-
tiguador va montado en la mdquina tal
como en el vehiculo, y este procedi-
miento dura ciento once horas perma-
nentes”, lo que equivale a 400 mil kilé-
metros si estuviera puesto en un auto,
expreso Jorge Callieri, técnico del depar-
tamento de investigacion, desarmollo e
ingenierfa. Sin embargo, no solo se cuida
la calidad del producto, sino también el
aspecto ecolégico. “Nuestro objetivo es
estar a corto plazo certificados con la
norma SO 14000, que agrega a la ISO
9000 el cuidado del medio ambiente”
afirmé el gerente comercial.

Vision de futuro

Los logros obtenidos hasta el momento
no parecen ser suficientes, ya que la
compafia tiene ambiciosos proyectos
que van desde un aumento de la pro-
duccién -en la actualidad es de 1.1 millo-
nes de amortiguadores anuales- hasta la
obtencidn de una mayor porcién del
mercado de terminales y de reposicion,
para lo que deberd implementarse una
nueva “cultura de trabajo”, dado que las
exigencias de los clientes son cada vez
mayores. “El primer paso es cambiar el
espacio fisico y después aplicar la auto-
matizacion con méquinas nuevas trai-
das desde Alemania, sumadas a dispo-
sitivos hechos aqui”, expreso el ingenie-
ro Bernd van Tilburg, director técnico de
la empresa, sobre quien recae el gran de-
safio del cambio.

Tecnologia de punta, desarrollo y capaci-
tacién permanente para su equipo de
trabajo, son los pilares fundamentales
que sostienen a Sachs Automotive Ar-
gentina S.A. y la hacen una empresa li-
der en el mercado.
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CONCURSO
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UN ARENERO
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PARA COLOREAR Y ENVIAR A: GONCURSO PLANETA GORSA, GOLOMBRES 493, 1218, BUENOS AIRES.

BASES PARA EL $0 DE 5 AUTOS DE JUGUETE A CONTROL REMOTD ¥ 1 gn dicho sabre debierd porerse |2 fecha del ejemplar o e revista én 1a parts inferior, de dibujos bajo astas condiclones. Tercers: Premio: Elfla participante gamsdars te
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_ V82 pataria thoha semana, s810 concursarin jos 08res con K fecha da b pubilicacidn condrol ramoto para nifios; ¥ 89 & Sexdo Sorteo un auts elctnico da juguete lipg Ane
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Sortes y Condiciones: Una vez 3 ka semana en cada sjemplar de I2 revista COASA | sortaerd con |a lokidad de [ cartes reclidas hasta ¢l dia ded sorten-(sin imporiar iz deberd reticar b premio centro de los 30 dias de haber resuRadn favoeeces
aparecard un dibujc on blanco y wm a colorear (lamado Planata CORSA) ol cial ol dibulo emviado) un autc sléctrco tipd Arenero pars nifios da hasta 10 afios. Los E:}sandu dici plazo plerde derechio a reciame alguno. Cuaro: Personas et
dberi ser coloreado an sb 1m{d en forma manual, y eavisdo a b direcciin dela resultados ok los sorteos saren publicados &n & promma e-gnrll:-ﬂ:lniﬁei Epmiar oe odrdn clpar de ests somen o8 emplsadis wo coliboradanes de & revats
revista sita an [ cade Colombres 493 de Capial Federal. Estes dihu|u5 pakiciparin I revista CORSA, Seed panador & sobre gue conténdga un dibiujo gL conCuende con L‘ﬂﬂ.ﬂ ni famianes de &stos. Oulnko: Suspensida: B concurso podrd Suspenderss
el Ul sorben sermanal gue 5o reallzard en forma plblica, 3 parsr gl dia viernes 16 de ¢l da iy pebloacion samanal en curso, ¢ que Srd elegida al acor, & ser extraido de Emporaramants o definitvamants, al solo artitrio de la revista CORSA B gog -
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Tengo que hacer la tarea

= - A ver.. dice: en una car
de matemdticas para manana p e o
A ? ay dos autos que largan en
ni siguiera abri el cuaderno diferentes posiciones
\\J 2

=P

LA S
\r'f N> i
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cCudl de ellos gana la punta en /:D

a los seis segundos pero el de adelante recta que mide doscientos metros?

le lleva al otro una ventaja de tres...

Ambos alcanzan la misma Vefacf'da:j

Respuesta: gana el gue
mas apriete el acelerador

L“Hﬁ's‘:j:liﬂ
http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Historieta para colorear




CORSIFICADDS

AviISOS
CLASIFICADOS

RUBRO 1

Vendo o alquilo Falcon
TC o TC pista ex Her-
moso c/repuestos. Ex-
celente. Sr. Dimarco.
Tel.: 4224-5840.

Vendo Férmula Suaper
Renault Dallara. Nue-
vo. Contado y cuotas.
Juanjo. Tel.: 4682-
0278.

Karting Chasis Kart
Mini. Motor Parilla,
125 cm’ y trailer. Listo
para correr. Mod. '97.
Lionel. Tel.: (15) 4579-
0535.

Gol Rally Motor Cos-
ma. Caja Chivilcoy.
Blocante. Todo para
asentar, Tel.; 0351-
4718864,

Chevy TC. 2 motores.
0 Km. Suspension Di-
meglio. Facilidades.
Tel.: 02323-493025.

Alquilo Falcon TC Pis-
ta. De Punta. Motores
De Benedictis. Tel.:
o pie P R L
430698/424001.

Coupé Fiat 156. Impe-
cable. Invertido $
14.500. Recaro. Auto-
meter. Liquido $
6.000. Ricardo. Tel.:
6148043797,

TC Regional. Chasis
Clase “A". Motor
Ford. Tel.: 4201-9195
/ (15) 4031-3412.

Renault Fuego ex
TC2000, mecdnica
Berta. Caja Hewland.
Trailer. Tel.: 4753-
1199 / 4752 [ 8542,

Chasis Kart Mini ‘97,
Parilla 1136. Separado ©
junto. Repuestos. Fi-
nancio. 4766-7223.
Gaston.

Renault 18 TN. Motor
Antelo. Caja Chivilcoy.
Autoblocante Saenz.
Urgente. De 21 a 24
hs, Tel.: 4613-7773.

Vendo Kart Mini Mo-
tor Parilla 125 cm?®. Ex-
celente estado. Con
trailer. Tel.: 4665-
6728.

Vendo/alguilo Férmula
Renault Tulia XXV,
OKm. Motor Mégane.

Tel/Fax: 02266-

431397,

Fiat 128 Turismo Pro-
mocional Clase 2. Dos
motores y muchos re-
puestos. Tel.: 02362-
432920,

Renault 18 Rally. Mo-
tor Prato. Caja Merig-
gi. Homologado. Su-
per llegador. Tel.:
02324-427448. Hora-
rio Comercial.

Coupé Fiat 1.500 ori-
ginal. Modelo '68.
Completo, ideal Gran
Premio. $ 1.000. Tel.:
4761-2613.

Mitsubishi Lancer Evo
IV. Tel.: (03571) 42-
h668 (Hermanos Gar-
cia).

Gol AB9 Turismo Clase
3, 2 motores, 2 cajas,
accesorios. Tel.:
(02322)-431528. Tra-
tar Diego.

Casco Chevy Okm. Di-
sefio Donadio. Dos
motores y repuestos.
Tel.: 4200-8856. Sr.
Minimo.

Chasis c/jaula 128,
Rally. Motor 1.100
con refuerzos. Repues-
tos. Desde 22 horas.
Tel.: 041-611558,

F.Honda seis carreras.
Excelente estado. C/s
atencion. Tel.: 4245-
9802/ (15) 4082-
3717.

Coupé Chevy casco y
jaula. TC o TC Pista.
Tel.: 4653-6397 ¢
4657-6330.

F. Honda. Alquilo c/a-
tencion en carreras y

ensayos. Antlnez
Sport. Tel.: 4011-
4482/3893.

Alguilo F. Renault c/a-
tencion. Frenos Pozzi.
Caja Meriggi. Tel.:
(15) 4041-0813/(15)
4036-8142.

Chevy TC. Ultima ge-
neracion. Tito Pérez.
Falta armar. Tel.:
(02395) 45-2284. Luis
Paolucci.

Dodge TC. Actualiza-
da. Lista para correr.
Tel.: (02395) 45-2284.
José Luis Paolucci.

Alquilo Férmula Re-
nault. Chasis Tulia 25R
c/asistencia. Tel.:
(011) (15) 4036-8142.
Ricardo.

TC/TC Pista. Chevro-
let. Chasis Crespi. Car-
los Calamante tel.:
(02266) 431711
/420282. O aiquilo

Kart KDM. Poco uso
c/s motor Parilla 125.
Gerardo. Tel.: 4664-
9150 o alquilo,

Coupé Nissan 300. ‘82
ex GTI s/golpes. Con
jaula . $ 16.000. Tel.:
4432-0057,

Carat Turismo Promo-
cional/Zonal. Motor
Goncalvez, excelente.
Tel.: 4571-2669 6 (15)
4531-7989.

Kart Mini. Excelente
estado y motor Parilla
125 cm®. Tel.: 4665-
6728.

Vendo/alquilo coupé
Chevy para TC Pis-
ta/TC. Tel.; (02293)
15589930 de 19.30 a
22.30.

Sport Prototipo 1.400.
Chasis Crespi. Excelen-
te auto. Frenos Pozzi.
Tel.; 4661-8133. De 8
a2zl

Seat Ibiza Rally O km,
GR N3. Unico nacio-
nalizado. Patentado.
Tel.: (0221) 4228234.
Julio.

VW Senda Rally. Exce-
lente. Bilstein. Repues-
tos, tel.: (0221)
4712011/ 4838255/
(15) 4420-2795. Juan,

F.S.R. Dallara. Motor,
repuestos, etc. $§
46.000 (financiacién)
Juanjo Monteagudo.
Tel.: (011) 4682-0278.

F.S5.R. Ralt a estrenar.
Nuevo. Repuestos. $
42.000 (financiacidn).
Juanjo Monteagudo.
Tel.. (011) 4682-0278.

Ralt RT34 completo.
Listo para largar Super
Renault. Héctor. Tel.:
03492-437508.

RUBRO 2

Fiat 600 Standard Me-
jorado. Vendo o per-
muto por gomon me-
nor valor. Walter. 15
4184-2313.

Coupe Datsun 280 ZX.
Lista para correr Procar
2000. Impecable. Ven-
do o permuto. Tel.:
4964-3434,

07 Clase 5. Auto nue-
vo. Excelente. Vendo.

Permuto. Escucho
ofertas. Tel.: (15)
4071-4961.

Vendo/permuto R.18
ex TN/C3. Excelente
auto. Chasis Canapino.
Motor Bini. Tel.:
03461-425530.

5.P. ¢/ techo chasis
ADA. Completo. Trai-
ler. Motor 1600. Ro-
berto. Tel.: (15) 4470-
7552.

Gol Gti Turismo Inter-
nacional. Campeon
1998. Repuestos, titu-
lar. § 9.000. Tel.:
4170-5576.

Falcon nuevo TC Pista.
Completo y funcio-
nando. Tel.: 4641-
3784. Buen precio.

Fiat 600 Formula 07.
Clase 5. Nuevo, equi-
pado con lo mejor.
Tel.: (15) 4071-4961.

Chevy TC Regional o
similar. Opcional
s/motor y caja. Tel.:
4621-4799.

Alfa Romeo Campeon
T.l. Repuestos. H. Gro-
bas. Tel: 4584-0019
de9a13yde15a17
horas.

Mitsubishi Evolution V
Okm. Impecable. De
manana. Tel.: (03833)
435958, Cel.: (15)
685052.

Midget motor Gacel. A
estrenar. por auto/mo-
to. Tel.: {15) 4404-
5060/4639-1187.

RUBRO 3

Vendo Fiat Uno 5CR
'g5, Excelente estado.
Tel.: 15 4425-7210.
Sr. Claudio.

Toyota Celica GT.
1988. Full. Unica en
el pais. 03492 495032.
Roja. Hacela tuya.

Missan Pathfinder 4x4
mod. ‘93, negra. 4
puertas. Alta, baja.
Tel.: 0341-4594982.
Bv. Rondeau 4323.

Vendo Subaru Legacy
'92, “impecable”. Tel..
03327-444291.

Ford Custon '54. Mo-
tor V8 85 HP. Origi-
nal. Para restaurar.
Fciop. Varela. Tel.:
4237-1256,

Ford Explorer XLT 4x4
Mod. '96. Tel.: 154-
4167268,

Honda Civic 1993 Vti
160 HP. Ideal Turismo
Inter. Rally. $ 10.000.
Tel.: 4795-0527. Da-
niel.

Gol GT| ‘94 Full. Nue-
vo. 58.000 km. Unico
duefio. $ 9.300. Tel.:
4291-0550.

Vendo Escort Ghia '89
full. $ 5.800. Tel.:
03327-444291,

Ford Sprint/80. Impe-
cable. Papeles al dia.
U/mano. Original. $
8.000. Tel.;: (0221)
483-6823.

Renault 21 full. 50.000
km. Inyeccién. Conta-
do. Ciudad de Salta.
Tel.: (0387) 439-7139.

lsard 700/60 original,
motor preparado. Pin-
tura completa. Docu-
mentacion al dia. Tel.:
0341-438-5727.

Chevrolet doble Phae-
ton. Excelente. Crigi-
nal. 6 cilindros. Al dia.
§ 7.400. Jorge, Tel.:
4760-5923.

Arenero R.12 Saltadu-
na. Excelente. $ 3.000.
Tel.: 4654-4306,

Jeep 4x4 aventura
1992 221. 3 12.500.
Tel.: 4654-4306.

Jeep IKA '58. Motor
Ranger. Particular. $
9.800. Gabriel. Tel.:
4582-1119.

RUBRO 4

AJS 1000 1939. Fun-
cionando. Original.
Tel.: 03460-420262.
20 a 22 hs. Zona Ro-

sario.

Vendo motocross mo-
delo '88. Motor Gilera
250 em®. $ 1.000. Tel:
03444-422232.

Ciclomotor Garelli 50
cm?®, mod. '94. Motor
Okm. Joya. $900.
(011) 4806-4229,
Martin.

RUBRO 5

Tapas de cilindros
16V. Alemanas. Motor
Audi. Impecables. Tel.:
15 4427-3399,

Motor Renault 1.100
cm’, Zonales o Areneros.
C/Papeles. Caja Meriggi.
011-4752-0688. (15)
4182-7868. Jorge,

Tapa 128 Leva R6. Re-
sortes enc. Elec. Car-
burador Uno. Eduardo.
Tel.: 4251-4698. Ber-

nal Qeste,

Vendo motor 1.400
Reybet 0 Km. C/caja
Meriggi. Todas las re-
laciones. Tel.: 4571-
7105. De 19 a 23 hs.

Carburadores Weber
48/48 con multiple
Fiat. Equipo Nos poco
uso. $ 2.100. Tel:
4546-0252

Vendo motor Mégane
adaptado para F/R.
Completo. el =
02477-427820.

Motor F/R 1.400 cm’-
1.600 cmy’. Completos.
Tel.: 02477-427820.
Vendo caja TCM. F/R.
Todas las relaciones.
Tel.; 02477-427820.

Motor Dodge Valiant
145 HP, 20.000 km.
Originales. Tel.:
03464-494125.

Kit fibra y accesorios.
Férmula Renault 1997.
Ideal F. 1000. Alejan-
dro. Tel.: (011) {15)
4036-8142.

Tapa cilindros y valvu-
las Tornado. Berta. Sin
uso. Estado excelente.
Tel.: 4566-2264.

Carburador Weber 40-
40 DCNF (Dino) Re-
puestos. Todo sin uso.
Tel.; 4298-2431. Entre
19 y 21 hs.

Repuestos coupé Fue-
go TC2000. Caja, mo-
tor. Tel.: 4720-
0877/4729-0262.

Motor Ford 4 Litros.
Supercart. Prep. Bini.
Completo. Nuevo. Ur-
gente. Tel.: 4653-2355.

Motor Fiat 850. Apto
zonales. Campeon F.
07. Completo. Caja
c/relaciones. Tel.: 4767-
3198/4847-1368.

Motores de Sport Pro-
totipo 1400 cm?®. Pre-
paracion Gonella.
Completo. Tel.: 4662-
3408. Carlos.

RUBRO 6

Omnibus Scania BR 116
1983 turbo. D/alta.
AlA, 14 metros, 3 ejes.
M/bueno. C/garantia.
Tel.: 4454-7007.



Vendo permuto Mo-
torhome Scania '70,
8 personas. Dos ba-
fos. Todo nuevo.
Tel.: (15) 4413-2015.

Motorhome Chevro-
let Winnevago. Mo-
tor Nissan 300. Die-
sel. $ 28.000. Finan-
ciacion. Juanjo. Tel.:
(011) 4682-0278.

RUBRO 7

e ofrece profesional
para equipo de com-
peticion ¢on conoci-
mientos en: Dindmica
del vehiculo, Sistemas
de adquisicion de da-
tos, Aerodinamica,
Chasis set up. Tel.:
(03489-15482930.

Vendo Burago, Rio,
Corgi, Matchbox, Po-
litoys, Revell, Mono-
gram, etc, 220 ma-
quetas. 0357 -
4235946.

Colecciobn CORSA
afios 1980-1998.
Completa, impecable.
Tel.: (0221) 4422-
4658. Guillermo.

Trayectoria deporti-
va. Ayrton Senna,.
Tel.: 4963-0262. Pre-
guntar por Patricio.

Formula Uno. Carre-
ras 1990, 1991,
1989. Videos FIA.
Solo fanaticos. Jorge.
Tel.: 4602-2713.

Maquetas Formula 1
Tamiya. P/armar.
McLaren Ayrton Sen-
na y accesorios. Tel.;
03489-420072.

Mecdnico equipo
competicion c/expe-
riencia. Ex-T.N. Apto
otras categorias.
4753-6841.

Buzo Sparco “o km"
$ 500. Llamar al tel.:
4551-6607. Pregun-
tar por Emiliano.

CORSA. Velocidad.
Parabrisas. Coche a la
vista. Automovil
Americano. Oscar.

Tel.: (0220) 4824926.

Revistas “Corsa, Au-
tomundo”. Impeca-
ble. Carlos. Tel.:
03757-421084.

Manuales Fiat 125.
Volkswagen 1500, Ci-
troén Ami 8, Falcon,
Taunus, etc. Tel.:
4760-5923,

Casco Bell nuevo re-
plica Michael Schu-
macher. Tel.: 03563-
492241. Favio.

Combimetro con
adaptador. 'Bomba
nafta Holley, con re-
gulador. S/uso. Tel.:
4639-5463/(15) 039-
0097,

Ejemplares atrasados
revistas varias. Tests.
Libros de automadvi-
les. De mafana al
4792-7805,

Reparacion y trabajos
en fibra de vidrio.
Tel.: 4982-5485.

RUBRO 8

Renault 12 Alpine,.
Compro manuales y
publicaciones sobre
este modelo. Tel.:
(0297) 4460813.

Compro cuatriciclo
Honda 300 EX o Ya-
maha Warrior. Muy
bueno. Particular.
Tel.: 03489-420072.

Compro coleccién
completa revista Co-
che a la Vista. Luis
Roatta. Tel.: (0351)
423216,

Compro vehiculos de
coleccién. Libros, re-
vistas y catdlogos del
automodelismo. Tel.;
4792-7895.

oo

” COMPRAS. VENTAS )

Y PERMUTAS: 1 Auto-
moviles de competicion-
venta - 2 Automoviles
de competicién-venta o
permuta - 3 Automovi-
les de calle -venta - 4
Motocicletas -venta - 5
Motores y repuestos -
venta - 6 Casas rodan-
tes y trailers - 7 Varios -
8 Compra.

GRATIS

Para publicar gratis su aviso llene el
cupén o su fotocopia, con un méxi-
mo de doce palabras, incluyendo di-
reccion o teléfono y envielo por co-
rreo o fax a Revista CORSA o depo-
sitelo personalmente en Colombres
493, Capital Federal. La revista se re-
serva el derecho de publicacién de
los avisos y no se responsabiliza de
su redaccion y contenido. Por edicion
se publica un solo aviso de cada re-
mitente y/o anunciante. Quedan ex-
cluidos de este servicio gratuito los
avisos provenientes de empresas, co-
merciantes e industriales.

NO SE TOMAN AVISOS POR
TELEFONO.

IMPORTANTE: con el objeto de agi-
lizar el proceso técnico y asegurar su
publicacion, serd imprescindible que
los avisos se nos envien redactados
claramente dentro de los cupones
que publicamos aqui, a tal efecto,
aclarando el rubro correspondiente.
De lo contrario, bajo ningtn concep-
to podemos garantizar su aparicién
en nuestras paginas. Gracias.

Para publicar gratuitamente
en avisos clasificados

i

RUBRO

http://lasrevistasdemauro.word

Llene cada casillero en lefra clara de impranta y maylscula
MAXIMO 12 PALABRAS O CIFRAS
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IMPORTANTE

Para publicar avisos que
superen las 12 palabras o
cifras deberan presentarse
en la recepcion de nuestras
oficinas, ubicadas en Co-
lombres 493. Su importe

sera de $10 por cada 12

palabras que excedan la
cantidad minima gratuita.
También se podran agregar a
los avisos fotografias blanco
y negro, el valor de las mis-

mas sera de $ 10 para una
medida de una columna por
20 mm aproximadamente.

Escort XR3. TC2000.

Entrega en pista. Tel.:
4687-6964/4415-
9634. Rossotti
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Mitsubishi Lancer Evo.
I1l, ex Preto, con re-
puestos a muy buen
precio. Tratar Jorge
“El Indio” Lopez, lla-
mando al tel.: (02652)
156-41255.

__________________

Vendo chasis Andujar
de Féormula 0 Km, a
estrenar y motor Re-
nault 1.600 cm?®, com-
pleto, preparacion To-
rrese, ideal Sport Pro-
totipo. Junto o separa-
dos. Listo para largar.
Tratar Sr. Luis, Tel.:
4431-6289 o6 (15)
4170-0380.

Ejemplares atrasados
Automundo, Parabri-
sas, Road Test y ex-
tranjeras. Todos los
tests editados en la Ar-
gentina y fotocopias-
/traducciéon de edita-
dos en Road & Track.
Libros de automdviles
“a pedido”, Traduccio-
nes técnicas inglés/ita-
liano al y del espanol.
Carpetas y servicios de
prensa y difusion.
4792-7895.

AJS 1000 1939. Funcio-
nando. Original. Tel.:
03460-420262. 20 a
22 hs. Zona Rosario.

press.com

HASTA 12
PALABRAS:
GRATIS

————————————————

HASTA 24
PALABRAS,
DESTACADO:

$10

HASTA 36
PALABRAS,
DESTACADO:

$20

.

HASTA 48
PALABRAS,
DESTACADO:

$ 30

AGREGADO DE
FOTO:

$10

(traer foto 10 x15

blanco y negro o
color)
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Encontraron
los repuestos

Los elementos del equipo
Mitsubishi que habian
sido robados en Rio
Cuarto durante la dltima
fecha que disputé el
TC2000 fueron encon-
trados el mismo domingo
de las carreras, como lo
documenta la foto que
muestra al director de-
portivo Reinaldo Cozza-
ni junto a solicitos suboficiales de la policia cordobe-
sa. Por tal motivo, la gente del team desea agradecer
al Sr. Juan Carlos Rebollo, encargado de Seguridad
de la categoria, y al Comisario José Solis. Los repues-
tos que habian "desaparecido” eran un palier inter-
medio, un soporte de palier, una pata de motor, un
sensor de limitador de rpm y un sensor Electromoti-
ve de inyeccion. Pero seria bueno que un hecho co-
mo éste no se repita nunca mas...

——

L R ey e i et

Buen trabajo de Alvarez

El pasado domingo 18, el kartista arrecifefio Juan
Cruz Alvarez participé en el Campeonato Europeo
Junior de la especialidad, que se realizo en la locali-
dad francesa de Angerville y donde compitieron 159
kartistas que representaron a mas de 20 paises. Alva-
rez, que compitio para el equipo CRG, fue 10°, 9°y
8° en las pruebas de clasificacién. En la Prefinal fue
13° pero en la Final no tuvo suerte, ya que cuando
venia 7° un toque lo marginé de la prueba. No obs-
tante, su actuacion le valio la invitacion de la gente
de CRG para correr antes de fin de afo dos fechas
del Campeonato Americano de Karting. Bien.

JBASS0 A ESTADOS UNIDOS?

Para este afio, Martin Basso pensaba luchar por e titu-
lo de la Férmula 3 Sudamericana junto con el equipo de

de su objetivo y por eso ya piensa en el 2000. “Tuve
charlas con gente de Estados Unidos -aclar¢ a través de
Movicom- y existiria |a posibilidad de correr alla, pero
eso lo decidiré una vez que sepa cuales son los proyec-
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. Gabriel Furlan, sin embargo el rafaelino esta muy lejos
l
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______________________________________________ tos del GF Motorsport para la proxima temporada”.

Filiberti comio en Halia 5
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Casi inadvertida paso la
presentacion del argenti-
no Nicolas Filiberti en la
Férmula 3000 Italiana,
categoria muy similar a la
3000 Internacional y que
comenzO su torneo en
junio de este ano. Filiber-
ti compitio en la tercera
fecha de ese certamen,
que se realizé el pasado

18 de julio en Pergusa,
con un Lola-Zytek del
equipo Durango. Fue 10°
en clasificacion pero
abandond en carrera. Es
muy posible que el ar-
gentino siga participando
en esta especialidad, por
lo menos hasta que en-
cuentre algtn equipo en
la version Internacional.

Copa Mégane en marcha

Se trabaja intensamente para que en septiembre este lis-
to el primer auto de la “Copa Mégane", categoria que
acompanard a las “Férmulas” Renault a partir de la pro-
xima temporada. Se descarta cualquier competencia an-
tes de fin de afo, aunque esta latente la posibilidad de
hacer alguna exhibicion. La idea es contar con un par-
que de 30 vehiculos los cuales serdn manejados exclusi-
vamente por pilotos no profesionales, muchos de ellos
provenientes de los monopostos del rombo.

Los que saben, elijen lo mejor . . .

Raul =

41 anos a su ;séﬂffcio en las Rutas del Pais. 521-1979.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Tma POy la revancha
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En 1998 Ezequiel Toia se consa- i
gré Campeén de la Férmula To-
yota Japonesa, pero por esas co- |
sas de la vida -mejor dicho, por 5
I

I

I

I

I

I

PRENEA MINARCH

Elogms pam
Mazzacane

esas cosas del dinero- el pibe no
pudo seguir con su campana de-
portiva en Oriente. Regresé al
pais y ahora desparrama su ta-
lento en la Férmula Sdper Re-
nault, categoria donde lidera el
torneo. La cuestion es que Toia
“se sale de la vaina" por hacer
las valijas... “Estamos trabajando
con Victor Rosso y los hermanos Ramonda para retornar al exterior.
Lo (inico que puedo decir es que iria a Europa a correr en una cate-
goria de monopostos” nos decia ilusionado, Movicom mediante.

El “team-manager” italiano Giancarlo
Minardi elogi6 la actuacion de su piloto
de pruebas, el platense Gaston Mazza-
cane, en la cuarta fecha de las Intemna-
tional Sport Racing Series, que se reali-
z6 en Donington Park una semana
atras. Mazzacane, compartiendo la con-
duccion de una Ferrari 333 SP con Gio-
vanni Lavaggi, finalizé segundo en la
prueba. “Este es un resultado muy im-
portante para la carrera de Gaston. Es-
tuvo peleando por los primeros pues-
tos y llegd a puntear la competencia.
Sin dudas, este segundo puesto es aus-
picioso para los proximos tests que
Gaston hara para el Team Fondmetal
Minardi”, destaco el italiano a través de
un comunicado de prensa.

Gabriel Furlan esta analizando una propuesta del “team-mana-
ger" argentino Juan Della Penna para competir en el equipo de
CART que tiene este Gltimo. El cuddruple Campedn de la Férmula
3 Sudamericana estaria compitiendo en las prue-

bas de Vancouver (Canada) y Houston. ; Desde 1948

GAUCHITO "ﬂﬂﬂil’lﬂﬂﬂs Produciendo junto o dd.

---------------------------------------------- . Fabricacion - Exportacion - Importacian. Euenacafmm garaptia y preciol

'I'ﬂHNﬂ GAUBHITG T-500y T-750 TORNO GAUCHITO T -960 1M

Torno Gauchito (Equipo Fuﬂ}
T-500 y T-750. gpe—
De precision 4 - E r
c/Caja NORTON %vA e
y bancada tem- : _ﬁz‘fﬂ '_ M 1
plada. Rosca 27
pasos an pulga- |
da, 11 pasos
(0,25 - & mm) en metrico. Cabezal clrodantes conicos. _ SR _
Carro fransversal reforzado apto para fresar, Avance A= ity - 55

Se sigue avanzando con las tratativas para que
antes de fin de afo el Supercart vuelva a las pis-
tas. Periddicamente, un grupo de pilotos que
participd en esta categoria visita las oficinas de la

CDA, lo que demostraria el interés del ente fis- longitudinal independiente del roscado. Relo] de —
rescas. Incluye plato de 3 mordazas de 1256 mm, plato Cabezal con engranajes. -

fi 344 HP, luneta fija y mévil. Torre portaherramientas e SCDre rulemanes conicos especiales. Caja
hacer un minitorneo de cuatro fechas antes de % posiciones. Conrapunta milimetrada 2000 vueitas,  NORTON, bancada templaca con escote
fin de este afio para arrancar “con todo" en el

Una joya de precisién y robustez. postizo. Llave inversora. Motor de 2 HP
2000. Segun los responsables de este “operati-

mono © Iifasico. Plalo de 3 mordazas
vo retorno”, la categoria estaria en condiciones

Desde $ 1.5B0 + IVA  autccentrante, plato de 4 mordazas inde-
iGRATIS! Caja de pendiente, piato plano (todos de cambio
de poner en pista unos 18 vehiculos.

: rapldo). Punio fijo da cabezal y contrapun-

herramientas. ta, punto giratorio, Torre porta herramien-

Fresadoras y agujereadoras as. § 3.290 + IVA

de tometa, universales CNC, accesonios para ‘Nuevo!
frasadora, fresas portainserto avances autométicos |

FRESADORA G-1 Exacta § 1,890 + IVA ' TORNO CNC computado
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calizador por recuperar esta division. Se hablo de ! olano de 200 mm. llave inversora de corriente, motor  C®@ @ © velocidades, husillo montado
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Chatas Veloces Sereucnown ~E7y. B WL,

fin para metales

La Stper Pick-up tiene fecha y escenario para su il o

segunda presentacién. Sera el 15 de agosto en S ontaotor de sequrdad cicorce _JRNRENEINEE N L
a2 ] : et co _ ldeal para piezas en

Tres Arroyos, circuito que primero deberia ser Desde § 399 + IVA SUESY  producelén. 750 mm entre pun-

aprobado por la CDA. Ademas, esta previsto que Solicite catalogo sin cargo erbipiai et

para esta competencia se agreguen tres unida- - "‘”““;;:‘;mmmmm
des, totalizindose asi 14 camionetas.
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E Mail: naurhllr:tarq (@ L.IL.I[‘]Eld com.ar
web:http://gauchito.webjump.com
Av. Pavon 1261 - Avellaneda (1870) Tel: 4208-2002/4208-5700




El escribano Simon Drucaroff convalida
el sorteo.

Nuevo ganador

Nahuel Torres (D.N.I.
39.977.241) fue el
agraciado en el
segundo sorteo del
concurso  “Planeta
CORSA", Nahuel,
que vive en la ciu-
dad de Mar del
Plata, pinto el dibu-
jo que acompana a
estas lineas y se
gano un auto a radio-
control. ;Todavia hay chicos que no partici-
paron? ;Qué esperan para hacerlo?
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Se dice que “el tiempo es tirano” en television. Y como buen tirano sue-
le cometer muchas injusticias. Una reciente fue la que padeci6 Luciano
Crespi tras ganar la Copa de Particulares de TC2000 en la segunda ca-
rrera de Rio Cuarto y quedarse sin festejo en el podio porque, al romper
el embrague de su Vectra en la vuelta de honor, tuvo que caminar has-
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ta boxes. Por eso tardo en llegar, no mucho pero si lo suficiente como |

para agotar la paciencia de los acelerados tiempos televisivos, que la-
mentablemente tienen otras prioridades antes que darles a los pilotos la

merecida posibilidad de festejar. Un momento que tiene mas un signifi- |

cado humano que el interés comercial que desvela a tantos.

DISTRIBUIDOR OFICIAL

'FERODO | |
RACING S

© brembo

ﬁr..lﬁ @

FEbl’!”EI“ FEHE] [Iﬂ HﬂEIHE
/caliperJdeyorino
* Equipos y Repuestos BREMBO: Copa de Las Naciones
TC 3000 -TC 2000 - Super Ranault - Tuns:mn Cl.2yClL 3
Rally - Kart - Zonales etc.
* Liguido de Freno FERODO, Formula p/ Competicion

* Pastillas p/ ALCON -AP - BREMBO- GIRLING - WILWOOQD

* Pastillas de Freno p/todas las Pinzas Standard FIAT - VW
FORD - RENAULT -TORINO (Caliper Bendix)

* Services de BRENBO - AP - ALCON - WILWOOD stc.

* Zonas Disponibles para Distribucién,

Tel.Fax: 5411-4766-6596 Cel: 5411-44?3-3515 l

nsorg

kigk perdomance parts

¥

CUR
(e,

| Gral, Paz /21- Ciudadela -Tel: 4457-5720 - Cel:(15) 4436-2191

W@“m

'”0@.\%@\

Qggg@ Estructura Pedalera,

Instrumental, Eiutacas etc.

ideal para T.C. Pista o SUPER CAR $ 8.000.-

Tﬂaﬂri Sk = &

T

PRODUCTOS HOMDLOGADDS
EQUIPAMIENTO
IMTEGRAL ANTIFLAMA

Buros, Botas, buantes, Lapuchas, Cascos,
Redes de Soguridad, Butoeas, Ameses,
Intﬂummdlm de caseos. También
Equipamiento de Comunicacidn Bax-Autn.

Atenclén Sabados y Domingos
FABRICA Y DISTRIBUYE: REPUBLICA

FORMULA ONE ARGENTINA

Directorio 1936, 1° Cap.Fed.
, Ta!;'m {g] 1) &Eﬂgﬁﬂ. )

HAGA CONOCER
SU ACTIVIDAD

Publicite en estas Paginas
4957-6729 * 4931-6710

Escapes |

MNACIONALES e IMPORTADOS

SOUIP03 DEPOSTIVG
Adolfo Alsina 4510 - {151]3}
V. MARTELLI -Tel: 4709-4265

Para publicar aqul: A.B. Publicidad S.R.L.* Tel: 4831-6710 Fax. 495?-5};25;-

SERVICIO
ﬂFICIAL

de Insirumenful e

MEXICO 3259 - (1603
VILLA MARTELLI - Tel: 4760-3511 * 4761-2920

dulbecco@teletel.com.ar

LA.MLMJ & RODRIGU 'L”‘:_

*
* T. Nacional Tﬁ??;;uﬂiﬂ'gﬂ
i* T, Prnmunnnul - * LEVAS
* CHASSIS

o Iunulas
b T T:ul:u]tn en FlUlﬂ'M;ETR'US




DPFFA

i

No fueron pocos los que ven detrds de el tetracampe6n continda —
esta exigencia del australiano el deseo de  con su preparacion y espera participar a  nantes para saber si puede concretar su re-
abandonar la actividad ya que, segiin di-  mediados de agosto en unas pruebasen  torno el 22 de agosto en el Gran Premio
cen, entre el nadmiento de su primogé- el circuito espafiol de Valencia, determi-  de la Republica Checa.

= _i. ________________________________________________________ ’
. Se acerca el retiro de Doohan
i “Sélo volveré a subirme a una moto, si  nito Alexis y el accidente
. sé que puedo ganar...”. Terminante co-  sufrido en Jerez de la .
E mo siempre, Michael Doohan con esta  Frontera, sus motivacio- :fj'
: frase, dejo abierta la posibilidad de un  nes por seguirenelmoto- g
' cercano retiro, frente a la presion de Hon-  ciclismo activo han dismi- & 1
 da para renovar su contrato parael 2000.  nuido. De todas maneras, ' i
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Ser socio del Autédromo: ;;Como no se le ocurri6 antes?!...

tegorias nacionales y $ 20 en zonales; ingreso a
tribuna, $ 30 en nacionales y $ 10 en zonales; es-
tacionamiento, $ 5 por dia; hora de pista para ve-
hiculos de competicion o media hora para parti-
culares, $ 30; Curso Escuela Alfa Romeo, $ 500;
Curso Escuela 4x4, $ 520, y Curso Escuela Nau-
tica, $ 300. Por otra parte, informamos que a
partir del 1° de julio los nuevos -y mejorados-
horarios para probar autos con techo son: lunes, de
13 2 18 (dircuito 8); miércoles, de 14 a 18 (circuito
8); jueves, de 9 a 18 (dircuito 9 6 12) y viemnes, de
12 a 18 en el drcuito N° 6 -el mismo que utiliza la

Si, ahora es posible asociarse al Autédromo de

Buenos Aires y obtener beneficios y descuen-  pansflelos &3
tos de hasta el ciento por ciento en los servicios
que ofrece el “Oscar Alfredo Galvez". Para los
pilotos, la mejor opcion es adquirr la tajeta
“gold” a un costo de 100 pesos mensuales.
Con ella se puede utilizar con gran libertad la pis- * §
ta para probar vehiculos de competicion, estacio-
nar en el sector VIP e ingresar a boxes en las
competencias en forma gratuita, entre otros in-
teresantes beneficios. Otra opcion, la mas con-
veniente para el publico aficionado (que tam-
bién puede adquirir la tarjeta “gold") es utilizar la Formula Uno- jpara autos particulares!

“blanca” a un costo de 20 pesos mensuales, i ¢ Todavia esta pensandolo? No lo dude mas y apro-
que permite ingresar a la tribuna general en ca- - veche los beneficios de ser otro Sodio del Atodro-
neras, a estacionamiento y a la pista (con autos particulares) sin cos-  mo de Buenos Aires, uno de los mds importantes en la jerarquia mun-
to alguno, y obtener descuentos del 30 por ciento en las Escuelas de  dial. Para més informacion, dirfjase a la Administracion del Autédro-
Manejo y en el Gol Motor Show. mo “Oscar A. Galvez" en Av. Cnel. Roca y Av. Gral. Paz, o comuni-
Los costos vigentes del Autodromo son: ingreso a boxes, $ 70 enca-  carse al 0-800-200-CARRERA.
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El 21 de Julio comenzamos las semifinales del
I l}ﬂlllllﬂllllﬂtll de preguntas y respuestas.

I Carlos Ao R s o Cap. Fed.
2. DS Brawt . v .La Rioja, Capital
3. Aldo Semino ...... Capitan Sarmiento, prov.Bs. As.

4. HugoLeoni ....................Ramos Mejia
5. JOEEESOMEOL | Lo i A-OSEEOS

P a’. Ma tnr 6. AlSTHEHADL S Esperanza, Sta. Fe
7. Rubenoz2zant - oio. o i Lanus Este
E Mai I]al‘mntnl‘@nntma“ com 8. Miguel Angel Salomone......Remedios de Escalada

9. DiesgKpsiall oot e Saenz Pena

AMERICA SPORTS

TVA . Multicanal
_ Multideporte
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El pasado 20 de julio se celebro el “Dia del Amigo”, motivo
por el cual recibimos en nuestra redaccién gran cantidad de
saludos que agradecemos y retribuimos especiaimente a:
Guillermo Sydor (Oca), Formula 3 Sudamericana S.A. Bina-
cional; Alberto Crespo (presidente ATC2000); Miguel Angel
Zaccara; Asociacién Cormredores Turismo Carretera; Asocia-
cion Pilotos Automéviles de Turismo: (Revista Redaccion):
“Cholo" Cano (www.canoprensa.com.ar); Hugo Vazquez y
Mario Espésito (Prensa del ACA); Marcelo Ranea; Juan Ma-
nuel Silva; Fernando Boubet; Gabriel Nunes; Pablo “Bom-
boncito” Rodriguez; Carlos Egozcue (ADESA); Juan Manuel
y Verdnica Seco; Agostina Deleonardis, Roberto Carossella
y todos aquellos que siempre estan junto a nosotros.

Hechos qu
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ue hicieron historia

Semana del 26 de julio al 1 de agosto de 1999

G.P. DE HOLANDA
TRAGICO

Mientras Jackie Stewart (Ty-
rrell-Ford) lograba su 26°
triunfo, los esfuerzos para
salvar la vida de Roger Wi-
lliamson resultaron vanos. El
joven piloto inglés, que dis-
putaba su segundo GP de
F1, moria entre los restos
calcinados de su March.

— 31 DEJULIO DE 1954

mientos del dia viernes,
cuando el Dodge de Raiil
Petrich impact6 contra el
“guardrail” enmudecien-
do la ruidosa jornada en el
autodromo de Rafaela.
Petrich y Oscar Lofeudo,
chasista y ocasional acom-
pafiante, morian en forma
instantanea. El accidente
determind la suspension

“de la carrera.

1 DE AGOSTO DE 1976

MUERE ONOFRE MARIMON
Durante las pruebas de clasi-
ficacion para el Gran Premio
de Alemania, en el circuito
de Niirburgring, perdia la vi-
da el piloto argentino. Se sa-
lio de pista con su Maserati y
murié en forma instantanea.
Marimén participé en once
carreras del Campeonato
Mundial de Conductores, lo-
grando podios en Belgica
'53 e Inglaterra '54.

M1 DEJULIODE1998
SE ENLUTA EL T.C.

EN RAFAELA
Todo transcurria normal-
mente en los entrena-

Auro.wordpress.com

LAUDA ESCAPA AL
- HORROR

Gran Premio de Alemania,
en el legendario Niirbur-
gring. Niki Lauda es ex-
traido de su Ferrari destro-
zada luego de impactar
contra el “guardrail”. El
esfuerzo de su colega Ar-
turo Merzario para resca-
tarlo del auto en llamas, y
el de la ciencia para su cu-
racion posibilitarian, junto
con la tenacidad del aus-
triaco, que en sélo cuaren-
ta dias vuelva a correr.

Raiil O. Gattele
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= STOPWATCH (OMPANY of AMERICA

comprobada. Dobie display de gran tamado. Veloc, y iempo en p'amaéla Diserio ergonomico. Modeks para atietismo y cronomefrae industnal. NUEVOS MODELOS DESDE $ 8.90 Solicite catélogo sin cargo
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Cristian Ledesma

Preparacion: Ha I S Ik
Preparacion: i et
Johnny De Benedictis e Joh :nr: Fﬁa:a;.;inedinﬁﬁ

T.C.PISTA:1° FABRIZIO BENEDETTI, Preparacién J. De Benedictis
9 DE JULIO 4-7-99... Y SEGUIMOS ADELANTE

CON LA EXPERIENCIA DE 25 ANOS EN BUXTON
Barragan 948 (1702) Ciudadela - Telefax:(011)4653-3051/4488-6931
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Coulthard
saluda a Irv
tras la bande
 Ross Brawn, el

Director
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COULFHARD
HAKKINEN!

Todos especulaban si Eddie Irvine podria cargar con el peso de ser

El gran perdedor en Spielberg, Mika
Hakkinen, levanta el trofeo del tercer
puesto con gesto agrio. (AFP)

el piloto N° 1 de Ferrari... ;Y vaya si lo logré! El irlandés tuvo en
David Coulthard a su mejor aliado al inicio de la carrera y su peor
enemigo al final, invirtiendo el 1-2 de britdnicos de Silverstone. Pe-
ro pudo aguantar al escocés a pesar de sufrir problemas de frenos, y

ganar. Ahora estd a tan sélo dos puntos de Mika Hakkinen.

pesar del resultado de la carrera,
Eddie Irvine no tiene todo a su
vor, y Ferrari menos... En las
posiciones de ambos campeonatos
mundiales hay una diferencia de dos
puntos, a favor de Mika Hakkinen en
el de Pilotos y a favor de Ferrari en el

de Constructores. El accidente de la
largada false6 la carrera, que estuvo
muy animada en el pelotén de punta y
mas atras. La estrategia de Ross
Brawn, que por primera vez trabajo
con Irvine, y la gran labor del equipo
en el reabastecimiento, fueron decisi-
consacg
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Hakkinen por aﬁircra ¥ Cuulﬂlaﬂi por adentm ingresan apretaﬂns a la curva Remus... Detrés circulan Irvine y Barrichello. (DPPI)

vas, Durante los entrenamientos vy la
clasificacion, ni Irvine ni Mika Salo es-
tuvieron a la altura del ausente Mi-
chael Schumacher.

La carrera comenzé con Hakkinen en
punta desde la “pole”, seguido por
David Coulthard e Irvine. Ya alli hubo
el primer choque en el que Giancarlo
Fisichella perdi6 su difusor delantero
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Los espanoles aumentan su inversién
y plensan en... j;un argentino’!

La empresa Telefonica deshoja la margarita,
pero no solo la de Minardi sino un ramillete,
después de su prometedora gira por las fabri-
cas de Formula 1... En Benetton incluso pudie-
ron ver un coche decorado con los colores de
Telefénica... Pablo Santos, que dirige el mar-
keting de la compafiia espafiola, se reunié con
la prensa compatriota en Austria y dijo no co-
nocer siquiera quién es el que firma los contra-
tos en Minardi... Lo cierto es que queria saber
la opinién de los periodistas sobre e abanico
de posibilidades que se ha abierto ante la em-
presa hispana, pero sin develar nada. Todo pa-
rece indicar que en el fin de semana de Hun-
gria se anunciara la renovacion del contrato
con Minardi, que esta a punto de perder a su
ingeniero estrella, Gustav Brunner, el que pa-
saria a Benetton el afo proximo. La inversién
sera mayor para tratar de potenciar al equipo.
“Ideas tenemos muchas, pero nos falta dine-
ro”, dijo Cesare Fiorio (DD del team de Faen-
za) por la tarde, y Telefonica puede ser la tabla

e i i . e . , . . e e . . TR . i i — .

y Luca Badoer dai6 su aleron anterior
con Damon Hill. Y la curva Remus, la
mas lenta del drcuito, fue de nuevo
escenario de un accidente, esta vez
entre los dos Mclaren-Mercedes.
Coulthard toco la rueda trasera dere-
cha de su coequipier, quien hizo un
trompo... Rubens Barrichello aprove-
ché y, por la derecha, se coloct detras

de salvacion. La empresa estd en plena exparn-
sion mundial, ha entrado ya en la telefonia de

--'---—l-—————————l__

Austria, Argentina, Marruecos, estd a punto |
de hacerlo en Turquia y como bien dijo su ti- E
tular, mas del 50% del negocio esta ya fuera !

intereses... Seguir en Minardi es salvar |a carre- !

1

de Espania, y la .1 es la mejor vidriera para sus |

ra de Marc Gené, pero aunque no lo dijo San- i
tos, sus jefes buscan también resultados y !
esos solamente se consiguen con equipos de |

primera linea. Todo esta abierto, Santos inclu-
50 quiso saber qué se pensaria en Espafa si
estuvieran en la F.1 sin un piloto espafiol. Mi-
nardi con Gené y un piloto interacional o su-

damericano (¢Norberto Fontana?), serian el'
punto de partida para mayores retos; si no, E
mal camino llevamos... Giancarlo Minardi por |
si acaso ya le ha dicho a la prensa italiana que E

va a pasar el fin de afio en el Caribe para olvi- !

darse de los dolores de cabeza y empezar EI‘

nuevo afio “con las pilas a tope”.
José Maria Rubio
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del escocés mientras Irvine perdi6 un
poco de tiempo. Salo venia muy rapi-
do y se encontré con Johnny Herbert
casi parado, rompiendo su aleron de-
lantero contra el trasero del Stewart-
Ford. Los dos cambiaron estas piezas
en boxes, igual que Badoer a su Mi-
nardi-Ford. Coulthard se vio liberado
de rivales; en las primeras vueltas
marcd un ritmo infernal y acumulo
una gran ventaja.

Cumplidos diez giros, el escocés le
llevaba al segundo, Barrichello, toda
la recta principal... La lucha en la mi-
tad del pelotén era muy intensa y los
principales protagonistas fueron
Jean Alesi y Hakkinen, quien realizé
una remontada espectacular luego
de pasar dltimo al cumplir la primera
vuelta, y entro en los puntos cuando
los dos Sauber-Petronas de Pedro
Diniz —quinto- y Alesi —sexto- para-
ron a reabastecer. Entre los lideres,
Barrichello fue el primero en dete-
nerse, en la 38* ronda, seguido por
Coulthard en la 39* (tard6 mas de 10
segundos), que dejé la punta a Irvi-
ne. Hakkinen paré en la 40°, siendo
segundo; Irvine aguanto hasta la 44*
y ahi comenzo a fraguarse su victo-
ria, pues sus mecanicos tardaron dos
segundos menos que los de Coult-
hard; Irvine pard con 22,1 segundos
de ventaja y salié con 1,9. El escocés,
ademads, se atascd en el transito al

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




El escocés calculd mal y tocd la rueda trasera derecha del auto del Campedn,

quien comienza el trompo. (4FP)
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Hakkmen quﬂda en sentido contrario a la carrera y pierde la punta,

que hereda su coequipier. (AFP)

Mientras €l finlandés termina su dibujo, Herbert ya perdlé su alerﬁn
por toque de Salo... (DPPI)

Gran remontada de Fontana en E3000

Sin mucha oposicién, el aleman Nick Heidfeld (West Competition)
vencid en la sexta fecha del Campeonato de Formula 3000 que se dis-
puto el dltimo sdbado en el circuito austriaco A1 Ring. Con esta victo-
ria, la cuarta de la temporada, y la ausencia del uruguayo Gonzalo Ro-
driguez (Astromega) quien quedo eliminado en las pruebas de clasifi-
cacion, el piloto germano amplié considerablemente su ventaja en el
torneo. Ante la eliminacion del “Gonchi”, el Rio de La Plata estuvo re-
presentado por el arrecifefio Norberto Fontana (Fortec Motorsport)
quien volvid a demostrar su talento en una espectacular remontada
que lo llevé del 20° puesto que ocupaba al cumplirse el primer giro, al
8° lugar en la dlasificacion final.

Fontana, que fue 3° en su sesion dasificatoria y ocup6 el 5° puesto en la
grilla, largé mal debido a un problema con el embrague y perdid tres pues-
tos. Pero al llegar a la primera curva y al intentar esquivar a otros autos que
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volver a pista e Irvine amplié su ven-
taja hasta los cuatro segundos...
Alex Zanardi y Alesi se quedaron sin
combustible. En la 56 vuelta Barri-
chello —cuarto ya detras de Frentzen-
abandonaba por rotura de motor...
La udltima parte fue muy intensa, con
Coulthard al ataque reduciendo su di-,
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Las claves del

Gran Premio

v Parar después que David Coulthard y
estar en el box dos segundos menos fue
fundamental para Eddie Irvine.

v Los pilotos que pararon en boxes mas
tarde, tuvieron una mayor ventaja.

v Las banderas amarillas en las Gltimas !

vueltas debido al accidente de Giancarlo |

Fisichella hicieron que Coulthard no pu-
diera atacar a fondo.

v Después de su parada, Coulthard se
encontré en medio del transito y perdié
mucho tiempo.

v El toque entre los McLaren iguald las |
fuerzas, ya que Mika Salo también se'
quedd rezagado. .
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El McLaren va a salir de 1a leca mientras
yace el aleron del Stewart de Herbert. (4FP)
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se habian desacomodado, realizé un frompo que lo retrasé hasta casi el fi-
nal de la fila. “Para recuperarme tuve que ir clasificando durante toda la |
carrera, por suerte pude avanzar mucho. No tengo dudas de que estaba |
para pelearle a Heidfeld, mis tiempos durante la carrera fueron realmen- E
te muy buenos y el auto fue competitivo durante todas las vueltas”, des- |
tac6 Fontana, el cuarto piloto més veloz en la competencia. |
Clasificacion (48 vueltas): 1°) Nick Heidfeld (West), 1Th07m50s9%4 a !
183,327 km/h; 2°) Soheil Ayari (Oreca) a 85057, 3°) Nicolas Minassian |
(Kid Jensen) a 175205, 4% Jason Watt (Super Nova) a 395764, 5% Andrea !
Piccini (Kid Jensen) a 415017, €°) Stephane Sarrazin (Gauloises) a 415481, |
7°) André Couto (Gauolises) a 425202, 8°) Norberto Fontana (Fortec) a «
535848, etc. Campeonato: Heidfeld, 44 puntos; Rodriguez, 18 y Minas- !
sian, 14. Fontana esta 13° con 4 unidades. La préxima fecha serd este sé- | i
bado en Hockenheim, Alemania. .

CORSA 61




ferencia en forma gradual, principal-
mente debido a un problema de frenos
de Irvine. Al final el irlandés aguanto
con un auto humeante el “sprint” de
Coulthard. Hakkinen concluyo su re-
montada al alcanzar la tercera posicion
y Heinz-Harald Frentzen volvi¢ a su-
mar puntos por sexta vez en la tempo-
rada. Alex Wiirz usufructud los bene-
ficios de una carrera expectante, mien-
tras Diniz realizé la mejor de su vida,
siendo ademas el autor de la quinta
vuelta mas rapida en carrera...

Irvine gand un GP en el que Hakkinen
no pudo luchar por la victoria, pero en
Alemania todo puede ser diferente.
“Irvine demostré una gran madurez,
ahora esta en plena carrera hacia el

o —— - — - - -
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titulo mundial”, sefaldo Michael
Schumacher desde su residencia en
Suiza. En McLaren han vuelto a solu-
ciones técnicas ya utilizadas en el au-
to del '98, como la direccion a media
altura entre los triangulos de las sus-
pensiones, ya que los pilotos se que-
jaban de que era demasiado dura, e
incluso el alerén delantero era igual al
usado en la segunda parte de la tem-
porada pasada, con unos paneles la-
terales simil Ferrari. Esto quiere decir
que el MclLaren "99 no es tan eficaz
como se creia y ahora que Ferrari
aprieta hay que volver a las soluciones
probadas. Adrian Newey ha trabaja-
do mucho y en Alemania no pueden
fallar. Las relaciones entre los pilotos

Kanaan triunfé en las U.S.500

B brasilefio Tony Kanaan, a bordo de un Rey-
nard-Honda del equipo Forsythe Champions-
hip Racing (ex Tasman Motorsport), gano por
primera vez en el CART en las US500, duodé-
cima prueba del tomeo, disputadas en el Michi-
gan Speedway, EE.UU., de 3.218 metros de ex-
tension. El brasilefio se sobrepuso a una radio
que no funcionaba y a una vuelta perdida al en-
trar a los "pits” para reparar el alerdn trasero, y
pudo capitalizar el retraso de “Max" Papis en el
uitimo giro, cuando se quedo sin metanol, La
carera sobre 250 giros fuvo 29 cambios de
puntero a la altura de linea de meta, y casi s
produce el trigésimo al final, cuando Juan Pablo
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Montoya avanzd sobre Kanaan, que habia le-
vantado el pie del acelerador para no embestir
a Papis (quien asi y todo culming septimo), y
quedaron separados apenas por 32/1000 de
segundo. Clasificacion: 1°) Kanaan (Rey-
nard-Honda/F), 2h41m12s362/1000 a
299,430 km/h; 2°) Montoya (Reynard-Hon-
da/F) a 0s032; 3°) Tracy (Reynard-Honda/F)
a 8s453: 4°) Andretti (Swift-Ford/F) a 8s506;
5°) Franchitti (Reynard-Honda/F) a 95137,
etc. Campeonato: Montoya, 129 puntos;
Franchitti, 116; Andretti, 107; Fitbpaldi, 101;
Fernandez, 95; etc. Proxima fecha: 8 de
agosto, en Detroit, EE.UU,
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1998, pero antes de mitad de la
temporada *99. (DPPI)

de MclLaren parecen no ser malas,
pero no se saludan y se hablan poco...
Ambos tienen que renovar su contra-
to y el toque de Austria puede pesar
en la decision de Ron Dennis. El gran
beneficiado de esta situacion podria
ser Irvine, gue ahora cuenta con todo
en Ferrari a su disposicién. Salo tiene
mucho que aprender del equipo y del
auto, y cuenta con poco tiempo. lrvi-
ne esta realizando una gran tempora-

:Sin Michael Schumacher hasta el 2000?

el r
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La Férmula 1 se ha quedado sin su maxima estrella del momento, Michael
Schumacher, y esto se hace sentir. Su ausencia es muy notoria tanto den-
tro del paddock como en los alrededores del circuito. Igualmente una can-
tidad de sus fans y los de Fermari se acercaron a Austria como déndole una
sefial de apoyo. La situacion es complicada para el “Cavallino”. Las caras
de sus miembros y la desolacion de Eddie Irvine en la conferencia de pren-
sa después de las pruebas de clasificacion lo decian todo, pero el triunfo sir-
vié para levantar los dnimos, aungue como es poco usual en Ferrari feste-
jaron a puerta cerrada en el box.

“Michael era mi referencia. Ahora sélo debo concentrarme en mi trabajo”,
decia el idandés, mientras Mika Hakkinen percibia la presion que Eddie car-
ga sobre sus espaldas y Mika Salo hacia todo lo posible para desempefar
bien el papel de su escudero al mismo tiempo que Schumacher lo asesora
“on line". Los veintiin pilotos restantes forman un cimulo de estrellas que
dista mucho de lo que Schumacher solo provoca en la multitud, por lo que el
“circo” trata de darle emocién creando historias de habladurias entre la gen-
te de Ferrari y McLaren... mientras estos se comunican, trabajan y se respe-
tan como al margen de lo que publica la prensa. Pero la real situacion sobre
la salud de Michael gira en la penumbra. Tal vez porque en realidad es mas
complicado de lo que todos imaginamos hace quince dias. Pocas son las de-
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dlaraciones que se oyen y cuando se le pregunta sobre el aleman a Jean Todt,
director del equipo, o a Claudio Berro, jefe de prensa de Ferrari, siempre res-
ponden lo mismo: “Su estado de salud es bueno”. Pero el tiempo pasa y ca-
da semana algo nuevo aparece y pareciera postergar su regreso a las pistas.
Todt dijo que Michael dejé la clinica de Ginebra el 18 de julio para continuar
la rehabilitacion de su piema derecha en su casa. Pero comento que si bien la
quebradura de la tibia y el peroné fue la lesion mds grave, el aleman también
tiene un corte profundo en un dedo y el talén del pie de la misma pierna.
Michael no hace declaraciones. Nos acercamos hasta su casa de Vufflens-
le-Chateau, en Suiza, y uno de sus “criados” nos atendié amablemente di-
ciendo que el aleman sélo habla por intermedio de su vocero personal o de
los del equipo. Asi fue que Berro comenté que le ha llegado muy profun-
damente al alemén todo el apoyo brindado por el equipo y los “tifosi" de
todo el mundo, que su condicion en general es buena y el potencial que
tiene y pone para su programa de rehabilitacion ha impresionado a los meé-
dicos... El dleman ya comenz6 con los ejercicios de piscina y trabaja sobre
la recuperacién de la sensibilidad de la piema.

Seglin lo que habia declarado su compatriota Heinz-Harald Frentzen sobre
que cree que Schumacher regresard tan pronto después del Gran Premio
de Alemania (otros dicen para serd en Spa), el manager de Schumacher,

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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del Paddock

“El humo que salia del auto
al final de la carrera era de
mi cerebro... Tenia que pensar
en un monton de cosas: nafta,
frenos y gomas, no solo era
una cuestiéon de manejo...”

FEddie lrvine

“Sin Michael Schumacher,
Ferrari ha perdido medio
segundo.”

Norbert Haug;
(director de Mercedes-Benz Motorsport) |

- R - — -

“Tuvimos la respuesta justa
de Eddie y el equipo a la
situacién que enfrentamos...

- R A G I A S - - i R - i - . v

“Mick, ponete bien pronto™, rezaba el car-
tel que el local Wiirz, en nombre del
equipo Benetton, exhibid en la grilla aus-
triaca para Schumacher. (Frensa Mariboro)

da y solo abandon6 en San Marino
debido a un problema del motor. Ha-
bra que ver de lo que es capaz frente
a Hakkinen en Hockenheim.

Los dos Campeonatos estdn al rojo
vivo, y Alemania sera quiza la prue-
ba mas dura para Ferrari en este ve-
rano europeo.

VALSES DE ZELTWEG

LECA. “La trampa de leca no fue

los brazos, y hemos probado
que no lo hicimos.”

Jean Todt

1
:
]
1
1
I
:
Dijimos que no ibamos a bajar !
]
|
]
I
I
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“Las ciisculpas de Coulthard y
la aceptacion de Mika reflejan

la madurez de su relacién.”
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Willi Weber, declaré que “lo mas importante para él es recobrar su esta-
do fisico y curarse de las lesiones sufridas. Por estas razones una pausa
de tres meses suena realista. Necesitaremos un tiempo largo para una
completa rehabilitacion”. También dijo que los médicos le aconsejaron no
apresurar su vuelta a la Férmula 1 y corer el riesgo de tener problemas a
largo plazo... Todo parece indicar, como nos comentaron fuentes intemas
de la casa de Maranello durante el Gran Premio de Austria, que si bien es
bueno el estado del piloto, el proceso de recuperacion es lento y su vuel-
ta quedaria para la proxima temporada. Segun ellos, el aleman también
tiene problemas en su columna como consecuencia del accidente. En la
ultima conferencia de prensa dada por Todt, este dijo que no iba a respon-
der preguntas relacionadas con el retomo de Michael y que esperard a que
los médicos digan cuando serd factible esto.

El martes 20 Michael Schumacher describié por intermedio de sus voceros
su accidente en Silverstone diciendo que €l se sintié completamente inde-
fenso cuando su Ferrari se despisto y pegd contra la pared de neumdticos
y que sus frenos no respondieron apropiadamente. “La distancia que el
pedal de freno tenia para moverse era cada vez mas y mas grande", afir-
mo Michael, agregando que piso tan fuerte el pedal que sus ruedas delan-
teras se bloquearon justo antes de salirse de pista en la curva Stowe. “To-
do lo que yo podia hacer era tratar de reducir la velocidad tanto como fue-
ra posible para bloquear las ruedas antes entrar a la leca. Pensds instan-
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taneamente en lo que podés hacer para detener el auto pero todo va muy
rapido... Lo peor fue que mi piema quedé atrapada. Los doctores lo ad- |
virtieron y no intentaron sacarme a tirones del auto. El operativo que rea- '
lizaron fue 6ptimo™, culminé el piloto de Ferrari. l
Por otro lado, Schumacher ha calificado como “sin sentido” la especulacién i
de la prensa de que él regresara pronto después de Alemania. “Desafortu- |
nadamente yo no puedo hacer nada para retomar rapido al volante de mi
auto. Mi primer objetivo es recuperarme completamente, y esto tomara un J:
tiempo. Veremos qué sucedera”, reflexioné con filosofia el astro. En Mara- |
nello también han negado los rumores de que ellos estarian redisefiando la !
F399 para operar con un acelerador manual con el fin de lograr que Schu- |
macher vuelva lo antes posible. Mientras, en el fin de semana, Martin Whi- |
taker hizo pablicos los deseos de Ford de contratar a Schumaker. :
Pero la maquina de generar billetes de Schumacher afecté a todos dentro del |
"Circus” . La gente de RTL, la television alemana, comentd que cuando Michael !
fue suspendido en 1994 por tres carreras la audiencia bajé un 20% y temen
que pase lo mismo para el Gran Premio de Alemania el proximo fin de sema- |
na, ya que también el publico que habia comprado entradas comenzo a ges- |
tionar la devolucion... Obviamente algo no aceptado por los organizadores, que
en el particular estdn amparados por el reglamento de la FIA.
ana Anich'
(especial desde smfmm i
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En esto a Hakkinen

no hay con qué darle...

EL VIERNES EL SABADO
 Fue la primera jornada de entrenamien-
tos sin Schumacher desde Portugal '94.

v Hill fue el mas rapido, acaparando las
tapas de la prensa britanica, aunque se sa-
i6 de pista cinco veces...

v’ Hakkinen se dedico a preparar la carrera
y fue segundo a 22/1000 del inglés.

v En Minardi sacaron toda la artilleria y
el motor Ford potenciado que correran
en Alemania; Badoer dio el “campana-
zo" y fue 13°

v Ferrari también trabaj6 en funcion de la
carrera y Salo para tomarle el pulso al
equipo. El finlandés se despisto perdiendo
40 minutos de entrenamiento.

tante tiempo.

N SL ASSpp S S S SSE Se e S S g nmgpugu pnng  ———————— e —————_y S g g R et R e

Los protagonistas

Eddie lrvine: “Sabia que la clasificacion no reflejaba nuestro verdadero
potencial... Y con ello, sumado a una estrategia justa, logré la victoria. En
la primera parte de la carrera tenia que prestar atencién a la nafta, y con
el segundo juego de gomas sufria un poco de subvirancia... En un mo-
mento aflojé el ritmo para preservar los frenos, pero Coulthard se acer-
co antes de lo que esperaba, y volvi a acelerar. No vefa la hora de que
llegara la bandera a cuadros...".

David Coulthard: “Lo de hoy fue una pesadilla. Lamento mucho haber
tocado a Mika en la curva Remus, cuando emré completamente el calcu-
lo de la aproximacion a esa segunda curva... Luego, no pude hacer vuel-
tas rapidas tras mi detencion en boxes ya que quedé atrapado en el tran-
sito. Ello permitié que Irvine me adelantara en los ‘pit stops’ y luego no
pude retomar la punta”.

Mika Hakkinen: “Haber logrado cuatro puntos fue importante, y acepto
las disculpas de David Coulthard... El auto seguia bien después del inci-
dente y anduve a fondo para escalar posiciones y terminar en el podio”.
Ron Dennis: “La carrera de Coulthard fue negativamente influenciada
por el transito en las dos o tres vueltas siguientes a su ‘pit stop', lo que
contribuy6 mucho a que Irvine tomara el liderazgo. Espero que Bernie
(Ecclestone) aprecie nuestra contribucién para mantener el interés en el
Campeonato de Formula Uno...".

Norbert Haug: “Esta carrera fue innecesariamente dificil para nosotros,

cnnsnﬁé
http://lasrevistasdem
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v Todo volvié a la normalidad y en los en-
trenamientos se impuso Coulthard.

v Salo rodé con cautela, pero en boxes se
paso 2 km/h y fue multado con U$S 750.
v Herbert sobresalié con el nuevo motor
Ford Serie 3, que tiene mejoras en el cir-
cuito de circulacion de aceite y permite
funcionar a mayor temperatura.

v Badoer (Minardi) tuvo una salida de pis-
ta y se dispard el extintor, perdiendo bas-

v Hakkinen marcd su séptima “pole” de
temporada. S6lo tuvo la oposicién de Coulthard.
v Irvine (con problemas de frenos) quedd
a mas de un segundo de Hakkinen...

suficiente en el caso de Mi-
chael”, reconoci6 Max Mosley.
En la FIA piensan como y con qué
mejorar las dreas de escape.
FRENTZEN. Tiene pequenas fisuras
los huesos inferiores de la pierna
derecha. Los médicos le aconseja-
ron descanso para reponerse com-
pletamente de las lesiones de su
accidente en Montreal...

IRVINE. Declar6 a “La Gazzetta dello
Sport” que podria irse de Ferrari si
Schumacher retorna como piloto nu-
! mero 1. “Cuando Michael regrese
| debera manejar para mi como yo lo
} hice para él en los tltimos tres anos
i para que ganara el Campeonato”,
I apunto el irlandés. Los rumores indi-
i can que Barrichello sera su sucesor.

i McLAREN. Segln Norbert Haug,
: el equipo de Woking mantendra
i a sus dos pilotos. Hakkinen ha-
: bria arreglado su contrato por
E U$S 14.000.000 anuales.

E BADOER. “Estoy decepcionado con

la decision de Ferrari de nombrar a

Salo. Yo era la persona indicada...

Estoy bajo contrato y soy su piloto

de pruebas”, declar6 el italiano que
corre en Minardi.

José Maria Rubio

(especial desce Spielberg, 2 Awstria)

tras el incidente en la segunda curva. Mika realizé otra carrera fantas-
tica, recuperando desde la Gltima posicion hasta llegar al tercer pues-
to. El Campeonato continua abierto, lo que es bueno para los espec-
tadores... y para nosotros”.

Heinz-Harald Frentzen: "Esta competencia fue realmente contra noso-
tros mismos mas que contra los autos que estaban delante de nosotros,
pero un cuarto lugar no deja de ser bueno. No pude contener a Barri-
chello en la partida porque yo tenia el tanque de combustible lleno, pe- !
ro cuando se vacié, iba mejor mas no lo suficiente para pasarlo a Ru- |
bens... Todo lo que podia hacer era seguir acelerando hasta el ‘pit stop'. :'
Cuando él abandond, tuve mucho lugar por delante... y por detras; lue- |
go el equipo me indico que llevara al auto a la bandera de cuadros...”. |
Alex Wiirz: "Mi largada fue buena pero perdi algunos lugares por un |
choque delante de mf. Mi primer juego de neuméticos no era muy apto | .
pero el segundo mejoré mucho, y pude acelerar hasta lograr algunos ! -
buenos tiempos de vuelta. Mi parada en boxes también result6 favora- |
ble. El quinto puesto nos cae muy bien al equipo y a mi".

Pedro Diniz: “Al principio, tuve una buena lucha con Ralf Schumacher...
Me mando al pasto un par de veces, y cuando lo superé por el exterior ,
entrando a la horquilla intenté acercarse, pero frend de mas y entr6 en .
trompo... Nuestra estrategia de dos 'pit stops’ estuvo comecta, aunque | '

por cémo se dio la carrera habria sido mejor una sola detencion”. ;

. . . ] — -
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"Pole position": Mika Hakkinen, 1m10s954/1000 a 219.133 km/h

LA CARRERA GRAN PREMIO DE AUSTRIA - CIRCUITDO “A1 RING"” (SPIELBERG) DE 4.319 METROS -
EN NUMEROS RECORRIDO TOTAL: 71 VUELTAS - 306,649 KM - 25 DE JULIO DE 19909,

|1 Hakkinen 2°)1m135325/34 2°)1m11s854/32 1*11m105954/10 1°)1m13s264/14

2 Couthard  3YIm3ITEA7 A°MmATBON3Y - 2NmiIs163AL 2mI3sE03/16
3 Salo 16°)1m14s608/32 9°)1m125832/41 791m125514/12 15 mI4s701/16
Cddvine  9)ImI3E8I/AT o 3VImIN926/43  INmUSITEAZ T)mids2e
5 Zanardi 12°)1m14s049/53 1791m135326/40 141m135101/12 2% 1m155739/17
-6 RSchumacher  €MmITIABY 8NMIRGOYZE - 8YImIHISA0  AYIMBSIZTIG
7 Hill 1°Y1m135303/48 18)1m135350/43 119)1m125901/11 61m14s119/18
8 Frentzen  15°VIm14s558/27  E°VImi2sE93/4d  4Vmi2sEE/12 139Im14s613/18
9 Fisichella 18°)1m14s785/38 5°)1m1 25679/44 12°)1m125924/11 12°1m145535/16
A0 Wiz 200MmIBSI07/32 - 13%ImA3s065/44 - A0ImI2sBE0M2  FYIMI4sIEEMS
1 Ales 51 m135696/36 12°)1m125966/34 179)1m13s226/11 5Im14s079/18
12 Dinz L TNmI3s40/46 - 149IMI36240  16)ImI3IAT - 4mI3STIENS
14 Dela Rosa 21%)1m155651/28 22°)1m145091/29 219 1m14s139/11 14°)1m145624/13
15 Takag o 21mI6067/19 - 2MmI3s9ANT o 209IMI3EHMM2 ATMmMI4BB0AT
16 Banichello 10°)1m135923/35 7%)1m125745/30 5%1m125342/12 10°)1m145432/18 |
17 Herbert O MHImids008/47 00 4mis139/36 691m12s488/12 00 BYim14s266/20
18 Panis 19°)1m155028/38 15%)1m135270/38 18%)1m13s457/12 16°)1m14s835/16
9Tl 179Im4sT24/50 10292840 139Im25999/11-  11°)Im14s568/19
i 20 Badoer 13%)1m14s203/44 19%)1m135553/23 19%11m13s608/12 18%)1m14s916/12
2 Genk o 4IMM4S333M5 20mI3BENAD 22MMIASIEI0 O ImIESEI5/14
22 Villeneuve 8°)1m135840/43 1191m125946/33 9°)1m125833/11 391m135645/16
23 Zonta CeNmiEessi3  IENMEBSIERT M2 XSS/

Ref: los niimeros ubicados a la derecha de la barra indican la cantidad de vueltas completadas por cada piloto.

Herbert 1 5m08s686 5m08s686 Hakkinen 40 275429 275429 |
Badoer 2 415011 415011 e e L e | -
Salo 3 375716 375716 Herbert 39 285512 5m375198 !
Badoer 20 28890  1m09s301 “FisithellgsrmingJinmii s Qoi g s s g e
Diniz 24 275706 275706 Irvine 44 265545 265545

De la Rosa 30 315683 315683 Wiirz 44 275225 275225
Gené SRR S 0547 30547 T T |, Jumpmm——. ¥ 77} -1, .,,_ﬁgmgﬂw_bl
Barrichello 38 305620 305620 Hill 45 275389 275389 |
Badoer 36 3606 ImMs507  Pams 46 B9 2592
Zonta 38 295764 295764 Diniz 52 245802 525508
- Coulthard 39 285174 285174

18 COUL BARR IRV FREN DINI VILL ALES FIsI HAKK ZONT
36 couL BARR  IRVI HAKK HPREN st P Ghie s L IRE st TR H st o o seoweramsi F@N T

bl IRV COuL HAKK BARR FREN DINI WURZ Fisl TRUL HILL
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LA CARRERA

EN NUMEROS

~PLOTO —  TEMPO  VIA.  POS. PILOTO(PAIS) ~  MARCA TEMPO E |
| Hakkinen 12107 39 19 Eddie Irvine (Ir) Ferrari F399/B 1h28m12s428 ~
%) David Coulthard (Esc)  McLaren MP4/14-Mercedes/B 313 i
o MRcH —" 3 MikaHakcnen (Fin)  McLaren MP4/14-Mercedes/B  a 225282 S
Irvine Imi2s787 43 4%) Heinz H. Frentzen (Alem) Jordan 199- Mugen Honda/B  a 525803 5
Coulthard 1125855 €9 5% Alexander Wirz (A)  Benetton B199-Playlife/B a 1m06s358 g
7 | 6°) Pedro Diniz (Br) Sauber C18-Petronas/B a 1m10s933 &
Diniz e 7% Jarno Trull () Prost AP02-Peugeot/B a 1 vuelta g |
“Frentzen 1m13s176 42 8% Damon Hill (Ingl) Jordan 199- Mugen Honda a1 vueita -l &
Alesi 1m13<228 47 g% Mika Salo (Fin) Ferrari F399/8B a1 vuelta 3l B
Barichello AT 36 10° Qlivier Panis (F) Prost AP02-Peugeot/B a1 vuelta E %
Panis 113465 €7 Luego das_if_icamn: 11%) Marc Gené n:Ea'_Minardi M01-Ford Eetet.'E]_n a1 via; 12°) ol ¥
: Giancarlo Fisichella (I/Benetton B199-Playlife/B); 13°) Luca Badoer (I/Minardi MO1-Ford o
Salo 1m135481 67 Zetec/B) a 3; 14°) Johnny Herbert (Ingl/Stewart SF3-Ford Cr01/B) a 4; 15°) Ricardo - [
Zonta (Br/BAR Reynard FBO1-Supertec/B) a 8. Promedio del ganador: 208,587 km/h. B gl
Fiscnelia Imi3s579 41 Récord de vuelta: Hakkinen, en la 39°, en 1m125107/1000 a 216,629 km/h. =
— Diferencia métrica: Del 1°) al 2°): 15,88 metros; al 3°): 1.296,64 metros.
, e fiiasth " Lideres sucesivos: Via: 1-39; Coulthard; 40-71; Irvine. Ref.; B, Bridgestone. '::j.:.
Hill 1m13s960 63 1T
Villeneuve 1mi3977 33 | 1z p
Zonta 1m14s063 36 VTA PLOTO(PAIS)  MARCA CAMGA e e I N
~Trulli 1m14s112 37 68  Giancario Fisichella (I Benetton B199-Playlife/B Frenos e
55  Rubens Barrichello (Br)  Stewart SF3-Ford Cr01/B Mator §
wiend Im14s517 34 49 Jean Alesi (F) Sauber C18-Petronas/B Falta de combustible 8 ms
| Badoer 1m14s622 63 38  Pedro De la Rosa (E) Arrows FA20/B Despiste E
DelaRosa Am145914 . =29 35 Alessandro Zanardi () Wilkams PW21-Supertec/B Falta de combustible s | IS
' ; 22 Jacques Vileneuve (Can)  BAR Reynard FBO1-Supertec/B  Semigje <
Takagi Imi5s361 25 % Toranosuke Takagi O} Arrows FA20/B Motor ‘ -3
R. Schumacher im16s163 8 6  Ralf Schumacher (Alem)  Wiliams FW21-Supertec/B Despiste — |
= b
E .. .:
Q. a4y
(Disputadas 9 de 16 carreras) ™
- POS. PILOTO -~ AUS - - -BR - RSM  MON =L L e et i S B EE "
1° M. Hakkinen - 10 - B 10 10 6 - E i -l =
2% E Ivine 10 2 - 6 3 4 1 6 10 4 = Me
3 M. Schumacher - 6 10 10 4 . 2 - - 32 l-‘BEhE; s
4% H-H. Frentzen 6 4 - 3 - - 10 3 3 29 =— B ]
5° D, Coulthard : : 6 6 . : 10 Gt = '
6° R, Schumacher 4 3 - . 2 3 3 4 - 19 o |
7° Q. Fisichella 3 - 2 2 - 6 - - - 13 g@:ﬁ
8° R Barrichello 2 - 4 - - - 4 - - 10 £
9° D, Hil : : 3 . - : 2 - 5 3
1A Wiz : - - 1 - “ - : 2 9 2
B Diniz - - - - - 1 - 1 1 3 E
12* ). Herbert - - - - - 2 - - - 2 (L
13* P DelaRosa 1 - - - - - - - - 1 é
0. Panis - 1 - - - - - - - 1 ~
). Alesi - - 1 - - - g - 1 —
). Trulli - - - - 1 . - - 1 EEE
| 3
=
=
- POS.  MARCA PAISIES e AU e B e RS M MO N B CDN o PGB oA PR B f
| Ferrari I 10 8 10 16 7 4 3 6 10 74 % '
28 MeLaren-Mercedes GE-GB/D - 10 b 4 16 10 6 10 10 72 &
3° Jordan-Mugen Honda  CB-J 6 4 3 3 - - 10 5 3 34 o
4° Williams-Supertec GB-F 4 3 - - 2 3 3 4 - 19 ",
o Benetton-Playlife CB-I/F 3 2 3 - 6 - - 2 16 E,;‘?
6 Stewart-Ford GB , TR 4 . 2 4 . el ph
7" Sauber-Petronas CH-I/MAL - . 1 - 1 1 1 d E
8 Prost-Peugeot F e - . 1 : - . : 2 ®
9 Arrows GB 1 - - - - - - . - 1 §
E_SRi b e S Lk L 2Lt Stk M 3
g
G.P. de Alemania el 1° de agosto. &

CORSA 66

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




6~ FECHA ‘99
MAR DEL PLATA,
BUENOS AIRES

El ganador festeja en el podio.

Porcelli contundente

uevamente el “Flaco” José

Porcelli volvio a imponerse

con comodidad en 5P, en esta
ocasion en el trazado marplatense. Es
evidente que la experiencia acumulada
en su campana influye a la hora de los
resultados. La “pole" lograda en dlasifi-
cacion y la abrumadora ventaja que sa-
0 a sus rivales en carrera son una dara
muestra de ello. De todos modos se es-
peraba que tanto Adrian Chiriano co-
mo el local Sergio Fiore o Daniel Vaz-
quez (quienes en ese orden ha-

bian dlasificado detras de POre- ~emeamee s o e e

lli) pudieran hacerle frente. Muy

Porcelli pica en punta, seguido por Chiriano (semitapado), Fiore y Viazquez.

hacer para darle alcance. El “Flaco”
llegd a acumular casi catorce segun-
dos de ventaja a su inmediato perse-
guidor, Vazquez. Cabe sefialar tam-
bién que promediando la carrera ya
se habia registrado una gran cantidad
de abandonos; se ve que los mucha-
chos estaban ansiosos por alcanzar
los primeros lugares y muchos termi-
naron despistandose.

Por lo antes expuesto, el puntero Por-
celli se dedic6 a mantener un ritmo

tranquilo sabiendo que nada podia
complicarlo, lo que a decir verdad hizo
monotono el tramite de carrera.

Asi entonces llegd el momento del
banderazo para Porcelli, quien de esta
manera obtuvo su segundo triunfo
consecutivo del afio, a pesar de algu-
na “fallita” molesta que se manifestd
en el tltimo giro de competencia, pe-
ro que no le impidio llevarse el triunfo.
Meritoria la actuacion de Daniel Vaz-
quez que con su segundo puesto lo-
gro alcanzar la punta del Cam-
peonato (Oscar Lara, lider del
certamen hasta la carrera an-

pronto todo se fue complicando
para algunos de ellos. Ya en la
misma largada fueron penaliza-
dos por adelantamiento Chiria-
no y Fiore. Pese a ello, el buen
ritmo de Chiriano le permitio lu-
char por la tercera colocacion y
Fiore posteriormente abando-
naria por inconvenientes meca-
nicos. Mientras todo esto suce-
dia, Porcelli se escapaba en la
punta para desconsuelo de sus
colegas quienes nada pudieron
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: La carrera en naameros

IAutﬁdmmn “Ciudad de Mar del Plata” - Circuito de 2.700 metros - Final
a 24 wnltaséﬁd .8 km) - 24 de julio de 1999. 1* CARRERA PRUEBAS DE
1ELAElHEAEI N: Porcelli, Tm07s723/1000 a 143,526 km/h; Chiriano a
|E14 Fiore a 966; Vazquez a 1s042; Mérquez a 1s235; etc. (Clasificaron 17
\autos) FINAL: 17) José Porcelli (Crespi), 27m48s054/1000 a 139,857
'km/; 2°) Daniel Vazquez (C) a 11s059; 3%) Adrian Chiriano {ADA}

'155?52 4% Diego Incenella (C) a 155333 5% Omar Ceciaga (C) a
HmﬂEsE?ﬁ 6°) Alejandro Zumpano (ADA) a 1 vta; 7%) Ricardo Paserotti (Al-
\car) a 2. No clasificados: Testa, D'ambrosio, Fore y Urriticoechea (C), 10
'vtas; Guello (C), 8; Ayala, (C), 7, Lara (ADA), 6; Aversa y Marquez (C), 4,
'lacovacci (ADA), 2. Récord de vuelta: F'ﬂrmalh en la 13% en
-1mﬂ85553£1 000 a 141,778 km/h. CAMPEONATDO (disputadas 6 carreras):
1 Vazquez, 56 puntos; Lara, 50; Porcelli, 46; Alvarez, 44; Ceciaga, 40, etc.

terior, abandoné luego de un
trompo). Vale destacar el ter-
cer puesto de Chiriano, obte-
nido a pesar del recargo que le
impusieron las autoridades. En
suma, hoy por hoy, Porcelli es
el hombre a vencer en Sport
Prototipo y Mar del Plata fue
testigo de ello. ;Qué sucede-
ra en la proxima?

Texto y fotos: Duilio Caro

JUSE V. BiAINLMI

COLULCLA UE FILUIUD

AUTODROMO INTERNACIONAL DE Bs. As. - LUNES Y MIERCOLES DE 9 a 13 hs
POR CARTA: PALPA 2440 Piso 18 (1426) Capital - Tel/Fax: 4785-2699///(INFO-FAX)

Centro Guida Sportiva // Alfa Romeo, Tel.: 4604-0038
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omo buenos chicos en va-

caciones de invierno, los

muchachos -y también las
chicas- del Tl acudieron a la Ciudad
Feliz a disputar dos competencias
en un intenso fin de semana.
Si bien la exigencia era importante,
por la doble programacién -que
contdo con 8.000 espectadores-, la
gente del Tl le hizo frente al com-
promiso y los pilotos tuvieron que
trabajar bastante en la puesta a
punto de los autos con el principal
objetivo de cuidar el desgaste de
los neumaticos, sobre todo el de-
lantero izquierdo; sin duda, el mas
exigido en este trazado.
En la primera carrera, disputada el
sabado, Fabian Malta (BMW 325)
se despachaba otra vez con el me-
jor registro, seguido por Javier
Manta (Honda Prelude), Pablo Tar-
I6n (BMW M3), Enrique Morando
(Mercedes-Benz 190) y Augusto
Lacava (BMW 328i). Sin embargo,
cuando se dio la sefial de partida,
Manta se aduefo de la primera po-
sicion seguido por Malta, Lacava,
Tarlén y Morando. Un giro des-
pués, Malta se despistaba un tanto,
retrasandose al 13° lugar; asi Tarlén

quedaba segundo y fue en busque-
da del puntero. Era notable cémo
Tarlon se acercaba al lider Manta,
pero en uno de esos acercamientos,
a la salida de la "viborita", su auto
derrapd un poco de mads, salié de
pista y perdié posiciones.

Manta siguié al frente, ahora mas
tranquilo, a la vez que Morando y
Lacava se acomodaban como defi-
nitivos escoltas del piloto del Hon-
da Prelude. Fue asi que llego el mo-
mento del banderazo para Javier
Manta, ganando por primera vez
en el Tl con dos escoltas “de lujo”
como Morando y Lacava.

En la Clase "A", como es habitual,
no falté lucha y Daniel Misiano se
levd su segundo triunfo en esta
temporada (es el Unico en esta Clase
en haber conseguido dos victorias en
lo que va del afio) luego de ardua
disputa con Sebastian Colombo (Re-
nault Clio Williams) y Enrique Porta
(Peugeot 405), quienes arribaron se-
gundo y tercero, respectivamente.
Por el lado de la Clase "B", el debu-
tante Rubén “Piturro” Avalos (Seat
Ibiza) se dio el gusto de ganar y, ade-
mds, quebrar la racha triunfadora de
Claudio Kohler, ganador de las cua-

Felices vacaciones par:

H . DINAPLAS"

tro carreras anteriores. Mario Marin-
covich (Peugeot 205) y Emiliano Pe-
dro (VW Gol GTI) completaron el
podio de los mas chicos del TI.

LA REVANCHA
DE MALTA
La carrera del sabado habia dejado
un sabor amargo a Fabian Malta,

!
o e o e e e L

La carrera en niumeros

:nutﬁdmmu Ciudad de Mar del Plata - Circuito de 2.700 metros - 24 y 25
de julio de 1999. 1? CARRERA PRUEBAS DE CLASIFICACION: Maita,
' 1m20s709/1000 120,433 km/h; Manta a 210/1000; Tarlén a 279; Morando
'a 841; Lacava a 15431 etc. (Clasificaron 20 autos) CLASIFICACION FINAL
l{ZEwelias 54 km): 1‘} Javier Manta (Honda Prelude), 30m34s186/1000
@ 105,987 km/h; 2°) Enrique Morando (M. Benz 190) a 5s938; 3%) Augusto
Lacava (BMW 328) a 7s5469; 4°) Pablo Tarlon (BMW M3) a Esﬂﬁ? 5¢)
IDamal Misiano (A/Honda Civic) a 13s482; 6%) Sebastian Colombo (A/A.
iRomeo 155) a 14s462; 79 Enrique Porta NPeugent 405) a 15s842; 8¢
i Roberto Lago W‘Fnyuta Celica) a 165182; 99) Rubén Avalos (B/SEAT Ihnag
'a 175468; 10°) Walter Sariego (A/Fiat l}'nupe} a 215263; 11%) Marcelo Fucito
:WW Gulf} a 29s861; 129) Mario Marincovich (B/Peugeot 205; 13%) Emiliano
i Pedro (B/VW Gol); 149} Claudio Kohler (B/SEAT Ibiza) a 1 vta; 159 Julio
'Gonzalez (A. Romeo GTV) a 3. No clasificados: Malta (BMW 325} 14 vias;
JGrtsi (B/Gol), 11; Palopolis (Ford Mondeo), 4. Récord de vuelta: Manta, en
da 102 en ‘ImEﬂsEEEHDDD a 120,512 km/h.

En la Clase B se impuso Avalos, aqui seguido por

Marincovich, Pedro y Fucito.

CORSA 68
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Manta y Malta

Manta, vencedor de la competencia inicial,

lidera el pelotén, seguido por Tarlon, Morando y el resto.

quien tenia un BMW plenamente
apto para ganar. Asi como fue el
mas rapido en la clasificacion del
sabado, también lo fue en la del
domingo. El hombre queria ganar y
tenia con qué. Esta vez, cuando el
semaforo se pudo verde, Fabian
Malta no tuvo problemas en pasar
inmediatamente a comandar el lo-
te. Con dominio de la situacion, co-
menzé a acumular segundos a su
favor, mientras Javier Manta y Enri-
que Morando trataban de seguirle
el ritmo, al igual que Lacava y Julio
Gonzalez con su Alfa Romeo, quien
trataba de remontar un fin de se-
mana complicado ya desde el sdba-
do, cuando perdié una rueda por
rotura de los esparragos. Mientras
Malta hacia la punta sin problemas,
Morando acusaba problemas de
caja que lo relegaban un tanto. No
fue el dnico con problemas en la
caja, ya que a punto de culminar la
carrera, Manta perdié el segundo
lugar cuando no pudo colocar la
tercera marcha, situacion que fue

aprovechada por Pablo Tarlén,
quien asi se hizo del segundo lugar,
dejando a Manta el tercero. En el
escalon mas alto, un feliz Fabian
Malta festejaba su segundo triunfo
del afo.

En la Clase “A", Sebastian Colom-

Malta vencio en la segunda carrera
de Super A en Mar del Plata.

Colombo y Misiano, ganadores
de la “A”, el domingo y el sdbado,
respectivamente.

lo escolté en el podio junto a Ro-
dolfo Griasi (VW Gol GTI). La pro-
xima del Tl tendra lugar el 22 de
agosto, en escenario a designar.

D.C.

bo también tuvo
su satisfaccion de
ganar por primera
vez en base a un
buen trabajo en
su auto en el que
mucho tuvo que
ver su padre, el
inefable "Pety"”
Colombo. Rober-
to Lago (Toyota
Celica) y Daniel
Misiano comple-
taron el podio.

Por ultimo en la
“B", Rubén Avalos
volvié a ganar con
su Seat Ibiza pero
esta vez, Claudio
Kohler (Seat |biza)

CORsA 69

La carrera en numeros

12! CARRERA PRUEBAS DE CLASIFICACION: Malta, 1m20s344/1000 a
1 120,980 km/h; Tarlon a 621/1000; Manta a 631; Morando a 15723; J. Gon-
1 Zdlez a 25494, etc. (Clasificaron 18 autos) CLASIFICACION FINAL (20 vuel-
=ta,s 54 km) 1¢) Fabidn Malta (BMW 325), 27m19s502/1000 a 118,573
Tkm/h; 2%) Pablo Tarion (BMW) a 6s462; 3%) Javier Manta (Honda F'reiudejl

'?EE?E 4% Enrique Moranda (M. Benz 190) a 49s083; 5°) Sebastian Colom-
'bo [ﬁmnnauﬂ Clio) a 59s661; 6°) Roberto Lagﬂ (AToyota Celica) a
a1rr|IJ55:-321 79) Daniel Misiano {Handa Civic) a 1m10s018; 87) Liliana Polita-
no (A/A. Romeo 155) a 1m20s249: 9°) Walter Sariego A/Fiat Coupé) a

' 1m20s707; 10°) Rubén Avalos [BJ’SEAT Ibiza); 11%) Claudio Kohler (B/S. I}
|12°} Enrique Porta A/Peugeot 405); 13% Marcelo Fucito (VW Golf) a 1 via;
 14%) Rodolfo Grisi (B/AVW Gol) a 2; 157 Julio Gonzélez (A. Romeo GTV) a 3.
' No clasificados: M Marincovich {BfPeugent 205), 14 vtas; Palopolis (A/Ford
'Mundaﬂ] 9; Lacava ( BMWL 7. Récord de vuelta: Tar!{:n en la 14* en
 1m20s801/1000 a 120,296 km/h. CAMPEONATOS {disputadas 6 ﬂarreras}
' Morando, 80 puntos; Tarlon, 70; Malta, 68; Manta, 63; J. Gonzélez, 48; etc.
| Clase A: Lago, 80 puntos; M:suarr:: 79; Colombo, E? Sariego, 62; Porta, 42;
let: Clase B: Kohler, 105 puntos; F'Et:lm o4 M, Madncﬂwcn 50; Grisi, 42;
 Avalos, 40; etc. Praxima competencia: el 22 de agosto en 1ugar a confirmar,
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Beto Giorgi despegdndose de Bueno,
Spatare, Lopez, Holfmann y el resto.

=>4 FECHA ‘99 — CASCAVEL, BRASIL

[.a hora del
Cuore Sportivo

® Cuénta emocioén, cuantas desilu-
‘sinnes! Asi podria resumirse lo

ocurrido en Cascavel (Brasil) en
la quinta presentacion del afio del
Turismo Sudamericano. Pudo ser del
‘poleman” brasileno Beto Giorgi
(Vectra), pero un despiste se lo im-
pidi6. La oportunidad la tuvo en sus
manos su compatriota Carlos Bue-
no (Peugeot 406), pero el motor lo
traiciond. Y, finalmente, aprovecho
el que era tercero, que venia defen-
diendose con ufias y dientes del
agresivo Flavio Figueiredo (BMW
320i). El que, con asombro, vio co-
mo el auto de su companero de
equipo, Oscar Larrauri, yacia al lado
de la pista luego de despistarse tras
romper un neumatico... No fue de
Giorgi, tampoco de Bueno, fue de
“Cocho Lépez” y de Alfa Romeo, la
marca del “cuore sportivo" que asi
vuelve al triunfo, esta vez de la ma-
no del modelo 156. “Hicimos un
cambio en la forma de trabajo y dio
resultados, ahora vamos mas rapi-
do el domingo, pero seguiremos
buscando triunfos... Espero que La-

cﬂn:j?ﬂ
http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Segunda victoria consecutiva del
eximio Guerra entre los particulares.

rrauri se saque las ganas igual que
hice yo en esta competencia”, co-
mento el ganador.

Las dos dltimas vueltas de carrera
fueron con Auto de Seguridad (in-
greso por el accidente de Larrauri);
eso le dio tranquilidad al “Gallego”
y no le permitié a Figueiredo aplicar
la estrategia que tenfa previsto para
el final: “Atacar porque veia que el
auto de Lopez era inestable. Queria
obligarlo a cometer un error”. Pero
quien hizo el mejor negocio con su
tercer puesto fue Ingo Hoffmann:
“Fue un resultado genial, realmen-

te se dio el milagro de estar prime-
ro en el Campeonato. El trabajo del
equipo fue fabuloso”.

Tarde de perros para el equipo del
leon. No le fue bien a Emiliano Spa-
taro (7°), quien tuvo problemas con
la caja de velocidades y resigné su
serie de cuatro podios en otras tan-
tas presentaciones, y la punta del
torneo en manos del paulistano de
BMW. Tampoco tuvo suerte “Caca”
Bueno que resigné la victoria al
romperse el impulsor. Sin embargo,
los prestigios de Peugeot quedaron
bien representados en el podio con
el buen desempefo de Miguel An-
gel Guerra, quien vencié por segun-
da vez consecutiva en la division de
equipos privados.

MORDIDITAS
B CROCERI ABAJO. Fernando Cro-
ceri no participé en la competencia
a pesar de haber estado hasta el sa-
bado a la mafana en Cascavel.
Tampoco estuvo presente Hugo Vi-
dela; entonces guien dio las explica-
ciones del caso fue Marcos Laborda:




“Lo real es que Fernando no hizo
aportes econdémicos dentro del
equipo, y estabamos abasteciendo
dos autos con el presupuesto que
“Mastercard” nos provee por Hoff-
mann, y no podiamos seguir de es-
ta manera; si hasta estuvo en duda
nuestra participacion aqui”.

® HASTA EL 2000. Consultamos al
director del EF Racing sobre ciertas
versiones que comenzaron a

T s o U [T et i e e e st st Tl ool e

ré de la confirmacion de Obera como
proxima fecha de la Copa de las Na-
ciones, y entiende que es un circuito
muy favorable a los BMW.

B TORNELLO CONTESTA. Fernan-
do Tornello, relator y uno de los res-
ponsables de la promocion de la ca-
tegoria, hablo con CORSA sobre el
enojo de Ferndndez. “No entiendo
por qué tantos problemas. Parece

una actitud de un chico de cole-
gio... Antes de confirmar la carrera
en Obera hablé con seis autodro-
mos, ninguno tiene fecha para el 15
de agosto y Enrique Urrutia, que es
un amigo, no tuvo problemas. Has-
ta que Edgardo me pida disculpas,
no le dirijo la palabra"??!!

B REQUERIDO. Marcos Laborda es
uno de los directores deportivos mas
requeridos en la actualidad.
Ademads de estar en la Copa

grama de automovilismo
“Campeones”, y al respecto
Edgardo Fernandez aclaro:
“Ese comentario no sé de
donde lo sacaron. Tenemos
un contrato firmado con Peu-
geot Sport hasta fin del afo
2000, y a mi nadie me dijo
nada. Eso es lo unico cierto”.

B ENOJADO. Asi se lo vio a
Edgardo Fernandez durante el
jueves. El motivo por el cual
subio la temperatura del direc-
tor de equipo fue que se ente-

!
La carrera en numeros
“Gran Premio de Cascavel” - Autddromo de Cascavel (Brasil) - Circui-
to de 3.038 metros - Final a 30 vueltas (91,140 km) - 25 de julio de
1999. PRUEBAS DE CLASIFICACION: Giorgi, 1m11s616/1000 a 152,710
km/h; Bueno a 25/1000; Spataro a 256; 0. Lopez a 431; Menéndez a 477,
etc. (Clasificaron 18 autos) FINAL: 1°) Osvaldo Lopez (Arg/Alfa Romeo
156), 39m20s025/1000 a 139,026 km/h; 2% Flavio Figueiredo (Br/BMW
320i) a 1s379; 3°) Ingo Hoffmann (Br/BMW) a 1s550; 4% Diego Menen-
dez (Arg/BMW) a 25203; 5% Miguel A. Guerra (Arg/Peugect 406) a 25653,
6 Anibal Zaniratto (Arg/A. Romeo 155) a 35156, 7?) Emiliano Spataro
(Arg/P406) a 4s572; 8°) Faderico Sanz (Arg/Chevrolet Vectra) a 5s162;
9%) Daniel Belli (Arg/Ford Mondeo) a 7s169; 10°) Luis Moriceau
(Arg/Ch.V) a 7s660; 11%) Dany Candia (Par/AR 155); 12% Martin Puglie-
se (Arg/FEM) a 1 via; 137) Oscar Larrauri (Arg/AR 156) a 3. No clasifica-
dos: C. Bueno (Br/P.406), 24 vtas; B. Giorgi (Br/Ch.V), 15; 0. Fineschi
(Arg/Chrysler Stratus), 12; S. Rivera (Arg/Ch.V), 8; J. Saralegui (Arg/AR
155), 4. Excluido: P. Ciaglia, por recibir ayuda externa. Récord de vuelta:
Giorgi en la 22, a 150,110 km/h. Diferencia métrica: todos los autos fina-
lizaron la carrera detras del Auto de Seguridad. CAMPEONATO (disputa-
das 5 carreras). Hoffmann, 67 puntos; Spataro, 64; 0. Ldpez, 56; Bueno,
55; Figueiredo, 51; Croceri y Larrauri, 26; Zaniratto, 18; Menéndez, 13;
Guerra, 12; etc. Prdxima competencia: 15 de agosto en Oberd, Misiones.

CORSA 71

de las Naciones con el equi-
po oficial BMW, se desempe-
fia como tal en la escuadra
de Fabiin Acufa en TC.
Ahora también se le suman
algunas ofertas en TC2000:
“Estamos negociando con
dos terminales para partici-
par en esta categoria... Sien-
to que lo nuestro con BMW
es un ciclo cumplido”.

Julian Bossart
Fotos: REDEXpress
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Formula 1 Internacional
Domingo 12 de Agosto
A todo el pais*

*Capital Federal 11 hs.; Interior del pais 8:50 hs.
Clasificacion: Sabarlo 31 de Julio 7:55 hs. por Motorplus




un joven, José Froilan Gonza-
lez decide abandonar su activi-
ad europea, habiendo escolta-

do dos veces a Juan Manuel Fangio en
el Campeonato Mundial de F.1. Habia
restringido su actividad a las invitacio-
nes de las Temporadas Inter-

U

de Pepe el Campeonato local y renuncia-
ba a correr en los pequefios y peligrosos
circuitos de tierra. Gana si en Rafaela,
¢ unas 500 Millas recortadas prematura-
mente por la lluvia. Junto con otras cuatro
carreras varias, vence una en Interlagos

Voo Froilan y su Ferrari-Chevrolet

+ Matador

do un rato hasta que otro Gonzélez, pe-
ro oriental, ocup6 esa posicion, solo pa-
ra perderla finalmente ante Requejo, que
venia en atropellada.

Cumplieron las 50 vueltas establecidas
ya con €l sol en los ojos y con dos de las
tres fechas corridas; Froilan ya

nacionales, cuando en la se-
gunda mitad de los anos ‘50 la
Fuerza Libre se sacudio. La
idea del uruguayo Asdribal
Fontes Bayardo de montar un
Chevrolet V8 en un chasis de
Grand Prix resulté tan contro-
vertida como devastadora. Ni
éstos ni a los autos Sport, con
los que compartian compe-
tencias, podian hacerle fuerza
nuestros mecanicos-pilotos.
Salié entonces al ruedo Froilan y
encargo a Ferrari un auto, una
bien batallada 625, que uso en
el GP Ciudad de Buenos Aires en 1957.
Le encomendo al experto Bemardo Pé-
rez la preparacion del Chevrolet 55. De
los 162 HP pasaron a los 270. Y lo ensa-
yaron exitosamente con Domingo Vita.
Ensamblando chasis e impulsor en el
mismo viaje, “Pepe" gand en el estreno
de El Pinar, en diciembre.

Ese verano, pero ya en 1958, participo
nuevamente del GP de Buenos Aires, Es-
ta vez los autos rioplatenses de la Meca-
nica Nacional completaron el espectacu-
lo. Pese a un incendio quedo sexto y co-
mo el mejor de los Fuerza Libre. Sirve el
momento para notar que con sus moto-
res potentes, pero mucho mas pesados
que los originales, los autos eran de reac-
ciones dificiles. De todos modos, a cierta
distancia, pudieron compartir la compe-
tencia con los purasangre europeos.

En los 200 Kildmetros de Vicente Lopez
corridos en el Autodromo, se evidencia
imbatible entre los locales. Solo el esforza-
do Ramon Requejo parecio aspirar a la lu-
l{ha. De todas maneras no era el objetivo

que serd el inicio del Primer Tomeo Trian-
gular. Perdiendo la fecha internacional, el
ACA intenta suplantar la temporada con
estas carreras. Participan pilotos urugua-
yos, brasilefios y argentinos, en una union
sudamericana siempre tan complicada.

La segunda del certamen en El Pinar se
transforma en “amistosa” cuando una
huelga no permite desembarcar a los au-
tos de Brasil. Alli pierde el invicto ante Re-
quejo, que ya contaba también con su V8.
La carrera se concreta poco después. Por
esperar a algunos participantes demora-
dos en el transito largan a las 18.45. Par-
tiendo desde el cuarto lugar por fallas de
carburacion y de bujias en clasificacion,
ya esta tercero en la partida y pasa a ser
escolta en la segunda vuelta. En la terce-
ra pasaba a liderar, marcando el récord
de vuelta 4/10 de segundo més répido
que el primado clasificatorio logrado por
el local Danvila, con otra Ferrari-Corvet-
te. Nadie era tan rapido ni mucho menos
tenia el estilo del arreciferio. El decidia el
ritmo. El brasilefio Cayres estuvo segun-

era Campeodn Sudamericano.,
Ese 1959 vencerd nuevamente
en las 500 Millas -esta vez
completas- y en los 200 kilo-
metros de Vicente Lopez -en la
Panamericana-. Al afo si-
guiente revalidaba el titulo su-
damericano con otros dos
triunfos. Su presencia resulto
trascendente en estas carreras,
porque su nivel conductivo je-
rarquizé la especialidad. El fue |
su medida. Ademas resulto el |
argentino mejor equipado para |
enfrentar a nuestros vecinos,
especialmente los brasilefios, que dispo-
nian de chasis mucho mas modernos.
Sus exigencias laborales hicieron que és-
ta fuera la Gltima etapa de este excepcio-
nal piloto. El auto pasé luego a manos de
Emilio Barbalarga -una victoria-, para
luego volver a poder del arrecifefio (Froi-
lan), quien confidndole la mecanica a los
ascendentes hermanos Bellavigna, lo
cedid primero a Roberto Mieres, que ga-
no en su Unica participacion, y a “Larry"
que lo corre en 1961, también con un
triunfo y varios segundos puestos.

Con el auto excedido de peso, Froilan y
los Bellavigna lo reemplazan por un chasis
Maserati y, al cambiar el reglamento, lo
venden al Ing. Cenci de Santa Fe. En los |
anos siguientes termina su campana na-
cional en la incipiente Mecanica Argenti-
na Formula 1 utilizando diversos motores
y conducido por varios pilotos, hasta que
se impone la era del motor trasero.

Cruillermo Sdnchez

~/
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(Laja automatica con alta y lmjﬂ. lraccién simple y 4x4. Iransmisién cardanica.

Juki S.A.C.I.F.I.A. fabricante de Mondial y distribuidor exclusivo de Kawasaki y Peugeot. http://www.mondial-moto.com m

. Ardoino 1004, (1704) Ramos Mejia, Pcia. de Buenos Aires. Tel. 54 11 4653 - 5714 Fax: 54 11 4657 - 6968 / 7285 Kawasaki

Miembro (G ‘ Ponete : Kawasaki
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Suki - Organizacion Alfa Comercial
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DESDE U$S 23.830; EL ALFA 146
TIENE TODO LO QUE USTED ESPERA
Y LO QUE OTROS QUISIERAN TENER.

Es un Alfa Romeo. El prestigio y excelencia de una gran marca, expresados
en una berlina deportiva con todo lo que usted espera del Cuore Sportivo.
. Alfa 146 2.0 Ti: 150 (V- 215 Km/h - 0 a 100 Km/h en 8,5 segundos.
. Alfa 146 1.8 TS: 140 OV - 207 Km/h - 0 a 100 Km/h en 9,4 sequndos.
. Alfa 146 2.0 TD: 90 (V- 179 Km/h - 0 a 100 Km/h en 12,5 segundos.

Alfa 146. Personalidad Alfa Romeo.
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