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Thân gửi những người say mê Porsche,

Đúng 64 năm trước, lần đầu tiên chúng tôi đã khởi hành đến một ngôi làng 
nhỏ ở tây bắc nước Pháp, quê hương của giải đua tôn vinh độ bền được 
nhiều người hâm mộ và tay đua quan tâm ngay từ khi bắt đầu trong thập 
niên 20. Điều mà không ai có thể đoán được đó là chúng tôi đã rời khỏi đó 
với chiến thắng đẳng cấp đầu tiên của mình, và rồi sau này chúng tôi sẽ 
vẫn tiếp tục quay lại đó. Đôi khi với tư cách là sự thách thức, đôi khi là đội 
nắm giữ kỷ lục – nhưng luôn với mục đích không chỉ là dành chiến thắng, 
mà còn để hiểu rõ hơn về các sản phẩm của mình.

Giữa tháng Sáu là thời điểm chúng tôi một lần nữa khởi hành tới đó để trở 
về với chiến thắng chung cuộc – chiến thắng lần thứ 17 của chúng tôi tại 
giải đua Le Mans, tiếp tục xây dựng một kỷ lục ấn tượng. Sự quay lại ấn 
tượng trên danh sách thứ hạng cao của giải đua ô tô đường trường mới chỉ 
khởi đầu từ một năm trước. Hệ thống hybrid kép với ý tưởng thu hồi khí xả 
mới ở mẫu 919 Hybrid đã chứng tỏ khả năng đem đến hiệu năng cao nhất 
cho động cơ. Một trong nhiều ý tưởng có khả năng giúp phát triển các 
mẫu sản phẩm của chúng tôi trong tương lai.

Vậy chính xác thì những ý tưởng này liên quan mật thiết tới đường đua như 
thế nào? lấy một ví dụ, điều này được thể hiện qua mẫu Boxster Spyder 
mới. Một bước ngoặt quay lại khởi nguồn của dòng xe mui trần, và cũng 
không phải ngẫu nhiên khi nói điều này thể hiện sự kính trọng dành cho 
mẫu 718 RSK, mẫu xe từng gây xôn xao tại giải đua 24 Giờ Le Mans năm 
1964. Với công suất đạt 276 kW, Boxster Spyder là phiên bản mạnh nhất 
trong dòng xe của mình cho đến nay. Trực tiếp, trọn vẹn và không bị giới 
hạn. Hoàn toàn nguyên thủy, cho dù bạn nhìn ở góc độ nào đi chăng nữa.

Các mẫu mới hơn được thiết kế đơn giản để khiến con tim của bạn hòa 
nhịp với đường đua: mẫu 911 Carrera Black Edition và mẫu Boxster Black 
Edition mới. Dù là kiểu xe thể thao coupe hai cửa, xe roadster hay xe 
coupe mui xếp – tất cả đều có một điểm chung: một hệ thống thiết bị chất 
lượng cao và cuốn hút, hướng tới chính yếu tố cốt lõi làm nên điểm đặc 
trưng của mẫu xe. Sức hấp dẫn mê hoặc của dòng xe thể thao thậm chí 
còn được mài dũa hơn nữa và đảm bảo bạn sẽ luôn cảm thấy đắm say.

Làm cách nào bạn nhận ra một ý tưởng hay?
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huần túy và đơn giản, chúng tôi đã mang tới dòng xe 911 Carrera và 
Boxster thứ mà một lần nữa nâng cao cảm xúc đắm say với dòng xe thể 
thao. Và đó là thứ sẽ không khiến bạn vội vàng bỏ đi.

Điều này có ý nghĩa như thế nào với chúng tôi? bạn có thể thấy thông qua 
những nỗ lực miệt mài của chúng tôi ở nhiều lĩnh vực khác ngoài thiết 
kế xe. Những lĩnh vực này bao gồm Trung tâm trải nghiệm Porsche mới 
ở Atlanta và rất nhiều hoạt động được tổ chức bởi chương trình Porsche 
Sport Driving School và Porsche Travel Club. Chúng tôi lấy làm vui mừng 
khi được giới thiệu những hoạt động này và nhiều cải tiến mới khác từ thế 
giới của Porsche trong phiên bản này.

Như thường lệ, chúng tôi muốn bắt đầu với các nhà vô địch của mình. Với 
sự giúp đỡ của họ, chúng ta sẽ cùng xem lại các sự kiện tại giải đua Le 
Mans. Một thành công to lớn, chứng minh lần nữa rằng bạn sẽ nhận được 
kết quả thực sự xứng đáng khi đi theo con đường của chính mình.  
 
Hãy thưởng thức những bài viết hấp dẫn đến từ thế giới Porsche!

Andreas Klingler 
Tổng Giám Đốc
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Vào ngày 14/06/2015 tại giải Le Mans: hai chiếc xe đua 919 Hybrid băng 
qua vạch đích chỉ cách nhau vài centimet. Pha về đích dành thứ hạng nhất 
nhì ấn tượng này đảm bảo thêm một chiến thắng chung cuộc nữa tại giải 
đua tốc độ bền ‘24 Giờ Le Mans’ cổ điển. Đây là chiến thắng chung cuộc 
lần thứ mười bảy mà đội đua Porsche dành được – chính xác là 45 năm kể 
từ ngày Porsche dành được chiến thắng đầu tiên tại thị trấn bên bờ Sông 
Sarthe này. Chưa một hãng sản xuất nào dành được nhiều thành công như 
vây tại giải vô địch đường trường khắc nghiệt nhất thế giới và có tên tuổi 
gắn liền với huyền thoại Le Mans.

Sau vô-lăng của chiếc xe dành chiến thắng, chiếc số 19, là Earl Bamber 
(New Zealand), Nico Hülkenberg (Đức) và Nick Tandy (Anh Quốc), họ đã 
hoàn thành 395 vòng đua ấn tượng trong 24 giờ. Chiếc 919 Hybrid số 17 
về vị trí thứ hai.

Màn trình diễn ấn tượng của chiếc Porsche 919 Hybrid đổi mới được hoàn 
tất bởi chiếc xe thứ ba, số 18, khi nó xuất sắc hoàn thành vòng đua Circuit 
de la Sarthe dài 13,6 km ở vị trí thứ năm.

“Về đích ở vị trí nhất nhì tại giải Le Mans là một thành tích lớn mà chúng 
tôi chưa từng mơ đến”, ngài Matthias Müller, Chủ tịch Hội đồng quản trị 
của Porsche AG, phát biểu. “Đội đua đã nỗ lực rất nhiều trong suốt ba năm 
qua và thực sự, họ xứng đáng nhận được thành công này.” Ngài Wolfgang 
Hatz, Thành viên Hội đồng quản trị phụ trách Nghiên cứu và phát triển tại 
Porsche AG, nói thêm: “Về đích ở vị trí nhất nhì tại giải Le Mans trong năm 
thứ hai tham gia chính là phần thưởng cho sự dũng đảm mà các nhà phát 
triển của chúng tôi đã thể hiện trong việc thiết kế chiếc 919 Hybrid, cũng 
như cho sự cam kết mẫu mực của 230 nhân viên.”

Bị cuốn hút bởi những quy định mới về hiệu suất, Porsche mới chỉ quay 
lại giải đua tốc độ bền hàng đầu này từ năm ngoái. Trung Tâm NC&PT ở 
Weissach đã chế tạo nên mẫu xe phức tạp nhất về mặt công nghệ trên 
vạch xuất phát. Với động cơ tăng áp giảm cấp siêu hiện đại và hai hệ thống 
thu hồi năng lượng, Porsche 919 Hybrid đạt tổng công suất hệ thống xấp 
xỉ 1.000 mã lực, đóng vai trò như như một phòng thí nghiệm nghiên cứu 
tốc độ cao cho hiệu suất tối đa của các mẫu xe thể thao đường tiêu chuẩn 
trong tương lai.

Ý nghĩa trường tồn. 
Từ một khoảnh khắc.

Trên đường đua tại Le Mans vào dịp cuối tuần đáng nhớ này, Porsche đã 
ghi nhận thêm một thành công to lớn nữa: ở phân hạng GTE-Am, Patrick 
Dempsey đã cán đích ở vị trí thứ hai trên chiếc 911 RSR 470 mã lực từ đội 
đua Dempsey Proton Racing. Đây là lần thứ ba anh lái cho Porsche tại giải 
đua Le Mans. Năm nay là lần đầu anh thi đấu trên toàn bộ các chặng của 
giải WEC bên cạnh các đồng đội như Patrick Long (USA), tay đua làm việc 
cho Porsche, và Marco Seefried (Áo).
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Nửa năm đầu ấn tượng.

Pha cán đích ở vị trí nhất nhì tại giải Le Mans đánh dấu đỉnh cao của một 
năm rất thành công trên các chặng đua đường trường cho các nguyên 
mẫu 919 Hybrid của Porsche. Nguyên mẫu 919 Hybrid LMP1 đã dành 
được một vị trí trên bục nhận giải ngay ở vòng đua đầu tiên của giải FIA 
World Endurance Championship (WEC). Đội đua, gồm những thành viên 
như Romain Dumas (Pháp), Neel Jani (Thụy Sĩ) và Marc Lieb (Ludwigsburg, 
Đức), đã dành được chiến tích đầu tiên của mình với mẫu xe Porsche 919 
Hybrid tại vòng đua British Silverstone Circuit, với vị trí thứ hai xuất sắc.

Chỉ vài tuần sau đó, bộ ba này lại một lần nữa dành vị trí thứ hai, lần 
này là trên chặng đua đậm chất hành động và hưng phấn của giải 6 Giờ 
Spa-Francorchamps. Vị trí thứ ba ở chặng đua này thuộc về một chiếc 919 
Hybrid khác: Timo Bernhard (Đức), Brendon Hartley (New Zealand) và Mark 
Webber (Áo) bắt đầu ở vị trí xuất phát đầu tiên, nhưng bị thụt lại do phạt 
thời gian và mắc một lỗi kỹ thuật. Cũng là lần đầu tham dự, chiếc Porsche 
919 Hybrid thứ ba với các thành viên gồm Earl Bamber (New Zealand), tay 
đua Công thức 1 Nico Hülkenberg (Đức) và Nick Tandy (Anh Quốc) xuất 
phát ở vị trí thứ hai, nhưng bị mất vị trí do gặp một tai nạn và phải dừng lại 
để sửa chữa. Họ đã có nỗ lực trở lại sau khi bị thụt lại để cán đích ở vị trí 
thứ sáu.

LMP1

 
 
 
 
Cuộc đua

919 Hybrid  
No. 17 
Bernhard,  

Webber,  

Hartley

919 Hybrid  
No. 18 
Dumas,  

Jani,  

Lieb

919 Hybrid  
No. 19 
Bamber,  

Hülkenberg,  

Tandy

Silverstone – Vị trí thứ 2 Xuất phát thất bại

Spa Vị trí thứ 3 Vị trí thứ 2 Vị trí thứ 6

Le Mans Vị trí thứ 2 Vị trí thứ 5 Vị trí thứ 1
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Trên đường đến thành công.

Chiếc 911 RSR cũng đã tỏa sáng vào mùa giải này với việc dành được 
vài vị trí trên bục nhận giải, thậm chí trước cả khi bắt đầu giải Le Mans: 
trên đường đua Silverstone Circuit, các tay đua của Porsche là Michael 
Christensen (Đan Mạch) và Richard Lietz (Áo) đã vươn lên vị trí thứ hai ở 
phân hạng GTE-Pro trước sự chứng kiến của hơn 45.000 khán giả. Chiếc 
xe đua GT 470 mã lực đến từ Weissach, thiết kế dựa trên thế hệ thứ bảy 
của dòng xe thể thao mang tính biểu tượng 911 và đã được tinh chỉnh đặc 
biệt ở vài chỗ cho mùa giải năm nay, thua sát nút chiếc dẫn đầu với chỉ 
mười giây sau 172 vòng đua. Điều khiển vô-lăng của chiếc 911 RSR chị em 
là các tay đua đồng đội người Pháp, Frédéric Makowiecki và Patrick Pilet, 
họ liên tục dẫn đầu cho đến hết nửa chặng đua, nhưng cuối cùng lại chỉ 
cán đích ở vị trí thứ bảy. Ở phân hạng GTE-Am, chiếc 911 RSR về đích ở vị 
trí thứ năm và thứ sáu.

Tại chặng đua 6-Hour trên đường đua Circuit de Spa-Francorchamps, vốn 
được coi là một buổi tổng diễn tập cho chặng 24 Hours of Le Mans, hai 
mẫu 911 RSR, do Đội Manthey của Porsche ở phân hạng GTE-Pro lái, đã 
cán đích ở vị trí thứ hai và thứ ba. Ở phân hạng GTE-Am, cả hai mẫu 911 
RSR đều suýt dành được vị trí trên bục nhận giải khi cán đích ở vị trí thứ tư 
và thứ năm.

GTE Pro GTE Am

 
 
 
Cuộc đua

911 RSR 
Số 91

911 RSR 
Số 92

911 RSR  
Số 88 
Ried, Bachler,  

Al Qubais

911 RSR  
Số 77 
Dempsey, Long,  

Seefried

Silverstone Vị trí thứ 4: Christensen, Lietz Vị trí thứ 7: Makowiecki, Pilet Vị trí thứ 5 Vị trí thứ 6

Spa Vị trí thứ 3: Estre, Müller Vị trí thứ 2: Makowiecki, Lietz Vị trí thứ 4 Vị trí thứ 5

Le Mans Vị trí thứ 5: Lietz, Christensen, Bergmeister –  Pilet, Makowiecki, Henzler – Vị trí thứ 2
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Nếu thế giới là một sân khấu, vậy thì 
đây là nơi ta đắm chìm vào sân khấu đó.

Đây là chiếc xe mui trần nhưng 
không phải mui trần. Ít nhất thì 
cũng không hề giống với những 
gì mà ngày nay chúng ta kỳ vọng. 
Không còn làn gió nhẹ, không còn 
chạy theo trớn, không còn những 
ý tưởng cũ mèm. Có lẽ bạn sẽ nghĩ 
đó là một chiếc Boxster điển hình. 
Thế nhưng các kỹ sư của chúng 
tôi đã tìm được cách mài dũa cảm 
nhận này hơn thế nữa. Mẫu Boxster 
Spyder mới là một bước ngoặt 
quay lại những yếu tố căn bản của 
dòng xe mui trần: hai ghế ngồi, 
hiệu năng cao, không có chỗ cho 
sự sao nhãng. Trực tiếp, trọn vẹn 
và không bị giới hạn. Nóng, lạnh, 
gió tạt mạnh mẽ và hoang dã. 
Hoàn toàn nguyên thủy, cho dù bạn 
nhìn ở góc độ nào đi chăng nữa.

Mẫu Boxster Spyder mới đại diện 
cho một huyền thoại bắt đầu vào 
thập niên năm mươi với chiếc 550 
Spyder, và tiếp tục sang thập niên 
sáu mươi với chiếc 718 RSK – dĩ 
nhiên là trên đường đua. Cho đến 
ngày nay, mẫu xe này vẫn được mô 
tả là cực kỳ nhanh với thiết kế kiểu 
dáng thanh thoát, nhẹ nhàng. Nó 
có thể đạt đến giới hạn của một 
chiếc xe thuộc dòng thể thao tầm 
trung với công suất 276 kW (375 
mã lực) và dung tích 3,8 lít – công 
năng cao hơn bất kỳ chiếc Boxster 
trước đây. Và bạn có thể cảm thấy 
ý nghĩa chính xác của điều này khi 
nhận thấy thế giới lao đi vun vút, 
nguyên thủy, quanh đôi tai của 
mình.

Boxster Spyder mới.

Boxster Spyder*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 9,9;  
khí thải CO2: 230 g/km.
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của các thanh cán màu đen và đem 
lại cho chiếc Boxster Spyder mới 
một dáng vẻ nguyên gốc.

Bộ hướng gió sau đặc trưng là điểm 
nhấn của thiết kế hướng tới hiệu 
năng. 

Nội thất.

Không điều hòa. Không radio. Không 
sao nhãng. Bạn nhớ chúng ư? Không 
đâu. Mọi cân nặng mà chúng tôi loại 
bỏ khỏi chiếc Boxster đều có tác 
dụng tới hiệu năng.

Ghế Sports1) có vỏ được làm từ 
nhựa gia cố bằng sợi thủy tinh/
cacbon giúp giảm trọng lượng hơn 
nữa. Biểu tượng ‘Spyder’ được khâu 
lên gối tựa đầu. Phần giữa ghế 
bọc Alcantara gợi nhớ tới dòng xe 
motorsport. Ấn tượng hơn nữa là 
những chiếc vòng kéo cửa nho nhỏ.

Gói nội thất Spyder Classic

Tùy chọn gói nội thất Spyder Classic 
làm sống lại biểu tượng huyền thoại 
trong mẫu Boxster Spyder mới.  
Đặc điểm nổi bật trong nội thất là 
chất liệu da tông màu Đỏ Garnet– 
chính là tông màu đã làm nên tiếng 
vang trong dòng xe Spyder lịch sử, 
và rồi đối lập với nó chính là chất 
liệu da Alcantara tông màu đen từ 
thế giới của dòng motorsport. Nếu 
bạn muốn khiến chiếc xe đặc biệt 
giống với nguyên bản, hãy chọn gói 
nội thất Spyder Classic kết hợp với 
màu ngoại thất Xám Kim Loại GT.

Mui xếp.

Với một chiếc xe mui trần cơ bản 
như vậy, có lẽ bạn sẽ quên mất bộ 
phận đó, chiếc mui xếp. Mẫu xe 
Boxster Spyder mới mang thiết kế 
năng động khi mui được đóng lại. 
Mui xếp hạng nhẹ được điều khiển 
mở chốt bằng hệ thống điện, sau đó 
bạn có thể dễ dàng dùng tay xếp nó 
lại bên dưới nắp sau xe. So với mẫu 
xe trước đây, cách làm này mang 
tính thực dụng hơn nhiều. Và bạn vẫn 
có thể lái xe ở tốc độ cao nhất mà 
không gặp bất kỳ cản trở nào.

Vẻ đẹp thuần khiết.

Thiết kế.

Nguyên thủy. Điều đó có nghĩa rằng 
chẳng có khoảng cách nào ngăn 
cản bạn đến được với thế giới xung 
quanh.

Hốc hút khí lớn trực tiếp cho thấy ý 
nghĩa thực sự của điều này – đồng 
thời cũng là một cách tản nhiệt cực 
kỳ hiệu quả.

Những đặc điểm ấn tượng khác đó 
là đèn pha Bi-Xenon màu đen và 
gương chiếu hậu bên ngoài thiết kế 
SportDesign. Bánh xe có đường kính 
20 inch được thiết kế đặc biệt cho 
mẫu Boxster Spyder mới kết hợp 
giữa vật liệu nhẹ và một thiết kế độc 
đáo.

Với Boxster Spyder mới, các bộ 
phận “cơ bắp” cũng thể hiện ở phía 
sau xe. Rõ thấy nhất trên hông xe là 
hai phần uốn cong lồi lên mạnh mẽ 
ở phía sau. Chúng tiếp nối hình dáng 

Boxster Spyder*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 9,9;  
khí thải CO2: 230 g/km.

1) Ghế trẻ em không tương thích với ghế thể thao.  
   Lưu ý: ảnh minh họa phần nội thất bằng da màu đen có thêm lớp trang trí bằng da Alcantara.
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Động cơ và truyền lực. 

Mẫu Boxster Spyder mới có tốc lực 
không hề bị kìm hãm. Với động cơ 
boxer sáu xi-lanh có dung tích 3,8 
lít, xe sản sinh công suất 276 kW 
(375 mã lực) ở tốc độ 6.700 rpm. 
Momen xoắn cực đại bằng 420 Nm 
ở mức từ 4.750 đến 6.000 rpm, 
hoàn thành tăng tốc từ 0 đến 100 
km/h trong chỉ 4,5 giây. Tốc độ 
tối đa đạt 290 km/h. Trọng tâm 
thấp nằm ở phần giữa của chiếc 
xe – điển hình đối với động cơ đặt 
giữa – đảm bảo khả năng cua tuyệt 
vời. Hệ thống xả thậm chí còn phát 
tiếng pô xe vang rền hơn khi bạn 
nhấn nút. Nghe hay chứ?

Thậm chí còn tuyệt vời hơn nữa đó 
là chỉ số công suất và trọng lượng 
chỉ ở mức 4,8 kg/kW (3,5 kg/mã 
lực).

Lực được truyền tới các bánh 
xe bằng hệ thống sáu tốc độ 

Giống như một cú nhảy bungy.  
Nhưng theo chiều ngang.

truyền tải thủ công chính xác, 
được thiết kế tối ưu cho công 
suất động cơ cao. Khoảng chạy 
số ngắn và nhanh, các chỉ số 
được tinh chỉnh cho hiệu suất 
năng động. Hành trình diễn ra 
đặc biệt linh hoạt, mạnh mẽ và 
thuần túy.

Khung gầm.

Trải nghiệm lái xe không bị kìm hãm 
với Boxster Spyder được hỗ trợ 
đáng kể nhờ khung gầm kiểu dáng 
thể thao hạng nhẹ. Khoảng cách 
giữa hai cầu xe dài là đặc trưng 
của chiếc Boxster, bề ngang cơ sở 
rộng, thanh giảm sóc đàn hồi và 
hệ thống treo thấp hơn 20 mm so 
với mẫu Boxster, nhờ đó mà mọi 
hành trình đều trở nên thú vị. Xe hầu 
như không có hiện tượng lật thân 
khi quay vòng và độ nghiêng. Hệ 
thống Điều Phối Lực Kéo Vector của 
Porsche (PTV) với bộ vi sai cầu sau 
khóa cơ học giúp cải thiện lực kéo 
và tăng hiệu suất khi vào cua.

Boxster Spyder*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 9,9;  
khí thải CO2: 230 g/km.
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Phong cách. Đẳng cấp. Và phần nào mang dáng vẻ 
quyến rũ giới tính. Liệu chúng ta có nên kỳ vọng những 
điều hư ảo như vậy ở một chiếc xe thể thao không? Theo 
ý kiến của chúng tôi ư, chắc chắn là có rồi. Với dòng 
xe Black Edition mới, chúng tôi đã tăng cường hơn nữa 
những đặc tính này. Tự hào với các thiết bị chất lượng 
cao và tất cả hiệu năng mà bạn kỳ vọng ở một mẫu xe 
của Porsche, kết hợp với sự bảo đảm về mặt phong 
cách, sẽ không còn bất kỳ thắc mắc nào chưa được giải 
đáp.

Dòng xe Black Edition*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 9,5–7,9; khí thải CO2: 223–183 g/km

Dòng xe Black Edition mới – đối tượng của sự khao khát.

Thuần túy và đơn giản, chúng tôi đã mang tới các mẫu 
911 Carrera và Boxster thứ mà một lần nữa nâng cao 
cảm xúc đắm say với dòng xe thể thao. Và đó là thứ sẽ 
không khiến bạn vội vàng bỏ đi.

Đối tượng của sự thèm muốn: dòng xe 911 Carrera 
Black Edition mới và Boxster Black Edition mới.
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Thiết kế dòng 911 khẳng định ngôn ngữ bền vững với 
thời gian của chính mình: với cánh gió cao hơn nắp 
ca-pô, đèn pha tròn và một đường bao mái vuốt xuống 
tạo cảm giác chắc khỏe cho phần sau xe. Mẫu xe dẫn 
động bốn bánh thậm chí còn rộng hơn ở phía sau, được 
thể hiện nổi bật qua dải đèn liền lạc trên đèn đuôi. Đây 
chính là dáng vẻ của một huyền thoại. Một giấc mơ thuở 
thơ ấu. Một biểu tượng. Từ năm 1963.

Tuy vậy, chúng tôi không hề có ý định dừng hành trình 
tiếp tục hoàn thiện hơn nữa mẫu xe thể thao hoàn hảo 
của mình. Chẳng hạn như một bộ trang trí hấp dẫn – và 
các tiêu chuẩn thẩm mỹ cao do những nhà thiết kế của 
chúng tôi đặt ra. Dù đó là kiểu xe thể thao coupe hai 
cửa hay xe coupe mui xếp, mẫu truyền động bánh sau 
hoặc cả bốn bánh.

Dòng xe 911 Carrera Black Edition mới. 
Đối tượng của sự thèm muốn.

Bạn mong muốn điều gì nếu được 
cầm lái chiếc 911 trong mơ?

911 Carrera 
Dòng xe Black Edition. 

Hệ thống Quản Lý Liên Lạc của Porsche (PCM) với mô-đun định vị và kết nối điện thoại di động

Ốp bệ bậc cửa với logo ‘Black Edition’

Logo Porsche trên gối tựa đầu

Vô-lăng SportDesign

Hệ thống âm thanh vòm của BOSE®

Hệ thống kiểm soát hành trình

Sưởi ghế

Bánh xe 911 Turbo 20-inch

Đèn pha chính LED với hệ thống Hệ 
thống Đèn Năng Động Cao Cấp của 

Porsche (PDSL Plus)

Ý tưởng tông màu đen, cả trong lẫn ngoài

Trang trí viền cửa sổ bằng nhôm (tùy chọn miễn phí dành riêng cho  
dòng xe thể thao coupe hai cửa)

Hỗ Trợ Đỗ Xe (ParkAssist) trước với sau có camera lùi

>> Các phiên bản Black Edition mới <<

Dòng xe 911 Carrera Black Edition*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 9,5-8,2; khí thải CO2: 223–191 g/km.
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Dòng xe Boxster Black Edition*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 8,4/7,9; khí thải CO2: 195/183 g/km.

Hốc hút gió rộng. Cánh gió điều chỉnh linh hoạt. Hốc 
hút gió bên hông nằm phía sau cửa xe. Khoảng cách 
giữa hai cầu xe dài đặc trưng. Và bóng dáng thon. 
Boxster là một sự khẳng định. Và nó chắc chắn biết 
cách tự thu hút sự chú ý về mình. Với dòng xe Boxster 
Black Edition, khả năng của Boxster còn phát triển hơn 
nữa.

Rốt cuộc, đây không chỉ là mẫu xe mui trần đơn thuần, 
và cũng không chỉ là mẫu xe thể thao động cơ đặt 
giữa với phong cách “dám nghĩ, dám làm.” Boxster là 
một biểu tượng của sự tự do đằng sau tay lái. Phong 
cách, đẳng cấp và đặc biệt quyến rũ. Với phiên bản 
Black Edition, chúng tôi thậm chí đã phát triển hơn nữa 
những yếu tố căn bản của dòng xe Boxster. Để lại là 
một chiếc xe mang phong cách Porsche điển hình: một 
đối tượng của sự thèm muốn.

Thiêu đốt mọi ánh nhìn. 
Boxster Black Edition.

Ý tưởng tông màu đen, cả trong lẫn ngoài

Đèn pha chính Bi-Xenon Hệ thống Đèn 
Năng Động của Porsche (PDLS)

Mâm xe Carrera Classic 20-inch

Ốp bậc cửa với logo ‘Black Edition’

Ghế ngồi được bọc da một phần với logo  
Porsche trên gối tựa đầu

Vô-lăng SportDesign, hệ thống kiểm soát  
hành trình

Hỗ trợ đỗ xe ParkAssist trước và sau

Gương tự động làm mờ tích hợp cảm biển trời mưa

Hệ thống điều khiển thời tiết tự động  
hai vùng

Hệ thống Quản Lý Liên Lạc của Porsche (PCM) với 
mô-đun định vị và kết nối điện thoại di động

Gói thiết bị âm thanh cao cấp

>> Các phiên bản Black Edition mới <<
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Porsche luôn có trách nhiệm thiết 
đặt nhịp đập cho cuộc đua đối với 
những người say mê dòng xe thể 
thao. Đó là bởi chúng tôi kết hợp 
giữa thiết kế và chức năng để tạo 
nên một khối tổng thể hài hòa, bởi 
chúng tôi đặt ý tưởng lên trên sức 
mạnh, bởi chúng tôi rất nghiêm 
túc với quan điểm về sự thoải mái 
trong lái xe, và bởi chúng tôi luôn 

One Porsche Drive –  
địa điểm mới nhất của chúng tôi trên vùng đất của cơ hội.

áp dụng cùng một cách tiếp cận, 
ngay cả khi không chế tạo những 
mẫu xe thể thao. Điều đó được thể 
hiện với việc xây dựng Trung Tâm 
Trải Nghiệm Porsche ở Atlanta, 
Georgia. Độc đáo, thiết kế đẹp và 
truyền cảm hứng – đó là địa điểm 
lý tưởng giúp các khách hàng của 
chúng tôi được lần đầu trải nghiệm 
thế giới đầy mê hoặc của Porsche.

Với kiến trúc, cơ sở vật chất và 
hoạt động của mình, tổ hợp rộng 
27 mẫu nằm ở rìa Sân bay quốc 
tế Hartsfield-Jackson Atlanta 
kể lại toàn bộ câu chuyện của 
Porsche – quá khứ, hiện tại và 
tương lai. Trên đường đua Driver 
Development Track dài 2,6 km, 
khách hàng có thể thoải mái trau 
rèn các kỹ năng lái xe của mình 

với sáu mô-đun khác nhau. Dưới 
sự hướng dẫn của người dạy lái 
xe, họ có thể thử nghiệm với vòng 
đua kiểm tra, vùng địa hình, khu 
vực trải nghiệm sức mạnh, vòng 
đua kiểm tra ma sát thấp và khu 
kick plate, nơi trải nghiệm cách 
xử lý tình huống trơn trượt, duy 
nhất ở Bắc Mỹ. Trung tâm này giúp 
khách tới thăm có cơ hội lần đầu 

trải nghiệm ý tưởng hài hòa trong 
các mẫu xe của chúng tôi. Không 
chỉ đối với thiết kế và công nghệ 
của chúng, mà còn về hiệu năng 
của nhiều mẫu xe Porsche khác. Ở 
cách xa đường đua, Trung tâm trải 
nghiệm Porsche còn giới thiệu rất 
nhiều lựa chọn về không gian văn 
phòng, khu vực tập luyện và các 
cơ sở tổ chức sự kiện, cũng như 

một bục trưng bày mẫu xe cổ điển, 
xưởng sửa chữa và nhà hàng. Như 
bạn có thể thấy, đây là một địa chỉ 
đáng ghi nhớ.

Chào mừng đến với One Porsche 
Drive, Atlanta.
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DỪNG HẲN
Các gá kẹp phanh mười pít-tông trên trục trước của Cayenne 

Turbo S là một đỉnh cao mới trong quá trình phát triển hệ 
thống phanh hiệu năng cao – bước tiến mới nhất trong 

truyền thống lâu dài của Porsche. 

Trích từ tạp chí Porsche Christophorus, 
ấn bản số 371.

Trải nghiệm nhanh Cayenne:
đèn chớp kích hoạt đồng bộ được 

sử dụng để minh họa khả năng 

phanh của chiếc Porsche trong 

một bức hình duy nhất.

Bất chấp tất cả những gì trước mắt, đôi khi chỉ 
dũng cảm đạp mạnh lên bàn đạp phanh thì mới có hiệu 
quả. Khi đó, ở chiếc Porsche sẽ xảy ra điều khiến lái 
xe ấn tượng hết lần này tới lần khác. Cảm giác phanh 
“thô bạo,” gần như phi thực tế này không phải là điều 
ngẫu nhiên mà kể từ series Porsche đầu tiên có phanh 
đĩa, dòng 356 B Carrera 2 năm 1962, nó đã trở thành 
triết lý hành động của Porsche. “Trong các mẫu xe hơi 
thể thao thực sự, động cơ và lực hãm phụ thuộc lẫn 
nhau như

âm với dương vậy,” ngài Donatus Neudeck, trưởng bộ 
phận hệ thống phanh, thủy và dẫn động tại Porsche, 
nói. “Chúng tôi xác định các kích thước cần thiết của 
một hệ thống phanh từ nhiều thông số khác nhau, bao 

gồm trọng lượng của xe, phân phối tải trọng trục xe, 
lực gia tốc và tốc độ tối đa. Sau khi xét tới hiệu suất 
làm mát và các kích thước của bánh xe, chúng tôi 
có thể xác định hiết kế tối ưu cho đĩa phanh, gá kẹp 
phanh và các bộ phận còn lại của thắng bánh xe.

Mục đích của các nhà phát triển là đem lại hiệu suất 
phanh và chuyển động lái tốt nhất trong phân khúc đối 
với mọi dòng sản phẩm. Điều đó cũng áp dụng cho 
Cayenne Turbo S: dù trong lựa chọn kích thước đĩa 
phanh hay nguyên vật liệu, làm mát phanh, các loại lốp 
hay hệ thống, ở mọi giai đoạn của quá trình, cách duy 
nhất để đạt được một gói thành phẩm với tổng thể hài 
hòa, cân đối và thuyết phục là phải xem xét đồng thời 
mọi bộ phận. Bằng cách này, Porsche đảm bảo rằng 

chiếc SUV có khả năng phanh như một chiếc xe hơi thể 
thao – bởi nó được phát triển theo cùng cách thức như 
một mẫu xe thể thao.

Ngài Alexander Prahst, trưởng bộ phận phát triển phanh 
bằng gốm, giải thích “Thiết kế cuối cùng của hệ thống 
phanh bắt nguồn từ chu trình mòn má phanh, một trong 
những chu trình phức tạp nhất trong toàn ngành.” Quá 
trình kiểm tra cực hạn diễn ra trên vòng đau tốc độ cao 
ở Nardò, Italy, và bao gồm hai mươi lần nhấn phanh. 
Kiểm tra viên tăng tốc xe từ 90 lên 230 km/h. Sau đó 
họ nhấn phanh. “Sau mười lăm lần nhấn phanh, các đĩa 
đạt nhiệt độ lên tới 750oC. Để kiểm tra hiệu suất làm 
mát, chúng tôi để phanh nguội xuống 150oC giữa các 
lần nhấn phanh thứ mười lăm và mười sáu. >>

Cayenne Turbo S*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 11,5; khí thải CO2: 267 g/km.
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Donatus Neudeck, trưởng bộ phận hệ thống phanh,  
thủy và dẫn động tại Porsche.

>> Với năm lần nhấn phanh cuối cùng, chúng tôi kiểm 
tra xem hệ số ma sát có thay đổi không hoặc xem 
phanh có vận hành với nhiệt độ mát ổn định như vào 
lúc bắt đầu kiểm tra không,” ngài Prahst nói.

Với mẫu Cayenne Turbo S mới có công suất đạt 419 
kW (570 mã lực) và tải trọng lên tới 2.900 kg (tải 
trọng toàn phần), các yêu cầu về tăng công suất vận 
hành làm phát sinh một chiều hướng mới trong cải 
tiến phanh. Đó là chiếc SUV hiệu năng cao đầu tiên có 
gá kẹp phanh gồm mười pít-tông trên trục trước. Kết 
hợp với các đĩa gốm tiêu chuẩn kích thước 420mm x 
40mm cùng nồi phanh bằng nhôm, sự cải tiến mới cho 
phép phóng lớn bề mặt đệm phanh thành 165 cm3. 

“Kết hợp với lớp phủ ma sát mới trên đĩa phanh, nó cho 
phép hiệu năng ma sát cực đều và luôn ở mức cao,” ông 
giải thích. Đồng thời, nó có thể giảm trọng lượng của đĩa 
phanh từ 9,8 xuống còn không đến 8,5 kg. “Kích cỡ và 
trọng lượng rõ ràng là những mục tiêu mâu thuẫn với nhau. 
Vì thế, trong các biến thể hiệu suất cao của mình, chúng 
tôi hoàn toàn dựa vào hệ thống Phanh gốm tổng hợp của 
Porsche (PCCB) với khả năng giảm trọng lượng không được 
treo lên tới 30 kg và cải thiện biểu hiện lái xe,” Prahst nói. 
Hơn nữa, các kỹ sư đã thiết kế hệ thống khí động lực và 
trục để cho phép lưu thông nhiều khí làm mát nhất có thể 
vào trung tâm của nồi phanh. Các đĩa phanh được thông 
gió bên trong hướng luồng nhiệt qua các kênh làm mát đơn 
hướng bên trong với một hiệu suất đặc biệt ấn tượng. Ngài 

“Khi nhấn phanh lúc đang chạy tốc độ 
tối đa, nhiệt ma sát do chiếc Cayenne 
Turbo S sinh ra sẽ đủ để đun sôi hai 

gáo nước trong khoảng 5 giây.”

Neudeck minh họa tính chất quyết định của điều này 
bằng một ví dụ: “Khi nhấn phanh dừng lúc đang chạy 
tốc độ tối đa, nhiệt ma sát do chiếc Cayenne Turbo S 
sinh ra sẽ đủ để đun sôi hai gáo nước trong khoảng 5 
giây.”

Hiệu suất, tiếng ồn và sự thoải mái gây ra nhiều mâu 
thuẫn khác. “Sự rung của đĩa khiến nó giống như một 
chiếc loa phản xạ âm thanh.” Khi sử dụng trên đường, 
khách hàng không chấp nhận loại tiếng ồn xung quanh 
như khi đua trên đường đua. Đó là lý do tại sao chúng 
tôi cùng hợp tác với các nhà sản xuất để phát triển các 
tấm đệm sao cho đảm bảo hiệu suất phanh với các yêu 
cầu về tiếng ồn,” ngài Neudeck nói. >>

Cayenne Turbo S*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 11,5; khí thải CO2: 267 g/km.
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Chế tạo phanh:
ba giờ sáng, 5oC, rồi mất tám giờ bố trí và 

chụp hình tại một sân bay cũ gần Stuttgart 

– sau đó, nhiếp ảnh gia Rafael Krötz cuối 

cùng đã hài lòng. Trong mỗi lần hãm tốc 

trên đường băng, chiếc Cayenne được hãm 

từ 100 km/h tới khi dừng hẳn – và cứ mỗi 

lần lại kích hoạt một trong 34 chiếc đèn đặc 

biệt dọc đường chạy.

>> Bên cạnh những điểm khác biệt về chi tiết này, sự 
cải tiến về phanh ở các mẫu xe đua mô-tô và series 
Porsche đã đạt bước tiến theo quy trình chuẩn, bắt 
đầu với các loại phanh đĩa tiêu chuẩn thuộc series đời 
đầu năm 1962 như đã đề cập ở trên, khởi nguồn là 
chiếc xe đua Công thức 1 Porsche 804. Ví dụ, vào năm 
1977, chiếc 911 Turbo (Type 930) sử dụng hệ thống 
phanh gần như không có sự cải biến của chiếc xe đua 
tốc độ bền 917/30 năm 1973.

Bước tiến tiếp theo tới mục tiêu đạt lực hãm lớn hơn 
được đánh dấu bằng gá kẹp phanh cố định bằng nhôm 
được gắn theo chiều trục, hệ thống trở thành chuẩn 
mực của các dòng thế hệ 964 (từ năm 1988) và 993 

(từ năm 1993) của mẫu 911. Việc sử dụng các mâm 
xe 17-inch ở dòng 964 cho phép tăng đáng kể kích 
thước của hệ thống phanh. Công nghệ này một lần 
nữa lại được thúc đẩy bởi bộ phận đua xe. Ở chiếc 
Porsche 935 thuộc Nhóm 5, gá kẹp phanh một chi 
tiết với đệm phanh giữ bằng bu-lông được sử dụng từ 
tận năm 1976. Với dòng 993, đường kính đĩa phanh 
trước lại tăng lần nữa lên 304 mm ở mẫu tiêu chuẩn 
và 322 mm ở mẫu Turbo. Áp lực phanh tối đa từ hồi đó 
đã vượt mức 1,2 g. Ngày nay, đĩa trước và sau ở dòng 
tiêu chuẩn 911 có đường kính 330 mm. Các loại phanh 
Porsche khác nhau có thể được nhận biết thông qua 
màu sắc của gá kẹp phanh. Phiên bản tiêu chuẩn có 
màu đen; gá kẹp phanh phiên bản S có màu bạc hoặc 

đỏ tùy vào mẫu xe; còn phanh phiên bản PCCB có màu 
vàng. Còn về kích cỡ, cỡ đĩa trên 420 mm là quá lớn 
đối với bánh 20-inch và đó cũng là ngưỡng dành cho 
mẫu Cayenne Turbo S – do khe hở xích trên các bánh 
20-inch vào mùa đông. Vậy thì bây giờ, sự cải tiến 
đang hướng tới đâu?

“Porsche sẽ không nhân nhượng dù chỉ một milimet so 
với đường lối chế tạo phanh khắt khe của mình trong 
tương lai,” Neudeck hứa hẹn. “Xu hướng tới những mẫu 
xe nhẹ hơn nằm trong lòng bàn tay của chúng tôi, và 
việc lai hóa cũng giảm rất nhiều áp lực lên bàn phanh, 
nhiều hơn mức mà một số người từng kỳ vọng. Trong 
các cuộc đua với mẫu 911 GT3 R Hybrid, chúng tôi 

nhận thấy mức độ mòn đệm và đĩa phanh đã giảm tới 
50%.” Nhưng vẫn còn đó nhiều thách thức mới đang 
đón chờ. Sau năm 2021, việc sử dụng đồng trong đệm 
phanh sẽ bị cấm ở Mỹ. Hiện tại, thành phần bằng đồng 
trong đệm phanh chiếm tới 35% – nhờ khả năng hấp 
thụ nhiệt và tản nhiệt đồng nhất cao mà vật liệu này đã 
đóng một vai trò quan trọng trong các sản phẩm đệm 
phanh hiệu năng cao tính tới nay. “Về cơ bản, chúng tôi 
phải bắt đầu lại từ đầu ở điểm đó,” Neudeck nói. “Tuy 
nhiên, nay chúng tôi đã tìm ra một số phương án rất 
thú vị và sẽ sớm có thể đáp ứng các tiêu chuẩn mới.” 
Thế hệ phanh nổi bật kế tiếp của Porsche đang được 
chế tạo.

Cayenne Turbo S*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 11,5; khí thải CO2: 267 g/km.
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Kết nối nhanh chóng.
Đó không phải một trò chơi. Kể cả khi bàn đạp ga và vô-lăng là hoạt cảnh cũng vậy. Một đoạn video ghi lại vòng đua trong chiếc 911 GT3 RS trên chiếc 
điện thoại thông minh của bạn chỉ là một ví dụ về các lựa chọn kết nối mà hãng Porsche đưa ra, từ ý tưởng Car Connect cho tới ý tưởng vận hành Spyder 

đầy tính sáng tạo.

911 GT3 RS*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 12,7; khí thải CO2: 
296 g/km. 
911 GT3*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 12,4; khí thải CO2:  
289 g/km. 
Cayman GT4*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 10,3; khí thải CO2: 
238 g/km.

Phân tích hiệu năng: 

bộ sản phẩm tiêu 

chuẩn của mẫu 911 

GT3 RS có gồm ứng 

dụng Track Precision.

Porsche Track Precision: đó là tên của ứng dụng theo dõi chính xác có 
chức năng đăng ký và ghi lại mọi chuyển động của người lái và chiếc xe 
hơi thể thao GT với khoảng cách 1/10 giây. Tác động qua lại độc đáo này 
giữa ứng dụng và xe hơi là bước tiến mới nhất trong ý tưởng kết nối được 
Porsche giới thiệu – để đưa lái xe và cỗ máy lại gần nhau hơn bao giờ 
hết. Đi từ từng bộ phận một, nhà sản xuất xe hơi thể thao này đang từ từ 
mở rộng các giới hạn của mạng lưới này. Sẵn có ở tất cả các series, giờ 
đây hãng triển khai đủ loại từ các giao diện tiêu chuẩn tới các hệ thống 
âm thanh toàn diện, từ giao tiếp không dây với các chức năng xe hơi qua 
ý tưởng Porsche Car Connect cho tới hệ thống điều khiển vận hành tiên 
phong trên mẫu siêu xe thể thao 918 Spyder – và nay có cả ứng dụng 
Track Precision nữa.

Ứng dụng này cho phép người lái dòng xe xe Cayman GT4, 911 GT3 hoặc 
911 GT3 RS chủ động phân tích và so sánh thời gian cùng phong cách lái 
trong các vòng đua được cách ly, cho tới những chi tiết nhỏ nhất. Gói ứng 
dụng có hai thành phần chính: ứng dụng miễn phí cho trên điện thoại thông 
minh cho các thiết bị iPhone và Android và một bộ điều khiển lắp trong xe 
hơi thể thao. Ứng dụng và bộ điều khiển giao tiếp thông qua Wi-Fi. 

Ứng dụng Porsche Track Precision cung cấp nhiều loại chức năng – cả khi 
đang lái lẫn trong phân tích sau này. Nó hợp nhất dữ liệu ghi video trên điện 
thoại thông minh với tín hiệu GPS và dữ liệu thông số chính xác của xe. Trên 
cả vòng đua và trong việc phân tích sau đó, chương trình trình chiếu đồ thị 
về chuyển động lái xe về các mặt lực kéo, hành vi bẻ lái và gia tốc chiều 
dọc và sang ngang. Bên cạnh thời gian theo khu vực và vòng đua, màn hình 
cũng hiển thị các chênh lệch so với vòng đua trước đó hoặc vòng đua tham 
chiếu được chọn từ trước. Hai chiếc xe trên màn hình được dùng để minh 
họa khoảng cách giữa vòng đua hiện tại và vòng đua tham chiếu: chiếc xe 
phía trước chạy nhanh hơn.

Thiết kế lịch sử. 
Mang nét quyến rũ đương đại.

Kiểu dáng nguyên bản chào mừng sự trở lại được 
mong đợi từ lâu. Ví đựng khóa hiệu Reutter cho chiếc 
Porsche 356 (1950 đến 1965).

Những chiếc ví này còn có nhiều điểm đặc sắc đầy 
tính thuyết phục khác: từ nhà cung cấp nguyên gốc, 

dựa trên các bản vẽ nguyên gốc, chế tác bằng vật liệu 
thực, cho đến sản xuất hoàn toàn thủ công tại Đức. Với 
đường chạm nổi Logo của cả Porsche và Reutter, sản 
phẩm được đựng trong một chiếc hộp cao cấp có in 
thông tin giới thiệu – đặt trong một túi đựng làm bằng 
da cừu.

 – Ví đựng khóa hiệu Reutter, màu sắc: đen 
PCG044200001AJ

 – Ví đựng khóa hiệu Reutter, màu sắc: đỏ 
PCG0442000080S

 – Ví đựng khóa hiệu Reutter, màu sắc: xanh lam 
PCG0442000030B

 – Ví đựng khóa hiệu Reutter, màu sắc: xanh lục  
PCG044200006JD

 – Ví đựng khóa hiệu Reutter, màu sắc: xám 
PCG044200004RB

Để biết thêm chi tiết, hãy truy cập trang web của chúng tôi tại địa chỉ 
www.porsche.com/classic

Hãy quét mã QR bằng điện thoại thông 
minh của bạn để truy cập cửa hàng trực 
tuyến Porsche Classic của chúng tôi.

>> Porsche Classic <<

Trích từ tạp chí Porsche Christophorus, ấn bản số 371.
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Với nhiều người, đó là dòng xe “siêu 
chất” 911. Chiếc Carrera đầu tiên 
trong dòng 911: huyền thoại 911 
Carrera RS 2.7. Với động cơ 2,7 
lít, công suất 155 kW (210 mã lực) 
và phần “đuôi vịt” đặc trưng – bộ 
hướng gió sau bằng nhựa sặc sỡ, 
thiết kế đậm chất thể thao hiệu suất 
cao này đã tạo nên một luồng cảm 
hứng thực sự vào năm 1972/73. 
Ngày nay, mẫu xe này được nhiều 
người sùng bái trên khắp thế 
giới. Hiện nay, Porsche Driver’s 
Selection dành cả một bộ sưu tập 
cho chiếc xe hơi thể thao huyền 

thoại này. Trẻ trung, độc đáo và vừa 
mang cảm xúc mạnh mẽ về hiệu 
năng của dòng xe hơi thể thao, vừa 
là mẫu xe biểu tượng cho tên gọi 
Porsche của mình. Bộ sưu tập RS 
2.7 Collection nổi bật với nhiều loại 
chi tiết may mặc thời trang mang 
phong cách đơn giản, tiện dụng 
như áo phông, áo trùm đầu hay mũ 
bóng chày, và có cả một số phụ 
kiện kiểu “phá cách.”

Các điểm nổi bật bao gồm Vali kéo 
siêu nhẹ PTS Ultralight, mang trở lại 
mặt đường thiết kế từng được tôn 

thờ dưới hình thức phiên bản giới 
hạn độc quyền, đặc trưng ở sự kết 
hợp màu sắc Trắng Grand Prix và 
Xanh Hổ Lục.

Bạn sẽ được xem Bộ sưu tập RS 
2.7 Collection và nhiều sản phẩm 
khác từ Porsche Driver’s Selection 
tại Trung tâm Porsche của mình. Để 
xem toàn bộ các dòng xe, hãy truy 
cập cửa hàng trực tuyến tại địa chỉ 
www.porsche.com/selection.

Chúng tôi rất mong được đón tiếp 
bạn.

Lối sống được truyền cảm hứng bởi thiết kế của một huyền thoại.

MỚI. Mũ bóng chày – RS 2.7.
100% cotton. Màu Xanh Sẫm.

WAP 950 001 0G

MỚI. Sport Classic Chronograph – Phiên Bản Xanh Lục.
Bề mặt đĩa số màu Trắng với cấu trúc carbon. Đai bằng cao 

su màu Xanh Lục với khóa cài đai bằng thép không gỉ. Đường 

kính: 42 mm.

WAP 070 086 0G

MỚI. 911 Carrera RS 2.7 – 
Phiên Bản Giới Hạn.
Giới hạn 1.973 mẫu.

Tỷ lệ 1:43.

WAP 020 142 0G  (Trắng/Xanh Viper)

WAP 020 143 0G (Xanh Gulf/Đen)

MỚI. Áo trùm đầu – RS 2.7.
60% cotton, 40% polyester. Màu Xám Marbled. 

WAP 953 0XS-XXL 0G (Dành cho Nữ)

WAP 954 00S-3XL 0G (Dành cho Nam)

MỚI. Áo phông Unisex – RS 2.7.
100% cotton. In Marbled Grey.

WAP 951 0XS-3XL 0G

MỚI. Vali siêu nhẹ PTS Ultralight – RS 2.7 –
Phiên Bản Giới Hạn.
Giới hạn 1.973 mẫu. Bảo hành năm năm.

100% polycarbonate. Màu Trắng/Xanh Viper.

WAP 035 400 0G YXX (XL)

WAP 035 401 0G YXX (M) 

Đơn giản, chỉ cần quét mã QR bằng camera trên 
điện thoại thông minh của bạn. Để có thể xem nội 
dung, bạn phải cài đặt một ứng dụng trình đọc 
chuyên dụng, ví dụ như i-nigma (phần mềm miễn 
phí), trên điện thoại thông minh của mình.  

Chi phí được căn cứ vào hợp đồng điện thoại di 
động của bạn.

3332

>> Porsche Driver´s Selection <<



Ẩn chứa trong sự điềm đạm ấy là một luồng sức mạnh. 
Điều đó đúng với mẫu 911 Turbo đầu tiên của năm 1974 và 
cũng đúng với mẫu 911 Turbo (Type 991) – cũng như với 
bất kỳ tùy chọn cá nhân hóa nào. Mọi thứ đều được làm với 
sự tận tâm, chính xác và kiên nhẫn – đáp ứng các yêu cầu 
riêng của bạn. Một ví dụ đó là chiếc 911 Turbo màu vỏ Kim 
Loại Vàng Chanh Cốm với bộ phụ kiện Aerokit Turbo được 
sơn màu Đen (bóng bẩy).

Bên cạnh nét quyến rũ bề ngoài, chức năng khí động lực 
là một điểm ưu tiên hàng đầu trong quá trình phát triển 
Aerokit Turbo. Điều này giúp đảm bảo bộ phụ kiện có dòng 
tối ưu được tích hợp hoàn hảo vào ý tưởng tổng thể cân 
đối, hài hòa của dòng 911 hiệu năng cao. Các linh kiện khí 
động lực của bộ Aerokit Turbo cũng sản sinh lực hướng 
xuống lớn hơn ở trục sau, nhờ đó giúp cải thiện độ ổn định, 
nhất là khi xe chạy ở tốc độ cao.

Có hai phiên bản bộ Aerokit Turbo – được hoàn thiện với 
lớp màu bên ngoài hoặc có màu Đen bóng bẩy. Bên cạnh 
bộ đồ gá Aerokit, ốp nhựa hông tiêu chuẩn và tấm che bùn 
sau cũng được sơn. Trên phiên bản màu Đen, hốc hút gió 
vào trên nắp phía sau cũng có màu Đen cho đồng màu với 
cánh gió phía sau mở rộng.

Nghiêm túc mà nói, thời kỳ hoàng kim của ô tô đã bắt đầu từ năm 1974.

911 Turbo*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 9,7; khí thải CO2: 227 g/km.

Để trực tiếp xem tất cả 
sản phẩm trong bộ thiết 
bị Tequipment: hãy quét 
mã QR.

Để trực tiếp xem dòng xe 
Porsche Exclusive: hãy quét 

mã QR.
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Hành trình mạo hiểm Porsche Adventure Tour ở Nam Phi: vùng đất của 
vùng thôn dã hầu như chưa bị khai phá, là môi trường sống cho vô số chủng 
loài động vật hoang dã cũng như nhiều thành phố hiện đại, sôi nổi. Một quốc 
gia nơi mà nét quyến rũ của sự đa dạng tự biểu hiện trong sự hòa trộn đáng 
kinh ngạc giữa di sản của Châu Phi với ảnh hưởng của Châu Âu. Hãy khám 
phá điều đó trong hành trình này trên một chiếc xe hơi thể thao được sản 
xuất ở Đức – sẽ không thể có một trải nghiệm liên châu nào hơn thế. 

Sư tử, voi, tê giác và ngựa vằn. Đừng quên nhắc đến mã lực lớn đến từ nước Đức.

Những điểm nổi bật trong hành trình Porsche Adventure Tour ở Nam Phi:
 – Lái xe dọc bờ vịnh Nam Phi và băng trên con đường  
Garden Route trong một chiếc Porsche Cayenne

 – Lái xe đua cùng thú hoang xuyên qua Khu bảo tồn động vật hoang  
dã Sanbona

 – Tham gia hành trình trên thuyền lúc hoàng hôn trên vũng Knysna Lagoon 

Ngày:
17.01. – 26.01.2016  29.01. – 07.02.2016

Hình cảnh hiếm gặp trên các bình nguyên quang đãng của Châu Phi:  
một chiếc Porsche ngoài thế giới hoang dã.
Hành trình thám hiểm Porsche Adventure Tour ở Namibia/Botswana:  
Namibia và Botswana – hai trong số những quốc gia có mật độ dân số thưa 
nhất trên trái đất, mỗi nước chỉ có khoảng hai triệu cư dân. Thế nhưng, với sự 
phong phú đáng kinh ngạc của thảm động thực vật, những cảnh quan nguyên 
sơ cùng một đời sống hoang dã đa dạng tới mức đáng kinh ngạc – trong 
và xung quanh các khu bảo tồn thú hoang, sa mạc, dòng sông và ngọn núi 
nơi đây. Cả hai đều là những điểm đến thực sự mê hoặc nằm ở trung tâm 
của Châu Phi và đang chờ để được khám phá – trong một chiếc Porsche 
Cayenne.

Những điểm nổi bật trong hành trình Porsche Adventure Tour  
ở Namibia/Botswana:
 – Tới thăm Công viên quốc gia Etoscha
 – Du ngoạn ban ngày tới Thác nước Victoria ở Công viên quốc gia 
Zambezi tại Zimbabwe

 – Lái xe xuyên qua Công viên quốc gia Bwabwata ấn tượng

Ngày:
20.03. – 31.03.2016  03.04. – 14.04.2016

Dòng xe Cayenne*: tiêu thụ nhiên liệu (hỗn hợp) l/100 km: 11,5-6,6;  
khí thải CO2: 267-173 g/km.

Nếu bạn có bất kỳ thắc mắc nào về chương 
trình Porsche Travel Club hay muốn đặt chỗ, 
xin vui lòng liên hệ với chúng tôi:

ĐT: +49 711 911-23360 

Internet: www.porsche.com/travelclub 

E-mail: info@porschetravelclub.de
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Nội dung đào tạo:

 – Lái theo đường đua một cách nhanh chóng và độc lập
 – Phát triển các tuyến đường đua thay thế
 – Đua vòng riêng có chuyên gia hướng dẫn một kèm một
 – Tìm hiểu về ảnh hưởng của khung gầm và lốp xe tới các 
dòng xe đi đường

 – Vượt xe an toàn trên vòng đua
 – Đánh giá phong cách lái xe dựa trên video 

Chương trình đào tạo bậc thầy tại đường đua  
Autodromo ở Imola
Ngày: 06.10. – 07.10.15 

Nếu bạn có bất kỳ thắc mắc nào về chương trình 
Porsche Sport Driving School hay muốn đặt chỗ, xin 
vui lòng liên hệ với chúng tôi: 
 

ĐT: +49 711 911-23364  

Internet: www.porsche.com/sportdrivingschool 

E-mail: info@porschesportdrivingschool.de

Lựa chọn hoàn hảo cho bất cứ ai đam mê dòng xe Porsche.

Trình độ đào tạo bậc thầy của chúng tôi – dành cho những học viên đã hoàn thành tốt vài khóa tập 
huấn dành cho lái xe tại chương trình Porsche Sport Driving School. Kỳ vọng những gì? Bạn có thể 
tiếp tục trau rèn các kỹ năng lái xe của mình cùng một nhóm tham dự viên có trình độ.

Dưới sự hướng dẫn của các chuyên gia đủ tiêu chuẩn: một lái xe là nhân viên của Porsche và cũng 
đồng thời tham gia chương trình, cùng các chuyên gia hướng dẫn của chúng tôi, tất cả đều có 
nhiều kinh nghiệm đua xe.

Địa điểm tổ chức chắc chắn là một đòi hỏi tuyệt đối với bất kỳ tài xế xe hơi thể thao tham vọng 
nào: đường đua huyền thoại Autodromo ở Imola.

>> Porsche Sport Driving School <<



>> Porsche Driving Experience Winter <<
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Đối với nhiều người, mùa đông là thời gian của sự tĩnh lặng và trầm tư. Tuy 
nhiên, tại chương trình Porsche Driving Experience, chúng ta thấy mọi thứ 
có khác một chút – thực thế là rất khác đấy.

Chương trình Porsche Driving Experience Winter cho bạn cơ hội được trải 
nghiệm một chương trình lái xe có một không hai trong các dòng xe của 
Porsche, mang đến trải nghiệm lái xe “siêu chất” trên băng tuyết ở Yakeshi 
/ Hailar, Đông Bắc Nội Mông Cổ, “Viên Ngọc Trên Miền Đồng Cỏ.”

Hoàn thiện các kỹ năng lái xe của bạn trong điều kiện băng giá nhưng có 
kiểm soát trong các chương trình dành cho mùa đông của chúng tôi dựa 
trên hiểu biết từ cấp độ trước đó, dĩ nhiên là tất cả đều nằm dưới sự hướng 
dẫn của các chuyên gia hướng dẫn Porsche Driving Experience. Tìm hiểu 
cách nhấn phanh chính xác, các thao tác né chướng ngại hoặc thực hiện 

Thể thao mùa đông, phong cách Porsche: 
Porsche Snow Force 2016. Yakeshi / Hailar, Nội Mông Cổ. 

Snow Force
Wave 1: 02.01. – 05.01.2016

Wave 2: 04.01. – 07.01.2016

Wave 3: 06.01. – 09.01.2016

Wave 4:  08.01. – 11.01.2016

Wave 5:  10.01. – 13.01.2016

Wave 6:  13.01. – 16.01.2016

Wave 7:  15.01. – 18.01.2016

Wave 8:  17.01. – 20.01.2016

Wave 9:  19.01. – 22.01.2016

Wave 10:  21.01. – 24.01.2016

Snow Force S
Wave 1: 25.01. – 28.01.2016

Snow Force RS
Wave 1: 25.01-28.01.2016

pha trượt drift có kiểm soát trên những khu vực và vòng đua được xử lý 
đặc biệt. Không hề có giới hạn đối với thành tích mà bạn có thể đạt được 
phía sau tay lái. Dù bạn chọn chương trình đào tạo mù đông nào đi nữa thì 
luôn có một điều được bảo đảm, đó là niềm vui lái xe thuần túy, không bị 
giới hạn.

Hãy đón nhận thử thách và sang số vào mùa đông năm nay.

 
Nếu bạn có bất kỳ thắc mắc nào về chương trình Porsche Driving 
Experience Winter hay muốn đặt chỗ, xin vui lòng liên hệ với chúng tôi:
ĐT: +49 711 911-28900  

Internet: www.porsche.com/driving-experience-winter 

E-mail: info@porschedrivingexperience.de
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>> Trải nghiệm xe Porsche tại Cần Thơ 2015 <<

Trải nghiệm  
Porsche
Đặt lịch Lái Thử Xe Porsche  
tại Trung Tâm Porsche của bạn

Đặt Lịch Lái Thử Xe
Để đặt lịch lái thử mẫu xe Porsche mong muốn, vui lòng quét mã QR sau đây.
Để đăng ký, vui lòng truy cập: https://events.porsche-ap.com/qr/VN/PN0315



>> Trải nghiệm xe Porsche tại Cần Thơ 2015 << >> Trải nghiệm xe Porsche tại Cần Thơ 2015 <<

Trong hai ngày 27 – 28.6.2015, sáu chiếc Porsche thuộc bốn dòng xe khác 
nhau đã hội tụ tại resort Victoria thành phố Cần Thơ nhằm mang lại cho 
khách hàng tại đây cũng như khu vực lân cận những trải nghiệm đằng sau 
tay lái chân thật nhất trong chương trình Trải nghiệm xe Porsche.

Hai phiên bản trưng bày trong chương trình là Cayenne V6 3,6 lít – chiếc 
SUV thể thao thành công bậc nhất trong phân khúc – và Boxster – xe mui 
trần đoạt giải “Thiết kế của năm 2013” do tạp chí Automobile Magazine 
công bố. Porsche Việt Nam cũng chọn Cần Thơ là điểm đến đầu tiên của 
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>> Trải nghiệm xe Porsche tại Cần Thơ 2015 << >> Trải nghiệm xe Porsche tại Cần Thơ 2015 <<

mẫu xe lái thử Boxster màu Vàng Racing và nhận được rất nhiều phản hồi 
tích cực từ phía khách hàng cũng như người hâm mộ Porsche. Các dòng xe 
chủ đạo khác của Porsche tại thị trường Việt Nam là Panamera, Cayenne 
và Macan cũng góp mặt tại sự kiện này với nhiều trang bị tùy chọn trong Bộ 
Trang Thiết Bị Đặc Biệt của Porsche. Bên cạnh việc giới thiệu các dòng xe, 
Porsche cũng đem đến chương trình kiểm tra kỹ thuật và tư vấn miễn phí tại 
chỗ dành cho những khách hàng đã sở hữu xe Porsche tại thành phố Cần 
Thơ và khu vực lân cận với dịch vụ kiểm tra 24 điểm kỹ thuật và các dịch vụ 
cơ bản khác.

Porsche Việt Nam đã mang đến những trải nghiệm đậm tính thể thao và thỏa 
mãn thị giác đối với khách tham dự và người yêu mến thương hiệu Porsche 
tại khu vực Đồng Bằng Sông Cửu Long, đồng thời, tiếp nối thành công của 
chuỗi các chương trình Trải nghiệm xe Porsche được tổ chức thường xuyên 
tại Việt Nam.
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