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ZSIGULI, Polski-Fiat, Wartburg—353, Moszkvics—408 stb.
személygépkocsi-tipusokhoz autékopenyek, tomlék

ELSOJEGYZES NELKUL KAPHATOK!

SEMPERIT Radial 155 SR—13
SEMPERIT Favorit Diagonal  6,15—13
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HUNGAROSZERVIZ

Budapest XIV., Gizella it 20. Telefon: 836-917

Kiegyensilyozva — felszerelés dijtalan
Vidékre utanvéttel is szallitunk
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ZSIGULI-SZERVIZ -_ OPEL-SZERVIZ
Bp. 1X., Hentes utca 12— 14, %;Z N/ Bp. XIV., Cserei u. 8.
Ny /
Telefon: 331-391 o e Telefon: 835-196
Ros¥

Korréziévédelmi szaktanacsadas!
Kenéstechnikai felvilagositas!
Vevdszolgalat!

Mindenkor készséggel ar Onik
rendelkezésére allunk

AFOR Vevészolgalat
Bp. Vill., Jézsef kBrit 51. Tel.: 143-482

AFOR
Bp. IX., K8zroktdr uica 30.
Tel.: 337-359




A geépkocsi a miszaki ha-
ladds szerves része lett
szinte a népgazdasdg Osz-
szes dgazatdban. A kilence-
dik otéves terv idészakd-
ban (1971—75.) a szovjet
autdipar jelentds mérték-
ben fejlédik. A tervidd-
szak wutolsé évében mids-
félszer tibb tehergépko-
csit, ,35—3,8-szer t6bb sze-
mélygépkocsit gydrtanak,
mint jelenleg. A fejlédés
vérhaté eredményeirdl, az
agutdipar munkdjdrél igy
nyilatkozott hdrom szov-
jet vezetb szakember:

BOVITI VALASZTEKAT

ES FOKOZZN
TERMELESET
A

SZOVJET AUTOIPAR

VLAGYIMIR
SZAFRONOV
az APN tudésitéja

ALEKSZANDR TARASZOYV autbipari miniszter:

— A mult évben, 1970 eredményeihez viszonyitva, 42 ezerrel (0bb teher- és 185 ezerrel
tobb személyautot gyartottunk Befejezettnek tekinthetjiik a Volgai Autdgyar épit-
kezését. Az lizem évente 660 ezer személygépkocsit fog gyartani. A kozeljovében je-
lentés mértékben fokozzdk a teherkocsik gyirtasat a moszkvai Lihacsov, a Gorkiji és
az Uljanovszki autdgyarak.

A probléma gybkere mégsem csak a szillitdsok novelésében van. Ebben a tervidé-
szakban a gyartmanystruktira is megvaltozik. A szalagokat egyre nagyobb teljesit-
ményd teher- és egyre kényelmesebb személyautok hagyjik el

A népgazdasig minden 4gazatat kielégiti a tatarféldi Kdmai Autégyar. 1d6vel a vilag
legnagyobb, nagyteljesitmény( tehergépkocsikat gyarté komplexumdva valik, amely
példaképiil szolgalhat a korszerli beruhédzéasok tervezdi és kivitelezdi szamaéra.

A jelenlegi 6téves terv ideje alatt a személyautdgyartas egyre tobbet termel. A moszk-
vai, izsevszki, togliatti és mas autdgyarak kapuit mind tobb kocsi hagyja el. A szovjet
autéipar eldnyds tulajdonsigai koziil kiemelném a nagy széridkat és az iizemek sza-
kosodasat, amelyek jelentds mértékben fokozzdk a termelés hatékonysagat, meg-
kbnnyitik a korszer(sitést. Tovabba kutatéintézeteket szerveztiink a kiilonféle 1j
anyagok, tobbek kozbtt a polimerek alkalmazdsdnak lehet8ségére az autdiparban.

Az autogyartds fejlesztéséhez és 0j lizemek épitéséhez felhaszndljuk ugyan a szocia-
lista orszdgok és egyes kapitalista cégek nyujtotta lehetGségeket, de lényegében sajat
erdnkre tamaszkodunk.

A kolesbnosen elfnyds egylittmikodés példajaként szolgalhat a Volgai Autogyar épi-
tése. A tervek kido]ggms:i' ban részt vett a Fiat cég. A Renault céggel pedig megélla-
podés sziiletett a Kamai Autdégyar motorgyardanak tervezésére,

MIHAIL SZICINSZKIJ, a kimal ipari komplexum tervez§-fédmérnike:

— A vilagon nem nagyon tudnénak taldlni olyan objektumot, amely m(szaki-gazda-
sagi paramétereit tekintve felvehetné a versenyt a kdmai autdipari komplexummal,
Ez lényegileg gyarak sorozatabdl all, amelyek Osszesen koézel ezer hektarnyi teriiletet
foglalnak el. Kétszer annyit, mint Togliatti csarnokai...

Az épitkezésen leggyvakrabban hallott sz6 napjainkban az ,litem”. Az els§ lizemegység
~— 4,5 millidrd rubel értékd beruhédzas — beinditdsara Gsszesen 6t évet kaptunk. Ilyen
riovid id6é alatt csak a tudomény és technika legkorszerdbb vivmdnyainak alkalmaza-
sdval lehet célt érni.

A szerelScsarnokok sem a hagyomanyos alapokra, hanem 25—30 méter mélyen a féld
ald nyulé vasbeton-ldbazatokra épiilnek. Es ez nem csupan érdekesség, hanem tdbb
millié rubellel csékkenti a kbltségeket, és megroviditi az épitkezés idejét is.

VLAGYIMIR SZUSKOV, a szovjet Kiilkereskedelmi Minisziérium Gépimport Foigaz-
gatésiginak vezetdje:

— Egyes kiilféldi cégekkel 1966-ban keriiltiink szorosabb kapcsolatba, amikor az elsd
megallapodast kotsttiik a Renault Midvekkel is, E megédllapodas alapjan jott létre
szerzOdés az izsevszki — évi 220 ezer Moszkvics—412 tipusi kocsit elfallité — autéd-
gyar tervezési munkdlataira. Hasonld feladattal — 4j lizemrészek tervezésével —
bizta meg a Renault-ékat a moszkvai Lenini Komszomol Autégyar, hogy ott ezentul
évente 200 ezer Moszkvics-kocsit gyartsanak.

A teherautégyartas fejlesztésében — konkrétan a Kdmai Autdgyar felszerszamozasa-
ban — a szocialista orszdgok is részt vesznek. Csehszlovakia szinesfémontd beren-
dezéseket, az NDK sajtolokat, Lengyelorszag ontddei segédberendezéseket szallit. A
kémiai komplexum szerves része egy hatalmas ontéde lesz, amelynek tervezésében
a szovjet Metallurgimport és az amerikai Suindell—Dressler cég kozitt 1971-ben ko-
tott szerz6dés alapjan ez utdbbi is részt vesz. i
Ezen kiviil francia, angol, olasz, nyugatnémet és japan cégektdl vasaroltunk kiilon-
féle gépeket és berendezéseket a Kkarbantartd-szerszdmkészité ilizemiink részére,
amely mér ebben az évben megkezdi munkajat.
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Térképiink j6l szemlélteti az ajdnlott Gt-
vonalhalozatot, A Konnyebb tajékozddas
végett killdn is feltiintettiik az érintett
vdrosrészek fGbb ttjait és osomdpontja-
it is. J6l szembetlinik, hogy az egyves {6~
kilizlekedési utak kézotti forgalom elke-
rili a tagabb értelemben wett vdrosma-
got, és jobban kiépitett, kedvezdbb for-
galmi adottsagi foutakra és csomopon-

tokra irdnyitja a teher- Mletve az atme-
nétorgalmat.

A mdsik dbrdn az dgynevezett irany-mat-
rix lathatd: a tortszam elsd tagja mindig
a szamunkra bevezetS utat, a masodik
tagjia pedig az elérendd fOkbzlekedési
utra valé eljutdst mutatja

A tdbldzathdl leclvasva példdul az 1/3-as
jegyet, az aldbblakban részletesen fel-
sorolt utvonal-kombindciékbsél csak ki
kell keresni a megfeleld sort, és miéris

olvashatd, hogy ez esatben példdul az
™M1, M7 és 70, szamu fokibzlekedési utak-
rél a 3. sz. f6kdzlekedési 1utra az eljutas
lehetfsége: XI. Budalrsi 0t — Nagy-
sziéillés Ut — Boceskal Ut — Schénherz Z.
it — Irinyl J, ut — Petdfi<hid — IX, Fe-
renc krt. — U116 Gt — Nagyvdrad tér —
VIII, Mezd I, it — Orezy tér — X, Ké-
banyai Ut — Pongracz Gt — Mexikdél uti
csomopont — Kerepesi Ut — XVI. Sza-
badféld ut — 3. sz, fokizlekedeésl ut...

Az egyes sorok alapjin tehit:

12 (az M1, M7 és 70. sz. féktizlekedési
utakrél a 2 sz fdkozleledési 1utra):
XI, Budalrsi Gt — Nagyszblids utca
— Boeskal (it -~ Schinherz Z. Gt —
Irinyl J. Gt — Petdfi-hid — IX, K&-
bényai Ut — Pongrdcz ut — Kerepesi
0t — XIV. Hungiria kot. — Hungaria

—meuarndzar .
2;3/%, 5,8, 0,4
M1 M7 70
Filictzimcncis’

O st camigreon
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1| MENTESTG GTvoNaLAK A FOVAROSBAN

frta: KOVACS ZOLTAN, _
a Févérosi Tandcs VB Kozlekedési Féigazgatosaganak mérndke

Ezekben a hetekben egészen ij, eddig még sehol nem alkalmazott jelzftdbldkat szerelnek fel a
fdvérosi nagyobb csomopontok elftt. Es joliehet ezeken a tdbldkon egy Kkamion kdrvonala is
lathaté, az altaluk adott Informdacié nem csupdan a kamionvezetdk szdmdra lehet hasznos, Na-
gyon fontos utbaigazitist adnak az ajénlott Utvonalak eldjelzésével a mas jarmivek wvezetdi
szaméra is, akik a fovidroson éthaladdsuk kézben barmilyen megfontoldsbdl szeretnék elkerillni
a kiilénosen forgalmas belsd varosrészeket, Az Gtvonal-ajdnldsokat a Fovdrosi Tandcs VB Koz-
lekedési Fdigazgatosdga a BRFK Kizlekedésrendészetével és a Kowiti Kizlekedési Tudomédnyos
Kutatdintézettel egylittmikbdve allitotta tssze, elsdsorban azzal a céllal, hogy segitséget adjon
a Budapest forgalmaban jaratlan autdsoknak: hogyan juthatnak el a legkéinnyebben — lénye-
gében a fivdros belsd terllleteinek érintése nélkil — egyik orszégos fodtvonalrdl a masikra.
Ugyanakkor igen nagy jelentGségd ezeknek az ajdanlott utvonalaknak a kijeldlése azért is, mert
azok igénybevételével a févdaros zsiifolt belsd teriiletén atvezetd utak és utcdak mentesiilnek a
forgalmat nagy mértékben lassité kamionok és teherautdk, valamint a helyismerettel nem ren-
delkezd vidéki autdsok kozlekedésétdl,

kiortti feliiljaré — XIII. Rébert K.
krt, — Vacl at — 2. sz, fSkézlekedési
at.

21 (a 2. sz {fOkUzlekedési Girdl az M1,
M7 és 70, sz. fokbGzlekedési Utra):
2, sz, fOkozlekedési Ut — Viel Gt —
XKIII. Robert K, krt, — Hungdria kir-
uti feliljaré — Hungdaria krt. — X,
His u, — Pongrdcz Gt — Kdébanyai at
— VIII, Orczy tér — Mez6 I Gt —
IX. Nagyvéirad tér — U6 Gt — Fe-
renc krt. — Petdfi-hid — XI. Irinyi J.
it — Schéinherz Z. 0t — Bocskal ut
— Nagysz6liés utca ~~ Budadrsi 1t

M7 és T0. sz. IGkizlekedési

|
1/3 Teljesen azonosan az 1/2-vel, egészen
a Kerepesl Gtig, onnan:
X. Kerepesi ut — XVI, Szabadfold nat
— 3. sz. fOkbzlekedési ut.

3/1 — 3. sz. fGkbzlekedésl it — XVI. Sza-
badftldi 4t — X. Kerepesl Uit — Pong-
rdcz Gt és innen teljesen azonosan a
2/1-gyel.

1/4 Azonosan az 1/2-vel, egészen a IX.
Nagyvirad térig, onnan:
XVII-XIX. Virbshadsereg ut — 4.
sz, tokbzlekedési Gt.

41 — 4 sz. t6kOzlekedési Ut — XVHI—
XIX, virtshadsereg Ut — Nagyvéarad
tértdl teljesen azonosan a 2/1-gyel.

15 Azonosan az 1/2-vel, egészen a Petlfi-
hidig, onnan: IX. Bordaros tér — So-
roksari Gt — XX. Doézsa Gy. ut —
Marx K. ut — Ocsal Ot — 5. sz. 16~
ktizlekedésl ut,

51 — 5. sz. fOkbzlekedésl Gt — Oesat ut
— Marx K. it — XX. Dézsa Gy. ut
— Soroksdrl ut — IX. Bordros tér —
innen teljesen azonosan a 2/1-gyel.

1/6 — XI. Budafrsi ut — Nagyszbllés ut-
ca — Boceskal it — Fehérvarli at —
6. 6z. I6ktzlekedési it.

81 — 6, sz. t6kidmekedési it — Albertfal-
val felilljaré — Hunyadi J. ut — XL
Budafoki Ut — Schénherz Z. Gt —
NagyszO6lls u, — Budafrsi 1ut,
(Megjegyezzilk, hogy az utvonal jel-
z0tablds kijeldlésének idbGszakdban a
Fehérvdrl ut feltételezhetden mar el-
késziilt!)

1/10 Azonosan az 1/2-vel, egészen az Iri-
nyl J. Gtig, onnan: Als6é rakpart — a
Margit-hid elStt fel a Bem J, rakpart-
ra — Arpad fejedelem tutja — II, Zsig-

ut — 10. sz. fo6kdz~

10/1 — 70, sz, {6kbzlekedési 0t — Bécsi it
— II. Zsigmond tér — Arpdd fejede-
lem utja — Bem rakpart — Als6 rak-
part — XI. Irinyl J. (it — Schiénherz
Z. Ut — Bocskal Ut — Nagyszdllds ut
- Budabrsi 1t.

1/11 Azonosan az 1/10-zel, egészen a II,
Zsigmond térig, onnan:
Lajos u. — Korvin O, 4t — IIL Fio-
rian tér — 11. sz, fékbalekedési 1it,



11/1. 11, sz, f0kizlekedési Gt — IIL Flo-
ridn tér — Korvin O. ut— Lajosu, —
II. Zsigmond tér — Arpad fejedelem
utja — Bem rakpart — Alsd part —
XLIu':lmyiJ Ut — Schénherz Z. Gt

Bocskal 1t — Nagysz6llés ut —

Budsﬁrm ut,

2/3 Azonosan a 2/l-gvel, egészen a X.
H6s utcdlg, onnan: Mexikoi 1itl cso-
moépont — XVI. Szabadftldi ut — 3.
sz, {0kizlekedésl ut.

32 — 3, sz. f6kbzlekedési it — XVI. Sza-
badfiild Gt — Kerepesi 1t - onnan
teljesen azonosan az 1/2-vel,

2/4 Teljesen azonos 2/1-gyel, egészen a IX.
N drad térig, onnan:
I-XIX, Vordshadsereg ut — 4.
8z, f0kdzlekedési ut,

4/2 — 4, sz, I0kdzlekedési Gt — XVII—
XIX, Vortshadsereg Ut — IX. Nagy-
vidrad tér, onnan teljesen azonosan
az 1/2-vel

2/5 Azonosan 2/1-gyel, egészen a IX.
Nagyvidrad térig, onnan:
Himdn K. ut — Soroksdri 0t — XX,
Dézsa Gy, it — Marx K. 0t — Ocsal
ut — 5, sz, f6kdzlekedésl Gt

B2 — B, sz. fOlcbizleltedés] it — XX. Ocsal
it — Marx K, it — Dézsa Gy, Ut —
IX. Soroksiri Gt — Hémén K Gt —
Nagyvirad tér — onnan azonosan az
1/2-vel.

2/6 Azonosan a 2/1-gvel, egészen a XI.
Schénherz Z. utlg, onnan:
Fehérvarl . 8z, 16kbzlekedésl

82 .&mnosan a 6/1-gyel, egészen a XI
Irinyl J tlg, onnan pedig azonosan
az

210 — XIII. Véci ut — Arpad-hid — IIL
FIorian tér — Vordsvarl ut — 10. sz.
f6kdrlekedésl Gt,

10/2 — 10. sz, Imzlﬂﬂedéﬂ at — Virts-
var] it =— Fléridan tér — Arpad-
hid — mv@dﬁt—&utm:l&
keddési at.

?/11 Teljesen azonosan a 2/10-zel, egészen
a III. Fléridn térig, onnan:
11. sz. #6kdzlel uat.

11/2 — 14, sz, fékizlekedési Gt — IIL. Fl6-
ridn tér — Arpid-hid — XII. Véci
it — 2. sz. folctinlekeddsi it

34 — 3, sz fOkbzlekedési it — XVI. Sza-
badftld at — Kerepesi it — X. Pong-
racz Ut — onnan teljesen azonosan a
s{l-sya egészen a IX. Nagyvarad té-

rig, onnan: XVII—XIX., Vdrshadse-
reg Gt — 4, sz, fO0kbzlekedési ut.

43 = 4, sz, f0kbzlekedésl ut — XVIIO—
XIX. Vﬁr&ahndoem it — IX. Nagy-
V-ﬁrad — ommn azonosan az 1/2-

Kerepes! utlg, onnan:

JCVI haﬂfﬂkl ut — 3. sz, f6kbzle-

35 — . fokdzlekedésl ut —
bad!&l.d ut — Ker
azonosan a 2/1-gy
Nagyvdrad térig,
2/5-tel.

53 Awnaun az 5R2-vel, egészen a IX,
rad térig, onnan pedig azono-
nn az 1/3-mail.

3/6 Azonosan a 3/1-gyel, cgészen a X.
Pongrdcz utig, onnan azonosan a 2/1-
gvel, egészen a XI. Schinherz Z.
utg, onnan:

XI. Fehérvarl Gt — 6. sz, f0kbzieke-
désl 1.

6/3 Azonosan a 6/1-gyel, egészen a XI.
Irinyi J, 1tig, onnan azonosan az 1/2-
vel, majd az 1/3-mal.

3/10 — 3. sz, f6kbzlekedésl 4t — XVI. Sza-
badfild] 1t — Kerepesl it — Hungéria
krt. — Hungéria koritl felflljaré —

— XVI. Sza-
it — onnan
egészen a IX.
ONNan AZONOSAN A

mo| 2 | 3 S F0 119 I
MM /2 | A/3 | 174 | 1/5 | 1/6 | 440 | 4/#
212/ 2/3 | 24 | 2/5 | 2/6 | 2/10 | 2/
3 |31 | 32 34 | 3/5 | 36 | 3/10 | 3M
L | a4 |4 | us 4/5 | 4% | umo | 4m
S |SA | 52|55 | SH 5/6 | 540 | M
6 |64 |62 | 63 | 6/4 | 6f 6/10 | eM
10 |104 | 102 | 005 | 104 | 10/5 | 104 1M
N | MA | 12| #8 | wu | w5 | #e | 1140
XIIL Rébert K. lrt, — Vil Gt — on-  — Hémdn K. dt — Mester u. ~ Pe-

nan pedig azonosan a 2/10-zel

lo!ﬁzom a 1072-val, egészen a XIII.
: ﬂg, onnan pedig azonosan a

311 — 3. sz. f0kbzlekedési it — XVI. Sza-
badftldi Gt — Kerepesi it — Hunga-
ria krt. — onnan teljesen azonosan
az 12-vel, egészen a XIII. Vaci atig,
onnan pedig azonosan a 2/10-zel, egé-

g onnan pedig:

t.

11/3 — 11, sz, f#6kdzleledési Gt — III. Fl6-
ridn tér — Arpdd-hid — XIII. Vicl
t — onnan tel}esen azonosan a 2/1-
gyel, egészen a X. HGs utcdig, onnan:
Kemphst ut — XVILI Szabadftld at —

3. sz. f0ktalekeddsi Ut

45 — 4. sz 16kbzlekedési Gt — XVIIO—

5/4 %za.onoean a 4/5-tel, csak viszont irany-
.

4/¢ — 4. sz, {6kbzlekedési Gt — XVIII—
XIX. VérSshadsereg Ut — IX. Nagy-
vdrad tér — onnan azonosan a 2/1-
gvel, egészen a XI. Schionherz Z.

Gtig, onnan:
Fehérvarl Gt — 6. sz, fOkizlekedési ut.

§/4 Azonosan a 6/1-gyel, egészen a XI.
Irinyl J. Gtig, onnan azonosan az 1/2-
vel, egészen a IX. rad térig,
onnan: XVIII—XIX. Virtshadsereg at
— &, sz. f6kbzlekedési ut,

410 — 4 ;r. fmuakedegi‘ at -I;L xgm—
x:x M‘m — m—
vdrad tér — onnan teljesen azonosan
az 172-vel, egészen a XIII. Vicl utig,
onnan:

Arpdd-hid — III. Florldn tér — V-
réevarl Gt — 10, sz. fSkbadleloeddéal Ut

10/4 — 10. sz. fOkidzlekedési Ot — Virds-
virli Ut — HI. Floridn tér — Arpdd-
hid — XEI. Védcl Ut — onman teljesen

azonosan a 2/1-gyel, egészen a IX.
Nagywvdrad t ¥
XVII—-XIX. ut — 4.

sz. f0kbzekedds] ut.

4/10-zel, egészen a III.
1éridn térig, onnan:
1! sz. 16kbtizleloedési 1t

114 — 11, sz, #Skbzleledésl Gt — ITI. Flé-
ridn tér — Arpéad-hid — XIII. Vici
it — onnan teljesen azonosan a 2/1-
gyel, egészen a IX. Nagyvarad térig,
onnan: XVIIN—XIX. Virtshadsereg at
- &, sz. I06kbzlelvedési ut.

5% — 5, sz. f6kdzleledési it — XX. Ocsai
it — Marx K. 0t — IX. Soroksdri Gt

ﬁll. Azonosm a

toti-hid — XI. Irinyl J. 4t — Schin-
herz Z, ut — Fehérvari Gt — 6. sz
f6kdzlekedési 1t.

6/3 Amosm a 6/1-gyel, egészen a XI.

Mgd utlg, onnan:

P ﬂ-hid - IX, Boraros tér — So-
roksari - XX. Db6zsa Gy. ut —
Marx K. ﬁt—Omaiut—_a.sa.m-
kodzlekedési at.

5/10 Azonosan az 5R2-vel, egészen a IX,
Nagyvarad térig, onnan azonosan az
1/2-vel, egészen a XIIL. Viel itig, on-
nan: Arpéd-hfd — IIL. Florign tér —
Vu;t"svsirl at — 10. sz. fdkbzlekedési

10/5 — 10. sz. fokozlekedésl it — Voros-
vérli it — Arpad-hid — XIII. Vécl ut
— onnan teljesen azonosan a 2/1-gyel,
egészen a IX. Nagyvarad térig, on-
nan: Hamén K. Ut — Soroksdari Gt —
X¥. Dbzsa Gy. Gt — Marx K. it —
Ocsai it — 5. sz. f6kozlekedési 1it.

- 511 It&mmn az 5R2-vel a IX, Nagyva-

térig, onnan azonosan az l/2-vel
XTI,

11/5 — 11. sz. fSkézlekedésl Gt — ITI. Fl6-
rién tér — Arpdd-hid — XTI, Vicl
it — onnan teljesen azommma!ﬂ.-

— XX, Dé6zsa Gy. Ut —
- Ocsal ut — 5, sz. f0kozlekedési ut.

6/10 Azonosan a 6/1-gyel, egészen a XI,
Irinyi J. dtlg, onnan azonosan az 1/2-
vel, egészen a XIII. Véel Gtlg, onnan:
Ampdd-hid — III. Fléridn tér — V-
résvirl 0t — 10, sz. f6kdzlekedés] qt.

10/6 — 10, sz, fékdzleledési Ut — Virds-
virl it — II. Fléridn tér — Arpdd-
hid — XIII. Vel Gt — onnan teljesen
azonosan a 2/1- d:. eMmm a XIL
Schinherz Z.

Fehérvarl at — 6, 87, tﬂkﬂzlekedéﬂ ut.

6/11 Azonosan a 6/1-gyel, a XI.
mmr J. 1itlg, onnan azomosan az 1/2-
egészen a XII. Vacl 1atlg, onnan:
Anpid-hid - IIT, - 11
8z, 16kbzlekedési ut.

116 — 11, sz. fSkézlekedésl it — III. Fl6-
ridn tér — Arpad-hid — XIII. Vaci ut
- ONNan azonosan a 2/1-gyel egészen
a XI. Schinherz Z. Utlg, onnan:
Fehérvéarl at — 6, sz. fGkbzleledési Gut.

10/11 — 10, sz, fOkbzlekedésl Ut — Viorts-
, Flérién tér — 11, 82.
t0kdzlekedésl ut,

11/10 — 11, sz. f6kizlekedési ut — III. Flé-
ridn tér — Virbsvarl at — 10, sz, 16-
kbzlekedési 1t.
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ISMET FELHIVJA A
GEPJARMUVEZETOK FIGYELMET

a Belligyminisztérium Kozlekedési Cso-
portféniksége arra, hogy az 1959. és 1964.
kozitt kiadott szlrke gépjarmivezetdi
igazolvanyokat ¢s a bama szind hivatd-
s0s gépjdmmidvezetdi igazolvanyt 1972, de-
cember 31-ig lehet gépjarmiivezetsl enge-
délyre kicserélni, Az igazolvinyeserét vi-
déken a megyei rendor-fékapltAnysagok
Kizlekedésrendészetl Osztdlyan Intézik.
Budapesten a kerlletli rendOrkapitianysa-
gokon lehet beszereznd a cseréhez szilk-
séges nyomtatvanyt, a részletes tdjékoz-
tatgssal egyttt. A csenéhez az orvosilag
érvényesitett gépjarmdvezetSl igazolviny
melld csatolni kell egy 3,5X4,5 centimé-
teres fényképet és 20 forintos olemany-
bély . Akl géplanmiivezetSi igazolvé-
nya ugéan csak segédmotoros leerékpdrt
vezet, igazolvianyat orvosi éovényesi-
tés hidnydban nem tudja kicseréltetnl
vezetSl  engedélyre, az Autdkizlekedési
Tanintézetnél segédmotoros kenékpar ve-
zevésére jogositd vezetOl igazolvanyt kér-
het; ehhez gépjarmdvezetdl igazolvanyat
be kell mutatnia. A ki nem cserélt iga-
zolvinyok 1972, december 31-én émvényil-
ket vesztik, & azutdn semn gépjdrmd,
sem segédmotoros kerékpdr vezetésére
nem jogositanak.

KOBANYAN

nagyszabédsi kbzlekedési pendezvényso-
rozatot inditott el a X. keriiletd Propa-
ganda-egyeztetd Bizottsdg., A kézlekedési
vetélked oktober 1-6n a X, keriilet! Ut-
tbréhdzban kezddditt és két részbfl — a
felnGttek versenyébdl €8s a X—XVI. ke-
rllet 12 uttbrOocsapatinak a vetélkedijé-
b6l — tevddbtt Bssze, A gyakorlati verseny
ktizel 100 felndtt nésztvevdje 18 kilomé-
teres tUtvonalon kiizditt a legjobb helye-
zésért. A jarmivek kbzbtt it in-
dultak kamionok, teherauték és magin-
auték. A kitinben szervezett és lebo-

Jo1 sikeriilt rakoddsgépesitési bemutatét
tartott a Voldn Trdszt irdnyitisdval, a
Virbs Csillag Traktorgydr részvételével a
Voldn 1. sz. Villalat. Rendeltetésszerd
haszndlatuknak megfelelfen bemutatdsra
kerfiltek a WVoldn-villalatokndl haszné-
latban levd szocialista reldcidji, illetve
hazai gyirtményi rakoddégépek, autdda-
ruk, mg;ozo-swkw.etek. J61 szemléltette
a szAlll fejlodésének irdnyit a kis és

kiozép nagysdga szdllitétartdlyok, vala-
mint a sik és keretes rakoddélapok al-
kal 4 Killdn érd volt a b

taténak, hogy az egyes gépek sokrétd
haszndlatdit olyan j6l szervezetten mu-
tattik be, hogy csupfin erzzel is bizonyi-
tanl tudtik ezeknek a munkagépeknek
a hatékonysdght, kdénny( kezelhetSségét

Az AM vetette fel
a gondolatot: sziik-
ség lenne egy na-
gyobb méretti alkat-
rész-lizletre. Az Ot-
let hamarosan meg
is wvaldsult, a mult
hénapban nyitottdk
meg a Csepel Jirmd
és Miiszaki Villalat
alkatrész és felsze-
relésl ,druhdzit” a
VI, Jokai utca 26.
szdm alattl  helyi-
ségben. Még az sem
lenne baj, ha az (z-
e il o ; let m:&rutel rivide-
S e " sen szliknek fognak
- i - £ bizonyulni,  sokkal
inkidbb féliink attél, hogy azx druk kezdeti bOsége nem lesz dllandé, Igaz, errél nem
mindig csak a kereskedelem irdnyit6i tehetnek, az ipar is ludas abban, hogy a mo-
torosok nem kapjdk meg a gyakran filléres alkatrészt, amely nélkill pedig meghé-
nul a Jirmavilk. Azt szeretnénk, ha tavaszra is llyen gazdag lenne az druhdz raktdra
—-“u m:mbu:k itt a Jékal utcdban, hanem az orszdg valamennyl auté- és motorkerék-
phr- n

nyolitott vetélkedS mellett a legjelents-
sebb esemény az volt, hogy megalakult
a X. kerilled Koziti Balesetebhdritasi
Tandcs, amelynek titkdrl tisztét Végh
Sdndor r. f6hadnagy, a X. Rend-
Orkapitdnysdg elGadoja tolti be. Az Autd-
kKlub kerlletl csoportjanak a vezetdsége
Is ujjaalakult, és azt a célt tlzte maga
elé, hogy nagyobb szervezéssel bevon-
jdk a maginautdsokat a kbzlekedésl to-
vibblépzésbe és a versenyzésbe.
FELVETELI VIZSGAKRA

eldkészité tanfolyamot indit a nappall és
levelezd tagozaton Gépjdrmilizemi és
Autégépész Szakokra, valamint nappali
tagozaton a Hajézdsl Szak Tengerésztisz-
ti Agazatira a X. Ujhegyi at 14. alatd
Kizekedési és TdvitzMsi Miszalki F&-

iskola Gépjarmikozlekedési Tagozata.
Az €l6készitd tanfolyam tdrgvai: mate-
matika és fizika. A részvétel dija 650 Ft.
A jelentkezési lapot a Tagozat Igazgatasi-
Tanulméanyl Osztilyan lehet beszerezni,
s azt kitiltve legkésGbb movember 15-ig
kell visszalkilldeni.

EBBEN A TANEVBEN

két nyolcemeletes épiiletbe kiltbztek a
Moszkval Lihacsov Autégyar mellett md-
kidS Felsdfolkd Miszald Iskola hallga-
tél. A Szovjetunisé 816 felsSfolni olotatdsi
intéaménye Lkizbtt ez az intézet killén-
leges helyet foglal el: a f6vdros hirom
nagyvallalata — két au ar és egy go-
lyoscsapagyilzem — nész képez szak-
embereket. Hallgatol kidzépiskolai vég-
zemtségld munkdsok, akiket a wvdllalat ve-
zetése tovabbtanulasra javasol. A felvé-
tel sorén eldnyben részesiilnek azok a
fiatalok, akik legalibb kétévi szakmal
gyakoriatial rendelkeznek.

LEGUORDULT

a szerelfszalagrél a 65 ezredik Dacla
személyautdé Romanidban, a pitesti {izem-

A Budapesti Miszaki Egyetemen immar
j6 néhdny hallgaténak kQlinleges autés
jelvény disziti a kabAthajtékajat. A ha-
gyoményos piros-fehér kircikkekbdl dlld
miegyetemista jelvényt ugyanis az autés
hallgaték ,.szakmdésitottdk®: a szdmukra
kiildn elddllitott érem kizepén fekete
alapon egy autfalviz kdrvonala is lai-
haté. Az elmiilt tanévben végzeti autos
hallgaték a diplomakiosztdskor mar hoz-
zédjuthattak ennek az djfajta jelvénynek
az inggomb-viltozatdhoz is. A nagy ér-
deklGdésre valdé teki 1 pedig lehetb
séget teremtettek most arra, hogy min-
den egyves autbsmérndk — filggetleniil
attél, hogy mikor wvégzett — megszerez-
hesse — akdr postai utinvéttel is — ezt
az fzléses kidllitisi inggomb-készletet a
Gépjarmiivek Tanszék IX., Kinizsi utca
1=7. alattli kbnyvtirdban 50, illetve 35
forintért

ben. Az alig négyéves autégyir dolgozdd
naponta tébb mint 100 személyautdt sze-
relnek Ossze.

Tallézas a vilagsajtébol

Az Avtoexport szerzGdést kotdtt az algérial Sonacome tdrsasdggal, amelynek értel-
mében 2000 darab VAZ—2101-es tipusi (Lada, illetve Zsigull) autét szdllit. Algéria
személyautd-lgényét jelentSs mértékben lengyel és szovjet importbdl fedezi, azonban
hamarosan kialakitja a sajat gépjdrmdgydrtd ipardt is. Egy Oranban létesftends sze-
mélyautégyar épitésére a Citroén, Renault, British Leyland, Fiat, Volkswagen és a
General Motors dll versenyben (MEED)

Ha az SKF Golydscsapdgygyér folytatja ilyen értelmd munkdjit, a jové személyautd-
jdinak nem lesz keréktengelye. A cég Jutphaas-i (Hollandia) 4j kutatékdzpontjaban
teljesen ujszerd autokerék-csapdgyat terveztek. Az Ujdonsdg nagy korben elhelyezett
két sor goly6t tartalmaz. A nem mozgd kUlsd rész kizvetlenll a kerékfelfliggesz-
téshez csatlakozik. Egy belsS rotdcids Osszetevd tdmasztja a kereket ¢és a fékkoron-
got, egyszoval: kerékiengely nem szilkséges. Az ) csapigy egylk legifbb eldnye,
hogy rendkivill egyszerd, mindbtssze két 16 részbll 4ll. (Delta)

A leningrddi Pozitron Tudomdnyos Termell Egyesiilésben elkésziilt a személyautok-
ban haszndlhatd szovjet minitévék elsd széridja., A tizenkétcsatornds Ujdonség sualya
mindbssze két és fél kilogramm. A teleszképos antenna az adotoronytdl 80—85 kilo-
méteres tdvolsdgra is kitdnS vételt tesz lehetdvé, A készilléken automata éllitja be
a képet. Egyébként a koesl akkumuldtordrél és hélézatrél egyardnt mdkddik. (APN)

Az exportra kerilld Moszkvics személyautdkat az angol Mintex céﬁ dltal gydrtott
M—79 tipusu fékvezetékkel fogjak szerelni, A szovjet gyér 88000 ilyen alkatrészt
rendelt. (Automobile Engineer)

Nemrég kerd6dott meg Szibéridban, Krasznojarszkban egy uj, nagy autdogydr eépit-
kezése., Az elsS épiiletszarny {izembevételekor 50 000, a gyér teljes elkészilite utdn
100 000 darab haszonjdrmd gydrtdsdt tervezik évente. Az épilld lizem kizelében egy
véros is létesill. Az elsd négy-ittemeletes hdzban az é&pitdk és csalddtagjaik kapnak
lakést. Egyébként 300 000 lakos részére tervezik a vérost. {Technische Rundschau)



Most azok tartsanak veliink, akik
Josvaforél, Aggtelekrél v éppen
Miskolerél egy-egy mnapos kirdndu-
last kivdnnak tenni. Kisebb kitérdt
és révidebb utat jelent, ha a vissza-
felé vezeté utunkon FelsCkelecsény-
nél — a telepiilés kézepén — balra,
Rudabdnya felé fordulunk. Rovid, de
igen szemfilles vezetést igényld, erds
emelkedbkkel és hajtikanyarokkal
telitdizdelt dtvonal ez, Mind feljebb
haladva, egyre gyonyoribb kildtds
nyilik a hdtunk mdogdtt maradd Szu-
ha volgyére. Tiszta idd esetén szinte
uraljuk a vidéket, boris, esds idében
pedig kis hijdn a fellegekben jd-
runk, s oly szépen ,zig az erdd” ...

Rudabédnydn, a foitra érve for-
duljunk jobbra, és az utak keresz-
tezGdésénél taldljuk a miizeumot és
mivelédési kézpontot. Rudabdnydn
van hazdnk egyetlen midvelés alatt
Gllé vasércbdnydja, korszerili vasérc-
dusitéval, E vidéken a kézépkorban,
s0t ezt megeldzden is jelentékeny
bdnyamivelés folyt. Nagy Lajos e
telepiilésnek mdr 1378-ban bdnyavd-
rosi rangot adomdnyozott, Nem vé-
letlen tehdt, hogy itt taldljuk ha-
zdnkban az Erc- és Vasércbdnyd-
szati Muzeumot, igen értékes gyiij-
teményével. A szakszertien megren-
dezett kidllitds nemcsak Rudabdnya,
hanem egész Magyarorszdg ércbd-
nya-mivelésének torténetét mutatja
be (1. kép). A bdnydszds kozben
elokeriilt leletekkel, kristdlyokkal
szépen egésziil ki a kidllitds térténeti
része (2. kép) Igen értékes dslény-
tani csontleletek, tobbek kozitt az
Gselefdnt — a ,masztodon” — alsé
dllkapesa, nyelve és aprébb csont-
jai, valamint hatalmas agyardnak
egy kis része ldthaté itt (3. k ép).

A kidllitott tdrgyak kéziil kiilonds
figyelmet érdemel a kultirtdriéneti
jelentdségtl, édesvizi mészkdvel be-
vont teknd, amelyet még egy rab-
szolga |, felejtett” a bdnyiban. A
mészkd teljes egészében konzervilta
a tekndt, s megbrizte formdjdit. Os-
kori pattintott kévek, kelta kalapd-
csok, ékek, kiilonféle kezdetleges bd-
nydszati szerszimok, felszerelések és
kohok egész sora liathaté. A bdnya-
vildgité eszkozbk fejlodését a rémai
mécsest6l kezddden a faggyis-fak-
lydkon keresztill egészen a legmo-
dernebb bdnyavildgitdsi felszerelé-
sekig ismerhetjiik meg. Sok szép
egyedi darab is ldthatd kdéztiik. Igen
impozdns a — fbleg iinnepeken hasz-
ndglt — bdnydszoltézéket bemutatd
vitrinsor. A bdnyamduvelés és feldol-
gozds megértését és a folyamatok
soron kovetését szemléletesen mutat-
jdk a miksédé makettek, a foték és
rajzok, A kidllitds szemléltetden ko-
veti végig a bdnydszok harcdt a ka-
pitalizmus idején a béremelés és a
munkafeltételek javitdsdért. E harc

PSMeEer
Idegenvezetd : TURI PETER
a Kézponti Mizeumi lgazgatésig igazgatéhelyettese @

egyes kiemelked6 mozzanatait fotdk
és dokumentumok reprezentdljdk.

A Muzeum udvardn ldthatjuk azt a
kis mozdonyt, amely 1832-t61 1926-
ig Barcikdra szdllitotta a vasércet.
Mellette a foldalatti bdnyamiivelést
bemutats tdridkat és ezek felszerelé-
sét tekinthetjilk meg a régi idokt6l
egészen napjainkig.

Az érc- és bdanydszati kidllitdst na-

j6l egésziti ki a helytérténeti
resz, mely ha csak kis mértékben is,
de izelitét ad e bdnyatelepiilés fejl-
désér6l, mindennapi életérdl. A bejd-
rattél jobbra levé kis helyiségben
egy 1875-bél valé bdnydszszobdt ldt-
hatunk, nagyrészt eredeti biitorokkal
és haszndlati eszkozokkel berendez-
ve, Itt dllitottdk ki a Rudabdnydn
szilletett Guoaddnyi Jozsef (1725—
1801) huszdrgenerdlisnak, a XVIII.
szdzad mneves koéltGjének kényveit.
O volt a Peleskei néidrius és Ron-
t6 Pdl alakjénak irodalmi megfor-
maléja. Szobra a templom elétt dll
Itt lithatjuk tovdbba dr, Gorgé Ti-
bor volt bdnyakdrorvosnak, a nép-
szertl ,Zug az erds” c. néta szerzl-
jének tdrgyi emlékeit. Tanulsdgos és
felejthetetlen e kidllitds mindazok
szdmdra, akik eddig e majdnem is-
meretlen vildg életébe betekintést
nyernek,

A mdsik ilyen jellegdl Kkirdndulds,
mely szintén egész napi programot
jelent, Jésvaf6r6l Szinpetrin keresz-
tiil, Bodvaszilas érintésével Tor na-
nddaskdara vezet. Az 1t elsé osz-
tdlyinak éppen nem mondhatd, de
lassti vezetésnél megfeleld. Az igen
gyér forgalom lehetdséget ad arra,
hogy t6bb helyen megdlljunk, pihen-
jiink, s 1jbél és ujbbl felfedezziik e
tdj szépségét. Kissé méltdnytalanul
Jehér foltként” szerepel ez a vidék
ieirdsokban, titikalauzokban. A nagy
csend, a rendkivill tiszta levegd, a
tigas medencék, a hosszan elnydld
erdok és mezdk, a helyenként szi-
getként emelkedd hegyek virjék a
turistdkat, a pihenni vdgydkat.
Ezen a vidéken érdemes tébb mapot
is eltblteni és helyi kirdnduldsokat
szervezni.

Nem lehetetlen, hogy itt a kozeljovi-
ben, vagy esetleg hosszabb id6 milva
iijabb barlangokat vagy barlang-
rendszert tdrnak majd fel. Az sem
kizdart, hogy helyenként mi is a
barlangrendszerek felszinén réjuk ki-
lométereinket. Boédvaszilas hatdrd-
ban az Alsé-hegy alatt a kozelmult-
ban tdrtdk fel a Meteor-barlangot.
A cseppkivekben igen gazdag jdra-
tok kozitt fedezték fel példdul téb-
bek kozott a Titdnok csarnokdt,
mely méreteivel nem sokban marad
el a Baradla-barlang Oridsok termé-
nek méreteitél. Joggal remélhetjiik,

d meg hazadat!

hogy nemsokdra ezt is ,birtokba ve-
hetjiik”, s meghdditdsdval e térség
turistaforgalma is nagy mértékben
emelkedni fog.

(Folytatjuk)
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yni ancer:. INCHENBEN LATTAM...

Az idén igazkn nem panaszkodhatunk a kiiif6ldrél érkezd hirek mennyiségé-
rol. A sok ujdonsag kozott a kozlekedési t'mak is szép szimmal szerepelnek.
Kozlekedésen persze sehol sem kizardlag az autézdst-motorozast értik, ezért
kezdbdjék a beszdmolé mindjart egy kerékparos témaédval

JelzGldmpa csak kerékpirosoknak! A szemmaga ban elhe-
Iyezett lAmpa f816¢t dbra mutatja, hogy a jelzés kerékphrosok-
nak szdl. A kép bal oldaldn liéthaté vastag vonal a gépjirmi-
vek zdrévonala, a vékony vonal pedig a kerékpardat szélét mu-
tatja. (A tdblén: ,Vorsicht — Tram" — Vigydzat — villamos!
Egy llyen figyelmeztetfs sosem A&rt...)

A ,LOohere” a Kke-
rékparuton. Az Ut~
test és a jirda ki-
z8tt huzédé kerék-
pArit a gépijdrmd-
vek forgalmit me-
rllegesen Kkeresztezl.
Ennek ,biztositisd-
ra” amolyan ne-
gyed l6herét képez-
tek ki, amelyen for-
galmas idGben szép
szAmmal
nek — egymds mel-
lett és mdgbit — az
egy irdinyba haladé
Kerékpdrosok

A kisebb forgalmiu keresztezG6déseckben — hasonléan a gyalog-
dtkeldhelyekhez — a kerékpdrit jelzfldmpdl kézi vezériésdek.
A jelzfgomb megnyom#ésa utén az athaladési kérelem jelzé-
s8ét egy elektronikus szerkezet a kizpontli irdnyftéberendezés-
l't:{:;l et&ibgitja,k ahol l'llsl jdr;gﬁ!zrrsalom fliggvényében dintés
nnek megfelelden kigvirtatva kigyullad s kerékpé-
rosok részére a zdld jelzés s

Radfahrer
bitte

l Knopf drucken

griin

abwarten

8

Sok autdés veszi eld
csomagtartdjdbél a
praktikusan  OGssze-
hajtott kerékpart,
hogy kinnyebben —
és hamarabb — cél-

hoz érjen...

A jdrda szélén bandukolé kisiskoldsokat is kizlekedGknek, a

kozlekedésben aktivan részt veviknek kell tekinteml! Egy dru-

hdz kirakatéban fényképeztem le azokat az lskolataskdkat,

amelyek hdiuljdn és oldaldn sdrga ¢és piros szin( fényvissza~

verd lapocskdk vannak. A kisgyermekek szdmdra érdekes Ji-

ték, a Jérmiivek vezetGinek &edlg nagy secgitség o kis lapok
villogdsa, etet menthet!

A gyalogosok szd-
méra is sok tdbla
kdnnyitl meg az el-
igazoddst a Kbzle-
kedésben, A tAblak
rajzal a kiifdidiek
részére Is viligosan
érthetfk. Az U betli
a német nyelvieril-
leten az U-Bahn,
vagyis a fSldalatti
jelbilégse. A nagy-
méretd, sOtétedés-
ben kivildgitott tdb-
ik a )6 észrevehe-
tiség mellett sem
zavarjik viszont a
Jirmiivek tdjékozd-
disdt, sziniik
killdnbdzik a for-
galmi jelzésekidl, és
elhelyezésilk révén
kiesnek a épidr-
mivezetfk f

szbgébol

mert

A nagyablakos
auték sikere, ugy
14tszlk, egyéb kocsik
tervezdit is elragad-
ta. Itt a legidjabb
milncheni panori-
ma-ablakos babako-
csi! Innen a kis
csemete kényelme-
sen szemlélheti a
kdriilotte kizlekedd
babakocsik uta-
sait...



Viddém hangulat
a tokajl szilreten

(Kollinvi Gyula
felvételet)

SVAJCI OV-PROPAGANDA

Tekintettel arra, hogy az AM utobbi szamaiban:
jelentds teret szentelnek a biztonsdgi 6v fon-
tossdigdnak, mellékelek egy fényképet, amely
az alabbi szoveggel az ,,ADAC" 1972/4-es szd-
mdban jelent meg.
<A svajel gépkocsivezetdlket 1000 ilyen tébla
figyelmezteti az orszagutakon a biztonsagi ov
haszndalatéra. A biztonsagi 6v egyébként oft
az uj gépkocsikndl kotelezd eldiras. A kam-
pany hatdsossiagat nemcsak a kedvezo statisz-
tikai adat, hanem a figyelmeztetd tablan lat-
haté egykori kerékparos vilagbajnok is emeli.”
A tabla szivege:

BIZTONSAGI OVET HASZNALNI

= 72%,"kal KEVESEBB ALDOZAT

Lengyel Tamadis
Bp, XIII.,, Katona J. u. 23/a.

[

Ugyességl =
iget .

egyik grundjdn o LW a7l : S
Tokaj Rall
okaj Kallye-n

Sikerrel zdrta az Interpress Autéklub Magyar Tagoza-
ta ez évi gazdag versenysorozatat. Oktéber 4—8. kozott
kerlilt lebonyolitdsra a IV. Nemzetkézi Tokaj Rallye,
amely mar hagyoményossd és rangossi valt az autés
ujsdgirék korében.

A verseny elétt — mint ezt az AM legutébb megirta —
részt vettek az autés ujsagirék a III. Nemzetkozi Va-

rosi Forgalombiztonsdgi Szimpdéziumon, és igen hasznos
javaslatokkal jarultak hozzd annak eredményességéhez.

Az idei Tokaj Rallye-n is volt sport- és tarakategéria.
A sportkategéria szdméra 355 kilométert jeldltek ki a
Matran keresztiil, fel Aggtelekig, Tokaj wvégcéllal. Két
ugyességi és két gyorsasagi killdnprébat iktattak be. A
turazok 265 kilométert tettek meg, két {igyességi pro-
baval. Atvdgtak a MAtrdn és a Biikkdn, tgy érkeztek
a tokaji kempingnél feldllitott célba.

Kedves szinfoltja volt a rendezvénynek, hogy az 1jsdg-
irék a Tokaji Kozségi Tandcs szervezésében ebéd utdn
részt vehettek a tokaji sziireten. A sziiret mellett a j6
hangulatot fokozta a Tokaji Sz6lészeti és Borészati
Szakkozépiskola niévendékei népi tdnccsoportjdnak be-
mutatdja.

A dijkioszté diszvacsordra Nyiregvhézdn a Szabolcs
Szallé éttermében keriilt sor, a megye és a véros kép-
visel6inek jelenlétében. Kollﬁny,l Gyula

EREDMENYEK: SPORTEATEGORIA, 1000 KCM: 1, Tar And-
ris/Simon Ferenc (Flat Sport Coupé) - 1300 KCM: 1, Falus
Istvan/Iriczfalvi Ferene (P, Fiat) — 32, Alexander Molndr/Tibor
Borsky, CS (Rallye Skoda 100) — 3. Mikulag Schiitzl/Josef Ertl,
CS (Rallye Skoda); — 1300 FELETT: 1, Hans Bertil Hanson/
Pdpal Ldszlé, H (Volvo), a sportkategéria abszollit gysztese —
2, Jan Hartynkin/Macielj Bogusawskl, PL (P. Fiat 1500) —‘ 056

Jerzy Puchalski Witold Cicheski, PL (P. Fiat); —
KCM: 1. Vida Gyula/Simay Istvién (Trabant—801) — 2. Ko-
vallk Andrds/Varszegl Kiroly (Trabant—601); — 1000 KCM: 1,

Zima JénosKondorosi Tibor (Steyr P. 750), a turakategéria
abszolit gydztesel — 2. Slavo Mares/Michal Szabd, CS (Wart-
burg) — 3. Zelman Ferenc/Nddasdi Janos (Skoda—100); — 1300
KCM: 1. Aurich Volker/Erich Stdr, NSZK (Daf) — 2. Ivan
Rajeczky Ladislav Lehotsky, CS (Rallye Skoda) — 3, Kurt
Bachan/Stefan Rosival, CS (Rallye Skoda); — 1300 KECM FE-
LETT: 1. Johann Fennes/Josef Unger, A éCltroEn) — 2, Olih
Gyédrfids/Schmidt Andrds (P, Flat) — 3, D k‘nsy Tibor/Szabdki
Laszlé (Fiat—124 Sport). — A CSAPATVERSENYT mindkét
kategoridban Csehszlovdkia csapata nyerte,




AUTOSOKNAK

A GUMIABRONCS BETUIROL,

illetve azok jelentésérdl tobb olvasdénk érdeklifdik
mostandban. A megfeleld vélaszt Melszner
Imre gépészmérmbk — mint szakértd — kéré-
slinkre igy fogalmazta meg:

A gumiabroneskiipenyek oldalfaldin megtaldljuk a
méretjelzést, a gydrtd cég nevét, markdjat, a
gumiabroncs hasznélatdhoz szfikséges att-nyomés
jelzését és a terhelhetSséget. Tovdbbd a betétek
szamét és a gyértds azonositdsdra szolgdlé szdm-
sort is feltlintetik a k&peny oldaldn.

Egyves gumlabroncsoknil a méretjelzésre szolgéld
szamok kbdzbtt betdjelzéseket 1is taldlunk. Ezek
mondanivaléjat az autosok kevésbé lsmerik, pe-
dig igen fontosak, hiszen arra utalnak, hogy a
kipenyt milyen sebességhatdrig lehet hasznélni.
A betdjelzés nélkdli normél diagondlkbpenyt —
méretétdl fliggben — A4ltaldban 125—150 km/éra se-
besség hatarig hasznalhatjuk.

az ,,5" jelzéstieket 175 km/6rdig,

az SR jelzéslieket 180 km/o) A

a ,H" jelzésficket 200 km, 6riig,

a , HR" jelzésfieket 210 km 'érdig,

a ,,VR" jelzésCieket 210 km/6ra sebesség felett.
A jelzésekben szereplS ,,R" betd minden esetben
radidlkonstrukeidéra utal.

A KETUTEMUEK ES A FIMOL ~ S

A lapban elég részletesen tdrgyalt Fimol-téma nyitva
hagyott egy kérdést: ajdnlatos-e a kétlitemd moto-
rokhoz is a Fimol, Most csak rdviden: ezekhez a mo-

("

torokhoz az Afor-kutakndl, az autddpoldsi szakiizle- \

tekben és mds helyeken is kaphaté Fimol—2 jelzésd, |

256 ml-es flakonokban forgalomba kerills Fimolt lehet

haszndlni, Tankoldsndl egy-egy 25 ml-es flakon tar- r

talmAt 80—35 liter (zemanyaghoz tiélthetjilk. A Fi- ) / 1 g

mol—2 az (zemanyaggal azonnal és tikéletesen keve- ‘r: 1 1 f { k'\
|~

redik. (A kétliitemiek ,fimolozdsarél”, agy véljik, .

még érdemes tovabbl szot ejtenl. Tény, hogy a két- : j ; 'ﬂ - "y
Utemdekhez is Lkészll molibdénszulfidos kenG- A TSRS T T
anyag...) =

A VERSENY-

ES SPORTAUTOK

jove évi kidllitdsairél igértiink legutdbb
naptarszerd tajékoztatist:

LONDON: janudr 3—13.

PARIZS: janudr 26—februdr 4.

MALMUD: februdr 10—18,
KOPPENHAGA: februfr 23—mércius 4,
STOCKHOLM: mdrclus 11—19,
GOTEBORG: méreclus 2—dprills 1.
BRUSSZEL: november 30—december 9.

NEMCSAK DIVAT, LAPOROZSEC

hanem hasznos Is a kocsl padlélemezét jol véds, zajrél is szi- ll“TlESZEl
geteld padiészényeg, amelybSl ma mér ndlunk is van kinidlat.
A Du Pont cég sajtbéosztlya azonban most egy uj, az eddi-
. ginél tartésabbnak igérkezd , alon-Agapress” nevil betét-
r6l ad hirt, amelynek borddl kdz még élénk szind, vildgité
festék is csillog. Ez nagyon érdekes lehet, de killindsen az
?eui ld6ben a nem csillogé padlészényeg is j6 szolgdlatokat
8Z \ o s

érkeztek az AFIT IL
8z, Autéjavité Ré-
vész utcai szervizé-
be és reméljillk, hogy
sokan, akik j6 ide-
je hisba wvirtik ott
kocsijukhoz ezeket
az éltetd elemeket,
most abban a re-
ményben Kkereshetik
fel a javitét, hogy
a futéjavitdst és a
garanciflis munk&-
kat most mér révid
hatdridére elvégzik.

KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR

OKTOBER 31-EN
MOSZEVICS ......oocoove. 32240
MOSZKVICS Kombi ... 531
POLSKI-FIAT-1300 ... 8486
POLSKI-FIAT-1500 ... 3359
BEODA .iic.oicoisibinmrsonsic 30 163
SKODA Sport Coupé ... 112
TRABANT Limousine ... 43040
TRABANT Kombi ..... wee 5819
TRABANT Hycomat ... 982

WARTBURG Limousine 18380
WARTBURG de Luxe ... 14359
WARTBURG de Luxe

tolétetds ........ T 813
WARTBURG Tourist ... 1982
ZAPOROZSEC ........... 11088
RARTARYA ' ... 2823
ZSIGULI (Budapest) ...... 17603
ZSIGULI (Debrecen) ...... 9 905

AUTOVASAROK NAPTARA

NOVEMBER 8., NOVEMBER 13.,
szerda héto
Szentldrine Dabas
Szeged

NOVEMBER 12, Zalaszentgrot
ggaem NOVEMBER 19.
E:brecen Barcs

locsa Debrecen
m;’g"l‘“ Dunatijvéros
N riig Kisvirda
Nyiregyhdza Matdszalloa

Miskole

giéfok Mohides

zeged
gaé b:‘;: peri g:rirewzi\éu

zom! oshd
Tata ety Seeged
Veszprém Szolnok
Zalaegerszeg Tatabdnya
SZUKSEGMEGOLDASNAK
NEM ROSSZ,

amit Hadnagy Gdbor & Baranyl Pil szé-
kesfehérvari olvaséimk javasolnak olyan
esetekre, amikor az (it szélén veszteglh
autést Uzemanyaggal kell kisegiteni, Va-
l6ban alkalmas erre a oélra a tiszta por-
sapka, mint ahogy egy Jol hajtogatott pa-
pirlapb6l is lehet veszteség nélkil to-
vibbtblteni a kolestnbenzint, A javas-
lattevék még azt is megjegyzik, hogy
végsS esetben egy térképet is feldldoz-
hatunk erre a célra.

Nos, valdban Ilehet hozni ilyen aldoza-
tot, de ha mar a benzinkdlcstmzés szoba
keriil, esziinkbe jut, hogy tibbnyire ép-
pen a gumicsé hidnya bénitja meg a se-
gitOkészséget, A legjobb, a legegyszer(bb,
ha az autésok megfeleld kannaban ma-
gukkal visznek egy kis tartalékot...




kozlekedéspolitikai koncepcié irdnyelveinek megvaldsitasa és a szol-
galatok fejlesztése érdekében az AFIT tervszerlien niveli az orszagos
gépkocsikarbantarté allomasai szamat.

A Trosztnél kidolgozott technolégiai tervek alapjan a Gyfri Tervezd Villa-
lattal hdrom nagysdgban kidolgoztatta — mell6zve a kordabban alkalmazott,
nehéz, eléregyartott vasbeton szerkezeteket — a nagy fesztdvolsigi, hazai
gyartasa acél vazszerkezetet.

A szervizhaldzat kiépitésében tehst e sorozattervek alapjan adaptalhaték
mindazok az elgondoldsok, amelyeket a korszeriiségi elvek figyelembevételé-
vel fejlesztett ki az AFIT.

A technolégiai és épitészeti terv a sziikségessé vald 1étszdm és berendezé-
sek tekintetében az igények legszélesebb skalajit elégiti ki, a varidciés lehe-
toségek alapjan. A legfontosabb szempont az volt, hogy az Gjonnan épiilé
AFIT-allomasok egységes technolégiai rendben, egységes felszereltséggel,
kiils6 arculattal, azonos épiiletszerkezetekkel valésuljanak meg.

E program keretében els6ként az AFIT szentesi karbantarté dllomdsa valo-
sult meg.

A szervizdllomés a véarosban és a vonzaskorzetébe tartozé teriileten lizemben
tartott személyauték karbantartisat és javitasat latja el. Tovabbi feladata
az import személygépkoesik veviszolgilatinak elldtdsa, a garancidlis mun-
kik végrehajtisa (Wartburg, Trabant, Skoda, Warszawa, Polski Fiat,
Moszkvies, Zsiguli, Volga).

Az uj lzem feladatdhoz tartozik az is, hogy a kijeldlt tipusokhoz alkatrésze-
ket drusitson,

Az lizem a szereldmunkdk mellett karosszérialakatos és korszerd fényezési
munkak elballitdsara is alkalmas.

Az évi 115 ezer dra kapacitasd Gj AFIT-4lloméas 2700—3000 személyauté kar-
bantartdsat teszi lehetévé. Technikai felszereltsége kitlind. Korszeri diag-
nosztikai mihelyében a legmodernebb vizsgdlémiszerekkel, ellenfrzd-beren-
dezésekkel segiti az autdsokat.

Az oktober 6-1 megnyitas alkalméval Kovdcs Béla, az AFIT vezérigaz-
gatdja kiilon koszonetet mondott a megyvei és varosi tandcs vezetdinek és
munkatirsainak a példamutaté segitSkészségért. A Csongrad megyei Epits-
ipari Vallalat az épitkezést az atlagnal révidebb id6 alatt végezte el. Ez a
segitOkészség és a j6 kollektiv egylittmiikodés tette lehetdvé, hogy az 1ij szen-
tesi karbantarté allomdst a szegedi AFIT XI. sz. Autdjavité Vallalat a meg-
nyitdsra tervezett napon valéban Atvehette,

VYarga Ferenc
osztdlyvezetd

Kerékklegyensilyozés, korszerfi mod- J6l lithaté a kdnnyd fddémszerkezet
szerrel acél viza

Az AFIT
legtjabb
szervizallomasa

Az eternitlapokkal bu.rkoll. homlokzat
lesz ul jelleg g az fdjabb
AFIT-szervizeknek

A fényszérdék bedllftdsa pontossdgot k-
v

elel

Kllén diagnosztikai m(hely, Elkon S$—100
tipusi vizsgdlé-berendezéssel

(VARGA FERENC {felvételei)

A silllyesztett aknasoron Kkényelmes a
munka




egutébb — ,Ma mér a genera-

tor...” cimen — tédjékoztattuk
olvaséinkat arrél, mi indokolja,
hogy ujabban valtakoz6 aramu gene-
ridtorokat (méas néven alternatoro-
kat) szerelnek az autdok motorja
mellé, Minthogy sok jarmi mar na-
lunk is ilyen A&ramforrassal keriil
forgalomba, ezért az aldbbiakban a
kezelésére néhany tandcsot adunk.
Egyben osszefoglaljuk a gyakrabban
jelentkezd hibakat és azok okait.

Azzal kezdjiik, hogy szerelés eldtt
célszer(i a generator forgérészét az
ékszijtarcsdndl fogva kézzel né-
hanyszor megforgatni, és igy konnyi
ellenérizni akaddlytalan forgédsat.

Az ékszij megfeleld feszitettségét
feltétleniil biztositani kell. Billend

karimék esetében kénnyen megold-
hat6 a szijfeszités a generator doén-
tésével és a rogzitbesavar gondos
megszoritasdval. Rogzitve szerelt
generdtorhoz kiillén feszitbszerkezet
tartozik, Ezeknél viszont arra kell
tigyelni, hogy a szijfeszitésb6l eredd
axidlis er6 ne terhelje a generator
tengelyét.

A generatort és a fesziiltségszaba-
lyozét csak teljesen fesziiltségmentes
hélézatndl szabad bekétni. Minden
ilyen esetben gondosan gy&zédjiink
meg az oOsszekOtésre kerild egysé-
gek polaritdsdnak azonossagarol,
mert a felcserélés zdrlatot okoz, és
az elektronikus elemek pusztulasat
idézi el6.

A generatort csak szabdlyozdval és
akkumuldtorral egyiitt szabad {ize-
meltetni, mert ellenkezd esetben a
szabdlyozd elektronikus elemei és az
egyenirdnyjité didéddk tonkremehet-
nek. Ha a jarmivet ektzben moz-
gatni, tologatni kell és nincs az ak-
kumulator bekétve, akkor meg kell
szakitani a generétor és a szabdlyo-
z6 minden kapcsolatat.

A diédédk azonnali pusztulasat okoz-
za, ha az akkumulitort tévedésbdl
forditva kétik be. Bar kevésbé ve-
szedelmes, mégis Kkerillenddé az
egyendrami halézatok esetében meg-
szokott fesziiltségkeresés olyan méd-
ja, hogy test felé prébalunk szikrat
hidzni valamely vezeték végéhdl.
Minden szerelés el6tt az akkumulé-
tor mindkét pélusét le kell oldani a
halézatrél. Ha forgd generdtornal az
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akkumuldtort lekapcsoljdk a hélé-
zatrél, pillanatnyi idé alatt is fel-
szokhet a generator fesziiltsége
100 W-ra és tonkreteszi a diéddkat.

A generator ilizemeltetése kozben
fellépé hibdkat a toltésjelzé lampa
érzékelteti. A kovetkezd jelenségek
egyvike mutatkozik leggyakrabban,
amikor is a hiba oka a felsoroltak
valamelyike lehet.

Az akkumuldfor nem tdltédik, vagy
a toltése nem kielégité: Okai: a
gyujtdskapcsolé és az akkumulator,
illetve az akkumuldtor toltdve-
zetékének csatlakozdsa megla-
zult, esetleg hibds a vezeték; — az
akkumulédtor testvezetéke hibas,
vagy laza egyik csatlakozésa;"— az
akkumulétor hibds; — az egyenira-

A toltésjelzé lampa nagy fordulat-
szdmon is viltozatlanul tovdbb jelez.
Okai: a toltésjelz6 lampa és a gene-
rator, illetve szabalyoz6é kozotti ve-
zeték valahol testelédott; — a szabé-
lyozé hibds; — az egyenirdnyité
rész hibds; — a csuszogy(irdk pisz-
kosak; — a gerjeszté tekercselés
vagy a hozzdvezetés testzérlatos;

A tbltésjelz6 lampa kezdetben ren-
desen jelez, ha megindul a jarmd-
motor, nem alszik el, hanem csak el-
sotétedik és igy tovabb izzik: Okai:
laza csatlakozds folytdn Atmeneti
ellendlldas keletkezett a tolt6 dram-
kérben, vagy a gyujtdskapcsolé

aramkorében; — a szabdlyozd hibés;
— a generator tekercselése hibds,
vagy az A&llorészben vagy a forgd-
részben,

nyitb dibdédk egyike hibds; — a
cstszégylrikre piszok, szénpor ke-
nodott; — a szabdlyozd elromlott; —
az ékszij laza.

A tiltésjelzé laémpa nem jelez, ha
bekapesoljdk a gyijtdskapcsolét,
akédr 4ll a motor, akir mikddik.
OKkai: a jelzélampa kiégett; — a jel-
z6lampa vezetéke szakadt; — a gyij-
taskapcsolé hibds; — az akkumulé-
tor kimeriilt; — az akkumulator hi-
béas; — avezeték hibds, valamelyik
csatlakozds megoldédott; — a sza-
béalyozé hibds; — valamelyik plusz-
diéda zérlatos a generdtorban; — el-
koptak a kefék a csiszégylrin; —
vezetékszakadds a forgérészben; —
a esiszégylrik feliilete piszkos vagy
oxidalt.

A tiltésjelzé lampa fél fénnyel ég,
akdr 4ll, akdr jir a motor. Okai:
rossz érintkezés vagy vezetékszaka-
déds a gerjesztésben vagy a hozzé-
vezetésben; — &tmeneti ellendllds
keletkezett a cstszégylirik és a ke-
fék kozott.

A toltésjelzé ldmpa ég, amikor a
gyajids nincs bekapcsolva, és kial-
szik, ha zdrjdk a gyidjtdskapcsolét.
Oka: a plusz-diéddk valamelyike hi-
bds, és zArdirdnyban Atengedi az
aramot.

A tdltésjelzé ladmpa villogva ég.
Okai: az ékszij laza; — rezgbkapcso-
16 esetében elégett a szabdlyozd el-
lenéllas; — helytelen a szabdlyozé

besllitasa,
Tomisy M. Jend




LIENER GYORGY:

YES,
vagyis

IGEN

Azt hiszem, alig akad olyan ember, aki egy szét sem tudna angolul. Az ,igen” szét,
a ,yes”-t majd mindenki érti, mondja. Es aki ennél alig tud tobbet, de szinie rajon-
gasig szereti az autdkat, no meg Londonban sem jédrt még, az minden bizonnyal
»Yes"-t vilaszol egy olyan levélre, amely a Londoni Autészalonra hivja meg.
Igen, ez valéban nagyon-nagyon ritka alkalom, hiszen vendégiil is latjdk, ha ki-
utazik a Motor Show-ra...

A meghivélevélen ,,The Society pf Motor Manufacturers and Traders Limited” fel-
irat allt, s a meghivds az Auté-Motor szerkesztfségének sz6lt. Az AM angliai tudd-
sitéja egy privat koézlésben pedig azt is megemlitette: nem illik visszautasitani a csd-
bité ajadnlatot. No meg — amint {rta — azért is j6 lenne, ha Pestr6l most kimenne
valaki, mert a kiallitds idején 6 valészinfileg éppen Pdrizsban vagy New Yorkban
lesz, esetleg Franciaorszag és Amerika kozott utazgat.

Yes, tehat megyiink Londonba. Yes, megyiink Silverstone-ba is, hiszen oda ugyan-
csak sz6l egy meghivas. A hires Grand Prix pédlydra. Ott ugyanis egyetlen napon, ok-

‘tober 15-én a kililfoldi ujsdgirék kiprobdlhatjak az angol autéipar valamennyi mo-

delljét, valamennyi Gjdonsagat.

Hét persze, hogy yes, hiszen én hajlandé vagyok kilométereket talpalni, amikor ar-
r6l hallok, hogy valahol akér csak latni lehet egy érdekes autét. Csupdn litni, meg-
nézni. Silverstone pedig a levél szerint azt igéri, hogy ott vezetni is engedik a ko-
csikat...

AUTOPROBAK
SILVERSTONE
BETONJAN

EGY ASCONA
AUTOMATICA

ROLLS-ROYCE
IS VALASZTHATO

Es nem is a Londoni Szalon, hanem Silverstone véirhaté Gjdonsdgai, élményei BlZTaNSAGI
motoszkdlnak a fejemben, amikor a MALEV stewardesse bemutatja Sarkézi Imrét, a

gép kapitdnyat, majd elmondja, hogy 8000 méteren repiiliink. nem sokkal ké- ULESEK

s6bb mér azt jelenti be, hogy megérkeztiink Londonba. Reméli, jél utaztunk. é

Yes, kitind volt az 4t, — mennyivel révidebb, gyvorsabb, mintha autéval tettiik volna S

meg! Az auté azért ne legyen féltékeny a repiildre, hiszen néhdny perc milva mir WERSE NYGEPEK
haldsan pillantok egy kocsira. A moderniil sirga, de régiesen fekete miibértetével

€ékesitett Ascondra, amelyet — nagy meglepetéssel hallom — a General Motors lon-

doni Opel-képviselete bocsdt most az AM munkatarsainak rendelkezésére. Igen, mert

végiil mégis ketten képviselhetjiik a lapot, hiszen angliai tuddsitonk, Andrew Frankl MIT iGER

a tengerentilrdl ismét Londonban termett.

Nekem ez nagyon megnyugtatd, hiszen 6 jobban ismeri a t6bb mint tizmilliés Lon-
dont, mint én Budapestet. S amig én a yes sz6ndl alig tudok tébbet, 6 igazdn ottho-
nosan mozog, tarsalog az ottani autéskortkben., Az autdgyartdok kozott éppugy, mint
az autés ujsdgirok és a versenyzSk furcsa vildgdban.

AZ AUTOIPAR

Kiilonben itt minden programra csakis a yes szdval volt érdemes felelni. Miért is \Y/ AGY ALMOK
mondtam volna nemet arra, hogy egy vilagvaros forgalmaban ismerjemm meg az

automatikus sebességvaltoval épitett 1,6 literes, 80 loerGs j Ascona fulajdonsigait?! és

Es amikor mésnap mar a Silverstone-i sajtéiroddban azt kérdezték, elhoztam-e a

kért képet az ott kiadand6 specidlis jogositvdnyhoz, ugyancsak yes volt a valaszom. REALITASOK

Pillanatok alatt kezemben is volt ez a kék szin(i ,,Driving permit”, ez a szabad utat
jelentd vezetdi engedély — és akkor megnyilt az autdsparadicsom.

Nem kevesebb, mint 117 kiilénféle auté sorakozott fel az egykori repiilétér beton-
jén, a Londont6l mintegy 120—130 kilomeéternyi tavolsagra fekvd silverstone-i pélya
kozepén. Es ezek koziil tetszés szerint lehet vdlasztani, ki melyikkel kivdn préba-
kordket futni...

Biztatdsul — vagy talan éppen ijesztésként — még azt is megsigtdk, hogy ennek a
pélydnak egy nem éppen enyhe forduléjaban Jackie Stewart 210-zel szokott menni.

I
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Yes, mondtam, illetve vettem mind-
ezt tudomdsul, de arra gondoltam,
hogy Jackie-nek nem kell féltenie
tblem sem a serleget, sem a leg-
gyorsabb korért jiré tapsokat. Es
marcsak azért is, hogy akik néznek
vagy esetleg mérik a sebességet, az
emlitettnél varhatéan joval lassiibb
tempé miatt ne a vezetSt, ne engem,
hanem a kocsit okoljik, elsGnek egy
komfortos, csaladi Austin Maxit

14

Nyen konzervativ
hatsd a Sliver
Shadow mfszer-
fala, p a kocsi
méir maj minden
modern autétechni-
kal elemet magdban
toglal

vilasztottam. Ilyennel — igaz, csak
az 1500-as és nem az itt szerepld
friss, 1750-es véltozattal — jartam
maér Pesten is. Tudtam, mi hol van,
no meg azt is, hogy egy szolid Ma-
xival még a vildgbajnok sem igen
képes 145—150-nél gyorsabban
autdzni.

Ez volt hat a késtols, vele prébél-
tam ki a pdlyat. Es kozben azt is
tapasztaltam, hogy az Gj Maxi sok-
kal finomabb, elevenebb jészig,
mint két éve bemutatott elddje.

Kétszer-hdromszor végigfutottam
héat életemben elfszér a silversto-
ne-i nagy kort, baj nélkiil kibdjtam
a szalmabédldkkal bélelt {igyességi

A ,Kirdly”, a Rolls-Royce Sllver Sha-

dow, amelynek angliali alapira most
10 550 font. Bs ez a gydr legolesébb mo-
dellje. Bs hogy ez az ,o0lcsé” autbd
mennyit ér, taldn azzal tudjuk érzékel-
tetnl, ha ide frjuk, hogy a kis Minl
alapara 695 font... (Igaz, a kis Minib6l
éppen a Londoni Autdszalon napjaira el-

készillt a 3 milliomodik darab!)

labirintusbdl, ahol a fordulékonysa-
got lehetett vizsgdlni, és vagy 15—
20 kilométer kocsikizas utdn visz-
szagurultam a parkoléba.

A sorban néhdny lépésnyire ott
csillogott egy 4dlomautd, egy Rolls-
Royce Silver Shadow... Néztem,
néztem és most utélag nem is na-
gyon tudom, hogyan volt, de mar
kezemben tartottam azt a tikettet,
amelyre az itteni jogok szerint én
tilhettem bele, én futhatok ki a pa-
lydra ezzel a koesival.

Igen, a Maxi utdn maéasodiknak egy
Rolls-Royce. Nyilvan olyan vara-
zsa lehetett ennek az ,eziist szellem-
nek” — mert Hit magyarul ez len-
ne a neve —, hogy a még alig is-
mert pélyadra is elcsabitja a jéval
kisebb, jéval egyszerfibb és sok-
szorta olesobb koesikhoz szokott
magyar autdst.

Mint kés6bb Hhallottam, ez a lépé-
sem még az angol hidegvér mellett
is okozott némi nyugtalansdgot Mr,
D. E. A. Miller-Williams, az RR it-
teni megbizottja lelkében. Mesél-
ték, kissé idegesnek latszott, ami-
kor a tobb mint 10 ezer fontot érd
kocsi korménydhoz {ilt az idegen,
akinek felmutatott vezeti engedé-




Itt minden jel arra mutat, hogy a Ja-
guar XJ—12, vagyis a megszokott kiilsb
ezzel a 309 léerOGs, 12 hengeres V-motor-
ral a luxusmodellek sztdrja

A kbzépen lAthaté csfkos festés(
Ford Escort nincsen Osszetbrve, szdn-
dékosan vették le az elsd kerék k-
rilli lemezt, hogy megligyelhetd le-
gyen az uj Dunlop kisérleti abrones,
a specidlis tércsdval. Még a levegd
nélkiill maradt gumit sem ,engedte
el”, és a koesi kormédnyozhaté ma-
radt. De érdekes a kép jobb sarkdba

keriilt p dmafiveges J is

lye a tdvoli kis orszdgra emlékez-
tette, ahol bizony nemigen futkos-
nak Rolls-Royce-ok.

Persze, mi mast tehetett, yest mon-
dott. A néma csendben még azt is
elrebegte, hogy mér jir a kocsi mo-
torja. Ezt nem is éartott megmon-
dani, mert ez a 6745 kem-es, nyole-
hengeres bizony akkor sem ad hall-
haté6 hangot, amikor miikodik.

Es hogy nem volt til nagy a biza-
lom, azt kivehettem abbdl is, hogy

Indulds a Silverstone-l kbrre, a Reliant Scimitar GTE négyilléses sport-kupéval, ame-
lyet 2994 kcm-es, 135 léerfs, hathengeres Ford V-motor hajt. Az elérhetd maximum:
185 km/6ra. A probdk utdn ugy tfint: joggal népszer(i ez a lendilletes vonald, de a
kombi-auték praktikussdgdit is nydjté gyors jdrmid, amelyet kézikapesoldval és auto-

Mr. Freddie Read-Jahn, a mar em-
litett The Society of Motor Manu-
facturers and Traders Limited, vagy-
is az ottani autégyérosok és auté-
keresked6k szovetsége sajtéiroddja-
nak embere mindjart ott termett,
és mosolyogva megkérdezte, segit-
het-e wvalamit, beiilhet-e mellém.
Yes — mondtam, és becsatoltuk az
dvet.

Az automata vilté finom kis karjat
a ,.D” jelzéshez hiuztam, majd egy

matikdval egvarint meg lehet késtolni

A vildAghiri Brockbank wvéle-
ménye ez a kis rajz azokrdl
az njsdgirékrol, akik Itt most
kiprobdlhattdk, mit is tudnak

az angol kocsik

kis nyomés a gazpeddlon — és el-
indultunk a péalya felé. Eletemben
elGszor vezettem Rolls-Royce ko-
csit... :

A mésodik kérben méar mindent el-
hittem, amit errfl a wal6ban csak
suhané, tébb mint kéttonnds sulya
ellenére is sportosan szdkkenf, még-
is puhdn futd, és a 190-es tempdnal
is nyugodtan viselkedé autdkiraly-
r6l valaha is olvastam, hallottam.
Nagyszeri élmény volt. Sajndlom,
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hogy leirni nem tudom gy, aho-
gvan szeretném.

Kiilénben is a Rolls utdn még sok-
sok autéval lehetett itt baratkozni,
és méas kocsik ugyancsak adtak fe-
lejthetetlen pillanatokat. Példaul
négy ragyogd Jensen sportmodell is
kinalta itt magat. Kettét koziilik
nyolchengeres, 7212 kcm-es, 390 16-
er6s, Chrysler V-motorral lattak el.
Egy kapcsolé elmozditdsival ezek-
nek mind a négy kerekét a Fergu-
son versenykocsiktél ismert szisz-
téma szerint meg lehetett hajtani,
és ezekkel a pompéas gépekkel 209—
235 km/éra sebességet lehetett el-
érni.

Azutdn itt Alldogiltak, illetve ha
mentiink veliik, akkor szinte sza-
guldottak a kiilénféle pompéas Ja-
gudarok, no meg a Reliant GTE cse-
megék. De felsorakoztattak tizen-
hat Rovert, két csoddlatos Daimlert
és j6 néhdny olyan specidlis ,tu-
ning"-véltozatot, amelyeket eddig
bizony sohasem lattam, s6t a nevii-
ket sem igen hallottam. Példaul
négy autd Jeff Uren Limited cim-
sz6 alatt, Stampede Savage Estate
Automatic, Comanche 190 PI és
Navajo jelzésekkel,

Az angliai Ford A4ltal gyéartott 21
modell, a BLMC, vagyis a British
Leyland sokféle Mini, Maxi, Ma-
rina és méas tipusai, az MG, MGB,
a Triumph és a Wolseley ujdonsa-
gok kindlkozé prébdja szédité prog-
ram. Es akkor még hol van a véa-
laszthatd tizennégy Vauxhall mo-
dell, a General Motors angliai gyer-
mekei és tébbi tarsai!

Maéas kocsikon pedig kiprébdlhaték
a modern Borg-Warner automati-
kus sebességvaltok, megint maés ti-
pusokon a Dunlop biztonsdgi fékek
és abroncsok, a kiilénféle elektroni-
kus vezérlék, benzinbefecskende-
z0k, vagy pedig a most ugyancsak
sokat igér6, Avon néven bemutat-
koz6, balesetbiztosnak nevezett gu-
mikdpenyek, illetve specidlis kerék-
abroncsok.

Es mindezekre az élményekre
egyetlen nap Silverstone-ban. Este-
felé méar vissza Londonba, a ha-
romsavos uton, a sirga-fekete As-
condval, amely azt is bebizonyitot-
ta, hogy igen fiirgén tud lépkedni.
Yes, vagvis hat igen, latom: 140—
150 a tempd, de semmi vész, hiszen
akik London feldl szernbejonnek,
azoknak masik hidrom sav 4ll ren-
delkezésiikre — a tuloldalon.

Az utakrél, a londoni és az angliai
forgalomrél, az ottani jkézlekedés-
r6l azonban Almdssy Tibor kollé-
gam kiilén ir majd, hiszen mas al-
kalommal &6 az ottani gyors, de
mégsem idegesitd kozlekedéssel is-
merkedett,

En pedig a tovabbiakban megpré-
balok a hires ,Earls Court”-ban
rendezett Motor Show-rél, vagyis a
paradés kiallitdsrél szélni, illetve
képet — képeket — adni. .

16

Nemcsak a Motor Show, vagyis az Earls
Court terfiletén, hanem az utakon futé
autdékban is littuk a biztonsigi gyer-
mekiiléseket. Mint példdul a KL vagy a
Britax mérkija produkciékat. Ezek se-
gitségével valbban megnymw mdédon
autézhatnak a kicsik is

Részben a kényelmet, de legalibb any-

nyira a biztonsdgot is szolgdljik a tet-

szés szerint bedllithaté korménykere-

kek, mint amilyent a Triumph Dolo-
mite kocsiban is taldltunk

A gyorsasig nem mondhat el-
lent a biztonsdgnak, — hir-
dette ez a versenysport mo-
dell, amely szamos sikert ért
mér el kétliteres Lotus-motor-
ral. Nagybetfis felirata azon-
ban nem egy autémdrka, ha-
nem egy patinds angol bank

neve

E:pen festik a Maserail dekordcid-
jit, de az olaszosnak ismert vonal-
vezetés visszatllkrbzGdbtt az alsd fo-
tén ldthaté angol prototipus részle-
tein is. ,,The British Sty me” fel-
lra: jelezie a formatervezd gondo-
latdt
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AZ MTSZ ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

KORUTAZAS OT ORSZAGON AT (3)

Bizony, a magyarokénal vastagabb pénztircdju tdborozdk esténként jobban
megkostoltdk a soroket és egyéb italokat. Volt is emelkedett hangulat a sor-
satorban! Kulonods gondolattarsitdssal errfl az jut eszembe: tobb ezer jarmi
vonult fel a taldlkozéra — mégpedig ennek a vidéknek gyakran szik utjain
—, s ekozben nem fordult elé komolyabb baleset! Igy van ez, ha valéban
megtalaljuk az ,emberséget a kozutakon is”!

Néhany latnivaléra is fel kivanjuk hivni olvaséink figyelmét. Aki eljut a
Bajor vagy pontosabban az Allgdui Alpok vidékére, ne mulassza el Fiissen
varoska és kornyékének megtekintését. Hochschwangau és Neuschwanstein
vzlrcaiui II. Lajos bajor kiraly rigeszmés és pazarld épitkezésének csodalnivald
példai.

Aki teheti, felvonéval menjen fel a nem messze emelkedd Tegelbergre. Az
1800 meéter koriili kilatopontokrol térképszer(i remek be- és letekintés nyilik
az Alpok vonulatira és a Lech-mez6 hosszan elnyilé tajaira.

Nem szabad kihagyni Oberammergau kornyékét sem. A faluk és varoskdk
mintha egy mesekonyv lapjairél tiinnének eld... Garmisch-Partenkirchen
mellett a Zugspitzehez mar szerencse kell. Marmint az id6jarashoz. Amikor
1mi otft ilhégtunk nem volt rossz idd, de a 2063 méteres cshcesrdl soha nem szallt
e a felhd.

Voltunk Miinchenben is. Foleg két dolog véltozott meg az utébbi évekhez
képest. ElGszor is mintha kisebb lenne a varos itjain a forgalmi torlodds. Ez
valdszinilileg a varos kiilsd és belsd részein elkésziilt (j autéutaknak és auto-
palydknak kdszonhetd; ezek megosztjdk a korabbi zsafolt forgalmat. Méasod-
szor az uj olimpiai varosrész jelent ritka érdekes szinfoltot a vdrosban. Bar
a sportesemények izgalmai elilltek, aki arra jar, feltétleniil keresse fel a
XX. Nyari Olimpia létesitményeit.

Néhany gondolat az autépalyakrél. Igyekezzék mindenki a legutébbi hely-
zetnek megfeleld autdtérképeket elére beszerezni, a helyszinen pedig a fel-
iratok és eligazité tdblak rendszerét megismerni. Inkdbb lassitson és j6l
nézzen koriil a vezetd az eldgazdsoknal, nehogy rossz utra keriiljén. Az auto-
palyakon nincs megfordulédsi lehetfség! Ha valaki helytelen atra hajt be,
sokszor 20 kilométer utdn térhet csak vissza a helyes utvonalra. Csoportunk
tapasztaltabb tagjaival ritkdn fordult el§ ilyen, de a kezdék néha bizony
tévedtek — sajit karukra.

Hazafelé nagy ugrdsokkal jéttiink: Salzburg—Bécs—Budapest Megcsodal-
hattuk mindkét osztrdk ,hires véros” régi szépségét. Kozlekedési élmény?
Mindkettében a parkolési probléma..

Bécsben, a tira utolsé reggelén, 4000 kilométerrel a hata mogott, mindenki
oriilt ugyan a szerencsés hazatérés gondolatanak, de tibben kérdezték a tiira
vezetbségétél: mi mdédon lehetne jovbre részt venni a tordkorszdgi kemping-
taldlkozén is?. ..

Thurédczy Lajos

BUDAPESTI MOTOROSOK

Az Oszi iddszak, majd utdna a tél egyre inkdbb a klubélet megbeszéléseire és Hssze-
joveteleire tereli a motorosok figyelmét, Annak érdekében, hogy az tjonnan érdek-
16d6 motorosok megtaldlhassék a szervezetl kereteket, kéztljllk a budapesti motoros-
klubok és csoportok cimeit és Gsszejdiveteli idejét. A megadott cimeken szivesen 14t-
jak a belépni szdndékozd motorosokat.

Budai Motoroskiub
Klubnap: pénteken 1620 éra kﬁzﬂtt

Hungéria Motorosklub ... ... .. .. Bp. VII., Kertész utea 5.
Klubnap: esitdrtékon 10-—-20 éra kﬁzbtt

Kinizsi TE Autés—motoros Szakosztdly ... .. Bp. V1., Gorkij fasor 44,
Klubnap: esiitértdkdn 18—21 éra kizitt

IX. ker, SE Motoros Szakosztdlya .. Bp. IX., Szamuely utca 23.
Klubnap: hétkénaponként 18—31 6ra kozdtt. (Beﬂérat a Czuzmr utcabél)

XIII, ker. SE Motoros Csoport Bp. XITI, Dagély utca 20,
Jelentkezés: oulitbrtokon 11—19 kﬁzﬁu
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Budapest III., Tanulé utca 1.

Pihennek a magyar jarmivek
:e Lechbrucki Rallye teriile-
n

A SIKERTELEN
MOTOROS VIZSGAK
NYOMABAN

Motorosok szdzal gylilekeznek szomba-
tonként a Népligetben, hogy szdmot ad-
janak gvakorlati tudasukrél és felké-
szilléslikrdl. A vizsgaeredmények meg-
dobbentden gyengék; szdz motorosbél al-
taldban 40—60 elbukik, é a megfelelt
vizsgdzok tﬁbbsége is csak t&bbszdrl ,ne-
kifutasra” megy

A bukidsok egtorrbwahb okdra adott ma-
gyarazatot nekiink Kordédi Imre, a

Gépjarmivezettl Vizsgabizottsdg titkadr-
siganak vezetGje:

— A vizsgara jelentkezdk tObbsége lebe-
cslili az elméletl, még inkdbb a gyakor-
lati vizsga jelen . INincsenek tisztd-
ban a mb'wetelményekke.l téjékozatlansd-
guk, felkésziiletlenségilk megdbbbentd.
Ha a mmv.lmgﬂn vezetéstechnikailag jok
is, a forgalmi wezetésben sorra csd8dét
mondanak. Nagyon sok viasgazé ,.meg-
probdlom®’ alapon jelentkezik gyakorla-
1 a, é5 a valés forgalmd wviszo-
nyok ott  kilitktznek alapvetS hid-

yom&gaik. (Rossz helyzetfelismerés é&s
helyerkedéds, figyelmetlen irdnyviltozta-
tds stb.) Rohamosan fejlédd forgalmunk
szigoribb elbirdldst kdvetel a vizsgéz-
tatdsndl. Csak azok kerillhetnek ki a
“forgalomba, akik felkésziltségiik alapjan
alkalmasak erre. A vizsgabiztosok nem
azért vannak, hogy buktassanak, hanem
hogy 1ily mddon mentsék meg tovébbl
kudarctdl a gyakorlatlan motorosokat —
fejezte be magyarazatdt a Vizsgabizott-
58g titkéra.

A motorosvizsgak sikertelenségének koz-
vetett okal azonban sokkal mélyebben
rejlenek, és egyre élesebben vetSdnek
fel. A szervezett motorosolctatds wvalahol
megtorpant és messze lemaradt az auté-
vezetés oktatdsa mobgbtt. A motoroznd
vaigyolk 90%-a egyénileg készill fel elmé-
letl és gyakorlatl vizsgdra. Tesztkényv-
bél, tesztkérdések alapjdn tanuljdk a
Kreszt — nem is sejtve, hogy tnmagu-
kat osapjdk be. Az dllandéan valtozd
teszt-vizsgalapok kitbltésének biztositéka
éppen abban rejlik, hogy logikal Gssze-
fllggéseiben Ioell értenl ezt a tantdrgyat.
Az dltaldnos, mindent Atfogd kbzlekedés-
ismeretet kizdrélag tesztkérdések alapjén
képtelenség -elsajatitand.

Gyakorlati felkésziilésitk — szakoktaté
hidnyédban — nélkiilbz minden tervszerd-
séget, teljesen Otletszer(, és eleve ma-
gédban hordozza a slloertebensége‘l

A jelentkezdk &ltal megrohamozott autds-
iskoldk és oktatdl munkakdzisségek vi-
szolyognak a motorosoktatds megszerve-
zésé6t6]l, mert az garzdasigialan, és jogi-
lag sincs tisztdzva, hogy a gyaekorlﬂa
ideje alatt bekovetkezett balesetekért ki
felel: az oktatd vagy a tanuld,

Egy-loét dllami szerv és az OMB tGramo-
toros klubjai szerveznek ugyan n}otoros—
tanfolyamokat, de a szakemberek és
technikai felszerelések hidnya miatt nem
tudnak szdmottevd eredményt elérnd.
Kbzismert, hogy a motorosok problémé-
ja foglalkoztatja kozlekedési szakembe-
reinket, de a megolddsra wéré feladatok
koziil 8 motorosoktatds wvetSdik fel leg-
élesebben,

Ilyenkor Gsszel a motorzaj elhalkul, tébb-
nyire csak autdék kozlekednek az utakon.
Nem szabad azonban felejteni, hogy hét-
szdzezer motorkerékpdr wvan forgalom-
ban és ezrek vésdrolnak Uj motort, akik
tanulni akarnak, EgetSen jelentkezik te-
héit a kérdés: mikor és ki renderi a mo-
torosok problémajat???

BALOGH ZOLTAN



Mar m’logathahmk!

Ugy 4m, mar vélogathatunk is a korszerii anyagokbdl
késziilt és célszer(ien szabott motorosruhdk kozott
hédla a Foévarosi Kézmiipari Vallalatnak és a Hungaria
Mianyagipari Szovetkezetnek. Ez alkalommal az FKV
legtijabb két modelljét, valamint a Hungéiria MISZ egy-
beszabott, ugynevezett versenyodltonyét mutatjuk be.
Az FKV férfi- és n6i ruhdjanak &ra 700, illetve 800 fo-
rint koriill mozog, mig a fekete versenyoveral 550 fo-
rintba keriil. A Hungéria hajlandé a levelezblapon,
utdnvéttel megrendelt ruhat kozvetleniil a , fogyaszto-
nak” lesz4llitani, csupan annyit kérnek, hogy a motoros
irja meg ruhaméretét, vagy ha azt nem tudja, koézolje
testmagassigit és sulyat. Az AM 17. szdmédban ismerte-
tett kétrészes 6ltony ara PNR-anyagbél 710 forint, és a
szinte nappabbrszer(i, barna Grabiol-dress anyagbdl
1081 forint. A cég levéleime: Hungéria Mdanyagipari
Szovetkezet, Budapest 1., Mészaros utca 18.

Az ipar megtette az elsé 1épést, most a kereskedelmen
a sor. Nagyon jé lenne, ha els6sorban a vidéki mfszaki
és motorkerékpér-nagykereskedelmi vallalatok felven-
nék a kapcsolatot az FKV-val (Budapest XII., Boszor-
ményi ut 20—22)) és a Hungaridval. Bizonydra nem fi-
zetnének ra erre az {izletre, arr6l nem is szélva, hogy a
motorosok is O6rémmel vélogatndnak ezekb6l a fontos
ruhanemiikbél,

Az dllégalléros
n6l zubbony
jobb karjén
zArhaté zsebbel
van elldtva.

A hatrészt
gombok zérjik,
mert ...
«++ alatta halé-
anyag teszi
lehetdvé
a pérolgdst

A nbl nadridg szdra
patentgombbal,

a férfié ecsatos dv-
vel szabdlyozhatd

Mindkét modell
zubbonya hdzdé-
gdrral, illetve az azt
takard, patent-
gombos hajtékdval
csukhaté, (E két
modellt azx FEV
mutatta be.)

::rl. klritn»lihg:'

ga csikkal

természetesen, 6:;
L/




kar novelliaskodtetnek is lehetne

az élén ez a cim; é ha oko-
san motorozunk a kozeli hetekben,
akkor olyan kellemetes is lehet az,
mint valamelyik hangulatos Krudy-
iras.

Az Oszi utak és kodok alattomos
buktatékat rejtenek, amelyeket —
tapasztalatbél, vagy elbeszélésbél —
jél ismernek a gyakorlottabb ben-
zinpusztitok. Igaz, e bolcsességek
birtokldsa nem elég az 6szi motoro-
zas oromeinek élvezetéhez. Mit sem
ér a legjobb tandcs, ha a motorke-
rékpar ,,cip6i” kopottak, vagy meg-
bizhatatlan az elektromos berende-
zése, vagy nem futnak nyomban a
kerekei, vagy . lognak” a kerék csap-
Agyai sorolhatndnk mindazokat
a rendellenességeket, amelyek elke-
serithetik a motoros 6romét — nyar-
id6ben, de ezekben a hénapokban
akar veszedelemnek is nevezhetjilk
a motornak ezeket a muszaki dlla-
potait, amelyek okozo6i lehetnek si-
lyos baleseteknek. Ezért is érdemel-
nek nagyobb figyelmet, azaz mielGb-
bi javitAst, hibaelharitist — és els6-
sorban gumicserét.

Vétkesen kénnyelm(i — Snmagaval
és kiérnyezetével szemben — az a
motorostdrsam, aki éppen a kerék-
kOpenyen akar takarékoskodni. A
futéminta tévélg elfogyasztott gumi
nem vall gazdasfgossdgra. Még a
nyar szdrazsdgdban sem, Tudott
dolog, hogy az es6 kezdetekor, ami-
kor még nem mosédott le az ttfe-
liletr6l a por, meg az esd utdni

Az OGV katalégu-
sfiban szerepelnek
ezek a Cordatie
gyértmdinyd motor-
kerékpar-gumiab-
roncso A nn.:f,
multd  gydr készit-
ményel elbirjdk az
bsszehasonlitdst a
ktiitaial gyhrimdi-
nyokkal

-eeeepES
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GSZ1 MOTORDZASOK;

széradaskor legsikamlésabb az utea,
fiiggetleniill az anyagatél. Nos, ha-
sonléan sikossid valik az Gt, amikor
lecsapodik a kad, Iarnely' amugy is
alattomos ellensége az autds és mo-
toros embernek. Az orsziagutakat ja-
rék tudjak, hogy ha fel is szall a
kod, szélvédett teriileten sokdig oft
marad az emléke, és a tapasztalat-
lan motoros csak akkor szerez errdl
— néha maradandé — benyomast,
amikor tempésan befordul a dom-
bokkal védett nyuajtott kanyarba...
ahol még nem szdradt fel a talaj.

Hasonlé meglepetés érheti a moto-
rost, ha az Gt f6lé hajlé fak alatt
vezeti a sorsa, és a lehullott Gszi
lombok alatt oft tanyéazik a vesze-
delmes nedvesség. De ha szaraz is
lenne a talaj, akkor is kockéazatos
véllalkozds a szdnyegpuhasigi &szi
avaron a motorozds, mert a halédé
természetnek ez a fest6i jelképe tel-
jesen alkalmatlan terep a biztonsa-
gos motorozasra. Es most sietve hoz-
z4 is teszem, hogy a lehullott fale-
velek okozta kicstszds ellen még az
ij gumik sem nyujtanak védelmet!

Jobb félni, mint megijedni... E
kézmondéds {irligyén fogalmaztam
meg az el6z6 mondatot, amelyhez
kiegészitésként még hozzatenném,

hogy a versben, dalban megénekelt

6szi falevél nem okoz gondot an-
nak a motorosnak, aki nem vaginy-
kodik az ilyen talajon, nem tapos a
fékpedalra, nem tépi a gdzmarkola-
tot, és nem diénti Drapédl-mddra a
Péhiiszat,

Mi kell még az Gszi motorozdshoz?
Természetesen labvéds, esetleg szél-
véd6, megbizhaté akkumuldtor, hi-
batlan elektromos berendezés (eh-
hez tartozik a j6 fénysz6ré). Ez len-
ne — persze csak tébbek kozitt —
a motor kivanséAga.

Es mire van szliksége a motorosnak?
Ugy van, eltaldlta, kedves Motoros
Bardtom: vizhatlan, szélfogbés és a
szabad mozgdsban nem korldtozd,
egy- vagy kétrészes ruhdra, amely
nélkiil elsésorban az egészségre je-
lenthet kérosodést az 6szi motorozas.

A motorozas Gromeit — felsd fokon
— az aramvonal-idom névelheti; az
év minden szakdban, de kiiléndsen
ilyenkor jelent sokat ez a karosszé-
ria. Természetesen szerepe megvéal-
tozik: most nem a légellenallas le-
kiizdését szolgalja, hanem védelmet
ad a nedvesség és a hideg ellen. Aki
nem tud ilyen Aramvonal-idomhoz
jutni, Ggy segithet magin, hogy a
szakiizletekben kaphat6, csehszlovak
gyartmanya szélvéd6t szereli fel
motorjanak korményara, amelyet
alul egy olyan széles ponyvaanyag-
ecsikkal hosszabbithat meg, amely,
szembdl tekintve, takarja a ldbvéds-
lemezek felsé végét. Igaz, ez a sze-
relés nem a legszebb, de minden-
képpen hasznos a motoros egészsége
szempontjabél,

Ezekutan pedig mindazoknak, akik
e borongds, de mégis szépségekben
b6velkedd napokon is motoron koz-
lekednek, kellemes &szi motorozast
kivan az

Ureg Motoros




Motorok a délszaki veréfénybol

Ne tessék sz6 szerint értelmezni a cimet, mert az itt fel-
vezetett motorkerékparok természetesen nem a koltdk
dalaiban oly gyakran ,felhasznidlt” természeti tiine-
ménybdl, hanem acélbdl és egyéb fémekbdl késziiltek.

Az AM eddig legfeljebb a sportfudésitdsaiban emléke-
zett meg az Ossa méarkardl, amelynek 250 kem-es ver-
senymotorjdn a szerencsétleniil jart Santiago Herrero
sok nehéz pillanatot szerzett ellenfeleinek. A barcelo-
nai filmkameragydr, a Maquinaria Cinematogrdfica S.
A. ,melléktermékként” csupdn 250 kcem-es motorokat
készit, mégpedig négy killonféle kivitelben: Sport,
Scambler, Trial és Enduro.

Olyannyira megtaldlta gazdasdgi szamitasait a motor-
kerékpargyartassal, hogy tarstulajdonosa lett a n&lunk
is j6l ismert Bultaco, valamint a Montesa mérkéknak
is.

A négy Ossa-motor furat/lokete azonos, 72)<60 mm, 246
kem, valtozd a teljesitményilk a fordulatszdm és a sd-
ritési ardny fliggvényében. A leggyengébb a Trial (9:1
— 18 LE/6000), azutdn az Enduro (10,5:1 — 22 LE/7000)
a Sport (11:1 — 26 LE/7000) és a Scambler (12,5:1 — 33
LE/7000) kévetkezik. Valamennyinél a tlizeléanyag ke-
verési ardnya 20:1. Sebességvaltojuk négyfokozatl, csak
az Enduro otfokozatd. A legktnnyebb a Trial (87 kg);
legnehezebb a Sport (102 kg), amely egyben a leggyor-
sabb is: a gyér szerint 140 km/6ra a végsebessége és 55
litert fogyaszt 100 km-re. Koziis még a megszakité nél-
kiili Motoplat-tirisztorgyijtds és az IRZ gyartményd,
harangfojtoszelepes porlaszté.

Ugyancsak az Ibériai-félszigetrdl, Portugalidabdl szér-
mazik a Casal nev(i motorkerékpar, amelyet a Metalur-
gia Casal aveiroi kohaszati cég gyart, mégpedig 50 és
125 kem-es Sachs-motorok felhasznAlasdval.

A kontinensen még kevésbé ismerik ezeket a korszer(i
vonalvezetési motorkerékparokat, illetve mokickeket.
Az Ujabb modellek mir nem a hagyoményos csivaz-
zal, hanem sajtolt lemezvéazzal késziilnek.

Az egyik szépen sikeriilt tipusuk a K—191, amelyet itt
be is mutatunk. A K—184 forgétaresds modellrdl sajnos
nincsen fényképiink, de a fontosabb miiszaki adatokkal
szolgalhatunk:

furat/loket 40%39,7 mm, teljesitmény 6,4 LE 7500 for-
dulaton, hatfokozati sebességvalts, 74 kilé Onsuly,
gumiméret 172,75 hiivelyk, benzintartdly 8,5 liter,
kiilén olajozds szivattyiuval, fogyasztds 3 liter 100 km-
re, legnagyobb sebesség 96 km/éra.

A képen lathaté K—I191 lemezvizdban a legvez8-hen-
gerfejes Sachs-motor lathatd, amelynek furat-lokete
403<39,7 mm, 49,9 kem, teljesitménye 6,5 LE/8500 ford.;
a sebességvilté oGtfokozatt, gumimérete 2172,75”, én-
sulya 75 kg, végsebessége 75 km/éra.

.
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Nem is kell nagyon odafigyelni,
hogy az ember némi hasonlatos-
sdgot fedezzen fel a portugdl
Casal és a Zindapp KS 50 Super
Sport, illetve a KS 50 Cross :61.’;

Ez az Ossa a tavalyl Trial EB gylztesének, a brit Mick
Andrewsnak a nevét kapia, aki ennek tuningolt parjin
nyerte el az Eurdpa-bajnoki cimet. Az MA Replica ,sze-
lidftett” kivitele a ,,Trial”, amely mindbssze 18 16erls
motorral rendelkezik

Ambér ,,vad"” a killseje, de akdr kbzditl forgalomban is
megéllja helyét ez az Enduro. A motor alattl perfordlt
lemez a felcsapdddéd kivekill védi a forgattydshdzat
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AMI NINCS A KRESZ-BEN ()

Legutdébb arrdél adtam hirt: ,Ami a Kresz-bfl kimaradt"”. Ennek sorin elsGsorban
a hatésdgi joggyakorlatial foglalkoztam, azokkal a miiszaki jellegli szabdlyozdsokkal,
amelyeknek érvényesillését a kizlekedési hatésdg kikényszeriti, Vannak azonban a
Kresz-en kivil mAs jogszabdlyok is, amelyekkel a legtbbb gépjdrmfivezetdnek rit-

kdn van dolga, azonban a

jaérmitulajdonosoknak, az filzembentartéknak annél

tibbszir. Bizonyiték erre a mintegy 5000 figyirat és a kb. 10 000 flgyfél, akl ezekben a

kérdésekben az illetékes hatd
Az ht tdrgyalt kérdéseknek kill

ot — a KPM Autéfeliigyeletét — évente megkeresl.
is iddszerfiséget ad a mezdgazdasdgl traktorok és
munkagépek haszndlatérél szélé 13/1972, (IX, 1.) MEM

szémii rendelet, amely tibb

mint 100 ezer jarmvet érintett orszdgunkban, és amely miatt ez év oktéber 31-ig
t8bb ezer ilyen jArmii fizemeltetését meg kell sziintetnl,

A MAGANSZEMELYEK
GEPKOCSIHASZNALATA

A magéanszemélyek gépkocsihaszné-
latdnak egyes kérdéseirdl a 34/1964.
(XII. 29) Korm. szamu rendelei
intézkedett. Ez a korméanyrendelet
nem azokat a kérdéseket dleli fel,
amelyeket a Kresz is tartalmaz,
hanem olyan dolgokat szabédlyoz,
amelyek a magénszemélyek tulajdo-
naban levé gépkocsik hasznalataval
kapesolatosak.

A rendelet szerint a maganszemély
a tulajdondban levd gépkocsit csak
rendeltetésének megfeleléen hasz-
nalhatja. A rendelet nem mondja
meg, mi a gépkocsi rendeltetése,
azonban az erre illetékes hatdsdgok-
nak e kérdésben azonos az &llas-
pontjuk azzal, amit a kozfelfogas
is vall. Ezek szerint a személygép-
kocsi rendeltetése az, hogy vele sze-
mélyeket, a tehergépkocsinak ren-
deltetése, hogy vele terheket (dru-
kat) szdllitsanak. Természetesen az
élet mindig produkil olyan prob-
lémakat, amelyek a két eset kozotti
dtmenetet, mint sziilkségmegoldast,
kovetelik meg.

MirMen személyautétulajdonossal
el6fordulhat esetenként, hogy ki-
sebb—nagyobb mennyiségi ,dolgot”
kell sajat céljara egyik helyrél a
masikra eljuttatnia (pl. vikendhéz-
épitéshez néhdny maézsa cementet,
kerti szerszamokat, vagy éppen a
héaztdji kertészetében megtermelt
gylimélesot, zdldséget stb.) A KPM
allaspontja e kérdésben az hogy
nincs akaddlya annak, hogy ilyen
_esetenkénti alkalommal a személy-
auté utasterében, poggyészterében,
vagy tetStartéjan ezeket a ,dolgo-
::fat" a gépkocsi tulajdonosa elszal-
tsa.

Természetesen itt nem arrél van szo,
hogy egy Trabantba 10 mézsa ce-
mentet rakjunk. A személyautot
akkora sillyal szabad megterhelni,
mintha benne egyébként a kocsival
szdllithaté személyek illnének, fe-
jenként 80 kg sullyal figyelembe vé-
ve,

Nézziink egy példdt. A Trabant
négyszemélyes. Ha a vezetd benne
marad, és a harom utas helyett ce-
mentet akarunk berakni, célszerd
kiszerelni a harom iilést. A hdrom
utas silya 3)<80=240 kg Minden
kocsihoz 40 kg poggvaszterhelést is
szdmithatunk megengedett terhelés-
nek. Ez 240-+40=280 kg. A kiszerelt
ilések sulya kb. 20 kg, igy Ossze-
sen a ,dologgal” terhelhetf sily
300 kg, ami hat zsdk cementnek fe-
lel meg. Ez viszonylag kényelmesen,
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a biztonsdgot nem befolyasoldan el
is helyezheté a Trabantban.
Vegyiink egy masik példat. Egy ot-
személyes Moszkvicsban fareke-
szekbe rakott gylimolesiét akarunk
szallitani, Az liléseket az elébbi mo-
don mar kiszereltilk. A be nem {ild
négy személy 4<80=320 kg, a pogy-
gyasz sidlya 40 kg, az iilések silya
20 kg, ez Oszesen 320--40-20=380
kg. Tegyiik fel, hogy egy rekeszbe
10 kg gyilimdolesét tudunk berakni.
Legyen a rekeszek sulya egyenként
3 kg. Ez azt jelenti, hogy kereken
30 rekesz gyiimélesot lehetne silya
szerint a kocsiba elhelyezni. De ha
a rekeszeket megprobaljuk berakni,
kideriil, hogy 3>{10 rekesz magasséa-
ga tekintélyes. Egy hirtelen féke-
zésnél a vezetl mogott levé oszlop
elérecsuszhat, egy erbsebb jobb iré-
nyli kanyarndl a jobb oldalon el6l
levé rekeszoszlop rdadélhet a veze-
tére stb., Ezért itt nemcsak a ra-
komany silya, hanem a rakomény
térfogata is hatdrt fog szabni a ko-
csiban széllithaté rekeszmennyiség-
nek. Az arra illetékes szervek &l-
ladspontja, = hogy személyautdba
olyan magasan lehet rakodni, hogy
a rakomény ne haladja meg az
ablakok alsd szintjét. Ezzel biztosit-
haté, hogy részben a vezetd iilésének
hattamlaja, részben a kocsi oldal-
fala megfeleld biztonsdgot nytjtson
vezetés kozben.

Vegylink egy harmadik példat, Ki-
hasznéalhaté a személygépkocsi tete-
jén elhelyezhet6 poggyasztarté is,
mint csomaghordozé tér, Azonban
nem korldtlan nagysidgban. A ma-
gasan elhelyezett sily nagyon ve-
szélyes lehet. Sajnos, a magyar
forgalmi engedélyek nem tartalmaz-
nak olyan adatokat, amelyek a
gépkocsi megengedett tetGterhelését
mutatndk, Az autézdsban fejlettebb
orszagok ezeket az adatokat maér
kidolgoztdk. Az itt nyert adatokbél
megallapithaté, hogy a Magyarorsza-
gon hasznélt személyauték koziil a
kisebbek (Trabant, Skoda) 50 kg-ig,
a nagyobbak (Volga, Warszawa)
100 kg-ig terhelhetdk a tetdtarton.
Természetesen nem magassagban,
hanem a tetdtartéhoz kozeli sily-
pont-elhelyezkedéssel.

‘Elrettentd esetekkel is talalkoztam.

Budapesten a Majakovszkij utedban
levé egyik butorlizlet elétt rakodtak
fel egy Moszkvics tetStartéjara két
komplett rekamiét. Ezeknek hossza,
terjedelme és stlya vitathatatlanul
meghaladja azt a mértéket, ami
még a biztonségos kozlekedést nem
zavarja.

Mindharom peélddban a hataresetet
a biztonsdg kérdése hatdrozta meg.

EzekrSl a kérdésekr6l nemcsak a
bevezetSben emlitett korményrende-
let, hanem a Kresz 69, §-a is kor-
latozdsokat tartalmaz. Ezek a ren-
delkezések a fentieknek megfeleld
médon, A&ltaldnossdgban szabélyoz-
nak., Mivel azonban az emlitett hd-
rom példa sordn megvildgitott kor-
latozdsok az illetékes hatdsiag allas-
foglalasai, aki ezeket megszegi, sza- .
balysértést kivet el és biintethetd.
Azonban ne a biintetéstél vald féle-
lem tartson vissza benniinket e sza-
bélyok megsértésétdl, hanem sajat
és embertarsaink életének, épsége-
nek védelme.

A GEPKOCSI ATALAKITASA

A méir emlitett korméanyrendelet a
gépkocsik nemének vagy lizemének
megvaltoztatdsat az Autdfeliigyelet
engedélyéhez koti. Mirdl van itt
5267 .

A gépkocsikat gyartdsuk sordn, mi-
szaki kivitelezésiik alapjdn személy-
autéknak, teherautéknak, auto-
buszoknak vagy més célra gyart-
jdk. A Kresz Fiiggelék 15. cikke
sorolja fel ezeket a ,gépjadrmiive-
ket”.

Altaldban nem okoz gondot annak
megitélése, hogy egy adott autd
személyauté-e, vagy tehergépkocsi.
Azt is tudja mindenki, hogy viszony-
lag nem nagy munkédval személyau-
tébdl lehet kisteherautét csindlni.
Ez az 4talakitdsok egyik fajtdja.

‘Egyves gyarak keszitenek is olyan te-

herautokat, amelyek személyauto-
alvdazra vannak épitve, vagy éppen
személyauté-karosszériabél van-
nak kiképezve. Ilyenek pl. a War-
szawa pick-up, a Moszkvics furgon,
stb. A kormadnyrendelet a magan-
személy tulajdondban levlé gépkocsi
ilyen datalakitdsat az Autdfelligyelet
el6zetes engedélyéhez koti.
Gyakorlatilag az = Autofeliigyelet
ilyen engedélyt jelenleg nem ad ki,
mert nagyon ritka, hogy magansze-
mély  foglalkozdsdhoz teherautd
lizembentartdsa indokolt, és ilyen
esetekben pedig a rendes kereske-
delmi forgalomban kielégithetd a
kisteherauté-vasarlasi igénye.

A Kresz Fiiggelék 15. cikke {ize-
miik szerint a gépjarmdveket folyé-
kony {izemanyagi (benzin, faszesz,
gézolaj stb.), gédznem( iizemanya-
gu és villamosiizem(i gépjarmivek-
re osztja. Manapsig ezek koziil a
benzin- és a gézolajiizem( gépjarmii-
vek hasznélatosak. Ismeretes, hogy
a mi lizemanyagéraink mellett a gaz-
olajliizemi autd tizemanyagkoltsége
kedvezébb. Ezért hazdnkban torek-
szenek  gézolajlizem(d  gépkocsik
lizemeltetésére. Azonban a motorok
atalakitdsa bonyolult feladat, Aalta-
l4ban meg sem oldhaté. Ezért igen
ritkdn fordul el§ olyan kérelem,
amelyben magédnszemély a tulajdo-
ndban levd gépkocsi {izemének
megviltoztatdsat kérmé, Ez esetben
is azonban az Autéfeliigyelet els-
zetes engedélye kell hozza.

"(Folytatiuk)

Mészdros Arpad
a KPM Autdfelligyelet igazgatdhelyettese



Tavaly mir kbziltlink lapunkban egy ha-
sonlé fotét az Autdkdzlekedési Taninté-
zet egyik oktatéjdnak érdekes kezdemé-
nyezésérél, A tanulékocsi hétsé rend-
szdma ald egy tablit helyezett el ezzel
a szbveggel: ,,On is igy kezdte!” Es az
eredmény nem maradt el, ugyanis a tib-
bi jirmfivezetd partner azdéta elnézbbben
és tiirelmesebben fogadja a T-betlis autdk
vezetdinek csetléseit-botldsait. Most Zsol-
dos Tibor kaposvirl olvasénk killdte el
hozzdnk ezt a fotét azzal, hogy a jo6 Ot-
let Somogyban és az orszdg mas megyéi-
ben is mind tibb kidvetbre taldl
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A wolfsburgl biztonsdgl autd elkészitése mar a befejezés eldtt
4ll; A szériagydrtdst azonban nem ajdnljdk a Volskwagen
mérntkel: ,Ez éppen olyan értelmetlen lenne, mint egy inga-
jdrat elinditdsa a Holdba" — mondjdk. Egy biztonsdgi proto-
tipust ugyanis Ggy kell megszerkeszteni, hogy a benniilék
még egy B0 km/ords uUtkbzést is kibirjanak. A Daimler—Benz
beérl azzal, hogy az MB—250-es tipusdbdl fejleszti ki a bizton-
sdgl prototipust. A Volkswagen viszont — amint errdl Ernst
Fiala professzor, a Volkswagen kutatékdzpontjdnak a wvezetGje
nyilatkozott — egy 4,7 m hosszd, 1,36 tonna sdlyd ék alakud
Jarmdvet épittetett. Az igen erls vdzbdol készillt karosszéria
valéjdban csak mérsékelt kényelmet nydjt a benniiléknek, de
ugyanakkor optimélis védelmet nyujt, a vastag, energiaelnyeld
képességld Utkdzbvankosok és a megfeleld helyeken felépitett
hidraulikus lokhdriték révén. A jarmd egyébként biztonsdgos
fékekkel, a fényszérdkon térl6kkel, és egy oldalszélnyomadst
automatikusan kiegyenlitd korménymiivel van felszerelve. A
szdrzloerds, léghtitéses motort hétul helyezték el. Fiala profesz-
szor egy tbmlbszerd oOvet is beszereltetett, amely automatiku-
san rasimul az utasra, amikor az a kocsiba beilll, és az ajtd
is becsukoédott. Es hogy milyen eredménye lehet e kisérlet-
nek? Egy erds iitkdzésnél a kisérleti személy egy ,fekete or-
many" A4ltal hirtelen odasimult az {ilés timldjdhoz. Az élet-
véds v pedig tompa hangot adva automatikusan benyomddott,
és a térddv egyidejlileg leszorftotta a labakat. — De minden
ilyen és ehhez hasonldé kisérlet ellenére még kétséges, hogy a
kibocsatott Osszes biztonsdgi elirdsok valéban életbelépnek-e.
Egy amerikal korménybizottsdg kiszdmitotta, hogy csupdn az
1876. évig kiadandd eldirdsok az autok drét dtlagosan 2300 mér-
kaval dragitandk meg. Eppen ezért ez a bizottsdg a biztonsigi
elbfrasok enyhftését javasolja. — A biztonségi prototipusok so-
rozatgyédrtdsdt Fiala professzor kevéssé tartja gazdasdgosnak.
A Volkswagen Mivek egyik mérnikének véleménye szerint
csak nagyon kevesen engedhetnék meg maguknak egy ilyen
autd tartdsat, vagyis a kisembernek tovidbbra is eddigi hagyo-
ményos autéban kell elvéreznie, A Volkswagen Mivek ,J6
utat” cimd folydiratdban megjelent kérkérdésre a megkérde-
zettek 93%-a hatdrozottan elutasftotta a drdga biztonsagi kis-
autot
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Dilsseldorfban hérom veszélyes gyalogos-dtkelShelynél hatal-
mas figyelmeztetd jelzéseket festettek az uUttestre, Azt akarjdk
megvizsgdlni, hogy vajon ezek a jelzések alkalmasak-e a ve-
szélyeztetett keresztezOdések, dtkelGhelyek biztositdsdra., A ki-
sériet egyike azoknak az uj lehetOségeknek, amelyekkel elsG-
sorban az iskoldsgyermekek testi épségét akarjdk megévni. A
szakértSk arra a kérdésre is feleletet varnak, hogy az autd-
vezetGk megfontoltabban reagdlnak-e az uUjfajta jelzésekre,
mint a hagyomiényos kizlekedési tdbldkra. Elképzelhetd ugyan-
is, hogy az ilyen uttestre festett szimbdélumok nagyobb eldvi-
gydzatossdgra késztetlk a jarmdvezetSket, Ha a kisérlet bevid-
lik, a példdt az NSZK tdbbl virosdban is kidvetni fogjdk

Kuddsz Ferenc djabb plakdtterve ezekben a napokban k-
nidsen idGszerd. Igy szilret td)dn még gyakoribb, hogy az autd-
sok-motorosok kirében sokan megfeledkeznek magukrdl és ve-
zetés kizben is mélyen a pohdr aljira néznek. Ez a pohir te-
hdt emlékeztetd és egyben figyelmeztetd is, Es még az elsd

korty szeszes ital felhdrpintése elGtt legyen Intd jel...
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Az enyhe iv(i kanyar is — kanyar! Es killdn8sen m:élymé
vilik, ha az ,tviszonyok"” megviltoznak. .

Fuvar a temetobe

A X., Kébédnyai ut 47. el5tt két taxi dsszeiitkdzétt. A pe-
pitacslkos JA-95-22 rendszdmi Zsiguliban iilék koziil
a jobb hétsé iillésen helyet foglalé Rajna Oddnné 74
éves nyugdijas a helyszinen meghalt, Raina Zoltdn 49
éves tanart és Strausz Antalné T4 éves nyugdijast pe-
dig silyos sériilésekkel szdllitottdk kérhdzba. A szem-
b6l érkezb6 Volan-taxi utasai, Badn Géza gépkocsive-
zetd, Szép Jozsef és egyéves kisfia, Szép Tamas kony-
nyebb sériiléseket szenvedett.

L

— Csak én tsztam meg épen! — temeti két tenyerébe
gyotrott, keser(i vondsokkal bardzdilt arcdt a JA-05-22
rendszdmu taxi 29 éves vezetbje. — Es a kisfii? Vele
mi tértént? El?

— Igen, nem tbrtént komolyabb baja — valaszolja a
vizsgdlotiszt.

— Hila istennek, mert ha azzal a gyerekkel is tragédia
torténik, akkor én mem tudom, mit csindlok...

— Ne képzel6djon, és prébaljon csillapodni. Elvégre is,
két gyereke van. Nincs akadédlya, indulhat haza a csa-
ladjahoz.

A tagbaszakadt ember azonban iilve marad, és egyre
maga elé mered. Nehezen bir nekivdgni az dtnak.

— Igen, van egy fiam meg egy ldnyom. Az asszony
ilyenkor megy értiik az 6voddba — pillant az o6rajara,
és séhajt.

— On az egyik nagy budapesti gydr termelési osztaly-
vezetdje, minek kellett a mésodillas a Taxinal?

— Sohasem szégyelltem a munkdt. Sem én, sem az a
mdsik hdrom kolléga, akikkel kézisen gy hatdroztunk,
hogy az esti 6rdkban taxit vezetiink. Akkor, két éve,
még kiilonben is csak diszpécser voltam. Minddssze hd-
rom hénapja neveztek ki osztdlyvezetdvé. Abban a gydr-
ban, ahol ezt elértem, tettem le 1957-ben a szakmun-
kdsvizsgdt. Esztergdlyos vagyok. Este, munkaidé wutdn
végeziem el a gépipari technikumot. Megbecsiiltek. Nagy
felelésség nehezedik rdm. Havonta kériilbeliil 17 millié
forint értékidi dru termelési feltételeinek biztositdsdért
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kel ,kezeskednem”. Mondtdk is, meg éreztem is, hogy
abba kellene hagyni a taxizdst. Dehdt... Az ember
sok mindent megprébdl a csalddért. Egy hdzassdgom
mdr ténkrement. Gyerektartdst is fizetek, A feleségem
rakidros, nem keres sokat. En meg mdskillonben sze-
retem az autét. A jogositvanyt 1963-ban szereztem
meg. A katonasdgndl is gépkocsit vezettem. A ségorom
szintén énrdm bizta a kocsijdt, amig nem kapta meg a
sajit vezetdi engedélyét. Onhibdmb6l még nem volt
balesetem. Minden mdsodik este megyek szolgdlatba;
koriilbeliil 5—6 6rdt vezetek, és ezzel kész. Nem fdra-
dok el, bdr az is igaz, hogy inkdbb az esti mesét néz-
ném a fiammal és a ldinyommal egyiitt. Négyhatvanas
6rabért kapok. Ehhez jon azutdn a borravald. Kitdl
mennyi. Van, akitdl csak két forint, mdstél olykor a
szdzas is ,leesik”. Ezek azok az emberek, akiket ma-
gamban az ,érdekes” jelzdvel illetek, de nevezhetném
Gket egyszeriien hardcsoléknak. Hogy miért? Mert
idonként alkalmam nyilik megfigyelni, hogyan drad
hozzdjuk, s hogyan csepeg beléliik a forint. Dehdt ez
nem tartozik a témdhoz. A lényeg, hogy én magam,
ezzel az esti rdaddssal a fix-3400 mellett megkeresem a
havi plusz kétezer forintot a csalddomnak.

— Hogy tbrtént a baleset?

— Pocsék iddjdrds volt akkor vasdrnap. Esett az es6, s
mintha kendccsel kenték volna be az utat. Iszonyato-
san rakoncdtlankodott a Zsigulim, Tobbszor megcesii-
szott. A nyolcadik fuvar utin bedlitam a Mester utcai
dllomdsra. ,Legyen szives, vigyen ki minket az Uj koz-
temetSbe” — szabtdk meg az djabb dtirdnyt a késdbd
szerencsétlenill jdrt utasok. A Kébdnyai 4ti nagy koc-
kakdveken tgy ugrdlt a kocsim, mint valami zaboldt-
lan csiké. Elhagytuk az Egészséghdzat, s itt egy enyhe
ivil kanyar kivetkezett. Nem tudom pontosan, milyen se-
bességgel robogtam. Egyszer csak arra eszmélek, hogy
pordgni kezdiink. Cstszds dton hidba fékez a sofér, ép-
pen ezért minden tehetségemet latba vetettem, homy
egyenesben tartsam a Zsigulit, Hidba. A kocsi 180 fokos
szoget irt le, mikdzben dtcsiuszott a tdloldalra, ahol egy
Volga-taxri kozeledett és telibe kapta az autém jobb
hdtsé oldaldt.

Részlet Badn Géza gépkocsivezets tanivallomasabol:

.Ldttam, hogy mintegy 10—15 méternyire tdlem egy
Zsiguli vdratlanul keresztbefordul az tton, és elém csi-
szik. Beletapostam a fékbe, ennél téibbet abban a virat-
lan helyzetben nem tudtam tenni.”

A vizsgdlétiszt véleménye:

— Abban a kanyarban meglehetésen sok a baleset.
Nem valészind, hogy a véletlen jitéka lenne, hogy
ugyanaznap, ugyanott, illetve csak kissé tdvolabb még
egy haldlos kimenetelil szerencsétlenség tortént. Ennek
ellenére én, mint az iigy vizsgdléja csak a Kresz oly-
annyiszor elismételt 57-ik szakaszdra hivatkozhatom: , A
jérmivel csak olyan sebességgel szabad haladni, amely
mellett a jarmid kézlekedése biztonsdgos, és a vezetd
jarmiivének ura maradhat.” Tovdbbd: ,,A jérmii sebes-
ségét ugy kell meguvdlasztani, hogy az megfeleljen a la-
tisi, forgalmi és dutviszonyoknak...” Vagyis az adott
helyzethez kell rugalmasan igazodni. De nem felesle-
ges megemlitenem, hogy a gumiabroncsok erdsen ko-
pottak voltak; és hogy ez mennyi veszélyt hordoz, ime,
itt van rd a tragikus példa. Es azt is hangsilyoznom
kell, hogy a gépjirmiivezetés veszélyes szakma, nem
lehet ,félkézzel” gyakorolni.

— Minden mentegetszés felesleges. Hibds vagyok— sz6-
lal meg komoran a sofér. — Eredetileg oktéber 1-t6l
mdr nem akartam taxi voldnjdhoz iilni. De valahogy ne-
héz volt abbahagyni, és eszembe sem jutott, hogy egy
ilyen szornyii baleset is utolérhet. Az ember gyakran
mdr csak késén ébred rd, hol, mikor és miben hibdzott!
A véletlenek ' és az objektiv kérillmények feloldéddst
adhatnak-e a lelkiismeretfurdalds és az dnvdd albl? Va-
jon hogy fogad otthon a csaldd?

Pless Zsuzsa



A VORUSMARTY TER és a BECSI

UTCA—DEAK FERENC UTCA—
HARMINCAD UTCA KERESZTE-
ZODESE a févaros igazi centruma.
Intézmeények tucatjai vonzzak ide a
forgalmat. A meglévé parkoléhelyek
husszorosa is kevésnek bizonyulna
itt. gy hat a gépjarmiivezeték min-
den talpalatnyi helyet  parkolasra
haszndlnak, Es bizony, nem ritkdn
szabdlytalanul,

A mozgé forgalom helyét feltétlendil

* szabadon kell hagyni! Eppen ezért
is, nagyvon hatdrozottan, széles sze-
gélyvonallal valasztottdk el ezeket
a forgalmi ,folyosékat” a parkold-
teriilettél. Ezekutdn felvetddhet a
kérdés, hogy akkor hol parkoljunk,
ha itt nem taldlunk helyet az au-
ténknak! Hat, erre bizony nehéz
kedvez$ vdlaszt adni. Az utobbi id6-
ben méar csak a Duna alsé rakpart-
jédnal talalhat biztosan helyet az
ember. Es ugy tlinik, ez a teriilet
j6 lehetbség lesz még egy ideig. Las-
san azonban nekiink is hozzd kell
szoknunk, hogy az auté ma mér
nem olyan kozlekedési eszkdz, amely
minden esetben héztél hazig szallit-
hat benniinket. Es mar ma is oriil-
hetiink annak, ha 200—300 méterre
egyaltalan meg tudjuk kozeliteni
aticélunkat a parkolasi gondok mi-
att.

Ez a teriilet — ha nehezen is — a
parkolé gépjarmvek kozbtt korbe-
jarhaté, és meglehetésen frekven-
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Itt igy kozlekedii

talt atmendforgalmat is lebonyolit.
Két legsziikebb  keresztmetszetd
pontja, a Harmincad utca feldl jo-
vet, még a Dorottya utca torkolatat
megeldzéen ‘és a Dedk Ferenc utca
el6tt talalhato.

A Harmincad utca fel6l érkezve vi-
szonylag tagas besorolét taldlunk,
azonban a Dorottya utca feldl jo-
véknek d4thaladési elsébbséget kell
biztositanunk. Es ez nem is olyan
konny(, mert meglehetésen rossz a
ralatasunk erre az irdnyra. Es ha in-
nen az Erzsébet-hid, azaz a Belgrad
rakpart felé kivdnunk menni, sem-
miképpen ne a Dedk Ferenc utca
felé igyekezziink, hanem haladjunk
egyenesen tovébb, s a Vigadd utedn
at, a Vigadé teret félkérben meg-

keriilve,

majd az Intercontinental

Szallo elott elhaladva maéaris a ki-
vant irdnyon vagyunk.

Ellenkezb esetben, tehat a Dedk Fe-
renc utca felé menet a jobb szélsé
forgalmi savbol kanyarodhatnank.
Ezt a sdvot azonban gyakorlatilag
az autdbuszok sajatitjdk ki és a
gyakori bedllasok miatt nagyon
megnehezitik a jobbra kanyarodék
helyzetét.

A Vorosmarty térhez kozel talaljuk
a Bécsi utcanak a Dedk Ferenc ut-
cai és Harmincad utcai keresztezd-
déseit, ahol jelz6lampék irdnyitjdk
a forgalmat.

A Dedk Ferenc utca a Vordsmarty
tértol, a Harmincad utca pedig a tér
felé egyirdnyi, tehat ezek az utcdk
egyirdnyu utcaparok. A Bécsi utea
maga is egyirdnyl, mégpedig a Har-
mincad utca felé. Ennélfogva a ke-
resztez6dések sem nagyon bonyolul-
tak .

A Bécsi utca—Dedk Ferenc ufca ke-
resztezédésében kétfdzisi a jelzb-
lampa. A Dedk Ferenc utcdbdl a
zold jelzésnél egyenesen haladha-
tunk, a Vortsmarty tér fel6l jovet
azonban egyidejileg balra is kanya-
rodhatunk,

A Harmincad utcdndl més a helyzet.
A Bécsi utcdbol jovet kiilon forgal-
mi sdvbél kanyarodhatunk balra.
De csak akkor, amikor a gyalogosok
elhagyjak a Harmincad utcai torko-
latot. Csupdn ez az eltérés teszi ezt
a lampat hdromfazisava.

A vﬁrbsmuty. tér, és
a Béesi utca a Mar-
tinelll tér feldl

i
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A B vilassl.

MULLER JOZSEF — BUDAPEST. Mi is
tudunk réla — sft méar a renddrség is
—, hogy egy tolvajbanda ,speclalizéita
maght’’ arra, hogy kis Renault R—4 ko-
cslkrol lelopja a poétkereket, gumistél.
{Nyilvin egyetlen banddarél van szé, mert
a szorité kallantya lefeszitésének mod-
szere azonos kezekre vall) Ez bizony
elég nagy hdtranya anmak az egyébként
nagyszerl megolddsnak, hogy a potke-
réknek a csomagtér alatt, a két hatso
kerék kdézdtt alakitottak ki helyet. Mint-
hogy a rendfrség még nem taldlt ra a
banddra, egyeldre csak azt a védekezést
tandcsolhatjuk, hogy tartsa a pétkereket
a csomagta , 8 csak akkor szerelje
vigsza, ha a csomagtérre szllksége van.
De hat akkor viszont tébbnyire iilmek is
a kocsiban ... Viszont mindenkit felké-
ritnk: ha magénkézb0l 145—SR13 vagy 135
—SR13 jelzés( radldlgumit kindlnak el-
addsra, tekintsék gyanisnak a dolgot,
igazoltassdk az 1illetft, és értesitsék a
rendfrséget.

w850 FIAT" JELIGERE. A vdAmjogrdl
sz016 4/1967. (XII. 23) PM—KkM sz. ren-
delet 98. §-a szd szerint ezt tartalmazza:
nVammentesek a hézassdgkitéstsl sz4-
mitott egy éven bellll killféldrél kil-
diitt, nem kereskedelmi jellegd ajan-
déktdrgyak, ha azok bsszértéke az em-
litett idén bellll hézaspdronként a 2000
Ft belfdldi forgalmi értéket nem ha-
ladja meg és a hézassdgkOtés tényét
eredetl hdzassdgli anyaktnyvi kivonat
bemutatdsdval igazoljdk.” Ha tehdt gé;i-
jarmdvet kapna ndszajdndékul, anna

a belftldi forgalmi értékébdl levonhat
2000 forintot, mert ennyi a védmmentes
érték, A tbbi érték utdn meg kell a

vimot fizetnie.

FODOR KALMAN -~ SZEKESFEHER-
VAR, Kbzvetlenll lakdszobdja ablaka
alatt nem kbdteles , megtdrni" a gardzst.
A 2/1970. (1. 17.) EVM sz. rendelet, vagy-
is az Orszdgos Epitésligyl Szabdlyzat
101. §-a szerint ugyanis a gardzst dndlld
éplletként a lakdépliletts] legalabb 6 m
tavolsdgra lehet csak elhelyezni, Ettdl
csak akkor lehet eltekinteni, ha a ga-
rdzs az épllletnek olyan oldaldn 4ll, ahol
nincsen sem ajté, sem ablak. Forduljon
a tandcs épitéslgyl osztdlydhoz.

MESZAROS PETERNE — SZALKSZENT-
MARTON, A 6/1963, (IV, 5,) PM sz, ren-
delet szerint: ,Hdzadd szempontjdbél
épllletnek kell tekinteni a f61dén elhe-
lyezett vagy a {fdlddel szildrd Osszekiit-
tetésben dll6, falazat és tetSzet dltal ha-
tarolt, zArt egységet alkotd épitményt.”
Ha tehdt a gardzs céljdra létesitett
widelglenes épitmény” megfelel ezeknek

MOTORKEREKPARRA  csomagtarték, bu-

kdsvédsk, AUTORA tetécsomagtartd, te-

her, poggydsz, szdllitdsdra, méret kivan-

ség szerint. Tanulékocsihor pétiékpeddl
készen kophaté.

SZEITZ lakatos
Biatorbdgy, Szobodség u. 17. T.: 276

a feltételeknek, utdna hazadot kell fi-
zetni. Az ,ideiglenes™ jelleg ezt nem
zaria ki. A rendelet ugyanis a kivételt
igy hatarozza meg: ,Nem esik hdzadé
ala a lakokocsi és a sdtor, tovdbba a
hordozhaté vagy Osszerakhatd, egy év-
nél révidebb
fidiilésre szolgdlo
Végrehajtasli Rendelet 34. §-a értelmében
a hézadé megdllapitdsdnédl csak a mosd-
konyha, fdskamra, fészer stb. mellék-
épilleteket lehet figyelmen kivil hagy-
ni. A 33 §ban a gardzs az ,egyéb ado-
kiiteles” helyiségek kdzitt van felsorol-
va.

LADANYI ZOLTAN — TEGLAS. Az
ilyen illeték csbkkentésére az On 4ltal
kdzilt indokkal rendelet nincsen. Lehe-
tdség van azonban arra, hogy kelld in-
dokoldssal kérvényt adjon be a Pénz-
tigyminisztérium Illetékiligyl Osztdlydra.

L. M. — NAGYKANIZSA. Sem a Polski
Fiat 125 Coupé, sem a Fiat 850 Coupé be-
hozataldt nem tervezl a kdzeljovoben a
magyar killkereskedelem. A levelében
emlitett félreértést az okozhatta, hogy a
szoban forgé kiadvény anyagénak &ssze-
dllitdsakor még kaphatdé volt a Fiat 850
Coupé.

STEINHAUER BELA ~ VARPALOTA.
Sajnos, szerkesztfséglink nem kapott
részletesebb épités] lefrdst a Caravan la-
kékocesirél, igy nem tudunk Onnek —
és mas érdekldddnek sem — ilyen anya-
got killdend.

MAKSI GYDRGY — ISASZEG. Sajnila-
tos, hogy az ottani addcsoport az On mo-
torke utdnfutdja utdn kivetette az
adét. Mivel ez nem {ilal6 eset,
megismételjitic, hogy a nzilgyminiszté-
rium 1971. augusztus 17-én kelt, 22.108/
1971. IX. sz. alldsfoglalésiban intézkedett
Ggy, hogy ,.a motorkerékparok altal — a
kozitd kdzlekedés rendjének szabdlyozd-
sdrdl sz6l6 rendelkezések szerint — von-
tathaté egytengelyes belfdldi rendszdmu
utdnfuték 1972. janudr 1. napjétdl kezds-
dben mentesilljenek a gépjirmiadd alal™.
Nyilvan az (gyintézd tisztviseld nem tu-
dott errfl. Megfellobbezhetl az addkive-
tést a jdrdsi, illetve megyel adécsoport-
ndl — ha pedig a fellebbezés hatirideje
lejart volna, panasszal élhet ugyanott.

PEIATS SR Ll Kb’nyvekﬂ'ﬂ R

TALALIA Kl...

««. hogy mit Srdkitett meg ezen a képen
tésiil

a8 kamera. Kdnnyi még annyit ten-
nénk hozzd, hogy az eredetileg tibbet
mutaté foté megjelent az AM egylk idel
szdmdban. A technikdhoz valamit érid
autésok Is blzonydra rdjinnek a ,rej-
télyre”, noha a gépkocsinil nem ezen a
helyen végzik ezt a valamit. A kérdés
tehdt az, hogy mit csindl a villiskulesot
tart6 kéz tulajdonosa. A megfejtést kér-
jilk november 19-1g, levelezSlapon bekil-
denl. A helyesen megfejtSk kdzitt hd-
rom kinyvet sorsolunk ki. -

Az oktober 6-4n megjelent rejtvény egyik
kedves szivegezés és helyes megfejbését
itt mindjért idézzlik is: ,, még csak 10
éves vagyok — irja Szllle Dénes, V. oszt,
tanulé (Bp. XI., Zajzon u. 20) —, de el
j61 jsmerem az autdkat. A képen lat
gépkocsi Trabant. Az NDK-ban, a VEB
Sachsenring Automobllwerke készid, A
képen lithaté mdvelet a rozsddsoddst
gatlé alapozo-flirdetést mutatja. A meg-
fezbtés egyébként kdénnyd, anndl is in-
ki#bb, mert nekilnk egy salirke Traban-
tunk van, Nagyon sokat szolctunk autéz-
nl wvele...” Nos, a jutalomkinyveket
SZULE DENES, tovdbbd NAGY ZSUZSA
(Bp. XVI., Rszm, Kinizsl P. u. 4.) és 08-
VALD KAROLY (Bp. VI, Majakovszii)
u. 72.) cimére postdzzulk.

KOVACS LASZLO: Girdill6csapigy-atinsz (Misza-
ki). A modern gépek tervezSinek és karbantartdi-
nak egyardnt
csapdgy lkivdlasztisa,
ugyanis nem volt ilyen kSnnyen hozzdférhetd ka-
talogus vagy kézikinyv. Ennek a hézap6tlé atlasz-
nak az Osszedllitéja igyekezett felsorolni a ndlunk
eléfordulé csapédgytipusokat. A tdbldzatokban k-
16n megleldli azokat a csapadgytipusokat, amelye-
et a b8 wvidlasztékbdl dltaldnosan célszerd hasz-
ndlni. Az atlaszban, a csapidgy
kivill megtaldlhaték a cnplg;x
méretezéséhez és

ldnos ismeretek. Akik a csapdgy

ismereteiket bdviteni kivdnjdk, a kdzblt irodalom-
jegyzékbél kaphatnak segitséget,
és beszerz0k munkdjdt I1s nagyon megkénnyiti ez
a kiadvany, mikor tipusonként Usszegydjtitie a
gyakran el8fordulé gbrdillScsapigyak jeldléseit.

sok problémdt okoz a megfeleld
illetve azonositdsa. Eddig

ak meérettdbldzatain
kivdlasztdsdhoz,
z szillkséges 4Alta-
gyakkal kapcsolatos

Uzemeltetés

A  karbantarttk

KARASZY TESTVEREK

SPIRALRUGOK LENGESCSILLAPTOK
SPECIALIS JAVITDI
BUDAPEST XiL.,vACI O1 187
TiL. Z09-161

Zs51GUL!

FIAT, SKODA, WARTBURG stb.
ZARAS TANKSAPKAK.

FURAS NELKOL szerelhetd VW,
VOLVO modelld tikrdk,
SPORT és SITRADA tikrik,
Gridsi vélasztékban,

FURAS NELKOL szerelhetd
HATRAMENET és KUD-STOP LAMPAK
kettdzbtt védelmd RIASZTO
felszerelés stb.
SOS specialista
Bp. Vil., Hemdd u. 13.

FOGYASZTAS-, TEUESITMENY-, GYUJ-
TASSZABALYOZAS, kompressziémérés,
motoréllapot-értékelés. OSZCILLOSZKO-

POS gyijtdsvizsgdlat. SZTROBOSZIKOPOS
gyujtasbedllitds, gydijtdsszabdlyozdk vizs-
al b bélyozd Porlasztévizsgd-
Fesziiltségszabdlyozdk

GULCSIK GABOR okl. villamosmérndk,
Bp. Xil., Hé u. 2/. T.: 669-225

lal, beszobdlyozds.
bedllitdsa.
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SHELL INTERSERVICE pa¥

ALLOMASOK

Shell

Budapesten - Yidéken
:::' gécsl ut '2?7.1 s Balatonfiired
i ozs?nyl at 1. (Ujpest) Dunafsldvar
VIIL, Kulich Gyula tér
Miskolc
IX., Kén uteca 1. Pécs
XIV., Népstadion at Szintéd
INTERSHOP e Saatyd
XIll., Rajk Lész1é u. 11 Szervizeink 6—22 6riig Veszprém

UZEMELNEK

BENZIN, OLA), AUTOFELSZERELESI ES AUTOAPOLASI CIKKEK
TOLTEALLOMASAINKNAL UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL KAPHATO

A LEGIDOSZERUBE
AJANLAT

A TURIZMUS. A KERESKEDELEM, R j

A JAVITO-SZERELOIPAR, NYSA T—521 Személy-

A GYORS SZOLGALTATAS és aruszallits furgon
KORSZERU JARMUVEI &) nNysa F—s21 Univerzilis

M—521 NYSA MIKROBUSZ furgon
— NINCS GOND! NYSA S—521 Mentskocsi o | (°

A NYSA mikrobusz tiz személyt szallit! NYSA M—521 Mikrobusz

Kényelmes, biztonsdgos, gazdasagos, P ;..
kivalé szellozés, fiités

A NYSA—521 korszerii jarmii
sok-sok ezer Ujabb kilométer
megtételéhez

G Részletes felvilagositds :

AUTOKER POL-MOT
Auté- Gépjarmii-

és Alkatrész- kiilkereskedelmi
kereskedelmi Yallalat

Yalialat Warszawa
Budapest XIIl., Stalingradzka 23.
Gogol u. 13. POLSKA
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HASZNALT AUTOK

@ adasvétele
@ bizomdanyj értékesitése
@ koziiletek és maganosok részére

A [EEE| VALLALAT buoarest !;::,m
neriur

TELEPEIN: 5"%“"".. RE! wen 3.

suo‘m wm P&l u. 4.
SZEKESFEHERV. s:m:n

ot o,
szommn.v, olbuchin 4t 36,

Usszes keletl és nyugatl

AUTOLENGESCSILLAPITOK
teljes feldjitdsa
gyors cserévell

Garanclévall

Vidékre uténvéttel
KEREKEGYENSULYOZAS
legmodernebb mdszerrel
DUTALAN BEVIZSGALAS
»BARDI AUTOTECHNIKA"
A SZAKMA MESTERE

Bp. V.., Szondl u. 15,
Telefon: 320-449

AUTOSZERVIZ BEJELENTES NELKOLI
Stotlkus és dinamikus kerék-kiegyensilyo-
téds, kompressziémérés, gumiszerelés, hé-
nurlbc vidiaszégek belévése, futéjavits-
sol
Sazentendre, 11-es mddton 23 km-nél

PLESOVSZKY

Kinnyebb inditds — jobb fGtés

MOTOROSOKI
AUTOHOTO-VEDO

& Vizhatlan bé&rerds motorosnadrag 186 Fi
TURESGATLO KUDLAMPASAPKA Ciptéras lemberdzsek 296 Ft

Minden tipusra, vdllalatoknak is Sérga vitorlésltdny 410 Ft
L. BARDOT GASTON Késziti: FABIAN JOZSEF

Bp., VI, DL6L Gt 16/a.
LT e B Bpast VIl, Majakovszki] u. 1.

AUTOFOTOKALYHAK jovitdsa
Barkos — Robur — Zaporozsec

gépkocsikhoz,
outébuszokhoz, munkagépekhez

CSAK, Bp. X., Romén u. 14,

AUTO-MEROMUSZEREK UNITECHNIKA —

szerelése és javitdsa
Fék- és kuplunghuzalok,
mechanikus ablakttrlbk
javitdsa garancidval
HAUDEK
XIIIL, Alig u. 12, Tel.: 204-105.

Akkumulatorjavité fidkjaink

BUDAN

Autdkeordkre
DISZTARCSA DISZKARIKA

inden tipusra ké kanhatd

PESTEN

alatt talilhatok.

Dijtalanul felszerelem

MESZAROS fémnyomé

Bp. VI, Csengery u. 66. Telefon: 127-584
s

AKKUTECHNIKA |

a 1., Martirok Gtja 64/b. (T.: 352-275)

a VIll., Kardcsony S. u. 20. (T.: 330-933)

Ugyanitt dijtalan fényszoré-beéllitas
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ANDREW FRANKL:

T
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Olyan volt az egész, mint egy mese... Egyszer volt, hol
nem volt, még az Operencids tengeren is til egy auté-
verseny, Ezt az autdversenyt gy hivtik, hogy United
States Grand Prix, és New Yorktdl mintegy 400 km-re,
a kozel kanadai hatdrhoz, Watkins Glen faluja mellett
tartottdk, Mintha a Magyar Grand Prix-t, mondjuk,
Bugacon rendeznék. ..

Hogy az elején kezdjem: nem hittem volna, hogy ide-
érek id6ben. Az tortént ugyanis, hogy a Périzsi Auté-
szalonrél az AM szaméra készitett beszamoléval és fo-
tokkal igyekeztem vissza Londonba, amikor Parizstél
100 km-re az autépélya koézepén furcsa zajokat hallot-
tam a kocsimbdl. Mivel éppen 150-nel mentem, gondol-
tam, jobb lesz lassitani és az Ut mentén megéllni, Az-
tdn szomortian allapitottam meg, hogy a sebvalto tel-
jesen tonkrement. Es a New York-i gép masnap, csii-
tortok reggel 10-kor indult — Londonbdél.

Oriasi szerencsémre egy angol hézaspar, amely 4 gye-
rekkel (!) éppen tutban volt Calais felé, megallt. ,Ha
be tud maszni a béréndok tetejére, akkor elvisszik™.
Az Opel Mantat betoltam az &arokba, a legfontosabb
dolgokat kivettem, és elindultunk Calais felé. Este
11,15-kor ment az utolsé hajé Doverba, 11,14-re mar
oda is értlink. ..

A tilsé oldalon pont éjfél volt, se vonat, se taxi. Oda
se neki, mondta az Autoklub helyi képviselGje, lesz
vonat reggel Gtkor. Egyre messzebbnek tint Amerika.
Végiil is egy jéember megszant és bevitt Londonba. El-
értem a repiilGt!

Egyik New York-i kollegdm kolcsénkért egy nagy For-
dot, és evvel indultunk Watkins Glen felé. Talan 100
km-t tehettlink meg, amikor egy kisebb lejté utdn meg-
lepetéssel vettem észre, hogy egy ember dll az autéat
kozepén. Nemcsak hogy ott allt, még a kezét is feltar-
totta. Na, gondoltam, milyen furcsa népek laknak er-
refelé. Ahogy kozelebb értiink, kideriilt, hogy rendér
volt az illets. Rém udvariasan kézoélte, hogy 65 mér-
fold a megengedett sebesség, és mi 82,4 tizeddel men-
tink egy 4ltala mért szakaszon. Egy olyan mérd-
eszkoze volt, amit kb. 2 km-re visszafelé allitott fel egy
200 méteres szakaszon. Ahogy egy auté a szakaszhoz
ér, 6 megnyomja a gombot. Pillanatoklkal késébb a
kocsi Atlagsebessége (!) megjelenik az 6 kis mutatéjdn

Jackie Stewart a gydzelem utdn
a mikrofonnal

A gylOztes Stewart felemelt karral {id-
vizli a célvonalon a magasugrds vildg-
rekordjit megdbnteni akard célbirdt

A slker mAimordban Cevert ,megcsa-
polja” a pezsgls palackot, Ken Tyrrell
nistillétulajdonos” homlokéira tolja sap-
kijit, és a megkoszorizott Stewart meg-

Olell Helent, a nejét
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a renddrkocsiban, és ha az meghaladta a 65 mérféldet,
megallitja az illetbt — és méar jon is a kis cédula. Mi-
vel a renddér Urnak akkora pisztolya volt, amilyent
mar a hollywoodi filmekben sem nagyon haszndlnak,
nem sokat vitatkoztunk., Ennek ellenére végiil is oda-
értlink a ,Glen"-be, és megnézhettilk az elsG edzést.
Ezt Jackie Stewart uralta; Jackie most mar teljesen
meggyogyult, és jol szérakozik mindazokon, akik csak
mult idében beszéltek roéla.

Szombat reggelre aztdn megérkezett a kid, és az esd,
é4 a hideg id6. Didergés volt, edzés nem. Hozzd kell
tennem, hogy Watkins Glen kiilonds jelenség. Minden
évben szdzezer fiatal amerikai jon ide, legtobbje mir
pénteken, és dltaldban taboroznak. Mindeniitt kis sat-
rak allnak, és tdbortiizek égnek. Sokan autéstoppal jot-
tek, a tobbiek régi, negyedkézbdl vasarolt VW-vel
Péntek este bemennek a helyi ,kozértbe", és vesznek
tobb kilé kenyeret, vajat, sajtot, konzervet. Az egész-
nek satortibor jellege van, és a verseny csak kifogds.
Ezen a hétvégen, mivel zuhogott az es§, szombat reggel
meglehetésen fazva bujtak ki az oOsszetdkolt satrak-
boél.

Szombat este is éppen hogy csak nem havazott. Igy
senki sem tudott a péntek délutdni edzési idején javi-
tani, ami azt jelentette, hogy néhdny mené bizony meg-
lehetfsen hétulr6l kezdte a versenyt. A bajokhoz hoz-
zajarult a Firestone gumigyir régebbi kézlése, misze-
rint abbahagyja a Forma—1 gumik gyartasat. Mivel
Ferrari, Lotus és Surtees mind Firestone-gumin verse-
nyeztek, 6riasi felhordiilés volt, és Mr. Firestone, a cég
elndke taviratok szazezreit kapta. Ez még rendben lett
volna, de amikor Giovanni Agnelli is — aki, mint koz-
tudomasi, a Fiat elndke — taviratozott, akkor kezdett
kevésbé vicces lenni a dolog. A csiripeld verebek sze-
rint ugyanis Agnelli, aki t6bb millié autégumit vasa-
rol évente, kozbdlte a Firestone-nal, hogy egy darabot
sem fog t6liik venni, ha nem véltoztatjidk meg a don-

tést. Summa summarum, megvaltoztattik. Az érdekes
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az, hogy néhdny hét kiesés is elég volt ahhoz, hogy a
Goodyear-gumik atvegyék a vezetést, és itt, Glenben
az elsd nyole kocsib6l hét volt Goodyear-gumikon. Hi-
hetetlen, hogy ilyen iramban fejlédjék a gumitechnika!
Es amit itt tanulnak, azt el6bb-utébb a mindennapi
Zsiguli vagy VW gumijaiban is felhasznéljdk... Sz6-
val, ennyi minden tortént, miel6tt a verseny elkezdd-
détt volna.

Maga a verseny nagyon érdekesen indult. Az elsé ka-
nyar el6tt mindenki fékezett, és ugyanakkor probalt
helyezkedni is. Mint rendszerint, most is Clay Regaz-
zoni bardtunk okozott bajt. Késén fékezett, és igy kissé
beleszaladt Reutemann kocsijiba, aki pedig megnyomta
a Revsonét. Ez azért is volt sajnédlatos, mert a szak-
ért6k szerint egyediil Revsonmnak lehetett volna esélye
Stewart ellen. Igy Jackie mar az elsé kor végén 4 ma-
sodperccel vezetett, és (igy nyert, ahogy akart. Mégétie
éridsi kiizdelem folyt. Az elsé néhiany kérben Denny
Hulme volt a masodik, és a mindbssze 22 éves dél-afri-
kai Jody Scheckter, aki élete els6 Forma—Il-es verse-
nyében indult, volt meglepetésre a harmadik! Stewart
tirsa, a francia Cevert késébb mindkettfjiiket meg-
elézte, de Scheckter még igy is a negyedik maradt,
Ickx és a tobbi sztir elftt. Mar majdnem vége volt a
versenynek, amikor egy rovid kis zivatar csiszossd
tette az egyik kanyart. A ,szdraz” gumiknak semmi ta-
padasa sincs az esbSben, és amilyen balszerencséje volt
a fiatal dél-afrikainak, éppen & ért elészér ehhez a ka-
nyarhoz. Oriasit brédszejdolt a f(be, és habar kés6bb
folytatta a versenyt, ragvogd helyezését elvesztette.
Nem kétséges, hogy 6 a jivé egyik nagy reménysége.
A verseny hése cimét és a vele jaré dijat a svéd Ron-
nie Peterson kapta, aki a 26. helyr6l indult, és a cél-
ban a 4. lett. Ez volt Ronnie utolsé Grand Prix-je az

EREDMENY (59 kor = 3206 km, rajtnal
(Tyrrell 005—Ford) 1;41.45,354 (189,03 km/6, GJ rekord) — 2. F. Cevert, F (Tyrrell
006—Ford) 23,5 méasodperccel uténa — 3, D. Hulme, NZ (McLaren M19—Ford) 37,6 —
4. R. Peterson, S8 (March 731G—Ford) 1.22,0' — §. J. Iekx, D (Ferrari 312 B 2) 1.231
— 6. M. Andrettl, USA (Ferrari 312 B 2) kh. — 7. P. Depailler, F (Tyrrell 004—Ford)
— 8 G
— 10. R,

ISPORTHIREK N

A MIRAGE SPORTEOCSIBAN prébdlidk ki elfszir az 1

STP-March szineiben; jovére a John Player Specialt
fogja vezetni Emerson Fittipaldival.

Az Gj vildgbajnoknak ritka rossz versenye volt ezittal
Az elsé korben az egyik gumija defektet kapott, és
noha tujra indult, hamarosan visszatért a depdba, vég-
leg. Ickx volt a Firestone-gumisok kozitt a leggyor-
sabb, sok korbn &t iildézte Pefersont, de nem sok si-
kerrel. Ickx o6todik, tdrsa, az amerikai Mario Andretti
pedig hatodik lett. Jackie Stewart 62 ezer dollart ka-
pott, ebbdl 50-et az elsé helyért, a tobbit a leggyorsabb
versenykorért és a leggyorsabb edzéskorért.

1gy végzodott tehat az 1972-es VB-idény. Fittipaldi, a
25 éves brazil nyert, és Jackie Stewart, a mester, a ta-
valyi vildgbajnok lett a mésodik. Az 1ij Tyrrell reme-
kiil ment és Jackie remek formdban volt, Ugy vezetett,
mint a betegsége elftt. Nem kétséges, hogy a volan mi-
vészei kozott még mindig 6 a legelsd a vilagon és Fitti-
paldinak nagyon kell majd igyekeznie, ha meg akarja
a cimét tartani.

A verseny utdn 6ridsi dugé volt, 6rdkig alltak az em-
berek, és mi bizony csak reggel 4 érakor értlink vissza.
Mint autésnak érdekes, de ugyanakkor furcsa estém
volt. Egy kedves tur felajanlotta, hogy egy vadonatij,
1973-as Porsche—8911-ben elvisz New Yorkba. Egész
nap csak erre az ttra vartam. Micsoda csal6dds! Azzal
a felkidltdssal, hogy bejaratds alatt van a koesi, nem
volt hajlandé 95 km-nél tébbet menni. Otdédik sebes-
ségbe még csak nem is kapcsolt, a szivem szinte ki-
esett. Ott iiltem a vilag egyik leggyorsabb és legjobb
sportkoesijaban, és azt hittem, sirva fakadok. Ezen fe-
lil a repiilégépem is késett 8 6rat, és amikor Londonba
értiink, zuhogott az esé.

Nyugaton a helyzet véltozatlan...

GB

31 kocsl, a célban 16): 1, J. Stewart,

azzonl, CH (Ferrarl 312 B 2) — 0. J. Scheckter, ZA (McLaren Mif—Ford)
ell, 8 (Lotus 72—Ford) 2 kh. — 11. G. Hlll, GB (Brabham BT-37—Ford).

?

Ford—Weslake V12 motort,

amelynek ezek a f6bb midszaki jellemz8i: furat/ldket 75X(56,46 mm, 3000 kcm, telje-
sitmény 455 LE/10 500 ford. Konnydfém motor, hengersoronként 2—2 fellllfekvd vezér-
mitengellyel és hengerenként négy szeleppel; a tuzelGanyagot egy Lucas-szivattyu
tipldlja a szivotorokba. A f0tengely hét csapaAgyban nyugszik.

ELSINORE NEVEN kezdiék meg a 230 kcm-es kétlitem( cross-Honda drusitdsdt. Az
egyhengeres motor 7500 fordulaton 33 lderdSt ad le.

A TUBBEZER DOLLARRAL DIJAZOTT Ontario-versenyt Paul Smart nyerte Kawa-
saki-motoron, de egy héttel késébb a Brands Hatch versenyen csak mésodik tudott
lenni Read (Norton—750) mbgdtt. A Superbike kategéridban pedig Cooper (BSA—
750) utasftotta maga mogé Readet.

AZ OLASZ BAJNOKSAG utolsé futama, amely egyben nemzetkbzi verseny 1s volt,
Ospedalettiben kettds gyOzelmet hozott Agostininek. A 250-es géposztdlyban Pasolinl
lett az els& Aermacchival. A 125-ben az angol Mortimer (Yamaha), S0-ben pedig a
holland De Vries (Kreidler) gydzitt.

ELETMENTES MIATT veszictie életét Dave Simmonds. A ldngokban @All6 kemping-
kocsib6l kimenekitette Jack Findlay édesanyjdt, de a filigrdn termetdl Dave a men-
tés kbzben szerzett égési sebeibe belehalt. A versenyzdi kdrbkben népszer angol
#1i 1969-ben vildgbajnokségot nyert a 125 kem-es géposztdlyban Kawasaki motoron.
[Ezen a francia , Festival” versenyen Drapdl Jinos 3. lett a 350-es, és 5. az ,,Unlimi-
ted” (korlitozds nélkiili) nmodzblu.]

HIDAT VERTEK a Kapos felett a Kaposvdari Voldn SE aktivdi, hogy megrendezhes-
sék oktober 22-én az orszdgos meghivdsos crossversenyiiket, Ilyen nehéz feltételd
er6probdkra lenne szilksége e versenydg hazal mdvelSinek, hogy helyt tudjanak
dllni a killfsldi taldlkozékon! A nagy sarral kevesen birkéztak meg, a vart sport-
siker elmaradt, Kiss Lészlé mindkét futamban vezetS helyrdl esett ki ldnchiba miatt.
KategériagySztesek lettek: Vesztergom Jend (Videoton) és Szép Andrés (Zalka MK).

PINTO NYERTE Fiatjdval a Jugoszldiv Rallye-t, és ezzel 115 pontos elénye van a 90
pontos Zasaddval szemben, akit az NSZK-beli Warmbold kbvet 55 ponttal. (A
nyomdéba adés idSpontjdban még 3 EB-futam volt hétra, amelybdl az egyiket, a

Spanyol Rallye-t lapzdarta utdn, oktdéber végén rendezték.)
A KILENCSZERES MOTORKEREKPAR-VILAGBAJNOK Mike Hallwood lett idén a

Forma—2 Eurépa Bajnoksigénak gyoztese egy madsik hétszeres volt motorkerékpdr-
vilagbajnok, John Surtees kocsijaval, a Surtees TS—10-zel.

A PORTUGAL TAP RALLYE 3000 km-es tivjdnak lefutdsa utdn esak 21 kocsl érte
el a célt az elindult 117-bél, ElsS lett a Warmbold/Dawenport kettSs (BMW) — 2.
Darniche/Mahé (Alpine) — 3. Waldegaard/Thorselius (Citroén) — 4. Fall/Wood
{Datsun).

i ORI

A zbldfdld Jody Scheckter volt a nagy
meglepetés. Ez volt az a bizonyos zi-
tonyra futdsa — a sdros fliben

fgy tempdzik a francia Cevert a Tyrrell-
Fordjdval
(ANDREW FRANKL felvételei)




Az egyOras kotelezd
plhenés alatt két
Opel-szereld atisz-
tiba tette” a wvégiil
is gyOztesként célba
érd Opelt a buda-
pesti Duna Inter-
continental Szilloda
elftti parkoléhelyen

Nyoma sincs a f4-
radtsdgnak a tucat-
nyl ezer kilométer
teljesitése wutdn a
Tour d'Europe gylz-
tese, Kurt Waldner

arcin

14 NAP ALATT
13000 KILOMETER

uv

Nagyjdb6l ez lenne a Tour d’Europe 1972 autéverseny {6 jellemzGje. Szeptember
utolsé napjén, délutdn 5 6rakor indult el az NSZK-beli Erbachbél az elsé kocsi, ame-
lyet még 51 autdé kbvetett és Mildné, Monte-Carlo, Grenoble, Barcelona, Lisszabon,

Genova, Velence, Dubrovnik, Széfia, Bukarest, Budapest, Praga, Hannover érinté-
sével a Travemiinde-i célba 29 versenyzOpar érkezett meg oktéber 13-4n, 14,15
érakor. A gydztes idén is a tavalyi legeredményesebb, a miincheni Kurt Waldner
volt, aki ez alkalommal Gj navigitort vilasztott Ferdi Bikmann személyében.

BEFEJEZODOTT AZ AUTOCROSS-BAJNOKSAG

A Magyar Autdklub Sportbizottsdgédnak
felkérésére a Bp. Spartacus TE autészak-
osztilya négy futamban rendezte meg a
Farkashegyen az 1972. évi autés Terep-
ligyességi Bajnoksdgot, amelynek utolsé
futamét oktéber 15-én bonyolitottdk le.
A médr biztosan bajnoknak tekinthetd
Kondorosl Tihamér ez alkalommal meg-
elégedett a kategoriagylzelemmel, a nap
leggyorsabbja Sdndor Istvan volt a Tra-
bantjaval.

Koszimet illeti a Spartacus embereit, akik
kezdetben sajat szoérakozdasukra ,,cros-
soztak"” e lankdkon, — és ma mar tdbb
mint félszdz fdvdrosi autés , hancarozik”
ezen a buckés versenypdlyan.
EREDMENY, 600 KCM: 1, Sdndor Istvédn,
Voldn (Trabant) 6.5 (a nap legjobb ide-

je) — 2. Kesjdr Jdnos, Spart. TE — 3.
Urbdn PAl, Afor — 4. Vida Gyula, Spart.
— 5. Komjith Gydrgy, Spart. (mind Tra-
bant) — 1150 KCM: 1. Kondorosi Tihamér,
Spart. (Steyr Puch) 6.54,6 — 2. Moravecz
Gidbor, Afor (Flat—850) — 3. Klink Jénos,
Spart. (Austin) — 4. Nagy Ldszlé, Volan
Gyor (Fiat—128) — 5. Loessl Gdbor, Spart.
(Skoda) — 1150 KCM FELETT: 1. Zima
Jénos, Spart. (Lada) 7.04,6 — 2. Kiss Gyu-
la, Volén — 3. Bérdny Ldszlé, e. k. — 4.
Kahn Gybrgy, e. k. — 5. Dombk Laszlé,
e. k. (mind Lada) — NOK: 1. Klink J4-
nosné, Spart. (Austin) 7.28,6 — 2. Hollési
Katalin, e. k. (Fiat—850) — 3. Székely Ga-
borné, e. k. (Austin) — 4. Cservenka Ilo-
na, Spart. (Trabant) — 5. Bencze Gédbor-
né, e. k. (Trabant),

SZOKE REMEKELT PARDUBICEBEN

Minden évben a salak VB utin rendezik a csehszlovdkial Pardublcében a hagyo-
ményos ,Arany Bukosisak” versenyt. Ezittal oktdber 1-én, keriilt sor a 24 AB-
viadalra, amelyre 30 ezer szurkolé volt kivdncsi. Kereken egy tucat nemzet 32 vas-
papucsosa 4llt rajthoz, kozdttllk volt a tavalyi VB-gydztes, a dén Ole Olsen és az
idei vildgbajnok, az ausztrdl Ivan Mauger; a magyarok kozill Sz6ke Jinos és Szirfczki
Istvdn kapott erre a nagy versenyre meghivéast,
Ez a sportcsemege azért fgérkezett klltndsen izgalmasnak, mert most alkalma nyilt
a bizonyitdsra Ole Olsen-nek, akl az idel VB-dtnt6n csak harmadik tudott lenni.
1{&% aejgyi}l:)fuumban bukott és — szerinte — ezért lett harmadszor is Mauger a vi-
nok.
A szakvezetSk és a kOzbnség is az ausztrdl gyOzelmét vérta, de az események mds-
ként fordultak, A dtnt§ futamban a hat legjobb versenyzs vart az inditds jelére, de
a tulfdtbet izgalomban, no meg a startgép hibdja miatt tSbbszér is megprobaltak
rajtolni, am{g végre a negyedik kisérlet sikeriiit. Olsen ment el a legjobban, és
néhianyméteres eldnyét sem Mauger, sem az 6t kbvets szoviet Georglj Ivanov nem
x::‘a Ilbecl-eul:;fsni. pedig fergetegesen (lddzték a ddn szbkevényt. Igy is maradt a sor-
A legkellemesebb meglepetést Szdke okozta, aki ugyan 11. lett ebben a roppant erds
nemzetktzl mezonyben, de az utolsdé kirig a 7. helyen fek(dt, amig Jawdjdnak
gumija nem lett defektes., Szdke csodédlatosan versenyzett, és amikor Maugerrel ke-
rtgg:ueg.ir “‘!‘mr{:b:&n:mw;ﬁztk e1":neg a4 nagy néviSl, olyannyira, hogy maga migé is
sem tisztelte, mert a ,nagyok" kb
P R e g Rorymi sy
megdllta helyét, akinek ez
tapasztalatot hozott. rds » s e Wi
TOTH SANDOR

A ,SZOMSZED KUPA”
VEGEREDMENYE

A vaspapucsosok kupa-bajnokségdnak
utolsé futamara oktoéber 8-an, Wiener-
Neustadtban Kkeriilt sor. Erre a nemzeti
szineinket képviseld Indulékat nem a
magyar bajnoksag alapjan vilogattuk.
Igy tbrtént, hogy a szegedi Szabd Jé-
zsef, a miskolci Berndth Jédnos és Csatd
Sdndor, valamint a gyulai Gyepes Bar-
nabds keriilt a csapatba.

Mar a kdutazaskor kezlinkben volt a fu-
tamot rendezd osztrikok o6vdsa a ma-
gyar kupa-versenyek lebonyolitdsédval
kapcsolatban, Az 6vias — amely az osazt-~
ridk csapatot juttatta vezetéshez — szak-
mailag jogos volt, exért csak alaki kifo-
gassal élhettiink. (Ezt a kérdést még itt-
hon letdrgyaltuk, és gy veéltik, hogy ha-
romévi kupagydzelem ut&n nem vég-
zetes baj, ha egyszer nem az elsé helyen
végez a magyar csapat.)

A bécsi sportszévivé a mikrofonhoz kér-
te a magyar csapat vezetdjét, hogy mond-
jon véleményt az ersdményrdl. ,,Az oszt-
rik salakozdk sokat fejlédtek, no és a
magyar versenyzdk mnem nytjtottdk azt
a teljesitményt, amit vartak tOlUK"” —
hangzott az Oszinte viélasz, Ehhez tarto-
zlk még az is, hogy Gyepes motorja a
miésodik rajt utdn tOnkrement, Berndth
Jinosnak kidjult az Udinében szerzett
sériilése, amiért csak szer tudott a
rajtgép elé Allnl. Igy hat az osztrikok
nyerték az 1972, évi Szomszéd Kupét,
amihez itt is gratuldlunk, Jugoszldvia a
mésodik lett. Ha a kirllmények nem
viltoztak volna meg, a magyar csapat
kétségtelenill negyedszer is elnyerte vol-
na a Kupét.

Jévbre a Csehszlovdk ,,B" csapattal bd-
vill a Kupa-sorozat résztvevGinek szama,
Miéajusban Csehszlovidida, augusztusban
Ausziria, szeptemberben Magyarorszag
és oktéberben Jugoazldvia rendezl a ver-
senyeket,

DEKAN GYURGY

(Tuddsitdsunk a londoni
Motor Show napjairél a
13—17. oldalon)

nAuté-Motor” — Fdszerkesztd: B, Pér Ibolya, — Megjelenik havonta kétszer, 6-4n és 21-én.

’ — Szerkesztdség: Budapest V., Bajesy-Zsilinszky at 22. V, em. — Levéleim: Budapest §.,
CIMLAPUNKON f" mm—rﬂmuon: nl:-fm. — Felelds kiad6: Sala Sdndor. Kiadja maohank;agﬁb V?‘ll?hi“-‘évgl.u
enin t 9—11, Telefon: 221-285.) — Terjeszil a Magyar Posta, zethetd a hely uda-

?emaﬁyuewk egy ilyen pesten a ker(leti) kézbesitd postahivataloknal és kézbesitGknél, ElGfizetési dfj negyedévre

18 Ft, fél évre 38 Ft, egész évre T2 Ft. — ElSfizetés killftldrdl: a Kultira Konyv és Hirlap
Killkereskedelmi Vaillalatndl (Budapest, 62., Pf, 1498), vagy a killfoldl képviseleteinél,
Kéziratokat nem Orzink meg és nem killdink vissza

INDEX: 25.108

72.8414 Egyetemi Nyomda, Budapest. FelelSs vezet§: Janka Gyula igazgatd
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Els0 tekintetre csupdn a fél-
tucat halogénldmpa enged k-
wvetkeztetni a sportjellegre, de
aki jobban odafigyel, azt Is
észreveszi, hogy eldl wvalami-
féle hiitd ldthatd, aztdn: szé-
lesebbek a gumik, a8 csomag-
tér fedele is , perforilt”. Nos,
a kedvezdbb tengelymyomds
miatt is elbre Kkeriilt a vizh(itd
— annak helyére pedig az
olajhiitét helyezték

A 60 léerOvel rendelkezl 1200
kem-es motort felfurtdk 1300
kcm-re, és egyéb fogdsokkal
teljesitményét 114 lderfre nd-
velték, amiben nagy szerepe
van a két darab duplatorkd
Weber-porlaszténak is. (A pd-
lyaverseny-vdltozat maotorja

125 LE)

SKODA S-120
RALLYE

Mlada Boleslavban, a Skoda-gyar
versenyosztdlydn készitik el a kii-
l6nbdzd6 hengerirméretd sportkocsi-
kat pélya- és rallye-verseny céljai-
ra. Az 1150 kem-es alaptipuson ki-
viil szerellk még az S—120-at 1300
kem-es, valamint 1500 kem-es mo-
torral. A versenymihely mérnﬁke.[
Jaroslav Jelinek, aki a gyar egyik
§—120 Rallye kocsijdval versenyez,
mutatja be az AM olvasdinak ered-
ményes Skoddjat,
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A versenyzfk biztonsdgdt nemcsak a karosszéria belsejét timaszté cad-
keret védi, hanem a versenyzd testét ,karjalkban tartd” llések is

A képen talin nem is léthaté, hogy alacsonyabb a kocsi lulypom.la.|A fokozott
igénybevételnek megfelelGbb, viltoztathatd keménysé Konl lellsﬁlf."lﬂ.Ilﬁ"ok kerill-
tek a kocsl ald, Sajit hhﬂmén{:’cek a magnéziumbdl dntbit keréktdrcsdk, amelyek-
re jivlre mir a Barum gyfirtminyu specidlis radidlabroncsokat szerelik, Az év vé-
gére a koesik egy részét a bajnoksdgban eredményes magdnversenyzfknek és egye-
sllleteknek a ft. (Tessék csak megnéznl a kar vastagsdgd Kkipufogoéesdvet...)

(FEKETE ANDRAS felvételel)




