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FOTOS DER WOCHE

LIEBE LESER!

Christian Eichenberger
Chef vom Dienst

rei Rennen, dreimal Action,
DSpannung und beste Werbung

fiir den Motorsport. Die Lang-
strecken-WM (ab Seite 10) und die
DTM (Seite 16) haben am Wochenende
dafiir gesorgt, dass wir Renn-Fans voll auf unsere Kosten ge-
kommen sind. Und fiir all die, die am Hockenheimring zuge-
gen waren, hat die dort gastierende Rallycross-WM mit ihren
Super-Champions noch einen draufgesetzt (Seite 22). All das
ist pure Freude, wenn man bedenkt, wie sehr der Motorsport,
im Speziellen die Formel ], in den letzten Wochen und Mo-
naten von politischen Querelen und faulen Kompromissen
gepragt war (Seite 6). Gute Nachrichten gibt es aus deutscher
Sicht auch aus der MotoGP. Jonas Folger wird 2017 in die
Konigsklasse wechseln. Der 22-jihrige Bayer wird fiir Tech3-
‘Yamaha an den Start gehen (Seite 23). Wir wiinschen Jonas
schon jetzt alles Gute bei seinem néchsten Karriereschritt.
Eine «schlechte» Nachricht haben wir dennoch: Wegen
Pfingsten wird Ihre Lieblingslektiire niichste Woche erst am
Mittwoch (18. Mai) statt wie {iblich dienstags erscheinen.

In dem Sinne, bis nichste Woche, Thr Christian Eichenberger

WER? Tito Rabat (E)
WO? Le Mans (F)

WER? Lewis Hamilton 7
WO? Barbados

WRAS? Der Weltmeister beim
Stand-up-Paddling mit Roscoe

WAS? Der ehemalige Moto2-Champlon und jetzige MotoGP-Pilot
leistete sich im Training einen Ausrutscher der unangenehmen Sorte
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des Schweden ab, danach war er zu leicht und wurde disqualifiziert

WER? Timmy Hansen (S)
WO? Hockenheimring (D)
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Formel 1

Von ANDREAS HAUPT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Vier Tage nach seinem
Startunfall beim GP Russ-
land muss Daniil Kvyat
seinen Platz bei Red Bull
raumen. Der Brause-
hersteller versetzt seinen
russischen Fahrer zu Toro
Rosso. Stattdessen wird
Max Verstappen in Red
Bulls A-Team befordert.

Red Bull ist bekannt dafiir, ei-
genwillige oder sagen wir radi-
kale Entscheidungen zu treffen.
Nicht selten trifft der Brause-
hersteller damit ins Schwarze.
Wir erinnern uns: Als im
Herbst 2014 bekannt wurde,
dass man den erst 17-jihrigen
Max Verstappen nach nur ei-
nem Formel-3-Jahr in die For-
mel 1 holen wiirde, gab es viele
kritische Stimmen. Inzwischen
weifl jeder: Der Junge ist ein
Naturtalent. Ihn mit 17 in den
‘Toro Rosso zu setzen, war gold-
richtig.

Vergangene Woche war Ver-
stappen dann wieder Anlass
fiir eine typische Red-Bull-Ent-
scheidung. Verstappen wird ab
sofort fiir Red Bull fahren, der
bisherige Stammfahrer Daniil
Kvyat muss sein Cockpit riu-
men. Darf aber zuriick zu Toro
Rosso gehen, wo er 2014 seine
Fl-Karriere angefangen hat.

«Max hat bewiesen, dass er
ein aufergewohnliches Talent
ist. Seine Leistungen bei Toro
Rosso waren beeindruckend,

AUTOMOBIL

Max rein, Kvyat raus

',

Marko (r.) mli Max Ver;t-appen und dem Manager-Duo Raymond Vermeulen (l.) und Jos Verstappen

und wir sind froh, ihm die
Moglichkeit zu geben, fiir Red
Bull zu fahreny, erklirte Team-
chef Christian Hornerin einem
Statement am Donnerstag.

Wechsel zu Ferrari verhindert

Der Youngster bestritt seinen
ersten Formel-J-GP 2015 in Aus-
tralien - als jiingster Fahrer der
Geschichte. In 23 Rennen sam-
melte der Niederlinder bislang
62 Punkte. Sein bestes Resultat
sind zwei vierte Plitze bei den
GP Ungarn und USA 2015.
Verstappens grofles Talent
blieb auch bei der Konkurrenz
nicht unbemerkt. Starke Leis-
tungen wecken eben Begehr-
lichkeiten. Es war daher abseh-
bar, dass Red Bull Verstappen
mittelfristig ins A“Team holen

DTM/Rallycross-WM

Doppelstarts gab es einige.
Jener von Mattias Ekstrom
vergangenes Wochenende
diirfte bisher allerdings
einmalig gewesen sein.

Als wire der DTM-Auftakt
nicht stressig genug, startete
Ekstrom in Hockenheim auch
in der FIA-Rallycross-WM. «Ich
brauche eine Herausforderung,
die schwer genug ist, sodass ich
mein Bestes geben muss. Sonst
wird mir langweilig», so der
37-Jahrige. «Die DTM hat Prio-
ritat. Rallycross ist mein Hob-
by.» Unterschiedlicher konn-
ten die Herausforderungen aber
kaum sein: Der Schwede starte-
te in vollig verschiedenen Top-
serien, auf zwei vollig unter-
schiedlichen Strecken sowie mit

zwei vollig andersartigen Proto-
typen.

Sein DTM-Werksauto ist ein
aerodynamisch ausgefeilter
Audi RS 5, dessen 4-1-V8-Irieb-
werk knapp 500 PS an die Hin-
terrdder abgibt. Priizision ist al-
les, wenn man sich im Quali und
Rennen Runde um Runde per
Schaltwippe durch die Giange
und den Verkehr zappt, den
verstellbaren Heckfliigel zum
Uberholen nutzt und auf die
Bremsen und - noch wichtiger
- Reifen achtet. Anders im Audi
SI EKS RX quattro. Im mit 560
PS deutlich stirkeren sowie mit
einem sequenziellen Schaltge-
triebe (und hydraulischer Hand-
bremse) ausgestatteten Allrad-
Boliden katapultiert man sichin
mehreren wenige Minuten dau-

muss, um seinen Piloten nicht
zu verprellen. Dass der 18-Jdh-
rige aber so schnell zu einer Be-
forderung kam und schon ab
dem GP Spanien im RBI2 sitzt,
ist eine Uberraschung. «Wir
sind in der Position, dass alle
vier Fahrer von Red Bull und
Toro Rosso langfristig an uns
gebunden sind. Deshalb haben
wir die Flexibilitit, zwischen
den beiden Teams zu verschie-
beny, erklart Horner.

Doch das allein ist nur ein
Bruchteil der Wahrheit. Die
Bcﬁ")rderung Verstappens hat
noch einen anderen Grund:
Das Management des in Bel-
gien geborenen Uberfliegers
hat gemerkt, dass Max bei Toro
Rosso auch in diesem Jahr bes-
tenfalls um die Plitze 4 bis 10

ernden Vor- und Zwischen-
liufen sowie einem Endlauf
iiber einen Kurs mit Asphalt-
und Schotterpassagen. Beim
kurzen Adrenalin-Ritt bleibt
weder Weltmeistern, Youtube-
Helden, skandinavischen Nach-
wuchsbuben oder zweimaligen
DTM-Champions Zeit, Angriffe
lange vorzubereiten. Vom Start
weg gilt maximale Attacke.
Lackaustausch gehort dazu.
Immerhin hilft dem Fahrer ein
sogenannter «Spottery, den
Uberblick beizubehalten.

Als Punktbester aus den vier
Quali-Liufen und Zweiter im
Semifinale zog Ekstrom ins Fi-
nale. Doch zwischen Rallycross-
Siegerehrung und DTM-Quali-
fying lagen nicht einmal 30 Mi-
nuten. Zwar wurde sein Zeitplan

fighten kann. Weiter nach vor-
ne spiilt es den Jungspund nur
in auRergewohnlichen Fillen.
Also hat man Druck aufgesetzt.

Verstappens vertragliche Si-
tuation sah vor, dass er bis 2018
im Red-Bull-Pool verbleibe,
abernur dann, wenn er 2017 ins
Hauptteam wechseln diirfte. Es
bestand also die Gefahr, dass er
sich nach einem neuen Arbeit-
geber umsehen wiirde. HeifRes-
ter Kandidat war Ferrari. Dort
lduft der Vertrag fiir Kimi Raik-
konen aus. Einer wie Verstap-
pen wiire ein idealer Ersatz fiir
die Scuderia. Doch das wollte
Red Bull mit allen Mitteln ver-
hindern. Deshalb kam die Be-
forderung schon jetzt zustande.

Der Schachzug von Red Bull
ist clever. Und auch das Timing

auf rund 60(!) Wochenendter-
mine zusammengestrichen und
Ekstrom auf der obligatorischen
WM-Pressekonferenz von ei-
nem EKS-Teammitglied vertre-
ten, dem tiberzeugenden WM-
Sieg (Seite 22) folgte aber ein
enttduschender DTM-Auftritt

- _ /I

scheint perfekt gewiahlt. Im A-
Team hat Verstappen die Chan-
ce, aufs Podest zu fahren. Erst
recht, wenn ab Kanada das ver-
sprochene Renault-Update (30
PS mehr) kommt.

Harter Schlag fiir Kvyat

Fiir Kvyat ist die Riickverset-
zung zu Toro Rosso ein harter
Schlag. Beim GP China stand
er erst vor Kurzem ein zweites
Mal fiir Red Bull auf dem Po-
dest. Beim GP Russland krach-
te er jedoch am Start gleich
zweimal ins Heck von Sebas-
tian Vettel und zerstorte damit
nicht nur das Rennen des Fer-
rari-Stars, sondern auch das
seines Teamkollegen Daniel
Ricciardo. Auch Carlos Sainz jr.
von Toro Rosso wurde in Mit-
leidenschaft gezogen. Kvyat
entschuldigte sich zwar. Doch
der Zorn seiner Vorgesetzten
war unverkennbar,

«Daniil wird die Chance ha-
ben, seine Entwicklung bei
Toro Rosso fortzusetzen. Es ist
ein Team, das er kennt. Dort
hat er die Chance, seine Form
wiederzufinden und sein Po-
tenzial zu zeigeny, meint Hor-
ner - die Strafversetzung in
mildernde Worte gepackt.

Auch Helmut Marko driickt
es hoflich aus: «Es hat sich
herauskristallisiert, dass Daniil
dem Druck von Daniel Ricciar-
do nicht gewachsen istund das
Auto stindig tiberfahrt. Wir
wollten ihn aus der Schusslinie
nehmen und seiner Karriere so
helfen statt ihr zu schaden.» ¢

Mammut-Ritt mit Sekt und Selters

(Seite 16). Audi-DTM-Leiter
Dieter Gass: «Derzeit bereue ich
seinen Start in der Rallycross-
WM nicht. Mattias kann das.Ich
denke auch nicht, dass er wegen
seines Erfolges im Rallycross
das zweite DTM-Rennen iiber-
motiviert anging.» 4 RK/AW

Ein Fahrer, zwéi Autos: Ekstrdm mit DTM- und Rallycross-Audi (r.)
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Mercedes gegen Ferrari

Das Wettriisten hat ebe¢

Von ELMAR BRUMMER

Mercedes 4, Ferrari 0. Das
ist der Stand nach zwei
Monaten automobiler
Champions League. Aber:
Ist das nur eine Moment-
aufnahme nach noch nicht
einmal einem Fiinftel der
Mammutsaison - oder
schon ein Trend?

So eindeutig, wie es das Sieg-
und Pole-Verhiiltnis auszudrii-
cken scheint, ist die Lage nicht.
Weder fiir Rosberg noch fiir
Hamilton und Vettel auf der an-
deren Seite. Vielmehr liutet der
klassische Europastart in Bar-
celona das Wettriisten ein. Wir
haben analysiert, wie es sich
beim Rennen zwischen Silber
und Rot verhilt, nachdem Fer-
rari-Teamchef Maurizio Arriva-
bene nach dem ersten Auf und
Ab eine klare Kampfansage ge-
macht hat: «Es gibt nicht einen
Punkt, in dem wir uns verbes-
sern miissen. Wir wollen in al-
len Bereichen besser werden.»
Momentan sind im Kriiftemes-
sen die Turbo-Aggregate die
Sorgenkinder bei beiden. «Wir
miissen gucken, dass wir den
Fahrern ein Auto zur Verfligung
stellen, mit dem sie auch {iber
die Ziellinie kommeny, sagt
Mercedes-Boss Toto Wolff nach
denjiingsten Elektro-Zicken. Es
wird interessant zu beobachten
sein, wie sich das Gegeneinan-
der der beiden Top-Rennstiille
entwickelt, wenn es hart auf hart
geht. «Die Formel 1ist eben kein
Kindergeburtstag», meint Vet-
tel, «Mercedes schligst du nicht
so einfach. Die sind ein gutes
Team.» Deshalb riisten beide
Rennstille auch weiter auf. ¢

Fahrer
Nico Rosberg scheint nicht zu
stoppen zu sein. Er sagt, dass er
nichts veriindert habe. Wenn
das stimmt, sollte er dabeiblei-
ben. Fehlerfrei lidsst sich nicht
steigern. Und mit dem Erfolg
kommt noch mehr Selbstsicher-
heit. «Ich bin hier, weil ich einen
direkten Kampf mit Lewis will.
Erist die Messlatte. Die Ekstase
fehlt mir», sagt Rosberg,.
Noch-Weltmeister Lewis Ha-
milton ist der Pechvogel, aber
erverzweifelt noch nicht daran:
«Wenn ich fahren konnte, habe
ich gezeigt, dass ich kein biss-
chen langsamer geworden bin.»
Sebastian Vettel befindet sich
im permanenten Angriffsmo-
dus, aber er wurde bisher leider
noch nicht dafiir belohnt. &
Vorteil Mercedes

Auto

Die Basis von Mercedes ist so
hoch, dass eine solide Weiter-
entwicklung vor der Saison lo-
gisch war. Die Frage, ob die ge-
plante Upgradeliste beschleu-
nigt werden muss/soll, stellt
sich momentan nicht. Der Sil-
berpfeil als ganzheitliches Pa-
ckage funktioniert wie gehabt.
Und falls Ferrari niher kommt,
gibt es natiirlich ein Reservoir,
das sich ausschdpfen lisst.

Der rote Rennwagen ist aero-
dynamisch mindestens so gut
wie sein Gegner. Da man sich
beim Autobau in Maranello
ebenfalls noch in einer Lern-
kurve befindet, knnten weitere,
gewaltige Schritte folgen - vor-
ausgesetzt, die eingeschlagene
Richtung birgt noch Potenzial. &
Unentschieden

Motor
Die Aufholjagd von Ferrari hat
ihren Tribut gefordert. Aber die
neue Software funktioniert jetzt
schon, der Antriebsstrang muss
noch optimiert werden. «Nattir-
lich ist der Motor die Seele des
Autos, und hier riskieren wir
gerade eine ganze Menge. Viel-
leicht zu viel», sagt Arrivabene
selbstkritisch. Aber viel anderes
bleibt ihm nicht tibrig.

Die Hybrid-Maschinerie war
und istauch der entscheidende
Faktor im Silberpfeil, wird aber
neuerdings immer mal zum
Sorgenkind. Toto Wolff erklirt
das mitdem kleiner werdenden
Spielraum: «Wir gehen immer
mehr ans Limit. Vielleicht miis-
sen wir einen kleinen Schritt
nach hinten machen.» ¢
Unentschieden

Der Aufschrei bei Mercedes
war grof8, nachdem Verschwo-
rungstheoretiker eine absichtli-
che Benachteiligung Hamiltons
verbreitet hatten, damit ein
Deutscher Weltmeister werden
konne. Dabei steht Mercedes -
zum Gliick fiir die Formel 1 -
fiir Gleichberechtigung. «Wir
kimpfen nicht fiir den einen
oder den anderen Fahrer, son-
dern fiireinander. Es gibt kein
A- oder B-Teamy, sagt Wolff.

Ferraris Leidenschaft ist ge-
wachsen, seit Vettel und Arriva-
bene da sind. Das Team befin-
det sich wieder im alten Schu-
mi-Modus, der sich mit jedem
Riickschlag selbst erneuert. Sie
wollen viel, vielleicht etwas zu
schnell und alles auf einmal. ¢
Vorteil Ferrari

Toto Wolff zeigt Starke al
Teamchef, auch in bitter
stifen Momenten. Der Mix aus
Charme und Anspannung geht
nicht auf Kosten der Unerbitt
lichkeit und der Motivation. Er
hat in kurzer Zeit cinem tradi-
tionellen britischen Team ein
neues Betriebsklima verpasst,
das ist kaum steigerungsfihig.
Und Niki Lauda tritt zur rech
ten Zeit als Poltergeist auf.

Arrivabene ist nach den
schnellen Anfangserfolgen 2015
und der Leistungssteigerung im
Winter der Druck anzusehen.
Fiat-Prisident Sergio Marchion-
ne gibt seine hohen Erwartun-
gen 1:1 an den Rennmanager
weiter, aber der kann die Trup-
pe nicht noch mehr triezen. ¢
Vorteil Mercedes
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In der WM-Z

Harmonie
Seit das sportliche Verhiltnis
Rosberg/Hamilton neu defi-
niert ist, seit die Mechaniker-
teams getauscht wurden,
scheint sich der Betriebsfrieden
bei den Titelverteidigern noch
mehr in Balance zu befinden.
Bei Ferrari konzentriert sich
ohnehin alles auf Vettel, was
dessen Beziehung zu Kimi
Riikkonen aber nicht zu tritben
scheint. Ganz grundsatzlich er-
klarte Toto Wolff kiirzlich der
dpa, wie er den perfekten Team-
player sieht: «Nicht nur den
Besten identifizieren, sondern
auch ausbilden, Vertrauen ge-
ben, verandern, wenn es not-
wendig ist, und dann gleichzei-
tig es zu schaffen, dass ein Rad
ins andere greift.» ¢
Unentschieden

.

AUTOMOBIL
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rst richtig hegonnen

WM-Leader und Seriensieger Nico Rosberg: Bei ihm lauft im Moment alles wie am Schniirchen

V11N SUPmmas ke~ —

wischenwertung hlnterrKlml, aber in der Gunst von Ferrari

Ressourcen
Antreiber Marchionne wird al-
les freigeben, was Sinn macht.
Allerdings kann er grofie Mil-
lionensummen nicht mehr so
einfach freigeben, seit Ferrarian
der Borse notiert ist. Aber es ge-
hort zu den ungeschriebenen
italienischen Gesetzen, dass
mogliche Erfolge nicht an der
Buchhaltung scheitern sollen.

Mercedes wird sein effizientes
System beibehalten und spielt
seine finanzielle Spielmasse
durch die Erfolge und die ent-
sprechende Honorierung durch
Bernie Ecclestones Finanzsys-
tem quasi selbst ein. Es gibt ei-
nen klaren Plan, hochstens fir
Nico Rosbergs Vertragsverlan-
gerung muss man noch ein biss-
chen mehr drauflegen. ¢
Vorteil Mercedes

2 G
S, SRR

die Nummer 1: Sebastian Vettel

Erfahrung
Die Scuderia hat die grofere
Tradition, aber im aktuellen
Vergleich hat Mercedes die
grofere Erfabrung. Das ist ein
klares Plus, man hat in Brackley
das tiefe Tal und die erfolgreiche
Aufholjagd, in der Ferrari noch
steckt, bereits hinter sich gelas-
sen und aus diesen Prozessen
gelernt. Das gibt eine hohe Si-
cherheit auch, wenn es mal eng
wird. Paddy Lowe und Andy Co-
well sind gestahlte Teamplayer.
Ferrari gewinnt zunehmend
an Routine, die Verpflichtung
des bedachten Jock Clear sorgt
auch an der Rennstrecke flir
weiteres Know-how. «Wir diir-
fen uns auf unserer Seite keine
Fehler mehr leisten», weifs Ar-
rivabene. ¢
Vorteil Mercedes

Mercedes Ferrari
A Pl e, et . Siege 2016 0
A9 . Segetotal

 Dopelsegenl6

Verbiindete

Man weif} ja nie, wann man wel-
chen Beistand benotigt. Aber
die beiden Top-Teams kénnen
sich sicher sein, was Allianzen
angeht - allein schon durch ihre
jeweiligen Motoren-Kunden.
Da ist Mercedes natiirlich im
Vorteil. Ferrari spielt traditio-
nell den Doppelpass mit dem
Automobilweltverband FIA,
auch das kann hilfreich sein.
Mercedes hingegen hat - nicht
allein durch Niki Lauda - die
bessere Beziehung zu Bernie
Ecclestone. Auch auf diploma-
tischem Parkett wird die Ta-
gesform entscheiden, welches
derbeiden Top-Teams die Nase
vorn hat. Wechselnde Koalitio-
nen in der Formel 1 sind ja nicht
ungewohnlich. ¢
Unentschieden

WM-Stand

Das so friih herausgefahrene
Polster wird Mercedes in der
Konstrukteurswertung wohl
durchbringen in der Saison, es
sei denn, dramatische Leis-
tungseinbuflen wiirden eintre-
ten. Wenn Rosberg nicht mehr
iiberdurchschnittlich viele Aus-
fille zu beklagen hat, wird auch
er nicht mehr zu stoppen sein.
Fiir Sebastian Vettelist der Ti-
telgewinn - theoretisch - aus-
sichtslos. Aber es ist tatsdchlich
mehr als eine Phrase oder ein
schwacher Trost, dass diese Sai-
son noch lang ist und sich viel
verandern kann. Maurizio Arri-
vabene spricht sich selbst Mut
zu: «Wiirden wir die ndchsten
fiinf Rennen gewinnen, wire al-
les wieder offen.» ¢
Vorteil Mercedes
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Alles nur faule Kompromisse

Von MICHAEL SCHMIDT

Warum muss die Formel 1
eine Diktatur sein? Weil nur
faule Kompromisse dabei
herauskommen, wenn die
Teams mitbestimmen diir-
fen. Beispiele dafiir gibt es
genug: Halo oder Canopy,
Reifen und 2017er-Auto.

Ein halbes Jahr hdaben Bernie
Ecclestone, FIA-Prisident Jean
Todt, die Teams und die Her-
steller um eine Reform des Re-
glements gestritten. Das Er-
gebnis nennt Niki Lauda einen
«schlechten Kompromiss, aber
das Beste, was wir aufgrund der
aktuellen Machtkonstellation
erwarten durften.» Das ist eine
gute Zustandsbeschreibung. So
ist es mit allem, was die For-
mel 1 derzeit beschaftigt. Dem
2017er-Auto, dem Cockpit-
schutz, den Reifenregeln.
Nichts als faule Kompromisse.

Toto Wolff oder Christian
Horner sagen ehrlich: «Das Sys-
tem fithrt dazu, dass Eigenin-
teressen manchmal zu Losun-
gen flihren, die nicht gut fiir den
Sport sind.» Aber was sollen sie
tun? Wolff wire ein schlechter
Mercedes-Chef, wenn er Eccle-
stone bei seinem Plan des unab-
hdngigen Motors unterstiitzt
hitte. Horner wiirde gegen die
Interessen von Red Bull han-
deln, wenn er nicht fiir neue
Aerodynamikregeln wire.

Die Entscheidung fiir breitere
Autos und breitere Reifen ist ein
Musterbeispiel dafiir, wie die F1

‘ : ¥

Vertreten lediglich die Interessen ihrer Teams: Wolff und Horner

tickt. Und warum dabei offen-
sichtliche Griinde, die dagegen
sprechen, unter den Tisch ge-
kehrt werden. Red Bull betrieb
Lobbyarbeit dafiir. Warum?
Weil man glaubt, immer noch
die besten Aerodynamiker zu
haben und in Adrian Newey ei-
nen Guru, der schneller die rich-
tige Losung findet als andere.
McLaren prasentierte ein we-
niger radikales Konzept und
streckte die Hand hoch, weil
man einen Erfahrungsvor-
sprung damit hat. Force India
freundete sich interessanter-
weise auch damit an, obwohl
die zusatzlichen Kosten den
Etat bis an die Schmerzgrenze
belasten werden. Der Grand:
Force India glaubt, dass Erz-
feind HaasF1 auf die Nase fillt,
wenn man ohne Extra-Windka-
nalzeit und mit weniger Hilfe
von Ferrari von Grund auf ein
neues Auto bauen muss.
Mercedes war natiirlich da-
gegen. Warum einen Vorsprung
aufgeben, den man vielleicht
noch ein paar Jahre konservie-
ren kann? Ferrari hitte die Ab-
stimmung vielleicht lieber erst
im Sommer gehabt. Weil man
erst danndefinitiv weif’, ob man
weiter erfolglos gegen Merce-
des anrennt. Wenn ja, hiitte Ma-
ranello die 2017er-Autos auch
bedingungslos unterstiitzt.

Wer will schon Canopy?

Beispiel Cockpitschutz: Eigent-
lich will ihn keiner. Das traut
sich aber niemand zu sagen,
weil es hier um die Sicherheit

geht. Red Bull machte in Sotschi
viel Werbung fiir seinen «Cano-
py». Nicht, weil die Vorrichtung
so wunderbar aussieht und eine
Viertelmillion Entwicklungs-
kosten verschlungen hat. Nein,
weil die Scheibe einen
gravierenden Einfluss
auf die Aerodynamik

«Das Beste,
was bei der

Machtkonstellation
ZU erwarten war.»

NIKI LAUDA
/e

nehmen wird. Und wer weif}
am besten, in welche Richtung
das geht? Richtig: Red Bull.
Beispiel Spritverbrauch: Mit
den Gegenstimmen der vier
Mercedes-Teams beschloss die
Formel-I-Kommission, die Ben-
zinmenge fiir eine Renndistanz
von 100 auf 105 Kilogramm an-
zuheben. Die Mercedes-Frak-
tion argumentierte geschickt,
dass sei gegen den Grundge-
danken einer Effizienzformel.
Doch die Ablehnung war nicht
auf «griinem Gedankengut» ge-
wachsen, sondern auf einem
Wettbewerbsvorteil, den man
sich verspricht, wenn alles
beim Alten bleibt. Die Gegner
haben schon mit dem aktuellen
Spritlimit Probleme. Die wer-
den umso schlimmer, wenn

SUTTON-IMAGES.COM

2017 der Luft- und Rollwider-
stand der Autos steigt. Aus ge-
nau diesem Grund werfen Fer-
rari, Red Bull und Co alle «Ver-
nunftgriindey iiber Bord.
Auch die aktuelle Reifenregel
ist auf diesem Prinzip ge-
wachsen. Dabeli ist sie im
Grunde gut, nur unndtig
kompliziert. Und sie
konnte noch viel besser
sein. Dann niamlich, wenn
die Teams ohne Vorschrif-
ten von Pirelli jeweils drei
aus den fiinf zur Verfligung ste-
henden Mischungen aussuchen
diirften. Daran, dass es nicht so
ist, hat nicht nur die Angst von
Pirelli Schuld, ein paar Hasar-
deure konnten viel zu weiche
Reifen bestellen und das Estab-
lishment im Rennen iirgern.
Natiirlich wurde auch beim
Motorenreglement Politik ge-
macht. Red Bull und Toro Ros-
so stimmten aus Prinzip dage-
gen. Das Beste fiir die beiden
wiire: Man kehrt zu 2013 zuriick.
So gewinnt die Aerodynamik
wieder die Oberhand gegen den
Motor. Standardspruch: «Die
Formel 1 muss schnell sein,
Krach machen und stinken.»
Auch McLaren zeigte den Re-
geln die Rote Karte. Dabei war
die Auflosung des Token-Sys-
tems eine zentrale Forderung
von Honda. Doch McLaren-
Chef Ron Dennis schmeckt die
Regel nicht, dass Honda zur Be-
lieferung eines zweiten Teams
gezwungen werden kann. Inter-
essanterweise wire das Honda
gerade recht.

o A

Noch ein Streitpunkt: Der von Red Bull entwickelte Cockpitschutz ist den Gegnern ein Dorn im Auge

Force India und Sauber spran-
gen vom Zug der Neinsager ab.
Thnen geht die Kostenreduktion
nicht weit genug. Versprochen
war eine Flatrate von zwolf Mil-
lionen Euro. Sauber und Farce
India werden deutlich dariiber
landen. Fiir drei statt fiinf MQto-
ren und zwei Batterien weniger.

Mercedes hat den besten
Schnitt gemacht. Bezogen huf
die Anzahl der Motoren konmimt
von den Kunden wcnigstins

gse.

gleich viel Geld in die Ka
Die Krote mit der freien Ent-
wicklung kann man schlucken.
Sie ist ja kein Freibrief dafiir,
dass der Konkurrenz etwas Bril-
lantes einfillt. Und mit der so-
genannten Angleichung hat der
Klassenbeste immer noch alle
Triimpfe in der Hand. l

Ruhe vor den FIA-Priifern

Erweist sich die neue Motoren-
formel als Flop, muss Mercedes
nur dafiir sorgen, dass der auf
eine Barcelona-Runde berech-
nete Vorsprung auf zwei der
Verfolger grofer als drei Zehh-
tel ist. Dann kénnen Todt und
Ecclestone die Regeln wieder
auf den Stand 2016 zuriickséat-
zen. Im anderen Fall hiilt mgn
Entwicklungen bis zum Stich-
tag zuriick und sorgt so daﬁj;
dass der Beitrag der Motor

auf die Rundenzeit nicht u%n

mehrals drei Zehntel differie
Dann hat Mercedes den Rest
der Saison Ruhe vor den FIA-
Priifern und ziindet ohne eine
weitere Bestandsaufnahme sc‘-
ne Ausbaustufen. ¢

|
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GP Barcelona

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Vor 25 Jahren, am 29. Sep-
tember 1991, absolvierte die
F1 den ersten Grand Prix auf
dem Circuit de Catalunya.
Nicht immer waren die
Rennen berauschend. Oft
waren es Prozessionen.

Barcelona war schon 1969 Teil
der Formel-1-WM. Allerdings
trug die Konigsklasse die Pre-
miere damals noch auf dem
wunderschonen Kurs im Stadt-
Park von Montjuich aus. Erst
1991 wanderte sie in den Indus-
trievorort Montmel6 aus, der
rund 30 Fahrminuten vom Zen-
trum entfernt liegt.

Seither sind 25 Rennen absol-
viert. Und zahlreiche Tests.
«Von keiner anderen Strecke ha-
pen wir so viele Daten wie von
Barcelonay, sagt McLaren-Pilot
[enson Button, der am Sonntag
pereits seinen 17. Barcelona-GP
anter die Rider nimmt. «Des-
nalb sind Rennen auf der Stre-
cke oft etwas fad. Die Teams
kennen jedes Detail.»

Nigel Mansell erster Sieger
Die erste Ausgabe 1991 war ein
Dreikampf Nigel Mansell gegen
die McLaren-Boys Ayrton
Senna und Gerhard Berger - mit
lem besseren Ende fiir den
Engliander, der trotz eines ver-
korksten Boxenstopps gewann.
Williams siegte auch bei den
nichsten drei Ausgaben. Erst
Michael Schumacher und Be-

Pirelli
[T

netton konnten 1995 die Serie
stoppen. Der wohl geschichts-
triichtigste Sieg folgte 1996 mit
Michael Schumacher in der
Hauptrolle. Diesmal auf Ferrari.
Und unter widrigen Verhaltnis-
sen. Der Deutsche ging bei sei-
nem ersten Sieg fiir die Scude-
ria formlich tibers Wasser. Vier
weitere Schumi-Siege im Ferra-
ri sollten danach noch folgen.
Nach einem Riiikkonen-Sieg
2005 kamen die Spanier erst-
mals 2006 in den Genuss eines
Heimsieges. Fernando Alonso
holte sich in seinem zweiten
Weltmeister-Jahr den lange er-
sehnten Sieg eines Spaniers auf
spanischem Boden. 2013 dop-
pelte er nach. Damals im Ferra-
ri. Es war - man halte sich fest -
der vorerst letzte Sieg Alonsos!
Seit 2007 hat es immer unter-
schiedliche Sieger gegeben. Das
gibt es auf keiner anderen (ak-
tuellen) Strecke. Fiir die wohl
grofte Uberraschung sorgte
2012 Williams mit Pastor Mal-
donado. Der als Crash-Pilot ver-
schrieene Stidamerikaner, der
kiirzlich fiir Pirelli 2017er-Rei-
fen ausprobierte, sicherte sich
auf dem Circuit de Catalunya
seinen einzigen GP-Sieg. Im
Freudentaumel ging danach die
Williams-Box in Flammen auf.
Sollte die Serie weitergehen,
kiimen nicht viele Fahrer als
Sieger 2016 infrage. Valtteri
Bottas wiire einer von ihnen.
Oder die beiden Red-Bull-
Jungs. Man stelle sich mal vor,
was los wire, wenn Max Ver-
stappen gewinnen wiirde ...
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Sensations-Sieg 2012: Pastor Maldonado slegt lm WIIIlams

er iiber zu hohe Luftdriicke

Pirelli hat es als Reifenaus-
riister der Formel 1 nicht
mmer leicht. Es allen recht
zu machen, ist unmdoglich.
Beim russischen Grand Prix
nervte man Teams und
Fahrer mit absurd hohen
Vorgaben fiir den Luftdruck.

Reifenausriister Pirelli hat es
icht leicht. Egal, was die Itali-
ner unternehmen, einer hat
mmer etwas auszusetzen. Beim
etzten Rennen in Sotschi wa-
en Fahrer und Teams wieder
'inmal von den hohen Luftdrii-
‘ken genervt. Mit 23 PSI vorne
ind 19,5 PST hinten werden die
Reifen zum Ballon mit einer

mmer kleineren Kontaktfliche. =

Die Reifenbauer sehen sich
lazu gezwungen, die Driicke
mmer weiter nach oben zu trei-

ben, weil im Vergleich zum Vor-
jahr auf jeder Achse 100 Kilo-
gramm mehr Anpressdruck die
Reifen maltritiert.

An der Vorderachse sind das
historisch die hoéchsten Ab-
triebswerte. Da Pirelli eine
leichtere Karkasse hat als seine

Vorginger Bridgestone und
Michelin, bleibt nichts anderes
iibrig, als mit hohem Luftdruck
auf die stindig wachsenden
Lasten zu antworten.

Ein weiterer Grund fiir die ho-
hen Driicke liegt darin, dass die
guten Teams inzwischen Tricks

Immer wieder mal in der Kritlk Plrelll hat es in der F1 nicht leicht

entwickelt haben, wie der Rei-
fendruck im Fahrbetrieb nicht
mehr so stark ansteigt. Frither
lagen zwischen dem Start- und
dem Arbeitsdruck bis zu 1,5 PSL.
Jetzt sind es nur noch 0,2 PSI.

Bremsen sind das Geheimnis

Das Geheimnis liegt darin, in
welchem Maf man die Brem-
sen dafiir nutzt, um die Felgen
und damit die Reifen aufzuhei-
zen. Deshalb erhdhte Pirelli im
Vergleich zu 2015 den Luftdruck
der Vorderreifen in China um 4
PSI und in Russland um 1 PSL
Dazu ein interessanter Blick in
die Vergangenheit. 2004 wur-
den die Autos beim Grand Prix
von Shanghai vorne und hinten
mit 15 PSI auf die Strecke ge-
schickt. Das bedeutet einen An-
stieg um bis zu 35 Prozent. ¢ MS

AUTOMOBIL
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NACHRICHTEN

Sauber; Kein Test,
keine April-Lohne

Sauber Im Anschluss an den
GrofB3en Preis von Spanien
finden am 17./18. Mai (Diens-
tag/Mittwoch) Testfahrten
statt. Nicht dabei: Sauber.
«Wir haben keine Updates am
Auto», gab der Rennstall aus
dem Zlrcher Oberland als
Grund an. Deshalb wirde ein
Test keinen Sinn machen.
AuBerdem stehe kein Test-
fahrer, der die Anforderungen
erfullt, zur Verfigung. Der
Existenzkampf geht auch an
einer anderen Front weiter.
Laut der Schweizer Tages-
zeitung «Blick» konnten

den Angestellten die April-
Léhne nicht fristgerecht
bezahlt werden. Teamchefin
Monisha Kaltenborn ver-
spricht: «lch hoffe, dass das
Geld in diesen Tagen kommt.
Wir werden das |6sen.»

Reifenmischungen
bis Silverstone-GP

Pirelli Die Italiener haben die
Reifenmischungen fir die
nachsten Rennen bekannt-
gegeben. In Monaco, Kanada
und Osterreich wird mit
Ultrasoft - Supersoft - Soft
gefahren. Bei der Premiere in
Aserbaidschan kommen
Supersoft - Soft - Medium
zum Einsatz. Und fir den
Grand Prix von Silverstone
stellt Pirelli Soft - Medium -
Hart zur Verfugung. ¢ CE

KOMPAKT

»

Cockpitschutz «Halo» oder
«Canopy» - die Entschei-
dung, welches der beiden
Systeme den Zuschlag er-
halt, kénnte sich verzégern.
Laut FIA-Sicherheitschef
Charlie Whiting ist es mog-
lich, dass der Cockpitschutz
erst 2018 eingefuhrt wird.
M

Neues Team Milliardar Boris
Rotenberg hat im Rahmen
des Russland-GP wieder
einmal tber die Aussichten
eines russischen Teams in
der Formel 1gesprochen.
Rotenberg, die Nummer
1694 in der Forbes-Liste der
reichsten Unternehmer, ist
u. a. Mitbesitzer der SMP-
Bank, die Fahrer wie Sergey
Sirotkin oder Mikhail Aleshin
unterstitzt. «SMP ist unser
Ubungsplatz. Wir bereiten
uns Schritt flr Schritt, ganz
behutsam auf die F1vor.»
»

Renault Junior Esteban
Ocon wird in Barcelona im
ersten freien Training Jolyon
Palmer ersetzen. ¢ CE
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Vorschau GP Spanien

Folgt Roshergs 8. Streich?

l S
Vorjahressieger Nico Rosberg

Zeitplan und Statistik GP Spanien/Barcelona
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Der Circuit de Catalunya
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Freitag, 13. Mai
10.00-11.30 (MESZ)
14,00-15.30

1. Freies Training
2. Freies Training

Samstag, 14. Mai

11.00-12.00 3. Freies Training
14.00-15.00 (Qualifying
Sonntag, 15. Mai

14.00-16.00 Rennen (66 Runden)
Infos: www.ircuitcat.com
Streckenldnge: 4,655 km
Renndistanz: 307,104 km

Sieger 2015:

Nico Rosberg (D), Mercedes W06 Hybrid,

1:41:12,555 h (= 182,060 km/h)
Pole-Position 2015:

Nico Rosherg (D), Mercedes W06 Hybrid,

1:24,681 min (= 197,895 km/h)
Schnellste Runde 2015:

Lewis Hamilton (GB), Mercedes W06
Hybrid, 1:28,270 min (= 189,849 km/h)
Streckenrekord: Kimi Raikkonen, 2008,
1:21,670 min (= 205,191 km/h)

Ergebnis 2015: 1. Rosberg, Mercedes;
2. Hamilton, Mercedes; 3. Vettel, Ferrari;

FORMULA 1 SPANISH GRAND PRIX

BARCELONA - SELECTED SETS PER DRIVER

DRIVER

#44 HAMILTON

#6 ROSBERG

#5 VETTEL

#7 RAIKKONEN

#19 MASSA

#77 BOTTAS

#3 RICCIARDO

#33 VERSTAPPEN

#27 HULKENBERG

#11 PEREZ

#20 MAGNUSSEN

#30 PALMER

#26 KVYAT

#55 SAINZ

#14 ALONSO

#22 BUTTON

#9 ERICSSON

#12 NASR

#94 WEHRLEIN

#88 HARYANTO

#8 GROSJEAN

K
1 ¢
1©
1 @
2 @
2«
2 (@
2 7
1©
1®
1 ®
1 @
2 @&
2 @«
2 ¢
2@
1@

#21 GUTIERREZ
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4, Bottas, Williams; 5. Raikkonen, Ferrari;
6. Massa, Williams; 7. Ricciardo, Red Bull;
8. Grosjean, Lotus; 9. Sainz jr., Toro
Rosso; 10. Kvyat, Red Bull

Boxenstopp-Strategie des Siegers 2015:
2 Stopps - Rd. 15 (von Hard auf Hard);
Rd. 45 (von Hard auf Medium)

Die meisten Siege:
Die meisten Poles:
Die meisten S. R.:

M. Schumacher 6
M. Schumacher 7
M. Schumacher 7

YELLOW SOFT
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o STRECKE

Circuitde Catalunya /4,627 km

< START ~ 722
A %m e |
/309 |
WH} VA E /ﬂun@
i
WM-STAND TERMINE 2016
Rt ____. ________| m_
1. Nico Rosberg 100Punkte  20.Maz  GPAustralien
2. Lewis Hamilton Shuke z:‘g::;‘; ALY 2
3. Kimi Raikkdnen 43 Punkte Sakhir, 17 Unr MESZ
4. Daniel Ricciardo 36 Punkte 17. April 6P China
5. Sebastian Vettel 33 Punkte ‘Shanghai, 8 Uhr MESZ
6, Felipe Massa 32Punkte  1.Mai GP Russiand
7. Romain Grosjean 22 Punkte e it;tzch]l;ﬁl:num MESZ
8. Danil Kvyat MRS e i
9. Valtteri Bottas 19 Punkte 29. Mai GP Monaco
10. Max Verstappen 13 Punkte ; Monte Carlo, 14 Unr MESZ
11. Fernando Alonso 8 Punkte 12. Juni GPKanada
12. Kevin Magnussen 6 Punkte o E’g‘;"f::;:o Unr MESZ
ST . Juni u
13. Nico Hmk'enb.crg 6 Punkte Baku, 14 Unr MESZ
14. Garlos Sainz jr. 4 Punkte 3 Juli GP Osterreich
15, Sergio Pérez 2Punkte Spielberg, 14 Ur MESZ
16. Jenson Button 1Punkt 10.Juli GP GroBbritannien !
17. Stoffel Vandoorne 1Punkt X z:,"ﬁm‘)"e' 14 Uhr MESZ
5 . Juli P Ungam
18. Jolyon Pa!mer Punkte Budapest, 14 Unr MESZ
19, Marcus Ericsson - Punkte 31 i GP Deutschiand
20. Pascal Wehrlein - Punkte Hockenheim, 14 Uhr MESZ
21. Felipe Nasr - Punkte 28. August  GP Belgien !
22. Esteban Gutiérrez - Punkte T zgal-tﬁl?nm. 14 Unr MESZ|
: i . September GP Italien
23, Rio Haryanto Punkte : Monza, 14 Ut MESZ l
18. September GP Singapur
Teams : Singapur, 14 Uhr MESZ
1. Mercedes-Benz 157 Punkte ZDidoner g:p:z'gav; Sm MES
Loberals L =0 TGPt oiGyioher: GPJapan
3. Re.drBull Racing 57 Punkte Suzuka, 7 Uhr MESZ
v bl SLPunkle 93 oktober P USA
5. HaasFl LPunkte Austin, 2LURr MESZ |
6. Toro Rosso 17Punkte 30 oktober  GP Mexiko \
1. Mclaren ' 10 Punkte Mexico City, 20 Unr MEZ |
8. Force India _ 8 Punkte 13. November GP Brasilien |
9. Renault 6 Punkte S30 Paulo, 17 Uhr MEZ |
10. Sauber -Punkte 27, November GP Abu Dhabi
11. Manor Racing - Punkte Abu Dhabi, 14 Uhr MEZ
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Beobachtet die Formel-
4-Szene intensiv:

ADAC-Sportprasident
Hermann Tomczyk

Formel E

Von ANNETTE LAQUA

ADAC-Sportprisident
Hermann Tomcezyk (65)
nimmt im exklusiven MSa-
Interview nicht nur Stel-
lung zur deutschen Formel
4 und deren Positionierung
im internationalen Wettbe-
werb. Er spricht auch ganz
offen iiber die Notwendig-
keit einer Formel 3 Light als
moglicher Zwischenstufe
und ob es solche Pliine beim
ADAC bereits gibt.

Herr Tomczyk, beim Saisonauf-
takt der Formel 4 haben wir zum
ersten Mal das neue Konzept mit
elnem Qualifikationsrennen
gesehen, in dem die Startplatze
ab Position 23 aufwarts ausge-
fahren wurden. Wie sind lhre
ersten Eindriicke?

HERMANN TOMCZYK: Man
muss sich sicher fragen, ob ein
Qualifikationsrennen {iber-
haupt Sinn macht, wenn am
Ende kaum einer nach Hause
fahren muss. So machte jeder
sein Auto einfach nur sicher ins
Ziel bringen, und es entsteht
kein richtiges Rennen. Als wir
uns iiber dieses System Gedan-
ken gemacht haben, standen
noch deutlich mehr Autos in
der Starterliste, und unser Zeit-
plan hat auch kein anderes Mo-
dell zugelassen. Wir werden
das nun analysieren und gege-
benenfalls auch Korrekturen
vornehmen.

Kdnnten diese schon im Laufe
dieser Saison erfolgen?

Das mochte ich nicht aus-
schliefen. Fiir 2017 erhoffe ich
mir, dass diese Dinge fiir alle
Formel-4-Serien einheitlich ge-
regelt werden, am liebsten di-

Der abgesagte Formel-E-
Lauf in Moskau wird nun
doch nicht durch ein Come-
back in Monte-Carlo ersetzt.
Mit dem Abbau der Renn-
strecke wire man nicht
rechtzeitig fertig geworden.

Die Chancen auf ein Comeback
in Monaco standen gut (siche
Heft 20). Und vieles sprach da-
fuir, dass das Fiirstentum fiir den
geplatzten Event in Moskau ein-
springen wiirde. Und zwar di-
rekt im Anschluss an den For-
mel-1-GP, der am 29. Mai {iber
die Biithne geht. Doch die logis-
tischen Schwierigkeiten waren
letztendlich uniiberwindbar.
Weil vom 24. bis 26. Mai das all-
jahrliche Springreit-Turnier am
Hafen stattfindet und die For-
mel-I-Tribiinen bis dann ver-
schwunden sein miissen, hiitte
man nur zwei Wochen Zeit ge-
habt, die Infrastruktur, die auch
die Formel E genutzt hiitte, ab-

zubauen. «Wir brauchen aber
drei Wochen», sagt ein Spre-
cher des Automobilclubs.

Weil auch sonst kein Ersatzort
gefunden werden konnte, wird
der Formel-E-Kalender um ein
Rennen auf zehn Veranstaltun-
gen gekiirzt. Das heift: Nach
dem Rennen in Berlin (21. Mai)
folgt lediglich noch das Finale
mit dem Doubleheader in Lon-
don (2./3. Juli). Serienchef Ale-
jandro Agag bedauert die Absa-

ge. «Es ist schade, dass wir am
4, Juni nicht in Moskau fahren
werden. Wir haben ein paar
Alternativen untersucht, waren
aber nicht in der Lage, einen
machbaren Ersatz zu finden.»
Eines steht damit jetzt schon
fest: Die Titelentscheidung wird
definitiv erst im letzten Ren-
nen in London fallen. Vielleicht
auch ein Grund, weshalb man
nicht auf Biegen und Brechen
einen Ersatzort gesucht hat.

Kann erst in London Champion werden: Formel-E-Leader Di Grassi

AUTOMOBIL

rekt von der FIA oder zumin-
dest in Zusammenarbeit mit
ihr. Aktuell machen wir es an-
ders als zum Beispiel die Ita-
liener, die zuniichst drei Heats
ausfahren, von denen jeder
Fahrer nur an zweien teil-
nimmt. Am Schluss folgt dann
noch ein Finalrennen. Ich glau-
be, dass eine einheitliche Re-
gelung allein schon deshalb
der bessere Weg ist, weil viele
Teams und Fahrer
nicht nur eine For-
mel 4 bestreiten.

«Ein Welt-
finale fiir die
Formel 4 ist nicht
unbedingt notig.»

HERMANN TOMCZYK
iz

Wie stehen Sie zu der Idee eines
Formel-4-Weltfinals, wie es

das damals zum Beispiel auch
bel der Formel BMW gab?

Ich bin da eher zuriickhaltend
und finde, dass es nicht unbe-
dingt notig ist. Zum einen ver-
ursacht es zusitzliche Kosten,
und zum anderen halte ich ein
solches Weltfinale auch fiir et-
was zu hoch aufgehingt fiir die
teilweise erst 15 Jahre jungen
Starter. AuRerdem miisste man
erst einmal das Problem der
unterschiedlichen Motoren
und Chassis, die in den di-
versen Serien eingesetzt wer-
den und vom Leistungsniveau
nicht alle auf dem gleichen Le-
vel liegen, in den Griff bekom-
men.

-/

Thema Kosten: Gibt es aktuell
Uberlegungen, die Kosten in der
ADAC Formel 4 zu reduzieren?
Klar gibt es die, aber das ist
gar nicht so einfach. Auch
hier gilt, dass die Restriktio-
nen von oben, also von der
FIA kommen sollten. Denn
wenn wir in Deutschland
beispielsweise cine Testbe-
schrinkung einfiihren, dann
wandern die Teams mogli-
cherweise in eine F4-Serie
ab, in der es diese nicht
gibt. Dabei mdchte ich
nicht sagen, dass eine Be-
schrinkung bei den Test-
tagen unser einziger Ansatz
ist. Wir diskutieren iiber
alles und legen dabei auch
grofien Wert auf die Meinun-
gen der Teams.
Als Schritt zwischen der Formel
4 und der FIA Formel-3-EM wird
aktuell eine Art Formel 3 Light
als nationale oder regionale
Formel 3 diskutiert. Wie steht
der ADAC dazu?
Zunichst einmal muss man
sich fragen, ob man eine For-
mel 3 Light iiberhaupt beno-
tigt. Joél Eriksson und David
Beckmann sind zum Beispiel
von der ADAC Formel 4 in die-
sem Jahr direkt in die Formel-
3-Europameisterschaft einge-
stiegen. Ich denke, dass die FIA
entscheiden muss, ob sie eine
Zwischenstufe haben mochte
oder nicht. Und dann muss
man sich gut iiberlegen, in
welchen Lindern oder Regio-
nen sie Sinn macht. Wir vom
ADAC beobachten die Ent-
wicklung natiirlich sehr genau,
haben aber noch keinen ferti-
gen Plan fiir eine wie auch im-
mer geartete nationale Formel
3 in der Schublade. ¢

NACHRICHTEN I

Pippa Mann startet
fiir Dale Coyne

IndyCar Die Englanderin
Pippa Mann wird beim Indy
500 ein drittes Auto von Dale
Coyne fahren. lhre Teamkolle-
gen: Luca Filippi und Conor
Daly. Nicht dabei: Sebastian
Saavedra. Der Kolumbianer
verzichtet auf einen Start,
weil er kein konkurrenzfahi-
ges Auto gefunden hat.

Auftakt in Barcelona
ohne Status GP

GP2/GP3 Am Wochenende
steigt im Rahmen der Formel
1der Saisonauftakt der GP2
und GP3. Elf Teams sind bei
der GP2 gemeldet. Nicht
mehr dabei ist Status Grand
Prix. Noch offen war bei Re-
daktionsschluss das zweite
Cockpit bei Carlin neben
Marvin Kirchhofer, dem ein-
zigen deutschen Teilneh-
mer. In der GP3 sind sieben
Teams am Start.

Lachnummer mit nur
sieben Autos

AutoGP Der Deutsch-Mexi-
kaner Michael Dérrbecker
hat beim Comeback der
AutoGP am Adria Raceway
beide Laufe gewonnen.
Allerdings sollte man die
Meisterschaft nicht ernst
nehmen. Es waren in beiden
Rennen jeweils nur sieben
Autos am Start...

Miicke-Doppelsieg
am Adria Raceway

Formel 4 Mauricio Baiz aus
Venezuela (Mlcke Motor-
sport), Raul Guzman aus
Mexiko (DR Formula) und
Marcos Siebert aus Argen-
tinien (Jenzer Motorsport)
heiBen die Gewinner der drei
Meisterschaftslaufe in der
italienischen Formel 4. Beim
Finale setzte sich Baiz vor
seinem chinesischen Team-
kollegen Yifei Ye und Siebert
durch. ¢ CE
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Von MICHAEL BRAUTIGAM

Ublicherweise sorgt das
Wetter in Spa fiir verriickte
Rennen. Doch so eines gab
es diesmal sogar bei Kaiser-
wetter. Am Ende gewann
mit dem Audi R18 von Lucas
di Grassi, Loic Duval und
Oliver Jarvis der einzige
Werks-LMP1, der ohne
Probleme durchkam.

Die nach ihrem geerbten Silver-
stone-Sieg als WM-Leader an-
gereisten Marc Lieb, Neel Jani
und Romain Dumas waren
vermeintlich die ersten, die um
die Vergabe der Podiumsplitze
raus waren. Kaum hatte der
Uberrundungsverkehr begon-
nen, stellte das Hybridsystem
seinen Dienst ein und lieR den
Porsche 919 Hybrid fast zum
reinen Verbrenner mutieren.
«400 PS haben sicher gefehlt»,
schitzte Jani nachher.

Dass man mit dem fiir den
Rest des Rennens lahmenden
LMPI-Renner am Ende nicht
nur Platz 2 holen, sondern auch
die WM-Fithrung ausbauen
wiirde, war einem vollig ver-
riickten und von technischen
Problemen geprigten Rennen
geschuldet. Denn als nichstes
erwischte es die Teamkollegen:
Ein Reifenschaden zwang Timo
Bernhard nach etwas tiber einer
Stunde zu einem zusitzlichen
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Stopp. Das beim ersten Platten
beschiidigte Bodywork sorgte
fiir einen weiteren - und dieser
wiederum steht im Verdacht,
das vordere Getriebe beschi-
digt zu haben. Bis dieses ge-
tauscht war, vergingen tiber
zwei Stunden.

Toyota schwer getroffen

Unterdessen hatte Toyota die
Kontrolle iiber das Rennen
iibernommen. Man hatte nur
deshalb keine Doppelfiihrung,
weil Mike Conway im Uberrun-
dungsverkehr kollidierte und
eine Reparatur notig wurde.
Ansonsten waren die Toyota
tatsiichlich die schnellsten -
auch, weil man auf die Michelin-
Slicks vom Typ «Soft Hot Plus»
setzte, welche erst ab einer
Streckentemperatur von rund

35 Grad optimal arbeiten. Dann
aber umso besser.

Die mit «Soft Hot» bereifte
Konkurrenz hiitte aber wohl
auch gleich bepneut keinen
Stich gegen die Kdln-Japaner
gemacht. Diese waren mit
ihrem High-Downforce-Paket
angereist, das vielleicht am bes-
ten zur Strecke in Spa passte.
Audi dagegen war mit Le-Mans-
Aero und wenigen Modifikatio-
nen am Start, wihrend Porsche
ebenfalls das Le-Mans-Paket
mitbrachte, dieses aber etwas
stiarker an die Ardennen-Ach-
terbahn anpasste. «Unser High-
Downforce-Paket ist wahr-
scheinlich ungefahr so wie die
Low-Downforce-Pakete der
anderen», relativierte TMG-
Pressesprecher Alastair Moffitt
jedoch diesen Umstand.

Lange gefilhrt, dann doppelt schwer getroffen: Toyota

Fahrt zum Podest: Der siegreiche Audi Nr. 8, pilotiert von
Oliver Jarvis und «besetzt» von Lucas di Grassi/Loic Duval

Aber Toyota blieb vom Pech
nicht verschont. Im Gegenteil
erwischte es sie beim ersten
Heimspiel des Jahres besonders
hart. Beim 6er-Auto (Sarrazin/
Conway/Kobayashi) drohte
durch einen Elektronikfehler
ein Motorschaden, weshalb
man das Auto nach zwei
Renndritteln zuriickzog.

Wieder Podest filr Rebellion
Wenige Minuten spiter rauchte
auch der klar fihrende TS 050
mit der Nummer 5. Diagnose:
Motorschaden. Am Ende sorgte
man noch fiir ein Novum, weil
man ganz zum Schluss die erste
volle rein elektrische Runde
fuhr, um die Zielflagge zu sehen,
und damit auch noch gewertet
zuwerden. Doch da wiire so viel
mehr drin gewesen.

P2-Jubel: Enzinger (l.)/Seid!

Bei den disqualifizierten Silveri»
stone-Siegern Marcel Fissler,
André Lotterer und Bencit
Tréluyer lief auch in Spa weni
zusammen. Erst 16ste sich der
Unterboden, dann ﬁbcrl}i(zté
der Motor und zu allem Uber;
fluss gab es noch zwei Kolliz
sionen. Dabei stand eher das
Schwesterauto im Verdacht;
Probleme zu machen -da dics&
sowohl in Silverstone als auch
in den Spa-Trainings aufge-
taucht waren. Doch ausgerech-
net die Crew des 8er-Audis
wurde verschont. Und belohm!i

«Jetzt hatten wir Gliick. Aber;
wir hatten auch oft Pech, also ist}
es verdienty, analysierte Lucas‘
di Grassi die Umstiinde, die zu
seinem ersten WEC-Laufsieg|
beim 20. Start fiihrten. Auch fiir |
Oliver Jarvis war es der erste|
Sieg, wihrend Ex-Weltmeister
Loic Duval bereits zum flinften
Mal triumphierte.

Und apropos Triumph: Nach |
dem geerbten P3 in Silverstone
landeten die Rebellion-Fahrer
Dominik Kraihamer, Alexandre )
Imperatori und Mathéo Tu-
scher erneut auf dem Podest
Als wiederholte Sieger der Pri-
vat-LMP1 sind sie nun sogar ers-
te Verfolger des inder WM also
weiter fithrenden Spitzentrios
Lieb/Jani/Dumas. Damit passt
die Tabelle nur zu gut zum dies-
mal auch ohne Wetterkapriolen
vollig verriickten Spa. ¢
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GTE-Pro Spa

Ferran bleibt dle Macht

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Den Gegnern von Ferrari
blieb auch in Spa nur eine
Statistenrolle. Lediglich ein
Motorenproblem an der
fithrenden Nummer 51 kurz
vor Ende vereitelte einen
weiteren Doppelsieg.

Auch auf die Gefahr hin, ein
paar Euros ans Phrasenschwein
zu verlieren: Da staunt der Laie
- und der Fachmann wundert
sich. Wie Ferrari mit dem neu-
en 488 GTE die Konkurrenz
derzeit nach Strich und Faden
vorfiihrt, entbehrt jeglicher Lo-
gik und fithrt auch die ohnehin
ungeliebte Balance of Perfor-
mance ad absurdum.

Diese wurde vor Spa noch ein
wenig angepasst. Aston Martin
durfte 30 kg ausladen, Ford ei-
nen um 5 mm grofleren Tank-
restriktor benutzen. Und genau
diese beiden kimpften dann
auch um den vermeintlich ver-
bleibenden Podiumsplatz, wiih-
rend die Ferrari-Doppelspitze
schnell enteilt war. Im Qualify-
ing war zundchst Aston stirker,
im Rennen aber brachten die
Briten den Speed nicht {iber die
Distanz - ganz im Gegensatz zu
Ford, die schon im zweiten
WEC-Rennen ihren ersten
Podiumsplatz einfuhren.

Thiim und Miicke gecrasht

Dass es letztlich fiir Marino
Franchitti, Andy Priaulx und
Harry Tincknell sogar P2 wur-

GTE-ARm Spa

o
o
b3

de, «verdankte» man einem
Motorenproblem beim bis dato
fithrenden Ferrari von Gianma-
ria Bruni und James Calado.
Keine zehn Minuten vor dem
Ende musste Calado den rau-
chenden 488 abstellen. Fiir Ford
hiitte es damit auch ein Doppel-
podium geben konnen. Doch
der zweite Werks-GT crashte
schwer, als Stefan Miicke nach
einem Reifenschaden voll in
Raidillon krachte und die einzi-
ge Safety-Car-Phase im Rennen
ausloste. Miicke blieb dabei un-
verletzt (siche «Kompakt»).
Auch Nicki Thiim hatte einen
Schutzengel, als ihn LMP2-
Herrenfahrer Simon Dolan aus-
gangs Stavelot auf die Horner
nahm, und sich der Aston
Martin des Dédnen nach einem

Lauda musste

Lange sahen Mathias Lauda,
Pedro Lamy und Paul Dalla
Lana (Aston Martin) wie
die sicheren Sieger aus.
Doch am Ende musste noch
mal gezittert werden.

Nachdem die Sieger eigentlich
schon feststanden, sorgte paral-
lel zum Geschehen in der
LMP2-Klasse das Safety Car
rund eine Stunde vor Schluss
noch mal fiir Aufregung und da-
fiir, dass die deutliche Fithrung
weg war. Zusammen mit einem
nicht optimal getimten Boxen-
stopp verlor man die Spitze an
die Auftaktsieger von AF Corse.

Der letztlich doch wieder
klare Unterschied wurde am
Lenkrad gemacht. Wihrend im
Ferrari mit Francois Perrodo der
Bronze-Fahrer den Schlussturn
absolvierte, fuhr Platin-
Pilot Pedro Lamy den Aston

Martin noch souveran zum Sieg.
Mit ihm durften sich Dalla Lana
und Lauda iiber den ersten Sieg
in der jungen Saison freuen.

Pech filr den Proton-Porsche

«Wir sind ein richtig einge-
spieltes Teamy, wusste der Os-
terreicher nach dem Rennen zu

Einschlag in die Reifenstapel
iiberschlug. Auch Thiim blieb
unverletzt. Die Teamkollegen
Richie Stanaway, Fernando
Rees und Jonny Adam erbten
am Ende noch Platz 3.

Porsche auf verlorenem Posten

Mit dem Proton-Porsche von
Weltmeister Richard Lietz und
Michael Christensen auf P4 lan-
deten letztlich alle vier Marken
hintereinander auf den ersten
vier Plitzen. Doch wihrend
Ford und Aston Martin zumin-
dest noch in Sichtweite der Fer-
rari liegen, gibt es bei Porsche
grundlegendere Probleme.
«Wir haben einfach zu wenig
Leistungy, monierte Lietz die
aktuelle Einstufung des 911 RSR.
«Letztes Jahr war es so, dass wir

nochzi

berichten. «Im zweiten Jahr fallt
mir alles leichter. Ich kenne die
Strecken, das Auto, das Team.»
Und auch die Dunlop-Reifen
sind nicht - wie von einigen
vorhergesagt - ein Nachteil ge-
geniiber den noch 2015 verwen-
deten Michelins. «Das Fahrver-
halten ist etwas anders, aber die

Meist recht allein: Aston Martin von Dalla Lana/Lamy/Lauda

Im derzeit klar iberlegenen Ferrari 488 GTE den zwelten Salsonsieg geholt: Rigon/Blrd

gewinnen konnten, wenn alles
perfcl\t lief. So soll es ja auch
seiny, erinnert sich der Oster-
reicher. In diesem Jahr aber
steht man auf verlorenem Pos-
ten gegeniiber der Konkurrenz
- welche am 9ller auf den Ge-
raden vorbeifliegt, als fiihre er
eine ganze Klasse tiefer.
Speziell fiir Le Mans natiirlich
denkbar schlecht. Fiir das Ren-
nen an der Sarthe erhofft sich
nicht nur Porsche noch mal
eine BoP-Anpassung. Dann do-
miniert Ferrari vielleicht nicht
mehr so sehr. «Momentan sind
sie nicht nur schneller, sondern
auch viel konstanter», stellte
Stanaway jedoch korrekterwei-
se fest. Und (zumindest) das
kann man nur dem italienischen
Werksteam zuschreiben. ¢

Rundenzeiten sind top», so
Lauda. «Der Hinterreifen ist ex-
trem gut. Das sorgt fiir etwas
mehr Untersteuern, aber da-
durchist alles kontrollierbarer.»
Unbelohnt blieb eine starke
Vorstellung des Proton-Por-
sche. Bis drei Runden vor
Schluss lagen Khaled Al Qubai-
si, David Heinemeier-Hansson
und Schlussfahrer Patrick Long
mit P2 auf Podiumskurs. Doch
dann wurde Long von einem
LMP2 gerammt - der unum-
gingliche Reparaturstopp spiil-
te die Truppe auf P6 zuriick.
«Ich kann gar nicht sagen, wie

wiitend und enttiuscht ich bin.

Es tut mir leid fiir meine Team-
kollegen Khaled und David, die
ein starkes Rennen gefahren
sind. Auch das Team hitte heu-
te ein Podium verdient gehabt»,
war nicht nur Patrick Long
sichtlich enttiuscht. ¢ MBR

LMP2 Spa

Rast nicht
helohnt

Nur Pole-Freude: Rast/Rusinov

Im Qualifying und in den ersten
zwei Rennstunden lief es fiir
René Rast und seine G-Drive-
Teamkollegen Roman Rusinov
und Nathanael Berthon nach
Plan. Rast war aus der Pole ge-
startet und zog dem Feld gleich
davon. Doch eine unverschul-
dete Kollision im Verkehr for-
derte zwei Reifenschiden und
daraufhin den Tausch des kom-
pletten hinteren Bodyworks.
Danach balgten sich Alpine
und Manor um den Sieg, wobei
die Briten nach einer Kollision
und Bremsproblemen zuriick-
fielen. Der Weg fiir Alpine, die
danach klar flihrten, war den-
noch nicht ganz frei. Die Safety-
Car-Phase kurz vor Rennende
spiilte den ESM-Ligier von
«Pipo» Derani und Co. zwar an
die Spitze - doch Schlussfahrer
Nicolas Lapierre schnupfte den
Shootingstar aus der ISCC
im Uberrundungsverkehr und
machte den Sieg perfekt. ¢ MER

KOMPAKT

»

Stefan Miicke Der wahrend
des Rennens schwer ge-
crashte Ford-Werkspilot
(siehe GTE-Pro-Bericht
oben) kam noch mal mit
dem Schrecken und einigen
Prellungen davon. «Alles
okay», funkte der Berliner
durch, nachdem sein Team
gespannt auf eine Meldung
gewartet hatte. Auch
anfangliche Nacken-
schmerzen stellten sich
nicht als Verletzung heraus.
»

Zuschauer Wahrend andere
Veranstalter gerne ihre
Zuschauerzahlen flir das
gesamte Wochenende
bekanntgeben, und dabei
naturlich héhere Zahlen
entstehen, kam die WEC in
Spa allein mit dem Renntag
bereits auf 56 000 zahlende
Besucher. Trotz DTM und
Rallycross-WM in Hocken-
heim, weniger als drei
Fahrstunden entfernt! ¢ MBR

=
o]
v
<
[=]
w
=
2
<
z
w
4
o
<



TN
12

LANGSTRECKEN-WH / Resultate

AUTOMOBIL

-

I
LANGSTRECKEN-WM

10. Mai 2016 / MOTORSPORT aktu%ll

Spa-Francorchamps/B: 7. Mai 2016; 2. von 9 Laufen zur Langstrecken-Weltmeisterschaft; 6 Stunden; 1 Runde & 7,004 km
34 Teams gestartet, 27 gewertet, Wetter/Strecke: leicht bewolkt/trocken; 24 Grad Luft, bis 52 Grad Strecke

Platz  Klasse(M))  Nr. Fahrer

Di Grassi/Duval/Jarvis

Team/Fahrzeug

Audi Sport Team Joest/Audi R18

WH-STANDE WEC

|

Dumas/Jani/Lieb
Tuscher/Kraihamer/Imperatori
Prost/Piquet/Heidfeld
Fassler/Lotterer/Tréluyer
Trummer/Webb/Rossiter
Menezes/Laplerre/Richelmi
Dalziel/Derani/Cumming
Rao/Bradley/Merhi
Gonzalez/Albuquerque/Senna
Rusinov/Berthon/Rast

Porsche Team/Porsche 919 Hybrid
Rebellion Racing/Rebellion R-One - AER
Rebellion Racing/Rebellion R-One — AER
Audi Sport Team Joest/Audi R18
ByKolles Racing Team/CLM P1/01 - AER
Signatech Alpine/Alpine A460 - Nissan

Extreme Speed Motorsports/Ligier IS P2 - Nissan

Manor/Oreca 05 - Nissan

RGR Sport by Morand/ Ligier JS P2 - Nissan

1. IMPI-H(6) 8
2. IMPI-H®) 2
3. IMP1 13
. MP1 12
5. IMPI-H(B) 7
6. M1 4
7E (MP2 36
8 M2 3l
9. IMPZ_ 45
10. 43
11 26
12. 38
1238 30
14, 71
15. 44
16. 67
17. 97
18. 77
19. 38
20. 83
21 50
22. 78
B 86
2. IMP2 37
258 GIE-Am 88
26.  IMP1-H(8) 1
27.  IMPI-H(8 5
nicht klassiert: ]
P2 35

GIE-Pro 51

iMP2 27

GIEPr0 66
AMPI-H(B) 6
(Mp2 42

GIE-Pro 95

~ Dolan/Van der Garde/Dennis
Sharp/Brown/Van Overbeek

Rigon/Bird

Graves/Stevens/Jakes
Franchitti/Priaulx/Tincknell
Stanaway/Rees/Adam
Lietz/Christensen

Dalla Lana/Lamy/Lauda
Perrodo/Collard/Aguas
Yamagishi/Ragues/Ruberti
Ried/Henzler/Camathias
Wainwright/Carroll/Barker
Petrov/Ladygin/Shaytar

Al Qubaisi//Heinemeier-Hansson/Long
Bernhard/Webber/Hartley
Davidson/Buemi/Nakajima

Cheng/Tung/Panciatici
Bruni/Calado
Minassian/Mediani/Markozov
Johnson/Miicke/Pla
Sarrazin/Conway/Kobayashi
Leventis/Watts/Kane
Thiim/Sorensen/Turner

Schneliste Runde: Hartley (Porsche), Runde 3, 1:58,431 (= 212,9 km/h)
Internet: www.fiawec.com

G-Drive Racing/Oreca 05 - Nissan
G-Drive Racing/Gibson 0158 - Nissan

Extreme Speed Motorsports/Ligier JS P2 - Nissan

AF Corse/Ferrari F488 GTE
Manor/Oreca 05 - Nissan ;
Ford Chip Ganassi Racing UK/Ford 6T

Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8
Dempsey-Proton Racing/Porsche 911 RSR (2016)
Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8

AF Corse/Ferrari F458 Italia

Larbre Compétition/Chevrolet Corvette (7
K(MG/Porsche S11 RSR

Gulf Racing/Porsche 911 RSR

SMP Racing/BRO1 - Nissan

Abu Dhabi-Proton Racing/Porsche 911 RSR

Porsche Team/Porsche 919 Hybrid

Toyota Gazoo Racing/Toyota 15050 — Hybrid

Baxi DC Racing Alpine/Alpine A460 - Nissan

SN
(Faher tP_______| |
1. Romain Dumas 4
Marc Lieb 4
Neel Jani 45
4. Alexandre Imperatori 3
Dominik Kraihamer 3
Mathéo Tuscher 3
7. Lucas DiGrassi 2
Loic Duval 23
Oliver Jarvis 2
10. Nick Heidfeld 24
Nelson Piquet jr. 24
 Nicolas Prost 24
13. Mike Conway 14
Kamui Kobayashi 18
StéphaneSarrazin 18
16. Chris Cumming 12
Ryan Dalziel 12
Lus Felipe Derani 2
19, Filipe Albuguerque 1
Ricardo Gonzalez 11
BrunoSenna ; 11
1. Porsche 55
2. Toyola 3 B A3
3. Audi 41
1. Rebellion Racing (#13) 50
2. Rebellion Racing (#12) 36
3. ByKolles Racing Team (84) 30

FIA WORLD

Spa/B

START

e

=

CHAMPIONSHIP

AF Corse/Ferrari F488 GTE
SMP Racing/BRO1 - Nissan i
Ford Chip Ganassi Racing UK/Ford GT

Strakka Racing/Gibson 015S - Nissan
Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8

ADRENALMEDIA.COM

QUATEYING sov oo bt o o st

NP1 Durchschnittszeit LMP2 Durchschnittszeit
1. Porsche 919 Hybrid (#1)  1:55,793 1. G-Drive/Oreca (#26) 2:07,363
2. Porsche 919 Hybrid (1)  1:56,5%0 2. Signatech/Alpine (836)  2:07,822
3. Toyota TS 050 Hybrid (26) 1:57,698 3. Manor/Oreca (245) 2:08,036
4. AudiR18 (£8) 1:57,716 4. G-Drive/Gibson (#38) 2:08,557
5. Toyota TS 050 Hybrid (85) 1:57,750 5. Manor/Oreca (844) 2:08,893
6. Audi R18 (87) 157915 6. RGRMorand/Ligier (#43) 2:09,125
7. Rebellion R-One (£13) 2:01,547 7. SMPRacing/BRO1 (#37)  2:09.445
8. Rebellion R-One (£12) 202,126 8. ESM/Ligier (£31) 2:08,601
9. ByKolles/(LM P1/01 (34) 2:03,571 9. SMPRacing/BRO1 (827)  2:09,625

9. Baxi DC/Alpine (£35) 2:10,230
10. Strakka/Gibson (#42) 2:11,160
11. ESM/Ligier (£30) 2:13,708
GIE-Pro Durchschnittszeit
1. AF Corse/Ferrari (871) 217,644
2. AF Corse/Ferrari (#51) 2:17,961

3. Aston Martin Racing (297) 2:17,987
4. Ganassi UK/Ford (66)  2:18,380
5. Ganassi UK/Ford (#67) 2:18418

Reifen Distanz/Riickstand
Michelin 160 Runden
Michelin +2 Runden
Dunlop +4 Runden
Dunlop +5 Runden
Michelin +5 Runden
Dunlop +9 Runden
Dunlop +9 Runden
Dunlop +9 Runden
Dunlop +9 Runden
Dunlop +9 Runden
Duniop +10 Runden
Dunlop +12 Runden
Duniop +14 Runden
Michelin +15 Runden
Dunlop +16 Runden
Michelin +16 Runden
Dunlop +16 Runden
Michelin +18 Runden
Duniop +20 Runden
Michelin +21 Runden
Michelin +21 Runden
Michelin +21 Runden
Michelin +22 Runden
Dunlop +24 Runden
Michelin +24 Runden
Michelin +48 Runden
Michelin +50 Runden
Dunlop +17 Runden
Michelin +20 Runden
Dunlop +37 Runden
Michelin +60 Runden
Michelin +73 Runden
Dunlop +82 Runden
Dunlop +120 Runden

Wieder Privat- und sogar P3-Gesamtsieger: Rebellion

6. Aston Martin Racing (£95) 2:18,739

7. D.-Proton/Porsche (877)

. Aston Martin Racing (98) 2:20,351
. AF Corse/Ferrari (583)
. Proton/Porsche (#88)
. Larbre/Corvette (250)
. Gulf/Porsche (286)

. K(MG/Porsche (#78)

L= I Y S

2:20,036

222,202
222,215
222,716
222928
223,316

1. RGR Sport by Morand (843) 40
2. Signatech Alpine (#36) 37
3. Extr. Speed Motortsport (31) 36

4. G-Drive Racing (#26) 29
5. Extr. Speed Motortsport (#30) 14
1. Davide Rigon s h2
Sam Bird 4 52
3. Marino Franchitti 30
Andy Priaufx 30
Harry Tincknell 30
6. Glanmaria Bruni 18
James (alado 18
8. Emmanuel Collard 16 |
Frangois Perrodo 16
Rui Aguas 16
11. Paul Dalla Lana 16 \
Pedrolamy o= 16t |
Mathias Lauda 163 |
14. Darren Turner 15 |
Marco Sorensen 15 |
~ Nicki Thiim 15
17. Fernando Rees 15
Richie Stanaway 15
18. Jonathan Adam 15
HerstellerGT__________|
1. ferrari ‘
2. Aston Martin
3. ford ‘
4. Porsche 53 '
;
1. AF Corse (#71) i 52
2. Ford Chip Ganassi UK (867) 30
3. Dempsey-Proton (#77) 20
4. AF Corse (#51) N8
5. Aston MartinRacing (#97) 15
1. Aston Martin Racing (¥98) 44
2. AFCorse (#83) 43
3. Larbre Compétition (250) 30
4. K(MG (578) 24
5. Abu Dhabi-Proton (%88) 19
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ISCCLaguna Seca

Erster Sieg seit der Grand-Am /ALMS-Verschmelzung Michael Shank Racing l..lgier mrt Pew/Negn

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Erst nach Redaktions-
schluss der letzten MSa
endete der zweigeteilte
vierte Lauf zur ISCC. Der
Prototypen-Sieg wurde
Justin Wilson gewidmet.

Denn das siegreiche Team mit
dem Ligier-Honda, Michael
Shank Racing, hatte 2012
(damals noch in der Grand-Am-
Serie) den letzten Sieg gefeiert:
beim 24h-Rennen in Daytona.
Dort fuhren, neben den Laguna-
Seca-Gewinnern John Pew und
Oswaldo Negri Jr., auch noch
AlJ. Allmendinger und eben
Justin Wilon fiir Shank - in der
Stunde des Triumphs gedachte

sein Ex-Team nun also des 2015
verstorbenen Briten.

Erster Triumph filr den Ford GT

Nicht weniger emotional waren
die Sieger der GTLM-Klasse -
wenngleich aus einem vollig

anderen Grund. Denn bereits
beim insgesamt (inklusive
WEC) fiinften Renneinsatz
konnte Ford mit dem brandneu-
en GT und den Fahrern Richard
Westbrook/Ryan Briscoe zum
ersten Mal aufs oberste Trepp-

Schon im vuerten Rennen gewonnen Werks-Ford GT von Ganassi

Blancpain GT Series Sprint Cup Brands Hatch

Mit Undercut an die Spitze

Mit einem taktischen
Schachzug holten die WRT-
Audi-Piloten Enzo Ide und
Christopher Mies den Sieg
in Brands Hatch - auch
gegen den im Quali-Race
noch iiberlegenen Merce-
des von Bernd Schneider/
Jules Szymkowiak.

DTM-Rekordchampion Schnei-
der und sein junger, niederlidn-
discher Teamkollege bei HTP
hatten im Qualifikationsrennen
namlich scheinbar tiberhaupt
keine Miihe, den Sieg nach Hau-
se zu fahren. Szymkowiak {iber-
nahm dabei gleich die Spitze von
Franck Perera - der Ex-GP2-Pilot
hatte tags zuvor die erste Pole fiir
den ISR-Audi geholt - und iiber-
gab den AMG GT3 in entspre-
chender Position an Schneider.

Der setzte mit all seiner Routi-
ne natiirlich nicht mehr auf all-
zu viel Risiko und fuhr den Sieg
mit mehr als 21 Sekunden Vor-
sprung heim.

Bentley: Von P24 aufs Podium
Im Hauptrennen zeichnete sich
ein dhnlicher Rennverlaufab, als
Schneider gleich zu Beginn vom
Feld wegzog. Doch dann kamen
die Pflicht-Fahrer- und Reifen-
wechsel. Schneider kam als einer
der letzten zum Service, um das
Auto zu iibergeben. Da drehte
Christopher Mies, der den WRT-
Audi nach perfektem Stopp
seiner Mannschaft auf P2 lie-
gend von Enzo Ide ibernommen
hatte, schon eine schnelle Runde
nach der anderen. Der «Under-
cut» zeigte Wirkung, denn plotz-
lich lag Mies in Fithrung.

Und die gab der aktuelle Tabel-
lenfithrer aus dem ADAC GT
Masters auch nicht mehr her. So
fuhr das WRT-Duo zum knap-
pen Sieg vor den Quali-Gewin-
nern sowie dem Bentley von
Andy Soucek/Maxime Soulet.
Die Lokalmatadore legten da-
bei eine michtige Aufholjagd
hin, nachdem man sich im Qua-
lifikationstraining nur Platz 24
unter den 37 Autos hatte sichern
konnen. Im Quali-Rennen ging
es dann schon bis auf P10 nach
vorne. Im Hauptrennen machte
Soulet im Eroffnungsstint Platz
um Platz gut, und am Ende durf-
te man sich also noch iiber das
Podium freuen - knapp vor dem
McLaren von Rob Bell/Alvard
Parente sowie dem erneut star-
ken ISR-Audi von Perera und
Marlon Stockinger. ¢ MBR

AUTOMOBIL

Y.

Ein Sieg fuir Wilson

UNITED SPORTS CAR CHAMPIONSHIP. / Resultate

Monterey/Kalifornien (USA): 3,601 km; Rennen Gber 2 Stunden; Rennen P/GTLM: 18 Autos
gestartet, 17 gewertet; Rennen PC/GTD: 24/24; Wetter/Piste: sonnig/trocken.

Rennen P/GTLM: 1. Pew/Negri Jr. (Ligier JS P2-Honda) 80 Runden (1. P); 2. Goossens/
Dalziel (Corvette DP) 80 Rdn. (2. P); 3. Curran/Cameron (Corvette DP) 80 Rdn. (3. P); 4.
Nunez/Bomarito (Mazda Prototype) 80 Rdn. (4. P); 5. Legge/Rayhall (Deltawing DW(13)
+80 Rdn. (5. P); 6. Briscoe/Westbrook (Ford GT) 79 Rdn. (1. GTLM); 7. Pier Guidi/Serra
(Ferrari 488 GTE) 79 Rdn. (2. GTLM); 8. R. Tavlor/J. Taylor (Corvette DP) 78 Rdn. (6. P);

9, Bamber/Makowiecki (Porsche 911 RSR) 78 Rdn. (3. GTLM); 10. Garcia/Magnussen

(Chevrolet Corvette C7.R) 78 Rdn. (4. GTLM)

Rennen PC/GTD: 1. Alon/Kimber-Smith (Oreca FLM09) 82 Rdn. (1. PC); 2. van der Zande/
Popow (Oreca FLM09) 82 Rdn. (2. PC); 3. Bennett/Braun (Oreca FLM09) 82 Rdn. (3. P();

4. French/Marcelli (Oreca FLM09) 82 Rdn. (4. PC); 5. Goikhberg/Simpson (Oreca FLM09) 82
Rdn. (5. PC); 6. McMurry/Mowlem (Oreca FLM09) 81 Rdn. (6. PC); 7. Kvamme/Freiberg
(Oreca FLM09) 80 Rdn. (7. PC); 8. M. Fambacher/Riberas (Porsche 911 GT3 R) 79 Rdn.

(1. GTD); 9. Nielsen/Balzan (Ferrari 488 GT3) 79 Rdn. (2. GTD); 10. Davison (Aston Martin

Vantage 6I3) 79 Rdn. (3. GID)

Nachstes Rennen: 4. Juni 2016, Detron/Mlcmgan (USA)

Internet: www.imsa.com

chen fahren. Dabei wurde die
Taktik, die zum Sieg verhalf, aus
der Not heraus geboren: Weil
man bei einem Stopp durch ein
Getriebeproblem einige Sekun-
den verlor und zuriickfiel, gab
man Westbrook die Anweisung,

GTD-SIeg Rlberas/Fambacher

Sprit zu fahren. So musste man
zum Ende nicht noch mal zum
Splash and Dash wie alle ande-
ren, sondern sparte sich diesen
letzten, kurzen Stopp.

In der GTD-Klasse gab es da-
gegen nichts am Triumph des
AJR-Porsche zu riitteln. Alex
Riberas sicherte sich, wie be-
richtet, bereits die Pole-Position
und zogim Startturn auch gleich
dem Feld davon. Im Rennverlauf
lieR sich Fahrpartner Mario
Farnbacher auf dem Weg zum
Sieg die schnellste Rennrunde
gutschreiben - ein lupenreiner
Start-Ziel-Sieg war die logische
Folge. «Ich war zum ersten Mal
hier. Ich glaube, jetzt ist es wohl
meine Lieblingsstreckey, freute
sich Riberas. ¢

So knapp war’s am Ende: Mies unter Druck von Szymkowiak



TN
14

Marrakesch

relemack

AUTOMOBIL

iz

TOURENWAGEN-WM 10.Mai 2016 / MOTORSPORT aktuell

Siegerjubel im Drelerpack: Nach dem Eiertanz auf dem nassen Marrakesch-Kurs freuen sich Michellsz, Huff und Monteiro {iber ein reines Honda-Podium im Hauptrenne:

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Zum iiberhaupt erst zwei-
ten Mal seit dem Einstieg
holte Citroén an einem
Rennwochenende keinen
Laufsieg. Trotzdem beendet
man das erste Saisondrittel
mit zwei Gesamtfiihrungen.

Das erste und bislang einzige
Mal war in Goldenport (Peking)
2014, wo ein Roal-Chevy im ers-
ten Lauf und Rob Huff im zwei-
ten Durchgang zu den Siegen
fuhren - und genau das gleiche
Bild zeigte sich auch auf dem
neuen Stadtkurs in Marrakesch,
wo Tom Coronel und der seit
2016 in Honda-Diensten fahren-
de Brite die Siege einfuhren.
Der umgemodelte Kurs war
dabei eine weitere Parallele
zum damaligcn China-Rennen,
denn beide ziert das Priidikat
«kurz und knackigy». Uber die
neue Streckenfiihrung auf dem
Circuit Mouley El Hassan wur-
de im Vorfeld des Events viel
diskutiert. Zu gefihrlich seien
Boxen-Ein- und -Ausfahrt. Zu
wenige, wenn nicht gar keine,
Uberholméglichkeiten gebe es.
Aber es gilt die alte Weisheit:
Es ist fiir alle gleich! Und unter

den gegebenen Umstinden
machte diesmal Honda den bes-
ten Job. Erstmals hatte man das
Gefiihl, Citroén habe keine wei-
teren Asse mehr im Armel, die
man bei Bedarf ausschiitten
kann. Selbst «Mister Perfect»
José Maria Lopez, dem im Ge-
gensatz zu allen anderen C-Ely-
sée-Fahrern der Einzug ins Q3
gliickte, unterlief auf der Einzel-
runde im entscheidenden Quali-
Segment ein Fahrfehler.

Mit Kopfchen durch Lauf 1

Folge: Obwohl auch die Honda-
Mannen keine vollkommen per-
fekten Runden aus dem Hut
zauberten, besetzten Rob Huff,

Vor allem im Regen gut dabei: Lada

Norbert Michelisz und Tiago
Monteiro die Top 3!

Dem Hauptrennen st seit die-
ser Saison aber (chronologisch)
das Eroffnungsrennen voran-
gestellt, das es auf dem Stadt-
kurs erst einmal schadlos zu
iiberstehen galt. Aber die Hon-
da-Piloten hielten sich aus allen
Schlamasseln - von denen es
vor allem in der Startphase wel-
che gab - raus und landeten ge-
schlossen auf den Plitzen direkt
hinter dem Podest mit Sieger
Tom Coronel, «Pechito» Lopez
und Yvan Muller.

Als wire die Strecke nicht
schon tricky genug, bescherte
der Wettergott den Akteuren

zum Hauptrennen Regenwetter
- eine absolute Premiere fiir die
WTCC bei ihren Auftritten im
nordafrikanischen Staat.

Huff, der den Entdecker fiir
die vollig neuen Streckenver-
hiltnisse geben musste, machte
seinen Job fehlerlos und brach-
te seine Pole ebenso ins Ziel wie
Michelisz seinen P2. Nur Mon-
teiro musste seinen P3 kurz an
Lopez abgeben, welcher aber
erneut einen kleinen Fehler
einbaute, woraufhin sein iirgster
WM-Rivale wieder vorbeikam.

Zwei Trostpflaster fiir Lopez:
Er hat zum einen weiterhin die
WM-Fithrung. Und zum ande-
ren kommt jetzt mit der Niir-

Die Luft an der Spitze wird dlinner: Lépoz

burgnng,-Nordschleife wich{
eine weitaus schnellere und da-
mit auch fir den Citroén p.;s[
sendere Strecke, auf der er zu
dem im vergangenen Jahr in eir
ner eigenen Liga umherfuhr.

Yolvo und Lada farblos

Auf dem Eifelkurs werden sic!
auch Lada und Volvo wieder
bessere Ergebnisse erhoffen
Wobei speziell Lada den Speeq
in Marrakesch durchaus mitge-
hen konnte, obwohl diese Stre-
cke dem Vesta in der Theorie
gar nicht liegen sollte. Aber: Die
jeweils schnellste Rennrunde
spricht eine andere Sprache.
Auf der fliissigen Nordschleife
darf man also mit dem russi-
schen Werksteam rechnen.
Vollig blass blieb Volvo bei
der Stadtkurs-Premiere nach
dem Einstieg. Am Anfang fehl-
ten trotz «leerem» Auto (ohne
Kompensationsgewichte) zwei
volle Sekunden, Thed Bjork
schaffte aber zumindest den
Sprung ins Q2. In den Rennen
aber fuhr man erneut nur hin-
terher, speziell in Lauf zwei.
Nass, eng und S60 - das passt
noch iiberhaupt nicht zusam-
men. Also bleibt nur, auf eine
trockene Eifel zu hoffen. ¢
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Sabine Schmitz

Riickkehr
amRing

Was viele Fans und auch Sabine
Schmitz lange gehofft hatten,
und was seit letzter Woche end-
lich feststeht: Die «Konigin der
Nordschleife» wird auch in
diesem Jahr in der Griinen
Holle die gestandenen WTCC-
GrofRen aufmischen.

In einem natiirlich augen-
zwinkernd gemeinten «Will-
kommensvideo» fallen die Re-
aktionen der Fahrer in etwa so
aus: Oh nein, nicht die schon
wieder! Aber natiirlich freuen
sich auch die WTCC-Piloten
auf die Riickkehr der einzigen
Frau, die bisher in die WM-
Punkte vorstofen konnte.

Die neue Top-Gear-Modera-
torin hat dabei ein kleines Zeit-
problem: Wegen Dreharbeiten
zur TV-Show wird sie den offi-
ziellen Test und auch das erste
freie Training am Niirburgring
verpassen. Aber die Strecke
kennt sie ja ... ¢ MBR

Am Ring wieder dabei: Schmitz

TOURENWAGEN-WM/Resultate

Privatfahrer Marrakesch

Coronels

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Mit seinem ins t fiinf-
ten WTCC-Laufsieg schockt
Tom Coronel nicht nur die
Konkurrenz der Privatfah-
rerwertung, Lokalmatador
Mehdi Bennani fihrt nach
Quali-Patzer doch noch
fette Punkte ein.

Alle Augen waren natiirlich auf
Mehdi Bennani gerichtet. In
Marrakesch begann 2009 ja
auch die WTCC-Karriere des
Local Heros. Doch der bishe-
rige Trophy-Dominator patzte
ausgerechnet beim Heimspiel
im so wichtigen Qualifying!
Respektive kimpfte der Held
der Massen auf dem umgebau-
ten Circuit Moulay El Hassan
mit Untersteuern, was nur zu
Platz 14 und damit nicht mal
zum Einzug ins Q2 reichte.

So setzten sich diesmal eben
zundchst andere Privatfahrer
in Szene. Dabei gelang James
Thompson beim zweiten Ein-
satz im Miinnich-Chevrolet
nicht nur der Einzug ins Q2,
sondern dort auch Platz 10 -
gleichbedeutend mit der Pole
fiirs Eroffnungsrennen.

Aber die Fiihrung dort wihrte
nicht lange: Noch in der ersten
Runde wurde der Brite von

AUTOMOBIL ;=

rofBer Coup

Der Privatfahrer im privat aufgebauten Roal-Chevy vor den Werksteams: Laufsieger Coronel

eine Durchfahrtsstrafe fiir sei-
nen Rammstof erhielt.

Bennani kam zuriick

Hugo Valente (Lada) abge-
schossen und fand sich am
Ende des Feldes wieder. Letzt-
lich musste er sein beschiidig-

tes Auto sogar vorzeitig Coronel musste fortan
abstellen. dem Druck von José Maria

Markenkollege Tom Lopez standhalten und tat
Coronel dagegen machte das auf dem wenig zum
alles richtig. Er war nach Uberholen geeigneten
P7 im Qualifying eigent- Kurs auch mit Bravour.

lich gar nicht happy.
Aber nach Valentes Ak-
tion lag «Major Tom» auf der erste in der TCl-Ara.
P2 hinter dem Franzosen, wel-  Imnassen Hauptrennen aber kam
cher folgerichtig aber noch  Coronel massiv unter die Rider,

son Der Lohn: WTCC-Lauf-
sieg Nummer fiinf und

Thomp

Marrakesch (MA): 8. Mai 2016; 7. und 8. Lauf zur Tourenwagen-WM; Rennen fiber 21/22 Runden a 2,971 km (= 62,391/65,362 km); Wetter/Strecke: Lauf 1: trocken, Lauf 2: nass

Erdffnungsrennen (17 Fahrer gestartet, 13 gewertet)

Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Gewicht*
1. () TomCoronel(NL) (Chevrolet Cruze 21 29:30,458 Oka
7 José Marla Lopez (RA)  (itroén G-Elysée 21 +0319  +B0kg
3 Yvan Muller (F) (ltroénV(-Elysée 21 <2185 +80kg

M A 240 40k

5. NorbertMichelisz(H) _HondaGivic - 21 3,770  +Alkg
6.  RobHuff(GB) HondaCivic 21  +4433  +A0kg
1 Gabriele Tarquini () lada Vesta 21 +9517 +30kg
8. (P)  Tom Chilton (GB) _ (itrogn C-Elysée 21 +11,403  +B0kg
9.(P)  MehdiBennani(MA)  (itroén (-Elysée 21  +12,204 +80kg

10. Fredrik Ekblom (5)  Volvo S60 21 +16540 0kg

11 (P) Grégoire Demoustier (F) (tlroén( Elysée il +31,551 fso kg

12. (P) FerencFicza(H) ~ HondaCivic 21  +44,659 +40kg

13 ThedBjork (S) Volvo S60 21 +52376*  (Okg

Nicht klassiert: . 5

“(® JohnFilippi (). Chevrolet (ruze “ 13 Reifen Okg
~ Hugo Valente () ladaVesta 12 Kollision +30kg
 NickCatsburg(NL)  [adaVesta 7 Kollision +30kg
() JamesThompson (GB) Chevrolet Cruze 6  Kollision  Okg.

**inkl. 30-Sekunden-Strafe for Kolfision mit Filippi

(P) = Privatfahrer

* Kompensationsgewichte (Basisgewicht: 1100 kg)

Durchschnittstempo der Sieger: 1. Lauf 126,9 km/h, 2. Lauf 113,6 km/h
Schnellste Runden: 1. Lauf Valente in 1:23,087 min (= 128,7 km/h), 2. Lauf Tarquini in 1:32,550 min (= 115,5 km/h)
Nachste Rennen: 28. Mai 2016, Nirburaring (D)

Internet: www.fiawtcc.com

Hauptrennen (17 Fahrer gestartet, 16 gewertet)

Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Zeit Gewicht*
ke __RobHuff(cB) | HondaCivic 22 34:31337 +40kg
2 ‘Norbert Michelisz (H) ~ HondaCivic 22 +0,611  +40kg
35 Tiago Monteiro (P) ‘HondaGivic 22 +1251 +40kg
A JoséMarialopez (RA) _(itroen GElysée 22 +2,710  +80kg.
5. YeanMuller ()  Citroen CElysée 22 #9916 +B0kg.

6. Gabriele Tarquini (I)  Lada Vesta. 22 410517 030 kg
RN Hugo Valente (F) ladaVesta 22 +32503  +30kg.
8. (P)  MehdiBennani (MA) Citrodn G:Elysée _ +80kg

9. (P)  James Thompson (GB)  Chevrolet Cruze ~ Okg

10. Nick Catsburg (NL) ~ Lada Vesta Z i +30 kg

11 ® Tom Coronel (NL) (hevrolel (mze 22 '1 04,823 0 kg

12. (P)  JohnFilippi (F) _ Chevrolet Cruze 22 +1:07,716  0kg

13.  Ferenc Ficza (H) HondaGivic 22 +1:08,035 +40kg

14. _ Thed Bjork () __Yolvo S60 21 +1Rd. 0kg

15. FredrikEkblom(S)  VolvoS60 21 +1Rd.  0Okg.

Nicht klassiert: RS s
~ (P Grégoire Demoustier (F) Citroén C-Eiysée 5 Unfall  +80 kg
_(®  TomChiton(6B)  _Citroén C-Eiysée 22 disqualif. __+B0 kg

weil sein Roal-Chevy keinen
Grip finden wollte.

Ganz im Gegensatz zum Cit-
roén von Bennani, der nach
Blitzstart im zweiten Lauf seine
Privatiers-Fiihrung nicht mehr
hergab und letztlich einmal
mehr volle Punkte einfuhr.

Doch auch Thompson durfte
noch jubeln: Einmal an Coronel
vorbei, holte er danach sogar
stetig auf Bennani auf. P2 der
Privatiers und zwei WM-Punk-
te waren eine gute Entschédi-

gung fiir Lauf eins. ¢

1. Lopez 138
2 Monteio 1
ST U S e 03
4. Michelisz 85
5. Bennani 8
A e e
7. (atsburg BReiED2
8. Chilton e 44
9 Coonel 4
0. Tarounl 36
11. Valente <! R
12. Ekblom il 20
13, Bjork T e
14. Demoustier e
15. Filippi = SEhl w5
L Bennani 78
2. Chilton =875]
3. Coronel 54
AiFppIET ST R 34
5. Demoustier 30
16| Fatilles B = ey 116
‘1. CGitroén 347
2 Honda, T2 S b sty s 308
3. lada 171
4. Polestar (Volvo) 90
1. Sébastien Loeb Racing 128
2. Roal Motorsport V02
3. (amposRacing 37
4. All-Inki.com Mannich Motorsport. 27
5. Zengo Motorsport AR 2]
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Start ins 60-minQtige Hpuptrenmn am %%‘Idl
Resta zieht vorne davon, dahinter geht die

'Foto. Der Audl desam Samstag“ﬂogrelchen EdoMortara)

Von ITR/ARNO WESTER

Die ersten Sieger der 29.
DTM-Saison heifden Edo-
ardo Mortara (Audi) und
Paul Di Resta (Mercedes).
Beim Crash-Festival in
Hockenheim kamen nur 16
bzw. 15 Autos ins Ziel. Timo
Glock (BMW) verlor nach-
triglich seinen Platz 2 we-
gen 1,923 Millimeter!

Den Grundstein zu seinem vier-
ten DTM-Sieg legte der Italie-
ner Mortara bereits beim Start,
bei dem er sich im Abt-Audi
RS5 von P2 an die Spitze schie-
ben konnte. In einem turbulen-
ten und spannenden Rennen
mit vielen Positionskdmpfen
war die Fiithrungsposition des
gebiirtigen Schweizers zu kei-
nem Zeitpunkt gefiihrdet.

«Ich freue mich sehr fiir das
ganze Team (Abt Sportsline)
und meinen neuen Renningeni-
eur Nicola Palarchi. Mein Audi
war einfach perfekt», meinte
der gesundheitlich etwas ange-
schlagene Mortara, der «Stern-
fahrer» Robert Wickens im
40-miniitigen Samstagrennen
ohne Pflichtboxenstopp keine
Chance zum Uberholen gab.
Grofle Freude herrschte auch
bei dem Drittplatzierten: Der
von der Pole-Positions gestarte-

te Nico Miiller feierte mit Platz
3 seinen ersten Podiumserfolg
in der DTM und sorgte dabei
gleichzeitig fiir ein Novum:
Erstmals standen zwei gebiirti-
ge Schweizer Rennfahrer auf ei-
nem DTM-Siegerpodest!

(rash-Festival freut die Fans

Bei Temperaturen um 28 Grad
ging es vor allem die Anfangs-
phase heif her: In bester Tou-
renwagen-Manier wurde um
jede Position gekampft — nicht
immer ohne Blessuren. Zu den
prominentesten Ausfillen ge-
horten Timo Glock (RMG-
BMW M4) sowie die beiden
Phoenix-Piloten Mike Rocken-
feller und Timo Scheider in ih-
ren Audi RS5. Hinter den beiden
Mercedes-Fahrern Paul Di Res-
ta (HWA) und Christian Vieto-
ris (Miicke) war Bruno Speng-
ler im MTEK-BMW bester Ver-
treter der bayrischen Marke.
Das bei den Fans beliebte
Crash-Festival setzte sich im
zweiten Rennen fort, sodass die
insgesamt 78500 Zuschauer am
gesamten Wochenende voll auf
ihre Kosten kamen. Pole-Sitter
Di Resta erwischte einen exzel-
lenten Start und hatte bereits
nach wenigen Metern die Ver-
folger abgeschiittelt. Auch eine
Safety-Car-Phase gleich zu Be-
ginn konnte den Schotten nicht

DTM

aufhalten. Alles lief fiir den
DTM-Champion von 2010 wie
am Schniirchen - bis zu seinem
Boxenstopp: Probleme beim
Wechsel des vorderen rechten
Rades kosteten wichtige Sekun-
den - nur um Haaresbreite kam
Di Resta vor seinem Marken-
kollegen Gary Paffett wieder
auf die Strecke. Der Brite wur-
de von seinem Team beim Bo-
xenstopp um den Lohn eines
perfekten Jobs gebracht und
musste wegen «Unsafe release»
einmal zusitzlich die Boxen-
straffe unter die Rider nehmen.
Paffett war der einzige Fahrer,
der Di Resta hiitte Paroli bieten
konnen. Von jenseits der Top-
10-Plitze kimpfte er sich bra-
vourdos bis auf P5 nach vorne,

«Ein Sieg und ein zweiter
Platz sind ein super Start in die
Saison. Gary hatte wie Paul ei-
nen Wahnsinns-Speed. Wie
Gary durch das Feld gepfliigt ist
und sich trotz des Riickschlags
noch den fiinften Platz gesi-
chert hat - das war Racing vom
Feinsteny, freute sich Ulrich
Fritz vier Tage nach seinem 39.
Geburtstag.

Statt Paffett durften die beiden
BMW-Piloten Timo Glock und
Augusto Farfus Champagner
versprithen. Freudestrahlend
herzte Glock im Ziel sein «Yel-
low Beast» - wie er seinen

V4 ////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////(//A
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Action beim Start

BMW M4 gerne bezeich-
net. Vier Stunden nach
dem Rennen folgte die
Erniichterung. Nach ei- |
nem Bericht des Tech-

nischen Delegierten "‘%‘
wurde Glock von den

Sportkommissaren des |
Deutschen Motor [
Sport Bundes (DMSB)
wegen eines Ver--
stofles gegen Artikel
3.7. des Technischen
Reglements 2016 (Mafgenauig-
keit des Konturverlaufs) aus
der Wertung genommen. Die
Position des Heckdeckels am
RMG-BMW von Glock ent-
sprach nicht den Vorgaben - sie
wich um 1,923 Millimeter von
der 6-Millimeter-Toleranz ab.

Di Resta erster Tabellenfiihrer

«Das Fahrzeug von Timo Glock
musste nach seinem Unfall am
Vortag iiber Nacht repariert
werdeny, erklirte BMW-Mo-
torsportdirektor Jens Mar-
quardt den nachvollzichbaren
Grund fiir die Abweichung:
«Nattirlich sind wir von dieser
Entscheidung sehr iiberrascht
und extrem enttiuscht, zumal
der betreffende Bereich des
Heckdeckels keinerlei Relevanz
fir die Aerodynamik und damit
die Performance hat. Besonders
schade ist es fiir Timo, der da-

mit um die
verdienten Friichte einer star-
ken Leistung im Rennen ge-
bracht wurde.» Immerhin hat
BMW durch den Wertungsaus-
schluss keinen Podestplatz ver-
loren, denn durch die Entschei-
dung der Sportkommissare
durften alle anderen Fahrer -
und damit auch der viertp]nt-‘
zierte Belgier Maxime Martin
(RBM-BMW) - aufriicken.

Nach zwei von 18 Rennen
fithrt Di Resta das Gesamtklas-
sement mit 37 Punkten vor
Markenkollege Wickens (28)
an. Dritter in der Fahrerwer-
tung ist Mortara (25), der am
Sonntag auf P11 punktlos blieb. |
Als bester BMW-Pilot liegt
Martin (19) hinter Miiller (21)
auf Rang fuinf. Bereits in zwei
Wochen stehen die Saisonliufe |
3und 4 in Spielberg/Osterreich ‘
auf dem Programm. ¢
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NACHGEHAKT BEI

Paul di Resta

(30/GB). Der Schotte filhrt erstmals seit seinem Meistertitel
2010 wieder die Fahrerwertung in der DTM an.

freut: Glock nur au

Von ARNO WESTER

?Was hattest du vor dem
Auftakt fiir ein Gefiihl? Ich
habe dem Start in die neue
Saison hochmotiviert
entgegengeblickt. Das
HWA-Team hat Gber den
Winter hart gearbeitet

und die neue Generation
unseres Autos auf ihr Deblt
vorbereitet. Meine Hoffnung
war, dass wir dort ansetzen,
WO wir im vergangenen Jahr
(beim Saisonfinale, d. Red.)
in Hockenheim aufgehort
haben. Das gesamte Team ist
voll motiviert, ein dhnlich
erfolgreiches Jahr zu erleben.

Zim ersten Rennen hast du
auf Rang 4 einen Podest-
platz nur knapp verfehit...
Es war ein guter Auftakt in die
neue Saison. Leider hatte ich
am Start ein kleines Problem
mit der Kupplung, was den
Jungs eine Nachtschicht
beschert hat. Mit dem neuen

Auto kénnen wirum dié
Meisterschaft kampfen.

?Slebte Pole, siebter Sieg,
25. Podestplatz und dazu
noch klarer Tabellenfiihrer -
ein Einstand nach MaB? Es
ist lange her, seit ich mein
letztes DTM-Rennen 2010
hier in Hockenheim
gewonnen habe - langer als
ich es mir gewiinscht habe.
Aber heute lief alles super.
Vom Start weg funktionierte
das Auto sehr gut, und
deshalb konnte ich das
Rennen kontrollieren. Das
war ein absoluter Top-Job
des HWA-Teams, dem die
Ehre dieses Sieges gebuhrt.

?Gewidmet hast du diesen
Erfolg aber offensichtlich
jemand anderem? Ja, den
Sieg widme ich meinem Sohn
Leo. Zum ersten Mal ist er an
die Strecke gekommen, und
schon gewinne ich. Das war
ein super Start in die Saison.

Hersteller

Von ARNO WESTER

In Tokio findet diesen Mitt-
woch das niichste Treffen
des Steering Committee,
bestehend aus Vertretern
der japanischen GTA, der
amerikanischen IMSA und
der DTM-Dachorganisation
I'TR statt. Mit dabei: DTM-
Chef Hans Werner Aufrecht
(ITR) sowie Dieter Gass
(Audi), Jens Marquardt
(BMW) und Ulrich Fritz
(Mercedes-AMG).

Im Mai 2015 hatte das Steering
Committee zuletzt am Niir-
burgring getagt und dabei u.a.
das neue Motorenreglement
(4-Zyl-Turbos mit rund 600 PS)
ab 2017 verabschiedet. Nur drei
Monate spiiter war davon schon
keine Rede mehr. Die Entschei-
dung sei in Gesprichen mit al-
len Beteiligten gereift und iiber-
einstimmend getroffen worden,
versichert ein Sprecher von
Mercedes Motorsport.

2017 zu friih fiir den Turbo

Angeblich war die Zeit fiir die
Einfiihrung eines neuen Motors
noch nicht gekommen. Zudem
wiirde der jetzige Motor den
Fans einen hervorragenden und
faszinierenden Sound bieten.
Und: Damit wiirde man sich

schlieRlich von anderen Renn-
serien abgrenzen.

Auch habe Mercedes nicht
um ¢ine Verschiebung gebeten,
hief es.Im Gegenteil: Man habe
sich im gemeinsamen Dialog
darauf verstindigt, die Einfiih-
rung des Turbomotors zu ver-
schieben. Man sei gemein-
schaftlich zu der Erkenntnis ge-
kommen, dass die Einflihrung
des Vierzylinder-Turbomotors
ab 2017 zu frith kommt. Die Kos-
ten sind dabei sicher ein wich-
tiges Thema, das sei aber nicht
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Von ARNO WESTER
Der zweimalige F1-Weltmeis-
ter Emerson Fittipaldi war
einer der Ehrengaste beim
Saisonstart in Hockenheim.
Fiir den Brasilianer, der im
Dezember 70 Jahre alt wird,
waren die knappen Zeitabstin-
de im Qualifying beeindru-
ckend. «So etwas kenne ich
sonst nur aus den NASCAR-
Serien», meinte «Emmoy, der
im Fahrerlager viele Hinde
schiitteln musste und ein
begehrtes Foto-Objekt war.

L X 2 2
Fiir Ex-Formel-1-Pilot Timo
Glock begann das DTM-
Wochenende schon dufierst
unerfreulich. Am Freitagmor-
gen verschlief der BMW-
Werksfahrer einen geplanten
TV-Auftritt im ARD-Morgen-
magazin. Moderator Peter
Grofimann nahm den Fauxpas
gelassen und sprach um 7:20
Uhr von einem «konstrukti-
onsbedingten» Fehlen Glocks.
«So etwas passiert mir sonst
niey, erklarte Glock und
versicherte kiinftig oberste
Prioritit fiir Piinktlichkeit.
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Kein Gliick hatte Ex-DTM-
Champion Mike Rockenfel-
ler im 100. Rennen seiner
DTM-Karriere am Samstag.
Eine gebrochene Radaufhin-
gung am Phoenix-Audi infolge
einer unverschuldeten
Kollision bedeutete das
vorzeitige Aus. Wegen der
Disqualifikation von Timo
Glock ergatterte «<Rocky»
als Zehnter von Lauf zwei
immerhin noch einen
Meisterschaftspunkt.

Seit 2014: Super GT mit bTM-Basls, aber schon mit Turbomotoren

der Hauptgrund fiir die Ver-
schiebung gewesen.

Fakt ist, dass die japanischen
Hersteller Honda, Lexus und
Nissan von dieser Entscheidung
vollig iiberrascht wurden - und
Aufrecht seine Vision mit der
angestrebten Kooperation ge-
fiahrdet sieht. Bei dem Treffen
in Japan hofft <HWA» auf eine
endgiiltige Einigung der Verant-
wortlichen. Schon jetzt spricht
er im Gesprich mit MSa von
einer groferen Anzahl an
Marken in der DTM ab 2019! ¢

Vertrag
his 2019

Die ITR und Reifenausriister
Hankook haben ihre seit 2011
bestehende Kooperation um
weitere drei Jahre bis ein-
schliefflich 2019 verlingert.
«Die Zusammenarbeit mit Han-
kook und die Leistungsfihigkeit
des Unternehmens und seiner
Reifentechnologie haben uns
dazu bewegt, die Partnerschaft
- gerade im Hinblick auf die
weitere Internationalisierung
und das kiinftige Technische
Reglement - vorzeitig zu ver-
lingerny, erklirte DTM-Chef
Hans Werner Aufrecht.

Nach MSa-Informationen ist
geplant, dass auch mit dem Ein-
satz neuer Autos 2017 nur eine
Reifenmischung zum Einsatz
kommt. Momentan werden
bis zu finf verschiedene und
«schnellere Mischungen»
(Hankook-Motorsportdirektor
Manfred Sandbichler) mit ver-
schiedenen Konstruktionen ge-
testet. In Hockenheim feierte
man das 60. DTM-Rennen mit
dem «Ventus Race». ¢ AW
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DEUTSCHE TOURENWAGEN MASTERS / Resultate /1. Rennen (Samstag)
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Hockenheim
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Start: Mortara Uberholt
Mdller und geht in Fihrung.
1. Runde: Farfus wird in der
Haarnadel gedreht. Green
rutscht eingangs Moto-
drom neben die Strecke.
Kollision zwischen Scheider
und Blomaqvist.

3. Runde: Juncadella und
Glock touchieren sich und
landen im Kiesbett.

4. Runde: Rockenfeller
muss mit gebrochener
Aufbangung aufgeben.

5. Runde: Wickens
Uberholt Mdller flr P2.

7. Runde: Gotz verbremst
sich im Motodrom und
rutscht mit blockierender
Hinterachse ins Kiesbett
der Sachskurve.

11. Runde: Vietoris geht an
Di Resta vorbei: P4.

13. Runde: Ekstrom und
Paffett kollidieren leicht
und tauschen die Platze
danach mehrmals.

20. Runde: Auer muss mit
Uberhitzendem Motor das
Rennen beenden.

25. Runde: Mortara
gewinnt das erste Rennen
der Saison. Wickens und
Muller komplettieren das
Podest, dahinter Di Resta

und Vietoris die Top 5.

1. DiResta 37
2. Wickens 28
3. Mortara 25
4. Maller 21
5. Martin 19
6. Farfus 18
7. Paffett 12
8. Vietoris =)
9. Blomaquist 8
10. Spengler 8
11. Félix da Costa 6
12. Wittmann ¥ 4
13. Tomezyk f ; 2
14. Ekstrom 2
15. Rockenfeller 1
16. Molina 3 B 1
1. Mercedes-Benz 87
2. BMW 65
3. Audi 50

Start: Di Resta biegt von
der Pole-Position auch als
Ersterin die erste Kurve.

1. Runde: In Kurve zwei
schiebt Félix da Costa
Ocon an, welcher zusam-
men mit Spengler sowie
Green rausfliegt undim
Kies strandet. Ocon,
Spengler und Green out.
12. Runde: Die ersten
Stopps: Martin, Glock,
Tomczyk, Rockenfeller.
14. Runde: Jetzt kommt
Leader Di Resta zum
Boxenstopp. Dabei verliert
er wegen eines klemmen-
den Reifens vorne rechts
ein paar Sekunden.

16. Runde: Paffett, der
auf P2 liegt, muss zur
Durchfahrtsstrafe: Unsafe
Release beim Stopp.

23. Runde: Moling, der
noch ohne Stopp ist, dreht
sichiin der Boxeneinfahrt
und schldgt ein - das Aus.
30. Runde: Paffett hat sich
von P11 schon bis auf P6
nach vorne gearbeitet.

37. Runde: Di Resta
gewinnt das Sonntagsren-
nen. Glock, der auf P2 ins
Ziel kommt, wird spater
wegen eines technischen
VerstoBes disqualifiziert.

1. Mercedes-AMG 37
2. Mercedes/Silberpfeil 28
3. Audi/Abt Sportsline 27
4. BMW/RBM 27
5. BMW/MTEK 26
6. Audi/Abt 2
7. Mercedes/Euronics 12

Erstes DTM-Podium: Miller

Hockenheim (D): 7. Mai 2016; 1. von 18 Laufen zur DTM;
Rennen dber 40 Minuten +1 Runde; 25 Runden a 4,574 km; 24 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Strecke: sonnig/trocken.

Fahrzeug
1. EdoardoMortara () AudiRS5 “x
2. Robert Wickens ((DN)  Mercedes-AMG (63
3. Nico Miller (CH) Audi RS 5
4. Paul di Resta (GB) Mercedes-AMG (63
5. Christian Vietors (D) Mercedes-AMG (63
6. Bruno Spengler (CON)  BMW M4 S
7. Antonio Félix da Costa (P) BMW M4 =
8. Maxime Martin (B) BMW M4
9, Mattias Ekstrom (5)  AudiRS5
10. MiguelMolina ()~ AudiRS5
11. Gary Paffett (GB)  Mercedes-AMG (63
12, MartinTomezyk (D)~ BMW M4
13 Tom Blomavist (GB)  BMW M4
14. Augusto Farfus (BR)  BMW M4 =
15. Jamie Green (GB) AudiRS5
16. Marco Wittmann (D) BMW M4 .
17. Lucas Auer (A) Mercedes-AMG (63
Nicht Klassiert: 1ad
Maximilian Gotz (D) Mercedes-AMG (63
Mike Rockenfeller (D)  AudiRS 5
Esteban Ocon (F) Mercedes-AMG (63
TimoGlock (D)  BMWM4
Daniel Juncadella (E)  Mercedes-AMG (63
_ Adrien Tambay (F) Audi RS 5
Timo Scheider (D) Audi RS 5

Rdn. Zeit/Riickst. Ausfallgrund Schn. Rd.

25

U

25
25
25

%

25

5

25
75
=75
5

%5

25
25
75
2

Gewicht*  Team
+50ky  Abt
-50kg HWA
+50kg  Abt
-50kg HWA
-50ka  Macke

50kg  MIEK 3
-5, 0 kg Schnitzer
-5,0 ko RBM
+50kg  Abt
45 0kg  Abt
50ka AR
-50kg Schmtzer
-50ka  RBM
-50kg  MIEK
~ +50kg  Rosberg
50kg RMG
-50ka  Mcke
50k HWA
+50kg ~ Phoenix
-50kg  ART
___-50ka _ RMG
-50kg HWA i
T 450 kg Rosberg
~+50kg  Phoenix

6
4
3
=
2
2
1

42:11,606

01,657

+04,454
+08,818
+10,192
+20,097
+30,882
 +41.360
+ 46,455
+47.198
+52,832
+55,137
+55,530
+1:08,466
+1:09,184
+1:10,496
+5 Rdn.

‘19 Rdn.
+21 Rdn.
+22 Rdn.
_ +23Rdn.
+23 Rdn.
+23Rdn.
24 Rdn.

*Performance-Gewicht (Basisgewichte: Audi/Mercedes 1120 kg, BNW 1112,5 kq), *Startplatz
Yor dem Rennen findet ein 20-mindtiges Qualifikationstraining statt, das iber die Startpiatze (SP) entscheidet.
Im ersten Rennen des Wochenendes ist kein Boxenstopp vorgeschrieben.
Durchschnittstempo des Siegers: 162,608 km/h
Schnellste Runde: Wickens, 6. Runde, in 1:35,465 min (= 172,486 km/h)

DEUTSCHE TOURENWAGEN MASTERS / Resultate / 2. Rennen (Sonntag)

Hockenheim (D): 8. Mai 2016; 2. von 18 Laufen zur DTM;
Rennen (iber 60 Minuten 1 Runde; 37 Runden a 4,574 km; 24 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Strecke: sonnig/trocken.

Dreher
Kollision

Kollision
Kollision
Kollision

Kollision
Kollision

135,805

135465

135591
54

135,593
135,822
1:35,684
136,624
1:37,055
136,761
136,779
1:37,081
1:36,9%9
137,698

1:35,986

1:38,059
136,185

139,077
1:36,547
143413
138,305
139,894
155,807
138,373
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Gewicht*  Team
+/-0kg  HWA
+/- Oka  MIEK
+/-0kg  RBM

~ +/-0kg ART

+/-0kg  HWA

+/-0kg RBM

*/ Okg  Abt

A'/ Okg  Schnitzer
+/-0ka__ Phoenix
+/-0kg Abt

+/-0kg  HWA

+/-0kg
_ +/-0kg Micke
+/-0kg  Micke
+/-0kg  HWA

~-0kg b

+/-0kg Phoenix

: '/ Okg Abt

'/ Okg  MIEK
+/-0ka  ART

_+/-0kg _ Rosberg

Fahrzeug
1. Paul di Resta (GB) Mercedes-AMG (63
2. Augusto Farfus (BR)  BMW M4
3. Maxime Martin () BMW M4
4. Gary Paffelt (GB)  Mercedes-AMG (63
5. Robert Wickens ((DN)  Mercedes-AMG (63
6. Tom Blomavist (GB)  BMW M4
7. Nico Maller (CH) _AudiRS5
8. MarcoWittmann (D) BMW M4
9. MartinTomezyk (D)~ BMWM4
10. Mike Rockenfeller (D) — AudiRS5
11. Edoardo Mortara () AudiRS5 $
12. Maximilian 6otz (D) Mercedes-AMG (63
13, Adrien Tambay (F) Audi RS 5 :
14 Christian Vietoris (D) Mercedes-AMG (63
15. Lucas Auver (A) Mercedes-AMG (63
16. Daniel Juncadella () Mercedes-AMG (63
Nicht Klassiert: 3 e
~ Miguel Molina ()~ AudiRSS
Timo Scheider (D) AudiRS5
_ Mattias Ekstrdm (5)  AudiRS S5
_ Antonio Félix da Costa () BMW M4
gler ((ON) BMW M4
~ Esteban Ocon (F) Mercedes-AMG (63
_____ Jamie Green (GB)  AudiRS5
_Timo Glock (D) BMW M4

Nachste Rennen: 21./22. Mai 2016, Spielberg (A)
Internet: www.dtm.com

+/-0kg  RMG

Rosberg
-
35

Rdn. Zeit/Riickst, Ausfallgrund Schn.Rd.

3

37
¥
31

gE3,
37

29

18

AL

1
0

0

3

37 10142654

+13.905

14,493

+15,055
+19.377
+21,690
+22220
+ 23,790
24450
+31303
+50,053
+56,722

+ 102,408
+1:05,985
+2 Rdn.
+8 Rdn.

+15 Rdn.
*19 Rdn.
‘21 Rdn.
*26 Rdn
v36_ Rdn
+37 Rdn.
*37 Rdn.
+13,024

!Performance-Gewicht (Basisgewichte: Audi/Mercedes 1120 kg, BMW 1112,5 k), *Startplatz
Vor dem Rennen findet ein 20-minGtiges Qualifikationstraining statt, das tiber die Startplatze (SP) entscheidet.
Im zweiten Rennen des Wochenendes ist ein Boxenstopp vorgeschrieben.
Am Hockenheimring durfte im zweiten Rennen pro Fahrzeug ein Slick-Reifensatz maximal 27 Runden am Stiick benutzt werden.
Durchschnittstempo des Siegers: 164,546 km/h
Schnellste Runde: Di Resta, 3. Runde, in 1:35,335 min (= 172,721 km/h)

Dreher

Kolirs:on
Kolision
Kollision
Kollision
Koflision
Kolhsuon

1:35.335
135927

135676
135,388

1:36,054
1:35,866
135,898
136,187
1:36,080
135525
136,377
1:36,629
1:35,8%
1:36,374
1:36,341
1:35,657

136125 .

1:37,7%
138,109
137,732

135943
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Porsche Carrera Cup Hockenheim

Kurz nach dem Start ins Sonntagsrennen: Schmidt vor Enéelhart

In Hockenheim riss Sven
Miillers Siegesserie, aber
der Porsche-Junior ist noch
immer Fithrender inder -
Gesamtwertung.

Im vergangenen Jahr feierte
Christian Engelhart beim ersten
Auftritt in Hockenheim zwei
Siege. Nach dem Qualifying sah
es mit seinen zwei Pole-Posi-
tions so aus, als konne der MRS-
Mann diesen Erfolg 2016 wie-
derholen. Doch am Ende musste
sich der Routinier mit zwei
zweiten Plitzen zufriedengeben,
weil er sich in beiden Rennen

am Start tiberrumpeln lief3. In
Heat eins war Sven Miiller wa-
cher, als das Rennen wegen einer
defekten Startampel kurzer-
hand mit einer Flagge freigege-
ben werden musste. In Lauf zwei
schoss Jeffrey Schmidt sofort an
die Spitze. Sowohl Miiller als
auch Schmidt brachten ihre
jeweils auf den ersten Metern
eroberten Fithrungspositionen
letztendlich auch ins Ziel.

Cup-Schule von Project 1

Wihrend das Duo neben dem
jeweils zweitplatzierten Chris-
tian Engelhart und Dennis Ol-

KTM X-Bow Battle Briinn

Abechslngsrelcher Auftakt

Milller weiter Leader

sen, der im zweiten Rennen
Platz drei holte, mit Trophien
in der Tasche aus Hockenheim
abreiste, backt Project 1im Mo-
ment kleinere Brotchen.

Die Truppe, die inden vergan-
genen beiden Jahren mit Philipp
Engjeweils den Champion stell-
te, stellt sich einer neuen
Herausforderung. «Wir wollen
zeigen, dass wir Rookies aus
dem Formel-Sport innerhalb
kiirzester Zeit an die Spitze im
Carrera Cup heranfiihren kon-
neny, so Geschiftsfithrer Hans-
Bernd Kamps, der fiir diesen
Plan Ex-GP2-Mann Nick Yelloly
und David Kolkmann aus der
Formel 4 ausgewihlt hat. «Wir
arbeiten zusammen mit dem
Fast Track Racing Center,indem
wir Rennfahrer in allen relevan-
ten Bereichen wie beispielswei-
se Fitness, mentale Stirke und
Fahrtechnik ausbilden. All diese
Themenbereiche sind im FTRC
unter einem Dach und damit
optimal miteinander verzahnt,
was dessen Stirke ausmacht.
Und diese wollen wir mit unse-
rem aktuellen Rookie-Projekt
nun unter Beweis stellen.» ¢ AL

Nachdem man zuletzt vor
drei ]ahren auf der Naturrenn-
strecke in Briinn gastierte,
feierte die KTM X-Bow Battle
nun mit iiber 30 Startern ihren
Saisonauftakt. Bei Traumwetter
lieferten sich Holger Baumgart-
ner und Steffen Faas im Battle-
Sprint 1 ein packendes Duell,
welches Pole-Mann Baumgart-
ner letztlich gewann. Fiir Baum-
gartner auch insofern Genug-
tuung, als dass erim letzten Jahr
punktgleich mit Meister Niki
Leutwiler «nur» Vize wurde.
Auch in Sprintlauf Nummer
zwei war Baumgartner klar auf
Siegkurs, doch dann musste er
mit einem Turboladerschaden
aufgeben. Somit war die Stunde
fiir Faas gekommen, der sich die
geerbte Fithrung nicht mehr
nehmen lie und am Ende mit
fiinf Sekunden Vorsprung den
ersten Battle-Sieg feierte.

GRATULIERT DEN

SIEGERN

AUTOMOBIL .=
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Audi Sport TT Cup Hockenheim

Sheldon ganz wie
sein groBer Bruder

Der 16-jihrige Sheldon van
der Linde hat mit einem
Doppelsieg in Oschersleben
einen Blitzstart hingelegt.

Nun galt der Siidafrikaner vor
dem Saisonstart nicht unbe-
dingt als Underdog, doch zeigte
er sich beinahe unantastbar, als
es in die Rennen ging. Im Qua-
lifying holte er sich zwar «nur»
die Startplitze 2 und 3 fiir die
jeweiligen Liufe, doch das hin-
derte ihn nicht an einem lupen-
reinen Durchmarsch.

Einzig eine Safety-Car-Phase
in Rennen eins lieR den Ab-
stand zu Dennis Marschall als

hiirtestem Verfolger kurzfristig
schrumpfen. Doch danach zog
der dem Feld ebenso unwider-
stehlich davon, wie er es auch
am Sonntag zeigte. «Der beste
Tag meines Lebensy, schwirm-
te der kleine Bruder von Kelvin
van der Linde bereits nach dem
Samstagsrennen.

Nach dem Blitzstart des
Youngsters ist jetzt schon klar,
dass er in diesem Jahr nur sehr
schwer zu knacken sein wird.
Hirtester Gegner diirfte Dennis
Marschall werden, der beide
Poles holte und nach Samstags-
P2 am Sonntag mit onduliertem
Auto noch P5 holte. ¢ MBR

Zweimal den gréBten Pott abgerdumt: Blitzstarter van der Linde

In der Rookies Challenge war
es nicht minder spannend. Im
ersten Laufkonnte sich der Brite
Marc Kemp nur haarscharf
gegen den Polen Bartlomej
Siemienczuk durchsetzen. Im
zweiten Rennen wurde Jorg
Haghofer aus Osterreich ganz
souverin bester Rookie, der am
Vortag noch Platz 3 unter den
Nachwuchspiloten holte. Mit
auf dem Podest: Mario Schop-
per und Jorgen Breinholdt.

Klare Sache im Teamrennen

Zum Abschluss des Auftakt-
wochenendes war dann wieder
Teamwork in der «Battle Endu-
rance» angesagt. Im Teamren-
nen iiber eine Stunde setzten
sich letztlich Uwe Schmidt und
Georg Silbermayr recht deut-
lich durch. Zweite wurden Cha-
rel Arendt und Steffen Faas vor
Matic Petar und «Bob Bauy. ¢

ERGEBNIS BATTLE-SPRINT1

. Holger Baumgartner (A)
. Steffen Faas (D) 3
. Sergej Paulavets (BY)_
. Arendt Charel (1)

. «Bob Bau» (A)

. Uwe Schmidt (D)

|
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ERGEBNIS BATTLE-SPRINT 2

. Steffen Faas (D)

. Sergej Paulavets (BY)
. Kiaus Angerhofer ()

. Uwe Schmidt (D)

. «Bob Bau» (A)

. Jacobus Rottevel (L)
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Berg-EM Der dritte Lauf in
Portugal stand das komplet-
te Wochenende im Zeichen
schwerer Regenfalle. Eine
Menge von Unféllen, darun-
ter auch einer von EM-Pilot
Andrea Bormolini, fihrte
schon zum Trainingsab-
bruch. Tags darauf trafen
weitere schwere Gewitter-
schauer die Rampa da Fal-
perra, sodass die EM-Renn-
wagenfraktion um Faggioli,
Merli und Co ihre Boliden
geschlossen einpackten.
Nur wenige Piloten trotzten
den Gefahren. Pedro Sal-
vadore (Norma) gewann
somit als erster Portugiese
einen EM-Lauf. Osterreichs
Christian Schweiger (Mitsu-
bishi) wurde Gesamtflnfter,
»

Berg-DM Beim Auftakt in
Eschdorf (L) schlugen alle
Parameter voll ins Positive
aus. Nach der Ruckkehr

in den Dallara GP2 feierte
David Hauser nach 2012
und dem Vorjahr seinen drit-
ten Heimsieg. Leicht mach-
ten es ihm die Schweizer
Joél Volluz (Osella Judd V8)
und Eric Berguerand (Lola
Cosworth) beileibe nicht.
Nach acht Jahren Eschdorf-
Abstinenz verlor Uwe Lang
(Osella BMW) auf den letz-
ten Driicker Rang 4 an den
Belgier Jacques Marchal
(Norma BMW). Herbert
Stolz (Porsche 935 II) war
klarer Tourenwagensieger.
»

BTCC In der Reifenschlacht
von Thruxton, die wieder-
mal einige Schaden am
«Schwarzen Gold» forderte,
sorgten diese diesmal sogar
dafir, dass der zweite und
dritte Lauf verkirzt werden
mussten. Die erneut drei
verschiedenen Sieger der
drei Laufe: Adam Morgan
(Mercedes), Andrew Jordan
und Mat Jackson (beide
Ford).

»

V8 Supercars In Perth
landeten Craig Lowndes,
Shane van Gisbergen und
Jamie Whincup im ersten
Durchgang einen Dreifach-
sieg der Triple-Eight-Hol-
den. Im zweiten Rennen
sicherte sich Titelverteidiger
Mark Winterbottom (Ford)
den ersten Saisonerfolg.

122

Super GT Beim 500-km-
Rennen von Fuji siegten
erneut die Auftaktsieger
Ronnie Quintarelli/Tsugio
Matsuda. In der GT300-
Kategorie gewann mit
Kazuki Hoshino/Jann Mar-
denborough ebenfalls ein
Nissan. Jérg Miller/Seiji

Ara (BMW) kamen nach
Servo-Defekt nur auf Platz
24. ¢ TBU/MBR
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TCR Int. Series Spa

Der Meister

von MICHAEL BRAUTIGAM

Titelverteidiger Stefano
Comini (VW) kommt im-
mer besser in Fahrt. In Spa
konnte er den Riickstand
zur Spitze weiter verkiir-
zen. Siege fiir Pellinen
(Honda) und Vernay (VW).

Dabei ging das Wochenende
schlecht los. Im Qualifying auf-
gehalten, reichte es dort nur zu
P8.Und den konnte er nicht ein-
nehmen, weil ihm aus der Box
heraus Richtung Vorstart eine
Antriebswelle brach. So konnte
er nur zuschauen, wie Aku Pel-
linen aus der dritten Startposi-
tion aus einen Traumstart hin-
legte, gleich seine Fiithrung aus-
baute und am Ende seinen ers-
ten TCR-Sieg feiern konnte.
Im zweiten Durchgang, den
Comini von P3 aufnahm, wen-
dete sich das Blatt fiir den
Schweizer. Erst schnappte er
sich Gaststarter und Teamkol-
lege Antti Buri und kurz darauf

mit Jean-Karl Vernay den ande-
ren Stallgefihrten fiir die Fith-
rung. «Mit den 20 kg kannst du
nur vier Runden schnell fah-
reny, wusste Comini hinterher
aber zu berichten, und so muss-
te er den leeren Vernay, der sei-
nerseits den ersten Tourenwa-
gensieg einfuhr, doch wieder
ziehen lassen. Fiir das WRT-
Team wurde es somit ein Drei-

24h Series - 12h Zandvoort

R

Prsche-Triumph

Sleger der 12h Zandvoort: Allemann/Bohn/Renauer/Renauer

von MARTIN BERRANG

Daniel Allemann, Ralf Bohn
sowie Robert und Alfred
Renauer (Porsche 991 GT3
R/Herberth Motorsport)
wurden klare Sieger der
dritten Auflage der 12h von
Zandvoort.

Nach dem dreistiindigen Prolog
am Freitag hatte der im letzten
Jahr erfolgreiche Hofor-SLS zu-
nichst die Nase vorne gehabt.
Dies allerdings nur, weil die
Schweizer nach massiven Tank-
problemen in der Anfangsphase
bewusst auf einen finalen Stopp
verzichtet hatten, wiahrend der
Herberth-9ller vollgetankt und
mit neuen Reifen ausgestattet
beim neunstiindigen zweiten
Teil am Samstag gleich voll an-
gasen konnte.

Das taten die vier Sieger dann
auch. Souverin zogen sie von
Anfang an auf und davon und
triumphierten am Ende mit vier

Runden Vorsprung vor Casper
Elgaard, Nicolai Sylvest und den
Briidern Kristian und Roland
Poulsen im Aston Martin von
Massive Motorsport.

P10 und Kiassensieg filr LMS

Den einzigen kritischen Mo-
ment erlebte Allemann im di-
rekten Fight mit dem Vantage,
als dieser sich verbremste und
ihm aufs Hinterrad fuhr. Die

Felge war danach zwar krumm,”

doch die Aufhiingung hatte den
Crash fast schadlos {iberstan-
den. Somit stand dem Sieg
nichts mehr im Wege. Das Po-
dium vervollstindigten Michael
und Chantall Kroll zusammen
mit Kenneth Heyer, Christiaan
Frankenhout und Lance David
Arnold im Hofor-SLS.

Sehr gute Zehnte und Klas-
sensieger der Klasse SP2 wur-
den - gegen einige Porsche -
Ulli Andree, Chris Tiger und
Stéphane Kox im Audi TTRS2
von LMS Engineering. ¢

o
4
<
o
o
uj
a

holt auf

fachsieg. Und weil Gianni Mor-
bidelli in Race 2 mit Reifenscha-
den (durch Kollision) ausfiel,
holt Comini auch in der Tabelle
weiter auf.

Noch 2016 mit Opel und Audi?

Durch die Abwesenheit von
Alfa Romeo (Romeo Ferraris),
Subaru (Top Run) und Opel war
das Feld - trotz der zwei Peu-

NASCAR Kansas

Dritter Kyle-Sieg

Kyle Busch hat seinen Kan-
sas-Fluch bezwungen und
holte sich dort seinen
bereits dritten Saisonsieg.

Dominierender Mann
des Rennabends war da-
bei eigentlich Martin
Truex Jr. Nach 231 Run-
den hatte er deren 172
angefithrt. Doch dann
brach ihm ein Radbol-
zen, und er musste unter
Griin zu einem Extra-
Stopp an die Box.
Nutzniefler war Kyle Busch,
der im Finish lediglich ein Auge
auf Verfolger Kevin Harvick ha-
ben musste. Der erwischte mit

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Kyle Busch Pocono ein Sieg.

geot —auf18 Autos ausgediinnt.
Alfa und Subaru wollen jedach
bereits in Imola, wo nachite
Woche anstatt Monza gefahzen
wird, wieder dabei sein.
Und auch von Opel gibt|es
positive Signale. In den le}z-
ten zwei Wochen war man|in
Spa, am Niirburgring und|in
Oschersleben fleiffig im Testbe-
tricb. Einen Plan fiir die Rii¢k-
kehr gibt es dabei noch nicht,
allerdings bietet das Opel-Kun-
denteam Lubner Motorsport
schon wieder Fahrerplitze fiir
die letzten fiinf Events der
ADAC TCR Germany an - also
ab Oschersleben II, wo auch die
TCR International Series in die
iiberniichste Runde startet.
Dazu kommen nun auch wie-
der gute Zeichen von Audi jin
Sachen TCR. Nachdem dieses
Thema zunichst vom Tis¢h
war, soll e¢in moglicher «A3
TCR» bereits recht weit ?-
1

diehen sein - und konnte viél-
leicht noch dieses Jahr die ¢

ten Renneinsitze bestreiten. f

dem Frontsplitter ein Triin]
merteil und kimpfte mit einer
untersteuernden Auto. So wi
an einen Angriff natiirlich nict
mehr zu denken.

Fiir Busch ist dam
ein weiterer weifler
. Fleck auf der Sieges-
£ Landkarte verschwur-
den. Jetzt fehlt ihm von
den aktiven Strecken nur
noch in Charlotte und

- =

=

«Ich kann dem Team

gar nicht genug danken»,
freute sich Busch. «Am Anfang
hatten wir kein gutes Autd.
Aber sie haben immer weiter
daran gearbeitet.» ¢ MBR

Kansas City/Kansas (USA): 267 Rdn. & 2,414 km; 40 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.
1. Kyle Busch (Toyota); 2. Kevin Harvick (Chevrolet); 3. Kurt Busch (Chevrolet);

4. Matt Kenseth (Toyota); 5. Ryan Blaney (Ford); 6. Austin Dillon (Chevrolet); 7. Ryan

Newman (Chevrolet); 8. A. J. Allmendinger (Chevrolet); 9. Chase Elliott (Chevrolet);
10. Brad Keselowski (Ford); 11. Carl Edwards (Toyota); 12. Tony Stewart (Chevrolet);

13. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 14. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 15. Dale Earnhardt ).
(Chevrolet); 16. Kasey Kahne (Chevrolet); 17. Jimmie Johnson (Chevrolet); 18. Aric |

Almirola (Ford); 19. Clint Bowyer (Chevrolet); 20. Danica Patrick (Chevrolet); 21. (a-
sey Mears (Chevrolet); 22. Brian Scott (Ford); 23. Regan Smith (Chevrolet); 24. Chris
Buscher (Ford); 25. Trevor Bayne (Ford); 26. Jamie McMurray (Chevrolet); 27. Greg
Biffie (Ford); 28. Michael McDowell (Chevrolet)

Stand nach 11 von 36 Rennen: 1. Harvick 390 Punkte; 2. Kyle Busch 386; 3. Edwards

367; 4. Johnson 353; 5. Kurt Busch 350; 6. Keselowski 332; 7. Logano 320; 8. A. Dil-
lon 307; 9. Earnhardt Jr. 305; 10. Truex Jr. 303; 11. Elliott 303; 12. McMurray 276;
13. Hamlin 273; 14. Kenseth 269; 15. Allmendinger 265; 16. Blaney 255

Nachstes Rennen: 15. Mai, Dover/Delaware (USA)

Internet: www.nascar.com
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RALLYE

Rallye-EM Griechenland

Dehiit-Erfolg fiir jungen Letten

Von REINER KUHN

Chance genutzt! Beim ers-
ten EM-Aufiritt in einem
Allradauto siegt der erst
21-jihrige Lette Ralfs Sir-
macis vor dem erfahrenen
Lokalmatador Lambros
Athanassoulas.

Die Frage, welcher der beiden
Titelfavoriten beim dritten von
zchn Liufen die Nase vorne ha-
ben wiirde, war schnell geklirt.
Keiner! Schlimmer noch, weder
Auftaktsieger Alexey Lukyanuk
noch sein Ford-Markengefihrte,
der amtierende Europameister
und Tabellenfithrer Kajetan Ka-
jetanowicz schafften es aufs Po-
dium. Letzterer brachte sich mit
einem Fahrfehler schon auf der
ersten Wertungspriifung um
alle Chancen. «Ich habe eine
Kurve zu arg geschnitten, dabei
etwas getroffen, und wir haben
uns iberschlageny, schildert

der Pole sein Missgeschick. Im
weiteren Rallyeverlauf sorgten
Bremsprobleme an seinem Fies-
ta RS dafiir, dass Kajetanowicz
sich trotz acht von zwolf insge-
samt moglichen Bestzeiten mit
Rang 8 zufriedengeben musste.

Sein russischer Widersacher
Lukyanuk erwischte es auf der
zweiten Tagesetappe. Beim An-
griff auf den dank der ersten
(und einzigen!) Bestzeit vom

= - A a
Erfolgreiche E

Start weg fithrenden Sirmacis
beschiidigte er einen Schwing-
arm am Dienstwagen. Noch auf
der Priifung stoppte Lukyanuk
zur Notreparatur und konnte
sich als Zehnter ins Ziel retten.
Cleverer agierte der 21 Jahre
junge Sirmacis. Bei seinem ers-
ten internationalen Einsatz in ei-
nem Allradler kontrollierte der
Lette Tempo und Gegner und
verwies im Skoda Fabia R5 den

) o S e _-ggg‘;

M-Premiere: Der erst 21-jahrige Sieger Sirmacis

DRM/Rallye Masters Rund um Sulingen

Von MICHAEL HEIMRICH

Erneut leistete sich Skoda-
Speerspitze Fabian Kreim
einen Fehler, der seinem
Titelkonkurrenten Chris-
tian Riedemann den zwei-
ten Sieg bescherte.

Das Duell Kreim gegen Chris-
tian Riedemann setzte sich beim
dritten DRM-Lauf fort. Die Ral-
lye rund um Sulingen prisen-
tierte sich mit groftenteils neu-
en Strecken, fiir Lokalmatador
Riedemann ein klarer Vorteil.
Dennoch setzte sich der Peu-
geot-Pilot nicht von seinem Sko-
da-Kontrahenten ab. Selbst im
verwinkelten IVG-Gelinde, seit
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«Brutal spannend»: Sieger Riedemann war im Ziel erleichtert

Jahren ein Gradmesser fiir ech-
te Talente und fast ein zweites
Wohnzimmer von Riedemann.
Kreim setzte im ersten Durch-
gang sogar knapp die Bestzeit.
Die Vorentscheidung fiel auf
der sechsten Priifung, als sich
Kreim an einer Schikane ver-
bremste und diese nicht korrekt
durchfuhr. Die filligen 30 Straf-
sekunden warfen ihn auf Platz
2 zuriick. Doch der 23-Jihrige
steckte nicht auf und kidmpfte
sich wieder an Riedemann her-
an, der mit Bremsproblemen zu
kimpfen hatte. Am Ende waren
es 5,5 Sekunden Vorsprung, mit
denen er sich in Ziel rettete. Rie-
demann erleichtert: «Das war
brutal spannend.» Mit seinem

Rl

zweiten Sieg baute er die Meis-
terschaftsfithrung aus und
bringt Kreim unter Zugzwang:
«Fiir den Rest der Saison gilt
nun nur noch: volle Attacke!»
Genauso sehenswert war er-
neut der Kampf zwischen Do-
minik Dinkel und Yannick Neu-
ville um Rang 3. Teilweise waren
die Skoda-Stallkollegen (Fabia
$2000) zeitgleich unterwegs.
Beim zuletzt doch deutlichen
Erfolg profitierte Dinkel von
Zindaussetzern an Neuvilles
Auto auf den letzten Priifungen.

Gassner-Sieg im Toyota GT86

Eine faustdicke Uberraschung
gab es in der 2WD-Wertung.
«Hecktriebler» Hermann Gass-

AUTOMOBIL

routinierten Markenkollegen
Athanassoulas mit 2:42.3 Minu-
ten Vorsprung auf Platz 2. Das
Podium komplettierte mit dem
Tschechen Jaromir Tarabus ein
weiterer Skoda-Pilot. Die ERC2-

Wertung gewann als Gesamt-
fiinfter Wojciech Chuchala (PL/
Subaru Impreza Sti). Schnellster
Fronttriebler war der Tiirke
Murat Bostanci (Gesamt-12.) im
Opel Adam R2. ¢

RALLYE-EUROPAMEISTERSCHAFT / Resultate

Akropolis Rallye Griechenland (GR), 3. von 10 EM-Liufen: 686,47 Gesamtkilometer mit 12 WPs
{iber 231,52 k. 35 Teams am Start, 23 gewertet. Wetter/Piste: sonnig warm/trockener Schotter.
1. Sirmacis/Simins (LV/Skoda Fabia R5) in 2:53:12,5 h; 2. Athanassoulas/Panagiotounis
(GR/Skoda Fabia R5) +2:42,3 min; 3. Tarabus/Trunkdt ((Z/Skoda Fabia R5) +2:42,4;

4. Jeets/Toom (EE/Skoda Fabia R5) +5:41,9; 5. Chuchata/Dymurski (PL/Subaru Impreza
WRX) +8:19.3 (Sieger ERC2-Wertung); 6. Kottun/Pleskot (PL/Ford Fiesta R5) +9:11,1;

7. Kasperczyk/Syty Damian (PL/Ford Fiesta RS) +10:40,4; 8. Kajetanowicz/Baran (PL/Ford
Fiesta R5) +13:58,1; 9. Rios/Vargas Pena (PR/Mitsubishi Lancer Evo X) +20:09,6; 10. Luk-
yanuk/Kapustin (RUS/Ford Fiesta RS) +20:15,5; 11. Erdi/Papp (HU/Mitsubishi Lancer Evo
X) +22:50,6; 12. Bostanci/Vatansever (TR/Ford Fiesta R2) +24:52,0 (Sieger ERC3-Wertung)
Leader: WP 1-5/7-12 (Ziel); Lukyanuk WP6

WP-Bestzeiten: Kajetanowicz 8; Lukyanuk 3; Sirmacis 1

Stand: 1. Kajetanowicz 71 Punkte; 2. Lukyanuk 47; 3. Breen 38; 4. Sirmacis 37; 5. Athanas-

soulas und Tarabus, je 27; 7. Monzon 25; 8. Chuchata 24

Nachster Lauf; 2.-4. Juni 2016, Azoren Rallye (P)

Internet: www.fiaerc.com

patzt, Riedemann siegt

ner jr. holte sich den ersten Sieg
im Toyota GT86. Der Ex-Meis-
ter profitierte dabei von dicken
Schnitzern der Konkurrenz.
Carsten Mohe hatte seinen Re-
nault Clio im Shakedown kalt-
verformt, und Patrick Pusch
wurde nachtraglich disqualifi-
ziert, weil er kurz vor dem Ziel
eine Zeitkontrolle falsch anfuhr.
Im Opel-Markenpokal bleibt Ja-
ri Huttunen das Maf} der Dinge.
InSulingen feierte der Finne den
dritten Sieg in Folge und baut die
Tabellenfiihrung weiter aus. In
der Citroén-Trophy konnte Lu-
kas Meter die R3-Wertung fiir
sich entscheiden, eine Stufe dar-
unter war Lokalmatador Nico
Knacker schnellster R1-Pilot. ¢

DEUTSCHE RALLYE MEISTERSCHAFT/RALLYE MASTERS / Resultate

Rallye «Rund um die Sufinger Barenklaue, Sufingen (D): 3. von 10 Liufers; 437 Gesamtkilo-
meter mit 13 WP (ber 134 km, 102 Teams am Start, 69 gewertet. Wetter/Piste: sonnig/

trocken.

1. Riedemnann/Vanneste (D/L/Peugeot 208 T16) in 1:33:08,4 h; 2. Kreim/Christian (D/
Skoda Fabia R5) +5,5 sec; 3. Dinkel/Koh! (D/Skoda Fabia S2000) +1:13,6 min; 4. Neuville/
Heigl (B/A/Skoda Fabia S2000) +1:39,9; 5. Van den Heuvel/Bakker (NL/Mitsubishi Evo X
R4) +1:59,7; 6. Gassner/Noll (D/Mitsubishi Evo 8) +1:59,3; 7. Leschhorn/Beinke (D/Peugeot
207 52000) +4:47,5; 8. Schumann/Weigel (D/Mitsubishi Evo 7) +5:35,6; 9. Jetat/Geyer (D/
Fiat 131) +6:31,6; 10. Gassner jr./Mayrhofer (D/A/Toyota GT86) +7:54,1

Leader; Kreim (WP 1-5); Riedemann (WP 6-13/Ziel)

WP-Bestzeiten: Kreim 10; Riedemann 3

Divisionssieger: Div. 1: Riedemann/Vanneste (D/L/Peugeot 208 T16); Div. 2: Gassner/

Thannhauser (D/Mitsubishi Evo 8); Div. 3: Altena/Aaltink (NL(Opel Manta) ; Div. 4: Jetzt/
Gevyer (D/Fiat 131); Div. 5: Andersson/Jonsson (5/0pel Adam R2); Div. 6: Schatt/Finke (D/
Ford Escort RS 2000); Div. 8: Huttunen/Linnaketo (D/Opel Adam)

Stand: 1. Riedemann, 66 Punkte; 2. Dinkel 49; 3. Kreim 48; 4. Neuville 22; 5. Berlandy 19;
6. Mohe, Leschhom und Mandel, je 18; 9. Corazza 12; 10. Gassner jr. 11

Néchster Lauf: 20./21. Mai 2016, AvD-Sachsen-Rallye (D)

Internet: www.adac-motorsport.de/rallye

| NACHRICHTEN

Makinen testet
Toyotas neuen WRC

Rallye-WM Nach Citroén und
Volkswagen hat nun auch
Rallye-WM-Ruckkehrer Toyo-
ta erste Testfahrten mit sei-
nem kinftigen Yaris WRC ab-
solviert. Auf der Teststrecke
nahe der Teambasis im finni-
schen Puuppola sa3 neben
Testpilot Juho Hanninen auch
Teamchef Tommi Mdkinen
am Steuer: «Von jetzt an wird
kontinuierlich gefahren, um
so viele Daten wie mdglich

zu sammelny, sagte der
ehemalige Weltmeister, der
hofft, ab Juni mit einem
zweiten Yaris WRC parallel in
Sldeuropa testen zu konnen.
Zudem entsteht ein weiterer
Yaris WRC in Asphalt-
Konfiguration.

Keine Pause fiir
«Wilde Reiter GmbH»

Rallycross-WM Gleich drei
WM-Laufe im laufenden Mo-
nat Mai: Bei den Driftassen
geht es Schlag auf Schiag.
Von Hockenheim zieht der
WM-Tross direkt ins belgi-
sche Mettet, wo schon am
Wochenende Saisonlauf 3
auf die Topstars rund um
Weltmeister Petter Solberg
und Gaststarter Francois
Duval wartet. Eine Woche
Pause muss den Teams
reichen, bevor sie am letz-
ten Mai-Wochenende im
britischen Lydden Hill erneut
aufeinandertreffen. ¢ RK
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Hockenheim

Von SVEN KOPF

Das macht ihm wohl so
schnell keiner nach: Mattias
Ekstrom trotzte beim zwei-
ten Lauf zur Rallycross-WM
in Hockenheim nicht nur
der Doppelbelastung Rally-
cross/DTM, der Audi-Pilot
besiegte auch die Cham-
pions Petter Solberg und
Sébastien Loeb.

Letztes Jahr war die Strecken-
fiihrung der Rallycrosser kurz-
fristig wegen starker Staubent-
wicklung abgeindert worden. In
diesem Jahr kam der Wasser-
wagen 6fter, der Schotter wurde
feiner. Einige mysteriose Mittel-
chen fanden den Weg in die lo-
sen Bereiche der Piste, um den
Staub zu bidndigen. 2015 do-
minierte Titelverteidiger Petter
Solberg (Citroén) die Rally-
cross-Premiere auf dem Ho-
ckenheimring. Diesmal musste
er im ersten Heat ran. Weil die
vier Qualifikationsldufe und die
Finals auf drei Tage verteilt wur-
den, ging es schon am Freitag
zur Sache. Solberg raste seiner
Startgruppe davon, doch die
Zeitreichte nicht fiir einen Platz
in den Top 5.

Doppelstarter Ekstrom

Dafiir hatte Mattias Ekstrom
(Audi) die Nase vorn. Voller
Stolz war das Team nach Ho-
ckenheim gekommen, schlief3-
lich hatte Audi seinen DTM-Bo-
liden dabei, war Fithrender in der
Rallycross-Team-WM und wur-
de verpflegt von einem Koch,
der schon fiir den schwedischen
Konig gebrutzelt hatte. Enorme
Doppelbelastung fiir Ekstrom?
Eher nicht (siehe Seite 3). Mit
Leichtigkeit setzte er sich nach
zwei Qualifikationsldufen oben

AUTOMOBIL
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fest. Wihrend Vizeweltmeister
Timmy Hansen (Peugeot) mit
zwei zweitbesten Zeiten oben
dranblieb, lieferte sich Rallye-
Rekordweltmeister Loeb (Peu-
geot) ein Duell mit Gronholm
(Ford). Aber nicht mit Marcus,
deraufder Tribiine sa}, sondern
mit dessen Sohn Niclas. Beinahe
wire ihm der Youngster in Q2
entwischt, doch Loeb fing den
Nachwuchsfahrer kurz darauf
wieder ein. Am Freitag lag Loeb
somit zwei Positionen vor Gron-
holm auf Rang 11.

Q3 und 4 wurden Samstag am
Spatnachmittag abgewickelt.
Sie brachten die geballte Ladung
Rallycross - und zwar vor gut ge-
fiillten Zuschauertribiinen. Viele
Fans waren auch nach dem ers-
ten DTM-Rennen noch geblie-
ben. Es diirfte eine Rekordkulis-
se gewesen sein. In Q3 brannte
Timmy Hansens Peugeot lichter-
loh - doch bis Q4 war alles re-
pariert. Eine Meisterleistung: In-
nerhalb einer halben Stunde war
das Auto wieder fiir Bestzeiten
gut, doch die zweitbeste Zeit in
Q4 durfte Hansen nicht behalten.
Sein Auto war zu leicht gewor-
den, und das bedeutete das Aus
in der Qualifikation.

Und die Champions? Loeb und
Solberg rasten Rad an Rad in die
Sachs-Kurve, Loeb - von aufien
kommend - gab nach. Vier Kur-
ven spater waren sie wieder

gleichauf, es knallte - und Sol-

berg gab mit gebrochener Auf-
hiingung auf. In der Qualifikation
rutschte Solberg ab auf Rang 6,
Loeb hatte sich auf die siebte Po-
sition vorgearbeitet. Sie konnten
also erst im Finale wieder auf-
einandertreffen.

Spektakel in den Finallaufen
Es sollten irrsinnige Finalldufe
folgen. Im ersten Semifinale ras-

NACHGEHAKT BEI Ken Block

(48/USA) Der kalifornische Youtube-Star (iber seinen Podiumsplatz und seinen neuen Dienstwagen
sowie den Lauf in Hockenheim im Speziellen und die Rallycross-WM im Allgemeinen.

Ekstrom schiagt die w '

ten Toomas Heikkinen und Ek-
strém in ihren Audis aufund da-
von. Dahinter rempelte sich die
Konkurrenz iiber die Runden,
und wihrend Lars Larsson
(Audi) ins Finale aufstieg, blie-
ben die Peugeot-Treter Loeb
und Jeanney auf der Strecke. Jo-
han Kristoffersson (VW) wurde
imzweiten Semifinale zur tragi-
schen Figur. Den Start gewann
er, einwildes Kniuel preschte in
die erste Schotterpassage. Dann
qualmte es, am Heck des Polo
nagte ein verbogener Stoffan-
ger am Hinterrad. Sofort stank
es nach verbranntem Gummi
und der Plattfuf} liet auch nicht
lange auf sich warten. Obwohl
er auf der Felge tiber den Kurs
preschte, hielt sich Kristof-
fersson eine Zeit lang vor den
Mitstreitern. Solberg setzte zum
Uberholmanéver an und verlor
dabei seine Position. Die Ver-
folger driickten und traten sich
dabei auf die Fiifde. Schliefllich
reichte ein Drift aus, Kristof-
fersson trieb es von der Ideal-
linie, sodass er Liam Doran
(Mini) und Solberg ziehen las-
sen musste. Selbst Ken Block
(Ford) schob sich vorbei.

Das Finale wurde ein unge-
fahrdeter Formationsflug der
beiden EKS-Audis. Nachdem
Larsson sich tiberschlagen hat-
te, blickte alles nach roten Flag-
gen und fiirchtete einen Renn-
abbruch. Ein Restart hitte den
Zeitplan weiter eingeschniirt,
und auf EkstrOm wartete ja
schon der nichste Einsatz. Doch
Larsson startete seinen zerfled-
derten Audi und setzte die Fahrt
fort. Den Sieg schnappte sich
Ekstrom, nachdem er Heikkinen
hinter sich gelassen hatte. Block
rauschte als Qualifikations-
zwolfter hinter den Audis aufs
Podium und wurde Dritter. ¢

Von REINER KUHN

?Erst sah es nicht danach
aus, dass du ins Finale ein-
ziehst. Nun stehst du auf dem
Podium. Besser konnte es
kaum laufen, oder? Das ist
das Tolle am Rallycross: Alles
ist moglich. In jedem «Heat»
hat man eine neue Chance.
Man muss cool bleiben und
die Chance nutzen. Ich habe
mich zurtickgehalten - am
Anfang vielleicht etwas zu
sehr. Am Ende wurde ich aber
belohnt. Ich weil3, da kommt
noch mehr.

?Die Konkurrenz ist extrem
hart. Woher die Zuversicht?
Weil wir als Einzige ein vollig
neues Auto an den Start ge-
bracht haben. Unser Ford Fo-
cus RS wurde erst kurz vor Sai-
sonstart fertig. Mit etwas mehr
Fahrzeit geht noch einiges. In
Sachen Traktion und Balance
sind wir aber ganz vorne dabei.

?Wie hat dir die Strecke im
Motodrom gefallen? Hocken-
heim kannte ich als Formel-1-
Piste aus dem TV. Ich wurde
positiv Uberrascht. Die Strecke
ist sehr technisch, mit schnel-

len und engen Passagen.
Noch ein richtiger Sprung und
sie ware perfekt (lacht). Die
Stimmung war super - und
unsere Show wohl auch.

?Wen siehst du als hartesten
Gegner? Es gibt harte, starke,
schnelle, clevere und so wei-
ter. Es gibt keine Nasenbohrer,
egal ob Loeb, Solberg, Hansen
Ekstrom, Bakkerud oder, oder,
oder. Beim Rallycross kochen
alle mit Wasser. Einen Titel-
favoriten kann man in diesem
Sport nicht ausmachen. Herr-
lich, oder?!

«So 'ne Sch s Hansen muss zusehen, wie sein Peugeot abfackelt

RALLYCROSS-WM / Resultate ; |

Nach vier Qualifikationsiaufen (01~Q4): 1. Mattias Ekstrom (S), Audi $1; 2. Johan Kristof-
fersson (5), VW Polo; 3. Toomas Heikkinen (FIN), Audi S1; 4. Janis Baumanis (LV), Ford

Fiesta; 5. Davy Jeanney (F), Peugeot 208; 6. Petter Solberg (N), Citroén DS3; 7. Sébastien

Loeb (F), Peugeot 208; 8. Kevin Eriksson (5), Ford Fiesta ST; 9. Robin Larsson (5), Audi A1; ‘
10. Liam Doran (GB), BMW Mini; 11. Andreas Bakkerud (N), Ford Focus RS; 12. Ken Block
(USA), Ford Focus RS; 13. Reinis Nitiss (LV), Seat Ibiza; 14. Niclas Gronholm (FIN), Ford Fies-

ta ST: 15. Anton Marklund (S), VW Polo. 16. Jean-Baptiste Dubourg (F), Citroen DS3 .

Hockenheimring, (D), 2. von 12 Laufen zur Rallycross-WM. .

Halbfinals: 1. Lauf: 1. Heikkinen, 6 Punkte; 2. Ekstrom, 5; 3. Larsson, 4; 4. Loeb, 3;

5. Jeanney, 2; 6. Bakkerud, 1. 2. Lauf; 1. Doran, 6 Punkte; 2. Solberg, 5; 3. Block, 4;

4. Kristoffersson, 3; 5. Eriksson, 2; 6. Baumanis, 1

Finale: 1. Ekstrom, 8 Punkte; 2. Heikkinen, 5; 3. Block, 4; 4. Solberg, 3; 5. Doran, 2;

6. Larsson, 1

Stand: 1. Ekstrom, 48 Punkte; 2. Solberg, 48; 3. Heikkinen, 45; 4. Kristoffersson, 35;

5. Larsson, 34; 6. Loeb, 30; 7. Bakkerud, 27; 8. Doran, 23; 9. Eriksson, 23; 10. Jeanney, 21
Nachster Lauf: 12.-13.5.2016, Mettet (B) Internet: www.rallycrossrx.com



I
23

LTI L T 7 motorsport-aktuell.com i

THEMEN DER WOCHE 8 HOTQR

2017 MotoGP hei Tech3

e
y 4

&y /

10.Mai 2016/ MOTORSPORT aktuell

MotoGP

Folger-

Von IMRE PAULOVITS

Die Sensation ist perfekt:
Jonas Folger wird niichstes
Jahr in die MotoGP aufstei-
gen. Tech3-Yamaha hat in
Le Mans die Verpflichtung
des 22-jihrigen Bayern
bekannt gegeben.

Hervé Poncharal hat schon
linger keinen Hehl daraus ge-
macht, dass ersehr viel vonden
fahrerischen Qualititen von Jo-
nas Folger halt. Doch dass der
Intact-Moto2-Pilot schon nach
dem vierten Grand Prix einen
Vertrag beim Yamaha-Satelli-
ten-Team bekommen wird, da-
mit hat niemand gerechnet. Fol-
ger war auch vollig aufgebracht,
als die Nachricht am Donners-
tag vor dem Frankreich-GP be-
kannt gegeben wurde.

«Mein grofer Traum ist wahr
gewordeny, freut sich der vier-
fache GP-Sieger. «Dass der Ver-
trag dazu noch so frith in der
Saison unter Dach und Fachist,
gibt mir Sicherheit, und ich
kann mich nun voll auf den Ti-
telkampf in der Moto2 konzen-
trieren.» Derzeit hat Folger nur
einen Vertrag mit Tech3, er gilt
fiir ein Jahr mit einer Option fiir
eine zweite Saison. «Die Op-
tion ist aber so gefasst, dass ich
nur dann rausfliege, wenn ich
Letzter werde», verrat Folger.
Es kdonnte auch noch ein Ver-
trag direkt mit Yamaha hinzu-
kommen. «Die miissen aber
erst noch ihren zweiten Fahrer
firr das Werksteam finden, be-
vor sie ihre Zukunftsplanung
beginnen konnen und wir ge-
nau wissen, welches Material
wir bekommeny, weifl Folger.

Der 22-Jahrige hat beim Ren-
nen um den Platz bei Tech3
Fahrer wie Moto2-Weltmeister

Superbike-WM

Johann Zarco und Superbike-
WM-Pilot Alex Lowes ausge-
bootet. Daran hatte auch sein
neuer Manager grofen Anteil.
Rhys Edwards, die letzten Jah-
re Medienchef bei HRC, hatte
im Winter seinen Job gewech-
selt und ist als Senior Direktor
zur bekannten amerikanischen
Wassermann Group gestofen,
die fiir das Management von
namhaften Sportlern verant-
wortlich ist, darunter auch Su-
percross-Star Ken Roczen. Ed-
wards ist selbst auf Folger zu-
gekommen, weil er von seinen

fahrerischen Qualititen und
seiner Personlichkeit iiber-
zeugt war. Er hatte sich gleich
zum Ziel gesetzt, dass er den
jungen Deutschen in die Mo-
toGP bringen wird.

«Er hat auch gleich begon-
nen, mit Teams zu verhan-
deln», weif Folger. «Dabei
habe ich ihm gesagt, dass ich
nur wechsele, wenn es eines
meiner Wunschteams wird.
Nach Mugello wurde es dann
mit Tech3 konkret, ich bin di-
rekt in die Verhandlungen mit
einbezogen worden, und wir

Tech3-Besitzer Hervé Poncharal (I.) und Jonas Folger: 2017 machen sie gemelnsam MotoGP

haben in der letzten Woche den
Vertrag unterschrieben.»

Mit Intact zum WM-Titel?

Intact GP, das aktuelle Team
von Jonas Folger, zeigte sich
zwar iberrascht, freute sich
aber mit ihm {iber diese grofie
Chance. «Wir kdnnen Jonas
nur viel Gliick wiinscheny»,
sagte Teamchef Jiirgen Lingg.
«Dass es aber schon so frith in
der Saison kommt, ist wirklich
verriickt. Es ist aber auch gut
s0, denn Jonas hat jetzt seinen
Kopf frei und kann sich ganz

auf das Fahren konzentrieren.
Und wir unsererseits konnen
jetzt schon beginnen, uns um
seine Nachfolge zu kiimmern.
So wie es derzeit aussieht, wer-
den wir mit einem Zweimann-
Team weitermachen. Dass Jo-
nas nun die Aufmerksamkeit
der MotoGP erlangt hat und
dort eine Chance bekommt, ist
auch eine Bestatigung fiir unser
Team.»

Yamaha mit Pedrosa?

Wer Jorge Lorenzo 2017 im
Yamaha-Werksteam ersetzen
wird, ist noch nicht ganz klar.
Maverick Vinales ldsst sich
Zeit, ob er von Suzuki weggeht,
oder die romantische Variante
bevorzugt und versucht, Suzu-
ki ganz an die Spitze zu fithren,
wie einst Kevin Schwantz.

In Le Mans wurde aber be-
kannt, dass Yamaha auch mit
Dani Pedrosa verhandelt. Der
30-jahrige Spanier hat dies
auch selbst bestitigt, wollte
sich aber nicht zu Details
#Aufern. Aber auch Alex Rins
werden Verhandlungen mit
Yamaha nachgesagt, er konnte
nach dem Vorbild von Marc
Mairquez und Maverick Vinales
seinen MotoGP-Einstieg gleich
in einem Werksteam feiern.

Derzeit hat Yamaha mit der
M1 das erfolgversprechendste
Bike im MotoGP-Feld. Jetzt
miissen sich die Japaner ent-
scheiden, ob sie auf zwei erfah-
rene und seit Langem bewzhrte
Piloten setzen, oder ob sie be-
reits fiir die Zukunft planen und
beginnen, einem jungen aufzu-
bauen.

Jonas Folger hat aber zumin-
dest bereits eine Chance be-
kommen, von der der deutsche
Motorsport schon lange ge-
traumt hat. ¢

Sepang: Bekannte Unhekannte

Am niichsten Wochenende
werden die Superbike-WM-
Piloten als Versuchskanin-
chen antreten. Sie testen
die neu asphaltierte und
umgebaute Strecke vor der
Formel 1 und der MotoGP.

Vor allem die MotoGP-Teams
hatten sich in den letzten drei
Jahren immer mehr dafiir stark
gemacht, dass etwas mit dem
mittlerweile sehr glatt und
wellig gewordenen Belag der
malaysischen Rennstrecke ge-
macht werden solle. Jetzt haben
die Malaysier gleich Nigel mit
Kopfen gemacht und die italie-

nische Firma Dromo Circuit De-
sign, die unter anderem fiir den
Umbau von Misano verantwort-
lich war, mit der kompletten
Neuasphaltierung beauftragt.
Die Italiener beliefen es bei
der von Hermann Tilke kons-
truierten Strecke nicht beim
blofen Belagauftragen, sie woll-
ten die Kurven besser fahrbar
machen, indem sie ihre Neigun-
gendinderten. Dazu wurden die
Auslaufzonen modifiziert. Ob
sie dabei in der Zielkurve aber
nicht etwas zu viel des Guten
gemacht haben, muss sich zei-
gen. Denn diese hiingt nach den
Umbauarbeiten nach aufen.

Dromo Circuit Design hat sich
auch um die Drainage der Stre-
cke gekiimmert und die Stellen,
an denen es bislang zu Wasser-
liufen kam, mit effizienten Ab-
flussvorrichtungen versehen.
Durch all dies wird sich die
Ideallinie komplett indern, auch
die einzelnen Sektorzeiten wer-
den anders sein. Man ist schon
gespannt, wie sich die Gesamt-
rundenzeit verhalten wird.

Es bleibt zu hoffen, dass alles
richtig gemacht wurde. Sepang
gehort zu einer der schonsten
Strecken, mit dem richtigen
Update sollte sie es auch in Zu-
kunft bleiben. ¢ 1P

S

Sepang International Circuit: Layout geblieben, Oberfldche anders
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Allein 3 iter Flur: Jorge€ Lorenzo

funr allenauf und davon, gewann

Grand Prix von Frankreich - MotoGP

Herrscher iibers Chaos

Von IMRE PAULOVITS

Wiihrend mehr als ein
Drittel des MotoGP-Feldes
stiirzte, fuhr Weltmeister
Jorge Lorenzo einen nie
gefihrdeten Sieg ein und
iibernahm damit auch die
WM-Fiithrung.

Es sind die ganz seltenen Mo-
mente, die sich fiir immer in un-
serem Gedichtnis einprigen.
Valentino Rossi hatte Marc
Mairquez und Andrea Dovizio-
so mit ausserster Prizision
iiberholt und sich auf den zwei-
ten Platz gesetzt. Doch obwohl
der Yamaha-Werkspilot zuvor
eine halbe Sekunde schneller
als sie war, als er von hinten auf-
lief, klebten sie nun an ihm dran
und machten Druck. Dann pas-
sierte das Unfassbare: Beim
Einbiegen in die Virage du Mu-
sée rutschte beiden genau im
gleichen Moment das Vorder-
rad weg und sie kugelten neben-
einander durchs Kies. Sofort fiel
den alteingesessenen der Mo-
ment ein, als 1990 auf dem Niir-
burgring Mick Doohan und
Pierfrancesco Chili Kevin
Schwantz jagten und dabei in

der Dunlop-Kehre vollig syn-
chron per Highsider abstiegen.

Im Gegensatz zu damals hat
sich gliicklicherweise keiner
der beiden verletzt (Chili hatte
sich damals die Schulter ausge-
kugelt und den linken Fuss ge-
brochen), aber dieser seltene
Moment sollte diesmal doch
symbolisch fiir das ganze Ren-
nen gewesen sein. Denn selten
sind in einem Trockenrennen
so viele der besten Fahrer der
Welt gestiirzt.

Woher wieder so viele Stiirze?

Von Aufen war wieder einmal
Michelin der schwarze Peter.
Doch wen man von den Fahrern
auch fragte, niemand wollte den
Franzosen die Schuld zuschie-
ben. Ganz im Gegenteil: Sie wur-
den das ganze Wochenende
iiber nur gelobt, weil sie aus den
Erkenntnissen mit den durch-
drehenden Reifen in Jerez sich
wieder ins Werk zuriickzogen
und fiir ihren Heim-GP erneut
komplett neue Hinterreifen bau-
ten. Mit weicheren Mischungen
in der Mitte, und iiber das Ver-
halten dieses Hinterreifens wa-
ren alle so begeistert, dass wenn
nicht wieder etwas vollig Unvor-

hergesehenes passiert, sie fiir
eine Weile bei dieser Konstruk-
tion bleiben werden.
«Natiirlich muss man mit den
Michelin anders fahreny, kam
es unisono. «Vielleicht hatten
wir uns auch einfach nur zu vie-
le Jahre an die Bridgestone ge-
wohnt, und wenn man dann in
Extremsituationen anders han-
deln muss, kommt die falsche
Reaktiony, sinnierte Marc Méar-
quez. Und die Extremsituation
war in Le Mans mal wie--
der gegeben. «Es ist
normal, dass diese Stre-
cke immer wenig Grip
hat», erinnerte sich Jor-.
ge Lorenzo. «Dass wir
auf vielen Strecken auf
dem Dunlop-Gummider
Moto2 Gripverlust ha-
ben, kennen wir auch. Hinzu
kam wohl noch die Temperatur,
dazu pusht im Rennen jeder
hirter, da kann dann so eine Si-
tuation zustande kommen.»
Eine noch komplexere, aber
sehr nachvollziehbare Theorie
hatte Bradley Smith, ein be-
kannt guter Technik-Analytiker,
parat. «Natiirlich ist es nur mei-
ne Theorie, aber es wire cine
Erkldrung, der man nachgehen

:“’-‘H':‘

Zim:sechsten Mal I

{ibe

sollte», meinte der britische
Tech3-Pilot. «Friiher, -als der
Luftdruck nicht vorgeschrieben
war, haben wir sehr viel Zeit da-
mit verbracht herauszufinden,
von welchem Kalt-Luftdruck
aus der beste Betriebsdruck un-
ter Rennbedingungen entsteht.
Heuyte ist aus klar verstiindli-
chen Sicherheitsgriinden der
Mindestdruck von Michelin
vorgeschrieben. Den haben wir
auch gemeinsam iiber Sensoren
und Datenaufzeichnun-
gen im Winter ermittelt.
Doch wenn jetzt bei ei-

nem Rennen die Grip-
~ verhiltnisse schlechter
+ werden, die Temparatur
“ hoher als erwartet ist,

J.Lorenz0 ynd natiirlich alle im

Rennen noch fiinf Pro-
zent dazugeben, was in keinem
Test simuliert werden kann,
wird der Reifen wirmer und so
steigt der Luftdruck weiter an.
Dann ist der Reifen steifer, kann
sich weniger verformen,
dampft weniger, und da kommt
ein Rutscher viel unvermittel-
ter. An der Stelle, an der Mar-
quez und Dovizioso gestiirzt
sind, wechselt der Belag, und es
hat Wellen.»

dle WM-'

ans, un il

Wiirde Sinn machen. Dovizi-
so und Mirquez haben auch
schon iiber eine Runde lang
sehr hart gepusht, um an Rossi
dran zu bleiben, dies wiirde ne-
ben den anderen Faktoren mit
ins Bild passen. Auch Aleix Es-
pargard, der sich nach dem Re-
nen arg driiber geiirgert hatte,
wie viel sein Vorderreifen nach-
gelassen hatte, glaubt: «Ich hat-
te etliche Rutscher, die ich teils
mit den Armen abgefangen
habe. Ich musste zum Schluss
nicht um ein paar Zehntel, son-
dernum fast zwei Sekunden pro
Runde langsamer fahren, um
nicht in Sturzgefahr zu sein. Es
waren hier also wirklich beson-
dere Verhiltnisse fiir den Vor-
derreifen.»

Ab Mugello werden einheitli-
che Luftdrucksensoren Pflicht
sein, iiber sie wird Michelin
eine Menge Daten bekommen,
und der von Smith so sehnlichst
gewiinste Ideal-Betriebsdruck
kann so viel leichter ermittelt
werden. Michelin-Technikchef
Nicolas Goubert stellte fest:
«Wir hatten sehr viele Stiirze,
und wir werden sie gemeinsam
mit den Teams und den Fahrern
untersuchen. Die Rundenzeiten
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Es geht aufwarts: Maverick Vifales holte das erste Podest fiir Suzuki seit sechs Jahren

waren recht schnell, dazu wa-
ren viele, vor Allem gemessen
daran, dass wir einen vorher
nicht getesteten, vollig neuen
Hinterreifen hatten, sehr kons-
tant. Wir werden iiber die Sai-
son stindig weiterarbeiten, und
auch die hier gewonennen Er-
kenntnisse nutzen. Die Hinter-
reifen-Konstruktion werden
wir fiir die néchsten Rennen so
beibehalten, nur die Mischun-
gen anpassen, am Montag nach
Barcelona werden wir dann
wieder neue Konstruktionen
testen.»

Der Reifenfliisterer

Bei all dem Chaos hob sich
Weltmeister Jorge Lorenzo, der
in Le Mans schon im Vorjahr
eine Klasse fiir sich war, regel-
recht tiber die Geschehnisse. Er
fuhr bis drei Runden vor Schluss
keine Runde iiber 1:33, und war
damit fast gleich schnell wie im
Vorjahr bei besseren Bedingun-
gen. Seine Gesamtrennzeit war
nur sieben Sekunden langsamer
als im Vorjahr.

Von problemlosem Rennen
wollte er trotzdem nichts wis-
sen: «Zu Beginn konnte ich mit
vollem Tank das Motorrad

kaum abbremsen, ich musste
sehr vorsichtig sein. Deshalb
konnte Andrea Iannone auch
mal niher kommen, bevor er
stiirzte. Als das Motorrad dann
leichter wurde, wurde es bei
mir besser, bei den anderen
eben schlechter. Wir hatten
eine sehr gute Abstimmung er-
arbeitet.» Sein sanfter, sehr pri-
ziser Fahrstil tat ein Ubriges.
Als Valentino Rossi sich bis
auf den zweiten Platz vorgear-
beitet hatte, war Loren-
20 schon fiinf Sekunden
vorne weg. Rossi musste
aus der dritten Startrei-
he losfahren, weil er im
Qualifying das Timing
falsch gewihlt hatte,
zwischen Maverick
Vinales und Pol Espar-
gard eingeklemmt war, und es
so nur fiir den siebten Startplatz
reichte. Dazu verlor er in den
ersten Runden noch einige Plit-
ze. Doch den eigentlichen Feh-
ler hatte Rossi schon am Freitag
begannen: «Wir haben zu lange
mit dem falschen Reifen gear-
beitet, bis wir gesehen haben,
dass er nicht funktionieren
wird, und zuviel Zeit verloren,
um eine wirklich perfekte Ab-

TR i,

stimmung zu findeny», gab er zu.
«Doch gemessen daran sind
wir mit der M1 sehr stark, und
ich freue mich schon auf mein
Heimrennen in Mugello.»

Mann der Zukunft
Was Maverick Vinales in Le
Mans aus der Suzuki rausholte,
war bewundernswert. Er fuhr zu
Beginn absolut furchtlos schlin-
gernd iiber die schnellen Ab-
schnitte, schnappte sich einen
Gegner nach demandern,
und natiirlich kamen ihm
auch die Stiirze von Ian-
none, Dovizioso und
Marquez entgegen. Doch
dann hatte er geschafft,
~ worauf die ganze Moto-
V- 9055‘ GP-Welt schon gewartet
hatte: Knapp sechs Jahre,
nachdem Loris Capirossi in
Briinn 2010 das letzte Mal mit
einer Suzuki auf dem Podest
stand, schaffte es der 21-jihrige
Spanier erneut. Und dabei fast
sicher: Fortsetzung folgt!

Die drei WM-Leader sind bis-
lang alle einmal gestiirzt, Loren-
z0, Mirquez und Rossi sind auf
zwolf Punkte zusammenge-
riickt. Die WM hat in Le Mans
wieder neu begonnen. ¢

NACHGEHAKT BEI
Maverick Vinales

(21/E) Der Suzuki-Star (ber seinen ersten Podestplatz,

und wie er sich seine Zukunft vorstelit.

Von IMRE PAULOVITS

?Wle fiihIst du dich nach
dem ersten Podestplatz mit
der Suzuki? GroBartig. Le
Mans scheint eine Erfolgs-
strecke fUr mich zu sein,
denn hier hatte ich auch
meinen ersten Moto3-Sieg
errungen, bereits bei meinem
vierten GP 2011, und jetzt hat
es hier mit dem MotoGP-Po-
dest geklappt. Ich muss mich
aber wirklich bei meinem
Team bedanken, denn sie
haben mit vom Warm-up
zum Rennen eine richtig gute
Abstimmung hingezaubert.
Es war nicht leicht, ich
musste mich erst durch das
Feld kampfen. Ich wollte so
schnell wie maglich so viele
wie moglich Gberholen, und
das hat geklappt. Dieses
Ergebnis motiviert das Team,
ein noch besseres Motorrad
zu entwickeln.

?Bist du wegen der vielen
Stiirze vorsichtiger
geworden? Natdrlich, Dani
hat zwar zum Schluss die
Liicke von hinten etwas
geschlossen, aber ich habe
das Limit auch nicht zu sehr
gepusht. Ich habe viel an das

Stefan Bradl

Rennen in Argentinien
gedacht und wollte nicht den
gleichen Fehler noch einmal
machen.

ZFalit dir die Entscheidung
zwischen Suzukiund
Yamaha nun noch schwerer?
Diese Entscheidung wird
wirklich schwierig. Aber von
Tag zu Tag klart sich die
Situation flr mich mehr auf,
und bald werde ich die
Entscheidung fallen. Ich
werde jetzt zu Hause, wo
alles vollig entspannt ist,
nachdenken, denn zum
Nachdenken braucht man
Zeit. Aber wenn man die
ganze Zeit nachdenkt, kann
man sich nicht konzentrieren.
Deshalb werde ich mich bald
entscheiden.

7 Was war fiir dich
spezieller: Der erste GP-Sieg
hier, oder dein erstes
MotoGP-Podium? Der Sieg
war schon noch spezieller.
Es war mein erster Sieg,
niemand kannte mich
damals. Dazu hatte ich
vorher schon zweimal das
Podest knapp verpasst,
einmal davon wegen eines
Defekts.

Viel Neues, doch Frust

Stefan Bradl hatte in Le
Mans viele neue Teile, doch
bei ihrer Abstimmung dreh-
te er sich im Kreis, zu allem
Ubel wurde sein Brems-
hebel verbogen.

Sieht man sich die reine Aus-
beute an, war Le Mans eigent-
lich gar nicht so schlecht fiir
den deutschen Aprilia-Piloten.
Durch die Sturz-Orgie fuhr er
einen sauberen zehnten Platz
ein und liegt nun nach Punkten
auf dem zwdlften Platz, gleich-
aufmit Ducati-Werkspilot And-
rea lannone!

Zufrieden war Bradl trotzdem
nicht - weil es einfach viel bes-
ser hitte laufen kénnen. «Im
Rennen hatte ich das Hauptpro-
blem, dass ich gleich zu Beginn
eine Berithrung mit Héctor Bar-
bera hatte, wobei mir der Brems-
hebel nach unten gebogen wur-
dey, kldrte Bradl nach dem Ren-
nen auf. «Ich musste ihn mit der
Hand wieder hochbiegen, und
das hat mich zwei Runden lang
beschiftigt, bis ich ihn wieder
heraufbiegen und in die richtige
Position” bringen konnte. Die
letzten zehn Runden waren
dann extrem schwierig fiir mich,

weil wir fiirs Rennen mehr auf
Bremsstabilitit vorn abge-
stimmt hatten, aber sobald das
Bike in Schriiglage war, hatte ich
kein Gefiihl fiirs Vorderrad
mehr. Ich habe die ganzen Fah-
rer vor mir stiirzen gesehen, da
wollte ich ja nichts riskieren. Ich
kann aber auch sonst nicht zu-
frieden sein. Wir sind von Frei-
tag auf Samstag stagniert, und
von Samstag auf Sonntag eben-
falls. Und im Rennen wurde es
als das Bike leichter wurde, von
Runde zu Runde schlechter,
statt besser.» ¢ IP

Bradl: In Le Mans gings nur zdh
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Aprilia: Evolution stark befliigelt

In Le Mans fuhr Stefan
Bradl ein neues Fahrwerk
und einen neuen Motor
in seiner Werks-Aprilia.
In Mugello soll noch eine
weitere Stufe geziindet
werden.

«In Jerez hatten wir einen
neuen Rahmen und eine neue
Schwinge getestet, den neuen
Rahmen habe ich dann in Le
Mans auch eingesetzty», verrit
Stefan Bradl. «Er vermittelt mir
ein besseres Gefiihl beim Ein-
lenken, ich spiire das Vorderrad
besser. Auch beim Bremsen ist
das Motorrad ruhiger und ver-
halt sich nicht so nervis.»
Aprilia sprach bereits zu Sai-
sonbeginn von einem Motoren-
Update ab Mugello, es gab aber
bereits in Le Mans eine neue
Motorenvariante. «Es wurde
nicht das von Mugello vorgezo-
gen, dort kommt die niichste
Leistungsstufe», weift Bradl. «Es
ist aber nicht so ganz einfach.
Der neue Motor hat in Le Mans
auch Probleme aufgeworfen. Er

__ == B e i
Aprilia in Le Mans mit neuem Rahmen, Motor und groBen Fliigein
Mans kam die nachste, etwas
grofiere. «Der Unterschied ist
fast nicht spiirbar», so Bradl
«Aber bei der starken Wheelie-
Neigung auf den vielen Be-
schleunigungs-Stiicken in Le
Mans war es schon eine kleine
Hilfe.» Tests sind vor dem
niichsten Rennen in Mugello
nicht mehr vorgesehen. Die
Updates, die fiir das Heimren-
nen kommen, werden dort am
Rennwochenende probiert. ¢ IP

hat zwar mehr Power, aber die
Leistungsentfaltung ist anders.
Der Motor ist schirfer gewor-
den, und besonders beim Gang-
wechsel bereitet uns das noch
Probleme, was dazu beitrigt,
dass sich das Motorrad mehr
aufschaukelt. Das miissen wir
nun mit der Abstimmunginden
Griff bekommen.»

Bereits in Jerez zeigte Aprilia
seine erste Fliigel-Variante an
der Verkleidungsnase, in Le

HOMPAKT e st i~ S e Mo . g oo

»

MotoGP Die Ausschreibung
des 24. Fahrerplatzes wurde
wieder zurtckgezogen. Flnf
Teams hatten sich darum
beworben. Das Team von
Sito Pons, Aki Ajo und Fred
Corminboeuf wurde in die
Auswahl aufgenommen.

nur ein Platz fir Valentino
Rossis Sky-Team freigehalten
wurde.

»

Motorrad-WM Der Vertrag
mit Le Mans als Austragungs-
ort des Frankreich-GP wurde
von der Dorna bis 2021
verlangert. @ IP

Doch als sich herausstellite,
dass sich die Hersteller
zurlickhaltend bei der
weiteren Materialvergabe
zeigten, entschied die Grand-
Prix-Kommission, die Platz-
vergabe aufzuschieben

Es wird aber gemunkelt,
dass mit der Entscheidung

KOMMENTAR

Eine gute Zeit flir den
deutschen Motorsport

Von IMRE PAULOVITS

2017 kdnnte zu einem neuen
Highlight in der jiingeren
deutschen Motorsport-
Geschichte werden. Jonas
Folger hat mit der Vertrags-
unterzeichnung bei Tech3
seinen Traum vom Aufstieg
in die MotoGP verwirklichen
konnen, und die Anzeichen
deuten darauf hin, dass
Aprilia zufrieden mit den
Diensten von Stefan Bradl
ist. So konnten erstmals seit
der Umstellung der Konigs-
klasse auf Viertakter zwei
Deutsche im Olymp des
Motorsports fahren.

Der Weg dorthin war steinig.
Reichte es frither fiir begabte
Privatfahrer aus, sich dank
fahrerischer und vermark-
tungstechnischer Talente das
Sponsorenpaket und das
Material zu sichern, um in
der hichsten Motorradsport-
Klasse mitzufahren, wurde
die WM in den letzten 25
Jahren komplett auf eine
Struktur umgestellt, bei der
nur Teams mit einer lange
wihrenden Geschichte iiber-
haupt in die WM kommen
konnen. Und da die Konigs-
klasse mit dem Aufkommen
der MotoGP-Viertakter ganz
von den Werken beherrscht
wird, war es selbst fiir ein
Team, das iiber die Jahre mit

4

seinen Fahrern gewachsen ist
50 gut wie unmoglich, es in
diese auserwiihlte Gesell-
schaft zu schaffen.

Seit in ganz Europa und
mittlerweile auch auf der
ganzen Welt der Motorsport
im Kindergarten-Alter be-
ginnt, fingt das Auswahl-
verfahren frith an. Die, die es |
dann bereits im Schulalter in
die WM schaffen, miissen
sich weiterempfehlen. In der
Hoffnung, dass sie in immer
hochwertigere Teams aufge-
nommen werden, bis sie es
schaffen, die wenigen Teams
aus der MotoGP von sich zu
iiberzeugen.

Jonas Folger hat diesen Weg
gemeistert. Bereits mit 15
Jahren zeigte er in der 125er-
WM sein Talent auf und
tiberrumpelte schon als
17-Jihriger das ganze Feld,
wenn nur die Bedingungen
schwierig genug waren. Doch
es vergingen sieben Jahre mit
vielen Riickschligen, bis der
sensible Bayer es bis ganz
oben geschafft hat. Umso
mehr ist er jetzt ein Vorbild
fiir all die Jungen, die heute
auf Mini-Bikes um die Wette
fahren und einen grofen
Traum hegen. Es geht nicht
nur in Spanien, es geht auch
bei uns. Nur gehort dazu
neben viel Talent auch noch
mehr Stehvermogen.

'//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////{A
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+ 9058 52 B Von IMRE PAULOVITS

Am Mittwoch vor dem GP reich-GP und Hauptsponsor | Die grofie Kirmes neben der
von Frankreich trafen sich des franzdsischen Tech3- Strecke hat genauso Tradition
Tito Rabat, Loris Baz, ‘Teams, hatte wie schon die | wie das Stunt-Programm am
Johann Zarco, Alexis ! letzten Jahre ein gewaltiges | Samstagabend. Die Haupt-
Masbou, Niccol6 Antonelli | Party-Geriist hinter dem | tribiine war tiber die ganze
und Fabio im be- | Fahrerlager aufgebaut. Am | Zielgerade hinweg bis auf den
rithmten Chateau du Ludeim | Freitagabend konnten die : letzten Platz gefiillt, wie auch
Tal der Loire. Die GP-Stars | geladenen Giiste dort nicht | das gegeniiberliegende Boxen-
nahmen an mittelalterlichen | nur die mittlerweile legen- | dach. Neben den Paraden, wo
Spielen teil, dann kleideten sie | ddren Monster-Girls treffen, | auch viele gemeldete Strafen-
sichin Gewinder und Perii- | sondern auch die Monster- | Fahrer mit ihren Motorrddern
cken aus der Renaissance- | Piloten. . auf die Strecke konnten, gab
Zeit. Sie alle hatten sichtlich 00 es auch eine grofse Zahl von
Spaf an der Sache. Moto2- Die Franzosen wissen die alten GP-Zweitaktern zu
Weltmeister Johann Zarco Fans {iber das ganze Renn- bewundern, die allesamt auch
prasentierte bei dieser Gele- wochenende zu unterhalten. in einer Ausstellung zu sehen
genheit zur grofien Freu- waren. Dazu heizte der
de seiner Kollegen im | Streckensprecher die Fans
Tanzsaal gleich seine | gewaltig an, wihrend zu-
Klavierkiinste, Zum # nichst drei Stunt-Gruppen
kronenden Abschluss ! und ein kleiner Nachwuchs-
gab es ein gigantisches | Stuntpilot ihre Show zeig-
Festmabhl, das zuvor in | ten. Dann trugen zwei
der Schlosskiiche zu- | Quad-Freestyler iiber eine
bereitet worden war. 1 | Rampe ihre Akrobatik vor,
Da achteten die Herren, ! bis hin zu allen Backflip-
mal nicht ganz so ' Varianten, die es sonst mit
extrem auf ihre Kilos. ' dem Motorrad zu sehen gibt.
*%0 ! *0 0
Monster, Namens- = ¥ R Dk A ' Die Zweitakt-Fans konnten
Sponsor des Frank- Quad-Stunt iiber voller Haupttribiine ' sich in Le Mans aber nicht

nur an alten GP-Rennern |
erg6tzen. Den ganz Aufmerk-
samen ist auch das hypermo- |
derne Teil, das unauffillig aus
einem Transporter gescho-
ben wurde, nicht entgangen.
Und es wurde schnell um-
lagert. Es war die Suter 500
V4, und zwar die mit der ‘
Fahrgestellnummer 045-001, ‘
mit der Ian Lougher auf !
der Isle of Man fahren
wird. Sie wurde nach Le
Mans gebracht, weil
Zulieferteile unter ande-
rem von Ohlins beim
Service angepasst werden |
sollen. Am néchsten
Wochenende wird Loug-
her sie in Briinn testen, be- |
vor sie dann auf der Isle of
Man fiir die Senior-T'T ab- |
gestimmt wird.

o0
Suzuki gehort eigentlich
zu den zuriickhaltenderen
Teams im Fahrerlager. Am
Samstagabend gab es in
ihrer Hospitality aber eine
phonstarke House-Party, bei
der Sky-T'V-Kommentator

[ Zo, der auch Extremsport-

| stellte. Er heizte die Stim-

| einige seiner Kollegen aus
| dem Fernseh-Team zeigten

Doctor Zo als DJ bei Suzuki

Zoran Filicic alias Doctor

arten kommentiert, seine
DJ-Qualititen unter Beweis

mung gewaltig an, und

erstaunliche Tanzkiinste
auf dem Parkett. ¢

»

v,
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GRAND PRIX VON FRANKREICH — MOTOGP / Resultate

[ . 3
Start: Lorenzo kommt am \z&) ' MEIN
besten weg, vor Dovizioso, Le Mans (F): 8. Mai 2016; 5. von 18 Laufen zur Weltmeisterschaft; 117,180 km tber 28 Runden

Pol Espargard und lannone. a 4,185 km; 21 Fahrer gestartet, 13 gewertet; Wetter/Piste: leicht bewdlkt/trocken; Luft: 22 Grad, Asphalt: 35 Grad
Marquez nur P5 vor Rossi.
1. Runde: Lorenzo vor Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Riickst.  Ausfallgrund  SchnelisteRd. ~ Reifenv./h. Punkte

Dovizioso, lannone,

Mdrquez, Pol Espargard, 1. Jorge Lorenzo (E) YamahaYZR-M1 28 43:51,290 133432 mfs 25 Fahrer-Kommentare
Aleix Espargard, Rossi, 2. ValentinoRossi(l)  YamahaYZR-ML 28 +10,654 1:33,293 m/s 20 nach dem Grand Prix
Smith, Vifales und Pedrosa 3. Maverick Viflales () SuzukiGSK-RR 28 4177 1:33,803 m/s 16 von Frankreich.

sind die Top 10. Bradl P17. 4. Dani Pedrosa (E) ~ HondaRC213v 28 +18,719 133941 m/s 13

3. Runde: Rossi vor auf P5. 5. Pol Espargar6 (€) YamahaYZR-M1 28 +24,931 1:33,917 m/s 1

vor ihm Marquez. 6. Aleix Espargard (E) Suzuki GSX-RR 28 -t *32 921 1:34,054 m/s 10

5. Runde: Lorenzo kann 7. Danilo Petrucci (1) _ DucatiD16GP15 ~ 28 438,251 134720 m/s 9

sich nicht von Dovizioso 8. Héctor Barbera () Ducati D16 GP14.2 28 +38,504 1334561 m/s 8

und lannone I6sen. 2 sec 9. Alvaro Bautista () 200 +48,536 1:34,903 m/s 7

zurtick Marquez und Rossi. 10. Stefan Bradl (D). ~Aprilia B =70 +54,502 1:34,770 m/s 6

6. Runde: lannone vor auf 11. Eugene Laverty (IR Ducati D16 GP14.2 28 +1:02,677 1:34,971 m/s 5

P2 vor Dovizioso. 12. Loris Baz (F) Ducati D16 GP14.2 28 +1:07,658 1:35,359 h/s 4

7. Runde: Lorenzo [6st sich 13. MarcMarquez () Honda RC213V. 28 +1Rde. 1:33,576 h/s 3

vom Ducati-Duo. Marquez

nahert sich dem Top-Trio. Nicht klassiert: 3 X

8. Runde: lannone starzt __ Bradley Smith (B) Yamaha YZR-M1 19 +9 Rdn. Sturz  1:34,040 m/s -

auf P2! Auch Crutchlow Jack Miller (AUS) _Honda RC213V 17 +11 Rdn. Sturz  1:34,824 m/s - .
liegt im Kies. Redding gibt Andrea Dovizioso () Ducali D16GP16 15 J3Rdn. Stz 133520 ms - Pol Espargard (5.)
mit Defekt an der Box auf. Andrealannone () DucaliDI6GP6 11 +17Rdn.  Sturz/Box  1:33,374 m/s - «Ich freue mich, dass
9. Runde: Rabat und Esteve Rabat (E) Honda RC 213V 7 +21 Rdn. Stz 1:35,283 h/s - : oo
Hernandez out. Brad| P12! Gl Crutchiow (6B) HondaRC2IV 6 +22 R, Stz 134,135 il p'clh “(’15. b;stchSa;)ellfxftte
11. Runde: Lorenzo 2,5 sec ~ Yonny Herndndez (COL)  Ducali D16 GP14.2 6 22 Rdn. Stuz  1:34,833 ms - LA N e L L
vor Dovizioso/Mdrquez. _ ScoftRedding (6B) ~ DucatiD16GP15 5 +23 Rdn. Technik 134,175 ms - Aber nach den guten
12. Runde: Rossi am Duo Leistungen in den Ses-
Dovizioso/Mdrquez dran! Durchschnittstempo des Siegers: 160,3 km/h sions zuvor erhoffte
14. Runde: Rossi an Schnellste Runde: Rossi, Runde 4 in 1:33,293 min (= 161,4 km/h) : : : ol
Mdarquez vorbei. Fithrung: Lorenzo, Runden 1-28 (Ziel) ich n‘ur Weness I.QUCk
15. Runde: Rossi an stand zur Spitze.»
Dovizioso vorbei auf P2. Nachstes Rennen: 22. Mai 2016, Mugello (1)

17. Runde: Marquez und Internet: www.motogp.com

Dovizioso stirzen in
derselben Kurve! Marquez
fahrt weiter. Bradl P13.

18. Runde: Lorenzo 6 sec
vor Rossi. Weitere 5 sec
zurtick Vinales mit Pedrosa
im Heck. Miller starzt.

20. Runde: Smith stirzt.
Brad| P11. Mdarquez P13.

24. Runde: Lorenzo 8 sec

HctoGP—l.e Mans

moloer

vor Rossi. Weitere 3,6 sec .
zuriick Vinales. Brad P10. Danilo Petrucdi (7.)
28. Runde: Lorenzo siegt «Ich bin iibergliicklich!
for Fossiina Virkles il
(erster MotoGP-Podest- %) | ; | [ 1. Lorenzo 90 SRR
platz). Erstes Suzuki-Podest § | | EJ P~ 3 2. Mérquez 85 zux}g h.eg,t emt; schlw.erle
seit Briinn 2010 (Loris Capi- Eio g __g IR \ 3. Rossi 78 Zeit .hmtcr mir. Als ich
rossi). Bradl P10. Nur 13 gig g 2538 =3=. | 4. Pedrosa 53 hierherkam, wusste
Fahrer im Ziel. ML 4 2=l %I E|3E |8 3 5. Vinales 49 ich nicht, ob ich das
TS SEREEE " || ? i%:’g%g& :; erste freie Training
3119 8. Barbera 39 beenden wiirde.»
_1_._Alorenzo 131,975 ?3 9, Laverty 3
2. Marquez 132416 |- Ak : 10. lannone 25
3. lannone 132469 [ 6 Tinle 11. Dovizioso 23
4. Pol Espargard 1:32,502 5/53]1 = 12. Bradl 23
5. Dovizioso 132587 | || 13. Bautista 21
6. Smith 1:32,820 i I 14. Smith 20
7. Rossi 1:32,829 [44]38126| 9 150 L 15, Redding 16
8. Vifales 1:32,933 38126/ 9 150 6119176291 | 1 | | |
9, Crutchlow 1:32,963 26138]9 1508 1231 6 [19|7629] | | | I |
10, Petued 133102 & :3 §§1 g e = 1. Yamaha 115
11, Pedrosa 1:33,109 12644138 o 815014311016 |76 ‘ —t—1—1—1 .2._Honda 95
12. Aleix Espargard 133015 1126[44(38] 9 18 43(5019] 6 76| || [ 1|~ 3. Ducati gg
13, Barbera 1:33,291 i | 143 76193 T IERE 4, Suzuki e
14, Redding 133310 [ 17, IR EC O A 5. Aprili 2 Jack Miller (out)
133360 - 1381 9811915016 76931 —t—i— «Ich bin enttduscht. Im
~ime | o s sl rfsst [ [ [T [~ S
134,003 . 41918 1191 6 150,76} SIS =y a — 1. Movistar Yamaha MotoGP 168 oy o
130049 (2L 1131808 ggg : ~ 2. Repsol Honda Team 138 LS FU L AT
1333 55 ol 8 1101 ¢ 1500761931 i 3. Team Suzuki Ecstar 91 bereit fiir das Rennen.
134388 [ 72, [ 9[8119 5}50 5 | s T[] A. Monster Yamaha Tech3 67 Ich ging ein bisschen
1:34,455 25, o g g ,gg JEAL I 2 Rufa‘l'i Tsaﬂﬁ :‘; zu schnell in die Kurve
3 I b L k=] 1 . Avintia Racing . s 4
e 21. 441411918 19| 6 io E # = 7. Aprilia Racing Team Gresin i 6r<31r;‘ bl“flsm kox_mtc
X{= 01 (tibrige Fahrer) 2. &N 2614414119 181191 6 -l L1t 8. Octo Pramac Yakhnich 37 ACIIDI0I IS0 CLNE!L
= = [ = Fahrt des Siegers [Z1= Fahrt des Zweiten &= Fahrt des Dritten 9. Aspar Team MotoGP 36 Fehler machen?!»

XX = Fahrer beim Boxenstopp XX = Fahrer aus dem Rennen e e ———c
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Fakten und Hohepunkte des Rennens

Start: Ltthi kommt am besten
weg, vor Morbidelli und Naka-
gami. Aegerter stirmt aus Reihe
5 auf P6 vor, Folger P7.

1. Runde: Liithi, Morbidelli, Rins,
Corsi, Nakagami, Baldassarri,
Aegerter, Schrétter, Folger und
Lowes sind die Top-10. Lokal-
matador Zarco nur auf P11.

2. Runde: Folgers 4. Sturz in drei
Tagen! Rins vor auf P2.

4. Runde: Schrotter und Lowes
an Aegerter vorbei auf P7/P8.
5. Runde: Rins attackiert Lithi,
der Schweizer kontert. Corsi,
Baldassarri und Morbidelli sind
wieder am Fuhrungsduo dran,
7. Runde: Rins auf P1vor Lithi,
Corsi, Baldassarri und Morbidelli.
Die Top-5 dicht beisammen.
Schrétter P8, Aegerter P9.

8. Runde: Corsi und Baldassarri
an LGthi vorbei. Simon stirzt.

9. Runde: Rins will wegfahren,
schafft es aber nicht.

11. Runde: Zarco nur auf P8, vor
Schrotter. Aegerter fallt immer
weiter zurtick (P14).

13. Runde: Rins und Corsi ziehen
von Baldassarri und Lithi weg.
14. Runde: Marquez stirzt.

16. Runde: Rins und Corsi1sec
vor Baldassarri und Lathi.
Schrotter P9, Aegerter P16,
Mulhauser P19, Raffin P23.

17. Runde: Lithi vor auf P3.
Zarco sturzt auf P8 in Turn 13.
19. Runde: L{thi 1,8 sec hinter
Rins und Corsi.

22. Runde: Baldassarri stirzt
hinter LUthi auf P3.

24. Runde: Rins lasst Corsi
stehen. Lathi 2 sec hinter Corsi.
Schrétter nur P13 vor Aegerter.
26. Runde: Rins mit 1,5 sec
Vorsprung in die letzte Runde.
Corsi und LUthi P2 und P3. ¢ ML

L Lathi ~ 1:36,847
2. Rins 136,899

3. Corsi. 137,168
4. Zarco 1:37,180
5. Morbidelli 13139
6. Nakagami 137324
7. Baldassari 1:33,335
8. Folger 1:37,359
9. Lowes  137,3%
10. Marini 137438
1. A. Pons 1:37.4%
12. Schotter 1:37,631

13 Aégéner ;

25 Mulhamer 1:38,855
26. Tonucdi 1:39,370
27. Raffin 139873
28. Eslick ~ 1:40,404
- Cortese __Nicht gestartet
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GRAND PRIX VON SPANIEN - MOTO02 / Resultate

Le Mans/F: &, Mai 2016; 5. Lauf zur Moto2-Weltmeisterschaft; 108,81 km diber 26
Runden a 4,185 km; 28 Fahrer gestartet, 25 gewertet; Wener/Puste schon/trocken;

Luft: 21 Grad, Asphalt: 27 Grad.

Fahrer Motorrad
L Alex Rins () _ Kalex
: ( Speed-up
. Thomas Lathi (CH)- Kalex
4.Franco Morbidelli (1)~ Kalex
5. Takaaki Nakagami () Kalex _
6. Sam Lowes (GB) Kalex
7. Axel Pons (E) . Kalex
8. Hafizh Syahrin (MAL) _Kalex
9. Mlguel Oliveia(P) ~ Kalex
10. Luis Salom () Tl Kalexe—
i Speed-up
12. luca Marini (l) Kalex
13 Dommlque Aegener ((H) Kalex
14. Marcel Schrotter (D) Kalex
15. Xavi Vierge (E) Tech3
16. MattiaPasini()  Kalex
17. Lorenzo Baldassam (0) Kalex
18. Robin Mulhauser (CH)  Kalex
19.DannyKent (GB)  Kalex
20. Isaac Vifiales -~ Tech3
21. Ralthapark Wllalrol (THA) Kalex
22 Alessandro Tonucdi () Kalex
_Kalex
_ Kalex
~ Suter
Nicht Klassiert: :
- Alex Marquez (E) Kalex
— JulianSimon () Speed-up
— JonasFolger®)  Kalex
Nicht gestartet:
— Sandro Cortese (D) Kalex

Durchschnittstempo des Siegers: 153,7 km/h
Schnellste Runde: Alex Rins (E), 4. Runde, in 1:37,237 min (= 154,8 km/h)

Nachstes Rennen: 24, Mai 2016, Mugello/|

Internet: www.motogp.com

h e ) BT W)
2 Lowes )
3. Lathi b 09
4. Zarco 56
5. Folger 47
6. Corsi_ [ =l=wt
7. Aegerter 46
8. Sadlom 31
9. Morbidelli _ 31
10. Syahrin 36
11. Nakagami 30
12, Siméon % B rhaal ey L

Rdn. Zeil/RL'ld(Sl S(hnellsteRd Pkte,

(26 4227312 137297 25
26 +1802 137408 20
26 4608 131442 16

26 49148 137466 13
26 +9828 137650 11
26 +10,626  1:37,509

26 +25477 138054

26 +2591 138110

26 +29481 138,001
26 +29368  1:38300
26 +295713 138128
26 +29773 138,095
26 +30,183  1:38.239
26 +30244 1:38,260
26" +36538 138473
2% +38602 138461
2% 44911 137,401
26 +45297  1:38,679

26 5755 138793
26 50278 1:38,864
26 +55, 773 1:38,983
26 +1:01,790 139,356
26 +1:02, 201 1 39, 298

26 +1:02484 138,056
26 +139502  1:40,150
13 +13Rdn.  1:38,081

7 +19Rdn.  1:38,.205

+25 Rdn. -

13. Pons 17
14. Schrotter 13
15. Cliveira 12
ferner:

21. (ortese 5
26. Raifin 2
27. Mulhauser 1
1. Kalex 125
2. Speed-up 56
3. Tech3 6

Topstart von Lﬂthl (#12), Folger (94) mlt heftlgem Wheelle

Grand Prix von Frankreich - Moto2

- Die Favoriten
straucheln

- L{thi: Zwelter Podestplatz 2016

Von MARKUS LEHNER

Obwohl es fiir den Le-
Mans-Favoriten Tom Liithi
«nunr» zu Rang 3 reichte,
war er genauso zufrieden
wie Sieger Alex Rins. Denn
ihre direkten WM-Gegner
Lowes, Zarco und Folger
biifften viele Punkte ein.

Fiir Sandro Cortese war der GP
von Frankreich in Le Mans be-
reits am Freitag zu Ende. Weil
der Kreuzbandriss am rechten
Knie vom Sturz beim GP Jerez
vor zwei Wochen ein kontrol-
liertes Fahren unmoglich mach-
te, reiste Cortese vorzeitig ab.
Damit bleibt der Moto3-Welt-
meister von 2012 auch nach fiinf
Grands Prix weiterhin auf sei-
nen fiinf WM-Punkten sitzen.

(rash-Konig Jonas Folger

Beim Dynavolt-Intact-Kolle-
gen Jonas Folger lief es zumin-
dest abseits der Strecke besser.
Der 23-Jihrige war als WM-
Vierter und mit zwei Podest-
plitzen im Gepidck nach Le
Mans angereist und unter-
schrieb am Donnerstag vor
dem Rennen einen MotoGP-
Vertrag bei Tech3-Yamaha fiir
die Saison 2017.

Der MotoGP-Aufstieg blieb
jedoch das einzige Highlight
fir Folger in Le Mans. Der
Deutsche versenkte die silbrig-

Folger: In Runde 2 im Kias

rote Dynavolt-Kalex im Tra
ning gleich dreimal im Kie,
und auch im Rennen lag Folgér
nach weniger als zwei Runden
erneut neben der Strecke. «So
was ist mir in meiner ganzen
Karriere noch nie passicrt!?.
klagte der Deutsche, der in dér
WM-Gesamtwertung wichtige
Punkte einbiifite, den fiinften
Rang aber knapp halten konn-
te. Nicht besser lief es fiir
Weltmeister Johann Zarco, dér
ebenfalls im Training stiirzt
Auch im Rennen tauchte er zur
Enttiuschung des Heimpubli-
kums nie im Spitzenkampf in
Erscheinung und fiel in der
Runde auf Rang 8 liegend er-
neut aus dem Sattel.

Dieses Schicksal blieb dem
als WM-Leader angereisten
Briten Sam Lowes zwar er-
spart, doch mit nur zehn Punk-
ten fiir den sechsten Rang
musste er die WM-Fiihrung an
den Spanier Alex Rins ahtré_~
ten. -

Alles lief fiir Rins

Rins hatte in Runde 7 dem im
Training tiberlegenen Tom Li-
thi die Fiihrung abgenommen
und hielt im Finale den Italiencr
Simone Corsi und Liithi in
Schach. «Der Sieg ist schon,
aber noch schoner ist, dass mcﬁ-
ne WM-Gegner Lowes, Zarco
und Folger viele Punkte cin;,#—
biit habeny, erzihlte Rins. 4
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Von MARKUS LEHNER

Nach dem verletzungsbe-
dingten Forfait von Sandro
Cortese standen in Le Mans
nur sechs Deutsche und
Schweizer am Start. Thomas
Liithi war mit Rang 3 der
beste Vertreter der Deutsch-
sprachigen. Die anderen
landeten entweder im Kies
oder auf¥erhalb der Top Ten.

Thomas Liithi (3.)

«Beim Rausfahren zum Start
funktionierte das Display im
Cockpit nicht korrekt. Meine
Crew konnte aber das elektro-
nische Problem l6sen. Der Start
war dann perfekt. Ich konnte
rasch vier Zehntel Vorsprung
herausfahren, aber genauso
rasch habe ich begriffen, dass ich
mich nicht von den andern16sen
konnte. Alex Rins fuhr einen ho-
hen Rhythmus. Ich konnte sein
Tempo knapp halten, habe aber
im Kampf mit Baldassarri zu viel
Zeit verloren. Jetzt liege ich auf
dem dritten WM-Rang und
freue mich auf Mugello. Hof-
fentlich mache ich nicht densel-
ben Fehler wie 2015 - ich fiel da-
mals in Fithrung liegend um!»

Jonas Folger (Sturz)

«Vier Stiirze an einem Wochen-
ende, das ist mir in meiner gan-
zen Karriere noch nie passiert.
Der Rennsturz kam ohne jede
Vorwarnung, genau wie die an-
dern Crashs. Wir miissen dieses
Weekend rasch vergessen. Ich
bin sicher, dass wir in Mugello
wieder stark sein werden.»

Marcel Schrotter (14.)

«Ich kann immer nur fiir ein
paar wenige Runden auf hochs-
tem Niveau mithalten. Das war
schon in Jerez so. Der Start war
gut, ebenso die ersten Runden.
Dann fehlte das Vertrauen in die
Front. Ich konnte Lowes weder
hinter mir halten noch danach

'MOTORRAD
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Liithi (#12) fihrte zu Beginn das Rennen an: Dahinter Rins (#40), Morbidelli (#21), Corsi (#24), Nakagami und Baldassrarri

folgen. Im Schlussduell mit Sa-
lom gab es Feindberiihrung, die
ganze Gruppe konnte so an uns
vorbeirauschen.»

Dominique Aegerter (13.)

«Beim Start braucht man kein
perfektes Set-up, und auch nicht
den optimalen Grip. Deshalb
konnte ich aus der fiinften Rei-
he bis auf Rang 7 vorpreschen.
Aber ich wusste, dass ich nicht
lange da vorne bleiben konnte.
Ich war einfach nicht schnell ge-

nug, ich habe im Moment das
Vertrauen in das Bike verloren.
Wir miissen dringend Losungen
finden, denn ich habe doch nicht
plotzlich das Fahren verlernt!»

Rohin Mulhauser (18.)

«Ich war heute stirker als in Je-
rez, obwohl ich dort einen WM-
Punkt ergattert habe. Ich war
beim Start eingeklemmt und
habe in den ersten beiden Run-
den 15 Sekunden verloren. Die
Sache ist ganz klar: Ich muss

Schrotter: Nur anfangs schnell

2 Q

mich unbedingt in der Qualifi-
kation steigern!»

Jesko Raffin (23.)

«Mich quilte die ganze Woche
eine schwere Angina, mir fehlte
einfach die Kraft. Der Start war
gut, aber ich konnte das Tempo
der Gruppe mit Mulhauser und
Kent nicht mitgehen.»

Sandro Cortese (Startverzicht)

«Nach dem Jerez-Sturz sah die
Knieverletzung nicht schlimm

Aegerter: Kein Vertrauen

aus, ich bin sogar den Test in
Barcelona gefahren. Erst nach
fiinf Tagen wurden die Schmer-
zen stirker. Die Arzte sprechen
von einer Heilungszeit von vier
Wochen. Jeder weifl, dass ich
nicht wehleidig bin. Also habe
ich esin Le Mans probiert. Aber
die Schmerzen waren unertrig-
lich, und wegen der Schwellung
konnte ich das Bein kaum ab-
biegen. Ich werde jetzt alles ver-
suchen, um fiir Mugello wieder
fit zu werden.» ¢

Cortese: Vorzeitig abgereist
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Motoz2 GRAND PRIX VON FRANKREICH - Moto3 / Resultate
T Start: Antonelii verteidiat seine = e
— Poleposition, spater Gbernimmt Le Mans (F): 8. Mai 2016; 5. von 18 Laufen zur Weltmeisterschaft; 100,440 km
lm- WM-Leader B. Binder die Spitze. {iber 24 Runden & 4,134 km; 33 Fahrer gestartet, 25 gewertet; Wetter/Piste:
1. Runde: B. Binder fhrt vor bewdlkt/trocken; Luft: 19 Grad, Asphalt: 21 Grad.
Antonelli, Fenati, Navarro und
Canet. Lokalmatador und Leo- Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rilckst. SchnelisteRd. Pite.
pard-Pilot Quartararo belegt 1. Brad Binder (ZA) KTM 24 4131041 143064 25
Rang 8. Ottl folgt auf Rang 23, 2. Romano Fenati (1) KTM 24 +0,099 143081 20
hat nach dem Start 5 Positionen 3. Jorge Navarro (E) Honda 24  +0387 L 43,188 16
verloren. 4. Aron (anet (E) Honda 24  +1354 I 293 13
3. Runde: Fenati in Front. 5. Nicolo Bulega (1) KTM 4 4047 143, 263 11
4. Runde: Wieder ist B. Binder 6. Fabio Quartararo (F) KIM 24 +7616  1:42960 10
vorne. Fir Ottl ist nach einem 7. Andrea Migno (1) KTM 24 +8016 143129 3
Sturz schon Feierabend 8. Niccold Antonelli (1) Honda 24  +Bd4ST 143229
5. Runde: Die Top 11 hat den 9, Jakub Kornfeil (C2) Honda 24 +9.8%0 1:43,268
Rest des Feldes um zirka 1,5 Se- 10. Andrea Locatelli (1) KIM 24 49026  1:43,444
kunden distanziert. 11. Livio Loi (B) Honda 24 +12293 143503
6. Runde: Quartararo holt sich 12. Francesco Bagnaia (1) Mahinda 24  +13738 143342
mit schnellster Runde Platz 6. 13, Juanfran Guevara (E) KM 2 L B 43,264
Y 7. Runde: Fenati holt sich Rang1 | 14, Khairul Idham Pawi (MAL) Honda 24 413907 143478
Jonas Folger Besseres Feodback von der neuen Gabel  zurlick. Leopard-Pilot Mir (P15) 15, Tatsuki Suzuki (J) Mahindra 24 +14382 1:43.437
5 stlrzt. 16. Bo Bendsneyder (NL) KIM 24 +20915 143808
Die neue Ohliinsci;bcl. die Jo- mit einem Gasdruckbehilter», 10.Runde: B. Binder geht wie- 17. Fabio di Giannantonio (1)  Honda 2% 029 143494
nas Folger und Sandro Cortese  erkliirt Lingg. «Die STX unddie  der in Fihrung, vor Fenati, Na- 18. Jorge Martin (E) Mahindra 24  +24091 143341
vorletzte Woche in Barcelona RVP, die wir zuletzt gehabt ha-  varro und Quartararo. 19. Alexis Masbou (F) Peugeot 24 +38782 143,869
getestet hfmgn. wurde ip Le pcn. waren ohne Gasdruck. Es 11, Runde: Canet holt sich Platz 20. John McPhee (GB) Peugeot 24  +38852 143758
Mans bereits im Rennen einge-  ist ein ganz anderer Weg, als 4 von Quartararo, und die Top 4 21. Maria Herréra (E) KM 24 +38986 143898
zetzt. «Dl;? nc;lc bGabfL diclwir Ivas sfu.l in der MotoGP ge}?gn. ;etkzendsich um rund eine halbe 22. Stefano Valtulini (1) Mahindra 24 +54,550 1:42.530 5
ort probiert haben, hat schon  Dort fahren sie immer noch die ekunde ab. 23. Fabio-Spiranelli (1) Mahinda 24 +1:03526  1:45179 .
mehr G;:ﬁihl fiirs Vun'llgrrad 'Ilhrough-ll‘{od-?_ystcmc, waswir 13. Runde: Fenati erobert sich 24. Lorenzo Petrarca (1) Mahinda 24 +103593  1:45345 -
vermittelt», verriit Intact-Team-  letztes Jahr gefahren sind. Fiir  die Spitze zurlick. 25. Joan Mir () KM 24 +1:05491 L3431 -
und Technikchef Jiirgen Lingg.  hinten haben wir auch etwas 14, Runde: Das Top-Quartett
«Deshalb haben wir sie in Le  neues probiert. Es geht jetzt  mit Fenati, Canet, B. Binder und Nicht klassiert:
Mans auch gleich verwendet. richtig vorwirts. Wir werden Navarro ist dem Rest um rund Gabriel Rodrigo (RA) KM 23 +1Rde. 1:43,796 =
Wir haben das Rennwochen- auch nach dem GP in Mugello 1,5 Sekunden enteiit. Enzo Boulom (F) KTM 16  +8Rdn. 144536
ende mit ihr grob so begonnen,  wieder neue Teile probieren.»  16. Runde: Leopard-Pilot Loca- Hiroki Ono (J) Honda 15  +9Rdn.  1:43742
::& wir in Barcelona aufgehort Ohh?s VorstofR hat den telliinden Top10. Darryn %inder (RSA) Mahinda 10 +14Rdn. 143755
21 Dimpferkrieg in der Moto2 23, Runde: B. Binder blast zur Phifipp Ottl (D) KTM 3 +21Rdn. 144337 4
Die neue Gabel weisteinkom-  weiter angeheizt. WP soll bald ~ Schlussattacke und holt sich Jules Danilo (F) Honda 2 +22Rdn. == =
plett neues Dimpfungssystem  ebenfalls mit neuem Material ~ Rang1zurick. Adam Norrodin (MAL) Honda 0 +24Rdn. =
auf. «Es ist wieder ein System  kommen. ¢ IP 24, Runde: B. Binder siegt im Karel Hanika (C2) Mahindra 0 +24Rdn. =i £
Schlusssprint vor Fenati und
Navarro. Canet auf Rang 4 ver- Durchschnittstempo des Siegers: 145,1 km/h
NACHRICHTEN KOMPRKT gibt seine Chance auf einen Schnellste Runde: Canet, Runde 11 in 1:42,923 min (= 146,3 km/h)
. . Podestplatz in den letzten Nachster Grand Prix: 22. Mai 2016, Mugeilo (1)
Fahrst“- und Reﬁen- ;;) Kurven. ¢ WHJ Internet: www.motogp.com
prpas g oto2 Wie sich letzte
analysen be| I.utl’“ Woche herausstellte, hat
X sich Sandro Cortese bei m_ 16. Danilo 19
Moto2 Auf die Frage, warum seinem Sturz in Jerez das 1. Antonell 1:42,756 1. B.Binder 102 17. Migno new 1y
erin Katar und in Le Mans hintere Kreuzband im 2. B. Binder 1:428235 2. Navarro 78 18. Guevara B g
gleich einen so schnellen rechten Knie angerissen. 3. (anet 1:42825 3. Fenali 67 19. Ono 1
Rhythmus fand und bei den Der 26-Jahrige versuch- 4. Navarro 1:42842 4 Bulega 47  20. McPhee
restlichen drei Rennen nicht, te in Le Mans zu fahren, 5. Fenati 1:42,865 5. Antonell 39 21 Martin
hatte der Schweizer Kalex- gab wegen der Schmerzen 6. Bulega 1:42888 6. Bagnaia 38 22: Norrodin
Pilot eine einleuchtende Er- aber nach FP1auf und fiog 7. Guevara 143084 7. Kornfeil 3  23. Rodrigo 3
klarung. «Bei der Leistungs- nach Hause in die Reha. 8. Quartararo 143092 g |ocateli 30 74. Herréra ]
dichte in der Moto2 muss alles  In Mugello will er wieder fit 9. Pawi L43106 g pawi 29 25. Bendsneyder
sehr genau stimmen. Auch sein. 10. Di Giannantonio 143,198 10, Bastianini 295 4L :
dii R:[ifgn argeitetn in einem ;:1) i 5 g 'l(&mfe'l i:ggg 11. Ot 27
sehr kleinen Fenster. oto2 Die hervorragende = - 2 12. Mir 25 1 KM 11
Bekommen sie zu viel oder zu Formsteigerung vor? Miguel 13. Suzukd . 143,275 13. (anet 23 2. Honda %
wenig Temperatur, dann funk-  Oliveira setzte sichin Le 14, Locateli L3330 94 (o 21 3. Mahindrd il |
tionieren sie nicht optimal. So  Mans fort. Teamchef Stefan 15. Masbou L4335 ¢ Quartararo 19 4 Peugeot 3 ?
muss man mit der Abstim- Kiefer grinste Gber das gan- 16. Ono 143,376 ==
mung genau dieses Fenster ze Gesicht, als der Portu- L mno 1543.448
treffen. In Katarund in Le giese in die Top Ten vorstieB ig 1:43‘458
Mans hatten wir diese von An- und schliefllich Neunter 20‘ %nm? = = iﬁgg
fang an gefunden. Eigentlich wurde, 21‘ Bendsgne der 1:43'687
mag ich schnelle Kurven, und %) 22‘ . Bin dey 1; 43'725 AT ;
davon gibt es in Le Mans nur Moto2 Fir Weltmeister % Matin 143732 =1
eine, trotzdem lief es die letz- Johann Zarco entwickelte 2. Mir 143,766
ten Jahre dort immer gut.» sich sein Heimrennen zu % MPhee 143767 _ i
Sein Crewchief Gilles Bigot ei Desaster. V ST ey \&
; & MEILIESE v CHT! 26. Hanika 1:43,807 ¥
geht noch weiter: «Tom liebt vierten Startplatz aus hatte 27. Danilo 1'44'056 P p—
zwar die schnellen Kurven, er sich eigentlich einen 28, Valtulini 1:44214 My \
aber er lehnt sich dort nicht Heimsieg vorgenommen, 29. Boulom 144314 e |
so weit vom Motorrad wie verpatzte aber den Start 30, Heréra 1;44:373 >
Rins und die ganzen Jungen. und stlrzte in der 17. Runde 31, Nomodin 1:45,207
Er spirt das Limit in voller auf Platz 8 liegend. Er hob 3). Petrara 1:45,526
Schraglage, heizt die Reifen das Motorrad aber auf und 33, Spiranelli 1:45,603
dabei aber mehr auf. Daran fuhr das Rennen auf dem DI e s e - )
mussen wir in Zukunft arbei- 24.Platz zu Ende. ¢ IP * Nicht qualifiziert L&cheln fiir die Pole: Antonelli (r.) mit MotoGP-Champ LorenzT

ten» @ IP
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Grand Prix von Frankreich - Moto3

St

gleich nach

Nach seinem Premierensieg
zwei Wochen zuvor doppel-
te Brad Binder beim Grand
Prix von Frankreich gleich
nach. Mit seinem zweiten
Saison- und Karriereerfolg
baute der Siidafrikaner die
Fiihrung in der Moto3-Welt-
meisterschaft weiter aus.

Der erste Sieg ist immer der
schwierigste, heifit es in der
Rennfahrersprache - und viele
Rennfahrer kénnen davon ein
Lied singen: Viele blieben auf
dem einen Triumph sitzen. Brad
Binder wollte diesbeziiglich of-
fenbar nichts anbrennen lassen
und holte sich nach dem Grand-
Prix-Sieg zwei Wochen zuvor
in Jerez (E) gleich noch Platz 1
beim Frankreich-Lauf. Den Sieg
in Le Mans stellte der KTM-Pi-
lot sogar noch {iber seinen his-
torischen Premierenerfolg: «Ich
geniefle diesen Sieg mehr als
den. Denn in Jerez hatte ich
auch ein paar Tage spiter nicht
begriffen, was da passiert war.»
Zur Erinnerung: Beim WM-Lauf
in Spanien musste Binder das
Rennen auf die letzte Startposi-
tion strafversetzt in Angriff neh-
men, gewann aber dennoch sen-
sationell. «Zwei Siege in Serie,
jedes der bisher fiinf Rennen auf
dem Podium beendet - fantas-
tisch!», schwirmte Binder.
Auch Teamchef und Welt-
meistermacher Aki Ajo zog
den Hut vor der Leistung seines
Schiitzlings: «Es war ein kom-
plett anderes Rennen als jenes
in Jerez. Aber Brad hat wieder

zugeschlagen, und er hat ge-
zeigt, wie stark er derzeit ist.»
Binder sei nicht abgehoben
nach seinem ersten Sieg, blieb
trotz der WM-Fiihrung aufdem
Boden, und erseiin Le Mans ein
echt intelligentes Rennen ge-
fahren, meinte der Finne weiter.
«Auf den letzten Runden und
in Fiihrung liegend habe ich ge-
merkt, dass ich den Verfolgern
nicht davonfahren kann. Aber
ich wusste auch, dass ich sie
hinter mir halten kann, wenn
ichnoch hirter bremse und die
Linie halte», erklirte Binder sei-
ne erfolgreiche Strategie nach
dem zweiten GP-Sieg.

Fenati muss Gas geben

Romano Fenati hatte das Nach-
sehen. Dem Italiener aus dem
Nachwuchsteam von MotoGP-
Superstar Valentino Rossi blieb
mit 0,099 Sekunden Riickstand
Platz 2. «Fiir die WM ist auch
dieser zweite Platz wichtigy,
meinte Fenati. Mit Blick aufeine
Revanche beim kommenden
Rennen, seinem Heim-GP in
Mugello (I), weinte er dem
hauchdiinn verpassten Sieg
nicht lange nach. Er tut offen-
sichtlich gut daran. Denn die
italienische Sportzeitung «La
Gazzetta dello Sport» schreibt
von teaminternen Differenzen.
Seit dem Auftakt-GP in Katar
gingen sich Fenati und Moto3-
Rookie Nicolo Bulega lieber aus
dem Weg. Letzterer soll aufge-
baut werden, Fenati dagegen
mache zu wenig aus seinem Ta-
lent, heifit es. & WHJ/IP

Philipp Ot

«Tatort» Zielkurve: In der Raccordement stiirzte Ottl

Einmal endet jede Serie:
Philipp Ottl blieb erstmals
in dieser Saison bei einem
Lauf zur Moto3-WM ohne
Punkte. Beim Grand Prix
von Frankreich erwischte
es den Deutschen aber
noch hiirter: Handgelenks-
bruch.

Aus Runde 4 von 24 kam Ottl
nicht mehr zuriick. Nach ver-
patztem Start (von Position 18
auf 23) setzte der KTM-Pilot
im wilden hinteren Teil des
Feldes zur Aufholjagd an. In
der Zielkurve passierte es
dann: «Philipp hatte einen
Highsider», erklirte Papaund
Teamchef Peter Ottl gegen-
iiber «MSa». Der Junior war
da schon andernorts, in der
Clinica Mobile. «Beim Ront-
gen hat sich die Erstdiagnose
bestitigt: Philipp hat sich das
rechte Handgelenk gebro-
cheny, erzihlte der ehemalige
GP-Pilot Peter Ottl weiter.
«Weil es offenbar keine Rolle
spielt, ob das hier oder in
Deutschland ‘operiert wird,
entschieden wir uns fiir die

Moto3 Junior-WM

Heimreise. Ein Termin in der
Sportklinik Stuttgart ist orga-
nisiert.» Philipp Ottls Hand-
gelenk kam gestern Montag
(nach Redaktionsschluss) un-
ters Messer. «Wann Philipp
wieder Rennen fihrt, hingt
auch von der OP ab. Erste Ten-
denz: Die Therapie beginnt in
vier Wochen. Aber warten wir
mal ab», meinte Ottl senior.
Sein Sohn haderte aber
schon tags zuvor in der Qua-
lifikation: Platz 18 war 2016
die schlechteste Position von
Philipp Ottl im Kampf um die
Startpliitze, «Es fiihlt sich sehr
schwierig zum Fahren an. Ich
habe kaum Gripy, erklirte er.
Trotzdem war der 20-jahrige
Deutsche zuversichtlich. Ei-
nerseits weil er wihrend sei-
ner GP-Karriere auf dem
Rundkurs von Le Mans bisher
immer Punkte geholt hatte
(2015:10. Platz; 2013/14: jeweils
15.). Andererseits: «Es wird
sicher kein (Uber-Super-Ren-
nem, aber etwas steigern wer-
de ich mich kénneny, meinte
er. Seine Le-Mans- und seine
GP-Serie endeten. ¢ WHJ/IP.

Sieg fiir Dalla Porta

Wenn ihn der Japaner Kaito
Toba auch bis zum Schluss be-
driingte, konnte der 18-jahrige
italienische Husqvarna-Pilot
Lorenzo Dalla Porta in Le Mans
nicht nur einen Sieg, sondern
auch ein perfektes Wochenende
feiern, denn er durfte auch die
Pole-Position und die schnells-
te Rennrunde verbuchen. «Es
war wirklich mein bisher bestes
Rennen in diesem Jahr, ich hof-
fe, dass ich so weitermachen
kanny», meinte Dalla Porta.

Der 16-jihrige Japaner Kaito
Toba aus dem Asia Talent
Team, der weiterhin in Japan
lebt und fiir jedes Rennen nach
Europa fliegt, versuchte alles,
musste sich aber mit dem zwei-
ten Platz zufriedengeben. «Ich
habe es in der letzten Kurve

probiert, aber Dalla Porta hat
sehr spit gebremst.» Der Deut-
sche Max Kappler wurde 21.

In der Gesamtwertung fiihrt
Leopard-Junior Marco Ramirez
mit 58 Punkten vor Dalla Porta
(52) und Toba (51). & IP

Husqvarna-Pilot Dalla Porta

Saxoprint-Peugeot
wird verkauft

Moto3 Das aus dem Racing
Team Germany hervorge-
gangene Saxoprint Peugeot
Team, mit dem Peugeot nach
(ber 80 Jahren in den Motor-
radsport zurckgekehrt ist,
soll verkauft werden. Da die
bisherigen Ergebnisse hinter
den Erwartungen blieben und
viele Sponsor-Vertrage leis-
tungsabhangig geschlossen
wurden, wollen die Gesell-
schafter aussteigen. Derzeit
gibt es zwei Interessenten,
mit denen Teamchef Terrel
Thien verhandelt. Noch vor
Mugello soll der Deal Gber
die Bihne gehen. «Mir ist es
wichtig, dass alles sauber
Giber die Blhne geht und alle
Verpflichtungen gegeniber
Peugeot, Sachsoprint und
den anderen Sponsoren ein-
gehalten werden. Dazu ist

es meine erste Prioritat, dass
ich die beste Méglichkeit

flir das Team selber finde»,
sagt Teamchef Terrell Thien.
So wie es derzeit aussieht,
mochte der neue Besitzer
Thien weiter dabeihaben. «Mir
liegt sehr viel an dem Team,
und mir ist es wichtig, dass
alle Teammitglieder fur das
Engagement, das sie flir das
Projekt aufgebracht und fur
all das Vertrauen, das sie dem
Team gegeben haben, eine
gute Zukunft finden. Sie
sollen sich auf mein Wort .
verlassen kdnnen.»

Auf der technischen Seite
mdchte Mahindra, zu dessen
Holding Peugeot Motorrad
gehort, die Probleme so
schnell es geht |6sen. Die
gréBte Baustelle ist das Ge-
triebe, eine neue Schalt-
einheit wurde beim britischen
Spezialisten Nova Racing in
Auftrag gegeben. Wunder
konnten die Piloten auch in
Le Mans nicht vollbringen,
Alexis Masbou wurde 19,,
John McPhee 20. ¢ IP

KOMPAKT

»

Moto3 Romano Fenati
kam nach dem tollen zwei-
ten Platz seines jungen
Teamkollegen Nicolo Bu-
lega in Jerez teamintern
richtig unter Druck. In

Le Mans hat er die Krafte-
verhaltnisse wieder richtig-
gestellt.

»

Moto2 Der letzte verblie-
bene Suter des verletzten
Efrén Vazquez wurde in

Le Mans von Ex-US-Sport-
Bike-Meister Danny Eslick
gefahren. Aber der US-Boy
kam nicht Gber den letzten
Platz hinaus. & IP
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Max Neukirchner musste in der
Eifel zuriickstecken, hielt seine
Titelchancen aber aufrecht

Von ANKE WIECZOREK

BMW gegen Yamaha. Ma-
thieu Gines gegen Max
Neukirchner. Die Fahrer
kamen punktgleich als
Spitzenreiter in die Eifel.
Am Ende des Tages hatte
sich der Franzose einen
Vorteil verschafft. Und es
gab noch einen weiteren
Sieger: Marvin Fritz.

Fritz gewann den ersten Lauf
und erfiillte sich damit den
innigen Wunsch, mit seinem
kleinen Bikerbox-Racing-Team
einmal vor der grofen MGM-
Yamaha-Truppe mit den Werks-
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motorridern ins Ziel gekommen
zu sein. Seine Mannschaft war
auf dem Niirburgring von vier
aufdrei Mitarbeiter geschrumpft.
Einer blieb wegen des runden
Geburtstages seiner Ehefrau zu
Hause, wenn auch in stindiger
Bereitschaft. Der Datarecording-
Spezi stand tiber den Team-Vie-
wer per Laptop zur Verfliigung.
Am Montag vor einer Woche,
direkt nach dem IDM-Auftakt
auf dem Lausitzring, hatte der
23-Jihrige noch gezweifelt, ob
er iiberhaupt auf dem Niirburg-
ring fihrt. Der Binderriss in der
rechten Schulter, den er im Feb-
ruar in Valencia erlitten hatte,
macht ihm noch zu schaffen.

IDM Superstock 1000

Griinwald auf Wolke siehen

Zwei Siege machen Luca
Griinwald endgiiltig zum
Spitzenreiter. Und das, weil
ihm das Team Freudenberg
noch eine Chance gab und
seinem Ex-Moto3-Fahrer
eine 1000er-Yamaha stellte.

Die Karriere von Griinwald
stand schon 6fter aus Finanz-
griinden auf der Kippe. In
grofer Notlage half ihm 2016
sein friitheres Team aus der
Klemme. Nun revanchiert sich
Griinwald. Gleich zu Beginn der
beiden Rennen hielt er vorne
mit, am Ende des ersten Laufes
war einzig Superbiker Marvin
Fritz vor ihm. Das spielte wegen
der getrennten Wertung keine
Rolle. Generell scheinen die
Newcomer wie auch Jan Biihn
zum MaR der Dinge zu werden.
Der aufgestiegene Supersport-
600-Meister von 2015 hat be-
reits drei Podiumsplitze geholt.
Obwohl er den Start im ersten

Doch Fritz biss sich durch. Jetzt
ist er nur noch vier Punkte von
Neukirchner und sechs vom
Fiihrenden Gines in der Gesamt-
wertung entfernt.

Gines gewann den zweiten
Lauf mit 2,578 Sekunden Vor-
sprung vor Fritz. Theoretisch
hiitte so auch der erste enden
konnen, doch da hatte der Fran-
zose einen Frithstart fabriziert
und musste seine Strafe mit
dem Durchfahren der Boxen-
gasse ableisten. Das warf ihn
von der Fithrung auf P29 zu-
riick, von dem er sich gnaden-
los wieder nach vorn kiimpfte.
Gines staubte immernoch zehn
Punkte ab.

Grilnwald I&sst es krachen: Vier Rennen, drei Siege

Lauf versiebte. In Gang ge-
kommen ist aber auch Roman
Stamm. Der Titelfavorit verbes-
serte sich in der Eifel um zwei
Plitze in der Gesamtwertung.
Der dritte Platz nach der durch-
wachsenen Vorstellung auf
der brandneuen Kawasaki war
ein Befreiungsschlag fiir den

Schweizer. «Wenn ich alleine
bin, kann ich den Speed fahren
wie Griinwald und Danny de
Boer. Ich brauche aber noch zu
lange, um nach vorne zu kom-
men. Wenigstens konnte ich
den Abstand nach hinten ver-
walten. Meine Mechaniker ha-
ben nach jedem Training das

Max Neukirchner stand mit
der Yamaha YZF-RIM ebenfalls
nur einmal auf dem Podest.
«Wir waren leichte Beute fiir
die Konkurrenz», zuckte er mit
den Schultern. «Zwischen dem
ersten zum zweiten Rennen ist
die Asphalttemperatur von 30
auf48 Grad gestiegen. Ich hatte
am Hinterrad keinen Grip.» Im
von Pirelli zu Dunlop gewech-
selten Yamaha MGM-Team geht
die Testarbeit jetzt richtig los.
«Die Dunlop-Reifen halten lin-
ger. Wir konnten damit 150 statt
der 70 Kilometer Renndistanz
fahren. Aber das brauchen wir
nicht. Ein bisschen Extra-Grip
in Schriiglage wire dafiir gut»,

Wieder da: Stamm

komplette Motorrad umgebaut
und bis nachts geschraubt.»
Vom Pech verfolgt ist derzeit
Osterreichs Hoffnung Lukas
Trautmann aus dem Team
Yamaha MGM: Sturz in Lauf 1.
Dabei verbog sich ein Kupp-
lungsteil, weshalb Trautmann in
Lauf 2 vorzeitig aufgab.  AwI

Internationale Gesellschaft. Slegt
Mathieu Gines (F), Marvin Fritz (0
Jan Halbich (€2)

e ‘ el

meint Teamchef Michael Ga-
linski. Weil das Team direkt an
der Weiterentwicklung beteiligt
ist, nimmt Neukirchner in zwei
Wochen in Merival an den Test-
tagen des Herstellers teil.
Wilbers-BMW ist das zweitg

Team, das Dunlop fihrt. Chef

Benny Wilbers denkt: «Vie
leicht ist der Reifen besser als
der Pirelli, nur bisher verstehen
wir die Charakteristik nicht.
Niemand wire auf die Idee ge-
kommen, dass Geometrie und
Abstimmung des Motorrads
komplett auf den Kopf g,gstcllt
werden miissen. Insofern mu~z~
ich unseren Fahrer Bastien Md-
ckels in Schutz nehmen.» ¢

1. Lauf, Start: Dieerste |
Startreihe mit Gines, Fritz,
Halbich kommt perfekt
weg, doch Halbich wird in
der Mercedes-Kurve weit
nach auBen getragen.

3. Runde: Gines erhalt eine
Strafe wegen Frihstarts,
die er in Runde 6 mit einer
Durchfahrt durch die
Boxengasse ableistet. Er
rutscht auf P29 ab.

8. Runde: Fritz fUhrt vor
Neukirchner, De Boer, Grun-
wald, Alt, Nekvasil, Bihn.
13. Runde: Grinwald Gber-
holt Neukirchner.

18. Runde: Sieg fur New-
comer Fritz, Gines P13.

2. Lauf, Start: Fritz rast an
Gines vorbei, Halbich P3.

3. Runde: Gines fiihrt,
Neukirchner rutscht von P5
langsam nach hinten.

5. Runde: Mackels rollt mit
Motorschaden an die Box.
18. Runde: Gines hat sich
2,5 sec abgesetzt und siect!
vor Fritz und Halbich, der |
seinen ersten Podiumsplatz
in der IDM Superbike ein-
fahrt.
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'MOTORRAD

INTERNATIONALE DEUTSCHE MEISTERSCHAFT / Resultate

Niirburgring Kurz (D): 06.-08. Mai 2016, 2. Runde zur Internationalen Deutschen
Motorradmeisterschaft; Streckenldnge 3,618 km.

1. Lauf: 18 Runden, 39 Fahrer gestartet, 33 gewertet.

Superbike: 1. Marvin Fritz (D/Yamaha), in 26:02,496 (= 150,04) 2. Max Neukirchner (0/Ya-
maha) +3,813 se¢; 3. Florian Alt (D/Yamaha) +9,727; 4. Jan Halbich ((Z/Honda) +13,400;

5. Bastien Mackels (B/BMW) +22,006; 6. Mathieu Gines (F/BMW) +26,477; 7. Nigel Walraven
(NL/Honda) +45,281; 8. Gian Mertens (NL/Yamaha) +51,137

Superstock 1000: 1. Luca Grinwald (D/Yamaha), in 26:04,493 min (= 150,82 km/h); 2. Danny
de Boer (NL/Yamaha) +2,496 se¢; 3. Jan Bohn (D/BMW) +4,707; 4. Marco Nekvasil (A/BMW)
+5,375; 5. Roman Stamm (CH/Kawasaki) +16,727; 6. Stefan Kerschbaumer (A/Kawasaki)
+20,959; 7. Lucy Glackner (D/BMW) +21, 734; 8. Bryan Leu (F/Yamaha) +27,362

Schneliste Runde: Mathieu Gines (F/BMW), in 1:25,779 min

2. Lauf: 18 Runden, 38 Fahrer gestartet, 32 gewertel.

Superbike: 1. Mathieu Gines (F/BMW), in 25:54,415 min (= 152,48 km/h); 2. Marvin Fritz (D/
Yamaha) +2,578 sec; 3. Jan Halbich ((Z/Honda) +7,447; 4. Max Neukirchner (D/Yamaha)
+3,647. 5. Forian Alt (D/Yamaha) +23,992; 6. Nigel Walraven (NL/Honda) +58,667; 7. Christian
Nobel (D/Kawasaki) +1:07,273; 8. Gian Mertens (NL/Yamaha) +1:11518

Superstock 1000: 1. Luca Griinwald (D/Yamaha), in 26:04,185 min; 2. Danny de Boer (NL/Ya-
maha) +0,102 sec; 3. Roman Stamm (CH/Kawasaki) +5,612; 4. Jan Bdhn (D/BMW) +9,119;

5. Marco Nekvasil (A/BMW) +10,254; 6. Pepijn Bijsterbosch (NL/BMW) +13,288; 7. Lucy Glock-
ner (D/BMW) +15,706; 8. Stefan Kerschbaumer (A/Kawasaki) +20,736

Schnellste Runde: Mathieu Gines (F/BMW), in 1:25,869 min

Stand Superbike (nach 2 von 16 Laufen): 1. Gines, 80 Punkte; 2. Neukirchner 78; 3. Fritz 74;
4, Ait 56; 5. Halbich 51; 6. Kasberger 33; 7. Mackels 27; 8. Sikora 20

Stand Superstock 1000 (nach 2 von 16 Laufen): 1. Griinwald 95; 2. De Boer 85; 3. Nekvasil 56;
4, Buhn 49; 5. Stamm 45; 6. Kerschbaumer 40; 7. Vincon 29; 8. Trautmann 26

1 Lauf: 16 Runden, 21 Fahrer gestartet, 18 gewertet.

1. Maurice Ullrich (D/Yamaha), in 24:00,356 min (= 144,68); 2. Christian Stange (D/Kawa-
saki) +0,131 seG; 3. Jonas Geitner (D/Kawasaki) +1,114; 4. Janusch Prokop (D/Kawasaki)
+9,609; 5. Rafael Neuner (D/MV Agusta) +9,646; b. Sebastian Zielinski (D/Yamaha)
+11,282; 7. Lesly ten Tusscher (NL/Suzuki) +21,516; 8. Bryan Schouten (NL/Yamaha)
+77,416; 9. Alen Gyorfi (HU/Yamaha) +31,612; 10, Marc Buchner (D/Yamaha) +32,193
Schnellste Runde; Bryan Schouten (NL/Yamaha), in 1:29,091 min

2. Lauf: 16 Runden, 20 Fahrer gestartet, 18 gewertet.

1. Bryan Schouten (NL/Yamahay), in 23:51,141 min (= 145,61); 2. Maurice Ullrich (D/
Yamaha) +2,800; 3. Christian Stange (D/Kawasaki) +5,721; 4. Jonas Geitner (D/Kawasaki)
+5,913; 5. Janusch Prokop(D/Kawasaki) +11,473 ; 6. Sebastian Zielinski (D/Yamaha)
+11,712; 7. Ra-

fael Neuner (D/MV Agusta) +12,260; 8. Tatu Lauslehto (FIN/Suzuki) +31,534; 9. Braeden
Ortt (CAN/Honda) +33,416; 10, Alen Gydrfi (HU/Yamaha) +33,579

Schnellste Runde: Bryan Schouten (NL/Yamaha), in 1:28,952 min

Stand (nach 4 von 16 Laufen): 1. Ullrich 81 Punkte; 2. Stange 81; 3. Schouten 59; 4. Geitner
55; 5. Ziefinski 39; 6. Buchner 37; 7. Lauslehto 34; 8. Neuner 34 ; 9. Prokop 32

14 Runden, 31 Fahrer gestartet, 25 gewertet.

1. Jerry van de Bunt (NL/Rotax), in 22:32,036 min (= 134,86 km/h), 2. Lukas Wimmer (D/
HKR) +2,740; 3. Josef Frauenschuh (AUT/KTN) +9,100; 4. Arie Vos (NL/KTM) +10,252; 5. Da-
vid Legalle (F/BMW) +10,452: 6. Ezequiel Iturrioz (ARG/HKR) +10,515; 7. Robert Schotman
(NL/KTM) +44,898; 8. Nick Weidemann (D/HKR) +50,448; 9. Frank Briintrup (D/HKR)
+51,900; 10. Ryan van de Lagemaat (NL/KTM) +52,409; 11. Allard Kerkhaven (NL/KTM)
+52,702; 12. Michael Verbrugghe (BEL/KTM) +1:01,286; 13. Joep Overbeeke (NL/KTM)
+1:07,828; 14. Johan Flammann (D/HKR) +1:08,712

Nachster Lauf: 18.<19. Juni, Zolder (NL)

Internet: www.superbike-idm.de

17 Runden, 19 Gespanne gestartet, 16 gewertet.

1. Schiosser/Hofer (CH/LCR-Suzuki), in 26:18,990 min (= 140,22 km/h); 2. Streuer/Koerts
(NL/LCR-Suzuki) +20,378; 3. Roscher/Burkhard (D/LCR-BMWY); 4. Rutz/Fries (D/L(R-Yama-
ha) +55,421; 5. Gallros/Daalhuizen (S/LCR-Suzuki) +1:13,120; 6. Pichler/Wechselberger
(AUT/RSR-Suzuki); 7. Endeveld/Remmé (NL/Kawasaki) +1:22,798

Stand (nach 2 von 8 Laufen): 1. Streuer 50; 2. Roscher 49; 3. Schlosser 38 ; 4. Rutz 36
Nachster Lauf: 14.-15. Mai, Most ((Z) Internet: www.ig-gespannrennen.de

KLASSIK TROPHY / Resultate

Nirburgring Kurz (D): 12 Runden & 3,618 km; 32 Fahrer gestartet, 25 gewertet.

1. Timo Schonhals (D), in 19:32,719 min; 2. Peter Ammann (D) +11,288 sec; 3. Harry Fath
(D) +11,417; 4. Manfred Fischer (D) +38,259; 5. Uwe Zimmermann (D), +57,633; 6. Andreas
Braun (D) +1:00,243; 7. Michael Burkardt (D) +1:10,343; 8. Franz Braun (D) +1:13,870; 9.
Boris DeiBler (D) +1:30,317; 10. Franz Streicher (D), +1:33,477; 11. Jennifer Kdther (D),
+11Rdn; 12. Kjell Landgren (5), +3,607; 13. Swen Hoffmann (D), + 10,082; 14. Hubert
Schulze-Welberg (D), +14,722; 15. Timo Faust (D), +19,603

Nachster Lauf: 5. Juni, Wallddm (D)

Internet: www.klassik-motorsport.com

IDM Supersitock 600

«Wenn ich viermal gewinne,
habe ich meine Nullrunde wie-
der bereinigt», meinte der in
der Lausitz disqualifizierte Nie-
derlinder Bryan Schouten. Der
Plan lief gut an, zumindest bis
zur siebten Runde, dann rutsch-
te er in Fithrung liegend aus. Als
Zwolfter kehrte er zuriick. Um
die Fithrung kidmpften bald
Christian Stange und Jonas
Geitner. Das war ein Highlight,
denn zwei Kawasakis an der
Spitze sieht man hochst selten.
In der letzten Runde schlug
jedoch Maurice Ullrich, der
Yamaha-Cup-Zweite von 2015,
auf den letzten Metern der
Start-Ziel-Linie zuund schnapp-
te sich den Sieg. «Ich hatte nicht
viele Chancen, denn im Hatzen-
bach rennen die Kawas wie
irre.» Ullrich ist das Kiiken der

Jung, jilnger, Ullrich

Der Titelkampf lauft {lber Schouten, Geitner, Ulirich und Stange

Klasse, aber: «Ich komme sehr
gut zurecht. Im Yamaha-Cup
war das Niveau sehr hoch. Das
war die beste Schule, die ich je
hatte. Mit 14 Jahren bin ich dort
rein und mit 16 raus.»

Im zweiten Lauf ist Schouten
wieder mit von der Partie im
Quartett ganz vorne, hinter dem
eine Liicke klafft. Der Hollander
gewinnt das Rennen und ist
schon wieder Gesamt-Dritter.

Ganz unverhofft kam auch
Tatu Lauslehto auf der Mayer-
Suzuki wieder zum Einsatz. Der
ohnehin angeschlagene Austra-
lier Kane Burns, dessen Mana-
ger (der Vater von MotoGP-Star
Casey Stoner) vor Ort war,
stiirzte im ersten Lauf. Laus-
lehto sprang nach lediglich fiinf
Warm-up-Runden im zweiten
ein und wurde Achter. ¢ AWI

YAMAHA-R6-DUNLOP-CUP / Resultate

Narburgring Kurz (D): 14 Runden a 3,618 km; 33 Fahrer gestartet, 29 gewertet.

1. Marc Zellhofer (D), in 21:34,211 min; 2. Patryk Kosiniak (PL), + 0,016 sec; 3. Timo Kugler

(D), +4,990; 4. Daniel Rubin (D), +5,227; 5. Andreas Klambauer (A), +6,068 ; 6. Dennis Stel-
zer (D), +9,093; 7. Leon Langstadtier (D), +12,395; 8. Christof Hofer (D), +17,296; 9. Jan Mohr
(A), +24,569; 10. Jan Viehmann (D), + 25, 297

Punktestand nach 2 von 8 Laufen: 1. Kosiniak, 45 Punkte; 2. Zellhofer 35; 3. Klambauer 31;
4. Rubin 26; 5. Hofer 24; 6. Kugler 22; 7. Stelzer 19; 8. Thurmayer 14; 9. Mohr 10; 10. Lang-

stadtler9

Nachster Lauf: 03.-05. Juni Lausitzring DTM (D)

IDM Sidecar

Internet: www.yamaha-cup.de

Weltmeister fiihren

Im Sprintrennen hielt sich ihr
Vorsprung noch in Grenzen,
doch im Hauptlaufiiber17 Run-
den war das WM-Gespann mit
Markus Schlosser/Thomas Ho-
fer dann doch wieder eine Welt
fiir sich. Mit 20 Sekunden Vor-
sprung siegten die Schweizer,
denen im Freien Training noch
der Motorblock gerissen war.
Mike Roscher, der auf dem
Lausitzring mit Anna Burkard
gewonnen hatte, liegt der Niir-
burgring im ersten Sektor iiber-
haupt nicht, und am Start spiel-
te die Kupplung verriickt. «Zu-
sitzlichen Ballast miissen wir
hier auch noch mitschleppen.»
Ausbeute war ein dritter Platz.
Den beiden heiztim Titelkampf

jetzt auch noch das aktuelle
Weltmeisterduo Bennie Streu-
er/Geert Koerts ein, das einen
Punkt mehr hat. Die Niederlan-
der sagten am Sonntag, dass sie
neben der WM-Titelverteidi-
gung auch nach der IDM-Krone
greifen wollen, withrend Schlos-
ser/Hofer die IDM zu Trainings-
zwecken nutzen. ¢ AWI

Volles Haus bei den Sidecars

NACHRICHTEN

Holzhauer wiinscht
sich Honda-Update

IDM Superbike Spatestens
jetzt haben viele Teamchefs ein
Auge auf Jan Halbich vom
Team Holzhauer Racing Pro-
motion geworfen. Der 22-jah-
rige Tscheche wurde auf der
unterlegenen Honda Dritter.
Das Motorrad verfugt lediglich
Uber die 2800 Euro teure Kit-
Elektronik statt einer Version
fr um die 30000 Euro, wie
sie bei BMW eingesetzt wird.
Teamchef Jens Holzhauer hofft
vor der Erscheinung der neuen
Honda, tiber deren Auftritt im
Sommer spekuliert wird, noch
auf ein Update fUr Halbichs
Modell. Halbich unterbot auf
dem Nurburgring mit einer
Rundenzeit von 1:25,936 min
den bisher von Karl Mugge-
ridge gehaltenen teaminternen
Rundenrekord.

Deadline filrs vierte
Quartal festgelegt

Superbike IDM Die Saison
2016 und damit das vierte
Jahr in Folge bringt Promoter
MotorEvents noch zu Ende.
Um nicht tiefer in die roten
Zahlen zu kommen, wurde
der Livestream gestrichen.
Mit 180000 Euro war er der
groBte Marketing-Posten. Es
gab glinstigere Angebote.

Ob MotorEvents weitermacht,
entscheidet sich im vierten
Quartal 2016. «Wir sind am
Schauen, wie sich die Serie
verandern kann. Die Industrie-
partner haben konkrete Vor-
stellungen.» ¢ AWI

KOMPAKT

»

IDM Superstock 1000 Lucy
Gléckner wollte bei maximal
drei Veranstaltungen als
Gastfahrerin antreten, doch
Teamchef Stefan Schmidt
hat sie permanent einge-
schrieben. Das war billiger.
»w

IDM Superstock 600 Nach
zwei Veranstaltungen geht
die Klasse bis zum 8. Juli
schon in die Sommerpau-
se. Die Superbike/
Superstock- 1000-Klasse
gastiert das nachste Mal
ab dem 3. Juni im Rahmen
der DTM auf dem Lausitz-
ring.

»

IDM Sidecar Insgesamt 22
Gespanne traten an. Wie auf
dem Nrburgring fahren
demnéchst auch in Zolder
und Assen viele Niederlan-
der mit, die gleichzeitig ihre
Landesmeisterschaft aus-
tragen und separat gewer-
tet werden. ¢ AWI
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OFFROAD

Motocross-SM

Freidigund d

Von WERNER J. HALLER

Der Schweizer Motocross-
Fahrer Loris Freidig hat in
seinem Land Geschichte
geschrieben - obwohl der
Berner erst 17-jihrig ist. Ex
hat einen Vertrag mit Motor-
radhersteller Husqvarna,
geniefit die Unterstiitzung
der Schweizer Offroad-
Legende Philippe Dupas-
quier - aber vor allem ist er
«olympischy.

Bescheiden wirkt er, fast leise
spricht er beim Interview mit
MSa. Loris Freidig sicht man
den wilden Kerl auf einer Mo-
tocross-Maschine auf den ers-
ten Blick nicht an. Dabei diirfte
er sich auf seine noch junge
Motorsport-Karriere durchaus
etwas einbilden. Der Leistungs-
ausweis des 17-jihrigen Schwei-
zers ist zwar noch diirftig.
Trotzdem investiert man in sei-
ner Heimat in die Zukunft des
Nachwuchsfahrers.

In diesem Jahr ist Freidig in
der hochsten nationalen Moto-
cross-Klasse, der sogenannten
Inter MX2, angekommen. Und
-wie, mochte man fast sagen. Mit
einem Vertrag von Hersteller
Husqvarna in der Tasche: «Im
Kopf findet schon ein Um-
schwung statt, immerhin ist
Husqvarna aus dem Hause
KTM und damit die Nummer 1
auf dem Offroad-Markt. Das
Motorrad ist super, die Einstel-
lungen stimmeny, schwirmt
Loris Freidig. Sich was abge-
schaut hat er auch von Philippe
Dupasquier, dem zigfachen
Schweizer Meister (auch in der
Supermoto) und WM-erprob-
ten Ex-Profirennfahrer. «Er hat
mir zu Husqvarna geraten, und
er hat mir auch erklirt, dass es
besser sei, wenn ich in meinem
ersten Jahr in der héchsten SM-
Klasse einfach fiir eine Equipe
fahre - und noch nicht fiir das
Schweizer Nationalteam. Ja,
von Philippe habe ich schon das
eine oder andere Mal profi-
tierty, erklirt Freidig, hilt aber
fest, dass Dupasquier nicht etwa
sein personlicher Motocross-
Coach sei. «Es sind kleine, aber
feine Sachen, die er mir erklart.
Er ist sozusagen das i-Piinkt-
chen bei meinem Aufstieg. Phi-
lippe erkldrt mir Trainingsein-
heiten, aber auch, wie ich mich
erholen soll.»

Wie ein Ritterschlag

Den grofiten Sprung in seiner
noch jungen Motocross-Karrie-
re machte Loris Freidig aber
letzten Sommer: Er ist der erste
Schweizer Motorsportler, der
vom Nationalen Olympischen
Verband Swiss Olympics unter-
stiitzt wird. Gefordert wird er

SCHNELLER
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nach diesem «Ritterschlag»
aber nicht finanziell («Ich habe
mein Saisonbudget nicht ausge-
rechnet, es bewegt sich aber bei
rund 50000 Schweizer Fran-
ken»). Der Teenager darf dank
des Okays von Swiss Olympic
eine sogenannte Sportlehre
zum Kaufmann machen. Statt
der iiblichen drei Jahre lernt er

Hat gut lachen: Freidigs Karriere erhiit viel Unterstiitzung

KOMMENTAR

Motorsportler bleiben
unterschatzte Sportler

Von WERNER J. HALLER

Endlich hat in der Schweiz
ein «normaler» nationaler
Sportverband gemerkt, dass
Motorsport mehr ist als Gas
geben und Bremsen! Die Fit-
ness eines Motarsportlers
wird meist gewaltig unter-
schiitzt - von der psychischen
Belastung wollen wir erst gar
nicht reden. Trotz der Unter-
stiitzung eines Motorsport-
Talents durch «Swiss Olym-

vier Jahre im Betrieb und in der
Berufsschule. Das tut er wo-
chentags zu 70 Prozent, die iib-
rigen 30 biiffelt er quasi fiir sei-
ne Motocross-Karriere, sprich:
Loris Freidig trainiert mehrmals
unter der Woche aufund neben
der Rennpiste, bevor er am Wo-
chenende meist irgendwo im
In- oder auch im Ausland, bei-

<

pic» wird sich nichts dndern.
Das Verhiiltnis der Schweiz
zum Motorsport bleibt ange-
spannt. Das ewige Hickhack
um das Verbot von Rundstre-
ckenrennen seit der Le-Mans-
Katastrophe 1955 sagt alles.
Schweizer Motorsport-Talen-
te haben im Ausland besse-
re Chancen. Selbst aktuelle
Schweizer Renn-Asse und
Ex-Weltmeister wie Marcel
Fissler oder Tom Liithi kon-
nen davon ein Lied singen.

Klasse der Motocross-SM

spielsweise sporadisch in
Deutschland beim ADAC MX
Masters oder bei der Moto-
cross-EM, Rennen fihrt. «Als
ichdem zustiindigen Schulleiter
beim Bewerbungsgespriich fiir
diese Sportlehre erklirte, wie
mein Motocross-Alltag mit
Trainings und Rennen aussicht,
hat der nur gestaunt und gesagt:
Hoppla, du tust ja mehr fiir dei-
ne Sportkarriere als vergleichs-
weise ein FufRballer!»

Motocross fasziniert Freidig
auf mehreren Ebenen: «Du
brauchst technisches Verstind-
nis, du musst fit sein - auch im
Kopf, es braucht Mut, und ja
klar, die Geschwindigkeit gefillt
mir auch.»

Das Benzin im Blut ist vererbt

Nachdem er schon als Knirps
motorisiert um die Hausecken
getuckert war, fuhr Freidig
sechsjahrig seine ersten Ren-
nen. «Meine Motorsport-Kar-
riere lag auf der Handy, sagt er
mit einem Licheln: «Mein Vater
Heinz war mehrmals Enduro-
Schweizermeister. Das Benzin
im Blut ist also quasi vererbt.»

Vorbild ist aber ein anderer:
Der zehnfache Motocross-Re-
kordweltmeister Stefan Everts
aus Belgien. «Dem habe ich
auch schon genauer iiber die
Schulter schauen diirfen, als ich
zweimal bei ihm in einem Trai-
ningscamp war. Everts ist in je-
der Hinsicht ein Vorbild, sei es
vom Fahren her, sei es von der
Einstellung her, sei es von der
Fitness her.» Da, wo Everts war,
mochte Loris Freidig auch mal
hin - wenigstens ansatzweise:
«Ich will mal in der Motocross-
‘WM dabei sein.»

Na also, klingt zum Schluss
des Interviews mit MSa schon
mehr nach Kampfansage. ¢
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NACHRICHTEN
Smolinski-Team
verpasst Podium

Speedway Best Pairs Das
polnische Fogo-Power-Team
mit Bartosz Zmarzlik (16+1
Punkte) und Piotr Pawlicki
(7) gewann am Donnerstag
im Finallauf das zweite Ren-
nen des Best Pairs Cups in
Landshut vor Nice Racing
mit Antonio Lindback (12)/
Grigorij Laguta (11). Martin
Smolinskis Team Trans MF
Pro Race verfehlte das Po-
dium um nur einen Punkt.
Der Landshuter erkampfte
zwolf Punkte, wahrend Part-
ner Nicki Pedersen (dreimal
Letzter) vollig enttauschte.
Das rein deutsche City-Team
(Kai Huckenbeck 9, Tobias
Kroner 1, Tobias Busch 0)
wurde Letzter.

Erik Riss dominiert
Klassiker Herxheim

Langbahn Vizeweltmeister
Erik Riss gewann vor 14500
Zuschauern in Herxheim

den Vatertagsklassiker ohne
Punktverlust Gberlegen. Der
Brite Richard Hall wurde
Zweiter; der Franzose Ma-
thieu Tresarrieu mit wiederum
deutlichem Abstand Dritter.
Michael Hartel (7)) verpatzte
als bester Deutscher zweimal
den Start. Weltmeister Jan-
nick de Jong hatte im Finale
einen PlattfuB. Bei den Ge-
spannen siegten die Nieder-
lander Matthijssen/Mollema
Uiberlegen vor Hundsrucker/
Gunthér und Brandhofer/Zapf.

Senior Diener ge-
winnt Liidinghausen

Langbahn Der 56-jahrige
Bernd Diener konnte an
Christi Himmelfahrt auf der
Grasbahn in Lidinghausen
seinen sechsten Tagessieg
landen. Zweiter wurde der
Niederlander Dirk Fabriek vor
dem Deutschen Meister Jorg
Tebbe. Vor 6000 Zuschauern
gewannen Venus/Heiss die
Gespannklasse vor Detz/
Auwema (NL) und Harvey/
Hogg (GB).

Polen entscheiden
«Wofa-Pokal»

Speedway Die Polen Sebas-
tian Ulamek und Grzegorz
Walasek machten den Wofa-
Pokal an Christi Himmelfahrt
in Wolfslake unter sich aus.
Ulamek gewann erst im Ste-
chen. Dritter mit zwei Punk-
ten Rickstand wurde der
Dane Mads Korneliussen vor
dem besten Deutschen Ma-
thias Schultz (beide zwolf
Punkte). ¢ TS
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Motoﬁross GP Teutschenthal

Die Lektion fles

der 222, dle 12 gehdrt } Nag

Von ALEX HODGKINSON

Multi-Champion Toni Cairo-
li meldete sich in Teutschen-
thal mit zwei MXGP-WM-
Laufsiegen in den WM-
Kampf zuriick, aber der neue
WM-Leader heif3t Tim Gaj-
ser. Der kranke Max Nagl
verpasste das Podest knapp.

«Die Schultermuskeln, die ich
im letzten Jahr schwer verletzt
habe, wachsen nicht mehr voll-
stindig zusammen, und ich
habe weiterhin Probleme, den
Lenker richtig festzuhalten.
Aber ich habe mein Selbstver-
trauen dennoch nie verloreny,
sagte Toni Cairoli nach sei-
nen beiden Laufsiegen in Teut-
schenthal zufrieden. «Wir ha-
ben in der Vorwoche neue Mo-
toren- und Fahrwerkteile aus
dem KTM-Werk getestet, und
mein Bike ist dadurch noch bes-
ser geworden. Diese Woche ste-
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hen vor meinem Heim-GP in
Arco weitere Tests an.»

Respekt vor dem Altmeister
Der 30-jahrige Cairoli gewann
die Starts in beiden WM-Liufen
und wehrte erfolgreich alle An-
griffe der Konkurrenz ab. Der
neue WM-Leader Tim Gajser
stiirzte im zweiten Lauf, als
er versuchte, das Tempo des Alt-
meisters mitzugehen. Der slo-
wenische Teenager hatte bereits
im ersten Lauf den Kiirzeren ge-
zogen, obwohl er schon zweimal
an dem Sizilianer vorbeigekom-
men war: «Ich bin gliicklich
iiber die rote Nummerntafel des
WM-Fiihrenden, aber ich ziehe
meinen Hut vor Cairoli. Ich war
zweimal vorbei, und er hat zwei-
mal gekontert; und er hat mich
so nervos gemacht, dass ich ihn
am Schluss ziehen lassen muss-
te», erzihlte Gajser.

Die WM-Fithrung verdank-
te der Honda-Teenager einem

MOTOCROSS-WM
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hektischen ersten Lauf von Ro-
main Febvre. Der Weltmeister
war sich schon vor dem ersten
Laufmit seinem Yamaha-Team-
kollegen Jeremy van Horebeek
wegen der Startplatzwahl in die
Haare geraten.

Die beiden Yamaha-Piloten
kamen sich in der Startrunde
bedrohlich nahe, und der Fran-
zose ging zu Boden. Weiter als
Rang 10 schaffte er es bei sei-
ner Aufholjagd nicht mehr.
Mit Platz 3 hinter Evgeny Bob-
ryshev im zweiten Rennen
konnte er den Verlust in Gren-
zen halten, er liegt aber jetzt in
der WM-Tabelle acht Punkte
hinter Gajser zuriick und nur
noch 28 Punkte vor Cairoli.

Nagl trotz Grippe stark

Max Nagl biifite ein paar Zzhler
ein, aber die Leistung des Deut-
schen vor seinem Heimpubli-
kum war bemerkenswert: «Ich
leide an einer grippalen Infek-

MX2: Jeffrey Herllngs Chler vor Ferrandis und Jonass) dominierte nurim ersten Lauf klar

10.Mai2016 / MOTORSPORT aktuellI

tion und habe nicht die volle
Energie. Wihrend der Qualifi-
kation habe ich mich geschont,
und dank zwei guten Starts
konnte ich zwei gute Ergebnis-
se fahren. Doch nach 15 Minuten
im zweiten Lauf war ich fertig.»

MX2: Herlings unter Druck

Schon im MX2-Pflichttraining
stand Jeffrey Herlings unter
Druck, denn der Niederlinder
versuchte mehrmals vergeblich,
die Zeiten von Jeremy Seewer
zu egalisieren. Der WM-Fiih-
rende erklirte: «Ich war krank,
zudem ist Teutschenthal keine
meiner Lieblingsstrecken. Ob-
wohl ich bis jetzt alle WM-Liu-
fe gewonnen habe, strebe ich
nicht nach der perfekten Saison.
Mein Ziel ist der WM-Titel, egal
wie viele GP ich gewinne.»
Nach dem Siegim ersten Lauf
mit 14 Sekunden Vorsprung war
fiur Herlings die Welt noch in
Ordnung, aber der zweite Lauf

Jeremy Seewer setzte Herlings in Lauf 2 machtig un!er Druc

"///////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////J(////.
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verlangte ihm alles ab, wie er
zugab: «Ferrandis hat mir nach
dem Start die Vorfahrt genom-
men, das war aber korrekt. Aber
in der Startrunde ist mir Seewe
nach einem Dreifachsprung vo[
das Rad gefahren. Wann er da
nochmals macht, springe iCT
ihm im Nacken!»

Herlings Attacke auf Seewer

Der Schweizer hatte Herling
30 Minuten lang mit clevere.
Spurenwahlund viel Einsatz i
Schach gehalten. Seewer ko
terte Herlings verbalen Angri
bei der Pressekonferenz beto!

ruhig: «Ich denke nicht, dassich
etwas falsch gemacht habe. Ich
war vorne und habe meine Spur
verteidigt.»

Henry Jacobi erkdmpfte di¢
Plitze 12 und 17: «Das Team h
im Frithjahr in Italien getestet.
Fiir Lettland hatten wir kein gu,—
tes Set-up, aber hier konnte ich
angreifen und Spaf haben.» ¢
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MOTOCROSS-GP DEUTSCHLAND / Resultate MXGP

MOTOCROSS-GP DEUTSCHLAND / Resultate MX2

Teutschenthal (D): 8. Mai 2016, 7. WM-Lauf, Wetter: schon/trocken.

1. Lauf: 34 Fahrer gestartet, 34 gewertet; 19 Runden a 1,540 km (= 29,260 km).

1. Antonio Cairoli (1/KTM), 19 Runden in 35:21,882 min (= 49,643 km/h)

2.Tim Gajser (SLO/Honda), 4,991 sec zuriick

3. Max Nagl (D/Husqvarna), 12,252 sec zurtick

4. Christophe Charlier (F/Husqvama); 5. Kevin Strijbos (B/Suzuki); 6. Jeremy van Horebeek
(8/Yamaha); 7. Ben Townley (NZ/Suzuki); 8. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda); 9. Shaun
Simpson (GB/KTM); 10. Romain Febyre (F/Yamaha); 11. Jake Nicholls (GB/Husqvama);
12. Grégory Aranda (F/Yamaha); 13. Tommy Searle (GB/Kawasaki); 14, Valentin Guillod
(CH/Yamaha); 15. Tanel Loek (EST/KTM); 16. Glenn Coldenhoff (NL/KTM); 17. Milko Poti-
sek (F/Yamaha); 18. José Butron (E/KTM), 1 Runde zuriick; 19. Alessandro Lupino (I/Hon-
da); 20. Steven Lenoir (F/Honda); 21. Dennis Ulrich (D/KTM); 2. Kevin Fors (B/Honda);
23, Arminas Jasikonis (LT/Kawasaki); 24. Angus Heidecke (D/KTM)

Schnellste Runde: Tim 6ajser (SLO/Honda), in 1:47,686 min (= 51,483 km/h)

2.1auf: 34 Fahrer gestartet, 34 gewertet; 18 Runden a 1,540 km (= 27,720 km).

1. Antonio Cairoli (1/KTM), 18 Runden in 33:52,905 min (= 49,088 km/h)

2. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda), 2,783 sec zurtick

3. Romain Febvre (F/Yamaha), 3,349 sec zuriick

4.Tim Gajser (SLO/Honda), 5. Valentin Guillod (CH/Yamaha); 6. Max Nagl (D/Husqvarna);
7.Ben Townley (NZ/Suzuki); 8. Shaun Simpson (GB/KTM); 9. Tommy Searle (GB/Kawasaki);
10. Kevin Strijbos (B/Suzuki); 11. Glenn Coldenhoff (NL/KTM); 12. Jake Nicholls (GB/Hus-
qvarna); 13. Christophe Charlier (F/Husqvarna); 14. José Butron (E/KTM), 15. Tanel Loek
(EST/KTM); 16. Milko Potisek (F/Yamaha); 17. Kei Yamamoto (J/Honda); 18. Arminas Jasi-
konis (LT/Kawasaki); 19. Angus Heidecke (D/KTM); 20. Dennis Ulrich (D/KTM); 21. Davsd
Philippaerts (I/Yamaha); 22. Toms Macuks (LV/Kawasaki)

Schneliste Runde: Antonio Cairoli (I/KTM), in 1:48,546 min (= 51,075 km/h)

Néichstes Rennen: 15. Mai 2016, Pietramurata/I

Internet: www.mxgp.com

WM-Stand Fahrer MXGP 30, Heidecke (D) 5
1 Gajser 29 35 Ullrich (0) ‘ 1
2 Febvre 291

Gl pIx 3 WH-Stand Hersteller MXGP

4. Nagl@® 238 1. Honda 305
5. Bobryshey 232 2. Yamaha 298
6. Van Horebeek 215 3. KM 210
7. Stijbos 169 4. Husqvarna 249
8. Simpson 168 5. Suzuki 192
9. Guillod (CH) 139 6. Kawasaki 154
10. Coldenhoff 136

Supercross-WM Las Vegas

Trotz Ausfall Vize-Champion

Teutschenthal (D): 8. Mai 2016, 7. WM-Lauf, Wetter: schon/trocken.

1. Lauf: 37 Fahrer gestartet, 37 gewertet; 18 Runden a 1,540 km = 27,720 km.

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 18 Runden in 34:21,787 min (= 48,845 km/h)

2. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki), 14,877 sec zuriick

3. Max Anstie (GB/Husqvarna), 21,575 sec zuriick

4. Jeremy Seewer (CH/Suzuki); 5. Pauls Jonass (LV/KTM); 6. Aleksandr Tonkov (RUS/Ya-
maha); 7. Benolt Paturel (F/Yamaha); 8. Brent Van Doninick (B/Yamaha); 9. Vsevolod
Brylyakov (RUS/Kawsasaki); 10. Brian Rogers (NL/KTM); 11. Galvin Viaanderen (NL/KTM);
12. Henry Jacobi (D/Honda); 13. Petar Petrov (B6/Kawasaki); 14. Giuseppe Tropepe (1/
Husqvama); 15. David Herbreteau (F/Honda); 16. Iker Larranaga (E/KTM); 17, Michele
Cervellin (I/Honda); 18. Jorge Zarazoga (E/Honda); 19. Adam Sterry (GB/KTM); 20.
Samuele Bernadini (1/TM); 21. Conrad Mewse (GB/Husqvarna); 22. Simone Zecchina (1/
Yamaha); - ferner: 32. Christopher Valente (CH/KTM)

Schnellste Runde: Herlings, KTM, in 1:49,364 min (= 50,693 km/h)

2. Lauf: 36 Fahrer gestartet, 36 gewertet; 18 Runden a1,540 km = 27,720 km.

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 18 Runden in 34:26,873 min (= 48,282 km/h)

2. Jeremy Seewer (CH/Suzuki), 2,365 sec zuriick

3. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki), 19,820 sec zuriick

4. Benoit Paturel (F/Yamaha); 5. Max Anstie (GB/Husqvamna); 6. Samuele Bemnadini (I/TM);
7. Brent Van Doninck (B/Yamaha); 8. Vsevolod Brylyakov (RUS/Kawsasaki); 9. Brian Rogers
(NL/KTM); 10. Robert Justs (LV/KTM); 11. Petar Petrov (BG/Kawasaki); 12. Pauls Jonass
(LV/KTM); 13. Aleksandr Tonkov (RUS/Yamaha); 14. David Herbreteau (F/Honda); 15. Jorge
Zarazoga (E/Honda); 16. James Dunn (GB/Husqvarna); 17. Henry Jacobi (D/Honda); 18.
Alvin Ostlund (S/Yamaha); 19. Simone Zecchina (I/Yamaha); 20. Freek van der Vlist (NL/
Kawasaki), 1 Runde zurtick; 21. Lars van Berkel (NL/Husqvama); 22. Adam Sterry (GB/
KTM); - ferner: 30. Christopher Valente (CH/KTM)

Schnellsta Runde: Herlings, KTM, in 1:49,956 min (= 50,420 km/h)

Ndchstes Rennen: 15. Mai 2016, Pietramurata/| Internet: www.mxgp.com

T8 HetlingsSel i 350 .41 KM g Lt 2350
2. Seewer((H) 20 2. Sumki 210
3. Jonass M8 3 Kawasaki 244
4. Tonkov 186 4. Yamaha e M3
5. Paturel .18 5 Husqvama 28
6. Petiov___ BT A . T 149
7t Anshe o A Sy 102 7. Honda

8. Brvlya 15132

18. Jacobi (D). : 55

27. Valente (CH) e 0

Supercross-Weltmeister Ryan  Doch der bereits als Weltmeis-
Dungey (KTM) bestiitigte ter feststehende Ryan Dungey
seine Dominanz beim End- blieb ruhig und gewann bereits
laufin Las Vegas mit dem seinen Vorlauf {iberlegen.

neunten Saisonsieg. Ken Ro- Obwohl sein Vizemeister-Ti-
czen (Suzuki) wurde trotz tel ebenfalls gesichert war, woll-
eines Ausfalls Vizechampion.  te Ken Roczen mit einem drit-

Heftiger Regen am spiten
Nachmittag hatte die Strecke in
der Wiistenstadt Las Vegas in
ein Schlammbad verwandelt.

ten Sieg in Folge ein Zeichen fiir
die bevorstehende Freiluftsai-
son setzen. Der Thiiringer jagte
den fiihrenden KTM-Piloten,
und in der fiinften Runde sprin-

tete er im Waschbrett an Dun-
gey vorbei. Doch wenige Sekun-
den spiter stiirzte er nach ei-
nem Sprung. Dungey kam auch
zu Fall, konnte aber sofort wei-
terfahren. Roczens Suzuki war
stark beschidigt, er musste auf-
geben.

Dungey siegte elf Sekunden
vor Husqvarnas Jason Ander-
son, dem drittplatzierten Eli To-
mac fehlten im Ziel bereits 35

SUPERCROSS-WM / Resultate

Sekunden auf den alten und
neuen Meister. Nur drei weite-
re Fahrer blieben in der glei-
chen Runde des auf 16 Runden
verkiirzten Finales.

In der 250-ccm-Klasse konnte
Cooper Webb (Yamaha) den
Westkiisten-Titel knapp vor
Joey Savatgy (Kawasaki) vertei-
digen. James Stewarts jiingerer
Briider Malcolm (Honda) ge-
wann den Ostkiisten-Titel. ¢ AH

Las Vegas (USA): 7. Mai 2016, 17. WM-Lauf.

Finale: 1. Ryan Dungey, KTM; 2. Jason Anderson, Husqvarna; 3. Eli Tomac, Kawasaki (alle

Ryan Dungey (KTM): WM-Titelfeier mit dem neunten Saisonsieg

USA); 4. Chad Reed (AUS), Yamaha; 5. Blake Baagett, Suzuki; 6. Broc Tickle, Suzuki; 7. Justin
Brayton, KTM; 8. Trey Canard, Honda; 9. Cole Seely, Honda; 10. Justin Barcia, Yamaha; 11. Josh
Grant, Kawasaki; 12. Jake Weimar, Suzuki; 13. Vince Friese, Honda; 14. Justin Bogle, Honda;
15. Mike Alessi, Honda; 16. Nicolas Schmidt, Suzuki; 17, Bracken Hall, Honda; 18. Nick Wey,
Kawasaki; 19. Benny Bloss, KTM (alle USA): 20. Ken Roczen (D), Suzuki; 21. Marvin Musquin
(F), KTM; 22. Davi Millsaps (USA), KTM

WM-Endstand nach 17 Laufen: 1. Dungey, 391 Punkte; 2. Roczen 331; 3. Anderson 315;
4. Tomac 290; 5. Reed 250; 6. Seely 219; 7. Musquin 214; 8. Brayton 200; 9. Canard 196;
10. Weimer 128; 11. Bogle 127; 12. Alessi 126; 13. Weston Peick (USA), Yamaha 125;
14, Millsaps 106; 15. Christophe Pourcel (F) Husqvama, 94; 16. Friese 92; 17. Bagett 87;
18. Grant 79; 19. Tickle 61; 20. Wil Hahn (USA), Kawasaki & Barcia je 56

Internet: www.amsupereross.com
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Ferrandis fahrt 2017
US-Supercross

MX2-WM Dylan Ferrandis
wird 2017 in der amerikani-
schen 250-ccm-Supercross-
Serie fUr das Star-Yamaha-
Team fahren. Vor zwei Jahren
hatte der Franzose bereits
einen Vorvertrag mit Kawa-
saki ausgehandelt, wobei vor-
gesehen war, dass er dem
Westschweizer Arnaud Tonus
in das offizielle Kawasaki-
USA-Team von Pro-Circuit
folgen sollte. Doch zuerst soll-
te er 2015/2016 in der MX2-
WM fir die Grinen um den
WM-Titel fahren. Doch diver-
se Verletzungen haben seine
Titelambitionen in den beiden
Jahren zunichte gemacht.
Inzwischen ist die Spannung
im Team derart gereizt, dass
der 21-Jahrige zum Saison-
ende gekUndigt hat.

Kai Huckenbeck im
WM-Halbfinale

Speedway-WM In Terenzano
qualifizierte sich am Sams-
tagabend Kai Huckenbeck
als erster Deutscher fir ein
Semifinale der GP-Qualifika-
tion 2017. Der Werlter wurde
nach siegreichem Stechen
gegen Jurica Pavlic mit neun
Punkten Siebter, obwohl er
in Heat 13 stUrzte. René Ded-
dens schied als Elfter aus.
Sieger wurde Piotr Pawlicki
(PL) vor Kim Nilsson (S) und
Michael Jepsen Jensen (DK).
In Slangerup/DK setzte sich
Bartosz Zmarzlik (PL) vor
Mikkel Bech Jensen (DK)
und Timo Lahti (FIN) durch.
Im britischen King's Lynn
siegte der Schwede Fredrik
Lindgren vor dem im Stechen
erfolgreichen Krzysztof
Kasprzak (PL) und Kenneth
Bjerre (DK). In Abensberg
am Pfingstmontag (16. Mai)
greifen Martin Smolinski,
Kevin Wélbert und Daniel
Gappmeier (A) ein.

Alle Deutschsprachi-
genin Mureck raus

Speedway-EM Beim zweiten
Semifinale der Speedway-
Europameisterschaft am
letzten Donnerstag in
Mureck/A triumphierten die
Danen Michael Jepsen Jen-
sen (ungeschlagener Sieger)
und Hans Andersen. Krzysz-
tof Kasprzak wurde Dritter
vor dem Italiener Covatti, der
den Tschechen Suchanek auf
den Reserveplatz boxte. Die
Deutschsprachigen hatten
das Nachsehen: Fritz Wallner,
Kevin Wélbert, Daniel Gapp-
maier und René Deddens
schieden auf den Platzen 7, 9,
13 und 14 aus. ¢ AH/TS/AD



A5 Sportback, EZ 10/2014, 23800 km,
165 kW (224 PS), grau, Teilleder, Navi, Tel.,
Klima, Xenon, SHZ, unfallfrei, Garagen-
fahrzeug, Nichtraucherfahrzeug, Winter-
reifen sind vorhanden. Anschlussgarantie
bis Oktober 2017, VB 40.800,- €
Tel. 0176/30607765, kammermeier-markus@
t-online.de

mehr: automarkt. auto-motorund-sport. de Ne. 32694

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de

Abbildung
unverbindlich

POTTHOFF

DAS LEAST SICH GUT! Der neue Audi
Supersportwagen R8, 397 kW, Neufzg.,
bei uns fir eine monatliche Leasing-Rate
von unglaublichen 999,00 € (Mwst, aus-
wb.), bei einer Leasing-Laufzeit von 36
Monaten und einer Fahrieistung von
10000 km p.a. (UPE des Herstellers:
165.000,00 €), Mietsonderzahlung 20,000,-
€ (MwSt. auswb.). Ein Angebot der Audi
Leasing, Zweigniederiassung der Volks-
wagen Leasing GmbH, Gifhorner Str. 57,
38112 Braunschweig. Kraftstoffverbrauch
/100 km: innerorts 16,7; auBerorts 8,4;
kombiniert 11,4; CO2-Emissionen kombi-
niert 272 g/km; CO2-Effizienzklasse G.
Herr Sebastian Dellwig freut sich (ber
lhren Anruf unter Tel. 02381/7998318
W.POTTHOFF GmbH, Hlserstr. 1, 59065
Hamm, R und RS Modelle stindig auf
Lager! Kein Sportwagenkauf ohne unser
Angebot! Mehr unter www.potti.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport,. de Ne, 32708

%" Bentley

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de
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Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fir|
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023 H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

Tuning - “Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de

 BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

B Vilesmann
-

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

x
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GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

v
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Suche Ferrari 488 GTB & 488 GTS (Coupé
und Spider) fir sofort und Vertrage. Tel.
0172/6800380

L

=" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
Tel. 04332/1419

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de
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Land Rover
AVG-LIASING & SPORTWAGENZIENTRUM
@ VExTRITES GMAN
g g M 3 ']

RR DEFENDER 90, AUTOBIOGRAPHY

1 OF 30 Ltd. Sondermodell 114.800,- €

und ADVENTURE ab Lager. T.08151-28808

AVG Leasing&Sportwagenzentrum GmbH,

Miinchnerstr. 20, 82319 Starnberg H
meohy: automarkt. auto-motor-und-sport.oe Nr. 32711

Landy Defender Kinderjeep, EZ 12/2015,
110 ccm, 5 kW (7 PS), rot, 2800,- €.
Tel. +49(0)176/63373466

%" Mercedes

SLS- / G-PARADE: diverse Modelle ab
Lager. WIR KAUFEN AN!!! Kfz-Handel am
Tegernsee, Tel. 08022/6607080 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport. de Nr. 32707

Tuning - "Made in Germany" seit 1964
www.bb-automobiltechnik.de

Anhangerkupplungen fiir alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,

Tel. 09933/902023 H

Mal was anderes fahren? Biete AMG GTS,
suche AMG SLS Coupé, zahle gut auf, pri-

vat an privat. Tel. 040/599222

NWAMSFPORTS.DEr

BY HARTMANN -TUNING

Vans-sportlich-einzigartig "MetroLINE"
-HARTMANN Citan 109 CDI, EZ 06/2013,
ca. 38000 km, Front-, Dachspoiler u.
Heckschiirze, seitl, Trittbretter, FORSSA 2
Alu-Radsatz mit Bereifung 225/50 R16,
Klimaanlage, Dachreling, AHK, Einpark-

hilfe und vieles mehr... 15.500,- € (MwSt.
awb.) VANSPORTS.DE by Hartmann-Tu-
ning, Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr.
5, 41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: autormarkt sto-motor-und-sport. oe Ne 32726

AVG-LEASING & SPORTWAGINIINTRUM
@ VerTRiEsS Gl

G 500 4x4?, NEU, SOFORT, NUR
233.999,- €, Verbr. V100 km: in.orts 17,2;
auB.orts 12,3; komb. 13,3; CO2 komb.
323g/km, CO2-Effizienz: G. T. 08151-28808,
AVG Leasing & Sportwagenzentrum
GmbH, Minchnerstr. 20, 82319 Stan’\berEi

mehr; automarkt auto-motor-und-sport.de Ne. 32722

AVG-LIASING & SPORTWAG ERZINTRUM
@ VerTRiens GranH

9x G63 AMG, NEU MY 2016, GROBAUS-
WAHL ab 148.888,- €, Verbr, V100 km: in.
orts 17,2; auB.orts 11,8; komb. 13,8; CO2
komb. 322g/km, CO2-Effizienz: G.
T. 08151-28808, AVG Leasing & Sportwa-
genzentrum GmbH, Mdinchnerstr. 20,
82319 Starnberg H
mely: sutomandt.auto-motor-und-sport.de Ne. 32723

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen
Tel. 0711/32068888
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsporiaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart 6mbH & Co. K&

v MOTOR SPORT aktuell
W Critre ...
VUi 70162 stuttgart
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BY HARTMANN-TUNING

Vans -sportlich -einzigartig "VP Spirit",
HARTMANN V 250 Avantgarde, EZ
01/2015, ca. 13500 km, Aerodynamikpa-
ket VP Spirit (Front-, Seiten-, Heck- und
Dachspoiler), Sportfedersatz, Alu-Rad-
satz VOLA2 mit 245/45 R19 Conti (neu),
Sportauspuff mit V8 Sound, Chiptuning,
sehr gute AUSSTATTUNG! alle Assisten-
ten, AHK abnehmb., Vollleder schwarz,
7-Sitzer, Burmester Soundanlage, Navi
Comand online, 360° Kamera u.v.m. Verbr.
1/100 km: in.orts 6,6; auB.orts 5,6; komb.
6,0; CO2 komb. 157 g/km, CO2- Effizienz
A. 75.450,- € (MwSt. awb.)

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 32728

AVG-LIASING & SPORTWAGENZINTRUM
\@ VerTRiens GasH

SLS AMG GT ROADSTER "FINAL EDI-
TION", 1 OF 350, 1. Hd., EZ 4/2014,
18.800 km, Neuwagenzust., 339.999,- €
MwSt. awb. T. 08151-28808, AVG Leasing
& Sportwagenzentrum GmbH, Miinchner-
str. 20, 82319 Starnberg H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 32724
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o AVG-LEASING & SPORTWAGENZINTRUM
@ Venrrieas GumeH

993 Coupé MY 96, 6 Gg., 1. Hd., orig.
56000 km!!! MUSEUMSQUALITAT, aus
Sammlung von Arzt, VARIORAM, in NEU-
WAGENZUSTAND, 99.999,- €.
T.08151-28808, AVG Leasing & Sportwa-
genzentrum GmbH, Mdinchnerstr. 20,
82319 Starnberg H
rmehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr 32719

AVG-LIASING 8 SPORTWAGENZENTRUM
@ VeaTRiEes GueH

GT3 RS Neu 2016, Vollausst., Ceramic,
Lifting, Chrono, 269.999,- € MwSt. awb.
Verbr. V100 km: in.orts 19,2; auB.orts 8,9;
komb. 12,7; CO2 komb. 296 g/km, CO2-
Effizienz: G. T. 08151-28808, AVG Leasing
& Sportwagenzentrum GmbH, Minchner-
str. 20, 82319 Starnberg H

meby: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 32718

Anhdngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. flir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glnstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

AVG-LEASING & SPORTWAGENZENTRUM
@ Vexrriens GmaH

8x Cayman GT 4, NEUWAGEN GROB-
AUSWAHL ab 108.880,- €, Verbr. /100
km: in.orts 14,8; auB.orts 7,8; komb. 10,3;
CO2 komb. 238 g/km, CO2-Effizienz: G.
T.08151-28808, AVG Leasing & Sportwa-
genzentrum GmbH, Minchnerstr. 20,
82319 Starnberg H

metr: autormarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 32721

Privat sucht 993 S od. 964 Targa, deut-
sches Auto, kein Automatik. Telefon
0176/17911791

=" Renn/Rallye
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Beratung ¢ Verkauf ¢ Service
ISA-Racing GmbH
Tel.: 02651- 9625 0 - www.isa-racing.de

Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

m Leser werben Leser m Testabos
m Jahresabos = Geschenkabos

~

MOTOR-MARKT 2%

7/

www.Rennsportshop.com

. Rennsport-Ausriister
Tel. 0B678B/246

Rennfahrerhelme -
Ihr Lieferant und Importeur

Service & Vertrieb

BSA-Motorseortm
v iernheim
e-mail: info=bsa-molorsport.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getént,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréaglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

SCHARF und SCHNELL - |

www. CA TCA MS.BE

TEL: #32 (0)3320,25:60

°* NOCKENWELLEN

& ZUBEHOR
[VentiF eder, -Telier, NW-Rader, ..

°* RENN PLEUEL 8

[SAE 4340, geschmiadat]

www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel, 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

=
L i

Renntransporte

www.BRATKE -TRAILER.oe

Bratke Traller, ideal fiir Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 oder Mobil
+49 (0)172-7186266 H

L4
"
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-www.berlin-tuning.com H

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

S 2 Motorradmarkt

<SYAMAHA

Keller
Motos *.s

NEWS 2016 J

S

ALLE MOTORRADER & ROLLER
ab Lager lieferbar

PLATIN MODELLE (sPeziALUMBAUTEN)

von Yamaha und Kawasaki
nur bei uns erhaltlich

GROSSTE MIETFAHRZEUGFLOTTE

50-1900 ccm

Uber 150 OCCASIONEN mit Garantie
BEKLEIDUNG s
HELME =
ZUBEHOR noyaN

LADY- + KIDS-CORNER &=

Wir freuen uns auf Ihren Besuch.

Werner Keller & Team
CH-5301 Siggenthal-Station

Tel. +41 5628113 13
www.keller-motos.ch

,mehrim Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge

u. Benzindirexteinspritzer ab 148,- €;

;m
Verk. Motorsport aktuell-Zeitschriften

im besten Zustand, 1976-2016. Tel.
0172/8503469

AUTO Jahr kpl. Sammlung 1-59 zu verkau-
fen, Preis VS. Tel, 02865/2509758; ab 17
Uhr

=" Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

%" Stellengesuche

II

Laminierer 30 Jahre Erfahrung GFK, CFK,
Vak.tech., Formbau, Rennsport und Replika
Erfahrung sucht neuen Wirkungskreis, Halle
vorhanden. Tel. 0157/50462005

+ 20-25% Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

LOGO in Garn
Aufngher, Direktbestickung, ab 1 Stck,,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198,
www.logo-in-garn.de H

%" Versicherungen

Starten Sie mit uns!

%" Veranstaltunge

Versicherungen
- fiir den Motorsport
Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgé‘ge Infos: R‘?g. Rennkasko -
0171/4222466, www.speed-club.de H Veranstalterhaftpflicht

| RENNSPORT [efickvers g1
VERSICHERUNGEN R
CLICKversichert ins Ziell ,@

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Kat-kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.lms-racing.com

=" Motorradmarkt

‘B wilbers.de
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Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)
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Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch {iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA
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Und zwar in der Rubrik

D-70162 Stuttgart

mal ab

JdAutos 1 Motorrader
[J als Privatanzeige

Jals (f,ewerbliche Anzeige
mit “H” gekennzeichnet)

[ mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,~ € (MindestgroBe 3 Zeilen)

(2 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

msa21/16 :
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: U unter Chiffre zzgl. 10,- €
1 MOTORSPORT aktuell € 2,00 {J auto motor und sport € 3,90
2 MOTORRAD € 3,90 J sport auto € 4,20 Name /Firma
3 ’ . . Vorname (ausgeschrieben)
Bitte Gewiinschte Kombination ARG Dr;\eactf NEEmE ekt € jede
ankreuzen (gilt nur fiir die Bundesrepublik Deutschiand) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile Strafe/Nr. (kein Postfach)
a 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
PLZ/Ort
] 21,- 5,25 15,- 30,- 45,- 15,-
Telefon mit Vorwahl Mobil
] < 60,~ 15,- 50,40 88,20 | 100,80 | 25,20
E-Mail
* zg). MwSt

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum
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Elio de Angelis

Wie ein romischer Conte

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Morgen Mittwoch vor 30
Jahren absolvierte Elio de
Angelis in Monaco seinen
letzten GP. Vier Tage spiter
verungliickte der iiberall
beliebte aber irgendwie
nicht in diese Zeit passende
Romer bei Fl-Testfahrten in
Le Castellet todlich.

In seinem schwarzen Renn-
anzug sah Elio de Angelis aus
wie ein romischer Conte. Und
genauso benahm er sich auch.
Der Mann, der 1958 in Italiens
Hauptstadt das Licht der Welt
erblickte, war eigentlich kein
Rennfahrer, der in die Zeit der
wilden 70er- und 80er-Jahre
passte. De Angelis war ein ru-
higer, besonnener, wohlerzo-
gener Zeitgenosse - ein Her-
renfahrer im Stile eines Achil-
le Varzi oder Wolfgang Graf
Berghe von Trips. Ja, fast schon
ein Relikt glorreicher Motor-
sporttage.

De Angelis wurde bei Lotus
nicht nur «schwarzer Prinz» ge-
nannt. Er stammte tatséchlich
aus einer wohlhabenden Fami-
lie. Sein Vater Giulio hatte mit
Immobilien das grofle Geld ge-
macht. Und war nebenbei ein
begnadeter Power-Boot-Renn-
fahrer. Die Racing-Gene waren
dem kleinen Elio also schon in
die Wiege gelegt. Und die Fami-
lie unterstiitzte ihn bei seinen
ersten Versuchen auch tatkrif-
tig. Die einzige Bedingung: Elio
durfte das Klavierspielen nicht
vernachlissigen. Und die er-
fulite er. Als er schon lingst in
der Formel 1 war, griff er beim
legendiren Streik von Kyalami
1982 in der Hotellobby in die
Tasten, dass es dem einen oder
anderen Rennfahrerkollegen
die Sprache verschlug. Moder-
nes und Selbstkomponiertes
spielte er am liebsten. Klassi-
sche Musik mochte er nicht.

Ferrari-Test eine Sackgasse

1978 gewann de Angelis den
prestigetrichtigen Formel-3-
Klassiker in Monaco. Kurz dar-
auf safs er im Alter von 19 Jah-
ren im Fl-Ferrari. Doch die
Traumkombination aus begab-
tem einheimischem Rennfahrer
und der legendiren Scuderia
kam nie zustande. De Angelis
wurde mit Versprechen ver-
trostet, er kiime zum Einsatz,
wenn Gilles Villeneuve das
Team verlassen wiirde. Als de
Angelis begriff, dass er in einer
Sackgasse steckte, ging er nach
England - und unterschrieb ei-
nen Vertrag bei Tyrrell. Doch
auch dort absolvierte er nie ei-
nen Grand Prix. Tyrrell hatte

andere Pline, und Elio kaufte
sich mit Hilfe einer Jeans-Firma
und eines Schecks des Vaters
bei Shadow ein. Viele sahen im
schnellen Italiener lange Zeit
nur das reiche Kind. Nicht so
Peter Collins. Der starke Mann
neben Colin Chapman bei Lo-
tus lud ihn Ende 1979 zu einem
Sichtungstest ein. Den gewann
Elio - und von daan blieb er (bis
1985) den «Schwarzen» treu.
Seinen ersten Sieg feierte der
Jim-Clark-Bewunderer1982 am
Osterreichring. Es war ein Fo-
tofinish-Triumph iiber Keke
Rosberg. Nur 0,05 Sekunden
trennten die beiden - der viert-
knappste Zieleinlauf in der
Geschichte der Formel 1. Am
Morgen des Rennens hatte De
Angelis noch einen neuen Drei-
jahresvertrag unterschrieben.
Doch je linger er Lotus die
Stange hielt, desto grofier wur-
de sein Frust. Als Ayrton Senna
1985 zum Team stief3, waren de
Angelis’ Tage gezahlt. Und er
unterschrieb als Nachfolger von
Nelson Piquet bei Brabham.

Ratsel iiber Unfallursache

Der BT55 von 1986 war eine re-
volutionire Konstruktion von
Gordon Murray. Sie war gegen-
iber dem Vorgdngermodell um
unfassbare 23 Zentimeter fla-
cher. Litt aber unter Zuverlis-
sigkeitsproblemen. Motoren
und Getriebe gingen reihenwei-
se kaputt. Ein WM-Punkt in vier
Rennen war die magere Aus-
beute. Brabham hatte die Tests
nach dem Rennen in Monaco
bitter nétig. Und weil de Ange-
lis noch schlechter mit dem
BT55 zurechtkam wie Team-
kollege Riccardo Patrese, bat er
diesen, auf die Tests zu verzich-
ten, sodass er sich mehr Fahr-
praxis aneignen konnte. Patrese
willigte ein. Fiir De Angelis
wurde es eine Fahrt in den Tod.

Was genau der Ausloser des
fatalen Unfalls war, konnte nie
zu 100 Prozent geklirt werden.
Die wahrscheinlichste Ursache
war ein Bruch der Heckfliigel-
befestigung. Es kann aber auch
sein, dass De Angelis die in-
neren Randsteine so ungliick-
lich traf, dass sein Wagen auf-
stieg und sich iiberschlug.

Fakt ist: Um die auf der Airbox
liegende Brabham-Flunder um-
zudrehen, waren zu wenig Mar-
shalls vor Ort. AufRerdem waren
diese nicht richtig ausgeriistet,
als das Wrack Feuer fing. Zwar
wurde Elio nur mit leichten
Verbrennungen und einem
Schliisselbeinbruch ins Kran-
kenhaus gebracht. Doch tags
darauf verstarb er an Erstickung
infolge von Atemlihmung.

Der allseits beliebte Elio wur-
de nur 28 Jahre alt. ¢

\
t

Sein letzter GP: De Angelis im Brabham BT55 1986 in Monaco

SUTTON-IMAGES.COM

Zur Person
Elio de Angelis

Geburtstag 26. Marz1958
Todestag 15. Mai 1986
Geburtsort Rom (1)
Herkunftsland Italien

KARRIERE

1972 Erste Kartrennen

1974 Ital. Kartmeister

1975 Zweiter bei der Kart-WM

1976 Kart-Europameister

1977 Ital. F3-Meister

1978 F3-Sieger Monaco, Ferrari-Fl-Test
1979 Formel | mit Shadow (WM-15.)
1980 Formel 1 mit Lotus (WM-7)

1981 Formel 1 mit Lotus (WM-8.)

1982 Formel 1 mit Lotus (WM-9., 1Sieg)
1983 Formel 1 mit Lotus (WM-17.)

1984 Formel 1 mit Lotus (WM-3)

1985 Formel 1 mit Lotus (WM-5., 1Sieg)
1986 Formel 1 mit Brabham (todlicher
Unfall bei Testfahrten in Le Castellet)

-IMAGES.COM

SUTTON
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 Jerez 1996: Crivillé (#4, vor Doohan) wird von den Fan

Motorrad-WM Die eigenen
Fans bringen ihren Star Alex
Crivillé (Honda NSR) um den
Sieg beim 500er-WM-Lauf in
Jerez de la Frontera. Bis fiinf
Runden vor Schluss fiihrt Cri-
villé mit einigen Dutzend Me-
tern Abstand vor dem Austra-
lier Michael Doohan (ebenfalls
Honda). Doch dann klettern die
ersten durchgedrehten Fans
iiber die Abschrankungen und
stehen in der letzten Runde
auf der Ideallinie. Crivillé muss
Tempo rausnehmen. Doohan
schliefit auf und iiberholt den
Spanier wenige Kurven vor dem
Ziel. Beim Konterversuch stiirzt
Crivillé sogar noch per High-
sider. «Es war unfassbary, er-
zihlt der enttduschte Spanier,
«ich war voll konzentriert, Doo-
han auf Distanz zu halten, als um
mich herum Petarden einschlu-
gen und {iberall Bollerschiisse
losgingen. Ich verlor die Kon-
zentration und musste ein paar
Leuten ausweichen. Hitte ich

Die Mai-Highlights d

---VOr 20 Jahren

nicht einen oder zwei Génge
runtergeschaltet, hitte ich ga-
rantiert jemanden iiber den
Haufen gefahren. Doohan trifft
keine Schuld, er hat alles korrekt
gemacht, meine eigenen Lands-
leute haben mich um den Sieg
gebracht.» Doohan meint dazu:
«Ich war nicht sonderlich beun-
ruhigt, ich vertraute darauf, dass
die Streckenposten die Leute
wieder zuriickdriangen wiirden.
Ich kam mir vor wie an einer
Rallye-Meisterschaft, wir ras-
ten mit mehr als 200 km/h auf
die Menschen zu. Ich konnte
keine Auslaufrunde mehr fah-
ren, sondern musste quer iiber
die Wiese zuriick an die Boxen.
Die Strecke war voller Men-
schen, die hitten mich wohl er-
driickt.» Die hoffnungslos iiber-
forderte Rennleitung sieht dem
lebensgefihrlichen Treiben ta-
tenlos zu, statt vorzeitig abzu-
brechen, und Honda zieht we-
gen interner Unstimmigkeiten
denzuerst eingereichten Protest

- man will die letzte Runde a
nulliert sehen - wieder zuriic
Bei den 250ern siegt Max Biaggi
(Aprilia) tiberlegen vor Tetsuy
Harada (Yamaha), Ralf Wald
mann und Jiirgen Fuchs (beide
Honda). Bei den 125ern kiimpft
ein Fiinferpulk bis zum Schluss
um den Sieg. Schlieflich ge-
winnt Haruchika Aoki mit ef-
nem Wimpernschlag vor Emilip
Alzamora, Nobby Ueda (allg
Honda), Valentino Rossi ung
Kazuto Sakata (beide Aprilia).
Superbike-WM In Hocken-
heim muss WM-Leader Troy
Corser (Powerhorse-Ducati)
einen herben Riickschlag ein
stecken: Er stiirzt in beide
Rennen. Dafiir trumpfen di
Werks-Honda-RC45 auf. De
ersten Lauf gewinnt Aaro
Slight, den zweiten der iiber
gewechselte Weltmeister Cat
Fogarty. Die WM-Fiihrun
{ibernimmt John Kocinski (Dy
cati) mit 107 Punkten vor Aaro
Slight (97) und Corser (90).
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Barry Sheene: Siege auf

dem Salzburgring und in Mugello

Motorrad-WM Der Streit um
die Lirmbegrenzung geht wei-
ter. Die letzten Viertakter von
MV Agusta und BMW verlie-
ren zu viel Leistung, wenn sie
auf die angestrebten 115 dB
gedimpft werden missen. So
wird auch auf dem Salzburg-
ring nur Probe gemessen, ernst
werden soll ¢s nun in zwei Mo-
naten, beim GP von Belgien in
Spa. Barry Sheene setzt wih-
renddessen seine Siegesfahrt
fort. Auf dem Salzburgring ge-
winnt der Suzuki-Pilot vor sei-
nen Markenkollegen Marco
Lucchinelli und Phil Read. Mi-
chel Rougerie erbt den vierten
Platz von Tepi Lansivuori, weil
dieser einen Tankstopp einle-
gen muss und dabei den Motor
nicht abstellt und disqualifi-
ziert wird. Bester Nicht-Suzu-
ki-Pilot wird Giacomo Agostini
auf der MV Agusta auf dem
sechsten Platz, der aber mitt-
lerweile ebenfalls stark an den
Kauf eines Suzuki Production-
Racers denkt. Bei den 350ern
revanchiert sich Johnny Cecot-

to bei Le-Mans-Sieger Walter
Villa und fihrt einen Start-
Ziel-Sieg heraus, wihrend sich
Villa nach verpatztem Start erst
miihsam bis zum zweiten Platz
vorkimpfen muss. Bei den
125ern siegt Pier-Paolo Bianchi
vor seinem Morbidelli-Team-
kollegen Paolo Pileri.

Beim GP von Italien in Mu-
gello tritt Agostini tatsdchlich
mit einer Suzuki an. Er fahrt mit
dem ungewohnten Motorrad die
Pole-Position heraus und fiihrt
das Rennen zehn Runden lang
an, bevor er von Sheene iiber-
holt wird. Dann muss Ago we-
gen einer defekten Hinterrad-
bremse aufgeben. Phil Read si-
chert sich den zweiten Platz vor
Virginio Ferrari. Die ersten neun
Pliitze werden von Suzuki-Fah-
rern belegt. Bei den 350ern tritt
Agostini mit der MV Agusta an
und fiihrt fiir drei Runden, bevor
er wegen zu kurzer Ubersetzung
an die Boxen fihrt, weil er sei-
nen Motor nicht kaputt drehen
will. Johnny Cecotto gewinnt
und tibernimmt die WM-Fiih-

rung. Bei den 250ern siegt ¢
neut Walter Villa, diesmal vag
Pentti Korhonen. Die beide
Morbidelli-Werkspiloten Bian
chi und Pileri sind wieder nict
zu schlagen. Otello Buscherin
priigelt seine Malanca zwar bis
zum zweiten Platz vor, doch
gibt diese in der letzten Runde
ihren Geist auf. Bei den 50ern
gewinnt Angel Nieto mit der
Bultaco vor Eugenio Lazzarini
(Morbidelli) und Rudolf Kunz
(Kreidler). Mugello wird aber
zum schwarzen Wochenende.
Bei den 250ern stirbt Busche-
rini, bei den 350ern Paolo Tordi,
weil ihnen die Fangziune deér
Formel 1 todliche Verletzungen
zufligen.

Auf dem Straflenkurs von
Opatija konnen die Deutsch-
sprachigen zwei Siege feiern.
Nachdem Angel Nietos Bultaco
zweimal festgeht, gewinnt deér
Schweizer Ueli Graf (Kreidler),
bei den 250ern Dieter Braun
(Yamaha). Doch Brauns Freude
ist kurz: Bei den350ern bricht er
sich die rechte Schulter.
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Freddie Spencer: Nach dem Superjahr 1985 begann der Abstieg
4 o | 15 /-34‘ - : o

Motorrad-WM Beim Saison-
auftakt zur GP-Saison 1986 in
Jarama/E warten die 100000
Zuschauer gespannt darauf, ob
Fahrgenie Freddie Spencer (er
gewann 1985 den 250er-und den
500er-WM-Titel) seine gesund-
heitlichen Probleme hinter sich
gelassen hat und die Konigsklas-
se erneut dominieren kann. Im
Training deklassiert er die Kon-
kurrenzum eine halbe Sekunde.
Im Rennen gewinnt er den Start
und zieht sofort auf und davon.
Doch nach 15 Runden krasser
Uberlegenheit rollt er an die
Box, driickt den verbliifften
Mechanikern die Werks-Honda
NSR 500 in die Hand, halt sich
den rechten Unterarm und
verschwindet im Luxus-Mobil-
home. «Das Handgelenk ist an-
geschwollen, ich hatte kein Ge-
fithl mehr beim Gasgeben und
Bremseny, erklart der Amerika-
ner spiter. «Schade, dabei ist bis
dahin alles perfekt gelaufen.»
Markenkollege Wayne Gardner

PANORAMA %’

springt in die Bresche, tiberholt
den nach Spencers Out fithren-
den Eddie Lawson und hiilt bis
ins Ziel das Yamaha-Quartett
Lawson, Mike Baldwin, Randy
Mamola und Christian Sarron
in Schach. Die drei Deutschen
Manfred Fischer, Andreas Leu-
the und Dietmar Mayer belegen
die Riinge 18, 20 und 21. Gustay
Rainer stiirzt in der zweiten
Runde auf dem sechsten Platz.
In der 250er-Klasse klassieren
sich flinf Deutschsprachige in
den Top-15: Toni Mang (Honda,
2.), Martin Wimmer (Yamaha,
4.) und Jacques Cornu (CH,
Honda,5.), Reinhold Roth (Hon-
da, 13.) und Manfred Herweh
(Aprilia, 14.). Wimmer erzielt
die schnellste Rennrunde. Die
125er-Klasse gewinnt Fausto
Gresini auf der Garelli, bei den
80-ern versetzt der Spanier Jor-
ge Martinez (Derbi) die einhei-
mischen Fans ins Delirium. Der
Schweizer Stefan Dorflinger be-
legt trotz Sturz Rang 9.

W,
43

Beim Grand Prix der Nationen
in Monza lasst Dorflinger dann
alle Zweifel vergessen und ge-
winnt vor den beiden Derbi-
Werksfahrern Jorge Martinez
und Manuel Herreros. Auch
Toni Mang packt seine ganze
Routine aus und besiegt Carlos
Lavado um eine Zehntelsekun-
de. Martin Wimmer wird Vier-
ter. Von der Honda-Herrlich-
keit vom WM-Auftakt bei den
500ern ist in Monza nichts mehr
zu sehen. Yamaha feiert einen
Vierfachsieg mit Eddie Lawson,
Randy Mamola, Mike Baldwin
und Christian Sarron.

Lawson gewinnt auch auf
dem Niirburgring, Carlos La-
vado und Manuel Herreros
verhindern die Heimsiege der
Deutschen bei den 250ern und
den 80ern. Bei den 125ern
schligt ein gewisser Luca Cada-
lora seinen Teamkollegen Faus-
to Gresini und feiert seinen ers-
ten GP-Sieg. Man sollte noch
viel von ihm horen.

Jim Redman: Oberlegener Deblit-Sieg der neuen Honda 500

Straflensport Bei dem nicht
zur Motorrad-WM zdhlenden
Grofien Preis von Osterreich
wird erstmals auf einer neuen,
aber noch immer aus einem
gesperrten Autobahnteilstiick
gemachten, 5,2 Kilometer lan-
gen provisorischen Rennstre-
cke, diesmal westlich von Salz-
burg gefahren. Wie wichtig
dieses Rennen fiir die Region
trotzdem ist, zeigt die Anwe-
senheit von Bundesprisident
Franz Jonas bei der Veranstal-
tung. Luigi Taveri gewinnt bei
den 125ern klar, seine alte 250er
hatte er Jim Redman geliehen,
unter dem langen Rhodesier
haucht der Vierzylinder aber
seinen Geist aus, so gewinnt
Renzo Pasolini auf der Aer-
macchi. Die 350er werden zu
einem Alleingang vom zu
Honda gewechselten Mike
Hailwood, die 500er gewinnt
Jack Findlay auf der McIntyre-
Matchless. Das Gespann-
rennen geht an Auerbacher/
Dein, das der 50er an Kreidler-
Werksfahrer Rudolf Kunz.

Eine Woche spiter startet
endlich die Weltmeisterschaft
im spanischen Montjuic Parc in
Barcelona. Taveri gewinnt bei
den 50ern, seine erstmals in
Europa eingesetzte 125er geht
gleich nach der ersten Kurve aus
und muss neu angeschoben wer-
den. Vom Ende des Feldes ar-
beitet sich der Schweizer bis auf
Platz 2 vor, den klar fiihrenden
Bill Ivy auf der Vierzylinder-
Yamaha kann er aber nicht be-
helligen. Bei den 250ern stiirzt
Jim Redman mit der Sechszylin-
der-Honda schon in der ersten
Runde, Phil Read muss an die
Boxen, so kann niemand Mike
Hailwood gefahrden.

Auf dem vollig umgebauten
Hockenheimring mit neu ange-
legtem Motodrom starten erst-
mals auch die 500er. Die lang er-
wartete neue Vierzylinder-Hon-
da erweist sich als eine Welt fiir
sich. Aber an Jim Redmans Ma-
schine geht im Training das Ge-
triebe kaputt, er ibernimmt das
Motorrad von Mike Hailwood,
der so im Rennen zuschauen

muss. So sehr sich Giacomo
Agostini mitder alten Vierzylin-
der-MV-Agusta bemiiht, Red-
man fahrt ihm auf der Hochge-
schwindigkeitsstrecke davon
und gewinnt mit 26 Sekunden
Vorsprung. Das gesamte rest-
liche Feld wird zweimal iiber-
rundet. Bei den 250ern und
350ern gewinnt Mike Hailwood,
die 125er Luigi Taveri, die 50er
Hans-Georg Anscheidt (Suzuki)
und die Gespanne Scheidegger/
Robinson (BMW).
Geliindesport Die Osterreichi-
sche Alpenfahrt wird von den
DDR-Piloten und ihren MZ
dominiert. Gesamtsieger wird
250er-Pilot Werner Salevsky, die
350er gewinnt Karlheinz Wag-
ner, die 175er Peter Uhlig. In
den kleinen Klassen holt sich
Zindapp mit Dieter Kramer
(125 ccm), Erwin Schmieder
(100 ccm) und Leo Holy (75
ccm) sowie Volker Kramer (50
ccm) vier Siege. Die Klasse bis
500 ccm geht an Franz Marek
(Triumph), die tiber 500 ccman
Herbert Schek (BMW).
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Serie, Teil 1: Das 100. lndy 500 - die Strecke

So sah das Geldnde 1930 aus: Gut zu erkennen ist die rechteckige Form des Indianapolis Motor Speedway, damals im Besitz des Schwelzers Eddie Rickenbaker

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Er ist die Strecke aller
Strecken: Der Indianapolis
Motor Speedway. Am 29.
Mai findet im beriihmtesten
Nudeltopf der Welt zum
100. Mal das legendiire Indy
500 statt. Grund genug,
dieses Ereignis ausfiihrlich
vorzustellen. Der erste Teil
unserer Serie befasst sich
mit der Rennstrecke selbst.

Seit 1911 gibt es die 500 Meilen
von Indianapolis. Doch weil
sich die USA 1917/1918 und von
1942 bis 1945 im Krieg befanden,
findet die 100. Ausgabe des wohl
beriithmtesten Autorennens der
Welt erst in diesem Jahr statt.

Es gibt nur ein Rennen, das
alter ist: die Targa Florio. Sie
wurde 1906 zum ersten Mal
ausgetragen, nach einem t6d-
lichen Unfall 1977 aber einge-
stellt. Alle anderen Klassiker
sind jiingeren Datums: die 24h
von Le Mans gibt es seit 1923,
den Grand Prix von Monaco
seit 1929,

Fiinf Tote, zahlreiche Verletzte

Hinter dem 2,5-Meilen-Oval in
Indianapolis steht eine Person:
Carl Graham Fisher. Der mit
12 Jahren von der Schule abge-
gangene Fisher ist 1905 Zeuge
des Gordon-Benett-Rennens in
Frankreich. Und als er zwei
Jahre spiter Grofbritannien
bereist und einen Abstecher
nach Brooklands macht, zur

ersten permanenten Renn-
strecke der Welt, steht sein
Entschluss fest: Auch Amerika
braucht eine Rennstrecke.
Ende 1908 ist das passende
Grundstiick gefunden: Kauf-
preis: 72000 US-Dollar, was
nach heutigen Maf8stidben rund
eine Million Euro ist - ein Hau-
fen Geld also. Doch Fisher ist
iiberzeugt, lisst im Mirz 1909
die Bagger auffahren und schon
im August rattern die ersten
«Oldtimery iiber das Gelande.
Fisher ldsst Tribiinen fir
12000 Zuschauer errichten -
von den zahlreichen Stehplit-
zen im Infield abgesehen. Doch
der lose Untergrund aus Teer
und Schotter erweist sich als ge-
fahrlich. Schon am ersten Renn-
wochenende gibt es fiinf Tote

und zahlreiche Verletzte. Fisher,
der inzwischen Prisident des
Indianapolis Motor Speedway
ist, muss den Betrieb daraufhin
einstellen. Und ldsst die Strecke
mit 3,2 Millionen Ziegelsteinen
(engl. brick) bepflastern.

1910 wird der Rennbetrieb
wieder aufgenommen. Und
eineinhalb Jahre nach dem
fatalen Auftakt ist es dann so
weit: Am Memorial Day wird
das erste Indy 500 ausgetragen.
Mit Fisher im Pace-Car.

Der erste Sieger heifit Ray
Harroun. Er pilotiert eine 6-
Zylinder-Marmon-Wasp und
kassiert fiir den Sieg 10000 US-
Dollar, was fiir damalige Ver-
hiltnisse ein Vermogen ist. Die
Durchschnittsgeschwindigkeit
Harrouns betrégt 120,06 km/h.

Fiir die 500 Meilen benétigt er
6 Stunden, 42 Minuten und
8 Sekunden. Zum Vcrglcicﬁ;
2013, beim Rennen mit dej
hachsten Durchschnittstempo,
hatte Sieger Tony Kanaan schon
nach 2 Stunden, 40 Minutén
und 3 Sekunden Feierabend.
Die Zustinde, die beim Rep-
nen 1911 herrschen, sind teils
haarstriubend. Einer der Hasdr-
deure verliert auf der Start- und
Zielgeraden seinen Mechaniker,
die damals noch als Co-Piloteén
mitfuhren. Ein anderer Fahrer
kann dem am Boden liegendén
Ungliicksraben gerade no¢h
ausweichen, miht aber in der
Box, die damals noch nicht von
der Strecke abgetrennt wﬁr,
einen zur Weiterfahrt berexten
Fiat um. Tote gibt es bei der



Lange 2,5 Meilen (= 4,023 km)
Kuven 4
Banking  Kurven 9,2 Grad
Geraden 0 Grad
Training 37,616 sec
Quali 37,895 sec g
Quali 231,908 (4Rdn.)
(alle 1996 A. Luyendyk)
 Rennen 35,119 sec
(1996 E. Cheever)
Topspeed  Training 385,052 km/h
Quali 382,216 km/h
Quali 381,392 km/h (4 R.)
(alle 1996 A Luyendyk)
Rennen 379,971 km/h
(1996 E. Cheever)

"Rekorde

Indy-500-Premiere wie durch
ein Wunder nicht.

Aber die Riittelpiste fordert in
den Jahren danach immer wie-
der Opfer. Unfille sind an der
Tagesordnung. Fahrer stiirzen
iiber die schlecht gesicherten
Steilwandkurven. Oder sie riu-
men im Infield Zuschauer ab,
die dort sorglos das Geschehen
verfolgen. Geridt ein Auto in
Brand, liuft das Rennen weiter.

257325 Tribiinenplatze

Als die Zahl der Unfille 1935
selbst den Hartgesottenen zu
viel wird, werden immer mehr
Streckenteile asphaltiert. 1941
besteht nur noch die Start/Ziel-
gerade aus Backsteinen. 1961
wird schlieflich die ganze Piste
geteert - mit Ausnahme eines

Als das Indy 500 zur Fonnel-1-Weltmelsterschaft zahlte Start zum Rennen 1952

ein Yard breiten Start/Ziel-
strichs, den es bis heute gibt.
Und dem die Strecke den Spitz-
namen «Brickyard» verdankt.
Nach dem Zweiten Weltkrieg
befindet sich die Strecke in ei-
nem desolaten Zustand. Besitzer
Eddie Rickenbaker (er kaufte
Fisher 1927 die Strecke ab) lieb-
dugelt mit einem Verkauf. Auf
der 1,3 Millionen Quadratmeter
grofen Fliche sollen Wohnsilos
entstehen. Doch Wilbur Shaw,
dreimaliger Indy-Sieger, kann
den Untergang gerade noch ver-
hindern - zusammen mit Back-
pulver-Mogul Tony Hulman. Der
«Dr. Oetker der USA» kauft den
Speedway fiir 750 000 Dollar und
renoviert ihn. Shaw wird neuer
Prisident. Ab 1950 (bis 1960) ist
das Indy 500 Teil der F1-WM.

Und auch danach zieht es immer
wieder Motorsportgrofien aus
Europa an. Die 60er und 70er
Jahre gelten als Bliitezeit. Auch
in den frithen 80ern ist das Ren-
nen jeweils schon ein Jahr im Vo-
raus ausverkauft. Bis heute gibt
es kein anderes Sportevent mit
so vielen Zuschauern an einem
Tag. Die genaue Zahl bleibt
lange ein Geheimnis, bis 2005 ein
Reporter vom «Indianapolis
Star» die Tribiinenplitze nach-
zéhlt: 257325 (ohne Infield).

Im Dezember1989 ibernimmt
Tony George, Enkel von Hul-
man, den IMS. Fiinf Jahre spiter
verkiindet er die Griindung der
Indy Racing League, deren Sai-
sonhdhepunkt das Indy 500 sein
wird. Die Aufsplittung der Indy-
Car-Serie ist unabwendbar. Der

US-Formelsport erlebt seine
hiirtesten zwolf Jahre.

Seit IRL und ChampCar wie-
der gemeinsame Sache machen,
hat das Indy 500 wieder an
Stellenwert gewonnen. Von den
glorreichen Zeiten ist man aber
noch weit entfernt. Wahrend
sich friiher 50, 60, manchmal
sogar 70 Autos um die 33 Start-
plitze stritten, ist man heutzu-
tage froh, wenn 33 Fahrzeuge
zusammenkommen.

Auch 2016 wird diese Zahl er-
reicht. Dank Auflagen an Honda
und Chevrolet, die dafiir sorgen,
dass am 29. Mai die elf Reihen
zu je drei Autos voll sind. Und
es dann wieder heift: «Gentle-
men, start your engines!» ¢

2. FOLGE: DIE AUTOS

ZUM THEMA
Indy-500-Specials

»
Milch Traditionen werden
beim Indy 500 groBgeschrie-
ben. So auch der Schluck aus
der Milchflasche, den sich
der Sieger nach dem Rennen
gonnen darf. Eingefihrt hat
diese Tradition Lou Meyer,
der 1928,1933 und 1936
triumphierte. Nach seinem
dritten Sieg griff er spontan
zu einer Milchflasche. Noch
heute schlachtet der Milch-
verband von Indiana dieses
Ritual werbewirksam aus.

»

Unfalle Das Indy 500 hat
zahlreiche Todesopfer
gefordert. 55 Fahrer und
Beifahrer, vier Offizielle und
Mechaniker sowie sieben
Zuschauer haben seit 1911
ihr Leben gelassen. Zwei
Unfalle waren an Skurrilitat
nicht zu Ubertreffen: 1931
wird der 12-jdhrige Wilbur
Banks von einem wedflie-
genden Rad todlich getrof-
fen. Banks hielt sich zu dem
Zeitpunkt gar nicht an der
Rennstrecke auf - er spielte
im Garten an der 16. Stra3e!
Auch 1987 wird ein Fan von
einem Rad erschlagen. Er
sal in der obersten Sitz-
reihe ausgangs Turn 3.

»

Infield 1998 wurde im
Infield eine GP-Strecke
gebaut. Auf ibr fuhr die
Formel 1von 2000 bis 2007.
Traurige Berihmtheit
erlangte das Rennen 2005
mit dem Reifenskandal (nur
sechs Autos am Start).

Das erste MotoGP-Rennen
wurde 2008 abgehalten. Bis
2015 war Indianapolis fester
Bestandteil des Kalenders.
Auch die IndyCars benutzen
die Ex-F1-Strecke. 14 Tage
vor dem Indy 500 findet
dort seit 2014 der «Grand
Prix of Indianapolis» statt.
»

Trophde Die 162,5 cm hohe
und 45 Kilogramm schwere
Borg-Warner Trophy wird
seit 1936 dem Sieger Gber-
geben, kehrt dann aber
wieder ins IMS-Museum
zurlck. Als Andenken kriegt
jeder Indy-500-Gewinner
einen «Baby Borg». ¢ CE

1 ;
Die Borg-Wamer Trophy
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Motorrad-Stars gestern & heute
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Dcnke ich an den typi-
schen Deutschen, fallen

mir meist grofe, kriftige

. Typen ein. Je weiter sie aus

dem Siiden der Republik

| kommen, desto groffer und

kriftiger, dazu bierbauchiger

© sind sie meist. Ende der 1980er
- Jahre kam das krasse Gegen-

beispiel ins WM-Fahrerlager:

. Dirk Raudies kam zwar ganz
| aus dem Siiden Deutschlands,
- doch mit1,62 m gehorte er zu

den kleinsten Fahrern, und er

. war so schmichtig, dass er
. mit seinen 47 Kilo leichter

war als selbst die kleinen

~ Siideuropéer und Japaner.

Trotzdem war er ganz der

© typische Schwabe: priizise,
.| arbeitsam und geschiifts-
| tiichtig.

Der kleine Mann war
auch eine Ausgeburt an

| Frohlichkeit. Sein Schwager

Uli Meier war gleichzeitig
sein Mechaniker. Raudies
konnte seinen korperlichen

. Vorteil in der kleinsten

Klasse gut nutzen. Trotzdem

© hat er alle iiberrascht, als er

sich 1993 mit einem Schlag
an die WM-Spitze katapul-
tierte. Honda hatte ihn nur
mit einem B-Kit bedacht,
doch den bekam er zusam-
men mit Uli iiber den Winter
so gut in den Griff, dass er
alle A-Kit-Hondas regel-

Rubatto im Team dabei und
half ihm als Fahrwerkstech-
niker. Doch als die Anspan-
nung im WM-Kampf stieg,
iiberwarfen sich die beiden
in ihrem Temperament sehr
unterschiedlichen Racer.

Der Titel verhalf Raudies zu |

einem Sponsorvertrag bei
HB, und mit einem A-Kit
ging es1994 an die Titelver-

teidigung. Doch die neue RS |

125 bekam Raudies nicht so
gut in den Griff wie das
ausgereifte Vormodell.
Er wurde mit drei Siegen
WM-Vierter.
chon wihrend seiner
Karriere hatte Raudies
begonnen, jungen Talenten
zu helfen. Damit machte er
noch einige Jahre weiter,

nachdem er Ende 1997 seinen :';.

Helm an den Nagel gehéingt
hatte. Sandro Cortese, der
nur wenige Kilometer von

ihm entfernt wohnte, gehorte |

zu den Gliicklichen, und er

sollte 19 Jahre nach dem Titel "

seines Meisters ebenfalls
Weltmeister in der Kleinsten
Klasse werden. Raudies
selbst profitierte auch im
spateren Leben von seiner
Rennfahrerlaufbahn. Sein
ehemaliger Sponsor Willi

Balz brachte ihn ins Geschift

der Windgeneratoren. Er ist
Besitzer eines eigenen sol-

T i

seine Lehre zum Kfz-Schlos-
ser und schloss 1967 den
begehrten Meisterbrief an,
um sich 1974 selbststandig
zu machen. Bereits 1963 fuhr
er sein erstes Rennen auf
einem 250er Serienmotor-
rad. Ab 1970 startete er im
Automobilsport. 1974 dipierte
der Leipziger die Formel-
Szene der DDR mit einem
selbst konstruierten und
aufgebauten Rennwagen.
Mit dem HTS («Hartmut-
ThaBler-Shiguli») erkdmpfte
sich ThaBler noch im selben
Jahr den dritten Platz der
DDR-Meisterschaft. Unter
Federfiihrung von ThaBler
entstand auch die unver-
wechselbare Silhouette des

BOXENGEFLUSTER

Namen & Nachrichten

Chrlstlan Schmarje Wie MSa.
erst jetzt erfuhr, verstarb der
«Mini-Mann» bereits am 20.
Januar mit 76 Jahren. Der
geburtige Hamburger und
Wahl-Sylter erlebte Ende der
60er und Anfang der 70er-
Jahre eine kurze, schnelle
Karriere. Am erfolgreichsten
fuhr er 1968, als er mit seinem
Mini Cooper S reihenweise
Klassensiege gegen Alfa
Romeo GTA Junior und NSU
Prinz erzielte, und erst im
Finale gegen eine kinstlich
aufgebauschte Alfa-Werks-
Armada «nur» Vizemeister
des deutschen Rundstre-
cken-Championats wurde.
1972 beendete er seine
Karriere, als seine Schwester
bei einem Verkehrsunfall ums
Leben kam. ¢ HM/MBR
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Chn Schmarje

LESERBRIEFE

Das ist ja offensichtlich

Zu «Mercedes: Technik als
Gegner», MSa 20/2016

In dieser Saison sieht man lei-

der wieder sehr gut, dass in der

Formel 1 nichts dem Zufall
tiberlassen wird. Nico Rosberg
wird dieses Jahr Weltmeister.
Das kann man bereits nach 4
von 21 Rennen sicher sagen, da

Das war anders I

Zum Leserbrief «1977 statt
1976», MSa 20/2016

Nicht MSa irrt, sondern Leser
Kraller: Die Uberschrift muss
«1975 statt 1976» heiflen, nicht
«1977 statt 1976»! Zu den Fak-

ten: Den GP Osterreich 1976 ge-
wann tatsichlich John Watson

auf Penske, denn der abgebro-

Alan Jones auf Shadow (!)
seinen ersten Grand Prix.
Matthias Plewa,
D-48691 Vreden

Vollig gerecht
Zu «Happy Birthday,
Heinz!»», MSa 19/2016

Ich finde, das Interview mit
Heinz Priiller zu dessen 75. G

es offensichtlich ist, dass Lewis

© mifigabhingte,9von14 GP  chen Stromerzeugers, dazu chene Regen-GP (bei demiibri-  burtstag wird seinen Verdien

Eﬁ gewann und so iiberlegener ist er ein Experte bei ihrer Hamiltons Technik-Probleme gens Mark Donohue auf Penske  ten um die Sportberichterstat

,J Weltmeister wurde - der Wartung. Auferdem wurde nicht mit Pech zu erkldrensind,  todlich verungliickte) mitdem  tung vollig gerecht. Wir haben

. erste Deutsche beiden125ern  der heute 51-Jahrige dank sondern vom Kommandostand  Sieg Vittorio Brambillas fand uns 1995 in Imola kennengelernt.
seit Dieter Braun 1970. Und seines Fachwissens als gesteuert werden. Nachdem nicht 1976, sondern 1975 statt! Priiller hat Roland Ratzenber

es sollten 17 Jahre vergehen,

. bis nach ihm wieder ein

- Deutscher einen WM-Titel
- in der Motorrad-Weltmeis-
. terschaft einfuhr.

In seinem WM-Jahr war
zunichst auch Mario

Kommentator bei Eurosport
engagiert. Wenn er dieses
Jahr auch bei der MotoGP
nicht dabei ist, so kénnen
ihn die Zuschauer bei der
Superbike-WM horen.

PEPI BOROCZKY?*/IP

* Autor Pepi Boréczky, der im September 2011 gestorben ist, hat
~ den MSa-Lesern fast 100 Folgen der beliebten Serie hinterlassen.

Rosberg zwei Jahre den Was-

sertrager gegeben hat, will man

ihnin diesem Jahr mit dem
WM-Titel dafiir belohnen. Ich
habe nichts gegen Rosberg und
gonne ihm seine Erfolge, aber
es wire doch schoner fiir uns
alle, wenn diese durch seine
fahrerische Leistung zustande
kdamen und nicht durch die
offensichtliche Manipulation
des Autos des Teamkollegen.

Jonas Merkel,

D-08468 Heinsdorfergrund

Glock kommt an

Zur Formel-1-Berichterstat-
tung des TV-Senders RTL

Danke RTL fiir den kompe-
tenten Co-Moderator Timo
Glock. Anstatt der nervigen
Mercedes-Werbefigur Lauda
kommen bei Timo Glock
fachlich fundierte Gespriche.
Hoffentlich bleibt das so.
Stefan Padberg,

D-66969 Lemberg

Den GP Osterreich 1977 gewann

Alan Jones auf Shadow!
Dr. Franz-Rasso Back,
D-87435 Kempten/Allgiu

Das war anders II

Zum Leserbrief «1977 statt
1976», MSa 20/2016

Herr Kraller sollte sich besser
informieren. Den GP Oster-
reich gewannen 1975 Vittorio
Brambilla, 1976 John Watson
und 1977 Alan Jones. Watson
fuhr ab 1979 fiir McLaren.
Olivier Vertsauf,

D-60598 Frankfurt

Das war anders III
Zum Leserbrief «1977 statt
1976», MSa 20/2016

Vittorio Brambilla gewann
den Osterreich GP 1975, John

Watson 1976 (was die Einheimi-

schen gefreut hat, weil er da-
durch James Hunt Punkte
abnahm), und 1977 gewann

ger auch wihrend seiner 53
Tage in der Formel 1 medial
begleitet und auch 1994 die
Erinnerung an Roland wach-
gehalten. Es ist ein nicht un-
bedeutender Zufall, dass sein
Geburtstag mit dem Todestag
von Roland zusammenfillt.
Priiller erzihlt immer gern,

wie ihm 1994 am Vormittag des
30. April die drei Osterreicher

Berger, Wendlinger und Ratzen-

berger mit einer Geburtstags-
torte gratulierten. Leider war

es der Beginn des «Schwarzen

Wochenendes» von Imola.
Rudolf Ratzenberger,
A-2010 Salzburg
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Ein halbes Jahr lang MOTOBSPU

plus LEGO-Mode,

LEGO Speed Champions

Mit diesen Hybridsportwagen in der
LEGO-Version wird es rasant auf der
Rennstrecke! Inkl. Fahrer-Minifigur und
weiterem Zubehor. MaBe: ca. 19x 14 x6.cm.
Wahlweise als Porsche 918 Spyder (1.)
oder LaFerrari (2.).
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