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A technikatorténelem
feljegyzése szerint Karl
Friedrich Benz hitvese
volt az elsé no6, aki autot
vezetett. Karl Benz né-
met mémdék a modern
autétechnika egyik is-
mert Gttérje. O készitet-
te el 1885-ben az elsd, a
gyakorlatban is hasznal-
haté6 gépkocsit. Ezt a
cseppet sem kecses, ha-

romkereki alkotmanyt
négyiiteml,  elektromos
gyujtésu benzinmotor
hajtotta. Benz a kézeli

vasaron akarta bemutat-
ni a nagykdzdénségnek. A
nagy nap reggelén azon-
ban a garazs - amely
egyben &sszeszereld lze-
mil is szolgalt — lresen
tatongott. Eltint beldle a
bemutatasra szant kocsi.
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A rejtélyt végil is egy
tavirat  oldotta meg
Pforzheimbsl — 180 kilo-
méter tavolsagbol — Ber-
ta Benz rdmmel izente,
hogy az autéval szeren-
csésen megérkezett.
Benznét férje  onjaré
gépcsoddja ugyanis any-
nyira fellelkesitette, hogy
mindendaron 6 okart az
elsé lenni, aki kiprébalja.
Sikeriilt. Pedig nem kis
teljesitményt kdvetelt tSle
a nehézkes jarma. A csa-
lad késéi leszarmazottjai
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emmléh

mdig sem tudjok megér-

: teni, hogy a tdrékeny ter-

metld Berta dédmama mi-
ként
nagy fizikai erét is igény-
16 feladattal.

Az egykori vehiculum-
bél azéta kénnyen kezel-
hetd, s — jozan lépéstar-
tas mellett — biztonsagos
auté formalédott. Es bar-
milyen leny(igéz6 is lehet
szamunkra az elsé ndGi
vezetd teljesitménye, mi
most elsésorban a ,,gyen-
gébb nem” hozzénk k&-
zelebb allé  képviselsit

birkézott meg a

szeretnénk Udvozdini.
Azokat, akiknek segitd
egylttmikodésére, orsza-
got-vilagot jaré taraza-
saink soran mindig sza-
mithatunk. Azokra, akik
messzire vezeté utak al-
kalmaval teljes értéklen
maguk is forgattdék a vo-
lant, vagy olykor hibdink
felett is elnézé tiirelem-
mel széppé tudtak vara-
zsolni egy madr-mdr el-
rontottnak  vélt napot.
Akik tehat nagyban hoz-
zdjarultak ahhoz, hogy a
der(s napsiitésben oly
fukar idei nyar emléke
most, a hidegebb napok-
ban visszaemlékezve,
mindannyiunk  szadmara
mégiscsak kedves lehes-
sen.
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lyan ez, mint a zaj,
a fiist, a zsufolisdg
— nagyvarosi nya-

vaja( Igaz, mashol
is eldofordul, de {6 tenyész-
teriilete a nagyvaros, nalunk
Budapest. A kér neve: auto-
lopas. A Budapesti Rendor-
fokapitanysagon is kilon
csoport foglalkozik az ilyen
iigyek nyomozasaval. Veze-
t6je Baranya Istvdn r. alez-
redes.

— Budapestnek jut az
autolopdisok fele. Van hat
tapasztalatunk. Altaldban két
okbol lopnak autét. Nagyobb
szdmban jogtalan haszndla-
tért, vagyis egy kis kocsikd-
zdsért. Az elkdveldék rend-
szerint fiatal felnottek, gya-
korlatlan vezeték, ittasak.
Egy-két halott is kikeriil ko-
ziiliik, és nemcsak & kéziiliik.
Gyakran karambollal, gdzo-
lassal ér véget a kaland. Ke-
vesebben vannak, de tdrsa-
dalmi wveszélyességiik nagy
azoknak, akik azért lopnak
autdét, hogy véglegesen eltu-
lajdonitsdik. Ovakodjon min-
denki az olcson kindlt alkat-
részek megvdsarlasatol.
Nemcsak azért, hogy az or-
gazdasdagtél megvédjék ma-
gukat, hanem azért is, hogy
vevé ,hidnydban” megsza-
kadjon az tzleti ldne, mi-
elbtt esetleg sajat ellopott
alkatrészével taldlkozik az
autdos a ,,jészivd” drusndl.

A RENDORSEG HELY-
SZINELOIT, a .gépjarmii-
veseket" éjfél koril riaszt-
jak. A budai hegyvidék
egyik mellékutcidjaban all
egy autd, ablaka betorve, a
koesi mellett féltégla. A tu-
lajdonos dugig tomott koesi-
jat alaposan kirdamoltik, pe-
dig csak harom Orat allt
drizetleniil az auto.

Ha a kocsi gazddja nem
hagy mindent benne, ha lett
volna riaszté berendezés, ha
valaki felfigyel az ilivegcso-
rompolésre, és meg is nézi,
mitél szdrmazik... — csu-
pa olyan ,ha”, amely meg-
akadalyozhatta volna a kart.

Egy ilyen ,ha" segitett
nemrégiben a II. keriilet
autosain, legalabbis azokon,
akiknek emiatt nem tudtak
mar feltérni jarmdvét. Mert
a fosztogatok igen szorgal-
masak voltak, éjfél utanra
mar 16 kocesit ramoltak ki.

Amikor azonban a 124-es
Fiattal bibelodtek, az auto-
tulajdonos felesége észrevet-
te a harom tolvajt. Lesza-
ladt a kocsihoz. A megriasz-
tott fosztogaték elfutottak.
Az asszony ildodzte dket,
méghozzd eredménnyel. Az
egyik férfi hatar6l leszaki-
totta tarisznyajat, benne
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mindharmojuk szemeélyazo-
nossagi igazolvanyaval.

— Bator cselekedet, meég-
sem javasoljuk ezt a mod-
szert — fiizi hozza Baranya
alezredes. — Kevésbé ve-
szélyes, ha a koriiltekintd,
figyels tulajdonosok, leheid-
leg erbs férfiak létszamfo-
lényben Mmennek a kocsi-
hoz. A lakotelepeken rend-
szerint ismerik egymdst az
autosok. Ha valamelyikiik
kocsijandl idegen matat, is-
meretlenek foglalatoskod-
nak a kerekek kiriil, vegyék
a fdradsdgot, és jdrjanak a
dolog végére. Az is sokat
segit, ha nem az utastérben
tartjak a tartalékkulesokat,
a kocsi okmadnyait, meggyo-
z6dnek arrdl, hogy az ajtok,

ablakok be vannak zdrva.
Ne tegyék lathaté helyre
az értékeket, a telerakott

auto, az tilésen heverd mi-
szaki cikkek wvonzzdik a tol-
vajokat.

Bizonyara elkelt
j6 tandces akkor is,
a mozi melletti eldugott
parkold sotétjében allitotta
le kocsijat gazdaja. Mig a
hézaspiar az elbéadds krimi-
jén izgult, a koesibél ellop-
tdk mindkett6jiikk irhabun-
ddjat. Nem kis maliciaval
jegyezte meg egy arra jaro:
+két forintot megspaoroltak
a ruhatdron. Jobban jartak
volna, ha rogtén a koesi te-
tejére teszik az értékes ka-
batokat, akkor legaldbb a
kocsit nem teszi tinkre a
tolrad”

volna a
amikor

AUTOVERSENYEKRE
JART Palvilgyi Gabor, Kez-
detben csak nézte, késébb
maga is miuvelte.

— Ha az ember verse-
nyezni akar, jelentkezhet
akarmelyik klubnal, eluta-
sitjak — meséli a 29 éves
férfi a rdéesos ablaku szo-
baban. — Maszek alapon pe-
dig nagyon drdga, hamar
tonkremegy az autd.

A leleményes fiatalember
sajatos megoldast talalt a
koltségek csokkentésére. El-
lopott egy Volgat, részerel-
te sajat kocsijanak rendsza-
mat, és elindult a versenye-

ken. Elég jo eredmeényeket
ért el a késobb elkotott
Moszkvicesal is. ~ Lelkesen

mesél tunningotleteirdl, ver-
senyélményeirdl. Imdadja a
sport hangulatat, a sport-
szerii versenyzok tdrsasagat.

— A versenyeken minden
egeszen mds, de a koziion
egyszerien szabadrablds fo-

lyik. Egy idében minden
héten 1j antenndt vettem
az autora — dohog —, min-

dig letorték rola, aztan szé-
pen rdtették a géphdztetore.
Nem elég, hogy a lopott

szerfal — a tolvajok vandil ,munkijinak” emlékei. Ha va-
laki ilyen autéra bukkan, érlesilse a rendirséget, kinnyen
lehet, hogy bejelentése nyoman keriil meg az elveszett autd

autd antennajat tordelik,
egyeb kellemetlenséget is
okoztak a fosztogatok.
~vVettem egy Moszkvicsot,
elég rozzant allapotban
volt, egy lakdtelep parkolo-
jaban dlit. Egyik nap telje-
sen kifosztva taldltam. Ei-
vitték a vdltét, a hidat, be-
lilr6l is kibelezték, még az
tivegeket is elloptak. Hogy
ilyesmi megtirténhet. vild-
gos nappal egy lakdtelepen!
Szornyen mérges lettem!
Loptam egy Moszkvicsot.

Két nap milva mdar azzal
versenyeztiink.”
Ennyib6l all =: autét el-

vinni? Versenyke.lvelé sof§-
runk erre is valaszelt. ,,Min-
dig van, aki hanyagul keze-
li a kocsijat. Nyitva hagy-
jak az ajtot, nem tesznek ra
riasztét, vagy ! galibb egy
kapcsolot az énindité hatds-
talanitasira. Az orszdgiton
is otthagyjak az autdkat.
Egyszer is megyek az utcdn,
ldtom, ott az auté az 1t szé-
lén. Megnéztem. Be volt szo-




rulva a motorja. A gazddja
sehol. Levettem a karburd-
tort, meg az elosztot, 1gyis
rossz volt mdr az az auto.
En meg nem szeretek tarta-
lékalkatrész nélkiill kozle-
kedni.”

A tolvajok semmilyen bo-
nyodalmat nem szeretnek —
ez a renddrok sok éves ta-
pasztalata. Ezért szinte tel-
jes védelmet nyujt a riasz-
t6 berendezés (a BRFK ta-
nacsado szolgalata ehhez se-
gitséget is ad) és a kor-

manyzar. Az utobbit kilo-
niosen a Lada-tulajdonosok
figyelmébe ajanljuk, mert
sokan egy allassal korabban,
a zar bekapesolédasa el6tt
veszik ki a kulcsot. Az el-
lopott Ladak listajan csupa
ilyen, lezaratlan kocsi sze-
repel. Volt olyan autds, aki
az auté megkeriilte utdn a
rendoroktsl  hallotta igaz
meglepetéssel, hogy Ladaja-
ba kormanyzarat is épitet-
tek. Akkor wvolt haroméves
az autdja...

Hajlamosak wvagyunk a
konnyelmuiségre. Ugyan,
miért éppen az én automat
tornék fel — kérdezziik és
nyugtatjuk meg magunkata
valészinliségszamitas tudo-
manyos tamogatasaval —
par tolvaj és sok szazezer
auté, nem tobb az esély,
mint a lotté négyesre. Megle-
het. De nem szabad megfe-
ledkezni arrél az alapvetd
kiilonbségrél, hogy a sze-
rencse vak (ezért nem vett
még észre oly sokunkat),

mig az autotolvaj, a foszto-
gato, nyitott szemmel jar.

Mesélhetne errél az az
igyved is, akinek ezer
forint készpénzzel egylitt
vitték el a kocsijat.

— Hogyne tudtam wvolna,
hogy nem szabad értéket
hagyni az autéban — pana-
szolta a rendérségen
amikor magam is védtem a
birdsagon autotolvajokat.
Elvem, hogy semmiféle ér-
tek ne maradjon az autoban.
Egyetlen egyszer tettem el-
vem ellenére, kivettem a
pénzt a bankbdl, és az iile-
sen hagytam ...
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EJJEL VITTEK EL az uj-
palotai lakdtelep héazhegye
eldl az 500-as Fiatot. La
satél jo 800 méternyire meg
is talalta kétségbeesett tu-
lajdonosa. A sotéthen dur-
van elbantak a koesival, az
utastér, a mfdszerfal barbar
pusztitasrdl tanuskodott. A
kocsiba ugy jutott be, hogy
késsel felhasitotta a va-
szontet6t a tettes (tettesek?).
Aki olvasott vagy latott mar
krimit, jol tudja, hogy a
nyomokat megszdlaltatjak a
rendbrség  szakértdi, ezért
megérkezésiikig semmihez
sem szabad nytlni. Az autés
né ronban  hazaig tolta
megkeriilt kocsijat, alaposan
végighongészte utdn
hivta fel a rendérséget...
A baniigyi technikus féasul-
tan pakolta vissza felszere-
lését a rendérautdba, itt
nem volt keresnivaldja.

A masik Fiat Zuglobaol
tint el, és a Gellérthegyen
lett meg. Ujabb eset, ujabb
tanulsag. Ezuittal egy taxis
ébersége. Mert neki tint fel
a kivilagitatlan auté. Meg-
allitotta, igazoltatta a veze-
tot. Forgalmija nem volt
(végre egy autd, amelyikben
nem hagytik benn az ok-
manyokat!), megallitott hat
a taxisofér, egy Ladat, és
utasaira bizta a fiatost,
amig elment telefondlni.
Mire visszatért se tolvaj, se
Lada.

A rendérok mar javaban
iigvkodtek, amikor a hely-
szinre taxizott a kocsi gaz-
daja és felesége. ,,.Csak azt
nem értem csodélkozott
az asszony —, hogyan hoz-
hattdk iddig, amikor rossz
az irdnyjelzé.”

A Skoda tulajdonosa
autojanak szentelte augusz-
tus 20-at. Javitgatta a ko-
csit, kicserélte a kipufogot,
feltbltitte a tankot. Majd a
legnagyobb gondossaggal
megtette mindazt, amitol
6va intiink minden autost
A gyujtaskapcsolot rossznak
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talalta, ezért bennhagyta a
slusszkulesot, az utastérbe
tette fényképezbogépét, a for-
galmit é a vezetbi enge-
délyt. Majd bezarta az ajtot,
és elment tiizijatékot nézni.
fgy hat nem is olyan kiild-
nos, az autés meglepetése: a
koesi eltint. A folytatdsan-
nal sejtelmesebb. Két heéttel
kés6bb telefonon keresték a
Skodast.

»A kocsit elvittem, meg is
veszem, a benne levé holmit
visszakiildom” —  kozblte
egy férfihang. Még tobbszor
is jelentkezett, tajékoztatta
az auté gazdajat, hogy a
jobb oldali oszlopot meg-
nyomta, tizezer forintos kar
keletkezett. Még randevut
is adott, az autés a megbe-
szélt jellel, képes ujsaggal a
hona alatt vart négy oOran at
az Emke aluljaroban — hia-
ba. ;

sNem mertem odamenni,
mindenkiben rendort lat-
tam"” — magyardzta az is-
meretlen ujabb hivasakor,
majd felajanlotta, hogy de-
cember végéig kifizeti a ko-
csit, s6t at is iratja. De nem
igy tortént. A X. keriileti
kapitanysag jarore rendszam
nélkiili, torott oldalu Skoda-
ra talalt egy sotét utedban.
Az azonositis nem tartott
sokaig — a nyomozas meg-
kezddodott a kilénds ,,adas-
vétel” dolgdban,

Imeénti szereplbink, a ral-
li- és  tarabajnoksagokat
kedvelé autotolvaj masod-
magaval, Nagy Laszléval ko-
vette el lopasait, és barat-
jat ultette a mitfahreri iilés-
be is. Igaz. ez utébbiban
nem jeleskedhetett, tarsa
szerint a jobb kezét nem
tudta megkilénboztetni a
baltél.

A MITFAHRER BOSZ-
SZANKODIK : ~Mindenki
rajtam réhég, hogy milyen
hiilye vagyok, mert meguvet-
tem tdrsamtol azt a Volgat,
amit egyiitt loptunk. Ezzel a
Kocsival buktam aztin le.
felismerte a tulajdonosa.”

Igaz, azt a néhiny héna-
pot, amig zavartalanul hasz-
nalhatta a lopott-vasarolt
koesit, nem toltitte tétlenil.
O is versenyzett (,,nyolca-
diknal rosszabb sosem vol-
tam”), és maszek taxizott,
valamint arut fuvarozott,
tovabba elromlott kocsikat
vontatott — jo pénzért. Még
arra is jutott ideje, hogy

maszek ,sarga angyal” val-
lalkozasba fogjon. Ez ugy-
ben a Budapesti Rendor-
fékapitanysag Vizsgalati
Osztalya kéri mindazokat,
akiknek a T0-es uton a kék
Volgaval jaré szakallas 32
éves férfi felajanlotta segit-
ségét, jelentkezzenek, és
mondjak el, milyen alkat-
részt épitett be az iigyes sze-
relé.

A bérfuvaros, taxis, sar-
gaangyal-versenyzé azon
sem akadt fenn, hogy torté-
netesen nincs jogositvanya.
Gyartott maganak. O kiilon-
ben hatdrozottan elitéli a
fosztogatdkat. Példdkat ho-
zott fel, hogyan csupaszitot-
tak le hosszabb ideje allo
autdkat, és abban igazat kell
adnunk neki, hogy ,nem
biztos, hogy autétolvaj vagy
fosztogato lopja el a gumi-
kat, az alkatrészeket.”

Mindkét versenyzd vizsga-
lati fogsagban van. Valoszi-
nilileg hosszabb ideig ismét
csak a Borton Racing Team
w~iurabajnoksagan” nevez-
hetnek. Es ha 6k pihennek
is, ne ringassuk magunkat a
tulzott biztonsag hitében.

DRAGA KINCS az auté,
értékes gyakran az is, ami
a belsejében taldlhaté. Sok
kellemetlenséget, nagyon
nagy kart, kiillbnos veszélyt
jelentenek azok, akik a ko-
csikr6l  lopkodnak, értel
metleniil rongilnak, foszto-
gatnak, elkotik a jarmive-
ket.

Sokdig beszédtéma egy-
egy ilyen eset, gyakran bi
zonytalanok vagyunk. vajon
spségben latjuk-e viszont a
magara hagyott autdl. Sok-
szor kivanjuk a tettesek szi-
goru felelGsségre vonasat,
hogy elmenjen a kedviik
még az autdlopas gondola-
tatol is.

A rendorség az autdsok és
a nem autdsok sagitségére is
szamit. Ha furesa helyen
parkol6é kocesit taldlnak, ha
nyitva van az autdé ajtaja,
leeresztve wvagy kitbrve az
ablaka, jelentsék. Gyanus jel
a szétszerelt gyujtaskapesolo,
a kilégé kabelek latvanya, a
kiramolt midszerfal, az el-
tint radiéo maradvanya.

Es ha mégsem tekint-
jik zaklatasnak, ha figyel-
meztetnek, zarjuk be az aj-
tot, ligyeljiink a kocsira, és
probaljuk masok kincsét is
megovni mindent meg-

A nyomok megszblainak. Arulkodé ujjlenyomatok, szivet-
darabkik, hajszilak gyiilnek éssze, ezekbél értékes informa-
ciockkal gazdagodnak a nyomozbk

>

Az éjszaka poriyizé rendorauté utasaiként néhiny kilomeé-
teres kirzetben végigjirtuk az egyik budapesti keriilet ut-
cait, Tolvajjal nem talilkoztunk, de mert kerestiink, talil-
tunk jé6 néhany olyan kocsit, aminek minden autétolvaj
megiriilne. Ahol tudtuk, figyelmeziettilk a tulajdonosokat
kionnyelmiiségiikre, mashol nem taliltuk Gket, hiat magunk
zartuk be az ajtét, ablakot. Es hogy mennyire megkinnyit-
jiik a tolvajok dolgit, bizonysigul a figyelmezteté példiak a
dugig rakott iiléssel, a madzaggal lezart csomagtartoval, a
leeresztett, nyitva felejiett ablakkal

tettiink, hogy e nagyvarosi
kér tovabb ne burjanozhas-
son.

Ha lehet, tegyiik ezt na-
gvobb éberséggel, mint az
az izgatott férfi, aki késo es-
te jelentette kocsija eltdné-
sét. Késobb, ujbol telefonalt
a rendérségre: ledllithatjak
a nyomozast, az autd meg-
keriilt. Azaz el sem {dnt.

(Favics Péter felvételei)

csak gazddja elfelejtette,
hogy a nagy zsufoltsagban
hol is talalt végiil parkolo-
helyet.

Azbta Dbizonyara 6 sem
tud szabadulni a gondolat-
tol: nemesak az autokat, a
varakozéhelyeket is lopkod-
jadk — egyre kevesebb van
beléliik.

FOLDVARI ANDRAS




z igazi vevd gondterhelt arccal,

lassan sétalgat a szemlére Ki-

tett kocsik kozott. Ha egy auto

felkelti érdeklodését, mustral-

gatja, messzir6l koriiljarja,
majd a tulajdonost6l megkérdi, meny-
nyire tartja az arat. Ha ez az Osszeg
nem til magas, marad, s kivetkezik
a miuszaki szemle: koriiltapogatja a
karosszériat, belerig két kerékbe, az-
- utdn mind a négyet megrangatja, a
padlorol feltépi a szényeget, megci-
balja a kormanyt, kopogtat kiiszobon,
falon, livegen, mindeniitt.

Addig tép, iit, rancigal, mig a kocsi
gyanutlan tulajdonosa aggodni kezd
autdjaért, de kozben megallapitja: ez
nagyon alapos, nagyon komoly vevo-
nek latszik.

s a komoly tekintetli vevd csak
ekkor nyittatja ki a géphaztetdt, be-
indittatja a motort, derékig behajol,
hallgat és néz. Arcan fesziiltség, majd
gyanu tiikrozédik. Hirtelen odakap.
letépi a gyertvakrol a pipat, vissza-
rakja, gazt ad, elengedi, ismét gazt
ad, bég a motor, remeg az auto. Szem-
ligyre veszi a karburatort, megran-
gatja a vezetékeket, kapirgilja az ak-
kumulatort, teljes elmélyiiltséggel
vizsgalja a kipufogét és az ablak-
mos6t. Mindentmegnéz, mindent meg-
érint, mindenen rant egyet. Raér, az
id6 neki dolgozik,

Ezutan a probakor kovetkezik, pro-
bavezetéssel, probaringatassal. Mikor
visszaérnek, mar csak a motor szagol-
gatasa van hatra,

A tulajdonos az igazi vev( egy in-
tésére leallitja a motort, kivancsian
varja a szakvéleményt. Az igazi vevd
pedig rovid gondolkodas utan hataro-
zottan, targyilagosan és megfellebbez-
hetetleniil kozli, hogy az autd rozsdas.
kész csoda, hogy az iititt-kopott fes-
ték még egyben tartja. Tovdabba, ko-
pottak a gumik, kotyog a lengéscsilla-
pito, a kormany mozog, pottyos a fék-
olaj, a karambolok nyomai tisztan ki-
{itkéznek, a gaz-bowdenon csomd van,
a fékpedal gorbe, az egész koesi a
roncstelepre valo, de... — az igazi
vevd kozelebb lép — ...mégis haj-
landd megvenni. Persze, nem a kért
dsszegért, de, mondjuk, tizezerrel ke-
vesehbért, kapé. A tulajdonos, bizva
egy jobb iizletben, tartja magat. Eny-
nyiért nem adja.

Az igazi vevd mintha beletérddne
a vereséghe. Ha nem, hat nem, to-
vabball.

Jo néhany ora elteltével az elado
kezdi tilirelmét wveszteni, csliggedt is,
éhes is, mar engedne az arbdl, kell a
pénz, at kell venni az Gj kocsit, csak
.ezt vinnék mar. Kozeledik a zarora,
mar sokan el is mentek.

Most jott el az igazi vevd ideje! A
fasult, faradt autdés szinte felderiil,
amikor meglatja az ismerds arcot:
lam, mégis komoly vevd, ha vissza-
jott.

‘Az igazi vevo megint koriiljarja az
autot, ismét kopogtat, rangat, kapir-
gal. Az autdés Gjbol aggodik és re-
ménykedik. Aztan révid targyalas, és
az auto elkelt. Gyozitt az igazi vevao,
a tirelem, a mélylélektan: sikeriilt le-
alkudnia nyolcezret.

AZIGAZI VEY

Autopiacon: — Az utfekvése csodalatos,

nyan...

Hét nap elteltével, a kovetkezd va-
sarnapon a piac torzskozonsége ismét
talalkozhat az igazi vevovel. De most
nem vasarol, elad. Egyhetes tulajdo-
nan kivan tdladni, nagy hangon di-
cséri kaprazatos tulajdonsiagait, ala-
csony fogyasztasat, szép kiillemét.

Kocsijanak és fellépésének sikere

csak az iilései vammnak kicsit alacso-

van. Rovid id6 elteltével volt autdja,
nincs autdja. Kétezret keresett az liz-
leten.

Az 1j tulajdonos biiszkén tavozik
kocsijan; jo vasart csinalt. Egy hét
mulva Gjbél itt lesz, haromezret biz-
tos lehet ezen az auton is keresni.

L F.A.
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okan nem szivesen
fogadjak, mégis minden év-
ben elérkezik az az id6. ami-
kor az utakon kevesebb ke-
rék fut., Tébb megsargult fa-
levél lathato, tobb a kiod, a
pocsolya és a csuszos utisza-
kasz. A gyakorlatlanabb
autdsok ilyenkor azon 1top-
rengenek: autézzanak-e,
vagy sem, kiiléndsen, ha
van a kozeliikben olyan fe-
dett helyiség, ahova az
autot el lehet tenni télire.

Akiben hasonlé gondolat
felvetodik,

gvorsan hessegesse el hi-
szen sok autdvezetdonek ép-
pen az a legnagyobb prob-
lémaja, hogy Kkevés a veze-
tési tapasztalata. Aki esak
szaraz, nyari idében kozle-
kedik, sohasem tanul meg
rendesen vezetni, elkényez-
tetett ~vasarnapi autos”
marad a gépkoesitulajdono-
sok mnépes csaladjaban. Az
autostarsak  ugyan ijeszté
esetekel mesélnek a jeges,
havas uton valo kozleke-
désrél, néha meég arrol is
megfeledkeznek, hogy az a
bizonyos nagy csuszas, amit
dramailag ecseteltek, lehet,
hogy éppen egy forro nyari
napon tortént. Mert valljuk
be, akkor is van csuszos tt.
A  kinnyelmd, figyelmetlen
kizlekedéstdl nem mentes
semmilyen évszak.

Az auté nem medve, nem
is mokus, hogy meleg sa-
rokban kelljen telelnie.
Csak a mesebeli Csipkero-
zsika tudott aludni hosszu
ideig anélkiil, hogy ez nyo-
mokat hagyott volna baja-
in. De a mesékben mas tor-
vények érvényesiilnek: oftt
nem létezik korrézié, a her-
cegnok korondajat nem eszi
meg a rozsda. Ezzel szem-
ben lehet, hogy leallitott
auténkat tavasszal rosszabb
allapotban talaljuk. mintha

Két autés beszélget. Az egyik érdeklédik: — On
hogyan vezet? A mdsik felsohajt: — A vezetéssel
nines kiilondsebb bajom, csak til nagy a fogyasztd-

som.
— Benzinbol?
— Nem, karosszériabdl.

a legvadabb télben is hasz-
naltuk wvolna. Ne {féljlink
hat a téli autdzastédl, csak
eppen keészitsiik fel kocsin-
kat kelléen a zordabb iddok-
re, Gondoljunk arra, hogy
az auté apré hibai télen ve-
szélyesebbek, mint nyaron.
Ezért javittassuk meg ido6-
ben az dsszes hibakat, vizs-
galtassuk meg a fékeket.
Meég a kéziféket is, amely-
r6l azonban tudni kell,
hogy télen huzamosabb
ideig nem szabad behtzva
tartani, mert a fékpofdk
befagyhatnak és ezaltal ga-
Lolhatjak tovabbutazasun-
zat.

Ma mar leginkidbb csak a
humoros irasokban érdek-
lodnek egymastol igy a ve-
zetok: — A gumiabron-
csokban kicserélted-e a
nyari levegot télire? Téli
levegore persze  nincsen
sziikkség, de arra érdemes
gyakran felhivni a figyel-
met, hogy az autésok ne
feledkezzenek meg a téli
gumik felszerelésérél, ame-
lveknek futofeliilete mintas
és foleg azonos legyen. De
ne csak a négy futdkeré-
ken, hanem azon a bizo-
nyos oOtidiken — a tartalé-
kon is. Sohasem tudhatjuk,
mikor lesz ra sziikség.

Télen gyakrabban
ellendrizziik

az akkumulitort, amelynek
sokat art a fagy, jobban
meg van terhelve a hideg
motor beinditasiaval, és a
gyakoribb lampagytijtoga-
tassal. Régi tapasztalat,
hogy az akkumulatornak jot
tesz, ha éjszakara meleg
helyiségben tartjak. Csak
ugyelni kell arra, hogy ugy
ne jarjanak, mint egyik is-
merésom, aki este gondo-
san Kiszerelte az akkumuli-
tort a kocsibol és a pincé-
ben a filitotest mellé he-
lyezte. Reggel viszont hidba

inditgatta masinajat, az
meg sem moccant. Még
egy teherauto vezetbje sem
tudott rajta segiteni, aki
pedig j6l meghuzatta a csé-
konyos autét, Csak amikor
tdbben megkérdezték tble,
milyen allapotban van az
akkuja, akkor dibbent ra.
hogy az akkumuldtor joéal-
lapotban tartasa mit sem
ér, ha az auté a hdaz eldtt
all, a villamosenergia-forra-
sa pedig lent a pincében. ..

Vitan feliil all,

hogy a téli kozlekedés lé-
nyegesen eltér az elonyo-
sebb feltételek me?letti
utazastél. Ha dszint'x aka-
runk lenni, beismerjiik.
hogy még a gyaloglas is
veszélyesebb télen. mint &
szaraz nyarbun. Fz még-
sem jelenti azt, hogy az
egészséges, normalis ember
télen feladja az Gsszes moz-
gasi lehetéséget. Elegends,
ha Ovatosabb, kikeriili a je-
ges talajt, megfeleléen olto-
zik és a gyaloglisra na-
gyvobb figyelmet fordit,
mint maskor. Fontos, hogy
jol szétnézzen az Aatjarok-
nal, és azokon a helyeken,
ahol a gyerekek mar  kor-
csolyapalyat” csinaltak vagy
éppen szankoéznak. Lénye-
geben ugyanezt varja to-
link a téli autozas is. A
fagyos idéjarasban nagyja-
b6l mindnydjan kezddkkeé
valunk, Az eltérd feltételek
mellett meg kell szoknunk
uj + beidegzddéseket, reak-
ciokat és mas-mas helyze-
teket. Nyaron példiaul rata-
posunk a fékre, és a kocesi
megall. Ha azonos mozdu-
latot veégziink a jeges tuton,
kénnyen atvaltoztathatjuk
autonkat kérhintava.

Osszel és télen indula-
sunkat gyakran gatolja a
bekddostdttt ablak is. Ez
ellen a legegyszeribb véde-
kezés, ha kissé nyitva hagy-
juk az ablakot., amig a mo-
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tor bemelegsaik és megin-
dul a fdtés. Helyes, ha a
vezetd a kocsibol kifelé lé-
legzik, az utasok pedig
kiézben kint wvarakoznak és
csak akkor {lilnek be az
autéba, ha mar a belsétér
bemelegedett. A kilélegzett
vizparak igy nem csapodhat-
nak le az ablakra. Huavis
idoben egyébként sohase
kozlekedjiink teljesen be-
csukott ablakokkal. A biz-
tonsagos kozlekedés egyik
zaloga az autdo belsejének jo
szelloztetése, Ulni a meleg-
ben, mikor koriiléttiink csu-
pa havat latunk, nagyon
kellemes érzés, csak éppen
kénnyen alomba ringathat a
kocsi. Raadasul a bezart ab-
lakok tompitjak a kiilsé zajt.
ami pedig fontos lehet sza-
munkra a gyvors reagdlashoz.
Idével minden autés megal-
lapithatja, hogy a levegd jo
korforgasa, amelvet a Kkissé
nyitott ablak tamogat, hoz-
zajarul a rendszeres hoelosz-
tashoz az egész kocsiban. Az
ablakokon is jobb a kildtas
és igy vidamabb hangulat-
ban utazhatunk. Ha vilagos
ablakrol beszéliink, a leg-
tobb autés valoban csak az
ablakokra gondol, holott
legalabb ilyen fontos a fény-
szorok tlvegeinek és a visz-
szapillanto tiukornek a tisz-
tantartasa is. Ez utobbinal

jol bevalt szokas, hogy éj-
szakara bevonjuk nylon-
zacskoval, melyet egy Kkis
zsineggel, vagy gumikarika-

val megerdsitiink.

Egy rossz szokasrol

is érdemes néhany szot le-
irni. Egyes autdésok télen
~takarét” hasznalnak, amely-
lyel bevonjak a karosszéria
egyes reészeit a motornal.
Azt hiszik, ha a motorhoz
nem jut be hideg levegé, igy
megtarthatjak az tzemi ho-
mérsékletet. A nehézség
azonban ott van, hogy a mo-
tor éppugy levegét kivan,
mint az ember. A kisgyerek-
nek is télen atkotjilk a sza-
jat sallal, de arra vigyazunk,
hogy az orran at lélegezhes-
sen. Hasonlé a helyzet a
karburatorral is. Az is leve-
got kivan, egyébként leful-
lad. Maskiilinben semmi ki-
fogas nem lehet a takarok
ellen, de utazas kozben leg-
alabb egy kis nyilast hagy-
junk rajta, hogy a levegd be-
aramolhasson. A parkolaskor
viszont ezt a rést is fedjik
be, igy tovdbb marad benna
meleg. Ne feledjiikk el azon-
ban, ha indulunk, ujra nyis-
suk ki

Sok kézikonyvben
magyvarazgatjdk a gépkocsi-
vezetés elveit a téli feltéte-
lek mellett. Az autésiskoldk

K hatunlien futhe

szintén nagy figyelmet szen-
telnek ennek a témanak. S
ez nagyon lényeges is, mert
télen, annak ellenére, hogy
kevesebb jarmi kozlekedik,
a kozlekedési balesetek szd-
ma aranyosan nem csokken.
Az elmélet érdekes és sziik-
séges, am a biztonsagos koz-
lekedéshez még édeskeveés,
Egyik baratom néhany esz-
tendovel ezelott eltorte a la-
bat, s igy arra volt kénysze-
ritve, hogy hosszabb id6t
agyban toltson. Hogy jobban
teljen az id6, kozben egy
konyvbél a  dél-amerikai
tancokat tanulmanyozta. Az-
ota a kilénbozé lépéskombi-
naciokrél, figurakrol és moz-
dulatokrdl talin tébbet tud,
mint egy hivatdsos tancos,
csak éppen nem tud rende-
sen megallni a parketten.
Nem  kivanjuk  senkinek,
hogy hasonlo tapasztalatokat
szerezzen az  auldzasban,
ezért batorkodtunk mar ira-
sunk elején azt tandcsolni —
amit itt ujra megismétliink
—, hasznaljanak ki minden
id6t, még a zord telet is ar-
ra, hogy gyakorlatban tiké-
letesitsék vezetési tudasukat.
Egyrol azonban sohase fe-
ledkezzenek meg: ne tegye-
nek autojukba babérlevele-
ket, mert azokon nagyon ve-
szélyesen el lehet aludni. ..

K. L

9




(NN IRV AT A [~ AUTOVILLAMOSSAGI, FELSZERELES]
Budapest VI. CIKKEK szakiizlete

Liszt Ferenc ter 4. Budapest VI.

o B33, am Jokai u. 1.
Telefon : Telefon: 314-926

SZERSZAM, DIAGNOSZTIKALI .
BERENDEZES, GARAZSFELSZERELES

Budapest VI
Hajos u. 15
Telefon: 125-930

ALTALANOS ONKISZOLGALD ARUHAZ
FELSZERELESI CIKKEK szakiizlete
Budapest V.

Tanacs krt. 26 _
Telefon: 176-619 i

ALTALANOS FELSZERELES! CIKKEK [
CSAPAGY és SIMMERING szakiizlet

Budapest V.
Vadasz u. 2.

Telefon: 110-609



rendes lefolyasi terhes-

ségekrdl gylGjtott pszi-
cholégiai adatok és a klinikai
megfigyelések azt mutatjik,
hogy az autévezetéshez sziik-
séges reakciOképesség és tel-
jesitiképesség a terhesseg
ideje alatt altalaban cstk-
kent értékiinek tekintendd.
Lehetségesnek tartjak, hogy
ilyenkor hosszabbra nyulik a
veszély felismerésének pilla-
nata is. A Giesseni Egyetem
Orvos-igazsagligyi Intézeté-
ben végzett kisérleti vizsga-
latok — az Autoklub kozlé-
se szerint — azt mutatjak,
hogy ,a terhesség ideje alatt
a teljesitmény egyre inkdbb
cstkken”., Valamennyi teszt-
vizsgalatnal j6l megfigyelhe-
t6 volt a teljesitoképesség ti-
pikus alakuldsa, az ugyanis,
hogy a terhesség folyaman
csaknem allandéan névekszik
a teljesitményvesztés mérté-
ke. Ez a tendencia a 39. és a
40. hét kozott éri el a tetd-
pontjat. A kutatisok Osszesi-
tett eredményei alapjan a tu-
dbosok ngy vélik, hogy legin-
kabb a sziilés el6tti négy-hat
hétre lebeszélhetik az anya-
kat a vezetésrol,

TERHES ANYAK
A VOLAN MOGOTT

Kocsiatvételi sorszamok
lapzartakor,
1978. oktober 20-an
DADTA ..ot
LADA 1200 (Budapest) ...
LADA 1200 (Debrecen) ...
LADA 1200 Kombi .........
LADA 1300 (Budapest) ...
LADA 1300 (Debrecen) ...
LADA 1500 § ......coovvvven
MOSZEKVICS 2140 .........
POLSKI FIAT 126p .........
POLSKI FIAT 1500 .........
SKODA 105—S (Budapest)
SKODA 105—S (Debrecen)
SKODA 105—8 (Gydr)
SKODA 120—L (Budapest)
SKODA 120—L (Debrecen)
SKODA 120—L (Gyér)
TRABANT Lim.
(Budapest) ..................
TRABANT Lim. (Gyér) ...
TRABANT Spec. (Bp) ...
TRABANT Spec. (Gydr) ...
TRABANT Kombi (Bp)
TRABANT Kombi (Gyér)
TRABANT Hycomat ......
WARTBURG Limousine ...
WARTBURG Lim.
(lolbtetbn) ..................
WARTBURG de Lux
WARTBURG de Luxe
(tolétetds)
WARTBURG Tourist ......
ZAPOROZSEC ...............

A TELEVIZIO-
NEZES

ARTALMAI

Tt‘vbb kiilféldi tudomanyos intéz-
mény kisérletei alapjan meg-
allapitottdk, hogy a televizi6nézés
erosen farasztja a szemet, s ha szi-
nes a televizigkésziilék, akkor még
inkdbb. A hosszabb televiziimézés
kedvezétleniil befolyasolja a gép-
jarmiivezetési képességet, hason-
loan, mint az alkoholfogyasztas.
Ahhoz, hogy jol lassunk a s6tét-
ben, megfelelé mennyiségld A-vita-
minra van sziikségiink. Ezt a vita-
mint, aminek forrasa elsGsorban a
tej, vaj, m4j, sargarépa, tojassarga.-
ja, az ember maja raktarozza. Hosz-
szasabb televiziénézés kézben, kii-
lontsen akkor, ha a késziiléket
rosszul Allitottdk be, az A-vitamin
fogyasztis az tlszorisére is megni-
vekedhet, annak érdekében, hogy a
hibatlan latdst a szervezet bizto-
sitani tudja, Annak a gépkocsive-
zetonek, aki televizionézés utan éj-
jel vezeti jarmivét, a kériilmé-
nyektdl fliggben az egyharmadaval
is ecsbkkenhet teljesitiképessége.
Az ilyen mértékia latascstkkenés
esetében, ha az tartéssi vadlna, mar
szemiiveget kellene viselni. A tele-
viziénézés és a gépkocsivezetés ko-
zott legalabb egy oranak kell eltel-
nie, Ennyi ideig kell pihentetni a
szemet ahhoz, hogy ismeét vissza-
nyerje normélis latéképességét.

(—ai)




Biztosak vagyunk abban, hogy ha ndlunk
ma valaki egy ilyen (tdtt-kopott kiilsejd,
de kétségteleniil auténak nevezheté jar-
mivel, mint amilyen a fenti képen latha-
té, elkezdene kocsikazni, elébb vagy
utébb megdllitand valamilyen hivatalos
személy. Es hidba igazolnd, hogy érvé.
nyes a rendszdma, akkor sem hissziik,
hogy zavartalanul folytathatna Gtjat o
négykerek(i badogdobozzal. Vagy gon-
doljunk arra, hogy miszoki vizsadra vin-
ne egy ilyen alkotmanyt, amelyen nem-
csakhogy hianyos a fényezés, hanem
nyoma sincsen rajta festéknek. Es hiaba
bizonyitandk a mérések a szerkezetek,
vagyis a motor, az eroatvitel, a futémdi
tokéletességét, a karosszériat, a kiilsét, az
esztétikai  tulojdonsdgokat ebben az
esetben. senki sem tartand megfelelonek.

A fenti képen persze nem holmi bar-
kacsautét latunk, hanem egy nagyon is
értékes gyari modellt, illetve prototipust.
Egyikét annak a hetven Fiat-kocsinak,
amely prototipusként épilt, majd keriilt
a legkiilénbozobb loboratériumi és ter-
mészetes kdrnyezetben végzett vizsgadlo-
tokra, probdkra, hogy végiil megsziilessék
egy uj modell, amelyet Ritmo néven is-
mertiink meg.

A kész kocsirdl elészor az AM ez évi 12.
szamaban aodtunk hirt, akkor kozoltink
adatokat, képeket, majd lapunk 17. sza-
maban kiilén is bemutattuk oz Gj olasz
auté néhdny szerkezeti megoldasat. Itt
tehdt most nem miszaki leirds kovetke-
zik, hanem néhany olyon kulisszatitok,
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amelyrdl csak akkor lehet beszélni, ami-
kor mar forgalomba keriilt egy-egy Gj mo-
dell.

Visszotérve oz elsé képhez, a roncs-
kocsinak dlcazott prototipushoz, el kell
mondanunk, hogy mintegy félmillié kilo-
métert tett meg oz a fantomauté. Utdlag
kénnyen felismerhetjiilk, hogy jellegét te-
kintve, a tervezett Ritmo mintajara ké-
sziilt, de az ipari kémkedés, a konkurren-
cigharc megkéveteli ‘az efféle dlcdzast.
Még olyan esetekben is, ha a nyilt utcdra
nem is kerlilnek ki a gyari prébapalyékrél
a sziletendé autémodellek. ,.Sohasem
lehet tudni”-alapon idé elétt nemigen
mutogatjak, hogy mire késziilnek o konst-
ruktérék, o formatervezok. Ebben az
esetben 1200 ember alkotta a tervezs-
csoportot. Csupa olyan személy, aki a
torindi Fiot mérndki, technikusi, gyart-
manyfejlesztési létszamahoz, illetve kéz-
ponti kutatélaborotériumdahoz tartozott.
Ezek kézdtt voltak a formatervezé mivé-
szek is, akik az Ugynevezett Centro Stile
részlegben rajzolgattak az Uj karosszéria
vonalait és készitették fabol, gipszbél,
mianyagbél a mintdk tucatjat.

A munkék iranyitéi pontosan tudtdk,
milyen karakterd kocsit kell eloaHitani,
de a részletek csak @ prototipusokkal
szerzett taposztalatok, a szélcsatorna-
vizsgalatok, a lézertechnikét is igénybe
vevé holografiai képek, o kibernetikai
adatok értékelése utan valtok véglegessé.

Az alapveté elgondolas szerint egy 4
méternél nem hosszabb, 4-5 személy szal-

litasdra megfelels, jol varialhaté, hasz-
nos terl csekély légellendllasi, gazda-
sagos Uzemd kocsit kellett késziteni. Egy
olyan Gj modellt, amely természetesen
mind az aktiv, mind a passziv biztonsdg
mai kévetelményeinek jeles osztalyzattal
felelhet meg. De nem lesz tilzottan su-
lyos és draga, nem igényel kiilonleges
karbantartdast, javitast, és mindezeken
til még csendes futdst, kellemes utazdst
képes nydjtani hasznéléinak. Természe-
tesen a fejlesztési fondkék ezzel kordnt-
sem zartdk le az elképzelések, a kévetel-
mények soroldsat, de az emlitett jellem-
z6ket senki sem téveszthette szem eldl,
aomikor oz Gj konstrukcié vazlataival, ter-
veivel foglalkozott.

A legfontosabbat viszont csak most
emlitjik. Azt ugyanis, hogy akik az Gj
modell, tehat a Ritmo kialakitasdval fog-
lalkoztak, jél tudtdk, miyen alaprél indul-
hatnak ki. Az olap pedig ebben az eset-
ben a Fiat egyik korébbi, 1969 méarciusa-
ban sziiletett tipusa volt, amely nevet
ugyan nem kapott, csupén tipusszamot, o
128-ast.

Az volt e gydr elsé 1116 cm®-es, négy-
hengeres, vizhiitéses, keresztirdnyban el-
helyezett motorral épitett, fronthajtasi
kocsija. Vagyis a hagyomdnyos, Ggyneve-
zett 1100-as csoport akkori U] képvise-
IGje.

A Fiat torténetében mindig is nagyon
fontos volt ez a csoport, ez o kategorio.
lgaz, a hires 1100-as sorozat, amelynek
elsé példanya 1937-ben, zdrémodellje
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Ha egy olasz, francia, angol,
vagy német nyelvii autéslap-
ban a Centro Stile, a Centre
Style, a Styling Centre, vagy a
Styling-Zentrum  kifejezéseket
taldljuk, tudnunk kell, hogy
egy olyan formatervezdi koz-
pontrél, stadiérél wvan sz26,
ahol Gj karosszéria-vonalak, uj
formak sziiletnek. Ezek a raj-
zok akkor keriiltek a nyilva-
nossag elé a Fiat formaterve-
16i kozpontjabél, amikor mar
nem volt titok, hogy milyen
karosszériaval gyartjak a Rit-
moét. Amint latjuk, a tervezés
valamelyik szakaszaban még
ilyennek képzelték az Gj mo-
dell, a sziiletés fazisaban csak
Xi/38 jelzéssel emlitett Ritmo
elejét és hatso kialakitasat. A
rexgésvizsgalatokra, a vibracios
pontok’ meghatarozaséra vi-
szont mar olyan Snhordé szer-
kezet keriilt, amely hiien tiik-
rozte a végleges format, és
sejtette art is, hogy eldl-hatul
nagyméretli, rugalmas mi-
anyag litkdzdk lesznek







Szélcsatornaban a végleges forma, a ter-
mészetes nagysdgi modell feliiletére ra-
gasztott gyapjiszalak kedvezdé dramiast
jeleznek, a légellenallasi mutats, az
ugynevezett cw-érték pedig 0,37, vagyis
ugyancsak eldnyds. Amint latjuk, a jol
formazott, nagy hasznosterli kiskocsi
miianyag betéttel Svezett orraban még a
potkerék is elfér

pedig 1966-ban jelent meg, csak 1089
cm’-es motorral késziilt, de az a 27 cm?®
a gyakorlatban nem zavarta a kategéria-
meghatdrozast.

De mennyi is oz 4 Ritmo alaptipusa-
nak lokettérfogata? Nos, 1116 cm?, tehat
pontosan annyi, mint a jovére mar kere-
ken tizesztendésnek neverheté 128-as
modell motorjaé.

Igaz, annak teljesitménye 55 lderd, a
Ritmo pedig 60 lovas, de ha felidézziik a
régi 1100-as, vagyis a 1089 cm®-es, négy-
hengeres Fiat-motort, akkor azt kell ir-
nunk, hogy abbdl bizony 1937-ben csu-
pan 32 lderdt tudtak kicsikarni,

Itt azonban nem célunk torténelmi té-
nyeket, adatokat citdlni, de amikor egy
4j tipus sziiletésérdl esik szé, nem art
megismerni a gyokereket. A Ritmo eseté-
ben ezek mindenképpen mélyre, idében
pedig messzire nyulnak. Mégis sok szaz
gyokorlott tervezd, sok ezer j6l képzett
szakember, rengeteg uj technikai beren-
dezés, kisérlet és nem kevés pénz kellett
ahhoz, hogy egy jél bevalt alaptipus kor-
szerisitése nyomdn megsziilessen egy

uj kocsi.
LIENER GYORGY
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»A huszonhirom éves bilkirdlyns, An-

nicka Sjoholm — aki mellesleg egy svéd
autéiigynokség tarstulajdonosa — szép {
volt, a tizenkét taga szigor zsiiri sze-

rint a legszebb, igy hat 6vé lett az
aranyalma. A dijazdskor az izlés dia-
dalmaskodott...”

Amikor a fenti sorokat olvastuk a Balatonfiireden ez év ji-
lius 23-dn rendezett, szdzétvenharmadik Anna-bdlrél, mind-
jart elkezdtiink telefondlgatni, A hazai idegenforgalomban
dolgozok segitékész lancolatdnak utjdn sikeriilt is taldlkoz-
nunk a szépségkirdlyndvel, aki mint mdr az djsdgcikkbél
tudtuk, auték kézétt télti a munkanapokat.

— Mondjdk csak, hogy a svéd kislanyt keresik — kozol- |
te velink az egyik iizenetkbzvetits, amikor a pesti hdz ci-
mét megadta, hogy létrejojjon ez a randevi. Igy hdit még
mielott Annicka visszautazott sziilévdrosiba, Gaéteborgba,
elbszor is gratuldltunk, majd mindjdrt azt kérdeztiik, ho-
gyan kapcsolédik élete az autékhoz. Es hogy stilszerii le-
gyen az interju, a Martinelli téri Merkur-szalon kocsijai ko- J
zott kezdtiik a beszélgetést, Otthonosan érezte magdt, hi-
szen hétkdznapjait, s6t ha a cég érdekei dgy kivdnjik, né-
ha a vasdrnapokat is a svédorszdigi autdképviselet irodd-
jaban tolti. Igaz, ott 6k nagyobb kocsikat, amerikai gydrt-
mdnyokat drusitanak, azokat szokta kiprébdlni, bemutat-
ni, bar neki egy kis kétiiléses Triumph Spitfire sportautdje
van. Szabadidejében maga javitgatja, gondozza, mint ahogy
kedvenc idotoltése még a svéd foldon elilltetett magyar ku-
korica dpoldsa, a gulyds, no meg a porkdlt készitése. Erre
mdr a szomszédokat is megtanitotta és partnere szerint
Annicka kitinben késziti a magyar ételeket.

Hatodik éve minden nydron jart ndlunk. Jol ismeri nem-
csak Pest és a Balaton nevezetes helyeit, hanem Debrecent,
— szerinte ott a legizesebbek gz ételek — magyon megsze- s
reite a Nyirséget és még sok-sok kis falut emlitett, ahovd
mindig szivesen ldtogat. Volt persze szdmos mds orszdg-
ban, nem egyszer gydnydrkddiit a természetben a Kandri
szigeteken.

Annicka nemcsak szép, hanem érdekes, megnyers kis-
liny. Oriiltiink, hogy taldlkozhattunk vele, reméljiik jévére
is latjuk. Most pedig néhdny kép segitségével ismerjék meg

Ondk is, kedves olvasék. :
[TERer




A képeket otthonrél kiildte
a svéd kislany, aki elme-
sélte, hogy 15 éves kora-
ban kezdett mopedezni, de
ahogy 18 éves lett, madr
autét vezetett. Kozben ta-
nult francigul, angolul,
oroszul és most nagyon
kedvesen beszél és ir ma-
gyar nyelven is. Van tuli-
anos laddja, nyolcvan
gyonyorii diszes tanyérja,
sok-sok magyaros himzése,
szottese. De biiszkén me-
sélte, hogy az irodajaban
levé terebélyes pdlmak
ugyancsak nagyon tetsze-
nek mindenkinek, akik ra-
pillantanak, amikor az auté-
képviseletiikben levé Gene-
ral Motors, Ford, AMC
Chrysler, Cadillac, vagy
Mercury modellek utan ér-
deklédnek. A palmak gon-
dozasa az & szivesen vallalt
feladatai kozé tartozik, épp
ugy, mint kis kedvencének
ellatasa, sétaltatasa. A kis
kedvenc a tizenkét esztendos
Lotti, a szakdllas, tacsi és ter-
rier keverék, ,,aki” reggel fél
hétkor ébreszti  Annickat.
Azutén egy kis jaték, sza-
ladgdlds, majd indulas az
irodaba az aquték koze.
Tobbnyire a régi Triumph
kocsival, vagyis sajat auté-
javal jar, Pestre viszont
utasként a 2500-as BMW-
vel _érkezett. De igazan
nyugodtan ilhetiink be
Ford Mustang Mach-1 ti-
pusba, ha Annicka vezeti,
hogy bemutassa, mit is
tud egy ilyen 266 léerds
amerikai.

Gydri Janos felvételei
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Hogy jobban megértsik egymast, kérjik, elészér is nézze meg
az alul leve rajzot, amely egy 65 évvel ezeldtti auté ,,miszerfa-
lat" szemlélteti. Az idézojel maris o lényegre utal, hiszen bar
helyes o miszerfal kifejezés, mai szemmel nézve mégis furcsa
egy kicsit. Csak egyetlen, kéralaki ordt szereltek a sivar desz-
kalapra, amelynek kézelében o négykiillés kormény és a kiirt
hatalmasnak tinéd gumilobdajo domindl. Az 6ra, vagyis a
miszer a kocsi sebességét jelezte, illetve a megtett kilométe-
reket szamolgatta. Abban sincs jogunk kételkedni, hogy oz
egykori ,,Bébé’ feliratos kis Peugeot drdjg pontosan miikodott.
Feltételezziik, hogy hien mutatta a legnagyobb sebességet is,
amelyet o 856 cm’-es motor jévoltabél elérhetett. Igaz, a mu-

MUSTERE

s

tato legfeljebb az 56,4 km/h jelzéséig juthatott el, méghozzd
nem kevesebb, mint 23 masodperc id6 olatt.

Sem a tempdt, sem a gyorsuldst nem nevezhetjiik szédiile-
tesnek, igy hat meriink tenni olyon megjegyzést, hogy kozben
a pilétanok béven lett volna ideje mas miszerek jelzéseit is
figyelgetni. Mas miiszer azonban nem volt a kocsiban, de fi-
gyelnivalé azért akadt. Tébbek koézétt a hitéviz, a kenédolaj
viselkedése, o négy henger mikédése, a kerekek gérdiilése, c
hatsé fékek idénként furcsa hangja, kéothette le o vezetd fi- {
gyelmét,

Az egykori autds mindezeket a jelenségeket kézvetité mii-
szerek nélkiil, érzékszerveire és gyokorlatara tdmaszkodva fi-
gyelgette. De valljuk be, hogy sok évtized eltelte utan nekiink,
mai utédoknok nem egy iizemi rendellenességet ugyancsak
valami furcsa hang, vaogy ho, fistszag, esetleg szokatlon len-
geés, rezgés kozvetlen érzékelésével kell megitéini. A mi autdink
tempdja azonban jéval gyorsabb. Még hg nem is egy olyan
Maseratit vagy Ferarrit vezetiink, amellyel 275-302 km/h se-
bességet érhetiink el (a Ferrari BB tipussal 24 masodperc
alatt juthatunk el 302 km/h-ig) akkor sem kénnyli o sokféle
miszerrel, vagy anélkiil o kelld pillonatban érzékelni @ menet-
kozbeni tiineteket, esetleg hibakat.

Az is baj tehat, ha til sok a miszer, és bizony az sem
elény, ha kevés. llletve azt nem is hianyolhatjuk, ha kevés a
miszer, hiszen a nogy forgalomban amigy sem tudjuk néze-
getni a kilénbdz6 mutatékat. llyenkor ozok kotik le figyelmiin-
ket, akik eléttiink, mogdttiink, mellettiink robognak, kozleked-
nek. Azt viszont mind nehezebben tudjuk nélkiilozni, hogy jel- L |
26k, figyelmezteték segitsenek benniinket vezetés kdzben. Pél-
daul olyan kis lampak, amelyek mindjart felvillonnak, ha va-
lami rosszul mikédik, vagy pétiasra, esetleg javitdsra szorul.
Nem madsrél, mint o kocsikba épitett érzékelSkrél, megbizhaté
diagnosztikai eszkézékrél van szé, Olyon miszerekrél, amilye-
neket a mihelyekbél mar elég jol ismeriink és tudjuk, hogy
azok gyorsan és pontosan, megnyugtaté modon érzékelik, jel-
zik, sét értékelik is o motor, vagy mas szerkezet hibait, mint
ahogy azt is képesek hitelesen bizonyitani, hogy minden rend-
ben van.

Kénnyen lehet, hogy a jové autdjaba ismét csak egyetlen
miuszert, taldn éppen egy koralokd 6rat fognak szerelni, de
minden jel arra mutat, hogy sok-sok masiéle figyelmeztetd
villan majd fel, vagy ad hangjelzést, amikor csak sziikséges.

Es ez nem dbrdndozds, hiszen mar sok mai, datlego: ertékd
autét is gazdagitanak ilyen aprd, de sokat tudd segitdeszkodzok,
nem beszélve oz Uj prototipusokrdl, a kisérleti modellekrél,

L. Gy.




A jovd egyik igérete, egy mai prototipus,
a Bertone Sibilo kocsi, amelynek kor-
manyszerkezete mar nem mutat kiilloket
sem. A volannak nevezheté korong azon-
ban magdban foglal kiilonbtzé jelzo, fi-
gyelmeztetd berendezéseket, sét, arrol is
nevezetes, hogy ha sziikséges, késedelem
nélkiil, egy érzékelé automatikus kapcso-
lasakor, olyan légisakot képes kibocsaj-
tani, amely pétolja o biztonsagi dvet. A
vezetd latomezdjébe itt csak két keskeny
miiszersavot helyertek, amelyek valtozo
fényerdvel az adott motorfordulatot és a
kocsi sebességét tiintetik fel. Nem Gjdon-
sag viszont a szériagyartasi Citroén CX
miiszerfala, ahol a mindenkori fordulat-
szamrol és o kocsi sebességérél g most
nullat jelzd, sarga fényli korongok adnak
informaciot. A felettiik levé, rajios jelzék
pedig csak akkor villannak fel, ha oz outé
kiilonboz6 szerkezeti pontjain, kapcsoloin
valami olyan valtozas van, amelyrél a ve-
zetének tudnia kell. Mas megoldasa di-
agnosztikai egység lathaté tébb modern
BMW-tipus miiszerfalan, és annak érzé-
keléi ugyancsak jelzik, ha mondjuk a
hiitéfolyadék, a motorolaj, a fékfolyadék,

az ablakmosé, a féklampa, vagy akdr a

fékbetétek kopasa kivan valamilyen intéz-
kedést.




Hol volt,
hol nem volt

HAZI KESZITMENYEK AZ 50-ES EVEKBOL

Kezdjiilk szamokkal. Példaul azzal,
hogy 1853-ban a mi orszagunkban
mindossze 1623 embernek volt jogaés
engedélye arra, hogy sajat személy-
aut6t tartson. A kivetkezd, vagyis
1954-es évben 1872 magantulajdonban
levé személyautot jelez a KPM nyil-
vantartasa. ..

Es a tobbiek? Koziiliik természete-
sen szintén szerettek volna belépni az

~autétulajdonosok taboriba, de erre
még sokaig nem volt médjuk., Néha-
nyan viszont éltek azzal a lehetdség-
gel, hogy rendbehozhatnak haboru
utan megmaradt haromkerek(i roncso-
kat, vagy roncskocsik alkatrészeibél,
innen-onnan elészedett lemezekb6l
maguk épithetnek, alakithatnak ilye-
neket. Arra ugyanis kaphattak enge-
délyt, igy hat vagyaik, bar nagyon sze-
rény formaban, teljesiilhettek. Autoz-
hattak!

Ezeknek az éveknek furcsa jarmf-
veit idézziik most fel egyik olvasdnk,
Bayer Emil segitségével, aki hazi ar-
chivumabél bocsatott rendelkezésiink-
re néhany képet és néhiny sor szive-
get egy kiilonds idbszak ismertetésére.

Nézziik hat e furcsa panoptikumot.

Ez példiaul nagy kincs volt akkoriban. Eredetileg is haromkerekiinek tervezett
angol Morgan koesi JAP-motorral. Csak rendbe kellett hozni és tulajdonosa
megkaphatta a forgalmi engedélyt, a rendsziamot

Ismert motorversenyzonk, Husziy Kiaroly egy Fiat 500-as
Topolino tipust hdtul egykerekiire, elél pedig a hiinyzé [Egy veszprémi motorszerelé tervezte és készitette maga-
eredeti motort egy léghiitéses erdforrissal pétolva, ilvem nak ezt az divenes években irigyelt tetd és ajté nélkiili,

formajira kényszeriill atalakitani
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Végiil magyarazatként, vagy
ha gy tetszik kommentar
helyett egy rajz, egy terv,
Angliabél, az ottani Motor
Cycling cimi lap 1954. ok-
téber 21-én megjelent pél-
danyabél. Az qaj Allard
Clipper tipus — tajékoztal
a sziveg, majd méltatja a
konstruktér szellemes, prak-
tikus elképzelését egy olcso,
kis fogyaszliasi, egyhenge-
res haromkerekiirél, amely-
ben két-hirom utas elfér.
Es mégegyszer a datum:
Anglia, 1954.

Szombathelyen Vogl Imre hazikészitményi autéja nemcsak kozlekedési eszkiz,
hanem egyben litvinyossig is volt. A kép még a miihely udvarat is megorokitet-
te, ahonnan prébara indult a lakatosmester hiromkerekije

Még hirom hiromkerekii a hazai csoportbél. Az egyiknek legalibb
volt Gsszehajthaté vaszonteteje. A masik, amelyiken viligos diszité-
csikokat litunk, tetét ugyan nem kapott, de legalibb nem nélkiiloz-
te a szélvédot. A hosszikis formdjii harmadiknak mindezekbdl sem-
mi sem jutott, de a fotézis pillanatiban mégis sok nézdje akadt.




Autésaink kérében a Wartburg az egyik legnépszeribb auté, Nemhiaba kell!
tobb évig varakozni e megbizhatd, elegans vonali, minden tekintetben tagas
autéra. Az eisenachi gydr, ahol e kedvelt kocsik késziilnek, hosszd, gazdag
tapasztalatd mualtra tekinthet vissza. Mar a szazadfordulé elétt készitettek
itt autokat, a Wartburgwagent, amelyet még tébb is kévetett. Erdemes meg-
ismerni és visszaidézni a multat, vajon milyenek is voltak akkoriban az orszag-
utak gépi vandorai. A képeken lathaté autématuzsalemek tébbsége ma mar
o muzeumok féltve Srzétt kincse. Igaz, hogy kézvetleniil a Il. vilaghabord utan
gyartott kocsik egynémelyike még ma is poroszkal az utakon. Elgondolkod-
taté a képek lattan, hogy nyolevan év leforgasa alatt az eisenachi gyar ter-
mékei mekkora fejlédésen mentek keresztiil, Osszedllitotta: Lovasz Karoly

" B
WARTBURGWAGEN Ez o tipus nyitotta
meg 1898-ban a sort Eisenachban. A két-
hengeres, négyltemd 764 kobcentis
motor, amely percenkénti ezer fordulat
mellett 5 léer6t adott le, a kocsi fara-
ban kapott helyet. Ebbe o karosszéria-
ba elészér egy egyhengeres motort épi-
tettek be, kétsebességes valtéval. A ko-
csi @ maga idejében td6bb aranyérmet,
hosszutavi versenyt nyert, szerény, 40
kilométeres csiicssebességével. Erdemes
egy pillantdst vetni oz egyszeri meg-
hajtészerkezetre is,

DIXI § 12 Az 1904-
ben készilt kocsin fi-
gyelemremélté, hogy a
tervezék mar gondol-
tak o koesiban iilék-
re. A le- felhajthaté
teté védelmet nydj-
tott oz idéjaras vi-
szontagsagai ellen. A
négyhengeres, négy-
Uteml 2815 kébcentis
motorral a kocsi vég-
sebessége mar meg-
kozelitette az oGrankén-
ti 65 kilométert. Ennek
a tipusnok volt egy
sport valtozata is,
amely szamos verse-
nyen ért el jo ered-
ményeket.




az AUTOIG
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DIXI U 35 A képen egy
1907-ben késziilt, tetszetos
autét lathatunk. A zart utas-
tér megfeleld védelmet
nyujtott a bentiiloknek, an-
nal kevésbé a volan kezelo-
jének. Ez a 7320 kébcentis,
négyhengeres, négylitemd
motorral ellatott kocsi a
maga 65 léerejével 85 kilo-
méteres sebesség elérésére
volt képes. Sport valtozata
pedig elérte a 103 kilométe-
res csucssebességet is. Erde-
kes e tipus szerkezeti reszei-
bol épitett 16-20 személyes
omnibusz.
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DIXI DA 1. Jaj, de aranyos
— mondhattak annakidején
erre oz 1928-ban  készitett
kocsira. A nagy, tébbliteres
monstrumok utan valéban
csaladi autot keszitettek
Eisenachban. A négyhenge-
res, négyltemid 743 kdbcen-
tis, 15 loeros kocsi, 70-72
kilométeres sebességgel ro-
pitette a bentilcket. A ket
felnott és a hdarom gyermek
kényelmesen utazhatott az
akar fedett, akar nyitott
autoban.

-

TYP 321 A Il. vilaghdboria utdn, 1945
6szén e tipussal kezdték meg o terme-
lést. A kocsi az 1938-tol gyartott 320.
as kétajtos valtozata. A hathengeres,
négylitemd 1971 kdbcentis, 45 loerds
kocsi minden igényt kielégitett. A 115
kilométer/6ra végsebességu autét ko-
zel harom évig gyartottak. Egyikiik-
masikuk még ma is lathaté az uta.
kon,

23




EMW 327-2 A 327-es tipust a gyar 1937-tél
1940-ig szerelte ossze. Ebbdl a tipusbél alakult
ki a képen lathaté kocsi, amelynek elsé példa-
nya 1948-ban gordilt ki az dzem kapujan. A
hathengeres, négyiitemi, 1971 kdbcentis, 55 16-
erés autdé a maga 125 kilométeres végsebessé-
gével nagy tekintélyt szerzett kategéridjaban.
Kupé- és sportvaltozata egyarant kedvelt autd
volt annakidején.

EMW 340-2 A képen |athato tipusbél nagyon
sok kozlekedett ndlunk. Erds, strapabirdé jarmi
volt, 1956-ig parhuzamosan készitették a 327-sel.
ElnyGhetetlen, egyszer(i motorja, massziv szerkeze-
ti részei, komfortos utastere kellemessé tette
benne az utazdast. Ezzel g tipussal zdrult Eise-
nachban o négyiitemi jarmivek korszaka, és
kezdetét vette o maig is tartd kétitemiek gyar-
tasa.

v a

WARTBURG 353 Errdl q tipus-
rol, szamtalanszor irtunk mar, A
legkedveltebb auték egyike ez
a szépvonall, kényelmes kocsi.
Bizonydra sokan taoldlgatjak,
hogy mi jén majd ezutén le a

BMW SPORTWAGEN 328 Nem

nem tennénk emlitést az Eise-
nachban készilt sportkocsikrol
is. A képen lathaté tipus 1937

telies o bemutato, ha

el

—

ben latott napvilagot. Az 1971
kébcentis, 80 léeros, hathenge-
res, hdarom karburatoros auto,
150 kilométeres végsebességre
volt képes. A kupé, és sportki-
vitelben készilt kocsik még jo-
val a Il. vilaghabord utan is
futottak utjainkon.

gyar futészalagjarél. Ahogy az
NDK ipari fejlettségét ismer-
jik, elképzelhetének tartjuk,
hogy a kovetkezd tipus is nép-
szeriiségnek  fog drvendeni.
L—iogy ez milyen lesz? A jovo tit-
a.

% |
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IFA F 9 A kocsi elofutara volt a késobbi tipusok-
nok. A hdromhengeres, kétiitemi, 900 kobcentis
és 28 léerds motor 110 km/éra. végsebességre
gyorsitotta fel az aqutét. A jol bevdlt szerkezeti
részek lettek a késdbbi nagyszerl tipus, a 311-
es fodarabjai. Az F 9-es, limousin, sport és kom-
bi vdltozatban készilt, 1953-1956 kozdtt.

o
~N

WARTBURG 311 A maga idejében nagyszeri

kis auté volt ez o tipus. Elészér 900, majd 991
kdbcentis motorral kerilt ki a gyarbol. A 45 lo-
ereje, 125 km/ora sebességig gyorsitotta fel a
jarmdvet, amely igen fiirgén mozgott, minden
helyzetben. Magarol a kacsirdl annyit: jonéhany

N fut beldlik oz utakcs, gozdajuk legnagyobb
% megelégedésére.

AWE - RENNSPORTWAGEN Ezt
a remek, dromvonalas verseny-
autét 1954-ben alkotta a gyar.
Az 1500 kdbcentis, hathengeres,
135 lderds motorral a koesi 235
kilométeres csucssebességre B
volt képes. Az Ezistnyil, amely
aluminium  karosszériaval  ké-
sziilt, egyike volt akkoriban a
legsikeresebb versenyautoknak.

N

Az eisenachi outémuizeum, ahol a bemutatott tipusok
jovcrésze megtaldlhaté.
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AUTOQULESHUZAT
AUTOPONYVA
AUTOSZONYEG
VOLANVEDO
AUTOS RUHAZAT

Spray az autéapoldsban semleges ha-
tasd, tartés, nem szennyezd kendanyag.
A gépkocsi gumitémléit olajozza, élet-
tartamukat hosszabbitja.
Csillogéan fényezi o belsé mibér és
gumikarpit részeket.
A zdrokat olojozza, befagydsukat ga-
tolja.
Az elektromos berendezésektél tavol-
tartjo @ nyirkossagot, az AGtiitéseket
mea&kodolyozm

rtja: EGYT Gydgyszervegyészeti
Gyﬁr Budapest
Kaphaté: Haztortasi Boltokban, auté-
apolasi szokiizletekben, aruhdazakban,

BUDADRSI VEGYESIPARI SZOVETKEZET

Szentendrei autészerviz

Trabant-boit
Bp. XL, Bartok Béla ut 41.

2000 SZENTENDRE, Pannénia u. 1-3. Telefon: 91-09
(Benzinkdttal szembenl)

VALLALJUK:

Trabant 601

Wartburg 353

Skoda S 100, 110, 105 S, 120 L

garancialis 65 gnmnclén tili jovitasat

LADA valamennyi tipusa

garancian tali javitasat

- fénysz6rd, futomii miszeres ellendrzés,
beallitas,

~ kerekek statikus és dinamikus
kiegyensilyozdsa,

- alvaz- és uregvédeiem,

— vizsgdra elfkészités és virsgartatas,

— karambolos kocsik javitasa, fényezése

-boit | poiski-Flat-boit
Bp V., Dimitrov tér 5. Bp. XN Tahi u. 74,

182- 106 408 -544
182-143

Skoda-boit
Bp. XI; Schinherz Z.u.31. §
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okan lattak most az &szi Budapesti
Nemzetkszi Vasaron a Niva kocsit,
és akik jol megnézték kiviil-belil
tobbnyire Ugy vélekedtek, hogy leg-
alabb olyan kényelmes, komfortos,
mint @ nem terepjarasra tervezett Lada.
Mert hat a Niva is Lada, mégpedig a
csalad 2121 tipusszamot viseld tagja.

Errél a kocsirdl az AM kévetkezd sz6-
maiban tobbszér is lesz sz6, hiszen nagy
az érdeklédés iranta, mint ahogyan vilag-
szerte feltiind sikere van a luxuskiviteld,
terepjarasra is alkalmas tipusoknak, Es
itt éppen az olyan jellegd jarmiveket
emlitjik, amelyek nem ijednek meg, ha
letériink velilk a jél kiépitett utakrél, de
mégsem olyanok, mint az egykori terep-
jarok. Masok, mint példaul a 1l. vilag-
haboriban haszndlt, leep néven ismert
négykerék-meghajtasiak, de azért a ro-
konsagot sem tagadjak meg.

Itt van a francia Matra-Simca Rancho
— ezt a tipust l16tjuk g képen —, amely hi-
vatalosan is a minden datra alkalmas
auték csoportjaba sorolhaté. Valéban
{igyesen mozog a terepen, ugyanakkor
megnyerd formaju, teljesen zart, szalon-
képes kombinak tdnik. Még ha nincs is

TEREPJARO

mind a négy kereke Osszekéttetésben a
motorral, hiszen a Rancho tcvaly front.
hajtdsi kocsiként mutatkozoit be, akkor
is megbirkozik a tereppei, Gyartéi azon-
ban mar a premier napjan koézdlték, hogy
ha igény van rd, késébb nemcsak a két
els6, hanem u két hatsé kerék meghajta-
sa is megoldhaté. Még annyit, hogy
a kocsi 1442 cmd-es, 80 léerés motorral
jarja a terepet, de vannak kisebb méretd,
kisebb teljesitményl versenytdarsai. Tob-
bek kézétt a Citroen Méhari, 602 cm’-es,
26 léerés motorral, ugyancsak fronthaj-
tassal, de még a Fiat 126-o0s motor 23 16-
erejével is hajtanak terepjarasra megfe-
lelé, specidlkarosszérias olasz autécskat.
Annak neve: Moretti Minimaxi,
minddssze 525 kg.

Az emlitett tipusok j6 bizonyitékai an
nak, hogy a féldutakra, a sziklds talajok-
ra, a meredek kapaszkodékra ma mar
nem csak a robosztusnak latszé kocsikat
szanjak. Arrol pedig az ilyen kénnyd-
terepjaroknak is nevezheté auték tulaj-
donosai, hasznaldi tandskodnak, hogy va-
lasztottjaik nagyon célszeriinek, elképze-
léseiknek  megfeleléen, sokoldalinak
mutatkoznak. Ha tgy adodik, akkor pél-

sulya

daul o Niva — amely az csztrék piacon
Taiga néven szerepel -- a kiépitett sik
utakon 132 km/h sebességgel tud halad-
ni, illetve 58 szdzalékos emelkedokre ké-
pes kapaszkodni, vagy szinte jarhatatlan
mocsarakon dtgazolni, Az sem kézémbés,
hogy dtlagos fogyasztdsa, gydri adatok
szerint 100 km-re szamolva, 9,9 liter.

Akik elonyben részesitik a modern kis
terepjard kocsikat, és nemcsok az lizem-
anyag mennyiségével, hanem annak dra-
val kiilén is gkarnak takarékoskodni, va-
laszthatnak dizelmotoros variacidkat is.
Nem egy autégydar kindlja ugyanis gdz-
olojjol mdkédé eréforrassal a ,,minden
utra alkalmas" széveggel hirdethetd tipu-
sokat. Tébbek kdzétt o mai Jeep Corpo-
ration is ajonlja oz eredeti karakterét
megorzé, de mar elegans kivitel j te-
repjaréit, 2,7 literes Perkins dizelmotor-
ral.

A valaszték jelenleg is igen gazdag és
a jelek szerint még tovabb bovil. Az
emberek megszerették az atlagosndl va-
lamivel magasabb épitésl, de a személy-
autok kényelmét nyajtd, a terepszeri
utaktél sem félo konstrukeidkat.

ev,

NEM CSAK
TEREPRE
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TEREPJAROK /cu csor rencone

—r — Akik még emlékeznek oz ere-
' deti Jeep kocsira, kdnnyen fel-
ismerhetik mai utédjat, amely
megtartotta  Bsszkerékhajtasi
futémiivét, de felépitménye,
karosszérigja jol tiikr8zi, hogy
mas célokra készitették, mint
elsé valtoxatat, amelynek ter-
vét még 1940 nyardn ismertet-
ték az egyenruhdat viselé érdek-
16d8k elétt. Az a bizonyos elsé
valtozat négyhengeres, 46 lé-
erds motorral keriilt forgalom-
ba, mig a mostani Jeep kocsik
85 léerés dizellel, sét, 5,9 lite-
res, V8-as, 177 léerés benzin-
iizemd motorral is forgalomba
keriiinek. Visszatériink azonban
az el6z6 oldalon mar emlitett,
kisebb kategérigra, és annak
egyik képviseljérsl, a LUAZ és
VAZ feliratokkal egyarant meg-
jelend, 969-es modellrdl is lat-
hatunk itt képet. Az ukrajnai
Luzki Autégyar késziti ezeket a
40 loerds, léghiitéses motorral
rendelkezd, 910 kg silyd, négy-
kerék-meghaijtasi kis terepjaré-
kat, amelyek mostanaban tébb
nemzetkdzi autdészalonon, be-
mutatén arattak nagy sikert
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,letmjzot dltalaban esak ar-
E ra érdemes személyiségnek

szentelnek. A gépekkel ez
a miifaj ritkan foglatkozik, bar
kivétel megis okad. Igy itt van
mindjart a Ford Cosworth DFV
nagydijas erdforras.

A DFV a motor technikai ré-
viditése, mint angol jelzés, a
hengerfejben dupla-négyszele-
pes elrendezésre utal Egyben
Keith Duckworth motortervezé
mérndknek is mdrkajelévé lett.
Mert a betiicsoport o beava-
tottak szerint ezt is jelentheti:
«~Duckworth For Victory".

Kezdetben a kimagaslé ered-
mény még nem volt nyilvanvalé.
Keithnek nem volt a homlokdra
irva, hogy versenymotor-épité
tehetség, Indulé tékéjét egye-
temi gépészmérndki oklevele
képezte. Ez szerezte meg sza-
mara az elsé allést Colin
Chapman feltéré Lotus-istallo-
jaban.

Fonbkének, a késdbbi kétsze-
res vilagbajnok Graham Hill-
nek az iranyitéséval fogaskere-
keket rakott dssze komplett erd-
atvitelekké, s csak Ggy mellé.
kesen dsszebaratkozott Mike
Costinnal, aki mar akkor mago-
sabb fokon dllt a Lotus-hierar-
chiaban. Mig Keith Duckworth
naphosszat a Lotus-monoposto
Otsebességes hajtémivét barka-
csolta, Costin az iizleti felada-
tokat latta el. Munkaidé utdn
pedig kozos terveket szdttek,
hogy beldthaté idén beliil sajat
uzletet teremthessenek, Duck-
worth hamarosan kilépett
Chapman miihelyébsl és meg-
alapitotta a Cosworth Enginee.
ringet,

A Cosworth betikombindacié
a két cégalapité nevébdl jott
létre: COStin és DuckWORTH.
Nyugot-Londonban  Coventry—
Climax motorokat tuningoltak,
s amellett versenyauté-erdat-
viteleket modositottak.

Aztan elkévetkezett szamukro
egy Uj, minden addigindl na-
gyobb sikert igéré piac: a For-
ma-1,

agy feladat elé kerilt a ver-
“ senyek irant addig nem

sok érdeklédést mutaté
Walter Hayes Ford-igazgatd,
amikor déntés sziiletett, hogy
a Grand Prix sportban révide-
sen az Uj, hdromliteres format

Keith Duckworth és o legendas Grand Prix motor

100 GP-gyozelem
legendds motorja

kell bevezetni. Az erbdtvitelek
szdllitdsdban  addig  vezetd
Coventry=Climax cég ugyanis
bedobte g torilkézét. Anglia
hegeménigjat tehat hirtelen o
Fordnak — az egyediil erre al-
kalmas cégnek, amely szami-
tasba johetett — kellett ill6 for-
maban, pontosabban egy uj,
utoképes versenyauté-motor
eloteremtésével megvédelmez-
rie.

Brabham, Cooper és a Lotus
potencidlis motorgyarosok utan
kémlelodtek. Végil is nem ta-
laltak més megoldast, mint
hogy az angol Ford dattérjen
egy csucsteljesitményekre is ké-
pes motorra.

Az elsé kétségbeesett kisér-
let, hogy egy motorokat nagy
szériaban elédllité gyarat o
Forma—-1 céljait szolgalé verse-
nyek mellékutcajaba csalogas-
sanak, Colin Chapmantél, a
Lotus-fénoktél szarmazott. Es
1966 madrciusdban mdr meg is
kototték a szerzodést, amely
a versenysporttorténet arany-
lapjaira is felkeriilt: Ford k&-
telezte magdt, hogy 100000

fontot bocsat a Cosworth Engi-
neering cég rendelkezésére egy
haromliteres Forma—1 eréforras
kifejlesztéséhez és gyartasahoz.
Egyetlen kikotés az volt, hogy
ennek a motornak @ henger-
fején tisztan olvashatéan fel
kell tintetni a Ford feliratot.

z Uj motort az elsé menet-
n probara egy Lotus 49 al-

vazabg szerelték be, Mike
Costin maga ilt a volan mé-
gott, s mar az elsé korck utan
elégedetten dallapitotta meg,
hogy o Duckworth-konstrukcic
tobb, mint csupan j6. De hogy
miként veszi fel a versenyt a
vetélytarsakkal, azt csak oz elsé
bevetésen, Hollandia
Nagydijaban, Zandvoortban to-
pasztalhatték meg. A trénin-
gen Graham Hill — aki Costin
elozetes futoprébai utan g tesz-
telés oroszlanrészét dtvette —
1:24,6 perc
megtartotta egy
Eagle—Wesloke versenygéppel
féktelenil szdguldé Dan Gur-
ney eldtt. A versenyben Hill
hajtémive gyengébbnek bizo-

eles”

tekintélyes idével

nyult, azonban a masodik
Cosworth pilétanak, Jim Clark-
nak tobb szerencséje volt. Hill
kiesése utdn megjotszotta a
.mindent vagy semmit”. Es
nyert! A 16. korben felnyomult
Rindt mellé o 2. helyre, s a
20, célatmenetnél még az éllo-
vas Brobhamot is megelozte.
Ettél kezdve mar verhetetlen
volt . . .

Az 1967-es startév utan a
+Power by Ford—Cosworth”
versenyautok haromszer egy-
mas utan megszerezték a vilag-
bajnoksagot.

Aztén egy kis idére borisabb
napok is kovetkeztek. Meg-
érkeztek az elsé jelentések a
f6. és vezértengelytdrésekrol.
lgy a Cosworth-defektek miatt
1970-ben Spdban a verseny
meglepetésszeriien a BRM ja-
vara fordult. Ebben az évben
egyébként o Ferrari is veszé-
lyessé valt Ickx-szel és Regoz-
zonival a brit versenyzok sza-
mara. Ennek ellenére - ha el-
tekintiink a Ferrari 1975-6s gyé-
zelmétél - nagyobb vereség
nélkil dlita ki a Cosworth-
DFV o sajat gyengeségének és
a konkurrencia megnévekedett
tamadékedvének fazisait.

nikus megjegyzéssel tért

Keith Duckworth ezzel a lako-
napirendre a kis hibak és

az dAtmeneti  kudarc  felett:
.Biztosan nem jé oz autods-
sportnak, ha mindig nye-

riink . , "

A tartos sikerek és o marci-
usig elért 97 Grand Prix-gy6ze-
lem ellenére az 1977-es év a
Cosworth
Forma-=1
mélyrehaté valtozasokat hozott,
A bevalt aluminiummal szem-

Engineering és a

motorok szamara

ben elonyben részesitették a
meég konnyebb magnéziumot.
Aki magnézium DFV-motorral

szerelte fel versenyautéiat, 16
kg salymegtakuritast ért el, és
elméletileg 0,19 sec idényere-
ségre szamithatott a Grand
Prix-korokben dtlagesan.

A 99. diadalt a legendas
Ford Forma—1 motorral éppen
az idei vilagbajnok, Mario
Andretti aratta tavaly Jarama-
ban, a Spanyel GP-n. A 100.
ayézelem pedig lody Scheckter

nevéhez flzodik. ..
Almassy

3
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Jim Clark, Loius 49, Holland
GP, 1967
Lotus 49,

Jim Clark,
GP, 1967
J»lg Clark, Lotus 49, USA GP,
1 #

. Jim Clark, Lotus 49, Mexikéi
GP 1967
Jim Clark, Lotus 49, Dél-afri-
kal GP, 1968

. Graham Hill, Lotus 49, Spa-
nyol GP, 1968

7. Graham Hill, Lotus 49B, Mo-
nacé GP, 1968

Angol

. Bruce

McLaren, McLaren,

M7A, Belga GP, 1968

. Jackie Stewart, Matra MSI10,

Holland GP, 1968

. Jo Siffert, Lotus 498, Angol

GP 1968
Jackie Stewart, Matra MS10,
Nyugatnémet GP, 1968

. Denny Hulme, McLaren MIA,

Olasz GP, 1968

Jackie Stewart,
USA GP, 1968

15. Graham Hill, Lotus 49B, Me-

16.
17
18.
18.
20.
21,

xikéi GP, 1968

Jackie Stewart, Matra MS10,
Dél-afrikai GP, 1969

Jackie Stewart, Matra MS8o,
Spanyol GP, 1365

Graham Hil, Lotus 4B, Mo-
nacdé GP, 1969

Jackie Stewart, Matra MS80,
Holland GP, 1969

Jackie Stewart, Matra MS80,
Francia GP, 1963

Jackie Stewart, Matra MS80,
Angol GP, 1969

22. Jackie Ickx, Brabham BT26A,
Nyugatnémet GP, 1969

23. Jackie Stewart, Matra MS80,
Olasz GP, 1969

24, Jackie Ickx, Brabham BT26A,
Kanadai GP, 1969

25. Jochen Rindt Lotus 498, USA
GP, 1969

26, Denny Hulme, McLaren M7A,
Mexikdi GP, 1969

27. Jack Brabham, Brabham,
BT33, Dél-afrikai GP, 1970

28, Jackie Stewart, March 701B,
Spanyol GP, 1970




sndas motorja

29. Jochen Rindt, Lotus 49C, Mo-
nacéi GP, 1970

30, Jochen Rindt, Lotus 72, Hol-
land GP, 1970

31. Jochen Rindt, Lotus 72, Fran-
cia GP, 1970

32, Jochen Rindt, Lotus 72, Angol
GP, 1970

33. Jochen Rindt, Lotus 72, Nyu-
gatnémet GP, 1970

34. Emerson Fittipaldi, Lotus 72,
USA GP, 1970
35. Jackie Stewart, Tyrrell 033,

Spanyol GP, 1971

36, Jackie Stewart, Tyrrell 003,
Monacbi GP, 1971

37. Jackie Stewart, Tyrrell 003,
Francia GP, 1971

38, Jackie Stewart, Tyrrell 003,
Angol GP, 1971

39, Jackie Stewart, Tyrrell 003,
Nyugatnémet GP, 1971

40. Jackie Stewart, Tyrrell 003,
Canadail GP, 1971

41, Francois Ceveri, Tyrrell 003,
USA GP, 1971

42, Jackie Stewart, Tyrrell 003,
Argentin GP, 1972

43. Denny Hulme, McLaren MI9A,
Dél-afrikai GP, 1972

44, Emerson Fittipaldi, Lotus 72,
Spanyol GP, 1972

45, Emerson Fittipaldi, Lotus 72,
Belga GP, 1972

46. Jackie Stewart, Tyrrell 003,
Francia GP, 1972

47. Emerson Fittipaldi, Lotus 72,
Angol GP, 1972

48. Emerson Fittipaldi, Lotus 72,
Oszirdk GP, 1972

49. Emerson Fittipaldi, Leotus 72,
Olasz GP, 1972

50. Jackie Stewart, Tyrrell 005,
Canadai GP, 1972

51. Jackie Stewart, Tyrrell 005,
USA GP, 1973

52, Emerson Fittipaldi, Lotus 72,

Argentin GP, 1973

53. Emerson Fittipaldi, Lotus 72,
Brazil GP, 1973
54. Jackie Stewart, Tyrrell 006,

Dél-afrikai GP, 1973
55. Emerson Fittipaldi, Lotus 72,
Spanyol GP, 1973

56. Jackie Stewart, Tyrrell K 006,
Belga GP, 1973
57. Jackie Stewart, Tyrrel 006,

MonacHd GP, 1973

58. Denny Hulme, MecLaren M23,
Svéd GP, 1973

59. Ronnie Petterson,
Francia GP, 1973

§0. Peter Revson,
Angol GP, 1973

61. Jackie Stewart, Tyrrell 006,
Holland GP, 1573

62. Jackie Stewart, Tyrrell 006,
Nyugatnémet GP, 1973

Lotus 172,

MeLaren M23,

63. Ronnie Peterson, Lotus 172,
Oszirdk GP, 1973
é4. Ronnie Peterson, Lotus 72,

Olasz GP, 1973
65. Peter Revson, McLaren M23,
Canadai GP, 1973

66. Ronnie Peterson, Lotus 72,
USA GP, 1973
67. Denny Hulme, McLaren M23,

Argentin GP, 1974

68, Emerson Fittipaldi, McLaren
M23, Brazil GP, 1974
69. Carlos Reutemann, Brabham,

BT44, Dél-afrikal GP, 1974

70. Emerson Fittipaldi, McLaren
M23, Belga GP, 1974

71. Ronnie Petterson, Lotus 72,
Monacdi GP, 1974

72. Jody Scheckter, Tyrrell 007,
Svéd GP, 1974

73. Ronnie Petterson, Lotus 172,
Francia GP, 1974

74. Jody Scheckter, Tyrrell 007,
Angol GP, 1974

75. Carlos Reutemann, Brabham

Bl44, Oszirik GP, 1974

76. Ronnie Petterson, Lotus 72,
Olasz GP, 1974
7i. Emerson Fittipaldi, McLaren

Mz23, Canadai GP, 1974

78. Carlos Reutemann, Brabham
BT44, USA GP, 1974
79. Emerson Fittipaldi, McLaren

M23, Argentin GP, 1975

80, Carlos Pace, Brabham BT#4B,
Brazil GP, 1975

§1. Jody Schekter, Tyrrell 007,
Dél-afrikai GP, 1975

82, Jochen Mas, McLaren MR23,
Spanyol GP, 1975

83, James Hunt, Hesketh 3088,
Nyugatnémet GP, 1975

84. Emerson Fittipaldi, McLaren
M23, Angol GP, 1975
85, Carlos Reutemann, Prabham

BTHB, Nyugatnémet GP, 1975
86, Vittorio Brambilla, March 751,
Oszirdk GP, 19756
87, James Hunt, MecLaren
Spanyol GP, 1976
88, Jody Scheckter,
Svéd GP, 1976

M23,

Tyrrell P34,

89, James Hunt, McLaren Mmz3,
Francia GP, 1976

90, James Hunt, McLaren M23,
Nyugatnémet GP, 1976

91. John Watson, Penske PCi,
Osztrik GP, 1976

92, James Hunt, McLaren M23,
Nyugatnémet GP, 1976

93, Ronnie Petterson, March 761,
Olasz GP, 1976

94, James Hunt, McLaren M2i,
Canadai GP, 1976

95. James Hunt, McLaren Ma23,

USA GP, 1976

96. Mario Andretti, Lotus 77, Ja-
pin GP, 1976

97. Jody Scheckter,
Argentin GP, 1977

98, Mario Andretti, Lotus 78, USA
GP, 1977

99, Mario Andretti, Lotus 78, Spa-
nyol GP, 1977

100. Jody Scheckter, WR,
Monacéi GP, 1977

Wolf WR,

Woll




ZERVIZ

amelyrél beszélhetnénk olyan cimmel is, hogy

mindig van mit csindlni az autén

‘ Kiilondsen akko® akad tobb tennivald, ha azt szeretnénk,
hogy hosszi éveken at zavartalanul, varatlan hibak bosz- 1
sziisdgaitol mentesen tudjunk autézni. Erre vonatkozo jo ta-
nacsokat béven hallott mar mindenki, mint ahogy vaskos
kitetek is tartalmaznak hasznos tudnivaldkat, jo recepte-
ket. Igenam, de az autosok tobbsége még azt is nehezkes
olvasmanynak tartja, ami a keszty(tartoba ill6 vékony fii-
zetecskében 4ll, kezelési utasitds, karbantartasi utmuta- f
to, esetleg fontos tudnivalék cimen.

Tul sok a felsorolas, bonyolultak a szakkifejezések, néha
még az egyszerii dolgokat abrazolé képek is zavarosnak tin-
nek — halljuk a panaszokat, féként az Gjdonsiilt, az auté-
technikdhoz liilénben sem vonzodé koesitulajdonosoktol.

Es nemecsdak nalunk mutatkoznak ilyen gondok. Eppen

= 2 ezért vildgszerte igyekeznek egyszerisiteni, vildgosabba ten.

) ni ezeket a dolgokat. A Volkswagen vevészolgalati halézata

1968-ban bevezetett egy ujfajta szerviz-rendszert, amelyet

) most az elmilt tiz év gyakorlata alapjan értékeltek. A jo

S eredmények egvik alapja kétségteleniil a korszerli diagnosz-

2 tika, de az sem lebecsiilendd, hogy mindenki szamadra ért-

e —— e hetd, kedves rajzolati abrakkal hividk fel a koesitulajdo-
nosok figyelmét az idészerd tenmivaldkra.

Az alapvetdé munkdk csoportositasat ugvancsak ligvesen és
toméren hatiroztik meg. Abban szerepel az alvazvédelem,
az iliregvédelem, a hosszabb turik el6tt esedékes szerviz, no
és a téli, valamint a tavaszi karbantartas. A kocsihoz tarto-
z6 kézikonyvben rajzos emlékeztetot talalunk a gumik és a
folyvadékoleat igényld szerkezetek ellendrzésérdl, mint ahogy
a fékek, a villamosberendezések, vagy a motor koriil -se-
dékes tennivalékra is figyelmeztetnek az olyan abrak, ame-
lyekbdl itt is lathatunk néhanyat.

J6 otletnek tartjuk a vizualis emlékeztetést, amely sok-
féle valtozatban alkalmazhaté az autdszervizek és az auto-
tulajdonosok hasznos egyittmikédése érdekében,
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Megkinnyiti a munkit, elése-
giti a jo eredményt, ha a ko-
c¢si  haszndléja rendszeresen
felkeresi a szervizt, a javito-
miihelyt, és nemcsak akkor
fordul a szakemberekhez,
amikor mar baj van. Régi, jol
bevalt gyakorlat, hogy a tél,
vagy a tavasz elején mindig
akadnak kiilonleges tenniva-
16k, hogy az évszakok valtoza-
saihoz is tfudjanak alkalmaz-
kodni az auté szerkezetei, kii-
lonbizé anyaghdl késziteit,
gondozist, dpolist, védelmet
vagy éppen a preciz beallitast
igénylé berendezései. Sok-sok
dtletes mérdeszkioz, technikai
berendezés konnyiti és gyor-
sitja a munkikat. Ezek egy-
részével a miithelyeket, a szer-
vizeket szerelik fel, de nem
szamitanak mar ritkasignak az
olyan diagnosztikai esatlako-
z6-egységek sem, amelyeket a
kocsik motorterébe épitenek
be a gyarak. A szines foion az
ujabb BMW tipusokban rend-
szeresitett, miiszercsatlakozé
hazara hivjuk fel a figyelmet,
de egy ilyen kép arra is al-
kalmas, hogy emlékeziessen
az oszi-téli  fennivaldkra,
amelyek most az olyan kocsi-
kon is esedékesek, ahol csaka
hagyominyos médon kapcsol-
hatok be a diagnosztikai mi-
szerek.




Es ime, oz exkluziv
Granada golyé- és
bombabiztos valtozata,
kifejezetten ,,fontos
emberek'” részére.
A kocsi specialisan
nyujtott, kényelmes
utasterében a
radiotelefontél a
diktafonig minden
technikai berendezés
is rendelkezésre all
ahhoz, hogy a
.fontos emberek”
azert meég

itt se nyughassanak




Egyik legutébbi szamunkban emlékez-
tink meg arrol, hogy csendben, min-
den kiilonosebb hirverés nélkil, éppen
napjainkban lett o teherautd 90 éves.
Nos, alig vitathaté, hogy Nicolaus Cug-
not ormétian godzkocsijatol (bar az eév-
fordulét Daimler &njaré haromkereki-
jétél szamitjuk) oz Ggynevezett haszon-
jarmi is roppant sokat fejlédétt.

Az eurépai Ford duntoni biztonsag-
technikai intézetében példdul Ken Tees-
dale vezetd mérndk és kutaté csoport-
jo most azon farodozik, hogy az uzlet-
emberek, nagy utozok korében kiilond-
sen népszerld kis szalon autébuszokat
minden kényelmi és technikai berende-
zésekkel is felszereljék, hogy hosszabb
tavi utozasokon konferenciak, targyo-
ldsok lebonyolitdsara alkalmas lehes-
sen, lgy tébbek kozott oz ergonomiai-
log tokéletes, o 200000 kilométeres
tesztutak megprobaltatasuinak  remekiil
ellendllo (lés, sztereo radic és magné,
radio-telefon, szines tévé, diktafon és
természetesen a ,,mindenhez éndé" csi-
nos titkarné is megtalalhaté ezekben a
gurulé szalonkocsikban.

Am oz oz érzésiink, minthg a techni-
ka kisordogének karérvendd fintora is
lenne a dologban: minden egyiitt van
ugyanis ezekben o luxusoutékban ah-
hoz, hogy o lenyligbzéen szép tdjokat
atszelé Utjaink alkalmaval se gydnydr-
kodhessiink szorgalmasan — ckar végki-
merllésig — itt is dolgozzunk...




zinte egyiddsek az autoval.
Szajrol szajra szallnak. A
szerszamgepek mellett, iro-
dakban, borbélynal, tarsa-
sagban az oOreg autés ,ro-
kak"” fontoskodbéan adjak to-
vabb intelmeiket a minden
jotandcsra allanddan szom-
juhozo mazsolaknak. Nem ritkan
olyan tanacsok is hallhatok, amelyek
felett bizony mar régen elszallt az ido.
Az autdés babondk koziil azonban jo
néhany makacsabbul él tovabb, mint
az ember sziiletését magyarazé goélya-
mese., Pedig e ,tandcsok” mind ter-
jeszt6iknek, mind az Oket lenyugozve
hallgatoknak sokba keriilnek. Ime,
egy tucatnyi autés babona, amelyeket
az NSZK-beli Auto-Motor-Sport nyo-
man allitottunk Gssze.

I A lakotelepeken reggelente kékes-
= sziirke fellegeket eregetve ,meleg-
szenek” a koesik; tulajdonosaik fel-
ala jarkdlva szemlélik jarganyukat.
Rakosgatnak, cigarettaznak, egymassal
beszélgetnek — s kozben ilires jarat-
ban duruzsol a motor. Ok azok, akik
az egyik legelterjedtebb balhiedelem
szerint cselekszenek: télen, hideg idé-
ben eldszir beinditjuk a motort, ezt
kiveiben egy nagyon lényeges ,mii-
velet” kivetkezik, a bemelegités. A
bemelegitést alapjaratban, legalibb
4—>5 percig végezziik, utina induljunk
el — eddig a jotanacs.

levegé van a gumikban, akkor csak az
abroncsok szélei érintkeznek kellokép-
pen az uttesttel, az abroncsok kozépso
futofeliilete viszont nem. Ilyenkor a
futofeliilet szélei erdsen, rendellenesen
kopnak, s mivel igy az abronecsok ol-
dalfalainak igénybevétele is nagy,
gyakran jelentkeznek szalszakadisok
az abroncsfal belsejében. De a kisebb
guminyomas kivetkeztében kedvezdt-
lenebb a koesi nyomtartisa, utfekvése
és csokken a fékhatas is! Ezért télen
az elfirt guminyomas betartasa és el-
lendrzése — elsGsorban kozlekedés-
biztonsagi okokbdl — taldn még fon-
tosabb, mint mas évszakokban.
Tovabbi balhiedelem: sikos, jeges
= fttesten célszeri masodik sebesség-
gel indulni.

Ez sem helyes. Az 4116 helyzetben
levé auté mozgasba hozasa meghata-
rozott forgatonyomatékot igényel. Az
elindulds viszont csak akkor lehetsé-
ges, ha a forgatényomatékot (hajto-
erdt) az abroncsok az uttest feliiletére
atviszik. Miutan sikos feliileten a sziik-
séges, de még kozvetithetd forgatényo-
maték igen kicsi, ezért ugy érdemes
indulni, hogy a hajtéerdt, a forgato-
nyomatékot a legeélszeriibben haszno-
sitsuk. E célbol az els6 fokozatba kap-
csoljunk tehat, s a gazpedal, valamint
a kuplung Osszehangolt jatékaval leg-
tibbsziér jobban be tudjuk osztani a
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Régen tulhaladott intelem! Ures ja-
ratban ugyanis a motor hoimérséklete
ecsak nagyon lassan éri el a megkivant
tizemelési hofokot. A motor ,bemele-
gités” alatt meglehetdsen hossza idon
at kedvezétlen feltételek mellett dol-
gozik. Helyesebb és az erdforras me-
legentartasanak sokkal kedvezdbb,
ha a motor beinditdsa utdn azonnal
(amikor mar tarakirozas nélkiil fel-
veszi a fordulatot) elindulunk. Amiatt
sem kell aggédnunk, hogy a motor
egymason elcsuszo alkatrészeinek meg-
felel6 kenése emiatt csorbat szenved.
Hiszen az elindulast koveté 2—5 ma-
sodperc utan a kendhelyekre eljut az
olaj.
Sokan azt tartjik, hogy havas-jeges
= nitesten az abroncsok jobban fa-
padnak akkor, ha a guminyomast
csokkentjiik.
Ez sem igaz. Amennyiben ugyanis a
kezelési utasitasban elbirtnil kevesebb
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kocsi hajtoerejét, mint ha masodik
fokozatbél indulunk el.

Sikos, jeges ittesten helyesebb visz-
= szakapcsolni, mint fékezni.

Ez is tévhit. A kétkerék-meghajtasu
autokon a visszakapesolaskor csak a
meghajtott tengelyen levo kerekek las-
sulnak le. A lehetséges fékhatasnak
ilyenkor tehat csak egy része érvénye-
siil. Ovatos labfékezéssel tehit ez eset-
ben is tobbre megyiink.

5 Lejtmenetben helyesebb ugyanazt a
= sebességfokozatot kapcsolni, ame-
lyet ugyanezen az utszakaszon hegy-
menetben kapcsolnink.

Ez a tanacs is félrevezetd. A mo-
dern személyautok fékjei elég hatéko-
nyak ahhoz, hogy a hosszabb tavu
lejtmenetben sziikséges lassulast egye-
diil is biztositsik. Ez, utanfutéval Gsz-
szekapesolt wvagy cso6nakot vontatd
autdkra is vonatkozik — feltéve, ha a

lakékocsin, illetve a csénakot szallité
vontaton fékberendezés van. Az a sza-
baly, hogy lejtmenetben egy fokozat-
tal magasabban hajtsunk, mint hegy-
menetben, a mai mifiszaki, technikai
adottsagok kozepette helyesebb, és a
motor szidméara is elénydsebb.

Ha kapcsolds kizben gazt adunk,

= ezzel a korszerii, teljesen szinkro-
nizalt sebességvalto élettartamat is nd-
veljiik.

Valéban igy van — de nem ez a
lényeg! A legtibb sebességvalté szink-
rontestjei az ésszerli kapcsoldsi gya-
korlat mellett 150 000 km-nél is joval
tobbet kibirnak. Visszakapcsolas koz-
ben meégis célszerd némi gazadas, hi-
szen megfelelé fordulatszamnil a se-
bességvaltas folyamata simabban megy
véghbe, és az erdatvitelt kevésbé ter-
heli.



" A normalbenzinre épitett automo-
= torok szuperbenzinnel simabban,
takarékosabban és jobban iizemelnek.

Nem igaz. A szuper hajtéanyag ma-
gasabb oktanszama az alacsonyabb
kompresszi6tirési motorokndl nem je-
lent mérheté elényt. Ezért ez a korab-
ban gvakran alkalmazott gyakorlat
manapsag mar széles korben kiment
a divatbol. Kiilfoldi autétaraknal
azonban mindenesetre nem art —
egyes orszagokban — az elbirtnal ma-
gasabb oktanszamu benzint tankolni.
A normaéalbenzin kompressziotirése
ugyanis nem minden allamban egy-
forma, illetve azonos azzal, amit ko-
zolnek.

Az automata kocsimosok megkar-

= coljak a karosszériat, megsértik a
lakkfeliiletet. A kézi mosas jobb.

Nem igy van. A korszerud automata
kocsimosé berendezések bizonyitottan
lakk-kiméléen mikédnek. mert nagy

e

tomegi vizzel, kifejezetten lagyan hato
kefékkel tavolitjak el a szennyez6dést.
Aki sajat keziileg és a moséfolyoséhoz
hasonlé mindségben tisztitja a kocsi-
jat, annak igen sok vizet kellene erre
a célra felhasznalnia és a mosis so-
kaig tartana.

g Ha megillis — a motor leallitasa

» — elott nagy gazfrocesit adunk a
motornak, ez a kivetkezd elindulas-
kor az inditasi készséget javitja, meri
mar van a hengerekben egy kis meny-
nyiségi tartalékbenzin.

Ez a gyakorlat is hibas. Ha ugyanis
ennél a ténykedésnél valoéban benzin
marad vissza a hengerekben, akkor az
csak art, mert a benzin a hengerek
falarol lemossa az olajfilmet, és ez-
altal a kovetkezd hideginditaskor a
hengerek kopasat segiti eld, gyorsitja
meg.

I Azok az abroncsok, amelyeket
= rendszeresen keresziben felcseré-
link, hosszabb élettartamuiak.

Ez is balhiedelem. Ez a — gyakran
a szerelési utasitasokban is megfogal-
mazott — tanacs ellenkezo hatast valt
ki: gvorsabb gumikopast. Ilyen felcse-
réléskor ugyanis az abronesok futds-
iranya megvaltozik; a gumik profilja
mindig flrészfogszertien kopik és a
felcserélés kovetkeztében meég gyor-
sabban elhasznaldédnak. Aki gumijait
egyenletesen akarja koptatni (és ra-
gaszkodik feleserélésiikhoz) mindig
ligveljen ra, hogy a kerekek cseréje-
kor a futasiriny — a csere kivetkez-
tében — ne valtozzon,

l Ha autépalyan nagy sebességgel

*» hajtunk és kiozben rivid ideig le-
vessziilk a gazt, ezzel a hengerfalak
olajellatasat noveljiik, illetve a hen-
gerfalak kenését javitjuk.

Igaz — de ilyenkor a gazlevétel in-
kabb karos. A gazlevétel nyoman va-
loban nagy vakuum keletkezik az
égésterekben és a hengerekben, s ez a
hengerfalak és a szelepvezetdk erétel-
jesebb olajellatasat segiti. A poétlola-
gos olaj azonban teljesen felesleges,
hiszen a hengerekben levé amugy is
elegendd. A motornak viszont kilono-
sen nem hasznalunk azzal, ha magas
fordulatszammal és ugyanakkor kis
terheléssel mikodtetjiik.

I Az olajszintnek mindig a leglelso
= jelzésig kell érnmie.

Ez is babona. Az egész kenési rend-
szerben akkor biztositoit optimalisan
a motor kenése, ha az olajnivo (a tek-
nében) a minimalis és a maximalis
jelzés kozott helyezkedik el. A kend-
olaj homérséklete altalaban akkor sem
emelkedik emlitésre méltoan, ha
mennyisége az alsé hatarig csokken.
A talzottan gyors utantoltés — a ma-
ximalis szintig — ezzel szemben az
olajfogyvasztast a tobbszordsére nivel-
heti, mert az olajkészlet felsd reészé-
ben az utana toltott mennyiség gyor-
san elég, eltinik. Olyan motoroknal
célszerti kiillonos gondossaggal torodni
az olaj utantoltésével, amelyeknél a
lendiiletes kanyarvételkor a kenési
rendszer felmondja a szolgalatot. Ilyen
koesikon az ellendrzé lampa felvilla-
nasa is jelzi, hogy lecsiokkent az olaj-
nivo.
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AUTOSDIVAT -

Evente mintegy kilencezer olasz hal
meg gépkocsiban, illetve altala. Nem
tudni azonban, hogy hany ezer sziile-
tik — pontosabban: fogantatik meg —
a jarganyokban, de alighanem sokkal
tobben vannak a szerencsétleniil jar-
taknal. Ha ugyanis hinni lehet a neves
szexol6gusnak, Gianpaolé Fabrizzinek,
aki ,,A nemiség mitosza" cimd kony-
vében honfitarsai e téren divé szoka-
sait térképezte fel, akkor mintegy ha-
rommillié olasz leggyakrabban — jo
résziik pedig kizarélag — a gépkocsi-
ban él szerelmi életet.

Olyanok hoédolnak e témegszokas-
nak, akik kiilonbtzé okok miatt nem
hasznilhatiak lakasukat, s dragalljak
a szallodai szoba arat. Elsfésorban a
fiatalok, de szép szammal képvisel-
tetik magukat a ,félrelépd” kozépkoru
férjek és feleségek is. Az autogyartok
pedig — nem oOnzetlenill persze — iga-
zodnak az Uj igényekhez, Még a leg-
kisebb, a népszerlien ,serpenydnek”
elnevezett Fiat—500-as is a vevd ki-
vansagara ,oOsszkomfortos guruld gar-

zonlakassd” alakithaté at. Az eliilsd
ulések egyszeri karmozdulattal dont-
heték meg. s igy kényelmes francia-
agy &all a par rendelkezésére. Belsd
hangulatvilagitas, radié és sztereo-
magnoé, valamint légkondicionalé be-
rendezés és mds raflinilt kellékek gon-
doskodnak az intim légkér megterem-
tésérdol. Természetesen egy ilyen extra
felszereltségl ,serpenyd” arabol akar
egy sima Fiat—1500-ra is futna...

»Serpenyd”’ szirénaval

Kényelmi segédeszkozokre és csecse-
becsékre sokat hajlandok aldozni az
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olasz autosok, am a kocsi biztonsaga-
ra, muiszaki felszereltségére mar ke-
vésbé. Egy felmérés szerint a forga-
lomban levé gépkocsik ecsupdan husz
szazalékaban taldlhatok biztonsagi
ovek, de ezeket csak ritkdn hasznal-
jak. A kocsiknak mindossze 5 szaza-
léka rendelkezik pumpéaval. Ezzel
szemben az uj autotulajdonosok 64
szazaléka azonnal felszerelteti a kii-
l16nboz6 biztonsagi ajtozarakat és
riasztoberendezéseket. A gépkocesik
egytizedét gazdaik kiilonleges — minél
feltinobb hangu, annal jobb — sziré-
nakkal latjak el. Nemegyvszer az or-
szagutakon a kamionosok is rémiilten
utat engednek egy oceanjard hajo szi-
rénajat megszolaltaté ,serpenyonek”.
Az olaszok tehat sokat adnak autd-
jukra. De nem azért, hogy meghosz-

" szabbitsak élettartamat, hanem hogy

minél jobban igényveik szolgalataba al-
litsak.

Az olaszok magukat volanra ter-
mett nacionak tekintik. A kiilféldiek
véleménye ugyan szélsGségesen meg-
oszlik errdl: cgyesek szerint minden
Giovanni kozeli rokona Laudanak,
masok meg kifejezetten gvenge veze-
toknek tartjdk az olaszokat. Mint
gvakran, az igazsag ez esetben is vala-
hol kozépen kanyarog. Ha figyelembe
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vessziik, hogy az olasz ,csizma” koz-
utjain — az autobuszokon, teherauto-
kon és motorkerékparokon kiviil —
mintegy 16 millio személygépkocsi
kozlekedik, akkor a mar emlitett évi
9 ezer halalos aldozat nem is tlnik
olyan soknak. (Franciaorszagban pél-
daul majdnem hasonlo telitettseg mel-
lett évente kétszer ennyien vesztik éle-
tiiket.) Igaz, az olaszok jorésst kitino
utakon kozlekednek, s autopalyaik
dsszhossziat tekintve, az elsok kozitt
vannak Eurépaban.

A , jeep”

Az autosdivat legujabb szava: a kiviil-
beliil luxusfelszereltségl terepjaro, a
.jeep”. Roma és mas olasz nagyvaro-
sok uteain ezrével talalkozhatunk
ilven jellegd jarmivekkel. A legkapo-
sabb a japan Toyota terepjard, amely
12 milli6é liraba keriil. Az ,aranyifjak”
és az e kategorianak feltlnni vVAgyo
kozépkoruak egyarant az ilyen gép-
koesikat kultivaljak. (Az ,autos-sikk’-
hez hozzatartoznak a fekete szint Golf
és Passat tipusu Volkswagen kocsik
is.) Aki sznobizmusra, illetve fontos-
kodasra hajlamos, az igyekszik széria-
gvartmanyu gépkocsijat radidotelefon-
nal ellatottnak, vagy pancélozottnak
feltiintetni. Ez utébbi igényt a politi-
kailag fontosak, vagy a gazdagok ki-
rében a terrorizmus novekvé hullama
valtotta ki. Nem olcsé mulatsag azon-
ban a szakszerlien és hatékonyan pan-
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célozott gépkocsi. Ennek latszatat —
és onmaga fontossagat — viszont 4gy
is keltheti valaki, ha gépkocsija abla-
kait kiilonleges, golyoalld uvegekkel
szerelteti fel. Hasonloképpen ,,jo be-
nyomast kelt” — s anyagilag ,nem
raz” —, ha a gépkocsi tetején egy kii-
lonleges radidantenna diszeleg: az sem
baj, ha a vezetdé mellett levé telefon-
kagvld, a draga herendezés hianyaban,
orikké néma. ..

Maskiilonben a sorozatgyartasu, de
mégis tisztességes minbségl gépkocesi
nem keriil tul sokba Italiaban. Egy
Fiat—127-es példaul kb, 2 600 000 lira-
ért (107000 forint) kaphatd. Igen kis
Lbeugrd” mellett — de tekintélyes ka-
mattal — 24 vagy 36 havi részletben
fizetend6 hitellel juthat hozza az 0j
tulajdonos. Am a kocsi karbantartdsa
és lizemeltetése annal tobbe keriil: mi
sem szemlélteti ezt jobban, mint hogy
a honap utolsdé hetében az egyébként
tulzsufolt olasz varosokban viszonylag
kényelmesen lehet kozlekedni. Egy li-
ter szuperbenzin 4ra ugyanis 600 lira
(24 forint), s a bérbdl és fizetésbdl
él6k csak addig ilizemeltethetik , jar-
ganyukat”, amig pénziikb6l futja.

Nemcsak olasz sajatossag ugyan, de
a kozlekedési szklerozistol a ,,csizma”
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varosai sem mentesek. A kor terapiaja
azonban, amilyen eredeti, annyira ha-
tékony: az iratlan szabaly ugyanis,
hogy ,vezess, ahogyan tudsz, de ha-
ladj!”. Tobbé-kevésbé mindenki tartja
magat ehhez. Mashoz, a Kresz-jelek-
hez, valamint a kizlekedésben nrészt
vevi tarsvezetok jelzett szandékaihoz,
mar kevésbé. A kizlekedési savok tisz-
teletben tartasara csak a kozvetlen fi-
zikai veszélyeztetettség érzése készteti
a vezetoket: a piros lampat — mintha
mindenki szinvak lenne! —, csak ak-
kor veszik figyelembe, ha masként
nem megy, vagy mellette rendoér tar-
tozkodik . . .

Kiilfoldiek védelme

Azért nem kell megrémiilni az olasz
forgalomtél. Az Orok Varosban, Ré-
méaban és masutt nagy tiirelmet tanu-
sitanak a kiilféldi autdvezetdk irant.
Az illetd majdhogynem , védett vad-
nak” is tekintheti magat... Legalabb-
is, ami az olasz renddroket illeti. A
kiilféldi rendszamtéblaval rendelkezd
koesi tilos utcaban is parkolhat, s sza-
mithat a kozlekedésrendészet elnéze-
sére. S bar a kiilféldi autés allami vé-
delemben részesiil, azért nem mente-

siil teljesen a kisértésektdl, megproé-
baltatdsokt6l. Néapolyban példaul ta-
lalkozhat alrendorokkel is, akik —
szabalyszeru egyenruhaban — alapo-
san megbirsagolhatjak. Mondanak egy
nagy osszegel, de aztan megegyeznek
a vétkes idegennel, aki végul is oriil,
hogy ,,0leson meghszta” az incidenst. . .

Részben kozlekedésbiztonsagi okok-
bol, részben pedig benzintakarékossag
céljabdl az olasz kizlekedésrendészet
szigoruan korlatozza a sebességet. Vi-
rosban a maximdlis sebesség 50
km/éra, normal orszagutakon 100,
autopalyakon pedig 120 kilométer. Az
olaszok azonban imadnak szaguldani,
s ezért gyakran akad dolguk a kozle-
kedési rendérokkel. Nem mindegy az,
hogy a gyorshajtdé ot, tiz, vagy htsz
kilométerrel lépte til a megengedett
sebességet: az elsé vagy masodik eset-
ben a birsag 20—30 ezer lira. De ha

11 kilométerrel lépte tiil a hatart a fe-
gyelmezetlen vezetd, mar 90—150 ezer
liras birsaggal szamolhat, AKit egy
éven beliil kétszer bilintettek meg 10
kilométert meghaladd gyorshajtas
miatt, a pénzbirsagok mellett azt is
kockdztatja, hogy 2—10 hénapig ter-
jedd idfre bevonjak a jogositvanyat.

Kiilonos médon a kozlekedési rend-
orok turelmet tanusitanak a mérse-
kelten alkoholt fogyaszté vezetok
irant. Ha megérzik is az italszagot,
minden tovabbi nélkiil Gtjara engedik
a vétkest. De ha ugy itélik meg, hogy
képtelen a vezetésre, akkor elveszik
tole a slusszkulcsot, s hazakiilldik —

taxival.
PALFI VIKTOR
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. tipust gépkocsik javitasa,
vizsgara elokészitése,
lavitasok OTP-hitellevélre is.
Budapest XIV., Lengyel u. 15.
Telefon: 835-788

Kedves sziilok!

A 8. osttalyos gyermekeik palyavéalasztasahoz
stzives figyelmiikbe ajanljuk, hogy a
CHINOIN GYOGYSZERGYAR

jo lehetoséget kinal a szakma tanulasahoz.
Fiuk jelentkezését gyogyszergyarté (vegyész),
lakatos, hegesztd, villanyszereld, esttergalyos,
csoszerelé szakmunkastanulonak wvarjuk,

Lanyokat gyogyszergyarté tanuléonak felvesziink.
Tanuldinkat korszerii tanlaboratériumban,
gyogyszeripari tanmiihelyben képezziik ki,

Vallalati osztondij!

A romai-parti csonakhdazunkban sportfelszerelésrél
is gondoskodunk.

Cimiink: CHINOIN GYOGYSZERGYAR
Oktatasi Osztaly
Budapest IV,, To u. 1-5,
Tel.: 690-900/531. és
CHINOIN NAGYTETENYlI GYAREGYSEG
Személyzeti Osztaly
Budapest XXIil., (Nagytétény)
Banyalég u. 2.
Irasbeli jelentkezés: 1325 Budapest Pf. 110.




Eletem viharos

kodds  Albionban  lattam

meg a napvilagot 1928-ban,

azaz fél évszazaddal ezelott.

Amint elkésziiltem, ladaba

dugva vonatra tettek, irany:
Budapest, Majlath Mihaly cég. Nem
sokaig pompaztam a Hunyadi téri uz-
let kirakataban. Nagy Laszlé géplaka-
tos (X,, Szdzados u. 15.) megvéasarolt
— 12 havi részletre — 2140 pengdért
(ehhez még 10", luxusadot, 2%, for-
galmi adot és 36 pengo vizsgadijat sza-
moltak).

Oh, bocsanat, még nem mutatkoz-
tam be, én az AJS csalad , K6” agabol
szarmazom, 350 kem-es, nyomorad-
szelepvezérlési hengerrel, illetve
K 101 662 szami motorral bocsitottak
el a kedves sziileim a tavoli Wolver-
hamptonbél.

Nagyon igyekeztem, mert nem akar-
tam szégyent hozni jol ismert csala-
dom nevére, és ez sikeriilt is. Miutan,
valami csodaval hataros modon, tual-
éltem a héborit és Budapest szornyi
bombéazasat, derék gazdam 1948-ban
Laci fidnak ajandékozott. A gyerek,
akinek mar akkor volt jogsija, ligyes
kezii technikus volt, na meg, kedvelte
a divatosat... nos, hadd mondom ki,
megfiatalitott. Akkor persze biiszke
voltam teleszkopvillamra, ©6blés nye-
regtankomra. De igazan akkor lett

o g s T

torténete

Nagyrabecsiilt Olvasé, ne lepddj meg azon a valéban csodalatos dolgon,
hogy egy motorkerékpar megszélal. Ugyebar azt természetesnek tar-
tod, hogy ember jart a Holdon ... Nahat! De nem is az a meghtkken-
t6, hogy egy veteran AJS megszoblal, hanem az, ami vele tortént az el-
mult 50 évben. ..

A.J. STEVENS & CO. LTD. worrerummmrcn
J.J.' VEZERKEPVISELET

Madaprst IE B+ Jebrudr 11.

MOTORKEREKPAROK

AT M BN

o ERECS

fafy lLassl¢ urnak,
giplakaios
Sudupent,
: X., Scdzados utes 16. nj.léd.
e E"T‘"‘ Onnek & On 2 ag;. A J.STEVEHWS

felnaerciémsel , ballon guw
P » VALlprykiint = - —

Az eredeti eladisi szerzodés madsolatinak datuma 1928, februar 11.
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Az elsé gagpdim, Nagy Laszlé

nagy a mellényem, amikor 1965-ben

egykori sziiléféldem szakajsagja, a
Motor Cycle fényképes cikkben emlé-
kezett meg jol sikeriilt megfiatalita-
somrol,

Ami ezutdn kovetkezett, azt kissé
szégyellem. Laszl6 eladott Botlik And-
rasnak, aki kezdetben szeretettel bant
velem, ami igazin rdm fért, hiszen ek-
kor mar mintegy hétszdzezer kilomé-
tert hagytam magam mogott. Am az-
tan késobb kezdett elhanyagolni. Ha-
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iaj, azok voltak csak a rossz idok...

Nagyot dobbant kotyogds dugaty-
tyum, amikor egy szép napon, mert-
hogy az nekem gydnyérii napom volt,
megjelent a megkomolyodott Léaszlo,
egykori hitlen gazdam, és hogy régi
hibajat jova tegye, visszavasarolt Bot-
likt6l, akinél mar munkara alkalmat-
lan, végelgyengiilt allapotban porosod-
tam a fészer sarkaban.

Mint mar emlitettem, Laci, aki ma
a Csepel Fémmii dolgoz6ja, nagyon

ligyes ember, megkereste és megta-
lilta a padldsan az 1948-ban leszerelt
eredeti villamat, vaztankomat, lampa-
mat, és még sok egyéb részemet, ame-
lyeket sok-sok aprémunkdaval (éppen
négy évig tartott) talpra, illetve ke-
rékre allitott,

Ma ugy festek, mint pontosan fél
evszazaddal ezelott. Meg is csoddlnak,
szerte az orszagban, a veterantalalko-
z6kon.

Ugye, meglep6 a torténetem?




Kivigis az angol ,Motor Cycle”

szakijsdg 1965. auguszius 12. szama- T MOTOR CYCLE 12 AUGUST I8
bél, amely engem mutat be Kkorsze- e 19 AR whech s s it el of
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nagy auték bébisitése valéjéban nem
djkeletd. Az dtlet, a nagy auték zsugo-
ritott masanak elkészitése nem kisebb
nagysdg nevéhez flzédik, mint Ettore
Bugoattiéhoz, oki az 1920-as években,
masodik fiGnak, Rolandnak megépittet-
te a Type 52-es tipus — elektromos haj-
tasu, kicsinyitett, és oz eredeti outéval
killemre  tdkéletesen megegyezd —
kistestvérét,

Roland autéja fivott kerekeken gu-
rult, és 16 km/éras sebességgel sza-
guldozott, négyéves sofériével a ,,Bu-
bus” jellegzetesen hosszi orméanya mé-
gott. Az autécska teljes hossza 1,8 m
volt. A csoppség olyan sikert aratott,
hogy 1927-ben sorozatgydrtdsa beindult.

Es ha a torpe autdutdnzatok eloalli-
tasa mdr akkoriban sikeres lizleti wval-
lalkozas volt, miért ne lehetne manap-
sag is megprébdlkozni vele?

Az angol Tula Engineering Ltd., cég,
omely a teljes méretd Bugattik restau-
ralasaval szerzett nevet maganak, fel-
elevenitette o Bugatti-bébi gondolatdt,
és probaképpen a Type 35-8sbél fél
életnagysagu modelleket gyart 5 és 50
éves ,gyerekek” szdmdra. A vdllalkozas
sikerérél csak annyit, hogy oz addig
legyartott 30 térpébdl 28 azonnyomban
elkelt. Akdrcsak Ettore kredcidi, ezek a
jotékszerek is mikddnek, igaz erdforra-
suk nem villanymotor, hanem g 35 kcm-
es, 1,75 loéerés, egyhengeres, kétitemd,
léghitéses 110 benzinmotor, amely cent-
rifugal kuplungon és lancon keresztiil
hajtjo a hatsé kerekeket. Az elsé kere-
kek félelliptikus laprugékon rugéznak,
hatul gumirugékat alkalmoziok. A ka-
rosszéria livegszalas polieszter. A gu-
mik természetesen itt is fivottak, és a
jellegzetes, ontott oluminium keréktar-
csak nagyszerlen hitelesitik a Bugatti
megjelenését.

Az eredetileg peddlosra tervezett
auté a farmotorral bizonyara kellemes
szorakozdst nydjt idésebbeknek és fia-
taloknak egyarant.
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motorépiték egyik f6-

célja a fordulatsza-

mot korlatozd, alter-

nativ (ide-oda inozga-
sui) gépelemek szamanak
csokkentése — mondta Ba-
logh Dezsé gépésztechnikus,
akit, mint a motor szerelme-
sét, bemutattunk mar ha-
rom évvel ezelott Az aldab-
biakban az elmult évek alatt
végzet!t ez iranyu munkairol
beszél,

— A Kkisérleteim (argyat
képez6, forgotolattyiis mo-
torvezérlés eldrelépést jelent
az OHC elrendezéssel szem-
ben. Lényege, hogy a be-, és
kitmlovezeték égéstérbe ira-
nyité torkolatat — egy, a
vezeték tengelyére merdleges
sikban forgé-vezérlényilasok-
kal ellatott tarecsa alaku to-
lattyuval nyitja, illetve zar-
ja. A konstrukeié egyszeri-
ségébdl ereddé sokrétld, —
gvartas és lizemeléstechni -
kai-elényét is alatamasztja,

ezek: a rendkiviil egyszeri
felépités, az alkatrészek sza-
ma mintegy 50%-kal keve-
sebb, egyszer(i mértani ido-
mokkal, és — forgdtestekrol
lévén sz0 — tomeggyartasa
olcso.

— Hol tart ma a négyiite-
mié motorok forgotolattyis
vezérlese?

— Vilagszerte csend ural-
kodik e teriileten. Az el6t-
tem jarék legeredménye-
sebbje a német DVL a szé-
riagyartas érettségéig jutott
el a repililégép-motor vezér-
lésével, de a hdboru kitorése
miatt a Kkisérleteket nem
folytattik. Ez év végén nyug-
allomanyba lépek, és ezzel
részemre is megnyilik a
gyorsabb eredményhez veze-
t6 at. Tervem egy, a sebes-
ségkorlatozds miatt pihenés-
re kényszeritett, ,uteasitott”,
esetleg hengerfejhibds, ki-
oregedett Norton megvasar-
lasa, és forgotolattylus vezeér-
lésre wvald  Atépitése. Egy
ilyen, vagy ehhez hasonlo gép
felderitéséhez kérem az
egylittérzé motoros barataim
segitségét. Cimem: 1115 Bu-
dapest, Petzvdl J. u. 12/b,

=

1. 125-6s Danuvia — for-
gotolattyival mnégyiitemesit-
ve. Teljesitménye szerény
volt, de jol motorozhato gép
valt beldle, (1968—69)

2. Pannénia TL lanchajta-
si  ki- és beitmliéforgito-
latiyaval. Az 1j hengerfej
kialakitasin kiviil cirkuli-
cios olajozist és vezérmii-
hajtast is kellett késziteni
(1969—1975)

3. Mint kizbenlsd vialtozat,
1972-ben késziilt — lane —
homlokfogaskerék meghajta-
st két wvezérlotarcsas kivi-
telben

4. Az elozd motornal szer-
zett felismerések felhaszna-
lisaval épiilt kiralytlen-
gely-meghajtisi, egyvezérlo
tolattyis kivitel (1976—77)




MOTOROY DURULS

Elnézést kériink a szlengért, de keé-
piink egyvértelm(en azt fejezi ki, hogy
a két motoros par beszélget, tarsalog,
azaz duruzsol, mégpedig (feltehetden)
a kimerithetetlen motoros témardl.
Melyik kétkereklinek nincsen nyari
torténete, kalandja...?

A remek képet nézve elsdsorban a
haromhengeres, dupla kiralytengelyes,
750-es Yamaha (extrakkal dasan fel-
szerelve) néveli a motoros ember szi-
ve dobogdsat, de a duruzsolok nem
hivalkodé ,szerelése” is szembebtlik.
Ebbé&l kideriil, hogy egy ilyven ,hara-

pos” motorra nem okvetlen sziikséges
a tet6tol talpig bérben ruha, megteszi
a bérszerii dzseki (fehér) vaszonnad-
raggal, vagy a vizmentes mlanyag
bliz, zarhaté nyakkal.

De most ne hallgatézzunk, hogy mi-
rol folyik a duruzs, hanem vegyiik
szemiigyre a ,cuccot” a Yamahan.
Nemesak ,mend” a szélvédd, hanem
roppant hasznos is, legfoképpen azért,
mert folytatasaban labvéddként szol-
galja gazdajat. Nem kiilonben irigy-
lésre méltéak a kulecsal zarhaté, viz-

mentes oldaltaskdak (védve a krémo-
zott racsokkal, amelyek bukéskor a
motorosnak is bizonyos védelmet nyj-
tanak. Hosszi uton bizony elfarad az
ember dereka, még az olyan finom,
allithaté hatsoé rugdzdsnil is, mint a
Yamahaé. Ezt a derékfajast lenne hi-
vatva ellensilyozni a parnazott tamla,
amelynek Keretéhez csatlakozik egy
csomagtartoracs is.

A mi motorosaink tanulhatnak — e
képrél — ezt is, azt is. Marmint ru-
hazkodast és motorfelszerelést.
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GLYCOSHELL-PLUS
Fagyallé hiitéfolyadék

A Glycoshell Plus a Shell International Petroleum Co.
kututolaborutonumnbun kifejlesztett, szabadalmazott,
Uj dsszetételii adalékanyagot tartalmazé huto{olyudek.
A gépkocsi hiitérendszerét maradéktalanul megvédi o
korréziotol. A ,,plus” specidlis adalékok semleges kém-
hatast biztositanak. A benne oldott puffer hatasa sék
a viz kerlleny:ega! megsziintetik, ezaltal o desztillalt
vizzel torténd higitas sziikségtelen.

Ezen tulajdonsagok alapjén a Glycoshell plus fagy-
allé hiitéfolyadék:

ALKALMAS TELI-NYARI HASZNALATRA o hitéfolya-
dék cseréje nélkiil!

Gyartja: AGROKEMIA Szdvetkezet Sellye.

Miiszaki
kdnyvmozaik

...... pld. Binhazi—Koltai—Szendré:

SZANTOFULDI MUNKAGEPEK ......cccomeren 72—
..... pld. Barabas Miklés—Karsai Tibor:

VILLAMOS FORGOGEPEK TEKERCSELESE 28—
...... pld. Brandman, M.: AZ AUTOVILLAMOSSAG

ALAPJAI ES A HATLEPCSOS

HIBAKERESES .......c..ccconen 25,—
...... pld. Buna Béla: ELEKTBO‘NIKA AZ AUTOBAN 22,—
...... pld. Czene Ji Lakatos Jozsef:

MEZOGAZDASAGI GEPJARMU-

ES TRAKTORSZERELOK KOUNYVE ... 7,—
...... pld. Ember Mihdly: GEPSZERELOMUNKAK

A MEZOGAZDASAGBAN ......cccovvimmieniiinnninin 20,50

...... pld. GEPEK UZEMELTETESE
A MEZOGAZDASAGBAN,

Szerk. Tibold VIIMOS ..........cccoccimisiimiinnimninn 110,—
.. pld. Kertész Ferenc: MEZOGAZDASAGI
EROGEPEK KARBANTARTASA ... 30—

,,,,,, pld. Kirdly Otté—Lantos Arpdd:
MECHANIKAI MUSZERESZ

MUVEZETOK ZSEBKONYVE ... $ly=—
..... pld. Komandi Gydrgy—Varadi Janos:

IAUTO. ES TRAKTORMOTOROK ....cccconinsinnn 55,—
...... pld. KRESZ TANKDNYY ....comnnnmmmemmesmsmnsssrenms 0=

...... pld. Meissner, F.: TRABANT. (Hogyan tovabb?) 50,—
cecees pld. Molndrné Bérkinyi Ginda—Nagy Laszlo:
GEPJARMUVEK FENYEZESE ARSI 5
...... pld. MUSZAKI LEXIKON
IFdszerk. Polinszky Karoly.
KIEGESZITO KOTET. A—Z-ig ..
..... pld. Nidas Laszlo: KAZANFOTES.
Széntlizelés. (Alapismeretek). .
...... pld. Sarkozi Zoltin: MUSZAKI TAB
ES KEPLETEK .......ccccsmne
. pld. A SZEMELYGEPK
TESZT KERDESEI .

TERKEPEK, KONYVEK AUTOSOKNAK

...... pld. BUDAPEST ATLASZ
..... pld. EUROPA AUTOATLASZA ........ccoonem
coeene pld. MAGYARORSZAG AUTOATLASZA
senee P ZSEBATLASZT .. ..ciciissninersiosranasaisisss
...... pld. A VILAG FOVAROSAI 35,—~
A kinyvek megrendelhetdk a kivagoty és Kitditdet hlrdetési
szelvényen vagy postai levelezdlapon.
Készpénzfizetés esetén 200 Ft felett a szdllitds kiltségmen-
tes.
Részletfizetésnél a postakidliséget, valamint a 3 szazalék
kezelési kiliséget felszdamitjuk.
RESZLETFIZETES] KEDVEZMENYEINK: 400 Fi feleti 4
havi, 600 Fi felett 6 havi tbrlesziés.
Cimiink: Milvelt Nép Kinyvterjeszié Villalat

507. sz, kiinyvesboltja

9700 SZOMBATHELY

Bajes-Zs. u. 10/a.

MEGRENDELES

Alulirott megrendelem postai szallitdsra a fenti mu-
veket:

* részletfizetéssel

** készpénzfizetéssel

(A nem kivant feltétel torlendd)
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5 1 T P N 5 R 2 ooy SR T TR
a megrendeld alairdsa

A megrendelo neve:

Cime (iranyitoszammal):

CSAK RESZLETFIZETES ESETEN TOLTENDO Ki!
Szul. hely, év, ho:

Anyja neve:

Szem. ig. szama:
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illonds karriert futott be ez a
mackotermet(i fiatalember, aki-
rol ugy vélekedett a sofériskola
vezetGje, ...,okosabb lenne, ha
Hartmann ur sofért iiltetne kocsija
volanjahoz! Nem szégyen az, hogy
nincs tehetsége a vezetéshez.”
Csakhogy Lacit keményebb fabol
faragtdk. Miutan mégis levizsgazott
1927-ben, és szerzett némi vezetési
gyakorlatot apja Hupmobiljan, bene-
vezett egy szerény, hazi jellegli tura-
versenyre, Igaz, sokadikként ért célba.
Az autdsport akkor sem tartozott az
olesé szorakozdsok kozé. Az egykori
Lip6t (most Szent Istvan) korati Hart-
mann-féle festékkereskedés tulajdono-
sinak volt egyetlen fia, akire némi
biszkeséggel nézett a boltban se-
rénvkedé papa, 4am, amikor a csaladi
kocsi kezdte megsinyleni Laci ,ho-
bortjat”, a csalad feje elrendelte a
kasszazarlatot.
Sok vitdat, gancsoskodast szitéo mégy

turaév utdn, amikor még legaddzabb
ellenségei is elismerték, hogy vitte va-
lamire, jutott elsé versenykocsijahoz,
egy négyhengeres, 1500 kcm-es, komp-
resszoros Bugattihoz. A bemutatkozds
a ,Bubus”-on olyan eredményes volt,
hogy -a Bugatti-képviselet kdlesonbe
adott neki egy nyolchengerest, amely-
lyel a Harmashatdr-hegyen és a Gug-
geren megvédte a magyar lobogé be-
csiiletét a kiilfoldi versenyzdkkel
szemben.

Erre az idore esik a tdti rekord-
kisérlet, amelyen az elsé nemzetkoézi
rekordot feldllitotta. A hazai auto-
sportot a Kirdlyi Magyar Automobil
Klub vezetbi iranyitottak, és ezek az
urak inkdbb ellenfélnek tekintették
6t, mint magyar autéversenyzének, aki
pedig sokkal inkdbb megérdemelte
volna a tamogatdst, mint a klub egyik-
masik sportold tagja, pedig Hartmann
Laszléo nevét akkor mdar jol ismerték
a nemzetkdzi autésport vildgdaban.

ADATOK HARTMANN LASZLO ELETEBAL

1928. juin, 12-én indult a 2 napos Magyar
Tira taton és a 26, lett,

Jin. 29. a Gugger-hegyi versenyen gyéz a
turaauték osztdlyiban,

1929, december 23-dn Tdton, Allérajttal 124
km. sebességet ér el a 2263 kcm-es 8 hen-
geres Bugattijdval, (29,3 mp.) Ezzel meg-
dinti Kaye Don 1928, jul. 30-4n azonos ko-
ecsival elért 122,741 km-es viligrekordjit.
(29,33 mp.) E rekordot az FIA 1%30. IV.
9-én hitelesitette. E tivon 4ll6- és repiil6-
rajttal 1933-ig 8 vildgrekordot ért el

1930, jun. 8, a nap legjobb idejével mnyeri
a Gugger-hegyi versenyt Bugattival.
1930-ban eredményesen szerepel a Klausen
versenyen, a freiburgi hegyiversenyen, a
métrai hegyiversenyen a legjobb idét fut-
ja, a Nyiregyhiza—~Rakamaz gyorsasigi
versenyt 179,5 km atlaggal nyeri. Ez évben
az Eurdpa-bajnoksdgban a 2. helyen vé-
gez.

1931-ben 3. az EB-n, a lengyel GP-n 1., a
német GP-n 2., Niirburgringen 2.

Szept. 9-1 Harmashatir-hegyi versenyen
Caracciola az 1., Hartmann a 3,

1932-ben a Guggerhegyi versenyen rekord
iddével gydz (Bugaiti 1500 kem).

1933-ban a Monte Carlo-i GP-n 8. Az Avus
pdlyan Varsi (Bugatti) gy6z, Hartmann 7.
Mij. 8. Niirburgban Nuvolari gydz, Hart-
mann 5.
A Gugger-hegyen utvonal rekorddal gyéz.
1934. maj. 6. a KMAC, I. salakpdlya verse-
nyét nyeri.
M4aj. 12-én a II. salakverseny elsé futa-
mat nyeri.
Rajthoz &all Nirburgban a német GP-n,
Stuck gyéz, Hartmann Bugattijin a 7.
Megnyeri a némei hegyibajnoksagot, kate-
goria rekorddal.
1935, Brnoban a Masarik versenyen Mase-
rati kocsijan 5.
1936, aug. Livormo mellett indult a Ciand-
kupdért és 4. lett.
Megnyeri a Haormashatir-hegyi verseny 1500
kem kategoridjdt.
Jin. 21-én a Népligetben a Magyar GP-n
a kis Maseratijdval a 7. helyen végez.
1937. Brnoban a Masarik versenyen 3.
A Dobogdékdi versenyen Bugattijival a 2.
helyen végez.

NEDELEA ANDRAS

A nmemzetkozi autésportviligban
a legismertebb magyar voldn-
miivészt, Hartmann  Ldszlot
1938. mdjusiban, a Tripoliszi
Grand Prix-en haldlos baleset
érte.

Az olasz Maserati gyar kedvezmé-
nyes daron eladott neki egy masfél li-
teres versenykocsit, amellyel, mint
egyetlen magyar sportember, rajthoz
allt az 1. Magyar Grand Prix-n. Ez
pedig nagy esemény volt, hiszen a
népligeti verseny rajtjanial nem ki-
sebb hirességek vartik az inditas je-
1é6t, mint a késébbi gydztes Tazio Nu-
volari, az Alfa Romeo gyar csillaga,
a Mercedes-Benz nagyagyuja, Rudolf
Caracciola, Brauchitsch, az Auto
Union pilétaja, Has Stuck és Bernd
Rosemayer. Es ebben az elit mezbny-
ben a ,Laci”, ahogy idegen nyelvi
sportbardtai, ellenfelei becézték, kép-
viselte a piros-fehér-zold lobogdt, a
mezony legkisebb koesijaval.

Tudni kell, hogy akkor, négy évti-
zeddel ezel6tt még nem volt Fl-es vi-
lagbajnoksdag, nem volt olyan iizleti
érdekeltség az autdésportban, mint nap-
jainkban, tovdbba még nem ismerték
a bukdsisakot, a biztonsdagi dvet és az
azbesztruhat,

A nemzetkozi autésportvilag elis-
merte a magyar versenyzo képességet,
egymas utdn kapta a nagy vilagverse-
nyvekre a nevezési meghivast, és Hart-
mann Laszlé sikerei nem is maradtak
el. Igy kapta meg 1938-ban a Tripo-
lisz Grand Prix-re az invitaciot, és ez
lett élete utolsé versenye. Az tortent,
hogy az olasz Farina Alfdjanak hétsoé
kereke ,beleakadt” Hartmann Mase-
ratijanak els6 kerekébe. Farina jelen-
téktelen sériiléssel keriilt a palya szé-
lére, a magyar bajnok pedig sulyos
belsé sériilésen kiviil gerinctorést is
szenvedett. Az eszméletlen Hartmann
Laszlé masnap meghalt.

Ez a néhany sor irds emlékeztessen
a negyven évvel ezel6tt elhunyt, nem-
zetkbzileg elismert magyar autéver-
senyzire.

ROZSA GYORGY
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MARIO ANDRETTI @ magdnzo
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Jo csaladapa, akar az atlagolasz férfi, mert-
hogy Mario, miképp meve is sejteti, izig-
vérig latin eredetd. Trieszt mellett, Monta-
naban sziiletett, 1940. februar 10-én. Ugyan-
akkor, de néhany perccel késobb latta meg a
napvilagot ikertestvére, Aldo. Eppen nyolc-
évesek voltak az Andretti-fiak, amikor szii-
leik ugy déntottek, hogy szerencsét prébal-
nak a Nagy Viz tulpartjan. A csalfa For-
tuna nem vette észre az Andretti csaladot.
Egy tavoli rokon autéjavitoja és az ahhoz
tartoz6 benzinkit lett a két fia vilaga. Segi-
tettek a nagybdcsinak és centet centre rak-
va — évekkel kés6bb — vasdroltak egy ki-
mustralt autét, amit Aldo ,generdlozott”, és
azzal versenyeztek. Itt-ott nyertek is 50—100
dollart... Ez volt a kezdet.

Most ne keresgéljiink tovabb a romanti-
kusnak tdiné maultban, ellenben ismerked-
jlink meg a vilagbajnok Mario Andrettivel,
aki arra, hogy Pennsylvania allamban levd,
bibliai hangzisti Nazarethben wvan egy ka-
csalibon forgé kastélya, és innen 50 kilomé-
terre van a kedvenc birtoka, nem olyan
biiszke, mint két fiara, Mike-re (17) és Jelfre
(15), valamint a kicsi lanyara, Barbrara (8).

Az szinte természetes, hogy imad mindent,
amiben motor morog. Arra a kérdésre, hogy
hany motorral hajtott szerkentylje van, ro-
vid szamolds utdn 23-ndl megallt: ,de valo-
sziniileg kifelejtettem néhdanyat”. Garazsaban
egy Ferrari, egy Cadillac és egy fekete Lotus
Esprit 4ll, ez, a tizennyole évvel ezelftt ordk
hiséget eskiiditt feleségéé, Dee Anné. Ezen-
kiviil van egy 400 lderds, kétmotoros Piper
Navajo, egyfedeli Jettje. A gépparkhoz tar-
tozik még egy kénnyil terepjard, tébb mo-
torkerékpdr, motoresénak, néhiny motoros
szan (ezek a kedvencei), és egyéb motoros
kerti gép. ,Miért nincs egy helikopterem,
amellyel a kozeli birtokra repiilhetnék?
Azért, mert az drdga...” Igy a lakonikus
valasz.

Amerikaban MA-nak becézik az 500 mér-
foldes verseny gyoOztesét, a 38 éves dollarmil-
liomos volinmivészt. Es ez a becenév nem-
esak a birtok ,tanyahazara" keriilt fel, ha-
nem az Andretti csalad valamennyi haszna-
o = z : lati targydara, még a porcelan étkészleten is
Andrettiné, a sricokkal vizibiciklizik a sajit tavukon olvashato ez a két betd. New Yersey egyik
szallodajan nem taldlhaté az MA, pedig en-
nek a jatékkaszinéval rendelkezd hotelnak
Andretti is a tulajdonosa — 25, erejéig.

Nem tartozom az olcsé emberek kizé —
mondja MA —, ha példaul valaki meghiv
a bankettjére, ahol néhdny szot kell monda-
nom, ezért 2500 dollart kapok. Kordin keld
vagyok, szerintem aki elkési a reggelt, az el-
vesziti a napot. Meg aztan sok a tennivalém,
olyannyira, hogy rdszoktam a cigarettdara, de
napi 15-nél nem szivok tébbet. Eppen eny-
nyire van sziikségem az engem kériilvevd
fesziiltség miatt. Ez az O6rokds hajsza a leg-
nagyobb ellenségem.”

Az 1964. Aaprilis 14-e Ota amerikai allam-
polgarra lett M. A. személye kdril dten te-
vékenykednek: egy tobb nyelvet beszélé tit-
karné, két piléta, egy lgyvéd és egy bank-
tanacsadé, merthogy M. A a New York-i
tozsdén is ,.versenyez”.
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REJTVENYPALYAZAT!

VIZSZINTES: 1. Ha elromlik
elektromos haztartiasi gépe vagy
hiradistechnikal késziiléke,
megbizhatéan szakszerfien meg-
javitjdk ... (zart betik: A, Z,
1) 17. Tr6pusi ecserje. 18. Izga-
lom. 19. Szégyells, régiesen. 20.
Kutya. 21. Véd6. 22. Kartyalap.
23, Kirdly, csehill. 24. Kiejtett
msh. 25. Labda a kapuban. 27.
Fém, roviden., 29. Gazdag Ari-
vilasztékkal, viltozatos szolgdl-
tatdsokkal ... (zart betdk: A,
u, A, N). 32 . ~untalan. M.
Cégforma, rividen. 36. Arjelzés-
sel 14t el. 37. Becézett nil név.
38, Hazdnkba telepiilt alén ere-
detd nép. 39. Villamos ttltésd
részecske, 41, Zamat. 42. Kuba
tengere. 43. Igeképz6, 4. . .. Jir-
gens. 47. Figyelmeztetés. 48.
Hidny. 51. Régi drmérték. 53.
Napisten. 54. Keveset. 56, G. D.
57. Kikdtbvaros a Virds-tenger
bejdratdndl. 60. Térbk rang volt.
62, Izeltlabu rovar, 84. Izesitené.
66. A Himaldja orszdga. 68, Sz6-
dsszetételekben: Fiélddel kapeso.
latos. 70. Kedveskedés. 72, Ele-
ge van belfle, 73, Izomkdtd, 74.
Budapesti pdlyaudvar, 76. L. D.

78. Kuckd., 81. Asvdnyl anyag.
82, Zenedarab. 84, Hajdé része.
86, H. F. #7. Férfikabdt, 90. An~

tik rémail aprdpénz. 9. Mocsdr.,
93. Amely helyen. 85. Okori no-

mad nép. 9. Csuk és ... 93.
IdGpont. 99. Romai csdszdar volt.
100, U. B, C. 101, Igekdtd. 103.

KettSzve {itGhangszer. 105 Té-
bornok az amerikai polgiarhdbo-
ruban. 108, T. M. R. 109, Szov-
jet repilégéptipus. 110, Japén-
ban dslaké nép volt. 111, Ujsdg.
112, Dezoxiribonukleinsav, 114,
0. 1. 115, Antilopféle. 117. Végtag.
110. Kitaszitana.

FUGGOLEGES: 2, Gazdasagi no-
vényeket. 3. Kiejtett msh, 4. Ka-

vékivonat, 5. Elemi szilicium, 6.

Juhok istalléja. 7. A wvizsz. 34.
sz. francidul. 8 Elenhalad6. 9.
Réngatna. 10. V, Z. 11, Csuksz.
12, Ez a tavolsdg. 13. HAzépitd
kizbsség vidéken. 14, Belga és
liechtensteini autdok jelzése, 15.
Kiengedi a kezébdl. 16. Biztatd
szocska., 17. Ne felejise el
(zért betdk: T, A, M, L, Z,) 23.
Kérdés kopogaskor, 26. An-
geles. 28. Svajei kanton. 30. Ha-
romszolamu egyiittes. 31. Loénév

(+°). 33. Fa kidrtevgje. 35. Ten-

geri hal. 40. Lefolyastalan to
Kindban (Lop-...). 42. Malaji
tor. 45. Orosz helyeslés. 46. A

Volga egyik mellékfolydja. 48.
Egitest. 49. Helyet foglal. 50. Bo-
rit. 52, Ma, olaszul, 34. Horddjel-
z6. 55. Mikroszkép régen (...
csd). 56. A vizsz, 115. egy ma-
sik fajtadja. 58. Jelélés harisnya-

12000 forint nyeremény

1_!2 = VR O e R v 8 |9 |10 n |2 13 |u |15 |6

17 18 19
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100 101|102 103 104 105 [106 (107 108

109 10 m 12 13 14

15 1% 17 118 19
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kon. 59 Vizindvény. 61, Latin darab. 118. Kicsinyitfképzs6. 119. si utalvdny; 10 db 200 forintos
8", 63, Szibériai folyd. 65. La- Folyadék. vésarldsi utalvdny; 15 db 100 fo-
kat. 67. Rés a dinnyén, 63. A Molndr Ldszlé rintos kdnyvvisdrldsi utalvany;
Duna mellékfoly6ja Roméanid- pekiildendd a vizszintes 1. és 20 db 50 forintos kényvvasérlasi

ban. 71. Viznyerd hely. 75. Ti-
zel. 77. Borul, 79. Kettozve: va-
ros. 80. Tovises fa. 82. Esemény.
83. Szarvasféle, B5. ... terv. 86.
Belsé elvdlasztdsi mirigy ned-
vét. 88, Elesd. 89. N! 90. A vizsz.
34. szdm németiil. 92, Szines te-
levizié rendszer. 84. Ut nyelven
megjelend hetilap (Magyar ...)
97. Szerep a Turandotbél. 101.
Kimdsol. 102. Neves szinésziink.
104. Finnugor nép. 106. NGi név.
107. NT! 110. Id6s bacsi. 113, Se-
gélykérés, 116. A. T. 117. Szikla-

29. valamint a fiiggdleges 17. so-
rok megfejtése nyilt levelezdla-
pon az Auté-Motor Kbzbnség-
szolgdlatinak cimére: 1428 Bu-
dapest, Pf. 100. Telefon: 142-498.
A levelezdlapra kérjiik felra-
gasztani az oldal sarkéban ta-
ldlhaté rejtvényszelvényt is.

Bekilldési hatdridd: december
3L
A helyes megfejtést bekiilddk

kozott sorsoldsra keriil:
3 db 1500 forintos véasdrldsi utal-
vdny; 6 db 500 forintos vasarld-

utalvany.




AZ AFIT AUTOSZERELESI VALLALAT

legijabb termékei a személygépkocsi KULSO
VISSZAPILLANTO TUKROK. Ezek a nagy tiikdrfelii-
lettel rendelkezd, iitésallé, mianyaghézas vissza-
pillanté tiikrok o személygépkocsik mindkét oldala-
ra egyarant felszerelhetok, igy a kozlekedés bizton-
sagat és kényelmét nagymértékben javitjak.

Az autésok kdrében mar eddig is nagy sikert
aratott tiikrok valosztékat tovabb bévitettiik az
univerzalis tiikdrrel, mely valamennyi gépkocsiti-
pusra felszerelheto.

FORGALMAZZA: AUTOKER
MOBIL

AFIT AUTOFELSZERELES! VALLALAT,
MAGYARORSZAG
H-9401 SOPRON, VANDOR SANDOR U.7.

TELEFON: (99) 13-025, TELEX: 24-9172

LvHﬂlSI[]P ¢

HIDRAULIKUS FEKFOLYADEK

nlzrousiu;!
VILAGSZINVONAL!

GLYKOLSTOP 215-S HIDRAULIKUS FEKFOLYADEK

Egyarant hasznalhaté gépkocsik hidraulikus fékberendezésének, tovabba
hidraulikus tengelykapcsolé és kormanyrasegité berendezésének feltditésére,
iizemeltetésére. Hasonléan alkalmazhaté kombinalt hidropneumatikus fék-
berendezésekben is. Szine és csomagolasa: kék

Gyartja: MEDIKEMIA Vegyi-, Gumi- és Mianyagipari Szévetkezet
Szeged, Pi.: 506., 6701.

Kaphato: AUTOKER, MOBIL, KERAVILL és a megyei élelmiszer- és vegyiaru
nagykereskedelmi vallalatok boltjaiban.







Motorizalt ®
vasalod

Mar évek ota hodit a gér-
deszka divatja, és a ,gordi-
16 vasalédeszka” gydrak, hogy
az érdeklédés aldbb ne szdll-
jon, a legkilénbézébb csala-
fintasagokkal, vdltoztatdasok-
kal probaljak lécre csalni va-
sarloikat, akik tébbnyire a
fiataolabb korosztalybdél kerlil-
nek ki.

Most egy amerikai cég Ka-
liforniabdl valéban djdonsag-
gal jelent meg a piacon: mo-
torizalta a vasalodeszkat, Mint
tudjuk, a hagyomdanyos gravi-
tdcié-hajtast gdrdeszkdk csak
megfelelo, viszonylag enyhe
lejteés utakon, utcdkon hasz-
nalhatéak, és hiveire a le-
gordiilés utén ugyanaz a
sors var, mint a sielékre,
vagyis hoénuk alatt o sport-
eszkoziikkel vissza kell sétal-
niuk a rajtvonalhoz. A sétdl-
gatds pedig hosszabb idét
vesz igénybe, mint amennyit
a mdmoros gordiilés igér.

A motorizdlt gordeszka, a
Motorboard alapjaban véve a
hagyomanyos kialakitas moto-
ros valtozata. A deszka vége-
re biggyesztett 23 kcm-es, 2
itemi egyhengeres, léghiité-
ses japan motortérpe, 7000-es
fordulatszamnal 1,2 Ider6t aod
le lanc kozvetitésével a jobb
hatsé kerékre. Hogy a kénye-
lem fokozédjék, és a jarmi-
vecske viszonylag tempads, 30
km/éras sebességnél is dton
maradjon, a kerekek - a jo
oncsillapitasuk miatt, kis egy-
ségeken szivesen alkalmazott
— gumirugokon rugéznak.

A motor berantézsinérral,
jojoval indithaté, de a profik
egy ldbbal a (melegen hen-
gerelt (lvegszalas) lapra lép-
ve, rollerozé mozdulattal le-
helnek életet a motorba. A
kezeldszerv  minddssze  egy
hosszabb huzal, amelynek vé-
gérél o gar mikddtethetd,
Fékeréshez csak a nagy at-
tétel miatt eléggé hatékony
motorfék  hasznalhoté.  Sem
sebességvalté, sem tengely-
kapcsolé nincs a motor és a
kerék kozé iktatva. A jarmi
sulya 6 kg.

S. P.




A torténelemben csak szemvillandsnyi
id6 hisz esztendd, igaz, a foldi létben
mar valamennyi két évtized. Ennyi
idonek — ilyen esetben —, mint mond-
juk, a hazai motorsportnak, van tav-
lata... és ezzel maris a téménal va-
gyunk.

A mai fiatalokndl jelentds gyorsa-
sagi eseménynek szdmit egy ,Eles-
sarki” matiné. Aki pedig cross- vagy
salakversenyt szeretne latni, annak
vidékre kell utaznia. Igaz, a mai sport-
bariatnak nem okoz gondot a valogatas
a versenynaptarbél, nem gy, mint
husz évvel ezelott, amikor kedves
apank a béség zavaraval kiizdott.

Mindez arrdél jutott esziinkbe, hogy
mikozben wvalami sportadatot keres-
tlink az egyik, 1964-ben kiadott konyv-
ben, rovid visszatekintést taldltunk a
hazai aut6- és motorversenyekrél. Ime:

1958-ban a versenygépallomany fel-
frissitése jotékonyan éreztette hatasat.
Tobb salakmotor volt, mint ennek
elotte barmikor, és barmilyen furcsa-
nak is tlinik, kevés volt a versenyzd.
Igen sok kiilféldi versenyzé jart na-
lunk, és a mi versenyzdink is sokat
vendégeskedtek. Jartak Finnorszag-
ban, a Szovjetuniéban, NDK-ban, Ju-
goszlaviaban, Csehszlovakidban, Bel-
giumban és az NSZK-ban. Az auto-
sok szorgalmasak voltak, sportautékat
konstrualtak, és annak ellenére, hogy
koesijaik lassibbak voltak, mint a va-
rosligeti versenyre meghivott kiilf5l-
diek autéi, mégis nagy kozonségsikert
arattak az izgalmas futamukkal.

Crossversenyzbéink kozil Maté S,
Németh E.. Mester 1. kiilf6lddn, gyor-
sasagiaink koziil Kurucz, Szabdé II.,
Reisz J. és Hernadi szerepeltek ered-
ményesen. A németorszdgi Hatnapo-

son Szabd II. sériilése miatt kiesett, és
ezzel megpecsételoditt a Gaal Laszlo,
Nagy Gyula osszeéllitisu Eziist Vaza
csapatunk sorsa.

Ezutin kovetkezik az egyes verseny-
agakban, kategéridnként a bajnokok
névsora. A picikét idosebb olvasdink
kedvéért ezt is kdzodljiik:

Gyorsasigi, 125 kem sorozat, Csabai
Béla, MHS (Csepel), 20 pont — 125
sport, Reisz Janos, HSE (MZ), 22 —
250, Torok Janos, HSE (Csepel), 20 —
350 sorozat, Pal Béla, MHS (Jawa), 16
— 350 sport, Reisz Janos, HSE (AJS),
16 — 500, Hernadi Andras, MHS (Nor-
ton), 20 — oldalkocsi 350, Polacsik/
Kerkecz, MHS Szolnok (Jawa), 18 —
350 kem felett, Domsa/Benedek, Dozsa
(BMW), 18.

Terepgyorsasagi, 125, Hamar Zsig-
mond, HSE (Csepel), 28 — 250, Maté
Sandor, Dézsa (Jawa), 25 — 350, Pasz-
tor Gyodrgy, Dézsa (AJS), 31 — 500,
Maté S. (BSA), 24 — oldalkoesi 350
kem, Drahovszky/Gubacsi, MHS (IZS),
30 — 350 kcm felett, Simon/Balogh,
HSE (BMW), 30.

Tara, 125, G4l Laszl, HSE (Danu-
via), 25 — 250, Csepregi Gyorgy, HSE
(Jawa), 26 — 350, Ruzsai Jozsef, MHS
(Jawa), 26 — 500, legeredménvesehb
Pék Istvan, MHS (BMW) — oldalkocsi
350, Borzsei/Gubacsi, MHS (Pannénia)
— 350 kem felett, Kapronczai/Kapron-
czai, HSE (BMW).

Salak, 125, Szab6é Imre, PSE, 30 —
250, Varga Gyorgy, MHS Békéscsaba.
28 — 500, Voros Lajos, MEDOSZ Deb-
recen, 34.

Auté, gyorsasigi, 1100 kem, Mezei
Berialan, Taxi (Fiat), 18 — 1100 kcm
felett, Wimmer Andras, III. Jav.
(BMW), 24
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Autd, tira, 1100 kem, Szabé Zoltdn,
Taxi (Skoda), 18 — 1100 kem felett,
Sabjan Ldszlé, VI. Jav. (Mercedes),
18 pont.

Evéskor jon meg az étvagy, tartja
egy boles mondas: ennyi érdekes adat
birtokédban tehat tovdbb keresgéltiink,
és aki keres, talal (tartja egy masik
mondas). Az MMSZ — hidnyos — le-
irataban ez olvashat6 a magyar ver-
senyzok kiilféldi szereplésérél: Jicin
(CS), gyorsasagi, 500 kem: 1, Hernadi
A, 2. Sziics L. és 4. Szabd L. — Lito-
misl (CS), 500 kem: Kuruez Gyorgy. —
Erfurt (NDK), 4 napos turaverseny,
aranyéremmel: Ruzsai J., Hernadi A.,
Nagy K. Koviacs L. Opatija (YU),
gvorsasagi, csapatversenyben bronz-
érem, a csapat: Reisz 1., Binét 1., Sza-
bé 11, Sziies L., Kuruez Gy. Piestin
(CS), gyorsaségi, Szabé II. L., 3. —
Cserkuti L., 4. és Hernadi A, 6. —
Zakopane (PL), 3 napos turaverseny,
eziistéremmel: Hernddi A. és Géal L.
Részt vettiink ezenkiviil a sachsenringi
és a brnéi VB-futamokon, az utébbin
Szabo II. L. 5. lett a 125-ben. — A
Magyar GP-n 125, Reisz J., 3., 250,
Binét 1., 3., 350, Reisz Janos 4., 500,
Hernadi A., 1., oldalkocsi Gaal/Villa-
nyi (BMW) 4., Domsa/Benedek (BMW)
5. és Pettenkoffer/Metzger (NSU) 6.

Az itt felsorolt név- és eredménysor
— sajnalatosan — hidnyos. De emlé-
keztetének ennyi is elég.

Es az itt kozolt kép arrol nevezetes,
hogy az elsé tanicsvilasztis alkalma-
b6l thraversenyt rendeztek, amelyen
tobb mint hatszdzan (!) vettek részt.

Hogy mikor is volt ez?

Ha j61 emlékeziink, 1949-et irtak...

R. GY.



Miért kell an 0” c ? ‘

A modern négyiitemi motorok telje-
sitményvagyvonanak egyik kiaknazasi
modja a fordulatszam emelése. Csak-
hogy az igy létrehozott, sokhengeres,
magas fordulati motoroknal a sarka-
latos kérdés, hogy a szelepvezérlés va-
jon lépést tud-e tartani.

Kezdetben, az akkor modern négy-
utemi motorokat az egyetlen feliil-
{ekv6 vezérmiitengely jellemezte. Meg-
sziiletett a varazslatosan csengd, an-
golbdl atvett harombetlis roviditéssel
definidlt ohe (Over Head Camshaft):
feliilvezérelt motor.

Kicsit késGbb, tgy 40 évvel ezeldtt
a csecsemd felcseperedett, tovabbfej-
16do6tt, és a harom betd elé megkapta
a jobb, magasabb szinvonalat sejtetd,
még magikusabb D betiit (double =
dupla), és igy a dohc titulust, ami
egvértelmiien tudatja, hogy immar

Két feliilfekvi vezértengely, négy szelep

keét feliilfekve vezérmitengely mii-
kodteti a szelepeket. Az egyik a szi-
vokat, a masik pedig a kipufogdkat.

Korabban azonban, a kettés felsé
vezérlés csak az _egyenes vérvonala”
versenymotorok privilégiuma volt. Ez
a vezérlés a legpontosabb, a leggyor-
sabb és legkdzvetlenebb utja a szelep-
mikodtetésnek, a vezérlésnek.

Csakhogy a magasabb miszaki szin-
vonalnak ara van. A dohc motorokon
a forgébmozgast a pincébdl (fétengely-
rol) a legmagasabb emeletig (a hen-
gerfejig) csak bonyolult mechaniz-
mussal, fogaskerékfiizéreken keresztiil
lehetett feljuttatni. Mas konstruktérok
a kiralytengely mellett tortek landzsat,
de ennél a megoldasnal a vezérmi-
tengely magassagdban halmozédnak a
fogaskerekek. Ez utdbbinak annyira

koltséges a kivitelezése, hogy a kiraly-
tengely mira mar csak a Ducati egyes
tipusain maradt meg. A fogaskerekes
meghajtasd, két vezértengelyes kiala-
kitas is kivesz6ben van. A mostansag
ritkasagszamba mend kialakitas az
MV Augusta versenymotorjain és
egyes exkluziv Honda utcai tipusokon
maradt meg mutatéban.

A hétkoznapi ohc és dohc motoro-
kon a japanok a liancmeghajtias mel-
lett dontottek. Még a lancfeszitdk,
sodrodasmentesité vezeték sem dra-
gitjdk meg, ezt a vitathatatlanul leg-
olesobb  konstrukciot. Arrdél nem s
beszélve, hogy a hengerek kozott el-
dugott lanc egyszeriien kivitelezhetd,
sOt, egyszerlsége miatt még az egy-
hengereseken is szivesen alkalmazott
megoldas.

hengerenként. Minden biitykit két szelep szolgil a Yamaha XS 500-ason




Lanchajtasu ohc-vezérlés, A himba-talpak kopasra hajla-

mosak

A taleas-toke az egyik legelierjediebb megoldas

A japanok, akik ragaszkodnak min-
den teljesitménypluszhoz, csodalatra
mélté6 szellemi szabadsaggal szallitot-
tik le a dohe elballitasi koltségeit, Né-
hany japan sajatossag: a szelepeket
vezetd nélkiil, az aluminium henger-
fejben futtatjdk, st a motorokon maga
a vezérmiitengely is a hengerfej alu-
miniumaban csapagyazodik.

Miszaki megoldasuk tobbféle — a
meghajtasukt6l fiiggetleniil — féként
a szelep és vezérmiitengely kozotti at-
vivoé elemekben kiilonboznek. A ve-
zérlés lervezésének egyik leglényege-
sebb torekvése a mozgd tomegek és a
motor magassaganak csokkentése. Az
0s dohc motorokon témér szeleptoké-
ket szereltek a biitykdstengely és a
szelep kozé. Az 1960-as években meg-

A Honda iireges-tokés dohc vezérlése. A kialakitas az

épitési magassig miatt nem Kkedvez

jelent a Honda-motorokon az iireges
toke. Az els6 ilyen tGkével szerelt
Honda, egy kéthengeres, 50 kcm-es
motor volt. A hengerenként 24,84 kem-
es négyiitem csoppség 20 ezres for-
dulaton (" muzsikalt. Hengerenként
négy szelepe volt — a szerkezeti ré-
szeket lgyszolvan csak nagyitéval le-
hetett latni. Ennek a motornak a sze-
lepszarai 4 mm (!) atmérdjiek voltak,
és szuperkonnyu ureges toke vitte at
a vezérmiitengely parancsait a szelep-
re.

Az épitési magassagnak sokkal job-
ban kedvez a talcds téke. A paldst-
feliilet megnd, a suly alacsonyan tart-
haté, s6t a motorépiték még egy triik-
kot is kihaszndlnak. A biityok a tOkét
nem tengelyében nyomja, igy a tdke

Az egykaros himbis vezérlés — egyszerre két szelep mi-
kidtetésére is alkalmas

forog, és a biitybkkel érintkezé hom-
lokfeliilete egyenletesen kopik.

A kovetkezdé mikodtetési mod az
egykard himbas kialakitis. Eldnye,
hogy a szelepszarat Ugyszolvan nem
éri oldaliranyt, hajlité eréhatas. Kii-
lonosen szivesen fordulnak ehhez a
megoldashoz akkor, ha egy biityokkel
két szelepet akarnak miikédtetni. (Pél-
daul a Yamaha XS 500-ason minden
hengerre négy szelep jut.)

A dupla ohc vezérlés megbhizhatdsa-
gaval, magasabb fordulatszamokon is
pontos miikodésével, kisebb kopdsai-
val és az égb6tér szabadabb kialakit-
hatésidgaval a mindennapi motorok-
nak is javara vélik.
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Kerek fél évszazaddal ezel6tt
egy walesi fiatalember, Par-
ry Thomas elhatarozta, hogy
felallitja a gépjarmiivek ab-
szolit sebességi rekordjat.
Tommy — igy becézték ba-
ratai — e célkitlizése el6tt
(1926-ban) mar 35 kiilonbozé
autos vilagesicesal dicseked-
hetett. Kedvenc kocsija egy
hétliteres Leyland volt, de
szivesen versenyzett kisebb
autokkal is, amelyekkel az
1500 em?-esek kozott startol-
hatott. Vagyalmat egy auté-
csodaval akarta elérni, amit
»Babs"-nek nevezett el. Ak-
koriban szokas volt e kocsi-
kat fantizianevekkel felru-
hazni (esak néhanyat emli-
tiink meg: a legendashir(
Campbellnek ,Blue Bird”,
Wolseleynek ,,Viper” nevi(
versenymasindja volt) A
..Babs”-t egy Liberty tipusa
repiilégépmotor hajtotta —
nem kevesebb, mint 12 hen-
gerrel és 27000 cm® loktér-
fogattal, s a ,hozzavald” 300
léer6vel rendelkezett. A vi-

62

EGY VERSENYAUTO

lagrekord utani hajsza azon-

ban arra kényszeritette
Tommyt, hogy kedvencébél
tovabbi 100 l6erbt csiholjon
ki, és karosszériajat még
aramvonalasabba tegye.

Es sikeriilf.

A tiikérsima pendinei ten-
gerparton a ,Babs” 272,454
km/6ra sebességet ért el. Ez
1926. Aprilis 27-én tortént.
Méasnap Thomas — 53 ,hiva-
talos” személy elGit — ismét
rajthoz 4llt és autéja ekkor
még  gyorsabban, 275,222
km/éraval szdguldott. A haj-
téanyag oOsszetétele a kovet-
kezé volt: 60, repiilégép-
benzin és 40%, benzol. Akko-
riban az abszolit vilagre-
kordért folyé versengés ah-
hoz hasonlatos érdeklGdést
véltott ki, mint ma a labda-
rigasban a VB-dintd.

A walesi vilagesucsa éppen
csak 10 honapig €lt, mert
1927 februar elején Camp-
bell jott Pendinébe és Na-
pier-Campbell autéjan gy6-
zott, a vilagrekordot 281,434
km/6rara ,csavarva fel”. Az
uj vilagesucs felcsigdzta az
érdeklédést Campbell ellen-
felei kozott; tébben is kdzol-
ték, hogy tulszarnyaljiak ezt
a sebességhatiart. Segrave
példdul bejelentette, hogy
nemsokdra cstcsjavité kisér-
letet tesz az USA-ban. Wa-
lesi emberiink sem ({ilt Glbe-
tett kézzel, rendiiletleniil
dolgozott ,Babs” motorjan,
hogy a versenytarsak kihiva-
sara készen dlljon. Tommy
~Kipreparalt” koesijan az
edzéseket marcius 1-én kezd-
te meg; esett az es6, s a pen-
dinei tengerpart homokja
kordntsem volt a szokdsos
sima, de a versenyzd csoko-
nydsen rotta a nedves homo-

kon a kilométereket. 1927.
marcius 3-4n is szemerkélt
az esb, a ,,Babs” esak nehe-
zen indult, — bdr ne is ugrott
volna be, mert ezvolt John
Parry Thomas utols6 napja.
Ma méar nem rekonstruialhaté
okokbdl a versenyzb elvesz-
tette uralmat a kocsi felett,
az autd haromszor megfor-
dult a tengelye koriil, jobb
hitsé kerekét elveszive lang-
ba borult és belefirédott a
homokba. Thomas roégton
meghalt. A hivatalos verzi6
szerint az egyik meghajto-
ldne elszakadt, s az csapta
agyon.

A versenyzot
Brocklandben
ftemették el,

a ,Babs"-t pedig a pendinei
tengerparton, a szerencset-
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Képeinken a kiégett versenyautot latjuk, elél, hatul és ol-
dalnézetben — de nyergében mir Owen iil

lenség helyén, harommeéter
mélyre elastik. A verseny-
kocsi azonban a nedves ho-
mokban mégsem taldlta meg
LOrok nyugodalmat”. Owen
Wyn Owen tanité és neve-
zetes gépjarmivek szenvedé-
lyves gydjtoje, ugyanis a 60-as
evekben minden kévet meg-
mozgatott annak érdekében,
- g hogy Kijarja az engedélyt a
: ~Babs” kidsasara, megszerzeé-
sére. A versenyautot azon-
ban nehezen taldlta meg.
Hosszas keresgélés utan
azonban mégis ratalaltak a
wSirjara”, Vigyazva — akara
régészek — Owen két barat-
javal kiasta az autét. Motor-
jat, hajtomiivét ugyancsak
megragta az ido foga — a
tobbi {6 darabrél nem is be-
szélve. A motorhoz uj du-
gattyukat kellett keresni, az
akkoriban hasznalt meghaj-
tolane sem divatos ma mar.
A tanité a dugattyukat sze-
rezte meg viszonylag a leg-
konnyebben; a ,Liberty” re-
piillogépeket ugvanis 1942-ig
gyartottak és motorjait az
1970-es évek elején meég an-
gol pancélosokba épitették

be. A meghajtolancokat az
NSZK-bél csencselte az
wautorégesz”.

Aztan 197 5-ben

— hat evi kemény munka
utin — a ,Babs” (az év
kinyvekben hivatalosan
,Thomas Special”’ elnevezés-
sel szerepel) ujra startra ke-
szew allt. A V—12-es motor
ismét engedelmesen beug-
rott, s mind a 12 kipufogo-
cs6bél hatalmas langnyelvek
adtak a vilag tudtara, hogy
fél évszazados ,,aimabol” fel-
tamadt. Azota Owen a ko-
esit esak ritkdn mutatta meg
a kivancsiskodoknak. A ke-
peken ldthaté karosszéria
darabokat 6 ,ragasztotta” az
autéra, melyek a ,Babs" ré-
gi kontdrjaira emlékeztet-
nek. A ,feltamasztott” Tho-
mas Special-lal bizonyara
még taldlkozunk — ha mas-
képp nem, legalabb a ver-
senyauld veteranok taldlko-
z6ir6l szol6 tudositasokban . . .
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