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Siempre con la mayor audiencia, porque cubrimos el 80% de la poblacién del pais.
Nuestros anunciantes son fa me;or prueba de la efectividad de CARBURANDO.

Hable con ellos y todos coincidirdn en que no existe otra opcidn para saber de A
automovilismo. .
CARBURANDO, con la direccién general de ISIDRO GONZALEZ LONGHI,

conduccion y relatos de EDUARDO GONZALEZ RQUCO, un equipo de
periodistas especializados y el respaldo de su gran infraestructura
operativa, también le brinda por Rivadavia de lunes a sabado,

a las 21,30 hs., un completo panorama de la actividad. Y cada -

domingo,desde hace 23 afos.la transmisién mas importante car UrQn o

del pais, en competencias nacionales € internacionales.

CARBURANDO 8. A. Periodismo Deportivo Cangallo 1515 - 82 Piso - (1037) Buenos Aires Tel. 45-1042/2708/5345
https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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- ¢VUELVE REUTEMANN

 ALAFORMULA UNO

Reutemann quiere volver. Esa frase, resumida, circulaba
ds boca en boca en los corrillos de Brands Hatch y fue
confirmada dias mds tarde por la mayoria de los diarios y
revistas eauropeos. No se sabe muy bien cuén clerto es el dato
porque falta una confirmacién explicita del piloto. Pero en
todo caso la impresién existente es la que sigue’ que
Reutemann estarla mds que satisfecho s/ pudiera volver a
correren Férmula Uno,pero que la decisién final depende del
equipd en el que pueda encontrar un lugar libre, ya que el
plloto argentino solo volveria en caso de ocupar un muy buen
lugar.

Declamos la semana pasada que Guy Ligier era uno de los
interesados en Reutemann. Es més: el dusAo del equipo
francés querfa comunicarse con é/ por teléfono sl mismo
domingo de la carrera en Brands Hatch, aunque luego
postergd esa eventual comunicacién porque las necesidades
de la carrera lo hablan llevado a una violenta discusién de
fondo con la gente de Michelin. El contacto entre Ligier y
Reutemann se establecioé sin embargo en los dias siguientss,
desde Francia, y aunque no ha trascendido hasta ahora
respuesta alguna, se sabe que Ligier espera atraerlo con la
perspectiva de un retorno al primer plano en 1984, gracias a
la utilizacion del motor Renault turbo y a /a llegada de nueves
¥ generosos sponsors.

Por lo que se sabe también, Reutemann podria estar
personalmente en Kyalami para estrechar y desarrollar esos
contactos. Y 1984 bien lo puede ver nuevamente en la pisia.

CON “LOLE”EN BUENOS AIRES

El domingo por la noche, al cierre de nuestra edicién,
mantuvimos una conversacion telefénica con Reutemann,
quien nos adelantd, que si bien pensaba en un principio
viajar a Kyalami para presenciar la Gltima prueba del
campeonato y, realizar algunas otras gestiones, muy diffcil-
imente pueda hacerlo ya que no cuenta con el tiempo
Suficiente para trasladarse a Sudéfrica. Recién podré definir-
lo 8l fin de semana préximo. De todas formas confirmé
nuevaments su conversacién telefénica con Guy Ligier —la
Unica hasta e/l momento— acerca de una serie de informacio-
nes sobre la actual Férmula 1y la posibilidad de su retorno.

Por ahora el santalesino manifiesta que ésta Formula 1 le
agrade mucho mas que /a vivié durante sus Ultimos arios en
activided. Sobre su reforno dijo que no tiene decisién
fomada, pero gue debido a una serie de circunstancias no
seria imposible en estos momentos.

Lo cierto del caso es que a Reutemann se lo tenté
concrelamente para subirse a un F-1 en 1984. Ahora solo
falta su decisibn por si o por continuar alejado de la
actividad. Fisicamente estd 10 puntos —“me conozco Paler-
mo de memoria—, por todos sus rincones”— y de ahora en
més habré que esperar qué auto 0 qué equipo le ofrecen y
,ga:fta donde llega el interés de Reutemann por retornar a la



CAP . EN RAFAELA - En la pista, Mustafa
primero y Fernandino segundo; después, el
“Chango” desclasificado y el “"Cordobeés”
iambien, pero apeld; por ahora, entonces,
prlmero Di Paima, pero en definitiva...

¢ QUIEN HABRA
GANADO ?

(CONTINUARA)

Tal vez esto se sepa desde este martes, si la subcomision de la
CDA se pronuncia acerca de la apelacién del "primer ganador”.
Quizas no... pero, en serio: por ejemplo, ; habréa ganado el
publico, que vio una linda carrera aunque fue vencedor alguien
que no lo haya sido...? De algo estamos seguros: el
automovilismo, por ahord, con esto no gana. Y eso si, jqué se Ieva
a hacer! Para enferarse clel desenlace, no deje de ver nuesfro
préximo episodio... mejor dicho, nimero...

Los punteros... por lo menos en
la pista: Mustala y Fernandino,
amplios dominadores (revision al
margen)en una nueva y confusa
presentacién del CAP (foto
mayor). A la izquierda, Luis Di
Palma, el ganador del domingo
por la noche, que dijo: “Asino
qulero ganar nunca. En TV no
sall nunca, en la plsta me Jugué
la vida y en el podio ful como un
decorado”.

C omo me va a decir que
c! sabe quién gand! Yo vi
bien clarito que ese cordo-
bés del auto numero 50 le
ganaba por un pelito ras dos
series a Fernandino...
e I A : Sin embargo, este buen
e L e sefior, rafaelino por supues-
T to, estaba un poco equivoca-
do. Como tambien nosotros,

e L e i L N

que vimos ganar a Mustafa,
como miles de televidentes
que a través de la pantalla
presenciaron la carrera.
Pero esta “equivocacion ge-
neral” también podria estar
“equivocada” si en estos mo-
mentas la Comision Técnica
de la CDA decidiera hacer
lugar a la apelacion de Da-
niel Mustafa.

sdemauro.wordpress.com



Lo cierto es que la prueba
del CAP en Rafaela presenta
estos contrasentidos (y lo
decimos en presente porque
‘aun no termind la carrera”).
En la pista, Daniel Mustafa y
Esteban Fernandino aplasta-
ron en este orden con un
Luis Di Palma brillante, des-
colgandose hasta el tercer
lugar. Pero la posterior revi-

sion técnica (en horas del
domingo por la noche) deter-
mind la desclasificaciéon del
“Chango” porque su cupé
tenia unas arandelas de los
topes de resortes de suspen-
sion  modificadas minima-
mente, respecto de las origi-
nales. La misma suerte tuvo
Mustafa cuando la Comisién
estimd que las valvulas de su

motor estaban fuera de re-
glamento. Pero en el caso
del cordobés, éste apeld, in-
dicando que no existia tal
transgresion. Como esto ulti-
mo no se pudo determinar a

ciencia cierta, se dejo para
este martes el veredicto final,

cuando un examen mas ex-
haustivo eche luz sobre la
cuestion.

Sin duda, todo ésto propi-
cia un animo muy especial
para todos aquellosque asis-
tieron a la prueba. El publico
se sentira defraudado y has-
ta nosofros nos seniimos
algo estipidos cuando pen-

- samos en todo lo que arma-

mos a través de una manifes-
tacion deportiva que corre el
riesgo de desvirtuarse por
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JOSE LUIS TALERMANN

CRONICA DE UN INADAPTADO

Ernesto "Tito” Bessone: "Realmente no s€ qué quiso hacer. Lo estaba pasando por la .
derechay de pronto torcié la direccién como para entrar en boxes, me pegd y me mandé
asi como venia hacia el sector. No atiné a hacer nada, todo me pasaba a mil, podia
haberie pegado al guard rail de entrada, agarrara la gente o chocar contra el camién de
Rossuar-Carburando.-Felizmente, me paro la proteccion que hay sobre la derecha, pero
el auto se me esltropseo bastante y pudo haber hecho una masacre. Es algo que todavia
no me explico...”

Carlos "Cascote” Juarez. “Creo que tiene un problema serio en la cabeza. Por ahf
anduvo diciendo que yo lo toqué y fue él quién gird la direccién y pegd a ‘Tito’.” :

Esteban Fernandino: “Ese Talermann no tiene que correr mas con nosolros, jqué
digol, no tienen que dejarlo correr nunca mas en nada”.

Francisco “Paco” Mayorga: “Lo que hizo conmigo no tiene explicacién. Me pegé por
fodas partes, me freno en plena curva y hasta me corrié el radiador de un toque. No
puede ser que siempre haya problemas con él, yo creo que esta mal...".

Osvaldo Abel "Cocho” Lopez: “Decididamente, creoc que tiene un problema serio, es
increible que haga lo que hace y todavia no lo hayan sancionado”.

A todo esto en Rafaela hubo que sumarle que largd la segunda serie sin estar
habilitado para hacerlo por lo de Bessone (enorme error de los organizadores en dejarlo
partir) y que tuvo bandera negra por espacio de varias vueltas haciendo caso omiso de
la misma, finalizando la serie.

~ Este, detalle mas o menos, fue el saldo que José Luis Talermann recogid en Rafaela,
un cumulo de maniobras tan insdélitas como peligrosas de infraccionss dignas de un
verdadero inadaptado. Pero en medio de todo, o que pudo haberse convertido en un
hecho tragico fue el autazo a Bessone cuando éste y Judrez estaban rebasdandolo —uno
por derecha y otro por lzquierda— poco antes de los boxes. Asl como venia, |
directamente, giré el volante hacia el auto de Tito y lo mand¢ contra la zona apuntada.
A mds o menos 140 Km/h la cupé azul y roja le pesd a pocos metros & la punta del guard
rafl interno, encaro la calle de boxes y sdlo la defuvo otro guard rail que ya esté a la altura
de los boxes proplamente dichos, Quedando la trompa del Datsun a un par de metros de/
camion-taller. Hubo manotazos y forcejeos por parle de Bessone cuando la cupé de
Talermann llego a la zona (lo que confirmaba la ntencién del piloto por entrar a Hoxes,
tal como les dijera a algunos aunque no a nosotros) y de algunos colaboradores de éste,
pero todo no paso de eso. Lo realmente patético es lo que pudo haber pasado.

. A ftodo esto, cuando enirevistamos a Talermann, ésta fue su explicacién de los
hechos. “Sali mal en la horguilla y ellos me aparearon, cuando ful a poner el cambio, el
auto, de golpe, se cruzo, y no pude evitar pegarle a "Tito". Yo no sé si en ese momento
me toco “Cascote”, aunque creo que fue asi porque tengo marca de pintura en su auto”.

“Respecto a lo de “Paco”, yo no sé que le pasé. Veniamos tirando juntes, incluso lo
empuje, y despues me pego por todas partes y en la horquilla me saco afuera
rompiéndome el auto atras y abajo”.

“No me querian dejar salir para la segunda serie, pero me mandé igual. Después me
pusieron bandera negra durante tres vueltas, pero no hice caso, ahora, que hagan lo que
se les ocurra...”

Sin duda, un caso para tener muy en cuenta. Porque en varios casos comprobamos
que las cosas no erancomo Talermann afirmaba, Es méds, para que el ACA tome muy en
serio, al margen de todas las infracciones cometidas, José Luis Talermann pudo haber
causado una tragedia ¢Habrd que esperar a que ésta suceda para que se haga algo?

Luis DI Palma, “Cascote” Judrez
y Gustavo Der Ohanesslan, un
trlo que tire vorias veces
Juntos, hasta que en lavuelta 30
pard el sanjuanino (arriba,
derecha). A la Izqulerda Juarez
hablando con “Tito” Bessone, el
més perjudicado en Rafaela. En
la foto mayor, Ricardo Iglesias
seguldo por Gervasonl y Lavari.

estos problemas. Es mas,
todo el calor que se podria
volcar en una carrera con
matices, como ésta, se enfria
y comenzamos a buscar los
hilos de una nueva entrega,
pero esos actores no son los
mismos y los “nuevos’ no
estan y estamos absoluta-
mente solos, tratando de re-
componer algo que no sabe-
mos quién —Ilos pilotos, los
preparadores, la Comisién
Tecnica o los reglamentos—
embarullé hasta sus ultimas
consecuencias. Lo unico
cierto de todo esto es que
hubo una carrera.

Una carrera que en la
pista mostrd a dos principali-
simos actores, precisamente
los cuestionados posterio-
res: Mustafda y Fernandino.

Se cortaron solos en am-
bas series; en la primera,
acompafiados por Cocho
Lépez, v pusieron una luz de
casi treinta segundos sobre
el tercero (Luis Di Palma) al
cabo de |a suma de tiempos.
Mustafd puntao 39 de las 40
vueltas; en la primera serie
gané por 47/100 y,en |a
segunda, por 18, luggo de
que ¢l “chango” le birlara esa
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ubicacién un giro antes del
final.

Pero como la dltimacurva
del ex 6valo tiene el mismo
“embrujo” de la parabdlica
de Monza —que dice “aque/
que entra segundo sale ga-
nador”—, Mustafd aprovechd
la succiébn y un auto que
tiraba unas vueliitas mds y
por ese exiguo margen, se
aduend también de la manga
complementaria. Hasta alli,

impecable labor de ambos,

que dirimieron en duelo
cuando Cocho Loépez fue
traicionado por el caucho
—era tercero cantado—.

Emergiendo del combati-
vo segundo peloton, Luis Di
Palma. “Gran Luis” en esta
jornada (y el unico confirma-
do luego de la revisién del
domingo y acaso vence-
dor...) que peled con un auto
que estaba lejos de ser ga-
nador, pero que aunado a su
trabajo sirve para sumar
puntos gordos. Es cierto gue
terminé lejos, pero con vive-
za y ritmo salié indemne del
fragor que proponia el apre-
tado grupo. Algo parecido
logré Gustavo Der Ohans-
sidn, quien rem6 en medio
de la voragine, de la cual
también emergieron Mon-
guzzi e Iglesias.

Todo esto en una carrera
donde volvié por las suyas
Paco Mayorga (con una "cu-
pé revitalizada”) y tambieén se
destacod “Cascote” Juarez, al

=

que lo traicioné una junta de
tapa de cilindros. Pero tam-
bien “hubieron ofras co-
sas..."

Y cuando hablamos de
esto, no estamos apuntando
solo al problema reglamen-
tario surgido en |os autos del
primero y segundo. Algo que
quiza fue mas feo y muchisi-
mo maés censurable: e/ toque,
de Talermann a Bessone que
pudo provocar una tragedia
y explicamos aparte. Ade-
més, los roces del mismo
con varios pilotos que deter-
minaron unénimes protes-
tas, su largada sin autoriza-
cién y el caso omiso & /&
bandera negra. -

En fin, “de todo como en
botica”... Pero en una “botica
con poco angel” y que en
este caso no le respondi6 al
publico con el respeto que
merecia. Una lastima, por-
que el espectaculo valié la
pena. La semana que viene
la seguimos con el nombre
del ganador... Parece menti-
ra, .

CAMPEONATO
ARGENTINO DE
PILOTOS

(Disputadss once carreras)

-1+, Lulg 01 Palma, 126: 20, “Cocho” Lopez,
112; 39) Angel Hunuunf. 110; 4%, Ernes-

r

km - 2/10/83.

POS.

It
L]

PILOTO

Rubén L. DI Paima
Gustavo Der Qhanessian
Ricardo Iglesias

Angsl Monguzz!
Alfredo Plsandelll
Edgardo Lavarl

José Gervasoni

Carlos Paredes

Osvaldo “Cochd” Lépsz
Francisco Mayorga

SRIIPLEL
2BLLSH =N

il
[p= 151

1

43madTs44, 30

Promedia del ganador: 145,782 km/h.

apeld su desclasificacion.

CLASIFICACION PROVISIONAL

Autbdromo de Rafaala - Circuits Ne 2 de 3.050 m. - 40 wusltas - Recorrido total: 122

Luego 3o claslficaron: Carlos “Cascote’ Judrez, 38m01s87, 30 vueltas; Carlos Cura,
: Oscar Rodriguez Marslll, 33m07s19, 26; Garlos Rey, 3152845, 25;
Silvio Oftra, 25m35827, 20; Arcadio Sapina, 25m51s80, 20. i

No se clsificaron: Talermann, Bessone, 1 vuelta.
Mo registraron paso: Marlto Garcla, Sancho y Faraoni.

Nota: En la pista la clasificacion fue a sigulsnte: 1% Danlel Mustafd, 50m12s71, 40
vueltasy 2¢ Esteban Fernandino, 50m 13536, 40. Ambos fueron exclu idos paro Mustafd

TIEMPO  VTAS. DIFERENCIA
S0md1s00 40
50m44s85 40 3s85/100
50m57¢84 40 16384/100
50m58s77 40 17877100
- Himids78 40 32878/100
51m22s72 40 41872/100
51m35s21 40 54321/100
52mi0s52 40 1m28s52/100
50m31sB7 39 1v.
44m32825 35 Sv.
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Pisandelil, Sapino y Carlos Rey.
Ei de Neuquén “volvié por el

‘buen eamino®, y aunque no tuve

contacto con Ia punta, logré un
quinto puesto final (arriba).
Abajo, el momento en que
Osvaldo Lépez se detiane en
boxes para camblar el
neumatico delantero Izqulerdo, .
pinchado. Ahl perdlé al tercer
puestoy la posiblildad de
mantener la punta del torneo.
Luego regresd para terminar
noveno. ;

to Bessone én;u 102; 5¢, Esteban Fernan-
dino, 96; 89, Daniel Mustafé, 75; 7,

Alfredo Plsandelli, 73; 8, Gustavo Der
Ohanesslan, 43; ‘%, Juan \raﬂnﬂlanl

40: 10°. Maurlclo Garcla, 30; 11°, Danlel
Sancho, 22; 129, Ricardo Iglesias, 21:
139, José L. Talermann y Guillermo

Klulln 18; 15¢ Frunulam M orga,
16; 16¢% Garlus huﬁn arlos
Judrez 13? burtu ar:huln
Oscar Rodrlg uuz Marsill, 9: 20¢, carlus
Paredes, 7; 21¢, Edgmlu Lavarl, 8; 22*
Arcadlo Sapino y José Gervasonl, 4’ 24s,
Juan C. Igleslas, 3; 25¢, Emastu!!munu
y Carlos Cura, 1.

Prixima umpﬂmh el 16 de octubre en
Bahla B

SENALES DE VIDA

~ Allf donde la velocidad es
sinénimo de peligro, hay un simbolo | = =""

que garantiza seguridad, calidad, R

prECI‘Slén & -.-
Liquido y Repuestos para frenos wbd

Wagner-Lockheed. e
Para detener el peligro a tiempo. ; :

WAGNER-LOCKHEED
ES SEGURIDAD.

La linea Wagner-Lockheed estd compuesta por
liguldos de frenos, cafos flexibles de frenos, cubetas de
frenos y toda clase de repuestos y accesorios para frenos.
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F-R EN RAFAELA

ETCHEGARAY, EL VA

!_ R e St ; : ; T R P Wy G

-Sadlvando las s

distancias pues |

Urretavizeaya, quien A : RO
resultd campeénel - . i g
ano pasado arrasd | ' A
mucho mdas..., el |

“Vasco” de i

Mercedes, con su |

segundo friunfo | . e 7o
consecutivo (y s - g | i
terceroen el '83) [ : 5 it day S |
tras superarun cono =dnta e ' ' - : WS S |
de sombrg, se erige | R e i = S

en la principal | | _ 4
amenaza que se . e
ciernesobreellider =
Gurini en la lucha
por el titulo. En
Raphy, fue el
“hombre a batir’, en
carrera atractiva.

T

')
P T R L W R Ty

v
e s Lodil o

Primeros metros de la final con
Etchegaray mandando enla
punta en pleno “mixterio”.
Giacchino, blogueandp,
mantiene la segunda posicign.
Esta vez el Berta resulté
Imbatible; a pesar de algunas
quefas del pifoto con respectoal
rendimiento dal maotor.
Segunda al hilo del mercedino.

- Viste, Juan Carlos,
comd podemos hacer lindas
carreras, sin complicacio-
nes?"” “Estoy contentfsimo de
como planteamos /la de
hoy...", le decia abuenando
esa cara de aguila el relu-
ciente ganador, a quien du-
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Por Oscar D. Fittipaldi. Fotos: Antonio Capria y R.D.
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rante la mayor parte del es-
pectaculo de buen nivel que
aprecio Rafaela, fuera su es-
colta, “El Indio” Giacchino.
- Por toda respuesta éste
.asentia con la cabeza, evi-
tando la reediciéon de un ya
clasico "encontronazo”, que,
por esta vez, no se vio en la
pista, y refunfunfaba reto-
ciendo sus facciones de
goma. '

“Si este se hubiera prec-
cupado menos por taparme
la cuerda y se hubiera deci-
dido a que tiraramos juntos,
nos habriémos escapado fé-
cil del resto y no hubiéramos
tenido problemas en derimir
maés larde la cosa entre no-
sotros dos solitos”, nos con-
fiaba por lo bajo al momento
Juan Carlos, refiriéendose a
Etchegaray, y no nos parecia
muy desacertado...

La cuestion es que “El
Toto de Mercedes” planted

la carrera como se le ocurrio -

y le salio todo a pedir de
boca, perdiendo la punta en
contadas ocasiones anie un
Giacchino (y una vez ante
Neviani) que se le despedia
come un honzado (o no tan-
to...) de la chupada, hasta
que él devolvia la gentileza
incluso en plena y conflictiva
zona interna del circuito...
Tal parecia que el Bertaaho-
ra albirrojo (igualito al Crespi
de su eterno rival, joh, para-
dojaly andaba mejor en to-
dos lados, que cualquiera,
pese a las quejas del propio
Etchegaray acerca de cierta
irregularidad en el rendi-
miento del motor de Reybet
“al mago", aungue recono-
ciendo,en cambio, que en el
sinuoso y aun en la cerrada
horquilla (jcomo cambian los
tiempos... y los chasist no
habia con qué darle.

Buen trabajo entonces, el

LAS CUENTAS CLARAS

“Para quien quiera verlas,
tengo a su disposicion mis
planillas de tiempos de la
carrera anterior aca mismao,
y comparandolas con las ac-
tuales podran comprobar
gue yo, practicamente no
mejore nada; incluso, por
momentos, ahora voy mas
lento. Y si a diferencia de
pocos, hoy estoy al tope,
quiero decir que las cosas se
estan poniendo mas claras
gue antes en la categoria y
todo vuelve a la normalidad.”

Aprovechando que aca-
baba de ganar la que fus,
lejos la serie més répida de
las dos del sébado —apeni-
fas més veloz que la maés
lenta a la referida de la reu-

nion de agosto—, Miguel An-
‘gel "Rambo” Elchegaray se
despachaba a gusto reafir-
‘mando (aunque méas diplo-
maticamante, clarc) lo gque
‘en su momento —dos carre-
ras atrds— le habia costado
‘recibir duras criticas de todo
el ambiente.

Obviamente, advertia la
aparente “vulnerabilidad” del
reglamento provocada por
coniroles no muy estrictos
que digamos y presuntas “in-
terpretaciones demasiado li-
bres” dadas a las normas
técnicas, de las que mucho
se habfa hablado y, algo me-
nos, comprobado en los ulti-
mos tiempos, y al vuelco que
viene dando de un par de

kms. - 3/10/83.

Promedio del ganador: 153,826 km/h.

CLASIFICACION
Autddromo de Rafaela - Clrcuito N* 2 de 3.050 m. - 20 vueltas - Recorrido total: 61

PRIMERA SERIE

Nevianl, 10md3s25. 9 vwsltas: Gurini, 10m43s50, 9; Riva, 10md4s19, 9: Fierros,
10m52580, 9; Scasso, 10m55s76, 9: Lazzaro, 10m56s07, 9; Marlno, 10m58s06, ©:
Zanzottl, 11m03s63, 9: Della Santina, 11m04s41, 9; Knhl'er, 11m05s16, 9; Antolini.
11m24s89, 8; Oftra, 11m48s02, 9; Villar, Sm47s49, 8; Del Plecolo, Bm43s02, 7:
Eﬂumagnuli. 7m52s71, 8; L. Minervino, 5m04s83, 4: Stefaninl, 1m24s83. 1: M. Garcla,

Record de vuslta: Gurinl en la séptima vuelta en 1m05838/100 a un promedio de 158,259

km/h.
SEGUNDA SERIE

Elchegaray, 10m26s21, 9 vualtas: Giacchino, 10m31s76, 9; Buzzeta, 10m32s50, 9
Pernigotte, 10m33s14, 8; Mazzini, 10m35s15, 8; Berecibar, 10m35s40 9:
Dana, 10m35s98, 9, Pereyra, 10m37s46, 9; Verna, 10m46s43, 9; Rado,
10m52s48, 9, A. Minerving, 10m54s00, 8; Gianni, 10m54s51, 9: Pescador,
10m58s43, 8, Solmi, 11m18s65, 8; Cateratta, 11m37s78, 9; Giorgi,
11m42s34, 7.

No largé: Riente.

Promedio del ganador: 157 806 km/h.

Record de vusita: Buzzeta en la quinta vuelta en 1m08s73/100 aun promedio de 159,755

km/ih.
REPECHAJE

Oltra, 7m11389, 6 wueltas: Villar, 7m13s27, 6; Del Piccolo, 7m13s86, 6; Stefanini,
Tm30s74, 6; Glorgi, 6m06s03, 5; L. Minervino, 3m42s45, 3; Riente, 2m38350, 2; R.
Minerving, 1m22¢15. 1.

FINAL ;

POS. N PILOTO MARCA TIEMPO  VTAS.
1"~ 4 Miguel Angel Etchegaray Berfa  23mi2s18 20
29 18 Mario Riva Crespi  2Zmidsdd 20
39 15 Jorge Pernigotte Crespi  23m16s50 20
43 19 Juan Lazzaro Crespi  23m21s66 20
59 111 Danlel Neviani . Crespi  22m23s75 20
[ 2 Juan C. Glacchino Crespl  23m25s27 20
7¢ 109 Silvio Qitra Crespi  23m34s23 20
g¢ 4 Néstor Gurini Crespl  23m34s48 20
9 23 Hugo Fierros Crespl  Z3md44s67 20

100 7 Rall Bereclbar Depac  , 23m4Bs27 20

Luego &0 chsificaron: Dana, 23md48s82, 20. Mazzini. 23m55539, 20; Della Santina.

93M57667, 20° Buzzeta, 24m00s50, 20: Scasso, 24m08s57, 20; Solmi, 24m11s42 20!

Pereyra, 24m16s97, 20; Rado, 23m16s28, 19; Caferatta, 23m29s56, 19; Kehler,

23m30s28, 19; Villar, 23m43s50, 19; Zanzotti, 23m55s57, 19; Antolini, 23m55s61,

19; Marino, 14m30s98, 12; Verna, 14m59s42, 12.

No se clasificaron: R. Minervino, 10; Pescador, 3.

Ho registrl paso: Gianni.

Promedio d 1:nldnr: 157,738 km/h.

E%%ur_fﬁqi ;m}rﬁl: Etchegaray en la séptima vuelta en 1m08s30/100 a un promedio de
: meh.

Posiclones sn ol campeonato: Gurinl, 45 punlos: Etche-nara:r. 31; Giacchino, 29; Buzzeta,13;

Kehler, 11; Mancuso y Riva, 9; Pernigotte, 8; Mazzini, 7; Pereyra y Oltra, 5; Dana, 4;

Verna, Flerros, Romagnoll, L&zzaro y Meviani, 3; Sala y Solmi, 2; Tuero y Glorgl, 1.
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carraras a esta parte |a situa-
cion, ante el mayor rigor im-
puesto por la CDA en las
verificaciones post-carreras,
lo cual habria hecho que se
recapacitara ajustdndose

todo (llémese lavas, balanci--

nes, etc...) mas a lo lagal...
Triste realidad jamés
comprobable del todo cuan-
do se trata de hechos ya
irreversiblemente disimula-
dos porcierias irresponsabi-
lidades (de concurrentes y
fiscalizadores...) del pasado,
gue indudablemente-han he-
cho mas mella en la confian-

Za mutua, que de costumbre.

tumbre.

La cuestién es que ahora

se pretende encauzar la
¢08sa, y sntonces a uno, po-
bre cronista, no le queda
més que el gusto amargo de

- Incertidumbre cuando se
pone a escribir de algo que
cree pero no sabe sies bien

cierto... o hasta cuéndo lo
sera... o si después volverd a
serlo, como pasé con la des-
clasificacién-reclasiffcacién
de Gurini en la primera de

Rafaela o con la llana descla-

sificacion de Glacchino en la
ultima de Roca tras estar “en
capilla” con dos més que, de
haber ido también al cadal-
8o, le habrlan dejado pican-
do la copa del ganador al
que fue cuarto en pista y
que, joh, fatalidad!, no habla
porello conseguido el honor

de ser verificado por el comi-

sarfo técnico de turno (como
tampoco ocurrié en Rafae-
la.:.). Y como, para colmo,
suele haber piezas sobre las
cuales no hay medios idé-

- radjos) que

neos para determinar la ab-
soluta condicién legal de las
mismas en el lugar de la
carrera (como pasé el do-
mingo con los cigliefiales), y
entonces son llevadas a Bue-
nos Aires a fin que la comi-
sidn técnica de la CDA se
expida al respecto (ahi sicon
absoluta seguridad, se supo-
ne) durante los dias siguien-
tes a la competencia, a uno,
como deciamos, slempre le
estd quedando la abrumado-
ra duda de si, ahora mismo,
N0 estara escribiendo pava-
das, que cuando lleguen as
ojo del lector sélo acaben de
quedar de manifiesto como
tales, por otras vias (léase
medio de comunicacién més
inmediatos, como diarios o
informen del
posterior “cambio de frente”

tras heber —elios también—
dicho mentiras involuntarias
y para nada pfadosas hasta
ese preciso instante.

Pero como no podemos
escribir las crénicas de las
carreras recién dos numeros
(por lo menos..) inmediata-
mente después de cada una,
no tenemos mas remedio que
correr, a sabiendas, clerto
riesgo, haciendo por lo me-
nos esta salvedad que inten-
tamos.

Y pretendiendo expresar
“nuestra ‘“rebelién” contra
@sta realidad que sufrimos.

. Es que las cuentas claras
fambién tienen su precio y
por ahora, el de éstas, nos
cuesta bastante alto aunque,
comeo lo demostramos, este-
mos dispuestos a pagar.

Riva, Neviani y Pernigotte, encarando la recta luego de la
herquilla, conformande un trio de envergadura, escoltas de la gunta.
Luego ef "Presi" pasaria a comandar el lote. Arriba, Giacchino y
Etchegaray. Rivales de todas las reuniones. Adversarios hasta de
gestosy palabras... pero a partirde Rafaela comparieros de un
mismo “patrén’”.,
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de Miguel Angel y su equipo,

controlando el piloto, sin
apremios, la carrera, al dis-
poner de un arma contun-
dente, que con el tiempo, ha
sabido ir tomando —y mejor
que lo previsto por mu-
chos— entre toda su laborio-
sa gente.

Por supuesto, como
apuntamos, los vencedores
pusieran lo suyo, pero los
derrotados de turno facilita-
ron la cosa, Giacchino, obli-

gado a viajar colgado en el

“mixterio”, cometio un parde
errores (primero una salida

demasiado abierta de la hor-

quilla y luego —un golpe de
gracia— un despiste a las 15
vueltas en |la peniltima cur-
va) que lo desconectaron de
la lucha por la punta y le
redituaron solo un punto ra-
faelino con su sexto puesto,
magro para la lucha con un
campeonato que se le esca-
pa. Y precisamente el mayor
aspirante al {titulo, Nestor
Gurini, no entrd en ningdn
momento en la discusiéon de
la final tras haber tenido que
cambiar deurgencia dos mn-
tores en el fin de semana y
pegarse en clasifica luego de
haber logrado la “pole”, por

lo cual debid largar su serie
sin tiempo de cambiar la caja
y, asi, sin disponer de una
primera adecuada para la
partida, por lo que perdi¢
posiciones al principio, recu-
perd y finalmente Neviani (en
fulminante largada) le birlé el
triunfo sobre la misma linea,
en la que resulté una bateria
tna lenta que los mando a
ambos a la jquinta filat-de
lanzamiento para la final,
donde el lider delcampeona-
to (tras haber cambiado de
apuro su segundo motor
egsta manana, en discutible
.actitud reglamentaria) no
contd con la potencia nece-
saria para zafar del pelotdn
del medio. :
Aparte de estos “Tres
mosqueteros” Yy, curiosa-
mente, siguen sin poder
trenzarse los tres, mano &
mano en una final que todos
esperan para alguna vez, la
carrera conté con la anima-
cibn de unos cuantos y la
‘desaparicion” de otros tan-
tos. Entre aquellos destaca-
disimos los escoltan Riva
(“por fin se me dio una buena
después de estar tanto tiem-
po para pelear la punta”)
Pernigotte y su Tulia presi-

dencial "made in Laskac”, el
ascendente Lazzaro, el citado
Neviani (llamativo lo - bien
gue se trenzo, comparando-
lo con lo que perdia entran-
do al mixto) que se rezago
por un despiste, y Oltra arri-
mando desde el fondo tras
ganar el repechaje; y entre
los otros, Mazzini, que se fue
en la primera entrada a la
horqguilla y jamas se recobré,
y Berecibar que se mando al
pasto para evitar a aquél y
recupero bien hasta que:
“bajeé los brazos porgque vi
que ya no se podfa avanzar
méas” (..) y retrogad¢ algo,
en lo que, de todos modos,
acaso sea su mejor produc-
cion del afo.

Un afo que, ahora, a tres
carreras del final, no lo
muestra a Gurini como tan
seguro propietario tras ha-
ber “palmado” dos al hile
(ganadas justamente por el
renacido “Supertoto”) ce-
rrando su impresionante se-
guidilla de eficacia, aunque
todavia le quede un respeta-
ble margen de puntos a fa-
vor.

Y un ano en que, como el
domingo en Rafaela con
consabido y variado recital

Clasificacion seneral: 1" Soto Del Buono. Renault 18 - 2- Moroni Campagna, Renaull 18 - 3 Recalde Christie, Renault 18 - 3 Torras Tornquist, Renaulf 12 - 5 CelisMuzzio, Renault 1.
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El“encontror r0"entre Hugo
Fierros y Silh  Oltra en el mixto
antesde lleg ala horguilla.
Oltra, por ade.1tro, totalmente
cruzado, luggo gand ef
repachaje y fue séptimo en la
final. El malestado del circuiio
fue motivo de varios despistes.

de chupadas y acrobacias, la

F-R (aplicacion efectiva del
reglamento y relativamente
reencontrada disciplina,
aparte) sigue ganando.

PATIO DE BOXES

PISTA — Inadecuado es-
tado mostré la rafaelina, im-
propio de la dedicacion que
muestra la gente del Club
Atlético en cada detalle orga-
nizativo. Rota en algunos
sectores internos, complico
mucho la gestion de la F-R,

Renault 18 y Renault 12. Seis triunfos, un éxito tras otro.
Una prueba tras otra de robustez v fortaleza mecanica.

g i . e o

lo cual puede considerarse
como factor importante para
gue los tiempos hayan resul-
tado mas lentos gue en la
edicion anterior. Claro gque
habra sido parejo para to-
dos, pensaran ustedes...,
pero quién sabe si fue tan
asi, pues probablemente la
cal esparcida sobre los ba-
ches haya perjudicado mas a
los de la primera serie, que
se la llevaron casi toda... que
4 los de la egunda, elemento
que bien pudo contribuir,
como algunos arguyeron, a
gue hubiera tanta diferencia
entre los registros de una y
otra, aparte de que la inicial
fue la mas peleada y, ergo, .
menos “redondita” en lastra-
yectorias seguidas por los
pequenos “planeadores”.
Pero para el domingo, ade-
mas de cambiar la direccion
del viento (en contra en la
recta principal y a favor en la
opuesta y lo sinuoso, secto-
res donde se viene ya “lanza-
dos”), la pista estaba mas
limpita del pedregullo de los
baches, y en el “warn up” los
cuatro primeros bajaron el
tiempo de la pole y el quinto
se lo perdid por solo una
centésima...

ulf 12 - 10r Chiavarolle”.opez, Fiat 128 IAVA.
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FRANCO Y SINCERO —
Oscar Mauricio Franco, que
retornd a las competencias
de T7.C. luego de varios ancs
de inactividad, habia aban-
donado en 1971 la practica
del automovilismo luego de
un accidente cuando proba-
ba su auto para una prueba

en Los Condores (en el que

falleci6 Cipolleta, que Io
acompanaba), y no como
errbneamente se publicara
en CORSA 903 (...). Ahora,
como se sabe, volvib a la
actividad con ¢l Torino que
prepara Omar Rangone, ma-
quina que por sus caracteris-
ticas solo puede destacarse
esporadicamente en algunos
circuitos muy especiales. Por
eso, “Cacho” Franco ya ana-
lize la posibilidad de prepa-
rar en el futuro un Dodge:
“Yo no tengo la intencién de
competir con el Franco de
hace doce arfios. Soyun pilo-
to totalmente nuevo que
nunca def6 de lado su amor
por las carreras de autos.

Poreso, inteniaré adaptarme
al automovilismo gque se
practica actualments, y 8ies
necesario dejaré de lado /a
marca Qque tantas satisfac-
ciones me dio en otra épo-

ce”,

RALLY COSTERO — La
Comisién Deportiva Automo-
vilistica resolvid otorgariea la
Asoclacién Madariaguense
de Autormovilismo, la organi-
zacion de la segunda edicion
del Rally de la Costa. Esta

prueba de la categoria Turis-
mo se concretara por [os
caminos de lazona balnearia
de la provincia de Buenos
Aires, mas precisamente en
el Municipio Urbano de la
Costa que abarca las locali-
dades de Santa Teresita,
San Bemardoy SanClemen-
te del Tuyu. La prueba, que
constara de dos etapas, se
llevaréa & caboentreel Sy el 6
de noviembre y entregara
puntos para el Campeonato
Argentino de Rally.
RENOVACION ¥ CAMEIO

Ya esta listo el “prototipo”
Datsun 280 ZX que Carlos
—Ruesch disefié para cam-
biarle en 7984 |la imagen a la
categoria delC.A.P. Siempre
utilizando la mecanica stan-
dard de la coupé japonesa, €l
cordobés elabord una nueva
tfrompe en resina poliester
gue cambiara totalmente la
actual imagen de los autos.
También se incorporard un
alerén trasero integral muy
similar al que utilizan los
coches en las carreras de
Can-Am y se agregaran fal-
dones delanieros y laterales
para asegurar una megjor
performance.

LARGO PARENTESIS —
Por el momento no se pro-
ducira la “rentrée” de Fran-
cisco Espinosa en las carre-
ras de Turismo Carretere. El
Ford Falcon que le facilita
Antonio Alegre esta en los
talleres de Wilke y Pedersoli,
guienes no podran ponario
en orden de marcha hasia el
proximo ano. Este paréntesis
se debe a las multiples ocuy-
paciones que tienen los pre-
paradores de San Martin,
quienes han volcado todo su
esfuerzo en la asistencia del
Dodge de Roberto Mouras,
magquina que para colmode-
bi6 ser reconstruida total-
mente luegc del accidente
de Punta Alta.

UNA PAFONIA — EIl Tu-
rismo Carretara se presenta-
ra en el Autédromo Juan
Manuel Fangio de Balcarce
el domingo 8 de enerc de
1984. Esta carrera se llevara
a cabo como parte de los
festejos municipales de la
Fiesta de la Papa que anual-
mente se concreta en la ciu-

dad bonaerense. La prueba
no integrara el campeonato
del préximo aifo ya que no
otorgara puntaje.

YESO Y PINTURA — No
fue tan intrascendente el ac-
cidente que sufrid Juan Al-
berto Occhicnero en la re-
ciente competencia de Turis-
mo Carretsara realizada en
Tandil. En una posterior revi-
sibn meédica se comprobo
que el piloto de Necochea
habia sufrido la fractura de
dos costillas y varios golpes
de menor importancia. El
“Colerado”ya estaen tren de
recuperacion y con seguri-
dad su ausencia no se exten-

~-derd mas de una carrera.

Pero para volver debera re-
cuperar su Chevrolet ya que
el coche resultdé totalmente
destruido, lo que vendria a
confirmar la seriedad del
“fuera de ruta” sufrido. Ya se
esta trabajando en la cons-
truccion de un auto nuevo,
aprovechando una carroce-
ria que tenia Jorge Pederso-
Ii.

GRAN PREMIO DE TC —
Coincidiendo con la realiza-
cibn del G.P. del A.CA,, la
A.C.T.C. también confirmé
que llevard a cabo, en la
provincia de Caiamarca, su
Gran Premio Internacional
de Turismo Carretera. Casi
simultAneamente, ya que el
TC hara disputar su carrera
entre los dias 9 y 11 de
diciembre, se presentara la
tradicional categoria con el
auspicio de la gobernacion
catamarquena y el apoyo de
entidades chilenas, en una
prueba gque inaugurara el
paso trasandino de San
Francisco para arribar a te-

Como es habitual, las
competencias del “1/4 de
Milla” que organiza el "Club
de Autos Especiales” en el
Autédromo Municipal, con-
tara con la actuacion de
pilotos especialistas como:
Osvaldo Spalla con su Fal-
con amarillo, Enrique Tu-
lietti con su podercsa cou-
pé Chevy, Aldo Stefanatto
con su simpatica Tulia, Jor-
ge Muscari con su Chevy
coupé, José Bladimirsquy
con su Falcon Sprint Este-
ban Dirmidjian con su ¢ou-
pé Chevy, Miguel Monjes y
Carlos Segovia, revelacio-
nes de los Fiat 128; Osvaldo
Ravagnali con su puntera
coupé Taunus, Esteban

LOS “PICADORES”

Bruzzone con su indiscuti-
ble Fiat 125, Osvaldo Duar-
te con Peugeot 504 Daniel
Guanatey, varias veces
campebdn con su 128 azul,
Jorge Iriarte con Peugeot
505 y su amplia colabora-
cién en los relojes electro-
nicos, y muy proximamente
con la reaparicién en la
pista de “El Tio” con su
Falcon Verde (planta motriz
de seis carburadores).

El Director Deportivo de
sstas pruebas es el Sr. Car-
los Abruzzese, quien ade-
més preside la entidad. El
Director Adjunto es el Sr.
Héctor Marchesi y se cuen-
ta con importantes colabo-
radores como: Antonio Tien-

da, Horacio D'Alessandro,
Daniel Travini, Ernesto Mar-
chesi, Sanilago Barigozzi,
Luis Dfaz, Ariel Méndez Zsbe
y en la electronica, Ricardo
Cartocet.

La técnica esta a cargo
de Romero con sus levas,
Mollo con sus adaptacio-
nes de arreanques, Bianco,
especialista en radiadores,
Bujipar con las mas varia-
das bujias de competicidn,
el “Negro” Judrez con sus
tapas, Mecénica Delclu con
la preparacion de distintos
autos, Carlossilen con sus
famosos escapes, y Jorge
Biascopino con sus valvu-
las, entre oiros.

Para ampliar toda infor-
macion, los participantes
pueden concurrir al box
gue el “Club de Autos Es-
peciales” ocupa en el auio-
dromo, donde seran aten-
didos por gentiles seforitas
los dias de las competen-
cias. Asimismo, las autori-
dades del Autodromo Mu-
nicipal y de la Municipali-
dad de la Ciudad de Bue-
nos Aires, colaboran am-
pliamente con el Club, faci-
litandole ta tarea y evitan-
do, con el desarrollo de
esta actividad, las famosas
“picadas” en la via publica
intentando, fundamental-
ments, fomentar el deporte
automovilistico.
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rritorio chileno. La compe-
tencia unira en dos etapas
las ciudades de Catamarcay
Copiapd, enlazando a los
dos paises que tratan de
encontrar un paso en la Cor-
dillera de los Andes, que
facilite el intercambio comer-
cial en un puerto del océano
Pacifico. Los dos G.P. se
llevaran a cabo en la misma
zona del pais, a muy pocos
kilbmetros de distancias (no
mas de quinientos en linea
recta), lo que puede provo-
car negociaciones o presio-
nes para que alguna de las
dos carreras sufra una alte-
racion en su programaciéon
original.

TRICOLOR — Tal cual
anunciaramos hace varias
semanas, vuelve a las com-
petencias de Turismo Carre-
tera el ex campedn Antonio
Aventin. Elhombre de Morén
hara su rentrée en la carrera
de Olavarria al comando del
Ford Falcon que le prepara
Jose Miguel Herceg. “Tony"
sera acompaifiado como de
costumbre por “Nolo” Agui-
rre, en quien no hizo mella el

accidente espectacular que .

sufriera en lacarrera anterior
acompanando a Jorge Po-
lanco.

DE VIAJE — Unos vienen,
otros van.., en el agitado
mundo de las competencias
automovilisticas. Junto a los
gue ya hicieron su experien-
cia en Europa, estan los que
intentan congquistar el dificil
ambito internacional. Fer-
nando Croceri, una de las
revelaciones de la tempora-
da 1983, viajo al Viejo Mundo
para interiorizarse de las
condiciones que imponen las
escuderias europeas para al-
quilar algunos de sus autos.
Croceri realiza un viaje por
motivos comerciales particu-
lares y de paso establecerd
contactos con equipos de
F-3 y F-2 a fin de saber
cuales son sus posibilidades
para correr en algtn cam-
peonato europec en 71984,
Fernando gané este ario su
primera carrera en Formula
Dos CODASUR y estima que
ya esta en condiciones para
seguir su evolucién conduc-
tiva en el campo internacio-
nal.

ACUSACIONES Y RE-
PROCHES — Tendra que
trabajar a destajo la Subco-
misién de Penalidades de /a
Comisién Deportiva Automo-
villstica, para dictar senten-
cia en el dificil caso “Del Rio-
Traverso” que se generd en

APAT",

la ultima carrera de Turismo
Competicién 2000 realizada
en el autédromo de Concor-
dia. Como se recordaré, ahi
se chocaron los autos de Del
Rio y de Traverso, a conse-
cuencia del cual quedo fuera
de carrera la maquina del
campeon argentino. Luego
de este incidente confuso,
Del Rio acusd publicamente
al piloto de Ford de haberlo
chocado deliberadamente,
por lo cual presentd una de-
nuncia formal ante el comi-
sario deportivo actuante. A

las quejas del corredor se

sumaron las que realizd ra-
dialmente Aldo Bellavigna
contra el presunto agresor,
contribuyendo a crear un cli-

ma de tension en el ambito

del TC-2000, que légicamen-
te no contribuira a solucionar
los inconvenientes. Un caso
sumamente dificil
CDA ya que las pasiones
parecen haber desbordado
al sentido comun y ya no se

para la

repara en medios paraganar

0 mantener posiciones.

TURISTAS CAMBIANTES
—A pesar de las muchas
desmentidas y aclaraciones,

-sigue siendo incierto el pa-

norama de las "24 Horas de
tal cual dijeramos

Esta vez la mano viene
de llavero. En la foto se
aprecian (con un poco de
buena voluntad) los famo-
sos “casquitos”, una crea-
cion del “Negro” Iglesias
que ha dado que hablar en
todo Villa Crespo y el resto
del orbe civilizado (por el
lado de los incivilizados los
comentarios fueron: (Uga,
UgaliBundolo®, Los llave-
ros “casquitos” traen ins-
cripciones de marcas fa-
mosas de autos, motos y
cosas afines a la tuerca. Si
pasan por Juan B. Justo y
Segul, no olviden mostrar

el Gltimo ejemplar de COR-

SA y retirar una calcoma-
nia, jeht-

Muchos se preguntan el
porque de la aparicién de
estos recuadros, donde se
da indisimulada manija al
“Groncho”. Ocurre que
ademas de ser amigo des-
de siempre, fue el pionero
de la “franela” automovilisti-
ca en nuestro pais, creando
una industria y dando tra-
bajo alrededor de esta pa-
sion (por todo lo franela...)
gue nos une a todos. Por
eso. ;FPor eso? J.

Las ae algunos pilotos
cordobeses que participa-
ron en la pasada Vuelta del
Noroeste ademds de ser
habitues de los rallies na-
cionales. Luego de esta uli-
ma prueba, caracterizada
por gruesas fallas organiza-
tivas, los cordobeses pien-
san que ha llegado el mo-
mento de poner algunas
cosas en claro. Sin embar-
go, no se consideranrepre-
sentados por APAT o la
Asociacion Argentina de
Rally, instituciones que no
han mostrado mayor inte-
rés o participacion en esta
competencia. En efecto, las
dos instituciones que nu-
clean a los pilotos brillaron
por la ausencia de sus re-
presentantes ¢ dirigentes,
en momentos en gue hubie-
ran sido imprescindibles.
Por ello, Carlos Celis y Jor-
ge Recalde participaran en
la reunidn de esta semana
de la mesa de la CDA, para
cambiar ideas con la Comi-
sion Deportiva Automovilis-
tica en aras de una mejory
mayor participacion de los
pilotos de la especialidad.

BUENAS IDEAS

Con referencia al rally,
surgio en el Automaovil Club
Argentine una iniciativa re-
ferida a la organizacion:
para el ano proximo se le
exigiria a 10s organizadores
un mayor cuidado, regla-
mentando otro sistema
para la adjudicacion de ra-
llies nacionales por el cam-
peonato. Esto se haria del
mismo modo que emplea la
FISA para los rallies mun-
diales, esto es, exigir la
realizacidn de un rally pre-
vio con la presencia de un
veedor del ente fiscaliza-
dor, el cual determinaria el
grado de capacidad de
cada organizador para rea-
lizar la carrera en cuestién.
De esta forma, cada nuevo
aspirante a concrefar una
competencia nacional de-
beria efectuar con anterio-
ridad una zonal (o nacional
sin puntaje) para aspirar
luego al grado nacional con
puntaje. Como se recorda-
ra, CORSA propuso hace
algunos meses, concretar
un campeonato nacional
con rallies de diversos coe-
ficientes, para posibilitar el

-

ingreso de clubes organiza-
dores pequefios y sin ma-
yor experiencia en el tema,
los cuales podrian comen-
zar conun rally de Coefi-
ciente Uno para ir progre-
sando de afio en aio hacia
coeficientes Dos, Tres,
Cuatro o Cinco, de acuerdo
a los meritos concretados
en cada edicién. Esa tam-
bién podria ser una solu-
cion a este problema de la
categoria, en la cual cada
organizador pretende ha-
cer LA GRAN CARRERA...y
hasta ahora, en 1983 hubo
(o habra) cuatro grandes
carreras (Vuelta de la Man-
zana, Rally de Argentina,
Vuelta del Noroeste y sl
Rally Gran Premio YPF)... Y
asi no hay bolsillo que
aguante entre los pilotos
particulares (ni equipos ofi-
ciales tampoco, no vayan a
creer...). Si a una categoria
como ésta, que juntaen sus
largadas entre sesenta y
cien aufos, se la maltrata, y
aguanta, es hora de cam-
biar la conducta.

Eduardo Enrique Neira
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hace varias semanas. Si bien
los encargados de organizar
la prueba de larga duracién
insisten en que no hay pro-
blemas con [a financiacion,
tomamos conocimiento de
una versidbn que tiende a
confirmar la anulacion de
esa prueba. Efectivamente,
se sabe que en el circuito de
Tandil (trazado chico), se lle-
vard a cabo una carrera de
Turismo el 23 de octubre,
fecha coincidente con la
asignada a la “Maraton”.
Luego de esa carrera, APAT
piensa concretar una carrera
méas en un circuito del inte-
rior y como culminacion el
Premio Coronacién en Bue-

1 nos Aires. Todo indica gque

las 24 Horas no se concreta-
ran, de no mediar un cambio
inesperado en la comerciali-
zacion de la carrera, que
ascenderia a $a 350.000.

SIN ACUERDO — El pro-
blema reglamentario en
TC-2000, todaviano tuvouna
definicién concreta. En la ul-
tima reunion del martes pa-
sado las discusiones fueron
varias e incluso por un mo-
mento un grupo de pilotos
llegd a solicitar la renuncia
de Carlos Akel, pero rapida-
mente se supero [a situacion,
volviendo a la normalidad.
Hasta el momento los puntos
de vista mas encontrados
radican en |a cilindrada tope,
ya gque mientras Yolkswagen
y Ford insisten en que todo
guede igual para 1984, Re-

nault quiere indefectible-
mente los 2 litros de maximo
. para poder presentar su

. equipo oficial. Pero lo mas
Director de Arte: Julio Perzlta |

N¢ 127 del 24 al 30 de
setiembre de 1968

Como entonces, larutay
el Ford — jQué manera de
empujar, el Falcon de Gal-
bato} jQué manera de co-
rrer, Gaston Perkinst jQueé
de records destrozadost Y
qué triunfo para Fordt Es-
tas frases describian ‘toda
una carrera, una carrera
emocionante de mas de 2
horas de duracion, y tras la
cual sélo 8 segundos sepa-
raban al primero, Carmelo
Galbato de su escolta Gas-
t6n Perkins. Era el “Premio
del Alto Valle de Ric Negro
y Neuguén” de 1968.

lamentable del caso es el
propésito del ACA de llevar
la categoria a 2 litros como
unica cilindrada asemejan-
dola a categorias internacio-
nales, olvidando que si se
optara por esto el TC-2000
perderia a la mayoria de los
VW que estan corriendo. En
realidad el ACA tendrla que
laudar, solamente, si no exis-
tiera consenso entre la Aso-
ciacion y los pilotos, y no
tomar partido antes de que
estos intenten por 10 menos
un minimo acuerdo. En lo
sucesivo continuara tratando-
se el tema para, por lo menos,
definir el reglamento de 1984
y luego comenzar a trabajar
en otro nuevo que regiria a
partir del '85.

RENOVACION DE AUTO-
RIDADES — La Asociacion
Corredores Turismo Carre-
tera fijé el 11 de noviembre
préximo, como fecha de su
Asamblea Anual Qrdinaria,
donde se deberd elegir a los
nuevos integrantes de la Co-
misién Directiva. Si bien el
cargo de Presidente no sera
modificado, se debera nom-
brar un nueve Vice, cargo

sumamente importante en la
cupula de la ACTC. Dicha
vacante seria cubierta por
Juan José Pellegrini, quien
ultimamente se ha converti-
do en un eficaz colaborador
de Octavio Suédrez en el ma-
nejo de la categoria. Si bien
todo parece estar resuelto
de antemano, se sabe que
existen grupos de pilotos
que tratarédn de ubicar a nue-
vos asociadios en la CD.

TODOS QUIEREN VOTAR
Por el momento no podemos
dar detalles de Ila ges-
tién, pero si asegurar que el
afio que viene habra autori-
dades nuevas en.. varias
asociaciones de pilotos. Se-
gin pudimos saber, por lo
mengs en dos categorias im-
portantes se estan analizan-
do los ftrabajos realizados
por sus actuales CD, sobre
todo por la dificil situacién
gue estan soportando ambeas
especialidades. De triunfar
estos movimientos, dirigen-
tes que parecen haberse
perpetuado en el manejo de
dichas entidades, tendrén
que dejar sus lugares a los
nuevos pilotos

Entre los dias 8y 71 de
diclembre proximo se reali-
zard el 23er. Rally Gran
Premio de Turismo del Au-
tomavil Club Argentino, pa-
trocinado por Yacimientos
Petroliferos Fiscales. Laca-
rrera constara de tres eta-
pas de 630, 645y 480 kilo-
metros, todas las cuales

RALLY GRAN PREMIO DE TURISMO O...
EL TREBOL DE SAN JUAN

largaran vy llegaran en la
ciudad de San Juan, reco-
rriendo en total 1.750 km.
Durante esta semana, los
equipos del A.C.A. partiran
hacia la zona de la carrera
para determinar con preci-
si6bn el recorrido de los en-
laces y pruebas de clasifi-
cacion. De esta forma se

reincorporara un escenario
excepcional al Campeona-
to Argentino de Rally. Por
Supuesto, Meritello y la efi-
caz Asocfacion Sanjuanina
de Volantes, chochos..,jAht
No olvidar ni traje de bano
ni shorts... Seguiremos en
el tema.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com






Franco (Gava en su mejor
actuacion con el Fiat 128 en
TC-2000. En la recla de
Concordia nadie podia pasarlo.
Lentamente los Fiai van
‘@volucionando & fuerza del
#sfuerio de pilotos particuleres.

Una cara conocida. Pased su
belleza por los boxes de
Ceoncordia. Promotora de varios
intartos en Nobleza, parece gue
fue la causante de/

encontronazo Traverso-Del Ric...

La regularidad del “Tero”
Pontoriero lo viene acercando a
los puntos gordos de/
campeonato. Fue segundo an
stlida actuacién, aunque lejos
del ganador. Una de las cupé de
Del Campo completa:la foto.

Ruedas para alinearlos TC de

Herceg porque cuesta mucho

trabajo hacerlo y lograr que

doblen bien, pero ademaés
porque la lucha por la punta -
oblige a contar conlodos los

- recursos y elementos.

http
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Los primeros metros de
Gayraud en la punia, con Di
Paima siguiéndolo. Atrds
Traverso vuelve a la pista con la
lrompa destruida. Bairglan
complela /a foto. Fuera de ésta
Del Rio permanace en el pasto.

Mario Gayraud tratando de
secarse y contener las ldgrimas
porla emocién de su primer
triunfo. Fue inobjetable, pero
lgualmente repartié
agradecimientos para Herceg,
raverso y todo su equipo.

El gesto de Orlando Buzzurro,
preocupado, pensante.
Concordia dio para muchoe
aparte del tema deportivo, ya
que alil se converst sobre e/
futuro reglamento, la sigulente
carrera de Roca y otros termas
de la categoria.
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Y LA PROXIMA DEL TC 2000 SERA...

EL 12
DE OGTUBRE
3 GE"EHM.
‘ROCA .=

Confirmandeo el buen momento

que afraviesa la categoria, el TC-2000
viaja por primera vez en el ano a mas de
1.000 km de Buenos Aires, aprovechando
el feriado del 12 de ocfubre. En General Roca
podra apreciarse una nueva instanciade lalucha -
porel campeonato entre Traverso y Di Paima y revivir
los duelos Ford-Volkswagen, sin duda la mayor atracciéon de
El programa previsto se realizara totalmenteel dia 12, -
clasiﬂcando por Ia mananay corriendo la final por latarde.

HORARIOS

Por tratarse de un feriado a mitad de semana, la actividad
oficial preve clasificacién el mismo Dia de la Raza por la mafiana
y la competencia en si a la tarde. El martes 11 estara reservado el
autbédromo para entrenamientos oficiales mientras que al organi-
grama del 12 sera el siguiente:

7,30 a 9: Verificacién y sellado.

9 a 9,40: Primera tanda clasificatoria.

11 a 11,40: Segunda tanda clasificatoria.
15,30 Final a 35 vueltas (70,420 km)
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Entrada General: $a 20.-

POS. PILOTO PTS.

- 1? Luis DiPalma........ccceeeeeenn. 98
29 Juan M. Traverso....o..o. 84

3* MarioGayratid......ccccovueiienins 69

4* Gustavo del Campo............. 60

9* Jorge Q. Del Rio......c.ec..un. 44

6° José Pontoriero .....cocoeeeern .. 37

7° Eduardo SaenZ......i.veaiia: 32

8¢
9e
10¢
119
127
137

157

AR AR C B s s 24

Carlos CroGCo...comeeetiicsrrarsass 21
OrlandoBuzzurro............... 20
Gerardo del Campo............. 19
AtilioRamMPOoNi....ccccicvvnnrannns 16
JorgeSerafini...........c.... g L
AlejandroPugliese............... 15
SANVIOCHEER 14

16°
179
180

207
21°
227
239

et deeenes el
CAMPEONATO DE TC 2000 (cumplidas ocho pruebas)

Norberto Rossone............... a3
FrancoGava........

Enrique Torriani

> Supera
promedio.

-----------------

GonzaloBarceld..................

Jose Fortunato ..

Eduardo Usandizaga..........
Rodolfo Scavuzzo.....iviiien. .

EduardoBairgian

.................
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LOS NUEVOS
NOMBRES
DEL TG

Rindieron examen en Santa Rosa y quedaron habilitados para
lanzarse a la ruta. Algunos ya lo hicieron en Tandil, mieniras que
el resto tiene el objetivo apuniado hacia el future. Aqui se los

1-DIEGO VASSOLO. Esde Tres
Arroyos y conduce este prolijo
Dodge con el que cumplié un
buen trabajo en su debut. Quedd
habilitado demostrande pleno
dominio de la potancia. Sus an-
tecedentes estén en ef Turismo
Mar y Sierras, categoria de [a
que es campedn y, ademds, el
rally en la clase C, donde en
1974 y en pareja con Raul Cam-
pafia, fue campedn argentine.

24 — PARABRISAS CORSA

presentamos
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2- RAUL POTETTI. Represen-.

tante de 9 de Julio, corre conun

Dodge que pertenecié a Octavio

Sudrez v a Rubén Alessandrini.
Guillerme "Yoyo" Maldonado co-
labora en la preparacién de la

méquina y también Carlos Potet-

ti, hermano del pligto, que ade-
més de trabajaren el auto acom-
pafla a Raul.

!

i
rﬁ?ﬁ*? nf | :
< MAK

3- HUMBERTO RODRIGUEZ.
En Santa Rosa corrid con el
Falcon pertenaciente a Antonio
Aventin. Nacié el 6/8/45
del TC incursiond en F-4, Férmu-
la Renault Pampeana y Tur.fsmc
Nacional, ¥ representa a Santa
Rosa. No lleagé a completar una
vuelta en su debul, ya gue una
goma desbandada fue causa de
que las autoridades lo retiraran
da la competencia.

prts khAm

antes

§- JOSE PAOLUCCI. Utilizé sl

auto de Robarto arello. Na-
clid el 12/12/62 en Carlos Casa-
res. En Tandil fue 14 en lafinaly
sus antecedentes eslén en la
Fdrmula Dos del Sudoeste. "El
TC es imdn, tiene lo que no
muesiran otras categorfas...”,
dice. FPiensa dadicarse plena-
mente a la actividad, trabafando
con todo para poder lograr re-
sultados positivos.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



VorisWacen ' imsmesss

9- LUIS FINOCCHIOD. “Junio a
mi hermano Eduardo, que tam-
bién es mi acompanants, hace-
mos el auto en General Pirén..."
con su Torino participé en-Tan-
dii, donde llegé 19° en su seris,
clasificandose 17° en la final
También ef TC del Sudoeste lo
contd entre sus asiduos partici-
pantes con suerte diversa,

et d.__-;_-._,._. T _l?f;‘.]l'ﬁ,ﬂ Rt

Sar0PLADOS AIELLD

e
.-».:'..-&.'-f.-."‘" Nog

o e AT ST

Hh. -._.,-.n---r-:'ﬂ-n-ir.."fﬂ‘ﬂ'm
W DIRUAT CE LLRCATE . MED AEI D T
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6- JUAN CARLOS LOPEZ. Na-
cio ef 14/10/54 y corrié en la
Formula Dos Biplazas, donde
fogré el tercer puasto en el cam-
peonaio. En su taller de La Plata
y “a base de esfuerzo personal”
fue armando su Dodge con el
que se presentd en Tandil de-
biendo abandonar por fallas me-
cénicas.
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1-JORGE FANTASIA. “Mientras
termino de armar un Ford de
cuya preparacion se encarga
Paccione, corro con el auto de
Gil Bicela..." Nacié en San Caye-
tano el 10/4/52 y muestra como
pergaminos vélidos, actuaciones
en el campeonato zonal de Tu-
rismo y un subcampeonato de la
categoria Mar y Sierras.

8- ORLANDO MARQUES. “Ca-
parello me da algunos fierros, el
auto pertenecio a Carlos Lua-
ces.” Nacib el 25/3/51, reprasen-
ta @ Marcos Paz y anfes de
dedicarse al Turismo de Carre-
tera alternc en el TC del Deste.
Con Dodge, llegé 112 en su serie
durante la competencia de Tan-
dil, abandonando en la final.

9- SERGIO GALAN. “Hice equi-
po con Fernando Herraiz” Nacid
e/ 23/6/61y representa a Chaca-
buco con un Chevrolet que pre-
para Infantino. Tiene la escuesla
del karting y también corrié en
Turismo Nacional con un IAVA.
Su juventud es un arma impor-
tante y le brinda un panorama
amplio.
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Esta semana, con un sensacional
suplemento para consultary conservar:

555 TODAS LAS
PLATAFORMAS

POLITICAS DE TODOS
LOS PARTIDOS




b en Olavarria

- A BOLIVAR

“orvazen (rocen) 0 )

CAMPEONATO DE MARCAS

DOdge. .. cnsumussumsinssasss 412 PIS-
FOrd. it ey 408 pts.
Chevrolet...................... 300 pis.

b Torine e e oy 10, P18,

'_.I i 'I.* 1
EO h

PARA DEMINOIR
A VELOCIDAD S | |
)
- BOES ¥

OLAVARRIA
(AL TROEN)

L
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Domingo 9 de octubre de 1983

11+ Carrera por el Campeonato Argentino

Circulto de 17.500 metros

U4 N, 2P6

CONIEUYA CoN (ECA
i(DRRA MAS DigPArro!

M. DeL
{gipien -

ORGANIGRAMA
07:00: Apertura del Parque Cerrado
08:30: Cierre de la ruta
09:40: Primera serie a cuatro vueltas (70 km.)
10:00: Segunda serie a cuatro vueltas (70 km.)
12:30: Final a doce vueltas (210 km.)

ARD GANADOR M{!HCA PHIJMI;E!TU
1950 Marcos Clani Chevrolet 105,096
1954 Juan Galvez Ford 159,674
1955 Carlos Menditeguy Ford 157 472
1957 Félix Peduzzi Chevrolet 142,964

- 1958 Roberto Gélvez Ford 151,708
1939 Carlos Menditeguy Ford . 176,543
1960 Dante Emiliozzi Ford 156,383

- 1961 Dante Emiliozzi Ford 159,083
- 1962 Dante Emiliozz! Ford 165,861
1963 Dante Emlliozzi Ford 156.357

1964 Juan M. Bordeu Chevrolet 173,204
- 1965 Carlos Loeffel Chevrolet 188,266
1966 Juan M. Bordeu Chevrolet 192,147 |
1967 Carlos Pairstti ~  Chewrolet 195,288
1971 Juan M. Bordeu Dodge 180,045
1972 Juan M. Bordeu Dodge 189,863
1973 Nasif Estéfano Ford 180,002
15974 Jorge Recalde Ford 197,352
1675 Juan M. Traverso  Ford 192 082
1976 Roberto Mouras  Chevrolet 201,399
1977 Roberto Mouras Chevrolet 201,131
1978 Juan M. Traverso  Ford 199,538
1979 Estéban Fernandino Ford 190,250
1980 Oscar Avertin Dodge 192,660
1980 Oscar Aventin Dodge 180,677
1981 Emilio Satrlano Chevrolet 192,738
1982 Roberto Mouras Dodge 193,980
1582 J. Martinez Boero  Ford 184,427

SINTONICE CARBURANDO

A partir de las 9 de la mafiana, sintonice
S5 Radlo Rivadavia r por Carburando
s8 enterard de fodo lo que pase en el

circuito. Un selecto rilr“ 0 de periodistas
bajo la direccion de Eduardo Gonzélez

Rouco seguird. junto al plano de

Corsa, la carrera metro a meirp, con el
valloso aporte de Alberto Gallardi con
sus relatos desde el avidn.
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ASI ESTA EL

Mouras, Roberto...........cc.ccccceeee.. . 128,50 Pis
Martinez Boero, Jorge................. 125,50 Pis
Traverso, Juan M.........ccovcnnennns 124,50 Pts
Satriano, Emillo.......c.ccerecviviiniennnns - 114,00 Pls
Castellano, OSCar..........ccovvivivnans 101,50 Pis
Aventin, OSCar........coeeieevinieinnennee. 54,00 Pi8
“HermaonnsSuaraz" 35,00 Pis
Alaux,Oscar 28,00 Pis
% _ Calamante, Mariano... 29,00 Pts
| : "". n E ! ! g i ﬁ n m Martinez, Eduardo crimpaiaie o AB00 PIE
Sasao.c'svald-:}.... i e, 2R DD Ps
Pellegrini, Juand............co.... s 27,50 Pis
Herraiz, Fernando,..........cccccceveeen. 24,50 Pis
Nanl-CREIoN....c. i i i 23,50 Pis
DeBenedictis, Juan..........cooeereee. 21,50 Pts
Arana, AlBerto........covvenieiiaeaianie 21,00 Pis
Oyhanart,Jorge........ccuvureercinens. . 20,56 PIS
Banfi,Angel..........c...cccviiivvivnennnen. . 20,00 Pis
Aventin, Antonio.....iveorneen:. 19,50 Pis
Occhionero,Juan....coe e, 14,50 Pis
Fernandez, Néstor............ A 14,50 Pis
Daumi#,Padrn 8,50 Pts
de Arzave, Ricfiardo... 8,00 Pts
S a2 CRHOB. . s dasvasiirinn 8,00 Pis
Pernia,\.r‘icanta....................‘.... 7,00 Pis
Pacchialat,HeGtOr . ....uuriviseuinnans 6,50 Pis
Ayarza Garré, Juan.........ceuieeenn. 6,00 Pts
Brescia, GUstavo.....cccciviiiviinniien 5,50 Pis
Deglaintoni, Gustava .................... 5,50 Pts
Ca, Julio... i g 5,00 Pts
Caparros, Edgardc ....................... 5,00 Pts
Gonzalez,marcelo.. s ats 5,00 Pis
-- ' s Hernﬂndez;l..uls.".+..,.+................. 5,00 Pts
La Galers, simbolo de Olavarria en ef circuito que el domingo recibe al TC. . -
COMO LLEGAR AL CIRCUITO 2 Sl A N - |
1 Martinez Boero, Jorge  Hector Bellini Ford Bolivar
o A 2 Aventin, Oscar José Dibenedetto  Dodge Mordn
, S +-1-| R 3  Sariano, Emilio Miguel Male Chev. Chivilcoy
@ ' 'E"H 1 4 Aventin, Antenio Manue! Agulrre Ford Marén
e Dack s 5  Mouras, Roberio José L. Riga Dodge C. Casares
s Siceais 6  Castellano, Oscar Carlos D'nofrie  Dodge Loberla
: 7 "Hermanos Suérez' Pedro Sudrez Dodge = Banfleld
8  Martinez Eduardo Miguel Odriozola  Dodge Olavarria
- 8  De Benedictis Juan  Mario Jaime - Dodge Necochea
B 10  Sasso Osvaldo Juan Vrabsky Ford Bella Vista
11 Qcchionero, Juan Eduardo Dominguez Chav. Necochea
12 Caparello, Roberto Abel Abrossio Dodge Mar del Plata
14 De Arzave, Ricardo Rubén Geltan Torlno Azul
15 Péllegrinl, Juan Roberto Carballo  Dodge Carmen de Areco
18  Ayarza Garre, Juan Carlos Casullo Chev. Chivilcoy :
17 Banfl, Angel Algjandro Cisnero  Chev. M. Alfonso
18  Pacchialat, Héctor Ricardo Lopez Dodge Ensenada
: ;g ﬁaﬂl.Il!:al'Flll;:ﬂ:.';I ; éus& L:vy Chev. Quiimes
Soenme BT RACOMAL 226 erralz, Fernando scar Franco Chev. Azul
- ; 14 2 Rios, Héctor José Hermida Chev. Arrecifes
23  Alaux, Oscar Ricardo Clergue - Chey. Plgué
24 Luaces, Carlos Remiglo Varsla Dodge Pllar
§ 25 De Ambrossi, Juan C. Juan D'Agostino  Dodge Moron
26 Saiz, Carlos José Rodriguez Chev. Burzaco
& 27 CaJulio José Frascino Ford Chivlicoy
P 28  Brescla, Gustavo Joaquin Castro Dodge Azul
: 2 Doumic, Pedro Rubén Lépez Dodge S. Teresita
g m 30  Luercho, Héctor Simon eldeistein  Chev. Ranelagh
= 31 Grosso, Juan Jorge Nifiez Dodge Liavallol
32  Francia, Héctor @. Stirnemann Chey. Olavarria
33  Marcos Antonlo René Gresslyn Ford La Dulce
34  Di'Nezl, Mailo Javier Ofano Dodge San Cayetano
35  Calamante, Mariano Rodolfo Lipez Chey. Balcarce
36  Garcia, Jorge Marcelo Ruiz Chev, Pacheco
37  Mazzacane, Hugo Jorge Paulino Dodge Laprida
38  Rodriguez, Orlando Ramén Venturelra Dodge Laprida
38  Maraccl, Oscar Rubén Binci Chev. Olmos
40  Villaverde, Osvaldo Gustavo Villafafe Dodge Miramar
41  Ortiz, Omar Mario Jaime Chev. Nécochea
42  Gaggino, Marcos Marcelo Gaggino  Ford Mar del Plata
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Eqspinosi Frar}ciscn........,......._..., 450 Pts LA UL"MA E" BLA'AHNA
Arcos, ANIONIO ...ociiviviiicrnnnniieses 3,50 Pts Circuito de O : i :
D Campg, e 300 Pts ircufto avarria de 17.500 m. 12 vueltas. Recorrido total: 210 km
LIOCO. MAMGOS. . o, 3,00 Pts DA S
Polanco, Jorge...........aeusminnisin 3,00 Pts Satriano (22m55598), 4 vueitas; E. Martinaz (22m598858), 4; Da B i ; ;
T T 1 R T g e 2,50 Pts “HMermanos Sudrez” {23%'1’1;2'3;, 4; Hj:!-l ?galrlgl‘rifr:'.’-ﬂjrdf:]éhi'gndu [a@g:ndé?;;ﬁsﬂgf::gfh ?ﬂgﬁgsﬂ?;ﬁ:ﬁﬁf&;}k
Bravl, ENTIQUS...c.. vvereioeseeessssme s 2,00 Pts E'ﬂmﬂﬂ} :-;'ch Ezarﬁf:ggh _14: GPEJ:JIH (23m55817), 4; Ortiz (23m55854), 4; Alux (23m58s84), 4; Rodriguer
Caprie,Carlos........oicnnenasrorions 2,00 Pts Lolocco {?r;ihdm;fﬁ‘ L A e S e
LynnOavRIda.. ..o vt 200 Pts Promedio del ganador: 183,142 km/h. :
ALBULT, NUIGUBL 1. esesrreonreseesssssnsss 1,50 Pis Record de vuelta: Satriano en la segunda vuelta en Sm40820/100 a 185,186 km/h.
Ducret, Hend............cvmvinnisin 1,50 Pts
I DO I s iaioy s sonss midsirmmmnsss 1,50 Pts SEULUNDA SERIE
FrancoqOscafuu.unu--‘u--... AR E R 1,5& PE
LUBCES, CATIOS. ..ocivivniimrismannsinn 150 Pis
Paolucci, JOsé LuiS..............o.ce... 1,50 Pts POS N PiLOTO MARCA TIEMPO VIAS
gantagaﬂi,dusé ............................ 1,50 Pis
dalda, Antonio J.......ccoveeviienrinins 1,50 Pts 1 100  Jorge Martinez B
BIanGhi, JUBN....v i, 1,00 P18 2 14 JushA. Oconionero e 1r0smzesas ° 15
Carelli, Manuel......couerieiminssmens 1,00 Pts T e hkow G A Doy Osgare 3
Dcret LS. i -1'I}{} Pts g AE Egg:;tgvan“:mllo ggg“ Mot asses 2
Fausting, Julio...........ccicunnea, 1,00 Pts g S PRl Chevrols {r09mcec2 i2
= nanio Svantin
Lymcarionrr - J00ES || 3 @ Eaminas M it 110Gl 2
ga’zzacaae‘ Hugnn_““___"_I_"""“” 1:00 Fts 10 7 Ricarda D;'.:El:‘r- Tgﬁg: }Elgmﬁ:gg :}E
alazzo, Carmelo...........cceevvinnn 1,00 Pis : '
Pourciel, Ulises (h).....cccuiviiunnnnnn 1,00 Pis : : : ; Marc
Salgado,dulio e 00D | | iiewe ve casiionzon:Hecte Lusrcto (1n10mes7a), 12 vuetas Onvaido Staso (111mO0s4), 12, Marbelo Gonzaie
Uboda alnge M S 1,00 Pts gnuamzmn. 11; Enrigue Bravi (1h07m26394) 11; Juan Lalolo (1h12m36e28), 10; Emilio Satriano (51m16802), 0: Juan
UG, FOUBIIO ..cciooncmmnmiomons’ 1,00 P18 | | NG st clnsuarn: Hacesr Aba 7 vumiat: aateth 8: Jotio Shigada (44m1Bach), 8/ Jual G Grome (FUmadei0). 6.
Caparelio, Roberto..........c..ccenn., 0,50 Pts Juan Ds Banud[cu'n, Héctor Paui:iﬂlnt, Hdnﬁrﬁnncin.%ahrﬁ Dgur':fg, H?.uu :ﬂﬁ:&ﬁga%‘acﬁi?ui‘ gp&nﬁgciﬁ.ﬁ;
) |} Y y oy B adilia,
Francia, HEGtO .o 0,50 Pts ’I;namr; A1Idana y Roberto Mouras, 2; Hermanos Sudrez, Néster Ferndndez, Omar Ortiz, Manuel Caretti y Antonic
Maiolo, Juan R.........coctesmmessisnia 0,50 Pts Promedio 1 . 184, o5
Malsl& donn. 0,50 Pts H;r:ru ;&uvﬂa?t?fnc;Ln::?i:ﬁt?rfn;r? la novena vuelta en 5m37s41/100 a 186,661 km/h.
43  Glullano, Roque Remiglo Varela Ford - Monte 84 Uarpiiﬁ. Carlos Alberto Arrechea  Torino G. Chaves
44 - Lizeviche, Antonio Jorge Lizeviche Dudge Capital 85  Ems, Alberto E. Clcoeling Dodge San Martin
45  Femandez, Néstor Jorge Gonzélez Chev. Tandli 86  Aldana, Ramén Luls Aldana " Dodpe Avellarieda
48  Ducret, René Oscar San Martin  Ford Baradero 87  Politano, Franclsco Juan Meschinl Torko La Plaia
48  Lynn, Osvalde Horaclo Gonzalez  Chev. Pllar 88 Sampol EMilio ' Chey Mercades
gg Ln:;?;mmﬁaparuu gscfr gmim EE- E.T#artu 89 Ivaldi, Jorge M. Lanzavecchi  Dodge  B. Blanca
; . Lazarte 8 . Tuerto 80  Alessandrini, Ruben A, Sabarani Dodge Maordn
51  Santagatti, José Antonlo Frutos Torlno Capltal 91 Castell '
92 Gl Bicela, Rubén Juan Yanett Dodge Mau'hru g2 wagsﬂ:n:: i'EuaIg“ #allf"i:n ?ﬂ?:;m s‘z:fnu E;:E:fb
53  Padilla, César Slivio Puiceini Torino  Azul @  Pourclel, Olises Arigel Firnandez  Chev. Capltal
54  Gonzalez, Marcelo Jorge Gonzdlez Dodge Quilmes 94  Speranzan, Rodolfo Rafael Carullo Torlng Berazategul
95  Arrechea, Francisco  Oscar Cos Chev. Azul 95  Landa, Jun M. R. Mucclarelll Dodge Mar del Plata
%  Ubeda, José A. Curts Dodge V. Ballester 9  Pernia, vicante Hugo Ricardo Che. Tandll
E; Riccl, Luls Domingo Martinez  Torino Ranelagh 97  Segade, Sanchez, JM. Oscar Palavecinbo Chev. Montegrande
2 Lynn, Carlos Héctor Gon2dlez  Chev. Fllar 88  Pifiero, Oscar ~ R. Rodrlguez Torlno 9 de Julio
Faustino, Julle Roberto Martinez  Chev. 8 de Jullo 99  Gordoba, Luls Héctor Cordoba  Torino Lands
g? g::'.lt?igtaa 1%&;?;?: ?gg:;;ﬂgﬁ ; g;:lgu Eaaag]l; 2 1gﬂ Arana, Alberto Cerlos Labn Ford @. Rodriguez
: : no v, 101  Santonocite, Roberto . Juan Alras Dodge LantGs 0.
B2  Apella, Néstor Mario -Puldain Ford Lobos 102  Balda, Josd Mercelo Zabala Torino Cacharl
63  Mufiz, Rubén Oscar Mufioz Chav, La Plata 103  Urrut, Federico : Dodge Capital
g; : Emgma.;ranclsm %:r:iﬂl gizuru ;un:l Chacabuco 106  Blanco, Rubén Horaclo Clark Chev.
e Quesada rios D'Urso orel La Luclia 107 Gallo, José Roque Fernandez  Torlno
66  Carelli, Manuel Christina Hansen  Torino La Dulce 111 Vicen
67  Lologo, Marcos Rodolfo Vilani Dodge Temperley 116 Gaml!t: IlFli?:e! a‘ﬂaﬂli‘!::?mza E’ﬁﬂ:
68  Cosma, Jorge Rodolfe Cosma Daodge V. Ballester 117 Altuna 'Franmscn Luls Villabrille Dodge
69  Navarro Ocampo F Francosco Stefich Torlno San |sidro 121 Ataurl 'Mfguel Manuel Alvarez Ch : Dolore
70 ° Bravi, Enrique Ford Tigre 123 Hernéndez, Luls Marcelo Laboliita Gh::' - Ml;: E':u Plata
7M. Reyoso, Jorge Jorge Claponnl  Dodge  Necochea 128 Plfanelll, Alberto Jorge Plhanelll  Ford '
Oyanart, Jorge Fubén Calamara  Ford Pilar 134  Banfi, Roberto César Petrocco Chay. M. Alfonso
;:3 Fuente, Nestor Hugo Parentini Dodge V. Insuperable. 135 Fernandez, Roberto  Omar Plzl Ford ]
s, Ef’.;',ﬁﬂﬁ“,;q ;?El 0. :ahg:ng a::::sca; grr-:: ﬁ;’:ﬂﬁ 1133 Eigl:]annu, Iﬂuénal RAuben Dante Chev. Ucacha
76  Firpo, Clemar Néstor Taus D:I:Ig‘e La Plata 142 G:iganﬁngrldio s g?glﬁn?ﬂn:rg?’rm Eﬁ:f g%?uﬂﬁén
;; Eg:azzn, iarmaiup Hugo Cuello Ford Munro 143 Lopez Juan C. Garritano Luls Dodge La Plata
: olanco, Jorge Eduarda Plro Dodge Capital 144 Marques, Criando Danlel Braga Dodge Marcos Paz
7 Segad, Marlo Carlos Segad Chay. Capltal 146 Potett, Radl Carlos Potettl Dodge 9 de Jullo
80  Traverso, Juan M. Jorge Moyano Ford Ramalle 148  Finocchlo, Luls Eduardo Finocchlo Torlng @. Pirdn
g; E::larngra, Carlos Germén Contl Ford Florida 151 Franco, Oscar M. Hugo Plecone Torlno Azul
= Efarr%hi ﬂi:af‘:lﬂ P g;:ae Navarrg 152 Paoluccl, José Francisco Carusso Dodge C. Casares
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UN “CHICHE” CON
HISTORIA G

(y muy cerca del auto ideal)

H'ace unos cuantos afios,
casi veinte, nuesira colega
madrina, la vieja revista
mensual “Parabrisas”, lanzé
una serie de articulos consa-
grados a lo que seria “el auto
ideal” para el usuario de
todos los dias. Segun las
‘interpretaciones personales
de Ronnie Hansen, Willy
Martire v Emilio del Valle
que se libraban a dicho ejer-
cicio de subjetividad, sur-

gieron una suerte de prototi-.

pos “ideales” en una época
donde el automovilista ar-
gentino de todos los dias
consideraba todavia a lar(s-

tica Estanciera IKA como

una magnifica alternativa de
uso ciudadano (cuando en
realidad era nacida para el
campo) aungue gastara un
litro de nafta cada cinco ki-

* lometros, y en tiempos en

que los recién aparecidos
Ford Falcon y Chevrolet 400

.eran llamados “los compac-

tos” con lo cual se los trata-
ba: un poco despreciativa-
mente de autitos chicos.
Adelantandose entonces
a su tiempo —cuando nadie
sospechaba tampoco que
habria una vez una crisis de
la energia— esa serie de

ejercicios estilistico-técni-

cos resultd en una especie
de auto ideal de aspecto
convencional pero con bue-
na aerodinamica, suspensio-
nes independientes, frenos a
dicos, caja de cuatro o cinco

marchas o eventuaimente

aulomatica y motor de unos
2.000 cm cdbicos de cilin-
drada considerados como
mas que suficientes para

' cualquier requerimiento ur-

bano o rutero.
Veinte afios mdas tarde,

hemos andado justamente

en uno de esos autos ideales
que poco a poco se van

transformando en la norma
habitual en materia de trans-

porte personal. Hicimos
5.000 kildmetros por cami-
nos de Alemania, Austria,
Suiza y Francia en un auto
que tiene 1997 cm3 de cilin-
drada, caja de cuatro, cinco
¢ automatica segan la ver-
sibn, suspensiones indepen-
dientes en las cuatro ruedas,
frenos de disco en las cuatro

_ruedas, traccién convencio-
‘nal, capaz de llegar a los 200

km/h de velocidad maxima
(;alguien necesila méas?) y
cuya economia es sorpren-
derite gracias a la inyeccion




Arr.fba lzquferda Raclonal disefio del tablero y ubfcﬂﬂén

' de los diferentes comandos. La leciura de los
" instrumentos resulta clara y precise. Centro: También en

las “tazas" se aprecla el estudiado e Inmeforable styling
de Mercedes. Derecha: Vista general del motorcon

generosa preponderancia del flitro de aire. Aba.’n Vista
: __de perfﬂ del 190-E los comentarios huefgan L \

énica, porque a 130

km/h sostenidos recorre
casi 13 kilémetros per litro
de nafta, o sea 260 km con
ira expresarnos en la

a medida criolfa.
to -utilizado era el

do a la versién inyeccién
electronica) cedido por el
departamento de prensa de
la fabrica alemana en oca-
sion de los recientes GP de

. F.1 de Alemania y Austrig;

uno de los autos mas espe-

. rados de la industria mun-
_ dialen los ultimos tiemposy

//lasrevistasdemauro.wordpress.com
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cuya carrera en el mercado
europeo acaba de comenzar
con innegable expectativa
por parte de fodo el ambito
automovilistico inlernacio-
nal. :

EL MERCEDES “CHICO”

Proponer un auto chico

no es novedad para Daimler-
Benz. No hay méas que recor-
dar los eternos 170 D (gaso-
leros) que llegaron en gran
cantidad a la Argentina en
los afos ’52-’53 y luego las
versiones mas evoluciona-
das de los 180 a nafta 0 gas
pil. Pero a medida que la




casa alemana fue obtenien-
do un éxito sin precedentes
en el sector de los autos de
gran prestigio, cada vez los
Mercedes se fueron trans-
formando en coches mas
grandes y mas lujosos para
concentrarse por fin en la
produccién de autos de ele-

vado precio, tecnologia de
avanzada y presentacion

conservadora, impecable
cocktail apreciado en el
mundo entero.
Curiosamente ademas,
cuando se produjo la crisis
del petréleo mundial {y por
lo tanto crisis - econdémica)

una de las empresas auto-
metrices menos afectada fue
la propia Daimler-Benz.
Puesto que su clientela basi-
ca es el sector de grandes
recursos, el impacto de Ia
crisis era alli menor mien-

tras que por ofra parie ios
nuevos millonarios del pe-

iréleo se transformamon a s
vez en clientes preferencia
les de Ia famosa esirelfa de
tres puntas,

- Pero el impacto de Ia
sis hizo necesario
pensar en un auto de taman

.mas reducidu




iATEl$C|°!__ CHICAS!

Esta samana frae

EL AUTOADHESIVO
" JOHNNY"’

Otra magnifica calcomania,
a todo color,con la imagen
de uno de los integrantes
mas admirados

del grupo juvenll

del momento.

ABEMAS E!I ESTE NUMERO:
iPobre Rainisro!

CAROLINA SE VENGO
Y VOLVIO GON JUNOT.

i Qué tiene u ver el mcuento
con la canonizacién de Grace?
iPrimicla exclusiva!

EL LIBRO DEL SEX0 TOTAL.

Todo sobre el méximo best-seller en EE.UU.
iSHIS&GiDI‘IaH

HOROSGOPO 1984
PARA GANAR EN EL AMOR.

Lo que usted y su pareja estaban necesitando.
tlislrulo este nuevo nllmarn de

La revista mas lujosa an su iipol

|

| Mercedes

Stutigart mientras qua por

otro lado el impresionante .-'f_
éxito de los BMW mas chi-
cos —la difundida serie 3,0
~sealos 316,318,320y 323—
terminé por convencer a los
directivos de Daimier-Benz
‘sobre lo oportunc de volver
a producir unauto queresul-
ta chico para las nnrmai-

‘Mercedes Benz.
El resultado es el 180, un

cuatro puertas inconfundi-

blemente Mercedes en su
linea general, aspecto clasi-
¢o {aunque con una cola alfa
poco feliz), aerodinamica
bien cuidada (Cx= 0,33) ¥
‘tecnolog

alto también, caracteristico

de un Mercedes Benzyaque |

el 120 méas barato no baja de
unos 13.000 dolares en el

| mercado europeo, lo cual

esta lejos de constituir una
_bagatela. Pero lo avanzado
‘cuesta caro en todos lados ¥
la vara de medida debe co-

{ locarse entonces en larela- |
! eiébn que puede existir entre |
el precio de venta y lo que

ese auto ofrece para quien

se sienta al volante.

EN LAS RUTAS

El primer detalle evidente

{ es el confort de marcha, per-
i fectamente fiel al estilo Mer- |
cedes aunque el auto sea |

i considerablemente mas chi-

1 tm que el resto de sus con-
| géneres (15 cm maés corto
i que el Mercedes 200, gue

era previamente el modelo
mas reducido de la marca),
mas corto entre ejes y natu-
ralmente use gomas mas an-
gostas. Pero el silencio de
marcha es cercan¢ a la per-
feccidn, la suspension es su-
mamente eficaz porque
cambina adecuadamente lo
mullido con lo firme para no
sentir que el auto es un flan,

y la direccién motriz progre-

| siua, clasica de los Merce-
| des {que actia disminuyen-
| do la accién motriz a medida

que el auto va mas rapido,

para tener siempre la sensa-

cidon propia del camino y
donde ya no es necesaria la
asistencia motriz), se com-

1 bina ideaimente con el siste-
| ma antiblogueo de los fre-

nos, Como para ¢gue uno

pierda el control del auto

sdle si .comete realmente
una brutalidad conductiva
demasiado gruesa.

El ambito ‘natural del
“chico” son las

ja de alto nivel en
%"tndas ios detalles. Precio

Todo el
- 140-150 km/h comeo cosa

el S T T e O et o R i e D IR

impecables autopistas aie-'f

manas. Es realmente des-

tacable notar cémo ha sido
" condicionada la calidad de
la produccién alemana en

funciéon de las autopisias

gue cruzan todo el pais, yde

la inexistencia de velocida-
des limites, todo lo cual de-

termina un comportamiento

velocisimo por parte del au-
tomovilista medio alemdn.
mundo anda a

comin y abundan los que

pasan al lado como trombas:

en Porsche, Mercedes o

BMW superando alegremen-

te los 200 km/h.

El 190 no llega a los 200.
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L& -dapuig;‘a parte frontal no altera la clésica dlagramacion de
Mercades Benz. En la ventana, tres calcomanias de Corsa marcan la
altura Ideal —segtin nuestro criterfo— de una cola demaslado alta. |

Los supera en el marcador,
que nos liego a pisar la marca
de los 210 en un tramo entre
Munich y Stuttgart, pero que
en rigor eran unos 197 reales
segdn el cronémetro que no
falla. Pero esas cifras son
mas dque suficientes para
viajar en cualquier parte yen
realidad lo que suena mas
légico es circular descansa-

damente a unos 140 de cru-

cero, con cansancio casi
nulo (a excepcidn de un ace-
lerador demasiado duro,

quizé porque el auto era muy

nuevo) y un notable rendi-
miento energético.

Las cosas son un poco
menos gratas en los peque-

s

798

]

fos caminos de montafa
como los que abundan en
Austria rumbo al circuito de
Zeltweg. El Mercedes 190 es

‘uno o dos escalones menos

deportivo que el BMW al que
desafia en el mercado, y la
opcion definida en las sus-
pensiones es la gran respon-
sable de dos estilos que di-
fieren, puesto que apuntan a
clientelas ligeramente dife-
rentes.

Pero Mercedes Benz

piensa colmar esa brecha a
la brevedad. En los proéxi-

mos dias, en el salén del
autemovil de Frankfurt, sale
a la venta la version deporti-
va del 190 E, una carroceria

- o

Caracteristicas técnicas

MOTOR: 4 cllindros en linea, &rhol de levas a
la cabaza, vilvulas an V

Cilindrada; 1997 cm®

Potencla; 122 HP Aﬂlﬂ&a 5.100 rav/min
Régimen méximo: 6.000 rev/min
Diameiro/carrera: 89 mm x 80,25 mm
Relacién de compresion: 9.0:1

CHASIS Y CARROCERIA

Suspensitn delantera:
independiente. rasaries hellcoidales montados
sobre brazos transversales triangulares

Suspension trasera: independients, cinoo bra-
20§ de vinculacién al chasls. resortes helicol-
dales, harra antirrolido

Largo total; 4,42 m
Ancho méximo: I.g? m
Altura méxima: 1,38 m .

Distancia entra sjes: 2,66 m

5

4 Paso: 1.100 k

y ¢ ﬁ?amﬂlans-. ﬁmn x 14
Velocidad méxima: 195 km/h ;
Acslerzclén: 0 2 100 km/h an 10.5 sequndos

dotada de mejoras aerodina-
micas para alta velocidad,
un motor de 2,3 litros con
cuatro valvulas por cilindro,
185 HP (DIN) y 240 km/h de
velocidad maxima, ademas
de suspensiones mucho mas

_ rigidas y aptas para la con-

duccion nerviosa.

Por su lado, BMW tam-
bién contraatacara apuntando
a la version tranquila del 180:
en poco tiempo mas sale
también a la calle el BMW
serie 3 en versibn cuatro
puertas, desconocida hasta
ahora, con lo cual la batalla
enire las dos grandes mar-

cas alcanzara su punto cul-

minante.

: Sea como sea, se trata
siempre de autos de dos

litros, aspecto y traccidn

convencional, pero tecnolo-
gia de alto vuelo para con-
vencer al cliente que sabe lo
dque quiere al volante. Una
suerte de auto ideal de los
anos '80, como los que “Pa-
[Eatl]:risas” planteaba en los

- Texto y fotos: Germén Sopeiia



y N
Evidentements, &l Alfa Romeo
Carabo fus, junto con el “Modu-
lo" de Pininfarina, uno de los
autos més conocidos de los “Sa-
fones del automdévil” de princi-
pios de la década del '70. Era un
buen motive para realizario en
ascala. .

Hasta el aflo 1968, /a palabra
“carabo”sdlo significaba
para los italianos (segun reza
el diccionario) “insecto
coledptero de alas verdes
con hermosos reflejos
metédlicos en su caparazon;
muy usado en Egiptopara
decorar los amulstos”.

El Show del Automodvil de
Paris cambié este
significado y, de pronto,
sorprendidos italianos que
nunca escucharon hablar de
Nefsrtiti, comenzaron a tener
fdea de lo que “Carabo”
significaba.

El Carabo fue realizado por
una firma carrocera de Turin
fiderada por un talentoso
personaje llamado Nuccio
Bertone. Este realizé miles
de trabgjos excelentss, pero
su inclinacion al “Styling”
automovillstico no es
casualidad. Como él mismo

- dice: "Ocurre que justo tuve

al padre que tenia que

tocarme”. Evidentemente,
Nuccio esté en lo correcto al
realizar estas
manifestaciones. Su padrs,
Giovanni Berfone, realizaba
dibujos de carrozas de
caballos, pero un dia sele
ocurrié disefiar un auto y (de
caradura només) en 1921
pregunté a S.P.A. de Turin 8i
habria alguna posibilidad. Se
le asigné un chasis SFA 8000
y parece que Giovanniera
bueno para esto ya que tuvo
encargos de Ceirano,
F.A.S.T., Fiat, S:C.A.T., ltala y
otros.

Pero a la prosperidad de los
afios veinte siguld la
depresion de los afios
treinta. y Nuccio, hijo de
Giovanni, dejé el colegio
(tenfa 20 aflos) y se dedicé a -
vender los autos de su

padre. Asi Nuccio nacio
entre diserios y dibujos,
llegando en 1950 a gerente
de Carrozzeria Bertone.

~ https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Pero el real suceso de
Bertone ilegé en 1953
cuando el prototipo del Alfa
Romeo Giulistta fue
completado, realizéndose
{40.000! de estos autos.L uego
llegaron otros éxitos como el
racordado Corvair
“Testudo”, el Alfa Romeo
“Canguro’, el Bal, elc. Yaen
1961 se producian 10.000
unidades al ano.
Pero ningun auto fuera de
8orie que saliera del ateller
de Bertone tuvo tanta
difusion como el "Carabo”.
Pars realizario se tomé como
base e/ chasis del Alfa P-33
Strada, utilizéndose un
motor de 1995 cm® V-8 con
uria velocidad maxima de
160 millas por hora.
Ef Carabo fue desarrollado
répidamente en el Estudio
Experimentaly de Styling de
Bertone. Ademés se
construyo y completé en 10
sermanas desde que e/chasis

Alfa Romeo fue recibido.
Para Nuccio Bertone, un
aufo debe ser “un grupo de
sensaciones, delas cuales la
primera debe ser suformao
aspecto. Sien un auto nuevo
no me sorprende su forma,
seguramente que noleira
bien". Pero parece que a/
Carabo fue una buena
Sorpresa “en su aspecto” a
Juzgar por el éxito que tuvo
en todos los salones del
automévil donde se presents
en 1968 y 1969,

Este éxito fue seguraments
e/ que llevd a la fébrica de
autos en miniatura Solido a
lanzar en mayo de 71969 la
réplica de este auto. Es
bueno recordar que
astébamos en uno de los
mejores afios que tuvo
Solido en cuanto a caligad.
Las lineas de /a carroceria
Son perfectas, rubro en que
Solido nunca fallaba (salvo
en un Citroén CX 2200 y los

parantes del Renault 12
Break).

Lo notable en esta miniatura
es o/ sistema de apertura de
puertas, idéntico al
verdadero. Las puerlas se
desplazan en forma vertical,
sin salir de Ia [fnea lateral de
la carrocerfa y asiseabren
en la miniatura.

También estd muy lograda la
tonalidad de los vidrios, con
una transparencia rosado-
naranja bastante llamativa.
Por supuesto que las ilanias
también son unaréplica
éxacta, dando una idea muy
acabada de “réplica”y no de
“juguete”.

Elresto de la miniatura
—{lneas de decoracién,
molduras— es perfecto y si
hay detalies que no estén, es
simplements porgue resulta
imposible realizarlos en
escala 1/43.

Volviendo alauto verdadero,
éste fue el primero en utilizar

un nuevo tipo de fibra de
vidrio construida en Bélgica
por Glaverbel, lamada VHR
(“verre & haute résistance”),
mucheo més liviana y
resistente que la usada hasta
e5e momento. Ademéds, ef
Carabo dispone de una
banda fluorescente naranja
en el capoty verde en el
pario vertical trasero, ambas
como medida de seguridad
pues refiejan la uz de otros
auvtos en forma muy intensa,
pudiéndose verio aun en
condiciones climéticas
bastante adversas. Estas
bandas tarmmbién las tiene la
minjatura, aunque es
bastante diflcil que llueva
torrencialmente dentro de
una vitrina.

Arg. Sergic Marcelo Goldvarg
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No vamos a venir con ia prsgun-’ =
fa: “¢cudl es el verdadero?” por-

que no es para tanto; pero de |
que /e miniatura del Alfa Carabo
de Solido es fisl, no hay duds.

4 Como podemos apreciar, el sis-

Ylma de apertura de puertas

. {muy particular) también fue re- i
producido en escala, dédndole |
aun méds fidelidad.

De cualquier dngulo de donde se

lo mire, la miniatura realizada |

por Solido es una réplica perfec- |
. ta 8inos-atenemos a las posibili- |
' cades de reproduccién que da

la escala 1/43. ’




Ultima etapa. Control de llegada
del P.C. 11 en Santa Catalina.
Del Buono esté abriendo la pusr-
ta para entreger su carnet de
ruta, en el cual se coloca la hora
de llegada. Hasta ahi todo bien.
Sin embargo no es asl. La pan-
carta que se encuentra en pri-
mer plano indica el lugar de
bajada de bandera, donde los
aulos pasan a toda velocidad.
Luego de que el “Bicho” les dijo,
la pusieron en el lugar correcto.
Unos trescientos metros mas
atras...

Ya han pasado largos diez
dias desde que la 15ta. Vuel-
ta del Noroeste terminé en
San Miguel de Tucuman y es
casi obligatorio intentar un
analisis de lo sucedido sobre
los caminos de cinco provin-
cias argentinas. Mas alla de
las criticas sencillas, a las
cuales la Asociacién Tucu-
mana de Automdéviles Stan-
dard se ha mostrado como
blanco perfecto, es imprescin-
dible sefialar varios item que
hacen no sbélo a este rally en
particular sino a la actividad
toda, puesto que unacompe-
tencia de esta naturaleza no
puede tomarse como un he-
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Mario Stillo cumplié una labor
‘excelente en su retorno lusgo

‘del Gran Pramio del '81. Junto a

é/ corrié6 su hermano Danlsl,
qguien hasta ahora “navegaba” &
Soto. El motor del R-12 era
“Powersd by Berta” y el auto
armado por los Batelli con tecno-
logla de Santa Isabel. Formo

equipo con Torras y Celis, quie-

nes fueron sus rivales mas enco-
nados.

cho aislado sino, por el con-
trario, se debe inscribir en el
marco de referencia adecua-
do.

Cada rally implica para
los pilotos un gasto impor-
tante, vy en el caso de la
mayoria de los particulares,
la posibilidad de largarlo
raya en la proeza, El esfuerzo
es muy grande como para
que sea dejado de lado en el
momento de diagramar cada
competencia. Como deci-
mos desde hace tiempo (y
recalcamos en el CORSA an-
terior) el haberse escapado
del esquema “trébol” fue un
arror a todas luces garrafal

Volvamos
sobre nuestros
pAsos para

ver algunas de ias fofos

que quedaron

“colgadas” del CORSA anferiory

reflexionemos un

poco sobre este rally ycémo influzé
§

su organizaci

en el contexio del campeonato

El barilochense Jorge Ezquerra
detenido en Jujuy luego del PC
entre La Caldera y EI Carmen.
Una paleta de ventilador se solté
@ hizo un estropicio. Finalmente
abandoné. De ahora en més
dejaré el auto en Cordoba para
gue lo arme un mecénico en las
horas libres que le deje el équi-
po oficial.

desde el punto de vista de-
portivo. Trasladar la cabece-
ra de un rally implica multi-
plicar los inconvenientes
obligando asi a cada partici-
pante a disponer- de mas
auxilios, mecanicos, nafta,
tiempo y tantas otras cosas.
Germani, que competia con
uno de los escasos Peugeot
504 vistos por €l Norte, nos
decia: “Si quisiera tener un
auxilio en cada lugar que
necesito, deberla contar con
siete vehiculos. No menos. Y
como e darés cuenta, 850 8s
absoluta y totalmente impo-
sible. En Cordoba tenia dos y
era suficiente... No sé por
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24 HORAS DE RALLY

Los cOmputos de la 15* Vuelta del Noroeste estuvieron
en manos de varios integrantes de la Asociacion Cordobe~
sa de Regularidad y Rally, quienes intentaron poner algo
de orden en la cadtica y escasa informacion que se
recibia. Como las comunicaciones radiales eran inexisten-
tes, los Sres. Avaro, Darsie, Barabaglio, Basile y Giambro-
ni debian esperar a recibir todos los carnés de ruta de
cada tripulacién para ordenar ssi las clasificaciones al
final de cada etapa. Ademas de su funcion especifica,
anunciaron que en la primera o segunda semana de
noviembre se realizaran las “24 Horas de Rally” en las
sierras de Cordoba, que se largaran el sabado a las 10
desde la ciudad de Cérdoba para finalizar a las 10.36 del
domingo en Tanti. Seran 11 pruebas de Clasificacién. 1)
San Nicolds-Yocsina (Reagrupamiento en Tanti, a las
14.20), 2) Molinari-Va. De Soto, 3) La Higuera-Piedras
Anchas, 4) Ambul; San Lorenzo (Reagrupamiento en Va.
Dolores, a las 23), 5) Sarmiento-El Faro, 6) La Higuera-
Piedras Anchas Il, 7) La Higuera-El Durazno (Reagrupa-
miento en Tanti, a las 7.40), 8) Va. Garcia-Carlos Paz, 9)
Cosquin-Tanti, 10) Va. Garcia-Carlos Pazll,y 11) Cosquin-
Tanti Il. De esta forma, serd el tercer rally del afo
organizado por ACRYR, un verdadero ejemplo.

e

‘qué aqui no se penso mas en
los particulares...” Y sus pa-
labras pueden adjudicarse a
cualquiera de los setenta pi-
lotos (y navegantes) que lar-
garon en Tucuman.
Ademds, cada organiza-
dor debe considerar también
que un error de criterio afec-
ta a la actividad en su con-
junto. La escasa difusion que
la competencia tuvo en la
misma zona, fue alarmante.
Parques cerrados, largadas
y llegadas, la concentracion
de la actividad en general
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estaba centrada en lugares
que no facilitaban el acceso
del publico, o que al menos
no lo fomentaban. En la ma-
yoria de las ciudades, la pla-
za principal es EL lugar de
reuniébn. En Tucuman los
Datsun se exhibieron frente a
la casa de gobierno pocas
semanas atrés. ¢Por qué no
se hizo lo mismo con los
autos de rally? ;Nien Salta?
(Ni en las Termas de Rio
Hondo? (Por qué en cada

‘una de esas ciudades la ca-

rrera paso casl desapercibi-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.co

Parque Cerrado antes de la pri-
mera etapa. En la foto, la mitad
de los autos que largaron, seten-
ta y uno. En primer plano las
méquinas de Marassa, Siragusa
y Salim.

“Lelo” Alonso conversando con
Eduardo Chiavarolle en el Par-
@ Cerrado final en Tucumén.
quél corrié con un Fiat 128
(utllizado r Rales durante
1977 y 1878) reapareciendo en
buena forma. Este, aun puntero
del campeonato de la clase dos,
sufrit a lo largo dal rally con otro
128 que da sus uUltimos esterto-
res. No seria extraflo que apare-
ciera pronto con otro R-12.

Ei ganader de la clase menor, la
1, g / cardubga Saa azar. Increlble-
ments, pudo largar la segunda
elapa “por las dudas” debido a
gue en la planilia de tiempos
aficial al cabo de la primera no
tiguraba. E iba ganando su divi-

gion...

Rubén Del Campo pasando por
La Caldera lusgo de psgarse
debido a que un auto particular
circulaba en ese tramo de velo-
cldad —supuestamente cerrado
&/ publico— en sentido contrario
al de la carrera. |De locos/

da? Y hay mas preguntas:
JPor qué diez dias antes no
estaba la hoja de ruta, dispo-
nible? Podriamos seguir.
Pero no vale la pena,

" Tampoco puede |ustifi-
carse la falta de elementos,
responsabilizando al Auto-
mévil Club Argentino, el cual,
si blen tiene como una de
sus funciones principales la
promocién del automovilis-
mo deportivo, no tiene por
qué (o no puede) hacerse
cargo de los aspectos princi-
pales de toda competencia.




Se llama Alejandra y estaba en
el parque cerrade de Tucumén. -
No sabemos nada més. Estuvo
;m rato, subi6 a una moto y se
ue...
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Luego ds fa superpifa que se
pegaron mientras bajaron la
Cuesta del Portezuelo debido a
una maza, Gabrie/ Rales-Rubén
Quiroz lograron terminar la Vuel-
ta. “Una vez que terminamos de
dar tumbos, llegamos &l auxilio
@ hicimos el dltimo prime a
fondo-fondo. Total, no habla

nada que perder” decfa “Satanas”

en Tucuman.

Fuimos, somos y seremos
los primeros en mostrar las
falencias del A.C.A., pero en
este caso no puedse atribujr-
sele |a falta de comunicacio-
nes en la Vuelta del Noroes-
te, ni la de las pancartas, ni
los errores en los controles
de ruta, ni los autos particu-
lares en el camino, ni la
escasa difusién, ni la diagra-
macion de la prueba, Llame-
mos al pan, pan y al vino,
vino. Pero no generalicemas.
Eso si: proximamente debe-
rén multiplicarse los cuida-
dos previos para adjudicar
cada rally. Quizéa no sea mala
idea que los organizadores
nuestren alguna clase de

prueba de suficiencia, res-
pondiendo ante un panel. O
algo por el estilo. No puede
volver a suceder que la reu-
nibn de pilotos previa a la
largada no se efectle porque
el comisario deportivo este

indispuesto. En Tucuman
quedaron muchas preguntas
sin responder antes de la
partida. “;Por qué no se
hace?", preguntamos:
“JPara qué —fue la respues-
ta— siel C.D. estd enfermo?"”
Es hora de acabar con las
improvisaciones. El rally no
las admite. Le hacen mal,
,saba?
Texto y folos:
Eduardo Enrique Neira

GRACIAS-MERCI-
GRAZIE-THANKS-BITTE-OBRIGADO

A Renault Argentinay su
departamento de Relacio-
nes Publicas que nos ha
facilitado para esta Vuelta
del Noroeste un simpético y
eficiente Renauli6 GTL con
el cual recorrimos las cues-
tas y montafas de Cordo-
ba, Catarmarca, Salta, Ju-
juy, Tucuman y Santiago
(¢?) mientras intentabamos
estar en todas partes al

mismo tiempo para mos-
trarles (y contaries)-a uste-
des cada prime y cada en-
lace. Ademas a Roberto "“El
Hombrecito”, auxilio de Ga-
briel Raies, que junto con
su compafiero nos cambio
una goma. Asl como a Li-
pinsky (uno de los mecani-
cos-magos del equipo Re-
nault), Créase o no, el auto
lo devolvimos intacto...

LOS PRIMES

P.C. 1- Las Masadas-Amaicha del Valle 90,88 km.

Soto-Del Buono (R-18 GTX) 1h01mO04s. Recalde-Christie (R-18 GTX)
1h04m34s, Torrds-Tornguist (R-12 TS) Th04m3b&s, Cano-Lopez: Osses
{R-18 GTX) 1hm05m13s, Fenoglio-Rosso (R-18 GTX) 1h05m21s, Raies-
Quiroz (R-12 TS) 1h05m28s, Salim Griwienlec (Peugeot 504) Stillo-Stillo
(R-12 TS) 1h07m34s, Germani-Palen (Peugeot 504) 1h07md3s,
Chazerreta-Medina (R-12 TS) 1h08m26s, DI Vicco-Caamafo (Flat 128)
Tho8md2s, Chiavarolle-Lopez Plccioni (Fiat 128) 1Th08m&53s, Alonsgo-Novak
(Fiat 128) 1h0Bm56s, Dal Campo-Carbonari (R-12 TS) 1h09m17s, Luna-
Silva (R-12 T8) 1h08m23s, Albertengo-Altamirano (R-12 TS) 1h09m38s,
Ezquerra-Pellejero (R-12 TS) 1h09m37s, Romero-Soria (R-12 TS)
1h10m20s, Zarate-Valerio [Fiat 125 B), Dagostini-Savic (Fiat 128)
1h11mo2s.

P.C. 2 Quilmes-Cafayate 48,08 km. '

Soto 18m41s, Moroni 20m14s, Fenoglio 20m40s, Chlavarolle 21m43s,
Torrds 21m52s, Cano 22m02s, Cells 22m11s, Germani 22m35s, Raies
22mars, Ezquerra 22m57s, Zdrate 22m58s.

P.C. 3 San Carlos-Escaloh! 127,06 km.

Soto 1h28ma4s, Moroni 1h33m43s, Rales 1h36m38s, Torrés 1h37m09s,
Recalde 1h38m08s, Cells 1Thd8m45s, Stillo 1h39m02s, Fenoglio 1h40m0Ss,
Chazarreta 1h42m09s, Del Campo 1h42m08s.

P.C. 4 Chachi-Lo§ Laureles 107,95 km.

Moren! 1h11m16s, Soto 1h13m06s, Torras 1hi14mids, Recalde 1h15m,
Celis 1h15m27s, Stillo Th16m32s, Albertengo 1h16m54s, Rales 1h17m4Ts,
Luna 1h17msSas, Ezquerra 1h18mO3s.

P.C. 5§ La Caidera-El Carmen. 46,17 km.

Soto 35m34s, Moroni 35m37s, Recalde 353md43s, Stillo 36m0&s, Rales
A6r33s, Coells 38m34e, Torrfie 38m34s, Chiavarolle 37m25s, Alonso
37md2s, Fenoglio 38mOEs.

P.C. 8 Rio Pisdras-E| Galpdn. 23,45 km.

Recalde 11m04s, Maroni 11m14s, Soto 11m15s, Torrds 12m03s, Fenoglio
12mo7s, Stilla 12m10s, Germani 12mi6s, Celis 12m24s, Chiavarolle
12m3Ps Chazarreta 12m47s.

P.C. 7 El Galpbn-Joaquin V. Gonzdlez. 58,35 km.

Soto 27m22s, Moronl 27m56s, Recalde 28md02s, Stillo 30m, Germani
30m29s. Celis 30m29s, Torras 30m32s, Salim 30m48s, Fenoglio 31m24s,
Alongo 31mS4s.

"P.C. B El Qusebrachal-Nueva Esperanza. 105,071 km.
Recalde 46m42s, Moroni 48m, Soto 49m03s, Celis 50m02s, Fenoglio

50m20s, Stillo 50m21s, Rales 51m36s, Torrds 58m41s, Germani 54m, Luna
54mi1s, Alonso 54mQEs. 4K .

P.C. 8 Gdo. Pladrabuena-El Charco. 66,73 km. :

‘Recalds 22m33s, Moroni 22md5s, Soto 22m47s, Torrds 23m48s, Stillo

23m50s, Cells 24m10s, Fenoglio 24m33s, Alonsc 24m38s, Chiavarolle
24m3afs, Germani 24m50s.

P.C. 10 Gramilla-Vinard 17,80 km.

Anulado por falta de control de largada. Convertido en enlace.

P.C, 11 La Aguada-Santa Catalina. 76,48 km.

Recalde 37m06s, Moroni 3Tm33s, Torras 38m34s, Stillo 38m28s, Soto
39m53s, Fenoglio 40m30s, Celis 40m33s, Raies 41m, Germani 41m41is,
Chazarreta 41m55s, Chlavarolle 46m13s.

P.C. 12 El Vallecito-Anquicila. 41,68 km.

Recalde 30m29s, Soto 30m3¥s, Moronl 31m, Stlllo 31m01s, Torras
31m23s, Rales 31m52s, Celis 31mb4s, Fenoglic 32m4Es, Chiavarolle
33m03s, Chazarreta 33m10s, Alonso 3ama3ds, Luna 37maTs,

P.C. 13 Anquicila-El Portezuelo. 48,92 km,

Recalde 40m23s, Soto 40m38s, Moroni 4im25s, Torras 41mads, Stillo
41m41s, Cells 42m07s, Fenoglio 43m07s, Chiavarclle 43m&Ss, Chazarreta
44m58s, Alonso 45m07s, Luna 47m51s. :

P.C. 14 La Merced-Juan B. Alberdi. 74,64 km.

Recalde 48m08s. Soto 48m27s, Moronl 49m12s, Celis 48ma37s, Torras
50mdé2s, Fenoglio 51m50s, Raies 52m04s, Chivarolle 52m41s, Alonso
52m43s, Stillo 52mdb5s, Luna 57m04s.

Nota: Lamentablemente estos registros no son fieles puesto que sblo
figuran en cada P.C. aquellos pilotos que lograron finalizar las etapas
respectivas. De esta forma, y por ejemplo Carlos Veronessi-Roberto
Bizzochi, quienes hicieron un buen registroen el P.C. 1, no aparecieron en
las planillas al término de la primara etapa puesio que abandonaron a
causa del planetaria de la caja puente. PC 1a PC 4: 1era. Etapa. PC5aPC
10: 2da. Etapa. PC 10 a PC 14, 3ra. Etapa.
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AUTOMOVILES NACIONALES - 0 KM

al 12 de setiembrs de 1983

Precios sugeridos por los fabricantes. Incluidos los impuastos. Vigentes

: : : dal=]l o | = |e= PRECIO
= - . |2|E| 8|E & E = | & = §g E PESOS -
SE| = | = [2|8|E|S(E| 2| 28| S5 | 25 | =2 |Z| anceniNos
VOLKSWAGEN
VW 1500 1498|5000 61 |4 |D|T|l4]4] 5 950 | 4230 | 1588 | 145 | 1 99.021
VW 1500 1,8 17955000 | 76 |4 [D|T|4|4] 5 960 | 4.230 | 1588 | 155 | 1 113.774
VW 1500 1,8 Rural 1.79815000| 76 |4 |D|T|3|4] 5 985 | 4230 | 1588 | 155 | 1 124.381
Pick Up 1.584 [v4.000 | 48 |4 [T|{T|4]|2] 3 |1.145| 4380 | 1682 1 94.276
Furgon 158414000 | 48 |4 |T|T|4|4] 3 |1120| 4380 ! 1682 1 109.159
Microbus 15844000 | 48 |4 [T |T|4|14]| 9 |1120| 4380 | 1682 1 124 .403
VW Gacel GL 125.356
IES
_ 4
IES 3 CV 60216750 32 |4 |DID|4]4]| 4 630 | 3.780 | 1.480 | 113 |1 73.660
RENAULT
45 - 102015500 | 34 |4 |D|D|4]|4] 4 742 | 3.747 | 1505 | 120 | 1 91,700
8 GTL 1397|4500 | 46 |4|D{D|4]| 4] 4 835 | 3.735 | 1.504 | 125 | 1 110.600
12 T 1397|5000 | 57 |A|D|D}|4]4] 4 922 | 4387 | 1.635 | 140 |1 134.400
12 TS Breack 1397|5500 | 74 |4 |D|{D|4]|4]| 4 979 | 4.461 | 1635 | 155 | 1 165.000
18 GTL 199515500 | 99 (4 |D|D|4(4| 6 [1.045| 4468 | 1682 | 170 |1 178.400
18 TX 1.397 | 6500 | 74 |4 |D|D|4|4] 5 4.468 | 1.682 1) 216.700
18 GTX 1995|5700 | 99 |4 |D|D|5}|4]| 5 4.468 | 1.682 1 249,000
18 GTX Breack 1995|5700 | 99 |4 |DID|5|5| 5 |1.105| 4514 | 1686 | 184 |1 267.000
Fuego 1995|5700 | 99 {4 |p|D|5|a]| 5 4.468 | 1.682 1 287.000
FORD
Taunus L 20005000 | 73cvl 4o | 7| 44| 4 | 1103 4400 | 1.700 1| ' 143.000
Taunus Ghia 2.300 | 5.000 [100cv| 4 |D | T| 44| 5 [1125]| 4.400 | 1.700 1 210.100
Taunus GT SP 2.300 | 5500 |114cv| 4 |D| Tl 4l 21 5 | 1.003| 1.700 i 221.200
Falcon STD 12.300| 5500 [H14cv| 4 |D| T | 4] 4] 6 145.000
Falcon Standard 6 cil. | 3.080 | 4.000 | 84cv| 6 [D| T | 31 4] 6 |1.245| 4.730 | 1.790 1 149.250
Falcon De Luxe 3.620| 4000 | 84cv| 61D | 7| 44| 5 | 1276 | 4730 | 1.790 154,440
Taunus Ghia autom. - 238.400
Falcon Rural Stand. 13,080 4.000 | 84cv| 6 {D|7 1315 6 | 1.381| 4.730 | 1.790 1 165.090
Falcon Rural De Luxe {3.080 | 4000 | 84cv| 6 |D| T |31 4|5/6]| 1865 | 4.730 1.790 1 226.560
Taunus Coupe Autom.|2.300|4.000 | 84cv| 4 [D|T |4 2] 5 4400 | 1.700 1 230.940
Taunus Coupe 2300|4000 | 84cv| 4 |D| T[4 2| 5 4.730 | 1.790 1 219.970
Falcon Ghia SP 6|D|IT|4]14]| 5 4.730 | 1.790 1 237.040
Falcon 3,6 4 cil. 4 |D|T|4a]l4]| 5 4.730 | 1.790 1 238.030
Falcon Ghia Autom. 4|D|T|4]14]| 5 1 239.435
Sin gastos de patente
FIAT (SEVEL)
L_Gon opcionales
Super Europa 1,5 1498|5500 B2 |4iD|Tls5|l4| 4 — | 3.920 | 1590 | — |1 147.370
Super Europa 1,3 12901 6800 | 9 |4|D|D|5|4]| 4 =aah 3,990 11500 UEe == 128.083
147 CL 5 11001 6.150 | 53 |4 |D|lD|I5|2| 4 820 | 3.745 | 1.545 | 135 | 1 107.921
147 TR 5 1290|6800 | 9 |4 |D|D|5]|2] 4 825 | 3.840 | 1.590 | 165 | 1 115.808
PEUGEOT (SEVEL)
Con opcionales
504 GR 5 1971|5000 | 96 |4 |D|TI5|4]|5 |1.150| 4.490 | 1.690 1 189.900
4504 Familiar 197114500 | 96 |4 |D|T|4|5]|5 |1330| 4.800 | 1.690 | 170 | 1 233.285
505 GR 1971|5000 | 96 |4 |D| T 5|4 |7 |1200]| 4580 | 1.720 | 1680 | 1 215,108
505 SR 197115000 | 96 |4 [D|T|5|4| 5 |1250]| 4580 | 1720 | 165 |1 | 261.300
fowor =T e s == = e L =
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IMPORTANTE :

Para publicar avigos comerciales
gn esta seccidn, dirigirse a H.B.
Producciones SRL. Av. Cérdoba
3008, 6*“B", en el horariode 14 &
20 horgs. Tel 86-8285,
s T e R L L

MERCADO DEL AUTOMOVIL

Pata publicar gratls su avisc llene e  proximo nurmerc de Parabisos Cona. 2.4 Aute sherre
cupén o maquine ¢ con lefra de imprenta, Quedon excluidos de este seviclo gro- (compra, venia, permuta)
con un maximo de 30 palabras, ncluyen-  tuito los cvisos provenientes de enpresas, 3.0 Camienes
do direcclén y lelélono, v envielo por  comerciantes y/o indusinaies. ) (eompra, venta, permuta)
comeo o Parabrsas Corsa, Caslila de Bl oviso puede ser pubiicado Bajo Ios 4o Plok
Comeo 4494 Comee Contral o Meole  sigulentes rubros. ' ps
on ol buzén de Loandro N. Alem 896 9.5, 5.0 compra, venta, pemuta)
de Capltal Federal o en algune de lus ; 2, faiae
sigulenies recepolonanas: Ig Vicenie L&- 4.0 Autombviles de competicién (comprg, venta, permula)
rl (Bs. As.), Av. Libertador 1166, Tel. (compra, venta, permuta) 6.0 Repuesios y cocasorios
94-3001/6008; on Rosarie, Enire Ries 44 Automéviies E.ampm, venia, pemuta)
(308), & Yel. 40-484, : (ComBia, wnld, pernula) 7.0 ramientas y méquines
Le sia se ressva el derecho de o 4 Automéviles di coleccion icbmnru, vanta, pemuta)
publicacién de los avisos v no se respon- : TN e rier PO 60
sabllize de 80 redaccidn y contenido. Por (compra, : P compra, venta, pemuta)
edickén se publica un solo avise de cade Automéviies Importades 9.0 redantes y frallors
remitente y/o anunclaonte. 2.2 (cempma, vanta, permula) (compra, venta, pemuta)
Los avisos recibides hasto o dio jueves 2.3 Autos fuera de sere 100 Vv
de coda semang serén publicados en el {compra, venia, pemuta) 14.0 odelisme
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F. RENAULT TULIA XXl 2 carre- reo repuestos varios, preferible

] U ras. Vendo completqs listo pgra ;1:1ara entendidos. Liamar de
. largar oportunidad. Santos Du-. 11.30 hs a 13.30 hs. 0328-3306. eva
Aﬂ‘ﬂﬂlﬁ\'"ﬂs mont 4074. TE. 854-4917. Cap. Zarate. Buenos Aires. su arbol de | S

Fed.
FIAT LIBRE 850. Modelo 71 con 2 0

de Competicion
papeles motor nuevo paliers flo- .
—VENTA— tante frenos disco KIT Triger Aul om ﬁlﬂlﬂs

suspensién nueva. Llamar de
11.30 hs a 13.30 hs. 0328-3306.

FIAT 600 STANDARD mejora. ~arate. Bs. As. Fierros Crespo. —VENTA—

gp- H'fﬂtﬂdplara?!‘argdar. lpanteles al  FIAT 600 standar mejorado co- ;
ia. Modelo 74, ideal categoria che de punta, eles al dia

del interior. Gublertas Fiter, cubierias. flier eto. buen auto, CITROEN M-28 1678, motor a |
Trailer urgente. Palieres. Palagui  Guardia Nacional 99, altura Ri- KM (tenga boleta) todo 10 pun-
$a. 45.000 Mecanica Pasarelli. vadavia al 10.000 después de 19  10S; Seguro contra todo riﬂsgg-

203-3437, 50-6422, Velez Sars- ] Sébado por la mafana
field 437, Avellaneda. s 35.000 Billinghurst 2386. 5° °F",

VENDO CAFETERA LIMITADA- |.2 it
31 o belgranense completa con 3 JEEP DOBLE TRACCION 3 ve-

trailer y repuestos. Varios (auto hiculos uno con motor torino y.
N? 79}204?2%?54_ F’aun;m iﬁ?i_ A"tﬂlﬂﬂﬂhl |Ill|lﬂl'|ldlll opel K 180 caja ZF y otro original

IALISTA

ARBOLES
OE LEVAS

POTENCIACIONES .~/ .
‘PREPARACION DE MOTORES @ |
E0UIPOS ESPECIALES ',

B G con todo funcionando ideal para ALBERTO CRESPO
Avellanada. VENTA Gesell. Vendo ¢ permuto por COMPETICION
KARTING COMPETICION Ju- chocado o en buen estado. Ta-

ACASSUSO 1333 - 1525 OLIVOS (1636 4
T. E. 795-98E4 - 791 -4121 '
= (Altura Avda. MAIPU 3.200]

niors. Somellera 5270. Capital VENDO O PERMUTO Austin ller Cachi 1246. Pompeya.
Federal. mini 81 31.000 km. Radio esté- 91-8548.
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VENDO PERMUTO JEEP IKA
corto “Mod 60" muy bueno, pin-
tura tapizado, luces, nuevo mo-
tor B10, gomas 70%. Tomo
moto, auto no lo pierdas. Tratar
Ingnyen 1111 9 de Julio CP.
6500 TE: 0317 3005, Daniel.

FIAT 600'S 1978 levas Crespo
KIT triger, admisiéon IAVA full
Instrumental, suspensién Rally,

el L1

BUZOS ¢+ QU

BOTAS ¢ CAPUCHAS
ANTIFLAMA » CASCOS
JUAN B. JUSTO 4300, Cap.

gomas nugvas super joya inal-

canzable. Lunes a viernes. Beru-
1l 30 Awvellaneda inmobiliaria

201-3230 Sr. Beto o Juan José.

2.1

Autos de coleccitn
—VENTA—

COUPE FORD 1837 carrozado
estado muy bueno tratar Lépez.
Provincia Santa Fe. Sefior Jorge
Depiantte 20.000 pesos arganti—
nos.

2.2
Automévlies Impnmdns

— Permuta

VOLKSWAGEN MODELO 1951
motor reparado papeles al dia
permuto por Renault Gordini.
Tratar Lépez y Planes 755. Gruz
del Eje. Cérdoba Cod. 5280 Car-
los Perayra.

2.3.

Autos fuera
de serie

Venta

FIAT 600'S 1978 Levns'craspc

i@@ WE

Sllenciadores
y escapes deportivos ﬂ‘tﬁfftﬁ
Jaula de ngurfdnd i '

FALCON 4 GILINDROS

Earltolomé Mitre =n=a nun 1 - Km. 36,600 lllnnilm Bs. As.

Kit,Triger, admisién IAVA full
instrumental suspensién Rally,
gomas nuevas, super joya inal-
canzable, Lunes a viernes. Be-
rutti 30. Avellaneda Imoboliaria
201-3230. Sr. Beto o Juan José,

LOTUS KITS 83 completo sin
mecanica con chasis sus. delan-
tera $a. 25.000 permuto F.R. ©
sport 1050 Tulia XVIl para ade-

R P S AIAEMA RE RSPRS00

AVING PRRID

o Resortes para vilvulas ISKY.
Todos los tipos.

“» Botadores a Rodillo CHEVY y
DODGE. ISKY.

« Varilias levanta vilvulss ISKY,

« Platillos para vélvulas Titanio,
hierro y Dural ISKY,

» Tacometro JONES con aguje
testigo.

« Radiadores para aceite marca
ARD. : .

o Encendido MALLORY. Toda
Is linea,

e Carbursdores WEBER vy sus
sceagorios,

« Bombas de nafta eléctricas con

- reguledor HOLLEY v SW.

« Cafio flexible para frenos espe-
cial,

» Buzos y puantes SIMPSDN.

» Bulones de biela CARRILLO.

» Cajss de velocidade: de Eu
HEWLAND.

s Pintura pars cafios de Escape
\"H? 'U’lrluuulnm

Avdi L!EEHTJ&B{}F{ ???ﬂ
Capital - TEL. 701-7945

‘ EQUIPOS
VY ESPECIALES
|| PARA AUTOMOVILES
NACIONALES
E IMPORTADOS

X -

0228-21543
IJZEI-EIISEE

lante. Compelto diferencia con-
tado T.E. 204-7424 0 203-6231.

5.0

Motocicletas
—VENTA—

ZANELLA RZF 200 1980 toda 10
puntos, rectificado arriba. Pintu-
ra, tapizado, espejos, balizas,
todo nuevo. $a. 11.500.- Saba-
:‘.icll* Billinghurst 2386. 5¢F Capi-
a

RESORTES

Y VALVULAS
ESPECIALES
ARBOLES DE LEVAS

JOSE RAPONI
ENVIOS AL INTERIOR

AV. MITRE 198 o VILLA MARTELLI

\_PROV. BS.AS. » TEL. 761-1586

ZANELLA SAPUCAY color iari-
llo. Mod. 1977, patentada afo
1978, Papeles en orden anterita,
sin golpes. $a. 6.000 47-5453,
Manuel. Capital Federal.

KAWASAKI KH-125 1877- mo-
tor, pintura, tapizado, balizas,
espejos, bateria, trabex, porta-
€asco, casco, cadena y canda-
do, todo nuevo. Sabado por la

C.C. 40. Suc. r:ms m
(1678) Bs. As.

ESCAPES
DEPORTIVOS

PARA MOTOS

DESCUENTOS A
" MECANICOS .
Y REVENDEDORES

T

Bt
e - ]
]“l P

=

.

AV. J. B. JUSTO 3525
58-5143
COAPITAL FEDEHAL
ENVIOS al INTERIOR

manana. $a. 14.000.- Billinghurst
2386. 5° F Capital.

YAMAHA Rx125 mod. 80 renue-
va y Kawasakl KE 100 Enduro
muy buena o pto. bote inflable
c/motor,Campana 2873.

SUZUKI GSX 750/80 impecable
acapto auto de 77 en adelante.
Vendo o permuto Moto de Com-
peticibn  RF 100 cc. Campeén
Argentine 80 v 81, encendido

En |
§ o i PRECIOS AUTOMOVILES DATSUN O KM

cANOS DE ESQAPE 120 A Seddn........c.ccrvvisranssamans . $a 114.925,00

120 A Cupé...........c.rennmneinnaninnansens wenrenenne 9@ 114,925,00

LA L EReR IMEORTAD O |y o iagaitn R e the

Esca BIUGDIrd CUDPS. icwmrerssmismusimsumssmsssissinsasiocss $a 214.113,00

- Bluebird Rural.........coovinecnenes ... $a 195.995,00

Laurel MT (C/techo :urrudlzu............ fow .ta 342. 290.00
Laurel Aut. (C/techo corredizo)....ccuuu.. $a 356.104,00
RBOZXR .o cicicicissrninsssmnsinsmnnssnss s nariancssnens S8 442, 70800
280 ZXT (c/techo desmuntahle] .......... .92 476.045,00
180 SX “SilVia"..ccimmmmumsmsnsmiisnnemsnses$@ 187.134,00
Pick-Up Doble traccion pr’100 icg...... «-9d 160.148,00
Pick-Up diesel p/1.000 kg........cccuuesieen. $a 164.559,00
Pick-Up eabina y media pH .000 kg........$a 191.069,00

EQUIPOS
ESPECIALES

MELG 4180 Forda s = 7hdinsa
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electronico, cublertas nuevas,
lista' para largar, mecanica Di
Marco, La Plata, Tel.: 210222.

[EEHE ACONDICIONADO para
N

6.0 Bapuest
uestos
-y Accesorios

—VENTA—

VENDO JUEGO bielas marca
Barasi para T.C. Nacional nue-
vas Raul Chabert Garay 5275.
Mar del Plata. TE. 725-776.

CUBIERTA METZELLER
350x18 a reparar $a.100. More-

BUZO8 ANTIFLAMA Y 80-
TAg “J. §." gerantidos.

Brandsen 1123, San Fernando
(frente Estacion). Tel. 744-2363

no 2191. Capital Fedefal. Ma-
nuel 47-5453 |Es trasera!

automotores. Venta e Instalacion.
Reparaclones de todas las marca
ac. e Imp. Campillo 2545 Cap.

vy

cauﬁosamm
PIDALD POR CASILLA DE CORREQ N 80
{1884} EL PALOMA

LLANTA A RAYOS trasera con
corona incluida. Moto Sapucay,
Andina $a. 200, esta impecable.
Morenc 2191. Capital Federal,
Manuel.

VENDO MULTIPLE 4 A 1 Silen
para Renault 18 10 dias de uso.
Preguntar por Pedro TE.de 9.15
a 12 hs y 1530 a 20 hs,
244-1198. 244-8009. '

VENDO CUATRO LLANTAS de
IAVA  modificada para dodge
1500 ¢ R. 18 TE., 244-1199,
244-8009. Sr. Pedro. Horarido
de oficina.

VENDO CUATRO GOMAS FLI-
TER de lluvia nuevas para R 18
Fiat 128, o Fiat 125, coupé o
Berlina TE 244-1199, 244-8009.
Sr. Pedro. Horario de oficina.

CASCOS NACIONALES E IM-
PORTADOS, integrales y abier-
tos. todos nuevos. Desde $a. 380
a $a. 950. Sabados. Billnghurst
2386,5° “F". Capital.

MOTOR DE LIMPIAPARABRI-
SAS completo para Volkswagen
B volts. impecable estado Za.

' JORGE OMA! i0 S
Escuela de pilotos
Cursos practicos sobre mo-

noplazas de F. Renault. Infor-.
| mes por carta: Rastreador
Fournier 2522, Olivos (1636)
Bs. As. o personalmente en
el Autédromo de Bs. As. Los
Martes v Jueves entre 12 y
14 hs.

‘NO ESPERE ROMPER
LA TROMPA DE SU

REPUESTOS PARA COMPETICION

NACIONALES E IMPORTADOS
(ABARTH - ALCUATT! - PITTATORE)

PREPARACION DE MOTORES

POTENCIACIONES |
BANCO DE PRUEBAS DE MOTORES
| {Consulte para banguear su propio motork:

Pida listado de repuesios ¥ precios

Unlocamos Turbo-Compresores
i ALFA ROMED - BMW - RENAULT &

Y DIESEL MARINO®

¢ OSVALDO MACEIRA
S COMPETICION =—/==
5 - Tigre - 749-1502 _

TOYOTA HI LUX

mm 0 OQUELE ANTES ===

ST ORL
@ COLOCACION Y VENTAS e ENVIOS AL INTERITR
@ PRECIOZ ESPECIALES A REVENUDEODRES

i

P T8
[REPUBLIQUETAS 6232.Gap. 572-5309

PARTES DE TAPICERIA PARA EL AUTOMOTOR

o BUTACAS ¢ PANELES TAPIZADOS + CUBRE-TABLEROS
+ APOYA BRAZOS » APOYACABEZAS ORIGINALES

o PARASOLES s FUNDAS

Envios al interior

Ay

Batalta de Pati 471, Tel.855-0449

‘BUZ0S ANTIFLAMA |
. EDANORC

Avda. La Plata 1301 - Cap.

MO CERHRAMOS AL MEDICDILA

LLANTADE MAGNESIO trasera
moto Zaneilla 200cc. a reparar
$a. 150. Moreno 2191, Capital
Federal. Manuel. :

|
Tel. 922.3226 /5893 J

Colocacién en el acto

(a1, Warnes 1100)

420 dos asientos delanteros
para Volkswagen y un respaldo
trasero, Total $a. 2000 tapizado
regular. Luis Maria Campso
4740. Caseros.

CORONA Y PINON PARA Ford.
A relacibn 34/9 legitima nueva
sin uso. vendo $a. 1.200.- Silvio
Ruiz, Sargentino Cabral 248. go-
doy Cruz-Mendoza TE.: 228183.
Codigo 5501.

YENDO CAJA SAENZ ciglena-

les, tapa cilind. entubada. 3al.
ind. repuestos varios de T.C.O.
Bielas esp. en fin todo para
chevrolet 4 litros. Chasis calvo
nuevo, listo para poner motor o
permutoc completo por auto par-
ticular. Ameghino 131 Monte
Grande. Pcia. Buenos Aires.

BUZO ANTIFLAMA, GUANTES,
botas, capucha, pijama, medias
marca: Stand 21 Francés, el mis-
mos gue usan los corredores
FPiguet, Prost, Arnoux, Prino, etc.
Tratar: Francisco Llambi
1430.TE.: 788203. Montevideo.
Uruguay.

VENDO PERMUTO POR AUTO
moto lancha alumita. Mod 789.
Motor Johnson. 85 HP mode 74
con Trailer. Aceptaria bote de
goma mt. 4 para adelante. Irigo-
yen 1111 9 de Julio. CP. 6500
TE.. 0317-3005 Daniel Marti.

CAJA MERIGI FORMULA Re-
nault casi sin uso con relaciones.
All:__n_i_arffg TE.: 6_1 2-8390.

DEFENSAS PROTECTORAS INTEGRALES

Varios
GESTORIA INTEGRAL del auto-
motor, Capital, provincia. Dupli-
cado, titulo, cedula, pago paten-
tes. Altas y bajas. Cambic de
radicacion. Rapidez, serledad de
14.00 .;a 19.00 horas.
T.E.432-0118. ;

FELICIRTACIONES AL SENOR
WILLY PEREZ por la buena

O 10MODELISMO DEPOR, >

_Dilmrmingod |

VENTAS POR MAYOR UNICAMENTE
Mierc. a Viernes de 10 a 18 hs.
CHIVILCOY 1049 - Dto. 1 (1407)
- TEL. 69-8096 - Bs. As.

campana en Europa realizada.
Alberto Rubén Garra. Balcarse
826. San Luis CP. 5700.

DOMINGO 9 DE OCTUBRE au-
tddromo municipal 14 hs auto-
movilismo Formula 5, Formula
07, series semifinales Final cir-
cuito N 17 entre las horguillas
corta y larga isla de |a chicana,
organiza Mataderos Automovil
Club.

CORSA, parabrisas, automunro,
mecanica, popular de cualquier
afio. Sueltas escribir Daniel Rel-
senmay, Florencio Balcarce 32,
5to. piso 1405, Capital Federal,
llamar 90-7908.

COLECCION CORSA desde el
741 al 831 en perfecto estado,
T.E. 91-5442.

Es una publicacién de EDITORIAL ABRIL S.A., Av. Alern 896, Capital Federal, Tel. 312-6010 al 29. PARABRISAS CORSA.
Copyright por Editorial ABRIL S.A., Redaccion: Av. Alem 896. P. 2%, Buenos Aires, Republica Argentina. Tel.: 312-6010 al 28.
Miembro de la SIP (Sociedad Intaramericana de Prensa), de la Asociacién de Entidades Periodisticas Argentinas (ADEPA),
de la Asociacién Argentina de Edjtores de Revistas (AAER), de |a Asociacion de la Prensa Técnica de la Argentina (APTA), y
del Centro de Informaciones de Publicidad (CIP). Todos los derechos reservados. Se prohibe la reproduccion y uso de
todo o parte del contenido de esta publicacidn, tanto en espafiol comao en cualquler otro idioma. Acogida a la protec-
cién de las convenciones Internacional y Panamericana sobre derecho de autor impresa en la Argentina. Dir. Nac. del Der. de
Autor N+ 200.480. Circula por el Correc Argentino en el caracter de publicacion de interés general N° 7970. Distribu-
cién internacional: Editorial ABRIL $.A., Av. Belgrano 624; 8¢ piso. Tel.: 30-7891/99. Télex 17216/22630. URUGUAY: Displa
S.A., Juan Blanes 1078, Montevideo, PARAGUAY: Ag. Lobos. Montevideo 693, Asuncién, PERU: Distrib, Rimac S.A., Av. Rep
de Venezuela 2291, Lima. En los articulos no se hace publicidad redaccional. Los productos o marcas se mencio-
nan al s6lo objeto de informar sobre calidades, modalidades o caracteristicas consideradas ilustrativas por nuastros redacto-

res. Impresa en los Talleres Graficos ABRIL S.A,, Julio A. Roca 4410. Florida. Prov. de Buenos Aires. Octubre de 1983
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 SE CONCRETO EL PASE
DE MACAYA MARQUEL.
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Latransferencia esté hecha. Enrique Macaya Marquez ya es hombre de Rivadavia.
Yase ha sacadofotos con lanueva camiseta, hadeclaradoque eshinchadela
emisora desde su nifezy ha asegurado que sus comparieros [0 recibieron como si
lo conocieran de toda la vida. -

Pero hay algo mas importante para usted. Macaya estd ahora junto a Mufioz y su
equipo tirando lujos, paredes, cafios y taquitos. Enriqueciendo con sus
comentarios y opiniones las transmisiones de fltboly las ediciones diarias de la
Oral Deportiva. Poniendo su talento y capacidad al servicio de la tribuna mas
numerosa del pais: la hinchada multitudinaria de la radio de todos.

Una amistad que cumple 25 afios.



 TUCUMAN

~ CAMPEONATO DEL NOROESTE

. DEMOTOCROSS

El exiloso campeonato del noroeste argenting de moto-
cross, corraspondiente a la temporada 7983, gue tuvo como -
- @picentro elsur tucumano, mas precisamente la ciudad de La

.Cocha, distante 120 kilémetros, aproximadamente cde San
Miguel de Tucumén, clarificé ya el camino al titulo de
campedn ya que faltando dos fechas peara su finalizacién,
consagroé virtualmente al legifimo vencedor absoluto. Se trata
del joven piloto representants de Cludad Ailberdl, Hugo Jatip
. quien tras cumplir una destacada actuavién a lo largo del
 campeonalo, logré sumar 55 puntos que lo tornan inalcanza-
. ble para sus mas inmediatos perseguidors.

El virtual campedn del NOA de motocross 1983, el tucumano Hugo
Jatip, durante su reciente consagracién en el circuite de Los Pinos,
de la ciudad de La Cocha.

Asi las cosas, las posiciones del campeonato quedaron
de/ siguiente modo; virtual campedn, Hugo Jatip, 55 puntos;
20 Alberto Lugones, de Tucumén y Andrés Bonaiuti, de
Santiago del Estero, con 20; 3°, Andrés Capetia, de Tucuman,

. 12; 4%, José Andrada, de Catamarca, con 9y 5° Cacho
Morales, de Tucuman caon 8 unidades.

EL KARTING TUCUMANO YA TIENE SU CAMPEON

Tres hermanos y una sola pasion: el karting. Izquierda a derecha: el
campedn Bernardo; Guillermo y Fernando Garcia Hamilton, hacien-
do pinta para CORSA. (folo Francisco Suaraz).

vigje de luna de miel por el
Caribe. De esta forma, la fe-
cha del domingo 18 de se-
tiembre, se le presenté a

Miguel Angel Reginato muy

propicia para lograr el titulo
(va lo habia obtenido en no-

vicios). Por eso, numerosos

aficionados concurrieron a
presenciar esta apasionante
definicién del karting tucu-
mano. Y se largd nomas,
luego de una atinada exhor-

tacion del piloto local Guiller-
mo Garcia Hamilton para
gue todos los volantes sin

- distincion, propios y extra-
nos especiaimente invitados,

volcaran en |la lucha un sin-
cero y leal afan de supera-

cion, despojados de algun

supuesto revanchismo. Y to-

-dos cumplieron y asimilaron

estos buenos deseos contri-
buyendo a que esta final
haya sido realmente una ver-

Hablia tensa expeciativa

- por ver.ia ultima fecha del
campeonato anual que con
singular exito deportivo, or-
ganizo la seccion karting del
Tucuman Rughby Club, en su
circuito pavimentado de

participe de esta ultima ca-

1050 metros de desarrolio,
en Yerba Buena. Es que se
definié el titulo del ano, cate-
goria Unica, sin que el punte-
ro Bernardo Garcla Hamilton

rrera ya que se encuentra en

CAMPEONATO DE REGULARIDAD: POSICIONES

A dos fechas de [a finallzaclén del campeonato anual,
el més Importante certamen que fodos los aflos hace
disputar enire su gran caniidad de afillados, el ciub
Tucumano de Regularidad, esta popular entidad del
medio “tuerca” del “Jardin de la Repablica”, Informé a
CORSA las posiciones actuales del mismo. En la catego-
rla unica o de los mayores, los hermanos Roberioy Miguel
Angel Marchese pasaron a ancabezar este refildo cam-
peonato, con 526,85 punios; luego se ublcan Garcia
Aldonate-Garcia Pasqualinl, 515,87; Franceschi-Fanjul,
475,22: Stanich-Fara, 450,59; Seplliveda-Sepiilveda,
419,22;: A. Pintado-0. Pintado, 400, 15; Losa-Sasire, 400;
E. Vaccarone-Vaccarone, 365,53; Jorge Fanjui (h)-Fan-
jul, 360,93 y R. Rivero-Rivero, 338,33, _

En categorfa novicios: Romero Coubet, 583,08 puntos;
seguidos por Gémez Guchea-Stofan, 557,38; Chincarini-
Picén, 485,58; Guardia-Loredo, 476,80; Villares-Mateo,
401,08; Orio-Abdala, 379; Rengeil-Andreozzl, 373,69; J.
Lozada-Lozada, 360,35; Méndez Uriburu-Méndez Urubi-
ru, 355,30 y Acard! Alamino, 291,53.

Bt "
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aclividad zonal

dadera fiesta de la especiali-

| dad donde privé, como co-
-{ rrespondia, una sana confra-
| ternidad deportiva,

La final se disputd enton-

| ces con honestidad a “cara
| de perro”. Como se esperd,

Reginato punted por varias
vueltas pero en un descuido,
I0 paso Guillermo Garcia Ha-
milton y después Pablo Padi-
lla. Asi se alternaron en la

| vanguardia hasta que otra

vez Reginato estuve en ia
discusién por el comando
del peloton puntero, pero sin
poder quebrar la linea de
Guillermo Garecia Hamilton,
mientras Pablo Padilla tam-
Bién apremiado de cerca fo-
gré mantener su privilegiada
posicion de puntero. Asi ios

sorprendid el banderazo fi-

nal én medio de la algarabia

de sus adictos. Habia gana-

do Padilla, escoltado por
Guillermo Garcia Hamilton y
clasificandose tercero Mi-
guel Angel Reginato, aunque
sin alcanzarle para sus aspi-
raciones de campebn ya
que, con estos resultados,
el titulo fue por fin para Ber-

nardo Garcia Hamilton, que
conservGg sus 35 puntos, al

igual que los sumados por
Miguel Angel Reginato, hon-

roso vicecampeoén, pero con
dos carreras menos gana-
das. Fueron comisarios de-
portivos, el arquitecto Ernes-
1o Cuenya y Ricardo Aldera-
i

La clasificacién

Primera serie, 8 vuslias:
1°, 3, Pablo Padilla; 2°, 5,
Fernando Garcia Hamilion:
3%, 21, Jorge Yanicelli; 47, 24
Eduardo Bernasconi; 59, 4.
Joseé Cusumano. Segunda
serie: 1° 76, Miguel
A.Reginato; 2?7, 18, Manuel
“Morocco” Cossio; 39, 28,
Daniel Ale. Finala 15 vusitas:

193, Pablo Padilla; 2°,2, Gui-_

ilermo Garcia Hamilton: 3¢,
76, Miguel A, Reginato; 4¢ 5,
Fernando Garcia Hamilton:
5%, 18, Manuel “Moroco”
Cossio.

El campeonaio

- Categoria dnica: cam-
pedn Berpardo Garcia Ha-
miifon, 35 puntos; vicecam-
pedn Miguel Angel Reginato,
también con 35, pero menor
promedio de triunfos: cate-
goria novicios: campedén Mi-
guel Angel Reginato, 84 pun-
10s; vicecampeén Manuel
"Moroco” Cossio, 28,

{ cion le correspondié a Carios Tomaselio,

Im. Pliolg

1 . Guillermo Malnerl
20 Carlos Temasello

¥ AlfredoPlrez
4% Placido Turrina
£ Héctor Pando
89 “Ramdn®

81,5 . 16,5; “Ramorr’, 57
Péraz, 28 punios.

CLASIFICACION

. PRIMERA SERIE {12 wueltas]
Guillermo Malnerl, 10m28s12; Alfrsdo Pbrez, 10m28s55: Matea Amanz|, 10m28s70.-

| SEGUNDA SERIE (12 vusiins)
«Juan Maineri, 10m30596; Carlos Tomasello, 10m34s85: “Ramén” 10m35s27 -

FINAL (24 vusitas) -

Bli,l‘punlh: Tomasello, 1835 pts.; Pando, 123, 5; Juan Malnerl, 107: Amanai,
; Eaéisi ﬁzquez. 42,5; Turrina, 39; Gulllermo Malneri, 37:

Tlempo

20m48504
20m49s74
2imiishi
21m02s05
. 21m05s2T
21m10s88

o

PROMOCIONAL 850 EN “LA BOTA”

En ol circuito “La Bota" del autédromo “Dante y Torcuato
Emillozzi”, se Ilevé a cabo el domingo 4 de septiembre [a
novena competencia de promocionsal 850 por el campeonato
“BELTON HOGAR". Prueba donde estuviera en juego el
premic “Carlés”, organizada por la comisién de automovilis-
mo del Club A. Estudiantes y an esta oportunidad, a tota/
beneficio de “La casa del Deporte’. Mucho publico que le dio
un digno marco a una jornada sobresaliente de Ia categoria
pese a que el tiempo no acomparé, ya que un fuerte viento
cruzaba el circuito y hacfa diticil el andar de ias maguinas.
Las pruebas de clasificacién comenzaron a las 13.30, el
mejor tiempo lo consiguid Guillermo Maineri con 51s60/100.
secundado por su hermano Juan Joaquin con un tiempo de
91869/100; luego se ubicaron Alfredo Pérez de Azul, Emilio
Parisi de 25 de Mayo y Matec Amanzi, el mejor olavarriense
en las clasificaciones. El horario se estaba cumpliendo como
estaba previsto, pero una vez alineados los coches en la grilla
de parlida, ja comision técnica se dedicé a revisar los
rodados de las maquinas para comprobar si todo estaba tal
cual lo marca el reglamento. Con un notable retraso comenzo
la primera serie, en /a cual ia primere fila esiaba compuesta
por Guillermo Maineri y “Mocho” Pérez. Una lucha que se
mantuvo hasta el final nos brindaron estos dos buenos
pilotos, como asi también lo reallzado por los demds
competidares, que lograron mantensr la atencion del publico
y todas las personas que se encontraban en boxes. Ei
primero en arribar fue el bolivarense, que solamente, logro
sSacar unos melros de ventaja a su més inmediato persegui-
dor, “Mocho” Pérez. La segunda serie con menos lucha que
la antarior, ya que Juan Joaquin Maineri, que fue e/ ganador
logré una victoria relativamente cémoda. La segunda posi-
que llegd g
-3885/100 del vencedor. Luego se disputs ef repechaje, para

Clasificar a cuatro maquinas para disputar Ja prueba final.
Ganadora fue la maquina N° 11, conducida por José Bibiloni,
ademas clasificaron Adel Modarellii Juan Moya y Luis De
Oliverio. Un breve paréntesis, para vivir el plato fuerte de Ia
jernada, donde pilotos y méquinas se sunaron para brindar
una de las mejores carréras de promocional 850, donde se
habia creado expectativa porla lucha qi/e podrian ofrecer los
fisrmanos Maineri, Pérez, Tomasello, Pando, Amanzi y el
mismo Turrina, quien habia demostrado en la serie gue
podla ser un rival peligroso para cuslquiera... y asf dadas las
circunstancias, se largo /a final. En pos de la vanguardia se
fanzaron Maineri, Pérez y Tomasslio,; los tres demostraron
fo que saben; los Fiat rindieron lo esperado (el bolivarense lo
habla demostrado en la clasiticacidn y en ia serie siendo el
mas rdpido), realizando buena labor “Mocho” Peraz y Carlos
Tomasello que al fin le pudo tomar la mano a su auto (en fa
clasificacién no lo podie “tener” en las curvas). Asf se llevé a
cabo la final, con Turrine solo en ef cuarto puesto y mas atras
luchando “Ramon”, Amanzi, Galardo y Parisi, hubo algunos
toques que hicieron desertara varios pilotos, peroen general
Sé luché en forma limpia.

e e e
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~_RUMBO A UN FINAL
APASIONANTE EN KYALANI

PIQUET
__PROSI...
0 ARNOUX?

La bajada de Druids con la horda a poco de largar. Encirculos se aprecia la ubicacion de
los asplrantes al tltulo. Adelante, Piquety, juntos, Prost —gran largada— y Arnoux.

Excelente periormance de Lotus, Elio clasificé en pole y Mansell concreto el tercer lugar.

Texto y fotos:
German Sopefia
(Brands Hatch)
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E, C ual es la mejor combinacién auto-piloto-
equipo en este apasionante final de campeo-
nato 19837 De la respuesta a esa pregunta
depende en gran parte el resultado final que
coronara a un nuevo campeén al concluir la
carrera sudafricana del proximo sabado 15 de
octubre.

Durante gran parte del afo fue mds que
evidente que Alain Prost, el Renault turbo y el
equipo francés conformaban globalmente la
mejor combinacion de todo el elenco de
Formula Uno. Prost en plend madurez como
piloto veloz e inteligente a |ld vez, el Renault
turbo eficaz en todo tipo de circuitos y,por lo
tanto,favorito natural para ocupar siempre las
primeras filas de largada y el equipo por
ultimo, afiatado como nunca antes, lo cual
significaba que habla quedadc atrés la época
de las buenas posibilidades teéricas pero los
resultados irregulares por culpa de pequefios
problemas de confiabilidad mecanica.

Por el contrario, a quien le tocaba vivir esa
etapa era al equipo Brabham-BMW, mientras
gque el team Ferrari —el tercer candidato de
todo el afno— debia superar un comienzo un
poco dificil luego del profundo cambio regla-
mentario que obligd a construir autos total-
mente diferentes.

Prost se fue convirtiendo asi en el favorito
natural del Campeonato. En dos carreras
sobre todo —Silverstone y Zeltweg— brill6 a
gran altura como estratega en la pista y esa
suma de demostraciones a bordo de un auto
que no se paraba jamas, lo colocaba préactica-
mente en la puerta del titulo.

Pero las ilusiones suelen ser fragiles en la
Formula Uno si no se completa hasta el tiltimo
punto necesario para salircampedn. Asi como
en una carrera aislada nadie estd seguro de
ganar hasta que ve caer la bandera a cuadros
sobre su auto, a |lo largo de un campeonato
fambien hace falta |legar claramente a una
suma de puntos intocables para evitar sorpre-
sas como las que en este fin de afio estan
dando Nelson Piquet y René Arnoux que han
recuperado posiciones en forma asombrosa
en las Gltimas carreras del torneo.

Prost cometid un error fatal en Zandvoort,
no vale nisiquiera la pena volver a comentarlo.
Pero esa ayuda suplementaria de su partevino
& sumarse al espectacular retorno de Piquet al
primer plano, gracias a la confiabilidad meca-
nica obtenida por los técnicos de BMW, asi
¢como a la garra y el virtuosismo entregados
por Arnoux gque hasta mitad de afio habia
perdido numerosas ocasicnes de marcar pun-
10s por prablemas mas 0 menos banales.

EL DUELO DE BRANDS HATCH :

Todo se definird en Kyalami entonces. Pero
la jornada vivida hace una semana larga en
Brands Hatch fue un digno anticipo de lo que
puede ser el gran final del circuito sudafricano.
No podia haber mejor test que Brands Hatch
para juzgar las verdaderas posibilidades de
cada uno de los tres pilotos aspirantes al titulo.
Brands Hatch es una pista muy dificil técnica-
mente hablando.

La puesta a punto y la habilidad del piloto
en transmitir a los ingenieros sus impresiones,
resulta vital y,por anadidura hace falta circuiar
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con gran precision en todo el desarrollo del
circuito porque un pequefo error puede cos-
tar un severo retraso ya que en todos lados se
viaja a gran velocidad.

En Brands Hatch se vio por lo tanto todo lo
imaginable, Errores de los que punteaban al
principio —Patrese y De Angelis—, que se
tocaron por no actuar con prudencia mutua,
error de Arnoux al caer en trompo por jugar
demasiado con el limite y soberbia demostra-
cion tecnica del equipo Brabham con Piquet
afilado como suele ser su estilo en las grandes
ocasiones.

Habia una leve disculpa para Arnoux. Lue-
go de lacarreray obviamente amargado por lo
gque habla pasado, confiaba que “es verdad
que arriesgaba por demas en cada curva.
Pero no me quedaba otro remedio. Piquety
Prost circulaban delante de mi y mi Gnica
posibilidad era tratar de andar lo mas fuerte
posible para no perder distancia respecto de
ellos y estar preparado para cualquier even-
tualidad”. Discutible punto de vista estratégico
sin embargo ya que viendo que su auto no
estaba en condiciones de discutir ni con el
Brabham ni con el Renault, més valia apuntar
al tercer puesto y sus cuatro puntos que
arriesgar desmedidamente y quedarse sin
nada como sucedio al final. Ese célculo mental
lo- hizo con toda su frialdad reencontrada el
propio Prost, quien al no poder alcanzar a
Piquet prefirié circular con cuidado para su
auto y conformarse con seis puntos que de
todos modos le hacen conservar el liderazgo
del torneo antes de la altima carrera. Serd en
Kyalami donde Prost y Piquet tendrdn que
llegar forzosamente uno delante del otro para
aspirar al campeonato, si 1o que se discute
entre ellos es la victoria. Sise trata de puestos
menores, Prost puede al menos gozar de la
ventaja relativa de sus dos puntos de diferen-
cia y del mayor numero de victorias en el afio
si acaso el francés y el brasilefio empataran
las posiciones finales al cabo del GP sudafri-
cano.

Pero la gran demostracién de Brands Hatch
fue sin duda lade Piquety el equipo Brabham.
Hay que decir,sin embargo,que el primer dia
de entrenamientos y clasificacion, el Brabham
no estaba aun en la cumbre de sus posibilida-
des. El aporte de un nuevo alerdn trasero
gigantesco - —con suplementos laterales adi-
cionales a lo Ferrari— provocd numerosos
cuestionamientos en la tarea entre piloto y
equipo ya que si bien aportaba una carga
considerable al tren trasero, habia que calcu-
larla a la perfeccién para encontrar el justo
equilibrio entre la velocidad en recta, el apoyo
en curva y el consumo de los neumaticos que
debian utilizarse para la carrera. Ese complejo
trabajo que es la base de las experiencias que
se llevan a cabo en cada carrera desde el
viernes hasta la Gltima prueba del domingo a
la mafana, dio mejores resultados en el
equipo Brabham que en el Renault, que hasta
el sabado por |la tarde se planteaba con
angustia la razén de una extrafa falta de
motricidad en el auto de Prost. Algo se
solucioné para el domingo, cuando Prost
obtuvo el mejor tiempo con tanques llenos
pero girando sobre gomas un poco mas
blandas que las que luego usaria en carrera.
Usuarios de Michelin tanto Brabham como
Renault, la comparacién de la utilizacion de los
neumaticos entre ambos brinda exactamente
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Derecha: Debut oficial de Jonathan Paimeren F1.
Alternaliva bien aprovechada porel reciente
campedn de F-2 que cumplié decoroso papel.
Centro: Petar Warr, De Angelis y un édngel... Més
atras, otro "feo": Ducarouge. Fxtrema derecha: Mal

estreno de Danny Sullivan. Por primera vez tuvo un

Tyrrell 012, pero el auto se quemd... Abajo: Largada
con Patrese adelante, Piguet atrds y mas

abierto De Angelis y el 94-T.

la pauta de como trabajaba cada auto, y en
ese sentido el Brabham gozd de una pequefa
ventaja de puesta a punto suficiente como
para asegurar el triunfo relativamente cémodo
de Piguet frente a Prost pese a que el francés
habia emergido habkilmente desde la modesta
cuarta fila de largada criginal. Prost podia
haber aprovechado incluso el problema que
sufrio Fiquet en la parada a mitad de carrera
cuando se atasco una rueda trasera, pero aun
con ese “handicap” en contra, el Brabham de
Piquet resultd inalcanzable en la segunda
mitad de la carreraya que gracias a su mejor
equilibrio general podia usar en la rueda
delantera izquierda una goma tan blanda
como en las dos del lado derecho, mientras
que por seguridad Prost tenia que correr con
dos gomas mas duras del lado izquierdo.

LA CUOTA DE SUERTE

La actual situacion tecnica favorece enton-
ces al equipo Brabham que juega ademas con
la presion psicologica a favor que significa
venir remontando con todo desde atras. Pero
esa ventaja no es demasiado grande sin
embargo. Renault también trabajé arduamen-
te en Brands Hatch —circuito particularmente
ingrato para ellos en el pasado— y con digno
resultado. En Kyalami ademas, el equipo
frances se encuentra mas a gusto —Prost
gano alli en 1982, dicen gue Reutemann salio
segundo— y la altura del circuito (1700 metros
sobre el nivel del mar) puede disminuir la
pequena diferencia relativa en potencia pura
que en este momento favorece al motor
aleman. _

Todos esos calculos y especulaciones pue-
den ser vanos,sin embargo si nos olvidamos
gue una definicion de campeonato incluye
también una enorme cuocta de suerte y facto-
res imponderables. Y si no, recordemos Las
Vegas 1981, el mejor ejemplo de lo que fue un
final de increible tension.

En esta ocasion, Reutemann parecia tener
todos los ases en sus manos —pole position,
un punto mds que Piquet en el campeonato,
un Williams que parecia mejor adaptado al
circuito que el Brabham, y mejor estado fisico
en Reutmann que en Piquet en un trazado que
era el mas cansadordel afio— pero eldesarro-
llo de los acontecimientos produjo un hecho
aparentemente de menor importancia y que
luego se transformdé en definitivo. Fue cuando
el dia viernes (segundo de clasificacion) Reu-
temann y Piguet se tocaron en el entrenamiento
y por lo cual el Wiliams sufrio dafos de
importancia en el chasis. Reutemann debio re-
currir a su segundo chasis para la carrera y esa
unidad era el dia y la noche ante el anterior
con el cual habia conquistado la pole position.
Quiza todo hubiera sido distinto sin ese acci-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

|
i
!
[
i




Mk

Seerincibin g




dente , menor. Y Piquet pudo perder todo
ademas en la Ultima vuelta de la carrera
cuando estaba ya totalmente agotado por el
esfuerzo y Watson y Laffite venian a punto de
superarlo, con lo cual le hubieran birlado los
dos fundamenteales puntitos que le diercn el
campeonato al brasileno.

Cualquiera de esos elementos sorpresivos
puede decidir l1a cuestion en Kyalami. Pero “a
priori” Prost y Piquet salen a la pista casi en
igualdad de condiciones ya gque si bien el
frances tiene dos puntos mas en su haber,
Piquet goza del momento ideal de su equipo,
Su auto y su motor.

Y, por ultimo, no hay cue olvidarse de
Arnoux. Obligado a ganar como unica alterna-
tiva valida, el piloto de Ferrari puede producir
en Sudafrica uno de esos espectaculos para
los cuales resulta irremplazzable desde |a de-
saparicion de Gilles Villeneuve y mientras
Keke Rosberg no disponga de un auto gana-
dor. Arnoux sgle a vender cara su derrota
eventual y las Ferrari también suelen brillar en
Kyalami. Luego del paso en falso de Brands
Hatch, no les queda otra posibilidad frente al
previsible gesto adusto de don Enzo.

PATIO DE BOXES

PRINCIPE AMULETO — El eventual portador
de la buena suerte para Nelson Piquet bien
puede ser el propio principe Alberto de
Ménaco que estaba presente en Monza y en
Brands Hatch ocupando un lugar permanente
junto a Piguet y su inseparable Silvia, ambos
residentes monegascos. El principe Alberfo es

I RAL S R e AW T

GAS DEL ESTADO PONE EN MARCHA UN NUEVO PROYECTO:

VEHICULOS IMPULSAI
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Manfred Winkelhock y el ATS-BMW. El mejor piloto
de Goodyearen una de sus actuaciones més
destacadas: 8¢ al fina/.

un entusiasta de la Formula Uno y el final del
campeonato lo hace asistir en persona a las
carreras, sin ocultar su favoritismo por Piguet.

..............................................................................

DESPLIEGUE AEREO — Un espectacular
desfile aéreo en Brands Hatch antes de la
carrera. pero esta vez no se acudié a las pasadas
rasantes de los modernos cazas de la
R.A.F., sino que aparecieron lenta y majestuo-
samenie en el cielo una serie de veteranos
ilustres entre los cuales un Spitfire, un Mos-
quito, un bombardero Avro Lincoln y.cerrando
la demostracion, un bombardero B17 —las
superfortalezas de la aviacién norteamerica-
na— que hizo varias pasadas rasantes como si
estuviéramos en la Segunda Guerra Mundial.

.............................................................................

SOLO TRES EQUIPOS — Latabrica Miche-
lin ha tomado una decision definitiva para el
afio que viene, anunciando que sélo propor-
cionara gomas a tres equipos en 1984: Re-
nault, Brabham y McLaren, prefiriendo con-
centrar por lo tanto sus esfuerzos en tres
teams notoriamente de punta. El que mas
puede sufrir esa opcién es Guy Ligier que por
diversos medios esté tratando de convencer a
Michelin de un cambio de opinion. Pero no
parece facil...

R T T T T

SE PEGABA EL "BURRO — Un incémodo
problema sufrio el equipo McLaren durante todo
el fin de semana britanico. Los dos autos
equipados con el motor Tag-Porsche se resis-
tian a arrancar. Los intentos se repetian
eternamente con la comprensible inquietud de
pilotos y técnicos. El problema estaba localiza-

- do en el sistema de computacién que regula la

inyeccion de combustible.

-----------------------------------------------------------------------------

SUPERALERONES — Los dias de pruebas
previas realizadas en Brands Hatch hacia tres
semanas habian destacado la necesidad de
poseer un buen apoyo aerodinamico para las
complejas curvas del circuito inglés. A pesar
de ser muy veloz, Brands Hatch tiene largas
porciones en curva donde lo vital es el apoyo
sobre el tren trasero para transmitir correcta-
mente la potencia salvadora al piso. Asi se
explicaba entonces la aparicién de varios
alerones de gran tamafio aportados por casi
todos los equipos. Tanto Brabham como Re-
nault adoptaron el esquema presentado por
Ferrari desde el G.P. de Montecarlo, o sea un
curioso aleron trasero que presenta unos
planos suplementarios en cada exiremo, regu-
lables independientemente de la gran superfi-
cie alar central. AGn asi, los pilotos de Renault
S quejaban de falta de motricidad y pedian
mas carga atrds mientras que el auto mas
veloz de Brands Halch en clasificacion —o sea
el Lotus de De Angelis— podia deber gran
parte de su eficacia al no menos curioso
alerén cuadriplano que dio pruebas de su

UN POCO DE HISTORIA:

El mundo
inclustrializado ha tenido
SIEMpre una aspiracion:
comibustible abundante,
economicay limpio.

En la Argenting, el gas
natural es la respuesta a eza
necesidad. ¥ ofrece una
alternativa al consumo
de petroleo.

Reservas abundartes,

-d5€guran un abastecimiento

libre de problemas y més de
17.000 km de gasoductos,
permiten la distribucion del
fluido a o largo y a lo ancho
del territoric nacional

EL GAS NATURAL
COMPRIMIDO (GNC) A ALTA
PRESIOM, ES EL :
COMBUSTIBLE OPTIMO
PARA LA PROPULSION
DE VEHICULOS
AUTOMOTORES.

Paiees de avanzado cue contamingn el medio

GAS NATURAL

costo es menor que €l de lps

¥ practicidad, porgue

wies |

- de trabajo. Progrese.

Permitira reducir el
consumo de petroleo.

A menor consumo interno,
mayores posibilidades de
expornacion ¥ mas divisas
para el pais.

Aire purc para todos:
la combustion del GAS
NATURAL COMPRIMIDO
(GNC), no produce residuos

desarollo tecnoldsico, come  ambiente. combustibles alternativos. le permitira utilizar
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LA CONMOCION DE LA SEMANA '

ALBORETO: DIEZ ANOS DESPUES
UN ITALIANO EN FERRARI

El rumor corria desde hace rato. Ya en la carrera de Detroit,
brillantemente ganada por Alboreto sobre el modesto Tyrrell, Marco
Piccinini por orden directa de Enzo Ferrari, habia tomado discreto
contacto con el ganador del dia. Pero hasta el martes pasado todo no
pasaba de una charla informal y por otra parte la prensa y la opinién
publica italiana no dejaban de recordar que Enzo Ferrari se oponia
- concluyentemente a la incorporacién de un piloto italiano a su equipo,
causa de innumerables criticas y lamentos en los diarios y revistas de
Italia. La posicion de Enzo Ferrari era sin embargo siempre la misma y
se sintetizaba en una famosa frase con la cual habia cerrado el tema
una vez en dialogo con la prensa de la peninsula. ;Para qué me piden
que contrate a un piloto italiano —habria respondido en tal ocasién
Don Enzo— para que llegado el momento dun eventual accidentie me
traten luego de asesino por provocar la muerte de un italiano?” Esa
cruda reflexion explica suficientemente las precauciones y la descon-
fianza del veterano constructor respecto al caracter siempre exaltado
de la gran parte de la prensa italiana, siempre dispuesta a los mayores
elogios pero también las criticas mas lapidarias.

;Qué pasé finalmente por la cabeza de Enzo Ferrari durante la
semana pasada, luego de la carrera de Brands Hatch?. (Se decidio
acaso por Alboreto porque intuye en el a un gran campeon —el ojo del
mago de Maranello es también legendario— o acaso quiere cumplir por
fin con un deseo nacional como es el de ver a un italiano campedn con
Ferrari cuando sabe gue no le quedan muchos afios de vida por
delante? Imposible saber por ahora cual habra sido su real motivacion,

Pero lo real es que el martes por la tarde, Patrick Tambay recibio un
telegrama personal de Ferrarj agradeciéndole los servicios prestados y
se anunciaba que el equipo 1984 estara formado por Arnoux-Alboreto.
Un duo de temer y una oportunidad merecida para Alboreto cuyo
talento logré hacerse reconocer a pesar de correr durante dos anosen
un equipo harto modesto. De esta forma, 10 afios después que el ultimo
piloto italiano se sentara en una Ferrari (Merzario, 1973). Llego la
ocasién para Michele,

En cuanto a Tambay, su futuro no esta decidido aln pero se sabe que
el piloto francés espera ocupar un asiento en Lotus, Renault o Mc Laren,
donde si bien estan respectivamente confirmados De Angelis, Prost y
Lauda, queda por saber todavia qué pasara con Mansell, Cheever o

Watson.
IG.S..

-

- efectividad sin robar velocidad final gracias a

una seccién maestra menor que los otros
alerones rivales.

TAMBIEN SULLIVAN — ElI piloto norteameri-
cano dispuso por fin de otro chasis Tyrrell 012
similar al estrenado por Michele Alboreto dos
carreras atras. Desde afuera el nuevo auto es
inconfundible ya que la forma del cockpit se

_asemeja a un olvidado estilo afios '70 en el cual

luego del parabrisas la carroceria baja
dejando buena parte del cuerpo del piloto al
descubierto. Visto de costado se puede obser-
var perfectamente el movimiento de los brazos
de los pilotos de los Tyrrell, lo cual aporta una
cuota de interés visual que parecia olvidada.

CECOTTO DE A PIE — EIl venezolano se
guedé repentinamente sin auto y el team Theo-
dore-Ensign se limitd a presentar el de Roberio
Guerrero sin abundar en explicaciones por la
ausencia del coche restante. “Una decision
politica”, segln la laconica respuesta de Jo
Ramirez, lo cual daba a entender que Cecotto
no corria en la parte final del campeonato por
alguna discusién de fondo con el equipo. Por
un lado, el ex Campeodn Mundial de motios no
ocultaba desde hace tiempo su disconformi-
dad con el equipo y sus modestos recursos,
mientras que por el otro no habria aportado el
venezolano algunos de los patrocinios conve-
nidos previamente. :

MAS QUE RIVALES, ENEMIGOS — El terri-
ble final de campeonato agudizé la sorda
rivalidad que existe entre Arnoux y Prest desde
aguel discutido G.P. de Francia del ano pasado
en el cual Arnoux gand la carrera sin obedecer
las 6rdenesdel box que indicaban que le dejara
el primer puesto a Prost, piloto numero uno de
agquel momento. Desde entonces, Alain no
ocultd su desprecio por Rene, y el expansivo
piloto francés no dudé en puntualizario en
varias entrevistas recientes en las cuales deja-

-baenclaroqueno tieneungran concepto de la

personalidad de Arnoux. Segun Prost, “si gana
Arnoux el Campeonato no significara
mucho para el deporte francés porque su
personalidad no es realmente la de un gran
campeon. Ademas, Arnoux trata de populari-
zarse a través de una actitud eriticable como
es la de hacerse la victima y provocar compa-
sion”., Los duros conceptos de Prost fueron
habilmente eludidos por Arnoux para quien
“lo que dice Prost no merece respuesta. Mi
problema es ganar el Campeonate y no

. contestarle a Prost. Cada uno tiene su opinién

formada sobre los otros pilotos de la Formula
Uno pero no corresponde estar divulgandola
publicamente”. Lo cierto es que la discusion
no resulta muy ética aunque revela con exacti-
tud |la enorme tension que existe en el final del
Campeonato.

Motor Honda sobrs el chasis Willlams 09. Fue visto
en Donington, Silverstone y Brands en los dias
previos a este GP.

rdpress.com
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La nueva imagen de Perfect Circle expresa una condicién
que define al verdadero lider: la permanente actualizacién
de su optima calidad. '
Perfect Circle, con su ininterrumpida trayectoria,
sigue respondiendo asi a los méas exigentes requerimientos
de talleristas y usuarios. Con la mas avanzada tecnologia
pararespaldar la perfeccion de sus aros de piston.

Perfect Circle.

Tecnologia Internacional,
perfecciéon asegurada.

Fabricante: E.Daneri ICSA

Al




Turismo en Resistencia, Chaco

UN HURACAN LL

Un circuito inédito y exigente para la

categoria. Pocos autos y una perfecta

organizacion en una carrera que se
acabé cuando Bonomo ingresé a
boxes, dejandole los puntos servidos
al ganador, quien, trabajando a
conciencia, se hizo de la “pole” y

luego arrasé en su seriey en la final...

Et Autédromo Regional del
Nordeste, que hasta hace un
par de meses permanecia
tapado por las aguas, fue
escenario —durante ese lap-
so— de cuatrocompetencias
automovilisticas. De
ellas,dos correspondieron a
categorias nacionales —CAP
y Turismo— Yy las otras, a
categorias zonales. El emps-
fioy ladedicacion que pusis-
ron los dirigentes del Chaco
Automoto Club fue encomia-
ble y as| llegaron a cumpli-
mentar algo que hace dos
meses nadie hubjera imagi-
nado. Lastima que el Turis-
mo acudid a esta convocato-
ria chaquera con un reduci-
do parque —apenas 17 au-
tos— vy si & eso le sumamos
lo poco empapado del tema
(en cuanto al Turismo) que
esia el publico de esa zona,
la carrera no tuvo el marco

66 — PARABRISAS CORSA

Arriba, "el piloto Corsa” Carlos
Zabala,y a la derecha, un pasaje
durante e/ duelo con Bonomo,
que apenas duré dos vuellas.
Luego, Zabala se fue de "orejitas
paradas’al triunfo.

que se merecia. Fuera de
pista muy poca gente ¥
adentro, sélo lo brindadc en
la serie de apertura. El resto,
pobre, muy pobre...

LA REMONTADA DE
BESSONE

El sabado, durante los en-
trenamientos libresde la ma-
fnana, Ernesto Bessone su-
frid la rotura de una cruceta
en el Alfa Romeo vy alli, co-
menzd su serie de penurias.
Ante laimposibilidad de con-
seguir un repuesto, se pro-
cedid a una reparacion de

https://lasrevistasdem aﬁro.wcnrdpress.com
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AMADO ZABALA

_ | i _ Por Oscar [zzo
) . | Fotos: Enrique Bianco




Turismo en
Resistencia,
Chaco

Carlos Cacia, el que "heradd" si
segundo pueslo luego del
abandono de Bonomo,acosado
por Varela, cuando éste
marchaba tercero. Fue uno de
los pocos momentos de interés
en la carrera. Abajo, el Alfa
Romeo de Bessone, muy veloz
pero sin suerte. Padecid por
culpa de una cruceta, repard y
en la tinal se retrasé por una
goma.

urgencia, para lo cual el aute
permanecio en boxes mien-
tras se cumplia con el requi-
sito de la clasificacion. Carlos
Zabala en la primera serie se
iba decididamente adelante,
sinningun obstaculo,yErnes-
to Bessone, desde los ulti-
mos puestos inicié una es-
pectacular remontada que |o
llevé a ocupar el segundo
lugar en la pista. Pero faltan-
do una vueita, otra vez la
cruceta fue elemento discor-
dante y debid entrar a boxes
perdiendo todo lo bueno que
hasta entonces habia hecho.
De "orejitas paradas”, Garlos
Zabala estiraba vueltaa vuel-
ta la diferencia y a sus espal-
das fueron echando el restc
el ya apuntado Bessone, Ho-

racio Varela y Carlos Cacia.
Mientras Talone y Pentecos-
te quedaban afuera por fa-
llas insalvables en sus moto-
res; el cordobes Serravalle
se retrasaba por problemas
eléctricos (arrastrados des-
de el sabado) y Monin no
podia con su caja de veloci-
dades. Victoria parcial mas
que merecida para Zabala,
quien con su “pole"” se habia
erigido en candidato serio.

BONOMO Y SU UNICO
HALAGO

Diecisiete eran los puntos
que habia de diferencia a
favor de Zabala sobre Bono-
mo, de manera que la carre-
ra tenia como ingrediente

¥ 56 2 0N

casi fundamental esa pelea
por los puntos entre ambos
pilotos, que cuentan con la
atenciébn mecéanica de Julio
Pardo. Ratificando las bon-
dades de esos motores,
Omar Bonomo —al igual que
Zabala— se fue derechito
hacia la bandera, mientras
atrds, un lote compacto tra-
taba de abrirse paso. Lo
componian José Basso,
Humberto Correale, Gusta-
vo Sivori y Ricardo Pereyra.
Cada uno de ellos defendio
encarnizadamente su pues-
to. Muy poco para ver, en
una serie comoda para Omar
Bonomo, quien trasladaba
su esperanza a la final.

ZABALA FUE UNA BALA

El circuito, de atrayente
dibujo pero sumamente exi-
gente para el manejo de es-
tos autos, fue cobrando victi-
mas. ‘Carlos Rosati se agre-
go a la lista de los imposibili-
tados para largar (“Se rom-
pi6 un tornilio del arbol de
levas...”) y todo estaba vol-
cado en el trabajo de Carlos
Zabala y Osear Bonomo,
con la amenaza constante en
el andar contundente de
Bessone (El auto viajaba
fuerte, pero me sacaron
atuera y rompi una goma...”),
de Sivori (“Se rompid la tapa
del distribuidor...”) y de Ho-
racio Varela, que desert6 en
la quinta vuelta. Pero poco
antes, cuando Zabala enca-
raba la tercera vuelta, Bono-
mo, que |lo escoltaba, entré a
boxes con la caja que se
negaba a funcionar y la logi-
ca bronca. Alli se acabé la
carrera... Zabala fue inalcan-
zable, a favor de un motor
nuevo, con toda la muasica y

el agregado de unas gomas

nuevas de Fliter. Un com-
puesto que hizo mejorar no-
tablemente el tiempo y que
tuvo en Zabala, Bonomo, Ta-
lone y Pentecoste a los pri-
meros adherentes. (;Qué di-
ra Paual?).

Carlos Cacia y José Bas-
s0 ambos de consistente tra-
bajo, compusieron —con Za-
bala en la parte mas alta— el
podio de esta competencia,
que en su serie final se aca-
bé cuando Omar Bonomo
ingresé a boxes y que contd
con el aporte de Correale,
Monin y Bessone como dig-
nos partenaires.

En sintesis, la gloria fue
para el porterio Carlos Zaba-
la, que acaparo todo, llevan-



dose para Pompeya, su ba-
rrio, el numero uno en la
prueba de clasificacion, en
su serie, y en la final, siendo
ademas el recordman del
dia. Estirando, de yapa, su
ventaja en el Campeonato
Argentino.

PATIO DE BOXES

ORDEN DE LARGADA:
La pole position fue para
Zabala, 1m.34s5.22; luego se
escalonaron Bonomo
1m.345.72; Pentecoste
1m.36s.03; Rodolfe Nizzo
1m.36s.60; Horacio Varela
1m.37s8.26; Correale
1m.37s.26; Cacia 1m.37s.75;
Basso 1m.37s.97; Talone
1m38s.06; Graglia
1m.38s.62;: Serravalle
1m.38s.91; Capra 1m.40s.42;
Monin 1m42s.75; Contreras
1m.48s.20; Rosato

1m.49s.26; Raul Rizzo
1m.498.69; No clasificaron
Sivori, Nunez, Diaz, Rosoti,
Bessone, Pizorno y Pereyra.

PARIDAD: “Nosotros
queremos que en la catego-
ria haya paridad, por eso
vamos a hacer una nota soli-
citando que los que estan
usando autoblocante dejen
de hacerlo.Asi, ganara el es-
pectaculo...” Eso dijo Oscar
Pentecoste, dirigente de
APAT que el domingo no
pudoe largar la final por rotu-
ra de un pistén.

SUSTO: El sabado, du-
rante la prueba de clasifica-
cion, se atraveso el auto de
Talone a la salida de la ulti-
ma curva. El susto se lo llevo
Correale,quien venia detrés
y muy cerca. Sin embargo,
tuvo tiempo para maniobrar
esquivando a Pancho por el
pasto.

PARA SU
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PRIMERA SERIE

Zabala, 16m04s77, 10 vueltss; H. Varela, 16m24s05; 10; Cacla, 16m25s86, 10; E.
Bessone, 16m53s73, 10; Talone, 15m02s55, 9; Pentacoste, 6m35s82, 4: Serravalle.
BmS51554, 4; Monin, Tm51s40, 1.

Promedio HMmdur: 117,273 km/h.

Elmnfhrd da vuella: Zabala en |atercera vuelta en 1m35s12/100 aun promedio de 118,946

SEGUNDA SERIE

Bonomo, 16m25847. 10 vueltss: Baso, 16m36s52, 10; Sivorl, 16m40s13, 10; Pereyra,
17m04s68, 10; Correals, 17m23s93, 10; Capra, 16m35s34, 9; Contreras? 16m3ase5,
9; Rall Nizzo, 16m51522, 9; Rosati, 7Tm40s80, 4,

Mo largaron: Graglia, RosoftiR. Nifiez, Plzzorno y Rodolfo Nizo.

Promerio del ganador: 114,810 km/h.

Record de vuelta: Bonomo en |a segunda vuelta en 1m37s33/100 a un promedio de
116,245 km/h,

FINAL
POS. N+ CLASE PILOTD MARCA TIEMPD VTAS.
r & 2 Carles Ishala Fist 128 32m2B8271 ]
2v 84 2  Carlos Cacia Flat 128 32m39s5s 20
v B4 2 José Baso Flat 128 32md2sM 20
4 28 2 Humberto Correale  Flat 128 33m19s98 20
Bv 34 2 Christlan Monin Flat 128 33m23s15 20
6* 73 3  Erneslo Bessoms Al Romeo GTV
, 2000 32m27sd4 19
79 55 2 CQarlos Serravalle Flat 128 33m38s73 19
[ L | 1 Radl Mizzo Flat 128 32mb4s21 18
99 71 3  Arnoldo Capra Peugeot 504  34m12s83 18
10v 4 1 Miguel Contreras Dahlatsu 30m59s85 17

Luege se clasiflearon: Civorl, 21m17s89, 13: Pereyrs, 22m30e80, 13,

No 8¢ clasificaron: H. Varela, 5; Bonomo, 2.

No largaron: Rosatl, Pentecoste y Talone.

Promatlo dei ganador: 115,239 kmfh,

1M19 433'&?“": Zabala en la ségunda vuelta en 1m34s73/100 a un promedio de
Pasiciones en sl cempeonalo: Clase 1: Rosatl, B3 puntos; Contreras, 61, Cecheto y Borgloli,
16, Rodolfo Nizzo, 15, Moscatello, 12, Estrella, 9 y Del Glorglo, 7. :

Clase 2: Zobala, 112 punivs; Bonomo, 75; Guiral, 57; Espll y Cacia, 32; M. Bonglannl,
30; Blandinl, 26; Correale, 25; Inoriza, Monin }l Baso, 24; Pentecoste, 22;
L.Bongloannl, 20; G. Rales y Serravalle, 18; Padilla, 1/, Lamas, 16; Potettl y Plnasco,
15; Del Campo, 12; M. Rales y H. Varela 10; L. Varela y Barnadzky, 8; Plvarc
Pereyra, T, Tuero y Lara, 6; Rossottl, 5; Cortase, Diaz, "El Santo", Bisiarl y Siverl 4,
Radl Nizzo y Rulz, 3.

Clase 3: Capra, 79 puntes; Pizzomo, 56; Talone, 52; Bassone, 48; Saraleguy, 19;
Herralz, 16,Valentl, 8.
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