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iSNl ̂ CK

V E R S E S S E N E S T R E C K E N

A u c h o h n e e i n e n A u f t r i t t d e r

Formel 1 im Rahmen der WM is t

Goodwood reich an Legenden. Die
meisten Schlagzeilen schrieben
z w e i s c h w e r e U n f ä l l e v o n b e r ü h m

ten Pi lo ten. Wir er innern uns.

S e i t e 1 0

N A C H W U C H S - D R I F T E R

In der WRC2-Wertung der Rallye
Monte Carlo hatten sich alle Exper
ten schon auf das Duell Rovanpera
gegen Greensmith gefreut. Doch
am Ende kam es e twas anders a l s

e r w a r t e t .

I Seite 24

G U T E G R U N D L A G E

N o c h h e u t e b a s i e r e n a l l e M o t o G P -

Bikes von Yamaha auf der Ml aus

der Saison 2004. Wir verraten, wie
das damalige Sportgerat von Va
l e n t i n o R o s s i e n t w i c k e l t w u r d e u n d

w a s e s s o i n n o v a t i v m a c h t e .

S e i t e 3 6
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Sauber war das Überra
schungsteam der vergan
genen Saison. Teamchef
Freder ic Vasseur verrät ,
w ie der Schwe izer Renn-
s taK vom le tz ten P la tz
b is ins vordere Mi t te l fe ld
v o r s t o ß e n k o n n t e u n d w a s
e r 2 0 1 9 v o n s e i n e r n e u e n

Fahrerpaarung erwartet.

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

W i e e r k l ä r e n S i e d a s S a u b e r -
Wunder in der vergangenen
S a i s o n ?
F s i s t d i e K o m b i n a t i o n v o n v i e l e n

Faktoren. l irstens hatten wir den
aktue l len Fer rar i -Motor im Auto .
Das war im Vergleich zum Vor
jahr ein riesiger Schritt vor
wär ts . Bei der Motor le is tung
und auch für die Motivation. Das
Team weiß, dass %vir einen exzel
lenten Ant r ieb haben und dami t
die gleiche Basis wie unsere Kon
k u r r e n t e n . D a m i t w a r e n w i r
auch gleich viel attraktiver für
P a r t n e r . Z w e i t e n s h a t t e n w i r

eine starke Fahrerpaarung. Mar
cus Ericsson hat sich unheimlich

gesteigert. Er hat über den Win
ter hart an sich gearbeitet. Char
les Ledere ist der Rookie des ]
Jahres. Drittens haben wir un- |
sere Aerodynamikabteilung um ,
40 Leute aufgestockt und mit Jan
M o n c h a u x e i n e n n e u e n C h e f
nomin ie r t . Vie r tens s ind w i r au f
einem guten Weg mit der Um
strukturierung unseres Teams.
Und schließlich hat uns auch die
P a r t n e r s c h a f t m i t A l f a R o m e o

geholfen, nicht nur wegen des
Geldes. Sie macht uns s ichtbar,
i n t e r e s s a n t f ü r a n d e r e P a r t n e r

I

o

F r e d e r i c V a s s e u r i

Geburtstag; 28.05.1958 |
G e b u r t s o r t : D r a v e i l
H e r k u n f t s l a n d : F r a n k r e i c h

K A R R I E R E

1 9 9 6 : G r ü n d e r & Te a m c h e f
ASM F3 Team
2004: Mitgründer & Teamchef
A R T G r a n d P r i x
2012: Gründer Spark Racing
Techno logy
2 0 1 6 : Te a m c h e f R e n a u l t R
2 0 1 7 : Te a m c h e f S a u b e r R
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„Jeder nächste Schritt
wird deutl ich schwieriger"
und gute Leute, d ie wir ins
Team holen wollen. Es gibt dem
ganzen Projekt einen seriösen
Anstrich und hat eine neue Dy
namik en t fach t , d ie uns we i te r
b r ing t .

W a r e n S i e ü b e r r a s c h t , d a s s
der Erfolg so schnel l ge
k o m m e n i s t ? V i e l e a n d e r e
Te a m s v e r s t e c k e n s i c h h i n
t e r D r e i - o d e r F ü n f j a h r e s
p l ä n e n .
Davon halte ich nichts, ich wollte
nicht vier Jahre in dem Zustand
verharren wie letztes Jahr. Und
sind wir ehrl ich: Der Schri t t von
Platz 10 auf Rang 8 ist einfacher
als von Platz 8 auf6 oder gar von
Platz 6 auf 4. Ich weiß, dass Jeder
nächste Schritt ein gutes Stück
schwieriger wird. Trotzdem kön
nen wir stolz sein, die Trendwen
de geschafft zu haben. Wir fah
ren jetzt am vorderen Ende des
Mi t te l fe ldes mi t . obwohl w i r d ie
Aerodynamikeniwickhing sehr
früh zugunsten von 2019 einge
s te l l t haben . Unsere Z ie le s ind
gewachsen, und die Motivation
für die kommende Saison ist groß
- und zwar in allen Abteilungen.

Welchen Einfluss hatte es, die
Aerodynamik In kleinen stat t
großen Paketen wei terzuent
w i c k e l n ?
Wir s ind aus Gründen von Pro-

duktionsengpässen praktisch da
zu gezwungen worden. Sauber ist
im Vergleich zur Konkurrenz im
mer noch ein sehr kleiner Rcnn-
stail. Für uns ist es schwierig, in
kurzer Zeil große Aero-Upgrades
zu produzieren- So haben wir aus
der Not eine Tugend gemachl.
Fü r uns wa r es e f f i z i en te r, be i
Jedem Rennen kleine Entwick
lungsstufen ans Auto zu bringen.
Diese Entscheidung haben wir
schon vor der Saison getroffen.
Ich weiß auch nicht, ob das jetzt
der Schlüsse! für unsere gute Ent
wicklungskurve ist. Viel mehr
glaube ich. dass uns eine gute
K o r r e l a t i o n z w i s c h e n W i n d k a n a i
und Rennstrecke geholfen hat.
Die Upgrades haben auf der Stre
cke praktisch immer die Erwar
tungen erfüllt. Das hilft uns na
t ü r l i c h a u c h f ü r d i e Z u k u n f t . W i r

wissen, dass wir uns auf unsere

Werkzeuge und Simulat ionen
v e r l a s s e n k ö n n e n .

W i e n a h w o l l e n S i e i n Z u
k u n f t m i t F e r r a r i a r b e i t e n ?
So nah w ie Haas F l oder doch
m i t m e h r D i s t a n z ?
W i r k o n z e n t r i e r e n u n s n u r a u f
uns und schauen nicht auf das.
was Haas El macht. Wir wissen,
dass wir noch Schwächen haben
und in einigen Bereichen, wie
zum Beispiel der Produktion, zu

„Kimi bringt uns die
R e f e r e n z z u e i n e m

Top-Team und un
h e i m l i c h v i e l E r f a h

rung. Einen von drei
Fl-Champions im
Team zu haben, ist
f a n t a s t i s c h . "

FrödEric Vasseur

klein sind. Wichtig für uns ist.
dass wir unser größtes Cut nut
z e n . D a s i s t u n s e r W i n d k a n a i .
D a r a u s m ü s s e n w i r d e n m a . \ i m a -

l e n N u t z e n z i e l t e n . D e s h a l b w e r
d e n w i r d i e A u ß e n i t a u t d e s A u t o s

a u c h i m m e r s e l b s t e n t w i c k e l n .
Und alle anderen Dinge, für die
wir von der Produkt ion I ter v ie l
Zei t brauchen. Eerrar i kann v ie
le KomiKmciilen erst spät freige
ben. weil sie eine große Protiuk-
tionskapazital liaben. Würden
wir uns da auf ihr Design verlas
sen, könnten wir d ie Tei le nic l i t
rechtzeitig fertigen.

S i e r ü s t e n S a u b e r a u f . W i e
schwierig ist das, wenn man
nicht weiß, wohin die Formel
1 nach 2020 geht und wel
c h e r B u d g e t d e c k e l w i r k l i c h
k o m m t ?
El ir l ich. ich kümmere mich nicht
d a n n n . w i e h o c h d e r K o s i c n -
deckel sein wird, wenn er irgend
wann einmal eingeführt wird.
Wir liegen sowieso noch meilen
w e i t u n t e r d e n L i m i t s , d i e d i s
k u t i e r t w e i d e n . D e s h a l b k a n n

ich das Team auch ohne Ris iko
a u f r ü s t e n . Wa s a u c h i m m e r d a

entsch ieden wi rd , es w i rd n ich t
t insere Finnenphilosophie be
einflussen. Klein zu sein, und ich

vergleiche mich da mit Force
India, ist gar keine so schlechte
Sache. Das schafft einen ganz be
sonderen Teamgeist. Es ist fur
m i c h e i n f a c h e r 4 0 0 1 . e u t e m i t z u

r e i ß e n a l s 1 0 0 0 -

Wie schwer wiegt der Verlust
v o n C h a r l e s L e d e r e ?
W i r w e r d e n a u c h i n d e r n e u e n

Saison eine starke Fahrerpaaning
haben. Aber natürlich geht uns
mit ihm ein unglaublich talentier
t e r F a h r e r v e r l o r e n . I c h k e n n e i h n
schon seit seinen Tagen im Kart.
Ich freue mich für ihn, dass erden
Sprung zu Ferrari geschafft hat.
Es ist ja auch unsere Aufgabe, jun
ge Fahrer auszubilden.

Wa s w i r d K i m i R ä i k k ö n e n d e m
Team br ingen?
Kimi w i rd uns t l i e Re fe renz zu
einem Top-Team und imlieimlicii
viel EiTaluung bringen. Einen
von drei Eormel-l-Champions im

Feld bei uns im Team zu haben,
i s t f a n t a s t i s c h . A b e r a u c h A n t o
n io G iov inazz i ha t in den Fre i -

tagstrainings schon gezeigt, dass
er unseren Ingenieuren ein gutes
Feedback vom Auto gibt. Wir ha
b e n e i n e s t a r k e K o m b i n a t i o n , d i e

das Fundamen t f ü r d i e Zukun f t
d e s Te a m s b i l d e t .

We iß K im i Rä ikkönen, dass
b e i S a u b e r s i e b t e P l ä t z e w i e
e i n S i e g z ä h l e n , u n d d a s s
er v ie l le icht dreimal weniger
Ingenieure am Auto hat?
Nach unseren Gesprächen war ich
sehr schnell davon überzeugt, dass
er der richtige Fahrer für uns ist.
Er l iebt das Rennfahren, und er
mag die Stimmung in unserem
Team. Ich bin mir sicher, er wird
sich auch in der kleinen Truppe
w o h l fi i h l e n .

W i e s c h w e r fi e l I h n e n d i e
W a h l z w i s c h e n G i o v i n a z z i
u n d E r i c s s o n ?
Die Wahl fiel eher zwischen Räik
k ö n e n u n d E r i c s s o n . ■

D e r S a u b e r - T e a m c h e f m u s s t e C h a r l e s L e d e r e z u F e r r a r i z i e h e n l a s s e n

K im i Rä ikkönen wechse l te be im Abu-Dhab l -Tes t das Cockp i t m i t Ledere
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Formelsport | Formel E in Santiago/Chile
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Der £-Prix in Santiago war
das heißeste Rennen in der
Geschichte der Formel E.
Bei 38 Grad im Schat ten
kamen die Fahrer an ihre
Grenzen, aber auch die
Te c h n i k w a r a m a b s o l u t e n
Limit. Wegen überhitzen
d e r B a t t e r i e n m u s s t e n
v ie le Fahre r zu rücks tecken
und au f A t tacken ver
z ich ten - sch lecht fü r d ie
S h o w. F o r m e l - E - R o o k i e
P a s c a l W e h r l e i n i m M a h i n -

dra sah sich so um seine

Siegchance gebracht. Es
gewann Sam Bird im Kun
den-Audi von Virgin. Das
ingolstädter Werksteam
k o n n t e s i c h m i t P l a t z 3 f ü r

Dan ie l Ab t t rös ten .

Von: Claus Mühlberger

Dt.*r roi-incl-l:*Kurs von Santiago de Chile liegt im
Parqiie O'lliggins. unmit

telbar nclK-n einem riesigen l'rei-
zeilpark namens .Hantasilandia'.
Das passt gm. denn die Llektro-
Serie reklamiert fnr sich die glei
chen Kernkompelenzen wie der
Kümmel, nämlich Zerstrenimg
l i n d N e r v e n k i t z e l .

D a s s i n C h i l e e x t r e m e T e m

peraturen von bis zu 38 Grad
h e r r. s c h t e n . w a r fi i r d i e A c t i o n
allerdings weniger gut. Denn die
M c L i r c n - A k k n s d e r R e n n a u t o s

sind zwar nicht ganz .so sensibel
wie die in den ersten vier Jahren
d e r S e r i e v e r w e n d e t e n W i l i i a m s -

llatterien. Aber bei 72 Grad - elf
Grad mehr als bisher - liegt das
Maximum. Dann müssen sich die
l'ahrer zügeln. Sonst schallen die
Batterien aus Sicherheitsgründen
e i n f a c h a b .

. W e n n e s s o h e i ß i s t . m u s s
man sowohl beim Gasgeben wie
auch beim Rekuperieren viel vor
sichtiger sein", erkl.ärte Audi-
H a h r e r D a n i e l A b t . - I m m e r w e n n

Hnergie in die Batterie reingeht
u n d w e n n S t r o m e n t n o m m e n
wird, heizt s ich der Akku auf."

A b t f u h r i n d e r H i t z e v o n

Chile auf den dritten Rang und
b e s c h e r t e d e m A u d i - W c r k s t e a m

den ersten l'odiumsplatz des Jah
res. Der Deutsche profitierte al
lerdings auch davon, dass eine
Rü])elei des BMW-Hahrers Alexan
der Sims gegen einen Gegner mit
19 Sekunden Zeitstrafe gebüßt
wurde. Der Br i te , der zu le tz t in
eine denkwürdige Kollision mit
.seitiem Teainkollegen Antonio
F e l i x d a C o s t a v e r w i c k e l t w a r.
fiel deswegen von Platz 3 auf den
siebten Rang zurück.

In der Schliissi)ha.se des Ren
nens siiieiiedie Ballerietetnpera-
lur eine entscheidende Rolle. Zu
seinem giößten Arger musste Pas
c a l W e h r l e i n a u f s e i n e S c h l u s s
attacke gegen den führenden Sam
B i r d v e f z i c h t e n . D e r D e u t s c h e
hatte lange das Heck des Virgin-
A u d i v o m M e i s i e r s c h a f t s d r i i t c n
airs dem Vorjahr aus nächster
N a h e s t u d i e r t . A u f B e f e h l s e i n e r

Mahit idra-Ingenieure schaltete ]
er in den letzten Runden in den
C n i i s e - M o t l u s . A b e r a u c h P l a t z 2
ist für den in der Formel F uner- j
fahrenen Rook ie VVehr le in a l le r
Khren wer t . -Bei meinem ersten
Rennen in Marokko bin ich Ja
nur ein paar liundert Meter weit
gekommen, ehe ich abgeräumt
w u r d e "

Quali-Drama bei Audi
D i e B . a u n i e i s t e r d e r F o r m e l - E - P i s -
len gaben auch in Chiles Haupt
stadt ihr Bestes, um die Fahrer
m i t e i n e r t ü c k i s c h e n S t r e c k e t i -

führung zu quälen - crwa mit
der extrem engen Ausfahrt aus
Kurve 6. Sebastien Buetni lande
te mit seinem Nissan dort gleich
zwei tnal in der Mauer, zunächst
itn Freien Training und dann -
v i e l s c h l i m m e r - a u c h i m R e n
nen. Und zwar in Führung lie
gend. Der Formel-E-Champion
v o n 2 0 1 5 / 1 6 . d a m a l s n o c h i m :
Renault, wies jede Schuld von
sich: -Ich habe gebremst, aber
das Auto gab einfach weiter Gas."

6 MOTORSPORT aktuell 712019



Zuspruch vor dem Rennen: Daniel Abt mit Sängerin Rita Ora BMW-Fahrer A lexander S ims ver lor den dr i t ten P la tz wegen e iner Ze i ts t ra fe

Felipe Massa (mit Teamchefin Susie Wolff) sehrieb wieder einen Nuller Pascal Wehrlein; Erstmals im Ziel bei der Formel E - und gleich Zweiter

Biieinis Lieblingsrivale. Audi-
Mann Lucas dl Grassi. freute sich
wie ein Schneekönig über die
P o l e - P o s i t i o n m i t m e h r a l s e i n e r
halben Sekunde Vorsprung auf
Bueini. Doch der Brasil ianer, der
weniger als überragender Qiiali-
Spezial ist galt , sondern eher
als extrem kampfstarker Racer,
m u s s t e s i c h n a c h e i n e m l ä c h e r
lichen Regelverstoß in die letzte
S t a r t r e i h e e i n o r d n e n .

- D e r F a h r e r h a t d i e B r e m s e n
während seiner In-Lap im (Jua-
lifying ohne ersichtlichen Grund
stärker beansprucht als auf sei
ner fliegenden Runde", verlaut-
barte die Rennleitung. Diese Re
gel war neu eingeführt worden.
Hintergrund: Viele Fahrer ver
suchten. d ie Rei fen mi t te ls mut
wil l iger Gewaltbremsungen zu
erh i tzen, um so s icherzuste l len ,
d a s s d e r R e i f e n - M i n i m a l d r u c k
von 1,6 bar er re icht wi rd. Trotz
des Ärgers konnte Audi-Mann di
Grassi schon bald wieder lachen,
weil er wusste: -Speedinäßig sind
wir wieder vol l im Geschäf t . " ■

3. RENNEN FORMEL E IN SANTIAGO/CHILE K U R Z N O T I E R T

F a h r e r T e a m Z e l t / R ü c k s t a n d
l . Sam Bird {(B) Virgin-Audi 36 Runden

2 . Pascal Wehrlein (D) Mahindra ♦ 6,489 s
3. Daniel Abt (0) Audi Sport Abt Schaeffler ♦ 14.529s
4 . Edoardo Mcrtara(l] Venturi ♦ 17.056 s
5 . Rckjin FrijnsfNL) Virgin-Audi ♦ 20276 s

6 . Mitch Evan5{NZ) Jagu^ ♦ 23,755 s

7. Alexander Sims (66) BMW i Andretti ♦ 27,590 s
8 . Otiver Turvey (GB) NIO ♦45.059s
9 . Jose Maria Lopez (ARG) Dragon-Penske ♦45,376 s
10. J^öme D'Ambfosio (8) Mahindra ♦ 46.984 s

S T A N D F A H R E R

l Bird 43 Punkte < :

2. D'Ambfosio 41 i3. da Costa 28
4 . Ffljns 28
5. Vergne 28

1

6- Evans 22
7. A b t 21

8 . L o t t e r e r 19
9. Wehriein 18

10. Sims 18

N i s s a n - M a n n

B u e m l : E r s t

Po le , dann
C r a s h

S T A N D T E A M S

Vifgin-Audi
Mahindra
DS-Tetheetah

BMW i Andrei ti

71 Punkte

5 9
4 7

4 6

R O S B E R G T R Ä U M T
Nico Rosberg, Formel-l-Welt-
m e i s t e r v o n 2 0 1 6 u n d F o r m e l -

E-Anteiiseigner, knüpfte auf
d e m W e l t w i r t s c h a f t s f o r u m
i n D a v e s G e s c h ä f t s k o n t a k t e .

D e r D e u t s c h e t r ä u m t e i n e i

n e m B B C - I n t e r v i e w d a v o n ,

dass die Formel E eines Tages
d i e F o r m e l 1 a b l ö s e n k ö n n

te. Jetzt, wo die ganze Welt
E l e k t r o a u t o s b a u t , k a n n d i e

F o r m e l 1 d o c h n i c h t w e i t e r m i t

B e n z i n e r n h e r u m k u r v e n . "

D E R A S P H A L T K O C H T

38 Grad zeigte das Thermo
meter am Renntag- Das
b r a c h t e n i c h t n u r F a n s u n d

Fahrer, sondern vor allem
a u c h d i e Te c h n i k e r v o n B a t

t e r i e l i e f e r a n t M c L a r e n i n s
S c h w i t z e n . B e i 7 2 G r a d s c h a l

t e n d i e A k k u s n ä m l i c h a b .
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Formelsport | Hintergrund

F o r m e l l

Auto weiter pink
N A C H R I C H T E N

Force India wird in Toron
to ein aites Auto in neuen
Farben vors te l len . Ent

gegen anderslautender
Gerüch te w i rd d ie Farbe
Pink weiter präsent sein.
Nur nicht mehr so groß.

V o n L M L c h a e L S . c h m i d t

Für Force Indin beginnt indiesem jahrein neues Zeit
alter. Das beginnt schon

b e i m N a m e n . D e r R e n n s t a U t r i t t

i n d i e s e r S a i s o n o f F i z i e l l u n t e r
der Bewerbung von Racing Point
a n . S o h e i S t d a n n a u c h d a s A u t o .
Der ursprünglich geplante Wech
sel auf einen komplett neuen
Namen wird vertagt.

N e u w e r d e n a u c h d i e F a r b e n

se in . In der Szene war bere i t s
eine Trennung von Force India
und Hauptsponsor BWT kolpor
t i e r t w o r d e n . T e a n i c h e f O t m a r
Szafnauer erklärte auf Anfrage:
-Die Farbe F ink wi rd wei ter auf
d e m A u t o v e r t r e t e n s e i n . N u r i n

einer anderen Proportion.' Das

hieße, dass Partner BWT bei der
Stange bleibt, nur in einem klei
neren Umfang. Der neue Besitzer
L a w r e n c e S t r o l l u n d s e i n e I n v e s

toren haben neue Sponsoren an
Land gezogen.

Damit geht für Force India
auch der Spnrkurs zu Ende, der
das Team seit seiner Gründung
2008 im WürgegrifT hielt. Das
neue Auto wird pünktlicli fertig,
und zwar in der Spezifikation
wie von den Ingenieuren geplant.
Präseniaiionstcrmin ist Montag-

früh vor dem ersten Testlag in
Barcelona (18.02.). Der Neubau
d e r F a b r i k i n d e r N i i l i e d e s a l l e n

Basislagers ist besciilossen. das
wird aber erst in zwei Jahren so
w e i t s e i n . I n d e r Z w i s c h e n z e i t

heliilft sich Racing Point mit ei
ner Übergangslösung. Die nacli
Brackley ausgelagerlcTi Aerody-
n a m i k e r k e l i r e n n a c h S i l v e r s l o n e
zurück. 15 sind sclion da. 65 fol
gen im Lauf der Saison. .Dann
sind alle Ingenicure unter einem
Dach", freut sich Szafnauer. ■

Ganz so rosa wie bisher werden die.,pinken Panther' 2019 nicht mehr auftreten

S T m 4 K O M M T F R Ü H

Toro Rosso wird die ersten
B i l d e r d e s n e u e n S T R 1 4 s c h o n

a m 11 , F e b r u a r v e r ö f f e n t l i c h e n .

D a m i t i s t d a s B - Te a m v o n

Red Bull aktuell In der Pole-
Position. Wie wir Inoffiziell
hören, will Haas Fl seinen
neuen Fl-Renner aber noch
früher präsent ieren.

N E U E R R E N A U L T - B O S S

Nach dem Rückzug von
K o n z e r n b o s s C a r l o s G h o s n

wird der bisherige Michelin-
Chef Jean-Dominique Senard
künftig das Zepter bei Renault
schwingen. Der S-Jahres-Plan
für das Formel- l -Team sol l
von der Personatle aber nicht
b e t r o f f e n s e i n .

K E I N E L I Z E N Z - P U N K T E

Über die sportlichen Pleiten
v o n R e d - B u l l - J u n i o r D a n

T i c k t u m i n d e r A s i a F 3 S e r i e s

h a t t e n w i r l e t z t e W o c h e

b e r e i t s b e r i c h t e t . N u n k a m

überraschend heraus, dass
es für die Erstplatzierten der
Serie gar keine Superlizenz-
Punkie geben konnte, well sie
nicht die FIA-Kriterien erfüllt.

F o r m e l 1

Spez ia lmark ierung
f ü r T e s t f a h r t e n

F o r m e l l

W i n t e r t e s t s l i v e i m
S t r e a m u n d T i c k e r

Pirell i wil l dieses Jahr nur
noch drei Farben auf seine
Formel-1-Reifen pinseln.
Bei den Test fahr ten in
B a r c e l o n a k ö n n t e d a s

allerdings für Verwirrung
beiden Fans sorgen,

Pirelli hat es nicht leicht.D i e R e i f e n i n d e r F o r m e l 1

sind eine komplizierte An
gelegenheit geworden. Fünf ver
schiedene Mischungen wird der
Gummilieferant dieses Jahr im
E i n s a t z h a b e n . W e i l a b e r i m m e r

n u r d r e i v e r s c h i e d e n e S o r t e n

pro Grand-Prix-Wochenende zum
Einsatz kommen, haben d ie I ta
l i e n e r e n t s c h i e d e n , a u c h n u r
n o c h d r e i v e r s c i i i e d e n e F a r b m a r

kierungen zu verwenden. Der
jeweils weichste Reifen wird rot,

der mittlere gelb und der härtes
te bekommt weiße Pirelli-Logos
a u f d e r F l a n k e .

Bei den Testfahrten sorgt das
a b e r f ü r e i n n e u e s P i c b l e m .
Beim ersten Aufgalopp in Barce
lona dür fen d ie Teams a l le fün f
Mischungen ausprobieren. Doch
w i e w i l l m a n d i e s e k e n n t l i c h
machen, ohne neue Verwirniiig
zu st i f ten? Pirel l i entschied sich
dafür, das System mit den drei
F a r b e n b e i z u b e h a l t e n . A l l e r

dings gibt es zwei verschiedene
w e i ß e u n d z w e i v e r s c h i e d e n e
rote Markierungen. Der härteste
Reifen (Stufe 1) trägt nur das
Pirelli- sowie das P-Zero-l.ogo. Es
fehlt allerdings die übliche wei
ße Linie dazwischen, die nur der
zweithärteste Reifen (Stufe 2)
fragt. Analog werden auch die
beiden weichsten Mischungen
u n t e r s c h i e d e n - n u r i n R o t . ■ T G

Die Formel 1 wird erstmals
d ie Win te r tes ts im L ive -
Stream übertragen. Das
Angebot können auch
deu tsche Fans über das

kostenpflichtige „Fl TV
P r o " - P a k e t a b o n n i e r e n .

Alle Fl-Junkics. die nachder Winterpause schon
unter Entzugserscheinun-

gen leiden, bekommen bei den
Test fahrten dieses Jahr eine volle
Dosis verpasst. Auf der Strcn-
ming-Piatiform .Fl TV" werden
d i e e r s t e n P r o b e n i n d e n d e r n e u e n
Autos erstmals live übertragen.
N a c h I n f o r m a t i o n d e r R e c h t e

i n h a b e r s i e h t d e r P l a n f ü r d i e
e r s t e T e s t w o c h e v o n B a r c e l o n a

(18, bis 21. Februar) täglich neun
Stunden Programm vor.

Unter den 59 L indern, in denen
der Service zu empfangen ist.
befindet s ich auch Deutsch land.
D ie Tes t f a l i r t en we rden im Ge

gensatz zu den Rennen aus
schließlich in englischer Spra
che angeboten. Und gratis ist die
ganze Sache natürlich audi
nicht. Wer exklusive Beweglbll-
der von den Test fahr ten sehen
will, muss das Paket „Fl TV Pro"
a b o n n i e r t h a b e n . U n s k o s t e t e n t
weder 7.99 Euro pro Monat oder
64.99 Euro für die ganze Saison.

Gratis und in deutscher Spra
che bekommen Sie dagegen den
Livc-Ticker auf der Webseite von
auto motor und sport. Dort ver
sorgen wir Sie den ganzen Tag
ü b e r m i t a k t u e l l e n I n f o r m a t i o
n e n . Z e i t e n u n d B i l d e r n v o m
Geschehen auf der Strecke .sowie
spannenden Hintergrundbelich
ten aus dem Fahrerlagcr. ■ tg
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Motorsport-Historie | Vergessene Rennstrecken

G o o d w o o d

Der engl ische Klassiker

Typisch britisch: Eine Rennstrecke
Im GrOnerw Im Hintergrund sieht man
links von der Strecke den Signalturm
(Pfeil), In den Bruce McLaren krachte

Diese Rennstrecke hat n ie
einen Grand Prix gesehen.
T r o t z d e m i s t G o o d w o o d

so be rühmt w ie S i l ve r -
s tone oder B rands Ha tch .
Nicht nur wegen des Fes
tivals of Speed- Der Kurs
im Süden von England war
die Heimat großer Sport
wagenrennen und Schick
salsort für zwei große
R e n n f a h r e r.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Goodwood ist wie mansich eine englisclie Renn
s t r e c k e v o r s t e l l t . N a t u r b e

lassen. mi t ten im Grünen, z ie l i t
sich das Asphaltbnnd in sanften
Schwüngen und leichtem Auf
u n d A b d u r c h e i n e P a r k l a n c l -
s c h a f t . N u r e i n e h ä s s l i c h e S c h i
k a n e k u r z v o r S t a r t u n d Z i e l u n
terbricht den sonst so flüssigen
Rhythmus. Wenn man die Stre
cke übe r d i e Se rv i ces t raße au f
d e r A u ß e n s e i t e u m r u n d e t u n d
sie von den Erdwällen betrachtet,
d a n n w i r k t s i e f a s t h a r m l o s . D i e
A u s l a i i f z o n e n s c h e i n e n f ü r e i n e

Strecke aus der Nachkriegszeit
üppig bemessen. Doch der erste
E i n d r u c k t ä u s c h t - G o o d w o o d

kann eine grimmige Strecke sein.
Die großen Grünflächen am Kiir-

vcnausgang machen entgleiste
Autos nicht langsamer, sondern
s c h n e l l e r . U n d a m E n d e w a r t e n

immer eine Icitplankc. Holzboh
len oder ein Erdwall, der so we
nig nachgibt wie Beton. Nun. ein
bisschen hat s ich Goodwood fur
die modernen Zeilen fit gemacht.
Es fahren bei den Oldt imer-Ver-
anstnltungen auch einige richtig
s c h n e l l e u n d t e u r e A u t o s m i t .
und die Herren hinter dem Lenk
rad lassen es ordentlich krachen.
Vor den Erdwällen liegen heute
ein paar Reifensiapel. und am
Ausgang von Woodcote Corner
fängt ein Kiesbett Havaristen auf.

17 Fl -Rennen ohne Status
Goodwood hat keinen einzigen
Grand Prix gesehen. Trotzdem

k e n n t d i e S t r e c k e i m S ü d e n v o n

England jeder Motorsport-Fan.
W e i l d i e F o r m e l 1 t r o t z d e m i n

Goodwood gefahren ist. Im Rah
men der Glover Trophy fanden
zwischen 1949 und 1965 insge
s a m t 1 7 F o r m e l - T R e n n e n o h n e

WM-Status statt. Stirling Moss
und Jim Clark haben je zweimal
gewonnen. John Surtees. Graham
Hill. Mike Hawthorn und Jose
Froilän Gonzalez je einmal.

I n G o o d w o o d f a n d e n a u c h
d r e i N e u n s t u n d e n - R e n n e n u n d
sieben Läufe zur Tourist Trophy
statt. Damals pilgerten fast so
viele Fans in die Grafschaft Sus
sex w ie heu te be im Fes t i va l o f
Speed oder dem Goodwood Re
vival. Bis in die 70er-Jahre war
G o o d w o o d d i e b e l i e b t e s t e T e s t -
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strecke der englischen Teams.
Cooper, Vanwall, Lotus. Brabham
u n d M c l . n r e n h a t t e n H n i i s r e c h t

auf dem anspruclrsvollen 3.809
Kilometer langen Kurs.

Die Runde lieginnt mit einer
elend langen Reclitskurve na
mens Madgwick. Sie ist aus der
Cockpilperspektive schwer ein
zusehen und ändert ständig ih
r e n R a d i u s . N a c h e i n e r k u r z e n

Geraden geht es Vollgas durch
l ' o rdwa te r. bevo r < l i e S t recken
führung im St.-Mary's-Koniplex
abrupt nach rechts und dann
nach links abbiegt. Es ist die
Kurve, in der am 23. April 1962
die Karriere von Slirling Moss zu
Ende ging. Ausgelöst vermut
lich durch einen festgeklemmten
Gaszug fuhr Moss mit seinem

Lotus schnurstracks in einen Erd
wall am Ausgang von St. Marys
C o r n e r. E s d a u e r t e e i n e h a l b e
Stunde, bis man den Unglücks
piloten aus dem Wr.ick geschnit
t e n h a t t e . D e r b e s t e E a h r e r s e i n e r

Z e i t e r l i t t s o s c h w e r e V e r l e t z u n

gen. dass er 28 Tage in ein Koma
f i e l u n d f ü r m e h r e r e W o c h e n
halbseitig gelahmt war. Es dau
erte fast ein Jahr, bis Moss wieder
halbwegs genesen war. Der Ver
s u c h e i n e s C o m e b a c k s w u r d e
nach einem Test abgeblasen.
.Moss war der Meinung, dass sei
ne Ref lexe und se in Sehvermö
gen gelitten hatten.

Der Tod von McLaren
G o o d w o o d w i r d a u c h i m m e r i n
einem Atemzug mit Bruce McLa
ren genannt. Der Neuseeländer
verbrachte am 2. Juni 1970 bei
s t r a h l e n d e m S o n n e n s c h e i n d e n

ganzen Vormit tag damit , das
neue Can-Am-Auto M8D für den
e r s t e n L a u f i m k a n a d i s c h e n M o -

sport vorzuberei ten. McLaren
k a n n t e G o o d w o o d w i e s e i n e W e s
tentasche. Wenn er St. Mary's
hinter sich gelassen hatte, pfleg
te er die 740 PS starken Can-Am-
B o m b e r i n l e i c h t e m D r i f t a u s d e r

100 km/h schnellen Lavant-Kurve
in die folgende Gerade gleiten
zu lassen. Eigentlich ist es kei
ne Gerade. Mit tendrin inacl i t die
S t recke du rch e ine Senke zwe i
l e i c h t e K u r v e n . D o r t h a t t e d e r

McLaren M8D seine Höchstge
schwindigkeit von 270 km/h er
reicht. Es passierte in der ersten
fliegenden Runde des letzten
Tcstlaufes vor der Mittagspause
um 12.22 Uhr Ortszei t . Die Mo-

torverkleidimg des ..Batmobile"
getauften Autos hal(e sich im
Linksknick der Geraden gelöst.
Bruce McLiren krachte bre i tsei ts
in einen gcmaiierteu Unterstand
für Streckenposien und wurde
aus dem Auto geschleudert. Die
T r ü m m e r w a r e n ü b e r 1 0 0 M e
ter vers t reu t . Der Neusee länder
s t a r b n o c h a m U n f a l k u ' l .

Schrottplatz Schikane
Die Woodcote-Rechtsk in ve. e in
Linksbogen und die enge Schi
kane komplettieren die Runde.
Das Geschlängel vor Start und
Z i e l w u r d e f ü r v i e l e A u t o s z u m

Schrottplatz. Ettr Rennveranstal
tungen genügte Goodwood nicht
m e h r d e n S i c h e r h e i t s a n f o r d e r u n

gen des Verbandes. Geändert hat
sich seit dem letzten Rennen im

Juli 1966 nicht viel. Genau das
m a c h t d e n C h a r m e v o n G o o d
w o o d t i n s . W e r i i i e r h e r k o m m t ,
atmet echte britische Rennsport
atmosphäre ein. ■

Le-Mans-Start zur Tourist Trophy 1962: Innes Ireland gewann auf Ferrari

P e t e r A r u n d e l l v i s i e r t m i t s e i n e m l x > t u s 2 2 F o r m e l J u n i o r e i n e K u r v e a n

DIE SIEGER (TOURIST TROPHY)

1 9 5 8 S t i fl i n g M o s i / To n y B r o o t e A s t o n M a r t l n
1959 St i l l ingMoss/JackFal imaivtai fOl lSielby AstonMart ln
1 9 5 0 S t i l l i n g M o s s F e r r a r i

1 9 6 1 S t i fl i n g M o s s F e r r a i i

1 9 6 2 I n n e s I r e l a n d F e f r a r i

1 9 5 3 G r a t i a m H i l l F e fi a i i

1 9 5 4 G r a h a m H i l l F e r a t i

Rekord;1.18.217mln : 175,312 km/h (Nick Pardmore. LoIaTTO)

S T R E C K E N D A T E N

Lage:

Länge:
Breite:

Rechtskurver :

Linkskurven:

Schnellster Teil:

Langsamster Teil:

FORDWATER .

10 km nördlich von Obchester

3.809 km (1948-1966)

9.0 m
7

3

Lavant Straight
The Chicane

L A V A N T C O R N E R

S T . M A R Y ' S

M A D G W I C K C O R N E R L A V A N T S T R A I G H T

T H E C H I C A N E

' W O O D C O T E
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KONICA M)NOLJA •

D i e A l o n s o - S h o w
E x - F o r m e l - l - W e l t m e i s t e r
F e r n a n d o A l o n s o f ü h r t e
mi t e iner s tarken fah
rerischen Leistung das
D P i - C a d i l l a c - Te a m v o n
Wayne Taylor in Daytona
zum Sieg- Das Rennen bot
reichlich Spannung bis ins
Ziel , auch wenn s ich am
Ende nur noch drei DPi-

Rennwagen in der gleichen
R u n d e b e f a n d e n .

Von:A. Cotton; M. Schurig

Nach dem vorliiiifigen Endes e i n e r E l - K a r r i e r e a r b e i

tet Aionso mit Siegen im
Langstreckensport weiter an der
eigenen Unsterblichkeit: Als erst
d r i t t e r F a h r e r i n d e r G e s c h i c h t e
holte ein ehemaliger Fl-Welt-
meister auch den Sieg beim
Langstreckenklassiker in Dayto
na, dazu gewann der Spanier im
Juni 2018 das 24h-Rennen in I.e
Mans. Der Sieg im Wayne-Taylor-
Racing-Cadillac-DPi war dabei

alles andere als geschenkt: Die
Witierungsbedingungen waren
harsch, die Temperaturen lagen
nur bei knapp über 10 Grad und
n a c h 1 4 S t u n d e n s e t z t e n s t a r k e

Regenfalle ein. die unter ande
r e m z u z w e i R c n n a b b r ü c h e n
f ü h r t e n - e i n N o v u m b e i m 2 4 h -
Rennen in Daytona.

Aionso. der sich das Auto mit
den beiden WTR-Stammpiloten
Renger van der Zandc und Jor
dan Taylor sowie dem Japaner
Kamui KobayashI teilte, kam
z u m H a n d k u s s , w e i l s e i n A u t o
b e i m l e t z t e n R e n n a b b r u c h
knapp zwei Stunden vor Rennen
de in Führung lag.

Diese Fühning hatte der Spa
n i e r s e l b e r w i e d e r z u r ü c k e r o b e r t ,
nachdem der vor ihm platzierte
Cadillac-Markenkoliege Felipe
Nasr kurz vor der letzten Rotpha
se in der ersten Kurve auf glit
schigem Ccläuf einen weiten
Bogen nehmen musste.

Der Sieg war trotzdem meiir
a l s ve rd i en t : De r WTR-Cad i l l a c
gehörte unter allen Bedingun
gen. also im Trockenen ebenso
wie im Nassen, zu den schnells
ten Fahrzeugen im Feld. Die Kon

kurrenten waren dagegen mir
be ize i ten schne l l , immer abhän
gig von den Wetterbedingungen
und der Außentemperatur.

E i n b i s s c h e n G l ü c k w a r a b e r
auch im Spiel: Seit dem Samstag
abend plagte sich das WTR-Team
m i t e i n e m P r o b l e m i m B e r e i c h
der Benzinpumpen herum. Vier
d e r s e c h s i m Ta n k m o n t i e r t e n
Benzinpumpen hatten bis zum
späten Samstagabend bereits den
Geist aufgegeben. Hätte eine wei
tere Benzinpumpe versagt, wäre
der VVTR-Caddy unweigerlich auf
der Strecke stehengeblieben.

Um dieses Risiko zu minimie
r e n . r e d u z i e r t e d a s Te a m d i e
Stint-Länge, sodass die Pumpen
n i c h t m i t n a h e z u l e e r e m Ta n k
ansaugen mussten. Teamclief
Taylor bezeichnete den vorzeiti
gen Rennabbnich aus diesem
Grund als -Gottesgeschenk".

WIR: Aionso und Taylor top
B o i n e i ' k c n s w e r t w a r a u c h d e r
Umstand, dass Fernando Aionso
und Jordan Taylor den Löwenan
te i l de r Fah ra rbe i t ve r r i ch te ten
u n d d a b e i m e h r a l s d i e H ä l f t e
des Rennen.s im Alleingang be-

o - —
D e r C a d i l l a c v o n

Wayne Taylor war
u n t e r a l l e n B e d i n

gungen in puncto
Speed die Bench
m a r k . D a z u h a t t e n

Aionso, van der
Zande, Taylor und
Kobayashi auch die
b e s t e R e i c h w e i t e .

stritten. Rcngcr van der Zande
f u h r i n d e r N a c h t I I I R u n d e n .
Kamill Kobayashi sogar nur 86
Kunden, weil der Japaner in Day
t o n a z u v o r n o c l i n i e i m N a s s e n

gefahren war.
V o r d e m w i l d e n u n d t u r b u l e n

ten Rennen. d.is durch 17 Geib-

phasen unterbrochen wurde,
hatten die Qiddy-Teams nicht
unbedingt auf einen klaren Dop
pelsieg spekuliert: Das Qitalify-
ing. aber auch die Longruns in
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W T R - P l l o t F e r n a n d o A l o n s o h o l t «

mltKamul Kobayashl. Rengar van
der Zands und Jordan Taylor den

Sieg bei m 24h-Rennen In Oaytona

den freien 'IVaininjissitziingen
liatten einen klaren Topspeed
vorteil ziigunslen der DPi-Wngen
von Mazda und Acura ergeben
-ein Umstand, der nicht nur von
Aionso wortreich beklagt wurde.

Die Cnddy-Abordnung ging
demzufolge mit der klassischen
Dnytonu-Siraiegie ins Rennen:
e r s t e n s i m m e r s c h o n i n d e r F ü h -

riingsrunde bleiben, um ja nicht
den Anschluss zu verlieren, zwei
t e n s V o r s i c h t i m V e r k e h r w a l t e n
lassen und drittens das Setup so
einstellen, dass man für den vor-
hergosagten Slarkregcn zu Renn
ende gut aufgestellt war — also
t e n d e n z i e l l m e h r A b t r i e b u n d

e i n e e t w a s w e i c h e r e A b s t i m
mung bei der Federung.

Schon am Samstagabend wur
de klar, dass die Rechnung beim
Team von Wayne Taylor beson
ders geschmeidig aufging: Aionso
k o n n t e s i c h i n d e r D u n k e l h e i t

behende vom Verfolgerfcld abset
zen und fuhr in einem einzigen
Stint einen Vorsprimg von nahe
z u 2 0 S e k u n d e n h e r a u s - b e v o r
eine der allgegenwärtigen Gelb-
phnsen den Vorteil umgeliend
w i e d e r z u n i c h i e m a c h r e .

D a z u k o n n t e d a s W T R - T e a i n
d i e m e i s t e n R u n d e n m i t e i n e r

Tankfüllung abspulen - zumin
dest so lange, wie die llenzinpum-
pen ordniingsgein.iß mitspielten.
Bis zu zwei Runden mehr schaff
te <lcr WTR-Cadtiy im Vergleich
zur DPi -Konkur renz . D ie Kombi
nation aus gutem Speed tind
noch besserem Verbrauch mach
te klar: Der Sieg in Daytona wür
de nur über das Wayne-Taylor-
T e a m f ü h r e n .

Da.s einzige Fragezeichen war
nur: Wie gut würde der WTR-
Caddy im Regen funktionieren?
Der setzte am Sonntagmoigcn tim
4.51 Uhr ein. Die meisten anderen
Caddy-Tcams wie auch Acura
wechselten zu «ilesem Zeitpunkt
auf eine steilere Flügelstellung,
um den Abt r ieb wei ter zu erhö
hen. WTR ging einen anderen
Weg und nahm nur Anpassungen
a n d e n S t a b i l i s a t o r e n v o r . L a u t

WTR-Piloi Joixlan Taylor sollte so
sichergestellt weixien. dass man
im Banking keinen Topsisecd ein
büßt und so zusalzliclie Überhol
chancen in petto liaben würde.

A c u r a - P i l o t l l e l i o C a s t r o n e v e s .
der zusammen mit Ricky Taylor

„Als ich Fernando
Aionso folgte, habe
ich versucht, seine
Linien zu kopieren,
a b e r i c h h a t t e k e i n e
C h a n c e . G a n z i m
Gegenteil; Ich wäre
u m e i n H a a r b ö s e

abgeflogen."
Acura-Pl io t Hel io Cast roneves

und Alexander Rossi Platz 3 be
legte. fiel auf. dass Aionso in der
Nacht komplett andere Linien
f a h r e n k o n n t e a l s d i e r e s t l i c h e n

DPi-Wagen und besonders im
Infield extrem stark unterwegs
war. -A l s i ch i hm h in ie rhc r fuh r,
habe ich versucht , .seine Lin ien
zu kopieren, aber ich hatte keine
Chance zu folgen. Im Gegenteil,
ich wäre um ein Haar böse abge
flogen!"

Castroneves glaubt, dass das
siegreiche WTR-Tenm beim Set
up die goldene .Mitte getroffen
hatte und audi unter regulären
Bedingungen mit weniger Regen
kaum zu schlagen gewesen wäre.

An der BOP kann es jedenfalls
nidit gelegen haben: In den ers
t e n R c n i i s t i m d e n f u h r e n s e c h s

Cad i l l ac , zwe i Mazda und zwe i

Acuta in der DPi-Klasse auf Au

genhöhe. Mazda hatte den größ
ten Argwohn der Gegner erzeugt,
weil sie deutl ich höhere Top
speedwerte schafften. Da passte
es ins Bild, dass Oliver Jarvis den
M a z d a - D P i m i t e i n e r k l a r e n B e s t

zeit auf die Pole-Posit ion gestellt
h a t t e . D a s F e u e r w e r k l i i e l t i m
Rennen aber nicht lang an: Beide
Mazda f i e l en m i t Mo to rschäden
aus - der Vierzylinder-Tubo des
br i t ischen Zul ieferers AFR ble ibt
w e i t e r h i n d i e A c h i l l e s f e r s e i m
M a z d a - D P i - P a k t .

Dabe i ha t t e Mazda be i zwe i

dreitägigen Langstreckentests im
Vorfeld zum Saisonsiart die neue
Ausbaustufe von AER getestet.
Jarvis notierte dabei mehr Leis
tung sowie eine bessere Fahrbar-
keit über ein größeres Drehzahl
band. Doch die höhere Lei.stung
scheint auch d iesmal wieder mi t
einer reduzierten Zuverlässigkeit
erkauf t worden zu sein.

Acura geht die Luft aus
Als zweiter hartnäckiger Verfol
ger der Top-Caclillac erwiesen
sich d ie Acura-DPi des Penske-
Teams. Auch hier war ein deutl i
che r Au fwä r i s t r end be i de r Ge -
s a m t - P e r f o n n a n c e z u n o t i e r e n .
Ein Teil davon ist der angepass
ten BOP znzmec l inen. der Rest
e i n e r i n t e n s i v i e r t e n Te s i a r b e i t
im vergangenen Winter. >

Freuen für die Kamera: Das Sieger-Quartett bei der Foto-Zeremonie

A u f P l a t z 2 k a m d e r C a d l l l a c - D P I d e s W h e l e n - E n g i n e e r i n g - Te a m s
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incurs hielt zwei OPi blsln.dl»19. ^
, Rennstunde in den Top 3, Im Fina

le ging Ihnen aber der Saft aus

Die er l iöh le VVel lbeweibsdic lv
le sorgte für ziisälzliche Aha-
Mon ien te au f de r S t recke , zum
Beispie! als Aciira-Pilot Juan Pab
lo Montoya am frühen Samstag-
a b e n d i n e i n G e f e c h t m i t d e m
WTR-Caddy von Kamui Kobaya-
shi verwickel t war. was beinahe
zum Unfall geführt hatte.

Montoya lästerte: -Die LMPl-
Hybrid-Piioten aus der WEG sind
es gewohnt, dass der Rest des
F e l d e s K a n o n e n f u t t e r i s t . A b e r
h i e r i n d e r I M S A - S e r i e m ü s s e n s i e
hart für ihre Positionen kämp
fen, und manchmal kam es mi r
so vor. dass sie in haarige Situa
tionen liefen, weil ihnen die Hy
bridpower fehlte - und sie nur
noch ein Iniiles .Arrrghh" stöh
n e n k o n n i e n . "

Die Acura-Boys verlegten sich
strategisch darauf, ihre Autos zu
schonen, über Doppelslints Rei
fen zu sparen - um am Ende mit
frischen Waffen im Regen zuzu
schlagen. Die Rechnung ging
a u c h n a h e z u a u f : B i s i n d i e 1 9 .
Renns i i i ndc h i ne i n h i e l t en s i ch
die beiden Acura fast durchweg
in den Top 3 auf und lauerten
a u f i h r e C h a n c e . D o c h a m E n d e

ging ihnen die Luft aus; Monto
ya, Dane Cameron und Simon
Pagenaud halten einen Lichtma
schinenschaden zu beklagen
u n d b e e n d e l e n d a s R e n n e n a u f

d e m a c h t e n P l a t z . D e r S c h w o s -

tcrwagen von Hello Castroneves,
Ricky Taylor und Alexander Ros
si fuhr auf Platz 3 mit geringem
R ü c k s t a n d a u f d i e b e i d e n C a d i l
lac ins Zie l , konnte aber im Fi
nale den Speed der Duellamen
an der Spitze nicht mehr ganz
mitgehen.

D a s h a t t e a b e r a u c h m i t d e n

teilweise irregulären Bedingun
gen zu Rennende zu tun. die von
den Piloten angcprangcn wur
den. Filipe Albuquerque, der sei
nen Mustang-Sampling-Cadillac
im Regen verloren lialte. wetterte
hinterher, die Rennleitung hätte
früher abbrechen müssen.

Caddy-Duell um den Sieg
Selbst Sieger Alonso halle am
Sonntagvormittag so seine Be
denken: „Ich bin an der Spitze
gefahren und hatte daher IVeie
Bahn, aber wenn man auf Platz
5 oder 6 fährt, dann war die Siclit
bestimmt grenzwertig. Das zwei
t e P r o b l e m w a r d a s s t e l l e n d e

Wasser, und das dr i t te Pioblem,
dass einige Kurven dringend eine
neue Asphaitierung benötigen,
w e i l m a n d a r a u f h e r u m s c l i l i d -
de r t w ie au f E i s . Tro t zdem b in
i c h z u f r i e d e n : U n s e r A u t o h a t
unter a l len Bedingungen gut
funkt ioniert , eigent l ich haben
w i r d a s R e n n e n d o m i n i e r i - u n d

o
D a s A c u r a - T e a m
von Roger Penske
ging mit einer de
f e n s i v e n Ta k t i k i n s
R e n n e n u n d w o l l t e
am Rennende, als
der große Regen
kam, zuschlagen.
Die Rechnung wäre
fast aufgegangen.

t l e . s h i i l ] ) a m E n d e a u c h v e r d i e n t

gewonnen."
T r o t z d e m w u r d e e s a m E n d e

noch mal richtig eng für die
W T R - M i i n n s c h a i ' t : D e r W h c l e n -

Engineer ing-Cadi i lac mi t der
Start luimmer 31 von Felipe Nasr.
Eric Curnin und Pipe Derani ließ
n i c l i i l o c k e r u n d v e r b i s s s i c h i n s
H e c k d e r S l a r t n u m m e r 1 0 . N a s r

schnup f t e d re i S tunden vo r
Rennende mit einem grandiosen
M a n ö v e r d e n W T R - C a d i l l a c a u s

gangs der lUis-Stop-Schikane auf
und schnappte sich von Jordan
Taylor die Führang.

D e r B r a s i l i a n e r N a s r l i e f e r t e i n

Daytona eine überzeugende Vor

stellung ab: „Wir haben alles ver
sucht. um am Eiule das Wayne-
Taylor-Auto unter Kontrolle zu
bekommen , abe r es wa r schon
s c h w e r . A u f d e r a n d e r e n S e i l e
sind wir hier, um zu siegen, also
muss man alles probieren, wenn
s i c h d i e C h a n c e c r ö f f n e l . D i e B e

dingungen waren zu diesem Zeil
punkt wirklicli schwierig. Dnlier
war es am besten, in Fülirung zu
gehen. Denn mirwerführi, stein
be i e i nem mög l i chen Ronn
abbruch h in terher n icht a ls Ver
l i e re rda . ' Und d i cTrack -Pos i t i on
ist logischerweise in der Scliliiss-
phase kriegsemscheidend.

Der Plan von wegen Track-Po
s i t i o n i m F a l l e e i n e s K c n n a b b r u c l i s

war gut gedacht, aber leider ging
er (ür Nasr & Co nicht auf: Denn

ausgerechnet Nasr verschätzte
sich wie erwähnt eingangs Turn 1
u n d m u s s t e e i n e w e i t e L i n i e n e i i -

men, der dahinter la i icr iKle Fer
n a n d o A i o n . s o l i e ß s i c i i n i c h t z w e i
mal bitten, nahm die Einladung
an und p.assierie den Brasilianer.
U n d d e m l i e f a m E n d e d i e Z e i l d a

von, denn es trat genau das ein.
was er prophezeit liallc: Zwei
S t u n d e n v o r R e n n e n d e k a m e s
z u m fi n a l e n R e n n a b b n i c h - u n d
d a f ü h r t e A l o n s o v o r N a s r .

D a s s d i e b e i d e n A c t i o n - E x -

pres.s-Cadiiiac sowie das Team
von Wayne Taylor vorne herum-
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tu rnen würden, war von vornhe
rein klar. Die neuen Caddy-Kun-
den wie JDC-Miller oder Juncos
Racing spielten noch keine große
Rolle. Der Grund; Ihnen fehlt die

Erfahrung, und da die DPi 2019
e r s t n i a l s . a u f M i c h e l i n - R e i f e n f a h

ren. stehen die Neulinge bei der
Setuparbeit noch etwas mehr im
Wald a ls d ie a r r i v ie r ten Teams,
die seit gut zwei Jahren mit den
Gaddy-DPi unterwegs sind.

Bleibt noch das Thema Nismo.
Nach dem abrupten Abgang des
ESM-Teams von Scott Sharp, der
die Sponsorship von Tequila Pa
tron eingebüßt hatte, stand lange
Zeit zu befürchten, dass 2019 gar
k e i n D P i - A u t o m i t N i s s a n - P o w e r
a m S t a r t s t e h e n w ü r d e . C o r e -

Teambesitzer Jon Bennett hatte
z w a r I n t e r e s s e b e k u n d e t , s i c h
dann aber doch frühzeitig auf ein
W e i t e r m a c h e n m i t d e m O r e c a -

LMP2 festgelegt.

Nissan; Schnell wie der Witz
E r s t E n d e N o v e m b e r k o n n t e d e r

vermögende Privatfahrer vom
Kauf eines Nissan-DPi überzeugt
w e r d e n . U n d o b w o h l d a s A u t o
überhaupt erst im Dezember im
Workshop der Core-Mannschafc
eintraf, schlug sich die ehemalige
l.MP2-Truppe mit dem neuen
Spielgerät sehr anständig. Bis
zum Einsetzen des großen Re
gens am Sonntagmorgen lagen
Teamchef und Fahrer Jon Ben
n e t t . C o l i n B r a u n . R o m a i n D u
m a s u n d L o i c D u v a l a u s s i c h t s

reich unter den Top 5 - ein
schöner Achtungserfolg.

Der Regen schmeckte den DPi-
Newcomern allerdings nicht, wie
Romain Dumas gewohnt wort
reich beklagen konnte; .Im Re
gen waren wir einfach nur mies,
w i r b e k a m e n d i e R e i f e n n i c h t a u f

Temperatur und waren schlagar
tig möderlangsam. Wenn du kei
nen Grip hast, nützt dir auch die
gute Leistung vom Nissan-Motor
nichts mehr. In einigen Kurven
waren wir dann groitenschlecht.
wie ausgangs Turn 6 - da hat
mich das halbe Feld überholt, als
würde ich schlafen. Im Regen wa
r e n w i r e i n W i t z ! "

Ein Unglück kommt bekannt
lich selten allein; .Dann ist noch
ein Getriebesensor abgeraucht,
die Reparatur hat sieben Runden
gekostet. Und zu allem Überfluss
s a m m e l t e s i c h i m I n n e i i r a u m i m

mer mehr Wasser an, je doller es
regnete, was natürlich dazu füllt-
te , dass d ie Windschu tzsche ibe
heftig faeschlug". rekapitulierte
d e r F r a n z o s e .

Die allgemeine Stimmung im
DPi-Fahrerlager wurde allerdings

„Im Regen waren
w i r m i t d e m N i s m o -
D P i e i n f a c h n u r
m i e s . W i e b e k a m e n
d i e R e i f e n n i c h t
auf Temperatur
u n d w a r e n d a n n
auf einen Schlag
mörder langsam."
Core-Pilot Romain Dumas

a u c h d u r c h d ; i s s c l i l e c h t e W e l t e r

in Dayiona nicht nennenswert
getrübt; Nahezu alle Teams sind
äußerst zufrieden mit den Reifen
d e s n e u e n I M S A - A l l c i n n i i s r ü s t e r s
M i c h e l l n . Z w a r h a b e n d i e Te a m s

n o c h n i c h t a l l e R ä t s e l d e s s c h w a r
zen Goldes entschlüsselt, aber das
Level hat ebenso angezogen wie
d ie Rundenze i ten . D ie BOP ha t
m i t d e m n e u e n P e r f o r m a n c e -

Sprung erstaunlich gut Schritt
gehalten; Alle vier DPi-Hersteller
waren in letzter Konsequenz im
Rennen wettbewerbsfähig - nur
steht halt manchmal die Rlietorik
d e r T e a m s n i c h t i m m e r m i t d e r

Realität im Einklang... ■

Achtungserfolg für Core-Motorsport: Platz 4 mit dem NIsmo-OPI

Wo Rauch Ist. da Ist auch Feuer: Beide Mazda fielen mit Motorschaden aus

I M S A - M E I S T E R S C H A F T

ERSTER SAISONLAUR 24H-RENNEN DAYTONA. FLORIDA (USA)
Länge der Strecke: 5.729 Kilometer; Renndistanz: 593 Runden ' 3397,297 Kilometer: Pole-Position Prototypenklassc:
Oliver Jarvis, Joest-Mazda-OPi (#77). 1.33,685 min; Pole-Position LMP2: fames Allen. Dragonspeed-LMP2 (#81), 1.35,902
min: Pole-Posit ion GTLM: Nick Tandy, Porsche GT Team 911RSR (#911), 1.42,257 mln;Pole-Poslt lon GTD; Marcos Gomes,
Vta-Italia-Racing-Ferrarl 488 GT3 (#13). 1.45,257 min

K l a s s e N r. F a h r e r Team/Fahrzeug D I s t a n z / R O c k s t a r t d

1. r
u « • « 1 0 Tsylor/Zande/Alortso/KotiavasN WTR-Cad i l l ac -DR 2l;59.13,350h

2. DPI «31 Nasr /Cunan/Detan i W h e l « K a d H l a c - O R •13.458sec

3 . CFI « 7 Taylw/Castrcneves/Rossl Penske-Acura-DR •13.964 sec

4 . D R « 5 4 Ournas /Ben t te t t /B raun /Duva l Cote-Nis tT»-DR •4Ru t>den

5. D R « 6 5 GolkNierg/vaulier/Barrlchello lOC-Mälcr-CaiWIac-CIR •7 Runden

6 . LMP2 «18 1 Otagonspeed-Oreca-LMP2 • l I R u n d e n

7. LMP2 « 3 8 Masson/Uasson/Cassels/Wrlght Per fonnance-Te<J i -Oreta-LMP2 ♦ ISRunden

a O R « 6 Montoya/CamerovPdgenaud Penske-Azura-DR ♦P Runden

9 . DFl « 5 Barbosa/Aßuquerque/Flttlpaldl Mustang-SamQlkig-Cadillac-OPi •20 Runden

10. * . r . • r « 2 5 De PNlüppi/farfus/Eng/Herta Ranal -BMW MSGT^ •22 Runden

11. 6 T I ' . ' « 6 2 Calado/PieT Gukk/Rigun/Molna fi i s i - F e r t a r i 4 8 a G T E •22Rundw

12. «912 11 Porsche 911 RSR •23 Runden

13. « 6 7 BnscoeAVes tb fook /D iM in Garass l -Fo rdGT •23 Runden

14. »911 Piet/Tandy/Makowiecki Porsche 911 RS? •24 Runden

15. LMP2 «81 Hedrrwt/Hanlev/Lacierte/Alen Dtagonspeed-Oreta-lMP2 •26 Rurx len

16. « 3 Magrusscn/Gartia/Rockenfeller Pratt & Mäler-Corvette CTR •30 Runden

17. ( j T O « I I BortotottfErgelhan/lnelcften Grasser-Lamborghinl HuracAn GT3 •32 Runden

l a 6 I D « 2 9 M i e s / Va n t h o o r / U o r a ä L a n d - A u d l R S l W S •32 Runden

1 9 GTD #12 Montecalvo//BeU/Tebtz/Segal AIM-\&sser-Le*uS RC F GT3 •32 Runden

20. GTO # 8 8 VervtsüvUtxle/JarTies/deAngeiis W R T- A u d i R 8 L M S •32 Rurrden

21. G T D « 8 6 FamlHCher/Ältmendinget/Marks Shank-RacIng-AcuraNSXGB •32 Rurtden

22. ÖTO «14 Hawkswonh/OndricAjssldy A1M-Vasset-Le*us RC F GT3 •33 Runden

23. G T D « 3 3 Bleekemolen/Keatztg/Stolz/Ftaga Riley-Mercedes AMG GT3 •33 Runden

24. G T D # 7 3 Undsay/long/Ajrrpbell/BoiHle Park-Place-Porsche 911613 R •33 Rurden

25. GTD #13 torrgo/Frarvoni/Gomes/BertDlini yia-ltalia-Racing-FHrari 408 GT3 •33 Runden



Prototypen- und GT-Sport | 24h-Rennen Daytona: GTLM-Klasse

Vor einem Jahr war der
B M V y M 8 G T E b e i s e i n e m

Debüt in Daytona chan
cen los . 2019 ho l te BMW
den Sieg - dank vorteilhaf
t e r e r B O P u n d t r o t z z a h l

reicher Nackenschläge.
Der größte Rückschlag für
die Moral war der plötzli
che Tod von Charly Lamm.
Sein Zögling und Freund
Augusto Farfus sicherte
den Sieg - obwohl er gar
n ich t hä t te fah ren so l len .

Von: Marcus Schurig

Manche Geschichten laufen so zusammen, dass
m a n s i e n i e m a l s h ä t t e

e r f i n d e n k ö n n e n . U n d m a n c h
mal ist man dann auch geneigt,
an so etwas wie Fügung zu glau
ben. Der BMW-Sieg in der GTLM-
Klasse beim 24h-Rennen in Day
tona ist so ein Fall. Zwar galten
d i e M 8 - F l a t s c h e n d a n k e i n e r k o n

sequent freundlichen BOP allen
Klassengegnern als klare Mitfa

v o r i t e n f ü r d a s R e n n e n . D o c h

dann schlug das Schicksal zu:
Am Freitagmorgen sickerte die
N a c h r i c h t v o m To d d e s e h e m a l i

gen Schnitzer-Teamchefs Charly
Lamm durch (siehe auch Seite 19)
- e i n S c h o c k f ü r a l l e T e a m m i t

glieder. Piloten und BMW-Man-
nen, der nur schwer zu verkraf
t e n w a r .

D a s s d a n n a m E n d e e i n e s

d r a m a t i s c h e n u n d w e c h s e l v o l l e n

24h-Rennens ausgerechnet der
Rahal-BMW M8 GTE von Augusio
Farfus. Connor De Phiilippi, Plii-
lipp Eng und Colton Herta sieg
te. war von daher schon speziell.
Nocli spezieller war der Sieg für
Augusto Farfus: Der Brasilianer
stand Charly Lamm sehr nah.
Lamm war Mentor, Förderer und
Freund. Und eigentlich hätte Far
fus gar nicht in Daytona fahren
sollen, sondern Tom Bloinqvist.
Doch der konnte wegen eines
V i s a - P r o b l e m s n i c h t n a c h A m e

r i k a r e i s e n - a l s o m u s s t e F a r f u s
e i n e W o c h e v o r d e m R e n n e n

kurzfristig einspringen.
Und Augtisto Farfus lieferte

gegen Rennende im strömenden
Regen eine Megavorstellung ab,
sein Überholmanöver gegen den

führenden Risi-Ferrari von James
Calado war ein Geniestreich. »Es
war das beste Übei liolmanöver.
dass ich in meinem Leben gese
hen habe", gab sein Teamkollege
Philipp Eng zu Protokoll- Dieses
Überho lmanöve r s te l l t e l e t z t l i ch
den Sieg für BMW sicher. Farfus
widmete den Sieg natürlich Char
ly Lamm: „Wir hatten heute ei
nen speziellen Copiloten, der auf
uns aufgepasst hat", sagte Farfus.
„ Ic l i b in i rgendwie einerseits
glücklich über den Sieg, aber an
d e r e r s e i t s i m m e r n o c h t i c f t r a u -
rig über den plötzüclien l'od von
Charly. Dieser Sieg ist für Ilm!"

Mega-Stintvon Farfus
D a s R a h a l - T e a m h a l t e s i c h a u f
ein enges Rennen im Finale ein
gestellt und packte sein schnells
t e s P f e r d , a l s o F a r f u s . f ü r d i e
letzten vier Stunden — also die
m a x i m a l e r l a u b t e F a h r z e i l - i n s
Auto. Farfus flog förmlich über
d i e S t u r z b ä c h e u n d k r ö n t e s e i n e

Leistung mit dem entscheiden
den Überholmanöver. -Ich hatte
den Kurvenausgang aus Turn 6
heraus per fek t erwischt und
wuss te , dass das fü r e inen An
griff in der Busstoppschikane

reichen könnte. Auf dem Weg
dahin habe ich mir gesagt: Das
Manöver muss mir Jetzt gelingen
- einfach für Charly."

D a s R e n n e n i n d e r G T L M - K l a s

se war über die volle Distanz ein
Kracher. wenngleich der Saison
a u f t a k t v o m W e t t e r w a h r l i c h
überschattet war: Die Tempera
turen lagen mir knajip über der
Z e h i v G r a d - G r c n z c . d a z u w a r e n

heftige Regenfäile fürden Sonn
tag angekündigt. Um exakt 04.51
Uhr setzte am Sonntagmorgen
der Regen ein. um in wechseln
d e r S t ä r k e u n d I n t c n s i l ä t d a s
Rennen ein ums andere Mai von
l inks nach rccl i ts zu wenden.

Insgesamt zerhackten 17 Gelb-
pliasen das Rennen, dazu musste
das Rennen am Sonntagmorgen
gegen 07,30 Uhr für 1.45 Slimden
wegen Aquaplaninggefahr imtei-
b r o c h e n w e r d e n . D i e z w e i t e r o

te Flagge kam zwei Stunden vor
E n d e u m 1 2 . 3 9 U h r h e r a u s - d a s

R e n n e n w u r d e n i c i t t m e h r w i e

deraufgenommen.
Jedes GTLM-Team tat sich über

die Renndistanz mit Führungs
runden hervor. -Das Rennen war
offen wie ein Scheunentor", sag
t e C o r v c t t e - P i l o i O l i v e r G a v i n .

1 6 MOTORSPORT aktuell 712019



Man hätte hall mir durchgehen
müssen. Beispiel Corvette: Zuerst
k o l l i d i e r t e n d i e b e i d e n C o r v e t -
ten bei einem Boxenstopp, weil
Gavin den Schwesterwagen beim
Einparken streifte, der daraufliin
zwei Runden wegen der Repara
tur \'erlor. Am Sonntaginorgen
führte Gavins Teainkollege Tom
my Milner in der Corvette mit
d e r S i a r i n u m m e r 4 . a l s e r a u f
s t e h e n d e m W a s s e r a u s r u t s c h t e .

D a s S c h w e s l e r a u t o a c k e r t e

sich dank der vielen Gelbphasen
erst wieder in die [•ühnuigsninde
zurück, um dann später sogar
die Führung zu übernehmen. Die
Freude war kurz: ,Wir sin<l ohne

Sprit liegen geblieben", knurrte
Pilot Mike Rockenfelier. -Als Enl-
schuldigtmg muss man anfügen,
dass die Telemetrie spukte und
das Dashboard ausgefallen war.
T r o t z d e m d a r f s o e t w a s n a t ü r l i c h
nicht passieren."

BOP in Daytona kein Thema
B e i C o r v e t t e w ä h n t e m a n v o r
dem Rennen die BOP als klares

Handicap, eine Einschätzung, die
Rocken fe i l e r nach dem Rennen
revidierte: .Das Feld war ausge
glichen - ich glaulH:. alle neun
CTLM-Autos lagen irgendwann
mal in Führung. Auch wir hätten
eine realistisclie Cliance gehabt,
hier in Daytona zu siegen."

„Wir hat ten heute
einen speziellen
Copiloten, der auf
uns aufgepasst hat.
I c h b i n e i n e r s e i t s

glücklich über den
Sieg, aber immer
noch tieftraurig über
den plötzlichen Tod
von Charly Lamm."
BMW-Pilot Auguste Farfus

Noch mehr Hä t te . Wäre und
Wenn gab es bei Ford zu hören:
Bei t ie Ford führ ten das Rennen
an . am d ramat i schs ten war de r
F a l l I x ' i m ^ 6 7 e r - F o r d C T v o n R i

chard Westbrook. Ryan Briscoe
und Scott Dixon. Das Trio schien
in der Schlussphase das erste An
recht auf einen Sieg zu haben:
.Wir hatten alles unter Kontrolle,
das Auto hat im Regen gut funk
tioniert und wir haben keine Feh
ler gemacht." Dann kam in Run
tie 570 - also 23 Runden vor der
rinnlen roten Flagge - die letzte
Celbpltnse wegen eines Unfalls,
iiml zwar just in dem Moment,
als das Auto die Box mit fast lee
rem Tank anlief. Weil die Boxen

ampel auf Rot umsprang, musste
das Team einen Notstopp für die
Splash-Betnnkung einlegen - da
mit war der mögliche Sieg futsch.
.Wi r ha t ten e in fach unfassbares
Pech", erk lär te \Vestbrook. Zwar
lag der Ford bei Rennabbruch
noch auf Platz 3. er bekam jedtxrh
nachträglich die obligatorische
Zeitstrafe ftir tien Notsiopp und
büßte so auch noch den Podest-
platz ein.

Der zweite Fort l von joey
Hand. Dirk Mül ler und Sebasi ien
Bourtlais wurde in Führung lie
gend vom zweiiplatzierton Por
s c h e 9 1 ) R S R m i t d e r S t a r t
nummer 911 abgeräumt. Mike
O'Gara, Tcaminanager beim Cliip
Ganass i -Te. im. war not amused:
.Wir haben zwei Mal die Fühnmg
ohne eigene Schuld verloren, das
i s t i m m e r b i t t e r . A n d e r e r s e i t s
war CS erfreulicli. dass wir über

haupt führten, denn wir hatten
nicht die Pace der Gegner."

F o r d w u r d e n a c h e i n e r d o m i
nanten Daytona-Vorslellung im
Vorjahr über die BOP am deut
l ichsten e ingebremst . .Unser
Auto ist Itall wegen der kleinen
S t i r n f l ä c h e a u f s c h n e l l e n S t r e
cken wie U' Maus und Daytona
i m Vo i i e i l . u n d d a s d r e h t s i c h
dann über die BOP selir oft In ei
nen Nachteil um", so O'Gara. Bei
Porsdie tia.s gleiche l.ied: Beitie

Autos lagen jeweils in Führung,
hatten sogar vor dem Einsetzen
des Regens am Sonntagmorgen
eine Doppelfühning etabliert.

Doch die 911 RSR harmonier
ten nicht unbedingt mit den neu
en Regen-Kundenrelfen von Mi-
chcl in. weshalb beide Autos Zeit
e i n b ü ß t e n u n d z u r ü c k f i e l e n , P a s

ca l Zu r l i nden , Le i te r GT-Werks -
itiotorsport. hielt fest: -Bei tro
ckener S t r c ! cke waren w i r seh r
stark, aber bei Regen lief einiges
n ich t nach Wunsch . "

Porsche . Fo rd . Corve t te und
BMW hatte man im Vorfeld Sieg-
chancen zugetraut, nicht aber
d e m k l e i n e n R i s i - F e r r a r i - Te a m .
Bei den kühlen Temperaluren in
der Nacht war l-errari lange Zeit
die Benchmark beim Speed, und
selbst als der Regen einsetzte,
k o n n t e F e r r a r i d i e Z e i t e n a n d e r

Spitze jederzeit mitgehen.
Mit Platz 2 erreichte die kleine

Truppe in Daytona ein Traum-
r e s ü l t a t . a u c h w e n n m a n k u r z
vor Schluss noch den Sieg an
BMW einbüßte. Fcrrari-Sporichef
A n t o n e l l o C o l e t t a w a r s i c h t l i c h
frustriert: .Wenn man so lange
führt, will man auch gewinnen.
Tr o t z d e m k ö n n e n w i r m i t u n s e
re r Pe r fo rmance sc l i r zu f r i eden
sein, denn wir wähnten uns bei
der BÜP eigentlich klar im Nach
t e i l . " ■

Alex Zanardi beglückwünscht den BMW-TeamhoUegen Farfus zum Sieg Ferrari erkämpfte als Underdog In Daytona einen famosen zweiten Platz

Porsche war auf trockener Strecke eine Bank. Nicht so dagegen im Regen Corvet te hat te zwei S iegchancen - und fäde l te zweimal durch Fehler e in
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

I M S A 2 4 h - R e n n e n D a y t o n a ; G TO - K l a s s e

Grasser holt zweiten Sieg
Zum zweiten Mal in Folge
holte s ich das Grasser-

Lamborghini-Team den
GTD-Klassensieg beim
s t a r k b e s e t z t e n 2 4 h -

Rennen in Daytona, Doch
eigentlich hatte nahezu
jeder andere Hersteller
gewinnen können; Audi,
Lexus oder Acura. . .

Von: Marcus Schurig

Es war eine knappe Kiste,aber wann ist es das nicht,
w e n n G T 3 - A u l o s u m d i e

Wette rasen? Fast jeder GT3-Her-
steller lag beim Saisonauftakt der
IMSA-Serie in Daytona mal in
Führung - und fast jeder hätte
auch gewinnen können. Legt
man den Speed der Fahrzeuge ab

□eis Lamborghin i -Team Grasser hol te s ich den Sieg In letzter Sekunde

Einsetzen des Starkregens gegen
05.00 Uhr morgens zugrunde, so
w ä r e d a s T e a m v o n L i n d - M o t o r -

sport ein Anwärter auf den Sieg
gewesen. Und man führte auch
- b i s s i c h P i l o t D a n i e l M o r a d i m
Finale ins Aus aquaplaniertc.
Audi-Sportchef Chris Reinke
w o l l t e d e n t P i l o t e n k e i n e n V o r

w u r f m a c h e n : » B e i d e n B e d i n

gungen war das eine Lotterie."
D a s L a n d - Te a m h i e l t s i c h m i t

Platz 2 schadlos, der WRT-Audi
R8 LMS kam auf Platz 4 ins Ziel.
Im Qualifying standen die Audis
noch ganz hinten. .Die BOP ist
e in . sch lech te r W i t z , und wenn
das so weitergeht, dann werden

w i r h i e r i n Z u k u n f t s i c h e r n i c h t

mehr antreten", sagte Reinke zur
BOP. Im Rennen lief es ja dann
aber eher gut...

Auf eine Wiederholung des
Lambo-Sieges vom Vorjalir hätte
im Finale niemand gesetzt: Als
Christian Engelhart am Ende das
Lenkrad übernahm, lag er eine
Runde zurück, und allzu viel soll
te wegen der finalen roten Flagge
nicht mehr zu fahren se in. .A ls
ich losftihr, konnte ich den GTD-
Leader überholen, dann kam eine

Gelbphase und der Wavc-by, so
lag ich auf Platz 8 oder 9", erzähli
Engelhart. .Danach habe ich nur
noch maximal gepusht. um alles
rauszuholcn. Als die rote F'lagge
rauskam, wusste ich gar nicht,
dass ich führe!" Teamkollege In
eichen sagt: -Wir sind bei diesem
Rennen e igen t l i ch mehr ge
schwommen, a ls dass w i r Au to
rennen ge fah ren s ind . " ■

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

L M P l : A S T O N M A R T I N R A U S ?
Beim 24h-Rennen In Daytona
w u r d e k l a r, d a s s d a s a l s s i c h e r

ge l tende LMPl -Programm von
Aston Martin nicht nur wackelt,
sondern womöglich bereits
G e s c h i c h t e I s t : E r s t e n s s t e c k e n

die Briten wegen des fallenden
B ö r s e n k u r s e s I n e i n e r F i n a n z

klemme. zweitens hat eine
Interne Analyse ergeben, dass
die Kosten für ein LMPl-Hypercar
auf Basis des Valkyrie viel höher
l iegen als vom WM-Promoter
ACO angesetzt. Damit Ist klar,
dass Aston Martin das Projekt
n i c h t s e l b e r s t e m m e n k a n n .

T h e o r e t i s c h k ö n n t e n R e d B u l l

und deren Chefdesigner Adrian
Newey das Projekt In Eigenregle
über einen Lizenzvertrag analog
zum Aston-Projekt In der DTM
übernehmen, doch momentan
s t e h e n a l l e Z e i c h e n a u f H a l t ,

E i n e N i c h t t e l l n a h m e v o n A s t o n

Mart in beeinträcht igt indirekt
auch die Entscheidungsfindung
b e i M c L a r e n , d e m z w e i t e n L M P l -

Anwarter: „Auch wir glauben,
d a s s d i e K o s t e n v i e l h ö h e r s i n d

a l s k o m m u n i z i e r t " , e r k l a r t e e i n

McLaren-Mitarbeiter in Daytona.

O P k F O R D - E I N S T I E G M Ö G L I C H
Bei Ford ha t man s i ch in te rn k la r

gegen ein Hypercar-Programm
entschieden. „So ein Projekt
k o s t e t m i n d e s t e n s 4 0 b i s

50 Millionen Euro", sagte ein
F o r d - I n s i d e r . D i e C h a n c e n a u f

einen DPi-Einstiegsind offenbar
gestiegen: Ford hat angeblich für
das Reglement-Update ab 2022
den Einsatz eines Einheitshybrid
systems an der Hinterachse
gefordert - und sich damit auch
durchgesetzt. Wie die Zeit bis
2 0 2 2 b e i F o r d ü b e r b r ü c k t w e r d e n

könnte, ist noch offen. Der Ford-
Vo r s t a n d s o l l i n d e n n ä c h s t e n v i e r

M o n a t e n e n t s c h e i d e n .

B M W E V A L U I E R T D P I - K L A S S E

BMW-Sportchef Jens Marquardt
ließ in Daytona durchblicken,
dass die Bayern ein Engagement
in der IMSA-Topklasse DPI evalu-
i e r e n — s o w o h l n a c h d e m a k t u e l
len wie nach dem zukünftigen, ab
2022 geltenden Reglement, das
den Einsatz eines Hybridsystems
v o r s c h r e i b e n w i r d . D a m i t h a t t e

d i e I M S A m i t F o r d u n d B M W z w e i

s e r i ö s e u n d k o n k r e t e I n t e r e s s e n

ten für die Topklasse.

W E C : S U P E R - G T - P L A N S P I E L ?

D a s D e s i n t e r e s s e d e r H e r s t e l l e r
am Hypercar-Reglement hat
massive Auswirkungen auf die
S p o r t w a g e n - W M : K o m m e n
a b 2 0 2 0 k e i n e n e u e n H e r s t e l

ler, ist die WM tot. Es sei denn,
d e r W M - P r o m o t e r A C O m a c h t

beim Reglement eine schnelle
K e h r t w e n d e . S o k ö n n t e e i n a l t e r

Plan aufgegriffen werden: Man
b r e z e l t d i e G T E - A u t o s s o e x t r e m

auf, dass sie zur Gesamtsieger
klasse aufsteigen. Oder der ACO
adaptiert das DPi-Reglement aus
d e r I M S A - S e r i e - d a n n s t ü n d e n

sofort Autos zur Verfügung.

D R A G O N S P E E D : L M P l - E N D E ?

DragonSpeed wird nach aktuel
l e m S t a n d s e i n L M P l - A u t o b e i m

WM-Lauf in Sebring nicht einset
zen. Dragonspeed-Teamchef El
ton Julian bestätigte in Daytona,
dass man versucht, den LMPl-
Startplatz zu verkaufen, und dass
man folglich auch in Spa nicht
s t a r t e n w i r d . D a s a m e r i k a n i s c h e

Team will in Sebring und wohl
f ü r d e n R e s t d e r W M - S a i s o n e i n

z w e i t e s L M P 2 - A u t o e i n s e t z e n .

I M S A : R U N D E N R E K O R D - F L U T
Im Daytona-Zei t t ra in ing pur
z e l t e n d i e R u n d e n r e k o r d e : O l i

J a r v i s u n t e r b o t i m M a z d a - D P i
mit einer Bestzeit von 1.33.685
M i n u t e n d e n s e i t 1 9 9 3 b e s t e h e n

d e n A U z e i t - R u n d e n r e k o r d v o n

P. J . Jones um zwe i Zehn te l . N ick

Tandy (Porsche) stellte in der
G T L M - K l a s s e m i t e i n e r Z e i t v o n

1.42.257 Minuten ebenfalls einen
neuen Bestwert auf. Zu guter
L e t z t u n t e r b o t M a r c o s G o m e s

{GT3-Ferrari) die alte GTD-
B e s t m a r k e u m a c h t Z e h n t e l . E i n

Grund für die Verbesserungen
s i n d d i e R e i f e n : M i c h e l i n s t a t t e t

a ls IMSA-Al le inausrüster neben
der GTLM-Klasse jetzt auch die
DPi-Wagen und die GT3-Autos in
d e r G T D - K l a s s e a u s .
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Trauer um Charly Lamm

$
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Charly Lamm: Ein Leben für Schnitzer, ein Leben für den Motorsport

Am letzten Donnerstag
v e r s t a r b d e r e h e m a l i
ge Schni tzer-Teamchef
Charly Lamm im Alter von
63 Jahren nach kurzer und
s c h w e r e r K r a n k h e i t . D i e
Nachricht sorgte weltweit
für Bestürzung und An
t e i l n a h m e .

Von: Marcus Schurig

Charly Lamm lebt nichtmehr. Am ITeiiaginorgcn
t a u c h t e d i e s c h r e c k l i c h e

Nachricht in baytona erstmals
als Gerücht auf, am Mittag Orts
z e i t w u r d e s i e z u r G e w i s s h e i t :
Herbert Schnitzer junior bestä
tigte im Namen von Schnitzer
Motorsport per Prcssemitteihing
den Tod von Charly Lamm-

Lamm hatte das Zepter als
a m t i e r e n d e r T e a m c h e f b e i
Schnitzer Motorsport erst im
November 2018 abgegeben: Das
GT3-We!tciip-Finale in Mncaii
w a r L a m m s l e t z t e r o f fi z i e l l e r
Einsatz. BMW-Werkspilot Au
guste I'arfus gewann beide IAu-
fe l i nd mac lUe se inem ITe i i nd .
M e n t o r u n d T e a m c h e f d a s

schönste Abschiedsgeschenk;
Charly Lamm verließ die große
Motorspor t -Bühne mi t e inem
lupenreinen Sieg. Standesge
m ä ß .

Nach dem Rennen in Macau

sagte Uimm: „Racing war meine
Lebensdrogc. und es berührt
mich sehr, dass ich dieses große
und wichtige Kapitel meines Le
bens mit einem Sieg beenden
d u r f t e . " E s w a r b e e i n d r u c k e n d

zu sehen, wie das gesamte GT-
Fahrerlagor in Macau mit der
Niederlage gegen den Rivalen
Schnitzer Motorsport umging:
A l l e f r e u t e n s i c h a u s n a h m s l o s
und aufrichtig für Karl Lamm,
den alle zeitlebens nur Charly
riefen. Die Welle der Sympathie
und Zuneigung rühr te Lamm
s i c h t l i c h .

E i n W e t t b e w e r b e r b r a c h t e e s
auf den Punkt: „Die Engländer
sagen immer, dass nette Leute
im Motorsport nicht erfolgreich
sein können - Charly Lamm hat
das Gegenteil bewiesen." Lamm
bestritt seine gesamte Laufbahn
bei Schnitzer Motorsport, begin
nend mit einem Schülerjob im

Jahr 1972 und endend als Team
c h e f 2 0 1 8 . D a b e i b e s t a c h e r
durch tadel losen Spor tsgeis t
und maximale Fai rness. Die he
raussiechende Eigenschaft von
Charly Lamm: Er war im wahrs
ten Bogriff des Wortes ein Men
schenfreund. ein Philanthrop.
Er begegnete jedem, auf den er
t r a f , m i t O f f e n h e i t u n d ü n v o r -
eingenommenheit. Ihm ging es
u m A n t e i l n a h m e u n d u m

menschliche Nähe, um den per
s ö n l i c h e n K o n t a k t .

Wenn Lamm in seinem typi
s c h e n D a u e r v o l l s i r o m - M o d u s

durch die Fahrerlager der Welt
hetzte, auf dem Weg zum nächs
ten Termin oder Briefing, hielt
er trotzdem immer an. Er sagte
hallo, fragte, wie es geht, sagte,
dass er jetzt leider überhaupt
keine Zeit habe, stieß eine kurze
Fachdebatte an. Eine halbe Stun
de später stand man dann im
mer noch mit ihm an der glei
chen Stel le, bis ihn ein anderes
Teammitglied mit leicht pani
schen Augen daran erinnerte,
dass gerade alle auf ihn im Mee
ting-Raum warten würden. „Du

k o m m s t d a n n a b e r n a c h h e r
schon noch mal vorbei? Über die
S a c h e m ü s s e n w i r n o c h m a l r e

d e n ! "

D i e z w e i t e k e n n z e i c h n e n d e

Eigenschaft von Charly l.amm
b e s t a n d d a r i n , d a s s e r i m m e r
aües in jeder Facette verstehen
und begreifen wollte. Kurze Er
klärungen waren nie sein Ding,
denn die Welt ist komplex, der
Motorsport noch mehr. Entspre
chend lang fielen seine Antwor
t e n i m m e r a u s .

Das Verstehertum von Charly
L a m m , s e i n e A u f m e r k s a m k e i t
bei der Planung, sein Fanatis
m u s b e i m D e t a i l w a r e n ü b e r
viele Jahrzehnte sehr zentrale
Schlüssel zu den Erfolgen von
Schnitzer Motorsport. Es ist be
zeichnend. dass da.s Schni tzer -
Team unglaubl ich v ie le Ti te l
u n d M e i s t e r s c h a f t e n i m e r s t e n

Jahr der Teilnahme erreichte —
egal ob DRM, TW-EM. TW-WM,
D T M o d e r B r i t i s c h e T W - M e i s t e r
s c h a f t .

D e r A u t o r d i e s e s N a c h r u f s
kann die unglaubliche Akribie
von Char l y Lamm mi t e ine r

Anekdote belegen: irgendwann
2010 klingelt nachts um 22.00
Uhr das Mobi l te lefon, e ine Fest
netznummer aus Freilassing.
„ D u w a r s t d o c h s c h o n m a l i n
Zhuhai. oder?" Ja. ich traute
mich nicht zu fragen, warum
Charly diese Frage kurz vor Mit
t e r n a c h t s t e l l e n m u s s . Z w e i
Stunden später war klar, war
u m : D a s S c h n i t z e r - Te a m m u s s t e
In der ILMC ein Rennen in Zhu
h a i f a h r e n , i n n e u n M o n a t e n .
Der Fragenkatalog war umfang
reich: Wie komme ich an diesen
O r t ? B r a n c h e i c h e i n e n B u s f ü r

meine Buam (gemeint waren
seine Mechaniker), um vom Ho
t e l z u r R e n n s t r e c k e z u k o m
m e n ? W i e i s t d a s E s s e n d a ?

Kennst du Jemanden von der
Renns t recke und has t du zu fä l

lig seine Handynummer?
Charly saugte alles auf wie

e i n S c h w a m m , m i t S i c h e r h e i t
i n a c l u e e r s i c h N o t i z e n , u n d
wahrsche in l i ch check te e r noch
i m I n l e r n e t d e n Z c i t z o n e n r e c h -
n e r, u m h e r a u s z u fi n d e n , o b e r
d e n R e n n s t r e c k e n c h e f v o n
Zhuhai vielleicht jetzt gleich
noch anru fen könn te , um e inen
e r s t e n K o n t a k t h e r z u s t e l l e n .
-Du, das hat mir jetzt furchtbar
geholfen, ich danke dir und pfi-
a t d l ! "

Dazu muss man wissen: Char
ly war ein Arbeitstier hoch zehn.
Er pflegte im Drei-Schicht-Be-
i r i e b z u a r b e i t e n : N a c h d e m
F r ü h s t ü c k i n s B ü r o , n a c h d e m

Mittagessen ins Büro, nach dem
Abendessen begann die dritte
Schicht . End l ich Ze i t fü r Te le fo
nate, endlich Zeil, Fragen zu
stellen und Dinge zu eruieren
- und zwar bitte gründlich und
gnadenlos.

Im Dezember nach vielen Eh

rungen und Verabschiedungen
wollte Charly in sich gehen, um
e i n e n e u e M i t t e i n s e i n e m L e b e n

zu finden, wie er sagte. Der Ent
zug von der Lebensdroge Motor
sport wäre angestanden. „Viel
le ich t schre ibe i ch mich an der
U n i v e r s i t ä t e i n u n d s t u d i e r e A l t e
Gesch ichte . " Am wicht igs ten
war ihm aber seine Famil ie, d ie
über viele Jahrzehnte viele Kom
promisse machen musste. Einen
Te i i s e i n e r Z e i t s c h u l d b e i d e n
Lieben wollte Charly in den
kommenden Jahren wieder gut
machen. Dazu hat er nun le ider
k e i n e C h a n c e m e h r . ■
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Rallyesport | Rallye-WM Monte Carlo

Sebastian Ogier ist der
neue König der Rallye Monte
Carlo. Doch der siebte Erfolg
des We l tme i s te r s au f
h e i m i s c h e m B o d e n w a r
ein hartes Stück Arbei t .

Vo n : M a r k u s S t i e r

Verschwöning. Geht es nachdem viermaligen Monte-
Sieger Tonimi Makincn.

dann ist die Geschichte dieser 87.
Rallye Monte Carlo mit einem
Wort erzählt. Das Ungeheuerliche
spielte sich schon am Freitag
morgen ab und so skandalös, dass
sich der Toyota-TeamcheF gar
nicht beruhigen will. Was war
überhaupt passiert?

D e r V e r a n s t a l t e r h a t t e d i e
dritte Prüfung abgesagt, die zu
gleich die erste des Morgens war.
Angeblich unkontrollierbare Zu
schauermassen sollen spontan
d ie Durch führung unmög l i ch
gemacht haben. Die Ansamm
lung von Wohnmobilen in iler
l e t z t e n K u r v e v o n W I M l i e ß e h e r

d e n S c h l u s s z u , d a s s s i c h d e r
A u t o m o b i l c l u b v o n M o n a c o u n d
d i e G e n d a r m e r i e w i e s o o f t e r s t

bei Tagesanbruch um den Zn
stand der Prüfungen gekümmert
hatten und der Lage nicht recht
zeitig Herr wurden.

D a s s d i e e r s t e n 2 0 K i l o m e t e r

des Tages ausfielen, war jedoch
nicht der eigentliche Gmnd für
Mäkinens Zorn. Vie lmehr maul te
d e r F i n n e , w e i l d e r A C M e r s t
dami t herausrückte , a ls d ie dre i
Ya r i s d e n S e r v i c e s c h o n v e r l a s s e n

h a t t e n .
Drei Prüfungen waren in der

e r s t e n S c h l e i f e z u a b s o l v i e r e n .
Auf der Auftakt-Strecke von Val-
dröme nach Sigottier hatte sich
über Nacht so viel Eis gebildet,
dass die drei Toyota-Piloten Tä-
nak, Meeke und Latvala mit vier
Spike- und zwei Supersoft-Reifen
für die folgenden eher trockenen,
aber kalten Strecken bestetis ge
rüstet waren. Hätte man gewusst,
dass WP3 ausfällt, hätten sie zwei
benagelte Reifen gegen reine
Renngummis tauschen können.

Franzosen bevorzugt?
Mäkinen verstieg sich zu der Vet-
schwönmgstheorie. dass die fran
zösischsprachige Fraktion recht
zeitig gewarnt wurde. Und wie
immer, wenn ihm etwas gegen
den Strich geht, hängt er das The
ma ganz oben auf und sagt: .Wir
kämpfen hier schließlich um eine
W e l t m e i s t e r s c h a f t . "

Abgesehen davon, dass es keine
Beweise für seine These gab.
sprach ein Indiz gegen Mäkinens
Skandalgeschichte: Ausgerechnet
Lokalmat.idor Sebastien Ogier
warmil vier Spike- und zwei Tro-
c k e n r e i f e n a m C i t r o e n C 3 f a s t

genauso besohlt wie die Toyota,
nur dass Ogier eine etwas härtere
Mischung für die Asplialt-Kilome-
t e r a n l l o r d h a t t e .

Im Favoritenkreis hatte ledig
lich die Myimdai-Fraktion eine et
was andere Reifentaktik gewählt.
Tatsächlich hatte Thierry Neuville
im I lyundai auf melir Trockenheit
gesetzt und nur drei Spike-Reifen
an Bord genommen. Der Beigier
war nach der kampflosen Über-
querung des abgesagten Ab
schnitts emsthaft geschockt und
gestand, dass man dort wohl eher

alt ausgesehen hätte. Der Einzige,
der svirklich gezockt hatte, war
der eigentliche Superstar des
W o c h e n e n d e s .

S e b a s t i e n L o c h l o c k t e n ä m l i c h
an den Prüfungen wie am Service
Zuschauers t röme an . m i t denen
w e d e r d e r V e r a n s t a l t e r n o c h
die Hyundai-Verantwortlichen ge
rechnet hatten. Scheinbar ganz
Frankreich wol l te sehen, ob der

neunmalige Weltmeister und
siebenmalige Montc-Carlo-Trium-
phator wie im Vorjahr in S])anien
ein Wunder vollbringen würde.
Aber mit nur einem Testtag auf
trockenem Asphalt und einigen
Irrungen beim Versuch, seinen
e r s t e n N i c h t - C i t r o e n a b z u s i i m -
men. buk der 44-Jährige kleine
Brötchen: -Bei dem Tempo, das
die da vom anschlagen, komme

ich nicht mit", sagte der Elsässer
bei seiner Hyundai-Premiere.

In d iesem Wissen en tsch ie t i
sich der Routinier früh, in Sachen
Reifen zu pokem. Er war der
Einzige, der nach der abgesagten
IVüfung vier Pneus ohne Nägel
aufziehen konnte. Prompt fuhr er
auf WIM seine erste Bestzeit im
Hyundai - Wasser auf die Mühlen
von Miikinen. Aber vielleicht lag
die Prüfung Uoussieux-l.aborcl
dem Franzosen e in fach. Er fuhr
dor t näml ich auch am Nachmi t -
t.ig Bestzeit, als alle anderen eben
falls auf den richtigen Reifen über
die 24 Kilometer eilten.

Der Held der Gal l ier bastel te
wahrend der Rallye ständig am
Setup und schlug sich tapfer,
ohne in den Kampf um den Sieg
eingreifen zu können. Immerhin
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Sp i tze

o
Klasse gab es reich
lich, es fehlte an
M a s s e . N u r e l f W R C
waren am Star t ,
P r i v a t f a h r e r w a r e n
in der Königsklasse
nicht eingeschrie
ben. In den Top 10
w a r e n a m E n d e n u r
sechs Top-Autos.

balgte er sich mit Toyota-Maiin
L i t va la um P la tz 3 . konn te den
Finnen auch knapp niederhalten
u n d w u r d e i m Z i e l V i e r t e r u n d
zweitbester Hyundai-Fahrer.

Die dafür eigentl ich vorge
sehene Vollzeitkraft patzte indes
mal wieder. Der neue Hyundai-
Teamchef Andiea Adamogab sich
zwar nachsichtig, aber Andreas
Mikkelsen gerat nach einem ohne
Not abgerissenen Hinterrad und
d a m i t d e r e r s t e n N u l l n u m m e r d e r
SaLson schon wieder unter Druck.
\ ' o r a l l em , wenn Te i l ze i t -D r i f t e r
Loeb aus dem Stand gute Punkte
a b l i e f e i t .

D a s s L o e b n i c h t a u f s P o d i u m

kam. lag am unwiderstehlichen
Tanak, der von hinten mit Riesen
s c h r i t t e n v o n v ä r t s s t ü r m t e . d e n

gesamten Samstag und den Sonn-

tagmorgcn mit sechs Bestzeiten
in Folge dominierte und ein bis
d a h i n e n t t ä u s c h e n d e s Wo c h e n
ende mit Rang 3 zu einem guten
Ende führte. Nach den Vorstellun

gen der zweiten Saisonhälfce2018
musste Tänak eigentlich als Favo
rit gelten, schließlich war der Este
seil Finnland 2017 praktisch bei
jeder Rallye der schnellste Mann,
völl ig unabhängig vom Unter-
gnmd. Doch am Freiragnachmit
tag kassierte Tänak einen ent
s c h e i d e n d e n P l a n f u ß , d e r i h n
a n d e r t h a l b M i n u t e n u n d d a m i t
die Siegchance kostete.

Es w.ir schon der zweite Reifen
schaden in den Toyota-Reihen.
Kris Mceke. in der Auftaktprü
fung ani Donnerstagabend noch
Z w e i t s c l m e l l s t e r . b e k a m s c l i o n
a u f W P 2 m i t e i n e r M i n u t e Z e i t

verlust den Zahn von einem guten
Ergebnis gezogen. Der Toyota-
Neuzugang hatte bis zum Samstag
noch zwei weitere zerdepperte
Räder zu beklagen und sah sich
schon w iede r m i t se inem üb len
Ruf als Crashpilot konfrontiert.
Die Frage, ob er nicht etwas vor
sichtiger mit seinen Reifen umge
hen solle, konterte der 39-Jährige:
„Was ich brauche, sind stabi lere
Felgen."

Was nach Ausrede klang, war
die Wahrheit. Und so gestand ein
am Ende eher k le in lauter Tommi
Mäkinen: -Wir haben nicht damit

gerechnet, dass so viel geräubert
würde", und verwies auf die pro
peren Schnecmaiiern von 2017,
d ie den St raßenrand schön e in

gegrenzt hätten. Toyota hatte
spezielle l.eichtbau-Felgen dabei,
um die ungefederten Massen zu
s e n k e n u n d s o d e n R a d k o n t a k t
auf der Piste zu verbessern. Beim
ständigen Gerumpel durch die
G r ä b e n b r a c h e n < i i e R ä d e r .

Trostpreis für Meeke
F ü r M e e k e r e i c h t e e s s o n u r z u m

Achtungserfolg. Wie im Vorjahr
gewann er die finale Power Stage.
Die fünf Exiiapunkie bescheren
ihm immerhin Rang 4 in der Ta
bel le. Dass Meeke t rotz fünfe in
h a l b M i n u t e n Z e i l v e r l u s t n o c h
gnädiger Sechster wurde, lag an
der eher dünnen Besetzung die
ser Monte. Außer den elf Werks
a u t o s w a r k e i n w e i t e r e s W o r l d

Rally Dir am Start, Neben Mik
kelsen schied auch Esapekka Lap-
pi aus, der eist einen Felsen traf
und die Aufhängung beschädigte
und spater mit einer technischen
Panne liegenblieb. Beim neuen
Arbeitgeber Citroen hielt man
s i c h v e r s t ä n d l i c h e r w e i s e b e
deckt. Der erste Verdacht lautet:
M o t o r s c h a d e n .

M e e k e I n t e n s c h l i e ß l i c h d i e
beiden Ford-Pi loten Teemo Suni-
nen und Elfyn Evans den Gefal
len, sich von der Piste zu werfen.
PontusTidemand, im Schnupper
kurs auf dem dritten Fiesta WRC,

spielte auch ohne einen schlei
chenden Plattfuß am Samstag
k e i n e R o l l e . S u n i n c n k o n n t e b e i

seinem ersten Monte-Einsavz im
W R C n a c h d e m f r ü l i e n A u s r u t
scher am Freitag wieder einstei
gen und so Kilometer und Erfah
rung sammeln. Bei M-Sport
musste s ich der neue Teamchef
Richard Millener die Uige mit ein
paar ermutigenden Zwischenzei
ten se iner Akteure schönfärben.

M a l c o l m W i l s o n s T e a m m u s s
sich schnell an die neue Realität
in der Post-Ogiei-Arn gewöhnen.
Man rangiert nach dem ersten

2 1



Rallyesport | Rallye-WM Monte Carlo

Liuf bereits auf dem letzten label-
lenrang-l. Snninen holte als Elfter
ledijtlicli einen Fahrerpiinkt fi'ir
Rang 5 in der Power Stage. Evnn.s
bl ieb bei nul l , wei l ihm in einer
schnel len L inks d ie St raße aus
ging. Etwa 50 Meter schlitterte
der Waliser an der Böschung ent
lang, bevor die Schwerkraft siegle
und den Fiesta mit Schmackes in
die Biiiime zog. Da.s Auto ist nach
erster Begutachtung ein Total
s c h a d e n . S o l l t e T o m m i M a k i n e n
d a s W o c h e n e n d e i n d e r R e t r o

spektive doch noch so umdeuten,
d a s s T ä n a k o h n e d i e o m i n ö s e W P
3 unaufhaltsam gewonnen hatte,
m u s s m a n i h m n u r d i e V i d e o
sequenz .seiner Nummer 1 am
Evans-Unfa l lo r t vo r führen , denn
a u c h d e r E s t e b a l a n c i e r t e a m A b -

ginntl. Nur dass der sich ein paar
M e t e r w e i t e r w i e d e r a u f d e n A s

phalt retten konnte.
E s w a r e i n e M o n t e w i e e h u n d

je. Abgesehen vom trockenen
Sonnlag hielt nahezu jede Prü-

o

Die 87 Rallye Monte
Carlo Ist die knappste
ihrer 108-jährigen
G e s c h i c h t e . B i s h e r
h i e l t e n B e r n a r d
Darniche und Björn
Waldegaard den
R e k o r d m i t s e c h s
S e k u n d e n A b s t a n d .

fiing ein paar fiese, weil vereiste
K i l o m e t e r b e r e i t . D i e F a h r e r

experimentierten mit diversen
Gummis mit und ohne Nägel,
s t e c k t e n v e r s c h i e d e n e S o r t e n
ü b e r K r e u z a u f d i e A c h s e n - u n d

a m E n d e l ä s s t s i c h t r o t z d e m

sagen, dass die Reil'enwahl keine

e n l s c h e i d c n d e R o l l e f ü r d e n

Ausgang spielte, eiserne Nerven
und ein bisschen Glück dagegen
schon. Ogier stand in einer flüs
sigen Sektion plötzlich quer und
hing mit der Schnauze schon
über dem Abgrund. Der Welt
m e i s t e r h a t t e D u s e l , d a s s d o r t
nichts Massives im Weg stand.

Das ganz große Glück des
Tüchtigen hatte zweifellos Thier
ry Neuville, dem beim Einlenken
in die erste Kurve von WP sechs
der Grip ausging. Die Rettung er
s c h i e n i h m i n F o n n e i n e s A b

zweigs. in den sich der Belgier
rettete. Bis er aus dem engen
Hohlweg auf den rechten Pfad zu
rückgekehrt war, waren knapp 20
Sektmden weg. aber der i20 noch
heil. Neuville verlor auf Ogier nur
z w e i S e k u n d e n .

Der Champion und flinfmaligc
Monte-Carlo-Sieger in Folge ging
sein Heimspiel im Zweifelsfall
eher vorsichtig an, zu heikel
waren die Bedingungen, zu groß

der Druck vor eigenem Publikum,
zu stark der Wunsch, h ier aber
mals zu gewinnen. Auf der sieb
ten von 16 Prüfungen übernahm
er im Citroen die Spitze, die er
bis ins Ziel verteidigte, was weil
einfacher klingt, als es schien. Neu
ville veipokertc sich einmal ein
bisschen mit den Reifen, verlor die

Führung und fing sich 14 Sekun
den Rückstand ein. Aber was eben
noch falsch war. war auf der fol
genden Prüfung goldrichtig. Der
V i z e w e l i m c i s t e r s a ß d e m W e l t
m e i s t e r s c h o n w i e d e r i m N a c k e n .

A u f m e h r a l s f ü n f e i n h a l b S e -

kündchen würde Ogiers Vorsi>rung
nicht mehr steigen. Neuville knab
b e r t e S e k u n d e u m S e k u n d e a b .
Obwohl Ogier sicher war. dass zwei
trockene Turini-Überqiieningen
und die zweimalige Anfahrt zum
C o l d e B r a u s s e i n e m C 3 b e s t e n s

liegen sollten, ließ Neuville nicht
locker. Vor der Powei' Stage hatte
Ogier noch lächerliche vier Zehn-
iclsekunden Vorsprung.
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Um Säbastlen Loeb gab es wie früher den größten Rummel

Der Franzose stöhnte; „Wir haben
ein Problem mit dem Gaspedal."
Ab Samstagabend sponn ein Sen
s o r , d e r C i t r o e n - M o t o r s c l i o b
a u c h b e i m A n b r e m s e n m i t t u n
etwa 20 Prozent geöffneter Dros
selklappe nach. Weil kein Service
vorgesehen war. musste sich die
Crew selbst helfen tmd verlegte
in der Not den Anschlag des Pe
dals. So verringerte sich zwar der
Effek t , aber n ich t das Prob lem.
„ E s t r i t t n i c h t i m m e r a u f . I c h
w e i ß b e i m B r e m s e n n i e . w a s

passiert", sagte Ogier.
Neuville hatte sein eigenes

Päckchen zu tragen. Seine Brem
s e n l i e ß e n a u f d e r A b f a h r t z u m

G e l d e B r a u s n a c h . D e r M a n n a u s
St. Vith schoss im Zielbogen mit
stehenden Rädern geradeaus, an
s ta t t d ie Kehre nach der L ich t
schranke zu umrunden. Möglicher
w e i s e e i n Ve r b r e m s e r m i t A b s i c h t ,
um vor der Licluschranke weniger
verzögern zu müssen, und so noch
ein, zwei Zehntel zu schinden.

Doch es hätte eh nicht gereicht.
Ogier ist auf den letzten zwölf
Kiioinercin 1,7 Sekunden schnel
ler als Neuvil le. Beide schreihcn
Geschichte, denn die sechs Sekun
den. mit denen sich Bernard Dar-
iiiche vor 40 Jahren vor Björn Wal-
degaard ins Ziel rettete, sind mm
nicht mehr der knappste Abstand
Inder 108-jälirigen Geschichte der
ältesten Rallye der Welt.

Dass er gewonnen hat. weiß
Ogier eine Minute nach der Ziel
durchfahrt noch gar nicht. In der
Schlusskehle hat er hinterm Ziel
strich den Motor abgewürgt, der
erst nach einer Weile wieder star
ten will. Erst an der Zeilkontrolle
schwant dem 35-Jährigen, dass er
es wietier geschafft hat-zum sieb
ten Mal. damit so oft wie Rekord
halter Loeb und zum sechsten Mal
in Folge, das ist noch keinem ge
lungen. Ogier weint. Neuville ver
sucht, das Gute zu sehen; „Wenigs
tens muss ich jetzt in Schweden
nicht als Erster aiifdie Piste." ■

RALLYE MONTE CARLO (24.-27. JANUAR)

1. von 1A Läufen, 15 Wertungsprüfungen über 303,7 km

1. Ogler/lngrassla(F/F). Citroen C3WRC 3:21.15.9 h
2. Neuvi l le /Gi lsoul (B/B). Hyundai 120WRC <-2.2 s
3. Tänak/Jaiveoia (EST/EST). Toyota Varls WRC +2.15.2 min
4 . L o e b / E l e n a ( F / M C ) . C i t r o e n C 3 W R C + 2 . 2 8 . 2 m i n
5. Latvaia/Anttlla (FIN/FIN). Toyota Varls WRC +2.29.2 min
6 . Meeke /Marsha l (G8 /GB) .Toyo taVar i sWRC +5 .36 .2m in
7. Greensmith/Edmondson (GB/G8). Ford Resta R5 +13.04.6 min
8 . B o n a t o / B o u l l o u d ( F / F ) . C i t r o e n C 3 R 5 + 1 3 . 5 5 . 5 m i n
9. Sarrazin/Renucci (F/F). Hyundai 120 WRC +!4.05.8 min
10. Fourmaux/Jarnoui (F/F) Ford Fiesta WRC +16.03.4 min

Bestzeiten; Tänak 7, Neuville 3, Loeb 2, Ogier 2, Latvala 1, Meeke 1

W M - S T A N D F A H R E R

1. Sebastien Ogier 29 Punkte
2 . Th ie r ry Neuv i l l e 21
3 . O t t T a n a k 1 7

4 . K r i s M e e k e 1 3
5 . S e b a s t i e n L o e b 1 2
6 - J a r i - M a t t i L a t v a l a 1 0

7 G u s G r e e n s m i t h 6
8 . i o a n n B o n a t o 4
9- Stephane Sanazin 2
1 0 . T e e m o S u n i n e n !

W M - S TA N D M A R K E N

I. Hyundai
2- Toyota
3. Citroen

4. M-Sport-Ford

30 Punkte

25
25

14
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Gus Greensm i th s ta r t e t be i
der Monte e rs tma ls im R5
und k rön t e inen b r i l l an ten
Au f t r i t t m i t se i nem e rs ten
Sieg in der zweiten Liga.

Vo n : R e i n e r K u h n

Die Saison 2019 ist nocli keine l ia lbe S l i inde a l t . und
s c h o n b l i c k t k a u m n o c h

eiiter durch. 31 R5-Fahrzeugc.
viele davon top besetzt, sind beim
WM-Auftakt am Start , aber nach
d e m W i l l e n d e r P I A s o l l e n n u r
zwei im Ram|Knl icht stehen.
Dumm nur. dass der eine. Skoda-

Werksjunior Kalle Rovanpera,
gleich zu Beginn auf einer Eis
platte ausrutscht, ins WRC-Heck
des ebenfalls gestrandeten Tceinu
S u n i n e n k n a l l t u n d f o r t a n d a s
Feld von h in ten auf ro l len muss.
M-Spon-Pilot Gus Greensmith.
Rovanperäs einziger Widersacher
in der für Werksfahrer neu ge
schaffenen WRC2 PRO. muss sich
a u f W P 1 m i t d e r v i e r t s c h n e l l s i e n
Zeit zufriedengeben.

D i e e r s t e B e s t z e i t m a r k i e r t

Yo a n n B o n a t o i m C 3 R 5 . D e r
französische Asplialtmeister war
v o n C i t r o e n z w a r e b e n f a l l s f ü r
die PRO-Klasse gemeldet, vor tlein
Start aber wieder zurückgezogen
worden, da sein Mineralölspon-
sor - übrigens derselbe wie im
Vorjahr- in Konkurrenz zu jenem
des Werksteams stehe. So führt
also ein gewöhnlicher WRC2-Pi-
l o t . Z w e i t s c h n e l l s t e r i s t m i t L a n d s

mann Nico las C iamin e in we i te
r e r d e r n e u n W R C 2 - S i a r t e r . S i e

mögen es noch komplizierter?
Noch vor WRC2-l'RO-Spitzenrei-
ler Greensmith liegt zu Beginn
Allrotmd-Ass Stephane Sarrazin
im Hyundai i2ü R5. Da der42-jiih-
rige Routinier - wie 19 weitere
- n i c h t f u r d i e W R C 2 n a n n t e ,

wird derelicinalige WRC-Werks-
pilot, der im Vorjahr noch das
Auto von Hyundai-VVerksjunior
Jari Hultunen einsetzte, weder
von der FIA noch vom bisher für
d a s T h e m a R S u n d W R C 2 v e r a n t

wortlichen Ex-Kundensport-Chcf
und heutigen Hytindai-Teamdi-
r e k t o r A n d r e a A d a m o b e a c h t e t .

Womöglich ein Fehler.

Der nächste Franzose
Im Z ie l dar f s ich Sar raz in über

Gesamtrang 9 und Platz 3 in
der R5-Kategoric freuen. Gesamt-
z e h n t e r u n d Z w e i t e r i n d e r \ \ T I C 2

w i r d b e i s e i n e m R S - D e b ü t d e r

23-jährige Adrien Fourmaux. Das
vom französischen Verband FF"SA
unters tü tz te Ta len t dar f ab Kor
sika bei sechs weiteren europäi
s c h e n W M - L ä u f e n i n d e r W R C 2
antreten. Hätte sich .OG" Veiby
an den vier Rallyctagen nicht
fünf Reifenscliaden eingehan
d e l t . f ü r d e n P o l o R 5 - P i l o t e n w ä r e

womöglich der WRC2-Sieg drin
gewesen. Doch so hat er dem in
einem Skigebiet lebenden Bonato
nichts entgegenzusetzen.

Einzig Greensmith hält mit
d e m F r a n z o s e n m i t . B e s s e r n o c h :
Am Freitagnachmittag dreht der
Br i te e inen Rückstand von 59.2

S e k u n d e n m i t d r e i l l u s a r e n r i i -
ten in einen Vorspnmg von 6,6
Sekunden. -Spitzenreiter in der
P R O i s t d . i s e i n e . I c h a b e r w o l l t e

zeigen, dass ich der schnellste
R5-Fahrer bin. egal ob WRC2.
PRO oder was . luch immer" , so

der24-Jährigc. Am Samstagabend
liegt Greensmith 14 Sekunden
v o n t e : a l s B o n a t o d u r c l t e i n e n
Reifenschaden eine gute Minute
verliert, ist die Rallye gelaufen.
Clever fährt Greensmith den Sieg
nach Hause. Rovanpera wird mit
1 3 M i n u t e n R i i c k s t a n d E l f t e r u n
ter den RS-Fahrem imd kann sich

mangels Gegnern hinter Green
s m i t h a l s Z w e i t e r i n d e r W R C 2

P R O f e i e r n l a s s e n . ■

o
I n S c h w e d e n s c h i
cken Citroen (Mads
Östberg), M-Sport
(Gus Greensmith.
Lükasz Pienlazek)
und Skoda (Kalle
Rovanpera, Eerik
Pietarinen) in der
W R C 2 P R O f ü n f
We r k s f a h r e r i n s R e n
nen. Die Krux: Mehr
w e r d e n e s 2 0 1 9

nirgends mehr sein.

A b g a n g I n W P I : R o v a n p e r ä

Yoann Bona to ubeaeug te Im C i t r oän

W R C 2 M O N T E C A R L O

1. 6reertsinit)/EdiTiondson(GB)* in334205hl
Ford Fiesta R5

I B o r u t o / B o u U o u c K F ) > 5 1 . 6 3 «
Citroen C3 RS

3 .Sar raon /Re tx«J (F) " ♦ l 022 fT»n
Hyundai 120 RS

i .Founruux /JamouKF) •258 .8 min
Ford Fiesta RS

5,.OC'Ve4v/Andersson(H/S) *5.08,6 min
VW Polo CT! RS

• WRC2 PRO; • •nicni cingcscnrieben

S T A N D W R C 2 P R O
N A C H L A Ü F l

1. Gu5Greensniith(G8) 25Punlrte
Z K a l l e R o / a r « e r a ( F I N ) 2 ü
3."
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Rallyesport | Hintergrund

Ral l ye Mon te Car lo

Röhrl: „Ogier ist der Beste"
K O M M E N T A R

Überraschung für Sieger
Sebastian Ogier. Zu den
ers ten Gra tu lan ten zäh l te
Wal ter Röhr l . Aus besonde
rem Grund: Wie das deut
sche Rallye-Idol schaffte
der Franzose das Kunst
stück, die Königin aller Ral
lyes mit vier verschiedenen
Fahrzeugen zu gewinnen.

Vo n : R e i n e r K u h n

Plötzlich dreht sich Sebastian Ogier weg. um einen
Anruf entgegenzunehmen.

.Sorry, aber das war Walter
Röhrl". entschuldigle er sich bei
den verdutzten Journalisten. .Dass
er sich meldet, bedeutet mir sehr
viel", so der Franzose. Für Röhrl
w a r d e r A n r u f e i n e H e r z e n s s a c h e :

.Der Seb ist einfach der Beste. Spä
testens jetzt hat er das bewiesen."
Für den ehemaligen Weltmeister
war ein Monte-Sieg schon immer
das Größte : .D ie Monte i s t m i t
nichts zu vergleichen. Die Bedin
gungen ändern sich dauernd,
meist auf einer einzigen Prüfung,
oft sogar von einer Kurve zur
nächsten. Man ist eher falsch be

R a l l y e - W M

reift als richtig. Um hier zn ge
winnen. muss man richtig clever
sein. Speziell, wenn man dies mit
vier verschiedenen Autos scliafft."

Das Kunststück gelang bisher
nur Röhrl selbst; 1980 im Fiat 131
Abarth. 1982 im Opel Ascona 400.
1983 im Uncia Rally 037 und
1984 im Audi Qiiattro. Nun zog
Ogier mit ihm gleich. Nach 2009
im Peugeot 207 S2000. 2014 im
VW Polo WRC und 2017 im Ford
Fiesta WRC feierte der 35-Jährige
nun seinen siebten Monie-Sicg im
C i t r o e n C 3 W R C .

Wer nun denkt, dass Röhrl sei
ne Erfolge höher einschätzt, weil

auf verschiedenen Fahrzeitgkon-
zepieii erningen. der irrt: .Fniher
war es als Fahrer einfaclier. einen
U n l c r s c h i c t l z u m a c h e n , l ü n e i -
seits konnten nur wenige die Au
tos am l.imit bewegen. Anderer
seits gab es während der Rallye
k a u m e t w a s , w a s m a n a m A u t o

ä n d e r n k o n n t e . H e u t e h a t m a n
schon durch d ie E lek t ron ik v ie l
mehr Möglichkeiten. Seb musste
sich also immer auch auf ein neu
es Team und Ingenieure einstel
len. um zu gewinnen. Eine un
glaubliche Uistuug". so Röhrl
abschl ießend über den aktuel len
W e l t m e i s t e r . ■

Unter Helden: Wenn Walter Röhrl anruft, müssen Journalisten auch mal warten

Todt: „Künftiges Reglement steht 2019"
Der aktuellen Hochspan
nung zum Trotz ziehen
in der Rallye-WM dunkle
Wolken auf . Der e in fache
Grund : D ie Unk la rhe i t be im

künftigen Reglement.

Vo n : R e i n e r K u h n

Auch wenn sich die Rallye-WM im Vergleich zu an
deren Molorsi tor iscr ien

gegen den Trend positiv entwi
c k e l t h a t - o h n e n e u e T e c h n o

logien wird Wühl kein neuer Her
steller einsteigen. Darüber ist
m a n s i c h b e i P I A u n d W M - P r o m o
ter einig. Deshalb ist dieses The
ma FIA-Präsideni Jean Todt noch
wichtiger als die .in meinen Au
gen immer gleichen" Debatten
ü b e r d e n W M - K a l e n d e r .

Mit dem Reglement steht und
f ä l l t d a s I n t e r e s s e d e r H e r s t e l l e r .
Am Rande der Rnllvc Monte Carlo

be ton te Tod t e rneu t : „ I ch sehe
Motorsport auch als )„nbor und
möchte neue Technologien se
h e n . D e s h a l b b i n i c h f r u s t r i e r t
dartiber, dass hier noch keine wie
auch immer gcaiTelen Hybrid-
Ant r icbe zum E insatz kommen."

D i e K n i x s i n d d i e u n t e r s c h i e d

l ichen Interessen der Herste l ler.
Die Zeil drängt. .Für Hersteller
ist 2022 nicht übermorgen, son

dern morgen", sagt Hyundai-
Sporldircktor Andrea Adnino.
D i e s w e i ß a u c h T o d t u n d s i e l l t

klar: _lm Jahr 2022 Wirdes in der
Rallye-WM ein neues Technik-
Reglement geben. Im kommen
d e n M ä r / , w e r d e n w i r m i t d e n
Hers te l le rn d ie Themat i k d isku
t ieren. Fest steht, noch in 2019
werden wir das künftige Regle
m e n t v e i ' a b s c h i e d e n . " ■

FIA-Präs ident Todt ( l . ) mac l i t s ich t ro tz to l lem Spor t e rns te Sorgen

F E H L G E B U R T

Die Idee i s t n i ch t neu . Um

vom R5-Boom zu profitieren
und wieder mehr Privatfahrer
anzulocken, sollten in der
zweiten Liga Werksfahrer in
einer eigenen Wertung um
F a h r e r - u n d H e r s t e l l e r - T i t e l

kämpfen. An potenziel len
Tei lnehmern scheint wenig

Mangel. Schließlich haben
M-Sport. Skoda. Citroen. Peu
geot. Hyundai und Volkswa
gen zusammen schon knapp
800 R5-Modei le verkauf t .
Ein Jahr wurde diskutiert und
konzipiert. Sechs Monate vor
Saisonbeginn stellte FiA-
Rallyedlrektor Yves Matten ein
Konzept vor. Doch erst Anfang
Dezember präsentierte die FIA
ein fertiges Reglement. Aber
da hatten die Hersteller ihre
Aktivitäten langst ge- und ihre
Budgets verplant. Was nicht
unbedingt nötig ist, wird auch
nicht gemacht. Trotzdem
m a c h t n e b e n d e n P l a t z h i r s c h e n

von M-Sport und Skoda auch
Citroen mit. Wohl auch, weil
Werksfahrer Mads Ostberg
mangels WRC-CockpIt acht
W M - L ä u f e i m R 5 b e s t r e i t e t .

Aber weder Ostberg noch
Jahrhunder t ta lent Rovanpera
können darüber hinwegtau
schen. dass die Macher es
versäumten, al le R5-Herstel ler
einzubinden, und sei es mit
einer verpflichtenden Ein
schreibung. Zum Beispiel für
Rallycross-Weltmeister Johan
Krlstofferson. der im privaten
VW Polo RS beim Heimspiel
i n S c h w e d e n z w a r u m d e n

WRC2-Sieg mitkämpfen, den
kaum schnelleren WRC2 PRO-
Fahrern aber aus dem Weg
gehen mochte. Ahnlich unver
standlich Ist die Flut der Titel:
WRC2-Fahrer und -Beifahrer,
WRC2 PRO-Fahrer. -Beifahrer
und -Herstel ler Matten hat
an einer zügigen Korrektur
wenig Interesse. Er plädiert
auf ein Probejahr und kündigt
Verbesserungen für 2020 an.
Gefahrlich: Aus so mancher
Zangengeburt ist eine Fehl
geburt geworden.

R e i n e r K u h n
R e d a k t e u r
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Rallyesport | Hintergrund

Rat l ye Monte Car lo

G e l e b t e s A b e n t e u e r
A U S D E M S E R V I C E P A R K

Nachdem lan Cre ra r im
Vorjahr im R2-Peugeot das
Ziel sah, kündigte er die
R ü c k k e h r i m R - G T - P o r s c h e

an - und hie l t Wort .

Der Kanadier lan Crerarkam mit einem ganz be-
somleren R-GT zur Rallye

Monte Car lo . Se in Porsche war
näml ich ke in 911 G' l "3, sondern
ein serienmäßiger Carrera. .Ich
h a b e i h n f ü r 1 0 0 0 0 D o l l a r b e i

Ebay geschossen," lacht der 48-
Jährige. _nr halte ja schon 300
0 0 0 K i l o m e i e r r u n t e r . " D i e R e v i

sion erledigte er ebenso selbst wie
den Einbau des Käfigs. Bis auf die
Dämpfer blieb alles serienmäßig.
Im Oktober schickte er das Auto
i m C o n t a i n e r n a c h F r a n k r e i c h .
Dort baute sein Einsatzteam noch

d i e F l A - k o n f o r m e n S i c h e r h e i l s

vorrichtungen ein. bevor man als
Generalprobe bei der Rallye du
Valais als Vorwagen ausrückte.

Während Crerar mit Co Chris
t i n a K r o n e r , d i e e r i n K a n a d a
über eine Facebook-Anzcige fand,
bei der Monte die Strecke besich
tigte. war sein Porsche Dauergast
b e i d e r t e c h n i s c h e n A b n a h m e .
Um s ta r ten zu dür fen , muss ten
Verbindungen am Käfig nachge
schweißt und Leitungen verlegt
w e r d e n . N a c h e i n e m A u s r u t s c h e r

i n W P 1 0 m u s s t e C r e r a r s e i n G e

f ä h r t a b s t e l l e n . - S c h a d e , a b e r
kein Beinbruch", sagt er.

Das Auto bleibt in Europa.
C r e r a r w i l l w e i t e r e L a u f e d e s R -

GT-Cup bestreiten unil nach dem
W M - L a u f a u f K o r s i k a a u c h b e i
d e n E M - L ä u f e n i n I t a l i e n u n d
Tschechien starten. ■ RK

Auto von Ebay. Gei fahrer dar tk Pacebook; Oer kanadische Abenteurer Crerar

FÄHRTENSUCHER
In den sogenannten .Route
N o t e C a r s " , b e s s e r b e k a n n t a l s

..Elsspione". saßen mit Simon
Jean-Joseph (Ogier), Bruno Thiry
(Neuvil le). Toni Gardemeister
(Latvala) oder Patrick Magaud
(Loeb) wieder einige Routiniers.
P o n t u s T I d e m a n d v e r t r a u t e

a u f J u n i o r - W e l t m e i s t e r E m i l

Bergkqvist und ,OC" Veiby auf
Raimund Baumschiager.

T E A M W O R K

Auch zur eigenen Überraschung
s a ß E x - W e r k s f a h r e r M a d s

Ostberg schon wieder im C3
WRC, wahrend Söbastien Ogier
und Esapekka Lappi mit der
Streckenbesichtigung beschäf
tigt waren, spulte der Norweger
i n S ü d f r a n k r e i c h e i n e n z w e i

tägigen Entwicklungstesl ab.
D a n a c h w e i l t e e r i m S e n / i c e -

park beim Team von DG Sport,
d a s b e i a c h t W M - L a u f e n e i n e n

o f f i z i e l l en C3 RS f ü r I hn e i nse t z t .

DAUERLÄUPER
B e i s e i n e m m i t t l e r w e i l e 2 3 .

M o n t e - S t a r t l o t s t e D e n i s G i r a u -

d e t d e n b r i t i s c h e n S k o d a - P i l o

ten Rhys Yates auf Gesamtrang
14. Doch nicht nur das bS-jahrige

Beifahrer-Urgestein sah die
Zielflagge, sondern auch Paul
Gardere, mit dem Giraudet 1981
s e i n M o n t e - D e b ü t f e i e r t e . D e r

71 Jahre junge Franzose kam im
Peugeot 208 R2 auf Platz 56.

HEIMSCHLÄFER
K e i n e A u s n a h m e f ü r d i e W a h l -

Monegassen Thierry Neuville
u n d A n d r e a s M I k k e l s e n . Vo m

Samstag auf den Sonntag
mussten die beiden Hyundai-
Werkspiioten in Monte Carlo im
Te a m h o t e l ü b e r n a c h t e n . E r s t

nach der Zieldurchfahrt durften
die Kumpels ins eigene Bett in
ihren nur wenige Meter entfern
ten Apartments wechsein.

A U F S T E I G E R

Anfang Dezember absolvierte
Toyota-Junior Takamoto Katsu-
da zwei Testtage im Yaris WRC.
Der 25-jahrige WRC2-Piiot
scheint dabei so gut zurecht
gekommen zu sein, dass er mit
dem World Rally Car nun in
Finnland den dritten (1./2. Marz)
und vierten (24./25. Mal) Meis
terschaftslauf bestreiten darf.
Sollte er auch dort überzeugen,
sei ein WM-Start in Großbritan
nien so gut wie sicher. ■ RK

Arc t i c Lap land Ra l l y

G P - P i l o t S o t t a s b e i W R C - D e b ü t m i t B e s t z e i t
Die Rallye-Premiere von
We r c e d e s - F l - P i l o t Va l t t e r i
Sottas endete auf Platz 5.
Den Sieg der Arctic Lap
land Rally feierte Emit
Lindholm im VW Polo RS.

Vo n : R e i n e r K u h n

Vereiste Rallyepisten stattG r a n d - P r i x - K u r s — e i n

Testtag musste Valtteri
Bottas. im Hauptberuf für Mer
cedes in der Formel 1 unterwegs,
genügen, um sich auf ein ganz
b e s o n d e r e s A b e n t e u e r v o r z u b e
reiten. Bei der Arctic Lapland
Rallye. Saisonauftaki in Finn
land, feierte der 29-jährige Grand-
Prix-Pilot sein Rallye-Debüt.

Als Dienstwagen diente nicht
irgendein Auto, sondern ein Ford
F i e s t J i W R C d e r n e u e s t e n G e n e r a

tion. Das Hauptaugenmerk beim

Probegalopp lag bei der Zusam
m e n a r b e i t m i t C o Ti m o R a u l i a -
inen und dem Erstel len des Auf
s c h r i e b s . T r o t z A u s r u t s c h e r i n

den Tiefschnee schien Bottas die
Umstellung gut gelungen.

B e i m i r a d i t i o n s r e i c h e n W i n
terklassiker mit zehn Wertimgs-
prüfungcn über insgesamt 243,
78 WP-Kilometer zog sich der
Forme l - l -P i l o t mehr a l s ach tba r
aus der A f fä re . Bo t tas fuhr be

ständig Top-lO-Zeiten. war auf
fünf Prüfungen in den Top 5 und
m a r k i e r t e a u f d e r d r i t t l e t z t e n
WP gar die Bestzeit vor Henrik
Pietarinen, dem jüngeren Bruder
von WRC2-Finnland-Sieger Eerik.
D a s Z i e l e r r e i c h t e d a s D u o S o t t a s '

Rautiainen mit knapp zwei Minu
ten Rückstand auf Gesamt rang 5.
- E i n e w i r k l i c h s c h ö n e E r f a h
rung". sagte der Rundstrocken-
Profi nach seinem Rallye-Debüt.
-Ein Ziel war es, die Rallye zu
beenden, das haben wir getan.

Aber ich habe auch viel gelernt
und bin von Prüfung zu Prüfung
schneller geworden. Timo war
eine große Hilfe. Zwar hatten wir
auch einige heikle Momente,
konnten aber große Fehler ver
meiden. Spätestens nächstes Jahr
fahren w i r h ie r w ieder. "

Sieger wurde Emil Lindholm,
der f'üi- den ersten großen inter
nationalen Erfolg des neuen VW

Polo RS sorgte. Mit 49,2 Sekun
den Rückstand sah feemu Asun-
maa (+ 49,2 s) als Zweiler das Ziel,
gefolgt von den Skoda-Marken-
gcfährtenJuhaSalo(+ 59.6 s) und
Henrik Pietarinen (+ 1.13.3 min).
Botlas (+1.59,2 min) auf Platz 5
und den sechstplatzierten Skoda-
Piloten Jukka Kctomäki (+4.14.0
min) trennten schon über zwei
M i n u t e n . ■

s ta rke Ra l l ye-Premiere : Va l t te r i Bo t tas im Ford F ies ta WRC
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• 1 0 v e r s c h i e d e n e B i t s
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I
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Tourenwagen | Hintergrund

DTM - Techn ik-Vefg le ich 2018 zu 2019

D i e n e u e Te c h n i k - G e n e r a t i o n
Die DTM erfindet sich 2019 technisch in vielerlei Hinsicht neu. Hier die Änderungen in der Übersicht.

1.MEHR LUFT,TEIL 1
E i n T u r b o - M o t o r h a t e i n e n h ö h e r e n

Lu f tbedar f a l s e in Saugmoto r. D iese
Lu f t muss na tü r l i ch auch w ieder
r a u s . D e s h a l b w e r d e n d i e E n t l ü f t u n

gen in der Motorhaube größer.

2 . T U R B O - P O W E R
Z w e i l i l e r - Tu r b o - V l e r z y l i n d e r l ö s e n
die bisher igen VS-Sauger ab, Die
Leis tung s te ig t von b is lang ca. 520
P S a u f r u n d 6 0 0 P f e r d e s t ä r k e n .

3 . P U S H T O PA S S
E i n K r a f t s t o f f - M a s s e n s t r o m - R e s -
triktor erhöht per Knopfdruck bis zu
z w ö l f M a l i m R e n n e n d i e M o t o r l e l s -

2 0 1 9

tung um ca. 30 PS — entweder zum
Angreifen oder zum Abwehren.

4 . M E H R L U F T, T E I L 2
Als Zugeständnis an den gestiege
n e n K ü h l b e d a r f d e r M o t o r e n d a r f

d i e N u m m e r n s c h i l d h a l t e r u n g
welchen. Oer dort bisher unterge
b r a c h t e We r b e p a r t n e r w a n d e r t I n
den Bereich der Flicks an der Seite.

5. HECKFLÜGEL
Z u r S a i s o n 2 0 1 9 ü b e r n i m m t d i e

DTM den Elnheltsheckflügel aus der
Super GT. Der hat nur ein Flügelele
m e n t u n d I s t S 2 c m b r e i t e r a l s d e r
2018er DTM-Flügel . Anders a ls In

Japan wird aber mit ORS gefahren.

6 . F E U E R S C H U T Z
Eine Öffnung in der Heckscheibe
e n t l ü f t e t d e n I n n e n r a u m b e s s e r .
Neu I s t e i ne Feue rschu tzwand
hin ter dem Fahrer. Der Innenspiegel
w i rd desha lb du rch e in Kamerasys
tem (ohne Spe i che r ) e r se t z t .

7 . W E N I G E R G E W I C H T
Die DTM Speckt ab. Das Fahrzeug-
gew ich t (ohne Fahre r und Spr i t )
sinkt um 50 kg und rutscht unter die
E ln -Tonnen-Marke (981 kg ) . Be i 620
PS entspricht das ca. 1.6 kg pro PS.

B . N E U E R D I F F U S O R
Der Heckd i f fusor Is t 30 mm flacher,
dafür wurde der Star t der Di ffuser-

rampe um 870 mm vorgezogen. Das
v e r g r ö ß e r t e D I f f u s o r - Vo l u m e n
kompens ie r t den kü rze ren F ron t -
splltter (siehe 10.), der aerodynami
s c h e G e s a m t a b t r i e b d e s U n t e r b o
dens bleibt so In etwa gleich.

9 . A U S P U F F
Da es m i t den Vie rzy l i nde rmoto ren
nur noch eine Zyllnderbank gibt,
entfällt der Auspuff auf der Fahrer-
soite. Der Auspuff auf der Beifahrer
sei te tr i t t f rüher aus als bisher.

1 0 . F R O N T S P L I T T E R
Der Frontsplitter wird um 90 mm
verkürzt . Das macht d ie Autos im
direkten Duell weniger anfällig.

2 0 1 8

2 0 1 9

2 0 1 8
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W T C R

Honda-Fahrplan steht

Unverände r t s ta r kes Pake t : Cue r r i e r i s t a r t e t w iede r Im Münn i ch -Honda

Honda ha t e inen P lan -
und ihn zu großen Teilen
nun auch bekannt gege
ben. Münnich Motorsport
b le ib t a l s E insa tz team an
Bord und bekommt gleich
zwei „Werksfahrer".

Von: Michael Bräut igam

Die Mannschaft aus Sachs e n w i r d w e i t e r h i n m i t
Esteban Guerrieri (2018

Gesamt-DrittC!" dei' WTCR) am
Start stehen, der mit seinem ar
gentinischen Landsmann Nestor
G i v o l a m i e i n e n w e i t e r e n v o n
H o n d a b e z a h l t e n F a h r e r z u r S e i

te gestellt bekommt- Beide ken
nen sich aus der WTCC, wo sie
2017 noch als Gegner antraten
— Guerrieri in einem privaten
Chevrolet und s])äter als Ersatz
von Tiago Moniciro im Werks-
Honda, Gi ro lami im Volvo.

D a s T e a m A L L - I N K L . C O M /
Münnich Motors])ort wird also

.nur" zwei der insgesamt vier
Civics einsetzen, die laut Regle
ment in diesem Jahr zugelassen
sind. „Sehr glücklich" zeigt sich
Te a m c h e f R e n e M ü n n i c h , d a s s
man we i te rh in mi t dem „ex t rem
s t a r k e n " C i v i c a m S t a r t s t e h e .

A l s d r i t t e r H o n d a - F a h r e r i s t
mit Monteiro auch diese Persona-
lie nun wie erwartet bestätigt
w o r d e n . I n w e l c h e m Te a m d e r
rekonvaleszente Portugiese aUer-
dings antritt, bleibt ungewiss.

„Das Team und sein Teamkollege
werden zu einem späteren Zeit
punkt bekannt gegeben", heißt
es in der Honda-Pressemitteilung.

Die logische Wahl wäre Bout-
sen Ginion Racing, die ja schon
2 0 1 8 m i t T o m C o r o n e l s o w i e i n
wechselnder Besatzung Benja
min Lessennes, Qinghua Ma und
M o n t e i r o a m S t a r t w a r e n . C o r o
nel hat - als erster „echter" Pri-
v a t f a l i r e r - s e i n e n W T C R - V e r -
bleib zudem angekündigt. ■

D T M

Vorverkauf ein Erfolg

Großer Zuspruch; Die Zuschauer sind heiß auf die DTM des iahres 2019

Deut l ich f rüher a ls vor der
vergangenen Saison wur
d e d e r T i c k e t - Vo r v e r k a u f
für die DTM 2019 ange
s c h o b e n . O f f e n s i c h t l i c h
mit Erfolg - einige Tickets
s i nd schon ausve rkau f t !

Von: Michael Bräut igam

Die sportlich tolle Saison2018 und der Ausblick auf
d i e s c h n e l l s t e D T M a l l e r

Zeiten (siehe links) sowie aufs
umfang re i che re Rahmenp ro
g ramm w i rken ansche inend .
A u c h d a s s m a u d e n T i c k e t - V o r

verkauf schon beim Fina le 2018
s t a r t e t e u n d s o a u c h d a s s o w i c h

tige Weihnachtsgeschäft mitneh
men konnte, schlägt sich positiv
nieder. Genau 100 Tage vor dem
Saisonstart in Hockenheim gab
die DTM vergangenen Mittwoch
b e k a n n t , d a s s s c h o n 2 8 0 0 0 K a r

t e n a n d e n M a n n o d e r d i e F r a u

gebracht wurden. Neben den ge

nannten tragen weitere Faktoren
zum Verkaufsansiieg bei. Zum
e i n e n i s t n e u b e i a l l e n T i c k e t s d e r

Fahrerlagerzugang inklusive (so
lange der Vorrat reicht). In den
günstigsten Kategorien haben
Kinder und Jugendliche bis 14
Jahren und in Begleitung eines
E r w a c h s e n e n f r e i e n E i n t r i t t .

E i n e n e u e , ü b e r s i c h t l i c h e r e
Preisstniktur heißt auch: Je nach

Sitzplatz und Kategorie wird ein
Ticket gegenüber 2018 um bis zu
26 Euro günstiger. Und: Im Vor
verkaufzahlt man pro Ticket 10
Euro weniger als an der Tages
k a s s e . V o r a l l e m d i e h o c h w e r t i

gen Tickets sind dabei sehr be
liebt. Die Tickets der Kategorie 1
(Oberrang Südtribüne) für den
A u f t a k t i n H o c k e n h e i m s i n d b e
r e i t s a u s v e r k a u f t . ■

N A C H R I C H T E N

T C R M A L A Y S I A : E N G S T L E R
W E I T E R S I E G R E I C H

Luca Engstier hat auch am
z w e i t e n R e n n w o c h e n e n d e d e r

TCR Malaysia In Sepang ein
perfektes Ergebnis eingefah
ren. Der Hyundai-Pilot sicherte
sich Im Gegensatz zum
A u f t a k t a u c h d i e P o l e - P o s i

tion und fuhr dann In beiden
Laufen zum Sieg. Erfreulich:
Kai Jordan (VW) wurde hinter
seinem Teamkollegen leweils
Z w e i t e r u n d r ü c k t d a m i t a u c h

in der Tabel le auf P2 vor.

TCR MIDDLE EAST: REN^
MÜNNICH OHNE GEGNER
Renü Münnich (Honda) hat
b e i d e R e n n e n z u m A u f t a k t d e r

TCR Middle East in Dubai mit
großem Vorsprung gewonnen.
Allerdings standen bei der
nun von Creventic promote-
t e n S e r i e a u c h n u r d r e i A u t o s

am Start. Im anschließenden
Langstreckenrennen über
s e c h s S t u n d e n k a m n o c h

ein Prototyp dazu, der das
Rennen auch gewann, in der
T C R - K l a s s e ü b e r l e b t e n u r d e r

Leon Cupra von Zoltan Zengo
u n d C s a b a T o t h .

T C R : A L F A - A B S A T Z S T E I G T

Der WTCR-Sieg in Suzuka
hatte für Romeo Ferraris, die
E n t w i c k l e r d e r A l f a R o m e o

Giulletta TCR, auch in Sachen
Verkaufszahlen große Bedeu
tung. Nach dem Erfolg wurden
deutlich mehr Autos verkauft.
M i t t l e r w e i l e s i n d d e r e r 1 5 i m

Umlauf, unter anderem dank
Garry Rogers Motorsport in der
n e u e n T C R A u s t r a l i e n .

N A S C A R : B E L L G E W I N N T

ERNEUT „CHILI BOWL"
Christopher Bell hat zum
dritten Mal In Folge den be
gehrten „Chili Bowl" In Tuisa/
Oklahoma gewonnen. Der
G i b b s - P i l o t a u s d e r z w e i t e n

NASCAR-Llga fing wie im
Vorjahr kurz vor Schluss Cup-
Stammfahrer Kyle Larson ab.
Der hatte auch 2018 geführt,
bis er Motorprobleme bekam.
Diesmal blieb er in Führung
liegend In der letzten Kurve
der letzten Runde Im Verkehr
stecken. Bell nahm dankend
a n u n d s c h a f f t e d e n H a t t r i c k .
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Ex-Weltmeister Jorge
Lorenzo hat te s ich se inen

Saisonbeginn mit Honda
sicherlich anders vorge
s t e l l t . I m M S a - i n t e r v i e w
erklärt der 31-iährige Mal-
lorquiner, warum er trotz
seiner Verletzung an eine
gute Saison als Team
kollege von Weltmeister
Marc Märquez glaubt.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Wie ist es zu ihrer Verletzung
gekommen, und wie sieht nun
der Hei lungsplan aus?
Ich bin in luilicn Oirt Track ge
fahren. auf einer .Strecke bei Ve
rona. Es wai- der erste Tag, iirni
es ist ganz schnell gekoniincn. Es
war ein Fehler, dass ich die Stre
cke niclu sorgniltig genug ge
prüft habe. An einer Stelle war es
schlammig, aber das war schwer
zu erkennen, es sah aus wie eine
perfekte, trockene Oberfläche.
Als ich dort ankam, bin icl i ein
gebrochen. die Front ist einge
klappt. und ich halte einen sehr
dummen Sturz. Mein Handge
l e n k w a r v o m T h a i l a n d - C r a s h
noch nicht komplett verheilt, so
hatte es noch nicht die hundert-

prozentige IJewegliclikeil. Das

o

Jorge Lorenzo

Geburtstag: 4. Mal. 1987
Geburtsort: Palma de M. (E)
Herkunftsland: Spanien

W M - K A R R I E R E
2002:125GP.DGrbl(21.)
2003:125GP.Derbi (12.)
2004:125GP.DGrbi (4.)
2005:250GP, Honda (5.)
2 0 0 6 : 2 5 0 G P. A p r a i a { 1 . )
2007 :250GP,Apr i l i a (1 . )
2008: MotoGP, Yamaha (4.)
2009: MotoGP, Yamaha (2.)
2010: MotoGP. Yamaha (1.)
2011: MotoGP, Yamaha (2.)
2012: MotoGP, Yamaha (1.)
2013: MotoGP. Yamaha (2,)
2014: MotoGP, Yamaha (3.)
2015: MotoGP. Yamaha (1.)
2016: MotoGP. Yamaha (3.)
2017; MotoGP. Ducati (7.)
2018: MotoGP. Ducati (9.)
2 0 1 9 ; M o t o G P. H o n d a

H o b b y s
A u t o s , R e n n m e m o r a b i l i e n
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„Genauso viele Testtage
w i e d a m a l s b e i D u c a t i "
h a t d a n n d e n D r u c k a u f d a s
Kahnbein erliölu. und das ist ent
zweigegangen. Wir haben dann
beschlossen, dass operiert wird,
da die Heilungszeit sonst sehr
lange dauert.

Haben Sie schon einen Plan,
w i e S i e d e n Te s t a u s f a l l v o n
S e p a n g w i e d e r a u f h o l e n
k ö n n e n ?
Ideal wäre natürlicb. wenn ich in
Sepang fahren könnte. Aber nach
Abwägung meiner Ver letzung
und der Tage bis Sepang haben
w i r b e s c h l o s s e n , d a s s i c h d o r t
nicht testen werde. Ich werde in
Katar wieder ai i fs Motorrad stei

gen, das ist 34 Tage nach meiner
OP. Ganz fit werde ich da noch
nicht sein, wir hoffen, dass meine
K o n d i t i o n b e i 8 0 b i s 8 5 P r o z e n t

s e i n w i r d . Z u m R e n n e n i n K a t a r
s o l l t e n e s 9 0 b i s 9 5 P r o z e n t s e i n .

Der Plan war iirspriinglicli ganz
anders. Ich hatte nicht erwartet,
dass ich stürzen wei de - c.s kam
sehr unglücklich. Jetzt haben wir
diese Situation, und jetzt muss
ich mit den Physiotherapeuten
und den Geräten so gut es geht
a r b e i t e n . D a f ü r h a b e i c h b e r e i t s

einen sehr genauen Plan. Am
fünften Tag nach der OP beginne
ich damit, das Handgelenk etwas
zu bewegen, und dann gehen wir
Schr i t t für Schr i t t wei ter.

Wie Ist eigentlich Ihr Wechsel
zu Honda zus tande gekom
m e n ?
Meine letztjährige Saison hat
nicht besonders gut angefangen.
Es war sehr hart für mich, denn
i c h h a t t e m e h r t r a i n i e r t u n d
mehr Energie in meine Vorbe
reitung gesteckt als je zuvor.
A b e r d i e R e s u l t a t e k a m e n e i n

f a c h n i c h t - a u s v i e l e n G r ü n d e n .
D a s h a t m e i n e M o t i v a t i o n a l . s
Fahrer schwer gedrückt, ich bin
in eine Depression gefallen. Da
ist mir klargeworden, dass meine
Zukunft sehr kompliziert wer
d e n k ö n n t e . A b e r d a h a b e i c h
a u c h m e i n e L i e b e f ü r d e n R e n n

sport und für den Wettkampf
erst richtig gespürt, das Verlan
gen. zu versuchen zu gewinnen.
So habe ich mich bemüht, a l les
zu unternehmen, was möglich
ist. um in diesem Sport zu blei

b e n . S o w o l l t e i c h m i t H o n d a
sprechen. Das waramAnfanggar
nicht so leicht, aber .schl ießl ich
- und zu meinem Glück - ist die

Möglichkeit dann doch gekom
men - und ich war sehr stolz, ich
habe diese Herausforderung oh
ne Umschweife angenommen.
Diese Wochen waren ein groß
artiger Moment für mich. Da
nach kamen meine Siege, und sie
haben mich endgültig von der
S i t u a t i o n e r l ö s t .

„Als ich mich letz
t e s J a h r m i t H o n d a

einigte, war ich in
e i n e r s e h r s c h w i e

rigen Situation.
Dass es geklappt
hat, war ein groß
artiger Moment für
m i c h . "

Jorge Lorenzo

Is t I h re S i t ua t i on Je t z t m i t
2008 zu vergleichen, als Sie
Ihre MotoGP-Karriere begon
n e n h a b e n ?
I c h h a b e i n m e i n e r M o t o G P - K a r

riere die Box mit Valentino Rossi,
mit Ben Spies und mit Andrea
Dovizioso geteilt, nun mit Marc
Märqucz, Ais ich 2008 zu Yamaha
in die MotoGP kam, war Valenti
no am Höhepunkt seiner Karrie
r e . D a z u k a n n t e e r d a s M o t o r r a d

sehr gut. Jetzt ist die Situation
mit Marc Märquez ähnlich. Er
ist s icher e in sehr, sehr starker

Teamkoilegc, der das Motorrad
perfekt kennt. Es wird jetzt nicht
leicht, sich bis zu Saisonbeginn
an das Motorrad anzupassen. Die
heutigen MotoGP-Bikes sind sehr
kompliziert, das habe ich mit der
Ducat i er leben können. Es wi rd
s i c h e r n i c h t l e i c h t . A b e r i n Va l e n
c i a k o n n t e i c h m i c h r e c h t s c h n e l l

an die Honda gewöhnen, obwoiii
ich nicht ganz fit war. Sicherlich
iiat Marc einen großen Vorteil. Ei
ls t ohneh in e in Phänomen, und
ich kann eine Menge von iiim ler
n e n . I c h k o m m e m i t v i e l F r e u d e
und Stolz in das Teara. aber auch

mit viel Demut, um al les verste
hen zu l e rnen und dann S tück
für Stück an den Erfolg heranzu
k o m m e n . A l l e F a h r e r h a b e n i h r e

S t ä r k e n u n d S c h w ä c h e n . I c h w i l l

versuci ien. von den Stärken von
Marc zu lernen, und mich bemü
hen, meine eigenen einzusetzen.
S i c i i e r l i c h w i r d e r e b e n f a l l s v e r

suchen. sich diese anzueignen.
Das wird uns beide antreiben. Er
wird versuchen, mich zu besiegen
- und icli ihn. ich denke, das wird

auch das Team weiterbringen
und die technische Entwicklung
beschleunigen.

Was hat es Ihnen bedeutet ,
b e i d e r P r ä s e n t a t i o n n e b e n
I h r e n H e l d e n M i c k D o o h a n
und Älex CrIvlUä zu stehen?
Da stand eine sehr lange Ce-
scliichte beisammen. Ais Repsoi
angefangen hat mit Honda zii-
sammenziiarbeiten, habe ich ge
rade angefangen, die Rennen im
Fernsehen zu verfolgen. Damals
kämpften Mick Doohan und Alex
Criviile bei den SOOcrn. Repsoi-
Honda ist eines der erfolgreichs
t e n T e a m s i n d e r M o t o r r a d - G e

schichte. CS hat viele Siege und
Weltmeisterschaften gewonnen.
Deslialb ist es mir eine Ehre, nun
mit dazuzugehören.

Cal Crutchlow meint, die Hon
da sei physisch anstrengend.
S ind S ie de r g l e i chen Me i
n u n g ?
ich kann mich seiner Meinung
nich t ansc i i i ießen. Er i s t schon
länger bei Honda, vielleicht ist
das Motorrad seither anders ge

worden. oder er kann sich nicht
mehr an die anderen Bikes erin
ne rn . i ch denke , d ie Honda i s t

physisch weniger anstrengend
als die Ducati, icli werde in die
sem Bereich keine Probleme ha
ben. ich war in Jerez nocii nicht
hundertprozentig fit. konnte
aber trotzdem recht gut fahren.
Deshalb mache icl i mir da keine
Sorgen.

W a s s i n d d i e S t ä r k e n d e r
H o n d a ?
Das Erste, das mir aufTici . war,
dass das Motorrati im Vcrgicidi
zur Ducati kleiner ist. Man ist nä
her am Boden, er kommt in der
Kurve früher ans Knie. Das gibt
mehr Vertrauen, besonders in Si
tuationen mit wenig Grip oder bei
Nässe. Eine Stärke ist audi die Agi
lität und der Kui-veneingang, der
sehr gut ist.

H a b e n S i e s i c h I n V a l e n c i a
u n d J e r e z n u r a n s M o t o r r a d
g e w ö h n t o d e r b e r e i t s E n t
wicklungsarbeit betrieben?
In Valencia ging es erst einmal
um die Sitzjxisition und die Er
gonomie. ich liabe audi vcrsudit.
so viele Runden wie möglich zu
drehen, in Jerez liatten wir dann
schon vor. neue 'leile zu probie
ren. Da waren einige dabei, die
besser waren als die vorlicrigen.
in Scp.mg gäbe es nun wieder
neue Teile, dodi jetzt werde idi
s i e e b e n i n K a t a r t e s t e n i n i L s s c n .
A b e r i m G r o ß e n u n d G a n z e n w e r

de ich die gleiche Anzahl an Test
lagen haben wie als ich von Yama
ha zu Ducati ging. ■

TeamkoUegen Marc Märquez (I.) und Jorge Lorenzo: „Werden uns antreiben"
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MotoGP I Präsentation Honda-Werksteam

Die Feste feiern, wie die

f t

R e p s a i H a n i t a x a t m

oHonda präsentierte in der
Zentrale von Hauptsponsor
Repsol sein diesjähriges
Super-Team, das mit Marc
Märquez und Jorge Lorenzo
a l l e M o t o G P - F a h r e r t i t e l
der le tz ten s ieben Jahre
vereint. Zum 25-jährigen
Jubiläum wurde groß
angerührt .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Feste müssen feste gefeiertw e r d e n , d a c h t e n s i c h d i e
Rcj^soi-Zuständigen. und so

Inden sie zum 25. Jubiläum ihrer
Z u s a m m e n a r b e i t m i t d e m i l o i t d n -
W e r k s t e a m a u d i d i e e r s t e n b e i d e n

W e l f t n e i s t e r d i e s e r ü b e r a u s e r

folgreichen Pannerschaft ein.
D i e s e s o l l t e n e i n e l e m e n t a r e r
Bes tandte i l der d ies jähr igen
Team-Präsentation itn großen
A u d i t o r i u m d e r F i r m e n z e n t r a l e

i n M a d r i d s e i n .

Doch das war erst der Anfang.
Als nach den Begiäißungsreden
das l.icht attsging, flimmerte ein
Video über die kinogroße Lein
wand. in dem dank geschickter
m o d e r n e r F i l m t e c h n i k e i n R e n n e n

der aktuel len beiden Werksfährer
Marc Märquez und Jorge Lorenzo
gegen Mick Doohan und Alex Cri-
v i l l e a u f i h r e n N S R 5 0 0 z u s e h e n

war. Z t i sammen fuh ren s ie l os .
itnd sie fithren alle gleichzeitig
ü b e r d i e Z i e l b n i e . D a z w i s c h e n l a

gen viele der epischen Duelle aus
den 1990er-Jahren utid der Kajiipf

In se inen 25 Jahren
hat Repsol-Honda
14 Fahrer- und 15
M a r k e n w e l t m e i s t e r
schaften gewonnen,
d a z u n e u n m a l d i e
seit 2003 ausge
s c h r i e b e n e Te a m -
W e l t m e i s t e r s c h a f t .
Dami t i s t es das

erfolgreichste Team
d i e s e r Z e i t .

zwischen Märc|uez und Inrenzo
a u s d e n A u f n a h m e n m i t d e n
2019er Prototypen beimJerez-Test.
Ein wirklich gelungenes Werk.

Treffen der Legenden
/Us dann die Leinwand hoclige-
zogen wurde, standen dahinter
alle vier Protagonisten mit eben-
diesen Motorrädern. Mick Doohan
mit der Repsoi-Honda von 1995.
dem Motorrad seines zweiten WM-
Titeis, in der Mitte die beiden ak
tuellen RC213V. eingerahmt von
der NSR 500. mit der Alex Crivilie
1 9 9 9 W e l t m e i s t e r w u r d e u n d d e n
fünften Titel von Repsol-Honda
in Folge holte. Wahrend Mick
[)oohan die Kriegsverletzungen
seiner kompromisslosen WM-Zeit
klar anzusehen sind, scheint die
Zeit bei seinem spanischen Nach-
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fie len Ti te l fa l l en

25 Jahre Renngeschlehte: Die zwei aktuellen Honda RC 213 V und die NSR 500

18 WM-Titel auf einer BOhne:
Mick Doohan, Marc Märquez,
Jorge Lorenzo, Alex CriviitA (v.L)

folger Sichel) geblieben zu sein. Es
ist kaum zu glauben, dass Crivilles
Tile) 20 Jahre lier ist, seine Kombi
v o n d a m a l s s i t z t n o c h i m m e r w i e

maßgeschneiden. er sieht kaum
anders aus als früher. Und hätte er
die gleiche Kappe wie Märquez
und Ixjrenzo aufgehabt, wäre er
glatt als dritter Fahrer des aktuel
len 'l'eams durchgegangen.

D i e b e i d e n E x - W e l t m e i s t e r
fanden auch eine Menge Parallelen
zu ih re r Ze i t und der. d ie dem
H o n d a - W e r k s t c a m n u n b e v o r
steht. -Wir haben uns gegenseitig
angetrieben", erinnert sich Mick
Doohan. „Ich habe zwar am Ende
d e r S a i s o n i m m e r d i e N a s e v o m

gehabt, aber ohne Alex wäre ich
nicht so stark geworden. Nun ha
ben sie mit Marc Märquez und
Jorge lajrenzo wieder soein Team."

Die beiden Legenden wiesen aber
auch daraufhin, dass sich .seither
viel in der Königsklassc geändert
hat. „Nicht nur. da.ss heute mit
Viertaktern gefahren wird.", so
Criville. „Das ganze Umfeld ist
viel professioneller geworden,
und es geht in der MotoCP un
glaublich eng zu."

Nicht ohae Probleme
Doch genau das stellt das dies
jährige Dream-Team auch vor
Probleme. Zwar haben sie die Fah
rer der le tz ten s ieben WM-Ti te l
(Lorenzo 2012 und 2015, Märquez
2013, "14, '16. "17 und "18) unter
Vertrag, doch beide sind ange-
-schlagen. Marc Märquez muss
seine Schulteroperation auskurie
ren, und Jorge Lorenzo lint sich
beim Training einen Kahtibein-

bnich zugezogen, weshalb er
z w e i d e i ' n u r n o c h v i e r z u r V e r

fügung stehenden Testrage aus
l a s s e n m u s s . D i e b e i d e n w i t z e l t e n
a u c h ü b e r i h r e n Z u s t a n d , u n d
Jorge Lorenzo konnte seinen
Stützverband, wegen dem seine
Lederkombi für d ie Präsentat ion
ausgeschnitten werden musste,
nicht verbergen.

Doch Tcamchcf Alberto Puig
betonte: „Es i.st besser, dass wir
dieses Problem Jetzt haben als
m i t t e n i n d e r S a i s o n . " U n d H R C -
D i r e k i o r Te t s u h i r o K u w a t a s t e l l t e

klar: „Wir haben Jetzt zwei Fahrer,
die das Beste mitbringen, was
dieser Sport verlangt. Nach so ei
ner Stärke haben wir immer ge
s u c h t . D e s h a l b w e r d e n a u c h w i r
alles tun, damit sie von uns das
Beste zur Verfügung haben." ■

A L B E R T O P U I G

W I E P L A N E N

. S I E D E N" ERSTEN TEST
B E I D E M

D E R Z E I T I G E N

G E S U N D H E I T S

Z U S T A N D I H R E R F A H R E R ?

Solche Dinge passieren,
d e s h a l b h a b e n w i r S t e f a n

Bradl gebeten, uns in Sepang
zu unterstützen. Es ist nicht
die beste Situation, aber es
ist besser so. als wenn wir
m i t t e n i n d e r S a i s o n d a v o r

s t e h e n w ü r d e n . W i r n e h m e n

es. wie es ist. Und unsere
Priofitat ist. dass die Fahrer
wieder fit sind, wenn am 10.
Marz die Weltmeisterschaft

beginnt. Wir werden den Test
in Sepang so durchziehen, wie
e s d i e U m s t ä n d e e r l a u b e n . W i r

werden sehen, mit welchem
Fahrer wie viel geht. Es gibt
einen Entwicklungsprozess
für die Bikes, und den werden
wir versuchen, so gut es geht
einzuhalten. Honda weiß, was

gemacht werden muss, und
wir werden in Sepang auf
S t e f a n B r a d l z a h l e n .

GLAUBEN SIE, DASS SIE
D l E R i VA L I T Ä T Z W I S C H E N
MARC MÄRQUEZ UND
J O R G E L O R E N Z O I M G R I F F
H A B E N W E R D E N ?

So Starke Fahrerpaarungen gab
es auch in der Vergangenheit,
ich mache mir da keine Sorgen.
Beide Fahrer sind Profis, sie
wissen, was sie zu tun haben.
Wir versuchen, ihnen so gutes
Material wie möglich zu geben.
U n d d i e S i t u a t i o n m a c h t u n s

a u c h s t ä r k e r .

.MUSS FÜR DIE UNTER
S C H I E D L I C H E N F A H R S T i L E

O E R B E I D E N I N V E R S C H I E

D E N E R I C H T U N G E N

E N T W I C K E L T W E R D E N ?

Ich denke nicht, dass wir viel
an unserem bisherigen Vorge
h e n a n d e r n m ü s s e n . A u c h D a n i

Pedrosa und Marc Märquez
h a t t e n u n t e r s c h i e d l i c h e F a h r

stile. Wir versuchen jeden Punkt
für leden Fahrer zu verbessern,
und so versuchen wir. ihnen das

bestmögliche Material zu geben,
das sie brauchen, um das Opti
m u m a u s s i c h h e r a u s z u h o l e n .

ä Ä
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Motorrad-WM [ Hintergrund

S e i t e n w a g e n - W M

Legende Klaus Enders tot
Mit sechs WM-Ti te ln i s t
Klaus Enders der erfolg
r e i c h s t e d e u t s c h e M o t o r
r a d r e n n f a h r e r. L e t z t e n

Sonntag ist die Gespann-
Legende im Alter von 81
J a h r e n v e r s t o r b e n .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Sfiiic sechs WM-Titci und27 Grnncl-Prix-Siege mil
c h e n i h n z u m G r ö ß t e n

seines Sports in Deutschland.
Und we r se i nen se idenwe i chen
und ruhigen Fahrstil je erlebt hat.
sah Gespannfahren in Vollendung.

Zu Ueginn seiner Karriere
f u h r K l a u s E n d e r s s o w o h l s o l o
als auch im Gespann. 1963 wur
de er Junior-Pokalsieger bei den
S O O c r n , u n d s c h o n i n s e i n e m
ersten Lizenz-Jahr war er auf
dem Weg zum öOOer-.Meistcr-
I'itel. bis ein Reifenplatzer auf

d e r B e r l i n e r A v u s d i e s v e r h i n d e r

t e . A b 1 9 6 6 k o n z e n t r i e r t e s i c h
Hnders ganz auf die Gespanne
lind stieg in die Weltmeister
schaft ein. Er beendete sie gleich
a l s Fün f t e r, bevo r e r 1967 m i t
seinem treuen Wegbegleiter Ralf
Engelhardt das erste Mal Welt
meister wurde. 1969 erkämpfte
e r d e n T i t e l v o n H e l m u t F a t h

z u r ü c k u n d k o n n t e i h n 1 9 7 0 m i t

Wolfgang Kalauch und Ralf En
gelhardt erneut verteidigen.

Eigentlich wollte Endcr.s seine
Ges|)ann-Kai riere damit beenden
und sich dem Auto-Sport zuwen
d e n . D o c h a l s B M W i h m 1 9 7 2
Unterst üizung für das von Dieter
H u s c h e r d a c h t e n e u e F a h r w e r k
und dem Mittellager-Boxermotor
zusagte, war er wieder dabei. Das
Gespann wurde zwar erst zum
dritten WM-Lauf fertig, doch En
ders gewann sofort und holte
mit drei weiteren Siegen den
Titel. 1973 gewann er gar alle
s i e b e n W M - U i u f e . a n d e n e n e r
t e i l n a h m . We n n i h n 1 9 7 4 a u c h
d i e Z w e i t a k t e r b e r e i t s h a r t f o r

d e r t e n u n d B M W d i e U n t e r s t ü t

zung zurückzog, holten Klaus
Enders und Ralf Engelhardt noch
i h r e n s e c h s t e n T i t e l .

Erfolg als Unternehmer
Dann zog sich Enders zurück. Der
gelernte Werkzeugmacher gi^ün-
dcte einen Betr ieb, der zunächst

In der Ruhe Hegt die Kraft: Klaus Enders und Wolfgang Kalauch Im BMW-RS-Gespann bei Ihrem TT-Sieg 1970

T e i l e f ü r d i e M o t o r r a d - Z u b e h ö r -

Industrie fertigte, immer großer
wurde und sich in Richtung Me
d i z i n - Te c h n i k u n d F e i n m e c h a n i k i

verlagerte. 2002 setzte sich En-,
ders zur Ruhe und überließ die I
F i r m a s e i n e m S t i e f s o h n . i

Vor zweieinhalb Jahren wurde
be i K laus Enders e in H i rn tumor
festgestellt und entfernt. Vorletz
ten Sonntag schlief er für immer
ein. Letzten Freitag erwiesen ihm
über 200 Gäste die letzte Ehre,
darunter auch .seine t reuen Mit
s t r e i t e r D i e t e r B u s c h u n d R a l f
Engelhardt . ■

o
K l a u s E n d e r s

Geburtstag: 2. Mal 1937
Geburtsor t : Wetz lar (D)
Todestag: 20. Januar 2019
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E

: Gespanne, BMW (5.)
Gespanne, BMW (1.)
: Gespanne, BMW (6.)
: Gespanne, BMW (1.)
: Gespanne,BMW(1.)
Gespanne, Busch-BMW (1.)
Gespanne, Busch-BMW (l)
Gespanne, Busch-BMW (1.)

Klaus Enders; Erfolgreicher Rennfahrer und ebensolcher Unternehmer
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Hintergrund 1 Motorrad-WM

M o t o G P

N e u e F a r b e n f ü r n e u e T r ä u m e
N A C H R I C H T E N

In Kuala Lumpur wurde
d a s n e u e Ya m a h a - Te a m
des Sepang internatio
nal Circuit vorgestellt. Die
Träume der As ia ten s ind
hoch gesteckt.

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Wiiko Zeelenberg bai genauso gute (iualiiätcu
als Showman wie d ie .

die er im Moiorspori bereits auf
vielen Ebenen unter Beweis ge
stellt hat. So fand der 52-jährige
Holländer auch gleich den rich
tigen liinslieg für die Präsenta
t ion des neuen Yamaha- ' l 'enms,
d e m e r v o r s t e h e n w i r d u n d v o n
dem gleich klar wurde, dass es
mehr i s t a l s nu r e in Sa le l l i i en -
Team. „Als ich mir die fertige La-
ckierung angesehen habe, fragte
i c h d i e P e l r o n a s - I . e u t e . w a n i i n
das Türkis als Verlauf aufge
bracht se i . S ie antworteten mir.
d a s s d a s d e n L a u f i h r e r T r ä u m e
d a r s t e l l e . U n d T r ä u m e h a b e n w i r

mit diesem Team sehr große."
Wilko Zeelenberg stellte aber
auch die Dimension klar. „Bisher

M o t o G P

war i ch im Yamaha-Werks team,
wir hatten 25 Mann. Jetzt sind 25
neue hinzugekommen und wir
haben zwei Teams." Und dass er
von seinen 52 Jahren 48 im Renn
sport verbracht hat, verpflichtet
ihn. mit dem neuen Team auf
höchster Ebene dabei zu sein.

A l s F r a n c o M o r b i d e l l i . m i t
frisch gestutzten Haaren kaum
w i e d e r z u e r k e n n e n , u n d F a b i o
Qiiartararo auf die Bühne kamen,
war zu spüren, wie all die Malay
sier, die im großen Philharmo
niesaal der Petronas-Twin-Towers

v e r s a m m e l t w a r e n , m i t i h n e n
m i t fi e b e r t e n .

-Ich denke, dass wir hier ein
Teil einer riesigen Sache sind, die
der Sepang International Circuit
u n d P e i r o n a s i n i z i i e r t h a b e n " ,
f r e u t e s i c h M o r b i d e l l i . „ I c h b i n
sehr stolz darauf dabei zu sein,
und ich hofTe. dass ich mit mei
nen Resultaten dazu beitragen
kann, dass sic glücklich werden,
ich werde auf alle Fälle alles ge
ben. dass ich der bestmögliche
Fahrer bin, der in mir steckt. Ich
f reue m ich schon da rau f . " ■

Frische Farben: Die Petronas-Yamaha sticht hervor, Resultate sollen folgen

S t e f a n B r a d l t e s t e t i n J e r e z
Ende d ieser Woche wer
den s i ch d ie Mo toGP-Tes t -
piloten in Sepang erstmals
auf die neuesten Prototy
pen schwingen, um sie für
d ie GP-S ta rs vo rzubere i
ten . S te fan Brad l tes te te
b e r e i t s i n J e r e z .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Nacli zwei Tagen, dem zweit e n b e i h e r r l i c h e m W e t -

t c i \ angenehmen Tem
peraturen sowie strahlendem
Sonnenscl iein, strahl te aucl i das
Gesicht von Stefan Bradl, Er hat
te in Jerez im Rahmen des Siipcr-
b i k e - W M - Tc s t s e i n e n E n l w i c k -
lungsproiotyp der Hond.i RC 213
V getestet und war damit Tages-
schncllslcr geworden, „ich den
ke, so eine Bestzeit ist die beste
Ar t . s i ch au f d ie Sa i son e inz i i -
schießen". grinste Bradl. „Ich bin

s e i t z w e i M o n . a t e n a u f k e i n e r
Rennmaschine gesessen. Für den
nächsten Test in Sepang ab nächs
ten Freitag bin ich daher suikt
aufgewärmt."

Der 29-Jährige Bayer wird dort
in der Tropenhitze ein Mammut-
Programm absolvieren müssen.
„Ich werde gleich sechs Tage im
Einsatz se in . Nach dem Shake-
down-Test werde ich Jorge Loren
zo be im e rs ten o fTi z i e l l en Tes t
i m W e r k s t e a m e r s e t z e n . I n d e r
Hitze von Malaysia \vird dieses
Programm best immt unglaub
lich anstrengend. Doch ich freue
m i c h d a r a u f . "

S e i n C r e w c h i e f K l a u s N ö h l e s

b l i c k t e z u f r i e d e n a u f d i e b e i d e n

Tesitage zurück und freut sich
e b e n f a l l s s i c h t l i c h a u f d e r e n

Fortsetzung. „Honda hat einge
sehen, cl.iss es bei dem Niveau der
MotoGP unerlässlich ist, ein Test
team in Europa zu haben", so
Nöhles . „D ie St recken s ind h ier
anders, und wir haben hier eine
ganz andere Arbeitsweise, als sie

S t e f a n B r a d l ; B e s t z e l t i n J e r e z

in Japan möglich ist. Wir verfü
gen über ein tolles Team von Spe
zialisten. von denen jeder selbst
ständig arbeiten kann und seinen
eigenen Bereich wei terentwi
c k e l t . W i r k o n n t e n b e r e i t s f e s t

s t e l l e n . w e l c h e F o r t s c h r i t t e e r
z i e l t w o r d e n s i n d . H o n d a w i r d
mit zwei Top-[\ihiem sehr gefor
d e r t s e i n , u n d i c h f r e u e m i c h ,
dass wir unseren Tei l dazu bei
t r agen können . " ■

M O T O G P

Davide Tardozzi, Teamchef
und Fahrercoach des Ducatl-
Werksteams. wird am 30. Ja
nuar 60 Jahre alt. Das Energie
b ü n d e l a u s R a v e n n a h a t t e

selbst eine erfolgreiche Fah-
rerlaufbahn. 1908 führte er die

5uperbike-WM bis zum letzten
Lauf an, stürzte aber vor dem
entscheidenden Rennen in der
Aufwarmrunde - und der Titel
ging an Fred Merkel. „Viele
s c h r i e b e n e s m e i n e r N e r v o s i

tät zu, doch In Wirklichkeit
ist die Drosselklappe der Ein

spritzung offen geblieben. Die
Rolle aus Fieberglas hatte sich
verzogen und stand gegen den
Einspritzkörper an. Das Pro
b l e m h a t t e w i r s c h o n i m z w e i

ten Lauf in Estoril gehabt, dort
k o n n t e i c h a b e r n o c h e i n e n

z w e i t e n P l a t z i n s Z i e l r e t t e n . "

Ta r d o z z i w u r d e 1 9 9 1 a u f D u -

cati Superbike-Europameister,
aber dann r iss er s ich bei e i

nem Sturz In Mugello den lin
ken Bizepsnerv ab, verletzte
sich bei einem Folgesturz noch
e i n m a l s c h w e r u n d b e e n d e t e

s o s e i n e F a h r e r l a u f b a h n .

D o c h e r e n t w i c k e l t e a l s Te s t

f a h r e r n o c h d i e O u c a t i 9 1 6 z u

Ende, die zum erfolgreichsten
Superbike der 1990er-Jahre
w u r d e . D a n a c h m a c h t e e r a l s

Te a m c h e f w e i t e r u n d f e i e r t e

mit Carl Fogarty, Troy Corser.
Troy Bayliss, Neil Hodgson und
J a m e s To s e l a n d z e h n W M -

T i t e l . W e n n Ta r d o z z i a u c h a l s

Te a m c h e f b e r e i t s e i n m a l z u

rück t ra t : E r kann es n i ch t l as

s e n - u n d d a s D u c a t l - W e r k s -

t e a m u n d s e i n e F a h r e r s i n d

f r o h d a r ü b e r .

M O T O G P

D i e S t a r t n u m m e r 6 9 w a r e i n

Synonym für Nicky Hayden.
Der „Kentucky Kid" hatte sie
von seinem Vater Earl geerbt,
und sie begleitete ihn über
seine ganze Karriere hindurch
v o m K i n d e r - D i r t - T r a c k ü b e r

die US-Superbikes und die
MotoGP bis zur Superbike-WM.
D i e D o r n a h a t n u n e n t s c h i e

den, die Startnummer des
M o t o G P - W e l t m e i s t e r s v o n

2006 nie mehr herauszuge
ben. Beim Austin-GP wird sie
symbolisch beerdigt.
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H i s t o r i e I Ya m a h a Y Z R - M l v o n 2 0 0 4

Die Blaupause für den Erfolg
Vor 15 Jahren erschuf Mas
t e r m i n d M a s a o F u r u s a w a
ein Motorrad, das in seinen

Grundzügen bis heute
unveränder t b l ieb . D ie
Ya m a h a M l w u r d e m i t
Valentino Rossi zur Legende.

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

und Neil Spalding

Der Airblick war beschäm e n d . W ä h r e n d K o n k u r
ren t Ho ikUi mi l Va len t ino

Rossi und Max Ihaggi einen
üoppelsieg feierte. Ducatis Mo-
t o C P - M a s c h i n e b e i i h r e m D e b ü t
mit Ixiris Capirossi yleich aufs
Podest führ und Aprilia mit der
Dreizylinder und Colin Hdwards
Sechs te r wurde , kam d ie bes te
Yamaha unter Alex Harros, der im

Vor jahr auf der Honda noch
GP-Sicge feiern konnte, mit über
e iner ha lben iM inu te Rücks tand
nur auf dem achten Platz ins Ziel.
Die Yamaha-Chefetage verließ die
Tribünen von Suzuka beim Jajran-
CP2003 mit lief gesenktem Haupt.

So konnte es nicht weitergehen,
zumal 2005 das 50-jährige Grün-
dungsjiibiläum der Yamaha Motor
Cor]>oration anstand. Bis dahin
mussten Siege her, koste es. was
es wo l l e . So wurde e in neue r Mann
mit einer Mission beauftragt;
Masao Furusawa. nntwickhmgs-
ingenieur und Spezialist auf dem
Gebiet tier Schwingungen, sollte
für das Jubiläumsjahr den Titel
sicherstel len. Funisawa hatte als
junger Ingenieur den Vortrag von
Dr. Marlin Raines verfolgt, der in
den 1980er-Jahren bei einem
Foischungsauflrag der britischen
Regierung die auf Motorrad-
f a h r w c r k e w i r k e n d e n K r ä f t e e r

m i t t e l t . F u n i . s a w a h a t t e
dabei etwas üIht Biege-
ünien und Festigkeits-
Achsen gelernt, und

..Ich habe gesehen,
w i e Va l e n t i n o R o s s i
m i t d e r H o n d a
d i e Ya m a h a a u s
b r e m s t e . U n s e r
M o t o r r a d w a r z u
flach und erzeugte
zu wenig Pitch."
Masao Furusawa

dieses WLsscn sei ther in v ie len
Versuchen we i te ie i i tw ickc l t .

Alles wurde umgekrempelt
Das Motorrad, das Furusawa vor
fand, lag nicht nurwcil weg von
seinen eigenen Vorstelltingen -
e s h a t t e s i c h a u c h v o n d e m

entfernt, was Yamahas einstige
Stärke bei den 500ern gewe.sen
war. Denn bereits 1992 hatten sie
den kontrol l ierten Flex bei Fahr
w e r k e n e n t d e c k t u n d w e i t e r
e n t w i c k e l t .

Dazu gehörte ein langer Ausleger
vom l . cnkkop f zu r vo rde ren
Motoratifhängung. der hilft, die
Biegemomente so zu verteilen,
d a s s d e r R a h m e n z u r S e i t e z w a r

nachgibt, den Brems- und Tor-
sionskräften jedoch standhält.

D o c h w e i l Y ' a n i a h a m i t h i n -

führimg der MoloGP-Klasse auf
einen Vierzylinder-Reiheniiioior
überging, der breit baute, wurde
der Zylinderkopf einfach an die
Rahmen-Hauptprofile geschraubt,

Furusawa hatte bei Dr. Raines'
Vonrag auch gelei nt, tiass sich die
Steifigkeit einer Unterzug-I linier-
radschwinge viel genauer darstel
len lässt als bei einer Versteifung
nach oben. Und er hatte gesehen,
w i e d i e h ö h e r b a u e n d e H o n d a
beim Bremsen und Beschleunigen
d e n R e i f e n n u t z t e , w ä h r e n d d e n
Yamaha-Piloten der Grip fehlte.

F u r u s a w a h a t t e ü b e r s e i n e

Beredimmgen und Ver
s u c h e a u c h h e r a u s

gefunden. dass die
K r c i s e l n i o m e n t e c i -

L ' i

I

Y a m a h a M l v o n 2 0 0 4 : A n i h r e r

G r u n d a r c h i t e k t u r h a t s i c h b i s

h e u t e n i c h t s g e ä n d e r t
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ner Vierzylinder-K»irl>clwclle sich
besser aufheben, wenn die Zylin-
dernichC mit 180. sondern mit 90
Grad Versatz aufeinaiulcr folgen.
Dass dabei eine iinglciclimäßige
Zündfolge entsteht, die dem Rei
fen mehr Traktion gibt und eine
sanftere Gasannahine erzeugt,
w a r e i n w i l l k o m m e n e r N e b e n -

e fl e k l . F u n i s a w a w a r a u c h d e r
Meinung, dass hei einem so gro
ßen und hoch drehenden Motor-
md mit einer so langen Kurbel
welle die Agilit.at erhöht werden
müsse , i i t d cm man d i e Ku rbe l
welle r i icktvartsdrehen lässt. Und
schließlich wollte er ein ft ir al le
m a l w i s s e n : W a r d e r t r a d i t i o n e l l e

Fünfventil-Kopf von Yam.iha tat
säch l i ch besser a l s e in V ic rven t i l e r?

D o c h F u r n s a w a w a r n i c h t n u r

ein Meister im Umgang mit der
Technik, sondern auch mit Men
schen. Und so schaflk'es der cha
rismatische Japaner gemeinsam
mit Yamaha-Teamcheflinjarvis.
im Sommer 2003 Valentino Rossi,
d e r m i t d e n H o n d a - O b e r e n i m m e r

unglücklicher wurde, davon zu
überzeugen, dass er bei Yamaha
s e i n e Z u k u n f t f i n d e n w ü r d e .

Als Rossi die M1 das erste Mai
testete, war sie um 25 Millimeter

in die Höhe und in die Lange
gewachsen. Dazu hatte er

gleich vier Molorvarianien
1^^ zur Verfügung: Je einen

Vi e r - u n d F ü n f v e n t i l e r
m i t k o n v e n t i o n e l l e r

und mit Crossplane-
K u r b e l w e l l e .

E r e n t s c h i e d s i c h

f u r d e n V i e r -
v e n t i l e r m i t

Crossplane-
K u r b c l -

w c l l e .

Dami t wa ren a l l e Theor ien von
Furusawa bestätigt. Rossi schaff
te es. bis zum Saisonbeginn 200-1
seinen Fahrs t i l , be i der er se in

Körpergewicht fortan noch mehr
a l s b i s h e r e i n s e t z t e , a u f d i e
Yamaha anzupassen. Und Jeremy
Burgess und seiner Crew, die
von Honda mitgekommen war.
gelang es. das Motorrad auf ihn
abz .us t imme i i .

Sofortiger Erfolg
Was folgte, ging als der imiwsan-
teste Umstieg in die Geschichte
der Königsklasse ein. In einem
epischen Duell besiegte Rossi
b e i m W M - A u f i a k t i m s ü d a f r i
k a n i s c h e n V V e l k o m s e i n e n E r z

feind -Max Hiaggi und die noch
i m m e r s i c h t b a r s t ä r k e r m o t o
risierte Honda. Und war am Ende
d e r S a i s o n W e l l m e i s l e r .

Für das Jubiläumsjahr 2005
ging Furusawa noch die Sclirille.
für die er im Jahr zuvor keine
Zeit mehr gehabt hat te. Der
M o t o r b e k a m s t a t t d e r S t e u e r -
kette auf der rechten Motorsei te
e i n e v o n d e r Z w i s c h c n w e l l e a n

getriebene. hinter der Zylinder-
b a n k v e r l a u f e n d e Z a h n r a d -
K a s k a d e z u m A n t r i e b d e r N o
ckenwe l l en . Dadu rch wu rde s i e
schmaler und drehzahlfcstcr. Die
Einspritzung bekam ein Ride-by-
Wirc-Sysicm mit Drosselklappen
statt der über Kabel betätigten
Flachsch ieber.

Damit war die Architektur der
.Ml festgelegt, an ihr hat sich bis
heute nichts geändert. Furusawa
und seine Nachfolger - der Japa
nerging Ende 2010 in den Ruhe
s tand — haben m i r noch Fe in
tuning an ihr betrieben.

Und obwohl es auch weniger
gute Jahre gab und Rossi und
V i n a l e s a u c h z u r z e i t P r o b l e m e

haben, die richtige Abstiinimmg
f ü r d i e M i c l i c l i n - R e i f e u z u f i n
den. gilt die Yamaha M1 bis lieu-
t e a l s d i e f a h r b a r s t e a l l e r M o t o -
G P - R a k c t c n . M i t s i e b e n F a h r e r - ,

f ü n f K o n s t n i k t e u r s - u m ! s i e b e n
Team-WM-Tiieln ist sie ganz si
cher eine der Erlolgreicltslen. ■

T E C H N I S C H E D A T E N

Yamaha V2R-MI(2004)

w.issergekühltct

VlefzytincJef-Viertakt-
Re ihenmoto r

OOHC

B o h n i n s i K u b S l x ^ S m m

H u b r a u m 9 6 9 . 1 c c m

L e i s t u n g Z l O F S b e i l S S C O A n l n

L e e f g e w k h t I S O k g

M o t o r

2003; Die Yamaha MI mit kurzer vorderer Motoraufhängung und Schwinge

2004; Gut zu sehen ist der lange vordere Ausleger der vorderen Motoraufhängung

Valent ino Rossi küsst d ie Yamaha M1 nach dem Debüt-Sieg In Welkom 2004
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Superbike-WM 1 Test in Jgrez

Jonathan Rea :

Über den Winter gut
vorbereitet brach Jagd
auf BradlsZel t aber ab

Dass Jonathan Rea auch
im ersten Superbike-WM-
Test des Jahres brilliert,
ü b e r r a s c h t e n i e m a n d e n .
Dass Sandro Cor tese
schnel ler a ls Michael van
der Mark und Marco Melan-
dr i war. umso mehr. BMW
ist auch bereits gut dabei.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Das Erwaclioii aus der Win-tersiarre ging erst einmal
mi t e inem Schock e inher.

.,bie Strecke Ist so scluniuzig, dass
e . s m e h r e i n R o l l o u t a l s e i n Te s t
wird", berichtete Weltmeister Jo-
naih.in Rea. als er von seinem ers
t e n S t i n t z u r ü c k k a m . D o c h d e r
W e l t m e i s t e r h a l t e a u c h e t w a s

Gutes zu ber ichten. ,Dic Nei ias-
[jhaltieningen in Tum 1 und 3
sind sehr sauber ausgcfuhil. mir
in Tum 9 hat es nun ganz merk
würdige, hochlVequente Wellen."

Die Linne des Kawasaki-Stars
und seiner Kollegen verbesserte
sich schnell, denn je mehr Run
den zurückgelegt wurden, desto
b e s s e r w u r d e d i e S t r e c k e . U n d a l s
am zweiten Tag noch die Sonne
herauskam un<l Luft und /tsphalt

auf Temperaturen erwärmte, von
d e n e n w i r h i e r z u l a n d e f r ü h e s
tens linde März träumen können,
wurde es richtig munter.

Bei Rea nichts Neues
Rea war an beiden Tagen Schnells
ter. am Schluss fehlten ihm acht
Tauseiulstelsekunden auf die Zeit,
die Stefan Bradl mit der MotoGP-
Ilonda in den Asphalt gebrannt
hatte. .Ich habe erst die Monitore
ausgeschaltet, damit ich die Zei
t e n n i c h t s e h e , s o n d e m m e i n
Testprogramm durchziehe", ver
riet Rea. .Als ich durch war, habe
ich geschaut, und dann habe ich
mir Qualifyer draufmachen las
sen. um vor die MotoGP zu kom
men. Das Bikc war mit ihnen aber
unruh ig , unsere Abst immung
passte für sie nicht, und ich habe
die Kuiule abgebrochen. Das Risi
ko war es n icht wor t , ich habe
mich sehr gut ül)er den Winter
vorbereitet und will wegen einer
s o l c h e n S a c h e n i c h t m e i n e S a i s o n

verbauen", sagte Rea.
War Rea mit seiner neuen Ka

w a s a k i b e r e i t s e i n H e r z u n d e i n e

See le , a rbe i te t Duca t l noch mi t
Volldampf daran, die neue Pani-
galo V4 R für die Fahrer so weit
zu bekommen. Alvaro Baucista
war zwar an beiden Tagen Dritt
schnellster. musste aber zugeben:

. Ich habe mich h ie r noch n ich t
wirklich wohlgefühlt. Ob das an
dem neuen Asphalt lag. oder ob
wir noch viel Arbeit an dem Mo
tor rad haben, w i rd s ich in Por -
timäo zeigen. Wir hatten vor al
lem an der Ergonomie gearbeitet,
w e i l i c h b e i m Te s t i m N o v e m b e r
n o c h n i c h t d a s i n d e n K u r v e n m a

chen konnte, was ich wollte. Jetzt
fühlte sich das schon besser an."

Die zweite Kraft war in Jerez
ganz klar Yamaha. Alex Jxjwes
war die ganze Zeit derjenige, der
Jonathan Rea am nächsten kam.
.Wir sind bei der Abstimmung
ein ganzes Stück weitergekom
men" . so Low es , . i ch habe am
zweiten Nachmittag eine Rennsi-

„Mi t der Abst im
mung wurde es
i m m e r b e s s e r. I n d e r
l e t z t e n S t u n d e a m

Donnerstagnach
mittag ging die Post
richtig ab. Ich bin
mit dem Ergebnis
s e h r z u f r i e d e n . "

Sandfo Cortese

m u l a t i o n v e r s u c h t , m u s s t e s i e
aber abbrechen, weil der Vorder-
r e i f e n s c h o n n a c h 1 2 R u n d e n
zers tö r t wa r. Aber w i r s ind be
reits so weit wie nur wenige."

Cortese und BMW top
E i n e B o x w e i t e r s t a n d e n d i e Ya m a -
lia R1 anfdem exakt gleichen tech
n i s c h e n S t a n d f ü r S a n d r o C o r t e s e

u n d M a r c o M e i a n d r i . U n d d e r
D e u t s c h e w a r d i e S e n s a t i o n
schlechthin. Hr hatte sich mit Jo
nas Folgorundjesko RalTm ausgie
big auf <ler Rennstrecke vorberei
t e t u n d w u r d e a u c h m i t s e i n e m

Renn-Su|x;rbike zunehmend
.schneller. Dann hatte er am Don-
nerstagvormitlag einen Stui-z in j
Turn 13. .Wenn uns das ntich et- ;
was aus rleni Rhythmus gebracht i
hat . fanden wir danach die Ab- '
.slimnning.srichtiing, mit der es ,
immer besser wurde." Erst in sei- '
nein letzten Stint markiene Cor- i
lese seine persönliche Bestzeit,
obwohl es da bereits abkühlte. ,
Scliließlicli war er gar schneller als ]
WM-Liu(siegcr Michael van der
Mark! .In dieser letzten Stunde am

IXmnerstagnachmittag ging die
Post richtig ab. ich bin mit dem
Ergebnis sehr zufrieden", strahlte
e r ü b e r a l l e H a c k e n .

B M W w a r e r s t m a l s m i t d e r

n e u e n S 1 0 0 0 R R v o r d i e K o n k u r -
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SandroCortGse: Der Superbike-Neulingflog regelrecht zur sechsten Zeit

Markus Rciterberger: Noch auf der Suche nach der Ergonomie, aber BIke top

rcnz gfli'fU-n. und die Bikes wa
r e n b e r e i t s a u f c r s t a i i n l i c l i e m
N i v e a u . D o c h e i n A n s c h l u s s d e s

Trans|>()n(lers passte niclit ziiin
Kabe lbau in . so wurde zunächs t
ohne Transponder gefahren. Tom
Sykes wurde vom Team bereits
am Donnerstagmorgen mit
1.4Ü.7 gestop])t und war zu die
sem Zeitpunkt Zweitschnellster!
Doch als der Transponder dran
war, flog er nach einer Runde in
Tu r n 1 3 a b u n t l z e r s t ö r t e d a s M o -

tori'ad total. .Das tut mir leid für
die Jungs, aber ich bin sehr

E R G E B N I S S E

ghicklich. dass ich schon Jetzt so
s c h n e l l b i n . "

Markus Rciterberger arbeitete
noch an der Ergonomie. Am Don-
nerstagnachmiitag brachte ihm
Andy Meklau. der am n.ächsten Tag
ein Rennrraining hatte, eine neue
Si tzbank mi t . . Ich habe e in fach
noch nicht die Silzjwsition, dass
meine gewohnten Sensoren das
Feedback liefern, das ich suche",
stellte Reiterbeigcr fest, „Aber wir
stehen Ja erst ganz am Anfang.
Aber wie schnell Tom Sykes ist, das
ist schon beeindruckend." ■

Superb i ke -WM-Tes t Je rez , 23 . -24 , Januar 2019

F a h r e r M o t o r r a d B e s t z e l t

1. Jonathan Rea (ÜB) Kawasaki 2X-IÜRR 1.39.160
2. Alex Lowes (GB) Yamaha YZF-Rl 1.39,372
3. Leon Haslam (GB) KawasakiZX-lORR 1.39,502

4, ÄlvaroBdLitlsta(E) DucatiPanigaleVAR 1.39.620
5. Toprak Razgatllcglu (TR) KawasakiZX-lORR 1.39.942
6. SandfoCortese(D) Yamaha YZF-R! 1.40,075
7. Michael v.d. Marl<(NL) Yamaha YZF-Rl 1.40,145
8. Marco Melandri{l) Yamaha YZF-Rl 1.40,469
9. Michael Ruben Rinaldi(i) OucatiPanigale V4R 1.40.540
10. ChazDavies (GB) DucatlPanigaleV4R 1.40,621
11. LeandroMercado(RCH) Kawasaki ZX-10RR 1.40.794
12. Eugene LavertydRL) DucatiPanlgaleV4R 1.40,879
13. JordI Tones (E) KawasakiZX-lORR t.41,066
14. Tom Sykes (GB) BMW S1000 RR 1.41.206

15, Markus Reiter berger (0) B M W S 1 0 0 0 R R 1.41,231
15, Alessandro Delbianco (1) HondaCBR1000 RR SP 1.42,353

f V t O T O R R A D - W M

Es müssen nicht immer die Gro
ßen sein. Zwei vierfache Welt
meister aus den kleinen Klassen
werden in den Kreis der MotoGP-
Legenden aufgenommen. Der
Schweizer Stefan Dörfiinger,
d e r e r s t v o r K u r z e m s e i n e n 7 0 .

Geburtstag feierte, bekommt
beim Sachsenr ing-Grand-Pr ix
für seine vier WM-Titel in Folge
b e i d e n S O e r n u n d d e n S O e r n

die Würdigung, die ihm zu seiner
aktiven Zeit nie gebührend
zutei lwurde. Beim WM-Finale
ist dann Jorge „Aspar" Martinez
an der Reihe. Es wird genau zum

40-|ahrlgen Jubiläum des ersten
Grand Prix sein, an dem der
aus dieser Region stammende,
letzte Doppelweltmeister der
G e s c h i c h t e t e i l n a h m .

S U P E R B I K E - W M

Z w a r b e r e i t s i m v o l l e n b l a u

gelben Ornat des neuen Althea-
Mofiwakl -Teams.aber nur mi t

Standard-Hondas testete der
21-iahrige Alessandro Delbianco
in Jerez. Von den Werksfahrern
Leon Camier und Ryuichi Kiyo-
nari fehlte genauso |ede Spur
wie von dem Werks-Material
Teambesitzer Genesio Bevil-
acQua war sichtlich verstimmt.
„Das Material ist noch nicht
fertig, wir werden es auch für
P o r t i m ä o n o c h n i c h t h a b e n . "

S U P E R S P O R T - W M

M i t s e i n e r v i e r t s c h n e l l s t e n Z e i t ,

nur drei Zehntel hinter dem
Schnellsten Federico Carica-
sulo, war der Schweizer Randy
K r u m m e n a c h e r z u f r i e d e n . „ W a s

m i c h a m a l l e r m e i s t e n f r e u t , i s t ,

dass meine neue Crew, die ich
über den Winter ausgetauscht
habe, viel besser versteht, was
i c h w i l l . D a s w a r m e i n P r o b l e m

i n d e r l e t z t e n S a i s o n : i c h k o n n t e

es meinen Leuten nicht gut

genug erklaren, was mir auf die
Spitze fehlt,"

S u p e r b i k e - W M

D e r n e u e B l a u e u n d
d e r s c h n e l l e R o t e
Beim Tes t in Por t imäo
stel l te BMW (die neuen
Farben se ine r Werks fah re r
vor. Aber noch viel wich

tiger war das Tempo von
Tom Sykes.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Bei Tom Sykes dominiertKot am Bein seiner Kombi
u n d a n d e r S e i t e s e i n e r

Verkleidung, bei Markus Reiter-
berger ist es das Blau. Nach dem
scliwarzcn Test-Equipmeiil zeig
t e d a s n e u e V V e r k s t e a m v o n
BMW Motorrad Motorsport und
Shami Muir Racing am zweiten
Tag in Portimäo seine endgülti
gen Farben.

So schön sie auch aussahen,
noch viel besser war das Ergeb
n i s . D e r Te s t l i e f b e i R e d a k t i o n s
schluss d ieser MSa-Ausgabe
zwar noch, aber am ersten Tag
konnte Tom Sykes die fünft-
s c h n e l l s t c Z e i t m a r k i e r e n u n d
b l i e b n u r 0 , 6 S e k u n d e n h i n t e r

Jonathan Rea. Am Montagmit
tag lag Rea mit 1,41,184 um 0,6
Sekunden vor A lex Lowes vorn ,
Sykes war mit 1.42,718 Sechster.

Sykes war bei Kawasaki mit
seiner Slop-and-go-Fahrweise
b e i d e r E n t w i c k l u n g h i n t e r
Reas runderem Fahrs t i l zu rück
gefallen, die Power der neuen
B M W S 1 0 0 0 R R s c h e i n t d e m

We l tme i s te r von 2013 nun en t

gegenzukommen. Der 33-jähri-
ge Yorkshire-Mann wirkt auch
so gut gelaunt wie schon lange
nicht mehr im Superbike-WM-
P a d d o c k , ■

Sykes ( I i . ) und Rel terberger

3 9



Heiße Spuren im Sand
Die diesjährige Dakar - nur
in den Wüsten von Peru -
l ös te v ie le Kon t rove rsen
aus. Doch über eines sind
sich alle Experten einig:
A m m e i s t e n m u s s i n d e r

Zukunf t fü r d ie S icherhe i t
der Fahrer getan werden.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Ein langjähriger Rallye-l-anb r a c h t e e s n a c h d e r Z i e l -

a n k i i n f t i n L i m a a u f d e n
Punkt: -Wir haben Glück gehabt,
dass es dieses Jahr keinen Toten
gab. Aber die Zahl der schwer
ver le tz ten Fahrer so l l te zu den
ken geben."

Nachgedacht hatte man zwar
v o r h e r , t r o t z d e m w a r b e i d e r k ü r

zesten aller bisherigen Dakar-
Rallys (las erhöhte Risiko vorpro
grammiert. Kurze Etappen und
weniger Tage als je zuvor liefien
nicht viel Spielraum für Aiifhol-
Jagden, und die Sonderprüfun-
gen durch die offene Wüste mit
i h r e n u i h i b e r s c h a u b a r e n D i i n e n
bargen zusätzliche Gefahren.

„Es war nicht mir eintönig, es
war auch gefährlich", resümmier-
te Si>eeclbrain-Chef Wolfgang
Fischer. „Man führ einfach quer
f e l d e i n . U n d w e i l m a n b a l d n i c h t
mehr in den Spuren und den {si
chern von den vorangegangenen

F a h r e r n f a h r e n k o n n t e , m u s s t e
man den Ko r r i do r immer we i t e r
v e r b r e i t e r n . D a t r i f f t m a n a u f
v i e l e n i c h t m a r k i e r t e u n d n i c h t
e insehtx i re Gefahren. Dann wird
auch noch die gleiche Strecke zu-
rückgefaiiren. Und so c■t^vciterl
s i c h d e r K o r r i d o r v o n e h e m a l s 3 0

M e t e r n a u f m e h r e r e h u n d e r t M e
ter. Da gibt CS große Fallen in
F o r m v o n L o c h e r n u n d S t e i n f e l

d e r n . D a s h a t v i e l e F a h r e r a u s
dem Rennen gerissen. Nicht weil
sie zu dumm oder zu schnell wa
ren. sondern weil es eine Lotterie
war. Dabei haben sich viele ver
le tz t oder i h r Ma te r ia l ze rs tö r t .
Wir hatten alle drei Fahrer einmal
bewusstlos am Boden liegen. Es
i s t s i c h e r l i c h n i c h t e r s t r e b e n s

wert. dass CS so weitergeht."
An Ideen mangelt es nicht.

KTM-RaJly-Chef Heinz Kinigadner
h a t t e s c h o n i m V o r f e l d v o r

geschlagen. die Mousse-Schläu-
che zu verbieten, weil dann nicht

„Wir hatten alle drei
F a h r e r b e w u s s t l o s
am Boden liegen.
Es I s t s i cher l i ch
n i c h t e r s t r e b e n s

wert, dass es so
weitergeht."
Wolfgang Fischer

mehr so gnadenlos idxT Fels-
kanien und Absätze reingelialten
wird. „Das würde niemanden et
was kosten, das Temim klar ver
längern und die S.iche ikkIi von
der Show her in teressanter ma
chen, we i l d ie l ' l a l t füße zu ( ' I I -
c k e n z u . s a t z l i c h e D r a m e n ü h e r

die Fernsehschirme bringt. Wir
m ü s s e n a u f a l l e F ä l l e v o n d e m

Sekunden-Bolzen wegkommen
und w ieder den Abenteuer -Cha
rakter in den Vordergrund brin
gen. hin zu einer Rallye, bei der
das Durchkommen die Schwierig
keit ist. Von mir aus konnte man
den ganzen Support auf ein Mini
m u m r e d u z i e r e n . F ü r d i e H e r s t e l
ler wäre es dann eine Herausfor
derung. Maschinen zu bauen, die
d u r c h h a l t e n u n d v o n d e n F a h

r e r n e i n f a c h z u w a r t e n s i n d "

V is ionen fü r d ie Zukunf t

Kinigadner ist bei der diesjäh
rigen Dakar noch etwas sauer
aufgestoßen: „Dass die Kommis
sare Vergehen niclu ahnden, und
wenn, dann erst mehrere Tage
später. Das öffnet Tür und Tor
zum Schummeln. Wenn es n icht
durchgesetzt werden kann, dass
Strafen für alle gleich und am
selben Tag ausgegeben werden,
w i r d d a s G a n z e z u r F a r c e . I c h

habe das Gefühl, dass die Dakar
d e r z e i t o h n e V i s i o n d a h e r l ä u f t .

Von dem Spirit des Thierry Sa
b i n e o d e r H u b e r t A u r i o i i s t i m
Moment nicht v ie l übr ig. Ich

„Man muss w ieder
d e n A b e n t e u e r -
C h a r a k t e r i n d e n

Vordergrund brin
gen. Das ist auch für
d i e H e r s t e l l e r e i n e

Herausforderung."
leln?Kini;;:";iinef

holTe, dass wir bei den Rallyes
während der Saison zu Gesprä
c h e n k o m m e n , d i e d i e Z u k u n f t
in die richtige Richtung steuern."

Derzeit sieht es so aus, da.ss
bereits etwas getan wird. „Der
Veranstalter hat uns gesagt, dass
es nächstesjahr wieder eine sehr
schöne Dakar geben wird", so
Wolfgang Fischer. „Es könnte gar
sein, da.ss sie wieder zurück nach
Afrika gehen oder in Südamerika
w i e d e r e i n e i n t e r e s s a n t e R o u t e
d u r c h m e h r e r e I J i n d e r m a c h e n .

Chile und Argentinien sind wie
d e r h e i ß e K a n d i d a t e n . "

D a s Wu n s c h d e n k e n i s t k l a r :
Keine andere Moiorsport-Veran-
staltung lockt im kalten Winter
so viele vor den Fernseher wie die
D a k a r . D i e B i l d e r v o n e x o t i s c h e n

Landscha f ten , d i e I den t i fika t i on
mit Abenteuern Inder Wüste, die
S e h n s u c h t d a n a c h - d a s l ä s s t d i e

Fans träumen. Doch es muss ein
Abenteuer und dar f ke in Selbst
m o r d k o m m a n d o s e i n . ■
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Hintergrund I Offroad

Supercross-WM Oakland

Führungswechse l
Auch i n Oak land scha f f t e
Ken Roczen es nicht, zum
zweiten Mal in der Saison
einen Podiumsplatz zu
erreichen. Cooper Webb
f ü h r t e m i t s e i n e m z w e i t e n

Tagessieg ein reines KTM-
Podest an und ist nun
neuer WM-Spitzenreiter.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Letztes Jahr k,nt.ipullicrte sichK e n R o c z e n m i t s e i n e r H a n d -

vci ietzung aus dem Kreis der
WM-Favoriten, jetzt erwischte es
den amtierenden Meister Jason
Anderson: Der Husqvarna-Pilot
v e r l e t z t e s i c h l e t z t e W o c h e i m

Traiiting, brach sich zweifach den
Arm und eine Rippe. Er soll für
mindestens zwei Monate ausfallen
- die Siipercross-Saison ist damit
für ihn gelaufen. Da auch Zach
O s b o r n e v e r l e t z t i s t . fi n d e t d i e
Kampagne vorläufig ohne Hus-
qvarna-Team statt.

Da fü r wa r das KTM-Tcam i n
Oakland umso stärker: Cooper
We b b , m i l d e m S e l b s t b e w u s s t
sein des Tagessieges von Ana
h e i m i n d e r V o r w o c h e i m G e

päck. gewann alle Starts und
s c h a f f t e d a m i t i m M a i n E v e n t
einen Slart-Ziel-Sieg.

Roczen ze i twe ise Zwei te r
D a m i t w u r d e d e r M a n n a u s
N o r t h C a r o l i n a n i c h t n u r d e r
erste {•ährcr, der 2019 zwei Tages
siege realisieren konnte, sondern
auch neuer WM-Leader. denn er
ü b e r h o l t e K e n R o c z e n u n d f ü h r t

d i e T a b e l l e m i t z w e i P u n k t e n

Vorsprung an,
Webb führte gleich vor seinen

Cooper Webb (#2) zum Zweiten; Tagessieg vor KTM-Kollege Marvin Musquin

Z u f r i e d e n I s t a n d e r s : K e n R o c z e n

Markcnkoliegen .Marvin Musquin
und Justin Bogle. Roczen war
anfangs Sechster. El i Tomac
kämpfte sich trotz zeitweiliger
t e c h n i s c h e r P r o b l e m e m i t s e i n e r
K a w a s a k i a u f P l a t z 4 v o r .

R o c z e n k a m i n i o f f e n e n S t a d i
on im Oaklatid-Alamctla County
Coliseum an Aaron Plessinger
v o r b e i a u f P 5 . A l s d e r z w e i t -

platzicrte Musquin zur Renn-
hälfte in den Whoops stürzte,
w a r d e r D e u t s c h e s c h o n h i n t e r

Joey Savatgy Dritter, der kurz da
rauf ausfiel. Nun lag der WM-
Spitzenreiter in Schlagdistanz zu
Webb, doch wenig später konn
ten sowohl Tomac als Musquin
den Deutschen abfangen.

KenRoc musste sich nach ei
n e m v e r k o r k s t e n R e n n e n m i t
Platz 5 zufriedengeben, was für
den ehrgeizigen Honda-Star in
diskutabel ist: „Dieser Abend war
nicht gut für mich. Ich wurde
F ü n f t e r n a c h e i n e m s c h r e c k

l i c h e n R e n n e n . I c h l a s s e m i c h
dadurch n i ch t ve t rück l machen .

SUPERCROSS-WM
Oakland (USA) , 26 . Januar

l C o o o e i W e b b ( U S A ) K T M
2 . Ma i v InMusqu in lF ) KTM
l B la) ieBaggeU(USA) KTM
4 . E l i T o m a c l U S A ) K a w a s a k i
5 . K e n R o c z e n ( D ) H o n d a
6 . [ ) e a n W i l s o n ( G ß ) H u s q v a r n a

7 . J u s t i n B a t c l a ( U S A ) Ya m a h a
B. Just in Bray ton (USA) Honda

9 C b a d R e e d { « J $ ) S u z u k i
K ) . J u s t m B o g l e ( U S A ) K T M
1 1 . C o l e S e e l Y ( U S A ) H o n d a

12. TylerBoweis(USA) Kawasaki

Wir werden zurückschlagen",
drohte die Nr. 94 dei- Konkurrenz.

Während Cooper Webb mit
0.7ß Sekunden Vorsprungins Ziel
sprang, komplettierten Musquin
und Glendale-Sieger Blake Bag-
gctt ein reines KTM-Podium.

Aufschwung für Musquin
Doppelsieger Webb: „Das war ein
perfektes Rennen. Zwei Siege in
Folge und das erste Mal in mei
n e r K a r r i e i ' C d a s r o t e N u m m e r n

schild in der Hand zu halten, ist
erstaunlich. Am Montag geht es
a b e r w i e d e r a n d i e A r b e i t . "

Auch Musquin war zufrieden
mit sicl i : „Es war .sehr intensiv,
aber es klappt immer besser. Die
Strecke war sehr schwer für je
d e n . L e t z t e W o c h e k o n n t e i c h

jeden Tag fahren, und es wird
b e s s e r u n d b e s s e r . "

Vo r d e m f ü n f t e n R e n n e n i n
San Diego kommenden Samstag
t rennen d ie e r s ten v i e r, Webb .
Roczen. Tomac und Musquin.
m i r n o c h v i e r P u n k t e ! ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a c h 4 v o n 1 7 L a u f e n

1 , C o o o e r W e b b B T P u r t d e
2 . K e n R o c z e n 8 1

3 . E l l T o m a c 8 0

A . M a r v m M u s q u m 7 9

5 . J u s l i n B a r c i a 7 2

6 . D e a n W i l s o n 6 9

7 . B l a k e ß a g g e t t 6 6

6 . C o l e S e e l y 5 6
9 . J u s t i n B r a y t o n 5 2

10.AaronPtessingef(USAl.yariaha 49
1 1 . O i a d R e e d 4 7

12. Jason Anderson (USA), Husqyama 46

N A C H R I C H T E N

J E F F R E Y H E R Ü N C S

W I E D E R V E R L E T Z T

MXGP-Weltmeister Jeffrey
Herlings wird die Saisonvor
bereitung wegen einer neuen
Verletzung verpassen: Der
Hollander stürzte letzten Frei
tag beim Training und brach
sich das rechte Sprungbein.
Bereits Freitagabend wurde
ihm im belgischen Herentais
eine Platte in den Fu3 einge
setzt. Wie lange er pausieren
muss, ist noch unklar.

A U S T R A L I E N - G P 2 0 1 9

G E S T R I C H E N

W i e 2 0 1 8 m u s s t e P r o m o t e r

BSi Speedway das geplante
Speedway-GP-Finale 2019 in
A u s t r a l i e n e r n e u t s t r e i c h e n .

„Paul Sergeant Events ist

wegen unvorhersehbarer
Umstände nicht länger in der
Lage, den Event durchzufüh
ren". begründeten die Briten
die neuerliche Absage. Im letz
ten Jahr fand der GP wegen
fi n a n z i e l l e r P r o b l e m e n i c h t

m e h r i n M e l b o u r n e s t a t t . F ü r

2 0 1 9 w o l l t e d e r P r o m o t e r d a s

Rennen in ein kleineres, per
manentes Speedway-Stadion
verlegen. Damit findet die WM
weiterhin nur in Europa statt.
Z e h n t e u n d l e t z t e G P - S t a t i o n

ist nun erneut am 5. Oktober
das polnische Torun,

M K - F A H R E R W E C H S E L N

Z U M E N D U R O

D i e D e u t s c h e E n d u r o M e i s t e r

schaf t bekommt hochkarät ige

Neuzugange; Die Ex-Crosser
Angus Heidecke und Christian
B r o c k e l w e r d e n f ü r d a s B e r l i

ner GST-Team die komplette
S a i s o n 2 0 1 9 b e s t r e i t e n . D e r

dre i fache MX-Gpen-Meis ter
B r o c k e l h a t t e s c h o n i n d e n

letzten beiden Jahren bei
seinem Verein in Woltersdorf
bei den Enduro-Laufen ganz
oben aüf dem Podium gestan
den. 2019 wird der 34-jahrige
m i t e i n e r 4 5 0 e r - K T M i n d e r

E2-Kiasse starten. Heldecke
w i r d i n d e r E 3 - K l a s s e m i t d e r

5 0 0 e r - K T M a n t r e t e n . D e r a m

t ie rende Enduro-Champion
D e n n i s S c h r ö t e r k e n n t s e i n e

neue Kenkurrenz gut, denn er
s e l b s t i s t a u c h v o m M o t o c r o s s

g e k o m m e n .
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Eisspeedway | Interview mit Charly Ebner

„Bester Nichtrusse zu sein,
w ä r e d e r H a m m e r "

Kommenden Samstag
s t a r t e t d e r Ö s t e r r e i c h e r

Charly Ebner in Almaty
in seine erste komplette
G r a n d - P r i x - S a i s o n . M i t
25 Jahren ist er einer der
westeuropäischen Hoff
nungsträger,

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

W i e k o m m t m a n a l s K ä m t -
ner überhaupt zum Eisspeed
w a y ?
D u r c h m e i n e F a m i l i e b i n i c h
<iazii gekommen. Mein heutiger
'i'liiicr Peter Weiss hat mir ge
sagt: -Es gibt eine Sportart, bei
der du größere Schräglagen als
m i t d e m S t r a ß e n m o i o r r a d f a h

ren kannst." Mein Vater Charly
iiat Ende der 90er mit Skijöring
begonnen, und da bin ich dann
auch gleich eingestiegen. 2004
hat mein Vater angefangen, mit
Sciiweizer Lizenz Eisspeedway zu
fahren. Nach einer verietzungs-

bedingten Pause meines Vaters
bin ich dann 2011 auch ins Eis

speedway eingestiegen.

Ihr Aufstieg bis zur GP-Qua-
U fi k a t i o n d i e s e s J a h r w a r
a b e r b e s c h w e r l i c h u n d a u c h
n i ch t ve r l e t zungs f re i .
Ja. es ist immer auf und ab ge
gangen. Ich habe immer weiter
gekämpft, und jetzt habe ich es
endlich geschafft, fix in den GP
r e i n z u k o m m e n .

I n F i n n l a n d k l a p p t e e s m i t
d e m s e c h s t e n u n d l e t z
ten Qualifikationsplatz. Wie
s c h w e r w a r d i e s e r S p r u n g
u n t e r d i e b e s t e n 1 5 d e r We l t ?
ich habe im Dezember in Russ
l a n d t r a i n i e r t , h . a t l e d a n n e i n
paar Wochen P.ause. Ich habe
d a n n i n F i n n l a n d v o r d e m R e n
nen noch einen Tag auf einem
See t ra in ie r t . A l s i ch zu r Bahn
kam. war ich geschockt: Sie war
brutal klein. Eigentlich habe ich
keine Probleme damit , aber das
letzte Mal bin ich vor fünfjahren
auf solch einer Bahn gefahren.

Es war eine große Umstellung,
und anfangs hat mein Kopf auch
nicht mitgespieli. Im ersten Lauf
war ich mi t der Motorradabst im

mung komplett daneben, aber
ab < le in zwei ten l .auf l i . ibe ich
es dann hinbekommen. Das Ste
chen zum Scliiiiss gegen Stefan
P l e t s c h a c h e r w a r s e h r i n t e r e s

sant. aber ich habe es geschafft.

L e t z t e s J a h r I n A s t a n a s i n d
S i e a l s S t a n d - b y - F a h r e r
schon einen GP gefahren.
ich konnte etwas reinschnup-
pcrn und habe erkannt, dass ich
den Speed fahren kann. Es war
nicht wirklich gut. .aber es wird
jetzt immer besser.

i h r V o r h a b e n f ü r d i e e r s t e
k o m p l e t t e G r a n d - P r i x - S a i -
s o n m i t f ü n f S t a t i o n e n i n v i e r
L ä n d e r n ?
Erst e inmal a l le Rennen fahren.
Mögl ichst unter die Top Ten
k o m m e n i t n d b e i d e r T e a m - W M

in Togliatti mit Osterreich gtit
abschne iden . Bes te r N i ch t russe
zu werden, wäre der Überdrü-
ber -Hammer. aber ich se tze mi r
e r s t m a l k l e i n e Z i e l e .

B e s t e r N i c h t r u s s e w a r I n d e n
l e t z t e n J a h r e n f a s t p e r m a
nen t I h r Landsmann F ranky
Zorn . D iese Sa ison da r f e r nu r
d a n k e i n e r F I M - W l l d c a r d t e i l
nehmen. Wie Ist es, sich als
einziger Österreicher für den
GP qualifiziert zu haben?
Franky ist stark, aber auch er hat
seine Schwächen. Nächstes Jahr
k o m m t H a r a l d S i m o n z u r ü c k i n s

B o o t . D a n n w e r d e n w i r e s s c h a f

fen, dass wir ein starkes österrei-
ch isd ies Team haben. Vie l le i ch t
e n t s t e h t d a n n a u c h w i e d e r e i n
b e s s e r e r Z u s a m m e n h a l t .

W a s w a r e n d i e F a k t o r e n d a

für, dass Sie dieses Jahr mit
de r GP-Qua l i fika t i on den
Durchbrach geschaff t ha
b e n ?
Ich habe das erste Training in
dieser Saison in Russland ge
m a c h t . I c h h a b e d o r t v o r a l l e m
s e h r v i e l e S t a r t s t r a i n i e r t . I m
S o m m e r h a t t e i c h s e h r v i e l M o

t o c r o s s t r a i n i e r t . M a n m u s s e i n
f a c h i t n m e r w e i t e r m a c h e n , u n d

irgendwann klappt es dann auch.

W a s m a c h t d e n U n t e r s c h i e d
z w i s c h e n d e n R u s s e n u n d
dem „Rest der Welt"?
Von denen Rihrt eigentlich je
der im Sommer Molocro.ss - nur
Mo toc ross . A l s i c l i den Russen
e i n m a l c r z ä l t i t h a b e , d a s s i c l i
t i a c h d e r S a i s o n w i e d e r a r b e i t e n

muss, haben sie mich gefragt. i
was ich denn mit t lem Motorrad
arbei te. Von denen arbei tet n ie
m a n d .

W i e v i e l e K i l o m e t e r f ä h r t
m a n i n e i n e r E i s s a i s o n - m i t
d e m A u t o ?
Ich habe jetzt 20000 Kilometer
runter, und der GP fängt erst an.
Die 50000 svcrde ich schon an
k r a t z e n .

U n d w e r b e z a h l t d a s a m
Ende des Tages?
Ich habe Sponsoren ui\d Un
terstützer. Es gibt genügend Leu
te um m ich he rum, sons t wä re
d a s n i c h t m a c h b a r . N a t ü r l i c h

muss ich den ganzen Sommer '
arbeiten, an Urlaub ist nicht zu '
denken. Im Winter baue ich mei
ne Überstunden ab und muss
a u c h u n b e z a h l t e n U r l a u b n e h
m e n . ■

o

Charly Ebner jun.

Geburtstag: 14.12.1993
Geburtsort: Lienz (A)
Herkun f t s land : Ös te r re i ch

K A R R I E R E

2011: erstes Eisspeedway
2012: WM-Qualifikation, PI. 12
2014: DM Berlin, Platz 5
2015: WM-Qualifikation, PI. 12.
Team-WM Berlin, Platz 2
2016: EM Ufa, Platz 5. DM Ber
lin. Platz 5
2017: Team-WM Inzell, PI. 2,
EM Ufa. Platz 5
2018: WM-Qualifikation, PI. 9,
Team-WM Shadrinsk, Platz 3
2019: WM-Qualifikation, PI. 6

H O B B Y S

Motocross, Jetski
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Hintergrund | Offroad

S u p e r E n d u r o - W M

Aller guten Dinge sind drei
Beim dritten Lauf der Super-
Enduro-WM in Madrid gab
es den dritten Tagessieger
und den dritten Führenden
in der Meisterschaft; Colton
Haaker, Spannender kann
e ine Se r i e n i ch t se in ,

Vo n : R o b e r t P a i r a n

Favorit in Spaniens Haupts t a d t w a r z w e i f e l s o h n e

Cody Webb aus den USA.
auch wenn se in L inds inann Col
ton Haaker mit einem Sieg schon
bei der Superpole seine Stärke
andeuten konnte. Der spätere
Tagessieger Haaker gewann auch
gleich den ersten Lauf; Nach ei
n e m k l e i n e n F e h l e r v o n W e b b
ging der Husqvarna-Fahrer in
Führung und fuhr ein fehler
freies Rennen, das er mit sieben
Sekunden Vorsprung vor Taddy
l l l a z u s i a k b e e n d e t e .

Titelverteidiger Webb revan
chierte sich gleicli im zweiten
Lauf, der mit umgekehrter Start
aufsteilung begann: ..Ich bin im
mer im zweiten Lauf gut zurecht
gekommen", ging der KTM-Fahrer
optimistisch ins Rennen. Tatsäch
lich (lauerte es nicht lange, bis er
an der Spitze des Feldes war. wäh
rend Hlazusiak einen heftigen
Sturz ha t te und nur a ls Vie r te r

ins Ziel kam. Haaker hatte einen
k l e i n e n Z u s a m m e n s t o ß i n d e r
e r s t e n R u n d e u n d m u s s t e d a s
Feld vom letzten Platz aufrol len.
Das gelang ihm so gut, dass er
kurzzeitig sogar auf clem zweiten
Platz lag, bevor er zuerst hängen
b l i e b u n d d a n n n a c h e i n e m S t u r z

mi r noch Dr i t te r wurde.
I m e n t s c h e i d e n d e n d r i t t e n

Lauf lag Haaker schon an der
Spitze, als Webb nach eigener
Kinschätzung sein „beste.s Ren
nen des Abends fuhr" . Tatsäc l i -
l i c h k o n n t e e r n i c h t n u r z u H a a
ke r au fsch l i eßen , sonde rn aud i
die Fühiamg überncivmen - bis er
in der fünften von zehn Runden
bei einem Sprung eine so harte
Landung hatte, dass das Motorrad
nicht mehr fahrbar war.

S o k o n n t e H a n k e r n i c h t n u r

einen Laufsieg, sondern auch den
Tagessieg einfahren und damit

S U P E R E N D U R O - W M

M a d r i d ( E ) . 2 6 . J a n u a r

1. ColtonHaakef(LISA).Husqvafna 1-3-1
2. CodyWebt)(USA),KTM 3-1-A
3. AltredoGome2(£),H(rsQvaina 9-5-2
A. PolTaireslEl-Husavaina 2-2-6
5 Blake Ginreit (USA), H(wama 5-6-A
6. 0>ogoVle«a(P),Yaraha 4-4-8
7. kavier Leon Sole {eXHusQvama 6-7-5

B. DavIüLeonovIRUSl.Husqvama 12-11-3
9. Tadei«Blazusiak(PU.KTM 2-A-12
11. Kev ln6al las(D) ,Husevaina B-9-10

Dritter Sieger, dritter Leader: Husqvarna-Mann Colton Haaker

die Fühlung in der Meisterscliafl
ü b e r n e h m e n .

Haakers Teamkollegc Alfredo
G o m e z , d e r s i c h b e i m L a u f i n
Riesa den Ellenbogen verletzt
h a t t e , w a r m i t s e i n e m d r i t t e n
Tagesrang überglücklich: -Iiis vor
zwei Tagen war ich nicht mal

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

W M - S t a n d n a c h 3 v o n 5 L ä u f e n

1. Colton Haaker

2. CodyWcbb
3. TadeuuBlatasiak
4 . P o l Ta r r e s

5 . A l f redo Gome;

6 . OogoVieo
7. Kevin Gallas

8 . B l a k e G u t t e i t

9. Kavier Leon Sole

159 Punkte
146

128

9 0

8 0

76

76

74

59

10. CrtStobalGoetrero(E).Yamaha55

sicher, ob ich überhaupt starten
würde. Dann hatte ich mir einen
Pl.ilzunlcr den Top 5 gewünscht.
Im letzten Lauf profilierte ich
davon, dass die Fahrer vor mir
Prob leme bekamen und ich den
zweiten Platz geerbt habe."

D e r D e u t s c h e K e v i n G a l l a s
wurde mit Tagcsrnng 11 unter
Wert geschlagen, auch wenn er
s i c l i i m z w e i t e n L a u f z u n ä c h s t
den Holeshot holte. Beim Runter-
schaltcii vom zweiten in den ers
ten Gang auf dem Hindernis er-
w i s c l u e e r d e n L e e r l a u f u n d
v e r u r s a c h t e e i n e M a s s c n k a r a m -

bolage. _[ch bin sclion tagsüber
nicht in meinen Rliythmus ge
k o m m e n , u n d a m A b e n d h a t t e
sich das fortgesetzt", meinte der
Huscjvarna-Fahrer anschließend
s e l b s t k r i t i s c h . ■

M o t o c r o s s I n R I o l a S a r d o

C a i r o l i s c h o n i n s e i n e r a l t e n F o r m
Ohne den verletzten Jeffrey
Herlings hatte sein KTM-
Werksteam-Kollege Tony
Cairoli beim europäischen
Sa isonau f tak t au f Sard in ien
leichtes Spiel.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Nach seiner Operation letzten Freitag (siehe Seite 41)
k o n n t e M X G P - W e l t m e i s -

ler Jeffrey Herlings beim ersten
L a u f b e i d e r o f f e n e n i t a l i e n i s c h e n
Meisterschaft am Sonntag in
R i o l a S a r d o n i c h t a n t r e t e n . A l t

m e i s t e r A n t o n i o C a i r o l i h i e l t d i e

Flagge für KTM hoch: Der Sizi-
lianer gewann den MXGP-Lauf.

i i K l e t n e r n a c h h a l b e r D i s t a n z
Honda-Speerspitze Tim Gajser
von der Spitze verdrängte. Der
Y a m a h a - M a n n R o m a i n F e b v r c

k a m n o c h a u f P l a t z 2 .
Im MX2-Lauf dominierte Welt

meister Jorge Prado ebenfalls für

Hat wieder gut lachen: Tony Cai ro l i

K T M v o r d e m D ä n e n M i k k e l H a a -

rup und dem Italiener Mattia
Guadagiiini (beide Husqvarna).
Die 20 besten MXGP- und die 19
besten MX2-Fahrer qualifizierten
sich für das Superfinale. in dem
die MXGP-Fahrer erwartungs
gemäß den Ton angaben. Cairoli
gewann mit satten 18 Sekunden
Vorspning auf Tim Gajser und
übernahm damit die Führung in
der dreiteiligen Meisterserie, die
am kommenden Sonntag in Otto-
biano fortgesetzt wird. Prado
G a r c i a b r a c h a l s D r i t t e r v o r G a u
t i e r Pau l i n . de r se i n Debü t f ü r
Wilvo-Yamaha hatte, und Romain
F e b v r e i n d i e M X G P - P h a l a n x e i n .

D e i - S c h w e i z e r Ya m a h a - W e r k s -

Neuling Jeremy Seewer verzich
tete auf den Start. Max Nagl steigt

aul'Sarltolz-KTM erst in Oitobiano
ein. Somit war der Österreicher
Roland Hdelbacher der einzige
Deutschsprachige. Er qualifizierte
sich im MX2-Lauf für das Super-
fmale. Dort fiel er allerdings nacli
v i e r R u n d e n a u s . ■

E R G E B N I S S E

RIola Sardo (l), 27. Januar

1 . A m o n i o C a i t o ü ( l ) K T M

2 . T i m G a i s e r { S L D ) H o n d a
3. JoigePiadoGarcia(E) KTM
4 . G a u i i e r P a u l i n ( F ) Y a m a h a
5 . R o m a i n F e t J v i e ( F ) Y a m a h a

5 . I v o M o n t i c e l l i ( l ) K T W
7 . M i t c h a l l E v a n s ( A U S ) H o n d a
8 . T a n e l L e o k ( E £ ) H u s q v a r n a

9 . Ben Watson (GB) Yamaha
1 0 . M a x i m e R e n a u x ( F ) Ya m a h a
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AJIa Romoo Sud Spnnl 1600. Wagenpsu.
viele Siege, KisloCupGe&aniteiege'.untaH-
(rei, viel Zubehör, neu oplimiefl. VevKaul
wegen Aller (63 Jahre), 25.000.- €, Tel,
0 9 0 7 6 / 6 9 6

D ' O n o f r i o A a l e n , s e i l 1 9 7 2 A H a R o m e o
S e r v i c e , w w w . a u t o h a u s - d o n o ' n o . d e H

LelslungsXIt 130 N « ca. 23 hW/40 RS
60 Nm (keine Boxl) www.winterTuning.de

H

E R S AT Z T E I L - G R O S S L A G E R I N e u u n d
gebr., a. Typen, www.jaguar-tei'e.de
C M a s p / i i i i o I

Lotus Omega OHNE EZ. 376 km, 277kW
(377 PS), grun, Klima, Preis auf Anfrage,
lot usomega-neuwagendgmK.de

r n w v r « u r o m w » r « u l v - m o l t w < i n e - v o T M r e u / S M

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Einze lhef tbeste l lunpen

Tel. 0711/32068888
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bestellservice' unif ^öo-Servicc

nwtorsportakluell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschriften richten Sie bitte an:

Motor Presse Slungsrt GmbH SCo.KG
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SffiS 70162 Stuttgart
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VanPinnerty Mercrtes-Bwz

• a m T S . a m r

VirftrlBW bv Merodes-Bmu

•V 250 eMallc- kompakt - VANSPORTS
VPGRAVITV, EZ 07/2017, ea, 30500 km,
Pror l - u. Heckscnür2enau(s. i tzo, RaOlaul-
abdeckungen und maltschworze Sellen-
schweOerrohre sowie 17 Zoll FIVE RAder
(ARterTam-Bereifung 235/60 R17 AT).
Honertegung • 30 mm, üegepakel (3w
Sitzbank), Inleneui- u. Exterieur-Pakets,
Standheirung. Sitzheizung vorn, div. As
sistenten, Distronic, NÄVI Comand, RJck-
fanrkamero. 2x SchiebetOr. 2x Kl ima u.v,
m. ,zumf^svon49.990. -€ (MwSl .awb. )
Fordern Sie gerne unser austuhriiches
Exposö an: amOvansports.de
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tumng
Heinz Haitmann GmbH, Ziegeleisir, 5.
-i1472 Neuss. 02131/88086-24 (Artur
M i t t e l s l e d t ) H

n w r « ( a 3 i T w w « u « w n M ] r K K K r , M r T 0 > r v r r s a s

Anhangerkupplungen für alle Merce
des und AMC. Sofortmonlage m 2,5
Std, www.kuppiung-vor-ort,com,
0 9 9 5 3 / 3 8 1 6 2 9 8 H

Der Abenteurer .V 250 EdKlon" long •
VANSPORTS VP ®W/rTY Camper im
S U V L o o k . E Z 11 / 2 0 1 6 , c a , 2 0 5 0 0 k m .
Frcn l -u , Heckschurzenaufsa ize , RaOlau f -
abdeckungen und mattschwarze Seiien-
scnwekerrohre sowie 19 Zol l FIVE Rader
<Bererfung24S45 R19), SCA Hubdach mit
Bett (geieden). ueg^kel im Basislzg.,
Konlerenzlisch, Interieur u, Exteneur-Pa-
kete, Srtzheizung vom, div. Assistenlen,
Distronic, NÄVI, 2« Schiebetür. 2k Klima,
ßurmes te r Sound u .v.m. , zum Pre is von
51.300,- € (MwSI, awb.) Fordern Sie gerne
unser ausfuhrlicbes Expose an;
arOvansports de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tmog MernzHartmann GmbH,
ZugeHutf 5,41472 Neuss. Q2131/88086-24
( A r t u r M i t t e l s l a t i l ) H

Suche SUK u. SL. bar. Tel. OS505/50'16 H

Schönes gopllegtes Mercedes Coupö
111 er. 3.51, B| 70. aitershalber abzugeben,
T ö , 0 4 5 1 / 4 9 2 1 1 2

6x G63 AMC, 2017 - 2018 a l l e un te r
12000 km. Edle Ausstattung. 99.800,-
bla 113.900,- e. Weitere AMG Modelle
E63 • E63T, E 43, GLA 45. Am bester -
Testen. Inzahl. möglich! /kH BoRz KG.
R o b e t l - B o s c h - S l r a O e 7 . 6 8 5 1 9 V l e m -
ham. 06204-77001 wwweutohausPoltz de

I c h s u c h e e i n e n M e r c e d e s - B e n z 1 0 0 S L
als Reslauienxigsobiekt zu kaufen. Bm
P r r v a t m a m u n d B a r z a N e r .
Te l . 0 1 7 2 / 4 2 1 7 2 0 0 .
mann-spierSngOt-online.de

S 65 AMC Coup« Cart>on. 3380 Km,
463 kW (630 PS), selenitgrau, Nachl-
sichl, AirmaUc, 1. Hand, Top Zuslond,
149.999,- € (MwSt- awb), Autohaus
Andreas Schal Gmt^, 89160 Oom-
stadt Zeppeknsir, 15, 0734S/38S90
mfoOschal-gmbh.de,
w w w . m e r c e d a s - b e n z - s c h a l i d e H

inanr AjawwittA«>-iTioiBr-wne,iww er re uzzsd

SL63 AMC, 04113. Sliber/schwarz, 105000
km.NP€237,600,-,Vollausstat1ung.Garan
tie bis 04)20. leasingfahig, jetzt € 99.000,-,
Wien Te l , 0043 /14097475

LeislungsVIts Inkl. Vmax für alto MINII
Ganz neu: MIM FS6 Cooper S 235
kW/320 PS 450 Nm. www. vnnf erluriog de

H

MOTOR
SPORT
aktue l l

Jetzt online abonnieren!

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

■ Leser werben Leser
■ Te s t a b o s
■ J a h r e s a b a s
■ G e s c h e n k a b o s

1 www.motorsport'aktuell.com/abo |
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A:
INUf i t t t te lMt »H l l i *nMir» iHi rwt
« 8 6 / 9 8 W » 6 / 9 9 M
—^bfizv dUKW Mehrleistung

AMMlservlce und tOv
w w w. l - t - p . d « 0 6 0 6 1 / 3 6 6 6 6

N u e f w i « e b w e O i 6 * < i

Coyenne Oiosel 'Lultfahrwck, DAB,
2V. 11/2015. 42560 km. 193 kW (262
PS), T>»fschwarz, Leder. Nävi, SHZ.
55.890,- 6 (MwSt. awt>.). Kamps Sport-
wagenzerlrgm Chemnlz GmbH 4 Co.
KG. Tuchscberets i f 9-11. 09115 Chem
nitz. Tel . 0371-369110.
w w w . p o r s c h e - c h e m n l l z . C 0 H

P o r s c h e - F a n s u c h t 9 9 1 G T 2 R S / O T 3
RS/R/993 o. älter, mil wenig km. unfaiitrei.
Te l . 0172 /5159727

W i r r ü s t e n n a c t i :

P O R S C H E R ü c k f a h r k a m e r a
nur original mit

d y n a m i s c h e n
L e i t l i n i e n !

www.digltalelechnilcde
991 auch GT3/RS/R. Cayman auch GT4.
Cayenne. Boxster. Macan. Panamera.
V O f - O r l - S e r v i c e . T e l . 0 7 0 0 / 2 2 0 2 2 0 1 1 H

9 9 1 C a b r i o 4 5 , 3 2 0 0 0 k m . 1 . H d . .
11/2013. PDK. Sport-Chrono, Ga/anlie.
91 .900 . - € .To l . 0172-4004444

w w w .

SCHAHkv'« SCHNEI 1

CATCAMSBE
TEL: *32 (0)3 320.25.80

N o c k e n w e l l e n
& Z u b e h ö r

l'/ewilFoder,-TuSui.NW-Radei. 1

R e n n P l e u e l
(SA£ 4340. gesctwnledell

J e i . I

n

Beratung - Verkauf - Service

(^ELbX.SEU23,/ Importeur
Lütticke motorsport

0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3
www.lms-racing.com

R e n n e p o r t - A u f O g t e t '

T b I . O e 6 7 a / B 4 G
M r W M i . g s - r e K l n g x n c n

J e t z t f ü r a l l e To s l a S / X a b n e h m b a r e
Anhängerkupplungon. Solortmomage
in 2.5 Sld. www.kupplung-vor-ort.com.
0 9 9 5 3 / 9 3 1 6 2 9 8 H

Veikaule Modus Ml F-3mil (Ong.-Typen-
s c h i k J z u m R e s t a u n e i o n . M a i o r F i a i A b a n h
Novamotor und Molo/ AlTa V6 300012VTyp
n6410.E-Mail: matrab994agmail.com.Tel.
0 0 3 9 / 3 3 5 2 0 2 5 4 7 H

Kunststoffscheiben klar od. grün getönt.
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien.
fur Pofscheu. viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Einbau v. Schiet^efenstem
mögl. T. 08157/998760

T c i i e v e r s a n d f ü r V o l v o 4 S a a b . T .
09229/9799-97. F.-98. www.h-albert.OeH

Jetz t on l ine abonnieren!f
Top-Prämien und attr^ktivo

1 Geschenke zur ÄüswaMf
SPORI
» y t u d B

www.Rennsportshop.com

Kfz-Leitungen. de
Bremse- Cabrio- Lenkung- Benzin- Kupplung

Herstel lung Stahlf lex- Gummischläuctte * Rol ire
07666 / 9121550 - info&fabianSPIEGLER.de

Vers ichen ingen

Howland Vortrieb Ooulschland, Wartung.
Verkauf, großes E-Lagor. Tm. 02242/6840.
E -ma i l : mo to r sponR ieg lQao i . com H

w w w. T R A I L E R S H O P. a t

J

L I E F E R U N G I N K L U S I V E
TOP Qua l l t ä t zum BESTPREIS ! Spez ia l an -
h arger, viele T/pen. aerodyrdmlsch.si^er
& sauber, 100 km/h. 0043/664/4327336 H

w w w .beriln'tun ing ,c om

20 JAHRE RENNKASKO.DE VON BAUER'

IHRE f ^
SICHERHEIT /\ ^
A U F D E R '
P O L E P O S I T I U K B A I

R E N r M K A 8 K a . O E

RENNKASKO.OE, BAUER AG Versicherungsmakler
Im Hausgrün 7-9,79312 Emmendingen, Telefon *49|0)76A1 93307-0

w w w . a l l r a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 i 8 6 5 0 3 K

O'Onofr io Aelen. Suzuki sei t 1986 Verkauf
4 S e n n c e . w w w . a u t o h a u s - d o n o f h o . d e H

V W 4 A u d i A n h ä n g e r k u p p l u n g e n
auch für Sondermodetle. 09953i'9Sl6293.
w w w . k u p p l u n g - v o r - o i 1 . c o m H

M O T O R S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N

sDor tve fS . d eVersicherungen
lur den Motorspon

R e n n k a s k o
Veranstal terhaf tpflicht

Kat kaputt? Preiswerte Neubestückung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w. u n i - k a t . d e H

G u t e s G e s c h ä f t * o l o g a n t o r F i r m e n
wagen lur unsere Verlrebsparlner] Tel.
0 1 5 2 3 / 3 7 5 2 1 3 9 . 1 6 8 « b e s t w a t e r . 0 e H

r r i j OR
SPOM

K r a n f a h r e r o . K t z - M e c h a l r o n i k e r m l F S
Kl. (I u. Begeisterung für flennsport/Klassl-
sche Fzg. gesucht. Absolute Zuvedässig-
keit/Genauigkeil notig 02173/22184 o.
i r f^modena-molorspor t .de H

L e d e r u n d A l c a n t a r a f ü r P K W s , q m a b
40 . -€ . Te l - 0221 /9712233 .
w w w . a u t o j e d e r - s e r v i c e . d e H

Digitale Tuningboxen f. Diesellahrzeuge
u. Benzindirektemspritzer ab 148.- €;
♦ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.3sa-tunirg.de. »49-7622-673635 H

J e t z t o n l i n e
a b o n n i e r e n !

Leser werben Leser
Testabos
Ja l i rcsabos
Geschenkabos

Top-Prämien und
attrakt ive Gesctienke
z u r A u s w a h i !

wm40olsrtp4r1.elit i i tn.com/abo

w w w. s t r e e t b e a s t e i h a u s t . d e
09571/9/t990



L e s e r s e r v i c e

L e s e r b r i e f e
B I L D D E R W O C H E

McLaren-Studie Vision MCLExtreme: So stellt sieh McLaren die Formel 1 in 50 Jahren vor. Elektrisch angetrieben. 500 km/1
schnell und mit transparentem, geschlossenem Cockpit. Piloten sollen damit wieder zu Gladiatoren werden
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Z u v i e l G e m e c k e r
Zur RTL Fl-Übertragung
M S a 0 6 / 2 0 1 9

Das Clcmecker iibei' clio R'i'l.-Über-
t ragi ingcn hat mich kö.st l ich
ami is ier t . Dass c i ic l -ormel 1 in
d e r M S a z u k u r z k o m m t , k a n n
ich jedcKh nicht naciivollziehcn.
Hier wird doch jedes Rennen mit
a l l e n D a t e n , Z e i l e n u n d r a k t e n
au.seinandergenommen. Ihn Ren
n e n n i m m t m i n d e s t e n s s o v i e l
P l a t z e i n w i e a l l e d r e i M o t o G P -

K l a s s e n z u s a m m e n . W i e v i e l
noch? Mich interessiert haupt
sächl ich die Formel 1 der 70er-
imd 80er-Jahre. Darum freue ich
mich über jeden Artikel zur Ge
schichte des Motorsports. Wenn
ich jetzt sage, dass diese wiede
rum zu ku rz kommen, sehe i ch
s c h o n d i e m a h n e n d e r h o b e n e n
Zeigefinger anderer Leser, die auf
das „aktuel l " in Ihrem Zei tschr i f
t e n n a m e n h i n w e i s e n .

M a r i o G r a b m a n n ,
□• 7 8 0 8 3 D a u c f t i n g e n

W e i t e r e I n f o s i m I n t e r n e t : w w w . i d s k e v . d e

RTl. sollte erkennen, dass Heiko
W a s s e r u n d K a i F b e l d i e t r e u e n
Z u s c h a u e r n u r n e r v e n . D a s s e i n e

Übertragung ohne den schrägen
Kai l ibel „eine Protestwelle nach
sich ziehen" würde, glaube Ich
kaum. Ebensowenig vermisse ich
den österreichischen Kapperl
träger. Das können Timo Glock
oder Nico Rosberg tausendmal
b e s s e r, z u m a l b e i t l e e i n e n e u
t r a l e r e P o s i t i o n e i n n e h m e n . U n d
noch was: Ein Fußballspiel wird
w ä h r e n d e i n e r H a l b z e i t n i c h t u n

terbrochen. e in Formei - l -Rennen
aber al le 10 Minuten. Wie.so ei

gentlich?
Thomas Beyer,
D - 4 1 5 6 4 K a a r s t

Diese ewige Nörgelei der Besser
wisser über die TV-Übertragun
gen geht mir auf den Keks.
Er ich Schütz ,
D - 5 7 2 9 0 N e u n k i r c h e n

Werbung gehört im Privatfern
s e h e n l e i d e r d a z u . W e r d a s n i c h t

mag. muss eben bezahlen. UnÜ
w e n n K o m m e n t a t o r e n s e i t ü b e r
20 Jahren diesen Job machei ,
kann das ja so schlecht nid l
sein. Die Experten sollten alle -
dings neutral und objektiv sein.
U w e S a s s e .
D - 1 5 8 3 8 A m M e l l e n s e e

Als langjähriger Sky-Abonnei t
ist es für mich auch eine Kntn ;-
trophe, die Rennen jetzt auf RH
s c h a u e n z u m ü s s e n . D a s G e s a m -

paket ist unterirdisch schlech .
Ich bin mir sicher, dass sich ein -

ge Sky-Zuschauer RTl. nicht an
tun und der Formel 1 komple t
verloren gegangen sind.
Ralf Groß,
D - S 4 4 5 1 l r s c h

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribueneig)
motorpresse.de
(Bei Malis bitte unbedingt
dlePostadresseangeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jafiren Ist der Deutscfie Sportfafirer Kreis e.V. für Aktive
und Fans bewahrter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.

Termine: Es liegen keine aktuellen Veranstaltungen vor
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Nächste Ausgabe am 06. Februar 2019

T e r m i n e
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

täglich, 30. Januar - 03. Februar
ca. 22-30 NASCAR Cup Series, ganze Rennen (Wh.)

M i t t w o c h , 3 0 . J a n u a r

0 8 . 2 0 C a r L e g e n d s - P o r s c h e M o t o r s p o r t

17.00 Formel E, Santiago de Chile (Wh.)
1 9 . 1 0 P S - A u t o m a g a z i n

D o n n e r s t a g , 3 1 . J a n u a r

21.40 Road to Success - Emit Frey Racing
S a m s t a g , 0 2 . F e b r u a r

1 2 . 1 0 P S - A u t o m a g a z i n

S o n n t a g , 0 3 . F e b r u a r
ab 09.25 Supercars, Auckland & Newcastle (Wh.)
1 7 . 0 0 A u t o M o b i l ( M a g a z i n )

1 8 . 1 5 G R I P - D a s M o t o r m a g a z i n

2 3 . 0 0 P o r s c h e G T M a g a z i n

M o n t a g , 0 4 . F e b r u a r

20.55 NASCAR Cup Series, indianapoiis (Wh.)

Dienstag, 05. Februar
22.40 NASCAR Cup Series. Las Vegas (Wh.)

M o t o r r a d

Freitag, 01. Februar
2 1 . 4 0 E i k e - T r a u m l o b R e n n f a h r e r

S a m s t a g , 0 2 . F e b r u a r
20 .50 i s le o f Man , d ie 20 bes ten TT-Fahre r

N - T V

M o t o r v i s l o n T V *

V O X

RTL I i

Sport 1

M o t o r v i s i o n T V "

M o t o r v i s i o n T V *

M o t o r v i s i o n T V *

M o t o r v t s i o n T V *

S t r e a m s / I n t e r n e t

S a m s t a g , 0 2 . F e b r u a r
ca. 06.40 !2h Bathurst, Top 10 Shootout LIVE

w w w. b a t h u r s t l 2 h o u r . c o m . a u / w w w. m o t o r s p o r t . t v *

ca. 19.45 12h Bathurst. Rennen Live

www.ba thu rs t l 2hou r. com.au / www.mo to rspo r t . t v *

TIPP ..Bis zur letzten Sekunde" (Mercedes-DTM-Reportage)

VOutu.be/mg7loJZdTcs

•kostenpflichtig

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

0 2 . 0 2 .

0 3 . 0 2 .

M o t o r r a d

0 2 . 0 2 .

0 2 7 0 3 . 0 2 .

0 3 . 0 2 .

0 3 . 0 2 .

Trophäe Andros (Eisrennen), Super Besse
Langstreckenrennen. 12h Bathurst

AMA Supercross. San Diego/Kalifornien
Eisspeedway-GP, A lmaty

X-Tr ia l -WM. Barcelona

Motocross, Ot tobiano

V o r s c h a u

M o t o r v i s l o n T V *

Spiegel Gesch.

Eurosport 1
N - T V

M o t o r v t s i o n T V *

IGTC 12h-Renrttten von Bathurst: Hochkiassige Besetzung am Mount Panorama

Rallye-WM Hintergrund: Unruhige Zelten für das Rallye-Toam M-Sport

Motorsport-Feature: So teuer Ist der Aufstieg durch die Junior-Klassen

F

A U S

U S A

K Z

E

i MotoGP: Nach DucatI und Honda stel l t auch Yamaha sein Team für 2019 vor
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Jelä ^ansttg kMOefi'
\ i-tedOe Kompskt^ ab 30000 Euro |

rAHMtJUU « raus • «BAAUCHTC flUUISfOKTUA'

Erfahre die heißesten Tuning-Trends vor allen anderen.
Mit der neuen Sportcars & Tuning bist du wie immer vorne dabei!
Dein Heft jetzt am Kiosk!

0711 32068888 | ams@dpv.de | auto-motor-und-sport.de/spoiler


