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Superblke-Testfahrten in Jerez:
Sandro Cortese Uberrascht mit starken Rundenzeiten

DTM-Reglement 2019:
So dndern sich die Autos

AUD

VERGESSENE STRECKEN
Auch ohne einen Auftritt der
Formel 1im Rahmen der WM ist
Goodwood reich an Legenden. Die
meisten Schlagzeilen schrieben
zwei schwere Unfalle von berlhm-
ten Piloten. Wir erinnern uns.
Seite 10

NACHWUCHS-DRIFTER

In der WRC2-Wertung der Rallye
Monte Carlo hatten sich alle Exper-
ten schon auf das Duell Rovanpera
gegen Greensmith gefreut. Doch
am Ende kam es etwas anders als
erwartet.

Seite 24

GUTE GRUNDLAGE

Noch heute basieren alle MotoGP-
Bikes von Yamaha auf der M1 aus
der Saison 2004. Wir verraten, wie
das damalige Sportgeréat von Va-
lentino Rossi entwickelt wurde und
was es so innovativ machte.

Seite 36



Formelsport | Interview mit Frédéric Vasseur.
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Sauber war das Uberra-
schungsteam der vergan-
genen Saison. Teamchef
Frédéric Vasseur verrat,
wie der Schweizer Renn-
stall vom letzten Platz

bis ins vordere Mittelfeld
vorstoRen konnte und was
er 2019 von seiner neuen
Fahrerpaarung erwartet.

Von: Michael Schmidt

Wie erkldren Sie das Sauber-
Wunder in der vergangenen
Saison?

s ist die Kombination von vielen
Faktoren. Erstens hatten wir den
aktuellen Ferrari-Motor im Auto.
Das war im Vergleich zum Vor-
jahr ein riesiger Schritt vor-
wirts. Bei der Motorleistung
und auch fiir die Motivation. Das
Team weil, dass wir einen exzel-
lenten Antrieb haben und damit
die gleiche Basis wie unsere Kon-
kurrenten. Damit waren wir
auch gleich viel attraktiver fiir
Partner. Zweitens hatten wir
eine starke Fahrerpaarung. Mar-
cus Ericsson hat sich unheimlich
gesteigert. Er hat {iber den Win-
ter hart an sich gearbeitet. Char-
les Leclerc ist der Rookie des
Jahres. Drittens haben wir un-
sere Aerodynamikabteilung um
40 Leute aufgestockt und mit Jan
Monchaux einen neuen Chef
nominiert. Viertens sind wir auf
einem guten Weg mit der Um-
strukturierung unseres Teams.
Und schlieRlich hat uns auch die
Partnerschaft mit Alfa Romeo
geholfen, nicht nur wegen des
Geldes. Sie macht uns sichtbar,
interessant fiir andere Partner

@

Frédéric Vasseur

Geburtstag: 28.05.1968
Geburtsort: Draveil
Herkunftsland: Frankreich

KARRIERE

1996: Grunder & Teamchef
ASM F3 Team

2004: Mitgrunder & Teamchef
ART Grand Prix

2012: Grunder Spark Racing
Technology

2016: Teamchef Renault Fl
2017: Teamchef Sauber F1
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~Jeder nachste Schritt
wird deutlich schwieriger*

und gute Leute, die wir ins
Team holen wollen. Es gibt dem
ganzen Projekt einen seridsen
Anstrich und hat eine neue Dy-
namik entfacht, die uns weiter-
bringt.

Waren Sie Uberrascht, dass
der Erfolg so schnell ge-
kommen ist? Viele andere
Teams verstecken sich hin-
ter Drei- oder FiUnfjahres-
planen.

Davon halte ich nichts. Ich wollte
nicht vier Jahre in dem Zustand
verharren wie letztes Jahr. Und
sind wir ehrlich: Der Schritt von
Platz 10 auf Rang 8 ist einfacher
als von Platz 8 auf 6 oder gar von
Platz 6 auf 4. Ich weil3, dass jeder
nachste Schritt ein gutes Stiick
schwieriger wird. Trotzdem kon-
nen wir stolz sein, die Trendwen-
de geschafft zu haben. Wir fah-
ren jetzt am vorderen Ende des
Mittelfeldes mit, obwohl wir die
Aerodynamikentwicklung sehr
frih zugunsten von 2019 einge-
stellt haben. Unsere Ziele sind
gewachsen, und die Motivation
fiir die kommende Saison ist grof§
—und zwar in allen Abteilungen.

Welchen Einfluss hatte es, die
Aerodynamik in kleinen statt
groBen Paketen weiterzuent-
wickeln?

Wir sind aus Griinden von Pro-
duktionsengpissen praktisch da-
zu gezwungen worden. Sauber ist
im Vergleich zur Konkurrenz im-
mer noch ein sehr kleiner Renn-
stall. Fir uns ist es schwierig, in
kurzer Zeit groRe Aero-Upgrades
zu produzieren. So haben wir aus
der Not eine Tugend gemacht.
Fir uns war es effizienter, bei
jedem Rennen kleine Entwick-
lungsstufen ans Auto zu bringen.
Diese Entscheidung haben wir
schon vor der Saison getroffen.
Ich weif® auch nicht, ob das jetzt
der Schliissel fiir unsere gute Ent-
wicklungskurve ist. Viel mehr
glaube ich, dass uns eine gute
Korrelation zwischen Windkanal
und Rennstrecke geholfen hat.
Die Upgrades haben auf der Stre-
cke praktisch immer die Erwar-
tungen erfiillt. Das hilft uns na-
tirlich auch fir die Zukunft. Wir
wissen, dass wir uns auf unsere

Werkzeuge und Simulationen
verlassen konnen.

Wie nah wollen Sie in Zu-
kunft mit Ferrari arbeiten?
SonahwieHaas Floderdoch
mit mehr Distanz?

Wir konzentrieren uns nur auf
uns und schauen nicht auf das,
was Haas F1 macht. Wir wissen,
dass wir noch Schwichen haben
und in einigen Bereichen, wie
zum Beispiel der Produktion, zu

»Kimi bringt uns die
Referenz zu einem
Top-Team und un-
heimlich viel Erfah-
rung. Einen von drei
F1-Champions im
Team zu haben, ist
fantastisch.”

Frédéric Vasseur

klein sind. Wichtig fiir uns ist,
dass wir unser grofites Gut nut-
zen. Das ist unser Windkanal.
Daraus missen wir den maxima-
len Nutzen ziehen. Deshalb wer-
den wir die AuRenhaut des Autos
auch immer selbst entwickeln.
Und alle anderen Dinge, fir die
wir von der Produktion her viel
Zeit brauchen. Ferrari kann vie-
le Komponenten erst spit freige-
ben, weil sie eine grofRe Produk-
tionskapazitit haben. Wiirden
wir uns da auf ihr Design verlas-
sen, konnten wir die Teile nicht
rechtzeitig fertigen.

Sie rUsten Sauber auf. Wie
schwierig ist das, wenn man
nicht wei3, wohin die Formel
1 nach 2020 geht und wel-
cher Budgetdeckel wirklich
kommt?

Ehrlich, ich kiitmmere mich nicht
darum, wie hoch der Kosten-
deckel sein wird, wenn er irgend-
wann einmal eingefiihrt wird.
Wir liegen sowieso noch meilen-
weit unter den Limits, die dis-
kutiert werden. Deshalb kann
ich das Team auch ohne Risiko
aufriasten. Was auch immer da

entschieden wird, es wird nicht
unsere Firmenphilosophie be-
einflussen. Klein zu sein, und ich
vergleiche mich da mit Force
India, ist gar keine so schlechte
Sache. Das schafft einen ganz be-
sonderen Teamgeist. Es ist fur
mich einfacher 400 Leute mitzu-
reifen als 1000.

Wie schwer wiegt der Verlust
von Charles Leclerc?

Wir werden auch in der neuen
Saison eine starke Fahrerpaarung
haben. Aber nattrlich geht uns
mit ihm ein unglaublich talentier-
ter Fahrer verloren. Ich kenne ihn
schon seit seinen Tagen im Kart.
Ich freue mich fiir ihn, dass er den
Sprung zu Ferrari geschafft hat.
Es ist ja auch unsere Aufgabe, jun-
ge Fahrer auszubilden.

Was wird Kimi Raikkénen dem
Team bringen?

Kimi wird uns die Referenz zu
einem Top-Team und unheimlich
viel Erfahrung bringen. Einen
von drei Formel-1-Champions im
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Kimi Raikkdnen wechselte beim Abu-Dhabi-Test das Cockpit mit Leclerc

Feld bei uns im Team zu haben,
ist fantastisch. Aber auch Anto-
nio Giovinazzi hat in den Frei-
tagstrainings schon gezeigt, dass
er unseren Ingenieuren ein gutes
Feedback vom Auto gibt. Wir ha-
ben eine starke Kombination, die
das Fundament fiir die Zukunft
des Teams bildet.

WeiB Kimi Raikkdnen, dass
bei Sauber siebte Pldtze wie
ein Sieg zdhlen, und dass
er vielleicht dreimal weniger
Ingenieure am Auto hat?
Nach unseren Gesprachen war ich
sehr schnell davon Giberzeugt, dass
er der richtige Fahrer fir uns ist.
Er liebt das Rennfahren, und er
mag die Stimmung in unserem
Team. Ich bin mir sicher, er wird
sich auch in der kleinen Truppe
wohlfiihlen.

Wie schwer fiel lhnen die
Wahl zwischen Giovinazzi
und Ericsson?

Die Wahl fiel eher zwischen Riik-
kénen und Ericsson. m




Formelsport | Formel E in Santiago/Chile

Der E-Prix in Santiago war
das heifReste Rennenin der
Geschichte der Formel E.
Bei 38 Grad im Schatten
kamen die Fahrer an ihre
Grenzen, aber auch die
Technik war am absoluten
Limit. Wegen Uberhitzen-
der Batterien mussten
viele Fahrer zurUckstecken
und auf Attacken ver-
zichten — schlecht fur die
Show. Formel-E-Rookie
Pascal Wehrlein im Mahin-
dra sah sich so um seine
Siegchance gebracht. Es
gewann Sam Bird im Kun-
den-Audi von Virgin. Das
Ingolstadter Werksteam
konnte sich mit Platz 3 fur
Daniel Abt trosten.

Von: Claus Mihlberger
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er Formel-E-Kurs von San-
tiago de Chile liegt im
Parque O'Higgins, unmit-

telbar neben einem riesigen Frei-
zeitpark namens ,Fantasilandia®.
Das passt gut, denn die Elektro-
serie reklamiert fiir sich die glei-
chen Kernkompetenzen wie der
Rummel, namlich Zerstreuung
und Nervenkitzel.

Dass in Chile extreme Tem-
peraturen von bis zu 38 Grad
herrschten, war fiir die Action
allerdings weniger gut. Denn die
McLaren-Akkus der Rennautos
sind zwar nicht ganz so sensibel
wie die in den ersten vier Jahren
der Serie verwendeten Williams-
Batterien. Aber bei 72 Grad — elf
Grad mehr als bisher — liegt das
Maximum. Dann miissen sich die
Fahrer zligeln. Sonst schalten die
Batterien aus Sicherheitsgriinden
einfach ab.

Wenn es so hei ist, muss
man sowohl beim Gasgeben wie
auch beim Rekuperieren viel vor-
sichtiger sein®, erklirte Audi-
Fahrer Daniel Abt. .Immer wenn
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Energie in die Batterie reingeht
und wenn Strom entnommen
wird, heizt sich der Akku auf.”

Abt fuhr in der Hitze von
Chile auf den dritten Rang und
bescherte dem Audi-Werksteam
den ersten Podiumsplatz des Jah-
res. Der Deutsche profitierte al-
lerdings auch davon, dass eine
Riipelei des BMW-Fahrers Alexan-
der Sims gegen einen Gegner mit
19 Sekunden Zeitstrafe gebiifdt
wurde. Der Brite, der zuletzt in
eine denkwiirdige Kollision mit
seinem Teamkollegen Anténio
Félix da Costa verwickelt war,
fiel deswegen von Platz 3 auf den
siebten Rang zuriick.

In der Schlussphase des Ren-
nens spielte die Batterietempera-
tur eine entscheidende Rolle. Zu
seinem grofiten Arger musste Pas-
cal Wehrlein auf seine Schluss-
attacke gegen den fithrenden Sam
Bird verzichten. Der Deutsche
hatte lange das Heck des Virgin-
Audi vom Meisterschaftsdritten
aus dem Vorjahr aus nichster
Nihe studiert. Auf Befehl seiner

Mahindra-Ingenieure schaltete
er in den letzten Runden in den
Cruise-Modus. Aber auch Platz 2
ist fiir den in der Formel E uner-
fahrenen Rookie Wehrlein aller
Ehren wert. , Bei meinem ersten
Rennen in Marokko bin ich ja
nur ein paar Hundert Meter weit
gekommen, ehe ich abgeraumt
wurde.”

Quali-Drama bei Audi

Die Baumeister der Formel-E-Pis-
ten gaben auch in Chiles Haupt-
stadt ihr Bestes, um die Fahrer
mit einer tiickischen Strecken-
filhrung zu quilen — etwa mit
der extrem engen Ausfahrt aus
Kurve 6. Sébastien Buemi lande-
te mit seinem Nissan dort gleich
zweimal in der Mauer, zunachst
im Freien Training und dann -
viel schlimmer — auch im Ren-
nen. Und zwar in Fihrung lie-
gend. Der Formel-E-Champion
von 2015/16, damals noch im
Renault, wies jede Schuld von
sich: ,Ich habe gebremst, aber
das Auto gab einfach weiter Gas.”

MOTORSPORT aktuell 7| 2019
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Felipe Massa (mit Teamchefin Susie Wolff) schrieb wieder einen Nuller

Buemis Lieblingsrivale, Audi-
Mann Lucas di Grassi, freute sich
wie ein Schneekonig iiber die
Pole-Position mit mehr als einer
halben Sekunde Vorsprung auf
Buemi. Doch der Brasilianer, der
weniger als (iberragender Quali-
Spezialist galt, sondern eher
als extrem kampfstarker Racer,
musste sich nach einem lacher-
lichen Regelverstof§ in die letzte
Startreihe einordnen.

»Der Fahrer hat die Bremsen
wihrend seiner In-Lap im Qua-
lifying ohne ersichtlichen Grund
starker beansprucht als auf sei-
ner fliegenden Runde”, verlaut-
barte die Rennleitung. Diese Re-
gel war neu eingefiihrt worden.
Hintergrund: Viele Fahrer ver-
suchten, die Reifen mittels mut-
williger Gewaltbremsungen zu
erhitzen, um so sicherzustellen,
dass der Reifen-Minimaldruck
von 1,6 bar erreicht wird. Trotz
des Argers konnte Audi-Mann di
Grassi schon bald wieder lachen,
weil er wusste: ,SpeedmiRig sind
wir wieder voll im Geschaft.” =

R

FORMULAE

Pascal Wehrlein: Erstmals im Ziel bei der Formel E — und gleich Zweiter

3.RENNEN FORMELE IN SANTIAGO/CHILE

Fahrer Team Zeit/Rickstand
1. SamBird (GB) Virgin-Audi 36 Runden
2. Pascal Wehrlein (D) Mahindra +6489s
3. Daniel Abt (D) Audi Sport Abt Schaeffler +14529s
4. Edoardo Mortara (1) Venturi +17056s
5. Robin Frijns (NL) Virgin-Audi +20,276 s
6. MitchEvans (NZ) Jaguar +23755s
7. Alexander Sims (GB) BMW i Andretti +27590s
8. Oliver Turvey (GB) NIO +45,059s
9. José Maria Lopez (ARG) Dragon-Penske +453765s
10. Jérdme D'’Ambrasio (B) Mahindra +46984s
{ Nissan-Mann
. Buemi: Erst
STAND FAHRER } Bote. damn
@ Crash
1. Bird 43 Punkte <
2. D'Ambrosio 4] 3
3. daCosta 28 0
4. Frijns 28
5. Vergne 28 STAND TEAMS
6. Evans 22
7. Abt 21 1. Virgin-Audi 71 Punkte
8. Lotterer 19 2. Mahindra 59
9. Wehrlein 18 3. DS-Techeetah 47
10. Sims 18 4. BMW iAndretti 46

KURZ NOTIERT

ROSBERG TRAUMT

Nico Rosberg, Formel-1-Welt-
meister von 2016 und Formel-
E-Anteilseigner, knUpfte auf
dem Weltwirtschaftsforum

in Davos Geschéaftskontakte.
Der Deutsche traumte in ei-
nem BBC-Interview davon,
dass die Formel E eines Tages
die Formel 1 ablésen kénn-

te. .Jetzt, wo die ganze Welt
Elektroautos baut, kann die
Formel 1 doch nicht weiter mit
Benzinern herumkurven.”

DER ASPHALT KOCHT

38 Grad zeigte das Thermo-
meter am Renntag. Das
brachte nicht nur Fans und
Fahrer, sondern vor allem
auch die Techniker von Bat-
terielieferant McLaren ins
Schwitzen. Bei 72 Grad schal-
ten die Akkus namlich ab.

BMW/REINHARD



Formelsport | Hintergrund

Formell

Auto weiter pink

Force India wird in Toron-
to ein altes Auto in neuen
Farben vorstellen. Ent-
gegen anderslautender
GerUchte wird die Farbe
Pink weiter prasent sein.
Nur nicht mehr so groB.

iir Force India beginnt in
F diesem Jahr ein neues Zeit-

alter. Das beginnt schon
beim Namen. Der Rennstall tritt
in dieser Saison offiziell unter
der Bewerbung von Racing Point
an. So heiflt dann auch das Auto.
Der urspriinglich geplante Wech-
sel auf einen komplett neuen
Namen wird vertagt.

Neu werden auch die Farben
sein. In der Szene war bereits
eine Trennung von Force India
und Hauptsponsor BWT kolpor-
tiert worden. Teamchef Otmar
Szafnauer erklirte auf Anfrage:
»Die Farbe Pink wird weiter auf
dem Auto vertreten sein. Nur in
einer anderen Proportion.” Das

Formel1

hieRe, dass Partner BWT bei der
Stange bleibt, nur in einem klei-
neren Umfang. Der neue Besitzer
Lawrence Stroll und seine Inves-
toren haben neue Sponsoren an
Land gezogen.

Damit geht fiir Force India
auch der Sparkurs zu Ende, der
das Team seit seiner Griindung
2008 im Wiirgegriff hielt. Das
neue Auto wird piinktlich fertig,
und zwar in der Spezifikation
wie von den Ingenieuren geplant.
Prisentationstermin ist Montag-

frih vor dem ersten Testtag in
Barcelona (18.02.). Der Neubau
der Fabrik in der Nihe des alten
Basislagers ist beschlossen, das
wird aber erst in zwei Jahren so
weit sein. In der Zwischenzeit
behilft sich Racing Point mit ei-
ner Ubergangsldsung. Die nach
Brackley ausgelagerten Aerody-
namiker kehren nach Silverstone
zuriick. 15 sind schon da, 65 fol-
gen im Lauf der Saison. ,Dann
sind alle Ingenieure unter einem
Dach®, freut sich Szafnauer. m

Ganz so rosa wie bisher werden die ,,pinken Panther* 2019 nicht mehr auftreten

Spezialmarkierung
fUr Testfahrten

Formel1

NACHRICHTEN

STR14 KOMMT FRUH

Toro Rosso wird die ersten
Bilder des neuen STR14 schon
am 11. Februar veroffentlichen.
Damit ist das B-Team von
Red Bull aktuell in der Pole-
Position. Wie wir inoffiziell
horen, will Haas F1 seinen
neuen F1-Renner aber noch
friher prasentieren.

NEUER RENAULT-BOSS
Nach dem Rickzug von
Konzernboss Carlos Ghosn
wird der bisherige Michelin-
Chef Jean-Dominique Senard
kunftig das Zepter bei Renault
schwingen. Der 5-Jahres-Plan
fur das Formel-1-Team soll
von der Personalie aber nicht
betroffen sein.

KEINE LIZENZ-PUNKTE
Uber die sportlichen Pleiten
von Red-Bull-Junior Dan
Ticktum in der Asia F3 Series
hatten wir letzte Woche
bereits berichtet. Nun kam
Uberraschend heraus, dass
es fUr die Erstplatzierten der
Serie gar keine Superlizenz-
Punkte geben konnte, weil sie
nicht die FIA-Kriterien erfUllt.

Wintertests live im
Stream und Ticker

Pirelli will dieses Jahr nur
noch drei Farben auf seine
Formel-1-Reifen pinseln.
Bei den Testfahrtenin
Barcelona kdénnte das
allerdings fUr Verwirrung
bei den Fans sorgen.

irelli hat es nicht leicht.
P Die Reifen in der Formel 1

sind eine komplizierte An-
gelegenheit geworden. Fiinf ver-
schiedene Mischungen wird der
Gummilieferant dieses Jahr im
Einsatz haben. Weil aber immer
nur drei verschiedene Sorten
pro Grand-Prix-Wochenende zum
Einsatz kommen, haben die Ita-
liener entschieden, auch nur
noch drei verschiedene Farbmar-
kierungen zu verwenden. Der
jeweils weichste Reifen wird rot,

8

der mittlere gelb und der hartes-
te bekommt weiRe Pirelli-Logos
auf der Flanke.

Bei den Testfahrten sorgt das
aber fir ein neues Problem.
Beim ersten Aufgalopp in Barce-
lona diirfen die Teams alle finf
Mischungen ausprobieren. Doch
wie will man diese kenntlich
machen, ohne neue Verwirrung
zu stiften? Pirelli entschied sich
dafiir, das System mit den drei
Farben beizubehalten. Aller-
dings gibt es zwei verschiedene
weille und zwei verschiedene
rote Markierungen. Der harteste
Reifen (Stufe 1) tragt nur das
Pirelli- sowie das P-Zero-Logo. Es
fehlt allerdings die tibliche wei-
Re Linie dazwischen, die nur der
zweithdrteste Reifen (Stufe 2)
tragt. Analog werden auch die
beiden weichsten Mischungen
unterschieden — nur in Rot. m 76

Die Formel 1 wird erstmals
die Wintertests im Live-
Stream Ubertragen. Das
Angebot kénnen auch
deutsche Fans Uber das
kostenpflichtige ,F1 TV
Pro“-Paket abonnieren.

lle F1-Junkies, die nach
der Winterpause schon
unter Entzugserscheinun-

gen leiden, bekommen bei den
Testfahrten dieses Jahr eine volle
Dosis verpasst. Auf der Strea-
ming-Plattform ,F1 TV* werden
die ersten Proberunden der neuen
Autos erstmals live tibertragen.
Nach Information der Rechte-
inhaber sieht der Plan fir die
erste Testwoche von Barcelona
(18. bis 21. Februar) taglich neun
Stunden Programm vor.

Unter den 59 Lindern, in denen
der Service zu empfangen ist,
befindet sich auch Deutschland.
Die Testfahrten werden im Ge-
gensatz zu den Rennen aus-
schlieflich in englischer Spra-
che angeboten. Und gratis ist die
ganze Sache naturlich auch
nicht. Wer exklusive Bewegtbil-
der von den Testfahrten sehen
will, muss das Paket ,F1 TV Pro*
abonniert haben. Das kostet ent-
weder 7,99 Euro pro Monat oder
64,99 Euro fiir die ganze Saison.
Gratis und in deutscher Spra-
che bekommen Sie dagegen den
Live-Ticker auf der Webseite von
auto motor und sport. Dort ver-
sorgen wir Sie den ganzen Tag
iber mit aktuellen Informatio-
nen, Zeiten und Bildern vom
Geschehen auf der Strecke sowie
spannenden Hintergrundberich-
ten aus dem Fahrerlager. ® TG
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Motorsport-Historie | Vergessene Rennstrecken

Goodwood

Der englische Klassiker

Diese Rennstrecke hat nie
einen Grand Prix gesehen.
Trotzdem ist Goodwood
so berOhmt wie Silver-
stone oder Brands Hatch.
Nicht nur wegen des Fes-
tivals of Speed. Der Kurs
im Suden von England war
die Heimat grofBer Sport-
wagenrennen und Schick-
salsort fUr zwei grof3e
Rennfahrer.

Von: Michael Schmidt
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oodwood ist wie man
sich eine englische Renn-
strecke vorstellt. Naturbe-

lassen, mitten im Griinen, zieht
sich das Asphaltband in sanften
Schwiingen und leichtem Auf
und Ab durch eine Parkland-
schaft. Nur eine hissliche Schi-
kane kurz vor Start und Ziel un-
terbricht den sonst so fliissigen
Rhythmus. Wenn man die Stre-
cke tiber die ServicestraRe auf
der AuRenseite umrundet und
sie von den Erdwillen betrachtet,
dann wirkt sie fast harmlos. Die
Auslaufzonen scheinen fiir eine
Strecke aus der Nachkriegszeit
iippig bemessen. Doch der erste
Eindruck tauscht. Goodwood
kann eine grimmige Strecke sein.
Die groRen Griinflichen am Kur-

venausgang machen entgleiste
Autos nicht langsamer, sondern
schneller. Und am Ende warten
immer eine Leitplanke, Holzboh-
len oder ein Erdwall, der so we-
nig nachgibt wie Beton. Nun, ein
bisschen hat sich Goodwood fiir
die modernen Zeiten fit gemacht.
Es fahren bei den Oldtimer-Ver-
anstaltungen auch einige richtig
schnelle und teure Autos mit.
und die Herren hinter dem Lenk-
rad lassen es ordentlich krachen.
Vor den Erdwiéllen liegen heute
ein paar Reifenstapel, und am
Ausgang von Woodcote Corner
fangt ein Kiesbett Havaristen auf.

17 F1-Rennen ohne Status

Goodwood hat keinen einzigen
Grand Prix gesehen. Trotzdem

Typisch britisch: Eine Rennstrecke

im Grinen. Im Hintergrund sieht man
links von der Strecke den Signalturm
(Pfeil), inden Bruce McLaren krachte

kennt die Strecke im Siiden von
England jeder Motorsport-Fan.
Weil die Formel 1 trotzdem in
Goodwood gefahren ist. Im Rah-
men der Glover Trophy fanden
zwischen 1949 und 1965 insge-
samt 17 Formel-1-Rennen ohne
WM-Status statt. Stirling Moss
und Jim Clark haben je zweimal
gewonnen, John Surtees, Graham
Hill, Mike Hawthorn und José
Froildn Gonzdlez je einmal.

In Goodwood fanden auch
drei Neunstunden-Rennen und
sieben Laufe zur Tourist Trophy
statt. Damals pilgerten fast so
viele Fans in die Grafschaft Sus-
sex wie heute beim Festival of
Speed oder dem Goodwood Re-
vival. Bis in die 70er-Jahre war
Goodwood die beliebteste Test-

MOTORSPORT aktuell 7| 2019




strecke der englischen Teams.
Cooper, Vanwall, Lotus, Brabham
und McLaren hatten Hausrecht
auf dem anspruchsvollen 3,809
Kilometer langen Kurs.

Die Runde beginnt mit einer
elend langen Rechtskurve na-
mens Madgwick. Sie ist aus der
Cockpitperspektive schwer ein-
zusehen und édndert standig ih-
ren Radius. Nach einer kurzen
Geraden geht es Vollgas durch
Fordwater, bevor die Strecken-
fiihrung im St.-Mary’s-Komplex
abrupt nach rechts und dann
nach links abbiegt. Es ist die
Kurve, in der am 23. April 1962
die Karriere von Stirling Moss zu
Ende ging. Ausgelost vermut-
lich durch einen festgeklemmten
Gaszug fuhr Moss mit seinem

Lotus schnurstracks in einen Erd-
wall am Ausgang von St. Marys
Corner. Es dauerte eine halbe
Stunde, bis man den Ungliicks-
piloten aus dem Wrack geschnit-
ten hatte. Der beste Fahrer seiner
Zeit erlitt so schwere Verletzun-
gen, dass er 28 Tage in ein Koma
fiel und fiir mehrere Wochen
halbseitig gelihmt war. Es dau-
erte fast ein Jahr, bis Moss wieder
halbwegs genesen war. Der Ver-
such eines Comebacks wurde
nach einem Test abgeblasen.
Moss war der Meinung, dass sei-
ne Reflexe und sein Sehvermo-
gen gelitten hatten.

Der Tod von McLaren

Goodwood wird auch immer in
einem Atemzug mit Bruce McLa-
ren genannt. Der Neuseelinder
verbrachte am 2. Juni 1970 bei
strahlendem Sonnenschein den
ganzen Vormittag damit, das
neue Can-Am-Auto M8D fiir den
ersten Lauf im kanadischen Mo-
sport vorzubereiten. McLaren
kannte Goodwood wie seine Wes-
tentasche. Wenn er St. Mary’s
hinter sich gelassen hatte, pfleg-
te er die 740 PS starken Can-Am-
Bomber in leichtem Drift aus der
100 km/h schnellen Lavant-Kurve
in die folgende Gerade gleiten
zu lassen. Eigentlich ist es kei-
ne Gerade. Mittendrin macht die
Strecke durch eine Senke zwei
leichte Kurven. Dort hatte der
McLaren M8D seine Hochstge-
schwindigkeit von 270 km/h er-
reicht. Es passierte in der ersten
fliegenden Runde des letzten
Testlaufes vor der Mittagspause
um 12.22 Uhr Ortszeit. Die Mo-
torverkleidung des .Batmobile*
getauften Autos hatte sich im
Linksknick der Geraden gelost.
Bruce McLaren krachte breitseits
in einen gemauerten Unterstand
fiir Streckenposten und wurde
aus dem Auto geschleudert. Die
Triitmmer waren tiber 100 Me-
ter verstreut. Der Neuseelinder
starb noch am Unfallort.

Schrottplatz Schikane

Die Woodcote-Rechtskurve, ein
Linksbogen und die enge Schi-
kane komplettieren die Runde.
Das Geschlingel vor Start und
Ziel wurde fiir viele Autos zum
Schrottplatz. Fiir Rennveranstal-
tungen geniigte Goodwood nicht
mehr den Sicherheitsanforderun-
gen des Verbandes. Geiindert hat
sich seit dem letzten Rennen im
Juli 1966 nicht viel. Genau das
macht den Charme von Good-
wood aus. Wer hierher kommt,
atmet echte britische Rennsport-
atmosphiire ein. m

Peter Arundell visiert mit seinem Lotus 22 Formel Junior eine Kurve an

DIE SIEGER (TOURIST TROPHY)

1958  Stirling Moss/Tony Brooks Aston Martin
1959  Stirling Moss/Jack Fairman/Carroll Shelby Aston Martin
1960 Stirling Moss Ferrari
1961  Stirling Moss Ferrari
1962 InnesIreland Ferrari
1963 GrahamHill Ferrari
1964 Graham Hill Ferrari

Rekord: 118,217 min = 175,312 km/h (Nick Pardmore, Lola T70)

STRECKENDATEN
Lage: 10 km n6rdlich von Chichester
Ldnge: 3,809 km (1948-1966)
Breite: 90m
Rechtskurven: 7
Linkskurven: 3
Schnellster Teil: Lavant Straight
Langsamster Teil: The Chicane
LAVANT CORNER
FORDWATER

ST.MARY 'S

@& MADGWICK CORNER LAVANT STRAIGHT

THE CHICANE
WOODCOTE

n
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Die Alonso-Show

Ex-Formel-1-Weltmeister
Fernando Alonso fUhrte
mit einer starken fah-
rerischen Leistung das
DPi-Cadillac-Team von
Wayne Taylor in Daytona
zum Sieg. Das Rennen bot
reichlich Spannung bis ins
Ziel, auch wenn sich am
Ende nur noch drei DPi-
Rennwagen in der gleichen
Runde befanden.

Von: A. Cotton; M. Schurig

ach dem vorliufigen Ende
seiner F1-Karriere arbei-
tet Alonso mit Siegen im

Langstreckensport weiter an der
eigenen Unsterblichkeit: Als erst
dritter Fahrer in der Geschichte
holte ein ehemaliger F1-Welt-
meister auch den Sieg beim
Langstreckenklassiker in Dayto-
na, dazu gewann der Spanier im
Juni 2018 das 24h-Rennen in Le
Mans. Der Sieg im Wayne-Taylor-
Racing-Cadillac-DPi war dabei
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alles andere als geschenkt: Die
Witterungsbedingungen waren
harsch, die Temperaturen lagen
nur bei knapp tiber 10 Grad und
nach 14 Stunden setzten starke
Regenfille ein, die unter ande-
rem zu zwei Rennabbrichen
fiihrten — ein Novum beim 24h-
Rennen in Daytona.

Alonso, der sich das Auto mit
den beiden WTR-Stammpiloten
Renger van der Zande und Jor-
dan Taylor sowie dem Japaner
Kamui Kobayashi teilte, kam
zum Handkuss, weil sein Auto
beim letzten Rennabbruch
knapp zwei Stunden vor Rennen-
de in Fihrung lag.

Diese Fithrung hatte der Spa-
nier selber wieder zuriickerobert,
nachdem der vor ihm platzierte
Cadillac-Markenkollege Felipe
Nasr kurz vor der letzten Rotpha-
se in der ersten Kurve auf glit-
schigem Gelauf einen weiten
Bogen nehmen musste.

Der Sieg war trotzdem mehr
als verdient: Der WTR-Cadillac
gehorte unter allen Bedingun-
gen, also im Trockenen ebenso
wie im Nassen, zu den schnells-
ten Fahrzeugen im Feld. Die Kon-

kurrenten waren dagegen nur
beizeiten schnell, immer abhin-
gig von den Wetterbedingungen
und der AuRentemperatur.

Ein bisschen Gliick war aber
auch im Spiel: Seit dem Samstag-
abend plagte sich das WTR-Team
mit einem Problem im Bereich
der Benzinpumpen herum. Vier
der sechs im Tank montierten
Benzinpumpen hatten bis zum
spaten Samstagabend bereits den
Geist aufgegeben. Hatte eine wei-
tere Benzinpumpe versagt, wire
der WTR-Caddy unweigerlich auf
der Strecke stehengeblieben.

Um dieses Risiko zu minimie-
ren, reduzierte das Team die
Stint-Lange, sodass die Pumpen
nicht mit nahezu leerem Tank
ansaugen mussten. Teamchef
Taylor bezeichnete den vorzeiti-
gen Rennabbruch aus diesem
Grund als ,Gottesgeschenk".

WTR: Alonso und Taylor top
Bemerkenswert war auch der
Umstand, dass Fernando Alonso
und Jordan Taylor den Lowenan-
teil der Fahrarbeit verrichteten
und dabei mehr als die Hilfte
des Rennens im Alleingang be-

L

Der Cadillac von
Wayne Taylor war
unter allen Bedin-
gungen in puncto
Speed die Bench-
mark. Dazu hatten
Alonso, van der
Zande, Taylor und
Kobayashi auch die
beste Reichweite.

stritten. Renger van der Zande
fuhr in der Nacht 111 Runden,
Kamui Kobayashi sogar nur 86
Runden, weil der Japaner in Day-
tona zuvor noch nie im Nassen
gefahren war.

Vor dem wilden und turbulen-
ten Rennen, das durch 17 Gelb-
phasen unterbrochen wurde,
hatten die Caddy-Teams nicht
unbedingt auf einen klaren Dop-
pelsieg spekuliert: Das Qualify-
ing, aber auch die Longruns in
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den freien Trainingssitzungen
hatten einen klaren Topspeed-
vorteil zugunsten der DPi-Wagen
von Mazda und Acura ergeben
—ein Umstand, der nicht nur von
Alonso wortreich beklagt wurde.

Die Caddy-Abordnung ging
demzufolge mit der klassischen
Daytona-Strategie ins Rennen:
erstens immer schon in der Fiih-
rungsrunde bleiben, um ja nicht
den Anschluss zu verlieren, zwei-
tens Vorsicht im Verkehr walten
lassen und drittens das Setup so
einstellen, dass man fiir den vor-
hergesagten Starkregen zu Renn-
ende gut aufgestellt war — also
tendenziell mehr Abtrieb und
eine etwas weichere Abstim-
mung bei der Federung.

Schon am Samstagabend wur-
de Kklar, dass die Rechnung beim
Team von Wayne Taylor beson-
ders geschmeidig aufging: Alonso
konnte sich in der Dunkelheit
behende vom Verfolgerfeld abset-
zen und fuhr in einem einzigen
Stint einen Vorsprung von nahe-
zu 20 Sekunden heraus — bevor
eine der allgegenwirtigen Gelb-
phasen den Vorteil umgehend
wieder zunichtemachte.

WTR-Pilot Fernando Alonso holte
mit Kamui Kobayashi, Renger van

derZande und Jordan Taylor den
Sieg beim 24h-Rennen In Daytona

Dazu konnte das WTR-Team
die meisten Runden mit einer
Tankfiillung abspulen — zumin-
dest so lange, wie die Benzinpum-
pen ordnungsgemal mitspielten.
Bis zu zwei Runden mehr schaff-
te der WTR-Caddy im Vergleich
zur DPi-Konkurrenz. Die Kombi-
nation aus gutem Speed und
noch besserem Verbrauch mach-
te klar: Der Sieg in Daytona wiir-
de nur tiber das Wayne-Taylor-
Team fiihren.

Das einzige Fragezeichen war
nur: Wie gut wiirde der WTR-
Caddy im Regen funktionieren?
Der setzte am Sonntagmorgen um
4.51 Uhr ein. Die meisten anderen
Caddy-Teams wie auch Acura
wechselten zu diesem Zeitpunkt
auf eine steilere Fliigelstellung,
um den Abtrieb weiter zu erho-
hen. WTR ging einen anderen
Weg und nahm nur Anpassungen
an den Stabilisatoren vor. Laut
WTR-Pilot Jordan Taylor sollte so
sichergestellt werden, dass man
im Banking keinen Topspeed ein-
biiRt und so zusitzliche Uberhol-
chancen in petto haben wiirde.

Acura-Pilot Hélio Castroneves,
der zusammen mit Ricky Taylor

IMSA

LAls ich Fernando
Alonso folgte, habe
ich versucht, seine
Linien zu kopieren,
aber ich hatte keine
Chance. Ganzim
Gegenteil: Ich ware
um ein Haar bose
abgeflogen.”

Acura-Pilot Hélio Castroneves

und Alexander Rossi Platz 3 be-
legte, fiel auf, dass Alonso in der
Nacht komplett andere Linien
fahren konnte als die restlichen
DPi-Wagen und besonders im
Infield extrem stark unterwegs
war. ,Als ich ihm hinterherfuhr,
habe ich versucht, seine Linien
zu kopieren, aber ich hatte keine
Chance zu folgen. Im Gegenteil,
ich wire um ein Haar bose abge-
flogen!*

Castroneves glaubt, dass das
siegreiche WTR-Team beim Set-
up die goldene Mitte getroffen
hatte und auch unter reguliren
Bedingungen mit weniger Regen
kaum zu schlagen gewesen wiire.

An der BOP kann es jedenfalls
nicht gelegen haben: In den ers-
ten Rennstunden fuhren sechs
Cadillac, zwei Mazda und zwei

Acura in der DPi-Klasse auf Au-
genhohe. Mazda hatte den grof3-
ten Argwohn der Gegner erzeugt,
weil sie deutlich hohere Top-
speedwerte schafften. Da passte
es ins Bild, dass Oliver Jarvis den
Mazda-DPi mit einer klaren Best-
zeit auf die Pole-Position gestellt
hatte. Das Feuerwerk hielt im
Rennen aber nicht lang an: Beide
Mazda fielen mit Motorschiden
aus — der Vierzylinder-Tubo des
britischen Zulieferers AER bleibt
weiterhin die Achillesferse im
Mazda-DPi-Pakt.

Dabei hatte Mazda bei zwei
dreitdagigen Langstreckentests im
Vorfeld zum Saisonstart die neue
Ausbaustufe von AER getestet.
Jarvis notierte dabei mehr Leis-
tung sowie eine bessere Fahrbar-
Kkeit tiber ein groReres Drehzahl-
band. Doch die hohere Leistung
scheint auch diesmal wieder mit
einer reduzierten Zuverlissigkeit
erkauft worden zu sein.

Acura geht die Luft aus

Als zweiter hartnickiger Verfol-
ger der Top-Cadillac erwiesen
sich die Acura-DPi des Penske-
Teams. Auch hier war ein deutli-
cher Aufwirtstrend bei der Ge-
samt-Performance zu notieren.
Ein Teil davon ist der angepass-
ten BOP zuzurechnen, der Rest
einer intensivierten Testarbeit
im vergangenen Winter. >

Auf Platz 2 kam der Cadillac-DPi des Whelen-Engineering-Teams
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Acura hielt zwei DPI bis Indig19. _
-Rennstunde in den Top 3, Im Fina-
le ging ihnen aber der Saft aus

Die erhohte Wettbewerbsdich-
te sorgte fiir zusitzliche Aha-
Momente auf der Strecke, zum
Beispiel als Acura-Pilot Juan Pab-
lo Montoya am frithen Samstag-
abend in ein Gefecht mit dem
WTR-Caddy von Kamui Kobaya-
shi verwickelt war, was beinahe
zum Unfall gefiihrt hitte.

Montoya lasterte: ,Die LMP1-
Hybrid-Piloten aus der WEC sind
es gewohnt, dass der Rest des
Feldes Kanonenfutter ist. Aber
hier in der IMSA-Serie miissen sie
hart fiir ihre Positionen kiamp-
fen, und manchmal kam es mir
so vor, dass sie in haarige Situa-
tionen liefen, weil ihnen die Hy-
bridpower fehlte — und sie nur
noch ein lautes ,Arrrghh* stéh-
nen konnten.*

Die Acura-Boys verlegten sich
strategisch darauf, ihre Autos zu
schonen, iiber Doppelstints Rei-
fen zu sparen — um am Ende mit
frischen Waffen im Regen zuzu-
schlagen. Die Rechnung ging
auch nahezu auf: Bis in die 19.
Rennstunde hinein hielten sich
die beiden Acura fast durchweg
in den Top 3 auf und lauerten
auf ihre Chance. Doch am Ende
ging ihnen die Luft aus: Monto-
ya, Dane Cameron und Simon
Pagenaud hatten einen Lichtma-
schinenschaden zu beklagen
und beendeten das Rennen auf

14
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dem achten Platz. Der Schwes-
terwagen von Hélio Castroneves,
Ricky Taylor und Alexander Ros-
si fuhr auf Platz 3 mit geringem
Riickstand auf die beiden Cadil-
lac ins Ziel, konnte aber im Fi-
nale den Speed der Duellanten
an der Spitze nicht mehr ganz
mitgehen.

Das hatte aber auch mit den
teilweise irreguldren Bedingun-
gen zu Rennende zu tun, die von
den Piloten angeprangert wur-
den. Filipe Albuquerque, der sei-
nen Mustang-Sampling-Cadillac
im Regen verloren hatte, wetterte
hinterher, die Rennleitung hitte
frither abbrechen miissen.

Caddy-Duell um den Sieg

Selbst Sieger Alonso hatte am
Sonntagvormittag so seine Be-
denken: ,Ich bin an der Spitze
gefahren und hatte daher freie
Bahn, aber wenn man auf Platz
5 oder 6 fahrt, dann war die Sicht
bestimmt grenzwertig. Das zwei-
te Problem war das stehende
Wasser, und das dritte Problem,
dass einige Kurven dringend eine
neue Asphaltierung benétigen,
weil man darauf herumschlid-
dert wie auf Eis. Trotzdem bin
ich zufrieden: Unser Auto hat
unter allen Bedingungen gut
funktioniert, eigentlich haben
wir das Rennen dominiert — und

Prototypenklasse

O

Das Acura-Team
von Roger Penske
ging mit einer de-
fensiven Taktik ins
Rennen und wollte
am Rennende, als
der grof3e Regen
kam, zuschlagen.
Die Rechnung ware
fast aufgegangen.

deshalb am Ende auch verdient
gewonnen.”

Trotzdem wurde es am Ende
noch mal richtig eng fir die
WTR-Mannschaft: Der Whelen-
Engineering-Cadillac mit der
Startnummer 31 von Felipe Nasr,
Eric Curran und Pipo Derani lieR
nicht locker und verbiss sich ins
Heck der Startnummer 10. Nasr
schnupfte drei Stunden vor
Rennende mit einem grandiosen
Manover den WTR-Cadillac aus-
gangs der Bus-Stop-Schikane auf
und schnappte sich von Jordan
Taylor die Fiihrung.

Der Brasilianer Nasr lieferte in
Daytona eine tiberzeugende Vor-

stellung ab: ,Wir haben alles ver-
sucht, um am Ende das Wayne-
Taylor-Auto unter Kontrolle zu
bekommen, aber es war schon
schwer. Auf der anderen Seite
sind wir hier, um zu siegen, also
muss man alles probieren, wenn
sich die Chance erdffnet. Die Be-
dingungen waren zu diesem Zeit-
punkt wirklich schwierig. Daher
war es am besten, in Fiihrung zu
gehen. Denn nur wer fiihrt, steht
bei einem moglichen Renn-
abbruch hinterher nicht als Ver-
lierer da.” Und die Track-Position
ist logischerweise in der Schluss-
phase kriegsentscheidend.

Der Plan von wegen Track-Po-
sition im Falle eines Rennabbruchs
war gut gedacht, aber leider ging
er fiir Nasr & Co nicht auf: Denn
ausgerechnet Nasr verschitzte
sich wie erwihnt eingangs Turn 1
und musste eine weite Linie neh-
men, der dahinter lauernde Fer-

nando Alonso lieR sich nicht zwei- |

mal bitten, nahm die Einladung
an und passierte den Brasilianer.
Und dem lief am Ende die Zeit da-

von, denn es trat genau das ein, |

was er prophezeit hatte: Zwei
Stunden vor Rennende kam es
zum finalen Rennabbruch — und
da fiihrte Alonso vor Nasr.

Dass die beiden Action-Ex-
press-Cadillac sowie das Team
von Wayne Taylor vorne herum-
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turnen wiirden, war von vornhe-
rein klar. Die neuen Caddy-Kun-
den wie JDC-Miller oder Juncos
Racing spielten noch keine grof3e
Rolle. Der Grund: Thnen fehlt die
Erfahrung, und da die DPi 2019
erstmals auf Michelin-Reifen fah-
ren, stehen die Neulinge bei der
Setuparbeit noch etwas mehr im
Wald als die arrivierten Teams,
die seit gut zwei Jahren mit den
Caddy-DPi unterwegs sind.

Bleibt noch das Thema Nismo.
Nach dem abrupten Abgang des
ESM-Teams von Scott Sharp, der
die Sponsorship von Tequila Pa-
tron eingebiifRt hatte, stand lange
Zeit zu befiirchten, dass 2019 gar
kein DPi-Auto mit Nissan-Power
am Start stehen wiirde. Core-
Teambesitzer Jon Bennett hatte
zwar Interesse bekundet, sich
dann aber doch frithzeitig auf ein
Weitermachen mit dem Oreca-
LMP2 festgelegt.

Nissan: Schnell wieder Witz

Erst Ende November konnte der
vermogende Privatfahrer vom
Kauf eines Nissan-DPi iiberzeugt
werden. Und obwohl das Auto
tiberhaupt erst im Dezember im
Workshop der Core-Mannschaft
eintraf, schlug sich die ehemalige
LMP2-Truppe mit dem neuen
Spielgerdt sehr anstindig. Bis
zum Einsetzen des grofRen Re-
gens am Sonntagmorgen lagen
Teamchef und Fahrer Jon Ben-
nett, Colin Braun. Romain Du-
mas und Loic Duval aussichts-

»IM Regen waren
wir mit dem Nismo-
DPi einfach nur
mies. Wie bekamen
die Reifen nicht

auf Temperatur
und waren dann
auf einen Schlag
morderlangsam.”

Care-Pilot Romain Dumas

auch durch das schlechte Wetter
in Daytona nicht nennenswert
getriibt: Nahezu alle Teams sind
auRerst zufrieden mit den Reifen
des neuen IMSA-Alleinausriisters
Michelin. Zwar haben die Teams
noch nicht alle Ratsel des schwar-
zen Goldes entschliisselt, aber das
Level hat ebenso angezogen wie
die Rundenzeiten. Die BOP hat
mit dem neuen Performance-
Sprung erstaunlich gut Schritt
gehalten: Alle vier DPi-Hersteller
waren in letzter Konsequenz im
Rennen wettbewerbsfihig — nur
steht halt manchmal die Rhetorik
der Teams nicht immer mit der
Realitdt im Einklang... m

IMSA-MEISTERSCHAFT

ERSTER SAISONLAUF: 24H-RENNEN DAYTONA, FLORIDA (USA)

Wo Rauch ist, da ist auch Feuer: Beide Mazda fielen mit Motorschdaden aus

Lange der Strecke: 5,729 Kilometer; Renndistanz: 593 Runden = 3397,297 Kilometer; Pole-Position Prototypenklasse:

5 : Oliver Jarvis, Joest-Mazda-DPi (#77),1.33,685 min; Pole-Position LMP2: James Allen, Dragonspeed-LMP2 (#81),1.35,902
reich unter den Top 5 — ein min; Pole-Position GTLM: Nick Tandy, Porsche GT Team 911 RSR (#911), 1.42,257 min; Pole-Position GTD: Marcos Gomes,
schoner Achtungserfolg' Via-ltalia-Racing-Ferrari 488 GT3 (#13), 1.45,257 min

Der Regen schmeckte den DPi- Klasse Nr. Fahrer

2 3 E Team/Fahrzeug Distanz/RUckstand
zewcqme[)m allerdings l'“d“' T #10 TaylovZande/Alonso/Kobayashi  WTR-Cadilac-DPi 215013350 h
re(;rcl;lag}ekl;gﬁsk%i’;(t)elznfh:of{r: 2 DRl #31  Nast/Cuman/Derani Whelen-Cadillac-DPi +13/458 sec
gen waren wir einfach nur mies, T 7 #7  Taylor/Castroneves/Rossi Penske-Acura-DPi +13.964 sec
wir bekamen die Reifen nicht auf &... PP #54 Dumas/Bennett/Braun/Duval Core-Nismo-DPi +4 Runden
Temperatur und waren schlagar- 5. DPl #85 Goikhberg/Vautier/Barrichello JOC-Miller-Cadillac-DPi +7 Runden
tig moderlangsam. Wenn du kei- 6. LMP2 #18 Gonzalez/Maldonado/Savedra/Cullen Dragonspeed-Oreca-LMP2 +11 Runden
nen Grip hast, niitzt dir auch die 7 LMP2 #38 Masson/Masson/Cassels/Wright Performance-Tech-Oreca-LMP2 +15 Runden
gute Leistung vom Nissan-Motor 8. DPl #b6  Montoya/Cameron/Pagenaud Penske-Acura-DPi +17 Runden
nichts mehr. In einigen Kurven 9. oAl #5  Barbosa/Albuquerque/Fittipaldi Mustang-Sampling-Cadillac-DPi +20 Runden
waren wir dann grottenschlecht, g ; #25 DePhillppl/Farfus/Eng/Herta Rahal-BMW M8 GTE +22 Runden
wie ausgangs Turn 6 — da hat #62 Calado/PierGuid/Rigon/Molina  Risi-Ferrari 488 GTE +22Runden
i?&iggfcshhsill?g?;deli?ilellzlx:\Zlqs . #912 Bamber/Vanthoor/Jaminet Porsche 911 RSR +23Runden
SR Wit el Witz 2 B. G #67 Briscoe/Westbrook/Dixon Ganassi-Ford GT +23 Runden
Ein Ungliick kommt bekannt- 14. #3911 Pilet/Tandy/Makowiecki Porsche 911 RSR +24 Runden
lich selten allein: ,Dann ist noch 15. LMP2 #8] Hedman/Hanley/Lapierre/Allen Dragonspeed-Oreca-LMP2 +26 Runden
ein Getriebesensor abgeraucht' 16. 1 #3  Magnusson/Garcia/Rockenfeller Pratt & Miller-Corvette C7R +30 Runden
die Reparatur hat sieben Runden 7. GID #11  Bortolotti/Engelhart/Ineichen Grasser-Lamborghini Huracan GT3 +32 Runden
gekostet. Und zu allem Uberfluss 18. 61D #29  Mies/Vanthoor/Morad Land-Audi R8 LMS +32 Runden
sammelte sich im Innenraum im- 19. G0 #12 Montecalvo//Bell/Telitz/Segal AIM-Vasser-Lexus RC F GT3 +32 Runden
mer mehr Wasser an, jedolleres 0 g 488 Vervisch/Linde/James/de Angelis  WRT-AudiR8 LMS +32 Runden
regnete, was na.t['u']ich dazu ﬁi_hr' 2. 6T #86 Farnbacher/Allmendinger/Marks Shank-Racing-Acura NSX GT3 +32 Runden
te, dass die w"}dSF"“t?sc'1e‘be 2 G #14  Hawksworth/Cindric/Cassidy AIM-Vasser-Lexus RC F GT3 +33 Runden
ggﬁfazezzcsl:"g - Tekapitulierte. o e #33 Bleckemolen/Keating/Stolz/Fraga  Riley-Mercedes AMG GT3 +33Runden
Die allgemeine Stimmung im 24. GID #73  Lindsay/Long//Campbell/Boulle Park-Place-Porsche 911 GT3R +33 Runden
25, GID #13  Longo/Franzoni/Gomes/Bertolini Via-ltalia-Racing-Ferrari 488 GT3 +33 Runden

DPi-Fahrerlager wurde allerdings

15



BMW

Prototypen- und GT-Sport | 24h-Rennen Daytona: GTLM-Klasse

Vor einem Jahr war der
BMW M8 GTE bei seinem
Debut in Daytona chan-
cenlos. 2019 holte BMW
den Sieg — dank vorteilhaf-
terer BOP und trotz zahl-
reicher Nackenschlage.
Der groBte Ruckschlag fur
die Moral war der plotzli-
che Tod von Charly Lamm.
Sein Z6gling und Freund
Augusto Farfus sicherte
den Sieg — obwohl er gar
nicht hatte fahren sollen.

Von: Marcus Schurig

anche Geschichten lau-
fen so zusammen, dass
man sie niemals hitte

erfinden kénnen. Und manch-
mal ist man dann auch geneigt,
an so etwas wie Fligung zu glau-
ben. Der BMW-Sieg in der GTLM-
Klasse beim 24h-Rennen in Day-
tona ist so ein Fall. Zwar galten
die M8-Flatschen dank einer kon-
sequent freundlichen BOP allen
Klassengegnern als klare Mitfa-
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voriten fiir das Rennen. Doch
dann schlug das Schicksal zu:
Am Freitagmorgen sickerte die
Nachricht vom Tod des ehemali-
gen Schnitzer-Teamchefs Charly
Lamm durch (siehe auch Seite 19)
— ein Schock fiir alle Teammit-
glieder, Piloten und BMW-Man-
nen, der nur schwer zu verkraf-
ten war.

Dass dann am Ende eines
dramatischen und wechselvollen
24h-Rennens ausgerechnet der
Rahal-BMW M8 GTE von Augusto
Farfus, Connor De Phillippi, Phi-
lipp Eng und Colton Herta sieg-
te, war von daher schon speziell.
Noch spezieller war der Sieg fiir
Augusto Farfus: Der Brasilianer
stand Charly Lamm sehr nah,
Lamm war Mentor, Forderer und
Freund. Und eigentlich hitte Far-
fus gar nicht in Daytona fahren
sollen, sondern Tom Blomgqyvist.
Doch der konnte wegen eines
Visa-Problems nicht nach Ame-
rika reisen — also musste Farfus
eine Woche vor dem Rennen
kurzfristig einspringen.

Und Augusto Farfus lieferte
gegen Rennende im stromenden
Regen eine Megavorstellung ab,
sein Uberholmanéver gegen den

w'.m.m"

5 ¥~

¢

fithrenden Risi-Ferrari von James
Calado war ein Geniestreich. ,Es
war das beste Uberholmanover,
dass ich in meinem Leben gese-
hen habe", gab sein Teamkollege
Philipp Eng zu Protokoll. Dieses
Uberholmanéver stellte letztlich
den Sieg fiir BMW sicher. Farfus
widmete den Sieg natiirlich Char-
ly Lamm: ,Wir hatten heute ei-
nen speziellen Copiloten, der auf
uns aufgepasst hat“, sagte Farfus.
LIch bin irgendwie einerseits
gliicklich tiber den Sieg, aber an-
dererseits immer noch tieftrau-
rig iiber den plotzlichen Tod von
Charly. Dieser Sieg ist fiir ihn!*

Mega-Stint von Farfus

Das Rahal-Team hatte sich auf
ein enges Rennen im Finale ein-
gestellt und packte sein schnells-
tes Pferd, also Farfus, fir die
letzten vier Stunden — also die
maximal erlaubte Fahrzeit —ins
Auto. Farfus flog formlich tiber
die Sturzbiche und kronte seine
Leistung mit dem entscheiden-
den Uberholmandéver. ,.Ich hatte
den Kurvenausgang aus Turn 6
heraus perfekt erwischt und
wusste, dass das fiir einen An-
griff in der Busstoppschikane

BMW holte dank einer fabelhaften
Vorstellung von Augusto Farfus den

reichen konnte. Auf dem Weg
dahin habe ich mir gesagt: Das
Manéver muss mir jetzt gelingen
— einfach fiir Charly.”

Das Rennen in der GTLM-Klas-
se war {iber die volle Distanz ein
Kracher, wenngleich der Saison-
auftakt vom Wetter wahrlich
tiberschattet war: Die Tempera-
turen lagen nur knapp iiber der
Zehn-Grad-Grenze, dazu waren
heftige Regenfille fiir den Sonn-
tag angekiindigt. Um exakt 04.51
Uhr setzte am Sonntagmorgen
der Regen ein, um in wechseln-
der Stirke und Intensitit das
Rennen ein ums andere Mal von
links nach rechts zu wenden.

Insgesamt zerhackten 17 Gelb-
phasen das Rennen, dazu musste
das Rennen am Sonntagmorgen
gegen 07.30 Uhr fiir 1.45 Stunden
wegen Aquaplaninggefahr unter-
brochen werden. Die zweite ro-
te Flagge kam zwei Stunden vor
Ende um 12.39 Uhr heraus — das
Rennen wurde nicht mehr wie-
deraufgenommen.

Jedes GTLM-Team tat sich {iber
die Renndistanz mit Fliihrungs-
runden hervor. ,Das Rennen war
offen wie ein Scheunentor®, sag-
te Corvette-Pilot Oliver Gavin.
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Man hitte halt nur durchgehen
mussen. Beispiel Corvette: Zuerst
kollidierten die beiden Corvet-
ten bei einem Boxenstopp, weil
Gavin den Schwesterwagen beim
Einparken streifte, der daraufhin
zwei Runden wegen der Repara-
tur verlor. Am Sonntagmorgen
fiihrte Gavins Teamkollege Tom-
my Milner in der Corvette mit

der Startnummer 4, als er auf

stehendem Wasser ausrutschte.

Das Schwesterauto ackerte
sich dank der vielen Gelbphasen
erst wieder in die Fiihrungsrunde
zurlick, um dann spiter sogar
die Fithrung zu tibernehmen. Die
Freude war kurz: Wir sind ohne
Sprit liegen geblieben*, knurrte
Pilot Mike Rockenfeller. ,Als Ent-
schuldigung muss man anfligen,
dass die Telemetrie spukte und
das Dashboard ausgefallen war.
Trotzdem darf so etwas nattrlich
nicht passieren.”

BOP in Daytona kein Thema

Bei Corvette wihnte man vor
dem Rennen die BOP als klares
Handicap, eine Einschitzung, die
Rockenfeller nach dem Rennen
revidierte: ,Das Feld war ausge-
glichen — ich glaube, alle neun
GTLM-Autos lagen irgendwann
mal in Fiihrung. Auch wir hiitten
eine realistische Chance gehabt,
hier in Daytona zu siegen.”

BMW

Porsche war auf trockener Strecke eine Bank. Nicht so dagegen im Regen

'.\ \
! h AR =3
Alex Zanardi beglickwinscht den BMW-Teamkollegen Farfus zum Sieg

+Wir hatten heute
einen speziellen
Copiloten, der auf
uns aufgepasst hat.
lch bin einerseits
glucklich Uber den
Sieg, aber immer
noch tieftraurig Uber
den plotzlichen Tod
von Charly Lamm.*

BMW-Pilot Augusto Farfus

Noch mehr Hatte, Ware und
Wenn gab es bei Ford zu horen:
Beide Ford fiihrten das Rennen
an, am dramatischsten war der
Fall beim #67er-Ford GT von Ri-
chard Westbrook, Ryan Briscoe
und Scott Dixon. Das Trio schien
in der Schlussphase das erste An-
recht auf einen Sieg zu haben:
.Wir hatten alles unter Kontrolle,
das Auto hat im Regen gut funk-
tioniert und wir haben keine Feh-
ler gemacht.” Dann kam in Run-
de 570 — also 23 Runden vor der
finalen roten Flagge — die letzte
Gelbphase wegen eines Unfalls,
und zwar just in dem Moment,
als das Auto die Box mit fast lee-
rem Tank anlief. Weil die Boxen-

ampel auf Rot umsprang, musste
das Team einen Notstopp fur die
Splash-Betankung einlegen — da-
mit war der mogliche Sieg futsch.
.Wir hatten einfach unfassbares
Pech*, erklirte Westbrook. Zwar
lag der Ford bei Rennabbruch
noch auf Platz 3, er bekam jedoch
nachtriglich die obligatorische
Zeitstrafe fiir den Notstopp und
biiflite so auch noch den Podest-
platz ein.

Der zweite Ford von Joey
Hand, Dirk Miiller und Sébastien
Bourdais wurde in Fiihrung lie-
gend vom zweitplatzierten Por-
sche 911 RSR mit der Start-
nummer 911 abgeriumt. Mike
0’Gara, Teammanager beim Chip
Ganassi-Team, war not amused:
.Wir haben zwei Mal die Fithrung
ohne eigene Schuld verloren, das
ist immer bitter. Andererseits
war es erfreulich, dass wir tiber-
haupt fiihrten, denn wir hatten
nicht die Pace der Gegner.”

Ford wurde nach einer domi-
nanten Daytona-Vorstellung im
Vorjahr tber die BOP am deut-
lichsten eingebremst. ,Unser
Auto ist halt wegen der kleinen
Stirnfliche auf schnellen Stre-
cken wie Le Mans und Daytona
im Vorteil, und das dreht sich
dann tiber die BOP sehr oft in ei-
nen Nachteil um®, so O’'Gara. Bei
Porsche das gleiche Lied: Beide

Corvette hatte zwei Siegchancen — und fadelte zweimal durch Fehler ein

Autos lagen jeweils in Fithrung,
hatten sogar vor dem Einsetzen
des Regens am Sonntagmorgen
eine Doppelfiihrung etabliert.

Doch die 911 RSR harmonier-
ten nicht unbedingt mit den neu-
en Regen-Kundenreifen von Mi-
chelin, weshalb beide Autos Zeit
einbiifften und zuriickfielen. Pas-
cal Zurlinden, Leiter GT-Werks-
motorsport, hielt fest: ,Bei tro-
ckener Strecke waren wir sehr
stark, aber bei Regen lief einiges
nicht nach Wunsch.”

Porsche, Ford, Corvette und
BMW hatte man im Vorfeld Sieg-
chancen zugetraut, nicht aber
dem kleinen Risi-Ferrari-Team.
Bei den kiihlen Temperaturen in
der Nacht war Ferrari lange Zeit
die Benchmark beim Speed, und
selbst als der Regen einsetzte,
konnte Ferrari die Zeiten an der
Spitze jederzeit mitgehen.

Mit Platz 2 erreichte die kleine
Truppe in Daytona ein Traum-
resultat, auch wenn man kurz
vor Schluss noch den Sieg an
BMW einbiifte. Ferrari-Sportchef
Antonello Coletta war sichtlich
frustriert: ,\Wenn man so lange
fiihrt, will man auch gewinnen.
Trotzdem konnen wir mit unse-
rer Performance sehr zufrieden
sein, denn wir wihnten uns bei
der BOP eigentlich klar im Nach-
teil.* m
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IMSA 24h-Rennen Daytona: GTD-Klasse

Grasser holt zweiten Sieg

Zum zweiten Mal in Folge
holte sich das Grasser-
Lamborghini-Team den
GTD-Klassensieg beim
stark besetzten 24h-
Rennen in Daytona. Doch
eigentlich hatte nahezu
jeder andere Hersteller
gewinnen kénnen: Audi,
Lexus oder Acura...

Von: Marcus Schurig

s war eine knappe Kiste,
E aber wann ist es das nicht,

wenn GT3-Autos um die
Wette rasen? Fast jeder GT3-Her-
steller lag beim Saisonauftakt der
IMSA-Serie in Daytona mal in
Fiihrung — und fast jeder hitte
auch gewinnen konnen. Legt
man den Speed der Fahrzeuge ab

Einsetzen des Starkregens gegen
05.00 Uhr morgens zugrunde, so
wire das Team von Land-Motor-
sport ein Anwaérter auf den Sieg
gewesen. Und man fiihrte auch
— bis sich Pilot Daniel Morad im
Finale ins Aus aquaplanierte.
Audi-Sportchef Chris Reinke
wollte dem Piloten keinen Vor-

Das Lamborghini-Team Grasser holte sich den Sieg in letzter Sekunde

wurf machen: ,Bei den Bedin-
gungen war das eine Lotterie.”
Das Land-Team hielt sich mit
Platz 2 schadlos, der WRT-Audi
R8 LMS kam auf Platz 4 ins Ziel.
Im Qualifying standen die Audis
noch ganz hinten. ,Die BOP ist
ein schlechter Witz, und wenn
das so weitergeht, dann werden

wir hier in Zukunft sicher nicht
mehr antreten”, sagte Reinke zur
BOP. Im Rennen lief es ja dann
aber eher gut...

Auf eine Wiederholung des
Lambo-Sieges vom Vorjahr hitte
im Finale niemand gesetzt: Als
Christian Engelhart am Ende das
Lenkrad tibernahm, lag er eine
Runde zuriick, und allzu viel soll-
te wegen der finalen roten Flagge
nicht mehr zu fahren sein. ,Als
ich losfuhr, konnte ich den GTD-
Leader iiberholen, dann kam eine
Gelbphase und der Wave-by, so
lag ich auf Platz 8 oder 9%, erzihlt
Engelhart. ,Danach habe ich nur
noch maximal gepusht, um alles
rauszuholen. Als die rote Flagge
rauskam, wusste ich gar nicht,
dass ich fiihre!* Teamkollege In-
eichen sagt: ,Wir sind bei diesem
Rennen eigentlich mehr ge-
schwommen, als dass wir Auto-
rennen gefahren sind.” =

SPORTWAGEN-NACHRICHTEN

LMP1: ASTON MARTIN RAUS?
Beim 24h-Rennen in Daytona
wurde klar, dass das als sicher
geltende LMP1-Programm von
Aston Martin nicht nur wackelt,
sondern womoglich bereits
Geschichte ist: Erstens stecken
die Briten wegen des fallenden
Borsenkurses in einer Finanz-
klemme, zweitens hat eine
interne Analyse ergeben, dass
die Kosten fur ein LMP1-Hypercar
auf Basis des Valkyrie viel héher
liegen als vom WM-Promoter
ACO angesetzt. Damit ist klar,
dass Aston Martin das Projekt
nicht selber stemmen kann.
Theoretisch kénnten Red Bull
und deren Chefdesigner Adrian
Newey das Projekt in Eigenregie
Uber einen Lizenzvertrag analog
zum Aston-Projekt in der DTM
Ubernehmen, doch momentan
stehen alle Zeichen auf Halt.
Eine Nichtteilnahme von Aston
Martin beeintrachtigt indirekt
auch die Entscheidungsfindung
bei McLaren, dem zweiten LMP1-
Anwarter: ,Auch wir glauben,
dass die Kosten viel hther sind
als kommuniziert®, erklarte ein
McLaren-Mitarbeiter in Daytona.

DPI: FORD-EINSTIEG MOGLICH
Bei Ford hat man sich intern klar
gegen ein Hypercar-Programm
entschieden. ,So ein Projekt
kostet mindestens 40 bis

50 Millionen Euro”, sagte ein
Ford-Insider. Die Chancen auf
einen DPi-Einstieg sind offenbar
gestiegen: Ford hat angeblich fur
das Reglement-Update ab 2022
den Einsatz eines Einheitshybrid-
systems an der Hinterachse
gefordert — und sich damit auch
durchgesetzt. Wie die Zeit bis
2022 bei Ford Uberbrickt werden
kénnte, ist noch offen. Der Ford-
Vorstand soll in den nachsten vier
Monaten entscheiden.

BMW EVALUIERT DPI-KLASSE
BMW-Sportchef Jens Marquardt
lie3 in Daytona durchblicken,
dass die Bayern ein Engagement
in der IMSA-Topklasse DPi evalu-
ieren — sowohl nach dem aktuel-
len wie nach dem zukOnftigen, ab
2022 geltenden Reglement, das
den Einsatz eines Hybridsystems
vorschreiben wird. Damit hatte
die IMSA mit Ford und BMW zwei
seriose und konkrete Interessen-
ten fUr die Topklasse.

WEC: SUPER-GT-PLANSPIEL?
Das Desinteresse der Hersteller
am Hypercar-Reglement hat
massive Auswirkungen auf die
Sportwagen-WM: Kommen

ab 2020 keine neuen Herstel-
ler, ist die WM tot. Es seidenn,
der WM-Promoter ACO macht
beim Reglement eine schnelle
Kehrtwende. So kénnte ein alter

Plan aufgegriffen werden: Man
brezelt die GTE-Autos so extrem
auf, dass sie zur Gesamtsieger-
klasse aufsteigen. Oder der ACO
adaptiert das DPi-Reglement aus
der IMSA-Serie — dann stinden
sofort Autos zur Verfugung.

DRAGONSPEED: LMPI-ENDE?
DragonSpeed wird nach aktuel-
lem Stand sein LMP1-Auto beim

WM-Lauf in Sebring nicht einset-
zen. Dragonspeed-Teamchef El-
ton Julian bestétigte in Daytona,
dass man versucht, den LMPI-
Startplatz zu verkaufen, und dass
man folglich auch in Spa nicht
starten wird. Das amerikanische
Team will in Sebring und wohl

fUr den Rest der WM-Saison ein
zweites LMP2-Auto einsetzen.

IMSA: RUNDENREKORD-FLUT
Im Daytona-Zeittraining pur-
zelten die Rundenrekorde: Oli
Jarvis unterbot im Mazda-DPi
mit einer Bestzeit von 1.33,685
Minuten den seit 1993 bestehen-
den Allzeit-Rundenrekord von

P. J. Jones um zwei Zehntel. Nick
Tandy (Porsche) stellte in der
GTLM-Klasse mit einer Zeit von
1.42,257 Minuten ebenfalls einen
neuen Bestwert auf. Zu guter
Letzt unterbot Marcos Gomes
(GT3-Ferrari) die alte GTD-
Bestmarke um acht Zehntel. Ein
Grund fur die Verbesserungen
sind die Reifen: Michelin stattet
als IMSA-AlleinausrUster neben
der GTLM-Klasse jetzt auch die
DPi-Wagen und die GT3-Autos in
der GTD-Klasse aus.
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Trauer um Charly Lamm

Am letzten Donnerstag
verstarb der ehemali-

ge Schnitzer-Teamchef
Charly Lamm im Alter von
63 Jahren nach kurzer und
schwerer Krankheit. Die
Nachricht sorgte weltweit
fur BestUrzung und An-
teilnahme.

Von: Marcus Schurig

Chnrly Lamm lebt nicht
mehr. Am Freitagmorgen
tauchte die schreckliche
Nachricht in Daytona erstmals
als Geriicht auf, am Mittag Orts-
zeit wurde sie zur Gewissheit:
Herbert Schnitzer junior besti-
tigte im Namen von Schnitzer
Motorsport per Pressemitteilung
den Tod von Charly Lamm.

Lamm hatte das Zepter als
amtierender Teamchef bei
Schnitzer Motorsport erst im
November 2018 abgegeben: Das
GT3-Weltcup-Finale in Macau
war Lamms letzter offizieller
Einsatz. BMW-Werkspilot Au-
gusto Farfus gewann beide Liu-
fe und machte seinem Freund,
Mentor und Teamchef das
schonste Abschiedsgeschenk:
Charly Lamm verlief3 die grof3e
Motorsport-Biihne mit einem
lupenreinen Sieg. Standesge-
maR.

Nach dem Rennen in Macau
sagte Lamm: ,Racing war meine
Lebensdroge, und es beriihrt
mich sehr, dass ich dieses grof3e
und wichtige Kapitel meines Le-
bens mit einem Sieg beenden
durfte.” Es war beeindruckend
zu sehen, wie das gesamte GT-
Fahrerlager in Macau mit der
Niederlage gegen den Rivalen
Schnitzer Motorsport umging:
Alle freuten sich ausnahmslos
und aufrichtig fiir Karl Lamm,
den alle zeitlebens nur Charly
riefen. Die Welle der Sympathie
und Zuneigung rihrte Lamm
sichtlich.

Ein Wettbewerber brachte es
auf den Punkt: ,Die Englander
sagen immer, dass nette Leute
im Motorsport nicht erfolgreich
sein konnen - Charly Lamm hat
das Gegenteil bewiesen.” Lamm
bestritt seine gesamte Laufbahn
bei Schnitzer Motorsport, begin-
nend mit einem Schiilerjob im

BMW

Charly Lamm: Ein Leben fUr Schnitzer, ein Leben fir den Motorsport

Jahr 1972 und endend als Team-
chef 2018. Dabei bestach er
durch tadellosen Sportsgeist
und maximale Fairness. Die he-
rausstechende Eigenschaft von
Charly Lamm: Er war im wahrs-
ten Begriff des Wortes ein Men-
schenfreund, ein Philanthrop.
Er begegnete jedem, auf den er
traf, mit Offenheit und Unvor-
eingenommenbheit. Ihm ging es
um Anteilnahme und um
menschliche Nihe, um den per-
sonlichen Kontakt.

Wenn Lamm in seinem typi-
schen Dauervollstrom-Modus
durch die Fahrerlager der Welt
hetzte, auf dem Weg zum ndchs-
ten Termin oder Briefing, hielt
er trotzdem immer an. Er sagte
hallo, fragte, wie es geht, sagte,
dass er jetzt leider tiberhaupt
keine Zeit habe, stieR eine kurze
Fachdebatte an. Eine halbe Stun-
de spater stand man dann im-
mer noch mit ihm an der glei-
chen Stelle, bis ihn ein anderes
Teammitglied mit leicht pani-
schen Augen daran erinnerte,
dass gerade alle aufihn im Mee-
ting-Raum warten wiirden. ,Du

kommst dann aber nachher
schon noch mal vorbei? Uber die
Sache miissen wir noch mal re-
den!*

Die zweite kennzeichnende
Eigenschaft von Charly Lamm
bestand darin, dass er immer
alles in jeder Facette verstehen
und begreifen wollte. Kurze Er-
klirungen waren nie sein Ding,
denn die Welt ist komplex, der
Motorsport noch mehr. Entspre-
chend lang fielen seine Antwor-
ten immer aus.

Das Verstehertum von Charly
Lamm, seine Aufmerksamkeit
bei der Planung, sein Fanatis-
mus beim Detail waren tber
viele Jahrzehnte sehr zentrale
Schliissel zu den Erfolgen von
Schnitzer Motorsport. Es ist be-
zeichnend, dass das Schnitzer-
Team unglaublich viele Titel
und Meisterschaften im ersten
Jahr der Teilnahme erreichte —
egal ob DRM, TW-EM, TW-WM,
DTM oder Britische TW-Meister-
schaft.

Der Autor dieses Nachrufs
kann die unglaubliche Akribie
von Charly Lamm mit einer

Anekdote belegen: Irgendwann
2010 klingelt nachts um 22.00
Uhr das Mobiltelefon, eine Fest-
netznummer aus Freilassing.
»Du warst doch schon mal in
Zhuhai, oder?* Ja. Ich traute
mich nicht zu fragen, warum
Charly diese Frage kurz vor Mit-
ternacht stellen muss. Zwei
Stunden spiter war klar, war-
um: Das Schnitzer-Team musste
in der ILMC ein Rennen in Zhu-
hai fahren, in neun Monaten.
Der Fragenkatalog war umfang-
reich: Wie komme ich an diesen
Ort? Brauche ich einen Bus fiir
meine Buam (gemeint waren
seine Mechaniker), um vom Ho-
tel zur Rennstrecke zu kom-
men? Wie ist das Essen da?
Kennst du jemanden von der
Rennstrecke und hast du zufal-
lig seine Handynummer?

Charly saugte alles auf wie
ein Schwamm, mit Sicherheit
machte er sich Notizen, und
wahrscheinlich checkte er noch
im Internet den Zeitzonenrech-
ner, um herauszufinden, ob er
den Rennstreckenchef von
Zhuhai vielleicht jetzt gleich
noch anrufen konnte, um einen
ersten Kontakt herzustellen.
+Du, das hat mir jetzt furchtbar
geholfen, ich danke dir und pfi-
at di!*

Dazu muss man wissen: Char-
ly war ein Arbeitstier hoch zehn.
Er pflegte im Drei-Schicht-Be-
trieb zu arbeiten: Nach dem
Frithstiick ins Biiro, nach dem
Mittagessen ins Biiro, nach dem
Abendessen begann die dritte
Schicht. Endlich Zeit fiir Telefo-
nate, endlich Zeit, Fragen zu
stellen und Dinge zu eruieren
—und zwar bitte griindlich und
gnadenlos.

Im Dezember nach vielen Eh-
rungen und Verabschiedungen
wollte Charly in sich gehen, um
eine neue Mitte in seinem Leben
zu finden, wie er sagte. Der Ent-
zug von der Lebensdroge Motor-
sport wire angestanden. ,Viel-
leicht schreibe ich mich an der
Universitit ein und studiere Alte
Geschichte.” Am wichtigsten
war ihm aber seine Familie, die
iiber viele Jahrzehnte viele Kom-
promisse machen musste. Einen
Teil seiner Zeitschuld bei den
Lieben wollte Charly in den
kommenden Jahren wieder gut-
machen. Dazu hat er nun leider
keine Chance mehr. m
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Sébastien Ogier ist der
neue Konig der Rallye Monte
Carlo. Doch der siebte Erfolg
des Weltmeisters auf
heimischem Boden war

ein hartes StUck Arbeit.

Von: Markus Stier

erschworung. Geht es nach

dem viermaligen Monte-

Sieger Tommi Mikinen,
dann ist die Geschichte dieser 87.
Rallye Monte Carlo mit einem
Wort erzihlt. Das Ungeheuerliche
spielte sich schon am Freitag-
morgen ab und so skandalds, dass
sich der Toyota-Teamchef gar
nicht beruhigen will. Was war
iiberhaupt passiert?

Der Veranstalter hatte die
dritte Priiffung abgesagt, die zu-
gleich die erste des Morgens war.
Angeblich unkontrollierbare Zu-
schauermassen sollen spontan
die Durchfithrung unmoglich
gemacht haben. Die Ansamm-
lung von Wohnmobilen in der
letzten Kurve von WP 4 liel} eher
den Schluss zu, dass sich der
Automobilclub von Monaco und
die Gendarmerie wie so oft erst
bei Tagesanbruch um den Zu-
stand der Priifungen gekiimmert
hatten und der Lage nicht recht-
zeitig Herr wurden.

Dass die ersten 20 Kilometer
des Tages ausfielen, war jedoch
nicht der eigentliche Grund fir
Mikinens Zorn. Vielmehr maulte
der Finne, weil der ACM erst
damit herausriickte, als die drei
Yaris den Service schon verlassen
hatten.

Drei Prifungen waren in der
ersten Schleife zu absolvieren.
Auf der Auftakt-Strecke von Val-
drome nach Sigottier hatte sich
tiber Nacht so viel Eis gebildet,
dass die drei Toyota-Piloten Ta-
nak, Meeke und Latvala mit vier
Spike- und zwei Supersoft-Reifen
fur die folgenden eher trockenen,
aber kalten Strecken bestens ge-
riistet waren. Hatte man gewusst,
dass WP3 ausfillt, hitten sie zwei
benagelte Reifen gegen reine
Renngummis tauschen kénnen.

Franzosen bevorzugt?

Mikinen verstieg sich zu der Ver-
schworungstheorie, dass die fran-
zosischsprachige Fraktion recht-
zeitig gewarnt wurde. Und wie
immer, wenn ihm etwas gegen
den Strich geht, hdangt er das The-
ma ganz oben auf und sagt: Wir
kampfen hier schlieflich um eine
Weltmeisterschaft.”
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Abgesehen davon, dass es keine
Beweise fiir seine These gab,
sprach ein Indiz gegen Makinens
Skandalgeschichte: Ausgerechnet
Lokalmatador Sébastien Ogier
war mit vier Spike- und zwei Tro-
ckenreifen am Citroén C3 fast
genauso besohlt wie die Toyota,
nur dass Ogier eine etwas hartere
Mischung fiir die Asphalt-Kilome-
ter an Bord hatte.

Im Favoritenkreis hatte ledig-
lich die Hyundai-Fraktion eine et-
was andere Reifentaktik gewihlt.
Tatsichlich hatte Thierry Neuville
im Hyundai auf mehr Trockenheit
gesetzt und nur drei Spike-Reifen
an Bord genommen. Der Belgier
war nach der kampflosen Uber-
querung des abgesagten Ab-
schnitts ernsthaft geschockt und
gestand, dass man dort wohl eher

alt ausgesehen hatte. Der Einzige,
der wirklich gezockt hatte, war
der eigentliche Superstar des
Wochenendes.

Sébastien Loeb lockte namlich
an den Priifungen wie am Service
Zuschauerstrome an, mit denen
weder der Veranstalter noch
die Hyundai-Verantwortlichen ge-
rechnet hatten. Scheinbar ganz
Frankreich wollte sehen, ob der
neunmalige Weltmeister und
siebenmalige Monte-Carlo-Trium-
phator wie im Vorjahr in Spanien
ein Wunder vollbringen wiirde.
Aber mit nur einem Testtag auf
trockenem Asphalt und einigen
Irrungen beim Versuch, seinen
ersten Nicht-Citroén abzustim-
men, buk der 44-Jdhrige kleine
Brotchen: .Bei dem Tempo, das
die da vorn anschlagen, komme

ich nicht mit", sagte der Elsasser
bei seiner Hyundai-Premiere.

In diesem Wissen entschied
sich der Routinier friih, in Sachen
Reifen zu pokern. Er war der
Einzige, der nach der abgesagten
Priifung vier Pneus ohne Nigel
aufziehen konnte. Prompt fuhr er
auf WP4 seine erste Bestzeit im
Hyundai - Wasser auf die Miihlen
von Mikinen. Aber vielleicht lag
die Prifung Roussieux-Laborel
dem Franzosen einfach. Er fuhr
dort ndmlich auch am Nachmit-
tag Bestzeit, als alle anderen eben-
falls auf den richtigen Reifen tiber
die 24 Kilometer eilten.

Der Held der Gallier bastelte
wihrend der Rallye stindig am
Setup und schlug sich tapfer,
ohne in den Kampf um den Sieg
eingreifen zu konnen. Immerhin
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Klasse gab es reich-
lich, es fehlte an
Masse. Nur elf WRC
waren am Start,
Privatfahrer waren
in der Konigsklasse
nicht eingeschrie-
ben. Inden Top 10
waren am Ende nur
sechs Top-Autos.

balgte er sich mit Toyota-Mann
Latvala um Platz 3, konnte den
Finnen auch knapp niederhalten
und wurde im Ziel Vierter und
zweitbester Hyundai-Fahrer.

Die dafiir eigentlich vorge-
sehene Vollzeitkraft patzte indes
mal wieder. Der neue Hyundai-
Teamchef Andrea Adamo gab sich
zwar nachsichtig, aber Andreas
Mikkelsen gerit nach einem ohne
Not abgerissenen Hinterrad und
damit der ersten Nullnummer der
Saison schon wieder unter Druck.
Vor allem, wenn Teilzeit-Drifter
Loeb aus dem Stand gute Punkte
abliefert.

Dass Loeb nicht aufs Podium
kam, lag am unwiderstehlichen
Tanak, der von hinten mit Riesen-
schritten vorwirtsstiirmte, den
gesamten Samstag und den Sonn-

tagmorgen mit sechs Bestzeiten
in Folge dominierte und ein bis
dahin enttduschendes Wochen-
ende mit Rang 3 zu einem guten
Ende fiihrte. Nach den Vorstellun-
gen der zweiten Saisonhilfte 2018
musste Tinak eigentlich als Favo-
rit gelten, schlieflich war der Este
seit Finnland 2017 praktisch bei
jeder Rallye der schnellste Mann,
vollig unabhingig vom Unter-
grund. Doch am Freitagnachmit-
tag kassierte Tanak einen ent-
scheidenden Plattfuf}, der ihn
anderthalb Minuten und damit
die Siegchance kostete.

Es war schon der zweite Reifen-
schaden in den Toyota-Reihen.
Kris Meeke, in der Auftaktprii-
fung am Donnerstagabend noch
Zweitschnellster, bekam schon
auf WP 2 mit einer Minute Zeit-

verlust den Zahn von einem guten
Ergebnis gezogen. Der Toyota-
Neuzugang hatte bis zum Samstag
noch zwei weitere zerdepperte
Rider zu beklagen und sah sich
schon wieder mit seinem tiblen
Ruf als Crashpilot konfrontiert.
Die Frage, ob er nicht etwas vor-
sichtiger mit seinen Reifen umge-
hen solle, konterte der 39-Jahrige:
+Was ich brauche, sind stabilere
Felgen.“

Was nach Ausrede klang, war
die Wahrheit. Und so gestand ein
am Ende eher kleinlauter Tommi
Mikinen: ,Wir haben nicht damit
gerechnet, dass so viel gerdubert
wiirde®, und verwies auf die pro-
peren Schneemauern von 2017,
die den Straflenrand schon ein-
gegrenzt hitten. Toyota hatte
spezielle Leichtbau-Felgen dabei,
um die ungefederten Massen zu
senken und so den Radkontakt
auf der Piste zu verbessern. Beim
stindigen Gerumpel durch die
Graben brachen die Rider.

Trostpreis fir Meeke

Fiir Meeke reichte es so nur zum
Achtungserfolg. Wie im Vorjahr
gewann er die finale Power Stage.
Die fiinf Extrapunkte bescheren
ihm immerhin Rang 4 in der Ta-
belle. Dass Meeke trotz fiinfein-
halb Minuten Zeitverlust noch
gnadiger Sechster wurde, lag an
der eher diinnen Besetzung die-
ser Monte. AufRer den elf Werks-
autos war kein weiteres World
Rally Car am Start. Neben Mik-
kelsen schied auch Esapekka Lap-
pi aus, der erst einen Felsen traf
und die Aufhingung beschadigte
und spiter mit einer technischen
Panne liegenblieb. Beim neuen
Arbeitgeber Citroén hielt man
sich verstindlicherweise be-
deckt. Der erste Verdacht lautet:
Motorschaden.

Meeke taten schliefllich die
beiden Ford-Piloten Teemo Suni-
nen und Elfyn Evans den Gefal-
len, sich von der Piste zu werfen.
Pontus Tidemand, im Schnupper-
kurs auf dem dritten Fiesta WRC,
spielte auch ohne einen schlei-
chenden Plattfuf am Samstag
keine Rolle. Suninen konnte bei
seinem ersten Monte-Einsatz im
WRC nach dem frithen Ausrut-
scher am Freitag wieder einstei-
gen und so Kilometer und Erfah-
rung sammeln. Bei M-Sport
musste sich der neue Teamchef
Richard Millener die Lage mit ein
paar ermutigenden Zwischenzei-
ten seiner Akteure schonfirben.

Malcolm Wilsons Team muss
sich schnell an die neue Realitit
in der Post-Ogier-Ara gewdhnen.
Man rangiert nach dem ersten
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Latvala: Unzufriedener FUnfter

— ———
— . -

Es gab wenig Schnee, aber nur der Sonntag war komplett trocken

Lauf bereits auf dem letzten Tabel-
lenrang 4. Suninen holte als Elfter
lediglich einen Fahrerpunkt fiir
Rang 5 in der Power Stage. Evans
blieb bei null, weil ihm in einer
schnellen Links die Strafle aus-
ging. Etwa 50 Meter schlitterte
der Waliser an der Béschung ent-
lang, bevor die Schwerkraft siegte
und den Fiesta mit Schmackes in
die Biume zog. Das Auto ist nach
erster Begutachtung ein Total-
schaden. Sollte Tommi Mikinen
das Wochenende in der Retro-
spektive doch noch so umdeuten,
dass Tinak ohne die ominose WP
3 unaufhaltsam gewonnen hiitte,
muss man ihm nur die Video-
sequenz seiner Nummer 1 am
Evans-Unfallort vorfithren, denn
auch der Este balancierte am Ab-
grund. Nur dass der sich ein paar
Meter weiter wieder auf den As-
phalt retten konnte.

Es war eine Monte wie eh und
je. Abgesehen vom trockenen
Sonntag hielt nahezu jede Prii-
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Die 87. Rallye Monte
Carlo ist die knappste
ihrer 108-jahrigen
Geschichte. Bisher
hielten Bernard
Darniche und Bjorn
Waldegaard den
Rekord mit sechs
Sekunden Abstand.

fung ein paar fiese, weil vereiste
Kilometer bereit. Die Fahrer
experimentierten mit diversen
Gummis mit und ohne Nigel,
steckten verschiedene Sorten
iiber Kreuz auf die Achsen - und
am Ende lasst sich trotzdem
sagen, dass die Reifenwahl keine

ROESELER

entscheidende Rolle fir den

Ausgang spielte, eiserne Nerven
und ein bisschen Gliick dagegen
schon. Ogier stand in einer fliis-
sigen Sektion plotzlich quer und
hing mit der Schnauze schon
tiber dem Abgrund. Der Welt-
meister hatte Dusel, dass dort
nichts Massives im Weg stand.

Das ganz groRe Gliick des
Tuchtigen hatte zweifellos Thier-
ry Neuville, dem beim Einlenken
in die erste Kurve von WP sechs
der Grip ausging. Die Rettung er-
schien ihm in Form eines Ab-
zweigs, in den sich der Belgier
rettete. Bis er aus dem engen
Hohlweg auf den rechten Pfad zu-
riickgekehrt war, waren knapp 20
Sekunden weg, aber der i20 noch
heil. Neuville verlor auf Ogier nur
zwei Sekunden.

Der Champion und fiinfmalige
Monte-Carlo-Sieger in Folge ging
sein Heimspiel im Zweifelsfall
eher vorsichtig an, zu heikel
waren die Bedingungen, zu grof}

der Druck vor eigenem Publikum,
zu stark der Wunsch, hier aber-
mals zu gewinnen. Auf der sieb-
ten von 16 Priifungen tibernahm
er im Citroén die Spitze, die er
bis ins Ziel verteidigte, was weit
einfacher klingt, als es schien. Neu-
ville verpokerte sich einmal ein
bisschen mit den Reifen, verlor die
Fiihrung und fing sich 14 Sekun-
den Riickstand ein. Aber was eben
noch falsch war, war auf der fol-
genden Priifung goldrichtig. Der
Vizeweltmeister sal} dem Welt-
meister schon wieder im Nacken.
Auf mehr als fiinfeinhalb Se-
kiindchen wiirde Ogiers Vorsprung
nicht mehr steigen. Neuville knab-
berte Sekunde um Sekunde ab.
Obwohl Ogier sicher war, dass zwei
trockene Turini-Uberquerungen
und die zweimalige Anfahrt zum
Col de Braus seinem C3 bestens
liegen sollten, lieR Neuville nicht
locker. Vor der Power Stage hatte
Ogier noch licherliche vier Zehn-
telsekunden Vorsprung.
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Der Franzose stohnte: ,Wir haben
ein Problem mit dem Gaspedal.”
Ab Samstagabend sponn ein Sen-
sor, der Citroén-Motor schob
auch beim Anbremsen mit um
etwa 20 Prozent gedffneter Dros-
selklappe nach. Weil kein Service
vorgesehen war, musste sich die
Crew selbst helfen und verlegte
in der Not den Anschlag des Pe-
dals. So verringerte sich zwar der
Effekt, aber nicht das Problem.
»Es tritt nicht immer auf. Ich
weil beim Bremsen nie, was
passiert”, sagte Ogier.

Neuville hatte sein eigenes
Packchen zu tragen. Seine Brem-
sen lielen auf der Abfahrt zum
Col de Braus nach. Der Mann aus
St. Vith schoss im Zielbogen mit
stehenden Radern geradeaus, an-
statt die Kehre nach der Licht-
schranke zu umrunden. Moglicher-
weise ein Verbremser mit Absicht,
um vor der Lichtschranke weniger
verzogern zu miissen, und so noch
ein, zwei Zehntel zu schinden.

Ott TAnak war mit
siesen Bestzeiten Im
Toyota wiedermal der

Doch es hiitte eh nicht gereicht.

Ogier ist auf den letzten zwolf

Kilometern 1,7 Sekunden schnel-
ler als Neuville. Beide schreiben
Geschichte, denn die sechs Sekun-
den, mit denen sich Bernard Dar-
niche vor 40 Jahren vor Bjérn Wal-
degaard ins Ziel rettete, sind nun
nicht mehr der knappste Abstand
in der 108-jihrigen Geschichte der
iltesten Rallye der Welt.

Dass er gewonnen hat, weif}
Ogier eine Minute nach der Ziel-
durchfahrt noch gar nicht. In der
Schlusskehre hat er hinterm Ziel-
strich den Motor abgewtirgt, der
erst nach einer Weile wieder star-
ten will. Erst an der Zeitkontrolle
schwant dem 35-Jidhrigen, dass er
es wieder geschafft hat - zum sieb-
ten Mal, damit so oft wie Rekord-
halter Loeb und zum sechsten Mal
in Folge, das ist noch keinem ge-
lungen. Ogier weint, Neuville ver-
sucht, das Gute zu sehen: ,Wenigs-
tens muss ich jetzt in Schweden
nicht als Erster auf die Piste.” m

Um Sébastien Loeb gab es wie friiher den gréBten Rummel

RALLYE MONTE CARLO (24.—27. JANUAR)

1. von 14 Liufen, 15 Wertungsprifungen Uber 303,7 km

1. Ogier/Ingrassia (F/F), Citroén C3 WRC 3:21159h

2. Neuwville/Gilsoul (B/B), Hyundaii20 WRC +2,25

3. Tanak/Jdrveoja (EST/EST), Toyota Yaris WRC +215.2 min
4, Loeb/Elena (F/MC), Citroén C3 WRC +2.28,2min
5. Latvala/Anttila (FIN/FIN), Toyota Yaris WRC +2.29,2min
6. Meeke/Marshal (GB/GB), Toyota Yaris WRC +5.36,2 min
7. Greensmith/Edmondson (GB/GB), Ford Fiesta RS +13.04,6 min
8. Bonato/Boulloud (F/F), Citroén C3R5 +13.56,5 min
9, Sarrazin/Renucci (F/F), Hyundaii20 WRC +14.06,8 min
10. Fourmaux/Jarnoul (F/F) Ford Fiesta WRC +16.03,4 min

Bestzeiten: Tanak 7, Neuville 3, Loeb 2, Ogier 2, Latvala 1, Meeke 1

WM-STAND FAHRER
1. Sébastien Ogier 29 Punkte
2. Thierry Neuville 21
3. Ott Tanak 17
4, Kris Meeke 13
5. Sébastien Loeb 12
6. Jari-Matti Latvala 10
7. Gus Greensmith 6
8. JoannBonato 4
9. Stéphane Sarrazin 2
10. Teemo Suninen 1

WM-STAND MARKEN

1. Hyundai 30 Punkte
2. Toyota 25
3. Citroén 25
4. M-Sport-Ford 14
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Gus Greensmith startet bei
der Monte erstmals im RS
und krént einen brillanten
Auftritt mit seinem ersten
Sieg in der zweiten Liga.

Von: Reiner Kuhn

ie Saison 2019 ist noch kei-
Dne halbe Stunde alt, und

schon blickt kaum noch
einer durch. 31 R5-Fahrzeuge,
viele davon top besetzt, sind beim
WM-Auftakt am Start, aber nach
dem Willen der FIA sollen nur
zwei im Rampenlicht stehen.
Dumm nur, dass der eine, Skoda-
Werksjunior Kalle Rovanpera,
gleich zu Beginn auf einer Eis-
platte ausrutscht, ins WRC-Heck
des ebenfalls gestrandeten Teemu
Suninen knallt und fortan das
Feld von hinten aufrollen muss.
M-Sport-Pilot Gus Greensmith,
Rovanperds einziger Widersacher
in der fiir Werksfahrer neu ge-
schaffenen WRC2 PRO, muss sich
auf WP 1 mit der viertschnellsten
Zeit zufriedengeben.

Die erste Bestzeit markiert
Yoann Bonato im C3 R5. Der
franzosische Asphaltmeister war
von Citroén zwar ebenfalls fiir
die PRO-Klasse gemeldet, vor dem
Start aber wieder zuriickgezogen
worden, da sein Mineralolspon-
sor — tibrigens derselbe wie im
Vorjahr —in Konkurrenz zu jenem
des Werksteams stehe. So fiihrt
also ein gewohnlicher WRC2-Pi-
lot. Zweitschnellster ist mit Lands-
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mann Nicolas Ciamin ein weite-
rer der neun WRC2-Starter. Sie
mogen es noch komplizierter?
Noch vor WRC2-PRO-Spitzenrei-
ter Greensmith liegt zu Beginn
Allround-Ass Stéphane Sarrazin
im Hyundai i20 R5. Da der 42-jih-
rige Routinier — wie 19 weitere
- nicht fiir die WRC2 nannte,
wird der ehemalige WRC-Werks-
pilot, der im Vorjahr noch das
Auto von Hyundai-Werksjunior
Jari Huttunen einsetzte, weder
von der FIA noch vom bisher fur
das Thema R5 und WRC2 verant-
wortlichen Ex-Kundensport-Chef
und heutigen Hyundai-Teamdi-
rektor Andrea Adamo beachtet.
Womoglich ein Fehler.

Der ndchste Franzose

Im Ziel darf sich Sarrazin tiber
Gesamtrang 9 und Platz 3 in
der R5-Kategorie freuen. Gesamt-
zehnter und Zweiter in der WRC2
wird bei seinem R5-Debiit der
23-jahrige Adrien Fourmaux. Das
vom franzosischen Verband FFSA
unterstiitzte Talent darf ab Kor-
sika bei sechs weiteren europdi-
schen WM-Liufen in der WRC2
antreten, Hatte sich ,0C* Veiby
an den vier Rallyetagen nicht
fiinf Reifenschiden eingehan-
delt, fiir den Polo R5-Piloten wiire
womoglich der WRC2-Sieg drin
gewesen. Doch so hat er dem in
einem Skigebiet lebenden Bonato
nichts entgegenzusetzen.

Einzig Greensmith halt mit
dem Franzosen mit. Besser noch:
Am Freitagnachmittag dreht der
Brite einen Riickstand von 59,2

Sekunden mit drei Husarenrit-
ten in einen Vorsprung von 6,6
Sekunden. ,Spitzenreiter in der
PRO ist das eine. Ich aber wollte
zeigen, dass ich der schnellste
R5-Fahrer bin, egal ob WRC2,
PRO oder was auch immer", so
der 24-Jihrige. Am Samstagabend
liegt Greensmith 14 Sekunden
vorne; als Bonato durch einen
Reifenschaden eine gute Minute
verliert, ist die Rallye gelaufen.
Clever fihrt Greensmith den Sieg
nach Hause. Rovanperd wird mit
13 Minuten Riickstand Elfter un-
ter den R5-Fahrern und kann sich
mangels Gegnern hinter Green-
smith als Zweiter in der WRC2
PRO feiern lassen. ®m

1)

In Schweden schi-
cken Citroén (Mads
Ostberg), M-Sport
(Gus Greensmith,
Lukasz Pieniazek)
und Skoda (Kalle
Rovanpera, Eerik
Pietarinen) in der
WRC2 PRO fUnf
Werksfahrer ins Ren-
nen. Die Krux: Mehr
werden es 2019
nirgends mehr sein.

Im Gegensatz zu Super-
talent Kalle Rovanpera
blieb Gus Greensmith im
M-Sport-Fiesta fehlerfrei

ROESELRR

Yoann Bonato Uberzeugte im Citroén

WRC2 MONTE CARLO

1. Greensmith / Edmondson (GB)* in 33420.5hi
Ford FiestaR5

2.Bonato / Boulloud (F) +516sec
Citroén (3RS
3, Sarazin / Renuccl (F)** +1.02.2 min
Hyundai i20 R5
4. Fourmaux / Jamoul (F) +258.8min
Ford Flesta RS
5.,,0C" Veiby / Andersson (N/S)  +5.08,6 min
VW Polo GTIRS
* WRC2 PRO; ** nicht eingeschrieben
STAND WRC2 PRO
NACH LAUF1
1. Gus Greensmith (GB) 25 Punkte
2. Kalle Rovanpera (FIN) 20
3.-
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Rallye Monte Carlo

Réhrl: ,,Ogier ist der Beste*

Uberraschung fur Sieger
Sébastien Ogier. Zu den
ersten Gratulanten z&hlte
Walter Rohrl. Aus besonde-
rem Grund: Wie das deut-
sche Rallye-ldol schaffte
der Franzose das Kunst-
stuck, die Kénigin aller Ral-
lyes mit vier verschiedenen
Fahrzeugen zu gewinnen.

Von: Reiner Kuhn

I6tzlich dreht sich Sébas-
p tien Ogier weg, um einen

Anruf entgegenzunehmen.
.Sorry, aber das war Walter
Rohrl*, entschuldigte er sich bei
den verdutzten Journalisten. ,Dass
er sich meldet, bedeutet mir sehr
viel“, so der Franzose. Fiir Rohrl
war der Anruf eine Herzenssache:
~Der Séb ist einfach der Beste. Spa-
testens jetzt hat er das bewiesen.”
Fur den ehemaligen Weltmeister
war ein Monte-Sieg schon immer
das Grofte: ,Die Monte ist mit
nichts zu vergleichen. Die Bedin-
gungen dndern sich dauernd,
meist auf einer einzigen Priifung,
oft sogar von einer Kurve zur
nichsten. Man ist eher falsch be-

Rallye-WM

reift als richtig. Um hier zu ge-
winnen, muss man richtig clever
sein. Speziell, wenn man dies mit
vier verschiedenen Autos schafft.”

Das Kunststiick gelang bisher
nur Rohrl selbst: 1980 im Fiat 131
Abarth, 1982 im Opel Ascona 400,
1983 im Lancia Rally 037 und
1984 im Audi Quattro. Nun zog
Ogier mit ihm gleich. Nach 2009
im Peugeot 207 S2000, 2014 im
VW Polo WRC und 2017 im Ford
Fiesta WRC feierte der 35-Jahrige
nun seinen siebten Monte-Sieg im
Citroén C3 WRC.

Wer nun denkt, dass Rohrl sei-
ne Erfolge hoher einschatzt, weil

aufverschiedenen Fahrzeugkon-
zepten errungen, der irrt: ,Frither
war es als Fahrer einfacher, einen
Unterschied zu machen. Einer-
seits konnten nur wenige die Au-
tos am Limit bewegen. Anderer-
seits gab es wihrend der Rallye
kaum etwas, was man am Auto
dandern konnte. Heute hat man
schon durch die Elektronik viel
mehr Moglichkeiten. Séb musste
sich also immer auch auf ein neu-
es Team und Ingenieure einstel-
len, um zu gewinnen. Eine un-
glaubliche Leistung”, so Rohrl
abschlieRend tiber den aktuellen
Weltmeister. ®

Unter Helden: Wenn Walter R6hrl anruft, mUssen Journalisten auch mal warten

Todt: ,,KUnftiges Reglement steht 2019“

Der aktuellen Hochspan-
nung zum Trotz ziehen

in der Rallye-WM dunkle
Wolken auf. Der einfache
Grund: Die Unklarheit beim
kinftigen Reglement.

VVon: Reiner Kuhn

uch wenn sich die Rallye-
WM im Vergleich zu an-
deren Motorsportserien

gegen den Trend positiv entwi-
ckelt hat — ohne neue Techno-
logien wird wohl kein neuer Her-
steller einsteigen. Dartiber ist
man sich bei FIA und WM-Promo-
ter einig. Deshalb ist dieses The-
ma FIA-Prasident Jean Todt noch
wichtiger als die ,,in meinen Au-
gen immer gleichen® Debatten
tiber den WM-Kalender.

Mit dem Reglement steht und
fallt das Interesse der Hersteller.
Am Rande der Rallye Monte Carlo

betonte Todt erneut: ,Ich sehe
Motorsport auch als Labor und
mochte neue Technologien se-
hen. Deshalb bin ich frustriert
dariiber, dass hier noch keine wie
auch immer gearteten Hybrid-
Antriebe zum Einsatz kommen.”

Die Krux sind die unterschied-
lichen Interessen der Hersteller.
Die Zeit dringt. .Fir Hersteller
ist 2022 nicht tibermorgen, son-

dern morgen®, sagt Hyundai-
Sportdirektor Andrea Adamo.
Dies weifd auch Todt und stellt
klar: .Im Jahr 2022 wird es in der
Rallye-WM ein neues Technik-
Reglement geben. Im kommen-
den Mirz werden wir mit den
Herstellern die Thematik disku-
tieren. Fest steht, noch in 2019
werden wir das kiinftige Regle-
ment verabschieden.” m

FIA-Prisident Todt (l.) macht sich trotz tollem Sport ernste Sorgen

Rallyesport | Hintergrund

FEHLGEBURT

Die Idee ist nicht neu. Um
vom R5-Boom zu profitieren
und wieder mehr Privatfahrer
anzulocken, sollten in der
zweiten Liga Werksfahrer in
einer eigenen Wertung um
Fahrer- und Hersteller-Titel
kampfen. An potenziellen
Teilnehmern scheint wenig
Mangel. SchlieBlich haben
M-Sport, Skoda, Citroén, Peu-
geot, Hyundai und Volkswa-
gen zusammen schon knapp
800 R5-Modelle verkauft.

Ein Jahr wurde diskutiert und
konzipiert. Sechs Monate vor
Saisonbeginn stellte FIA-
Rallyedirektor Yves Matton ein
Konzept vor. Doch erst Anfang
Dezember prasentierte die FIA
ein fertiges Reglement. Aber
da hatten die Hersteller ihre
Aktivitaten langst ge- und ihre
Budgets verplant. Was nicht
unbedingt notig ist, wird auch
nicht gemacht. Trotzdem
macht neben den Platzhirschen
von M-Sport und Skoda auch
Citro&n mit, Wohl auch, weil
Werksfahrer Mads Ostberg
mangels WRC-Cockpit acht
WM-Laufe im RS bestreitet.
Aber weder Ostberg noch
Jahrhunderttalent Rovanpera
kénnen darUber hinwegtau-
schen, dass die Macher es
versdumten, alle R5-Hersteller
einzubinden, und sei es mit
einer verpflichtenden Ein-
schreibung. Zum Beispiel fir
Rallycross-Weltmeister Johan
Kristofferson, derim privaten
VW Polo RS beim Heimspiel
in Schweden zwar um den
WRC2-Sieg mitkampfen, den
kaum schnelleren WRC2 PRO-
Fahrern aber aus dem Weg
gehen mdéchte. Ahnlich unver-
standlich ist die Flut der Titel:
WRC2-Fahrer und -Beifahrer,
WRC2 PRO-Fahrer, -Beifahrer
und -Hersteller. Matton hat

an einer zugigen Korrektur
wenig Interesse. Er pladiert
auf ein Probejahr und kindigt
Verbesserungen fur 2020 an.
Gefahrlich: Aus so mancher
Zangengeburt ist eine Fehl-
geburt geworden.

Reiner Kuhn
Redakteur
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Rallye Monte Carlo

Gelebtes Abenteuer

Nachdem lan Crerar im
Vorjahr im R2-Peugeot das
Ziel sah, kUndigte er die
RUckkehr im R-GT-Porsche
an — und hielt Wort.

er Kanadier Ian Crerar
kam mit einem ganz be-

sonderen R-GT zur Rallye
Monte Carlo. Sein Porsche war
namlich kein 911 GT3, sondern
ein serienmiRiger Carrera. ,Ich
habe ihn fiir 10000 Dollar bei
Ebay geschossen,” lacht der 48-
Jahrige. ,Er hatte ja schon 300
000 Kilometer runter.” Die Revi-
sion erledigte er ebenso selbst wie
den Einbau des Kifigs. Bis auf die
Dampfer blieb alles serienmafig.
Im Oktober schickte er das Auto
im Container nach Frankreich.
Dort baute sein Einsatzteam noch

-

Auto von Ebay, Beifahrer dank Facebook: Der kanadische Abenteurer Crerar

Arctic Lapland Rally

die FIA-konformen Sicherheits-
vorrichtungen ein, bevor man als
Generalprobe bei der Rallye du
Valais als Vorwagen ausriickte.

Wihrend Crerar mit Co Chris-
tina Kroner, die er in Kanada
tiber eine Facebook-Anzeige fand,
bei der Monte die Strecke besich-
tigte, war sein Porsche Dauergast
bei der technischen Abnahme.
Um starten zu diirfen, mussten
Verbindungen am Kifig nachge-
schweiflt und Leitungen verlegt
werden. Nach einem Ausrutscher
in WP 10 musste Crerar sein Ge-
fahrt abstellen. ,Schade, aber
kein Beinbruch®, sagt er.

Das Auto bleibt in Europa.
Crerar will weitere Liufe des R-
GT-Cup bestreiten und nach dem
WM-Lauf auf Korsika auch bei
den EM-Liufen in Italien und

Tschechien starten. B RK

AUS DEM SERVICEPARK

FAHRTENSUCHER

In den sogenannten ,Route
Note Cars", besser bekannt als
+Eisspione”, safBen mit Simon
Jean-Joseph (Ogier), Bruno Thiry
(Neuville), Toni Gardemeister
(Latvala) oder Patrick Magaud
(Loeb) wieder einige Routiniers.
Pontus Tidemand vertraute

auf Junior-Weltmeister Emil
Bergkqvist und ,OC* Veiby auf
Raimund Baumschlager.

TEAMWORK

Auch zur eigenen Uberraschung
saB Ex-Werksfahrer Mads
Ostberg schon wieder im C3
WRC. Wahrend Sébastien Ogier
und Esapekka Lappi mit der
Streckenbesichtigung beschaf-
tigt waren, spulte der Norweger
in Sudfrankreich einen zwei-
tagigen Entwicklungstest ab.
Danach weilte er im Service-
park beim Team von DG Sport,
das bei acht WM-Ldufen einen
offiziellen C3 R5 fiUr ihn einsetzt.

DAUERLAUFER

Bei seinem mittlerweile 23.
Monte-Start lotste Denis Girau-
det den britischen Skoda-Pilo-
ten Rhys Yates auf Gesamtrang
14, Doch nicht nur das 65-jahrige

Beifahrer-Urgestein sah die
Zielflagge, sondern auch Paul
Gardere, mit dem Giraudet 1981
sein Monte-Debut feierte. Der
71 Jahre junge Franzose kam im
Peugeot 208 R2 auf Platz 56.

HEIMSCHLAFER

Keine Ausnahme fir die Wahl-
Monegassen Thierry Neuville
und Andreas Mikkelsen. Vom
Samstag auf den Sonntag
mussten die beiden Hyundai-
Werkspiloten in Monte Carlo im
Teamhotel Ubernachten. Erst
nach der Zieldurchfahrt durften
die Kumpels ins eigene Bettin
ihren nur wenige Meter entfern-
ten Apartments wechseln.

AUFSTEIGER |
Anfang Dezember absolvierte
Toyota-Junior Takamoto Katsu-
da zwei Testtage im Yaris WRC.
Der 25-jahrige WRC2-Pilot
scheint dabei so gut zurecht-
gekommen zu sein, dass er mit
dem World Rally Car nunin ,
Finnland den dritten (1./2. Marz)
und vierten (24./25. Mai) Meis-
terschaftslauf bestreiten darf.
Sollte er auch dort Uberzeugen,
sei ein WM-Start in Grof3britan-
nien so gut wie sicher. B RK

GP-Pilot Bottas bei WRC-Debit mit Bestzeit

Die Rallye-Premiere von
Mercedes-F1-Pilot Valtteri
Bottas endete auf Platz 5.
Den Sieg der Arctic Lap-
land Rally feierte Emil
Lindholmim VW Polo R5.

VVon: Reiner Kuhn

ereiste Rallyepisten statt
V Grand-Prix-Kurs - ein

Testtag musste Valtteri
Bottas, im Hauptberuf fiir Mer-
cedes in der Formel 1 unterwegs,
geniigen, um sich auf ein ganz
besonderes Abenteuer vorzube-
reiten. Bei der Arctic Lapland
Rallye, Saisonauftakt in Finn-
land, feierte der 29-jahrige Grand-
Prix-Pilot sein Rallye-Debiit.

Als Dienstwagen diente nicht
irgendein Auto, sondern ein Ford
Fiesta WRC der neuesten Genera-
tion. Das Hauptaugenmerk beim

26

Probegalopp lag bei der Zusam-
menarbeit mit Co Timo Rautia-
inen und dem Erstellen des Auf-
schriebs. Trotz Ausrutscher in
den Tiefschnee schien Bottas die
Umstellung gut gelungen.

Beim traditionsreichen Win-
terklassiker mit zehn Wertungs-
prifungen uber insgesamt 243,
78 WP-Kilometer zog sich der
Formel-1-Pilot mehr als achtbar
aus der Affare. Bottas fuhr be-
standig Top-10-Zeiten, war auf
finf Priifungen in den Top 5 und
markierte auf der drittletzten
WP gar die Bestzeit vor Henrik
Pietarinen, dem jiingeren Bruder
von WRC2-Finnland-Sieger Eerik.
Das Ziel erreichte das Duo Bottas/
Rautiainen mit knapp zwei Minu-
ten Riickstand auf Gesamtrang 5.
wEine wirklich schone Erfah-
rung*, sagte der Rundstrecken-
Profi nach seinem Rallye-Debiit.
.Ein Ziel war es, die Rallye zu
beenden, das haben wir getan.

Aber ich habe auch viel gelernt
und bin von Priifung zu Priifung
schneller geworden. Timo war
eine groRe Hilfe. Zwar hatten wir
auch einige heikle Momente,
konnten aber grofRe Fehler ver-
meiden. Spatestens nachstes Jahr
fahren wir hier wieder.”

Sieger wurde Emil Lindholm,
der fiir den ersten grofien inter-
nationalen Erfolg des neuen VW

2
2
z
=

Polo R5 sorgte. Mit 49,2 Sekun-
den Riickstand sah Teemu Asun-
maa (+ 49,2 s) als Zweiter das Ziel,
gefolgt von den Skoda-Marken-
gefihrten Juha Salo (+ 59,6 s) und
Henrik Pietarinen (+ 1.13,3 min).
Bottas (+1.59,2 min) auf Platz 5
und den sechstplatzierten Skoda-
Piloten Jukka Ketomiiki (+ 4.14,0
min) trennten schon iiber zwei
Minuten. &
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Alles im Griff!
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zum Sparpreis plus Schrauber-Set dazu!

BOSCH Schrauber-Set, 10-teilig %
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* Handschraubendreher mit T-Griff l
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Tourenwagen | Hintergrund

DTM — Technik-Vergleich 2018 zu 2019

Die neue Technik-Generation

Die DTM erfindet sich 2019 technisch in vielerlei Hinsicht neu. Hier die Anderungen in der Ubersicht.

1. MEHR LUFT, TEIL1

Ein Turbo-Motor hat einen héheren
Luftbedarf als ein Saugmotor. Diese
Luft muss natirlich auch wieder
raus. Deshalb werden die Entliftun-
gen in der Motorhaube gréBer.

2. TURBO-POWER
Zweiliter-Turbo-Vierzylinder l6sen
die bisherigen V8-Sauger ab. Die
Leistung steigt von bislang ca. 520
PS auf rund 600 Pferdestarken.

3.PUSH TO PASS

Ein Kraftstoff-Massenstrom-Res-
triktor erhdht per Knopfdruck bis zu
zwolf Mal im Rennen die Motorleis-

2019
-/

tung um ca. 30 PS — entweder zum
Angreifen oder zum Abwehren.

4, MEHR LUFT, TEIL 2

Als Zugestdndnis an den gestiege-
nen KUhlbedarf der Motoren darf
die Nummernschildhalterung
weichen. Der dort bisher unterge-
brachte Werbepartner wandert in
den Bereich der Flicks an der Seite.

5. HECKFLUGEL

Zur Saison 2019 Ubernimmt die
DTM den Einheitsheckfligel aus der
Super GT. Der hat nur ein Fligelele-
ment und ist 52 cm breiter als der
2018er DTM-Fligel. Anders als in
Japan wird aber mit DRS gefahren.

- 2018

BMW

6. FEUERSCHUTZ

Eine Offnung in der Heckscheibe
entliftet den Innenraum besser.
Neu ist eine Feuerschutzwand
hinter dem Fahrer. Der Innenspiegel
wird deshalb durch ein Kamerasys-
tem (ohne Speicher) ersetzt.

7. WENIGER GEWICHT

Die DTM speckt ab. Das Fahrzeug-
gewicht (ohne Fahrer und Sprit)
sinkt um 50 kg und rutscht unter die
Ein-Tonnen-Marke (981kg). Bei 620
PS entspricht das ca. 1,6 kg pro PS.

8. NEUER DIFFUSOR
Der Heckdiffusor ist 30 mm flacher,
dafir wurde der Start der Diffusor-

k T —— "

rampe um 870 mm vorgezogen. Das
vergréBerte Diffusor-Volumen
kompensiert den kirzeren Front-
splitter (siehe 10.), der aerodynami-
sche Gesamtabtrieb des Unterbo-
dens bleibt so in etwa gleich.

9. AUSPUFF

Da es mit den Vierzylindermotoren
nur noch eine Zylinderbank gibt,
entféllt der Auspuff auf der Fahrer-
seite. Der Auspuff auf der Beifahrer-
seite tritt frUher aus als bisher.

10. FRONTSPLITTER

Der Frontsplitter wird um 90 mm
verkirzt. Das macht die Autosim
direkten Duell weniger anfallig.

2018
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wﬁonda-Fahrplan steht

Honda hat einen Plan —
und ihn zu groBen Teilen
nun auch bekannt gege-
ben. MUnnich Motorsport
bleibt als Einsatzteam an
Bord und bekommt gleich
zwei Werksfahrer".

Von: Michael Brautigam

ie Mannschaft aus Sach-
D sen wird weiterhin mit
Esteban Guerrieri (2018
Gesamt-Dritter der WTCR) am
Start stehen, der mit seinem ar-
gentinischen Landsmann Néstor
Girolami einen weiteren von
Honda bezahlten Fahrer zur Sei-
te gestellt bekommt. Beide ken-
nen sich aus der WTCC, wo sie
2017 noch als Gegner antraten
— Guerrieri in einem privaten
Chevrolet und spiter als Ersatz
von Tiago Monteiro im Werks-
Honda, Girolami im Volvo.
Das Team ALL-INKL.COM/
Minnich Motorsport wird also

- - "i
e
W wccvrrme
o

o

L

LSnur” zwei der insgesamt vier
Civics einsetzen, die laut Regle-
ment in diesem Jahr zugelassen
sind. ,Sehr gliicklich” zeigt sich
Teamchef René Miinnich, dass
man weiterhin mit dem ,.extrem
starken* Civic am Start stehe.
Als dritter Honda-Fahrer ist
mit Monteiro auch diese Persona-
lie nun wie erwartet bestétigt
worden. In welchem Team der
rekonvaleszente Portugiese aller-
dings antritt, bleibt ungewiss.

Unverdndert starkes Paket: Guerrieri startet wieder im Miunnich-Honda

»Das Team und sein Teamkollege
werden zu einem spiteren Zeit-
punkt bekannt gegeben®, heif3t
es in der Honda-Pressemitteilung.
Die logische Wahl wire Bout-
sen Ginion Racing, die ja schon
2018 mit Tom Coronel sowie in
wechselnder Besatzung Benja-
min Lessennes, Qinghua Ma und
Monteiro am Start waren. Coro-
nel hat — als erster ,echter* Pri-
vatfahrer — seinen WTCR-Ver-
bleib zudem angekiindigt. m

Vorverkauf ein Erfolg

Deutlich frGher als vor der
vergangenen Saison wur-
de der Ticket-Vorverkauf
for die DTM 2019 ange-
schoben. Offensichtlich
mit Erfolg — einige Tickets
sind schon ausverkauft!

Von: Michael Brautigam

ie sportlich tolle Saison
D2018 und der Ausblick auf

die schnellste DTM aller
Zeiten (siehe links) sowie aufs
umfangreichere = Rahmenpro-
gramm wirken anscheinend.
Auch dass man den Ticket-Vor-
verkauf schon beim Finale 2018
startete und so auch das so wich-
tige Weihnachtsgeschaft mitneh-
men konnte, schligt sich positiv
nieder. Genau 100 Tage vor dem
Saisonstart in Hockenheim gab
die DTM vergangenen Mittwoch
bekannt, dass schon 28000 Kar-
ten an den Mann oder die Frau
gebracht wurden. Neben den ge-

DTM

nannten tragen weitere Faktoren
zum Verkaufsanstieg bei. Zum
einen ist neu bei allen Tickets der
Fahrerlagerzugang inklusive (so-
lange der Vorrat reicht). In den
glinstigsten Kategorien haben
Kinder und Jugendliche bis 14
Jahren und in Begleitung eines
Erwachsenen freien Eintritt.
Eine neue, tibersichtlichere
Preisstruktur heiflt auch: Je nach

Sitzplatz und Kategorie wird ein
Ticket gegeniiber 2018 um bis zu
26 Euro gilinstiger. Und: Im Vor-
verkauf zahlt man pro Ticket 10
Euro weniger als an der Tages-
kasse. Vor allem die hochwerti-
gen Tickets sind dabei sehr be-
liebt. Die Tickets der Kategorie 1
(Oberrang Stdtribiine) fiir den
Auftakt in Hockenheim sind be-
reits ausverkauft. m

NACHRICHTEN

TCR MALAYSIA: ENGSTLER
WEITER SIEGREICH

Luca Engstler hat auch am
zweiten Rennwochenende der
TCR Malaysia in Sepang ein
perfektes Ergebnis eingefah-
ren. Der Hyundai-Pilot sicherte
sich im Gegensatz zum
Auftakt auch die Pole-Posi-
tion und fuhr dann in beiden
Laufen zum Sieg. Erfreulich:
Kai Jordan (VW) wurde hinter
seinem Teamkollegen jeweils
Zweiter und ruckt damit auch
in der Tabelle auf P2 vor.

TCR MIDDLE EAST: RENE
MUNNICH OHNE GEGNER
René Munnich (Honda) hat
beide Rennen zum Auftakt der
TCR Middle East in Dubai mit
groBem Vorsprung gewonnen.
Allerdings standen bei der
nun von Creventic promote-
ten Serie auch nur drei Autos
am Start. Im anschlieBenden
Langstreckenrennen Uber
sechs Stunden kam noch

ein Prototyp dazu, der das
Rennen auch gewann. In der
TCR-Klasse Uberlebte nur der
Leon Cupra von Zoltan Zengo
und Csaba Toth.

TCR: ALFA-ABSATZ STEIGT
Der WTCR-Sieg in Suzuka
hatte fur Romeo Ferraris, die
Entwickler der Alfa Romeo
Giulietta TCR, auch in Sachen
Verkaufszahlen grof3e Bedeu-
tung. Nach dem Erfolg wurden
deutlich mehr Autos verkauft.
Mittlerweile sind derer 15im
Umiauf, unter anderem dank
Garry Rogers Motarsport in der
neuen TCR Australien.

NASCAR: BELL GEWINNT
ERNEUT ,,CHILI BOWL"
Christopher Bell hat zum
dritten Mal in Folge den be-
gehrten ,,Chili Bowl" in Tulsa/
Oklahoma gewonnen. Der
Gibbs-Pilot aus der zweiten
NASCAR-Liga fing wie im
Vorjahr kurz vor Schluss Cup-
Stammfahrer Kyle Larson ab.
Der hatte auch 2018 gefihrt,
bis er Motorprobleme bekam.
Diesmal blieb er in FGhrung
liegend in der letzten Kurve
der letzten Runde im Verkehr
stecken. Bell nanm dankend
an und schaffte den Hattrick.
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MotoGP | Interview mit Jorge Lorenzo

Ex-Weltmeister Jorge
Lorenzo hatte sich seinen
Saisonbeginn mit Honda
sicherlich anders vorge-
stellt. Im MSa-Interview
erklart der 31-jahrige Mal-
lorguiner, warum er trotz
seiner Verletzung an eine
gute Saison als Team-
kollege von Weltmeister
Marc Marquez glaubt.

Von: Imre Paulovits

Wie ist es zu |hrer Verletzung
gekommen, und wiesieht nun
der Heilungsplan aus?

Ich bin in Italien Dirt Track ge-
fahren, auf einer Strecke bei Ve-
rona. Es war der erste Tag, und
es ist ganz schnell gekommen. Es
war ein Fehler, dass ich die Stre-
cke nicht sorgfiltig genug ge-
priift habe. An einer Stelle war es
schlammig, aber das war schwer
zu erkennen, es sah aus wie eine
perfekte, trockene Oberfliche.
Als ich dort ankam, bin ich ein-
gebrochen, die Front ist einge-
klappt, und ich hatte einen sehr
dummen Sturz. Mein Handge-
lenk war vom Thailand-Crash
noch nicht komplett verheilt, so
hatte es noch nicht die hundert-
prozentige Beweglichkeit. Das

Jorge Lorenzo

Geburtstag: 4. Mai. 1987
Geburtsort: Palma de M. (E)
Herkunftsland: Spanien

WM-KARRIERE
2002:125GP, Derbi (21.)
2003:125GP, Derbi (12.)
2004:125GP, Derbi (4.)
2005: 250GP, Honda (5.)
2006: 250GP, Aprilia (1.)
2007: 250GP, Aprilia (1.)
2008: MotoGP, Yamaha (4.)
2009: MotoGP, Yamaha (2.)
2010: MotoGP, Yamaha (1.)
2011: MotoGP, Yamaha (2.)
2012: MotoGP, Yamaha (1.)
2013: MotoGP, Yamaha (2.)
2014: MotoGP, Yamaha (3.)
2015: MotoGP, Yamaha (1.)
2016: MotoGP, Yamaha (3.)
2017: MotoGP, Ducati (7.)
2018: MotoGP, Ducati (9.)
2019: MotoGP, Honda

Hobbys
Autos, Rennmemorabilien
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~Genauso viele Testtage
wie damals bei Ducati*

hat dann den Druck auf das
Kahnbein erhoht, und das ist ent-
zweigegangen. Wir haben dann
beschlossen, dass operiert wird,
da die Heilungszeit sonst sehr
lange dauert.

Haben Sie schon einen Plan,
wie Sie den Testausfall von
Sepang wieder aufholen
kénnen?

Ideal wire natiirlich, wenn ich in
Sepang fahren konnte. Aber nach
Abwigung meiner Verletzung
und der Tage bis Sepang haben
wir beschlossen, dass ich dort
nicht testen werde. Ich werde in
Katar wieder aufs Motorrad stei-
gen, das ist 34 Tage nach meiner
OP. Ganz fit werde ich da noch
nicht sein, wir hoffen, dass meine
Kondition bei 80 bis 85 Prozent
sein wird. Zum Rennen in Katar
sollten es 90 bis 95 Prozent sein.
Der Plan war urspriinglich ganz
anders. Ich hatte nicht erwartet,
dass ich stiirzen werde — es kam
sehr ungliicklich. Jetzt haben wir
diese Situation, und jetzt muss
ich mit den Physiotherapeuten
und den Geriten so gut es geht
arbeiten. Dafiir habe ich bereits
einen sehr genauen Plan. Am
fiinften Tag nach der OP beginne
ich damit, das Handgelenk etwas
zu bewegen, und dann gehen wir
Schritt fiir Schritt weiter.

Wieist eigentlich Ihr Wechsel
zu Honda zustande gekom-
men?

Meine letztjihrige Saison hat
nicht besonders gut angefangen.
Es war sehr hart fiir mich, denn
ich hatte mehr trainiert und
mehr Energie in meine Vorbe-
reitung gesteckt als je zuvor.
Aber die Resultate kamen ein-
fach nicht - aus vielen Griinden.
Das hat meine Motivation als
Fahrer schwer gedriickt, ich bin
in eine Depression gefallen. Da
ist mir klargeworden, dass meine
Zukunft sehr kompliziert wer-
den konnte. Aber da habe ich
auch meine Liebe fiir den Renn-
sport und fiir den Wettkampf
erst richtig gesptrt, das Verlan-
gen, zu versuchen zu gewinnen.
So habe ich mich bemiiht, alles
zu unternehmen, was moglich
ist, um in diesem Sport zu blei-

ben. So wollte ich mit Honda
sprechen. Das war am Anfang gar
nicht so leicht, aber schlieBlich
—und zu meinem Gliick — ist die
Moglichkeit dann doch gekom-
men — und ich war sehr stolz. Ich
habe diese Herausforderung oh-
ne Umschweife angenommen.
Diese Wochen waren ein grof3-
artiger Moment fiir mich. Da-
nach kamen meine Siege, und sie
haben mich endgiiltig von der
Situation erlost.

+Als ich mich letz-
tes Jahr mit Honda
einigte, warichin
einer sehr schwie-
rigen Situation.
Dass es geklappt
hat, war ein grof3-
artiger Moment for
mich.”

Ist lhre Situation jetzt mit
2008 zu vergleichen, als Sie
lhre MotoGP-Karriere begon-
nen haben?

Ich habe in meiner MotoGP-Kar-
riere die Box mit Valentino Rossi,
mit Ben Spies und mit Andrea
Dovizioso geteilt, nun mit Marc
Marquez. Als ich 2008 zu Yamaha
in die MotoGP kam, war Valenti-
no am Hohepunkt seiner Karrie-
re. Dazu kannte er das Motorrad
sehr gut. Jetzt ist die Situation
mit Marc Marquez dhnlich. Er
ist sicher ein sehr, sehr starker
Teamkollege, der das Motorrad
perfekt kennt. Es wird jetzt nicht
leicht, sich bis zu Saisonbeginn
an das Motorrad anzupassen. Die
heutigen MotoGP-Bikes sind sehr
kompliziert, das habe ich mit der
Ducati erleben konnen. Es wird
sicher nicht leicht. Aber in Valen-
cia konnte ich mich recht schnell
an die Honda gewohnen, obwohl
ich nicht ganz fit war. Sicherlich
hat Marc einen groRen Vorteil. Er
ist ohnehin ein Phanomen, und
ich kann eine Menge von ihm ler-
nen. Ich komme mit viel Freude
und Stolz in das Team, aber auch

mit viel Demut, um alles verste-
hen zu lernen und dann Stiick
fiir Stiick an den Erfolg heranzu-
kommen. Alle Fahrer haben ihre
Stirken und Schwiichen. Ich will
versuchen, von den Stirken von
Marc zu lernen, und mich bemii-
hen, meine eigenen einzusetzen.
Sicherlich wird er ebenfalls ver-
suchen, sich diese anzueignen.
Das wird uns beide antreiben. Er
wird versuchen, mich zu besiegen
—und ich ihn. Ich denke, das wird
auch das Team weiterbringen
und die technische Entwicklung
beschleunigen.

Was hat es lhnen bedeutet,
bei der Prasentation neben
Ihren Helden Mick Doohan
und Alex Crivillé zu stehen?
Da stand eine sehr lange Ge-
schichte beisammen. Als Repsol
angefangen hat mit Honda zu-
sammenzuarbeiten, habe ich ge-
rade angefangen, die Rennen im
Fernsehen zu verfolgen. Damals
kiampften Mick Doohan und Alex
Crivillé bei den 500ern. Repsol-
Honda ist eines der erfolgreichs-
ten Teams in der Motorrad-Ge-
schichte, es hat viele Siege und
Weltmeisterschaften gewonnen.
Deshalb ist es mir eine Ehre, nun
mit dazuzugehoren.

Cal Crutchlow meint,die Hon-
da sei physisch anstrengend.
Sind Sie der gleichen Mei-
nung?

Ich kann mich seiner Meinung
nicht anschliefen. Er ist schon
linger bei Honda, vielleicht ist
das Motorrad seither anders ge-

e

g

worden, oder er kann sich nicht
mehr an die anderen Bikes erin-
nern. Ich denke, die Honda ist
physisch weniger anstrengend
als die Ducati, ich werde in die-
sem Bereich keine Probleme ha-
ben. Ich war in Jerez noch nicht
hundertprozentig fit, konnte
aber trotzdem recht gut fahren.
Deshalb mache ich mir da keine
Sorgen.

Was sind die Stdrken der
Honda?

Das Erste, das mir auffiel, war,
dass das Motorrad im Vergleich
zur Ducati kleiner ist. Man ist nd-
her am Boden, er kommt in der
Kurve frither ans Knie. Das gibt
mehr Vertrauen, besonders in Si-
tuationen mit wenig Grip oder bei
Nisse. Eine Stiirke ist auch die Agi-
litit und der Kurveneingang, der
sehr gut ist.

Haben Sie sich in Valencia
und Jerez nur ans Motorrad
gewohnt oder bereits Ent-
wicklungsarbeit betrieben?
In Valencia ging es erst einmal
um die Sitzposition und die Er-
gonomie. Ich habe auch versucht,
so viele Runden wie moglich zu
drehen. In Jerez hatten wir dann
schon vor, neue Teile zu probie-
ren. Da waren einige dabei, die
besser waren als die vorherigen.
In Sepang gibe es nun wieder
neue Teile, doch jetzt werde ich
sie eben in Katar testen miissen.
Aber im GrofRen und Ganzen wer-
de ich die gleiche Anzahl an Test-
tagen haben wie als ich von Yama-
ha zu Ducati ging. m

\cmma

Teamkollegen Marc Marquez (l.) und Jorge Lorenzo: ,Werden uns antreiben*
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MotoGP | Prasentation Honda-Werksteam

Die Feste feiern, wie di

Honda prasentierte in der
Zentrale von Hauptsponsor
Repsol sein diesjahriges
Super-Team, das mit Marc
Marquez und Jorge Lorenzo
alle MotoGP-Fahrertitel
der letzten sieben Jahre
vereint. Zum 25-jahrigen
Jubilaum wurde grof3
angerthrt.

Von: Imre Paulovits

este miissen feste gefeiert
F werden, dachten sich die
Repsol-Zustindigen, und so
luden sie zum 25. Jubilium ihrer

Zusammenarbeit mit dem Honda-
Werksteam auch die ersten beiden
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Weltmeister dieser iiberaus er-
folgreichen Partnerschaft ein.
Diese sollten ein elementarer
Bestandteil der diesjahrigen
Team-Prasentation im grofRen
Auditorium der Firmenzentrale
in Madrid sein.

Doch das war erst der Anfang.
Als nach den BegriiRungsreden
das Licht ausging, flimmerte ein
Video tiber die kinogroRe Lein-
wand, in dem dank geschickter
moderner Filmtechnik ein Rennen
der aktuellen beiden Werksfahrer
Marc Marquez und Jorge Lorenzo
gegen Mick Doohan und Alex Cri-
villé auf ihren NSR 500 zu sehen
war. Zusammen fuhren sie los,
und sie fuhren alle gleichzeitig
tiber die Ziellinie. Dazwischen la-
gen viele der epischen Duelle aus
den 1990er-Jahren und der Kampf

nRepsol
— Honda —

In seinen 25 Jahren
hat Repsol-Honda

14 Fahrer-und 15
Markenweltmeister-
schaften gewonnen,
dazu neunmal die
seit 2003 ausge-
schriebene Team-
Weltmeisterschaft.
Damit ist es das
erfolgreichste Team
dieser Zeit.

zwischen Mirquez und Lorenzo
aus den Aufnahmen mit den
2019er Prototypen beim Jerez-Test.
Ein wirklich gelungenes Werk.

Treffen der Legenden

Als dann die Leinwand hochge-
zogen wurde, standen dahinter
alle vier Protagonisten mit eben-
diesen Motorradern. Mick Doohan
mit der Repsol-Honda von 1995,
dem Motorrad seines zweiten WM-
Titels, in der Mitte die beiden ak-
tuellen RC213V, eingerahmt von
der NSR 500, mit der Alex Crivillé
1999 Weltmeister wurde und den
fiinften Titel von Repsol-Honda
in Folge holte. Wihrend Mick
Doohan die Kriegsverletzungen
seiner kompromisslosen WM-Zeit
klar anzusehen sind, scheint die
Zeit bei seinem spanischen Nach-
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s/ielen Titel fallen

18 WM-Titel auf einer BOhne:
Mick Doohan, Marc Marquez,
Jorge Lorenzo, Alex Crivillé (v.l.)

folger stehen geblieben zu sein. Es
ist kaum zu glauben, dass Crivillés
Titel 20 Jahre her ist, seine Kombi
von damals sitzt noch immer wie
mafigeschneidert, er sieht kaum
anders aus als frither. Und hatte er
die gleiche Kappe wie Marquez
und Lorenzo aufgehabt, wire er
glatt als dritter Fahrer des aktuel-
len Teams durchgegangen.

Die Dbeiden Ex-Weltmeister
fanden auch eine Menge Parallelen
zu ihrer Zeit und der, die dem
Honda-Werksteam nun bevor-
steht. \Wir haben uns gegenseitig
angetrieben®, erinnert sich Mick
Doohan. ,Ich habe zwar am Ende
der Saison immer die Nase vorn
gehabt, aber ohne Alex wiire ich
nicht so stark geworden. Nun ha-
ben sie mit Marc Mdrquez und
Jorge Lorenzo wieder so ein Team.*

Die beiden Legenden wiesen aber
auch darauf hin, dass sich seither
viel in der Kénigsklasse geindert
hat. ,Nicht nur, dass heute mit
Viertaktern gefahren wird.”, so
Crivillé. ,Das ganze Umfeld ist
viel professioneller geworden,
und es geht in der MotoGP un-
glaublich eng zu."

Nicht ohne Probleme

Doch genau das stellt das dies-
jihrige Dream-Team auch vor
Probleme. Zwar haben sie die Fah-
rer der letzten sieben WM-Titel
(Lorenzo 2012 und 2015, Mdrquez
2013, "14, 16, '17 und "18) unter
Vertrag, doch beide sind ange-
schlagen. Marc Marquez muss
seine Schulteroperation auskurie-
ren, und Jorge Lorenzo hat sich
beim Training einen Kahnbein-

25 Jahre Renngeschichte: Die zwei aktuellen Honda RC 213 V und die NSR 500

bruch zugezogen, weshalb er
zwei der nur noch vier zur Ver-
fiigung stehenden Testtage aus-
lassen muss. Die beiden witzelten
auch tber ihren Zustand, und
Jorge Lorenzo konnte seinen
Stiitzverband, wegen dem seine
Lederkombi fiir die Prasentation
ausgeschnitten werden musste,
nicht verbergen.

Doch Teamchef Alberto Puig
betonte: ,Es ist besser, dass wir
dieses Problem jetzt haben als
mitten in der Saison.“ Und HRC-
Direktor Tetsuhiro Kuwata stellte
klar: ,Wir haben jetzt zwei Fahrer,
die das Beste mitbringen, was
dieser Sport verlangt. Nach so ei-
ner Stirke haben wir immer ge-
sucht. Deshalb werden auch wir
alles tun, damit sie von uns das
Beste zur Verfiigung haben.” m

ALBERTO PUIG
WIE PLANEN
® SIEDEN

| ERSTEN TEST
BEI DEM
DERZEITIGEN
GESUNDHEITS-
ZUSTAND IHRER FAHRER?
Solche Dinge passieren,
deshalb haben wir Stefan
Bradl gebeten, uns in Sepang
zu unterstitzen. Es ist nicht
die beste Situation, aber es
ist besser so, als wenn wir
mitten in der Saison davor-
stehen wurden. Wir nehmen
es, wie esist. Und unsere
Prioritat ist, dass die Fahrer
wieder fit sind, wenn am 10.
Mérz die Weltmeisterschaft
beginnt. Wir werden den Test
in Sepang so durchziehen, wie
es die Umstande erlauben. Wir
werden sehen, mit welchem
Fahrer wie viel geht. Es gibt
einen Entwicklungsprozess
fur die Bikes, und den werden
wir versuchen, so gut es geht
einzuhalten. Honda weil3, was
gemacht werden muss, und
wir werden in Sepang auf
Stefan Bradl zahlen.

GLAUBEN SIE, DASS SIE
DIE RIVALITAT ZWISCHEN
MARC MARQUEZ UND
JORGE LORENZO IM GRIFF
HABEN WERDEN?

So starke Fahrerpaarungen gab
es auch in der Vergangenheit.
Ich mache mir da keine Sorgen.
Beide Fahrer sind Profis, sie
wissen, was sie zu tun haben.
Wir versuchen, ihnen so gutes
Material wie moglich zu geben.
Und die Situation macht uns
auch starker.

MUSS FUR DIE UNTER-
SCHIEDLICHEN FAHRSTILE
DER BEIDEN IN VERSCHIE-
DENE RICHTUNGEN
ENTWICKELT WERDEN?

Ich denke nicht, dass wir viel
an unserem bisherigen Vorge-
hen dndern mussen. Auch Dani
Pedrosa und Marc Marquez
hatten unterschiedliche Fahr-
stile. Wir versuchen jeden Punkt
fUr jeden Fahrer zu verbessern,
und so versuchen wir, ihnen das
bestmdgliche Material zu geben,
das sie brauchen, um das Opti-
mum aus sich herauszuholen.
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Seitenwagen-WM

Legende Klaus Enders tot

Mit sechs WM-Titeln ist
Klaus Enders der erfolg-
reichste deutsche Motor-
radrennfahrer. Letzten
Sonntag ist die Gespann-
Legende im Alter von 81
Jahren verstorben.

Von: Imre Paulovits

cine sechs WM-Titel und
527 Grand-Prix-Siege ma-
chen ihn zum GroRten
seines Sports in Deutschland.
Und wer seinen seidenweichen
und ruhigen Fahrstil je erlebt hat,
sah Gespannfahren in Vollendung.
Zu Beginn seiner Karriere
fuhr Klaus Enders sowohl solo
als auch im Gespann. 1963 wur-
de er Junior-Pokalsieger bei den
500ern, und schon in seinem
ersten Lizenz-Jahr war er auf
dem Weg zum 500er-Meister-
Titel, bis ein Reifenplatzer auf
der Berliner Avus dies verhinder-
te. Ab 1966 konzentrierte sich
Enders ganz auf die Gespanne
und stieg in die Weltmeister-
schaft ein. Er beendete sie gleich
als Flinfter, bevor er 1967 mit
seinem treuen Wegbegleiter Ralf
Engelhardt das erste Mal Welt-
meister wurde. 1969 erkimpfte
er den Titel von Helmut Fath
zuriick und konnte ihn 1970 mit
Wolfgang Kalauch und Ralf En-
gelhardt erneut verteidigen.
Eigentlich wollte Enders seine
Gespann-Karriere damit beenden
und sich dem Auto-Sport zuwen-
den. Doch als BMW ihm 1972
Unterstiitzung fiir das von Dieter
Busch erdachte neue Fahrwerk
und dem Mittellager-Boxermotor
zusagte, war er wieder dabei. Das
Gespann wurde zwar erst zum
dritten WM-Lauf fertig, doch En-
ders gewann sofort und holte
mit drei weiteren Siegen den
Titel. 1973 gewann er gar alle
sieben WM-Ldufe, an denen er
teilnahm. Wenn ihn 1974 auch
die Zweitakter bereits hart for-
derten und BMW die Unterstiit-
zung zuriickzog, holten Klaus
Enders und Ralf Engelhardt noch
ihren sechsten Titel.

Erfolg als Unternehmer

Dann zog sich Enders zurtick. Der
gelernte Werkzeugmacher griin-
dete einen Betrieb, der zunichst
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In der Ruhe liegt dle Kraft Klaus Enders und Wolfgang Kalauch lm BMW-RS-Gespann bei ihrem TT-Sieg 1970

Teile fiir die Motorrad-Zubehor- |
Industrie fertigte, immer grofer |
wurde und sich in Richtung Me-
dizin-Technik und Feinmechanik
verlagerte. 2002 setzte sich En-
ders zur Ruhe und tiberlieR die
Firma seinem Stiefsohn.

Vor zweieinhalb Jahren wurde |
bei Klaus Enders ein Hirntumor
festgestellt und entfernt. Vorletz-
ten Sonntag schlief er fiir immer
ein. Letzten Freitag erwiesen ihm
tiber 200 Giste die letzte Ehre,
darunter auch seine treuen Mit-
streiter Dieter Busch und Ralf
Engelhardt. m

o

Klaus Enders

Geburtstag: 2. Mai 1937
Geburtsort: Wetzlar (D)
Todestag: 20. Januar 2019
Herkunftsland: Deutschland

WM-KARRIERE

1966: Gespanne, BMW (5.)

1967: Gespanne, BMW (1.)

1968: Gespanne, BMW (6.)
1969: Gespanne, BMW (1.)

1970: Gespanne, BMW (1.)

1972: Gespanne, Busch-BMW (1.)
1973: Gespanne, Busch-BMW (1.)
1974: Gespanne, Busch-BMW (1.)

FROHNMEYER

Klaus Enders: Erfolgreicher Rennfahrer und ebensolcher Unternehmer
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MotoGP

Neue Farben fur neue Traume

In Kuala Lumpur wurde
das neue Yamaha-Team
des Sepang Internatio-
nal Circuit vorgestellt. Die
Traume der Asiaten sind
hoch gesteckt.

Von: Imre Paulovits

ilko Zeelenberg hat ge-
nauso gute Qualititen
als Showman wie die,

die er im Motorsport bereits auf
vielen Ebenen unter Beweis ge-
stellt hat. So fand der 52-jihrige
Hollinder auch gleich den rich-
tigen Einstieg fur die Prisenta-
tion des neuen Yamaha-Teams,
dem er vorstehen wird und von
dem gleich klar wurde, dass es
mehr ist als nur ein Satelliten-
Team. ,Als ich mir die fertige La-
ckierung angesehen habe, fragte
ich die Petronas-Leute, warum
das Tiirkis als Verlauf aufge-
bracht sei. Sie antworteten mir,
dass das den Lauf ihrer Traume
darstelle. Und Traume haben wir
mit diesem Team sehr groRe.*
Wilko Zeelenberg stellte aber
auch die Dimension klar. ,Bisher

MotoGP

war ich im Yamaha-Werksteam,
wir hatten 25 Mann. Jetzt sind 25
neue hinzugekommen und wir
haben zwei Teams.” Und dass er
von seinen 52 Jahren 48 im Renn-
sport verbracht hat, verpflichtet
ihn, mit dem neuen Team auf
hochster Ebene dabei zu sein.
Als Franco Morbidelli, mit
frisch gestutzten Haaren kaum
wiederzuerkennen, und Fabio

Quartararo aufdie Biithne kamen,
war zu spliren, wie all die Malay-
sier, die im grofen Philharmo-
niesaal der Petronas-Twin-Towers

versammelt waren, mit ihnen
mitfieberten.

.Ich denke, dass wir hier ein
Teil einer riesigen Sache sind, die
der Sepang International Circuit
und Petronas iniziiert haben®,
freute sich Morbidelli. ,,Ich bin
sehr stolz darauf dabei zu sein,
und ich hoffe, dass ich mit mei-
nen Resultaten dazu beitragen
kann, dass sie gliicklich werden.
Ich werde auf alle Fille alles ge-
ben, dass ich der bestmogliche
Fahrer bin, der in mir steckt. Ich
freue mich schon darauf.“ m

Frische Farben: Die Petronas-Yamaha sticht hervor, Resultate sollen folgen

Stefan Bradl testet in Jerez

Ende dieser Woche wer-
den sich die MotoGP-Test-
piloten in Sepang erstmals
auf die neuesten Prototy-
pen schwingen, um sie fur
die GP-Stars vorzuberei-
ten. Stefan Bradl testete
bereits in Jerez.

Von: Imre Paulovits

ach zwei Tagen, dem zwei-
N ten bei herrlichem Wet-

ter, angenehmen Tem-
peraturen sowie strahlendem
Sonnenschein, strahlte auch das
Gesicht von Stefan Bradl. Er hat-
te in Jerez im Rahmen des Super-
bike-WM-Tests einen Entwick-
lungsprototyp der Honda RC 213
V getestet und war damit Tages-
schnellster geworden. ,Ich den-
ke, so eine Bestzeit ist die beste
Art, sich auf die Saison einzu-
schiefen*, grinste Bradl. ,Ich bin

seit zwei Monaten auf keiner
Rennmaschine gesessen. Fiir den
nichsten Test in Sepang ab niichs-
ten Freitag bin ich daher super
aufgewdrmt.”

Der 29-jiahrige Bayer wird dort
in der Tropenhitze ein Mammut-
Programm absolvieren missen.
»Ich werde gleich sechs Tage im
Einsatz sein. Nach dem Shake-
down-Test werde ich Jorge Loren-
zo beim ersten offiziellen Test
im Werksteam ersetzen. In der
Hitze von Malaysia wird dieses
Programm bestimmt unglaub-
lich anstrengend. Doch ich freue
mich darauf.”

Sein Crewchief Klaus Nohles
blickte zufrieden auf die beiden
Testtage zurtick und freut sich
ebenfalls sichtlich auf deren
Fortsetzung. .Honda hat einge-
sehen, dass es bei dem Niveau der
MotoGP unerlasslich ist, ein Test-
team in Europa zu haben®, so
Noéhles. ,Die Strecken sind hier
anders, und wir haben hier eine
ganz andere Arbeitsweise, als sie

MOTOGP

Stefan Bradl: Bestzeit in Jerez

in Japan moglich ist. Wir verfii-
gen iiber ein tolles Team von Spe-
zialisten, von denen jeder selbst-
stiandig arbeiten kann und seinen
eigenen Bereich weiterentwi-
ckelt. Wir konnten bereits fest-
stellen, welche Fortschritte er-
zielt worden sind. Honda wird
mit zwei Top-Fahrern sehr gefor-
dert sein, und ich freue mich,
dass wir unseren Teil dazu bei-
tragen konnen." m

Hintergrund | Motorrad-WM

MOTOGP

Davide Tardozzi, Teamchef
und Fahrercoach des Ducati-
Werksteamns, wird am 30. Ja-
nuar 60 Jahre alt. Das Energie-
bundel aus Ravenna hatte
selbst eine erfolgreiche Fah-
rerlaufbahn. 1988 fuhrte er die
Superbike-WM bis zum letzten
Lauf an, stUrzte aber vor dem
entscheidenden Rennen in der
Aufwarmrunde — und der Titel
ging an Fred Merkel. ,Viele
schrieben es meiner Nervosi-
tat zu, doch in Wirklichkeit

ist die Drosselklappe der Ein-
spritzung offen geblieben. Die
Rolle aus Fieberglas hatte sich
verzogen und stand gegen den
Einspritzkorper an. Das Pro-
blem hatte wir schon im zwei-
ten Lauf in Estoril gehabt, dort
konnte ich aber noch einen
zweiten Platz ins Ziel retten.”
Tardozzi wurde 1991 auf Du-
cati Superbike-Europameister,
aber dannriss er sich bei ei-
nem Sturz in Mugello den lin-
ken Bizepsnerv ab, verletzte
sich bei einem Folgesturz noch
einmal schwer und beendete
so seine Fahrerlaufbahn.

Doch er entwickelte als Test-
fahrer noch die Ducati 916 zu
Ende, die zum erfolgreichsten
Superbike der 1990er-Jahre
wurde. Danach machte er als
Teamchef weiter und feierte
mit Carl Fogarty, Troy Corser,
Troy Bayliss, Neil Hodgson und
James Toseland zehn WM-
Titel. Wenn Tardozzi auch als
Teamchef bereits einmal zu-
rUcktrat: Er kann es nicht las-
sen — und das Ducati-Werks-
team und seine Fahrer sind
froh darUber.

MOTOGP

Die Startnummer 69 war ein
Synonym fUr Nicky Hayden.
Der ,Kentucky Kid" hatte sie
von seinem Vater Earl geerbt,
und sie begleitete ihn Gber
seine ganze Karriere hindurch
vom Kinder-Dirt-Track Uber
die US-Superbikes und die
MotoGP bis zur Superbike-WM.
Die Dorna hat nun entschie-
den, die Startnummer des
MotoGP-Weltmeisters von
2006 nie mehr herauszuge-
ben. Beim Austin-GP wird sie
symbolisch beerdigt.
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Historie | Yamaha YZR-M1 von 2004

Die Blaupause fur den Erfolg

Vor 15 Jahren erschuf Mas-
termind Masao Furusawa
ein Motorrad, das in seinen
GrundzUgen bis heute
unverandert blieb. Die
Yamaha M1 wurde mit
Valentino Rossi zur Legende.

Von: Imre Paulovits
und Neil Spalding

er Anblick war beschi-
Dmend. Wihrend Konkur-

rent Honda mit Valentino
Rossi und Max Biaggi einen
Doppelsieg feierte, Ducatis Mo-
toGP-Maschine bei ihrem Debiit
mit Loris Capirossi gleich aufs
Podest fuhr und Aprilia mit der
Dreizylinder und Colin Edwards
Sechster wurde, kam die beste
Yamaha unter Alex Barros, der im
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Vorjahr auf der Honda noch
GP-Siege feiern konnte, mit tiber
einer halben Minute Riickstand
nur auf dem achten Platz ins Ziel.
Die Yamaha-Chefetage verlieR die
Tribiinen von Suzuka beim Japan-
GP 2003 mit tief gesenktem Haupt.
So konnte es nicht weitergehen,
zumal 2005 das 50-jihrige Griin-
dungsjubilium der Yamaha Motor
Corporation anstand. Bis dahin
mussten Siege her, koste es, was
es wolle. So wurde ein neuer Mann
mit einer Mission beauftragt:
Masao Furusawa, Entwicklungs-
ingenieur und Spezialist auf dem
Gebiet der Schwingungen, sollte
fiir das Jubildumsjahr den Titel
sicherstellen. Furusawa hatte als
junger Ingenieur den Vortrag von
Dr. Martin Raines verfolgt, der in
den 1980er-Jahren bei einem
Forschungsauftrag der britischen
Regierung die auf Motorrad-
fahrwerke wirkenden Krifte er-
mittelt. Furusawa hatte

dabei etwas tiber Biege-

Linien und Festigkeits-

Achsen gelernt, und

wIch habe gesehen,
wie Valentino Rossi
mit der Honda

s y
ale Ya

|

premste. Unser
Motorrad war zu
flach und erzeugte

zu wenig Pitch.”

dieses Wissen seither in vielen
Versuchen weiterentwickelt.

Alles wurde umgekrempelt

Das Motorrad, das Furusawa vor-
fand, lag nicht nur weit weg von
seinen eigenen Vorstellungen -
es hatte sich auch von dem
entfernt, was Yamahas einstige
Stirke bei den 500ern gewesen
war. Denn bereits 1992 hatten sie
den kontrollierten Flex bei Fahr-
werken entdeckt und weiter-
entwickelt.

Yamaha M1von 2004: An ihrer
Grundarchitektur hat sich bis
heute nichts gedndert

Dazu gehorte ein langer Ausleger
vom Lenkkopf zur vorderen
Motoraufhidngung, der hilft, die
Biegemomente so zu verteilen,
dass der Rahmen zur Seite zwar
nachgibt, den Brems- und Tor-
sionskriften jedoch standhalt.
Doch weil Yamaha mit Ein-
fithrung der MotoGP-Klasse auf
einen Vierzylinder-Reihenmotor
iiberging, der breit baute, wurde
der Zylinderkopf einfach an die
Rahmen-Hauptprofile geschraubt.
Furusawa hatte bei Dr. Raines’
Vortrag auch gelernt, dass sich die
Steifigkeit einer Unterzug-Hinter-
radschwinge viel genauer darstel-
len lisst als bei einer Versteifung
nach oben. Und er hatte gesehen,
wie die hoher bauende Honda
beim Bremsen und Beschleunigen
den Reifen nutzte, wihrend den
Yamaha-Piloten der Grip fehlte.
Furusawa hatte tiber seine
Berechnungen und Ver-
suche auch heraus-
gefunden, dass die
Kreiselmomente ei-
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ner Vierzylinder-Kurbelwelle sich
besser aufheben, wenn die Zylin-
der nicht mit 180, sondern mit 90
Grad Versatz aufeinander folgen.
Dass dabei eine ungleichmaRige
Zindfolge entsteht, die dem Rei-
fen mehr Traktion gibt und eine
sanftere Gasannahme erzeugt,
war ein willkommener Neben-
effekt. Furusawa war auch der
Meinung, dass bei einem so gro-
Ren und hoch drehenden Motor-
rad mit einer so langen Kurbel-
welle die Agilitit erhoht werden
miisse, indem man die Kurbel-
welle riickwartsdrehen ldsst. Und
schlielich wollte er ein fiir alle-
mal wissen: War der traditionelle
Funfventil-Kopf von Yamaha tat-
sachlich besser als ein Vierventiler?
Doch Furusawa war nicht nur
ein Meister im Umgang mit der
Technik, sondern auch mit Men-
schen. Und so schaffte es der cha-
rismatische Japaner gemeinsam
mit Yamaha-Teamchef Lin Jarvis,
im Sommer 2003 Valentino Rossi,
der mit den Honda-Oberen immer
ungliicklicher wurde, davon zu
uiberzeugen, dass er bei Yamaha
seine Zukunft finden wiirde.
Als Rossi die M1 das erste Mal
testete, war sie um 25 Millimeter
in die Hohe und in die Linge
gewachsen. Dazu hatte er
gleich vier Motorvarianten
zur Verfiigung: Je einen
Vier- und Filinfventiler
mit konventioneller
und mit Crossplane-
Kurbelwelle.

Er entschied sich
fir den Vier-
ventiler mit

Crossplane-
Kurbel-
welle.

Damit waren alle Theorien von
Furusawa bestétigt. Rossi schaff-
te es, bis zum Saisonbeginn 2004
seinen Fahrstil, bei der er sein
Korpergewicht fortan noch mehr
als bisher einsetzte, auf die
Yamaha anzupassen. Und Jeremy
Burgess und seiner Crew, die
von Honda mitgekommen war,
gelang es, das Motorrad auf ihn
abzustimmen.

Sofortiger Erfolg

Was folgte, ging als der imposan-
teste Umstieg in die Geschichte
der Konigsklasse ein. In einem
epischen Duell besiegte Rossi
beim WM-Auftakt im stidafri-
kanischen Welkom seinen Erz-
feind Max Biaggi und die noch
immer sichtbar stirker moto-
risierte Honda. Und war am Ende
der Saison Weltmeister.

Fiir das Jubiliumsjahr 2005
ging Furusawa noch die Schritte,
fur die er im Jahr zuvor keine
Zeit mehr gehabt hatte. Der
Motor bekam statt der Steuer-
kette auf der rechten Motorseite
eine von der Zwischenwelle an-
getriebene, hinter der Zylinder-
bank verlaufende Zahnrad-
Kaskade zum Antrieb der No-
ckenwellen. Dadurch wurde sie
schmaler und drehzahlfester. Die
Einspritzung bekam ein Ride-by-
Wire-System mit Drosselklappen
statt der {iber Kabel betitigten
Flachschieber.

Damit war die Architektur der
M1 festgelegt, an ihr hat sich bis
heute nichts geindert. Furusawa
und seine Nachfolger — der Japa-
ner ging Ende 2010 in den Ruhe-
stand — haben nur noch Fein-
tuning an ihr betrieben.

Und obwohl es auch weniger
gute Jahre gab und Rossi und
Vinales auch zurzeit Probleme
haben, die richtige Abstimmung
fiir die Michelin-Reifen zu fin-
den, gilt die Yamaha M1 bis heu-
te als die fahrbarste aller Moto-
GP-Raketen. Mit sieben Fahrer-,
fianf Konstrukteurs- und sieben
Team-WM-Titeln ist sie ganz si-
cher eine der Erfolgreichsten. =

Yamaha YZR-M1(2004)

wassergekihlter
Motor

Vierzylinder-Viertakt-

Reihenmotor

DOHC
BohrungxHub 8lx48mm
Hubraum 9893 ccm
Leistung 230 PS bei 15500/min
Leergewicht 150 kg

SPALDING

2003: Die Yamaha M1 mit kurzer vorderer Motoraufhdngung und Schwinge

SPALDING

2004: Gut zu sehen ist der lange vordere Ausleger der vorderen Motoraufhdngung

MOTOGP

Valentino Rossi kiisst die Yamaha M1 nach dem Deb{t-Sieg in Welkom 2004
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Dass Jonathan Rea auch
im ersten Superbike-WM-
Test des Jahres brilliert,
Uberraschte niemanden.
Dass Sandro Cortese
schneller als Michael van
der Mark und Marco Melan-
dri war, umso mehr. BMW
ist auch bereits gut dabei.

Von: Imre Paulovits

as Erwachen aus der Win-
Dterstan'c ging erst einmal
mit einem Schock einher.

.Die Strecke ist so schmutzig, dass
es mehr ein Rollout als ein Test
wird", berichtete Weltmeister Jo-
nathan Rea, als er von seinem ers-
ten Stint zurtickkam. Doch der
Weltmeister hatte auch etwas
Gutes zu berichten. ,Die Neuas-
phaltierungen in Turn 1 und 3
sind sehr sauber ausgefiihrt, nur
in Turn 9 hat es nun ganz merk-
wiirdige, hochfrequente Wellen.*
Die Laune des Kawasaki-Stars
und seiner Kollegen verbesserte
sich schnell, denn je mehr Run-
den zurtickgelegt wurden, desto
besser wurde die Strecke. Und als
am zweiten Tag noch die Sonne
herauskam und Luft und Asphalt
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auf Temperaturen erwarmte, von
denen wir hierzulande friihes-
tens Ende Mirz triumen konnen,
wurde es richtig munter.

Bei Rea nichts Neues

Rea war an beiden Tagen Schnells-
ter, am Schluss fehlten ihm acht
Tausendstelsekunden auf die Zeit,
die Stefan Bradl mit der MotoGP-
Honda in den Asphalt gebrannt
hatte. ,Ich habe erst die Monitore
ausgeschaltet, damit ich die Zei-
ten nicht sehe, sondern mein
Testprogramm durchziehe®, ver-
riet Rea. ,Als ich durch war, habe
ich geschaut, und dann habe ich
mir Qualifyer draufmachen las-
sen, um vor die MotoGP zu kom-
men. Das Bike war mit ihnen aber
unruhig, unsere Abstimmung
passte flr sie nicht, und ich habe
die Runde abgebrochen. Das Risi-
ko war es nicht wert, ich habe
mich sehr gut {iber den Winter
vorbereitet und will wegen einer
solchen Sache nicht meine Saison
verbauen®, sagte Rea.

War Rea mit seiner neuen Ka-
wasaki bereits ein Herz und eine
Seele, arbeitet Ducati noch mit
Volldampf daran, die neue Pani-
gale V4 R fir die Fahrer so weit
zu bekommen. Alvaro Bautista
war zwar an beiden Tagen Dritt-
schnellster, musste aber zugeben:

»Ich habe mich hier noch nicht
wirklich wohlgefiihlt. Ob das an
dem neuen Asphalt lag, oder ob
wir noch viel Arbeit an dem Mo-
torrad haben, wird sich in Por-
timao zeigen. Wir hatten vor al-
lem an der Ergonomie gearbeitet,
weil ich beim Test im November
noch nicht das in den Kurven ma-
chen konnte, was ich wollte. Jetzt
fihlte sich das schon besser an.”

Die zweite Kraft war in Jerez
ganz klar Yamaha. Alex Lowes
war die ganze Zeit derjenige, der
Jonathan Rea am nichsten kam.
WWir sind bei der Abstimmung
ein ganzes Stiick weitergekom-
men"“, so Lowes. ,Ich habe am
zweiten Nachmittag eine Rennsi-

-Mit der Abstim-
mung wurde es
immer besser. In der
letzten Stunde am
Donnerstagnach-
mittag ging die Post

richtig ab. Ich bin

mit dem Ergebnis
sehr zufrieden.”

mulation versucht, musste sie
aber abbrechen, weil der Vorder-
reifen schon nach 12 Runden
zerstort war. Aber wir sind be-
reits so weit wie nur wenige.“

Cortese und BMW top

Eine Box weiter standen die Yama-
ha R1 auf dem exakt gleichen tech-
nischen Stand fur Sandro Cortese
und Marco Melandri. Und der
Deutsche war die Sensation
schlechthin. Er hatte sich mit Jo-
nas Folger und Jesko Raffin ausgie-
big auf der Rennstrecke vorberei-
tet und wurde auch mit seinem
Renn-Superbike zunehmend
schneller. Dann hatte er am Don-
nerstagvormittag einen Sturz in
Turn 13. ,Wenn uns das auch et-
was aus dem Rhythmus gebracht
hat, fanden wir danach die Ab-
stimmungsrichtung, mit der es
immer besser wurde.” Erst in sei-
nem letzten Stint markierte Cor-
tese seine personliche Bestzeit,
obwohl es da bereits abkiihlte.
Schlieflich war er gar schneller als
WM-Laufsieger Michael van der
Mark! ,In dieser letzten Stunde am
Donnerstagnachmittag ging die
Post richtig ab. Ich bin mit dem
Ergebnis sehr zufrieden®, strahlte
er tiber alle Backen.

BMW war erstmals mit der
neuen S 1000 RR vor die Konkur-
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Markus Reiterberger: Noch auf der Suche nach der Ergonomie, aber Bike top

renz getreten, und die Bikes wa-
ren bereits auf erstaunlichem
Niveau. Doch ein Anschluss des
Transponders passte nicht zum
Kabelbaum, so wurde zunachst
ohne Transponder gefahren. Tom
Sykes wurde vom Team bereits
am Donnerstagmorgen mit
1.40,7 gestoppt und war zu die-
sem Zeitpunkt Zweitschnellster!
Doch als der Transponder dran
war, flog er nach einer Runde in
Turn 13 ab und zerstorte das Mo-
torrad total. ,Das tut mir leid fiir
die Jungs, aber ich bin sehr

ERGEBNISSE

gliicklich, dass ich schon jetzt so
schnell bin."

Markus Reiterberger arbeitete
noch an der Ergonomie. Am Don-
nerstagnachmittag brachte ihm
Andy Meklau, der am niachsten Tag
ein Renntraining hatte, eine neue
Sitzbank mit. ,Ich habe einfach
noch nicht die Sitzposition, dass
meine gewohnten Sensoren das
Feedback liefern, das ich suche®,
stellte Reiterberger fest. , Aber wir
stehen ja erst ganz am Anfang.
Aber wie schnell Tom Sykes ist, das
ist schon beeindruckend.” ®

Superbike-WM-Test Jerez, 23.—-24. Januvar 2019

Fahrer Motorrad Bestzeit

1. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR 1.39160
2. Alex Lowes (GB) Yamaha YZF-R1 139,372
3. LeonHaslam (GB) Kawasaki ZX-10RR 139,502
4. Alvaro Bautista (E) Ducati Panigale V4R 139,620
5. Toprak Razgatlioglu (TR) Kawasaki ZX-10RR 139942
6. Sandro Cortese (D) Yamaha YZF-R1 140,075
7. Michael v.d. Mark (NL) Yamaha YZF-R1 140,45
8. Marco Melandri (1) Yamaha YZF-R1 140,469
9. Michael Ruben Rinaldi (1) Ducati Panigale V4R 140,540
10. Chaz Davies (GB) DucatiPanigale V4R 140,621
1. Leandro Mercado (RCH) Kawasaki ZX-10RR 140,794
12. Eugene Laverty (IRL) Ducati Panigale V4R 140,879
13. Jordi Torres (E) Kawasaki ZX-10RR 141,066
14. Tom Sykes (GB) BMW S1000RR 141,206
15. Markus Reiterberger (D) BMW S1000RR 141,231
16. Alessandro Delbianco (1) Honda CBR 1000 RR SP 142,353

YAMAHA

MOTORRAD-WM

Es mussen nicht immer die Gro-
Ben sein. Zwei vierfache Welt-
meister aus den kleinen Klassen
werden in den Kreis der MotoGP-
Legenden aufgenommen. Der
Schweizer Stefan Dorflinger,

der erst vor Kurzem seinen 70.
Geburtstag feierte, bekommt
beim Sachsenring-Grand-Prix
fUr seine vier WM-Titel in Folge
bei den S0ern und den 80ern
die Wurdigung, die ihm zu seiner
aktiven Zeit nie gebUhrend
zuteilwurde. Beim WM-Finale
ist dann Jorge ,Aspar” Martinez
an der Reihe. Es wird genau zum
40-jahrigen Jubilaum des ersten
Grand Prix sein, an dem der

aus dieser Region stammende,
letzte Doppelweltmeister der
Geschichte teilnahm.

SUPERBIKE-WM

Zwar bereits im vollen blau-
gelben Ornat des neuen Althea-
Moriwaki-Teams, aber nur mit

Standard-Hondas testete der
21-jahrige Alessandro Delbianco
in Jerez. Von den Werksfahrern
Leon Camier und Ryuichi Kiyo-
nari fehlte genauso jede Spur
wie von dem Werks-Material.
Teambesitzer Genesio Bevil-
acqua war sichtlich verstimmt.
.Das Material ist noch nicht
fertig, wir werden es auch for
Portim&o noch nicht haben.”

SUPERSPORT-WM

Mit seiner viertschnellsten Zeit,
nur drei Zehntel hinter dem
Schnellsten Federico Carica-
sulo, war der Schweizer Randy
Krummenacher zufrieden. ,Was
mich am allermeisten freut, ist,
dass meine neue Crew, die ich
Uber den Winter ausgetauscht
habe, viel besser versteht, was
ich will. Das war mein Problem
in der letzten Saison: Ich konnte
es meinen Leuten nicht gut
genug erkldren, was mir auf die
Spitze fehlt."

Superbike-WM

Der neue Blaue und
der schnelle Rote

Beim Test in Portimao
stellte BMW die neuen
Farben seiner Werksfahrer
vor. Aber noch viel wich-
tiger war das Tempo von
Tom Sykes.

Von: Imre Paulovits

ei Tom Sykes dominiert
B Rot am Bein seiner Kombi

und an der Seite seiner
Verkleidung, bei Markus Reiter-
berger ist es das Blau. Nach dem
schwarzen Test-Equipment zeig-
te das neue Werksteam von
BMW Motorrad Motorsport und
Shaun Muir Racing am zweiten
Tag in Portimao seine endgtilti-
gen Farben.

So schon sie auch aussahen,
noch viel besser war das Ergeb-
nis. Der Test lief bei Redaktions-
schluss dieser MSa-Ausgabe
zwar noch, aber am ersten Tag
konnte Tom Sykes die fiinft-
schnellste Zeit markieren und
blieb nur 0,6 Sekunden hinter

Jonathan Rea. Am Montagmit-
tag lag Rea mit 1.41,184 um 0,6
Sekunden vor Alex Lowes vorn,
Sykes war mit 1.42,718 Sechster.

Sykes war bei Kawasaki mit
seiner Stop-and-go-Fahrweise
bei der Entwicklung hinter
Reas runderem Fahrstil zurtick-
gefallen, die Power der neuen
BMW S 1000 RR scheint dem
Weltmeister von 2013 nun ent-
gegenzukommen. Der 33-jdhri-
ge Yorkshire-Mann wirkt auch
so gut gelaunt wie schon lange
nicht mehr im Superbike-WM-
Paddock. m

s e, A - w1

WORLDSBK

Sykes (li.) und Reiterberger
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Die diesjahrige Dakar - nur
in den Wusten von Peru -
6ste viele Kontroversen
aus. Doch Uber eines sind
sich alle Experten einig:
Am meisten muss in der
Zukunft fUr die Sicherheit
der Fahrer getan werden.

Von: Imre Paulovits

in langjahriger Rallye-Fan
E brachte es nach der Ziel-

ankunft in Lima auf den
Punkt: .Wir haben Gliick gehabt,
dass es dieses Jahr keinen Toten
gab. Aber die Zahl der schwer
verletzten Fahrer sollte zu den-
ken geben.”

Nachgedacht hatte man zwar
vorher, trotzdem war bei der kiir-
zesten aller bisherigen Dakar-
Rallys das erhdhte Risiko vorpro-
grammiert. Kurze Etappen und
weniger Tage als je zuvor liefen
nicht viel Spielraum fiir Aufhol-
jagden, und die Sonderpriifun-
gen durch die offene Wiiste mit
ihren uniiberschaubaren Diinen
bargen zusitzliche Gefahren.

+Es war nicht nur eintonig, es
war auch gefihrlich®, resimmier-
te Speedbrain-Chef Wolfgang
Fischer. ,Man fuhr einfach quer-
feldein. Und weil man bald nicht
mehr in den Spuren und den Lo-
chern von den vorangegangenen

40
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Fahrern fahren konnte, musste
man den Korridor immer weiter
verbreitern. Da trifft man auf
viele nicht markierte und nicht
einsehbare Gefahren. Dann wird
auch noch die gleiche Strecke zu-
riickgefahren. Und so erweitert
sich der Korridor von ehemals 30
Metern auf mehrere hundert Me-
ter. Da gibt es grofRe Fallen in
Form von Lochern und Steinfel-
dern. Das hat viele Fahrer aus
dem Rennen gerissen. Nicht weil
sie zu dumm oder zu schnell wa-
ren, sondern weil es eine Lotterie
war. Dabei haben sich viele ver-
letzt oder ihr Material zerstort.
Wir hatten alle drei Fahrer einmal
bewusstlos am Boden liegen. Es
ist sicherlich nicht erstrebens-
wert, dass es so weitergeht.”

An Ideen mangelt es nicht.
KTM-Rally-Chef Heinz Kinigadner
hatte schon im Vorfeld vor-
geschlagen, die Mousse-Schldu-
che zu verbieten, weil dann nicht

Wir hatten alle drei
Fahrer bewusstlos
am Boden liegen.
Es ist sicherlich
nicht erstrebens-
wert, dass es so
weitergeht.”

Wolfgang Fischer

HeiBe urn im d

mehr so gnadenlos tiber Fels-
kanten und Absitze reingehalten
wird. ,Das wiirde niemanden et-
was kosten, das Tempo klar ver-
ringern und die Sache noch von
der Show her interessanter ma-
chen, weil die PlattfiiRe zu fli-
cken zusitzliche Dramen (iber
die Fernsehschirme bringt. Wir
missen auf alle Fille von dem
Sekunden-Bolzen wegkommen
und wieder den Abenteuer-Cha-
rakter in den Vordergrund brin-
gen, hin zu einer Rallye, bei der
das Durchkommen die Schwierig-
keit ist. Von mir aus konnte man
den ganzen Support auf ein Mini-
mum reduzieren. Fiir die Herstel-
ler wire es dann eine Herausfor-
derung, Maschinen zu bauen, die
durchhalten und von den Fah-
rern einfach zu warten sind.”

Visionen fiir die Zukunft

Kinigadner ist bei der diesjih-
rigen Dakar noch etwas sauer
aufgestoRen: ,Dass die Kommis-
sare Vergehen nicht ahnden, und
wenn, dann erst mehrere Tage
spiter. Das offnet Tiir und Tor
zum Schummeln. Wenn es nicht
durchgesetzt werden kann, dass
Strafen fiir alle gleich und am
selben Tag ausgegeben werden,
wird das Ganze zur Farce. Ich
habe das Gefiihl, dass die Dakar
derzeit ohne Vision daherliauft.
Von dem Spirit des Thierry Sa-
bine oder Hubert Auriol ist im
Moment nicht viel tbrig. Ich

Matthias Walkner in
der Wiiste von Peru:
Das morderische
Tempo mussraus

+Man muss wieder
den Abenteuer-
Charakter in den
Vordergrund brin-
gen. Das ist auch fur
die Hersteller eine
Herausforderung.”

Heinz Kinieadner

hoffe, dass wir bei den Rallyes
wihrend der Saison zu Gespri-
chen kommen, die die Zukunft
in die richtige Richtung steuern.” |

Derzeit sieht es so aus, dass
bereits etwas getan wird. .Der
Veranstalter hat uns gesagt, dass
es nachstes Jahr wieder eine sehr
schone Dakar geben wird“, so
Wolfgang Fischer. ,Es konnte gar
sein, dass sie wieder zuriick nach
Afrika gehen oder in Stidamerika
wieder eine interessante Route
durch mehrere Linder machen.
Chile und Argentinien sind wie-
der heifle Kandidaten.”

Das Wunschdenken ist klar:
Keine andere Motorsport-Veran-
staltung lockt im kalten Winter
so viele vor den Fernseher wie die
Dakar. Die Bilder von exotischen
Landschaften, die Identifikation
mit Abenteuern in der Wiiste, die
Sehnsucht danach — das ldsst die
Fans traumen. Doch es muss ein
Abenteuer und darf kein Selbst-
mordkommando sein. ®
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Supercross-WM Oakland

FUhrungswechsel

Auch in Oakland schaffte
Ken Roczen es nicht, zum
zweiten Mal in der Saison
einen Podiumsplatz zu
erreichen. Cooper Webb
fOhrte mit seinem zweiten
Tagessieg ein reines KTM-
Podest an und ist nun
neuver WM-Spitzenreiter.

Von: Thomas Schiffner

I etztes Jahr katapultierte sich

Ken Roczen mit seiner Hand-

erletzung aus dem Kreis der
WM-Favoriten, jetzt erwischte es
den amtierenden Meister Jason
Anderson: Der Husqvarna-Pilot
verletzte sich letzte Woche im
Training, brach sich zweifach den
Arm und eine Rippe. Er soll fiir
mindestens zwei Monate ausfallen
- die Supercross-Saison ist damit
fiir ihn gelaufen. Da auch Zach
Osborne verletzt ist, findet die
Kampagne vorliaufig ohne Hus-
qvarna-Team statt.

Dafiir war das KTM-Team in
Oakland umso stirker: Cooper
Webb, mit dem Selbstbewusst-
sein des Tagessieges von Ana-
heim in der Vorwoche im Ge-
pack, gewann alle Starts und
schaffte damit im Main Event
einen Start-Ziel-Sieg.

Roczen zeitweise Zweiter

Damit wurde der Mann aus
North Carolina nicht nur der
erste Fahrer, der 2019 zwei Tages-
siege realisieren konnte, sondern
auch neuer WM-Leader, denn er
tiberholte Ken Roczen und fiihrt
die Tabelle mit zwei Punkten
Vorsprung an.

Webb fiihrte gleich vor seinen

Zufrieden ist anders: Ken Roczen

Markenkollegen Marvin Musquin
und Justin Bogle. Roczen war
anfangs Sechster, Eli Tomac
kampfte sich trotz zeitweiliger
technischer Probleme mit seiner
Kawasaki auf Platz 4 vor.
Roczen kam im offenen Stadi-
on im Oakland-Alameda County
Coliseum an Aaron Plessinger
vorbei auf P5. Als der zweit-
platzierte Musquin zur Renn-
hilfte in den Whoops stiirzte,
war der Deutsche schon hinter
Joey Savatgy Dritter, der kurz da-
rauf ausfiel. Nun lag der WM-
Spitzenreiter in Schlagdistanz zu
Webb, doch wenig spiter konn-
ten sowohl Tomac als Musquin
den Deutschen abfangen.
KenRoc musste sich nach ei-
nem verkorksten Rennen mit
Platz 5 zufriedengeben, was fiir
den ehrgeizigen Honda-Star in-
diskutabel ist: ,Dieser Abend war
nicht gut fir mich. Ich wurde
Fiinfter nach einem schreck-
lichen Rennen. Ich lasse mich
dadurch nicht verriickt machen.

n
Wn

Wir werden zuriickschlagen®,
drohte die Nr. 94 der Konkurrenz.
Wihrend Cooper Webb mit
0,76 Sekunden Vorsprung ins Ziel
sprang, komplettierten Musquin
und Glendale-Sieger Blake Bag-
gett ein reines KTM-Podium.

Aufschwung fir Musquin

Doppelsieger Webb: ,Das war ein
perfektes Rennen. Zwei Siege in
Folge und das erste Mal in mei-
ner Karriere das rote Nummern-
schild in der Hand zu halten, ist
erstaunlich. Am Montag geht es
aber wieder an die Arbeit.”

Auch Musquin war zufrieden
mit sich: ,Es war sehr intensiv,
aber es klappt immer besser. Die
Strecke war sehr schwer fir je-
den. Letzte Woche konnte ich
jeden Tag fahren, und es wird
besser und besser."

Vor dem fiinften Rennen in
San Diego kommenden Samstag
trennen die ersten vier, Webb,
Roczen, Tomac und Musquin,
nur noch vier Punkte! =
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)" VICIO Il EROoWMAMA
Oakland (USA), 26. Januar Nach 4 von 17 Laufen
1. Cooper Webb (USA) KTM 1. Cooper Webb 83 Punkte
2. Marvin Musquin (F) KT™M 2. KenRoczen 8l
3. Blake Baggett (USA) KTM 3. EliTomac 80
4. EliTomac (USA) Kawasaki 4, Marvin Musquin 79
5. KenRoczen (D) Honda 5. Justin Barcia Y2
6. Dean Wilson (GB) Husqvarna 6. Dean Wilson 69
7. Justin Barcia (USA) Yamaha 7. Blake Baggett 66
8. Justin Brayton (USA) Honda 8. Cole Seely 56
g, ChadReed (AUS) Suzuki 9, Justin Brayton 52
10. Justin Bogle (USA) KT™M 10. Aaron Plessinger (USA), Yamaha 49
1. Cole Seely (USA) Honda 1l. Chad Reed 47
12. Tyler Bowers (USA) Kawasaki 12. Jason Anderson (USA), Husqvama 46

Hintergrund | Offroad

WIEDER VERLETZ1
MXGP-Weltmeister Jeffrey
Herlings wird die Saisonvor-
bereitung wegen einer neuen
Verletzung verpassen: Der
Hollénder stirzte letzten Frei-
tag beim Training und brach
sich das rechte Sprungbein.
Bereits Freitagabend wurde
ihm im belgischen Herentals
eine Platte in den Ful3 einge-
setzt. Wie lange er pausieren
muss, ist noch unklar.
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Wie 2018 musste Promoter
BSI Speedway das geplante
Speedway-GP-Finale 2019 in
Australien erneut streichen.
+Paul Sergeant Events ist
wegen unvorhersehbarer
Umstédnde nicht langer in der
Lage, den Event durchzufth-
ren”, begrindeten die Briten
die neuerliche Absage. Im letz-
ten Jahr fand der GP wegen
finanzieller Probleme nicht
mehr in Melbourne statt. Fir
2019 wollte der Promoter das
Rennen in ein kleineres, per-
manentes Speedway-Stadion
verlegen. Damit findet die WM
weiterhin nur in Europa statt.
Zehnte und letzte GP-Station
ist nun erneut am 5. Oktober
das polnische Torun.

JM ENDURO
Die Deutsche Enduro Meister-
schaft bekommt hochkaratige
Neuzugange: Die Ex-Crosser
Angus Heidecke und Christian
Brockel werden fUr das Berli-
ner GST-Team die komplette
Saison 2019 bestreiten. Der
dreifache MX-Open-Meister
Brockel hatte schon in den
letzten beiden Jahren bei
seinem Verein in Woltersdorf
bei den Enduro-Laufen ganz
oben auf dem Podium gestan-
den. 2019 wird der 34-Jahrige
mit einer 450er-KTM in der
E2-Klasse starten. Heidecke
wird in der E3-Klasse mit der
500er-KTM antreten. Der am-
tierende Enduro-Champion
Dennis Schroter kennt seine
neue Konkurrenz gut, denn er
selbst ist auch vom Motocross
gekommen.
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Eisspeedway | Interview mit Charly Ebner

wsBester Nichtrusse zu sein,
ware der Hammer*

Kommenden Samstag
startet der Osterreicher
Charly Ebner in Almaty
in seine erste komplette
Grand-Prix-Saison. Mit
25 Jahren ist er einer der
westeuropaischen Hoff-
nungstrager.

Von: Thomas Schiffner

Wie kommt man als Karnt-
ner Uberhaupt zum Eisspeed-
way?

Durch meine Familie bin ich
dazu gekommen. Mein heutiger
Tuner Peter Weiss hat mir ge-
sagt: ,Es gibt eine Sportart, bei
der du grofere Schriglagen als
mit dem StraRenmotorrad fah-
ren kannst.“ Mein Vater Charly
hat Ende der 90er mit Skijoring
begonnen, und da bin ich dann
auch gleich eingestiegen. 2004
hat mein Vater angefangen, mit
Schweizer Lizenz Eisspeedway zu
fahren. Nach einer verletzungs-
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bedingten Pause meines Vaters
bin ich dann 2011 auch ins Eis-
speedway eingestiegen.

Ihr Aufstieg bis zur GP-Qua-
lifikation dieses Jahr war
aber beschwerlich und auch
nicht verletzungsfrei.

Ja, es ist immer auf und ab ge-
gangen. Ich habe immer weiter
gekampft, und jetzt habe ich es
endlich geschafft, fix in den GP
reinzukommen.

In Finnland klappte es mit
dem sechsten und letz-
ten Qualifikationsplatz. Wie
schwer war dieser Sprung
unter die besten 15 der Welt?
Ich habe im Dezember in Russ-
land trainiert, hatte dann ein
paar Wochen Pause. Ich habe
dann in Finnland vor dem Ren-
nen noch einen Tag auf einem
See trainiert. Als ich zur Bahn
kam, war ich geschockt: Sie war
brutal klein. Eigentlich habe ich
keine Probleme damit, aber das
letzte Mal bin ich vor fiinf Jahren
auf solch einer Bahn gefahren.

FNE

HIFFN

Es war eine groRRe Umstellung,
und anfangs hat mein Kopfauch
nicht mitgespielt. Im ersten Lauf
war ich mit der Motorradabstim-
mung komplett daneben, aber
ab dem zweiten Lauf habe ich
es dann hinbekommen. Das Ste-
chen zum Schluss gegen Stefan
Pletschacher war sehr interes-
sant, aber ich habe es geschafft.

Letztes Jahr in Astana sind
Sie als Stand-by-Fahrer
schon einen GP gefahren.
Ich konnte etwas reinschnup-
pern und habe erkannt, dass ich
den Speed fahren kann. Es war
nicht wirklich gut, aber es wird
jetzt immer besser.

Ihr Vorhaben fir die erste
komplette Grand-Prix-Sai-
son mit fUnf Stationeninvier
Landern?

Erst einmal alle Rennen fahren.
Moglichst unter die Top Ten
kommen und bei der Team-WM
in Togliatti mit Osterreich gut
abschneiden. Bester Nichtrusse
zu werden, wire der Uberdrii-
ber-Hammer, aber ich setze mir
erst mal kleine Ziele.

Bester Nichtrussewarinden
letzten Jahren fast perma-
nent lhr Landsmann Franky
Zorn. Diese Saisondarfernur
dank einer FIM-Wildcard teil-
nehmen. Wie ist es, sich als
einziger Osterreicher firr den
GP qualifiziert zu haben?
Franky ist stark, aber auch er hat
seine Schwichen. Nichstes Jahr
kommt Harald Simon zuriick ins
Boot. Dann werden wir es schaf-
fen, dass wir ein starkes Osterrei-
chisches Team haben. Vielleicht
entsteht dann auch wieder ein
besserer Zusammenhalt.

Was waren die Faktoren da-
fir, dass Sie dieses Jahr mit
der GP-Qualifikation den
Durchbruch geschafft ha-
ben?

Ich habe das erste Training in
dieser Saison in Russland ge-
macht. Ich habe dort vor allem
sehr viele Starts trainiert. Im
Sommer hatte ich sehr viel Mo-
tocross trainiert. Man muss ein-
fach immer weitermachen, und
irgendwann klappt es dann auch.

Was macht den Unterschied
zwischen den Russen und
dem ,,Rest der Welt“?

Von denen fihrt eigentlich je-
der im Sommer Motocross —nur
Motocross. Als ich den Russen
einmal erzdhlt habe, dass ich
nach der Saison wieder arbeiten
muss, haben sie mich gefragt,
was ich denn mit dem Motorrad |
arbeite. Von denen arbeitet nie-
mand.

Wie viele Kilometer fahrt
man in einer Eissaison — mit
dem Auto?

Ich habe jetzt 20000 Kilometer
runter, und der GP fingt erst an.
Die 50000 werde ich schon an-
kratzen.

Und wer bezahlt das am
Ende des Tages?

Ich habe Sponsoren und Un-
terstiitzer. Es gibt geniigend Leu-
te um mich herum, sonst wire
das nicht machbar. Natirlich
muss ich den ganzen Sommer
arbeiten, an Urlaub ist nicht zu
denken. Im Winter baue ich mei-
ne Uberstunden ab und muss
auch unbezahlten Urlaub neh-
men. ®

Charly Ebner jun.

Geburtstag: 14.12.1993
Geburtsort: Lienz (A)
Herkunftsland: Osterreich

KARRIERE

201: erstes Eisspeedway
2012: WM-Qualifikation, PL.12
2014: DM Berlin, Platz 5

2015: WM-Qualifikation, PL. 12,
Team-WM Berlin, Platz 2
2016: EM Ufa, Platz 5, DM Ber-
lin, Platz 5

2017: Team-WM Inzell, PL. 2,
EM Ufa, Platz 5

2018: WM-Qualifikation, PL. 9,
Team-WM Shadrinsk, Platz 3
2019: WM-Qualifikation, Pl. 6

HOBBYS
Motocross, Jetski
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SuperEnduro-WM

Aller guten Dinge sind dre

Hintergrund | Offroad

Beim dritten Lauf der Super-
Enduro-WM in Madrid gab
es den dritten Tagessieger
und den dritten FUhrenden
in der Meisterschaft: Colton
Haaker. Spannender kann
eine Serie nicht sein.

Von: Robert Pairan

avorit in Spaniens Haupt-
F stadt war zweifelsohne
Cody Webb aus den USA,
auch wenn sein Landsmann Col-
ton Haaker mit einem Sieg schon
bei der Superpole seine Stirke
andeuten konnte. Der spitere
Tagessieger Haaker gewann auch
gleich den ersten Lauf: Nach ei-
nem kleinen Fehler von Webb
ging der Husqvarna-Fahrer in
Fiihrung und fuhr ein fehler-
freies Rennen, das er mit sieben
Sekunden Vorsprung vor Taddy
Blazusiak beendete.
Titelverteidiger Webb revan-
chierte sich gleich im zweiten
Lauf, der mit umgekehrter Start-
aufstellung begann: ,Ich bin im-
mer im zweiten Lauf gut zurecht-
gekommen®, ging der KTM-Fahrer
optimistisch ins Rennen. Tatsdch-
lich dauerte es nicht lange, bis er
an der Spitze des Feldes war, wih-
rend Blazusiak einen heftigen
Sturz hatte und nur als Vierter

Motocross in Riola Sardo

ins Ziel kam. Haaker hatte einen
kleinen ZusammenstoR in der
ersten Runde und musste das
Feld vom letzten Platz aufrollen.
Das gelang ihm so gut, dass er
kurzzeitig sogar auf dem zweiten
Platz lag, bevor er zuerst hingen
blieb und dann nach einem Sturz
nur noch Dritter wurde.

Im entscheidenden dritten
Lauf lag Haaker schon an der
Spitze, als Webb nach eigener
Einschitzung sein ,bestes Ren-
nen des Abends fuhr*. Tatsich-
lich konnte er nicht nur zu Haa-
ker aufschliefen, sondern auch
die Fithrung tibernehmen — bis er
in der fiinften von zehn Runden
bei einem Sprung eine so harte
Landung hatte, dass das Motorrad
nicht mehr fahrbar war.

So konnte Haaker nicht nur
einen Laufsieg, sondern auch den
Tagessieg einfahren und damit

SUPERENDURO-WM

FUTURETMEDIA

O FX

die Fiihrung in der Meisterschaft
iibernehmen.

Haakers Teamkollege Alfredo
Gomez, der sich beim Lauf in
Riesa den Ellenbogen verletzt
hatte, war mit seinem dritten
Tagesrang tibergliicklich: ,Bis vor
zwei Tagen war ich nicht mal

MEISTERSCHAFTSSTAND

Madrid (E), 26. Januar

1. Colton Haaker (USA), Husgvarna  1-3-]

2. Cody Webb (USA),KTM 3-1-A
3. Alfredo Gomez (E), Husqvarna 9-5-2
4. Pol Tarres (E), Husgqvarna 1-2-6
5. BlakeGutzeit (USA),Husqvama  5-6-4
6. Diogo Vieira (P), Yamaha 4-4-8
7. Xavier Leon Sole (E), Husqvarna ~ 6-7-5
8. David Leonov (RUS),Husqvarna  12-11-3
9. Tadeusz Blazusiak (PL), KTM 2-A-12
11. KevinGallas (D), Husqvamna 8-8-10

WM-Stand nach 3 von 5 Ldufen

1. Colton Haaker 159 Punkte
2. Cody Webb 146
3. Tadeusz Blazusiak 128
4. Pol Tarres S0
5. Alfredo Gomez 80
6. Diogo Vieira 76
7. KevinGallas 76
8. Blake Gutzeit T4
9. Xavier Leon Sole 59

10. Cristobal Guerrero (E), Yamaha 55

Dritter Sieger, dritter Leader: Husqvarna-Mann Colton Haaker

sicher, ob ich iiberhaupt starten
wiirde. Dann hatte ich mir einen
Platz unter den Top 5 gewiinscht.
Im letzten Lauf profitierte ich
davon, dass die Fahrer vor mir
Probleme bekamen und ich den
zweiten Platz geerbt habe.”

Der Deutsche Kevin Gallas
wurde mit Tagesrang 11 unter
Wert geschlagen, auch wenn er
sich im zweiten Lauf zundchst
den Holeshot holte. Beim Runter-
schalten vom zweiten in den ers-
ten Gang auf dem Hindernis er-
wischte er den Leerlauf und
verursachte eine Massenkaram-
bolage. ,Ich bin schon tagsiiber
nicht in meinen Rhythmus ge-
kommen, und am Abend hatte
sich das fortgesetzt“, meinte der
Husqvarna-Fahrer anschlieRend
selbstkritisch. m

Cairoli schon in seiner alten Form

Ohne den verletzten Jeffrey
Herlings hatte sein KTM-
Werksteam-Kollege Tony
Cairoli beim europdischen
Saisonauftakt auf Sardinien
leichtes Spiel.

Von: Thomas Schiffner

ach seiner Operation letz-
N ten Freitag (siche Seite 41)

konnte MXGP-Weltmeis-
ter Jeffrey Herlings beim ersten
Lauf bei der offenen italienischen
Meisterschaft am Sonntag in
Riola Sardo nicht antreten. Alt-
meister Antonio Cairoli hielt die
Flagge fiir KTM hoch: Der Sizi-
lianer gewann den MXGP-Lauf,

indem er nach halber Distanz
Honda-Speerspitze Tim Gajser
von der Spitze verdrangte. Der
Yamaha-Mann Romain Febvre
kam noch auf Platz 2.

Im MX2-Lauf dominierte Welt-
meister Jorge Prado ebenfalls fiir

KTM vor dem Didnen Mikkel Haa-
rup und dem Italiener Mattia
Guadagnini (beide Husqvarna).
Die 20 besten MXGP- und die 19
besten MX2-Fahrer qualifizierten
sich fiir das Superfinale, in dem
die MXGP-Fahrer erwartungs-
gemail den Ton angaben. Cairoli
gewann mit satten 18 Sekunden
Vorsprung auf Tim Gajser und
iibernahm damit die Fithrung in
der dreiteiligen Meisterserie, die
am kommenden Sonntag in Otto-
biano fortgesetzt wird. Prado
Garcia brach als Dritter vor Gau-
tier Paulin, der sein Debiit fir
Wilvo-Yamaha hatte, und Romain
Febvre in die MXGP-Phalanx ein.

Der Schweizer Yamaha-Werks-
Neuling Jeremy Seewer verzich-
tete auf den Start. Max Nagl steigt

auf Sarholz-KTM erst in Ottobiano
ein. Somit war der Osterreicher
Roland Edelbacher der einzige
Deutschsprachige. Er qualifizierte
sich im MX2-Lauf fiir das Super-
finale. Dort fiel er allerdings nach
vier Runden aus. ®

ERGEBNISSE

Riola Sardo (1), 27. Januvar

1. Antonio Cairoli (1) KTM

2. TimGajser (SLO) Honda
3. Jorge Prado Garcia (E) KTM

4. Gautier Paulin (F) Yamaha
5. Romain Febvre (F) Yamaha
6. Ivo Monticelli (1) KTM

7. Mitchell Evans (AUS) Honda
8. Tanel Leok (EE) Husqvarna
9. Ben Watson (GB) Yamaha
10. Maxime Renaux (F) Yamaha
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k%" Alfa Romeo

Alfa Romeo Sud Sprint 1600, Wagenpass,
viele Siege, Histo Cup Gesamtsieger, unfall-
frei, viel Zubehdr, neu optimiert, Verkauf
wegen Alter (83 Jahre), 25.000,- €. Tel.
09076/696

D'Onofrio Aalen, seit 1972 Alfa Romeo
Service. www.autohaus-donofrio.de H

r 4
i
-

i

Leistungskit i30 N + ca. 23 kW/40 PS
80 Nm (keine Box!) www.wintertuning.de
H

% Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., a. Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

[ A
s
r 4

' i

Lotus Omega OHNE EZ, 375 km, 277kW
(377 PS), grin, Klima, Preis auf Anfrage.
lotusomega-neuwageni@gmx.de

mehr: automarkt.auto-enotor-und-sport.de Nr. 47386

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakivell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre N. ...
70162 Stuttgart
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%" Mercedes

Der Abenteurer ,V 250 Edition* lang -
VANSPORTS VP GRAVITY Camper im
SUV Look, EZ 11/2016, ca. 20500 km,
Front- u. Heckschirzenaufséitze, Radlauf-
abdeckungen und mattschwarze Seiten-
schwellerrohre sowie 19 Zoll FIVE Rider
(Bereifung 245/45 R18), SCA Hubdach mit
Bett (gefedert), Liegepaket im Basisfzg.,
Konferenztisch, Interieur u. Exterieur-Pa-
kete, Sitzheizung vorn, div. Assistenten,
Distronic, NAVI, 2x Schiebetlr, 2x Klima,
Burmester Sound u.v.m., zum Preis von
51.300,- € (MwSt. awb.) Fordern Sie germne
unser ausfihrliches Exposé an:

am@vansports.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mittelstedt) H

mehr; automarkt. auto-motor-und-sport.de Ne. 47304

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

"V 250 4Matic" kompakt - VANSPORTS
VP GRAVITY, EZ 07/2017, ca. 30500 km,
Front- u. Heckschirzenaufsatze, Radlauf-
abdeckungen und mattschwarze Seiten-
schwellerrohre sowie 17 Zoll FIVE Riider
(Allterrain-Bereifung 235/60 R17 AT),
Hoherlegung + 30 mm, Liegepaket (3er
Sitzbank), Interieur- u. Exterieur-Pakete,
Standheizung, Sitzheizung vorn, div. As-
sistenten, Distronic, NAVI Comand, Rick-
fahrkamera, 2x Schiebetir, 2x Klima u.v.
m., zum Preis von 48.990,- € (MwSt. awb.)
Fordern Sie gerne unser ausfihrliches
Exposé an: am@vansports.de

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
Mittelstedt) H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport. de Nr. 47306

fpTursenn

Anhingerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Sofortmontage in 2,5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09953/9816298

Schones gepflegtes Mercedes Coupé
111er, 3.51, B} 70, altershalber abzugeben.
Tel. 04517492112

6x G63 AMG, 2017 - 2018 alle unter
12000 km. Edle Ausstattung. 99.800,-
bis 113.900,- €. Weitere AMG Modelle
E63 - E63T, E 43, GLA 45. Am besten -
Testen. Inzahl. moglich! AH Boltz KG,
Robert-Bosch-Straie 7, 68519 Viern-
heim, 06204-77001 www.autohausboltz.de

Ich suche einen Mercedes-Benz 190 SL
als Restaurierungsobjekt zu kaufen. Bin
Privatmann und Barzahler.

Tel. 0172/4217200,
martin-spiering@t-online.de

S 65 AMG Coupé Carbon, 3380 km,
463 kW (630 PS), selenitgrau, Nacht-
sicht, Airmatic, 1. Hand, Top Zustand,
149.999,- € (MwSt. awb). Autohaus
Andreas Schall GmbH, 89160 Dorn-
stadt, Zeppelinstr. 15, 07348/98890
info@schall-gmbh.de,

www.mercedes-benz-schall.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 47236

SL 63 AMG, 04]13, silber/schwarz, 105000
km, NP €237.600,-, Vollausstattung, Garan-
tie bis 04/20, leasingfahig, jetzt € 99.000,-,
Wien Tel. 0043/14097475

"_m
Leistungskits inkl. Vmax fiir alle MINI!

Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS 450 Nrm. www.wintertuning.de
H

N

Jetzt online abonnieren!

Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

m Leser werben Leser
m Testabos

m Jahresabos

m Geschenkabos

www.motorsport-aktuell.com/abo

\
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996/997-1
—» bis zu 50 kw Mehrieistung

Abholservice und TOV
www.t-t-p.de 08061/36666

Cayenne Diesel *Luftfahrwek, DAB,
217, 11/2015, 42580 km, 193 kW (262
PS), Tiefschwarz, Leder, Navi, SHZ,
55.890,- € (MwSt. awb.). Kamps Sport-
wagenzentrum Chemnitz GmbH & Co.
KG, Tuchschererstr 9-11,09116 Chem-
nitz, Tel. 0371-369110,

www.porsche-chemnitz.de H

Porsche-Fan sucht 991GT2 RS/GT3
RS/R/993 o. dlter, mit wenig km, unfalifrei.
Tel. 0172/5159727

Wir riisten nach:
PORSCHE Riickfahrkamera
nur original mit
dynamischen
Leitlinien!

www.digitaletechnil.de

991 auch GT3/RS/R, Cayman auch GT4,
Cayenne, Boxster, Macan, Panamera.
Vor-Ort-Service. Tel. 0700/22022011 H

991 Cabno 4S 3?000 km 1. Hd.,
11/2013, PDK, Sport-Chrono, Garantie,
91.900,- €. Tel. 0172-4004444

SCHARF una SCHNELL

www.CATCAMS &=

TEL: 32 (0}3 320.25.60

* NOCKENWELLEN

& ZUBEHOR
[VertiiFeder, -Tefer, NW-Rider, ..}

°* RENN PLEUEL 8

[SAE 4340, gaschmledet]
Verkaufe Modus M1 F.3 mit Orig.-Typen-
schild zum Restaurieren, Motor Fiat Abarth
Novamotor und Motor Alfa V6 3000 12V Typ
R6410. E-Mail: matrab994@gmail.com, Tel.
0039/335202547 H

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdgl. T. 08157/998760

www.Rennsportshop.com

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

BELD

Litticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Ga

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, grof3es E-Lager. Tel. 02242/68480

Rennsport-Ausriister

Tel. 0B8678/246
www.ga-racing.com

E-mail: motorsportRiegl@aol.com

r=* Renntransporter

LIEFERUNGINKLUSIVE !

TOP Qualitdtzum BESTPREIS! Spezialan-
hénger, viele Typen, aerodynamisch, sicher
& sauber, 100 km/h. 0043/664/4327336 H

www.berlin-tuning.com
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y o
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www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Lo
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D'Onofrio Aalen, Suzuki seit 1986 Verkauf
& Service.www.autohaus-donofrio.de H
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Jetzt fir alle Tesla S/X abnehmbare
Anhangerkupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09953/9816298 H

P
~
o

Teileversand fiir Volvo & Saab. T
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

(Jetzt online ahonnieren!
MOTOR
< nY.T ) ‘ I
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Top-Primien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

Kfz-Leitungen.de

Bremse- Cabrio- Lenkung- Benzin- Kupplung
Herstellung Stahlflex- Gummischlduche + Rohre
07666 / 9121550 - info@fabian-SPIEGLER.de

RE'RENNKASKO.DE VON BAUER

HRE @2,
SICHERHEIT &
AUF DER &
POLE POSITION.' BAUER

|RENNKASKO.DE

RENNKASKO.DE, BAUER AG Versicherungsmakler
Im Hausgriin 7-9, 79312 Emmendingen, Telefon +49(0)7641 93307-0

MOTORSPORT
' VERSICHERUNGEN
d
fur den Motorsport
Rennkasko

Veranstalterhaftpflicht

Versicherungen

VW & Audi Anhingerkupplungen

auch fiir Sondermodelie, 09953/9816298,
www.kupplung-vor-ort.com H

, Zubehor

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

4
-
i

Geschaftsverbindungen

u['l OR -
1711 Jetzt online
krucl 254 abonnieren!
= Leser werben Leser
u Testabos
Gutes Geschift + eleganter Firmen- = Jahresabos
wagen fur unsere Vertriebspartner! Tel. u Geschenkabos
01523/3752139, 168@bestwater.de H

- Top-Pramien und
=" Stellenangebote attraktive Geschenke
zur Auswahl!
Kraftfahrer o. Kfz-Mechatroniker mit FS o
KI. Il u. Begeisterung fiir Rennsport/Klassi- yw.motorsport-aktuell.com/abo |
sche Fzg. gesucht. Absolute Zuverdssig-  \_ . =

keit/Genauigkeit notig. 02173/22184 o.
info@modena-motorsport.de H

%" Verschiedenes

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab )
40,- €. Tel. 0221/9712233, ] cl'!‘
www.autoleder-service.de H | r n

e as & MMNISM B

www.streetbeastexhaust.de
09571/94990

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €,

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H
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Leserbriefe

BILD DER WOCHE

McLaren-Studie Vision MCLExtreme: So stellt sich McLaren die Formel 1in 50 Jahren vor. Elektrisch angetrieben, 500 km//|
schnell und mit transparentem, geschlossenem Cockpit. Piloten sollen damit wieder zu Gladiatoren werden

Zu viel Gemecker

Zur RTL F1-Ubertragung
MSa 06/2019

Das Gemecker {iber die RTL-Uber-
tragungen hat mich Kkostlich
amiisiert. Dass die Formel 1 in
der MSa zu kurz kommt, kann
ich jedoch nicht nachvollziehen.
Hier wird doch jedes Rennen mit
allen Daten, Zeiten und Fakten
auseinandergenommen. Ein Ren-
nen nimmt mindestens so viel
Platz ein wie alle drei MotoGP-
Klassen zusammen. Wie viel
noch? Mich interessiert haupt-
sachlich die Formel 1 der 70er-
und 80er-Jahre. Darum freue ich
mich iiber jeden Artikel zur Ge-
schichte des Motorsports. Wenn
ich jetzt sage, dass diese wiede-
rum zu kurz kommen, sehe ich
schon die mahnend erhobenen
Zeigefinger anderer Leser, die auf
das ,aktuell” in Threm Zeitschrif-
tennamen hinweisen.

Mario Grabmann,

D-78083 Dauchingen

RTL sollte erkennen, dass Heiko
Wasser und Kai Ebel die treuen
Zuschauer nur nerven. Dass eine
Ubertragung ohne den schrigen
Kai Ebel ,eine Protestwelle nach
sich ziehen* wiirde, glaube ich
kaum. Ebensowenig vermisse ich
den oOsterreichischen Kapperl-
trager. Das konnen Timo Glock
oder Nico Rosberg tausendmal
besser, zumal beide eine neu-
tralere Position einnehmen. Und
noch was: Ein FuRBballspiel wird
wihrend einer Halbzeit nicht un-
terbrochen, ein Formel-1-Rennen
aber alle 10 Minuten. Wieso ei-
gentlich?

Thomas Beyer,

D-41564 Kaarst

Diese ewige Norgelei der Besser-
Wisser iiber die TV-Ubertragun-
gen geht mir auf den Keks.
Erich Schitz,

D-57290 Neunkirchen

Werbung gehort im Privatfern-
sehen leider dazu. Wer das nicht

mag, muss eben bezahlen. Und
wenn Kommentatoren seit i’xbér
20 Jahren diesen Job machen,
kann das ja so schlecht nicht
sein. Die Experten sollten aller-
dings neutral und objektiv sein.
Uwe Sasse,

D-15838 Am Mellensee

Als langjahriger Sky-Abonnent
ist es fiir mich auch eine Katas-
trophe, die Rennen jetzt auf RTL
schauen zu miissen. Das Gesamt
paket ist unterirdisch schlecht.
Ich bin mir sicher, dass sich einli-
ge Sky-Zuschauer RTL nicht an-
tun und der Formel 1 komplett
verloren gegangen sind.
Ralf GrofB3,
D-54451Irsch

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Né&chste Ausgabe am 06. Februar 2019

Termine Vorschau

TV-Programm

Automobil

taglich, 30. Januvar — 03. Februar

ca.22.30 NASCAR Cup Series, ganze Rennen (Wh.) Motorvision TV*
Mittwoch, 30. Januar

08.20 Car Legends — Porsche Motorsport Spiegel Gesch.
17.00 Formel E, Santiago de Chile (Wh.) Eurosport 1
19.10 PS - Automagazin N-TV
Donnerstag, 31. Januar

2140 Road to Success — Emil Frey Racing Motorvision TV*
Samstag, 02. Februar

1210 PS - Automagazin N-TV

Sonntag, 03. Februar
ab09.25 Supercars, Auckland & Newcastle (Wh.) Motorvision TV*

17.00 Auto Mobil (Magazin) VOX
18.15 GRIP - Das Motormagazin RTLII
23.00 Porsche GT Magazin Sport 1

Montag, 04. Februar
20.55 NASCAR Cup Series, Indianapolis (Wh.) Motorvision TV*
Dienstag, 05. Februar

22.40 NASCAR Cup Series, Las Vegas (Wh.) Motorvision TV*
x
g
Motorrad 9
Freitag, O1. Februar
21.40 Bike — Traumjob Rennfahrer Motorvision TV*
Samstag, 02. Februar
20.50 Isle of Man, die 20 besten TT-Fahrer Motorvision TV*

Streams / Internet

Samstag, 02. Februar
ca.06.40 12h Bathurst, Top 10 Shootout LIVE

g

www.bathurst12hour.com.au / www.motorsport.tv* 8

ca.19.45 12h Bathurst, Rennen LIVE g

www.bathursti2hour.com.au / www.motorsport.tv* z

TIPP .Bis zur letzten Sekunde” (Mercedes-DTM-Reportage) '
youtu.be/mg7loJZdTcs

* kostenpflichtig

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil

02.02. Trophée Andros (Eisrennen), Super Besse F
03.02. Langstreckenrennen, 12h Bathurst AUS

fotorrad
02.02. AMA Supercross, San Diego/Kalifornien USA _
02.7/03.02. Eisspeedway-GP, Almaty KZ g
03.02. X-Trial-WM, Barcelona E S
03.02. Motocross, Ottobiano |
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| [iSportscars &Tunlng

Erfahre die heiBesten Tuning-Trends vor allen anderen.

Mit der neuen Sportcars & Tuning bist du wie immer vorne dabei!
Dein Heft jetzt am Kiosk!

ompakte ab 30000 Euro 0711 32068888 | ams@dpv.de | auto-motor-und-sport.de/spoiler




