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Bildnachweis

Die tberwiegende Zahl der Fotos und Zeichnungen wurde uns freundlicher-
weise vom BMW Group Archiv zur Verfiigung gestellt. Andere Quellen sind
direkt an den Fotos vermerkt und werden hier noch einmal zusammengefaft.

BMW Group Archiv; die meisten Fotos tragen keinen Hinweis oder ,BMW AG*,
BMW Plakat”, ,BMW Pressefoto”, ,BMW Werbemotiv*, ,BMW Werkfoto”, ,Foto-
graf unbekannt”; namentlich erwahnte Fotografen/Fotografinnen, bzw. Zeich-
ner (fett = liberwiegend vertreten): Alguersuari, N.N.; Armstrong, Bruce;
Attenberger, Karl; Barth Manfred; Bastel, N.N.; Bayermann, N.N.; Claus,
Helmut; Fischer u. Urbschat; Darchinger J.; Editions Gemop. R.C. Paris; Fells-
trom, J.O,; Foto Fehse; Gustavson, N.N.; Halbfeld, Alfred; Kerschbaumer, N.N.;
Kirchbauer, Max; Kréschel, Robert; Meyer, A;; Moesch, Michael; Niedermeier,
Erich; Pfadt, N.N,; Pininfarina; Polzin, H. GmbH; Prohaska, Liselotte; Rauch,
Friedrich; Rauch, Volker; Rehwagen, Werner; Schfer, Norbert/Technical Art;
Schlenzig, Herbert; Universitat Stuttgart; Werner, Siegfried;

(425 Fotos, Zeichnungen, Werbemotive, Dokumente auf den Seiten 1 bis 240).

Besonders gekennzeichnete Fotos (Urheber, Zahl, Seiten):

Australian Police (15.148.)

Auto Zeitung/Motor Magazin aus Archiv H. J. Schneider (1 5. 109, 2 5. 132)

Eggersdorfer, Archiv: (1S. 105)

Koenigsbeck, Axel, Archiv (15.86,15.90,15.91,45.92,25.102,15.103)

Motorrad/Motorpresse aus Archiv H. J. Schneider (2 5. 26,1 5.61,15. 107,
15.123,15.152,15.162,15.178,25.180,25.181,15.182, 1 5. 185)

PS/Motorpresse aus Archiv H. J. Schneider (1 S. 155)

Schneider, Hans J. Archiv (25.12,35.17,25.15,15.178,25.179, 2 5. 228)

Schneider, Hans J., Foto (1 5.83,15.136,25.137,15.141,15.147, 25,152,
15.168,35.175,15.179,15.180,15.184,15.186,15.187,15.188,
2S5.191,25.193,15.199, 15. 200)

Sports News & Photo Agency Luxembourg aus Archiv Hans J. Schneider
(15.230,35.231) (gesamt: 71)
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Bildnachweis

Vorwort des Autors

Kapitel 1: BMW 1969-1985 - der steile Weg nach oben
Wiederbelebung des Motorradgeschéfts, neues Verwaltungsgebaude
Wierzylinder”, Werk Berlin-Spandau, fiihrende Personlichkeiten,
erfolgreiche Personen- und Sportwagen der 1970er und 1980er Jahre,
Rennsport, Geschaftsentwicklung bis 1985

Kapitel 2: 1963-1969 - Prototypen der /5-Reihe

MWasserboxer” von Apfelbeck, Test des neuen/5-Fahrwerks mit dem
Motor der R 69 S im Gelandesport, Entwicklungsstufen der /5-Reihe,
Motorradproduktion in Berlin

Einzylinder-Prototypen R 28

Kapitel 3: 1969-1973 — 750er SpitzenmodellR 75/5

R 75/5: Prasentation der /5-Reihe und technische Details des neuen
Fahrwerks und des neu konstruierten Motors Typ 246, Zeitgeist 1970er
Kapitel 4: 1969-1973 - Mittelklasse-Modelle R 60/5, R 50/5

R 60/5: ,Motorrad der Vernunft” Ablésung der Vollschwingen-R 69

R 50/5: preisglnstiger Einstieg, letztes 500er-Modell, Behordengeschaft
Kapitel 5: 1973-1976 — 900er SportmodellR90 S

R 90 S: Imagepolitur durch mehr Hubraum und Leistung, Testeindriicke
Réntgenzeichnung derR 69 S

Kapitel 6: 1973-1976 - /6-Reihe mit R 90/6, R 75/6, R 60/6

R 90/6: unverkleidete 900er mit 60 PS und Scheibenbremse

R 75/6: modernisierte 750er, ebenfalls mit neuen Instrumenten
Polizeiversionen, Gespann-Protptyp R 75/5

R 60/6: neues Basismodell mit 40 PS und Trommelbremsen

Kapitel 7: 1970-1990er Jahre - Rennsport auf Basis der Serie
Butenuth und Dahne: erfolgreiche Privatfahrer auf R 75/5 und R90 S
Einsdtze in Deutschland, bei der Tourist Trophy, und in den USA
Halbfeld, Nagel, Wistenhéfer, Pridmore & Co.

Kapitel 8: 1967-1974 - BMW-Gespanne im Rennsport unschlagbar
Deubel/Horner, Fath/Wohlgemuth und andere: kurzer Riickblick
Enders/Engelhardt: sechsfache Weltmeister 1967-1974

RS 54-Motor im Renngespann, Kneeler, Monocoque, Busch-Chassis
Tabelle Deutsche Meister Gespanne 1953-1978

Tabelle Weltmeister Gespanne 1949-1976

BMW-Dominanz 1955 bis 1975 bei der Tourist Trophy, Tabelle

Kapitel 9: 1976-1984 - Reisesport-Modell R 100 RS

R 100 RS: innovatives Topmodell mit aerodynamischer Vollverkleidung
von Hans A. Muth, Studien, Presseurteil

70-PS-Boxer mit 980 cm’, technische Details, Tests und Fahrberichte
Réntgenzeichnungen R 100 RS

R 100 RS Monolever 1986-1992: Nachschlag mit neuen Details

R 100 RS Weltrekorde 1977 in Italien

Kapitel 10: 1976-1984 - R 100 S und /7-Modelle R 100/7,
R75/7,R60/7,ab 1977 R 80/7

R 100 S: Nachfolgemodell der R 90 S mit einem Liter Hubraum und
65,ab 1978 70 PS; Sondermodell Exklusiv-Sport’, Modellpflege

R 100/7: gedrosselte, unverkleidetete 1000er mit 60 PS; Tests

R 75/7: letzter 750er Boxer mit 50 PS bis 1977, Polizeiversion

R 60/7: Allround-Boxer mit 40 PS und Scheibenbremse; Polzeiversionen
R 80/7: ab 1977, erster 800er Boxer, wahlweise mit 50 oder 55 PS
Testeindriicke, Verkaufserfolge, Modifikationen

Kapitel 11: 1978-1984 - Reisetourer R 100RT, R 100 T

R 100 RT: luxuriéser Tourenboxer mit erhéhter Vollverkleidung
gehobene Ausstattung, Nivomat-Federbeine, Pressekritik

R 100 RT Monolever 1987-1994: Einarmschwinge, kleineres Vorderrad
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R100T 1978-1984: nobleres Nachfolgemodell der R 100/7 mit 65 PS
Exkurs Softchopperwelle, R 100 T im Tourentrimm

Kapitel 12: 1978-1985 - Kompaktmodelle R 45, R65, R65 LS

R 45: neu konstruiertes 450er Modell mit 27 oder 35 PS auf Basis des
bewdahrten Boxerkonzepts, Nachfolgerin der fritheren Halbliter-Boxer;
Prototypen, technisches Konzept, Marketing, Testeindriicke

R 65: sportliche, kompakte 650er mit 45, ab 1981 50 PS
Rontgenzeichnung, Testeindriicke, Langstreckentest

R 65 LS: extravagantes Luxusmodell im Design von Hans A. Muth

R 65 LS Prototyp mit der Vollverkleidung der R 100 RS

MF 650: Konkurrenz fiir die R 65 aus Frankreich

Kapitel 13: 1973-1984 - Boxermotor-Prototypen, Studie Futuro
4-Zyl.-Wasserboxer M 77, 2-Zyl.-M 79, -M null: nicht in Serie gegan-
gene Boxer-Projekte von BMW; Boxermotoren von Alfa, Citroén, Honda
K 1-Prototyp, Studien Module, R 75 RSR, Leitner-Schwinge

Futuro 1980: Technologietrdger von b&b mit Vollverkleidung,
Turbo-Boxer, moderner Elektronik und innovativem Fahrwerk

Kapitel 14: 1980-1984 -R80 RT,R100CS,R 100

R 80 RT: Sparversion der groen RT mit zu schwachem 50-PS-Boxer

R 80 RT flr ADAC Stauberatung und Polizei

R 80 RT Monolever ab 1984: Polizeiausfithrung

R 100 CS: letzter Einliter-Classic-Sportboxer mit Cockpitverkleidung

R 100: klassischer 1000er Boxer ohne Verkleidung

Vergleich mit Yamaha TR 1, Touring-Modell

Kapitel 15: Geldndesport mit Prototyen R 75/5 bis GS 80

R 75/5-Vorldufer ab 1963: neuer Rahmen, Telegabel, Motor R69 S

R 75/5-Schek-Prototypen 1970-1972: zweimal Gelandemeister

R 75/5-Gelandesport 1973: Six Days-Einsatz in den USA

800 GS von Schek 1978: gebaut fiir die neue Klasse iiber 750 cm®

GS 800 von Peres 1978: Ko-Entwicklung von BMW und Laverda

GS 80 1979-1980: zweimal Deutsche Meisterschaft,

Gewinn der Europa-Meisterschaft

Six Days-Einsatze, Topfahrer BMW-Team:

Fischer, Peres, Schalber, Schek, Schiitz, Witthoft, Witzel (s.a. S. 215)

GS 80-Gelandeboxer als Vorldufer der Monolever-Enduro R 80 G/S
Kapitel 16: BMW Boxer viermal Sieger bei der Rallye Paris-Dakar
Hubert Auriol und Gaston Rahier je zweimal Gesamtsieger auf BMW
Paris-Daker-Premiere 1978 mit Fenouil auf R 80/7 Spezial

Rallye 1980: Auriol auf R 80/7 disqualifiziert

Rallye 1981: erster Sieg von Auriol auf spezieller R 80 G/S; 1982: Abbruch
Rallye 1983: zweiter Sieg von Auriol auf 1000er Spezial-Boxer

Rallye 1984: Doppelsieg von Gaston Rahier und Auriol auf R 100 Spezial
Rallye 1985: zweiter Sieg von Gaston Rahier auf R 100 Zweiarmschwinge
Baja 1000, California” ab 1980: erfolgreiche BMW-Einsétze

Rallye Paris-Dakar 1986: Ausstieg von BMW nach tragischen Ereignissen
Anhang, Technische Daten, Register, Quellen

BMW Boxer Serienmodelle 1969 bis 1985

Beispiele Paris-Dakar-Rennmaschinen 980 und 1040 cm®, HPN-Replika
Register 1: Motorradmodelle und -marken Serie

Register 2: Rennsport Straf3e solo und Gespanne

Register 3: Rennsport Gelénde, Rallye Paris-Dakar

Register 4: Personen, Firmen, Orte, Presse, Diverses

Register 5: Automobile

Quellen, Literatur



1969 bis 1973: R 60/5 und R 50/5

Kapitel 4
1969-1973: R60/5, R 50/5

Es geht auch
etwas kleiner

Bis 1969 war eine 600er BMW das Non-plus-ultra fiir die Freunde der weif3-
blauen Marke. Doch selbst die sportliche R 69 S konnte zuletzt der wachsen-
den Konkurrenz vor allem aus Japan nicht mehr standhalten. Die modernere
R 60/5 nahm das Staffelholz in dieser ehedem so prestigetrichtigen Hub-
raumklasse wieder auf und verkaufte sich trotz der begrenzten Leistung von
40 PS recht gut. Die 500er Kategorie, einst der Traum von Leuten, die von
kleinen Zweitaktern aufsteigen wollten, sank hingegen stark in der Gunst
des Publikums. So hielten fast nur Behérdenauftrdge die R 50/5 am Leben.

Die Moforen der Boxermodelle R 50/5 und R 60/'5 wurden von jo zwei
iraditionellen Bing-Schiebervergasern beatmet. Ansonsten unierschiaden sie sich vom
750er Trishwerk nur durch kleinere Zylinderbohrungen und andere Kolben.

Mit dieser Fahraufnahme der R 60//5 von 1969 zeigie Foograf
Roberi Kriischel Kaufinteressenten, daf sich auch das mittlere
/5-Madell sporilich bewagen lief. In enger Lederkombi,

mit Stulpen-Handschuhen und zeitgendssischem Mille Miglia-
Helm macht sich der Fahrer hinter dem schmalen Lenker klein.

1969 bis 1973: R 60/5 und R 50/5
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1973 bis 1976: Sportboxer R90 S

integriert, sondern obenauf auch Voltmeter und Zeituhr. Zwischen den Instru-
menten saBen gut ins Auge fallende Kontrolleuchten fiir Bremsfliissigkeitsstand,
Leerlaufstellung, Ladestrom, Oldruck und Blinker. Das Ganze war einem Flug-
zeug-Cockpit nicht undhnlich. Die Fernlichtkontrolle war im Drehzahlmesser un-
tergebracht. Die Bremskontrolle leuchtete bei Fliissigkeits-Minimalstand auf und
war notig geworden, weil der Hauptbremszylinder mit seinem Sichtfenster ja
nicht am Lenker saf. Und ein Olthermometer wére sicher sinnvoller gewesen als
eine (billigere) Oldruckanzeige. Neue Schalter verhinderten, da beim Wenden
der Maschine — wie bis dahin fast unvermeidlich — unfreiwillig der Hupknopf be-
dient wurde. Die Hebel am Lenker waren jetzt schwarz eloxiert. Die Blinker salen
nicht mehr in Alugehausen, sondern in solchen aus schwarzem Kunststoff.

Grof3er H4-Scheinwerfer und neu gefortmter 24-Liter-Sporttank

Weltweit war die R90'S sogar das erste Motorrad mit H4-Licht. Das 180 mm groBRe
Scheinwerfergehause bestand jetzt aus Kunststoff. SerienmaRig verfiigte die
R90 S Uber zwei schwarz eloxierte AuBenspiegel. Wie bei den tbrigen Modellen
war das Vorderrad oben und hinten von einem schmalen Schmutzfanger aus

Sheer Riding Pleasure

Kunststoff abgedeckt. Aber anders als bei den Uibrigen Typen besal3 das Top-
modell Manschetten wie bei Rennmaschinen an der Telegabel statt der be-
kannten Gummibalge; dlgetrankte Filzringe stellten das leichte Ansprechen der
Gabel auch dann sicher, wenn die Standrohre verschmutzt waren.

Der neu gestaltete 24-Liter-,Sporttank” verflgte nicht iber Kniepads, son-
dern tiber Einbuchtungen fiir die Knie, die laut BMW ,das Vorrutschen des Fah-
rers bei starkem Bremsen und bei Talfahrt zu zweit“verhindern sollten. Bei einem
Verbrauch von 5,0 bis 6,0 1/100 km waren Reichweiten bis 400 km méglich. Die
speziell gestaltete Sportsitzbank bot zwei Personen gentigend Platz, erwies sich
aber auflangerer Fahrt als zu diinn gepolstert.,.Das Motorrad” schrieb: , Sie setzt
sich schon nach einsttindiger Fahrt regelrecht zusammen, die Oberschenkel des
Fahrers werden dann durch den blanken Rahmen strapaziert Ansonsten waren
Fahrkomfort und Sitzposition gut. Unter der ,Biirzel“ oder ,Notgepdickabteil” ge-
nannten, seitlich aufklappbaren Heckverkleidung mit dem markanten Typen-
logo verbarg sich ein kleiner Stauraum.
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Links: Von einer Pariser Wer-
beageniur 1974 fiir den in-
fernationalen Marki prody-
ziertes Plakat der , Inimitable
BMW..” der unnachahmli-
chen BMW, Die detail-
genave Réntgenzeichnung
zeigt alle wesenilichen fech-
nischen Elemente der R 90 5.

Rechts: Auch diese Réintgen-
zeichnung wurde in grofier
Auflage gedruckt und hing
dann in den Verkaufsriiumen
der BMW-Hiindler. Das gro-
phische Kunstwerk war nicht
nur atiraktiver Schmuck,
sondem veranschaulichte
auch die gesamte Antriebs-
technik vom Boxermotor bis
zum Hinferradgetriebe.

Redhte Seite oben: Vollstahl
Doppelscheibenbremse von
ATE Schwenksatel

1973 bis 1976: Sportboxer R90 S

260 mm Dunhmess’er,
Erstavsfiihrung von 1973
ohne Perforierungen.

Unten links: das kompletf
ne konstruierte Fiinfgang-
Klavengetriebe mit Klinken-
schaltung und Stofidimpfer
auf der Aniriebswelle. Dane-
ben: der wihrend der Fahrt
per Handrad einstellbare, hy-
dravlische Lenkungsdampfe
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1976 bis 1984: R 100 RS

Yerantwortung und Berufung rechtfenigen aie
Forderung nach dem optimalen Werkzeug:

Wirleistenweltweit Amishilfe.

114

Oben: 1977 gab es die

R 100 RS in der spektakuld-
ren Lackierung Gold. Die
Bremssiittel waren dabei sil-

bern und nicht blav beschich-

tet. Den hier fehlenden
Kickstarter gab es nur gegen
Aufpreis (74 DM Juli 1979).

Links: Zwei R 100 RS der
franzdsischen Gendarmerie
1976 auf den Pariser
Champs Elysées. BMW lie-
ferte Boxer-Motorriider an
Polizei-Einheiten in ier 70
Liindern. , Wie leisten weli-
weit Amishilfe.” Wie diese
Amishiffe” domals 2.8, in Sid-
amerika aussah, wollen wir
uns lieber nicht vorstellen.
Schon die franzésischen Gen-
darmen wirken bedrohlich.

geldst. Die Modelle der neuen /7-Reihe prasentier-
ten sich auBerdem in verdndertem Design und mit
verbesserter Ausstattung. Nachfolgerin der R90 S
wurde die R 100 S mit 65 PS bei 6600/min™. Das
Tourenmodell R 90/6 fand seine Ablésung in der
R 100/7 mit 60 PS. Logischerweise gab es auch eine
in vielen Details modifizierte R 75/7 mit 50 PS und
eine R60/7 mit Uberschaubaren 40 Pferdestarken.

Fiir die RS des Jahrgangs 1978/79 bot BMW wie-
der sinnvolles Zubehdr an, u.a. Kickstarter (73 DM),
Warnblinkanlage (55 DM), Zylinderschutzbiigel (94
DM), verstarkte Federn hinten (14 DM).

Vollverkleidung mit Vor- und Nachteilen

Mit der R 100 RS erweiterte BMW die Palette um ein
zusatzliches, nahezu 200 km/h schnelles Spitzen-
modell, das fiir zundchst 11 210 DM auf den Markt
kam. Von der Konzeption her war das neue Para-
depferd gleichermaBen fur flotte Landstralenfahrt
wie fiir schnelles Reisen auf der Autobahn geeig-
net. BMW sagt heute: ,Die Verkleidung bot einen bis
dahin nicht gekannten Wind- und Wetterschutz und
ermdglichte so auf der Autobahn erstaunlich hohe
Durchschnittsgeschwindigkeiten bei entspannter
Sitzposition.”Im Stadtverkehr war die RS wegen der
geringeren Ubersichtlichkeit und des erhdhten Ge-
wichts von 230 kg (vollgetankt mit 24 Litern) weni-

ger angenehm. Der Autor bemerkte damals: ,Die RS
ist vornehmlich auf der Autobahn in ihrem Element, im
Kurzstreckenverkehr wirkt sie unhandilich.”

Fur das ,motor magazin” der ,Auto Zeitung”
(Heft 5 vom 25. September 1978) verglich der Autor
die R 100 RS mit fiinf anderen Big Bikes: Honda CBX,
Kawasaki Z 1-R, Suzuki GS 1000, Yamaha XS 1100
und Laverda 1200. Der Text beschrieb weniger die
Technik, sondern mehr den Charakter der Maschi-
nen: ,Wer bei Tempo 200 so 50 Meter in der Sekunde
zuriicklegt, muB feinfiihlig sein wie ein Rennpferd. (...)
Immerhin setzen die zweirddrigen Hubraumriesen auf
éffentlichen StraBBen Leistungen frei, die ansonsten
nur Formel 1-Rennwagen auf abgesperrten Pisten ge-
stattet werden.”

Die BMW stufte er als Prestigefahrzeug ein: ,Es
soll Leute geben, die sich eine BMW in dlie Garage steilen
- mehr um sie bei Bedarf vorzeigen zu kénnen als re-
gelmdBig mit ihr zu fahren.” Jedenfalls sei sie unver-
wechselbar: ,Die gro8e BMW hat ein markantes Ge-
sicht, ein individuelles Profil. Freunde des Understate-
ments sind falsch beraten, wenn sie sich fiir dieses Mo-
torrad entscheiden.” Die Antriebstechnik sei konser-
vativ und garantiere daher, daf ,noch rauh und herz-
lich zugepackt werden darf, wenn es ums Bremsen,
Schaiten und Kuppeln geht. Dazu deftige Musik aus
zwei Rohren.Tourenfahrer aber seien mit der RS be-
stens bedient — wegen ihres hervorragenden Wind-,
Kalte- und Regenschutzes auf langen Strecken.

Dem standen bestimmte Nachteile gegentiber:
Das wuchtige, in einem neuartigen Heil3preBver-
fahren produzierte ,Integral-Cockpit” der RS wog
komplett nur 9,5 kg, doch das Mehrgewicht lag auf
dem Vorderrad, was sich beim Rangieren, Aufbok-
ken und bei langsamer Fahrt als ungiinstig erwies.
Auch war der schmale Lenker gewéhnungsbediirf-
tig. Anders als bei konkurrierenden Sportmaschi-
nen sall man auch bei diesem Boxer der neuen

Oben: Auch die goldene RS
von 1977 mufie noch ohne
Olkihler auskommen. Die
grofien Liiftungsschlitze
unten reichten bei hoher
Daverbelostung nicht aus.

Links: Blick auf das gut be-
stiickte , Integral-Cockpit”
mit seinem auffallend
schmalen Lenker. Ein braite-
rer hiitfe somf der Hinde die
Aerodynamik verschlechiert.

Rechis: bunte Designstudie
,Proca RS” von 1979. Gut
zu erkennen: der Olkiihler in
Hahe der Gabelmanschetten.
,Proca RS” war eine Anspie-
lung auf die Procar-Meister-
schaft mit dem M1, die 1978
gegriindet und 1979 und
1980 ausgetragen wurde.

1976 bis 1984: R 100 RS




