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EDITORIAL

=€ podria suponer que el hecho de salir 2 la calle 200 veces ininterrumpidamente v ya con la pegue-
ﬁg, pero profusa historia a la vez gque resumen de casi custro afios de vida, justificaria un ndmero gspe-
cial, gigantesco, ehiciclopédice o por lo menos diferente a lo gque hacemos todas las semanas.

No es asi. Preferimos, en cambio, cumplir una fecha tan importanie para nusstro disculpabls
orgullo, ofreciendo un namero gue es exactamente similar en su concepcidn a los 198 gue lo pre.

cedieron; vale decir, realizado con entusiasmo, con interés,

Fran carino,

con imperfecciones también, pero con indudabie

Por eso, con las mismas 68 paginas de siempre, con las mismas péginas de color hahituales, trata.

mos una vez mas de reflejar, como siempre, los temas
por iguwal. Qué hace Emiliozzi, cédmo estd “Cache” Franco,

que a ustedes y nosotros nos interesan y gustan
el ansia de recuperacion de Johnny Perkins, los

caballos de fuerza gue Se consiguen en Ford, las intimidades técnicas de los autos gue nos gustan..,
Y si durante 200 nameros compartimos miles de cosas, nada mejor que seguir haciéndolo de la misma
manera. Pero eso si. Como hemos dsscubierto que los lectores de CORSA, por sobre todo, son amigos

de CORSA, 2 modo de celebracién, hemos decidido brindar
usted estd leyendo., Hasta el 201.

una semblanza de cdmo se hace la revista gus
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PREMIO APERTURA

Definitivamente quedd concre-
tado que el Torneo Apertura de
Automovilismo Y.P.F, 1970 se
realizara en el Auidodromo Muni-
cipal de la Ciudad de Buenos
Aires, Las diferenclas existentes
entre el ACA y la Municipalidad
acerca de los consabidos por-
centajes fueron definitivamente
suparados y de esta forma co-
mo es costumbre ya, el Premio
Apertura tendra lugar al costado
de la General Paz.

Dicha reunion contard con la
realizacion de carreras para las
ocho categorias de nuestro me-
dio. Las que otorgaran puntos
para los respectivos campeona-
tos nacionales.

El programa a desarrollarse se

dividira en dos dias. Resclucidn
que a todas vistas resulta acer-
tada, ya que evitard la aglomera-
cién de autos en los boxes vy
playa de los mismos y también
evitara que |a reunién se haga
muy prelongada.

El dla sabado 28 por la tards
a parlir de las 14 horas se
disputardn las competencias pa-
ra Formula 1 y 4, Turismo de la
clase 1.150 a 2.000 cm® y Tu-
rismo de Carretera formula “B",

El domingo 1% por la mafiana
a partir da las 9 horas tendran
lugar las carreras para las ca-
tegorias Formula 2, Turismo has-
ta 1.150 cm? y mas de 2.000 cm?
Yy Spart Pratotipo.

Los premios instituidos alcan-
zan a un total de pescs ley
18.188, 110.330, a distribuirse en-
tre las ocho categorias,

El registro de inscripciones se
halla habilitado desde ayer an
la Oficina de Carreras del ACA
¥ permanecera abierto hasta el
dia 23 de febrero.

COMPETENCIAS
NAGIONALES

MOTOCROSS
INTERNACIONAL

En Bariloche, organizada por
la Cooperadora Policial de esa
cludad, juntamente con la Unién
Motocross Bariloche se dispu-
tara la segunda de las dos fe-
chas de la Serie Intarnacional de
Carreras de Motocross. El ca-
racier internacional esta dado
por la participacion de un deasta-
cado lote de corredores chilenos,
que cuentan con los majores me-
dios mecanicos de la especiali-
dad: Monitesa, Husqgvarna, Jawa
CZ, Mayco, Bultaco, etcétera,

Las caracteristicas naturales
de la zona de Bariloche favore-
cen la realizaclon de compesten-
cias de este tipo que cuentan
ademas con numercsos adeptos.

Participaran también en la
competancia un grupo entusiasta
de pilotos de la categorfa juniors
de la Capltal Federal, que esta
comenzando a hacer sus prime-
ras armas en esta categoria tan
particular.

TURISMO Y CAFETERAS

El préximo domingo tendrd
lugar en Loberia la realizecion
de la primera fecha por el Cam-
pecnate Zaonal de la Federacion

N® 3.

Organizaréa el Auto Club Lo-
berfa y habréd competencias pa-
ra las categorias Turismo en sus
tres clases: A" hasta 1.150 cm?;
“B” de 1.151 a 2.000 cm3, y “C"
de 2.000 cmd en adelante, Tam-
blen se disputard con puntaje
para e| campeonats una compe-
tencia de Fomento 33 (Cafeleras).

COMPETENCIAS
INTERNACIONALES

GRAN TURISMO

En Estados Unidos se dispu-
tara la competencia de la esps-
cialidad. El circuito seréd Day-
tona.

RALLY

Del 20 al 22, en Norugge, se
llevara a cabo el Rally de Invier-
no de ese pals. '

GRUPO 9

En Australia, el proximo do-
mingo, en el circulto de Sandown
Park se disputarda la tercera
prueba puntable para el campeo-
nato de |la esspecialidad.

STOCK CAR

En Estados Unidos se realiza-
rén las famosas 500 Millag de
Davtona, el dia 22 de| corriente.

Este novisimo sistema de rueda duales directrices serd adoptado definitivamentes en las maéquinas
de don Enzo para las competencias de F-1 que se disputen en circuitos de tierra y en todas agquellas
gue se deba subir y bajar coOrdones de aceras.
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: Dante y Torcuato

al lado de

la histérica
““"Galera’™. No
tienen nada
decidido para esta
temporada, en
cuanto a actividad.

“ .. el Minifaleon
no me sirve, ya que

B quedd fuara de

reglamento.,

- Tengo tres autos

¥ ninguno
me sirve,..”

Abajo, izguierda:
“ . . fueron muchos

- afos de actividad

ininterrumpida.
Torcuato v vo
estamos carsados.
Ademas, t*ngo
que curarme del
todo. Después
veré,,."

A poco de iniciarse la temporada 1970, Dante Emiliozzi no tiene nada
decidido. Tanto él como Torcuato, después de afos de actividad cons-
tante, reclaman el descanso merecido. ;Volveremos a verlos en TGC?

EnN la calle Necochea de la ciu-
dad de Qlavarria hay una agencia
Peugeot que ‘tiesne la particulari-
dad de ser propiedad de los hezr-
manos Dante y Torcuato Emiliozzi.

En el interior de la agencia, pro-
lijamente alineadas, dos centena-
res y medio de copas vy trofeos
atestiguan un nivel de actividad
ininterrumpida a lo large de mu-
chos anos, amarrados a la butaca,
con el volante entre las manos,
viendo pasar mil paisajes diferen-
tes muy, muy répido a través del
parabrisas sucio de tierra y ma-
riposas.

Porque si algo es indiscutible en
los Emiliozzi, es precisamente la
extensién de su actlvidaw, v, por
supuesto, |los resultados cosecha-
dos. Hay quienes pueden discutir
sobre la forma de manejo, o schre
si hubieran o no randide en autd.
dromas; cada uno puede manifes.
tar su opinidn sobre Emiliozzi pi-
loto, pero nadie pueds negar de
manera alguna los cuatro cam-
peonatos de TC conguistados de
la Unica forma posible: ganado
carreras.

Desde hace tres anos hasta el
9 de noviembre del afno pasado,
Dante Emiliozzi nos asegura haber
entrado en un periodo de “mala
suerte sin solucion de continui-
dad”. “Se nos romplan las piezas
mas insdlitas. De haberse roto una
biela una vez, luego otra, v por
tercera vez, se localiza el prokblema
y se soluciona. Pero si se rompe
en una carrera la manguera del
radiador, o se corta |la cadena de
distribucidn; en definitiva, si en
cada carrera se rompe algo que
no se¢ puede romper... Yo creo
que en esta cuestién de las carre-
ras, un &0 % lo representa la ma-
quina; un 20 % el piloto, v el 20 %
restante es suerte, A nosotros nos
faltd ese 20 % de suerte.” El pro-
ceso culming justamente ese 9 de
noviembre en Chivilcoy. Dante tra-
ta de dominar el auto |luego de
pisar apenas la banguina, que no
vio perfectamante a causa de Ia

suciedad del parabrisas; el Halcén

gue se cruza una vez, otre vez
mas ... se dstiene, y cuando Emi-
livzzi y Sabattini se estan des.
prendiendo los cinturones, se abre
la tapa del tanque, alguna chispa
salta y sobreviene el fuego...

A PARTIR DE HOY

:De qué manera piensan conti
nuar en actividad

“Bueno, no tenemos nada deci-
dide al respecto. Fundamentalmen.
te, porque a pesar de tener fras
autos —|la Galera, el Minifalcon y
el Baufer— ninguno ma sirve,
Gon la Galera, no voy a ninguna
parte. Posihlemente la adapte
para andar por la calle. Ya rindid
lo suficiente... El Minifalcen no
guzda encuadrado an TC “A", por
mil motivos: el nuevo reglamento
exige muditiple y tapa originales,
suspensiones con piezas de fdbri.
ca, efe., ete. Y el Mini no estd en
esas condiciones. Ni hablemos d=
ia carroceria... Caon el Baufer

tendrfa que intervenir en SP,.
¢Con qué chance? Primero gue
con 1800 kg. que pesa el auto en
orden de marcha, no voy a correr
contra las Liebres, por ejemplo. Y
ademds, porque no me especiali.
2o en autédromos. Si hay gua co.
rrer, corro. El tridngulo de San
MNicolds es ecasi un autddroma, y
fui siempre, Paro mi especialidad,
evidentemente, es la ruta abierta.
Lo que pasa también es gue a es
ta altura de la vida yo no puedo
it a "hacer ndmera" a ninguna ca-
rrera. Eso estd bian para los jd.
venes gqua empiezan, pero yo ya no
soy joven y tengo demasiado he-
cho como para ir a pelear en el
pelotdn. Tengo que ir a la punta,
sl o sl

Entonces, ino tenés nada pen-
sade? Porque seglin tu opinidn,
las contras son demasiadas...

W ..Supongamos que quiera ir
con el Minifalcon a [as carreras
gue el calendario otorga a TG “A".
(QUuE carroceria pongo? 5i uso una
de Faleon, tengo que montar un
motor seis cilindros. Este motor,
con tapa y miltiple reglamenta.
Fos, no anda. Anduvo hien cuan.
do la carburacién libre permitia
un mualtiple con cuatro carbura.
dores. Ahaora ne va, ¥y no hay nada
gue hacer.

Y en TC formula “B"7

“En TC “B" me quedan dos al.
ternativas: autédromo o mantada.
El autédromo ne es mi especiali.
dad, reitero, ¥y la montana me
aburre ... La montafa impone un
limita; todos andan igual y nadiz
puede excederse porque se va
para abajo sin remedio. Recuerdo
que en una de las ediciones de [a
"‘Dos Océanos”, subl mas répido
con un Falcon Standard, recono.
ciendo la ruta, gue con el auto
He carrera, desde Las Cuevas has-
ta e} Cristo. La direccidn de la Ga.
lera no estaba acondicionada para
B505 caminos, ¥y en muchas curvas
de la montafia me vi en la necesi.
dad de poner marcha airds, reaco.
modar el autp vy seguir. Cuando
miré para atris, Papin Jaras, que
estd habituado a esos caminos,
hacia lo mismo que yo. Por eso no
me gusta la montana, a pesar de
haber ganado etapas de mentafa,
En ese tipo de carreras corri por
obligacién.

;Quiénes son los més perjudica-
dos de acuerdo con las disposicio-
nes del nuevo reglamento?

“Los que utilizan motores Ford
y Chevrolet. Ni la tapa ni la ad.
misién son lo mejor para trabajar,
En cembio, el Tornado es ideal
porque l|a tapa es ideal. Y ademds
porque ka Liebre | ya estd h=cha,
y no hay nada que experimentar
ni cambiar. Y ademds se pone in.
teresanie para los Peugeot y Fiat,
gque tendran posibilidad de entre-
verarse con @autos de mavor po.
tencia, e inclusive de arribar a
los mismos resultados.”

Entonces, si ninguna de las ca-
tegorfas te satisface... iHay que
pensar que no vas a desarrollar
ninguna activided en lo sucesivo?

‘“No tengo nada decidido. Eso es

por CESAR M. SORKIN

lo realmente cierto. Primera tengo
que curarme definitivamente |as
quemaduras, Estoy hien, si, pero
este tipo de lesiones necesita de
un prolongado periodo de curacion.
El brazo izquierde no me dugle,
pero estd tan sensibilizade que
cualquier roce méAs o menos fuer-
te me produce una herida. O sea
gue no estoy en las condiciongs
6ptimas para pensar en actividad
inmediata.”

“Por otra parte, tanto Torcuato
comec yo estamos cansados de tra.
bajar. Fueron muchos afios de .no
parar nunca. Pensa gue somos 8§0.
lamente cuatro manos contra mu.
chas mds que puede poner una fd.
brica cualquiera tras un auto. De
pensar en voiver, tendriamos que
hacer un motor de nueve. El del
Halcén se perdié fotalmente en si
incéndio. D sea gue nos tendriamos
que poner a trabajar de nuevo, ¥
no tenemos mucho tiempo para
hacerlo. Hay que atender sl nego-
cis, ¥ no nos queda tiempo ni
ganas de volver a empezar.” Claro
gue todavia no hay nada decidido,
porque como te dije, hsta que no
me reponga totalmente no plenso
en nada., Se ha esfumade el ali-
ciente fundamental: la ecategoria
gue era “nuestra categoria" casi
ha desaparecido. Los autos que te.
nemos quedan fuera de reglamen.
to. Y este ditimo problema se re.
pite afio tras afio: terminds un au-
te, y al afio siguiente hay que ha.
cerlo todo de nuevo. De pensar
en volver, lo harfamos con alguno
de los autos que tenemos, pero
de ningdn modo nos pondriamos a
construir un auto nuevo. Y hacer
un aute entre dos no es facil, La
alternativa que se me woourre en
TC “A"™ es gue Ford experimentis
con el siete bancadas. De ahl ss
podria sacar algo en limpio."

“Y ademas, nos gueda luchar
contra |la mal suerte, gue comen-
z6 hace tres anos, en el GP del 66
en Sampacho, después de haber
ganado cualre etapas consecuti.
vas.., jte acordas?... Fue el
GP gue gand Copelio..."”

Cuando se tiene un historial
como el de Dante Emiliozzi, se
justifica el cansancio De volver
a correr, poedria ganar tres, cua-
tro, cinco carreras méds, y no se
justifica de ninguna manera. La
experiencia acumulada puede per.
mitirle volver, pero la edad no.
No porque haya perdido las con.
diciones, sino porque ya no queda
nada. por demostrar. Dante y Tor-
cuato Emillozzl ganaron casi cua-
renta carreras; participaron en 148
y en las que debicron abandonar
iban punteros o mezclados entre
los punteros. El saldo es més gue
positivo. Por mas que so sjenta
el automovilismo, superado cierto
limite, el descanso se forng nece-
sario. Ningdn soldado continuaria
una guerra después de firmado el
armisticio: reuniria sus medallas
y laureles, v con la nostaigia v
el orgulle de quien supo ganarios,
se retirarla sabiendo haber cum-
plidc cen los demés y consigo
mismo, Cuatro campeonatos son
mas que suficientes, Nadie pueds
exigir mas, Por ningdn motive: @
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La poderosa ofensiva de Ford para la ca-
tegoria SP se basa en el arma mas fuerte
de todas: los HP. Nuevas tapas de cilin-
dros y el trabajo de estos meses én Pa-
c¢heco dieron como resultado la terrible
cifra de 354 caballos. Problemas y solu-

cliones del motor mas potente del momento
Por GERMAMN SOPENA Fotos: HUGO PEREZ CAMPODS

La busqueda de HP es a los prepa-

radores lo que la busqueda del| virus
antirrabice significaba para Pasteur.
Algo fuhdamental.

Tras esta sencilla pero emotiva in-
troduccion queda explicado por gue
el verang no es precisamente una
etapa de descanso sino al contrarig,
el periodo ideal para buscar mejoras
ya gue se puede ftrabajar con una
relativa tranguilidad imposible de |o-
grar durante el ano,

En Ford se aplicd el método de
buscar mas cabalios de fuerza, v jus-
tamente el 12 de enero de este afo
e] hanco de pruebas arrojd una cifra
més que notabie: ;354 HP a 6.800
revoluciones! Esta potencia es sin
ninguna duda la mas alta alcanzada
por metor alguno preparado en nues-
tro pais para cualquiera de nuestras
categorias, y representa un conside-

rable avance sobre la cantidad de HP

gue entregaban estos mismos mo-
tores hace 8scascs meses,

En efecto, el motor Ford F-100 mas
potante de todos los realizados el afo
pasado entregdé en el banco de prue.
bas 332 HP, lo cual significa que la
mejora obtenida es de nada menos
que 22 HP. Y estos 22 cabelios son
la diferencia entre los 354 HP de
ahora y esos 332, gque fues la marca
més alta, porque el comin de los
motores apenas sobrepasaban  los
320 HP.

Un aumente de potencia tan im-
portante, del orden de un 7 par cien-
to, merece analizarse en detalle para
sanalar cudles fueron las causas gue
o produjeron.

LAS NUEVAS TAPAS

En las tapas de cilindros reside &l

secreto fundamental de la nueva po-
tencia. Como se recordars, el afo pa-
sado se origind una encjosa situacidn
regilamentaria con respecto a unas
tapas de cilindros experimentadas an
Ford, que brindaban una sensible
mejora, pero que fusron objetadas
por ser originalmente norteamerica-
nas. Se trataba de las tapas que todos
denominaban Cobra y que en reali-
dad eran tapas “289", o sea |as tapas
ariginales del motor 289 pulgadas cu.
bicas, La principal diferencia de esas
tapas con respecto & las nacionales
residia en la forma de |los conductos,
gue en las 289 eran circulares y en
las gque sa usaban en el F-100 rectan-
gulares,
. Las nuevas tapas experimentadas
ahora son practicamente similares a
aguellas norteamericanas, con lo cual,
seglin Guillermo Mikulan, “el motor
se trasforma casi en un 289. La (ni-
ca diferencia que adn se manifiesta
con el motor 289 son las paredes maés
pgruesas del block, cosag imposible de
camhiar.”

i{Se pregunta usted acaso de dén-
de salieron esas tapas? Pues bien.
Experimentadas y probado su rendi-
miento superior, la fabrica mandé
reglizar 500 juegos de tapas gue no
séle se wusaran en los motores de
carrera sing gue esquiparan de ahora
en adelante, en forma opcional, al
motor del Ford Fairlane. En realidad
las tapas estdn disefadas para el
Fairlane directamente y su sela in-

e

Guillermo Mikulan, responsable técnice de los motores de competicién junto
a uno de |os nuevos motores. Se ven las nuevas tapas de aluminio,
y por lo tanto, de diferente color al bilock.



HABLA EL BANCO DE PRUEBA

corporacion produce alrededor de S0
HP més, modestamente. Claro que el
precio de esta opcién sera bastante
alto, porque oscilarfa alrededor de los
300,000 pesos viejos, pero la mejora
vale la pena y fundamentalmente
produce un elevado progresc en el
motor de competicidén, gue es |lo que
sa buUscaba.

En su flamante reducto con aire
aabndicionado, reubicado dentro de la
planta de Pacheco, el responsable de
|68 motares de competicién, Guillermo
Mikulan, explica el nacimiento de esas
tapas, ‘‘Disefiadas y probadas hasta
domproharse su rendimiento efectivo,

li fabrica mandd construir esaos 500

jiegos de tapas a Tahuilco, una em-
presa de Tandil, y de los cuales re.
8lén recibimos los dos primeros, con
lé cuales probamos el primer motor
drmado y estamos esperando para
@stos dias seis juegos mds ya termi.
Nados en Tandil. Las ventajas de es.
tas nuevas tapas son varias y bien
Hefinidas, Por empezar son de alumi-
hie v por lo tanto aharran unos quin-
ge kilos en el peso total del motor.
Los conductos de la tapa son circu-
ilares v no rectangulares como en
|& tapa 292, y esto mejora el fiuir de
los gases ademds de lograr un lle.
nado muy superror de la camara. De
paso, con la diferente cdmara y los
diferentes pistones aumentamos la re.
lacién de compresién de 12,5:1 a 13:1.
Por otro lado la distinta ubicacién
de |os conductores y de kas varillas
levantavdivulas permiti6 también una
reubicacién de las vdlvulas mucho
més cGmoda (antes sobresalian dema.
slada de la superficie del pistén).”

;Qué otras modificaciones se agre.
gan a las tapas diferentes?
—HAungue menos importantes, hay
también una seris de peguenos cam-
hiog destinados o bien a mejorar la
potencia del motor o hien a resistir
@sa superior polencia. Los cojinetes
de biela y bancada, por ejemplo, son
ahora de base aluminio y no cadmio/
plata como antes, lo cual permite una
mejor trasferencia de calor.”

—;:Varfa, desde luego, el multiple
de admisién?

—''51, pero lo gue tenembs no es
practicamente un maltiple sino un
simple colector de cafios gue se aco.
plan a la bateria de carburadores,
Cafios que deben precalentarse para
lograr que la mezcla llegues con una

8 — PARABRISAS CORSA

temperatura adecuada a la camara
de combustidn.”

—iSe logrd solucionar el eterno
problema de las pérdidas de aceite del
ano pasado?

—Los motores nunca tuvieron in.
convenienies con pérdidas de aceite
cuando se [os experimentd en el ban-
co. S0 los tuvieron cuando estaban
montados en los autos y aclaro gue
de ese trabajo (ceolocarlos en |[os
Huayra) se ocupaba el equipo de Pro.

nelto. Pero, jatencidn!, que no quie-
ro significar que alli nacieran lo$ pro-

blemas sino que, simplemente, se ork
ginaban una vez gue el motor estaba
sobre el auto y en seguida explicaré
por gué.

""Resulta que fos Huayra son tan
hajogs que para cumplir con la. me.
dida del despeje minimo nes velamos
ohligados a construir un céarter extre.
madamente “petiso” (recordar gue los
motores Ford se lubrican por cérter
séico y el carter propiamente dicho
rio es a la vez el receptaculo del lu.
bricante), en el cual s6lo habla & mm
desde el piso del carier hasia el pie
de cualquier biela en su punte méaxi.
ma inferior. En ese tamaiio tan pe-
guefio no es muy ficil trabajar el
fondo del cérier para evitar el des.
plazamiento del aceite ubicado alli
y cuande el auto doblaba resultabs
inevitable que el aceite se desplazara
hacia los costados, las bielas lo ba.
tian y arrojaban hacia arriba una mez-
cla de burbujas, gas y aceite licua.
do. En el espacio llamado “crankea-
se"” o sea todo el volumen gue rodea
al cigliefial y bielas y que llega hasta
los aros que impiden el paso del acei.
te hacia arriba, se generaba una
sobrepresién desmesurada, ya gue ha.
bitualmente hay una sobrepresién gue
se elimina por los tubos de venteo,
Al producirse ese fendmeno, en cam.
bia, por los tubos de venteo salia
aire, gas y burbujas de aceite que

luego, al condensarse, caian sobre los -

cafios de escape, miltiple, etcélera.
inclusn el aceite llegaba a colarse
por los tubos de las varillas levanta.
vilvulas.”

—:Y la bomba recuperadora gue to-
ma en el carter no alcanzaba a tomar
todo el aceite gue andaba por el
carter?

—"También alli se generaba un pro.
hilema, y es que al frenar o acelerar
el aceite se desplazaba asimismo ha.
cia adelante o atras y la bomba, de

Una de las principales
ventajas de las nuevas
tapas construidas en
Tandil radica en la
farma de [os conductos
girculares como Se
puede ver. El lienado
de las camaras de
combustion es muy
superior.

Centro, izguierda:
Bielas del Ford V.8.
Con forma das vigsa

doble T v ala muy
ancha, el maguinado
de estas bielas relne
eficiencia con una
calidad :nnstru:tﬁi’va
superior.

Centro, derecha:

Este serd el colector
de admisién, pero nc
hay que volverse loco
pensando en gue son
cafios sin salida;
Simplemente falta
aplicar la adaptacidn
a la bateria de
carburadores,

Derecha: Este es el
nuevo carter —15 mm
méas profundeo—
redisefiade para
solucionar agquellos
molestos problemas de
aceite gque fueron
tipicos en 1969.

Abajo: Motor V.8 cuatro
litros para TG formula
“B", Con carburador
vertical —Weher doble
cuerpo— tiene una
potencia cercana a los
280 HP. Se construirdn
seis motores de este
tipo por el momento.
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una soka boca de toma, no “pescaba”
en forma regular. Ahora en cambio
hemos colocado una bomba de doble
cuerpd con una toma adelante y otra
atras, con lo cual cubrimos todas las
posibilidades.”

==Se soluciona el inconveniante con
asa Unica modificacidn?

—"No es la dnica modificacidn.
Ademés: redisefiamos el cdrter que
ghora es 15 mm maés alte, por lo
cual tenemos una distancia de 2,1
em de |as bielas al piso del carier.
Eso permiie trabajar dicho piso colo.
cando una suerte de “orejitas” gue
impiden en gran parie el desplaza-
miento del aceite hacia los costados.”

—;2e han probade en algin auto
esas modificaciones?

—*Aln no. Pero al menos por teo-
ria creemos que se encontrd la so-
lucién."

UNA PERFORMANGE
DIGNA DE ATENGION

Volvamos a los resultados obteni-
dos y delatados por ese aparatito
llamade banco de pruebas. Ademas
de los 354 HP que llegan a las 6.800
vueltas también mejora el torgue o
cupla moetriz cuya cifra maxima es
ahora 40,08 kilogrémetros obtenidos
a 5.500 vueltas. En los motores an-
tariores la cupla maxima lograda eran
38 kgm y el progrese experimentado
ofrece una curva de potencia mucho
mas interesante ya que ahora se ob-
tienen a 4.500 wvueltas los 38 kgm
gue antes Illegaban cuande el mo.
tor giraba a S5.000 revoluciones. A
5.000 wueltas se tiene ahora |a po-
tencia que el motor erogaba antes a
6.000 y estos valores aseguran por
lo tanto un motor que acelerara mu-
cho mas, !

En el banco de pruebas €| dnico
motor terminade (denominado “El Mu-
fa" por 'unc de los miembros de |la
comisién de concesionarios) giré 24
horas a2 un ritmo que oscilé siempre
entre 6.500 y 7.000 vueltas y las uni-
cas detenciones se realizaron cada
seis horas [cuatro en total, chviamen.
ta) para cambiar aceite. Luego se
instald en el auto de Formisanc a
pesar que este primer motor jamas
correrd ya gue su destino es no pa-
sar de ser un congjillo de Indias ex-
perimental., jPobre Mufa!
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La potencia obtenida alcanza una
cifra muy respetable por cierto gue
se trasforma en el motor mas poten.
te que veremos en SP. Sin proble-
mas especificcs como era el del agei-
te el ano pasado, el motor Ford s
vera sin duda en un planc prepon-
derante que tiene que ser el resul-
tado inmediato de la comodidad que
brinda saber que se tienen més ca-
ballos gue el FES‘EE de 105 compe-
tidores. Hay ya 11 motores en pro-
ceso y Mikulan espera tener 10 mo-
tores listos para el 1¥ de marzo. Los
autos de Pronello, los de Formisana
para el equipc Pairetti-Marincovich-
Fernandino, Masif Estéfanoc y Pirin
Gradassi easperan esos motores y
aunque todos juntes brindardn en
conjunto la Iimagen de Ford, cabe
esperar gue no surjan de esas dife.
rentes vias de cenalizacion log pro-
blemas que no tiene el motor, por-
gue seria realmente |[amentable gque
teniendc |as mayores posibilidades de
su lado el esfuerzo de Ford se dilu.
yera un poco entre las diferencias
perscnales evidentes entre Pronelic y
Mikulan, Este reconocce que por ce-
fiirse al contrato debe entregarie mo-
tores al equipe de Pronello, pero acla-
r6 gue "“no piensa mover un dedo
mds alld de lo que exija el contrato'.
Mikulan estad decididamente con el
equipo de Formisano porgue explica
con sinceridad que con Pronello se
suscitaron muchas dificultades en el
aho anterior.

De glguna manera los dos manten.
drén una competencia de tipo per-
sonal y as probable que, come siem.
pre, esc no beneficie a nadie.

Tecnicamente hablando, despcjéando-
se de problemas interncs, las mayo.
res posibilidades estan sin duda con.
el motor Ford.

EL ACTUAL PLAN DE
TRABAJO

24 perscnas componen en este mo-
mento el equipo que trabaja con Mi-
kulan en su seccidn destinada a |Ia
preparacién de motores de competi-
¢cidn. A todas ellas se sumarédn de in-
mediato dos bancos de prusbhas —uno
de hasta 500 HP y otrc de hasta
1.000 HP— para uso exclusivo del
departamento capitaneade por Miku-
ian. Hasta ahora usaban el dinamé.
metro de usc general en fabrica.
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Con esa ayuda se acelera tambidn
al proceso de elaboracién de cada
motor, que ya registra un adelanto
importante con respecto al afio pa-
sado: un motor de los de ahora lle-
vard 400 horas/hombre de trabajo des-
de gue se empieza hasta que se
pone en e| banco ya terminado. Los
motores V.8 del ano pasado, en cam-
bio, necesitaban 600 horas/hombre de
trabajo. La gran diferencia radica tam-
bién en el cambio de tapas, ya que
las actuales de conductos circulares
no hnecesitan gue se modifigue el
block para ser fijadas, como era im-
prescindible para colocar las ante.
riores tapas,

Por supuesto, como todos os ha-
bréis dade cuenta, el grueso del es.
fuerzo estd destinado a |a prepara.
cién del motor V-8 cuatro litros para
SP. Pero también se trabaja en los
motores V.8 para la formula “B" de
TC. Con un solo carburadeor y mayo-
res [imitaciones Mikulan cree que las
potencias de estos motcres no su-
perardn los 260 HP aproximadamen-
te. Se probaron carburadores vartica.
les v horizontales y a pesarde que |os
primeros son molestos para la vi-
sual del pilotc son los que hasta
ahora brindaron los mejores resulta-
dos. Por ahora esta previste que sal-
gan seis motores terminados para
|65 autos de Férmula “B". Equiparan
desde luego a los Halcones de Pro-
nello y a las Liebres del equipe de
Formisano, Pairetti y Cia.

MNada se ha hecho en cambio so-
bre un motor Falcon tres litros para
TC formula "A". “Creo que agui nos
vemos en desventaja —considera Mi-
kulan— eon respecto a 195 demés mo.
tores, porque hay que conservar la
tapa standard, ¥ la tapa del molor
Falcon forma una sola pieza con el
mdliiple de admisién, por lo cual se
puede trabajar muy poco en el con-
junto. De todas maneras algo tene.
mos que hacer en motores de tres
litros, per 0 menos para saher qué
coniestar ante las preguntas de los
preparadoras pariiculares que nos epn-
siltan.”

Este es el panorama que plantea
el trabajo desarrcllado en Ford. Sa
obtuvieron progresos importantes y se
piensa en el Imperative ndmero une,
el que la fabrica y la inversidn reali.
zade reguieren: GANAR. Dbjetive que
el afio pasado se mostré bastante
fugaz y que este aifo es mas impor-
tante que nunca. '_i

FARABAIEAR OOBSA — 0



iy ]
=87

=]

.

g
a1
e TR

-l -‘4.5'- <A Tt :I.-_._‘F._ \l_.|l";l-_-|_\-: <yl T
i e e R P }
Eges ks %&’ ::@; 'ﬁfu e

- p— i Frcs -
# b N R T

.
i i B
i n A R i 8

> 1 - 4 ol
e TR

X gt el l‘._‘.] _r_l '...l_ i B .
i B s ST ok

Viernes 18.30 horas. Autédro-

Después de siete meses de inactividad mo Munilpa. Prusba del saupo
Juan Manuel Bordeu volvié a subirse a un auto. Paco Meyorga logs on su Pet:
Precisamente al F-1 de Chrysler y giré Dodgo Polara acompafiado  por

Emilio Alfaro en calidad de es-

en el autédromo a tren moderado. Tamhbién estuvo Paco i A hiiain v inedla

to llegt el camion Dodge

Mayorga en los tres dias de pruehas. Ez.ﬁi”af;{fm‘i?ef"pi;‘ﬁ;t‘g 2 bordo

1 H list ser baqueteado. Ya

Posiblemente serd segundo piloto en F-1. Todo en los dos cias ‘anterores -
aco habian girado

depende de los resultados. Veamos. a1 clrouito N° 6 con resultados

Y i Lo http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



Medio trompo en la horguilia
para Bordeu. Pisd banguina
externa, corrigio v el auto se
puso de ‘“cotté’”. Le importants
es gue Bordeu volvie a tomar
contacto con los autos y wveolvid
a andar rapide sin prohlemas.

Arriba, derecha: Boardeu habla.
Bellavigna escucha sus
impresiones. En al Autddromo
Municipal, Bordeu caomenza I3
etapa final de su recuperacian.

El Pianetto.Dodge tiene un
aspecto hastantzs extrano. Bordeu
se entrend omicamente, pero de
todas maneras el auto aign no
estid en su punto ideal.

mas o menos satisfactorios. Sin
pasario de 5.000/5.200 rpm Bor-
dau marcod un tiempo del orden
de los dos minutos y el record
esta en 1m 538, empatado entre
Ternengo y Garcia Veiga,

El viernes,en cambio, se habi-
litd el circuito N® 8 y se gird
entre 1m 29s y 1m 31s. Se cam-
Biaron neumditicos pearo los tiem-
pos siguieron dentro de esos
topes. "“Creo que hay gue cam-
biar los resortes delanteros por
‘unos menos duros. El coche no

se agacha cuande se frena vy
tiende a bloquear las ruedas. ..
entonces paitina. El resto anda

blen” informé Maneceo cuan-
do pard por primera vez en los
boxes para reemplazar el neu-
mético delantero izquierdo.
Faco Mayorga, por su parte,
seé dedico exclusivamente a to-
marle la mano al auie, ya que
85 sU primera incursiaon sobre un
monopoesto. Hubao incursiones
por el pasto (también las iuvo
Bordeu)l pero todo debido a la

WE

falta de “ambientacién”. Paco
Mayorga estd en calidad de
‘prucba” dentro del equipo
Chrysler y la semana préxima se
definira su inclusion.

Esto paso el viernes a (iltima
hora de la tarde. E| Pianetto
Chrysler ain no fue empleado
a fondo. Tanto Berdeu comc
Mayorga estén “tomando la ma-
no' del arma que dispone Chrys-
ler para F-1. Los Bellavigna se
meostraron conformes. Bords:
tambien.

Y

cPACOD MAYORGA
A CHRYSLER?

Aunque estd en caracter de
falumno examinada’’, Paco Ma-
yorga fiene grandes posibilida-
des de entrar en Chrysler como
segundo pilotoc en Férmula Uno.
Saltar de un Psugeot a un F-1

con 200 HP no es =saliar un es-
calon mas sino subir varios de
una zancada y por consiguiente
es fundamenial que el hombre
se habitue, conozoca el auto =
fondo, sepa cémo se comporta
y cuales son sus Aafas y virtu-
des. En eso estd Paco y poco
a poco esta entrando en &b fe-
ma, Perg todavia falta y él lo
sabe muy bien,

“Esto es cosa de locos. Nun-
ca me imaginé que hubiese tania
diferencia. El manejo no tiene
nada que ver. Del Peugeot a es-
to hay siglos de diferencia y
tengo gue acostumbrarme. Pero
esto es la verdad, viejo... aca
se aprende a manejar en serio.
El menor error y vas a parar a
los canos. La potencia no sabés
lo que es... jcualquier cosa!
Ernipuja una barbaridad. Todo es
diferente, los frenos, el compor-
tamienlo en las curvas. Lo pisés
un poquito de mas y empezéas
a. dar vueltas como un loco. Lo
que mas me esta costando es
acostumbrarme a manejar un
auto con palanca de cambios
a la izquierda. Es como si se
ie quemaran los libretos ...
costumbre nada mas. Creo que
voy a andar basianie bien™. Todo
es cuestion de tiempo de dar
muchas vueltas. Hablendo ma-
lerial para lograrlo el resto es
mucho mas facil. ;Mayorga a
Chrysler? Quiza la semana que
viene se sepa la definitiva. Como
deciamos recien..: todo es
cuastion de liempo.
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Después

de un accidente
que por sus
caracteristicas
parecia de
consecuencias
mas graves,
Cacho Franco

se recupera
a ritmo

acelerado.
¢Gorrer o0 no
correr? Franco
decidira.

12 — PARABRISAS CORSA

Y de Qlavarria hacia Azul. A

conversar con Oscar Mauricio
Franco para saber de su estado
después del accidente con el Ber-
ta LR.

Indudablemente, el proceso re-
cuperatorio de Cacho Franco es
promiserie. Mucho mejor y mas
réapide de lo gque normalmente
se podria esperar después de un
accidente de la naturaleza del
sucedido.

Hapblamos de todo; de su salud,
del Berta LR, de carreras, de ne-
gocios, de proyectos... Y este fue
nuestro dialogo.

iComo te sentis desde que te
levantaste?

“Mira, a pesar de alguncs al-
tibajos, muy hkien. El problema
fundamental es que a partir del
golpe, que fue an la cabeza, va
que solamente me gquedd como
toda consecuencia en el cuerpo
un raspon en la espalda, no re.
tengo tctalmente el desarrollo de
una conversacién, por ejemplo. Si
me preguntas dentro de un mi.
nuto de qué hablamos, no te pue.
do responder. Pero si me lo pre.
guntas dentro de media hora, te
repite la conversgcidn como  si
fuera un grabador, punto por pun-
to y coma por coma. O sea que
pierdo la memoria para hechos
inmediatos, pero poco después
recuperg totalmente la capacidad
ratentiva. Posiblemente se deba a
las dos plldoras diarias que estoy
tomando, sedantes. Por lo que sg,
dos plldoras son una sobredosis,
y las tomo recetadas para evitar
un excesivo trabajo mental.”

sDesarrollas actividades?

"Sf; ] médico me ordend man.
terer un ritmo lo més proximo a
la normal en cuanto a actividad,
Es decir, me permite hacer todo
lo que me sienta capaz de hacer,
Por ejemplo, acd en la agencia
estoy casi todo el dia; me levan-
to temprano, atiendo algunas co-

sas, fumo bastante, no tomo al.
cohel ¥ no me acuesto muy tar
de. 3i guerés saber una ccsa cu-
riosa, fijate en |o que me paso
con la vista: a partir del golpe
necesitc muchoe menos aumento
gue el gue usaba antes. No sé...
parace que se me hubiera scomo-
dado alglin cable..." Por supues-
to que recomendamos a Cacho no
intentar prescindir de los anteo-
jos totalmente recurriendo al mis-
mo meétodo... y continuamos
charlande. '
iManejas?

“El médico me -ordend mane-
jar. Légicamente, quedé impresic-
nado después de la pifia, ¥y cuan-
do me subl por primera vez al
Toring hice dos cuadras a 20 y
no guise seguir, Pero ayer, por
ejemplo, anduve a2 120 trangquila-
mente. O sea que el progreso es
evidenta...”

Damos fe de que es asl. Cuan-
do salimos de almorzar del 'Ca-
ballitc Blance” para continuar ja
charla, fuimos en el auto con
Cacho al wvolante hasta ‘'Crone.
pics”, -que viena a ser algo asl
como 8l apogec del ruido en Azul
y que es propiedad de cinco se-
cios, entre los que se encuentra
Cacho. En ese trayectoc no come-
tid un s=olo error en el volante,
Condujo comeo si 2l accidente no
hubjera existido.

En procescs de rehabilitacidn
similares al de Oscar Francc Io
fundamental es la confianza en
s mismo. Si alguna consecuencia
importente quedd como secuela
es, precisamente, la pérdida de
confianza en las actitudes pro-
pias, Cosa gue se justificaria en
cualquier casc menos en el de
Franco, ya que en las cinco horas
gue compartimos no tuvo ningun
tipo de manifestacion fuera de lo
comun.

tPensés valver a correr?

"Eso lo dird solamente 2| tiem.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

po. No le voy a hacer mientras
no esté en condiciones perfectas.
MNadie mejor que yo para saber co-
mo estoy; para decidirme a vol-
ver a correr tenge que estar en
la plenitud de mis condiciones,
Para tomar una degision de fal
naturaleze hay que estar muy se-
gura. No puedo hacer macanas y
aceptar un suto porque si, si en
realided sé gue nc voy a rendir
como estoy acostumbrado a ha-
cerlo, Fundamentalmente, es una
cuestién de responsabilidad pa-
ra con uno mismo y, por supues-
to, para con los que conflfan en
mi."

:Qué te parecid el Berta LR?

“Bueno... en el poco tiempo
que anduve me parecid un auto
magnifice. Décil, muy bien -hecho,
Indudablemente, Berta sabe lo
que hace. Lo gque |lamento es no
recordar nada de|l dia que mas
anduve, o sea el dia del acciden.
te. Parece mentira, pero del ac.
cidente no recuerdo nada. Todo
lo gue sé lo sé€ porgue lo escu.
ché o lo lel. Pero del accidente
y de las diez vueltas que giré an-
tas no recuerdo nada. Lo dnico
que me guedd grabado con toda
nitidez es la imagen de Berta y
de Patricic Peralta Ramos antes
de salir del patio de boxes, cuan.
do habia cargado nafta...”

Cuando se sale de un acciden-
te de la naturaleza del sufrido
por Cacho &8s muy narmal perder
la conciencia con respecto a lo
sucedido en ese@ momento preci-
so. El shock es demasiado viclento
y resulta comin no recordar cb-
mo fue...

“Cuando Juan Manuel Fangio
vino a verme al hospital me dijo
lo mismo que se dijera a sl mis-
mo después del gravisimo acci-
dente que sufriara en Monza, en
el '53: ‘Cacho... has ganado la
mejor carrera de tu vida: estés
vivo.... ¥ tiena razédn. Me decia



también que cuando él sufrid ese
accidente tenia 42 anocs... Y vos
tenés recién 24; tode el futuro
par delante. Para gué te preocu-
DéE'..,”

Cacho Fangio siempre se desta-
cé por una virtud fundamental:
la ubicacidén correcta ante los he-
chos, la responsabilidad absoluta
cemo piloto profesional, Esa con.
ducta es la que |le mantiens un
lugar acordado en . el equipo de
Gaston Perkins si |la decisidon de
Cacho, tomada exclusivameante por
&l mismo, sin presiohes de ningu-
na neturaleza, es volver a correr,
En este caso particular la verda-
dera palabra final, la decisidn qus
fuere, es un acto de voluntad de
Cacha Franco. Cualgquier decisign
—=ei o no— sera bien venida v,
por supuesto, respetada, porgue
sabemeos gue sera fruto de una
maduracion inteligente, La misma
maduracion gue lo llevé a ser uno
de los mejores pilotos argentincs

v recordman absoluto en TC. i
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Arriba, derecha:
Cacho Franco en
plena actividad en |a
concesionaria Fiat de
Azul, Su recuperacidn

, 88 evidente.

Arriba, centro:

En “Cronopios”, y junte
a Guillermo —un
verdadero amigo—
continuamos nuestra
conversacién con

Qscar M. Franco.

Arriba, izquierda: “Al
principio andaba a 20 y
no querfa seguir.
Ahora ando a 120
totalmente tranquile.
Espera seguir
recuperdndome a este
ritmo.’"

MARIO LAYUS
Como =ocic en Ja agencia Flat

de Azul, hallamos & Mario La-
yUs junte a Cacho Franco,

Esta alejado de una actividad en
la gue se destacara, ya que Ma-
rio Layds nunca fue un hombre
del “monton”. Los clasificadores
de cada carrera lo ublcaron re-
gularmente bien coloccado. S| el
triunfo no le tocd en las cate-
gorfas importantes fue solamente
porgue nunca tuvo un auto ga-
nador,

Cuando més cerca estuvo fuse
al integrar el equipo Chrysler,
formado junto a Rolf Juchst y
Santamarina, con los Martin Fle-
rro ¥y el Fray Mocho construidos
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" por Formisano. Al superponerse

su actividad particular (relacio=-
nada a_Ford) con su actividad en
el equipo Chrysler, decidid sus-
pender esta Gltima.

Actuaimente, las obligaciones
comerciales absorben la mayor
parte de su tiempo 0Gtil. De cual-
quier manera, las ganas de co-
rrer no se van nunca y Mario
Layds, a pesar de no tenér nada
decidide en concreto, piensa en
la posibilidad de retomar el ca-
mino gue comenzd a ascender.
Podria ser con el Falcon que
perteneciera a Rubén Fulco o
blen a través de glgin contacto
con Ayarza Garré (Chivilcoy).

Las posikilidades estan dadas.
Mario Layds puede volver g co-
rrer este  afio.

Ly BUJIAS
EL CAMPEON QUE PREFIEREN
DE LOS LOS CAMPEONES
ACUMULADCRES

Buenas
vacamones...

CHAMPION S. A.

CORDOBA 2756 - BUENCS AIRES
Flaya de estacionamiento

——————
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CQHSA cumple 200 nimeros

de vida, Ese es e| primer milagro.
No sabemos cémo ni por gué, pe.
ro |la cuestién es que les 14 ejem-
piares se venden cdmo el agua.
Martire, personalmente, vende 7
entre familiares ¥y amigos. Fresco
vende 3 (al precio de dos y di.
rectamenta de fabrica) cuando via-
ja en tren a Florida, Los 4 ejem-
plares restantes se veanden en los
kioscos, naturaimente.

Sl al primer milagro es vender
la revista, el segundo milagro es
hacerla. ;O ustedes se creen gue
hacer una revista es facii? Si creen
es0, agarren un cache de papel,
dos tachos de tinta, unas cuantas
fotos amarillentas y veran que al
cabo del tiempo les sale una por-
queria igualita a la gue hacemeos
nosotros. Lo que pasa es gue des-
pués de editar 200 ndmeros he-
mos perdido cualquier tipo de ver-
gilienza o pudor e igual la hace-
mos y la vendemaos.

Les explicaremos cbomo se ha-
ce, para gus, receta en mang, In-
tenten imitarnos.

Todo comienza en |lunes. NMunca
en domingo., E] |unes es a| dia
dedicado a escuchar |as palabras
de MArtire. Parado sobre un es-
critorio, pontifica sobre como me-
jorar la revista. Claro gue escu-
chande la radio, resulta imposible
al mismo tiempo retener o que
Mértire dice, ¥ por eso la revista
nunce mejora. Puede ser que lo
escichemos =] dia que se acaben

4 — PARABRISBAS CORSA

las pilas. El martes es el dia da
recarrida por los talieres. Sopena
a lo de Bellavigna, Figueras a |o
de Gastén, Augeé Bacgué a lo
de Coelho, Sénchez Oriega a lo
de Crespi, Sorkin a lo de For
misang, Pérez Balbi a o de Mar.
tos, MNeira a lo de DXArminic. O
sea que para ubicar a los suso-
dichos, hay gue seguir &l siguien-
te Itinerario: Sopena, en Best Se.
ller; Figueras, en 05; Augé Bac-
gqué ean La Biela; Sanchez Ortega
en The Embers: Sorkin aen Chama-
co's; Pérez Balbi en Tabac, v Nzi-
ra en lo de D'Arminio.

Miércoles. (Qué dia el miércoles
en la redaccién de CORSA ...! Ber-
gandi, el dibujante, caza la tiza
y dibuja 'una pista en el suelo.
Y comienza la carrerita de autos,
Si bien los animos terminan exal.
tados y los rificnes a |a miseria,
ninguna satisfaccién supera a la
de triunfar en una “Carrerita”. Es
decir... una =ola satisfaccion su-
pera a la de |as carrerites... pe-
ro como esa satisfaccion {:nrres
ponde a los jueves, no viens al
Cas0. ..

Jueves. Por ser el dia interme-
dic de la semana, se dedica al re.
poso y la meditacién contempla-
tiva, segln ’instrucciones emana-
das de un libre comprada por Al-
varez Djea en un bazar de Ran-
chipur, firmade por el Gurd Swa-
mi Shiva Krishmanandra. Detras
del escritoric de Figueras, en la
pared, hay pegada una lamina de

los domingos);

ny

A et

"Playboy". Asl gue pueden imagi-
narse que los ejercicios recomen-
dados por el Gurd Swami, etcétera,
etcétera, no son respetades, y las
miradas provenientes del estado
ideal de meditacién contemplativa
convergen- en un sclo punto. No
hace falta que aclaremos nada
mdas, !no? El viernes comienzan
los apurones. Que no hay gue de-
jar nads para cierre de domingo
(por supuesto gue venimos todos
que hay que irse
a la carrera, y el avidn sale den-
tro de 10 rmru.rtl}ﬂ y nosotros to-
davia aca jDios mio, gue barba-
ridad! ¥y gque las fotos de archivo
no aparecen porgue Gustave Cos-
tas se quedd en la casa porgue
tiene moquillc y toda las cala-
midades biblicas y no biblicas des-
atadas en la redaccidn. Pero |a
experiencia acumulada a lo largo
da 200 nimeros da sus frutos. Y
el caos continga, pesro como sa-
bemos gque es imposible detenerio,
tratamos de hacernes la meneor
mala sangre posible, porgue al fin
v al-cabo uno no gana para dis-
gustos., ¥ si no preguntarle a Gon-
ralito, capo de diagramacion.

El viernes también as el dfa en
que Cornejo trabaja. Como le cu-
po el alto honor —después de
rigurosa seleccion a l|a -que era
inatil presentarse sin anteceden.
tes familiares honorables— de con-
faccionar el calendario, se sienta
y coOn resignacion franciscana es-
cribe su pagina de calendario. El

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Con motivo de
la edicion N° 200 de
CORSA, transcribimos
nuestra guia
secreta de actividades,
para que cualguiera
fjue se sienta
entusiasia pueda hacer
una revista como
ésta. Si les va hien,
no se olviden de
nosofros.
Desde el lunes hasta
el dnmiﬁgu
en los talleres, en |as
carreras, en el
autédromo, y en Ia
redaccion,

transcurren los
sucesivos pasos que
tdetallaremos

problema surge cuande nc hay ca-
rreras, pero se jnventan algunas
y chau. Asi que antes de salir un
domingo a las tres de [a manana
rumbo a una carrera dea SP an
el autédromo de Ja localidad de
“La Buena Moza", cerca de Ba-
raderc, se ruega confirmar tele-
fonicamente en la radaccion de
CORSA. E| teléfonoc no funciona,
asi que es inatil tratar de Dﬂi‘l‘flr‘
mar nada.

También el viernes —ucuanm
trabajo hay el viernes!...— es &l
dia elegido por Willy Martire pa-
ra escribir el editorial de a2lto con-
tenide moral y filoséfico que en-
cabeza |la primera pagina de= COR-
SA. Sabemos que muchos de us-
tedes habran llorado al leer tan
proféticas palabras, v por eso no
gueremos insistir mas con el te.
ma, 0 523 QuUE No qUeremos me.
ter el dedo en el ventilador. Se
entiende, jno?

El sdbado no se hace nada, sal-
vo que haya carrera el domingo.
En ase paso se concurre a la cla-
sificacién. Por ejemplo, estéd com-
probado que el mejor lugar para
dormir en el autddromo un dia
sidbado es a la sombra del ombd
en el mixto. O bien hbajo los ar-
boles (coniferas) cercanos a la
ese de| ciervo. Lugar selecto por
las siguientes razones: sombra,
ruido atenuado, distancia suficien-
te a la pista como para .asegurar
gue ninguno de o= autos puada
pesar por sobre uno, compulsiva-



El asfuerza aiglado, sl bien puede
rendir sus frutos, se sncuentra en
desventaje con ef frabajo de aquipo.
Asl lo entendemos nosolros ¥y es por
eflo que periddicamenfe nos reunimos
para tener escg intercambios de

idaas fan Olilas an una publicaclon
dingmice como |2 nuestra, A lajes
efeclios, se suele algufiar algdn
teatriilo de& medianas dimenslones
como el gue vemos en /a folo.

La anuncladora, con encendldo verbo,
anticipa gue zerd sscuchada fa palabra
repiora de nuesfro director.
Redeciores [primeras fifas da piatea),
cojeboredores (de fila 12 para alrds)
¥ corresponsaies (en palcos) aguardan
expectantes que /fegue tal momento,
Da &lfl surgiren las nolas.

Este o3 puestre maderno adificio
ublcado en (8 conocida esquina doe
Las Artes v el bajo, Le plante baja

estd desiineds a lg reventa a precios
exorbilantes y por nuestra exciusiva
gdants ge nomeros atrasados de

Corsa. El primer plso esté ocupado
por husstio saldn de actos, salén
de bilfar, pelugueria y bafos turcos.
El segundo pigo estéd ocupado por ia
radaccidns en &, contandosg con
trointe v dos escrftorlos Lilg XV,
velnie maguinas Smith Corona

v cuarenia sillas vienesés. La clpula
as ni mds ni menos que &f despacho
del direclor, bien ventilade y aireago
como e pueds ver.

Bgriddicamente jog muchacfios de Ja
redaccion se regnen &n saracs,
congas ¥ retruccanos en gquinies
cecuras y afrodislacas. La dltima

de astas reunioncitas fue /a que se
reafizd en jo de Carfos Frasco

¥y pard [a pogteridad posdron. Segon
iog ndmeros colocados en fa fotografia
so Jos podrd individuelizer: 1) Don
Casar Civita; 2) Wirly Martire;

3) Carlcs Fresco; 4) Norberto Alvarer
Olea; §) Germédn Rolando Sopsia;

E) Jorge Augé Bacqué; 7} P. Balbi;
5) Bergandf, 9) Carlos Flgueras,

10) Enrique Sabastidn Sancher
Orlega; 11) Carfos Aiberte Remano;
12) Gustavo Costas (jQué le vamos
8 hacerl): 13) Sergfo Joseé Cornelo;
14) Carfos Neira; 15) Dr. Arturc Peilet
Lastra; 16) Safiorita; 17} No tah
sefiorfta; 18) No fo Dusqgue porgue
no esid.

mente, fragancia a pines y fresco
envidiable,

El domingo es el resumen de
toda la actividad semanal. S5i hay
carrera, se parie hacia el auto-
dromo a horas insensatas (siete
de la manana, por siemplo. El
periodismo es un apostolado. . .).
Si la carrera es afuera, peor to-
davia, porgue también se parte
a las siete de la manana y no
siempre se |lega a la largada...
Mo les vamos a contar qué hace.
mos €n |as carreras, porqus con
leerlas todos los martes ya tienen
suficiente castigo. Lo que no sa-
ben es que sea donde sea la jus.
ta deportiva en la cual los boli-
dos, en mancs de verdaderos ca-
balleros del deporte motor, se lan-
zan a toda velocidad devorando
distancias inconmensurables en
pos del laurc gue corona al ven-
cedor... ;Ddonde estabamos...?
iAh, si..! Lo que no saben es
que sea donde sea la carrera, a
las siete de la tarde de] domingo
todo el material tiene gue estar
aca, en redaccién, para entrar &n
cierre. Y parece mentira, pero aun
en |as carreras que terminan &
las siete vy media, el material cam.
pleto e<td aqui a |as siete de |3
tarde.: Tercer milagro, El cuaric
milagre =son las cenas en Pepito,
después del cierra, donde la re.
daccion manifiesta sus apetitos. Y
gl lunes recomienza el ciclo ilus-
trado en las fotos que a conti-
puacian se ofrecen. A mirar, e
ez grafis,
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La unidad movil de que dlsponemos
prosta para partir @ reglizar una nota.
Al frente, y aiedos convenlenfemanie,

s¢ puede ver B Nigolds Gelorminl
ral blance) v Arurc Pelfet Lasitra
(gl tordillo). Sobre el caro, Carlos

Eresco (el de gorra); Cerlos Figueras

(el da chaguetiifa); GBermén Sopafia

el ds botones dorados); JOrge Augé
{EEGGHE {el de ginturon); Casar Scrkin
tel de charreteras} ¥y Enrique Sénchaz

Ortega (& de barbife).

Hugo Pérez Campos y Mariolino
Caztallarzo posan [unic & los
leboratoristas, con la Mino que [a

saditorial provee para notas especlales
Por alemplo, Introducirse furtivamenie

en las fAbrices para fotogratiar

nueyas modelos. Slempre falla afgin

detalle —no gabemos CUA/— ¥ nos
sorprénden a dos o fres kilometros
de la fébrica en cuestién ...

8

Enrigue Sénchez Orlega 23 nuestro
testar oficlzl. Sug viajes son ya
antoldgicos ¥ sus anccooias
innumerakblies. Cada vez qu2 vuelve
de un viaje dice que SE ve& a CASES
pero nadie lo orae, En la foto lo
vemos junto a Mariolino Cestellaz2o
(fotégrafo) partiendo rumbo & Villa
Carlos Paz con uno de Ios autos
gue gentifimante, agradablementsa,
inconsclentements, nos prestan fas
tibricas.

7

Ustedes, caros fectores, muchas
veces se habrdn preguntade como

ez nueairo "teléfond negro'. Agul fo

veri. Tiene un conmutador que e

permite irabajar manval o automatico.

Esté aquipade con un mederno

imprecador automdtico (cilindro rayade

de !a derecha) para casos en gque
nos hagan decir por él: Jqué pintor?,
v otras ilndezas simileres. El tubo
de fa [zquierds es un calelizador
de rumores con Una capeac/dad de

315/320 stps. Una curfozldad es que
gl disco tlene sdic & nomercs diglios,

par fo cual se hace diticll [famar
& ciertos abonagos. La planchueia
perforede es a efecios de que

refrigera convenienfemante gl carcumen

{rassro cuando habia Germéan.

El departamenic da publicidad

ge CORSA es activo, novedoso

¥ dgil. Los productares Juan Carlos
“Enano'' Miguls, Juan Cerfos Mora!
¥ Leura Bepvenutio dedican todas

sus enargfas y pagiones a fa buisgueda

g8 nkevos avisadores, Y sl nuevo
fiién son los ayisadores no

tradiclonales. Los frajes (nterfores def

doctor Rasurel son la gitima
adquleicién en malerlia publiciiaria,
Lamentablemante el "enanc™ Higuls
establecid un cenle con el Dr.
Aagure! ¥ nos han obligade a todod
& utilizar el producto.

¥ nuestro sarvicic de bulfet no

podla faitar. Armando, el buielero,
posa junto ef carrito en e gue nNos
provefa del diaric maniar, Armendo
nos trafa manzenas def Afle Valls,
sandles de Curuzi Cuatid; naran/as
de Asuncion; peras del Ofmo;
sandwliches variados y alfajores de
fodo tipo v color, &n dos sabores:
malo y podrido. 8i bfen Armando

ya no esti con nosolros, U camida
nos acompafia todavia, Prueba de la
cual es &l consumo de Sonrlsal ¥
Limonade Roger & dos meses de /8
igda de Armando.

iLiro.wordpress.com
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“8! no quleren hablar, no los
obligien; sean gentlles’. Asi nos
dice Mdrilra anles de gaifr a hacer
una nota. Pero agrega: “'Sf no traan
'a [nformecién, pueden irse buscando
otrordeburo”. Y como fos poroios

s0n los porofos —jqué carambal—
slempre se frata de conseguir /g
note. Los métodos empleades no
son slempre los més Indicados, pero
sl log mes efectivos, A la cuaria
patada en el hfgade dicsn

cuagiquler cosa.

11

Guanda los redeciores de Coraa salen
al Interior del pals a cubrfr una
carrara, 8] director Willy, Martlre no
repara én gastos para gue /oS
muchachos (nosotrog) se alojen en
fos mejores hoteles de cads cludad,
En la fofo podemos ver & Jorge Augé
Bacqué /eyendo ef New York Times
{Edicién Internacfonal) en el Hotel
Nogard de San Juan, poco antes
de recogersa.

12

Los domingos en gue hay Carreras
en a! Avtédromo, siempre destinamos

uno de nuesiros hombrog & la tribuna,

donds se sacen Instantdneas y s@

oonversa con la gente. Como se puede

ver, nuestro companend destacado en
ja tribung se slente realmenfe an

ambiente entre [os entusiastas de este

sfngular deporis.

13
Nuestra Imprenta es maleszfuosa,
peludite, suave ... No, €30 &3

ge Platero y yo. La verdad es gue
nuesirog ftallerss son parfeclos. De
la regacclén (manuscrita, por su)
gl lenzamfento de {8 revisle pESEN
sofamenie lreinta v cinco dias.
Usteges sabrdn disculpar —ahors
qgue saben ila verdad— a3 falta de
actualidad de nuesires hofas.

14

Los domingos, [vego de ./e parrera
{cuendo (a8 hay), corremos Dresurosos
g redaccién para terminar da facturar
al materfal aue horae mds tarde
estard en la cafle. Son generalimente
var/as horas las gque pesamas
encerrados escriblendo macanag y
gsloc exé&cerba nuestro epetfio.
Cuando fa tares es!d ferminada
concurrimos en palola & comer 2 10
de Fepfto, punto final de las noches
de clerre. En una de asas
oportunidades fue tomada este foio,
er la gue se chserva & la lzguierda

8 varlos redacfores y diagramadores
ge CORSA,



10 MINUTOS
GADA
b MESES

} 10 145 problemas
enS1 radiadort

So6lo 10 minutos -¢es mucho
pedirle ?-, bastan para que una lata
de Kelube Limpia-Radiadores le
asegure 6 meses sin problemas de
radiador. Kelube Limpia-Radiadores
remueve sedimentos, herrumbre,
grasas y todo tipo de suciedad,
dejando perfectamente limpio el
sistema de enfriamiento de cualquier
automotor. Pidalo en Estaciones de
Servicio y Casas de Repuestos.
10 minutos - 6 meses...
Despues agregue Kelube
Anti-Incrustante Anti-Oxidante
que proteje contra la oxidacion e
incrustaciones, lubrica bomba de
agua y mantiene adecuada
temperatura.

E‘ﬂli'i'ﬁrll:‘lﬁi ; hlfllllunl

Motor bien refrigerado rinde mas y mejor.

PARABRISAS CORSA — 17




= v . _.._._.
e

La rlum:a maquma en m:t:rﬁn. Ealvn !us- e
:"-':...':-1-,tanqu&s Iateraiea es_ idéntica_ a los S
-.planus fque sg ¢unm:ian hasta ‘Bl S

S m#mentu Etewan Juzga: PERLTE

o i-:-.rr!_l:.-c: Takrbale foam

o e P

......

nus, |se acabﬁ {a’ axpaciatwa!

__;;:'._.ﬁ':;sﬂr el March 701 s:mplementa purqua
.no se habia fﬂ‘i:rncadn _ninguno, y todo
~ el _mundo tenia unas ganna Incas de
;_m:nnnner de una vez la formas del auto -

seph_Siffert y el reinante -:ampeﬁn

-paladm de. Ias isias . Brum-nsaa
" Pues bien, _caros,” :para qué astﬁ
;GOHSﬁ sino para_ brindar a sus ab-

- ::"L ‘negados leclores, eptre pulla y pulla,
_ Ja Eniammcjﬁm ;Ie gltimo. mmﬂﬂlﬁ en

un geriquetg? .« He aqui, anfe yues-
. tros estupe_iﬂ:tﬂa rostros, !as primeras
fnlugra!ms del March 701 - f:nwmrth

Had;e ‘podia_ !mﬂulnar:e como. aha a'

_que, sin experiencia previa alguna, ha- :.'-; 5
_bia conguistado los servicios de raudos .
ﬂ.'_ﬂhﬂﬂﬂ*rﬁ& comao Chﬂﬁlﬂph&r _Amun JO=

';'f'h-.unmar ‘el caballero. Jackie Stewart,

L El Camlleﬁn Mumllal .Iackle Stawart
--*:*."'"'*"1??:"':;'_-:l_tuvn el honor de ser el primero en dar cnntacto al prlmer
e ejemplar del enigmaticﬂ March SE o
701 Caswor’th en Silverstone. Estas son Ias primeras =
fotos d&l nuevo F :I. en accién

o Iesﬂn'lnnm m!pahie de Ia suivenﬂa pn-u
. riodistica’ y la_ celeridad de nuestro
"--;_'_hnmbm en Silverstone, ‘quien impresio-
' no las plnr:ﬂs EII- las pnm&ras prﬂcﬂca&
realuzadn-s ~Jackie Stewart en . el
aulﬁdrnmn Insialadu en el Iugar, du- R

{ante el dia de’ pasado mahana.

Tamhnén en un alarde de. perlm:h:ma

'. de avanzada - podemos anticipar . que
1&5 pruebas de ‘Silverstone se r&alii-

_zaron solo a titulo de prmniacldn del .

'autu en pista, aunque parece que. el -
“amigo” Jackie se entuslumd ¥y le dio .
_de lo lindo. ElI Mareh,
: ;_qua no _aporta mayurEs nuwdadem iﬂnn
".a_'que aplma teorias muy. pmhaﬂa&, :
&8 1o que padna:ms ltamar ‘‘una ]:|in-.
"--,.:turita” con su trompa abultada y sus
- exirafios lanques lalerales, pero prn-.
mele al menns aer muy vehz. E! GP

I‘I‘Iﬂﬂﬂﬂﬂaﬁﬂﬂ

._,ue Eudé‘ﬁm Io mnﬂmﬂ;g, sin ﬁuﬁ_.,

Por In que 88 ve en, iﬂs fr.::tnq. Ste- -

'-“':'wan usa Un nuevo casco, nunca antes

vintn, que lo hacen parecerse a Char

“lie Brown cuando juega al. ﬁlgb}' Lo
_-=ahultadu de sus orejeras puede alber-
gar auriculares para comunicarse con
oBuUB thiEﬂ en salidas ﬂ:ﬂtdmﬁntalus,i
pefu eslo- no es més gue una conje-
: tura Tamhlén hajr un hnmhre ﬁnv &
‘esa. T

“Como el tema mm.- aiun mﬁn que" "

itma; paginita, luego de este adelanto
a'-"-eﬂ carécier de primicia podremos infor-

-marnos ‘en el proxime nimero de

 CORSA  sobre ' todos fos pormeriores
- del disefio y fabricacion de estas ma-
. 'ilinas en una nota deshﬂrdunie de chi-
manﬁ!nn fr;spmm:m; 3- Illlﬁl.lﬁal téﬂ-
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Lo BANAS DE VIVIR

A casi treinta meses del accidente, luego de ocho meses ininterrumpidos de hospital y media

docena de operaciones Johnny Perkins volvié a lo que es su vida: el campo. El mismo Johnny
Perkins que asombré montado en la Norton, en el Peugeot, Fiat o Giulletta, el gque tenia un futuro
amplio y que ahora debe acomodar su vida a sus posibllidades.Todo logrado en base a muchos es-

fuerzos por no entregarse nunca. Estuvimos con &l en su estancia de Vedia y conversamos fnur.:ha

por GARLOS F. FIGUERAS fotos: HUGO PEREZ CAMPOS




—":\Vos no sabés lo que significa
esto para mi! Dos anos y medio
pasaron desde la altima vez que
tuve este caballo abrazado...
porque para mi los caballos son
una de las causas de mi vida, ¥
sobhre todo éste. La alegria, todo.
Los caballos son mi vida porgus
fa nobl:za del caballo no la tiene
el hombre. Por eso hoy, después
dz dos afos y medio, vuelvo a
abrazarlo y tengo un nudo aca,
en la garganta. jMe entendés
ahora? Petiso viejo... jgqué ca.
ballo!"™ Entre la tropilla de gatea-
dos estaba “Petiso”, el caballo
predilecto de Johnny, el de los
recuerdos lindos en las tardes de
campo, Hacla dos afos y medio,
desde su accidenta en la carrera
de Rufing (octubre del '67), que
Johrnny no podia acercarse a su

Y después el caballo. La tropilla estaba cerca.
café al estilo Buscamos la yegua madrina y &
“‘campo”. En tazéh ¥  trajimos hacia el parque. Detras,
con bombilla, los trece animales, todos gatea-
porque es molido dos con su parejo tono pardo gri-
gruesa. Poncho sada. Johnny se ayudd con el
sobre los homhros ¥  bastdn (ya no usa muletas) y se
amor a Vedia ¥y acercd a “Petisc”. Despacio, con
‘“Los Gateados". muchas ansias, decidido y corl un

poco de miedo a que el caballo

no lo reconociera de inmediato.

Cuando le faltaron unes metros

para llegar a tocarle la cabeza con

el brazo estirade hacia adelante,

“Potiso” avanzd hacia Johnny. Un

segunde mas tarde Johnny se col-

gaba del pescuezc de su compa-

nera mientras le palmeaba los

flancos. Dos afos y medio habian

pasado y habla llegado =l momen-

to del encuentro. “Si todo el

mundo fuese como los caballos...”

Cansado, agitado por el esfuer-

zo de andar entre el pastizal pro-

visto del baston, Johnny y noso-

tros nos tiramos en los sillones

de [a galeria de '"Los Gateados”.

Un conac, un cigarrillo y los re-

cuerdos de épocas de motos, au-

tos y su vida en el campo. “Estoy

mejor. Ya ves... las muletas no

: SON necesarias; para andar con el

Johnny y ef “Petiso”. bastdn es suficienie. Agui en el
El primer abrazo campo la paso mejor. Esto es lo
después de dos gue me gusta, respirando aire
afios y medio. Un puro, caminando, mirando los ca.
esfuerzo que ballos, los animales... yo no pue-
compensd. Johnny dao vivir en Buenoas Aires. Me le-
ha dejado las vanto a eso de las diez de la ma.
muletas por un fiana, voy al pueblo a hacer las
baston. compras necesarias ¥ vuelvo pa-
ra almorzar. Por la tarde siempre

trato de hacer algoe. Por la noche

si tengo la pick-up me voy a Ve

dia & tomar algo con los paisanos,

guitarrear un poco Yy nos gueda-

mos hasta tarde.De vez en cuan-

do saco la cupscita... {(;Te acor-

das de la cupé Ford?) v me voy a

hacer una tiradita por la ruta.

;:Sahés lo gue anda? ¥ en Vedia,

enloguecidoy ... parece una ca-

rrera de TC. Hago unas tiradas y

ia gente se junta en k@ ruta para

verme pasar; a los paisanos les

encania el ruido a Ford y las cu-

pecitas. En un momento pensé en

venderla, pero después pensé ;pa.

ra qué? Me la traje al campo ¥

de vez en cuando la uso. Algo

asi como un hot-rod, iviste?” John.

ny maneja casi igual gue antes,

aunque le cueste pisar el embra.

; gue, que sblo usa para arrancar;

Sabado a la tarde. después, a fuerza de punta y fa.

En la parrilla sdlo co, los cambios enfran solos. Los
unos restos i ‘caminos de la estancia son tes
achicharrados, Las tigos de las pasadas de la pick-up
botellas easi vacias. chapaleando barro y viajando cru.
Guitarreada, ‘zada despugs de cada vado for-
versos y canciones. mado por la lluvia. Poco a poco
Johnny recita se va reenconfrando con la vida
“El Curandero que llevé siempre, manejar autos,
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-¢aminar por el pargue, necesitar
cada vez menos ayuda de la gen-
te v, lo que para & es lo mas
importante: montar,
balla, convivir con ellos.

‘‘Hace unas semanas me las
ingenié para gue un caballo, el
mas manso y tranguilo de todos
los de la tropilla, se acercara a
la casa. Lo amansé bien y me lle-
vé un banguito hasta la galeria. Lo
puse atrds y empecé a tirarme,
porgue de otra forma no puedo
montarlo. La pierna izguierda no
puedo moveria y con la derecha
sola no hagoe nada. Intenté unas
cuantas veces hasta que fimal-
mente guedé tirado encima del
lomo. Me incorporé con mucho
esfuerzo y las piernas me gueda-
fon una a cada lado, aunque es-
taba un poco ladeado. jQué feli-
cidad! Ese dia fui el dueno del
mundo. La vida wvolvia @ tener
sentido. Di una vuelta alrededor
de la casa ¥ me bajé, Ya habia
hecho la prugba. Podia montar, y
poco @ poco voy a bhuscar la for-
ma de hacerlo mejor. Ahora me
estoy preparando una montura es.
pecial y en poco tiempo mas vol.
veré a andar a caballo recorrien.
o el campo. ¥ no falia mucho
para que vuelva a moniar a «Pe.
tiso» ... jqué cabalto!™

Mientras conversabamos su hijo
Johnny pasdé al galope frente a
nosctros montando un petiso. El
padre, mieniras tanio, piensa en
mejorar la sangre de la tropilla,
en buscar la cruza justa. “Son
mitad triollos y mitad de carrera.
La mejor cruza que cOn0OZco ¥ Bs
una tropilla que siempre me la
han elogiado. Pero si la vas a
vender no te dan nada. En [a Ru-
ral saqué Bl premio Reservado
Gran Campeén y cuando lo rema.
taron salid en 130.000 pesos. Mo
tiene sentido... por esa plata no
los vendo; el gue los quiera gue
nonga lo que es justo v si no gue
compre otro. ;Sabés gqué pasa?
Los gue estin en esto de la com-
pra v venta de caballos son como
los gitanos: cuando vendés ie pa-
gan chauchas, pero cuando tenés
que tomprar resulta gque el mis-
ma cahballo vale medio millén. Pa-
ra mi estd no Bs negocic s&ino
gusto, placer.” Johnny Perkins se
reencentrd con el campo. Ya no
usa muletas, recuperd su peso
normal y también su -sentido de!
humaor. Los pajaros, los perros,
los caballos y cualguier bichg gue
camine son la alegria que e| cam-
no le brinda a cada momento an
las tardes |arpas de "“Los Gatea.
dos",

Des anos y medio desde aquel
tragico accidente en Rufino. En
ese |apsc Johnny sufrid operacidh
tras operacion y los dolores mas
de una vez se fornaron insopor-
tables, La fichre |legd a niveles
ilédgicos, y pese a tode Jehnny
salid adelante porgue queria sa-
lir, ésa es la Gnica explicacion,
“Yo - sé que vive regalado, pero
853 N0 es razdn para que te en.
tregues. Hace un afo atris yo es.
taba mucho peor, fisica y maral-
mente, pero pese a todo no me
abandoné. Sabia, supe siemprsa
gque iba a ir saliendo. Tengo 34
anos y ie puedo asegurar gue voy
a remover cielo y tierra hasta que
vuelva a mover esta pierna. Me
iré a Estades Unidos, a Inglate-
rra, donde sea..., pero voy a ago-
tar las posibilidades. No me voy
a entregar, esa te [0 puede ase.
gurar” Hay fuerza, vigor, impetu

andar a ca-

v juventud en cada cosa gque am-
prende... como si
ganas de vivir.

tuviese mas |

““Cada vez que pienso en el ac- |

cidente me estremezco.

:Sahés |

por qué? No me vas a creer, me |
vas @ decir que invento.,., pero |
es asi. Yo estaba seguro de que |
me iba a dar una pina fulera, aun- |

fue nunca pensé que viniera tan
rapido. Estaba convencido de que
me la iba a dar y asi fue. Justo
a mi... te das cuenta. Yo, que
siempre dije gque no se podia co.
rrer en ruta, que en la pista es
taba la verdad y se veian los ti.
pos que andaban y los gque no.
Pero qué iba a hacer... me gus-
taba andar con autos rapidos,

potentes, ¥y en esa época no exis- |

tia SP y, o corrfas en TC o e
guedabas en fu casa. Y pensar
nue ésa fue la dltima carrera en
ruta. Era la primera vez que co-
rria con Torino... venia hien, y

de pronito la polvareda, mi acom. i

pariante Mateo que me gritéd gque |

aflojara porque pasaba algo, y
treinta metros adelante un auto
cruzado. Yo venia a 190 més o
menos, Traté de esquivario y lo
rocé ... el autoe se desvid hacia
la izguierda, tocd la banguina y
la trompa se clavé en el zanjdn.
Ahi empezd a dar vueltas de trom-
pa ¥ cola... mil ruidos a fierrcs
retorcidos y un dolor agudo en la
cadera. Después de un tiempo gue
me parecieron anos el coche gue-
dé cen las ruedas hacia arriba.
Recién en ese momento me di

cuenta de que esiaba wivo, por. |

que en el instante en que el co-
che se iba desintegrando entre
saltos senti la sensacién de que
estaba cerca de la muerte. Por
primera vez en mi vida pensé gque
me moria. Inmediatamenie me di
cuentia de que tenia toda ka cadera
rota. Para peor, cuando me [leva.
ban en la ambuiancia vi el auto
de Gastdin volcado. jTe imaginas!
Lo primero gue pensé fue que
Gaston tambien estaba grave. Pa.
ra colmo uno de los médicos me
puso una manta en la ventanilia
para gque no pudiera mirar. Ya no
me importaba lo mio, me preocu-
paba mi hermano. ;Qué le hahia
pasado? Por suerte, después lo wi
en el hospital y me enterd de
do, de la muerte de Polinori, de
lo de Gastdn y del estado de mi
amigo Yy acompanante Mateo. El
resto ya lo sabés, el asunto de
las operaciones... en fin, ocho
meses metido en un hospital sin
salir 2 la calle. Pero no me gue-
dé, quiero seguir adelante. Yo sé
perfectamente que hay cosas que
no podré volver a hacer, como la
corride que me mandaba todos
los dias a eso de las cinco ¢ seis
de la tarde, después del dia de
trabajo. Me ponia un huzo, me
enroscaba una ftoalla en la cara
y me hacia cinco kilémetros co.

rriendo con los perros atris. Aho. |

ra tengo que pensar en hacer
otras cosas...”

Dos anos y medico de aquel do-
minge de octubre que pudo ser
mas trigico adn. Johnny debuta-
ba con el Torino v a poco de co
menzar, el vuelco,
las consecuencias posteriores.
Johnny Perkins ya se ha recupe-
redo. Tiene lo mas importante pa-
ra lograrioc, que es la voluntad v
laz ganas de vivir. “Cuando estoy
arriba de un caballo ya no me
importa otra cosa... soy dueifo
del mundo ¥y su naturaleza.™
Johnny Perkins tiene mucho. 1
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INDUSTRIA ARGENTINA

lo mejor en

amortiguadores
lleva el sello
de calidad...

Ahora Perfect Circle, la

marca que unicamente
identifica productos de
la mas alta calidad,
agrega a su linea de

repuestos para el auto- |
motor los amortiguadores
PERFECT CIRCLE. Marca

Registrada de Dana
Corp. USA -

PARA LOS OUE CONOCEN
PIDEN LO MEJOR

CALIDAD... Y
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b sistemas para un
mismo fin.

GConseguir gue

jas ruedas motrices
empujen parejas.
Soluciones de
compromiso, una para
cada caso en
especial. Desde el
modesto

diferencial
convencional hasta la
exquisita

trasmision Ferguson

Fig. 2
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Es bien sahido gue al recorrer
una curva con un automovil, las
ruedas del lado de afuera desben
seguir una trayectoria mas larga
que las de adentro, por lo que
deberdn girar a mayor velocidad
para tomar la curva en el mismo
tiempo que las interiores,

Cuando las ruedas sn cuestion
no son las tractoras no se eviden.
cia problema alguno, ya que son
completamente independientes en
sus movimientos de giro. Pero al
tratarse de las del tren que pro-
porciona la traccién al vehicule,
esto trae apareado una serie de
complicaciones mecanicas si las
ruedas estan rigidamente relacio-
nadas entre si.

Consideremos un wvehiculo de
cuatro ruedas gue siga la trayvec-
toria circular de la fig. 1. Supon.
gamos que lleva una velocidad V
a lo largo del arco que pasa por
el centro de la trocha, La rueda
de afuera deberd tener una velo-
cidad tangencial V + v vy la inte-
rior una velocidad Y-v. En pa-
labras, la rueda de afuerz va mas

c
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ligero que la velocidad del auto
en una cantidad igual a lo que
la interna |o hace mas despacio.
cComo se evidenciara este pro.
blema? Una de las dos ruedas, o
las dos patinarén durante la cur-
va ocasionandoe un rapido des-

gaste de los neumaticos y una
disminucién de la tenida.

cLa solucidn? El famoso dife.
rencial al que tan poco le lleva-
mos el apunte, pero es el gue nos
permite no cambiar las gomas tan
seguido y doblar con toda suavi-
dad.

En realidad el diferencial tiene
des funcicnes. Ademas de corregir
la mencionada adicién y sustrac-
cion de velocidades, se ocupa tam.
bién de repartir entre |ag dos rue.

das motrices la cupla que entrega
el maotor.

Otra forma de encarar el asun-
tc nos permitird comprender |a
segunda funcidn del diferencial, o
sea la division del par motor. Co-
mo los dos pifiones conicos, lla-
mados satélites, se mueven junto
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con la caja del diferencial (esta
“caja" es la corona y los soportes
de satélites), apoyandose ademis
contra los pifiones de los palieres
(planetarios], se puede apreciar que
la fuerza P ejercida por la corona
y caja se dividirA en dos fuerzas
F/2 que actuardan en los dientes
del satélite v planetarios que se
hallan engranando (fig. 2), impu'.
sando asi los palieres y las ruedas.
Se ve claramente entonces que
un diferencial constituye un sis-
tema de palancas en el que Ia
fuerza P ejercida por el motor en
el punto B, se equilibra con des
fuerzas P/2 trasmitidas a los pa-
lieres, Es facil comprender tam-
bién gue este sistema de palan-
cas depende de |a resistencia ofre.
cida por las apoyos A y C, tanto
que si por gjemplo, &l punto A no
ofraciera resistencia alguna, el pa-
lier al cual pertenece este punto
giraria indtilmente, y no se tras.
mitirfa potencia al otro palier,
Esto es lo que ocurre cuando una
rue?d:a pierde adhersncia por cual-
guier causa.

Arbol de mando
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DIFERENGIALES
DE DESLIZAMIENTO

LIMITADO

Acabamos de ver cdmo e] dife.
rencial tiene un efecte contrapro-
ducente en ciertas situaciones. En
efecto, trate de arrancar con una
rueda apoyada en hiele o barro, y
el auto no se moveri. El mismg
efecto se percibe cuando una ria.
da. salta por cualquier causa du.
rante la marcha perdiendo con.
tacto con el piso, yva que la otra
na trasmitire potencia en ese ins.-
tante, ocasionando ademas difi.
cultades en la tenida, ya que al
retomar contacto con el piso Ia
rueda embalada producird una
brusca aceleracion del vehiculo.

Se trata entonces de encontrar
un diferencial que, a |a vez que per-
mite marchar a diferentes veloci-
dades a2 ambas ruedas en las cur.
vas, prevenga las causas de pér-
dida de traccidn. Esto es lo que

se llama diferancial de desliza.
P T T Sl i ar e R e R s Py
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Discos de embrague
' solidarios al cubo

| 7
Palier

Fig. 4

Cubo estriado

miento limitado (autoblocantes, isc-
torques y otras yerbas). Varias
son las soluciones dadas por dis-
tintas fabricas. Veamoslas.

SALISBURY-POWER-LOCK

Este mecanismo consiste esen.
cialmente en un diferencial ordina-
rio de engranajes cAnicos como el
de Ja fig. 3, medificade da mane.
ra gue al ser aplicado el par mo-
tor se ajustan automaticamente
unocs embragues que bloguean los
dos palieres a la caja del diferen.
cial (fig. 4). Cuanto mavor es el
par motor, mayor es el efecto blo.
cante. '

Hay tres estados de operacidn.
El primero de elios s2 crea por una
carga eldstica en los platos de los
embragues, la cual producird una
pequena cantidad de friccién que
trata de blogquear los palieres 3
la caja del diferencial cuando el
par es muy bajo. Esto asegura
que, cuando la adherencia al piso
85 tan baja que se hace dificil
aplicar potencia, algin efecte de

=% e o T Py T T W e M B, s O Pl e T o o T . T
Anillo de empuje T /
estriado sobre A
el cubo g

R

traccién es igualmente trasmitido
8 la rueda que conserve una pe-
quena capacidad tractora.

El segundo estado de operacién
se origina en la tendencia que
tienen los pifones cénicos de la
caja del diferencial (satélites) a
forzar [0s planetarios de los pa-
lieres hacia afuera. Cada plane.
tario forma parte de un cubo es.
triado interiormante, que encastra
en las estrias del palier, de ma-
nera de poder moverse hacia afue-
ra. También estad estriado exterior.
mente para que alll trabajen |os
disces del embrague (es multi-
disco), mientras que las placas del
embrague estén saolidarias a2 |z
caja,

Asi es como la fuerza hacia
afuera ejercida por los satéljtes
y trasmitida via anillos de empuje
a los embragues hace que se ajus-
ten, quedando bloqueado =] dife-
rencial.

Una caracteristica adicicnal de
disefio es |o que provoca el tercer
estado de operacién en condicio.
nes en que e| par se vea aumen.
tado mdas adn,
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Les satelites no estidn monta-
dos directamente en la caja del
diferencial, sino que rotan en dos
hrazos separados v dispuestos a
80*°, Los extremos de los brazos
estdn maquinados en forma de
“¥" encajande en una ranura de
la caja, Con €l par motor aplicado
en |a direccién indicada por |a
figura £, la caja empuja los ex-
tremos de los brazos de los sa-
télites en |a direccidn indicada
por las flechas A, y =e veran for
zados a deslizarse a lo largo ds
las rampas formadas por las “V",
en la direccién indicada por las
flechas B. Los cuellos de los sa-
télites se apoyan entonces contra
los anillos de empuje, los embra-
gues se comprimen v el efecto
blocante se ve aumentado,

Este tipo de diferencial tiene
una desventaja compartida con
todos los diferenciales de desliza.
miento controlado. Cuando se re-
corre una curva y existe poca
adherencia en el piso, |a rueda in-
terna, en un diferencial ordinarig,
puede girar libremente y patinar
al estar descargada. Pero =n =l

Plato de embrague |
engrapado a la :
caja del diferencial |
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caso de un diferencial de desli-
zamiento limitado, puede originar
un derrapaje al girar las dos rue.
das motrices a la vez.

BORG - WARNER

Es muy similar en su accionar
al anterior. Las estrias de los pa-
lieres (fig. 5) encastran con las
de los planetarios y los discos ro-
tantes de un par de embragues
conicos. Las acanaladuras cdnicas
de los aros exteriores de cada uno
de esos discos se aparean con el
interior de la caja del diferzncial.
Los resortes ubicados en el cen-
tro del mismo ejercen una fuerza
hacia afuera empujando a los sa-
telites contra los embragues, dan-
do asi la precarga necesaria. El
par del motor empuja los satélites,
dando un incrementc al empuje,
proporcionando de esta manera el
deseado efecto de blocaje.

ZF i

Muy diferente en su disefio es el

diferencial de desplazamiento limi-

tado fabricado por Zahnradfabrik
Company de Friedrichshafen, Ale-
mania (no sabemos por qué moti-
vo se la conoce simplemente por
ZF). Un palier (fig. 6). esta fijo a
la ruada A que internamente tiens
el contorno maguinado en forma
de |&bulos, mientras que el otro
palier asts fijlo a una rueda B,
pero gue tiene los lobulos exie-
riommente. Entre estas dos ruedas
contorneadas hay un anille C, fijo
g !a corona del diferencial con ra-
nuras que contienen unos permos
redondeados D.

Para entender e| efecto difersn-
cial (fig. 7) imaginemos el anillio
central fijo gue contiene los pear-
nos (mostrado en negro) mientras
la rueda exterior da vuslta en san-
tide horario. El pernoc A sera
empujado hacia adentro por el i6-
bulo 5 de la rusda exterior contra
gl l6bule & de la interior, el cual
sera desplazade hacia arriba. Los
olros perncs se mueven de la
misma manera, de forma gue cuan.
do la rueda exterior gire en sen-
tido horario la interior le hara en

sentido contrario, como un dife.
rencial convencional. Como |2 geo-
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] Eje interno desde :
: el motor —— .
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metria del trazado implica que al
paso -de los ldbulos de ambas
ruedas sea el mismo, hace que
la rueda exterior, de mayor didme-
tro, tenga 13 lébulos, y la inter-
na 11.

Hay un efecto de friccién que
aparsce &n el rozamiento de los
pemos contra las ruedas. Esta
friccign inhibe la accién diferen-
cial y tiende a bloquear los dos

palieres, incrementdndose este
efecto con el aumento del par
motor,

FERGUSON

Tal vez el més elaboradoe y com-
pleto mecanismo diferencial as el
Ferguson de traccion en las cua-
tro ruedas. El concepto esencial
de este sistema es que la méxima
spguridad y tenida se obtienen al
no permitir que ninguna rueda
bloguee bajo frenaje o patine ba-
jo traccion. Para lograr este obje-
tivo la traccion es aplicada en
ambos trenes a través de sendos
diferenciales que pueden ser de
deslizamiento limitado o no. La

Rueda libre
blogueada

Ruéda libre sin
blequear {girando
en sentido opuesio)

Rueda exterior

Perno B

=N mnﬂ
4 - 450§

[ # : :
@ =

Pernos radiales

:
-

Unidad de control
Maxaret para
el frenn
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Eje de control
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Rueda libre Unidad de control

A

Rueﬂa central

L e 3

aplicacién del par desde el motor
a ambos trenes se realiza a ftra-
vés de un diferencial controiado
aspecial, el cual sdlo permitird a
un par de ruedas girar mas lige-
ro gue las otras por un pequeno
instante antes de que se produz.
ca el blocaje. Asi el diferencial
es sensible a la diferencia de
velocidad vy no depende del par
motor como los anteriores.

De esta manera un par de rus-
das tiene limitade su patinaje a
un tiempo muy pequeno, antes de
gque el diferencial se bloquee y la
traccién se realice por medio de
las cuatroe ruedas.

Una unidad Maxaret mejora el
frenaje anulande el sfecto blocan.
te del diferencial de manegra 1al
fque éste pueda recibir el aviso de
la-proximidad de blogueo de al-
guna rueda (o sea cuando |a des-
celeracion es demasiado violenta),
quitando en este casoc la asisten-
cia del serve 2l freno.

El diferencial Ferguson esta
compuesio esencialmente de dos
partes: un diferencial ¥ una uni-
dad de control (fig. 8). Un siste-
ma planetario constituye el dife-

Diferencial

Eje a las ruedas
traseras
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rencial. En este caso, la traccidn
del motor se aplica a las ruesdas
planetarias, mientras el engrana-
je central estid conectado a las
ruedas delanteras por medio de
una cadena, y la rueda . exterior
del sistema planstario provee la
traccidn a las traseras.

Cuando no tiene lugar la accidn
diferencial, la rueda central, los
planetarios v la rusda exterior se
mueven juntos, formando una uni-
dad, la cual gira impulsada por el
motor en |a direccidn YA,

Como el esfuerzo de palanca
gue se gjerce sobre la rueda ex-
tema del sistema planetario es ma-
yor ‘gque el ejercido sobre el eje
central de mencr diametre, las
ruedas traseras ftoman [en esie
caso particular) el 63 % de la
cupla y el 37 % restante, las de-
lanteras. Esta refacion es la gue
proparciona las caracteristicas de
tenida deseadas en este caso.

Para comprender la accion de
la unided de control supongamos,
en primer lugar, que ng haya ac-
cion diferencial. Si ademés ima-
ginamos el eje interior, que wva
al motor, girando a 4.000 rpm, en.

tonces el grupo planetario girara,
todo junto, a las mismas 4.000
rpm. Pero el eje de |a unidad de
control esta impulsado por la rue.
da central a través de los engra.
najes B y C, y gira a 3.530 rpm
debido a la relacidn de trasmision
de B y C. La rueda libre D ests
fijada por una belilla y una rampa
al embrague E, paro gira “loca”
(de ahf le de rueda (ibre) con res.
pecto al eje central del sistema
de control. Ella estd impulsada nor
el eje que va al motor perc con
una relacion de trasmisidn que e
permite girar a 3410 rpm, o sea
ligeramente més despacio que el
eje de control, Del mismo modo
la rueda F y el emhbrague G gi-
ran locos respecto al eje de con-
trol, impulsados por el eje del mo-
tor, pero mas ligero que e| prime-
re: a 3.880 rpm.

Veamos ahora qué sucede si las
ruedas traseras pierden momenta-
neamente adherencia y patinan,
La rueda externa del sistema pla-
netario giraré alrededaor de la rueda
central, forzando a los planstarios
a acompanarla y llevando de esta
manera la velocidad del eje que va

al motor a, digamos, 4.500 rpm.
Mientras tanto, la rueda central
siguzg rotando a las supuestas
4.000 rpm junto con las rusdas
delanteras, gues no han perdido
adherancia v el eje de control as-
tard, también sin modificacion, gi-
randeo a 3.530 rpm. Pero |z rueda
libre O, que rotzba inicialmentz a
3.410 rpm se acelera hasta 3.840
rpm. A raiz de esto, las baolitas =e
desplazan hacfa arriba en sus
rampas de la rueda libre vy embra-
gue E, desplazando axialmente al
grupc embrague y comprimiendo
sus discos. La rueda libre D, im-
pulsada por el eje del motor, que.-
da entonces blogqueada al eje de
control; peroc como este dGltimo se
halla vinculade a la rueda central
del planetaric, el sistema queda
blogueado y el patinaje de la rueda
pravenida. La rusda libre F también
aumentara su velocidad, pero las
ranuras dende trabajan sus boli-
llas estan talladas en forma in-
versa a ias de la rueda D, de
manera que =lla sélo cumplird su
tarea de compnmir el embrague
y bloeguear el diferencial, cuando
patinan. '

Un refinamiento se incorpora fi-
nalmente al mecanismo, para el
caso &#n que e| vehiculo marche
hacia atras. Las bolillas y rampas
de las ruedas libres, giraran en.
tonces en direccion contraria, ha-
ciendc que los embragues resul-
ten comprimidos. Debido a esto el
eje que va al motor queda solici-
tado por dos impulscs de carac-
teristicas ligeramente distintas por
provenir de las dos ruedas libres
gque tienen distinta relacién de
trasmisién; y se originard una in-
deseable torsién de dicho sje.
Para prevenir este efecto el eje
H tiene un encastre que le per-
mite girar solamente hacia ade-
lante, pues cuando intenta rotar
en sentido inverso los dientes del
encastre resbalan uno sochre el
otro, produciéndose el desplaza-
miento del eje de control hacia la
derecha; entonces los pernos ra-
diales que vinculan los embragues
con el eje pierden contacto con
las ranuras de éste, los embra-
gues guedan desconectados del ajs
y las ruedas libres pueden girar
cada una por su lado eliminéndos
asf el efecta de torsién. i
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RUEDRS
TENPORRDA

Llantas diferentes en autos diferentes.

Esto es lo visto en ruedas

durante la Temporada Internacional.

Nada nueveo, ya que siguen

gsiendo redondas como cuando se inveniaron

Pero cada marca

presenta un diseno diferente

Para cumplir una misma funcién
los hombres siempre encuentran
diversos caminos que tratan de lle-
gar al mejor rendimiento, Y pocas
cosas |lo demuestran tan claramen-
te como las ruedas -de los autcs
de carrera, Elemento inalterable
a través de los tiempos, la rueda
a5 practicamente la Unica pieza
del automovil que estd exenta de
cambios, porgue nadie supone por
el momente gue |as ruedas dejen
de ser redondas. Pero aungue to-
das sean igualmente redondas, del
mismo ancho vy el mismo didmetro
cada auto estd calzado con [lan-
tas de disefios diferentes gue res-
ponden a las mismas exigencias:
liviandad de peso, resistencia a
los esfuerzos gue tiene que sOpoT-
tar y aireacion suficients para
refrigerar Jos discas de freno.

A lo large de la historia auto-
movilistica una discusidn gque du-
ré afios balanced las opiniones a
favar y en contra indistintamente
sobre las ruedas de rayos o las
ruedas de discos, Asi, en plena
época de ruedas de rayes como
ara la década de| '20 Bugatfi pre.
sentd en su modelo 35 G.P. aque-
llas famosas ruedas de fundician
de aluminio da rayos gruesos gue
formaban una solo pieza entre
llanta, rayos y campana de fre-
no. Se fijaban, como la maycria
de los coches de carrera, por me-
dic de las imprescindibles mazas
Rudge estriadas.

26 — FPARABRISAS CORGSA

Mas adelante en el tiempo exis-
te otro hecho interesante, El Ja-
guar XK-120 de los primeros anos
de |a década del '50 presentaba
una anzcdética particularidad; se
ofrecia con ruedas de rayos para
la venta al publico porgue era “lo-
gico” que un auto sport tuviera
ruedas de rayos pero en la version
de carrera se equipaba con llan-
tas de discos con fijacidn & bulo-
nes convencionales.

Hoy en dia ya nadie concibe a
la rueda de rayos para autos de
sarrera ni de calle porgue |as nue-
vas llantas de aleaciones livianas
son mucho mas eficientes. Pero
en cembio se sigue usando mu-
cho la fijacién central “knock.off”
como pudimos ver en las ruedas
de los autos SP de la temporada.
Algunos usan la clasica mariposa,
otros prefiesren el sistema de fija-
cion central pero en vez ce Usar
la mariposa emplean una ftuerca
central que se guita o se pone por
medio de una llave especial. Otras
ruedas, finalmente, usaban los es-
parragos convencionales como en
e} caso del Matra 650

Como se ve en las fotos, todos
usan disefios de llantas diferen-
tes a pesar de temer que cumplir
las mismas funciones, Refleja la
libertad de imaginacién de cada
disefiador v por eso es interesante
observar las diferencias de cada

Casc. i
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Ezla ruads earrasponds
al Ford GT 40.
Construlda en alescidn
livianga (magneaio-
aluminio-titanio,
fundamentaimante). En
oxfe caso 5o trala de
urna de las ruedas
delanterss. Anshe da
lHanta: 8§ pulgadas.
Sistema de Hjacidn: por
mariposa central de
tres brazos. Cublerta:
Good Year.

Deracha Arriba:
Tambldn ez Campagnolo.
Corregponde &l
Serenissima. Fljada por
cialro tuercas a los
vdglagos roscades de fa
maga, que,
cafncidentemanie, son
cuatro. Ef dibujo es af
mismo gua uhiifizan las
Ferrari. Cubierta
Dunlop Racing CGH &8.

Cerntre, arriba: Llanta
trazara de 16 pulgadas
dal! Affa Romeo 83-3.
Hermosa Campagnolo
perarada, ¥ fijeda por
el mélodo més
Ingenfozqg de todos los
gus vimos: ademdés de
fa tuerca sentral, una
armelfa con una chaveta
pazanie impids af
avenfual movimienlc de
fa fuerca,

Cubierta Firestone
Super Sport GP.




Ruaeda dalantera
caorrazpondiente al
Horgocfie Q08, similar a
la del 917. Todas /jas
llantas esfédn
construidas con s
misma aleacidn,
varfandos anr minima
medida oz componenies
Clnoo rayos;

sistema oe fijacidn por
{uerca cenitral. Cubjertar
Dunlop Recing CRH BS,

Centra, abajo: Liania
correspondianté &l Derta
LR. &fimilares
caracieristicas & [as

del Lola, @ inciusive

la mlsma cubieria.

Derecha, abafo: Matra
850, Lianta de seis
brazos, Hljada por seis
tuercas a los visfagos
de la masa. Fabricacion
Matra. Algacion liviana.
Ancho de [a (lanta
delantera: 9 pulgadas.
Trasersd; 75 pulgadas.
Cubierta Dunlep Racing.

Rusda defanfara den
Lota T-70. Aleacidn
similar a todas. Fljade
por mariposa ceniral de
treg brazog Jargos. Los
sels agujeritos permiten
que calcan sals
pegueios vasiagos
lizos, a elfecfo de
impedld movimienios
gue pudieran efiojar a
maripoga, Cubleria
Good Year.
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Hace un tiempo, Ser-
ge Pozzoli, periodista
y autoridad mundial
en historia del aulo-
mowil, escribié en una
revista francesa: “‘es
iriste, pero a mi en-
tender no hay ningiin
La Perle 6 cilindros

existente en el mun-
do”’. Aqui, en Buenos
Aires, hay uno

por
ENRIQUE SANCHEZ ORTEGA

~&La Perle... La Perle...? iNo,
no me suena!l

—Y ... &5 claro... €5 un nom-
bre muy poco conocido, Peroc para
comenzar dejemos gue el doctor
Fernandez Aguirre [hombre gue
sabe de autos, carreras e historia)
nos cuente alge del coche.

“Por culpa de un La Perle el
publico enardecidoe prendié fuego
al autddromo de San Martin. Yo
fui testizo de aguella carrera a la
que me habia llevado, siendo ni-
fio, mi padre. Resulta que =l pd-
hlico tenfa un faverito: Perin y su
Bugatti. Este corredor gozaba de
las simpatias de |a mayoria de
quisnes concurrian asiduamente
los fines de samana a ver Ias
trenzadas fabulosas que se arma.-
ban en aquel circuito, Después,
can el correr de los messs, Perin
ce convertiria en lo gue hoy cati-
ficariamos como idole cuandoe en
singular torneo fue vencido tras
una lucha implacable con e| Hud-
son de Bucci en |as 500 de Rafae-
la da 1927.

Pero volvamos al dia del La
Perle. Esta desconccida magqui-
nita francesa la conducia un fran-
cés que se habia destacado por
una extrafa méscara de cuerg en
forma de pico que se ponfa para
protegerse del polve en las carre-
ras. El aspecto grotesco del fran-
cés resultaba impresionante y gro-
tesco. ..

Agquel| dia —como tantos otros—
el favorito de la tribuna era Perin
Al comenzar la carrera, la Bugatti
toma la delantera, Trascurren al-
gunas vueltas y el La Perle se
detiene. Cambia neumaticos y si-
gue en carrera. Para entonces ya
la Bugatti le habia descontado
una o mas vueltas (y parece que
quedaban los dos solos en carre-
ra). Detalle gue no tuvieron en
cuenta [os planilleros quienes al
reanudar la marcha el La Perle,
y por su posicidn en el circuite,
lo dieron come puntero de la prue-
: ba sin descontarle las - vueltas,
g - T P, : e T Entonces estallo la indignacidn del

T : ; T el e T plblico. Indignacién gque llegd a
R S i su apogeo cuando al finalizar |a

Na— " carrera lo dieron por vencedor al
La Perle. Entonces surgio el apa-
sionamiento. Las protestas y todo
le demés. Pero como las autori-
dades no reconsideraban el resul-
tado, y ante tamafa injusticia, los
seguidores de la Bugatti no en-
contraron mejor forma de protesta
gue quemar las tribunas que eran
de madera. Asi se destruyd el




primitive autédromo de San Mar-
tin que luege fue reconstruido.”
Imhidan Borocotd an su libro

“Medio Siglo de Automovilismo Ar-

gentino” hizo referencia a este La
Perle. Contandonos del autodromo
de San Martin dice: “Alli actué
muchce una maguina La Perle. Es-
taba en todas. No fallaba jamas. ..
en las partidas. Después s, En |a
raya de salida la velamos firme,
consecuente, Luego la velames de
tanto en tanto. Cuando pasaba.
Peroc un dia iba a ganar. SI sano-
res, jera la tarde de La Perle!
Corria en punta y lejos de sus
adversarias. .. gue se habian de.
tenido. Era la primera y (ltima 2
la vez. No podfa perder. Sin em-
bargo, perdif. La carrera fue Sus-
pendida porque llegaba la noche.

Y ésta es seguramente el La
Perle que aparecid un dia en la
calle Cramer. Hahia estado tirado
26 afios a la intemperie para que
ya desahuciado lo encontrara Os-
car Tavelli, un cuasi debutante
cofeccionista de cuanta Bugatti o
pedacite de Bugatti anda suelto
por estos suelos. A este restaura-
der insaciable |2 llegd la informa.
cign del paradero del La Perle por
alguna via mas o menos insdlita,
como suele ocurrir. Lo comprd por
una cifra presumiblemente insolita
también, como tambien suele ocu.
rrir en estos oasos, v alli comenzo
su padecimignta. "Destrocé dos
mazas de madera intentando des-
pegar los pistones de los cilin.
dros.” El coche estaba bastante
entero, solo faitaba el comprasor
que en e| momento del desarme
ni &l mismo Tavalli sabla que equi-
paba el motor de fabrica, investigo
y se enterd que desde que el co-
che habia sido abandonado a [as
inclemencias del tiempo en aque'
patio, el duefioc le habia quitado
el sobrealimentador para regalar-
selo & un mecanico amigo quien
lo pondria en el motor de un co-
che “de carrera” en construccion.
Inexplicablementa, el comprasor
Cozette N? 8 seguia en los fondas
de la casa de este mecanico v
jamés. habfa sido utilizado,

Es comprensible gue ustedes si-
gan preguntandose: “"Muy bien, es-
t= sefior Tavelli lo encontrd v lo
arregld. .. Pero ;jgué encontrd, que
arregld, gué es —jdigannos por
favor!'— este desconocido La Perle?

El primer La Perle fue un cicle-
car. Vale decir, un autito elemen-
tal, crude, de pequefas dimen-
siones, peguena cilindrada. Una

cruza entre la moto y el automd
vil. Lo construia en Boulogne-Sur-
Seine el sefor Louis Lefevre in.
mediatamente antes de la Primera
Guerra Mundial. Este protctipo es-
taba impulsadc por un motor de
dos cilindros en linea refrigerado
por agua y con las valvulas de es
cape y admision cpuestas. La ca-
ja de cambics era del tipo de fric-
cién y la trasmisidn a las ruedas
posteriores se efectuaban por un
un par de correas de cuerc. En
1921 Franz Lefevre se unid a su
hermano Louis y entre los dos en-
cararon la compra de cinco mo-
tores Bignan de 1400 cm?® (6l X
119 mm) como los gue se utiliza-
ban en los Grand Prix de Voitu-
reites del afie anterior. Estos mo-
tores fuercn disenados por Cau-
san, con pistones de acero, levas
tubulares como era moda en la
época, entregaban sdlo 27 HP a
3.000 rpm. Estos motores fueron
montados sobra otros tantos cha-
sis Malicet et Blin vy se les dise.
nd una carroceria de ceola conica
y dos asientos. Estos coches se
hicieron para que en la Copa de
Voiturettes de 1921 Jlos conduje-
ran Louis Lefevre, Carteau v Re-
vaux., Desafortunadamente para [os
hermanos, los motores tendian a
recalentar, problema que sumado
a un defecto en los carburagores
Zemith (Carteau era empleado ds
la casa Zenith), lo mejor que pu-
diercn hacer en la prucka fue con-
seguir un guinto puesto detras de
tres Talbot-Darracq y un Hiliman.
En Boulogne, el mismo ano, Louis
Lefevre gbtuve su primera victoria.
Los tres coches del equipo tam-
bién fueron a Espafa ese mismo
ano para la carrera de Penya-Rhin
que se disputd bajo la formula de
1.400 em2 en el circuito de Vilia-
franca. Lefevre rompid su coche
en el camino de Francia a Espa.
na, perg fue reparadeo de manera
tal que punted la carrera hasta
que un cafio de aceite dejé de
conducir aceite. Revaux tuvo la
mala suerte de romper una biela,
pero los mecanices del box de Eli
zalda (un refinade coche sspafol
de la época) se las ingeniaron para
gjustarie |a biela rota... v Revaux
terming tercero detras de dos Bu-
gatti tipo 13.

Existian dos tipos diferentes de
La Perle en 1921: unc de ellos
no tenfa frenos delanteros ni rue.
das de fijacion central, mientras
el otro tenia ruedas tipo R.AF. y
frenos en las cuatro ruedas.

En 1922 los La Perle comenza-
ron a8 ser comearcializados. El cha-
cic era similar al del modele de
1921 con frenos en las cuatro
ruedas vy el motor estaba basado
en aquel de 1,400 cmi. En este
caso también fue disefado por
Causan perc l|as dimensiones de
cilindros =& hablan aumentado a
63 x 119 mm. El block era de
fundicién de hierro v los dos ar
boles de levas comandaban las
valvulas a través de varillas. La
suspensidn era clasica con cuatro
elasticos semielipticos. Se le agre-
garcn también mazas de fijacian
central tipc Rudge. Alrededor de
300 coches de esta modelo fueran
vendidos, la mayorfa de eflos con
carrocerias alargadas de dos asien-
tos.

1924 fue otro ano de éxitos para
La Perle. Louis Lefevre obtuvo una
cantidad de victorias para la ca-
ca, la mayorfa de ellas en la clase
para coches de produccién.

A fines de ese afio en el Salén
de Paris, La Perle presentd orau.
llosa su nuevo modelo de seis ci-
lindros, también de 1.500 cms8,
mientras =l modelo de cuatro ci-
lindros se mantenia en preduccién
como opcidn econdmica. El cha-
sis del seis mantenia el disefo del
cuatre, aunque levemente mas
grande. El moter —disefic también
da Causan— era de seis en linea
de 60 x 88 mm de diametro/carre-
ra con un Aarbol de levas a la ca-
beza., Las levas actuaban directa.
mente scbre el vastage de las
valvulas v los resortes de éstas
estaban encerrados en unos cilin-
dros perforades cuya funcién era
evitar la pérdida de presion. El
ciglienal giraba sobre custro ban-
cadas., Fara entonces la alimen.
tacion provenia de un par de car-
buradores Solex abulonados direc.
tamente a la cabeza de cilindros,
El peso del chasis se aumenté a
650 kg aunque algunos de estos
seis cilindros se construveron uti-
lizando el chasis mas chico de los
modelos de cuatro cilindros. Las
rusdas eran Roudge pero los fre.
nos se cambiaron por los del sis-
tema Hersot. La velocidad del co-
che era realmente admirable para
entonces: para 1824 y para un co-
che de 1500 cm3. El modele
Grand Sport de cuatro asientos
alcanzaba los 128 km/h., el Grand
Sport de dos asientos viajaba a
140 km/h. de maxima, mientras
g] Turismo daba 100 km/h. como

tope y con suerte. Tambien se
construyd un modelo elegante con
carroceria de Weymann que alcan-
zaba los 140 km/h. Alrededor de
75 coches de estos seis cilindros
se construyeron en total. La ma-
yorla fueron Grand Sport v mode-
los puros de competicidn. En las
ultimas wversiones, con al mismeo
motor alcanzaron los 154 km/h.
mediante los 62 HP a 4.200rpm,

El coche de Tavelli que presen.
tamos es uno de los rarisimos
seis cilindros construidos sobre el
chasis del medele de cuatro cilin-
dros. No existen datos, pero segin
Serge Pozzoli, quien, entre cotras
cosas, es presidente de [a Asocia-
cién de Amigos de la Histeria dal
Automdvil, se trata de un modsio
de 1925 trasformado. Y el Unico
gejs cilindros actualmente locali
zado en el mundo. En total la
casa produjo 375 coches.

La fabrica La Perle cerrd todo
en 1927, pero Franz Lefevre si-
guié corriendo con cierto éxito.
Al ano siguiéente el coche de Le.
fevre, un seis cilindos, fue modifi-
cado. Se bajé el chasis y se |e
colocaron frenos y eje delanteros
Piganeau-Perrot, El motor —aqul
viene lo sugestivo e interssante
ante el misterio de la historia del
La Perle que nos ocupa en la
Argentina— se sobrealimentd (co-
mo algo totalmente fusra de se-
rie) con un comprasor Cozette
N? 8. Con esta modificacién el co-
che alcanzé les 170 km/h. mien-
tras el motor giraba a 4.500 rpm.
La primera aparicidn deportiva del
remozado coche fue en Pau donde
se disputd el Grand Prix de Fran-
cia. Conducido por Casoli, el co-
che fue e| segundo 1.500 em? al
cruzar la meta detrds del Delage
1.500 de Senechal {coche del equi.
po oficial Delage), El mismo piloto
logré también ese afio un segundo
puesto en el Grand Prix del Mar-
ne, posiblemente también en |a
clase 1.500. En 1931 Franz Lefe-
vre se afincd en la Costa Azul y
allt construyd a mano un prototipo
con carroceria armada sobre su
La Perle de carrera. Resultd un
lindo aparatc de lineas de verda-
dera avanzada gque le merecié ob-
tener la distincidn mas alta en
diverscs concursos de elegancia
de la época. Una réplica de este
coche fue construida utilizando
partes nuevas, y ése serfa el dlti-
mo coche que levaria el nombre
oividado de La Perle,

'-r—+
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“Alli actué mucho una
miaquina La Perle.
Estaba en todas.

No fallaba jamds...”
“Fue un ejemplo

mdas del coche que se
vende bien porgue

su disefiador participd
con €l en muchas
carreras con éxito”
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Algunos aspectos

de la regata Buenos
Aires-Punta del

Este. Presente y futuro

de las lanchas
off-shore argeniinas.
Necesidad de
organizar carreras
frecuentes y no
malograr el esfuerzo
realizado
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Juan Carlos Sarthou
flgge a Punta con un
motor ¥ casl medlo,
segin sus propias
maniiestaclones af
terminar la segunda
alapa,

A la Izgulerda: Juan
Carfos Sarthou 'y 54
hermano Néstor. Primer
conlacto de Carlitos
con ef Rio de fa Plata.
“Muy satfsfecho y con
ganas de que organicen
ofra pronto, Las lanches
va se hicleron, Colonia
astd aca o méas, Soug
ectamos esperando?’’
{Notar cdma cambid

gl concepto gue de
Colonia ya g8 dice que
“eald acd no mas'.)

U “cuco™ pero no
tanto. La M. Marfifme
demosird gque nuesira
motondutica no tiene
nade que envidiar & los
gua nog parecian
monsiruos sagrados.

T erminaron por el momento 123
carreras ‘rio afuera”, Ya estan
en viaje de vuelta las lanchas
americanas y las argentinas en
los astilleros. Las dos competen.
cias disputadas dan |lugar para
algunas reflexiones. De entrada
ho mas salgamos al pasoc de |os
que hablaron de improvisacian,
fundamentando ello en la canti-
dad impresicnante de abandonos
producidos. Quiza algunos casos
si hayan sido causados por la im-
provisacidn, peroc la mayoria no.
Analicemos todos: Alberto Regni-
coli en una cportunidad perdid
una halice y en la otra.tuvo pro.
blemas con fibras escapadas de
su tangue de nafta. Carlos Sarthou
tuvo dificultades con los motores
en ambas oportunidades. Es decir,
las lanchas que prepara Paglietti-
ni, no fueron en absoluto culpa.
bles. Al contrario, demostraran
que estan para mucho mas de o
que pudieron rendir y que sodio es
cuestion de algo mas de suerte
y alge mas de tiempo para ensa-
yar. Perp improvisacion no hubo.

Gerarde Lorenzino perdid su Mis-
ter Sodic por un rumbe, Barbot
rompid una pata de motor y lue-
go engrand el V-drive, mientras
Breton abandonaba por culpa de
un motor al que no se le habia
prestado ia minima atencion re.
guerida. Es dacir que por el lado
de las Tigre los cascos volvieran
a demostrar sus bondades.

Lo que hay gque extraer comao
conclusién as que nadie sabia qué
podia pasar hasta que se corrie-
ra. Ahora se sabe. Se sabe, por
ejemplo, Qgue es perfectamente
factible hacer unz carrera cada
dos meses sin necesidad de [le-
gar a Punta o al Circuito Rio de
la Plata. Simplemente, una ida y
vuelta a Colonia reprasentan 60
millas. Hasta quizad podria com-
pletarse un triangulo con pontdn
Recalada, Las lanchas van a es.
tar pronto nuevamente en condi-
ciones. El principal esfuerzo ya
estd hecho vy el paste mayor ya
se efectud. Debemos darle algln
mayor sentido a la inversién de
los gue compitieron vy fomentar
carreras para las “de mas de seis
metros de eslora”, Por otra parts,
en enero del '71 vuelven a dispu-
tarse otra vaz las dos carreras
de que hablames con intervencién
de pilotos extranjeros. Si le agre-
gamos la posibilidad del puntaje
para el mundial es seguro gue
van a venir varios y no es cosd
de esperar diez dias antes para
ensayar nuesiras embarcacianes.
Y se sabe perfectamente que no
hay ninglin ensayo que pusda
compararse a una carrera. Por
eso aplaudimos |a idea, o mejor
dicho el rumor que circula de que
gl Yacht Club Argantino organi.
zaria una carrera para Semana
Santa, Es la mejor forma de obli-
gar a pilotos y mecanicos a tener
gn condicicnes cascos ¥y motores.

Comparar la perfoarmance de la
Momma Maritime con las Tigre o
con las de Pagliettini {que toda-
via no tienen nombre genérico)
es imposible. Los dos Mercruiser
deben estar por fos diez mil da.
lares, contemos luego el casco y
2] alistamiento. No nos olvidemos
gue esa lancha esta mantenida
por el esfuerzo comercial de una
empresa inmensa. Seria ingenuo
pretender que un astillere local
hiciera un aparato “competitivo”
con aquélla. Los costos son pro-

hibitivos y muy pocas las posibi-
lidades de recuperacion de la mn-
versign efectuada. Pero no porgue
haya lanchas superiores vamos &
dejar de reconocer las virtudes de
las locales, Maxime cuando, por
la posicion geografica de la Ar-
genting, estamos seguros que I3
venida de pilotos extranjeros se
r4 siempre por un lapso pequeic
dnicamente, y que la mayoria de
las wveces debersmos compeftir
entre nosofros.

En resumen. Creem9s muy po-
sitivo el salde. Se& construyeron
lanchas gue anduvieron, y muy
bien: pilotos como Carlos Sarthou
y Alberto Regnicoli, palabras ma-
yores de nuestra motonautica, pro-
barcn por primera vez el gusto
de correr rio afuera y demostraron
que andan tan bizn como en cual-
quier otro lado. Seria tonto des-
perdiciar el esfuerzo hecho y la
experiencia adguirida. Los clubes

arganizadores tienen la palabra,
OLITAS...
William Rosentes| fua acompa-

nante de Lewis en 2l GCircuito Rio
de |la Plata. A pesar de sus pocos
anos contaba con dos divorcios
en su habzr y se sentfa muy sc-
litario en Buenos Aires. Ese fue
el motivoe por el cual el viernes
anterior a la carrera a Punta del
Este confrajo nuevo enlace en
nuestra ciudad, partiende al dia
ciguisnte con su flamantie esposa
en un avion de ocho plazas eés-
pecialmentz alquilado. Mas bien
rapido en sus decisiones el mu-
chacho, jverdad?

e

El dia lunes 19 de enero s sir-
vig, en isla Gorriti, un asado pa-
ra todos |os que fenian que ver
con la carrera ¥y al gue concu-
rriercn también todos los gue no
tenian nada que ver. Rosenteel,
Carlos Sarthou y Hugo Tedin de-
cidieron 'ir nadando desde |z isla
hasta la Momma Maritime. EI
norteamericano llegd en instantes
en que ldelfonso Fernandezr echa-
bha manao al gallardete de la ven-
cedora como recuerdo. Broma va
y broma vieng, fueron al agua
Rosenteel y don |delfonso, el que
reaparecid al rato sosteniendo
con una mano el gallardete y con
la otra sus antepcjos. Dicen los
tectigos presenciales que no sol-
t4 ninguna de las dos cosas ni
para subir por la escala al Mete-
jon, <n

En mérito a 1o mucho que hicie-
ron por los visitantes, fusron in-
vitados a dar una vuelta @n la
Momma Maritime Oscar Paglietti-
ni y Alberto Regnicoli. Al volante
se ubicd Rosentesl, que apuntd
mar afuera, donde habla una ros-
ca de novela, En los saltos la lan-
cha mostraba por completo sus
g 75 metros de eslora dando unos
panzazes increibles, Cuando baja-
ron fue requeride Alberto para dar
su opinidn scbre la embarcacion,
respondiendo textualments: "MNo
impresiona nada"”, y cayd desma-
vado, aguardéandose que pronto
recupere el conocimiento.

>

Faltaba poco para largar la pri-
mera etapa v a fin de desempas-
tar las bujias Carlos Sarthou de-
cidia hacer una tiradita por ios

diques, Para ello pasé debajo del
puente Viamonte y pegd una ace-
lerada corta. Volvid inmediata-
mente, pero no tomd en cuenta
gue bajo el puents habia para ra-
toc con el rebote de ola que tomo
a la Yeya IV de lleno ¥y la lanzd
para arriba de forma tal gue casi
choca con la paria inferior del
puente. 5i llegan a tener gue
abandonar por esa Ccausa va es-
taba wvolando rumbo a Indonesia
¢ a cualguier otro lado con tal de
rno enfrentarlo a Oscar.

oo

Farnando Barbot tenia tanta se-
guridad en llegar que corridé sin
documentos, los gque estaban eéen
poder de su esposa, que volaba a
Punta pocas horas después de la
largada. Cuando se produjo el
abandono el piloto de la Semi-
llita |V se trasladd al Aercparque
donde ya carreteaba el avién que
se llevaba a su mujer vy sus do-
cumentos., Los gestos v [a expre-
cidn de Fernando fueron tan elo-
cuentes que el jefe de Operacio-
nes demord la salida del avidn,
lo que le permitic reunirse can
su cedula.

L

La noche de la entrega de pre-
mios nos llevamos una sorpresa:
Daniel Casarine recibid doscien-
tos mil pesos uruguayos por se
segundo puesto. Estabamos ente-
rados de que habia premic en
efactive para el primero, pero ne
para otros. Esperamos que e[ and
gque viene s& sepa “antes” de fter-
minar la carrera cuales han de
ser los puestos premiados.

T

Por el traslado de la l|ancha
hasta Carmelo los hermanos Sar
thou debiercon abonar 60.000 pesos,
vy luego 7.000 mas por la bajada
al agua con la pluma carmelita-
na. Perc eso no fue tode. La lan-
cha llegd a Carmelo antes que
elles, v los que la manipulearon
no fueron del todo cuidadosos:
rompieron placas de cavitacion,
torcieron palas de hélice, etcétera.
Lo mas increible fue gque al echar-
la al agua se olvidaron de ponerle
loe tapones al casco, por lo que
la Yeya IV s hundis hasta ras de
la cubierta. Mérito de los Mercu-
ry fue que arrancaron inmediata-
mente después de una breve ro-
ciada con el extinguidor,

e

La proteccidn y vigilancia brin-
dada a los corredores fue extra-
ordinaria. Barbot tuve constante-
mente evolucionando sobre él un
helicopters durante las dos horas
que esperd la |legada del remol-
que, y las lanchas en carrera es-
tuvieron siempre bajo control, Los
pilotos abundaban en elogios pa-
ra las autoridades navales urugua-
vas, ¥y en la persona del capitan
Washington 1llia se centraban las
principales demostraciones.

o

George Cravero fue el intérpre-
te obligado. En &l Yacht Club Pun-
ta del Este y delante de muchos,
elogié las atenciones recibidas
del astillero Pagliettini. Lo cierto
es gque el avién de Oscar hahia
llevado mas elementos para apo-
var a la Momma que para 5us
nropias embarcaciones. Buena po-
litica de duefo de casa. *
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‘Pontiac Firehird Trans Am Hardtop. Este es una version Pontiac :
Firebird 1970. Si guiere ver el mismo modelo, versién 1970 ~ : - | ;
dé vuelta la pagina ¥y lo vera en colores. Las diferencids saltan - a la : Aok gy AP -
Tvista: dos fayps en ver de euatro; distinto parante trasero, elcetera.’ T -
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CREAT LAKE STATE

 En U.SA. ya ra saben a que
"~ medios apelar, para ganar compra-

Asi, m:m ul signo 4 denominan
los americanos a las nuevas umdades

'presentadas después de seis

meses de lanzado el modelo urlgmal

le introducen algunas reformas 3 punan en
I ma_r_t:adu iIII nnwsmm mmleln, _-.u.;

" .l.rnu de los altimos “II'IHEI'-:HIE“ pa-

.mﬂdﬂln ‘cada  seis Mmeses.

19700
El Pnntlac Fnrehud asi como e!:

-:'GTG son dos de ius automgdviles
de. dnsaﬁn COR a5 Eumpata‘n Fla- =

dores en la loca carrera d&2 ven-
tas. Llegan: a extremos gque po-
drian parecer ridiculos a cualguier
_fabricante de fuori serie EUropes.

ra aumentar fas venias es Rresen-
Jtar dos variantes de- un .mismo
Para
:=._£jemp{:frcar. qruntran Motor Divi-
.sion plﬂﬁﬁntﬁ en actubre 41: 19&5-__,-.
sy Fﬂntnar Firebird 1970; . poste-
riormente en’ febrero del mismic
_simo. ’H}Fi} wﬂwan a pﬂ}llmltﬂr nna:._;'
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_versipn mas modificada del mismo

mndclﬂ"

ver gque se fabrican en U.S.A. Am-

opciones En In

e

Ilar_nar.la Pﬂﬂtlal:: Ftrahlﬁi'

“hes son construidos sobre fa mis- @
‘ma: piataf:urma de ¢uatro asientos.
¥ . dos  puertas ‘con - innumerahles . '
_gue. incumbe a. ]
- molores ¥ equmus de alta perfor.
mange; uno de estos Gitimos, Ha.

mado Formula 4,000, contiens. tu-..-.
".l:la:-:'. las pnslmlzdaﬂes nezesanas
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Pontiac GTO 1970
convertible,

Tan lindo como
los modelos
cerrados.

Pontiac Firehird
1974 <.

Es evidente que
i0s americanos
progresan a«pasos
agigantados

en el diseno

de automdviles.
S5in cromados
absurdos, lineas
muy suaves

Y excelente
distribucién de
masas aparentes.

Pontiac GTO: Junto
can el Firehird

{(su hermana gemealo),
son dos de los
autos mas bonitos
del a_:tual mercado
americano.




para el poiencial comprador gus
quiera andar rapido en cualguier
ladao.

El motor basico es un 250 pul-
gadas cibicas (4.100 cm3) de seis
cilindros, la caja de cambios ba-
sica es una manual de tires ve.
locidades todas sincronizadas. Es
decir que partiendo de los 155 HP
del seis cilindros basico las po-
tencias aumentan a 225 HP {5.740
em?), 265 HP {B.560 cm3), 330 HP
{mismo motor anlerior pero con
carburador de cuatro hocas), y el
mas potente de 245 HP (tamhbién

40 — PARABRISAS CORS;
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de 6.560 cm3). Excepto el muotior
hasico, los deméds son fodos VB,
Los modelos de Firebird que es-
tin equipacdos con los fierros de
alta performance se distinguen de
sus hermanos paclficos por un ca-
pot de plastica con dos tomas de
aire no falsas, situadas en el na.
cimiento del capot. Ei resto de
los modelos, tanto Firebird como
GTC, son simikares exteriarmentie;
solamente varia el techo {vinilica)
en el Esprit, modelo de lujo,
Un detalle. A simple vista parz-
ce no fener paragolpes en la parte

delantera. En realidad estidn in.
sertados en los contdrmes ante.
riores de la parrilla que es |a
primera superficie que ftomaria
contacte con otro automovil. Es
glgo nuevo en el mundo del auto.-
movil que en casc de dar resulia-
do desterraria de una vez por to.
das las antiestéticos paragolpes
gue tantos dolores de caheza les
dan a los especialistas de todo
el mundo,

La suspension delantera corre
por cuenta de resortes indepen.
dientes, conformando con los bra.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

z0s una suspensién a paralelogra-
mo deformahble, La trasera es &l
clasico paguete de eldsticos gque
absorben las irregularidades que
un eje rigido recibe del camino.
Los frenos delanteros son de disco
mientras gue los traseros siguen
siendo los convencionalss de cam.
pana. E|l Pontiac Firebird, tanioc
como el GTO, son automdviles de
cuatro plazas solamente; la caida
del techo obliga a situar las asien.
tos en un plano muy bajo y tro-
pezar con el problema ocasionado
por el tdnel de trasmisién gue




na permilé poner un tercer asien.

to en la parte trasera. E| tdnel
de trasmisidn se aprovecha en es.
tos casos, debidamente tapizado,
como apoyabrazos de los pasaje-
ros del asiento trasero,

Otro detalle interesante del Pon.
tiac Firebird es el tablero. Es de
guita y pon. Removible cienta por
ciento, se saca con una simple
maniobra gque dura un minuto en-
teramente y sale completo con
todo el instrumental, luces de idio-
tas, lamparitas y cablerio, ficil ma-

Pontiac GTO Judge. Usan una
parrilla muy parecida a la del
Firebird 1970, paragolpes de goma
En una misma pieza con la
trompa ¥y un alerdn gue
seguramente no sirve para mucho,

Otra vista del Pontiac GTO Judge,
alerdn de perfil plano.convexo,
una linea para los productos de
GM que reemplaza 2 la exitosa
impuesta a partir del lanzamisnto
de| Camaro.

niahra gue permite arreglo rapido
de piezas danadas en poco tiempo.

Entre los elementos de seguri-
dad opcionales ¥y de norma que
viensn en les modelos GTO y Fire-
bhird de Pontfiac figuran ‘‘ojos
de gato" laterales, tablero acol-
chado, cerraduras de
espejo retrovisor antiencandilants,
cinturones de seguridad con he-
hillas de abertura muy rapida,
apoyahrazos acoichados y colum.
na de direccidn colapsable, o sea
comprimible. (;Qué tal ssas pala.
britas?)

seguridad

GARAGTERISTICAS TEGNICAS PONTIAC FIREBIRD

MOTORES: 250 350 400 400
Cilindrada 4,100 cm3 5.740 cm*s 6.560 cm? 6.560 cm3
M2 cil. seis VB va V8
Potancia/ rpm 155/4.200 255/4.600 265/4.600 345/5.000
Compresidn 8,5:1 8.8:1 B8:1 10,5:1
Tipe de nafta comuan Comiun Comutn Especial
Carburador Rochester Rochester Rochester Rochester
2 bocas 2 bocas 2 bocas 4 bocas

DIMENSIONES:
Trocha delantera
Trocha trasera
Ancho maximo
Distancia entre ejes 2,74 mefros
Largo maximo 4,75 metros
MNimere de plazas 4
Capacidad de combustible 88 litros

SUSPENSIONES:

Delantera
Trasera

1,56 metros
1,52 metro=
1,86 metros

indspendiente con tesortes

Eie rigido y panuete de elasticos
a hoja ;

VARIOS:

Frenos Delanteros de disco, trassroe de

campana
- A bolillas recirculantes

Sistema ﬁe direccion

PARARRISAS CORSA — 41
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Fotos exclusivas de Francolini

Luego de una hegemonia sin antecedentes en la GanAm

VY una consistente participacion en Fi

gue sera reforzada este aiio con un nuevo modelo, NMclLaren
Gars se diversifica haciendo su primera |
incursion en la meca del automovilismo americano,

las 500 Millas de Indianapolis, con su BM 15A

42 — PARABRISAS CORSA
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Lz Bruce McLaren Racing Lid.,
siluada a dos pasos del gigan-
tesco aeropuerto de Heathrow,
en Londres, se especializa cada
vez mas en las categorias ame-
ricanas. -'

Y esto, a la fecha que esta-
mos, no tendria que ser ninguna
sarpresa. Bruce McLaren y Denis
Huime son los vencedores abso-
lutos de las tres Oltimas edicio-
nes de la Copa CanAm, la serie
de carreras norteamericano-ca-
nadienses para bipostos especia-

& UM DUEvO

I0nS(ruo ¢

| MGLAREN INDY'

Vista posterior del
McLaren-Indy.

A continuacién de
los grandes tangues
laterales, los
tensores gue llevan
a |la suspensién
trasera. EI motor no
esta, la Hewland LG
500 si.

les de carrera del Grupo 7, que
€n 1989 reporiaron para Brucie
y Denny un -tal de ganancias
conjunias qus superan los 300
mil déiares en premios, sin con-
tar lo que dejé de utilidad a
MecLaren Racing la venta de casi
una docena de aparatos a “la
contra”. Ahora, con |a CanAm
en el bolsillo, McLaren ha pues-
0 sUs ojos en otro sectar del
automovilismo americane que
puede reportarlie jugosisimos be-
naficios: fas 500 Millas de In-

diangapolis ¥ el
Trall.

Con el fin de debutar en sl
clasico de todos los 30 de ma-
yo, Brucie ha construido ya el
“muleito” de un nuevo modelo,
el BM 15A ({BEM por -Bruce Mcla-
ren, 15 por el numerc de mo-
delo y A para indicar que se
trata de fa primera serig}, un
potente monoposto cuyo proyecto
s& ihicio en agosto del '69. Ape-
nes el mencionado "muletto’ fue
terminado se lo trasportd a In-

Championship

dianapolis en noviembre para
efectuar las primeras pruebas a
fin de corregir en los dos mo-
delos efectivos cualquier defec-
ic que se evidenciara en pistia.
=l EM 15A estd accicnado por
el conocido motor americang Of-
fenhauser de cuatro cilindros, de
2,6 litros con turbocompresor,
qua supera los 650 caballos de
potencia a 8.000 revoluciones/
minuto. Siguiendo los reglamen-
tos del USAC para 1970, la ma-
guina tiene traccién convencis-
i
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Mc LAREN INDY

nal en el tren trasero, porgus la
traccion a las cuatro ruedas ha
sido prohibida para las proximas
o000,

Durante las primeras pruebas
sobre el trazado de Indy |la BM
15A ha alcanzado velocidades
promedio de glro del orden dsa
los 270 km/h, |0 que perece ser
suflclente para que en los dlas
de clasificacion se acomoden €n
la primera mitad del peloton.

Duranie |os “collaudi” se al-
ternaron al wvolante Denny Hul-
me, veterano de tres ediciongs
de las 500 Millas; Chris Amon,

42 — PARABRISAS CORSA

quien en Otros ancs ha intentado
participar an el clasico pero ne

pudo realizar tiempos lo sufi-
cientemente rapidos como para
clasificarse, v el propio Bruce
McLaren, cuya experiencia en
Indy se remonta & 1968, cuando
junto & Hulme tomd parte en las
praciicas de principios de mayo
con las turbinas de Carroll Shel-
by y en Wallis, pero no pudo ser
de la partida porque Sheiby de-
cidié retirar sus autos después
del infortunado accidente de
Mike Spence con el Lofus a tur-
binga gue en carrera, Ya repara-

do, largd en la ""pole position™
€n manos de Joe Leonard.
Para la carrera de esté afic s@
insgribiran solamante dos pilotos
para las tres BM 15A (se ins-
cribird también el “muleite’) vy
gllos son Amon y Hulme. Brucie
parece no aestar interesado en
la carrera como piloto sino co-
mo constructor, €n el caso par-
ticular de Amon —uno de Jos
pilotos mas veloces de F1 ¥
SP— czbe consignar que su fra-
caso en 1967 a! intentar iniegrar
el “starting grid’ de las "500"
s¢ debid pura y exclusivamente
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Bruce McLaren,
Denny Hulma y
Gordon Coppuck en
indianéipolis.

A pesar de hacer las
prusbhas, Brucie no
guiere participar en
la carrera.

Vista lateral del
chasis monacocgue
gue se continda
hacia adelante
sosteniendo el
radiador de agua

y cumpliendo Ia
funcidn de
paragolpes. La
sUspensién, como 5e
puede apreciar, no
aporta nada al
tipico esguema

Brabham.

a lag fallas del auto gue le ofre-
cieron, construido y preparado
por Rella Volstedt, un buen pre-
parador americano que esa vez
no habia dado en la tecla.

ESTRUCTURA APLASTADA

Lo primero gque llama la aten-
cion en & McLaren BM 15A es
su forma anchea y chata, prolon-
gada hacia los costados por |os
grandes tanques laterales que
pueden llegar a contener hasta
310 titros de carburante especial.

El disefic de esta maquina de-




riva directamente del modelo que
aplastdo en [g Gltima CanAm, e
BM BB, gue fue proyectado por
el suizo Joseph Marquart, jefe
de disefiadores actual de Mcla-
ren Racing. EI monoposto para
las 500 Millas fue estudiadeo vy

proyectado Integramente por
Gordon Coppuck v e mismo
Bruce MclLaren, porgue en estos
momentos Marguart tiene su
tlempo ocupado “iull time"” por
el estudio y desarroflo del BM
14A, con el gue Brucis v Denny
trataran de reverdecer laureles
en la préxima temporada de For-

mula Une gue se inicia en marzo
proxime en Sud Africa,

La estructura monococque del
EM 15A, realizada en aluminio
Reynolds, es muy chata y an-
cha, de modo que si uno no la
observa desde un punto elevado,
a un mismo nivel parece ser casi
cuadrada, y termina a las espal-
das del piloto uniéndose con la
robustisima roll-bar,

El motor —pcr primera vez en
la historia deg Offenhauser— for-
ma parte de la estructura y esta
conectado al chasis por sélo
cuatro bulones. Todo el tren tra-

sero se apoya en €l motor, deé
modo que si uno afloja |os cua-
tro buloncitos de unidén, el aute
queda perfectamente dividido en
dos,

En la parte delantera del au-
t0. en €| punto donde comienzan
las suspénsiones, nace una caja
auxiliar de aluminio hacia ade-
lante que, escondida dentro de
la trompa, contiens €l radiador
de agua. £ alre, luego de pasar
a fravés del radjador, vuslve a
salir al exterior por dos conduc-
tos de generosas dimensiones
ubicados sobre el “capot” por

delante del cockpit, a la manera
del M7B de Férmula Uno. Esta
subesiructura, cuya robustez |la-
ma la atencidon, no soélo sirve
para contener al radiader sino
gue, en caso de accidents, hace
las veéces de paragolpes amor-
tiguando un eventual choque
frontal. Los tanques laterales lle-
van un tanque de goma interno
Goodyeser, como es de norma en
Indy desde 1964, y estos pusden
ser rapidamente cargados (fun-
damantal en carrara) gracias al
uso de grandes bccas de carga
Avery Hardoll, de usp ngrmal
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Mc LAREN INDY

-de un sobrealimentador,

en los jets de caza e intercep-
cion de la RAF.

TURBO - OFFY DE 650 HP

Como dijéramos al prineipio,
el Offenhauser de cuatra cilin-
dros y 2,6 litros con un turbo-
compresor an el tubo de des-
carga de gases otorga, redon-
deando, 650 HP a 9.000 vusltas.

Segln las prescripcionas de
todo tipo de motor con arboles
de levas & la cabeza munidos
cual-
guiera sea su especis, esta liml-
lado 2 esa cilindrada para estar
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an condiciones de ofrecer luchs
pareja a los especiales de aspi-
racion normal, de 4.2 litros, ¥
los de origen standard, que pue-
den llegar a los 5.000 cm2.

La unidad —refiriéndonos al
Offy— pesa 215 kiles, y su pre-
¢clo s remonta a cifras que, si
bien son llamativamente eleva-
das —U$S 25.000— no glcanzan
a asustar en comparacion con
gl Turbe-Ford, que lo supera en
precio en cas| diez mil ddlares.

El consumo de estos motores
es francamente brutal, .. 142 li-
tros de mezcla especial a base
de methano| cada cien kilémetros

—ma&as de 1.700 litros para [z
distancia total de la carreral. ..

340 KILOMETROS
HORARIOS

Como es habltual en los mo-
noposios para Indianapolis v el
Campecnato del USAC (Cham-
pionship Trail), al MclLaren BM
15A no tiene “starter” sino que
s¢ pone en marcha desdes fuera
del auio, con un motorcito eléc-
irico que mas bien parece un
taladrc y que operade por uno
de los mecanicos se conecta con
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Oficinas y talleres
de MclLaren Racing,
en Heathrow, en las
afueras de Londres.
Parece mentira gue
de un lugar tan
chiguito salgan
tantas maravillas,
inot. ..

En el taller de
MclLaren se hace

de todo: F1, Formula
5000, M12s vy M8Bs
para la CanAm ¥

los nuevos BM 15A.
En la foto, Brucie
mira el piso,
_compungido porque
el papa o reta.

Y aca, hacizndo una
caidita de ojos para
los muchachos de
CORSA, el propio
mister Bruce
McLaren himself,
Bn su ascritorio.
Parece mentira, con
esa carita gue se

las sepa todas...

la caja de cambios,
El pesc seco del BM 15A es
de 620 kilos.

Es de notar gue las suspen-
siones son del tipo clasico, vy
totalmente simetricas; en Indy és-
tas funcicnan mucho mejor gue
las “offset” que pusiera de maoda
Jimmy Clarck con.sus Lotus Fard.

Los frenos Leckheed de disco,
tienen un diametro para los mis-
mos de 30,4 centimetros. La ca-
]2 es una Hewland LG 500 de
cuatre marchas adelante, aun-
gue en Indy, salvo para las pa-
radas y casos extremos, nc se




usan mas que la tercera vy la
cuaria, debido a que las cuatro
curvag casl jguales entre si se
abordan en tercera —o en cuar-

ta, segun las relaciones— 2
unos 240 kildmetros por hora,
mieniras las recias se recorren
€n cuarta & maximas que osci-
lan entre los 320 y 330 km/h.

£l Mclaren tiene una méaxima
de 340 km.

Las ruedas son de 15 pulga-
das atras y 10 adelante.

El patrocinic del team Mcla-
ren, al igual gue en Europa, co-
rrera por parte de la Goodyear
—...unos muchachos que ha-

cen gomas, ino?—, la petrolera
Gulf v |la Reynolds Aluminum,
que es un gran complejo indus-
trial americano especializado en
metales ligeros,

Hasta ahora, cuando no sa co-
noce ninguna otra maguina nue-
va que vaya a participar en |as
200 Millas, es dificil hacer un
pronodstico sobre la actuacion del
MecLaren BM 15A en la carrera
del Memorial Day.

Brucie y su gente son muy ha-
biles y muy capaces en la idea,
desarrollo y construccion de au-
tos de carrera de caracteristicas
radicalmente modernas y salvo

5Us comienzos en F1, no hay
aulo de Mclaren Racing gue no
haya ganado por lo menos una
carrera.

Las pretensiones del auto con
un Turko-Offy 8 su popa puesden
no parecer muy bien fundadas
para los especialistas en el te-
ma, pero su chasis y sus pilotos
parecen ser suficiente garantia
cOmo para que por |o menos uno
de los dos se clasifique en posi-
cionés de punta, descontando la
chance de ganar que seria lo
ambicionado. Si se logra un re-
sultado positive, pueden produ-
cirsg las condiciones que nece-

sita comercialmente mcLaren Ra-
cing para lograr su objetivo: en-
tusiasmar a la “clientela” norte-
americana, abriendo un nueve
campo de wventas en el ambiente
del USAC que compraria com-
placido un BM 15B o C, produ-
cido en serie €n Inglaterra con
mejor ierminacion vy efectividad
que un actual Gerhardt o que
los mismeos Lela ingleses,

Si este muchacho Brucie sli-
gue con el mismo ojo para los
negocios, anies de los cincuenta
afics les va a tirar el chico al
diablo & mas de un genio, ;eh?...

HLB
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AUTOS USADOS

MARCA ARO ESTIMAC.
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MUY IMPORTANTE:

ANTES DE CONSULTAR LOS PRECIOS, POR FAVOR PIERDA UNOS INSTANTES Y LEA ESTO:

Los precios de los vehiculos usados gue publicamos son estimativos v se deben entender para operaciones a efectua
jal contado! Debemos aclarar que gstos precios sufrirdn entonces variacién si |la operacidn de compra se pretend
hacer con financiacign o si se desaa hacer una permuta o sntregar el vehiculo como parte de pago en un conce
sionario de cualguier marca, para comprar una unidad nueva. Paralelamente aclaramos que la estimacidn se ha he
cho para unidades an estado medie de conservacién (ni muy bueno, hi excaesivamente malo); en consecuencia, dich

estimacian podra sufrir una variacion del 10 al 15 %, dependienda esto del estado del coche, romas, accesorios, els
Los precics estan dados en Pesos Ley 18.188.
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OLDSMORBILE Muiticarga 1500 ... 1888 g.200.— S80W, 2 puerles ... 24,518,
L SR ST = 1858 E.000_— EILE{]I;E' o e FORD ggg’;ﬂ, fﬂmﬁﬁ B fa.ggg,_
- S A e e 7.500.— o M O e 000.— | i : S : S vaeasvinea 9.953.—
LR R R D 8.000.— T e I R S 9.000.— ;_Igg Plok-up oy :ggg” ;:ggg:_ 380, 2 pUBTIEE «...ivesrens gi,ggé.—
EE 4 F:f- ---------- 1963 g-uuu M El MEA F--Eun S W 1953 EEUE_—— EEDE --------------- P Y a

OPEL e e AR 3,200 — ;:gg Wl Ll :gg; 9,000.—

5 i R 3.600.— - TR :
e DT E e Rl 2 Ealh o=t e 1986 11.000— PICK-UPS 0 km
. ana.- TAUNUS F-100 e % 1967  12.000.—
Rekord 2 B s 1958 5.000.— o
Aural o 17 M Rural ....... 1960 6.000.— 57 ol Sl IS et 1988  13.800.—
sl Sp e R bl 17TM2 p 1961  5600— | jeEp CHRYSLER FEVRE ARGENTINA S.A.
(L w ewwaww : pr— e il a v ; :
Rural p 1959 5.600.— 1TM4ep ........ 1981 £.000.— KA Pickelp .+ oosos 1981 4300 — | DODGE Standard
Rekord 2 p. ...... 1060 5.700.— 17M2p, ........ 1962 7.500.— ;5o 4 R SN R 1982 4.800.— D-100E/ejas, ch. s/caja ... 15.410.—
HOERT e a4y e 1960 5.900.— 17 M Rural ....... 1962 7.£00. A Fo R 4.800.— D-100E/ajes, ch. cfcaja ... 16.200.—
Rekord 2 p. ...... 1961 6.800.— iy e e ri ) 1964 5000— | pe Luio
o | e e R [y 6.600.— Tgﬁ;ﬂnpd __________ 1967 11.000 — Glad. V Pick-up ... 1964 5.000.— EI—1IZIEfE'.-"Eﬁ-es. ch. sfcala ... 15.B20.—
HBNOIE. B M oo ceer LSRR | S 0. P00 067  12.000 — @lad X, 4, .., 1954 5900 O-100E/eles, ch. cfcal. ... 16.610.—
2Ly Rt T, F 106
o (1[5 sl e Sl ey 1 21 7.000.— 1867 16 000, — Glad. V s sk ~ 1085 5.400.-—
et P - 000, Glad. X . ... 1965 5800 | Standard
. PEUGEOT 280 :‘F 2 P sines '_‘gg; E-ggg: alad v " 1oEe BOND— D-200E/ejes, ch. sfcaja ... 16.700.—
SUBSELL S T 1956  4.000.— ggg : gp S e T e S S L R R D-200E/ejes, ch. c/ecala ... 17.510—
HENGR e 1858  17.000.— | MERCEDES BENZ ki e s
e L 1960761 6,600, — e i 1998 Ul ey e P A SoSeOE el G- clcaTs - TR
i e eEe [ CVALIANT RASTROJERO IR
------ e TRt S VO o TR 8.800.— : 47
Q03 0 ae s vabsvens 1963 P800S PRt o 1883 9500 — Efchidh Sbe s oy D Snee FUrgonata AZU .......e.... 8,050, —
il SR B e TR e AR S 1864  10.500.— NS e e = Lean AZU B oo 8.170.—
403 sl e 1964 8.200.— A e Faoh e I I = 1067 7.000.— | FIAT ARGENTINA S.A,
404 3 b T T L 1964 QIE'EH'— Carongadn .......x. 1965 11.000.— 5 i ompe el S E T 7.400.— Mult; 1500 i 01a
heE bil‘ln% e i glaﬂgl 3. TUTIEMO .« ouvines 1085 11.200.- 1 8 5 .. 1988 8.200 — ulticarga B b T e e i e
""" 500.— S e Lk TR L FORD MOTOR ARGENTINA S.A
s o el 18965 H.500.— ; = vilts
R S i, SS il S R t gl FE00 8 Gl i e 16.232.—
404 Stand. ........ 1966  11.200.— o P e e s AUTOMOVILES 0 km e S SR AR 16.808.50
sep e 1965 12000— | Coronado ......... 1967  15.500— GENERAL MOTORS ARGENTINA S.A.
e LR Rl anene © 1867 14.000.— Chavrolat C-10703 sfe, .... 15.210.—
404 .. TRAET  goma HS00 .- IV v-... 1868 14.500.— | AUTO UNION Chevrolet C-10704 ofa, .... 17.145.45
AB4EE s 0l 10EE  HEE00 - Corgnade ......... ey bl e T e e 12,400 — Chavrolst C-10734 ofa. .... 17.84545
G, T'l.]rlﬂlTll;l ....... THEE .IL;-E'EBH_ Huraj uhr'..lafsal llllllll i 1_2?EDI_

PONTIAC VAUXHALL CITROEN i oo Lanois {6 550
Sedanette ...i..... 1847 2.500.— Vaolox B oil. 4 p. .. 1958 3.800.— 2OV AZAM, 4 D vivninens BBA0-— J“E T80 ”dnm’ﬂ 1;:520:“
B 3.400.— Crosta 4 ¢. 4 p. ., 1058  4.000.— GG AT, P 7.930 — rrspli e ninan i i A g

PLYMOUTH GEN s s S S Jeop Frontal, diesel ...... 19,146.—

VOLKSWA . i
4 poiaai, L 1851 SE0.— | Anart . esesseies 1981 5.700.— | CHEVROLET Jeep Furgén Utilitaric ..... 14.440.—
e cgek A0 DO ERPOME caoconodeees 1RGE - O00F= | U SODEF SPOR Luisenaant et BRI | CISOBRTEERIR L oy e =
5 e i R LA 19515 e 800 ep il 1982 7.000.— SOPer i e 12.280.— | PEUGEDT
P e S e PR : T Eﬂpal" De Luxe, 4 Po vnnvaa 21.340.— T4B 12 BOD.—

RAMEBLER VOLVD e e TR R . Err 1 R (R et S Fapies St gl :

iy e, ST S o 1860 7.500.~ Relly Sport’ oo it 17.380.—

mMBeassadar ...... 1862 . 700 — o o N e 10950 g 900, — Che 16 980 —
Classic Custom .... 1862 6.200 — i R R L T LR A ol MOTOS USADAS
E. Euuntcrly 9 ..... . 1952 6.500.— DODCE |

mbassador 930 ... 1963 7.300.— .
Ambassador %90 2 p. 1963 2.000.— Fiﬂ“ - uPs usnnns L e T e B e e 16.400.—

C. Custam 13 5 1963 E'EED‘ ) | T ) o e D] e TR L | 18 480 — CILINDRADA

E ; F e 3 ok FDEEI"E ............. R 'E'l:l '41 ll'—- AJS

Clauslomy L 1963 7.300.— ;

C. Country ........ 1963 7.400.— | ARGENTA Saiome, cavsiea ks el DIES i s o J648 80071.000
C. Gountry 660 ... 1963 8.200.— Plekslp: o viin oiav 1964 6.000.— R e Ve 1T e R RO d6-48 500/ 800
De Luxe 550 ...... 1963 6.500.— PIketp o v iieds 1985 g.00n— | ESTANCIERA R S R T T
Ambassador 880 ... 1064 9.300. Pickatip: oo iaivai . 1986 7.300 UA-SRB t/simple .......... 15,267 — S o 2 el 60-62 2.500/3.000
C. Custom B60 .... 1964 a.200:— Ploketip s s 1967 7.700— | UA-SRA t/doble ........... 16932 — B80T e BO-62 2 ADD/AE 500
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MERCADO

MAHCA AND ESTIMAC. BIpMARCA AMD ESTIMAC MARCA ARNO  ESTIMAC MARCA AND  ESTIMAC

MO0 wrisienasesss B5EE 100041800 | JAWA 11 RS T 800/ 1. 200
300 (ImpYy -...a. 57-58  800/1.e00 Fo{y RS S e 57 g00/1.400 i SR L 61-54 2.200/2.700
ggg """"""" :g:g gﬂgﬁi fg;r 300 (Mac.) ...... 67-68 1.800/2.400 TS it T LR e S B ol B0 siiaaineaae 3154 2.400/3.000
""""""" s 2 38D B2 1.200/1.600 EOD/BR0 ......... S886B7 2.600/3.200
950 aaneiaiieene. 4048 TOD/1.000 | g7 A s : ea T TR, RN £6-62 2.800/3.300
ggg fele A UL R Eﬁ%'_f? 1-3”"{;-333 T e 57.61  700/1.200 | MATCHLESS e e e BO-62  3.800/4.500
Sorlies RN e 57-61  800/1.400 SCHTUNER I R d6-48  E007 750 500/650 (Cr.) .... 4#8-55 3.000/3.600
BMW 380-500 .......... 48-49.° T4 {00 500 .evoieiiaers. 46-48 700/1.000 | 2aAMELLA
- i HARLEY DAVIDSON A e 48-52 800,/ 1.500
17| D e e e = OISR GO ¢ g | ;[0 et L] 7 [ 1] 0 Rl S L ] 480 700
e e 58 1.800/2.500 1200 ..... Mol s 48-48  E00/1.000 | NORTON T e e 59.67  €0G/ 800
5{-'":' e e 5& Emﬂ;’a.sm il 1, e L e e e s 4‘5'45 1.6-':“1."'2.““0 Eﬂﬂ ............. 45_45 ?0:';; 9':":}
Bn i e 82 3.800/4500 | Lonna 500 +eivevvaienss @951  900/1.400
T A o B B2  4.500/5.300 BOCH. e 58 1.800/2.000
Ay A E e 60-62 600/ BOD S
S Bpr s RS SR 5OD ...oorrvons.n. 62 2.200/2.800 ‘MOT0S 0 Km
ez A e e e e il sl 1 B0-62 1.000/1.600 :
2 Tl T e o e L 5 S 553:: 800 SBO el B0-62 2.100/2.800 MANBEEEES
"""" 00 .vuvevr.ses.. BO-B2  2.600/3.200 I IRRIDHE e S adel e TR AR |
DUCATI : 126 ............. 54-B2 400/ 700 | GILERA 150 SUPER Sp. .... 1.790.—
Ao ian | “HRD _ AT e e 58-62  BO00/1.300 | GILERA 180 SPRING ........ 1.910.—
Rk bt A HDE A  f84B  1.400/1.800 125 (Cristian) .... 58-82 1.200/1.400 | GILERA 200 G.T. ........... 2.140.—
ARl R L R L : = SO L o,y 54 2.400/3.000 e B o R R e S 2.870.—
GILERA 1000 B. Shacow . 48-49 240028500 | [RIUMPH ZANELLA 4B ............... 900.—
Eapacen.. R Rg e < 54-52 600/ 900 BOD .vvvrnnnnneas 4547 1.000/1.600 ZAMELLA SPECIAL 125 ..... 1.550,—
(el it e0-67  TO00/1.100 | IS0 M R e 48-50 1.800/2.400 | ZAWELLA RUTERA 125 .... 1.350.—
sa0 ... &oem  900/1.300 RS SR  a Ay 200/ 600 S0 ...... tieeer. 48-50 2.000/2.600 | ZAMELLA PONDEROSA .....  1.700.—

LANCHAS 0 Km

MODELO MOTOR MEDIDAS #* PRECIO MODELD MOTOHR MEDIDAS = PRECIO
AVAN-CANESTRARI NAUTICA-BERMUDA : ‘
ATHISRARE b o i Dl s Yamats  22HP 3,60-1,48-065 § 4.820.— BIRUE oonoos st F2 o e R 4 o 2
T e Yamato 22HP  3,95-1,48-0,68 5 6.590— B i Cuimite OlE  ivedeces 3 speis
1 P L R e e 2 o Johnsen 25HP 3,85-148-066 § 6.800.— Riomar Evinrude 25HF 3133_1I53,n'50 £ 5.600.—
TR R L e e w8 Johnson 33HP 3.95—1,43'ﬂ.55 3 ?EED.-— Fii-ﬂn'lar ..... R Bl 0 - TS e Evinrude 23HP Erﬁﬂvilﬁaﬁ-ﬂrﬁﬂ % E:nﬂa:_ I
A O L e Johnsen 40HP  3,85-148-066 § 7.980.— S s e T N L) *  Evinrude S3HP 2 3.79.163.068 & 6.850—
AYER A0 V auiaiisinni cxeves  Johnson BSHP  3,95-148-0.68 § 9.940— o Evinrude 40HP  3,70-163088 § 7.200— |
MYATY MO N o i o Cerniti 3sHP 3,95-1 48066 5 T7.220— aH 230 LI R R TP Evinruss DsHP 3,80-1,55-062 $ 4.880.—
oy 2R s F o el T e e e i B e, Carniti 50HF 3,95-1,48-0,66 3 87— aH 289 e e e e s Evinruda 233HP 3 BO-1 55-0 62 $ 5.285.50
T G R DR SRR S S Garniti  55HP  3,05-1,48-0,66 S 9.8380.— A e e e e 1 Evinrude 25HP  4,90-1.73-062 § 5.467.80
L T e L Johnson S5HP  4,13-1,85-0,7B § 10.940.— R S e Evinrude 33HP  430.1.73-062 § 5.873.30
ANEN ST vl o b e Johnson GEHP 4.13.1.85-0.78 & 11.180.— GH 430 = o o e S Evinrude 40HP 4::3D-1:?3-E:E2 3  B.423.30
TETE I L s e T A Jahnson B5HF 4.13-1,65-0,78 S 12.800.— ey MEm e e i e T E'l'iﬂ."Lde 25HF 4 08-1.63-0 58 :ﬁ §.080.—
Wvah I oo s L Carniti  50HP  4,13.1,85078 § 9.790.— SR e e T ) Evinrude 33HP  4,08-163-058 § 6.455.—
BT e L e e Johnsan S55HP 4.45-1,75-0,87 5 11.940.— B e (L LS e Evinrude EEH:-F' -ﬂ-IﬂE"IBﬂ-DIEE $ 6.450.—
‘!';'u"ﬂ.l'r “Hﬂ R N I N e T Jﬂhﬂﬁﬂn EDHP d"r¢5"’1:T.'E-I:II-B?I 5 11*55&-_ Eﬂfﬂﬂ- IIIIIIII g p 3t E',llllnrudﬂ MHF 4IE|B_'IE_3_GIEE_ 5 T:ﬂzﬂ,‘—
Cor T SR R R Johnson 65HP  4,45-1,75-0,87 5 12.200.— T S e e e g Evinrude 40HP  4,08-163058 § 7.518—
T 1 g o | e S e it A Jehnsen BSHP 4.45-1,78-0.87 5 13.010— E..":& A AR e s L Evinrude 40HP 4 38-1 76-0 69 % = 570 .—
ATl e e R Johnson 115HP ~ 4,45-1,75-0.87  § 15.000.— o B o " Evinrude 55HP  4,36-1.76-0.69 §  0.949.40
LT T e e S e S M, Yamate  22HP 4,88-1,72-1,00 & 7.100.— SIE‘.:nH % e p e e Evinrude 85HP 4,26-1,76-080 & 11.690.40
AVEN 506 ......i.uisiaiane.w. o Johnson S5SHP 4.92-1.53-085 3 10.440.— SISPOMt A/LUID vvonronrnnrins Evinrude &40HP  4,36-1,76-069 & 9.138 —
AR R v e B e Carnit RaHP 4|BE-1|53-ﬂrE-5 3 9830 — EIEFCI-rt i.'.l.l'rl...UJ-ﬂ' .............. Evinrude EEHP 4I3'E--'!ITE*U'IEH $ IDPBEQAEI
RURA TSSO B e e Jehnsen SSHP  530-198-093 § 11.540— St e e Evinrude B5HP  4086.176.050 & 4278940
Avan B50 P ..oivvienenianinn, Johnson 6OHP  5,30-198-0.88 S 11.160.— i L ES e Bhrde SSHP | A@Aq 72080 § 1183140 |
v B R R Johnsen  65HP  5,30-126-093  § 11.820.— sl et G b Evinrude BEHP  4,44.1.72.0,80 € 13.781.40
Avan 550 P ...... cuvesiviies. Johnson B85HP  5,30-188-003 $ 13.510— 444 Evinrude 115HP  4.44.1.72-0.80 § 14.891.40
AN BRI s e e Johnson. 1165HP 5,30-1,98-0,93 § 14.510.— Mark TR e s E!ﬂnrud& gsHP 485188072 B 1£.179.40
Avan 580 (18ncha) . .ovsoivr.os . Johmson 65HP  5,30-198-093 $ 13.110.— i e et e Evinrude 115HP  4,85-1.88-072 $ 15.220.40
Avan 550 (lancha) ............ Johnson BSHP  5,30-186-083 § 14810.— SoEEE e Evinrude 120HP  510.2,10-0.85 § 21.300.—
Avan 550 (lsncha} ............ Johnson 115HP  530-198083 & 15.910.— COBFA oo 2 Evinrude 155HP  510-2,10-085 § 28.200.—
Avan 550 (pick-up} ..... R Johnsan 656HP 530198093 3§ 14.210.— e e Evinrude 210HP 5.10-2,10-0,85 & 25.400.—
Avan 550 (plek-up) ........... Jehnsen  85HP 520188088 $ 15810 — Sl B R Evinrude 120HP 5 83-2.08-112 & 24.600.—
Avan 550 (Pick-up) «........ e Jchnacn JIEHR BAOL0,83 % (FLLI0 Gran TUFIS® «..iiieeet ..., Evinde 185HP  5,83-2.28-1.12 § 26.500.—
Avan 550 [Crucero} .........s. Johnsen SSHP Syflba el Pl EE-DUD-: Gran Turismp .......-. AR AT Evinrude Z10HFP 5,82-2.28.1.12  § 28.700.—
Avan 550 (Cruocero) -......o.-- Jehnson 116HP  6,35-2,01-1,00 § 22.000. Dy Crolser vy e st Evinruds 120HF £83-2,28-112 § 27.100.—

3T T | e e L Evinrude I155HP 5B3-298-1,12 § 28.000.—
ﬂELTﬂ-MAHlNE DEF EruiEE‘]’ ............... e E'l."iﬁrl.ll.‘.lil 21'E'HP 5.53'2.25-1,12 5 31.Enﬂ.—

BHBES e e T e e e Rt AR PSSR ROALERS S 1900
E::Eadﬁr .................... Chryeler 20HP 425180085 3 4.300— PAGLIETTINI a 4.06-1.72-0.73 % 8.017.—
R e L] R S S Chrysler 20HP  4,25-180-085 § 5.500— I | e PR el ST Mercury SCHP DB, 2=, s some
EiRipinel e Chrysler 35HP  4,25-1,80-0,88 § ©.850.— Codinet  ...... A ] Mercury SOHP  4,46-1.73-0,58 B
e T Teil T S e e M L Chrysier 48HP 4.25-180-085 % T7.850.— CEOMICH N b b o= e Mercury E&SHP 4 46-1,73-0658 & 'IP.EET.
Universal .......-.... ey Chrysler 35HP  4,25-1,80-0,75 § GS5.850.— Comadin ......seissiserasess  Mercury 65HP  4,46-1,81-0,76 i 15 A
Unlvarsal v...oooeasanii ] Chryslsr 45HP  4,25-180-0,76 & 6.550.— CRNCH I s o s gt s s et SRS e T L I S e
Lida (Cad: FIe. e i iaines Chrysler 20HP B,60-230-1,00 5 13.500.— e 111010 || e o o B e e Mercury 100HP 4 45-1 81-0,76 o
Lido (Csa. Fle.) ok Chrysler 45HP §.60-2.20-1,00 % 15.500.— Barale o e e Mercury 125HP 4.45-1,81-0.76 & 15.738.—
Dolta. Marie - . iiiieviveivwe. Chrysler 20HP 5.25200-085 $ 5.900.— i SRR L Mercury 125HP  5,15-2,02-087 % 18.267.—
DSHAFMANRE Cuo o v s Chrysler 35HP  5,25.2,00.085 § 6.800— Bkl fev ol o Mercury 120HP  5715-2,02-0.87, § 20.267.—

ICOLI

JUANJO :.JE;S e e Johnsen 25HP  3,50-171-060 §. 5.080.—
Poscadoral v evsranens wiesey | Chrysler ABHPS  480-1,71-0.71 o % R G20.-= Dorads Pescadt, ,.i......sns Joknsan 25HP 425175070 % 5.850.—
BianorIiR e e e Chrysler 38HP 8701, 71085 § {200 Dorade Pascader i Johneon 23HP 458475070 3§  BA415.—
Bignaring! Sl e s Chryslar 45HP  3,70-1.71-065 § B8.170.— Dorado Pascader ci.v.. Johnson 4OHP  4,25-175-070 $ 6.985.—
T | R e S Chrysler 45HP  4,80-176.070 S B8.67T0.— Dorado BkI .................. Johnson B83HP 425175070 § 6.788.—
BBHNIBE: iaeridiens B i Chrysler 55HP  4,80-1,76-070 ¥ 9.700— g e T G Joknson 40P 425175070 $ 7.558.—
T Tl i e R Chryslar 35HP 480-1,76-070 5 T.480.— B T R EA e e e Johnson  40HP 425-175-070 % B8.562.—
e R L R Chrysler 45HP  4,80-1,76.0,70 § 9.420— Dorade: ME o s et Johnson  40HP  4,33-1,75-078 & ©.817.50
Eambina ...... e =S o Chrysler 45HP  3,60-1,60-0,65 % 7.370.— Biotadt: M2 it Johnson 55HP  4,33-1,75-0,75 § 10.837.50
Ficcine Sport ........ SRR Chrysler 35HP  4,80-176-0,70 % G.750.— Dorado V2 ... .covecimormnsi Johnsen 8S5HP  4,33-1,75-0,75 § 12.227.50
FIOOING SPOA rerresnnsonsisns Chrysier 45HP  4,80-1,76-0.70 $ 7.720— Dorado V2 ...eiiveiseenes ... Johmson 115HP  4,33-1,75-0,75 § 13.937.50
TEImarAn . ...oiicenaias +.~-  GChrysler 20HP  3,03.163-0568 S 4.800— I e e R Johnson 155HF  5.54-2.30-090 £ 27.500.—
Falm-Beach (Crug.) ...oevenes Chrysler 105HP 612233100 S 2950— Rl e S g e s 3 Johnson 210HP 554-280-000 $ 29500~
Falm-Beach (Crue.) .......... Chrysler 176HP §12-233-1.,00 & 3.350.—

Eii R Sl St Yumpa 5HP 265-1,30-048 § 2.080.— L % ESLORA - MANGA - PUNTAL (en ese orden).
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El futuro aulodromo de

Bahia Blanca. En Aldea Ro-
mana, lugar cercanc a esa ciu-
dad, se Inlciard proximamente la
construccién de un autodromo,
E! terreno en el cual se efec-
tuard |g obra se adapia exira-
ordinariamente para l|la realiza-
cion de un circuito tipo parque
y el ingeniero Ferraz sera el res-
ponsable de su construccion.
.De acuerdo con el proyecto Ia
pista principal contara con ca-
torce curvas y trece rectas. La
principal de las rectas lendra
ura longitud de 1.070 metros.

El ancho total de la pista sera
de 12 y 14 metros. El tiempo
que demandaran las obras no
esta aun calculado, ya que de-
pendera de la celeridad con gque
se@ acuerden los préstamos so-
liictados. La pista, o el trazado
nrincipal, serd de 6.116 metros.
La compra del terrenc se pudo
llevar & cabo mediante |a cola-
boracién de La Isaura, que vold
i6 millones de pesos. ElI resto
se  financiara con un prestamo
que ya fue solicitade a la Di-
reccion de Bienestar Soclal

e i

e x S
b R

Las Flores. Esta vez es cierto.
Hace aproximadamenie un afo y
medioc |a posibilidad muy rumo.
reada no se concretd. Entonces se
dijo que Froildn Gonzalez, estimu-
lade por Bernardo Pérez, entusias.

ta del wvolante local Juan Carlos |

Fernidndez, accedetia a una pruz
ba para otorgarle la inestimahbie
gportunidad de conducir al vacan-
te Chevyti, Finalmente el viejo y
gloricso auto fue vendido y fodo
guedd en |la nada.

Josgé Marla Goyenechz, su actual
propietario, no pusds competir con
é] por no tener antecedentes en
la categoria Turismo Carretera, y
por esa razon lo cedio a MNorbzric
Castansn en la dltima carrera del
afig, en el nuevo autodromo de
Comodoro Rivdavia. Al parecer Ber
narda PFérez, su fiel v constante
preparador, no guedd del todo con
forme con la actuacion de Casta-
non y aconsejd a Goyeneche el
viaje a Las Flores en busca de su
siempre ansiado pilcte. La entre.
vista se realizd hace pocos dias
en e| Club Social v luego de muy
breve conversacion la simple pro-
posicién past a ser una realidad
tangible. De acuerdo con lo pac.
tado Juan Carlos Ferndndez par-
ticiparéd en Turismo Carretera Fdér.
mula “B" y eventualmente en
Sport Prototipo a partir del 1% de
marzo en el Trofeo Apertura, si es
que este se realiza.

“Bocha” Ferndndez, soltern, 26
anos y con apariencias de play-
boy, es un joven veterano en esic
de subirse a un auto y darle ros-
ca. Desde hace varios 2hos com-
pite en |as cuadreras zonales con
coches a veces casi standard. En

1966 debutd en Turismo Carrelera
con una cupe Chevrolet en el Gran
Fremio. Anduve bastante bien has-
ta que abandond. Su Valiant GT
de color rojo lo llevd sl triunfo
2n muchas oportunidades durants
al '66 y parte del '67. Luespo fue
un Chevrolet amarille el encarga-
do de saciarle sus ansias de ver-
tigo. Con él participé en la 3San
Juan-Coguimbo-San Juan de 1968
donde tuvo una meritoria actua-
cidn en la primera etapa, resul-
tande segundo al final de la mis-
ma. Los fierros ingratos |o hicie.
ron abandonar en la vuelta. Desds
entonces sus actuaciones son es.
Casas por no contar con un medio
mecanico acorde con sus sobresz.
lientes condiciones conductivas,
las mismas que asombraron a Ber-
nardo Pérez cuando o acompanars
a dar "una wvueltita” al entonces
circuitc de tierra del Pargue Pla
za Montero,

EDUARDO WEBER, PILOTO DE
“BILLERES COMPETICION™

E! volante Eduarde Weber, gue
compitiera en pargja con Arana
an las recientes 25 Horas d2
APAT" representandeo al egquipo de
Federico Muller, 58 ha incorporado
a las filas de "Billeres Competi-
cion’, la escuderia gue defiends
Vicente "'Chiguito” Edreira.

El Torino 380 W de Wabar ya ce
encuzsntra en el taller de "Juanci-
to" Billeres, el preparador floren.
se, con el fin de desarmar total
mente el motor y efectuarle sus
tanciales reformas, de acuerdo con
o manifestado por el “capo-squa-
dra". El s&bado pazado, Edreira v
Weber estuvieron en Las Flores
asistiando a la presentacién oficial
del Autddromo General San Mar-
tin ¥y mantuvieron una 1mpdtante
conversacion con Billeres en la
cual trataron funcgamsntales temas
de la futura actucion del equipo
en la temporada "70.

Muy posiblemente estos dos vo-
lantes pusdan participar gn la jor-
nada del 12 de marzc en la cats.
goria mayor de Turismo, con Ssus
respectivos Torino.

El veterang Marcos Pagliere sz
tomarda un merscido dscansc en
estos primeros meses, par lo cual
no competird en la prueba inicial
dal afio.

El '62 fue excepcicnalmente bus.
no para Billeres Competicion. Los
repetidos triunfos de Pagliere en
el zonal d= Tres Arrovos que e va-
leraon el campeonato en el recuen.
to final, fueron el anticipo de la
magnifica culminacian de la tem-

porada. En el Gran Premio de Tu
rismeo Edreira fue animador cons
tante, obtenienda un valiosisimc
guinto puesto definitivo, llevand:o
a Billeres de acompanante, lo gque
le aseguraba al Toring una excs.
lente atencidn en todo momento.
Por primera wez 10s nombras de
edreira ¥ Billeres tomaban notoriz
dad, Farecia que no podria mejo.
rarse lo realizado, perc el trabajo
melodico dio zdn mejores resyl.
tados en |as "25 Horas”. El eguioo
de mecanicos en plenc dez Biile-
res Competicion  asistic  durante
mas de un dia y medio de carrara
al Torino N® B para conseguir un
consagratorio segundo pussto gus
elevd a la méaxima consideracian
general |as cualidades conductivas
de Edreira y Duran vy la innegable
capacidad de Juancitc Billeres co-
mo mecanico v dirsctar de eguipo.

Lagicamente esto no es producto
de la suerte o la casualidad. Bi-
lleres |leva varios ancs “"metien-
do la mane” en cuanto coche sals
de Las Flores a competir con los
mejores. La cupé, el valiant y el
Chevralzt de Fernandez: el Torino
TC d= Mario Di Pasguo:; el Torino
380 W de Pagliere y el Renault
1093 de Jorge Szrafini, entre 03
mas dstacados, supieran de su to
que maestre. Ademas acompand a
casi todos ellos en cuanta oportu-
nidad le fue posible. Como si esi0
fuera poco, es un excelzntz ve-
lante, le gustan las compstencias
de largo aliznto y no pierde las
asperanzas de correr en un coche
suyn ¥ por supussic preparade por
el mismo. Completite el mucha-
cho, ;jno?
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SAN JUAN

Karting sanjuanino

San Juan. El 25 de enero pa-
sado |legd a su término el Cam-
pecnato Sanjuanino de Karting.

peonato Argentino. Las posicio-
nes del tornec evidenciaron la
superioridad de los motores RF

El mismo se disputo en cinco Special, ya que los dos mejo-
fachas, una de ellas contdé tam- res clasificados contaron con
bién con puntaje para el Cam- esa unidad motriz,
PCSICIONES FINALES DEL
CAMPEONATO SANJUANINO
Bl A Lot 3 3y e S e S et e S e 31,9 Fﬁuﬂfﬂb
e RuDEn BARLOL o e el 254
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CHUBUT

OTRA CINTA
PARA MARZULLO

vientos regulares del ceste fusron
las caracteristicas que predomina

Puerto Madryn. Mar calmo, solo
un poco picado scbre el ﬁna! ¥

§2 — PARABRISAS CORSA

ron en la campetencia de motonau-
tica gque grganizo la Hermandad
en esa ciudad. Contrariamente 2z
le planeado con anticipacion, |a
carrera se largo en horas de |a
tarde. También varié 2| recorrido
de acuerdo con lo previsto; no fue-
ron dos horas como estaba pro.
gramado, sin diez vueltas al cir-
cuito. Que fue un clasico triangulo

T TR T T S TSR
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ganizadora, Punta Cuevas y Punta
del Mu=|ls,

El escase nimero de inscriptos
—=dlo ocho— y la etdensidn del
circuito —casi seis  kilometros—
hicieron que la competzsncia se
tornara mondtona para los espeac-
tadores, ya que no se suceédian
pasajes sucesivos de embarcacio-
nes. Mo obstante ello, gquedd d=.

entre la sede de la entidad or- mostrado aque el trigdngulo es de
, CLASIFICAGION FINAL :
INDICE DE PERFORMANCE

. Pos. Motonauta Puntos g
L Guemsny - Yillaiw i s 37.021 (Ley 18.188, 370,21} ¢

20  Marzullo - Marzullo ......... 33.495 1

39 Caresoli - Beramendi........ 31,851 &

B 40 Vidal Phrer i 31.524 ;
B 50 Feijoo - FEANEM uvivsseonen 28.862
6? Barrientos - Furlanetto ...... 28.542 ‘1
7% Albertella - Williams ........ 25,258
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SO Vi AL PR e AR e e L e L 1h 03m 11s |
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extraordinario valor para essta cia-
s2 de competencias.

La largada se efectud sobre mar-
cha lanzada, con todas |as embar-
caciones en linea, aunque un de
ellas, la de Luis Marzullo, no ha-
bia lograde empargjar la llnea de
las restantes cuando desde |2 lan-
cha patrullera de la Subprefectura
se impartid la grden de iniciacidon
de la competencia. Con un rapido
tren de marcha Luis Marzullo —
ganador de las Cisn Millas de Gol-
fo Nuevo— tomd la punta en los
primergs tramos vy comenzd pau-
latinamente a2 acrecentar =u wven-
taja, que sobre el final se tradujo
en dos vueltas a todo el resto de
participantes con excepcién de
Guerrarc-Villa,

El motor Mercury con que esta
eguipada la Pagliettini-Codinet del
ganador volvid a presentar la mis-
ma falla que ofreciera en la segun-
da etapa de las Cien Millas, Aun-
que esta vez le fue localizeda la
causa; resultd ser el cahle de una
bujia gue hacia masa y ne manda.
ka chispa, par lo gue el motor fun-
cionaba con un cilindro menos.

BT wrtF- e

PUERTO MADRYN. En opaor.
" tunidad de celebrarse las Cien
. Millas de Golfo Nuzvo, Para.
_ brisas.Corsa hizo " entrega de
E' un reloj Vulcain al ganador de
P la Cinta Azul de esa competen.
. cia. El afortunado Luis Marzu.
" llo luce desde entonces en su
| mufieca el deportive Vulcain.
| Envidia.
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“Pafg Ir. 8 188 Carrerss;

T8y

Gus I gon todo, & ma ir.. "

GAGHD FANGID

¢ AUSENTE GON AVISD

Cémo se presenta 1970
para “Cacho” Fangio.
Qué piensa acerca de
las condiciones
necesarias

para intervenir en esta
temporada.

Por gqué no correria

“Be no ser que medie un contralo,
ne corre en 1870, .7

“Du no estar conkratado, este
afio no voy a correr,” Es lo pri
mera gue nos dice “Cacho' Fan-
gio, cuando le preguntamos sobre
sus proyectos para 1970,

Con “Cacho"” Fangio suceden
dos cosas gue a pesar de ser un
pilote de primera llnea pasa inad-
vertide para gran parte del pUbli-
co consumidor de carraras de au-
tos, Primerg, todo el mundo es.
pera que '"Cacho" resulte un cal.
co fiel y exacto de su padre, Cosa
harto difieil, ya gque hubiera sido
lo mismeo pretender que 2| hijo
de Chopin fuera un pianista fus-
ra de serie como su padre. Y co-
mo la estadistica revela gque los
cuperdotados —sea en cualguier
actividad— son uno en un millan,
lo légico ¥ normal es dejar de
lade tal pretensién. Fangic padre
8s una cosa, y Fangio hijo es

otra,

Con lo cual no gueremos sig-
nificar gue "“Cacho”™ no ssa un
buen piloto, sinc sclamente gue

no es gl elegide entre un milldn.

Cuando tuvo entre sus manas un
medio apto, demostrd sus cuali-
dades. Con el Truenoc Dorado, ques
doblaba bien, y aun entre autos
que doblaban mucho mejor, reco.-
rriz ambas curvas de Rafasla an
un segundo menos gue &l resto
de los competidores, con toda re.
gularidad. Y robar un segundo en
las curvas de Rafasla pusede ser
facil de contar o de escribir. La
cuestion se pone diflcil cuzsndo
hay que subirse al autc para ha-

cer en ese trayectoc un segundo
menos ... Con lo cual queda acla-
rada lg segunda cuestién.

Veamos ahora por gué **Cacho”
Fangio ha decidide no correr es-
te ano, de no darse cigrtas con-
diciones.

Nos dice: 19) “Financieramente,
mis posibilidades no me permiten
afrantar el esfuerzo individual de
maniener un auto de carrera real.
mente competitive., Actualmente no
se trata de mandarse hacer un
auto g ir a correr. La cosa no es
tan facil si se entiende que todns
las manifestaciones de esa clase
se desmoronan ante la organiza.
cién de un eguipo montado de
acuerdo con las exigencias actua-
les, y fundamentalmente cuando
lo gue se busca son resultados..

29) “Para ir a las carreras, hay
que ir con todo o no ir. Claro que
gsas condiciones s0n necesarias
cuando se pratende andar mez.
clado en la punta. Mird... yo no
guiero pasar a nadie, pero como
es comprensible, me gusta ganar
como a todo el mundo. Porque
ése es el sentido, o por lo me.
nos uno de los sentidos de una
competencia: ganar...

iActualmente se necesita todo el
apoyo directo gque pusdas recihir
de una fabrica. No salamente plan.
ta motriz, entiéndase; apoya total,
en todo el sentido de la expresidn.
Es diferente ir 2 una catrera con
un motor eniregado por fabrica
y nada mas, que ir con tado el
respaldo que pueda significar asis.

?

tencia técnica integral, trasiade de
elementos, etcétera. Al grado de
profesionalismo gue se ha llegado,
0 gque se esta llegando, en todo
sentido conviene ser un pilote a
sueldo, con todas las responsabi-
lidades gque caben —entrenamien.
to, estado fisico, etcétera—, dis-
puesto a estar presente en todas
las carreras, pero sin la preocu-
pacién constanie de tener o no
el auto en condiciones. ¥ mas: en
mi casao personal, vivo y trabajo
en Mar del Plata y estoy algo
desconectado de *la cosa grande™.
De presentarse asi las cosas, es
decir, un contrato con un equipo,
seria diferente...

“Por otra parte, el afio pasado
demostré cuintos pilotos buenos,
de primera, hay en todas las ca.
tegorias, especialmente en 5P. Yo
no tuve oportunidad —no de dsa-
mostrar nada en especial, sino si-
guiera de probarme— dado que
no conié con un medio realmente
efectivo. Si bien no rendi lo su-
ficiente, no tuve auto mas gue
para estar de sexto para abajo,
Y ahi estuve...

‘‘Me gustaria cualquier cafego.-
riat TC A", SPjF1, F2... pero
siempre bajo las mismas condi-
ciones. No pretendo nada excep-
cional; selamente formar parte de
Un eguipo. Si no, Yy muy &8 mi
pesar, no corro, por la menos por
este ano.”

La ultima pealabra de “Cacho”
Fangio estéd dicha. Piloto buenc,
correcto, regular, se ofrece... »
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vachting

A pesar de Ia
desercion de varios
barcos que

habian prometito su
participacion,

la primera etapa del
triangulo de

Carnaval se caracterizo
por una renida

lucha en la que vencio
el Fortuna, y
segundo el Atrevido,

gque tuvo una
destacada actuacion

por JUAN PEDRCO STEDMANN

SE inicid el viernes 6 da este
variable mes de fehrero otra ver.
sion mas de la tradicional regata
Buenos Airss-Mar dsl Flata-Punta
del Este.-Busnos Aires, gue orga-
mzo el Yacht Club Argenting con
la colabcracion del Club Nautico
Mar dal Flata ¥ el Yacht Ciub
Punta da| Este para barcos me.
didos en la Cruising Club of Ame-
rca.

E£5 ésta 'una regata aue en reali-
dad son tres, puesto gue las tres
etapas son independientes entre
si, lo gue permite que haya bar-
cos gue intervienen en una o dos
de éstas, A pesar de ello estan
en juego la copas Capitdn Fie.
drabuena, para el yate gque sume
el menor tiempo corregidae en las
tres regatas, v Almirante Guiller.
mo Brown, para el ganador de las
dos primeras etapas.

Sa2 largd a las 18 hs. de la wis-
pera del efimero reinado del Rey
Momo la primera de las regatas
en la que tomaron partz 12 har-
cos, los gue debiercn cubrir 200
millas para unir Darsenz Norte
con el pueric de Mar del Piata,
norevio virar Pontén Pricticos Re.
calada. Es ésta la mas larga de
las tres regatas y generalmente I3
mas dificil, debido a que narmal-
mente imperan fuertes vientos de

§4 — PARABRISAS CORSA

ACARNAVAL

proa que exigen un gran esfusr-
z0 de |as tripulaciones y barcos.

Desde la largada se destaco en
la serie “A" el Juana, comanda.
do por Jorge Benavides, guien fo-
mo scididemente 2! comando
del lote, seguide por el Kuenda
por muy corto l2pso, va gue fus
rebasade por el Esperanza a los
pocos minutos del cafonazo,

De destacar fue la actuacicon
del Fortuna que a pesar de una
mala largada lusgo se adjudica-
ria la etapa. La forma que asen-
t0 en el fondo del ric se dehio
a gue en el altime minuto, an-
tes de largar, tuvo que hacer una
maniobra para dar paso al Kuen.
da que venia con buenas, |o que
le costd una linda varadura, de
l2 gue pudo zafar 10 minutos
después gracias al fuerte viento
del Sur que saplaba &en ese mo-
mento, pudiende partir por  fin
junto a los barcos mas chicos,
los que realizaron un start impe-
cable con el Atrevido al frente,
seguidoe por el Milagro v el Ris-
guéa |l. Muy buena fue la arre-
metida del Gitano, qus a pesar da
ser el dltima en la largada, a la
altura de La Plata yva estaba en
e| tercer lugar en sU serie,

Alrededor de Jas 530 hs del
dia siguiente los primzros barcos

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




e e = m m— e -

Sobrepasada.fe fnea
gel espigon, en Darsena
Norle, vemos fos

bercos oe fa cfase B

¥ C mezelados
ajfrededor del Fortuna,
gue partld rezagado por
cllpa o8& wna yvaraoura,

Minutos despuds de fa
rargada, el Esperanza
pasa a8l Kuende, gue

habfe fargedo en
excelente colocacidn.

A fodo trapo vemos
al nanador de la elaps
Buenos Aires - Mar del

Piata. A pesar de 5U5 ; . e - <Ak
vafntipico de affos,

of Forluna sigue dando
sgilzfacciones g fa
Armada Argenting.

r ..5_ &
o

..
o

¥ 8

2 |.||.-_.n.

comenzaron a virar Recaladz con
un viento de unos 45 km en el
siguiente orden: Esperanza, Jua-
na, Fortuna, Columbia y Alfard.

A partir de alli la cosa anduvo
mas facil, puesto que contra la
costumbre el viento era franco,
per lo que los barcos izaron to-
dos sus trapos e hicieron rumbo
directo a |la meta final

Come datoc de interés podemos
acotar que el Columbia {era iz
tercera vez que navegaba) rompid
uno de sus stays proeles con la
consiguiente demora. E= éste un
cloop de plastico refoizado de
16,20 m de eslora total, construi.
do en Inglaterra. La impresion
gue nos causd es que tan pronte
comp su tripulacidn lo ponga a
punto ser& un seric rival con to.
do tipo de viento, puesto gue suUs
lineas son realmente modarnas.

El primer barco en arribar a
Mar del Plata fue el scratch de
la competencia, | va consagrado
Fortuna, que |o hizo el domingo 8
a las 12 hs. 23 m. 3 s. Dos horas
mas tarde hizo su entrada =| Jua-
na y por |la tarde, a las 17 hs,
18 m. 10 s, fue el Atrevide de
Armando Grandi e! gque traspusc
la Ilnea imaginaria de llegada,

concretande asl una muy destaca- -

da actuacidn al arribar en tiempo

Abajo, froulerda:
Sonriepte, como
previendo el triundo,
el {/monel del Fortuna,

pepitan de corbete
Afberio Meredia, saluda
antes de infclar ia
traves/a mas farga del
fridngufo de carnaval,

real delante de otros barcos de
mayor porte. Sin lugar 2 dudas
este wate de aluminio redne to-
das las condicioneés para conver
tirse en el susto de sus contrin.
cantes, ya sea por la fineza de
su disefic come también por el
nivel de la tripulacién gque lo na.
vega,

A continuacién |legaron el
Kuenda y 57 sepundos detras el
Esperanza, de |a Prefectura Na-
val Argentina. Alrededor de las
1230 hs. hizo su arribo el Mila-
gro-y a las 22 hs,. 42 m. 80 s
llegd e] Risgué Il. Los demas bar-
cos entraron a2 puerto recién el
lunes por la mafana, siendo el
ditimo en llegar a destino el més
chico de los yates participantes,
el Zorba, timoneado por el vetera.
no Pedro Soto, quien lo hizo a las
8hs. 40 s.

Irregular fue la performance del
Alfard, que en busca de vientos
mas propicios se alejé muche de
la costa, con lo que solg consi-
guic alargar el trayscto.

En definitiva, en esta oportuni-
dad no se hicieron presentes los
sirocos por proa, evitande las
molestas bordejeadas v las terri-
bles palmas dez los participantes,

Una vez corregidos los tiempos
la clasificacion final fue:

SERIE A - Premio: Punta Quilmes

12 Alberto Heradia

29 Jorge Benavides
32 Ariure Acevedo
40 Lgo Baldi

59 Joaguin Neyia

69 Francisco Gaibisso

42h 28m 03s
43h 48m 30s
44h 36m 222
46h 59m 37=
47h 16m (3=
£3h 56m 32s

Columbia
Esperegnza
Alfard

SERIE B - Premio: Punta Colorada

17 Armande Grandi

22 Estanislan Kocourek
A2 Juan Canzobre

47 Juan Bayiac

50 |=am¢ Bockser

42h 28m 20s
43h D&m CB=s
460 17m 132
48h 34m O35
48h 46m Tas

Atravidn
Milagro
Citano
Risgua It

SERIE C . Premio: Punta Atalaya
12 Pedro Spio

49h 34m 2¥s

CLASIFICACION GENERAL — Premio: ATLANTICD

Alberio Heredia
Armanda Srandl
Estanlzlao Kocpourek
Jorge Benavides
Arturc Acevedo
Juan Canzobre

Juan Baylac

127 Fortuna
2z Atrevido
a2 Milegro
49  Juana

2% Huenda
67 Giano

7o Risguéd 11
87 Columbia Ligo Baldl

99 Esperanza e e e g Joagquin Neyra
109 _ Isaac Bockser
118 Pedro Soto
120 e e e CrEnGIsco; AatbisEo
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Veinticinco afos, cuatro de Tu-
rismo Anexo “J”, siempre con
Fiat. Un triunfo y muchas hue-
nas performances. Un valor ocul-
fo en una categoria de grandes

pilotos. Ahora en el equipo For-
misano - Ford y en el del ACA

F-2. Hablemos con el “Chango”

Ya sabemos que no o conoce. A lo
sumo lo oy6é nombrar o lo vio en alguna
clasificacién pero en realidad no sabe i
cémo maneja, ni quien es, ni de dénde
salio. Por eso creemos gue tenemos el
deber de presentarselo. El Chango Fer-
nandinc lo merece, sobre todo ahora gue
as uno de los integrantes del equipo For-
misano-Ford, junto a Pairetti y Marinco-
vich. Claro que a véces uno se acuerda
de ciertos pilotos cuando las cosas le
andan bien, muy dificilmente se nos ocu-
rra hacer una nota cuando para el pu-
blico todavia ''no es nadie'”. Sin embargo
Fernandino “es"” desde hace mucho vy
nunca se le dio trascendencia porque
pertenece al grupo de pilotos que se
“venden' mal o hacen mal su campana
promeocional. Tantio sea porgue son mo-
destos, introvertides, o porque simple-
mente no estan en dificiles o seudo-play
boys.

—"‘Cuando Pairetti me llamo pensé que
era una cargada. No podia ser. Al dia
giguienle wvolvié a llamarme y me dijo
que le interesaba llevarme con él. Asi em-
pezd todo. Me propuso correr en F-1 con
el auto de Paco Martes en condicién de
titular y como suplente en TC féormula B
y Sport Protolipo”.

—;Anduviste en monopostos?

—"Nunca y te asegurc que estoy medio

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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preocupado. No porque tenga miedo ni na-
da de eso, jviste... pero nunca anduve
en un monopasto. Tienen mucha potencia
y hay que amoldarse al auto. De todos
modos me viene muy bien el que me ha-
yan nombrado para el equipo del ACA
de F-2, porque me va 8 servir de entre-
namiento. lba a correr el “Nene" Garcia
Veiga con el ACA, pero parece que [a
GM no se lo permitio, entonces Siafia me
lamé y me dio lugar en el equipo”.

,Cudndo debutaste?

—"“En el Gran Premio de 1966 con un
Fiat 1500 berlina. El coche era de ml vie-
j]a y se lo pedia prestado por tres meses,
Le dije que no se hiciera problema, que
le hacia algunas cositas para el GP y nada
mas. DeapEués lo ponia standard y se lo
devolvia., El que me embaléd fue Alvarez
Fourcade. El corria para |la agencia San
Remo y me presid muchos fierros. Yo no
lenia un peso y para poder carrer y a la
vez pagarle la pensién a la duefia en La
Plata tenia que ahorrar como un loco.
Mas de una vez mientras vivia en la pen-
sion a causa de los estudios tuve que pa-
garle la mensualidad en cuotas a ia pa-
trona. Como te decia... en ese Gran Pre-
mio venia ganando la (ltima etapa y me
quedé. Tuve que abandonar’.

—¢Triunfos?

-""56l0 uno y nadie se acuerda. Fue
en la carrera de Alberti y como era el
misme dia de la largada del Gran Premio
de TC ni salid en los diarios, Fue mi
unico triunfo en automovilismo, siempre
con la berlina”,

—(Tu mejor carrera?

—"“La de Alberti fue importante porque
gané, pero la que me dejo mas conforme
conmigoe mismo fue la del 9 de marzo
en el Autédromo, El dia que gand el Gor-
do Galluzzi y yo punteé un monién de
vueltas. ;Te acordéds...? Fue el afio pa-
sado. El auto andaba una barbaridad y yo
estaba en mi dia”,

27 :.,_ i i
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—Y en tu pueblo ;qué opinan?

—"E8 una gente sensacional. Me apo-
yaron duranie toda mi carrera deportiva,
Todo se lo debo a ellos”,

—¢Como entraste & correr en |la Co-
misién?

—"“Me [lamé Galluzzi, pero en realidad
el que me recomends fue Rafael Bales-
trini. La pefia de Pringles me compré una
cupe y |a Contisiébn me dio la mecéanica
y la atencion del auto®.

— Cuando aprendiste a2 manejar?

—"A los ocho afios en |la cupé Ford '39
de mi viejo. No alcanzaba ni a los pe-
dales, Andaba por los caminos de lierra
porque yo siempre vivi en Pringles. Hice
el colegio primario y secundario alld y
después me vine a Buenocs Aires para ha-
cer el ingreso a Ingenieria. No lo aprobé
y me fui a la Facullad de La Plata, Estu-
dié un afo y abandoné'.

—¢ Futuro?

—"Depende ... El equipo de Pairetti y
el ACA. En la Comisién no sé qué va a

pasar, pero lengo unas ganas locas de co-

rrer la San Juan-Coquimbo”.

—¢Mejor piloto naclonal?

—"Eduarde Rodriguez Canedo’’,

—¢Internacional?

—"“No vi a ninguno, pero por lo gue leo
me gusia Jacky Ickx porque anda muy
bien en Nirburgring y me gustan los pi-
lotog que andan en lo sinuoso®.

Esteban Fernandino (h), nacide en Go-
ronal Pringles (25 afos), hijo de un padre
ganador del Gran Premio de TC del '42.
Ahaora, a los 60 afos, sdlp se dedica a se-
guir de cerca la actividad de su hijo, “El
Chango". '

Descolld el 89 de marzo ¥ mostrdo su
solvencla en el Autodromo. Ahora su ca-
rrera tiene forma y color. El primer gran
pasc lo dio. Lo demas =sdloc es cusstion
de tiempo. Estaban “Chango” Fernandinoc
gueda presantado para que dasde ahnra

—

en adelante nadie sa olvide ds &l 3>
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PABLO BREA
VUELVE
A EUROPA
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AE‘EH, lunes 8 de febrero, par-
tio nuevamente hacia Europsa
Pable Brea. Vuelve a lo mismao
que lo hizo emplear un ano de
su vida: correr unas 20 com-
petencias, aproximadamente, de
F-3, “pere ahora voy a hacer
las cosas mucho mejor, ya pa-
gué el derecho de piso”. En Mi-
lan lo espera un flamante Tec-
no con motor Novamotor Okm
(actualmente es el mejor moior

disponible para F-3), con el cual

competira en lalia, Francia e
Inglaterra mas o menos en unas
20 carreras, '“en particular me
inferesa el Campeonato Italiano,
es muy importante.,."”.

El primer lugar donde bajara
del avién sera en Barcelona, vi-
sitara al doctor Mallo v a los
integrantes de la escuderia
Montjuich, con los cuales con-
certara en que compelencias de
SP competird con ellos, “‘creo
que seran los 1.000 Km de Pa-
ris v las 8 Horas de Jarama...
no creo que . corra olras; ade-
mas, voy a estar basiante ocu-
pado con la temporada de F-3".

De ahi Irda a Gran Bretafa,
arreglara alguhas cosas desa-
rregladas del afo pasado, ira
pasteriormente a Francia a bus-
car su camién Bedford con e]
cual trasporte &l ano anterior el
coche de carrera (“‘Me costd 150

mil pesos), y con el camién vy

todo rumbeara para Milén, don- -

de alquilaréd una casa y espe-
rara a su sefiora, que con los
dos hijos llegaréd poco tiempo
despues. “;Sabhés por qué deci-
di vivir en Milan? Porque pue-
do conseguir repuestos para el
motor y el chasis mas facilmen-
te, porque correré muchas ca-
rreras del Campeonato Iltaliano
Yy porque, ademas, si sequia vi-
viendo en Gran Bretafia me co-
mian los piojos; qué querés que
fe diga, cada cruce del canal
con el camién y el auto de ca-
rrera me salia 50 mil pesos;
ime comia casi toda la prima
de partida!... cuando la tenia.”

También &n Gran Bretafa lo
gspera el Merlyn F-3 con al cual
gorrié la temporada pasada, “a
lo mejor va un argentino a co-

auro.wordpress.com

Pablo Brea correranue-
vamente en Férmula

tres. Europa lo espera
con un Tecno Novamao-

tor nuevito y la Escu-
deria Montjuich con un
Porsche 908 para co-
rrer das carreras pro-
bhablemente. ;Suerte!

rrerlo en equipo conmigo; 2sa
bés quién es? Kanko Guglielmi-
no, el que corre en F-4, esta
embaladisimec, no sé qué va a
hacer, pero parece gue se vie-
ne no mas; a mi me gustaria,
es una compafila y enire los
dos la cosa se va a hacer mas
facil; alld entre los pilotos no
se dan ni nincn:- de bolilla, son
muy fries .

Brea asegurd qua las mejo-
res primas de partida se otor-
gan en el continente: a &l por
lo general le otorgan unos 50
mil m&n argentinos; “en cam-
bio, en Inglaterra practicamente
no existen”, Este afio tendrd un
mecanico durante todo e! afio
(“La temporada pasada me du-
76 un tiempo nada mas, 40 mil
pesos por mes y ademas ilodos
los gastos de cada carrera pa-
gos”). Posiblemente arreglara
algunos contratitos menores con
distintas empresas: Auto-Lite le
daria bujias; Gastrol, lubrican-
tes; BP, combustibles, y S&TP,
premios si se ¢lasifica entre los
diez primeros.

“Sé que es mucho sacrificio,
pero no importa, es lo que real-
menie me gusta.”

“A mi mujer le agrada la co-
sa, le gustan mucho las carre-
ras de aulos; ademds, es fran-
cesa, tiene mucho del caracter
europeo; el Gnico problema son
los chicos, todavia no fengo el
problema del coelegio porque el
mayor tieme cuatro arios, pero
viviran en Milan y précticamen-
fe no irdn a las carreras; por lo
menos tendran amigos...”

. Estoy seguro de gue ga-
naré carreras en F-3, me costa-
rd un afio o dos, pero lo logra-
ré, tengo ahora un buen auto y
me sientc muy seguro de mi
mismo, comprobé que puedo an-
dar a la par de ellos... y ga-
narles”

Fablo Brea vuelve a Europa.
Ya pago el derecho de piso.

No olvidar que si ahora gana
en F-3 un conirate con equipos
de F-2 viene sequrn, ¥y no nos
extraffemos =i Brea lléga a dar
el batacazo .en cualguisr mo-
mento . .. »



UN BAC GON
MAS AZUGAR

ALA-AUSTRAL, la clasica com-
pania del pingidino volador, in-
corpord a su ya nutriga flota los
J0derosos “BAC 5007, con mas
potencia y ¢on gapacidad para
105 pasajeros. En tal forma seran
dpreciablemente reforzados sus
Ervicios veraniegos y en espe-
cial a Bariloche y el sur pata-
Jonico,

APARIGIO-URRUTY: DOS
GORSAS EN CHASGOMUS

Radl Aparicio y Luis Urruty,
auténticos <¢corsas, nos avisan
jue han trasladado ‘‘La Casa
da los Tornillos™ a un espacioso
acal de la calle Corrientes 162,
de Chascomus, |a simpatica ciu-
dad sureng de la laguna v de los
nejerréyes. Ademas han anexa-
do un “Taller Mecanico” esps-
tlalizado en Fiat v tormeria en
genaral.

SHELL: ARGENTINA
PRIMERO

Para 1970 Shell Argentina ha
distribuido su tradicional calen-
dario, esta vez bajo sl promiso-
rfio titulo de “Argenting Prime-
0", Se trata de una publicacidn

TIPOS TIG
QUE TIENEN TAG

El de la izquierda es Maric
Aoqué. Tiene 23 afios ¥y es cor-
dobes. Es sl ganador del con-
curso “Vacaciones para Play-

ooys con Rado". El de la dere-

wg Cuifada impresion vy de ex-
SEpcionai va.or docuimental. Es-
4 dedicado a promocionar los
Slrcultos  turisticos  argentinos,
ada lamina (6 en totall brinda
4 todo ea,or 18 molivos fotogra-
HCos de interds turlstico, culiu-
ral y artistico, referidos a una
eygidn determinada; Al dorsg
iae um Util mapa de rutas, v en
apretada sintesis una resefna de
/0 mas destacado de cada lugar.

Con &l nueve Calendaric, Shell
Argeniina se coioca a la van-
guardia del quehacer turistico
hacional.

PREMIO PERIODISTICO
“APTA-F. ANTONIO
RIZZUTD”

Por decimotercéra vez conse-
cutiva la Asociacion de la Prensa
Técnica Argenting organiza para
el corriente afo su  Premio
“APTA - F. ANTONIO RIZZUTO',
iniciado en 1958 y que recusrda
al prestigioso periodista que die-
ra nacimienio a la entidad en
junioc de 1949, lLos premigs s
canceden a las publicaciones de
aparicion regular, no inferior =
cada tres meses, y que actien
en el campo especiallzado, téc-
nica, cientifico ¥y empresarial.

Las opciones al premic pue-
den hacerlas |as praoplas publica-
ciones, aungus No sean miem-
bros de APTA. Solamente gue-
dan excluidas las revisias que
hayan obienido el premio dentro
de los altimos trés anos,

Cabe consignar que PARABRI- |

SAS CORSA fue distinguida con
gl premic a la mejor publicacion
especializada por el arno 1968,

Los interésados pueden solici-
iar mas detalleqg en la Asociacion
de la Prensa Técnica, Maipl 286,
teléfono 46 - SBTS.

cha es &l gomia Landrd, humo-
rista creador de modas y ondas.
Juntos viajaran g Miami, Jamai-
ca, Londres, Estocojmo y Suiza.
Se castigaran, pues viviran aten-
didos por
Flayboy Hotel da Jamaica y Lon-
dres. Sus relojes Rado casi van
a atrasar de emocion.

“cone|itas’” en los |

INAUGURACGIONES

® Hace unos dias guedd inaugu-
rado oficialmente un importante
y fatidico boliche gjus pasa a en-
grosar las filas de los que ceban
estar en su lista de posibles pa.
ra disfrutar de un scoich mezcia-
do con ruido del bueno, (Cual
Pues nada menos que CHIVA'S
BULL., El nombre se debs al pe-
lifero bosque que bordea la re.
danda e inmensa carota de Al
fredo *Chivo” Cataldo (uno de |05
afortunados duenos) gue puede
ser admirado detras del mosira-
dor todas las noches. El ambien.
te es agradable, |la musica correc-
ta v los habitués divertidos. En
fa inauguracion estuvieron presen-
tes: Gastén v Johnny Perkins, “Po-
cho" Pisani {(cufiade del “Chivo”
Cataldc), popular por estar siem-
pre en todos lados, y varnos -
tegrantes de esta amable y dis.
tinguida redaccidn. Para su ornen-
tacion, CHIVA'S BULL estd en Li-
bertador al 7800, Capital. Justo
frente a la Escuela de Mecanica,
an Nifez.

e Otra, vy ésta no es de boliche.
Es de agencia de automdviles. Ei

amigo Roberic Pachelo (oriundo

de Pilar) inaugurd agencia oficial
de General Motor para la venta
del Chevy y todos los productos
de linga de GMA. La concesionana,
por supuesto, estd en Pilar ¥y su
nombre es: ROBERTO PACHELO
S. A Asl que ya sabe... si al-
gin dia pass por alli entre y
mire el nuevo Chevy, en una de
esas sale manejando uno.

@ Otro bolichén haugurado en (3
zona Barra de Maldonado. Es "Ru-
peta’ v el propietaric es el le-
gendaric “Mono"” Villa. La canilla
libre de la inauguracidn fue cosa
de locos. Quedd conmovido Pun.
ta del Este. Asegura =| “Mono”
gque su boliche es sl 1lnico con
playa propia para hacer “rucucus’.

VIAJEROS

—De Vifa del Mar, Carmeio Gal-
bato.

—De Mar del Plata, Rodolfo de
Alzaga.

—De Mar del Plata a General
Guido, ida y wvuelta wvarias veces
a2 la semans, Eduardo Rodriguez
Canedo y senora Carmen Mariscal.

—Para Viha del Mar, lulie Pa-
rez Balzi. jCuidado con |as come.
tas!

—De Estados Unidos a Busnos
Aires, Juan Abraham, corresponsal
de CORISA en el pals del norte.
1Go home Abraham!

—De Inglaterra e ltalia en viaje
de negocios, Richard Vignoles.
—Para Nuremberg por la Expo-
sicidn Internacional de Jugusteria,
Edgardc Boschi. jJuguetan!
—De Punta del Este
J. Pedelaborde y familia.
—De Mar del Plata, Jorge 1.
Ternengo, esposa e hijo. Viens

gquemado.

—QOsvalde Ldpez para Punta del
Este, acompanado de su regalo de
rI:'.'!II'-EE.

Raoberto

SOCIALES
CORSA

—De Mar del FPlata, Federico
Urruti a conversar con Chrysler,

GASAMIENTOS
Y COMPROMISOS

—Héctor Luis Bergandi forma-
liz6 suU cempromiso con |a sefio-
rita Marta Mayorga Sanchez ds
Bustamante para el proximo mes
de abril. (Que Dios te ayude, Mar-
tital :

—0tra Mariita que debe sar ayu-
dada por HNuestro Senor, es [a
saforita Marta Areco gue lamen-
tablemente contrasrda enlace con
ignoto senor Jorge Auge Bacque
{dugue de Hunnaudiéres) en el pro-
%imo mes de Mayo. jDios los sal-
vel

—Juan Carlos Perkins contrajo
erilace el lunes con la sencrita
Silvye Morgan., La fiesta se reali-
z¢ an la estancia "Los Gateados”
de Vediz propiedad del contrayen-
te. Hubo asado de potro y otras
“delikattesen”.

—Maric Vessuri contraje enlace
(hace ya como fires mesas, pero
mas vale tarde gue nunca) con
popular senorita de apodo “Hun-
garita”. Son felices.

—FProsiblemente Sanchezr Ortega
con remota sefiorita en Punta del
Este. Se confirmara a su regreso.
Al partir todavia no |a conocia.

HEMOS VISTO...

-.- montado en un incompren-
cible cupé Fiat 200 a Rodolfo de
Alzaga, un viernes a las 12 del
mediodia (;¢77) en la esquina de
Junecal y Talcahuano. jCuidado con
los madrugones!

...a Carlos Ruesch (solo) en la
202 fila del cine Trocadero delai-
tandose con |las aventuras de Jean
Paul Belmendo en “Alias Ho". Con-
feso haberse pasado todo el dia
en el cine y habsrse regodeado
con tres cintachas de ocasion. Es-
te ano pensard empezario a los
tiros? :

...a Néstor lJesds Garcia Vei.
Ea bailando como un desenfrena-
do en los baziles '"“Ventaneros' dsz
don Antonic Barros en las piletas
de MNunez. Formaban su cohaorte,
el ahora piloto Caritos Giay vy
‘"Sandy’ Marincovich, jSean bue-
nos!

@ Juan Manuel Bordeu, con
una bolsita de red, comprando un
kilo de pan en un negocio de
9an Isidro. Después del pan fue
hasta una fruteria y comprd dos
kilos de frutillas y uha botella
de crema., jCuidade con los an-
tojos! :

...a Juan Carlos Salatino man-
tade en poderosisima Triumph Bo-
nevilie y con [egajos ascmados
de suU saco, en la esquina de Re-
conquista y Rivadavia dedicado a
los tramites de su negocio. jCui-
dado con |os porrazos!

...a8 Carlos Travers, e| casi
comprometido, comprando heladi-
tos en Las Heras y Pueyrreddn.
Compré uno, s& |a hizo envolver
¥y tomd un taxi con rumbo des.

-gonocido. (GQué friol jPara guién

ia?
aaria *
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RECIEN EMPIEZO A P
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John Surtees

Termina el fric en el hemisferio
Norte. Todavia falta una buena
parte del invierno pero los maxi-
mos rigores va no son mas que
recuerdos., En Milan, Alfa Romeo
festeja la exitosa incursidn por el
verano portefio mientras prepara
con dedicacién los motores solici-
fados por Mclaren para Fl. En
Francia, Matra dedica todos sus
esfuerzos hacia su méaximo objeti-
vo: ganar Le Mans 'J0 como pro-
metid hace tres afos. Kyalami, en
Sudafrica, es visitado por todos
los pilotos de primera linea, que
& apresuran en contratar para
sus practicas el autédromo que se-
ra escenaric del primer choque
entre los nuevos Fl. Siffert, Rodri-
guez, Andretti, Rindt, Ickx, dedican
au tiempo a los 3P, mientres
Ferrari, March, BRM, Lotus ¢ Mc
Namara trabajan contra reloj para
la puesta a punto de sus monopos-
tos. Todos dedican la mayor parte
de su tiempo a ponerse en las
mas dptimas condiciones, tanto
mecanicas como ds “training” fl-
sico, para afrontar sus compromi-
sos de 1970 en el mejor estado
posible, a sabiendas de gue ahora
ya no se puede contar con una
genialidad o un raptc de inspira.
cion para lograr los éxitos, como
sucedia &n otras tiempos.

Mientras tanto. ajenc a toda esa
actividad y dedicado Onicamente
a lograr una preparacién gue le
permita volver al pueste de privi-
legioc en que estuvo alguna vez,
un hombre gira sclitario en el lu-
gar en gue menos nos lo hubiéra-
mos imaginado, el “Circuite Per-
manente del Jarama” en Madrid,
en esta época casl un paramo ape-
nas animado por el zumbido qus
aumenta o desaparece por momen-
tos, amortiguado entre arboles ¥
lomadas y luego liberado al enca.
rar la recta de |os boxes, En ellos
hay varios autos, todos de distin.
tas categorias y entrz el pufiado
de mecénicos, invariablemente ves-
tidos de blanco y rojo, se destaca
en un rincoen una figura femenina
envuelta en mantas, rechazando
el frioc con un tazén de café entre
las manos mientras la aguja del
crondmetro indica que faltan to-
davia tres sorbos de calor hasta
que la maguina pase otra vez
frente a la referencia de control.

Pat Surtees ha tomado tiempos
durante muchos afios a ese hom-
bre de 35 afios que ahora mangja
un TS5 a toda velocidad en Ja-
rama. Ha estado con &1 cuando
el mundo lo aclamaba como el
mejor motociclista del munde, pa-
s6 casi desapercibida a su lado
cuando &l llevd a 1a Ferrari a triun-
fos que hacian estallar en aplausos
4 las tribunas de toda Europa,
resurgié en el momente que [a
necesité para cuidarlo |uego del
accidente de Mosport, lo acom.-
pafid en su declinacién, cuando
su imagen de superpiloto se fue
desdibujando tras magras tempo-

radas con marcas “imposibies” y
ahora, ya casi olvidado como hom-
bre de posibilidades, cuando esté
en actividad y sin embargo todos
hablan sélo de "lo que era”, sin
atreverse a insinuar siquiera la
posibilidad de que en él gueds
algo del fuego que lo inspiraba,
Pat Surtees sigue al lado de! ven.-
cedor vencido, acaso la Unica per-
sona que quede en el mundc con
la plena conviccidon de que John
Surtees, “Big John", “Fearless
John” Surtees no ha llegado toda-
via a la época en gue se hable
de sus triunfos en tiempo pasado.

John Surtees no esta probando
ninguna magquina de primera linea,
Es mas, el esbozo de su plan de
accidn para el Mundial de Condue-
tores de 1970 hasta ahora sdlo
prevé su participacién en las prue-
bas de| certamen en caracter de
particular, jugédndose las ganan.-
cias de su exitoso modelg para
Férmula 5000, el TS5, que luege de
una temporada brillante en Eure-
pa rematd 1969 con un guerreado
primer puestc en la rica carrera
corrida en Sebring para cerrar el
campecnato americane de Formu-
la_A, con David Hobbs al volante.

La presencia de Surtees en lJa-
rama se debe a wun contrate con
Firestone, firma que lo apoya en
las buenas v en las malas y con.
fila en é] todavia como en el me-
jor tester en actividad, v la mi.
sidn consiste en probar variog mo-
delos de gomas para todos los
cientes de Firestone en Europa.

Para tal efacto, Surtees dispone
de uno de sus propios TS5 y un
Brabham F2, autos que le permi.
ten, si no practicar con un F1, por
lo menos mantener los reflejos v
el flsico acostumbrado al “traba.
jo" para cuandc llegue el momen.
to. Los neumaticos probados por
John serdn entregados al equl.
po Lotus para los autos de Rindt
Miles y Scler Roig; otro lote serd
entregado a Ferrari, aprobados pa-
ra sar usados en el autc de Jacky
ickx y en el gue posiblements se
pruebe a Peter Gethin para In.
corporarlo como segundo piloto.
Un tercer grupd sera para los
“March” oficiales de Siffert y
Amon —Stewart usara Dunlop por
contrato— v un cuarto seré reser.
vado para | equipo Rob Walker,
gue seguird con Leotus y manejado
por Graham Hill, si éste se recu.
pera satisfactoriamente.

Surtees no se molesta por tener
que dejar de lade su vieja imagen
de “top-line man" y trabajar pars
otros, Al fin y al cabo, piensa,
no es mas gque un contrato para
irabajar, que es lo que necesita
para seguir adelante con sus pla-
nes como constructor, y manejar,
gue es lo que méas necesita para
seguir estando en forma.

iiDesde el 24 al 28 de enero no
hice m#&s gue rodar y rodar en
esta pista. Por suerte, :uan:;:;dlla_
nglus a_x}r 230 gomas probadas,

{ip

se consideré gue el nivel de ca.
lidad obtenido era Gptimo Yy qQue
no era necesario seguir hasta

completar |as cuatrocientas unida.
des programadas, Ahora descansa.

remos un par de dias y el 4 de
fehrero comenzaremos una nueva
sesi6n de pruebas, perc ahora des
alta velocidad, en Enna, Sicilia. Por
supussto, Pat se viene conmigo.
Munca me he separado de slia
desde gue nos casamos cuando fo-
davia corria en motos. Casualmente
Jack Burke, el padre de Pat, y
ella misma fueron las dos perso.
nas gue mas insistieron para gue
dejara el motociclisme y me ani-
mara a tentar fortuna con los
autos. Parece mentira cdmo cam.
bian los gustos de una persona
a medida que pasa el tiempo.
cuando astaba con la MV Agusia
no habia nada gue fuera capaz de
entusiasmarme mas gue las mo-
tos; por momentos jos aulos lle.
gaban a parecerme vehiculos in.
fariores. M4As tarde, cuando Is
tomé el gusto a los autos, la an.
siedad de ganar una carrera con
ellos me hizo olvidar de los cam.
peohatos ganados y de todo Io
gue ftuviera relacién alguna con
las dos ruedas. El dia en gus en.
tré por primera vez a Ferran, te.
nia una emocién superior a todo
lo imaginable.”

John Surtees abandond BRM con
la Cltima carrera del afo, [uego
de una temporada decepcicnante,
an la que, al cabo de incontables
abandonos logrd por fin un ter
cer puesto gque parecié una vicio-
ria en e] Gran Premic de Estados
Unidos. En una charla con Paul
Frére, durante los ensayos de la
Temporada Argentina, el autoriza-
do ex pileto belga nos comentaba:
ugurtees es un hombre gue no
merece estar donde estd, pero to-
do se debe a su extremada mala
suerte. En principio tiene un ea-
rdcter muy parecide al de Enzo
Ferrari an el aspecto temperamen-
tal. Al no tolerar la postura de
éste referida a una disposicién
sabre cual serfa su papel en Le
Mans, John no sélo se perjudicd
a si mismo sino gue dejé a Ferra.
ri sin un piloie ganador, estado
del gue nunca se pudo recuperar.
Si ambos hubieran seguido junios,
ésta serfa la hora en gua Suriees
seguirfa al tope de los pilotos de
punta v Ferrari tendria facilmente
un par de campeonatos més en
su haber.”

En efecto, John gand sdlo dos
carreras més desde que se SBpe-
r& de Ferrari (México '66 con Coo-
per.y Monza ‘67 c¢on Honda), te-
niendo todas las condiciones in-
tactas como para ganar muchas
mas y Ferrari por su lado logré
sl GP de |talia del '66 con Scar-
fiotti, v el de Francia del '68 con
Ickx, sin volver a probar en otra
ocasién el champagne de la vic-
toria, cuando disponia de maqui-
nas que por momentes eran abru-
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El viejo Honda de F1 lievé a

a Surtees al agotamienio. Era
acaso el peor chasis de su época
pero John hize los mejores
tiempos con &l en varios circuitos.
Habia bautizado al Honda con

gl mate “The Pig" (“El Chancho™).

Asi doblaba Surtees, en dos
ruedas, para cOnseguir apenas un
tercer puesto en Watkins Glen '69,

mientras Rindt crucereaba
cémodamente en la punta
impulsado por un Cosworth,
;Quién le aguantaria ese lren
con un auto de punta?

Los mejoras, Onicamente.



El casi olvidadoe John Surtees, el :
ex Campeén Mundial en dos y cuatro ruedas, trabaja
| incesaniemente para volver a su imagen

de triunfador. Empieza el afio con McLaren particular y piensa
terminario con su propio auto, pero siempre
! ' con motor Cosworth, ia Unica salida posible para volver a ganar

—

madoramente SUpEriores pero con-
ducidas por pilotos répidos pero
ne aguerridos, condicién que muy
pocos comparten hoy con el “Big
John" de los mejores dlas. Juga- -
de por jugado, Surtees buscard
en 1970 “su verdad”.

“No puedo seguir caon BRM.
Cuando entré crei gque las cosas
se iban a encarar con mentalidad
de ofensiva. Que fbamos a salir a
dar vy a que nos dieran pero con
tado, con apoye econbmico y por
la punta. Una vez adentro me en.
contré con un Tony Rudd desa-
nimado gue salia casi al tiempo
gue Yo entraba y una empresa que
guicre coITer, quiere hacer las ¢o.
sas bien, pero no encuentra el
CAmMino ¥ se rige por |as normas
comerciales de la casa matriz, Ia
Owen. Para 1970 habia una posibi.
lidad de correr con Honda, gque
gfirma tener un auto en pista pa.
ra mediades de afio, pero yo ya
 ho puedo esperar mis. Para colmo
el auto va a ser nuevo y tendria
gue estar en la misma gque estoy
de cuatro afios a esta parte, desa-
rrollando autos nuevos llenos de
problemas y atendidos por gente
inexperta. No. Punto y aparte. Co-
menzaré la temporada con un Mc
Laren BM 14A igual a los del equi
po oficial si Bruce me lo puede
terminar a tiempo y de no ser
esto posible me conformaré con
un M7B; de todos modos siempre
habré adelantado algo. Por lo me.
nos contando con el motor Cos
worth las chances de recuperar
algo del terreno perdide estzrén
més a mi favor. Mientras tanto ya
astamos trabajando a toda veloci-
dad para terminar cuante antes
mi primer TS1 para Férmula Unop
para largario a la pista ni bien es-
té listo. Es un auto en el que ten-
go cifradas muchas esperanzas,
porque el disefioc es nuestro, un
poce mio, otro poco de Pat y su
padre y un mucho de los mucha.
¢hos que trabajan en los TS5, gue
SOn pocos pero conocen su traba-
jo a la perfeccign.”

“Big" John Surtees no estd ter-
minado todavia, Por el contrario,
SU exitoso comienzo como cons-
tructor v su determinacién en en.
carar el Mundial de Conductores
CON sus propias armas y por su
tuenta y riesgo hacen recordar
aquella vieja frase que reza: “;Ren.
dirme? ... Si alin no he comenza.
do a peiear”,

1970 seré un afic decisivo para
Surtees. E| afio de la verdad. La
eportunidad en que tendrd gque de-
mostrarse a sl mismo que sigue
siendo el de siempre y demostrar
a los demés que John Surtees no
se entrega asi no mas.

Parece un planteo de pelicula
pero en realidad es asl como vie-
ne la mano. Esperemos que, como
en todas las peliculas, John pue-
da verdaderamente llegar con su

R inseparable Pat al tradicional pe-
i SR URRNEMERRICED = O B S e ro tan esperade “happy end”. EY
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Oresie Berta, el Gordini argen-
tino, ha construide su primer mo.
tor a las,.. (11 afios!™ . Buenos
Aires - Se convirtio en pocos dias
en algo asl como un idolo nacio-
nal. Su nombre es tan célebrz en
Busnos Ajires como el de Ferrari
en Milan o =] de Matra en Pa.
ris. El presidente o recibid en
audiencia y lo ha felicitado. A los
31 anos, Oreste Berta (pelo lar-
g0, ocjos clarus) encarna a un pals
que desea astar a2 la par de los
mas grandes constructores de au-
tos de carrera del mundo entero.

Es un apasionado del automo-
vilismo —director del diario La
Razon— el que tuve |a idea del
Berta-Cosworth y el gue financid
el proyecto y construccidn, Se
trataba de construir un prototipo
susceptibla de hacerles frente a
las bestias europeas que pisarian
pistas argentinas durante la Tem.
porada. La decisién de construir
el auto fue tomada el 15 de sep.
tiembre Uitimo, perg la construc.
cion en si se comenzd el 5 de
octubre, v el Berta-Cosworth dio
suUs primeras vueltas a un circui-
to el 19 de diciembre. Hicieron
falta nada mds gue tres meses
para crear vy construir e/ primer
prototipo internacional de la his-
toria automovilistica argentina,
gran petformance si ademéds pen-
samos que debid ser reconstruido
en dos oportunidades.

Cuandp el Berta se presentd en
los ensayos de Jos 1.000 Kildme-
tros no tenfa adn ni faros ni corte
de corriente. Para conformar los
requisitos reglamentarios Berta
colocd sobre su auto dos unida
des de Dodge. ¥ ante la incre.
dulidad de todos, demostrd qgue
funcionaban y teodo. Con respecio
al corte de corriente, no lo llevd
en los 1000 Km, aungue sl en
las 200 Millas. Paro nadie —entre
los concurrentes europeos— hu-
bierga tenido la idea de glevar una
reclamacidén centra un auto gue
hacia levantar de alegria a todo
un puehlo.

QOreste Berta tampoco tenia mu.
chas ilusiones sobre |as posibilida-
des de triunfo de su prototipo
nrimogénitc activamente puesto a
punto.

Su éxito fue casi milagroso, v
Berta, que es un joven experto en
materia de autos de carrera, no
se dejd llevar por el momento,
sabiendo que un auto nusvo no
nedia batir en su primera salida
al ruedo a otros autos nutridos
de experiencia en contiendas in-
ternacionales.

Pese a2 que |a prensa local afir
maba que el auto de Beria inter
vendria an lag 12 Horas de S5e.
bring v tal ver |as 24 Horas de
Le Mans, Oreste Berta se mante.
nfa frie.

“No es cuestitn —decfa— que
nuestro autoe intervenga en carre.
ras tan largas tcdavia. Aun hay
mucho que aprender y experimen.
tar.”

Oreste Berta se apasiond das-
de muy joven con |a mecadnica y
construys su primer aparato So-
hre dog ruedas a los... 11 afios.
Adolescente aln, ya tenia una
bien ganada fama como prepara.
dor. Una Ducatti preparada por él
gand en Daytona, precediando a

las méaquinas oficiales del equipo

americano.

Berta no tardz en erigirse en
una cspecie de Gordini argentino
tomando la responsahbilidad de la
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preparacién de las maguinas ofi-
ciales de |KA, sociedad adquirida
por Renault. Es Berta quien |e da
velocidad v potencia a los Renauli
y a los Torino que luego construye
la filial argentina de Renault. Pe-
ro Berta no pensé en encontrar
en la Argentina fodos |os mate
riales necesarios para construir
su automadvil —hay que tener en
cuenta que la industria altomo
triz argentina tiene diez afios de
vida—, y adguirio varias partes
en Inglaterra: motor Coswarth,
caja Hewland DG300, frenos Gir.
ling y algunos elemeantos corres-
pandientes a Lola.

La manera con gque unig todas
las piezas y la concepcidén general
del auto es muy prometedora, te
niendo en cuenta el poco tiempo
con que se contd para su puesia
a punto. Es meritoric el hecho de
haber podido limitar el pesc del
auto a 630 kg (o sea, 100 kg me-
nos gue el nuevo Alfa 33.3). La
carrcceria del Berta es totalmente
original v muy perfilada., E! cha.
sis multitubular en acero es cla
sico, pero Berta quiso innovar con
una suspension trasera nueva Yy
muy facil de regular. Superado
solamente =n |os ensayos de los
1.000 Km per el Porsche 917 ¥
por &l mas rapido de los Alfa
33.3, el Berta larga en la primera
fila, y en las 200 Millas el Berta
ocupa el tercer lugar en ‘la pri-
mera serie. En la segunda serie
pierde el capot ¥y se lanza fue-
ra de la pista. Estas performan.
ces, notables por tratarse de un
debut, tuvieron el mismo efecto
en el piblico gue cuando el Ma-
tra abandond & la hora 21 en las
24 Heoras de Lz Mans 1968.

Fara EBerta es sclamente un pri-
mer paso. Le queda aun aguardat
la Tempcrada 1971 y el lapso que
media entre ésta y aguélia para
poder preparar su autc, que esta
seguro fipurara el afic gque viene
en el Campecnate Mundial da
Marcas.

“Sorprasa agradable para los
argentinos: Di Palma (Berta) hos-
tiga a los europeos!”. - Buenos Ai-
res - Toda la Argentina tiene los
ojos puestos en el Gran Berta.
Pern no se trata de un canon. El
Berta 25 el prototipe que tleva el
nomhbre de su constructor, Orast2
Berta, y que utiliza un motor Ford
Cosworth de tres litros, montado
en un chasis tubular. La unidad
fue construida en tres meses, pe-
ro debit ser reconstruida dos ve-
ces dehide a accidentes produci-
dos durante ensayos privados. M
llares de argentinos fanaticos con-
currieron al autddromo municipal
de Buenos Aires para asistir a las
primeras vueltas del spyder muy
perfilado ¥y blanco como la nigve.
Los espectadores, sncantados, sa-
ludaron con un verdadedo y deali
rante entusiasmo los primeros
“sprints” de Di P3ma, un jovean
local de 24 anos, que conducia el

Berta,
Por un largo tiempe, el automdé

vil local conserva el mejar tiempo

antes de ser rebasado en el fin
de los ensayos, por el Porsche 517
de Piper-Redman y los dos Alfa
Romeo de De Adamich y Stome-
lenn, Pero la presencia del Beria
anuncia gue el “tout” Buenos Ai-
res estara mafana, domingo, en
el autbédromo con la esperanza de
gue el prototipo argentino haga
morder | polvo a alguno de |os

autos mas ceélebres del munda ‘;l :

i’

HONBRE

de artez westerley
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POR 12 MESES |/ 11 EMILIO CASTRO 766! (esq. Gral. PAL)
Rueda para Peugeol 403/404 y 504 "’:__, ol SC | T. E. 64-3012 / 9171 - Capital

Av. Jn}a’nIE ﬁeﬁ 23?5' qr 2'25-53'1? “ | COLOCACION en el ACTO

REPUESTOS (i)

RECTIFICACION
DE MOTORES

ARECAMBIO DE
CIGUENALES

CASA AMBROSINO

J. O. AMBROSINO y R. RUIZ
UGARTECHE 3019 - T. E. 72-6859 - Buenos Alres

compre Ud. lo mejor
1° SERVICE - INTEGRAL | SN,
TAPIZADO AUTOMOTOR

LIN-TAP /55 5T i ik

GRACIELA
GW - INSTITEC

VOLANTES DEPORTIVOS

FAaBRICA

BORSAN §.C.A.

LADINES 3808+ 50-7572,
ALTURA AV. SAN MARTIN 7100, GAPITAL

Para su automotor

PARTES TELAS MO, BE
LAS TAPAS

LIMFIEZA LIMPIEZA DEL
A VAFOR TAFIZADO

REPARACIONES GENEHALE$

PEUGEOT

RENOVACION COLOR TECHOS VINILICOS Cifroén
ARMAZONES. AJUSTES Y SOLDADURAS el surfide

mds completo de
repuestos y accesorios

IMPORTACION- FABRICACION

TATEOSSIAN Hnos. S. A.
CABELLO 3363/65
T. E. 71-3952, 8959 y 72-3957

FABRICA DE FUNDAS =v&"ico

Precios sin competencia
BONCORDIA 1410 - T, E, 69-1318 (ALTURA JUAN B. JUSTO 6200)

VOLANTES STANDARDS Y IlEPﬂRTWﬂS

nacionales e imporiados

COLOGACION EN EL ACTO
Reparacion, Nacarados
5 y Plastificados.

ACCESORIOS
DEPORTIVOS

Fundas cubre aulo,
Fundas Anatomicas,
Palanca al Piso,

LA GASA DEL VOLANTE

Warnes 1308/10, Tel. 58-9694, Bs. Aires

AUTOMOVILES RENM.".T
RAMBLER v TORINO

® “Lo nuevo” en servicio e Chapa y pinfura, también

EQUIPO CAMPING

ECO

mecdnico integral por Cfas. Saguros CALENTADDR: ¢ garrafa de 2 y
. . ' 3 kgs.d . FAROL: J
@ Sin turnos, atencion @ Tarifa fija de mano S e TR S
inmediata de obra PARRILLA PLEGABLE: extensible
. r ' inoxidable.
® Reparaciones en horas, ® Horario continuo de Medidas, cerrada_ 355 o,
garantia 80 dias 7 a 18,30 hs. Sringridn S,
Productos ECO
CENTRO AUTOMOVILISTICO S. A. Fabiica: Ameghine 557 V. Marlell
SALTA 1160/64 y 1325/29 » TEL. 23-8913/5673/4763 Tol. 740-9662.

ZONAS DISPOMIBLES EN TODO EL FAIS

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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corsificados

Servicio de avisos clasificados gt
PARABRISAS CORSA pone a disposici

% de sus lectores y también de aquelles p

cadores gue no lo sean, para vender, cor

& prar o permutar: autos de competici6

sport, clasicos; nuevos o usados. Ademi

podran figurar en este mercado pers
" accesorios, partes o componentes mec

nicos, etcétera.

Extendemos el alcance de este servic
de corsificados al ambiente nautico, |

decir, para lanchas, motcras y demas ch
cherias pasadas por agua.

Los interesados en publicar avisos
esta seccién deberdn concurrir person;
mente a la Redaccidn de FARABRIS/
CORSA, L. N, Alem 896, 3° piso, Seccit

% Avisos Corsificades, de martes a viern

Direccion y locahdad ...........

Teléfono .............

=
&
3
Z
Q
g
2
=
8
s
5
L
Ly
=
a2
&
=
=
%
o

Adjunto Giro Pastal - Bancario N¢ .

Nombre vy apellido ..........



n horaric dez 12 a 17 noras. Los avisos
2cibidos hasta el diz jueves inclusive se-
an publicados en el ndmero de a semana
iguiente. Se podran adjuntar con el aviso
atografias del objeto ofrecido, reservan-
wse PARABRISAS CORSA el derecho de
whbiicarlas o no. En caso de hacerse, |a
nsercion de la fotograffa serd sin cargo.
Los lectores del Interior podrén enviar
4 aviso por correo 2 PARABRISAS COR-
A adjuntando el cupdn que aparsce 2l
iz de esta pagina y el importa, en forma
2 pirc postal o bancario a la orden de
DITORIAL ABRIL SALCLF. v A, L. N.
lem 896, Bs. As. Los cupones con sus
orrespondientes giros recibidos hasta el
g jueves inclusive delerminardn que el
Wiso sea publicado |2 samana siguisnte

MOTOR EMW - FORMULA 4. Vendo urgen-
2. Caja Granzella y varios repuestos pa-
a4 competicion. Oportunidad. Ceretti 1849,
-apital Federal.

IMOUSINE BMW. Anexo “d" Vendo. Jau-
2, butacas, cuentavueltas, cinturones. Mo-
ar recién hecho por MARATEA, Juan B.
‘Usto 4300, Capital Federal.

ZQUIPO GUILLERMO BILLY vende dos de
Js Peugeot 404 que compitieron en |as
5 horas. Cascos nuevos, Gomas nuevas.
lepuestos. Totalmente equipados listos
ara largar. Preparados con nuevo regla-
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1enta “"Grupo-2°. Pasarruedas cortegos,
pas de cilindre y miltiple de admision
8 Peugeot 504, Verlos en Bmé. Mitre y
uines (entrada por Bmé. Mitre). Preguntar
or el Sr, Pintos o Martin.

UPE DE CARLO. Impecable. Radio, 4
ubiertas nuevas. Av. Independencia 2750,
to, 2, lel, 939131, Capital. Después de
5 17 hs., todos los dias, menos domingos.

Farlt s ) i
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ORD 1929, vendc. Estado Impecabls,
2parado a nuevo. Su capota baje y subs

L2y e e o e pie L A oL, "
IFreciamenta con sus correspondiantes
ierales, Patente al dia. Canalejas 918.
apital.

PRENDAS SOBRE AUTOMOVILES. Ejecu-
cién rapida. Estudio juridico especializedo.
ARAOZ 252, ier. piso, dep. 8, Capital Fe-
deral.

CONVERTIBLE “WILLYS OVERLAND
18932". Bugn estado de conservacion., Mo
tor 6 cilindres, tipo Continental, color rojo
vino con guardabarros negros y llantas
doradas. Posible permuta o como parte
de pago de un modelo chico y de la dé-
cada del 80. Tratar: Sr. Alejandro Buore,
Gran Bretafa 231, tel. 743-5400. Llamar

e, o W
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CUPE FIAT 1500 “Anexo J", dos molores,
dos diferanciales, dos juegos de paliers,
3 juegos de suspensiones completos, 12
cubiertas en perfecto estado, wvarios re-
puesios. No estd golpeada. jUna joyal
Traiar: tel, 241-8196, de & a 1/ horas.

JAGUAR 3.5 LANDAU PARADE Modelo
1951. Interior, exterior y capota hechos a
nuevo en enero, Gomas nusvas. Servo-
freno. Radio y calefaccion. Vende por viaje
el unico duefio, con excelentes facilidades
y documentacion perfecia. SERRA LIMA
LTDA., Av. Pueyrredon 2415, Capital Fe-
deral.

TALLER MECANICO ‘“Antonic Gallina e
hijos'. El taller especializado en autos de
clase. Alfa Romeo, Lancia, ate., y légica-
mente la mejor atencidén para autos nacio-
nales. Peugeot, Fiat. Chapa y pintura. Goe-
doy Cruz 2347, tel. 72-4131.

VENDO CARBURADORES WEBER 48 mm

IDA 4. Gomas Dunbop Racing C. R. 65 -
650-M - 15 armadas con llantas de magne-
sio nuevas. “Pefia al gato que faltaba',
Vicetich y Echeverrfa, DOLORES. Prov.
de Buenos Aires,

JAGUAR MARK VI, modele 53. Vendo
Muy buen estado. Tel. 242-0027.

ANGEL MONGUZZ| VENDE su Férmula 4,
ultimo chasls de Tulio Crespi, completo,
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lisl0  para largar, con mecanice Batelli.
Ver o escribir al Taller Batelli, Lavalleja

1545, Cérdoba. Tel.: 79888,

ANGEL MONGUZZI VENDE su TORINO
380 W (ex “Larry’). nanador entre olras
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de la Oltima carrera en Concordia del '68.
Listo para largar. Ver o escribir al Taller
Batelli. Lavalleja 1545. Cordoba, Tel, 79888,

CUPE CHEVROLET Mod. 47 de lujo. Ta-
pizado “Torino”, colar negro. Ver después

de fas 19 horas. Tratar: Santander 463,
Capital Federal, tel. 923-5744.

VENDO HOT-ROD, desarmado, motor Che-
vrolet, 7 bancadas, Tratar: Pasaje D. Mack
Spangenberg 2128/32 (altura Cabildo 650),
Avellaneda, tel. 208-T7613.

MG -B. GRAN TURISMO 19687, Techo du-
ro. Unico en el pais. Color verde inglés,
con tapizado en cusro negro. VENDE
DUENO con excelenles facilidadaes. Tratar:

" Serra Lima Ltda., Av. Pueyrreddén 2415,

PARTICULAR VENDE “PICK-UP” Auto
Union 1968. Totalmente nueva, 30.000 Kki-
lometros reales. Tratar: Silveyra 1675, Vi-
lla Adelina, tel, 796-4784.

VESPA. Estado impecable, una verdaders
joya, totalmente importada. Venda con-
tada. Tratar; iel. 54-8714 de 18 a 20 horas.

EDUARDO CASA vende TRACTOR F-100.
Listo para largar y correr en Turismo
Carretera Férmula B. Precio iotal al con-
tade $ 1.500.000. Tratar. tel. 99-1472,
sefior Rodriguez.

ANGEL MONGUZZI VENDE: su RENAULT
1083, ganador de B carreras en 1969, listo
para largar, con mecanica Batelli. Ver o
escribir al Taller Batelli. Lavalleja 1545,
Gdrﬂuﬁ Tel. 79888,

iUNICA! Lancha nueva, casca “J" Clau-
de, motor 225 HP, Chrysler. Muy veloz,
Instrumental completo. Volante deportivo.
Tapizado "aspecial. Llamar de 9 a 20 ho-
ras. Tel. 32-0400.

PERA RUEDA VENDE ''De Tomaso™ F-2,
motor Fiat 1500, listo para largar. Prepa-
racién Grossl, Gomas y repuestos en ges-
neral. Tratar: 24335, RAFAELA,

LIEBRE |, VENDO. Utilizable en TC F-4.
Muy buen precio y facilidades. Tratar: tel.
72-8624,

CITROEN 2CV 1967. Vendo urgente, m3n
600.000 (6.000 pesos ley 18.188). Buen
@stado. Llamar a tel. 41-8533, de 19 a
22 horas.

HAGA CARROCERIAS PLASTICAS. Aho-
ra puede aprender plastico reforzade con
fibra de vidrio cdmodamente en su casa,
por correo. Recuerda: "El plastico da di-
nero”, Envie sus datos: nombre y ape-
llido, edad, direccion, a H. VON HASENN
Y ASOCIADOQS, Casilla de Corrse 1238,
Correo Central, y recibird "El Fascinante
Mundo del Plastico™.

' La tarifa de los avisos corsifica-
¢ dos es [a siguiente: Cada palabra
$ 80 m/n.,, con un minimo acepta-
ble de 10 palabras. Para gue los
avisos corsificados puedan ser per-

fectamente claros, evitando abre-
viaturas confusas, destacamos muy
aspecialmente que cualquler exce-
dentea de las diez palabras {mini-

. mas) serd incluido gratuitamente..




LOS ESTUDIANTES
HOLANDESES

de R. J. V., Lands,

Estimadisimos sefores redac-
tores: llego a tan grata revista
como e3 COHRSA, para expresar-
les mi admiracion por el humor
con que realizan su trabajo, con
el que logran, ademas de mante-
nernos al dia (0 a la semana)
con todo o que sea corsa, de-
pararnos divertidos momentos.
Pero como Uds. supondran c¢on
toda razén, no les escribo solz-
mente para tirarles flores. Quisie-
ra que me informéen cual es |a
direccion de la escuela de pilo-
taje de Rob Slotemaker.

R) Lo def humor de la revisia
es o que trasciende al lecior,
pero Ud. no se da una idea de
lo ldgubre gue es esfo. Acd, a
la redaccion, nadie viena a di-
vertirse, sino a trabajar y en [las
peores condicianes de frabajo.
Hay que estar aca para ver lo
gue es esto. Logubre, amigo,
lugubre. Pero dejemos las [a-
mentaciones, uno con el tiempo
adguiere c¢jerta temple que Io
hace impermeable a [las mas
cruelss toritiras morafes v fisicas,
gue aunque Ud. no lo crea, tam-
pién se nos hace objeto de esias
tftimas.

jEn fin ... La diraccién dsf
amigo Slotemaker no [a tenemos,
pero sabemos que tiene su sede
juntc af autddromo holandés de
Zandvoort (el Sopefa estuvo de
visita en €/ el arno pasada) y si
le escribe a: Rob Slotemaker, Dri-
ving School, Zandvoart, Holanda,
seguro va a flegar su carta pues
aquél ss un pueblo muy pequsfio
y todos s& conocen.

2) ¢Puesden nombrarme uste-
des a algin famoso corredor
que haya pasado por las “‘au-
las™ de Slotemaker?

R) Bueno, la sscuela es relati-
vamente recienie, por Jo tanic
sus egresados son genfe joven
gue todavia se 8sta abrfendo ca-
mino, como por ejemplo nues-
tros conocidos Gijs Van Lennep,
Hans Laine y Teddy PFillete, y
nuestros no tan conocidos Oert-
ner y Dieter Sigter.

3) iEs verdad gue les £nsefa
a sus alumnos a efectuar el de-
rrape conirolado sobre manchas
de gceijte?

R) Slotemaker da clases prac-
licas en el circuifo de Zandvoort
que como difimos estd pegado
a su escuela; a su vera el bueno
de Aob hizo construir una pequs-
fia recta que termina en uha es-
pecie de rotenda {pero sin pia-
zoleta en el medio) que median-
te una solucion jgbonosa que se
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fe aplica en su superficie, es
mas reshajocsa que chorizo en
fuente de foza. Como el circulo
asfaltado estd todo rodeado de
césped y dunitas de arena, fos
discipulos de Slotemaker pueden
hacer ahi trompos, power slides
y otras lindezas sin peligro al-
guno. Estz curiosa practica 56
retleja luego en el estilo de [0S
egresados cuando encaran [as
curvas. 8i fo ha visto a Van Len-
nep en el autdédromo no necesita
méas explicaclion,

MERCADO

de Radl Dilaz, Cordoba.

Sefiores: en fecha proxima via-
jaré a la Capital Federal, ¥ coO-
mo mi intencién es adguirir un
rodade (vulge automovil) qui-
siera que me dijeran donde se
encuentra el Mercado CORSA
del que ustedes hacen publici-
dad en casl todos los nimeros.
Ofra cosa que quisiera saber es
sl los coches se pueden comprar
an | susodicho mercado con fi-
nanciacién y si hey permanenis
existencia de todos los modelos
que avisan Uds.

R) Mire, sefior Diaz, nosotros
sabemos ir, pero la direccibn
exacta no fa tenemos. Pero no
se preocupe gue en cada barrio
portefic hay por lo menos unas
cincuenta “sucursales’” del “mer-
cado’. Se puede financiar, no
hay ningdn problema. En cuanta
g la pesrmanente existencia, Ud.
dio en [a tecia, hay unos treinta
v cuatro mil vehiculocs en per-
manente exposicién. Pero sl su
eleccidn previa ha recaldo gn un
soberbio Hudson 38, se llevara
un chasco; estd agotado, pero
recibiremos una [mpgortante par-
tida para reponer €l sfock, segu-
ramente a fines de marzo. ..

HAY QUE PONERLE
LA TAPA

de Haydée Suvdrez, San Nicoias.

Gueridos amiges: en mi vida
ne he comprado ni un So[0
ejemplar de CORSA, pese a lo
cual me considero amiga de us-
tedes, porgque el hecho de que
no la compre no Qquiere decir
que no la lea. No me pigrdo un
solo numero, para desespera-
cién de mi hermano que si la
compra y s& resigna a leerla
después que yo lo haya hecho.
Quigro en esta oportunidad ha-
cerles una consulta, que g la
vez serd una especie de desem-
pate pues, ante dos consuitas
que hice a dos diferentes perso-
nas, recogi dos distintos conse-
los contrapuestos entre si. M
duda es con respecto a la tapa
del radiador en vergno. Yo ten-
go un Fiat 600 E modelo 1868 y
m| mecéanico me aconsejo dejar
la tapa en el primer punto, es
decir no epretada del todo parg
evitar gue en verano €l motor ré-
callente. Mi hermano en ¢ambio
no estd de acuerdo con esa mMe-

dida, dice gque no solo No ayu-
dard a enfriar, sino que es con-
traproducente. (Quién dg los dos
tieng razéon?

R) &in ninguna duds, su her-
mano. La tapa del radiador de
agua debe estar siempre perfec-
tamente cerrada, salvo cuando
se ls guiera agregar agua, por-
que en este caso sl defara la
tapa cerrada, e/ chorro de agua
pegaria contra la tapa y al cho-
car con dsta se derramaria por
todos lados, haciendo un enchas-
ire padre. Esltando hermética-
mente cerrado el circuito refrf-
gerante el agua hervira recién a
los 110°/115° centlgrados, por-
que [as lapas tienen un dispositi-
vo de descarga de presion que
comienza a trabajar recién al su-
frir una presion de 1,6 atmasiera.
La primera posicién que usted
menciona sirve unicamsnte para
que, en caso de tener que abrir
el radiador estando el motor muy
caliente (y por consigufente con
una presion mas elevada que [a
normal en su intsrfor) ésia es-
cape gradualmenie ¥ la tapa no
se cofoque en vuslo subarbital
y usfed no resulte con quema-
duras de 19, 22 y/o 3er. grado.

iA CARACAS ME VoY!

de Gustavo O. Zarwalder, Capital.

Sefiores; en fecha proxima me
ité a Venezuela, y dado que es-
toy afectado de CORSAmania
quisiera saber si en Caracas me
sera facil encontrarme con los
traficantes gque la expenden.

R) CORSA se vends regufar-
mente en Caracas y pensamos
que no tendré problamas en con-
seguiria. Si por un casual no la
encontrara le comunicamos que
nuestro distribuldor en la capital
venezolana es la Distribuidora
Continental en (a calle Ferre-
quin A, La Cruz 178, Caracas.
Ahi le daran razon sobre el pa-
radero de la droga. jAhl, el
sento y sefa es! "Rucuguets,
dame ja CORSA gue yo te trai-
go ja mosquéta..."”

Por otra parte, CORSA no to-
ma suscripciones ni en fa Ar-
gentina ni en el exterior.

DIRECCIONES

de Humberto Maspoli, San Juan.

Corsarios correarios: los salu-
do, los congratulo y los Telicio.
Y les pide por favor me den la
direccién del sefor Amleto Po-
mesano y la de |la Asociacion Ar-
gentina de Corredores de Moto-
cicletas, pues quisiera hacer al-
gunas consultas referidas a| ca-
lendarlo de la temporada 1870
que Uds. publicaron en el nu-
mere 198.

R} Lo lameniamas mucho pero
la direcclén dsel seifor Fomesand
no se la podemos suministraf,
pues tenemos la porma de no
dar direcclones particufares. La
de la A.A.C.M. sl se la podemos
dar. Funciona en el domicilic
particular del sefior Pomasano,
Andalgalé 1936, Capital Federal.

MUGHO (NO?
de “Porota’ Vojolascchi, Chis-
Chis, Bs. Alres.
Estimados sefiores: He leido

con exiraordinario interas, vues-
tra nota en 8] N° 180 scbre pe-

‘quefios motorés marinos fuera

de borda, ya que soy desde hece
tiempo una apasionada cultora
de los depertes nauticos. Lo que
mas despertd mi interes, fuaron
lag caracteristicas del revolu-
cionario motor Yumpa (pag. 66)
en sus variantes de la versién
original. Sin embargo, debo reco-
nocer que mis conocimientos de
mecénica no son suficientes pa-

ra entender algunos adelantos.

Asi, por ejemplo, veoc que el con-
sumo de uno de los Yumpa es
de 210 litros por hora, lo que me
paréce un poco mucho, aungue
me doy cuenia que el enorme
namero de cilindros (185.000), si
bien dota al aparato de un an-
dar mas silencioso y uniforme,
no puede menos que aumentar
&l consumo. Otfra sorprésa; un
peso, nuevo o viejo, es poca pla-
ta por un motor, y demuestra al
desarrollo de la industria nacio-
nal: & mayor produccion, meno-
res costos. Lo que mas me fas-
clna es la larga vida que segura-
mente tendran algunas de |as
versiones: no cabe duda que a3
un régimen maximo de 1,5 rpm,
el desgaste de las partes movi-
lzs debe ser Infimo. Lamentable-
mente, €l completo informe no
aclara si la hélice de 5.000 palas
viene incluida o si se tfrata de
equipo opcional, y en ese CA3O
cuanto cuesta. Otro aspecto que
le ruego me aclare, es si el pa-
sg 2:1 significa que cada dos
vueltas de la hélice se avanza
un metra, o sl por ceda dos pa-
sajeros hay que hacer un soclo
viaje, o si hay gue calcular —al
salir para un asadito en |a lagu-
na— un kilo de carne cada dos
personas.

Todas estas Inguietudes no
me dejan dormir, y lo gue me ha
decidido a no comprarme Uun
Yumpa €s el peso del motor
como tenge tan sdlo un chincho-
rro Bordiga de 40 kilos de peso,
me temo gue =i le pongo un
fucri-borda de 228 kilos, se va a
levantar demasiado de proa. Fe-
lizmente como ustedes sehalan,
es posible ponerle arranque glec-
trico: piense que lo mas pruden-
te serd poner liave de contacio
y un cable de 200 metros, por-
que con un moetar gxperimental
as{ lo mejor va a ser ponerio en
marcha desde bien lejos.

R) Bue... esteee ... En rea-
lldad, lo que pasa... es que ds-
be de haber en la nota yn peque-
fio error. A nosotros también nos
parece un poco mucho 185.000
cilindros. Ahora, no s8 preccupe.
si el motor vale un peso, la he-
lice de 5.000 palas no debe cos-
tar mucho mas de veinte guitas
nuevas. De todos modos e va-
mos a preguntar al delirante Ge-
formini qué hay de ciérto sobre
tal mator y luego le contestamos.
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con radio Azul el verano
es de otro color!

Todas las rutas conducen a Cuando viaja hacia, o desde los

| X F

LU 10 Radio Azul. centros de veraneo. v £
T .:g;ﬂ‘:,n-. 'T:‘;-_*::::r,,.ﬂ. h o Recorriendo junfio a cientos de i
| e ' ‘ miles de automdviles las rutas fe- B
R e T T lices del veran 0.
T l\'fj_ﬂ ﬂﬂﬂﬂﬂ Alli estd con Ud. b o,
B e S n e RADIO AZUL ———
| omieae P S \f HHHHH e la radic que le cambié el co-
&f*‘fﬁ._';?m:;_ | ‘"F'MLE;’?LE""E# lor a !r:: radiofonia argentina. :
| F o SR ‘, = ML‘.IPSH:G.I , Lu 10
: %ﬂ!i‘: S :w;ﬂ.,:\'f ot e Mas musicg.
; L Noficias. d' I
! Elmd Hw P Programas amenos. ra I° azu
ioilideadiin R . Si Ud. vive o viajo a la zona en el 1320 de su dial
de Azul sintonicenos
Som adio amig
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~ Me compré el TORINO
Me compre el TORINO

o - O

- ~
Y usted, ;que espera?
iYa lo tengo! {Me lo compré! Me volvia loco por .
Torino. Lo tocaba. Lo miraba. Lo veia pasar. TUH'NB es un producto

Pensaba que era un sueno inalcanzable. Hasta

que fui al Concesionario IKA-BENAULT y vi que
podia. Si, podia. Fue muy facil. Ahora Torino
es mio. Yo manejo el mejor coche argentino.

La clase internacional demostrada en MNirburgring
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