OTOR GP USA: Spektakularer Dreikampf
SPORI Iceman stellt

aktuell  Hamilton kalt
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FORCE INDIA RUSTET AUF
Aktuell gehort Force India zu den
Teams, die aus wenig Ressourcen
viel rausholen. Der neue Team-
besitzer Lawrence Stroll hat aber
grof3e Plane fir den Rennstall und
will entsprechend investieren.
Seite 12

WEITER LMP1-FRAGEZEICHEN
Der Fahrplan fur die neuen LMP1-
Autos ab 2020 steht. Doch neben
den Chancen gibt es auch einige
offene Fragen zur neuen Sportwa-
gen-Topklasse. Welche das sind,
haben wir einmal aufgedroselt.
Seite 18

HISTORISCHER KRIMI

Vor 30 Jahren wurde der erste Super-
bike-Weltmeister gekront. Beim
Finale in Neuseeland strauchelte
der Favorit, und ein Amerikaner riss
Enger WM-Kampf: Marco Bezzecchi ’ die WM-Krone an s:ch.ﬂRuckblxck
3 6 gewinnt Moto3-Rennen und liegt , == auf die Rennen in Manfield.

nur noch einen Punkt zuriick Eelte a8

Nah am Titel: Francesco Bagnala'erbt Moto2-Sieg
Iin Japan und baut dle WM-Fihrung aus




Formel 1| Rennanalyse GP USA
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Dank eines Raketenstarts,
der richtigen Strategie und
perfektem Reifenmanage-
ment hat Kimi Raikkénen
den US-Grand-Prix gewon-
nen. Mercedes kampfte mit
hohem Gummiverschleil3,
der die WM-Party von Lewis
Hamilton um eine Woche
nach hinten schob.

Von: Tobias Griuner

Warum verpokerte
sich Mercedes?

Als Lewis Hamilton in der elften
Runde zum Boxenstopp abbog,
sah eigentlich alles danach aus,
als konne Mercedes den Cham-
pagner fur die Meisterparty schon
mal bereit machen. Der WM-
Spitzenreiter nutzte die virtuelle
Safety-Car-Phase nach dem Bat-
teriedefekt bei Daniel Ricciardo
zu einem zeitsparenden Wechsel
auf die frischen Soft-Reifen. ,Wir
hatten eigentlich nichts zu ver-
lieren*, schilderte Teamchef Toto
Wolff die Uberlegungen der Stra-
tegen. ,Lewis kam hinter Valtte-
ri wieder auf die Strecke, der ihn
nattirlich nicht aufgehalten hat.
Nach wenigen Runden hing er
Riikkonen wieder im Heck und
hatte die frischeren Reifen.”

Doch dann lief es plotzlich
nicht mehr nach Plan. Trotz des
besseren Grips fand Hamilton
keinen Weg vorbei am Ferrari.
Der Iceman hielt seinen Verfol-
ger clever hinter sich, bis er seine
Reifenwechsel-Zielrunde fiir ein
Einstopp-Rennen erreichte. Kaum
war Kimi zum Service abgebo-
gen, versuchte Hamilton Attacke
zu machen. Wir haben dann
leider schnell gemerkt, dass un-
ser Verschleil héher war als be-
rechnet”, so Wolff. ,Am Ende des
Stints hat Lewis viel Zeit verlo-
ren. Aber wir konnten ihn nicht
friher reinholen. Sonst hitten
wir es nicht ins Ziel geschafft.”
So rutschte am Ende auch noch
Verstappen durch, den Hamilton
in den Schlussrunden vergeblich
attackierte.

Doch warum verkalkulierte
man sich bei Mercedes so mit
dem VerschleifR? Die Ingenieure

4

gaben zu, dass man mit dem Set-
up danebenlag. Der verregnete
Freitag sorgte dafiir, dass den
Technikern die entscheidenden
Daten fehlten. Das dritte Trai-
ning am Samstag war auch keine
grofde Hilfe. Da lagen die Tempe-
raturen noch deutlich niedriger
als im Rennen. Und in der kurzen
Zeit entschieden sich die meisten
Teams dazu, ihre Longruns auf
den weicheren Mischungen zu
fahren. ,So hat uns heute einfach
die notige Pace gefehlt, um das
Rennen zu gewinnen®, gab Wolff
zu. Ferrari und Red Bull waren
sehr stark. Bis Mexiko miissen
wir die Fehler analysieren und
unsere Lehren daraus ziehen.”

Wie schaffte es
Verstappen aufs
Podium?

Neben Raikkonen war Max Ver-
stappen der grofle Star des Ren-
nens in Austin. Von Startplatz 18
tankte sich der Red-Bull-Pilot bis
auf Rang 2 nach vorne. ,Das kam
sicherlich nicht erwartet”, strahl-
te der Youngster im Ziel. ,Ich
hatte eine gute Startrunde und
lag schnell auf Platz 4. Dann ha-
ben wir den Undercut gegen Bot-
tas geschafft. Die Pace war iiber-
raschend gut. Am Ende hitte ich
gerne noch Kimi angegriffen.
Aber dann sind mir leider die
Reifen eingebrochen. Zum Glick
konnte ich Lewis noch hinter mir
halten.”

Auch Teamchef Christian
Horner hatte niemals mit einem
zweiten Platz gerechnet. ,Eigent-
lich hatten wir nach dem Un-
dercut gegen Bottas mit einer
Zweistopp-Strategie geplant. Doch
Max hat die Reifen so gut in
Schuss gehalten, dass wir die
Taktik wihrend des Rennens
umgestellt haben und ohne wei-
teren Stopp durchgefahren sind.
Wir hitten nicht gedacht, dass
die Supersoft-Reifen so lange hal-
ten wirden.” Auf den letzten
Metern musste sich Verstappen
gegen die Angriffe von Hamilton
verteidigen. Aber der Hollinder
holte alles raus, und das nicht
nur aus seinem Auto: ,Ich habe
mir sogar den Schuh durchge-
wetzt. Da habe ich wohl etwas
zu viel Gas gegeben®, grinste der
21-Jahrige.

. in AUstin b

Kimi Réikkénen k'ann'doch noch ge-
| winnen. Hamiltons WM-Party ist aber
nur um ein paar Tage verschoben

Mercedes hatte gehofft, dass man
Oberholen kann, -

Aych mitdem Reifenversehlein .

" ayf dem'Soft vpfpokerte man
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~ setzte sich auch In Austin fort. Dieses

Warum machten die
Reifen Probleme?

Viele Teams wurden von den
Reifen auf dem falschen Fuf} er-
wischt. Normalerweise ist die
Mischung Soft ein gutmiitiger
Gummi, der bei vielen Bedingun-
gen guten Grip und ordentliche
Haltbarkeit bietet. Doch in Aus-
tin war plotzlich der Supersoft
die beste Wahl. Er erlaubte nicht
nur schnelle Runden, sondern
hielt auch linger durch.

Pirelli-Sportchef Mario Isola
erklart das ungewohnliche Pha-
nomen: ,.Beim Soft-Reifen hatten
wir kaum Abnutzung. Die dicke
Gummischicht hat sich beim
Walken in den Kurven und beim
Beschleunigen schnell aufge-
heizt. Damit stieg auch die Ge-
fahr von Blasenbildung.” Valtteri
Bottas war tiberrascht, wie gut
der Supersoft im ersten Stint
funktionierte. ,,Je mehr Gummi
man von der Lauffliche fuhr,
desto hirter konnte man den
Reifen rannehmen.” Wegen des
Regens im Training konnte dieses
Verhalten aber keiner vorherse-
hen. Von den zehn Teams hatten
nur Renault und HaasF1 {iber-
haupt ein paar Proberunden auf
den Soft-Reifen gedreht.

Warum drehte
sich Vettel?

Es ist wie verhext mit Sebastian
Vettel. Schon in Monza hatte er
sich im Duell gegen Hamilton
gedreht. In Suzuka ereilte ihn
das gleiche Schicksal nach einem
Zweikampf mit Verstappen. In
Austin hieR der Gegner Daniel
Ricciardo. Das Ergebnis war das
Gleiche. ,Es scheint fast so, als
hiitte er verlernt, wie man sich
im direkten Zweikampf verhal-
ten muss”, wunderte sich TV-
Experte Martin Brundle.

Vettel zeigte sich selbstkri-
tisch. ,Ich glaube eigentlich
nicht an Pech. Aber die Situation
war dieses Mal wirklich ein we-
nig unglicklich.” Demnach sei
der eigentliche Fehler gar nicht
im direkten Zweikampf passiert.
»Ich war ja vorher schon an Da-
niel vorbei, kam dann aber
schlecht aus Kurve 12 raus. Das
erst hat es ihm erlaubt, zu kon-

amilton-Part

tern. Dann hatte ich wieder Trak-
tion und habe vor der nichsten
Kurve zu ihm aufgeschlossen. Ich
lag innen, er hat mich offenbar
nicht gesehen. Ich wollte ihn in
dieser Kurve eigentlich gar nicht
tiberholen, sondern ihn nur fur
die nichste Ecke unter Druck
setzen. Doch dann ging mir der
Platz aus. Unsere Rider haben
sich bertihrt, und ich habe mich
gedreht.”

Warum gab es Arger
mit dem Benzin?

Fir Esteban Ocon und Kevin
Magnussen hatte der US-Grand-
Prix ein bitteres Nachspiel. Beide
Piloten wurden zwei Stunden
nach Rennende von den FIA-
Kommissaren aus der Wertung
genommen. In beiden Fillen
sorgte der Benzinverbrauch fiir
Arger. Allerdings handelte es sich
um unterschiedliche Vergehen.

Ocon musste seine vier WM-
Punkte abgeben, weil er in der
Startrunde mehr als die erlaub-
ten 100 Kilo Sprit pro Stunde
einspritzte. ,Wir haben vor dem
Rennen ein neues Mapping fur
den Startmodus eingespielt”, er-
klirte Force-India-Teammanager
Andy Stevenson. ,In der Software
fehlte aber die Absicherung ge-
gen zu hohe Einspritzmengen.”
Die Ingenieure erkannten den
Fehler in den Daten. Demnach
wurde in den Kurven 9 und 14 zu
viel Benzin verbraucht. ,Wir ha-
ben Esteban direkt angewiesen,
vom Start- in den Rennmodus zu
schalten. Aber da war es schon
zu spat.”

Im Fall von Magnussen ging
es nicht um die Einspritzmen-
ge, sondern um den Gesamtver-
brauch. Der Dine hatte mehr als
die fiir eine Renndistanz erlaub-
ten 105 Kilogramm Sprit genutzt.
Der Pilot verlor offenbar den Ver-
brauch aus den Augen. FIA-Renn-
leiter Charlie Whiting schiittelte
ungliubig den Kopf: ,Die Sprit-
menge wird von den Sensoren
direkt gemessen und dem Piloten
immer auf dem Display ange-
zeigt. Ich weiR nicht, wie das
passieren konnte.* Haas-Team-
chef Giinther Steiner zeigte sich
selbstkritisch: ,Es liegt in un-
serer Verantwortung, den Ver-
brauch zu iiberwachen.” ®



Formel 1| Statistik GP USA

GP USA: 18. VON 21 LAUFEN - 21. OKTOBER 2018

STRECKENDATEN

Streckenldnge: 5,513 km

Runden: 56

Distanz: 308,405km

Zuschauer: 99000

Wetter: 20 Grad, sonnig
Topspeed Qualifikation: 327,8 km/h (Raikkénen)
Topspeed Rennen: 340,1 km/h (Pérez)
Gangwechsel/Runde: 50

Volllastanteil: 72% (1000 m=13,05s)
Benzinverbrauch/Runde: 2,54 Liter
Fohrungswechsel: 4
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS

Datenblatt: Sauber

18

19

20

Lewis Hamilton, GB YA
Mercedes, 1.32.237 min

Kimi Raikkonen, FIN {
Ferrari, 132307mm o

Valtteri Bottas, FIN 77—
Mercedes, 1.32,616 min

Daniel Ricciardo, AUS 3
Red Bull-Renault, 1.33,494 min

Sebastian Vettel, D" 5
Ferrari, 1.32,298 n_){n

Esteban Ocon, F 3]
Force India-Mercedes, 1.34,145 min
Nico Hulkenberg, D 27
Renautt, 1.34.215 Lnin e

Romain Grosjean, F 8
HaasF1-Ferrari, 1.34,250 min -
Charles Leclerc, MC 16
Sauber-Ferrari, 1.34,420 min

Sergio Pérez, MEX 1

Force inda-Mercedes, 1.34,594 min

Carlos Sainz, E 55
Renau't 1.34,566 min

Kevin MagnusseTDK 20

haabFl Ferran 1. 34 732 min

Fernando Alonso, E
McLaren-Renault, 1.35.294 min
Sergey Sirotkin, RUS

Wul:arns Mevcedes 1 35 362 min

Lance Stroll, CDN
Williams- Merceges 1. :}5 ;581 min
Marcus Ericsson, S
@ﬂr~Fenar:. 1.35,536 r]lin_

Stoffel Vandoorne, B
McLafen Renault, 1.35,735 min

14

18

9

Max Verstappen, NL? 33
Red Bull-Renault, 1.34, 766 min

Pierre Gasly, F¥ 10
Tgro Rosso—Hor}da, 1434‘859 min
Brendon Hartley, NZ¥ 28

Toro Rosso-Honda, 1.35,206 min

Startnummer

Fahrer Runden
1. Rdikkonen 56/382
2. Verstappen 56/17
3. Hamilton 56
4. Vettel 56
5. Bottas 56
6. Hilkenberg 56
7. Sainz 56
8. Pérez 56
9. Hartley 56
10. Ericsson 55
1. Vandoorne 55
12. Gasly 55
13. Sirotkin 55
14.  Stroll 55
15. Ocon 55
16. Magnussen 54
17. Leclerc 31
18. Ricciardo 8
19. Grosjean 2
20. Alonso 1

1:34.18,643 min = 196,205 km/h
+1,281s

+2342s

+18,2225

+ 24744 s
+1.27.210 min
+1.34994 min
+1.41,080 min

disqualifiziert (P 8)
disqualifiziert (P 9)
Unterboden (P 16)
Batterie (P 4)
Querlenker (P19)
Seitenkasten (P 20)

$5/5+5
us/s
ss/s
s/ss
SS/s/s
55/5/US
s/
ss/DT/s/us
us/s
ss/s
us/s
3
us/s
SS

Boxenstopps schnellsteRunde |
1(23,7145s) 138,482 min |
1(234465) 138,246 min |
2 (476085) 1.37.392 min
1(24,4495) 138,280 min
1(234785) 1.38.470 min
1(24,6815) 139548 min |
1(29,319s) 139,858 min
1(2513s) 139,569 min
1(23.8195) 139915 min |
1(239405) 140,098 min
2 (48,2605s) 1.39,240 min
2 (48,0845) 1.39,646 min
1(23,7155) 140,522 min
3(839545s) 140,433 min
1(24,5345) 139,892 min
1(23,7235) 138,963 min
1(34,8125s) 141982 min
140933 min |
1(35,1045)

I Reifenfolge: hs = hypersoft, us = ultrasoft, ss = supersoft, s = soft, m = medium, h = hart, sh = superhart, R = Regenreifen,
| = Intermediate, S & G = Stop-and-go-Strafe, DT = Durchfahrtsstrafe, +5/10 = Zeitstrafe in der Box,
2 Runden in Fihrung, Bestwerte in Rot, > 10 Sekunden addiert, ' 5 Sekunden addiert, * 30 Sekunden Strafe addiert

FAHRER-WM TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
1. Hamilton Q¢ 346 Punkte Hamilton - Bottas 12:6 1. Mercedes 9* 563 Punkte
2. Vettel 5 276 Punkte Vettel -Raikkdnen 14:4 2. Ferrari 6  497Punkte
3. Rdikkbnen 221 Punkte Ricciardo - Verstappen 4:14 3. Red Bull-Renault 3 337 Punkte
4, Bottas 217 Punkte Alonso - Vandoorne 18:0 4. Renault 106 Punkte
5. Verstappen 1 191 Punkte Sirotkin - Stroll 10:8 5. HaasF)-Ferrari 84 Punkte
6. Ricciardo 2 146 Punkte Pérez-0Ocon 44 6. McLaren-Renault 58 Punkte
7. Holkenberg 61 Punkte Gasly - Hartley Va4 7. Force India-Mercedes 47 Punkte
8. Perez 57Punkte Grosjean—Magnussen 8:10 8. Toro Rosso-Honda 32 Punkte
13' m‘;ﬁ';zsse" 2322&: Holkenberg - Sainz 8:10 9, Sauber-Ferrari 28 Punkte
1. Ocon 40 Punkte Ericsson - Leclerc 3:5 10.  Williams-Mercedes 7 Punkte
12. Sainz 45 Punkte * Anzahl Siege
13. Grosjean 31 Punkte
14, Gasly 28 Punkte
15. Leclerc 21 Punkte
16. Vandoorne 8 Punkte
17. Ericsson 7Punkte
18. Stroll 6 Punkte
19, Hartley 4 Punkte
20. Sirotkin 1Punkt

') Drel Platze zurOck wegen zu schnellen Fahrens unter roter Flagge; © FOnf Platze zurOck wegen Getriebewechsels;
» Start von hinten wegen Wechsel auf 7. Motor, Turbolader und MGU-H; * Start von hinten wegen Wechsel auf 8. Motor, Turbolader, MGU-H und Getriebe
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GRAND PRIX USA, FREIES TRAINING 1

GRAND PRIX USA, FREIES TRAINING 2

Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 147502 min 6
2. \Valtteri Bottas Mercedes +1304s 7
3. Max Verstappen Red Bull +1345s 9
4. Daniel Ricdiardo Red Bull +182s 9
5. Sebastian Vettel Ferrari +1987s 18
6. KimiRaikkonen Ferrari +2426s 20
7. Carlos Sainz Renault +3163s 8
8. RomainGrosiean  HaasFl +3319s 10
9. (Charles Ledlerc Sauber +3458s 14
10. Marcus Ericsson Sauber +35l4s 14
1. Femando Alonso McLaren +3534s 9
12. Lando Notris MclLaren +3730s 9
13. Pierre Gasly Toro Rosso +3732s 19
4.  Sergio Pérez RPForceindia +3957s 8
15. Sergey Sirotkin Williams +4,087s %
16. KevinMagnussen  HaasFl +4]112s 15
17. Esteban Ocon RP ForceIndia +4,)53s 7
18. Nico Holkenberg Renault +4215s 7
19. Lance Stroll Williams +439s 14
20. SeanGelael Tora Rosso +5123s 21
GRANDPRIX USA, FREIES TRAINING 3
Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. Sebastian Vettel Ferrarl 133797 min 20
2. Kimi Ralkkbnen Ferrari +0.046s 21
3. Lewis Hamilton Mercedes +0,073s 23
4. Valtteri Bottas Mercedes +0759s 21
5. Max Verstappen Red Bull +0906s 21
6. Daniel Ricciardo Red Bull +1113s 20
7. Charles Leclerc Sauber +1568s 2
8. SergioPérez RP ForceIndia +16l4s 2i
9, Carlos Sainz Renault +1653s 21
10. RomainGrosjean  HaasFl +1671s 19
1. Esteban Ocon RPForceindia +1765s 2
12. Pierre Gasly Toro Rosso +1916s 27
13. KevinMagnussen  HaasFl +1973s 19
14, Nico Holkenberg Renauit +2.085s 19
15. Marcus Ericsson Sauber +2203s 2
16. Lance Stroll Williams +2391s 21
17.  Sergey Siotkin Williams +2.3965s 20
18. Stoffel Vandoome  Mclaren +2505s 23
19. Brendon Hartley Toro Rosso +2533s 26
20. FemandoAlonso  McLaren +25355 20

ZITAT DES RENNENS

»ICH KAM SCHLECHT AUS

KURVE 12, DANIEL KONNTE

AUFSCHLIESSEN. ER HAT
WOHL NICHT GEWUSST, DASS

ICH RECHTS VON IHM LAG.

DANN HABEN SICH DIE RADER

BERUHRT

Sebastian Vettel

Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 148716 min 3
2. PierreGasly Toro Rosso +1012s 10
3. Max Verstappen Red Bull +1,082s 5
4, FemandoAlonso  Mclaren +3.012s 3
5. Nico Hilkenberg Renault +3492s 6
6. Brendon Hartley Tero Rosso +3,7895 19
7. Marcus Ericsson Sauber +4,3545 9
8. Stoffel Vandoome  MclLaren +4,6385 10
9, KimiRaikkonen Ferrari +4721s 7
10. Sebastian Vettel Ferrari +51965 8
1. Charles Leclerc Sauber +5385s 9
12, Lanca Stroll Williams +5921s 5
13. Sergio Pérez RPForceIndia +6,247s 6
14, Esteban Ocon RPForcelndia +6632s 6
15. Sergey Sirotkin Williams +6,730s 8
16. Carlos Sainz Renault keine Zeit 2
17. Daniel Ricciardo Red Bull keine Zeit 0
18. RomainGrosjean  HaasFl keine Zeit 0
19. KevinMagnussen  HaasFl keine Zeit 0
20. Valtteri Bottas Mercedes keine Zeit 0

STATISTIK DES WOCHENENDES

2044

Tage und 113 Rennen musste Kimi Raikkonen auf sei-
nen 21. GP-Sieg warten. Der letzte datierte vom 17. Marz
2013. Damals gewann Raikkdnen den GP Australien auf
Lotus. Damit war die Triumphfahrt des Finnen in Austin
auch sein erster Sieg seit seinem Comeback bei Ferrari
im Jahr 2014. Viele Gelegenheiten, sein Siegkonto aufzu-
stocken, hat der 39-jahrige Iceman nicht mehr. Nachs-
tes Jahr bei Sauber sind Punkterange ein Sieg. Raikko-
nen hat sich nie unterkriegen lassen. Seit ihm Ferrari in
Monza die KUndigung Uberreichte, fahrt der Evergreen
aus Espoo besser denn je. Seinen ersten GP-Sieg fei-
erte Raikkonen in der Saison 2003, damals noch auf
McLaren-Mercedes. Zwischen dem ersten und dem
letzten Sieg liegen 295 Grands Prix. Auch das ist Re-
kord. Bei Michael Schumacher waren es 238 Rennen.

\ '
%)

N L

SUTTON-IMAGES.COM

e "
Kimi-Sieg Nummer 21

wurde besonders ausgiebig gefeiert

FAHRERNOTEN

09/10 0894
Lewis Hamilton
Mercedes AMG F1

07/10 0806
Valtteri Bottas
Mercedes AMG F1

10/10 0750
Max Verstappen
Red Bull Racing

08/10 0767
Daniel Ricciardo
Red Bull Racing

05/10 0817
Sebastian Vettel
Scuderia Ferrari

10/10 @80
Kimi Radikkonen
Scuderia Ferrari

07/1006,72
Sergio Pérez
RP Force India

08/100756
Esteban Ocon
RP Force India

07/10 05,7
Sergey Sirotkin
Williams F1

03/1004,83
Lance Stroll
Williams F1

06/100772
Fernando Alonso
McLaren

06/10 0567
Stoffel Vandoorne
McLaren

05/100639
Pierre Gasly
Toro Rosso

07/10 05,50
Brendon Hartley
Toro Rosso

05/1006.28
Romain Grosjean
Haas F1 Team

07/100722
Kevin Magnussen
Haas F1 Team

09/10@700
Nico Hilkenberg
Renault F1

08/10 @689
Carlos Sainz
Renault F1

06/100589
Marcus Ericsson
Sauber

07/100 7
Charles Leclerc
Sauber



Formel 1| Ferraris Irrweg aus der Krise

Entwicklungsarbeit sollte
Rennautos schneller ma-
chen. Bei Ferrari fUhrte sie
zwei Monate lang in die an-
dere Richtung. Bilanz eines
Irrweges, der den WM-Titel
gekostet hat.

Von: Michael Schmidt

as Bild hat Symbolcharak-
D ter: Sebastian Vettel dreht

sich und zwingt seinen
Ferrari mit rauchenden Reifen
wieder auf den rechten Kurs. Ge-
nauso konnte man die ganze Sai-
son fiir Ferrari beschreiben. Fah-
rer und Team sind irgendwann
vom rechten Weg abgebogen und
haben zwei Monate gebraucht,
den Dampfer wieder auf Kurs zu
bringen. In der Zwischenzeit hat
man den Fahrertitel an Lewis Ha-
milton verschenkt und den Riick-
stand auf Mercedes in der Kon-
strukteurs-WM auf 66 Punkte
anwachsen lassen.

Team und Fahrer haben sich
in ihren Fehlern gegenseitig
hochgeschaukelt. Je mehr die
beiden Titel aus den Fingern zu
rutschen drohten, umso mehr
Pannen schlichen sich bei der
Entwicklungsarbeit und der Stra-
tegie ein, umso mehr Fehler beim
Perfektionisten Vettel. Der Dre-
her im Zweikampf mit Daniel
Ricciardo war bereits der sechste
Ausrutscher des WM-Zweiten.
Dazu kamen zwei selbst ver-
schuldete Startplatzstrafen am
Red Bull Ring und in Austin. Zu
schnelles Fahren unter roter
Flagge sollte einem Vettel eigent-
lich nicht passieren, doch es pas-
siert, wenn der Kopf voller nega-
tiver Gedanken ist. ,\Wenn du
vom Pech verfolgt bist, dann
gleich richtig®, bilanziert Vettel.

In Austin war Ferrari plotzlich
wieder bei der Musik. Kimi Riik-
koénen gewann seinen ersten
Grand Prix seit 2013, und Vettel
musste sich nach dem Rennen
eingestehen: ,Ich hatte den
Speed, dieses Rennen zu gewin-
nen.” Doch wer auf Platz 15 aus
der ersten Runde zuriickkehrt,
kann sich nur noch um Scha-
densbegrenzung bemiihen. Die
Ferrari waren schneller als die
Mercedes, und sie hielten ihre
Reifen besser in Schuss. Fast so
wie in ihrer starken Phase in die-
ser Saison, zwischen den Grands
Prix in Osterreich und Italien.

Dann ging der Faden verloren.
Uber Nacht fehlte den Ferrari
eine halbe Sekunde auf die Sil-
berpfeile. In Singapur, in Sotschi
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und in Suzuka. Die Ferrari fraRen
plotzlich ihre Hinterreifen. Um
gegenzusteuern, wurde der Ab-
trieb erhoht. Das hielt die Reifen
am Leben, kostete aber Runden-
zeit. Zunichst machte Ferrari
ungiinstige Umstinde dafiir ver-
antwortlich. Erst in Suzuka kam
der Verdacht auf, etwas an den
letzten Aero-Upgrades konnte
falsch gewesen sein. Der Drei-
ecksvergleich mit Red Bull und
Mercedes brachte die Erkenntnis.
Mercedes war nicht besser gewor-
den, sondern Ferrari schlechter.

Austin lieferte die Gewissheit.
Der Riickgriff auf eine Aero-Kon-

In Singapur ging der
Faden verloren. Uber
Nacht fehlte Ferrari
eine halbe Sekunde
auf die Silberpfeile,
und die roten Autos
fraBen plotzlich ihre
Hinterreifen.

figuration von vor der Sommer-
pause brachte Ferrari wieder
zuriick in die Spur. Die roten
Autos hatten wie vor der Krise
wieder die Hoheit auf den Gera-

den und fanden in den lang- |

samen Kurven den verloren ge-
gangenen Speed zurtick.

Frust statt Freude

Vettel verlor das Trainingsduell
gegen Hamilton nur, weil er in
der Zielkurve 5 km/h liegen lief.
»Ich war einen Tick zu frith auf
der Bremse. Dann hat mich der
Riickenwind angeschoben. Ich
habe das Auto nicht mehr richtig
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um die Kurve gebracht.” In die
Freude um die wiedergewonnene

Stirke mischte sich Frust.
~Manchmal ist ein Schritt zurtick
ein Fortschritt®, konstatierte Vet-
tel deprimiert.

Was er eigentlich damit sagen
wollte: Ein kleiner Schritt mit
fatalen Folgen hat Ferrari drei
Rennen gekostet. ,Die Aero-Up-
grades waren ja nicht riesen-
grofR.* Zwei vertikale Schlitze in
den Heckfliigel-Endplatten, Re-
tuschen am Unterboden und den
Leitblechen. Im Riickblick hat
der Riickschritt durch Fortschritt
vielleicht beide WM-Titel gekos-

tet. Hitte man da nicht frither
draufkommen konnen, dass die
Entwicklung am Auto auf die
schiefe Bahn geraten war?
Vielleicht, wenn man von An-
fang an selbstkritisch gewesen
wire und verlorene Rundenzeit
als technisches Problem erkannt
hitte. ,\Wir missen im Winter
analysieren, was schiefgelaufen
ist*, fordert Vettel. Und geht
schon mal in Vorleistung: ,Ich
habe keine Probleme, meine Feh-
ler zuzugeben. Es sind Dinge pas-
siert, die nicht gut gelaufen
sind.” Hamiltons Herausforderer
resumiert bitter: ,Wir standen in

SUTTON-IM/
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In Austin wurde der Ferrari zuriickgeristet — und schon ging es wieder besser

Die Erkenntnis kommt zu spét. Der WM-Titel ist fir Vettel ldngst verloren

Austin wieder dort, wo wir vor
der Sommerpause waren. Das ist
gut, aber keine gute Erkenntnis
fiir uns. Upgrades sollten dich
eigentlich vorwartsbringen.”

Problem nicht erkannt

Vettel weifl auch eine Antwort,
warum die Problemldésung so lan-
ge dauerte: ,Wenn du das Pro-
blem nicht siehst, denkst du,
dass kein Problem da ist. Alle
Entwicklungsschritte nach der
Sommerpause schienen Sinn zu
machen. Im Riickblick aber sind
sie in die falsche Richtung gelau-
fen.” Die wichtigste Aufgabe, so

Vettel, sei es, fur das Team den
Zeitpunkt zu finden, wo der Irr-
weg begann. Seine Vermutung:
gleich nach dem GP Deutschland.
Moglicherweise hat der Windka-
nal seit dieser Zeit irrefiihrende
Daten geliefert. Um das heraus-
zufinden, wird Ferrari am Freitag
in Mexiko das Aero-Paket testen,
das man in Austin nach einem
Tag wieder abgebaut hat, um sich
nicht weiter zu verwirren. Liefert
auch das auf der Rennstrecke
nicht die gewiinschten Daten,
weifd man, dass an der Korrelati-
on zwischen Strecke und Wind-
kanal etwas faul ist. ®
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AUS DEM FAHRERLAGER

KEIN TEXAS-WETTER

Austin erlebte ein zweites
Schlechtwetter-Chaos nach
2015. Zu Dauerregen im Training
kam auch noch Kdlte dazu. Die
in der GP-Woche gemessenen
Temperaturen waren die nied-
rigsten Mitte Oktober, die je in
Austin aufgezeichnet wurden.

ALONSOSTOPS

Fernando Alonso lie3 sich zu
einer Einschatzung seiner Top-
5-Piloten aller Zeiten hinrei3en:
+FUr mich sind das Fangio, Schu-
macher, Senna, Prost und Hamil-
ton. Lewis, weil er von Anfang an
ein Siegfahrer war und auch auf
schlechten Autos gewonnen hat.”

GOTTVATER FANGIO

Lewis Hamilton findet es ,crazy”,
das man ihn nach dem funften
WM-Titel auf eine Stufe mit
Juan-Manuel Fangio stellen wird:
JErist der Gottvater aller Fahrer
in diesem Sport.” Hamilton kann
sich nicht vorstellen, dass er in
den FUnfzigerjahren Rennen
gefahren wére, obwohl er das
Gefuhl aus seinen Demo-Fahr-
ten mit dem Mercedes W196 in

MSA

Monza kennt. ,Stirling Moss hat
mir erzahlt, dass man bei einem
Unfall gehofft hat, aus dem Auto
geschleudert zu werden, weil
dann die Uberlebenschancen
groBer waren. Heute sind wir
froh, wenn wir im Cockpit fest
angeschnallt sind.”

VERSTAPPENS RANDSTEINE
Max Verstappen kann stolz sein:
Es gab dieses Jahr in Austin die
JWVerstappen-Randsteine®. Dort,
wo der Hollander 2017 inder
letzten Runde Kimi Raikkonen

Die FIA lieB neue Kerbs montieren

durch AbkUrzen der Strecke
Uberholt hat, wurden zwei
Plastik-Stolpersteine montiert.

LECLERC WILL KLARHEIT
Charles Leclerc schief3t scharf
gegen Kevin Magnussen. Der
Sauber-Pilot beschwerte sich bei
FIA-Rennleiter Charlie Whiting,
warum Magnussen in Suzuka
keine Strafe fUr sein Abwehrma-
ndver bekommen hatte: ,Kevin
hat mich im RiUckspiegel beob-
achtet. Als ich mich fir eine Seite
entschieden hatte, ist er auf die
gleiche Seite gefahren. Das war
hochgradig geféhrlich.” Magnus-
sen widerspricht: ,Wir beide sind
im gleichen Augenblick auf die
gleiche Seite gezogen. Das war
ein unglicklicher Zwischenfall.”
FIA-Rennleiter Charlie Whiting
stellt sich auf Leclercs Seite: ,.Die
Cockpit-Kamera gibt ihm Recht.”

US-FAN HAMILTON

Lewis Hamilton reist regelmanig
in die USA. Er sagt auch, warum
er so ein grof3er Amerika-Fan ist:
Jch liebe das Land, seit ich mit

17 Jahren zum ersten Mal in New
York war. Amerika, das steht fOr
mich fUr breite StraBen, das beste
Unterhaltungs-Business und die
leckersten Pfannkuchen der Welt.
Ich kénnte sie jeden Tag essen.”

80000 IN MIAMI

Zeitgleich zum GP USA in Austin
lief in Miami das funfte Fan-
Festival der Formel 1 mit Emerson
Fittipaldi im 74er McLaren,
Formel-1-Autos von Red Bull und
Honda, dem Zweisitzer und Kon-
zerten. 80000 Zuschauer kamen
in den Bayfront Park.

TEXAS-OVERALLS

Red Bull lie3 seinen beiden Fah-
rern fUr das Austin-Rennen spezi-
elle Overalls und Race-Boots im
Texas-Stil von AusrUster Puma
anfertigen. Ricciardo war zudem
mit einem speziellen Helmdesign

RED BULL

KOMMENTAR

Fernando Alonso befindet sich
auf Abschiedstour. Der Spanier
fuhr in Austin seinen vorerst
viertletzten Grand Prix. Immer
mehr mischt sich Wehmut in das
GefUhl, ndchstes Jahr kein For-
mel-1-Fahrer mehr zu sein. Was
Alonso naturlich nicht zugeben
will, mit seinen Selfies aber bei
jeder Fahrerparade durchblicken
lasst. Der zweifache Weltmeister
beginnt zu registrieren, dass ihm
2019 ein wesentlich weniger
aufregendes Leben bevorsteht.
Bis jetzt ist nur sicher, dass er

die WEC-Saison fur Toyota bis
zu seinem zweiten Start in Le
Mans zu Ende fahrt. Ein zweiter
Versuch, das Indy 500 zu gewin-
nen, gilt als wahrscheinlich. Die
ganze IndyCar-Saison eher nicht,
McLaren hat seine IndyCar-Plane
auf Eis gelegt. Alonso war von
dem Dallara-Honda auf einer
Rundstrecke enttdauscht. Er
schatzt die US-Renner zehn

SUTTON-IMAGES.COM

Abschied von den Fans: 2019 wird es wohl ruhiger um Fernando Alonso

Sekunden langsamer als ein
Formel-1-Auto ein. Er darf auch
nicht den Lockrufen von Alejan-
dro Agag in die Formel E folgen.
Selbst der Indy-500-Start wird
viel Verhandlungsgeschick
verlangen. Alonso muss sich ein
Auto mit Chevy-Motor suchen,
weil Honda kein Interesse daran
hat, im Falle des Scheiterns von

Alonso ans Kreuz genagelt zu
werden. Es kénnte also ziem-
lich still um den komplettesten
Rennfahrer unserer Zeit wer-
den. Alonso beginnt gerade zu
begreifen, dass er nicht ganz
unschuldig daran ist, bei konkur-
renzfahigen Teams keinen Platz
mehr zu finden. Der 32-fache
GP-Sieger hat in seiner Karriere

zu viel verbrannte Erde hinterlas-
sen. Bei McLaren als Kronzeuge
im Spionagefall, bei Ferrari als
Chefkritiker an der Teamleitung,
bei Red Bull als Wortbrichiger
nach einem Angebot in der
Saison 2008, bei Honda als
Réadelsfuhrer der Scheidung von
McLaren. Alonso sei nicht ver-
mittelbar, meint ein Teamchef.
Was fir ein Jammer. Wie gerne
wirden wir einen Alonso in ei-
nem Mercedes, Ferrari oder Red
Bull sehen. Wie sehr wirde er die
Serie bereichern. Doch Klasse

im Auto allein reicht heute nicht
mehr aus. Die Teams tolerieren
keine Storenfriede mehr.

| Michael Schmidt
Redakteur

1

Ist Alonso an seiner Situation selbst
schuld? Schreiben Sie uns an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de

10
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Im Rennsport kann man mit Wenigem so sicher rechnen wie mit dem
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Force India rUstet machtig auf

Bei Force India brechen
neue Zeiten an. Der neue
Besitzer Lawrence Stroll
will investieren. Es wird
eine neue Fabrik gebaut,
und die Mannschaft wird
bis 2021 auf 550 Mitarbei-
ter aufgestockt.

Von: Michael Schmidt

orce India kennt sich aus
F mit Sparen. Das Budget ist
in den letzten elf Jahren nie
iiber 100 Millionen Euro gestie-
gen. Trotzdem wurde der Renn-
stall aus Silverstone in den letz-
ten beiden Saisons WM-Vierter.
Zahlt man die Punkte vor und
nach der Sommerpause zusam-
men, wire Force India auch in
diesem Jahr wieder auf Platz 4
gelandet. ,In der zweiten Saison-
hilfte waren wir konstant das
viertbeste Team", lobt Sergio Pé-
rez, der 2019 seine sechste Saison
fiir Force India abspulen wird.
Der neue Besitzer Lawrence
Stroll ist wild entschlossen, in

Formel1l

den nichsten drei Jahren die Li-
cke zu den Top 3 zu schlieRen.
Dafiir investiert der Kanadier ein
kleines Vermdogen in die Infra-
struktur. Der Bau einer neuen
Fabrik ist beschlossen. Bis Ende
Oktober soll auch der Standort
geklart sein. Der Bau soll rund 80
Millionen Euro kosten. Zum Sai-
sonstart 2021 soll die Fabrik be-
zugsfertig sein. ,Wir haben dann
alle Mitarbeiter unter einem

Dach*®, freut sich Teamchef Ot-
mar Szafnauer.

Ob auch ein eigener Windka-
nal gebaut wird, steht noch nicht
fest. Das hiangt davon ab, ob die
FIA die Windkanalzeiten weiter
reduziert. In diesem Fall werden
die Aerodynamiker weiter bei
Toyota in Koln ihre Testldufe
durchfiihren. Force India wird
genug Land kaufen, um Platz fiir
einen Windkanal zu haben. Das

ware eine weitere Investition von
60 Millionen Euro. Stroll will
auch die Mannschaft aufstocken.
Von derzeit 410 auf 550 Mitarbei-
ter. Wir wollen Schritt fiir
Schritt wachsen, nur dort Leute
an Bord nehmen, wo wir zu we-
nig haben*, erklart Szafnauer.
2021 will Force India auch einen
Grofiteil der Metallkomponenten
selbst produzieren. Derzeit sind
es nur 40 Prozent. m

Der neue Force-India-Besitzer Lawrence Stroll (1.) will die Liicke zu den Top-Teams bis 2021 schlieBen

Nur noch drei Pirelli-Farben

Pirelli wird sein Reifen-
schema fUr die Formel-1-
Saison 2019 andern.

Die Mischungen werden
dann nur noch durch drei
Namen und drei Farben
unterschieden.

Von: Tobias Griner
aben Sie bei dem Reifen-
Gewirr aus ,Hyper-Softs*,

I I,.Ultra-Softs“ und ,Su-

per-Softs® auch irgendwann
den Durchblick verloren? Dann
sind Sie offenbar nicht alleine.
Nach Meinung des F1-Manage-
ments ist die aktuelle Nomen-
klatur der Pirelli-Mischungen
fiir den gemeinen Fan nicht
mehr nachvollziehbar. Der Rei-
fenlieferant aus Mailand wurde
deshalb aufgefordert, fiir 2019
ein neues, einfacheres System
zu entwickeln.

12

Wie das genau aussieht, er-
klarten die Italiener am Rande
des US-Grand-Prix. Die Reifen
werden demnach in der kommen-
den Saison nur noch durch drei
Begriffe unterschieden: ,Soft",
~Medium* und ,Hard“. Wie bis-
her gibt es auf den Reifenflanken
farbliche Markierungen zur

Kennzeichnung. Der ,Soft* wird

Die Pirelli-Reifen fir 2019: ,,Hard“ (weiB), ,Medium* (gelb) und ,,Soft" (rot)

rot, der ,Medium* gelb und der
~Hard“ weiR. Drei Mischungen
sind natiirlich nicht genug, um
die ganze Bandbreite an Strecken
abzudecken. Deshalb wird Pirelli
eine hohere Anzahl an Reifensor-
ten zur Auswahl homologieren.
Wie viele es genau werden, steht
noch nicht fest. Pirelli schwankt
zwischen finf und sechs Sorten,

um fiir alle Bedingungen die per-
fekten Gummis zu haben. Die
Entscheidung fillt nach dem Test
in Abu Dhabi.

Intern werden diese einfach
nach Hartegraden durchnumme-
riert. Je nach Auswahl fiir die ein-
zelnen Rennen bekommen die
Reifen dann unterschiedliche Na-
men. So kann es vorkommen, dass
zum Beispiel die Sorte Nr. 3 in Mo-
naco gemeinsam mit den Sorten
Nr. 1 und Nr. 2 eingesetzt wird.
Dann bekommt sie den Namen
JHard" und eine weifle Markie-
rung. Liefert Pirelli auf dem Kurs
in Silverstone, wo die Reifen deut-
lich stirker belastet werden, die
Auswahl 3, 4 und 5, dann ist die
Nr. 3 die weichste Variante im An-
gebot. Sie geht dann als ,,Soft“ ins
Rennen und bekommt eine rote
Markierung. Um die Hartegrade
besser einzuschitzen, bekommen
die Teams und die Journalisten na-
tiirlich die jeweiligen Nummern in
der Hirteskala vorher genannt. m
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Kommt auch Ocon?

Ein Williams-Fahrer fur
2019 steht bereits fest.
Doch wer fahrt neben
George Russell? Auf der
Liste stehen Esteban
Ocon, Robert Kubica und
Sergey Sirotkin.

Von: Michael Schmidt

laire Williams setzt bei
‘ der Fahrerwahl wieder

auf Qualitit. Die Ver-
pflichtung des angehenden For-
mel-2-Meisters George Russell ist
ein Indiz dafiir. \Wir haben in
den letzten sechs Monaten hart
an unserem Budget fiir kommen-
de Saison gearbeitet, was uns in
die Lage versetzt hat, diese Ent-
scheidung zu treffen, die aus-
schlieRlich auf Talent basiert*,
erkldrte die Teamchefin.

Das Budget fiir 2019 liegt auf
dem Stand von 2018. Es rekru-
tiert sich zu einem groRen Teil
aus Abfindungen von Lawrence
Stroll und dem F1-Management
als Gegenleistung fiir die Zustim-
mung zu der Force-India-Ret-

Formell
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tung. Das bedeutet aber auch,
dass Williams im ndchsten Jahr
schnelle Fahrer braucht. 2020 ist
das Geld aufgebraucht. Dann
muss Williams in der WM-Tabel-
le wieder aufriicken und Sponso-
ren durch gute Leistungen auf
der Strecke tiberzeugen.
Esteban Ocon steht deshalb
auf der Wunschliste ganz oben.
Doch der zweite Fahrer sollte
auch Geld mitbringen. Neun Mil-

Williams wirde gerne Esteban Ocon verpflichten, braucht aber auch Geld

lionen Euro sind aufgerufen.
»Beim zweiten Cockpit haben wir
nicht diese Flexibilitdt®, bestatigt
Williams. Sie will als Gegenleis-
tung die Mercedes-Motoren um-
sonst. Mercedes lehnt das ab.
Robert Kubica soll seine polni-
schen Sponsoren iiberzeugt ha-
ben, die Mitgift aufzustocken.
Auch Sergey Sirotkin hofft noch:
»Ich bin zuversichtlich. Williams
ist meine einzige Option.“ &

" NACHRICHTEN

EIGENES TEAM FUR BWT
Force India verhandelt noch
mit Hauptsponsor BWT Uber
eine Fortsetzung des Ver-
trages. Eine Moglichkeit ist,
dass Force India sein Team
ab 2019 BWT nennt. Auch
andere Teams buhlen um

die 6sterreichische Firma.
Williams sucht nach dem Ab-
gang von Martini einen neuen
Titelsponsor.

INDYCAR-PLANE GEKIPPT
McLaren hat seine IndyCar-
Plane fur 2019 gekippt. Wir
wollen uns auf die Formel 1
konzentrieren®, sagt Team-
chef Zak Brown. Ob das Team
mit Fernando Alonso beim
Indy 500 antritt, wird im Win-
ter entschieden.

HONDAS NEUE MOTOREN
Honda hat nur ein Rennen
nach dem Deb0t des Spec3-
Motors in Suzuka erneut
neue Motoren eingesetzt. Fir
Austin gab es neue Kolben
und modifizierte Kennfelder.
Die Japaner nutzen Toro Ros-
so als Testlabor fUr Red Bull.

Las Vegas, Hanoi und Kyalami

Die Formel 1 muss expan-
dieren, um Verluste bei
den Einnahmen zu kom-
pensieren. FUr 2020 sind
drei neue GP-Schaupléatze
geplant: Las Vegas, Hanoi
und Kyalami.

Von: Michael Schmidt

as neue F1-Management
D musste den Teams zwei
Mal in Folge eine Gewinn-
warnung beichten. 2019 gibt es
fiir alle Teilnehmer 3,7 Prozent
weniger Geld. Ein Grund dafiir
ist, dass die Veranstalter weniger
Geld zahlen als noch zu Bernie
Ecclestones Zeiten. Viele, weil sie
schlicht nicht mehr die finanzi-
ellen Mittel haben oder keine
Verluste mehr schreiben wollen.
Liberty sieht nur eine Chance,
diese Einbuflen zu kompensie-
ren. Man muss die Anzahl der

Rennen erhohen. 2020 soll von
21 auf 23 Grands Prix aufgestockt
werden. Das ist aber gar nicht so
einfach, weil neue Interessenten
nicht mehr Schlange stehen. Ers-
tes Ziel ist ein zweiter Grand Prix
in den USA. Miami stand lange in
erster Reihe, doch da gibt es Ar-
ger mit Genehmigungen und
Grundstiicksbesitzern. Um Mia-

mi doch noch umzustimmen, hat
das F1-Management mit einem
Fan-Festival zeitgleich zum Renn-
wochenende in Austin eine letzte
Charme-Offensive gestartet, um
die Metropole in Florida doch
noch gnidig zu stimmen.
Intern bei Liberty werden
aber lingst Las Vegas die groe-
ren Chancen gegeben. Weil es

Das Fan-Festival war der letzte Anlauf, die Formel 1 noch nach Miami zu bringen

RED BULL

dort einfacher ist, das notige
Geld aufzutreiben, und weil die
Biirokratie in der Spielerstadt
der Formel 1 weniger Hindernis-
se in den Weg stellt. Einziges Man-
ko: Es ist in Las Vegas schwieriger,
eine spektakulire Rennstrecke
rund um die Casinos zu modellie-
ren, als in Miami. Frithestmogli-
cher Zeitpunkt wire 2020.

Auch der Auftritt der Formel 1
in Vietnam nimmt immer kon-
kretere Formen an. Hier hat man
sich endlich auf eine Strecken-
fliihrung in der Hauptstadt Hanoi
geeinigt. Ein Comeback des GP
Stidafrika steht ebenfalls auf der
Wunschliste von Liberty. Das
Geld zur Modernisierung der
Strecke in Kyalami und zur Aus-
tragung eines Rennens ist offen-
bar vorhanden. Genau das ist das
Problem von Buenos Aires. Da ist
der Wille da, aber kein Geld. Ein
weiterer Kandidat, der mit einem
Formel-1-Comeback liebiugelt,
ist Zandvoort. m
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Danny Brink, Christopher
Rink und Phillipp Leisen
sind die neuen VLN-Meister

Beim VLN-Finale kirten
sich Christopher Rink,
Danny Brink und Phillipp
Leisen von Adrenalin
Motorsport zu den neuen
Meistern. Falken holte mit
dem Porsche den zweiten
Sieg der Saison vor den
beiden Mercedes von HTP
und Black Falcon.

Von: Bianca Leppert

hris[ophcr Rink steigt auf

den blau-orangenen BMW

325i, reckt die Arme in die
Hohe und jubelt. Es ist geschafft,
mit einem weiteren Klassensieg
in der V4 sicherten sich Rink,
Danny Brink und Phillipp Leisen
den Meistertitel in der VLN Lang-
streckenmeisterschaft. So ausge-

14
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lassen die Gesten von Rink wir-
ken mogen, so viel Anspannung
war in den Tagen vor dem Finale
zu spuren. Nicht etwa das letzte
Rennen selbst geriet zur Zitter-
partie, sondern der Donnerstag
(18.10.) davor.

Berufung gewonnen

Da fand die Berufungsverhand-
lung statt, bei der es um die Dis-
qualifikation von Adrenalin Mo-
torsport nach VLN 8 ging.
Konkurrent Manheller hatte ei-
nen Protest eingelegt, der nicht
formgerecht war, doch die Tech-
niker meinten bei ihren bereits
eingeleiteten Untersuchungen
trotzdem einen VerstoR festge-
stellt zu haben. Wie sich im
Nachhinein herausstellte: ein
Fehler der technischen Kommis-
sare. Tatsdchlich hatte sich Adre-
nalin nichts zuschulden kom-
men lassen. Die Pendelstiitze, die
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»NACH DER BERU-
FUNGSVERHAND-
LUNG IST UNS
WIRKLICH EIN
GROSSER STEIN
VOM HERZEN
GEFALLEN.“

Danny Brink, Adrenalin

Verbindung zwischen Achse und
Stabi, um die es ging, darf laut
Reglement ausgetauscht werden.
Das bestitigt auch das Urteil des
DMSB-Gerichts. Damit stand das
Trio quasi schon vor dem Finale
als Meister fest. Lediglich ein er-
neuter Protest mit folgender Dis-
qualifikation hiitte daran etwas
andern kénnen —doch fiir diesen
Fall wire man bei Adrenalin ge-

wappnet gewesen. Teamchef
Matthias Unger hatte sich eine
besondere Konstellation ausge-
dacht, um einen weiteren Tu-
mult wie bei VLN 8 zu vermeiden
(siehe Interview). Am Samstag-
abend stand das Trio schlieRlich
offiziell als Meister fest.

.Wir haben das noch nicht so
ganz realisiert”, sagte Brink mit
dem Pokal in der Hand. ,Seit der
Berufungsverhandlung ist uns
aber ein Stein vom Herzen gefal-
len.” Rink lieR Taten sprechen.
Er stellte in der letzten Runde
mit 9.37,250 Minuten den beste-
henden Rundenrekord von
Teamkollege Leisen ein. Die Bi-
lanz des Trios liest sich gut: sechs
Klassensiege bei rund 21 Startern
und kein technischer Defekt.

Rink war nicht nur als Fahrer
im Einsatz, sondern auch fiir die
technische Betreuung des BMW
325i verantwortlich. \Wir haben
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keine Kosten und Miihen ge-
scheut. Es war auch eine Materi-
alschlacht®, sagte er. Dafiir war
man fiir das Finale entspannt:
»Das sind wir ganz locker ange-
gangen“, so Leisen. Die Bilanz
von Adrenalin-Motorsport ist
ebenfalls beeindruckend: Neben
dem ersten Gewinn der VLN-Ge-
samtwertung sicherte man sich
auch den Vizetitel mit Daniel
Zils, Norbert Fischer und Christi-
an Konnerth mit dem V5-Porsche
Cayman. Auch der Fahrer-, Juni-
or- und Team-Titel im BMW
M235i Racing Cup geht an die
Mannschaft von Unger, der 2008
als Fahrer VLN-Meister war.

Zweiter Falken-Sieg

Bei Falken durfte Teamchef Sven
Schnabel endlich mitjubeln.
Wahrend er den ersten Porsche-
Sieg und zugleich Doppelerfolg
seines Teams beim sechsten Lauf
verpasste, war nun der zweite
Streich des Elfers angesagt. Mar-
tin Ragginger und Klaus Bachler
holten den Sieg vor den Merce-
des von HTP und Black Falcon
auf den Riangen 2 und 3. Im Ge-
gensatz zu den beiden Rivalen
setzte man auf eine konservative
Boxenstopp-Taktik und absol-
vierte den Service nach sieben
Runden und danach alle acht
Runden. So konnte man sich
nach dem letzten Stopp nach
finf Runden auch noch in Fiih-
rung vor den Rivalen halten.
-Uns war Kklar, dass sich das
am Ende ausgeht”, sagte Martin
Ragginger. ,Wir hatten nur am
Ende noch ein leichtes techni-
sches Problem. Eine Runde mehr
wire nicht drin gewesen.” Dass
man nun mit dem Porsche schon
zum zweiten Mal als Erster die
Ziellinie kreuzte, nachdem man
vorher eine jahrelange Durststre-
cke hatte, erklirt der Osterrei-
cher so: ,.Das Gesamtpaket ist
einfach besser geworden. Und
auch von der BoP her ist jetzt al-
les niiher beieinander.” Fiir die
Fans war der Sieg des Falken-

Was fir eine Saison: Der racing-one-Ferrari holte neun Klassensiege

Porsche sicher auch speziell,
schlieflich durften sie alle auf
dem Elfer unterschreiben. Es war
eine Aktion anlisslich des letzten
Rennens der 911-GT3-Generati-
on, die niachste Saison vom Nach-
folger abgelost wird.

Die beiden Mercedes setzten
auf die Taktik, die sich in den
letzten Rennen bewdhrt hatte.

Sie bogen bereits in Runde 5 zum
ersten Reifenwechsel ab. Zu die-
ser Zeit wurde im Streckenbe-
reich Klostertal gerade eine Code-
60-Phase ausgerufen. Folglich
kamen die beiden Renner von
AMG auch friither zum finalen
Service, konnten im Anschluss
aber nichts mehr gegen den Fal-
ken-Porsche ausrichten. Zuvor

VLN, 9. LAUF, 43. DMV MUNSTERLANDPOKAL (4 STUNDEN)

Pole-Position: #34, Krognes (Walkenhorst Motorsport, BMW M6 GT3, SP9), 7.52,578 min
Schnellste Runde: # 47, Gotz/Assenheimer/Marciello (Mercedes-AMG Team HTP, Mercedes AMG GT3, SP9), 7.57,785 min

#4 Ragginger/Bachler

l.

2. #41  GOtz/Assenheimer/Mardiello
3. #6 Haupt/Stolz/Buurman

4. #99  Catsburg/Krohn/Bastian

5. #2 Jans/Bockmann

6. #5 Kolb/Stippler

7. #32  Vervisch/Fassler

8. #35 Hirschi/Abbott/Tresson

9. # Brick/di Martino

10. #22  Weiss/Kainz/Krumbach

Falken Motorsports Porsche 911 GT3R
Mercedes-AMG Team HTP Mercedes AMG GT3
Black Falcon Mercedes AMG GT3
Rowe Racing BMW M6 GT3
GetSpeed Performance PorscheG11GT3 R
Phoenix Racing AudiR8 LMS
Land-Motorsport Audi RE LMS
Walkenhorst Motorsport BMW M6 GT3

Konrad Motorsport
Wochenspiegel Team Monschau

Lamborghini Huracan
Ferrari 488 GT3

SP9 Pro 28 Runden
SPA Pro +5,334 sek.
SP3Pro + 20,845 sek.
SP9 Pro +1.26,083 min
SP3 Pro +2.22,041 min
SP9Pro +2.28,077 min
SP-X +2.29473 min
SP3 Pro +243,355min
SP9-Pro +3.58,579 min
SP9-Pre +4,35792 min

NACHRICHTEN

KALENDER FUR 2019 FIX
Die VLN gab im Rahmen des
Finales die Termine fUr die
kommende Saison bekannt:

16.03. Test- und Einstellfahrt
23.03.VLN1

13.04. VLN 2

2704, VLN 3

13.07. VLN 4

03.08. VLN 5 (6h-Rennen)
07.09.VLN 6

28.09.VLN7

1210.VLN 8

26.10.VLNO

PROTEST ZURUCKZIEHEN?
Adrenalin und Manheller
wollten ihre Proteste gegen
den jeweils anderen nach

VLN 8 kurze Zeit spater wieder
zurGcknehmen. Allerdings
liefen die Untersuchungen
schon. Ein Argument der
VLN-Organisation: Hatte

man das Prozedere gestoppt,
hatte man sich womoglich

die Bevorzugung eines Teams
vorwerfen lassen missen —im
delikaten Titelkampf. Wie sich
herausgestellt hat, entsprach
das Auto von Manheller ja
wirklich nicht dem Reglement,
das von Adrenalin aber schon.

DEBUT FUR TOYOTA SUPRA
Toyota nutzte das VLN-Finale
dazu, die Nevauflage des
Sportwagens Supra auf der
Nordschleife in auffalligem
Tarnkleid zu bewegen.
Toyota Gazoo Racing trat

in der SP8T-Klasse an, das
Modell trug in der Starterliste
den Namen A90. Insgesamt
gab man sich sehr geheimnis-
tuerisch. Auf dem Goodwood
Festival of Speed feierte die
noch getarnte Serienversion
ihre Weltpremiere.

AVOCADO-UNFALL

Man kénnte meinen, Motor-
sport auf der Nordschleife

sei nicht ganz ungefahrlich.
Tatsachlich ereignen sich aber
mit die meisten Unfélle im
Haushalt. So erging es auch
Daniel Zils. Er musste ausset-
zen, weil er sich beim Schnei-
den einer Avocado den Finger
verletzte. Zum Vizetitel mit
Nobert Fischer und Christian
Konnerth reichte es trotzdem.
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hatten sich Patrick Assenheimer
und Hubert Haupt auf der Stre-
cke Saures gegeben. Das Trio As-
senheimer/Gotz/Marciello behielt
die Oberhand und wurde Zweiter
vor Buurman/Haupt/Stolz. ,Wir
wollten vor dem Porsche bleiben,
da er schwierig auf der Strecke
zu tberholen ist“, meinte HTP-
Pilot Marciello, der noch wenige
Nordschleifen-Kilometer auf dem
Buckel hat, aber trotzdem schon
mit Top-Zeiten glianzte.

Auch bei Black Falcon dachte
man, die Strategie eines frithen
Stopps zahle sich aus. ,Die Code-
60-Phase zu diesem Zeitpunkt
war schon ein Grund, zu stop-
pen®, sagte Stolz. ,Zudem hing
ich hinter dem Rowe-BMW fest.
Wir dachten, das geht sich wie in
den letzten Rennen aus. Aber Fal-
ken hatte auch zwei Mal in Gelb-
phasen Gliick, die wir schlecht
erwischt haben. Auch im Quali-
fying kam uns eine Code 60 nicht
entgegen, weshalb wir es nicht in
die ersten zwei Startreihen ge-
schafft haben.”

Bei Rowe Racing, die nach ei-
ner lingeren Pause wieder mal in
der VLN dabei waren, musste
man sich mit Platz 4 begntigen.
Krohn/Bastian/Catsburg konnten
nicht wirklich um den Sieg mit-
reden. Beim Team wunderte man
sich tiber die eigene Perfor-
mance, die man eigentlich héher
eingeschatzt hatte, aber kein spe-
zielles Problem identifizieren
konnte. Dahinter landete der
GetSpeed-Porsche von Bock-
mann/Jans und der Phoenix-Au-
di-R8-LMS von Stippler/Kolb.

Krognes mit Quali-Rekord

Aus der SP-X-Klasse schloss die
Evo-Version des Audi R8 LMS auf
der siebten Gesamtposition ab.
Die Top 10 vervollstandigen der
Walkenhorst BMW M6 GT3 (Hir-
schi/Abbott/Tresson), der Konrad-
Lamborghini (Briick/Di Martino)
und der Wochenspiegel-Ferrari
(Weiss/Kainz/Krumbach). An den
Ferrari ging damit auch der Po-
kal in der SP9-Premium-Wer-
tung. Im Zeittraining gab es be-

Interview mit Adrenalin-Motorsport-Teamchef Matthias Unger

»Man muss verruc

reits einen neuen Rekord zu
vermelden: Christian Krognes
stellte eine neue schnellste Run-
de im Walkenhorst-BMW-M6-
GT3 mit 7.52,578 Minuten auf.
Im Rennen schied man allerdings
vorzeitig aus. Bei Frikadelli Ra-
cing musste man die Segel schon
streichen, bevor es tiberhaupt
richtig losgehen konnte: Im Qua-
lifying am Vormittag machte Alex
Miiller einen Fahrfehler und be-

rithrte daraufhin mit dem Por:
sche 911 GT3 R die Leitplanke. Die
rechte Seite des Elfers war so stark
beschadigt, dass man von einem
Start im Rennen abgesehen hat.
Auch bei Land-Motorsport, die
mit Mies/van der Linde angetre-
ten waren, steckte der Wurm|
drin. Der Audi R8 LMS wurde in|
Fithrung liegend plotzlich lang-
sam und musste schlieRlich in
der Box abgestellt werden. m

GESAMTWERTUNG
1. Rink/Brink/Leisen Adrenalin Motorsport BMW 325i 67,07 Punkte
2. Zils/Konnerth/Fischer  Adrenalin Motorsport Porsche Cayman 6545
3. Kohler/Kohlhaas racing one Ferrari 458 64,88
4. Jager racing one Ferrari 458 64,76
5. Viidas Sorg Rennsport BMW M235i 63,63
JUNIOR-TROPHAE
1. Viidas Sorg Rennsport BMW M235i 63,63 Punkte
2. Waldow/Unteroberddr. Waldow Performance  Renault Mégane RS 60,67
3. Moller/Otto/Peucker  Scheid-Honert Sport BMW M235i 59,64
4. Oberheim Black Falcon Mercedes-AMG GT4 58.56
5. Griessner Adrenalin Motorsport BMW M235i 58,24

kt sein“

Adrenalin Motorsport
raumte in dieser VLN-Sai-
son einiges ab. Man stellte
die Meister, die Vizemeister
und die Gewinner im BMW
M235i Cup. Teamchef
Matthias Unger, der selbst
noch den RCN-Titel gewin-
nen kann, Uber die Achter-
bahnfahrt der Gefuhle...

Von: Bianca Leppert

Wie groBist die Erleichterung
Uber den Titelgewinn nach
der ganzen Vorgeschichte?
Sie ist riesengrof, aber es ist noch
nicht richtig angekommen. Dafiir
war die Anspannung in den letz-
ten Monaten einfach zu groR.

Vor allem nach dem Protest-
Tohuwabohu bei VLN 8, wo
Sie bei der Berufungsver-
handlung jarecht bekamen?
Diese Vorkommnisse haben meine
Fahrer, Mechaniker und das ganze
Team total verunsichert. Wir hatten
ein Urteil bekommen, obwohl wir
uns keiner Schuld bewusst waren.
Flir mich miissen Dinge immer er-
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kldrbar sein. Das Team Manheller
und wir wollten die Proteste ja auch
wieder zurtickziehen — das wurde
aber leider abgelehnt. Man muss
auch sehen, dass es fiir mich als
Dienstleister ja schlecht ist, wenn
ein Auto nicht regelkonform ist.

Bei der Siegerehrung waren
Siedann aber ausgelassen...
Ich habe mich sehr gefreut und
meinen Mechanikern gedankt —
das kommt immer viel zu kurz.
Sie leisten viel und das geht tiber
einen normalen Job hinaus. Man
muss komplett verriickt sein,
wenn man Motorsport macht.
Das ist auch bei mir so. Ich bin
der Kopf des ganzen Teams mit
zwolf Autos. Ich habe einen ex-
trem hohen Anspruch und
manchmal spiele ich auch Psy-
chologe. Es ist sehr herausfor-
dernd, Teamchef zu sein. Mein
Ansporn sind die Erfolge. Auf der
anderen Seite setzt dich das unter
Druck. Es ist immer ein Wechsel-
bad der Gefiihle. Da muss man
sehr an sich arbeiten, nicht alles
an sich ranzulassen.

Sie machen nicht zufallig
Yoga zur Entspannung?
Nein, leider nicht. Ich briuchte

o]
5
&

aber dringend mal Sport zum
Ausgleich. Obwohl ich den Kopf
trotzdem nicht frei bekomme.
Bald bin ich mit meiner Freundin
drei Wochen in Thailand. Da
kann ich hoffentlich abschalten
und zufrieden sein — erst recht
nach diesem Erfolg.

Rink, Brink und Leisen wur-
denim Finale fUr die Meister-
schaftspunkte nicht auf ih-
rem BMW 325i gewertet,
sondern auf anderen Autos.
Wie kam es dazu?

Wir haben uns eine Konstellation

tiberlegt, die uns von jeglichem The-
ater nach dem Rennen befreit. Die
Uberlegung war, die Punkte auf dem
V5-Cayman zu holen, den wir nicht
ins Ziel fahren lassen. Die drei hat-
ten ja ohnehin noch ein Streicher-
gebnis frei. So wiire ein Protest auf
den BMW 325i ohne Einfluss auf die
Meisterschaft geblieben. Man hitte
dann gegen den Cayman protestie-
ren miissen, aber da war Leisen
nicht genannt und wére so einzeln
Meister geworden. Es war einfach
ein System, das wir uns zur Beruhi-
gung fir die letzten schlimmen
Tage ausgedacht haben, wo wir
nicht wussten, wo wir stehen.

Was ist das Erfolgsgeheimnis
lhres Meister-Trios?

Es ist eine gewachsene Geschichte.
Christopher kam schon mit etwas
Erfahrung zu mir, Danny fing bei
mir an und Phillipp hatten wir an-
fangs als Zugpferd geholt. Sie haben
stiindig voneinander gelernt. Sie
sind jetzt alle drei auf Augenhohe.
Dazu kamen ein toller Dateningeni-
eur, meine langjihrige Erfahrung
auch in Sachen Taktik und klasse
Mechaniker. Es ist eine Kombi aus
allem, jeder muss sich einbringen.
Und ohne die starken Gegner wiire
es auch nur halb so viel wert. m
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Zeitvorteil

10 Hefte MOTORSPORT aktuell zum
Sparpreis plus Armbanduhr Ihrer Wahl dazu!
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2. BERGMANN Uhr ,,Cor*, gestreift

» Qualitatsquarzwerk mit Batterie

» Verschraubter Edelstahlboden

* Waschbares und antiallergisches Armband
in Schwarz-Grau-Rot-Gestreift

* MaBe: @ ca.36 mm

1. BERGMANN Uhr ,,Cor“, schwarz/braun * Zuzahlung: 1,- €
* Qualitatsquarzwerk mit Batterie
* Verschraubter Edelstahlboden

» Armband aus hochwertigem Kalbsleder FU r S | e

» Silberfarbene SchlieBe und Zeiger
zur Wahl

e MaBe: @ ca.36 mm
e Zuzahlung:1,— €

Direkt bestellen und Abo-Vorteile sichern:

* Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus « Tolles Extra dazu * 30% Preisvorteil gegenlber Einzelkauf + Nach den 10 Ausgaben jederzeit kindbar

www.motorsport-aktuell.com/abo

Fon +49 (0)711 3206-8888 i

10 Ausgaben MOTORSPORT aktuell fOr zzt.17,50 € (D) inkl. MwSt. und Versand (zzgl. einmalig 1,- € Zuzahlung f0r das Extra).

Es besteht ein 14-tigiges Widerrufsrecht, Zahlungsziel: 14 Tage nach Rechnungserhalt. Ausl preise auf Anfrage.

Anbieter des Abonnements Ist Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG. Belieferung, Betreuung und Abrechnung erfolgen durch
DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH als leistenden Unternehmer.
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S

>
Hybridantrieb war fur
die WM-Macher Pflicht
—und Voraussetzung
fir den Toyota-Verbleib

Chancen und Fragezeichen

Die Topklasse im Lang-
streckensport bekommt
nach dem Ausstieg von
Audi und Porsche fir 2020
neue Regeln. ACO und FIA
haben zusammen mit Her-
stellern und Konstrukteu-
ren versucht, die Eckpunk-
te der LMP1-Hybridklasse
neu aufzusetzen. Vieles
geht dabei in die richtige
Richtung — aber es gibt
auch noch Fragezeichen.

Von: Marcus Schurig

ie Eckpunkte des neuen
LMP1-Regelwerks stehen
und wir haben sie in der

letzten MSa-Ausgabe grob skiz-
ziert. Am 9. November muss die
FIA-Langstrecken-Kommission
dem Reglement zustimmen, an-
fang Dezember der FIA-Weltrat.
Und dann missten zumindest all
jene Hersteller, die einen Einstieg
im September 2020 erwiigen, sich
kurz danach erkldaren — letztlich
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hatten sie dann weniger als 18
Monate Zeit, um ein LMP1-Auto
neuer Generation zu entwickeln.

Der Zeitdruck ist eines von
mehreren Fragezeichen hinter
den neuen LMP1-Regeln: Das
straffe Timing, Unsicherheiten
hinter der Kostenthematik, be-
sonders bezogen auf Hybridsys-
tem und Allradantrieb, damit
verbunden die mogliche Integra-
tion eines BoP-ihnlichen Systems
in der LMP1-Klasse und schlief3-
lich die allgemeine Ungewissheit,
ob die neue Klasse eine globale
Plattform bildet, sind die wesent-
lichen Bedenken.

Zeitdruck als WM-Dilemma
Gehen wir die Aspekte der Reihe
nach durch: Der Zeitdruck ist
nicht zu leugnen, viele Herstel-
lervertreter wie David King von
Aston Martin haben sich dazu
sogar offentlich geduliert: 18 Mo-
nate sind verdammt eng, um ein
Budget zu verabschieden, die
Entwicklungsseite und die Ein-
satzseite auszusortieren. Ande-
rerseits gibt es keine andere
Wahl, als das Thema durchzu-
peitschen, denn bei der gihnen-

den Langeweile an der Spitze des
Feldes wiirde die WM eine noch-
malige Verschiebung der Einfiih-
rung der neuen Regeln auf 2021
vermutlich nicht tiberleben.
Unter der Hand lisst WM-Boss
Gérard Neveu durchblicken, dass
mindestens ein Hersteller, viel-
leicht auch deren zwei, ihr inter-
nes Go sogar schon erhalten ha-
ben konnten. Das passt zu dem,
was man aus den Meetings der
Arbeitsgruppen hort: Die beiden
britischen Sportwagenhersteller
McLaren und Aston Martin sind
interessiert und offenbar auch
willens, 2020 einzusteigen.
Wenn die Briten kommen und
Toyota bleibt, woran im Moment
niemand ernsthaft zweifelt, dann
hitte Neveu sein Minimalziel er-
reicht, nimlich drei Hersteller
fiir den Neustart der LMP1-Klasse
2020 anzulocken — und damit die
Sportwagen-WM nach dem Aus-
stieg von Porsche und Audi zu
stabilisieren. Insider erzihlen,
dass ACO-Priisident Pierre Fillon
und Richard Mille, Prasident der
FIA-Langstreckenkommission,
gerade bei den Herstellern Klin-
ken putzen. Sieben Autoherstel-

ler sollen abgeklappert werden,
darunter auch jene, die bisher in
den Meetings saflen, aber entwe-
der als unentschlossen oder des-
interessiert gelten. Dazu geho-
ren unter anderem auch Ferrari
und Ford.

Falscher Kostenansatz?

Die Motivation der einzelnen
Hersteller ist teilweise sehr un-
terschiedlich, wie auch ihre Be-
denken. Die grofite Sorge: Der
angebliche Kostenansatz fiir ein
voll wettbewerbsfahiges Zwei-
Wagen-Team eines Herstellers
von 20 Millionen Euro pro Saison
konnte sich als falsch erweisen.
Die Kritiker monieren, dass das
Handling des Allradantriebs
mehr Personal und damit mehr
Mitteleinsatz erfordere, als von
FIA und ACO proklamiert.

ACO und FIA retournieren mit
dem Argument, dass man beson-
ders strikte Performance-Fenster
einziehen werde, um sicherzu-
stellen, dass ein Hersteller nicht
uber mehr Geldeinsatz mehr Per-
formance findet. Doch besonders
hier geht einigen Herstellerver-
tretern sofort die Hutschnur
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hoch: Der Begriff Performance-
Fenster kommt aus dem GT-Sport
—und solche Fenster sind logisch
fast zwingend mit einem BoP-
dhnlichen System verknipft.

Die Details sind noch nicht
bekannt, aber besonders kleine
Hersteller wie Aston Martin und
McLaren wollen sichergestellt
wissen, dass sie im Wettbewerb
mit einem Giganten wie Toyota
nicht baden gehen, weil sie we-
niger Budget haben. Insofern ist
es mehr als wahrscheinlich, dass
man sich von dem alten EoT-
System verabschiedet und sich
einer BoP-ahnlichen Variante off-
net. Doch das brichte viel Politik
in die Topklasse des Langstre-
ckensports — und einige Herstel-
ler scheuen die BoP wie der Teu-
fel das Weihwasser.

Globale Plattform passé?

Ein weiterer Hemmschuh be-
steht in der Frage, ob ACO und
FIA ihr Versprechen aus dem Juni
2018 halten, namlich eine globa-
le Plattform fiir die LMP1-Klasse
zu etablieren. Fiir einige Herstel-
ler wie Ford wiire das essenziell,
so konnte der US-Autogigant in
der IMSA-Serie und parallel in
der Sportwagen-WM antreten —
und auch noch um einen Ge-
samtsieg beim 24h-Rennen in Le
Mans mitkampfen. Doch Insider
gehen davon aus, dass die IMSA-

Serie den neuen LMP1-Kurs
nicht mitgehen wird, im We-
sentlichen aus zwei Griinden:
Erstens sind der IMSA die Kosten
der neuen Fahrzeugklasse im-
mer noch zu hoch — obwohl ACO
und FIA ihren urspriinglichen
Kostenansatz von 30 Millionen
Euro pro Saison fiir ein Zwei-
Wagen-Team nochmals deutlich
auf 20 Millionen Euro nach un-
ten gedriickt haben.

Das geschah unter anderem
dadurch, dass man Performance-
Faktoren wie die Zielrundenzeit
in Le Mans abgesenkt oder fir die
Motoren eher lasche Effizienz-
vorgaben gemacht hat, was den
Einsatz seriennaher Triebwerke
ermoglicht. Die Amerikaner blei-
ben besonders mit Blick auf die
Kostenseite skeptisch: Thre Top-
teams aus der DPi-Klasse veran-
schlagen zwischen 4,5 und 6 Mil-
lionen Dollar pro Werksauto und
Saison — da wiirden Saisonkosten
von 20 Millionen Euro fiir zwel
Autos fast einer Verdoppelung
der Budgets entsprechen. IMSA-
Insider fiirchten, dass ihre Serie
Hersteller verlore, wenn sie die
Regeln Gibernehmen wiirden.

Und dann haben die Amerika-
ner noch ein zweites Argument,
das nicht so einfach von der Hand
zu weisen ist: ACO und FIA wollen
unbedingt ihr Alleinstellungs-
merkmal aufrechterhalten, nam-

,WIR HABEN GUTE
GESPRACHE MIT
DEN HERSTELLERN
GEFUHRT UND DIE
HOFFNUNG, DASS
WIR 2020 NEUE
LMPI-HERSTELLER
FINDEN WERDEN.*

NM-Baoss Gérard Neveu

lich die von Toyota bei Einfiih-
rung des alten LMP1-Reglements
2014 erfundene 1000-PS-Formel:
Die Systemleistung aus Hybridsys-
tem (272 PS) und Verbrennungs-
motor (707 PS) soll auch in Zu-
kunft bei offiziell 979 PS liegen
—in Wahrheit etwas dartiber, aber

die WEC darf mit Riacksicht auf
die FIA keine Leistungswerte tiber
1000 PS kommunizieren.

Die Amerikaner argumentie-
ren, dass ihre antiken und ex-
trem anspruchsvollen Rennstre-
cken den Einsatz von 1000-PS-
Monstern als nicht wiinschens-
wert erscheinen lassen. Damit
haben sie vermutlich sogar recht:
Die WEC fihrt nur auf Rennstre-

. cken mit einer FIA-Grade-1-Ho-

mologation, so wie sie auch fur
die Formel 1 gilt. In Amerika gibt
es nur zwei Grade-1-Strecken —
Indianapolis und Austin. Das
reicht fur die IMSA nicht, um
einen Kalender mit 12 Saisonren-
nen aufzustellen. Und ganz ehr-
lich: Die Kombination aus 1000
PS und Mosport ware vielleicht
wirklich keine so gute Idee...

In Summe gibt es noch viele
Bedenken und Fragezeichen zum
neuen LMP1-Reglement. Die WM-
Macher sind aber zuversichtlich,
ihr Minimalziel von drei Herstel-
lern in der LMP1-Klasse ab 2020
erreichen zu konnen — und ver-
mutlich werden sie es schaffen.

Das grofite Defizit des neuen
LMP1-Regelwerks besteht wohl
darin, dass der transatlantische
Briickenschlag nicht gelingen
wird. Damit wiirde Ford als mog-
licher Spielgefihrte fiir Toyota in
der LMP1-Klasse und in der Sport-
wagen-WM rausfallen. =

SPORTWAGEN-NACHRICHTEN

PLANT FORD EINEN GT3-GT?
AuBerungen von Ford-Perfor-
mance-Direktor Mark Rushbrook
gegenUber australischen Medien
sorgten in der letzten Woche fur
Verwirrung: Rushbrook deutete
an, dass Ford eventuell ein GT3-
Auto auf Basis des GT-Modells
lancieren kdnnte. Dieses Modell
war bislang nur als Basis fir die
Homologation der GTE/GTLM-
Klasse vorgesehen, und eigent-
lich sollte das GTE-Engagement
wie urspringlich geplant Ende
2019 beendet werden. ,Wir hat-
ten schon froher einmal Ober das
Thema GT3 auf Basis des Ford
GT nachgedacht, es aber wieder
verworfen®, erklarte Rushbrook
gegenUber dem australischen
Magazin Auto Action. ,Aber jetzt
sehen wir uns das noch mal an,
und es konnte moglicherweise
passieren, dass wir in der Tat ein
GT3-Modell vom Ford GT nach-
schieben werden.”

GINETTA-LMP1 GESCHEITERT
Werden wir jemals wieder ein
Ginetta-LMP1-Auto am Start
eines Sportwagen-WM-Laufs
sehen? Die Antwort lautet sicher:
Nein! Ginetta hat angekUndigt,
den funften WM-Lauf der Super-
saison 201872019 in Shanghai
auszulassen. Damit waren die
Ginettas nur beim WM-Start in
Spa vertreten, wenngleich das
Einsatzteam Manor damals auf-
grund finanzieller Probleme kaum
Kilometer abspulen konnte, sowie
beim 24h-Rennen in Le Mans.
Nach massiven Motorproblemen
in Le Mans wechselte die Ginetta-
Truppe von Mecachrome zu AER
— doch bis heute bestritt man
kein einziges Rennen mit dem
neuen Motorenpartner. In der
Zwischenzeit hat sich auch das
ursprungliche Einsatzteam Manor
aus dem Projekt verabschiedet.
Weitere Einsdtze sind also sehr
unwahrscheinlich.

ANDERUNG SRO-KALENDER
Die SRO-Organisation von GT-
Promoter Stéphane Ratel, die na-
hezu alle wichtigen GT3-Rennen
auf der Welt mit den Partnern
Blancpain und Pirelli ausrich-

tet, musste im Lichte einiger
Terminkollisionen ihre eigenen

Kalender fUr die Europa-Saison
2019 anpassen: Das Rennen

in Barcelona Ende September
kehrt wieder zum Endurance Cup
zurick, der Lauf am NUrburgring
zahlt weiter zum Sprint Cup. Das
fUr den 24. bis 26. Mai angesetzte
Rennen auf dem Red Bull Ring

wird durch einen Lauf in Zand-
voort (12. bis 14. Juli 2019) ersetzt,
womit den Blancpain-GT-Teams
auch mehr Vorbereitungszeit auf
das 6h-Rennen in Paul Ricard
gegeben wird, das traditionell als
Generalprobe fir das 24h-Ren-
nen in Spa Ende Juli gilt. Wegen
der erwahnten Anderungen

fahrt die Européaische GT4-Serie
nicht wie urspringlich geplant

in Barcelona, sondern jetzt in
Zandvoort. Dazu hat die SRO

die ersten offiziellen Testtermi-
ne fOr 2019 bestatigt, nachdem
die Ratel-Organisation ja zuvor
angekundigt hatte, die Testarbeit
der GT3-Teams unter der Saison
einschranken und durch Gemein-
schaftstests ersetzen zu wollen.
Neben dem BoP-Vortest auf dem
Circuit Paul Ricard (Anfang Marz)
und dem traditionellen Spa-Vor-
test (Anfang Juli) wird es weitere
Gemeinschaftstest in Monza und
in Barcelona geben.
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Nach dem Peugeot-
Rickzug bleibt nur
noch VW als Hersteller

RZIIy;rossMM :

Was tun ohne Peuge

Der RUckzug von Peugeot
trifft alle Beteiligten vollig
unvorbereitet. FONnf Jahre
nach ihrer Aufwertung zur
Weltmeisterschaft steht
die Rallycross-WM vor
einer weitgehend unge-
wissen Zukunft.

Von: Markus Stier

Rallye-WM

er Schlag traf die Protago-
D nisten aus dem Nichts. Sé-

bastien Loeb verneinte am
WM-Wochenende in Buxtehude
etwaige Rallye-Pline und verwies
auf seine Prioritiiten in der Rally-
cross-WM, nun ist der Superstar
vorerst arbeitslos. Peugeot-Sport-
chef Bruno Famin wollte nach
dem Audi-Riickzug nicht so
schwarz in die Zukunft sehen und
steht nun ohne Programm da.

’f?

PSA-Chef Carlos Tavarez hatte sei-
nen geplanten Besuch am Este-
ring kurzfristig abgesagt. Er hiitte
entweder alle beliigen oder die
Bombe vorzeitig hochgehen las-
sen miissen. Nachdem die Wellen
in den sozialen Netzwerken hoch-
schlugen, meldete sich Peugeot-
Markenchef Jean-Philippe Impa-
rato zu Wort, dankte der nun vor
einer ungewissen Zukunft stehen-
den Hansen-Familie und betonte,

Meeke schon im Toyota

Jetzt ist offiziell, was MSa-
Leser schon seit Anfang
Oktober wissen: Toyota
holt fUr den zu Citroén
abwandernden Esapekka
Lappi Kris Meeke in ein
Werkscockpit zurUck.

Von: Reiner Kuhn

20

as Stiithlerticken in der
DRallye-WM geht weiter.

Kaum vermeldete Citroén
vergangene Woche mit Esapekka
Lappi den ndchsten Neuzugang
nach Weltmeister Sébastien Ogier,
reagierte auch dessen bisheriger
Arbeitgeber Toyota. Nahezu zeit-
gleich bestitigte Tommi Mdkinen,
dass in dem frei gewordenen Yaris
WRC kiinftig Kris Meeke Platz

nehmen wird. ,Wir wissen, dass
Kris sehr schnell sein kann, aufer-
dem hat er jede Menge Erfah-
rung*, freut sich der Toyota-Team-
chef auf den Neuzugang. ,Mit Ott
(Tanak), Jari-Matti (Latvala) und
Kris haben wir eine sehr starke
Fahrerriege im kommenden Jahr.
Alle drei sind in der Lage, Siege
einzufahren.”

Schon vor drei Jahren standen
Meeke und Toyota in Verhand-
lungen, doch der Nordire blieb
Citroén treu, bis man ihn dort im
Frithsommer vor die Tur setzte.
Abgehakt. ,Meine allererste Meis-
terschaft habe ich als 16-jahriger
Beifahrer neben meinem Bruder
in einem Toyota Corolla gewon-
nen. Es fiithlt sich also aus ver-
schiedenen Griinden richtig gut
an, hier zu sein. Ich kénnte mir
keinen besseren Platz vorstel-
len“, verriet der 39-Jahrige und
reiste umgehend zu einem
mehrtagigen Test nach Finnland,
wo er sich intensiv mit Chefinge-
nieur Tom Fowler und dessen
Toyota-Technikern austauschte.

FIA WRX

|

der Riickzug habe nichts mit dem
Umstand zu tun, dass man in der
fast abgelaufenen Saison nur ei- |
nen einzigen Sieg gegen das domi-
nierende VW-Team geholt habe.
Imparato schiebt die Schuld fir
die Kehrtwende in dem erst vor
einem Jahr verkiindeten Werks-
engagement erstens der Meister-
schaft selbst zu, die nach der auf
2021 verschobenen Einfithrung
eines Elektroantriebs vor einer
ungewissen Zukunft stiinde, und
zweitens der Europiischen Union
mit ihren verschirften CO,-Vorga-
ben. ,Meine Aufgabe als Ge-
schiftsfithrer ist das Wohl des
Unternehmens und seiner Mit-
arbeiter”, sagte er pathetisch.

Die Meisterschaft bringt der
Schnellschuss in
LFir 2019 missen nun Losungen

gefunden werden“, mahnt VW- |

Sportchef Sven Smeets. Der ver-
antwortliche Promoter IMG ist
noch in Schockstarre. Serien-Chef
Paul Bellamy verweist trotz der
aktuellen Ereignisse stolz auf den
neuen Saisonauftakt in Abu Dha-
bi. Nur weill zurzeit niemand,
wer dort antreten soll. Gleiches
gilt fiir die Elektro-WM ab 2021.
Einschreibeschluss ist trotz der
Verschiebung bereits im Marz.
Die FIA fordert vier Hersteller,
gesetzt ist bisher allenfalls VW. m

TOYOTA

Im Austausch: Fowler und Meeke (r.)

Dumm nur, dass, kurz nachdem
der Routinier seinem kiinftigen
Dienstwagen die Sporen gegeben
hatte, Bilder eines verunfallten
Yaris WRC auftauchten. Ob
Meeke allzu frith iber dem Limit
unterwegs war, blieb offen. Das
Team wollte einen Ausritt weder
bestatigen noch dementieren und
verwies darauf, dass der Neuzu-
gang am Folgetag schon wieder
hinterm Steuer saf3.

Dagegen muss sich Esapekka
Lappi, der die Zusammenarbeit
mit seinem kiinftigen Teamkol-
legen Ogier kaum erwarten kann,
gedulden. Der junge Finne darf
erst nach dem finalen WM-Lauf
in Australien im Citroén C3 WRC
Platz nehmen. =
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Beim vorletzten WM-Lauf
erhalt der Titel-Dreikampf
zwischen Thierry Neuville,
Sébastien Ogier und Ott
Tanak besondere Wirze.
Denn nur in Spanien muUs-
sen sich die WM-Asse auf
Schotter- und Asphalt-
prufungen beweisen.

Von: Reiner Kuhn

ur sieben WM-Punkte be-
N tragt der Vorsprung von

WM-Spitzenreiter Thierry
Neuville auf seinen engsten Ver-
folger Sébastien Ogier. Auch Ott
Tanak hat noch Titelhoffnungen.
Vor der vorletzten WM-Runde
lauert er 14 Zihler hinter Ogier
auf einen Fehler seiner beiden
Titelkonkurrenten. Taktieren
war gestern. Alle drei wollen und
miissen die Flucht nach vorne
ergreifen, am Donnerstag noch
kein Problem.

Nach einjahriger Pause be-
ginnt die Rally Catalunya—Costa
Daurada/Rally de Espana wieder
mit einer abendlichen Zuschau-
erprifung auf dem Gelinde der
Weltausstellung des Jahres 1929
und der Olympischen Sommer-
spiele 1992 am Hausberg Mont-

juic in Barcelona. Doch spiites-
tens am Freitag ist Schluss mit
lustig. Auf der mit sechs Wer-
tungspriifungen tiber insgesamt
144,88 WP-Kilometer langen
Schotter-Etappe muss Neuville
mit seinem Hyundai zuerst auf
die Bahn und den StraRenkehrer
geben. Sollte es trocken bleiben,
muss sich der Belgier auf einen
erheblichen Zeitverlust einstel-
len. Zumal an diesem langsten
Rallyetag {iber 40 Prozent aller
Wertungskilometer auf dem Pro-
gramm stehen.

Nach dem kompletten Umbau
der Fahrzeuge von Schotter- auf
Asphalt-Spezifikation gilt es am
Samstag und Sonntag, weitere elf
WPs iiber insgesamt 186,70 WP-
Kilometer auf Festbelag zu ab-
solvieren. Neuvilles Hoffnung:
Hyundai-Teamchef Michel Nan-
dan hat fiir den Saison-Endspurt

' m;f“‘ |
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Loeb peilt seinen 79. WM-Sieg an

Auf Asphalt bisherim
Hintertreffen: Hyundai-
Speerspitze Neuville

eine modifizierte Vorderachsgeo-
metrie und ein neues Mitteldif-
ferenzial entwickeln lassen. Ziel
ist es, dem Auto endlich das ner-
vige Untersteuern auszutreiben.
So soll sichergestellt werden,
dass Neuville und seine Teamkol-
legen endlich ein Auto haben,
das auf Asphalt mit der schnellen
Konkurrenz von M-Sport und To-
yota mithalten kann.

Loeb kommt von hinten

Auf dem Zettel sollte man aber
auch Citroén haben. Denn wie
der kaltgestellte Vorjahressieger
Kris Meeke im Vorjahr dirfte
Gaststarter Sébastien Loeb von
seiner hinteren Startposition pro-
fitieren. Kaum verwunderlich,
dass der neunmalige Weltmeister
und achtmalige Spanien-Sieger
bei den Buchmachern noch vor
den drei Titelaspiranten als Top-
Favorit gilt.

Die Spitze des 76 Teilnehmer
zihlenden WM-Feldes bilden 13
World Rally Cars der neusten Ge-
neration. Neben je drei Werks-
wagen von Citroén, Hyundai,
M-Sport-Ford und Toyota kehrt
US-Actionheld Ken Block auf die
WM-Biithne zuriick. Dahinter
folgt das mit 21 Teilnehmern
proppenvolle WRC2-Feld. Der
Peugeot Iberica Cup ist mit 22
R2-Teams mit von der Partie. ®

Rallye-WM | Vorschau Spanien

ROESELER

CHAMPIONS DAYS
Stelldichein der Weltmeister:
Mit Sébastien Ogier (funf
Titel), Sébastien Loeb (neun
Titel) und Petter Solberg

(ein Titel) sind die Titeltrager
der vergangenen 15 Jahre

am Start. Hinzu kommen die
WRC2-Weltmeister Jan Kope-
cky (2018), Pontus Tidemand
(2017) und Esapekka Lappi
(2016), die Junior-Weltmeis-
ter Nil Solans (2017), Simone
Tempestini (2016), Stéphane
Lefebvre (2014), Tidemand
(2013), Elfyn Evans (2012),
und Craig Breen (2011) sowie
mit Hayden Paddon der
PWRC-Weltmeister von 2011.

WRC: VOLLES HAUS

BEIM EUROPA-FINALE
Knapp die Halfte der 21
WRC2-Starter macht sich
Hoffnung auf den prestige-
trachtigen Sieg beim Klassiker
an der Costa Daurada. Allen
voran der frischgebackene
WRC2-Champion Jan Kope-
cky, dessen Skoda-Werkskol-
lege Kalle Rovanpera sowie
die privaten Markengefahrten
Henning Solberg und Chris In-
gram. Vier Citroén C3 RS sind
mit Stéphane Lefebvre, Si-
mone Tempestini, ,OC" Veiby
und Lokalmatador José-Maria
Lopez ahnlich gut besetzt wie
die drei Hyundai i 20R5 mit
Jari Huttunen, Pierre-Louis
Loubet und dem Spanier José
Antonio Suarez. Die Ford-
Fahnen halten Lokalheld Nil
Solans und Europameister
Kajetan Kajetanowicz hoch.

VW BEIM WETTBEWERBS-
DEBUT MIT ZWEI POLORS
FUr noch mehr Spannung
und Brisanz in der zweiten
Liga sorgt Volkswagen. Beim
WettbewerbsdebUt des

VW Polo GTI R5 lassen die
Wolfsburger Werkssportler
in Spanien gleich zwei ihrer
brandneue Kundensport-
renner los. Hinterm Steuer
sitzen der WRC2-erfahrene
Testfahrer Eric Camilli sowie
Ex-Rallye- und Rallycross-
Weltmeister Petter Solberg,
der zuletzt vor sechs Jahren in
einem modernen Auto einen
WM-Lauf bestritt. @8 RK
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Auch das gro3te Rallye-
talent hat mal Pech. Aus-
gerechnet an seinem

18. Geburtstag stand fur
Kalle Rovanpera der offizi-
elle Vorbereitungstest zur
Rallye GroBbritannien an.
Schlimmer noch: Mitten
im walisischen Wald stand
auch ein MSa-Redakteur
bereit — mit Geburtstags-
kuchen, Helm und Overall.

Von: Reiner Kuhn

m 5.00 Uhr klingelt der

Wecker. Auf der Anfahrt

zur Teststrecke driicken
die ersten Sonnenstrahlen durch
den Morgennebel, heifdt, die drei
Kilometer lange Schotterpiste
entspricht jenem schmierigen
Zustand der walisischen WM-
Priiffungen. Fiir Kalle Rovanpe-
rd, der heute seinem 18. Geburts-
tag feiert, das groRte Geschenk.
Kann er sich so doch optimal auf
den bevorstehenden WM-Lauf
vorbereiten. Im Vorjahr zahlte
der schnelle Finne hier noch
reichlich Lehrgeld. ,Damals kam
ich tberhaupt nicht zurecht,
nicht im Dunkeln, nicht im Ne-

A%

bel und auch sonst passte we-
nig“, erzahlt der Skoda-Werks-
fahrer offen von seinen Pro-
blemen beim WM-Debiit 2017.
»Direkt danach habe ich meinen
Aufschrieb geindert. Ich brauche
weniger, aber prizisere Strecken-
infos, um richtig schnell fahren
zu konnen."

Wie sich das anfiihlt, erlebt der
Autor dieser Zeilen wenige Minu-
ten spiter. Rovanpera lasst die
Dampfer seines Fabia R5 auf das
Mehrgewicht von knapp 50 Kilo
Schlamm am Auto und noch
mehr Zusatzballast auf dem Bei-
fahrersitz anpassen. Schon geht’s
los. Gemeinsam scharren, schlit-

tern und surfen wir durch den
herbstlichen Wald. Spektakular
war gestern. Prizise und unaufge-
regt zirkelt das Geburtstagskind
den Werkswagen zwischen den
Bdumen hindurch, tanzt auf den
Pedalen und reist den sequenziel-
len Schaltstock mal hoch bis in
den flinften oder driickt ihn run-
ter bis in den ersten Gang. ,Fihlt
sich langsam an, ist aber richtig
schnell”, schwort der Chauffeur
und sollte recht behalten. Beim
folgenden WM-Lauf verpriigelte
Rovanperd die versammelte WRC2-
Konkurrenz inklusive dem amtie-
renden Weltmeister. Wir gratulie-
ren abermals. B

NEK

\ FRO!

HONZA

Nach der Ruckkehr zum Service ist der Gast-Copilot sichtlich beeindruckt

Vor dem schnellen Ritt bleibt Zeit fir ein Gespridch unter Mannern
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»ICH BIN WOHL DER
UNFINNISCHSTE
ALLER FINNISCHEN
RALLYEFAHRER.
ICH VERSUCHE,
AUCH AUF SCHOT-
TER EINE SAUBERE
LINIE ZU FAHREN
UND WENIG BEWE-
GUNG IM AUTO ZU
HABEN.”

Kalle Rovanpera

(1)

Kalle Rovanpera

Geburtstag: 1. Oktober 2000
Geburtsort: Jyvaskyla (FIN)
Herkunftsland: Finnland

WM-KARRIERE
2011: erster Rallyesprint
2013: erste Rallye
2015: lettischer 2WD-Meister
2017: lettischer Meister
1.von 8 WM-Starts
erster WRC2-Sieg (AUS)

HOBBYS
+Alles was einen Motor hat"

Interview mit Kalle Rovanperé | Rallye-WM

,Obich mit 19, 20 oder 21
im WRC sitze, ist egal“

Exklusiver geht's kaum. Im
Werkscockpit spricht Kalle
Rovanpera mit MSa - Uber
frhe Erfolge, Fliegende
Finnen und seine Zukunft.

Von: Reiner Kuhn

Hand aufs Herz, es gibt si-
cher Schoneres, als am 18.
Geburtstag zu arbeiten?

In Threm Job vielleicht. (lacht) Ich
habe Riesenpaf an dem, was ich
tue. Okay, etwas spiiter anzufan-
gen, wire schon gut. Die Rallye
beginnt friih, also testen wir bei
gleichen duReren Bedingungen.
Bei allem SpaR, es geht um den
Erfolg. Ich bin Werksfahrer.

Reichlich abgeklart fur einen
18-Jahrigen...

Wieso? Rallyefahren ist mein
Beruf. Es ist das, was ich kann,
will und liebe. Um es professio-
nell zu tun, habe ich vor zwei
Jahren vorzeitig die Schule ver-
lassen. Es gibt keinen Plan B.

Den scheinen Sie auch nicht
zu brauchen. lhr Werdegang
liest sich wie die Blaupause
fir einen kommenden Welt-
meister. War das von Anfang
anderPlan,immerhin war lhr
Vater ebenfalls Werksfahrer?
Uberhaupt nicht. An seine Zeit
als Rallyefahrer kann ich mich
kaum erinnern. Ich weil aber,
dass ich von klein auf fahren
wollte und mit sechs erstmals
hinterm Steuer safd. Als ich mit
acht im Rallyeauto rumdriften
durfte, war das genauso ein Hei-
denspaf} wie mein erster Rallye-
sprint als Zehnjihriger 2011.
Zwei Jahre spiter startete ich
erstmals mit Beifahrer...

Der Erfolg spricht fur sich:
2015 mit 14 lettischer 2WD-
Meister, ein Jahr spater Lan-
desmeister im RS5. In dieser
Saison fuhrten Sie die WRC2-
Laufe in Argentinien, Finn-
land und Deutschland an...
...die ich aber leider nicht ge-
wann.

In Argentinien hatten Sie ei-
nen Highspeed-Unfall. Wie
steckt man das weg?
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Es war mein erster groferer Un-
fall. Zudem will ich klarstellen,
dass ich an dieser Stelle nicht zu
schnell war, wie viele meinen.
Das Tempo war okay, nur die
Linie nicht. Mein Fehler lag beim
Aufschrieb. Die Sicherheit der
heutigen Autos ist beeindru-
ckend. Korperlich steckt man so
einen Abflug in meinem Alter
wohl auch besser weg. Wir hat-
ten nur ein paar blaue Flecken.

Der Rummel um lhre Person
ist hoch. Verspuren Sie einen
besonderen Druck?

Nicht wirklich. Ich denke, ich
kann ziemlich gut einschitzen,
warum es so oder so liuft und was
ich brauche, um erfolgreich zu
sein. Der Anspruch an mich selbst
ist grol genug. Auch wenn ich
noch viel lernen muss, das Ziel ist
und bleibt der WM-Titel.

Haben Sie ein Vorbild?
Niemand Speziellen. Ich schaue
mir iberall etwas ab.

Welcher Fliegende Finne ist
Ihnen in Sachen Fahrstil am
néchsten?

Eigentlich keiner. Ich versuche,
auch auf Schotter eine mog-
lichst saubere Linie zu fahren
und wenig Bewegung im Auto
zu haben. So gesehen bin ich
wohl der unfinnischste aller fin-
nischen Rallyefahrer. (Lacht)

Zur Feier des Tages: Ein kalorienreicher Geburtstagskuchen mit 18 Kerzen

AR S

Zur Vorbereitung auf die
Rallye Deutschland sind Sie
beim DRM-Lauf in Sachsen
gestartet. Ihr Fazit?

Die schnellen Asphaltpisten wa-
ren sehr anspruchsvoll. Einzig
das in der WM exzessive Kurven-
schneiden kann man bei solchen
Rallyes nicht probieren. Dazu
muss man WM-Liufe fahren.

Als17-Jahriger war das bisher
nur bedingt moglich.

Jetzt bin ich volljihrig und hof-
fe, nichste Saison alle WM-Liu-
fe zu fahren, um die speziellen
Bedingungen kennenzulernen.
Kann ich dabei noch um den
WM-Titel in der WRC2 kimp-
fen, ist die Welt in Ordnung.

Wirden Sie nicht gerne
schon 2019 im WRC sitzen?
Ich habe keine Eile und fiihle
mich in der WRC2 sehr wohl.
Bei Skoda kann ich viel lernen,
angefangen bei den Abldufen in
einem Werksteam.

Ab 2020 sollen Sie in einem
Toyota Yaris WRC sitzen?
Ein Geriicht, alles ist offen. Wir
konzentrieren uns voll auf die
nichste Saison. Ob ich dann mit
19, 20 oder 21 in einem WRC
sitze, ist doch egal. Wichtiger
ist, dass ich dann schnell damit
klarkomme und ganz vorne
mitfahren kann. m

23

HONZA FRONEK



Rallyesport | DRM 3-Stadte-Rallye

Nach drei Siegen in
Folge reichte Marijan
Griebel und Alexander
Rath ein zweiter Platz
zum Titel

J

Dominik Dinkel gab alles
und gewann das Saison-
finale der Deutschen
Rallye Meisterschaft, aber
der zweite Platz bei der
3-Stadte-Rallye reichte
seinem Konkurrenten Ma-
rijan Griebel, um sich den
Titel zu sichern.

Von: Michael Heimrich

ur Saisonhalbzeit sah Do-
z minik Dinkel bereits wie
der Champion aus. Zwar
hatte der Skoda-Pilot nur eine
Rallye gewonnen, doch er fiithrte
die DRM souverin an, nachdem
Konkurrent Marijan Griebel den
Auftakt wegen eines streikenden
Motors auslassen musste. An-
schlieRend fanden der Pfilzer,
das Team und der Peugeot 208
T16 nur mithsam zusammen.

24

Marijan & Alex

Doch nach der Sommerpause
wendete sich plotzlich das Blatt.
Dinkel geriet durch technische
Probleme und Fahrfehler tiberra-
schend ins Hintertreffen, Griebel
hatte dagegen sein Gefihrt ge-
zihmt und holte drei Siege in
Folge. Das brachte ihm vor dem
Finale die alleinige Fiihrung in
der Gesamtwertung und ein Pols-
ter von elf Punkten ein.

Neuland fir alle

Kein Grund zum Durchatmen,
denn die Vorbereitung auf die
3-Stadte-Rallye war in diesem
Jahr besonders intensiv. Nach 14
Jahren im Baderdreieck nahe Pas-
sau kehrte die Veranstaltung wie-
der nach Straubing zuriick. Ein
neues Konzept mit neuen Stre-
cken sorgte fiir Abwechslung in
der Meisterschaft, eine ganze
Reihe von Blechschidden zeugte
vom Anspruch der Prifungen.
Wer gedacht hatte, Griebel
wiirde auf Nummer sicher ge-

ADAC 3-Stadte-Rallye

19./20. 10.201\8

FUR PEUGEOT
DEUTSCHLAND IST
DER ERFOLG DER
ERSTE TITEL SEIT
KALLE GRUNDEL
1985 UND MICHE-
LE MOUTON 1986.

hen, sah sich zunachst getiuscht.
Wie bei den letzten Rallyes liefer-
te er sich mit Dinkel ein munte-
res Sekundenduell an der Spitze,
erst zur Halbzeit schaltete er ei-

nen Gang zuriick, um sich auf

dem zweiten Platz einzunisten.
Diese Position reichte aus, um
das grof3e Ziel zu erreichen und
gemeinsam mit Beifahrer Alex
Rath die Meisterschaft zu holen.

+Mir fillt ein groRer Stein vom
Herzen, denn die Rallye war
nicht einfach. Wir hitten hier
alles noch verlieren koénnen“,

RS

DORRENBAC

sagte Griebel, um anschlieRend
langsam zu realisieren, dass er
den Titel endlich in der Tasche
hat. ,Ich bin wahnsinnig stolz
auf das gesamte Team."

Einer der ersten Gratulanten
war librigens Griebels langjahri-
ger Forderer Armin Kremer, der
vor 20 Jahren in Straubing selbst
seinen zweiten Meistertitel feiern
konnte. Dem Ex-Europameister
war es im Verlauf der Saison ge-
lungen, nicht nur das ange-
knackste Selbstbewusstsein sei-
nes Schiitzlings zu richten,
sondern auch die richtigen Faden
zu spinnen, damit dieser zusam-
men mit Teamchef Ronald Lesch-
horn das passende Setup fiir den
Peugeot austiifteln konnte.

Fiir Dinkel endete das Jahr
zwar mit einem Hohepunkt, aber
eben auch mit der Erkenntnis,
dass es nicht zum Titel gereicht
hat. ,Vielleicht haben wir diesen
im Laufe der Saison verspielt*,
meinte der Franke niichtern. Ob
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und wie er im kommenden Jahr
erneut Anlauf auf die Meister-
schaft nehmen kann, soll in Kiir-
ze entschieden werden.

Fiir Roman Schwedt diirfte es
der letzte Auftritt in seinem Peu-
geot Super 2000 gewesen sein.
Zum vierten Mal in Folge erober-
te der 19-Jahrige das Podium ei-
nes DRM-Laufs und verbesserte
sich auf den dritten Gesamtrang.
Jetzt wird der nichste Schritt ge-
plant und der lautet ,Aufstieg in
einen R5". Gut moglich, dass
Schwedt 2019 in die FuRstapfen
von Griebel tritt.

Acht Zehntel zu langsam

Von den Qualititen Schwedts
konnte sich Ruben Zeltner un-
mittelbar iiberzeugen. Als bester
Nichtallradler landete der Por-
sche-Pilot auf dem vierten Platz,
nur acht Zehntel hinter Schwedt.
,Das ist ein mehr als zufrieden-
stellendes Ergebnis*”, freute sich
Zeltner, der vor 17000 Zuschau-
ern schnellster Fahrer des ADAC
Rallye Masters war. Diese Meis-
terschaft konnte jedoch Markus
Driige im kleinen Suzuki Swift
fir sich entscheiden. Allerdings
brachte auch ihm das Finale kein
Gliick, er flog auf der zehnten
Priifung von der Strecke.

Die prominentesten Opfer der
3-Stadte-Rallye waren Dennis
Rostek, der nach gutem Auftakt
den bei Gassner angemieteten
Hyundai i20 R5 auf der zweiten
Prifung nachhaltig zerlegte, und
Lokalmatador Maximilian Koch,
der mit seinem Skoda Fabia R5

am Samstagmorgen im Unter-
holz steckenblieb, weil beim Zu-
riicksetzen der Rickwirtsgang
streikte. Bis dahin hatte er den
starken dritten Platz belegt.

Im ADAC-Opel-Rallye-Cup spiel-
ten die deutschen Talente erneut
eine Nebenrolle. Hoffnungstra-
ger Nico Knacker ging schon vor
dem Start das Geld aus, und Max
Schumann landete als Bester
Teutone auf dem funften Platz.
Den Sieg sicherte sich der Luxem-
burger Grégoire Munster vor
Karl-Martin Volver aus Estland.
Elias Lundberg musste sich dieses
Mal mit dem dritten Rang begnii-
gen, doch der Schwede stand be-
reits vor dem Finale als Cup-Sie-
ger fest. Die Niederlage konnte
er wenig spater noch besser ver-
dauen, denn ADAC und Opel wer-
den ihn im kommenden Jahr
weiter unterstiitzen und befor-
derten ihn ins Junior-Werksteam,
das sich traditionell in der Junior-
EM engagiert.

In Straubing wird es in den
kommenden zwei Jahren wieder
ruhiger werden. Die 3-Stidte-
Rallye soll kiinftig zwischen drei
Austragungsorten hin und her
wandern. Im kommenden Jahr
soll es nach Freyung gehen, dann
steht wie 2017 Bad Griesbach auf
dem Programm, ehe man 2021
nach Straubing zuriickkehren
will. Die neue ,,3-Stadte* kam bei
den Fahrern gut an. ,Die Wer-
tungsprifungen sind mit die
schonsten in Deutschland. Ein
grofles Lob geht an die Veranstal-
ter”, sagte Ruben Zeltner. m

3-STADTE-RALLYE (19.—20. OKTOBER 2018)

8.von 8 Laufen, 12 Wertungsprifungen Ober 126,4 km

. Dinkel/FOrst (D/D)

. Griebel/Rath (D/D)

. Schwedt/Gerlich (D/D)

. Zeltner/Zeltner (D/D)

. Satorius/Meter (D/D)

. Mohe/Hirsch (D/D)

. Gassner/Thannhduser (D/D)

. Geist/Glatzel (D/D)

. Bieg/Moch (D/D)

10. Gropengiesser/Annemiller (D/D)

O 0 g0 U B WN

Skoda Fabia R5 110.20.2h
Peugeot 208 Ti6 +3965
Peugeot 207 S2000 +2.42,5min
Porsche 996 GT3 +2.43,3min
Subaru Impreza WRX +3.10,3 min
Renault Mégane Maxi +3.28,8 min
Mitsubishi Evo X R4 +4,08.9 min
BMWM3E36 +4.559 min
Mitsubishi Evo IX +5325min
Mitsubishi Evo IX +5.33.5min

Bestzeiten: Dinkel 8; Griebel 3; Zeltner 1

Opel-Werksfahrer: Elias Lundberg

DRM-STAND NACH LAUF 8

1. Marijan Griebel 166
2. Dominik Dinkel 162
3. Roman Schwedt 1o
4. Christian Riedemann 83
5. Hermann Gassner jr 51
6. Konstantin Keil 48
7. Simone Tempestini 30
8. Sepp Wiegand 30
9, Kalle Rovanpera 30
10. Norman Kreuter 7

DORRENBACHER

e

Dominik Dinkel tat, was zu tun war, und gewann die Rallye

DORRENBACHER

Roman Schwedt leistete sich zwei kleine Ausflige, rettete aber Rang 3

s vy < : A ] .

Trotz Ausfall geht der ADAC-Masters-Titel an Markus Drige im Suzuki Swift
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Zahlenspiele zur Saison

In der Saison 2018 wurden
in 20 Rennen insgesamt
2140 Punkte vergeben —
so viele wie noch nie in
der modernen DTM seit
2000. Doch es gibt noch
viele weitere interessante
Zahlen zur Saison.

Von: Michael Brautigam

er genaue Blick in die Sai-
D sonstatistiken lohnt sich

vor allem fiir die Top 3
der Gesamttabelle. Denn unter-
schiedlicher als Gary Paffett
(Mercedes/255 Punkte), René Rast
(Audi/251) und Paul di Resta
(Mercedes/233) sich den Spitzen-
platz erarbeiteten, kann es kaum
laufen. Da ware zum Beispiel Paf-
fett, der vor allem im Qualifying
den Grundstein zum Titel legte.
Funf Pole-Positions sind ebenso
der Topwert wie 25 Zusatzpunk-
te aus den Qualifyings. Betrach-
tet man Paffetts Vorsprung von
nur vier Zihlern, wird klar, dass
Rast den Titel dieses Jahr genau
auf die Art und Weise verloren
hat, wie er ihn im letzten Jahr
noch erobern konnte. Vor Jahres-

26

frist hatte Rast zwolf Quali-Punk-
te mehr geholt als Vizemeister
Mattias Ekstrom und wurde da-
durch neuer Champion. Diesmal
holte Rast (13) zwolf Quali-Punk-
te weniger als der neue Meister.

Dass Rast tiberhaupt um den
Titel mitsprechen konnte, ver-
dankt er einem irren Endspurt
mit sechs Siegen in Folge. 202
seiner 251 Punkte holte er in
der zweiten Saisonhilfte — und
26 der 49 Punkte aus der ersten
Hilfte holte er beim ,Halbzeit-
rennen” am Zandvoort-Sonntag.
Allgemein war Rast ein starker
Sonntags-Performer. An den
Sonntagen fuhr er 145 Punkte
ein, an Samstagen ,nur* 106.
Zum Vergleich: Paffett teilt sich
das Wochenende mit 124 (Sa) zu
131 (So) auf, noch ausgeglichener
steht di Resta mit 117 zu 116 da.

Der Schotte tiberzeugte ohne-
hin vor allem durch Konstanz, als
einziger Fahrer konnte er in je-

138

Runden

Fahrer

dem Rennen der ersten Saison-
hilfte punkten. Am Ende bringt
er es in 20 Rennen auf 17 Punk-
teplatzierungen. In dieser Wer-
tung liegt er somit vor Paffett (16)
und Rast (14) an der Spitze.
Hitten die Fliihrungsrunden
einen entscheidenden Einfluss
auf den Ausgang der Meister-
schaft, wire René Rast der klare
Champion. Deren 138 lieR er sich
gutschreiben — fast doppelt so
viele wie Gary Paffett und Daniel
Juncadella, die sich mit je 70 Fiih-
rungsrunden den zweiten Platz
in dieser Statistik teilen. Auch
die meisten Fithrungskilometer
(371) gingen damit logischerwei-
se an den Vorjahresmeister, vor
Juncadella (258) und Paffett (244).
Ubrigens: Jeder der 18 Stamm-
fahrer fithrte zu irgendeinem
Zeitpunkt das DTM-Feld 2018 an.

Uberzeugende Rookies
Ausgerechnet der Fahrer mit den

wenigsten Fithrungsrunden, Joel
Eriksson (3), feierte dabei auch
noch einen Sieg. Der BMW-Pilot
konnte am Misano-Sonntag das
Wetterroulette gewinnen und
holte bei seinem Sieg auch seine
einzige Podestplatzierung.

Auch die beiden weiteren Roo-
kies iberzeugten, sowohl Philipp
Eng (BMW) als auch Robin Frijns
(Audi) fuhren zweimal aufs Po-
dium. Die drei Rookies teilten
sich auch ein ,perfektes Wochen-
ende” untereinander auf. Eng
sicherte sich eine Pole, Eriksson
wie gesagt einen Sieg und Frijns
eine schnellste Rennrunde.

Die DTM-Neulinge zdhlen

235

Positionen

auch zu den Uberholkonigen der
Saison. Frijns verbesserte sich in
den Rennen um sagenhafte 235(!)
Positionen — tiberholte also im
Schnitt pro Rennen fast zwolf
Gegner —, Eng um 198, Eriksson
um 194. Damit belegen sie die
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Uberholkdnig: Ekstrom-Nachfolger Robin Frijns machte 235 Positionen gut
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Bester Rookie: Philipp Eng holte eine Pole und zwei Podestplatzierungen

Plitze 1, 2 und 4 in dieser Statis-
tik — Platz 3 geht hier an Pascal
Wehrlein mit 196 Positionen.
Bester Rookie in der Endabrech-
nung wurde Eng auf Gesamtrang
9 mit 102 gesammelten Punkten.

Aufgrund der oft schwachen
Quali-Performance machten die
Audi-Piloten in den Rennen auch
die meisten Plitze gegeniiber ih-
ren Startpositionen gut. So ste-
hen bei Frijns unter dem Strich
50 Plitze plus zu Buche. Beim
Phoenix-Duo Loic Duval und
Mike Rockenfeller, die die Plitze
2 und 3 belegen, sind es 37 bzw.
31. Schlusslicht in dieser Wer-
tung ist Mercedes-Pilot Lucas
Auer, der oft starke Qualis zeigte,
oft aber auch durch Pech zurtick-
oder gar ausfiel. Die erniichtern-
de Bilanz: minus 86 Platze.

GroBere Schere als 2017

Wie dominant die Top 3 der Ta-
belle sind, zeigt sich auch am
Punkteschnitt pro Rennen. René
Rast reichte 2017 ein Schnitt von
9,94 Punkten pro Rennen fiir den
Titelgewinn. Da gab es aber auch
noch die ausgleichenden Perfor-
mance-Gewichte. In diesem Jahr
musste Gary Paffett schon eine
12,75 abliefern. Noch besser war
hier Rast, der einen Schnitt von

Sieger

13,21 Punkten hat, aber wegen
des Lausitz-Crashs auch nur 19
der 20 Rennen gefahren ist.

Auch dass es in 20 Rennen nur
acht verschiedene Sieger gege-
ben hat, zeigt die deutliche Ver-
schiebung der Krifteverhiltnis-
se. 2017 waren noch zwolf Fahrer
bei nur 18 Rennen siegreich. Am
hiufigsten stand René Rast ganz
oben, nimlich sieben Mal. Paffett
und di Resta teilen sich den zwei-
ten Platz mit je drei Siegen. Paf-
fett hat dafiir zehn Podestplatze
geholt, Rast ,nur” deren neun,
wovon jedoch acht auf die zweite
Saisonhilfte entfallen.

Die meisten Pole-Positions si-
cherte sich Paffett mit besagten
fiinf. Juncadella und Auer folgen
mit je drei Poles. Bei den schnells-
ten Rennrunden gibt es mit je
vier gefahrenen zwei Spitzenrei-
ter: Juncadella und Paffett. Letz-
terer freut sich aber sicher mehr
iiber seinen Titel Nummer 2. @

AUDI

DTM

Mercedes

ominant

Mercedes raumte 2018
samtliche DTM-Titel ab
und fUhrt auch die meisten
Statistiken an. Doch auch
mit kleinen Makeln wurde
die Abschiedssaison eine
wahre Triumphfahrt.

Von: Michael Brautigam

elche Statistik die
LSterne” nicht anfiih-
ren, durfte aufmerk-

samen Lesern des Textes links
schon dimmern. Denn die meis-
ten Saisonsiege gingen eben
nicht an einen Mercedes-Fah-
rer, sondern an Audi-Pilot René
Rast. In der Gesamt-Siegerstatis-
tik passt das Bild aber wieder zur
Saison: Gary Paffett, Paul di Res-
ta (je 3), Edoardo Mortara (2) und
Daniel Juncadella (1) holten ins-
gesamt neun Siege flir Mercedes,
womit die Stuttgarter auch in
dieser Statistik der erfolgreichste
Hersteller des Jahres sind. Bei
Audi wurde Rast, auch dank Mit-
hilfe der Markenkollegen, zum
Alleinunterhalter und lief8 alle
sieben Siege der Ingolstidter no-
tieren. Bleiben vier Siege fur
BMW librig, welche an Marco
Wittmann (2), Timo Glock und
Joel Eriksson (je 1) gingen.

Bei den Pole Positions nach
Marken sieht das Bild sogar noch
deutlicher aus. Insgesamt 14 Mal
stand ein Mercedes-Pilot auf dem
Startplatz an der Sonne. Weil
man vom Ungarn-Samstag bis
zum Misano-Samstag sogar neun-

mal in Folge die Quali-Bestzeit
setzte, konnte man auch noch
einen neuen DTM-Rekord auf-
stellen. Gary Paffett sicherte sich
funf Poles, aber auch Lucas Auer,
Daniel Juncadella (je 3), di Resta
(2) und Mortara (1) leisteten ih-
ren Beitrag. Bei BMW (Wittmann/
Glock/Eng, je 1) und Audi (Rast 2,
Duval 1) waren immerhin je drei
Pole Positions zu bejubeln. 73 der
zur Vergabe stehenden 120 Qua-
li-Punkte gingen nach Stuttgart,
26 nach Miinchen und demzufol-
ge noch 21 nach Ingolstadt.

Hoffen auf Riickkehr

Ein dhnliches Bild zeigt sich auch
bei den schnellsten Rennrunden.
Hier lieR Mercedes zwolf Mal den
Bestwert notieren: Juncadella
und Paffett je viermal, Auer zwei-
mal, di Resta und Mortara je ein-
mal. Den Rest teilen sich erneut
BMW und Audi briiderlich auf.
Viermal ging die schnellste Renn-
runde an die Propeller-Piloten
(Wittmann 2, Farfus/Glock je 1),
ebenso oft an die Marke mit den
vier Ringen (Rast/Frijns/Rocken-
feller/Green je 1).

Bei allen Zahlen darf zum
Schluss eine etwas melancho-
lisch angehauchte nicht fehlen:
30. Uber so viele Saisons hielt
Mercedes der DTM die Treue und
sorgte mehr als einmal dafiir,
dass die Serie iiberhaupt weiter-
lebte. Im Sinne der Fans und des
Sports bleibt nur zu hoffen, dass
die Sternmarke in nicht allzu fer-
ner Zukunft zuriickkehrt — und
neben der Konkurrenz auch wei-
tere Rekordzahlen jagt. m

LDOANKE DTMNM

FUR 30 STARIKE JAHRE

Viele Bestmarken und ein AbschiedsgruB: Fir Mercedes war 2018 emotional
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Attila Tassi und Mike Hal-
der sorgten fUr zwei Siege
des KCMG-Honda-Teams
beim Finale in Barcelona.
Mikel Azcona (Cupra)
sicherte sich beim Heim-
spiel die Fahrerkrone.

Von: Michael Brautigam

n den vergangenen Jahren
drohte Azcona schon zu einer
Art ewigem Zweiten zu wer-
den. Vizemeister im Renault Clio
Eurocup, Vizemeister im spani-
schen Clio Cup, noch mal Vize im
Seat Leon Eurocup, und zuletzt
hatte er 2017 auch im Audi Sport
TT Cup knapp das Nachsehen -
trotz der meisten Saisonsiege.
Nun aber hat es fiir den
22-Jahrigen von der Biskaya end-
lich geklappt. Vor allem, weil er
dieses Jahr eine sehr konstante
Saison hinlegte. Nur ein Sieg in
den 14 Saisonrennen reichte
zum letztlich souverdnen Titel-
gewinn. Gleichsam holte er aber
auch nur bei einem Rennen keine
Punkte. ,Ich kann es noch gar
nicht richtig fassen, dass ich ge-
gen so grofle Namen im Touren-
wagensport den wichtigsten kon-
tinentalen TCR-Titel gewonnen
habe", freute sich der Champion.
Der Fahrer aus dem PCR-Team
hatte beim Heimspiel alle Triimp-
fe in der Hand. Schon am Sams-
tag roch es formlich nach dem
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Titel. Doch P5 reichte noch nicht
ganz. Mit 23 Punkten Vorsprung
auf Dusan Borkovic (Hyundai)
bzw. 24 auf Jean-Karl Vernay
(Audi) und den Samstag-Sieger
Tassi bei noch 25 maximal zu
vergebenden Punkten konnte
aber fast nichts mehr schiefge-
hen. Besiegelt wurde der Titel de
facto schon in der ersten Runde,
als Borkovic nach einer Beriih-
rung mit abgebrochenem linken
Hinterrad herumeierte und dabei
Tassi mit ins Aus beforderte. Ver-
nay hatte bei einer Nullrunde des
Spaniers schon gewinnen mius-
sen, doch dafiir fehlte dem nach
einem Doppelsieg in Monza
schwer beladenen Audi schlicht
der Speed. Vernay trostete sich
zum einen mit dem Vize-, zum
anderen mit dem Benelux-Titel.

War die Ausgangslage in der
Fahrerwertung vor dem Finale

@
2017 wurde Mikel
Azcona im Audi
Sport TT Cup mit
den meisten Siegen
nur Vizemeister.
2018 gewann er mit
einem einzigen Sai-
sonerfolg den Titel
in der TCR Europe.

recht deutlich, ging es in der
Teamwertung extrem eng zu.
Das Siidtiroler Team Target Com-
petition reiste als Tabellenfuhrer
an. Nach dem Qualifying lag man
gleichauf mit dem KCMG-Team
(Hell Energy). Beide Teams hat-
ten sich deutsche Verstirkung
geholt. Halder trat fiir KCMG an,
Peter Terting wurde wie gewohnt
im Autodis-Hyundai fahrend
kurzfristig zum Target-Piloten.

Richard ausgeschlossen

Auch nach dem ersten Rennen
am Samstag war zundchst noch
alles drin. Weil Josh Files mit
einem Reifenschaden ausfiel,
brachte der Sieg von Teamkollege
Tassi das KCMG-Team mit nur
drei Punkten in Front. Doch am
Griinen Tisch fiel dann eine Vor-
entscheidung: Kris Richard dis-
qualifiziert — und firs zweite
Rennen gesperrt. Der Schweizer
fiihlte sich von den Stewards un-
gerecht behandelt und machte
seinem Arger in den sozialen
Netzwerken Luft. .Stress ist das
Resultat tiglichen Kontakts mit
Idioten®* war da noch der harm-
losere Teil des Posts, der recht
bald wieder geloscht war. Nach
dem Affront wurde der Target-
Pilot riickwirkend von P8 im ers-
ten Rennen ausgeschlossen und
fehlte also auch im Sonntags-
rennen als wichtiger Punktelie-
ferant. Borkovics frither Ausfall
und Halders Sieg machten letzt-
endlich alles klar fiir KCMG. m

TCR-Konig von Euro
Der Spanier Mikel Azcona
fuhr mit Ko nzund
Abgeklartheit zumitel |

il

BARCELONA, RENNEN1
Fahrer Rd./ROckstand

l. Tassi/Honda 12 Runden

2. Borkovic/Hyundai +3422s

3. Michelisz/Hyundai +3,899s

4. Sutton/Volkswagen +5334s

5. Azona/Cupra +6,093s

6. Vernay/Audi +6,666s

7. Nagy/Hyundai + 7344

8. Briché/Peugeot +9.356s

9. Barr/Hyundai +10,049s

10. Terting/Hyundai + 11,3655

BARCELONA, RENNEN 2
Fahrer/Marke Rd./Rickstand

1. Halder/Honda 12 Runden

2. Nagy/Hyundai +0408s

3. Sutton/Volkswagen +1518s

4, Michelisz/Hyundai +1869s

5. Terting/Hyundai + 64845

6. Files/Honda +6,742s

7. Vemay/Audi +6,870s

8. Azona/Cupra +7292s

9. Paulsen/Cupra +13916s

10. Barr/Hyundali +14,2365

ENDSTAND FAHRER
Fahrer Punkte

1. Mikel Azcona 181 Punkte

2. Jean-Karl Vernay 159

3. Dusan Borkovic 154

4. Attila Tassi 153

5. Ddniel Nagy 138

6. JoshFiles 121

7. Kris Richard 84 ‘

8. Maxime Potty 16

9, Stian Paulsen 62

10. Francisco Mora 44
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Eine neue Renn-Marke

Eine neue Marke betritt die
internationale Motorsport-
bUhne. Geely-Tochter Lynk &
Co hat seinen ersten TCR-
Rennwagens gezeigt und
tritt 2019 in der WTCR an.
Der erste Fahrer steht auch
schon fest.

Von: Michael Brautigam

ine groRe Uberraschung
E war es nicht mehr, als Tou-

renwagen-Weltmeister Thed
Bjork das Tuch vom neuen Boli-
den zog. Seit der Ankiindigung
von Cyan Racing — der globalen
Geely-Rennabteilung —, dass am
19. Oktober ein Rennwagen der
Marke Lynk & Co vorgestellt
wird, stand zu 99 Prozent der
TCR-Einstieg fest. Jetzt ist es also
offiziell: 2019 wird Geely in der
WTCR die neue Konzernmarke
ins kalte Motorsportwasser wer-
fen. Der etwas ungelenke Marken-

NASCAR

G

CYAN RACIN

Nachfolger vom Weltmeister-Volvo: Studie auf Basis des Lynk & Co 03 TCR

name ist reine Wortklauberei,
unter der Hille des Lynk & Co 03
steckt dieselbe Technik wie im
kommenden Volvo S40/V40. Ver-
antwortlich fiir das Auto zeichnet
Cyan Racing, welche 2017 mit Vol-
vo sowohl den Fahrer- als auch den
Markentitel in der WTCC holten.
Kundenteams sollen Anfang 2019
mit Autos beliefert werden.
Ebenfalls wenig tiberraschend
wurde mit Weltmeister Thed Bjork
auch schon der Erste von insge-

samt drei Cyan-Racing-Piloten be-
kannt gegeben. Aktuell fihrt der
Schwede in der WTCR einen Hyun-
daivon Yvan Muller Racing. Bjork
hilft nicht nur bei der Entwick-
lung des neuen Rennwagens, son-
dern auch bei der Entwicklung
eines StraRenablegers, der jedoch
ein Konzept und Ausblick auf die
sportlichen Strafenmodelle blei-
ben wird. Die Studie (siehe Bild)
des 500 PS starken Autos sieht
dennoch sehr TCR-miRig aus. m

Hintergrund | Tourenwagen

NACHRICHTEN

SUPERCARS: UNWETTER
TRIFFT AUF GOLDKUSTE
Das letzte Enduro-Wochen-
ende der Supercars-Saison
fiel kurzer aus als gedacht: Im
ersten Lauf in Surfers Paradise
beendete Chaz Mostert (Ford)
gemeinsam mit Teamkollege
James Moffatt mit einem Sieg
seine Durststrecke. Marken-
kollege Scott McLaughlin
Ubernahm dank P5 die Tabel-
lenfUhrung. Schwere Gewitter
fohrten zum Abbruch und
letztlich auch zur Annullierung
des zweiten Rennens.

TCR: ELEKTRISCH AB 2020
Im Rahmen des Finales der
TCR Europe wurde in Barce-
lona auch die ETCR offiziell
vorgestellt. Der Start der Elek-
tro-TCR soll 2020 erfolgen.
Anldasslich der Bekanntgabe
drehte Cupra-Testfahrer Jordi
Gené einige Demorunden im
bis zu 680 PS starken Cupra
e-Racer, dem ersten Auto fur
die neue Elektro-Klasse.

Ein weiterer Ex-Champ ist raus

Chase Elliott (Chevrolet)
holte in Kansas bereits
seinen zweiten Saisonsieg
in drei Wochen. Ex-Meister
Brad Keselowski (Ford)
scheidet dagegen wie drei
weitere Fahrer aus dem
Titelrennen aus.

Von: Michael Brautigam

ie Chancen stehen gut,
D dass Ford zum ersten Mal

seit 2004 wieder einen
Fahrer-Meister im NASCAR-Ober-
haus stellen kann. Der damalige
Champion Kurt Busch ist unter
den insgesamt noch acht verblie-
benen Titelkimpfern einer von
funf Anwartern aus dem Ford-
Lager. Aber ausgerechnet er muss-
te in Kansas zittern. Nach einer
Boxenstrafe verlor er eine Runde
und kam nur auf P18 ins Ziel.
Weil er aber in den letzten Ren-
nen genug Stage-Punkte gesam-
melt hatte, reichte es um sechs

Zihler zum Weiterkommen. Raus
ist dagegen Brad Keselowski. Dem
Meister von 2012 reichte nach
schwachen Ergebnissen in Dover
und Talladega der sechste Platz
nicht zum Erreichen der ,Round
of 8“. Mit ihm schieden auch
Penske-Teamkollege Ryan Blaney
sowie die Chevrolet-Piloten Kyle
Larson und Alex Bowman aus.

Chevy-Hoffnung Elliott

Wie Kurt Busch sind auch seine
drei Stewart-Haas-Teamkollegen
Kevin Harvick, Clint Bowyer und
Aric Almirola weiter im Titel-
kampf. Dazu kommt im Ford-
Lager noch der dritte Penske-Pi-
lot Joey Logano. Vorjahresmeister
Martin Truex Jr. und Kyle Busch
halten die Fahnen im Toyota-La-
ger hoch. Aus Chevrolet-Sicht ist
nun also nur noch Chase Elliott
verblieben. Der ist jedoch nach
zwei Siegen in den letzten drei
Rennen — in Kansas hielt er zum
Schluss Kyle Busch hinter sich —
ein heiller Kandidat. ,Eine grof3-
artige Zeit", freute er sich nach
Saisonsieg Nummer drei. ®

NASCAR

Zweiter Sieg innerhalb von drei Wochen: Chase Elliott ist aktuell in Topform

o

NASCAR CUP SERIES

Kansas City/Kansas (USA) Gesamtwertung

32.von 36 Meisterschaftslaufen nach 32 von 36 Rennen
1. Chase Elliott (USA) Chevrolet 1. Kyle Busch (Toyota) 4055 Punkte
2. Kyle Busch (USA) Toyota 2. Harvick (Ford) 4054
3. Kyle Larson (USA) Chevrolet 3 Truex Jr. (Toyota) 4038
4. Erik Jones (USA) Toyota 4, Elliott (Chevrolet) 4018
5. Martin Truex Jr. (USA) Toyota 5 Bowyer (Ford) 4015
6. Brad Keselowski (USA) Ford 6. Logano (Ford) 4015
7 Ryan Blaney (USA) Ford 7. Kurt Busch (Ford) 4015
8. Joey Logano (USA) Ford 8. Almirola (Ford) 4006
9.  AlexBowman (USA) Chevrolet 9. RyanBlaney (Ford) 2212
10.  Aric Almirola (USA) Ford 10 Keselowski (Ford) 2194
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Marquez

Ein Sieg von Andrea Dovi-
zioso hatte den Titelge-
winn von Marc Marquéz
vor den Honda-Bossen in
Motegi verhindern kénnen.
Doch der Spanier machte
so viel Druck, dass sein
Rivale sturzte.

Von: Imre Paulovits

in Jubel ging tber die
Tribiinen. Marc Mdrquez

hatte die Fithrung von
Andrea Dovizioso ibernommen
und forcierte das Tempo. Doch
der Ducati-Werkspilot ging mit.
Nur noch anderthalb Runden
waren zu fahren, und die Frage,
ob Mdrquez Honda beim Heim-GP
den Titel wiirde bescheren kon-
nen, wurde immer spannender.
Bliebe er vor dem Ducati-Werks-
piloten, wire ihm der Titel nicht
mehr zu nehmen. Gewiinne Dovi-
zioso, wiirde der Titelkampf auf
Australien vertagt. Zwei Runden
lang konnte sich die Honda vorne

30

vollstreckt

halten, doch die Ducati kam im-
mer niher. Und dann passierte es:
Beim Anbremsen von Turn 10 war
der Italiener ganz nah dran. Aber
um sich innen reinzudriicken
reichte es noch nicht. Die Ducati
war etwas unruhig. Und dann
klappte plotzlich das Vorderrad
weg. Dovizioso lag am Boden,
Marc Marquez war Weltmeister.
Sein Team zeigte es ihm auf
der Boxentafel nicht einmal an,
sie wollten nicht, dass ihr Welt-
meister seine Konzentration ver-
liert. Doch dann bemerkte der
25-jahrige Spanier selbst, dass die
Ducati nicht mehr hinter ihm
war, und seine letzte halbe Runde
geriet zu einem Freudenfest. In
der Auslaufrunde war die Party
bereits angerichtet: Der Welt-
meister wurde von Freunden und
seinem Bruder Alex empfangen.
Neben der Strecke war ein riesi-
ges Arcade-Videospiel aufgestellt.
Der Game-Fan Mdrquez nahm
eine riesige Miinze, warf sie ein,
und von der innen installierten
Kamera konnte man auf pixe-
ligen Bildern im Stil der Spiele-
klassiker aus den Siebzigerjahren

ICH Wt

,ICH WUSSTE
SCHON NACH FP4,
DASS ICH DIESMAL
NICHT DER

erkennen, wie sieben Gestalten
ihre Trophden hochheben. Der
Level 7 war zu sehen. Marquez
nahm einen goldenen Helm aus
dem Automaten, und zwei groRe
Konfetti-Kanonen tiberhduften ihn
mit roten Schnipseln. Die Show
war perfekt. Und als Honda-Pra-
sident Takahiro Hachigo, der ge-
nau wie sein Yamaha-Kollege Yoshi-
hiro Hidaka und Suzuki-Prasident
Toshihiro Suzuki mit dem Motor-
rad nach Motegi gekommen war,
mit Mdarquez auf dem Podest
stand, war das japanische Traum-
Wochenende perfekt.

Das lange Warten

Dabei hatte es ganz so ausgese-
hen, als wiirde das Rennen wieder

Andrea Dovizioso und Ducati ge
horen. Doch auch wenn der Ita
liener am Freitag Schnellster wa

und am Samstag die Pole-Positio

herausfahren konnte, warnte er|
selbst: ,Ich bin diesmal nicht de

Schnellste. Marc Mdrquez hat in
FP4 so eine irre Pace vorgelegt.
Ihn zu besiegen wird nicht leicht.*
Und er sollte Recht behalten. Der
Honda-Werkspilot zauberte sich
im Handumdrehen von seiner
sechsten Startposition aus an die
zweite Stelle und spielte von da
an mit seinem WM-Kontrahenten
Katz und Maus. Nachdem er die
Pace erhoht hatte und so der volle
Druck auf Dovizioso lastete, be-
ging dieser den entscheidenden
Fehler. ,Das Gute an der ganzen
Sache ist, dass ich nicht tber das
Limit gegangen bin, sondern nur
einen kleinen Fehler gemacht
habe“, {ibte sich Dovizioso in sei-
nem unverdrossenen Optimismus.
«Ich hatte gemerkt, dass Marc sehr
gut aus den Ecken rauskommt
und sehr spat bremst. Also hatte
ich in dieser Kurve von Beginn an
den Ausgang vorbereitet, um dort
optimal herauszubeschleunigen
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DerMoment vor der Entschet s
dung: Marquez (#93)-Istvorne, .
“Dovizioso(#04) schonmif

-~ Problemenbeim Einlenken |

und so eine Chance zu haben,
beim ndchsten Anbremspunkt
neben ihm zu sein. Dabei habe ich
nicht aufgepasst, etwas zu viel
Schraglage gehabt, und so ist mir
das Vorderrad eingeklappt.”
Motegi hatte aber auch andere
Helden. Johann Zarco, der im Vor-
jahr im Regen die Pole-Position
herausgefahren hatte, war in den
Trainings wieder bester Yamaha-
Pilot. Und auch diesmal im Tro-
ckenen entriss ihm Dovizioso die
Trainingsbestzeit um ganze 68
Tausendstelsekunden. Doch im
Rennen hatte er eine schlechte
erste Runde und musste sich erst
wieder nach vorne kampfen. ,Ich
sah, dass Valentino Rossi Miihe
hatte, seine Pace zu gehen, und
ich hatte mir schon ausgerechnet,
dass ich ihn einholen wiirde.
Doch dann kam Alvaro Bautista
von hinten, und der Kampf, in
den wir uns verstrickt haben, hat
uns die Moglichkeit gekostet,
noch an Rossi dranzukommen.*
Rossi selbst hatte sich wieder
im Rennen steigern kénnen: Wir
haben fiir das Rennen wieder
einen Schritt gemacht. Ich war zu

Beginn optimistisch, gar aufs
Podest fahren zu konnen, aber
dafiir fehlte mir dann doch die
Pace.“ Cal Crutchlow zeigte ein
unheimlich starkes Wochenende,
konnte lange die Pace von Mdrquez
und Dovizioso mitgehen. Zum
Schluss hatte der Brite die Reser-
ven, den wieder sehr starken Alex
Rins hinter sich zu halten und
Honda so neben dem Titel noch
einen Doppelsieg zu schenken.

Bei den Satelliten-Hondas sind
hingegen die Schwichen des
Vorjahres-Modells unverkennbar,
und Tom Liithi hatte auch dies-
mal keine Chance, in die Nidhe der
Punkte zu kommen: ,Ich hatte
einen guten Start, aber dann war
es mir unmoglich, in den ersten
Runden Temperatur in die Reifen
zu bekommen. Ab Mitte des Ren-
nens war mein Rhythmus gut,
aber da war es schon zu spat.”

Wenn die WM nun auch ent-
schieden ist: Auf den drei verblie-
benen, vollig unterschiedlichen
Strecken konnen wir uns noch
auf einiges gefasst machen. Vor
allem, weil Marc Marquez nicht
mehr taktieren muss. ®

LD&GOOSE

GOL

AB WANN HATTEN
SIE DAS GEFUHL,
DASS SIE HIER
DEN WM-TITEL
GEWINNEN

. = KONNEN?
Ganz ehrlich kam das Gefuhl
bereits in Aragon auf. Aber ich
mag ein solches Gefuhl in mir
nicht. Ich habe mich auch damit
motiviert, dass ich versuchte,
gleich den ersten Matchball zu
verwandeln und den Titel in
Motegi zu holen. Das Wochen-
ende hat dann aber nicht so gut
angefangen. Nach FP4 hatte
ich aber das Gefuhl, dass wir

in der Lage sind zu gewinnen.
Nach einem schlechten Quali
hatten wir ein gutes Warm-up,
und danach haben wir uns mit
Emilio Alzamora und Santi
Hernandez zusammengesetzt.
Wir waren Uberzeugt, dass wir
es hier machen kénnten. Ich
hatte dann eine optimale erste

Runde und habe dann Dovizioso
beobachtet. Er ist merkwirdig
gefahren, hat mal gepusht, mal
verlangsamt. Aber ich hatte zum
Schluss mehr Reserven und
habe in den letzten vier Runden
alles gegeben.

WIR HABEN DIESES JAHR
EINEN GANZ NEUEN MARC
MARQUEZ ERLEBT.

Wenn man sich meine Punkte
ansieht, sieht man viel Kons-
tanz. Doch daran haben wir vor
der Saison sehr hart gearbeitet.
Und das ist das, war ich letztes
Jahr von Dovizioso gelernt habe.

WAS WAR DER SCHLUSSEL
FUR DIESEN WM-TITEL?

Das war der Saisonbeginn, und
besonders Jerez und Le Mans,
wo ich zwei Siege hintereinander
hatte, wahrend Dovizioso und
Lorenzo gestUrzt sind. Da habe
ich mir den Vorteil verschafft.
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Zwei Testfahrer mit Wildcards dabei

GASTKOMMENTAR

Sowohl bei Suzuki als auch
bei Yamaha fuhren deren
Testfahrer mit Wildcard
beim Heim-GP mit. Doch
mit ganz unterschiedlichen
Zielsetzungen.

Von: Imre Paulovits

ylvain Guintoli fuhr in
Motegi eine Suzuki GSX-
RR, die in vielen Teilen
ganz anders wirkte als die bei-
den Maschinen von Alex Rins
und Andrea lannone. Teamchef
Davide Brivio gab auch ganz of-
fen zu: Wir probieren hier so
viele Teile wie moglich fiir das
2019er Motorrad. Es ist uns sehr
wichtig, dass wir beim Test in
Valencia gut vorbereitet sind.”
Wihrend die Prototypen, die
Guintoli bei den Tests in der
Saison ausgefiihrt hatte, noch
Rahmen mit Kohlefaser-Ver-
steifungen hatten, waren die
Rahmen seiner Einsatzmaschi-
nen in Motegi sauber aus Alumi-
nium gefertigt. ,Die Kohlefaser-
Verstirkungen dienten nur zum
Test, man konnte sie leicht
wechseln. Dies sind nun die end-
gliltigen Rahmen, die wir ausge-
tiftelt haben*, klirte Brivio auf.
Suzuki hatte die Verklei-
dung von Guintoli ab Samstag

pE -

Sylvain Guintoli: Fertig wirkenden 2019er Prototyp im Renneinsatz getestet

auch an den Maschinen von
Rins und lannone montiert, sie
hatten deutlich groRere Fliigel,
um der Wheelie-Neigung in
den sechs harten Beschleuni-
gungsphasen in Motegi entge-
genzuwirken.

Bei Yamaha sah das Motorrad
von Testfahrer Katsuyuki Naka-
suga in dem klassischen Weil3-
Rot der frithen GP-Jahre zwar
wunderschon aus, aber abge-
sehen davon erkannte man kei-
ne Unterschiede zu den Motor-

radern, die Valentino Rossi und
Maverick Vinales fuhren. Team-
chef Wataru Yoshikawa gab
auch zu: ,Wir testen nichts fir
2019, uns geht es mehr darum,
dass die Werksfahrer wihrend
der Saison bei der Abstimmung
in viele Richtungen gegangen
sind und wir unsere Grundab-
stimmung bestitigen wollen."

Es gibt bei Yamaha viel zu
tun. Ob sie auf diese Art fur
2019 gertstet sind, ldsst gewisse
Zweifel aufkommen. ®

AUS DEM FAHRERLAGER

SUZUKI

MOTEGI WAR EIN FREUDEN-
FEST DER JAPANER, nicht
nur, weil Marc Marquez auf
der Honda-eigenen Strecke
vorzeitig den MotoGP-Titel
erobert hat. Was sich in den
letzten Jahren schon gezeigt
hatte, wurde dieses Jahr wei-
tergefuhrt: Der Motorradsport
ist in Japan wieder in. Und
weil immer mehr Zuschauer
kommen, tragen ihn die Werke
auch wieder viel aufwendiger
aus. Dass diesmal auch das
Wetter stimmte, machte das
Ganze zu einem regelrechten
Karneval. Wenn der letzte
Grand Prix in Thailand ein
grofBartiges Volksfest war, war
er dieses Mal ein KostUmfest
der Motorsport-Narren. Ein
Fan von Alvaro Bautista setzte
dem Ganzen die Krone auf,
indem er seinen Husky in einen
Lederanzug mit den Farben
des spanischen Ducati-Piloten
steckte. Der Ernst der japani-
schen Renntradition gepaart
mit enthusiastischem Fanta-
siereichtum — hoffentlich halt
das noch lange an.

Imre Paulovits
Redakteur

GEWICHTIGE ARGUMENTE
LCR-Honda-Pilot Takaaki
Nakagami fUhrte seine Fahrer-
kollegen Franco Morbidelli und
Jorge Martin vor dem Grand-Prix-
Wochenende zum berihmten
Arashio Sumo House in Ginza.
Dort nahmen die drei GP-Piloten
gemeinsam mit den schwerge-
wichtigen Sportlern der uralten
japanischen Ringer-Sportart

an deren Frihstuck teil, lieBen
sich deren Erndhrungs- und
Trainingsplane erkldren und
stellten dabei fest, dass die zwei
Sportarten sehr unterschiedliche
Anforderungen stellen. Wahrend
Motorradrennfahrer versuchen,
jedes Gramm an Korpergewicht
zu sparen, ist Gewicht fir die
Sumo-Ringer eine Grundvoraus-
setzung. Die Kolosse erklarten
ihnen die Grundzige dessen, wie

man versucht, seinen Gegner
aus dem Kreis zu schieben oder
zu Boden zu bringen. Dann
versuchten sich die drei Fahrer

MOTOGP

R B

gemeinsam gegen einen Ringer
- vergeblich. .Es war, als wirden
wir uns gegen eine Wand stem-
men*, so Nakagami.

KINDERLEICHT

Am Donnerstag stimmte wieder
das Rennen mit elektrischen
Minibikes, die in den Farben der

MotoGP-Teams lackiert waren,
auf das Rennwochenende ein.
Die Fahrer mussten sich jeweils
mit einem Kind aus dem japa-
nischen Minibike-Cup zusam-
mentun, es gab vorgeschriebene
Fahrerwechsel. SchlieBlich ge-
wann Alvaro Bautista mit seinem
jungen japanischen Partner.

VOR GANZER BELEGSCHAFT
For alle MotoGP-Fahrer steht

vor dem Japan-GP der Besuch
ihrer Werke an. So mussten
Andrea lannone und Alex Rins
bei Suzuki sowie Valentino Rossi
und Maverick Vinales bei Yamaha
antreten und sich den Fragen der
Mitarbeiter stellen. Dabei werden
die Fahrer wie Popstars verehrt.
Bei Honda musste sich Takaaki
Nakagami zu Marc Marquez

und Dani Pedrosa gesellen, der

Japaner erhielt viel Applaus von
seinen Landsleuten. Geschichts-
Fan Marc Marquez besuchte auch
das Honda-Museum und stellte
eine Ungenauvigkeit fest: An dem
Schild vor der Honda NS 500 von
Freddie Spencer wird der Ameri-
kaner noch immer als der jUngste
Konigsklassen-Weltmeister aller
Zeiten gefUhrt. Das ist seit 2013
aber Marquez selbst.

DEN BERG HINAUF

Honda und Red Bull drehten mit
Marc Méarquez ein Video an der
berthmten Bergstrecke des Ha-
kone Turnpike. Darauf zu sehen ist
neben den Japan-Supersportlern
Honda NSR 250, NC30 und CBR
400 auch die Tuner-Legende Isa-
mi Amemiya mit seinem Mazda
RX-7. Zu sehen auf: www.youtube.
com/watch?v=jTgillr7XG4
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MOTOGP-ERGEBNISSE

Twin Ring Motegi (J) — 21. Oktober 2018 16. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 115,224 km Uber 24 Runden & 4,801 km.
25 Fahrer gestartet, 21 gewertet. Wetter/Piste: trocken, Luft 23 Grad, Asphalt 35 Grad. Schnitt des Siegers: 162,2 km/h.

RENNERGEBNIS QUALIFYING (KOMBINIERT)
Fahrer Motorrad Rdn, Zeit/Rickst. Topspeed Schnellste Runde Reifenv./h. Punkte Fahrer Zelt
1. MarcMdrquez (E) HondaRC213V 24 4236438 min 3088 kmv/h 145,646 min M/M 25 l.  Dovizioso 144,590 min
2. CalCrutchlow (GB) Honda RC213V 24 +1,573 sec 3098 knvh 145,858 min M/M 20 2. Zarco 144,658 min
3. AlexRins (E) Suzuki GSX-RR 24 +1.720 sec 3085 km/h 145961 min M/M 16 3. Miller 144,727 min
4, Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M1 2% +6,413 sec 309,0 km/h 146,024 min M/M 13 4, Crutchlow 144,820 min
5. Alvaro Bautista (E) DucatiDI6GP 17 24 +6919 sec 3099 knmvh 145887 min S/S || 5. lannone 144,832 min
6.  Johann Zarco (F) Yamaha YZR-MI 24 +8,024 sec 306,0 kmvh 146,005 min SIM 10 6. Marquez 144,889 min
7 Maverick Vinales (E) Yamaha YZR-M! 24 +13330sec 319 km/h 146175 min M B 7 Vinales 145140 min
8.  DaniPedrosa (E) HondaRC 213V 24 +15582 sec 3107 kmvh 146,365 min MM 8 8. Rins 145,225 min
9. Danilo Petrucci (1) DucatiDI6GP 18 24 +20,584 sec 3084 kmvh 146,573 min S/M 7 9.  Rossi 145,265 min
10.  Hafizh Syahrin (MAL) Yamaha YZR-MI 24 +24,985 sec 306.7 kmv/h 146481 min M/M 6 10. Bautista 145,396 min
1. Franco Morbidelli (1) Honda RC 213V 24 +25931 sec 3035 km/h 146,834 min M/M 5 1. Pedrosa 145,519 min
12.  Bradley Smith (GB) KTMRCI6 24 +26,875 sec 304,0 km/h 146,799 min M/M 4 12.  Nakagami 146,168 min
13.  Pol Espargaré (E) KTMRCI6 24 +27.069 sec 308.2 km/h 146,895 min M/S 3 13.  Smith 145,722 min
14, Katsuyuki Nakasuga (J) Yamaha YZR-M1 24 +32,550 sec 3050 km/h 146,833 min MWM 2 V4. P.Espargard 145742 min
15.  TakaakiNakagami (J) HondaRC213V 2 +37718 sec 3039 kmvh 147,068 min M/S 1 15. Petrucd 145,759 min
16.  Xavier Siméon (B) DucatiDI6GP16 24 +39583 sec 3028 km/h 147182 min S/M - 16.  Syahrin 145,765 min
7. JordiTorres (E) DucatiDI6GP 17 24 +39,839 sec 308,0 kmv/h 147281 min S/M - 17 Morbidelli 145969 min
18.  Andrea Dovizioso (1) DucatiDI6GP18 24 +42698sec. 3118 kmv/h 145,696 min SIM - 18.  Abraham 146,072 min
19.  Scott Redding (GB) Aprilia RS-GP 24 +49943 sec 306,5 km/h 147275 min S/S - 19.  A.Espargaré 146,83 min
20. TomLUthi (CH) HondaRC213V 24 +52,707 sec 303,7 km/h 147631 min M/M - 20. Nakasuga 146441 min
21 Sylvain Guintoli (F) Suzuki GSX-RR 24 +1.01848min 3056 km/h 148,115 min M/M - 2l.  Redding 146,571 min
Nicht gewertet: 22. Siméon 146,573 min
Andrea lannone (1) Suzuki GSX-RR 14 +10 Runden 309 kmvh 145812 min MM - 23. Lithi 146,817 min
Karel Abraham (CZ) DucatiDI6GP16 12 +12 Runden 3055 kmvh 147041 min M/S - 24, Guintoli 147106 min
WM-STAND FAHRER WM-STAND MARKEN WM-STAND TEAMS ”JETZT KANN |CH
F‘lahmr Punkte Marke Punkte ;eam Punkte DIE RESTLICHEN
£ Marquez 296 1. Honda 331 L epsol Honda Team 39
2. Dovizioso 194 2 Ducati 284 2. MovistarYamaha MotoGP 340 R E N N E N E l N FAC H
3.  Rossi 185 3. Yamaha 231 3. Ducati Team 324
4. Vinales 155 4 Suzuki 3 4. Team Suzuki Ecstar 2 S 0 FAH RE N ’ DAS S
5. Crutchlow 148 5 KM 49 5. AlmaPramac Racing 207 I C H WI E D E R G A N Z
6. Zaro 133 6. Aprilia 42 6. LCRHonda 167 o
IA Petrucci 133 7 Monster Yamaha Tech3 167 M A R C M A R Q U E Z
8. Lorenzo 130 8.  Angel Nieto Team 88 B I N _“
9. Rins 18 9.  RedBull KTM Factory Racing 58
10. lannone 13 10.  Aprilia Racing Team Gresini 44 Marc Marquez

Rundenrekord: 1.45,350, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2014
Quali-Rekord: 1.43,790, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2015
Topspeed-Rekord: ~ 314,3km/h, Andrea lannone (Ducati), 2015

TWINRING MOTEGI 4,801KM

L I STRECKE

START
L

ZIEL

REPSOL

> 8 U BNl
Marc Méarquez: jingster siebenfacher Weltmeister der Geschichte
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Bagnaia mit doppeltem

WM-Leader Francesco Ba-
gnaia hat seinen Vorsprung
auf Miguel Oliveira vergro-
Bert. Dank der Disqualifi-
kation von Sieger Fabio
Quartararo um mehr, als

er zunachst glaubte.

Von: Imre Paulovits

r hatte hart gekimpft. Bar-
Ecelona-Siegcr Fabio Quar-

tararo, der nichstes Jahr
neben Franco Morbidelli im neu
formierten Petronas-Yamaha-Team
in der MotoGP fahren wird, woll-
te in der Moto2 auf der Speed Up
unbedingt noch einmal gewinnen
und so beweisen, dass das Ver-
trauen, das die Teamchefs Johan
Stigefelt und Wilco Zeelenberg
ihm entgegenbrachten, gerecht-
fertigt ist. In Motegi kam die
Chance. Der 19-jihrige Franzose
wuchs im Rennen tiber sich hi-
naus, setzte sich vor WM-Leader
Francesco Bagnaia und gab die-

Motorrad-WM

Viele Vertrage fur 2019 in Motegi geschlossen

sem im Ziel keine Chance. Doch
keine halbe Stunde nach der Sie-
gerehrung kam die Erniichte-
rung. Bei der technischen Unter-
suchung wurde ein zu geringer
Luftdruck im Hinterreifen fest-
gestellt. Seit Dunlop Sicherheits-
bedenken geiuflert hat, weil ei-
nige Teams zu sehr unter dem
empfohlenen Luftdruck blieben
und es so zu Reifenschaden kam,
wurde im Regelwerk ein Mindest-
Luftdruck von 1.4 bar vorge-
schrieben. Und bei der Uber-
priifung hatte der Reifen von
Quartararo nur 1,39 bar. ,Es ist
ein Sensor im Reifen, mit dem
konnen wir den Luftdruck tber
das Rennen nachverfolgen®, so
Rennleiter Mike Webb. ,.Es war
ein Fehler seitens eines Mecha-
nikers, der Luftdruck war von
Beginn an zu niedrig. Fabio Quar-
tararo hat nichts falsch gemacht,
aber fiir so einen Fall sieht das
Reglement die Disqualifikation
vor. Und daran miissen wir uns
halten.” Der Franzose zeigte sich
zwar bitter enttiuscht, aber ein-

sichtig: ,Moralisch sehe ich mich
als Sieger. Jetzt will ich alles
geben, um bei einem der drei letz-
ten Grands Prix noch einen Sieg
herauszufahren, bevor ich in die
MotoGP gehe."

Francesco Bagnaia sah die
Sache auch sportlich. , Fabio ist
ein tolles Rennen gefahren, es tut
mir sehr leid fiir ihn*, so der
Italiener. ,Wir haben hier gut
gearbeitet und unseren WM-
Vorsprung weiter ausgebaut.”

Marcel Schrotter war in den
Trainings wieder unheimlich stark
und qualifizierte sich als Vierter.
Doch in den ersten Runden fiel
er immer weiter zuriick, wurde
11. und ruckte durch die Dis-
qualifikation einen Platz auf: ,Ich
weild nicht, warum es so schlecht
lief. Ich hoffe, dass es auf der fliis-
sigeren Strecke von Phillip Island
besser wird.“ Dominique Aegerter
holte wieder drei Punkte: ,Das ist
aber noch immer nicht, wo ich
sein sollte. Ich weild auch noch
nicht, ob ich niichstes Jahr weiter
Moto2 fahren kann." m

Takaaki Nakagami wurde
beim Heim-GP fur ein wei-
teres Jahr bei LCR-Honda
bestatigt. Die Woche vor
dem Japan-GP sah aber
noch viel mehr Unter-
schriften.

Von: Imre Paulovits

bwohl Nakagami mit der
Vorjahres-Honda, die be-
kannt schwer zu fahren

ist, in seiner Rookie-Saison oft
erstaunlich gute Ergebnisse zeig-
te, war es bin zuletzt ungewiss,
ob er von HRC und Idemitsu wei-
terhin das Vertrauen genief3t und
unterstiitzt wird. In Motegi wur-
de der 26-jihrige Japaner nun
auch fiir 2019 bestitigt. Er wird
die diesjahrigen Maschinen von
Marc Mdrquez bekommen und
kann so sein Talent mit wesent-
lich konkurrenzfihigerem Ma-
terial beweisen und weiterent-
wickeln.
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Vielen Dank, ich bleibe: Takaaki Nakagami wird auch 2019 MotoGP fahren

Damit ist im MotoGP-Feld nur
noch ein Platz frei, und der
schien eigentlich schon lingst
sicher: Der zweite Platz neben
Karel Abraham bei Avintia-
Ducati. Es hingt davon ab, ob
und wie sich Tito Rabat von sei-
nem komplizierten Beinbruch,
den er sich in Silverstone zugezo-
gen hat, als er von Franco Morbi-
dellis Maschine im Kiesbett er-
wischt wurde, erholt. Erst danach

will das spanische Ducati-Team
entscheiden, ob sie mit dem Mo-
to2-Weltmeister von 2014 weiter-
machen. Xavier Siméon wird fiir
Avintia in der MotoE antreten,
sein Teamkollege wird Ex-Moto2-
Europameister Eric Granado.
Auch das nichstjihrige Mo-
to2-Feld nahm in Motegi weiter
Gestalt an. Nach der Auflosung
des aktuellen Tech3-Moto2-Teams
mit eigenem Fahrwerk, das vom

Red-Bull-Tech3-KTM-Team mit
den Fahrern Marco Bezzecchi
und Philipp Ottl abgelést wird,
hat Remy Gardner bei SAG unter-
schrieben. Er wird dort eine
Kalex fahren, sein Teamkollege |
wird Tetsuta Nagashima. Bo
Bendsneyder wird neben Steven
Odendaal das NTS-Team bilden,
die Japaner wollen nach ihrem
Lehrjahr in dieser Saison mit ih-
rem neuen Fahrwerk und dem
Triumph-Motor bei den ganz Gro-
Ren mitmischen. Ihr diesjahriger
Fahrer Joe Roberts wird aber eine
KTM bei den Swiss Innovative
Investors fahren.

In der Moto3 hat Fausto Gresini
sein Team ganz neu aufgestellt,
nachdem Jorge Martin und Fabio
di Giannantonio in die Moto2 auf-
ricken. Auf den Moto3-Hondas
des Italieners werden néchstes
Jahr der Argentinier Gabriel Rod-
rigo und der 16-jihrige Italiener
Riccardo Rossi antreten, der der-
zeit im Laglisse-Junior-Team in der |
Moto3-Junior-WM fahrt und auf
dem 14. Platz liegt. »
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RENNERGEBNIS

MOTO2-ERGEBNISSE

Hierblickt Francesco Bag-
naia zu Laufsieger Quarta-
raro. Doch dann wurde er
selbst zum Gewinner

NACHRICHTEN

MOTOGP Jorge Lorenzo erlebte
in Motegi ein boses Erwachen.
Nachdem bei dem furchter-
lichen Highsider in Buriram

ein Knochenriss in der linken
Speiche diagnostiziert wurde,
blieb der Ducati-Werksfahrer in
Thailand und trainierte so viel
er konnte im Wasser. Doch bei
einer Nachuntersuchung im
Krankenhaus von Mito stellte
sich heraus, dass der Knochen
durchgebrochen ist. Lorenzo
hatte beim Fahren auf der
bremsintensiven Strecke auch
so starke Schmerzen, dass er
schon im FP1 nach einer Runde
das Handtuch warf. Er flog nach
Hause, um sich behandeln zu
lassen und wird auch den GP in

Phillip Island auslassen mussen.

Dort wird Alvaro Bautista die
Werks-Ducati fahren.

MOTORRAD-WM Der Stewart-
Panel, der Uber UnregelmaBig-

keiten entscheidet und Strafen

verhangt, hat fir 2019 einen

Vorsitzenden bekommen: Der
dreifache Weltmeister Freddie
Spencer soll mit seiner Erfah-
rung vor allem Rennleiter Mike
Webb von diesen Aufgaben
entlasten. Der wird sich mehr
auf die Rennleitung und die Si-
cherheit konzentrieren kénnen.

MOTOGP Honda-Teamchef
Alberto Puig zeigte sich nach
dem Titelgewinn von Marc
Marquez besonders stolz. Puig
ist der erste Teamchef, der bei
den125ern, den 250ern und der
MotoGP Weltmeister wurde.

MOTO3 Buriram-Sieger Fabio di
Giannantonio stUrzte in der funf-
ten Runde, schlug mit dem Kopf
und den Schultern auf und wurde
mit dem Hubschrauber ins Kran-
kenhaus von Dokkyo geflogen.
Dort wurden zwar keine Briche
festgestellt, da sich der Italiener
aber nicht an den Unfall erinnern
kann, wurde er bis Dienstag zur
Beobachtung dort behalten.

Twin Ring Motegi (J) — 21. Oktober 2018 16. Lauf zur Motorrad-Weltmeister-

schaft: 105,622 km Uber 22 Runden & 4,801 km. 32 Fahrer gestartet, 27 gewertet.
Wetter/Piste: trocken, Luft 23 Grad, Asphalt 35 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
I FrancescoBagnaia (1) Kalex 22 41.04294min 151367 min 25
2. Lorenzo Baldassari (1) Kalex 22 +622] sec 151,684 min 20
3. Miguel Oliveira (P) KTM 22 +11553sec 151,682 min 16
4. AlexMérquez () Kalex 22 +12083 sec 151913 min 13
5. Brad Binder (ZA) KTM 22 412348 sec 151701 min ||
6.  Augusto Fernandez (E) Kalex 22 +12,]701 sec 151,692 min 10
7. XaviVierge (E) Kalex 22 +13652 sec 151930 min 9
8.  IlkerLecuona (E) KT™M 22 +138I1 sec 151,882 min 8
9. LucaMarini(l) Kalex 22 +15604 sec  151815min 7
10.  Marcel Schrotter (D) Kalex 22 417556 sec  152039min @ ©
M. JoanMir (E) Kalex 22 +19.221 sec 1.51,847 min 5
12.  Tetsuta Nagashima (J) Kalex 22 +1981 sec 152064min 4
13.  Dominique Aegerter (CH)  KTM 22 +20,278 sec 152128 min 3
14, Mattia Pasini(1) Kalex 22 423091 sec 152120 min 2
15, Remy Gardner (AUS) Tech3 22 +24468 sec  152358min 1
16.  Andrea Locatelli (1) Kalex 22 424622 sec  152364min -
7. SamLowes (GB) KTM 22 +26288 sec 152,073 min =
18.  JoeRoberts (USA) NTS 22  +33887sec 152,663 min -
19.  StevenOdendaal (ZA) NTS 22 +34074 sec 152459 min -
20.  Jesko Raffin (CH) Kalex 22  +34303 sec 152846min -
2. Niki Tuuli (FIN) Kalex 22 +37458 sec 152929 min =
22, Khairul Idham Pawi (MAL)  Kalex 22 437921 sec  1,52941 min =
23.  Edgar Pons (E) Kalex 22 +42570sec 152810 min -
24, Stefano Manzi (1) Suter 22 +46667sec 152,769 min -
25.  Jules Danilo (F) Kalex 22 +56500sec 153,598 min -
26. Isaac Vifiales (E) Suter 22 +59659sec 153,638 min -
27.  XaviCardelus (AND) Kalex 22 +.07065min 153,702 min -
Nicht gewertet:
Bo Bendsneyder (NL) Tech3 21 +1Runde 1.53,197 min -
Jorge Navarro (E) Kalex 13 +9Runden  152040min -
Federico Fuligni (1) Kalex 9 +13Runden  1.54,09 min -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
1. Bagnaia 279 1. Bagnaia 150,759 min
2. Oliveira 244 2. Quartararo 1.50,924 min
3. Binder 167 3. Lecuona 150,890 min
4, Baldassarri 148 4. Schrotter 151,043 min
5. Mdrquez 137 5. Baldassarri 1.51,092 min
6.  Quartararo 136 6. Marquez 1.51,250 min
7. Mir 128 7. Vierge 151313 min
8.  Schrotter 123 8.  Nagashima 151327 min
17.  Aegerter 29 9. QOlivera 151331 min
3l.  Raffin 1 10.  Binder 1.51340 min
WM-STAND B P
KONSTRUKTEURE 13.  Gardner 1.51,505 min
Hersteller Punkte 4. Mir 151555 mi.n
1 Kalex 341 15. Nave?fro 151,638 ml.n
2 e
i er 51,769 min
3,.'_ ?:’:: = ';;0 18.  Roberts 151797 min
5. Suter 8 19. Lowes 151,808 m‘m
20. Locatelli 151,822 min
WM-STAND TEAMS 21 Pasini 151,862 min
22.  Pons 151,899 min
Team Punkte 23. Pawi 152,258 min
1. RedBullKTM Ajo 4N 24.  Raffin 152,378 min
2. SkyRacing Team VR46 389 25. Odendaal 152,505 min
3.  EstrellaGaliciaMarcVDS 265 26. Bendsneyder 152,549 min
4. DynavoltIntact GP 232 2].  Manzi 1.52,625 min
5. PonsHP 40 181 28. Tudli 152,775 min
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Moto3

Bezzecchi wieder bis auf einer

Was beschert uns die
diesjahrige Moto3-WM
noch? In Motegi stirzten
beide Gresini-Piloten. Die
WM wird wohl wieder zum
Zweikampf, und der ist
nun denkbar knapp.

Von: Imre Paulovits

ie Honda-Ingenieure hat-
D ten es in Motegi nicht

leicht. Vor den Augen ih-
res obersten Bosses machten die
KTM bei jedem Beschleunigen
Meter gut auf die vor drei Jahren
mit groffem Aufwand weiter-
entwickelte und vor einem Jahr
zum alles tiberlegenen Geschoss
avancierte Moto3-Honda. Auch
auf den Geraden waren die Oster-
reichischen Einzylinder Klar
schneller. Den Handling-Vorteil
zu nutzen, der ihnen in den letz-
ten anderthalb Jahren so viele
Siege beschert hat, war nicht ein-
fach. Dazu hatte Hondas Speer-

Moto3

spitze Jorge Martin auch in Mote-
gi mit seiner Nervenentziindung
im linken Arm zu kimpfen. Er
musste wieder mit dem Spezial-
handschuh fahren, der ihm hilft,
nach dem Kuppeln seine Hand
aufzumachen.

Trotzdem kdmpfte der WM-
Leader in seiner gewohnt wacke-
ren Art und setzte sich immer
wieder an die Spitze. Doch als er
einmal einen leichten Rutscher
hatte und gleich Marco Bezzecchi
und Darryn Binder links und
rechts aus dem Windschatten
ausscherten, begann die Un-
gliicksreihe des Mallorquiners.
Beim Anbremsen der nichsten
Rechtskurve touchierte Martin
das Hinterrad von Bezzecchi, und
konnte von Gliick reden, dass er
von dem schlingernden Motorrad
nicht abgeworfen wurde. Doch
Martin war aus dem Konzept ge-
bracht und biiflte in den niichs-
ten Kurven zwei weitere Plitze
ein. Als er sich wieder nach vorne
arbeiten wollte, ibertrieb es der
Gresini-Pilot. In Turn 11 wurde

Undankbarer 16. Platz
fUr Philipp Ottl

er zu weit rausgetragen, war
einfach zu schnell und stiirzte
tibers Vorderrad. ,Was fir eine
Schande®, libte der WM-Leader
Selbstkritik. ,Dabei hatte ich
mir die Reifen gut eingeteilt. Ich
denke, ich hitte zum Schluss
noch Reserven gehabt. Aber
heute war es gegen die KTM
wirklich schwierig.“

Marco Bezzecchi liefd sich
nicht zweimal bitten. Der Ita-
liener des Priistel-Teams hatte
ohnehin die meisten Runden ge-
fithrt. Darryn Binder, der ein un-
heimlich starkes Rennen fuhr,
war in der Zielkurve zwar vorn,
aber der Stdafrikaner verschal-
tete sich, und Bezzecchi sowie
Lorenzo Dalla Porta rauschten
bis zum Zielstrich noch vorbei.
Bezzecchi konnte sein Gliick
kaum fassen: ,Ich wollte alles
dafiir tun, dass ich hier gut starte
und vorne bin, und dann mog-
lichst gewinnen, denn ich musste
Punkte aufholen. Dass ich nun so
knapp dran bin, motiviert mich
fiir Phillip Island noch mehr.* ®

Asia Talent Cup

Doppelsieg daheim fir
Takuma Matsuyama

Philipp Ottl fehlten auf
dem Stop-and-go-Kurs
von Motegi 0,3 Sekunden
auf die Spitze. Weitere
Umstande vereitelten
Punkte.

ach der siebten Trainings-
zeit vom Freitag hatte
Philipp Ottl noch richtig

Freude am Japan-Grand-Prix.
Doch ein missgliickter Uberhol-
versuch in seiner schnellsten
Runde in der Qualifikation be-
deutete, dass der Jerez-Sieger
vom 22. Startplatz aus ins Ren-
nen gehen musste.

So setzte Ottl als einer der We-
nigen auf den weicheren Hinter-
reifen, doch auch das brachte
ihm wenig Gliick. Er erwischte
zwar einen guten Start, doch weil
sich vor ihm zwei Gegner tou-
chierten, musste er vom Gas und
verlor einige Pldtze. Dann muss-
te er dem vor ihm gestiirzten
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ausweichen und
verlor weitere Plitze. So kam er
nur als 26. aus der Startrunde
zuriick. Von da aus kampfte er
sich auf den 16. Platz vor, doch
zufrieden war er damit nicht:
.Ich habe drei bis fiinf Zehntel
pro Runde auf die Spitze einge-
biifdt, ich konnte auch nicht gut
iiberholen. In Australien mochte
ich es besser machen.“ m P

Aron Canet

Der 13-jahrige Japaner
Takuma Matsuyama zeigte
sich bei seinem Heimren-
nen besonders cool und
siegte beide Male.

eiter als uber einen
vierten Platz in Sepang
war Matsuyama in sei-

ner ersten Cup-Saison der asiati-
schen Talente bisher nicht hinaus-
gekommen, aber nun konnte er
den Geschmack des Sieges doppelt
geniefRen. Nachdem er im ersten
Rennen knapp vor seinem Lands-
mann Sho Nishimura und Buri-
ram-Doppelsieger Danial Sharil

MOTOGP

[T~

So knapp endete das zweite Rennen

gewonnen hatte, positionierte ex
sich im zweiten Rennen wieder
richtig und huschte um dre!
Tausendstelsekunden vor seinem
17-jahrigen Landsmann Haruki
Noguchi tiber den Zielstrich. ]

Jetzt haben die Asia-Talent
Cup-Jinglinge nur noch zwe
Rennen in Sepang in zwei Wo
chen vor sich. Der 16-jahrige Aus
tralier Bill van Eerde geht nacl
dem siebten und dem dritth
Platz von Motegi mit einelﬁ
12-Punkte-Vorsprung vor Haruki
Noguchi, der im ersten Lau
stiirzte, ins Finale. Doch dort wil
dieser alles tun, um diese Scharte
auszuwetzen. m P

CUP-STAND
1. Billvan Eerde (AUS) 169 Punkte | |
2. Haruki Noguchi (J) 157
3. Danial Sharil (MAL) 127
4. Sho Nishimura (J) 116
5. Marlo Aji (RI) 96
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Twin Ring Motegi (J) — 21. Oktober 2018 16. Lauf zur Motorrad-Weltmeister-
schaft; 96,020 km Uber 20 Runden & 4,801 km. 30 Fahrer gestartet, 24 gewer-
tet. Wetter/Piste: trocken, Luft 21 Grad, Asphalt 33 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. MarcoBezzecchi(1) KTM 20 3935653min 157704min 25
2. LorenzoDalla Porta (1) Honda 20 +0041sec  157564min 20
3. DamrynBinder (ZA) KTM 20 +0042sec 15/36Imin 16
4. Dennis Foggia (1) KTM 20 +0212sec  15758Tmin 13
5. John McPhee (GB) KTM 20 +0251sec  157515min 1l
6. ToniArbolino (1) Honda 20 +0350sec 157735min 10
7 Enea Bastianini (1) Honda 20 +0404 sec  157565min 9
8.  Gabriel Rodrigo (RA) KT™M 20 41561 sec 157826min 8
9. AyumuSasaki()) Honda 20 +337sec  157889min 7
10. JakubKomfeil (C2) KM 20 +7965sec  158296min 6
1. Jaume Masia (E) KTM 20 +B8364sec 15832imin 5
12. Marcos Ramirez (E) KTM 20 +B435sec 158286min 4
13.  Andrea Migno (1) KTM 20 +8561sec  158364min 3
14, Celestino Vietti (1) KTM 20 +9041sec  158252min 2
15, Tatsuki Suzuki (J) Honda 20  +9237sec  158257min 1
16.  Philipp Ottl (D) KTM 20 +9898sec 158155min -
17.  KaitoToba (J) Honda 20 +10897sec 158340min -
: 18.  AlonsoLopez (E) Honda 20 +15691sec 158434min -
Dagehtnach 19.  Adam Norrodin (MAL) Honda 20 +15704sec 15813min -
was: Hier 20.  StefanoNepa (1) KTM 20 +24)85sec  158746min -
- fuhrtnoch 2l NakarinAtiratphuvapat (T)  Honda 20 +24581sec 15872min -
i Darryn Binder;. 22, KazukiMasaki ()) KTM 20 +41928'sec  157586min -
dochdann 23.  Shizuka Okazaki (J) Honda 20 +148336min 203276min -
. _rauschtMarco. 24, YutoFukushima (J) Honda 20 +1Runde  2.03237min
. .Bezzecchl Nicht gewertet:
Jorge Martin (E) Honda 19 +6Runden 157599min -
Albert Arenas (E) KTM 13 +10Runden 157458 min
Fabio di Giannantonio (1) Honda 6 +15Runden 157730min -
Niccold Antonelli (1) Honda 1 +19Runden - -
Vicente Pérez (E) KTM 1 +19Runden - =
Motorrad-WM
Vi hau GP Australi
o rsc aU Us ra Ien WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
ZEITPLAN STATISTIK 1. Martin 204 . Rodrigo 156,894 min
GP Australien/Phillip Island GP Australien/Phillip Istand 2., Bezzecchi 203 2. McPhee 156,969 min
(alle Zeitangaben in MESZ/MEZ) 3. DiGiannantonio 175 3. Bezzecchi 157,014 min
Freitag, 26. Oktober 2018 Sieger 2017 4. Bastianini 142 4. Mamn 157118 mnp
100-140  Moto3 1. frelesTraining  Moto3: Joan Mir (E), Honda x _ekiaa L 3 Bluder: 137120 i
155-240  MotoGP 1. freiesTraining  Moto2: Miguel Oliveira (P), KTM Gawstanct 18 Giiosbadiagnl Jai%%smin
255-340  Moto2 1. frelesTraining  MotoGP: Marc Marquez (E), Honda % Rodigo I 7. Fopga 137208 v
510-550  Moto3  2.freiesTraining  Pole-Positions 2017 Ralzzlomie 108 Sihasll 2250k
6.05-650 MotoGP 2.frelesTraining  Moto3: Jorge Martin (E), Honda, > _Tenike o 3 A 19310
705750  Moto2  2.freiesTraining  1.37.030 (= 1650 kmvh) b2t Al 10,2 0aR Py iBidsme
Samstag, 27. Oktober 2018 Moto2: Mattia Pasini (1), Kalex, N Do L3470 min
100-140  Moto3  3.freiesTraining 133300 (= 716 knvh) e e Wil
155-240  MotoGP 3.freiesTraining  MotoGP: Marc Marquez (E), Honda, e LNOT
255-340  Moto2  3.freiesTraining  1.28.386 (= 181) kmvh) WM-STAND MARKEN Ui Rerez b
435-515  Moto3  Qualifying Schnellste Runden 2017 LG L TR
530-615  Moto2  Qualifying Moto3: Gabriel Rodrigo (RA), KTM, Marys Eunkte JGcetiomints L3R 18]
630-700  MotoGP 4.frelesTraining  1.37.898 (= 163,5km/h) O 20 Yo Antouell LI
710-725  MotoGP  Qualifying Moto2: Brad Binder (ZA), KTM, RS 20 gl VaLSaa I
735-750  MotoGP Qualifying 2 133,864 (= 1705 km/h) 9. Canet L3ng10mn
Sonntag, 28. Oktober 2018 MotoGP: Johann Zarco (F), Yamaha, 20, S0 10002
140-200  Moto3  Warm-up 129,572 (= 1787 kmvh) A 130,020 min
210-230  Moto2  Warm-up Rundenrekorde WM-STAND TEAMS 2. ot 138,034 min
240-200  MotoGP Warm-up Moto3: Jack Miller (AUS), KTM, 2. Nomodo \SGX07 fmin
3.00 Moto3 Renmen.23Rd. 136,302 (=166.2kmvh), 2014 : ;:‘g‘ s ;";"“e 2zave :2-236 ™
420 Moto2  Rennen,25Rd. Moto2: Alex de Angelis (RSM), Speed Up, - onc? IR el 3. Nepa 3 38315 min
6.00 MotoGP Remnen.27Rd. 132814 (= 172.5km/h), 2013 ; Reday OSteCh N 20,530 12041 min
MotoGP: Marc Marquez (E), Honda, 4. ;eopard Ra.dng ' 213 27, Atiratphuvapat 158,659 mfn
128108 (= 1817 km/h), 2013 3 ester Caplta.l Dubai 156 28. Toba : 1.58,659 mI-n
5. EstrellaGalicia 0,0 149 29.  Okazaki 2.03453 min
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Historie | Vor 30 J

N

ahren:

Beim Finale der ersten Su-
perbike-WM-Saison ging
Davide Tardozzi als Favorit
ins Rennen, Weltmeister
wurde aber Fred Merkel.
Es war ein Krimi, der einer
abenteuerlichen Saison
die Krone aufsetzte.

Von: Imre Paulovits

ller Anfang ist schwer.
Das war auch bei der Su-
perbike-WM nicht anders,
und dass die Serie ihr erstes Jahr
tiiberhaupt tiberlebt hat, lag da-
ran, dass der Motorsport damals
regelrecht ausgehungert nach
einer Serie auf Weltniveau mit
Viertakt-Motorradern auf perma-
nenten Rennstrecken war.
Die Grand-Prix-Zweitakter hat-
ten sich in den 1980er-Jahren

weit von dem entfernt, was auf

den Straen gefahren wurde,
entsprechend unterstiitzten die
Landesimporteure in den natio-

38

Erinnern

Siesich?

nalen Meisterschaften lieber die
Klassen, die auf ihren Serienbikes
basierten. Es gab viele nationale
Superbike- oder TT-F1-Meister-
schaften, wenn auch nach unter-
schiedlichen Regeln, aber eine
internationale Meisterschaft gab
es nur fir die TT-F1, die iberwie-
gend auf gefihrlichen StraRen-
kursen ausgetragen wurde.

Da kam die Idee von Ex-Racer
Steve McLaughlin zur richtigen
Zeit, ein weltweites Superbike-
Reglement zu verfassen und eine
Weltmeisterschaft auf die Beine
zu stellen. Nur hatten sich die
Geldgeber von McLaughlins Fir-
ma SMC auf dem Aktienmarkt
verzockt, und das versprochene
Start- und Reisegeld war zum
Schluss nicht mehr da. So reisten
die Teams auf eigene Kosten zum
WM-Finale.

Entschlossene Favoriten

Bimota setzte nach dem Gewinn
der TT-F1-Weltmeisterschaft im
Jahr zuvor die beiden Werksfah-
rern Davide Tardozzi und Stépha-
ne Mertens in der Superbike-WM

(€ ;
nd tr'nmrf?;"

5’.

ein. Tardozzi, der auf den WM-
Titel angesetzt war, gewann fuinf
Rennen, fiihrte fast die ganze
Saison tiber die Meisterschaft an
und war auch beim Finale auf
dem nur 3,114 Kilometer langen
Kurs von Manfeild in Neuseeland
Trainingsschnellster. Der damals
29-jahrige Italiener war pfeil-
schnell und ein hcrvorrugendc'
Entwicklungsfahrer. Er hatte je-
doch zwei Schwiichen: Er war
kein guter Regenfahrer, und un-
ter Stress machte er oft Fehler.
Und diese beiden Dinge zusam-
men sollten zu seinem Verhing-
nis werden und die Weltmeister-
schaft komplett auf den Kopf
stellen.

War es im Training noch tro-
cken, kam fiir den Renntag das,
was in Neuseeland alle drei bis
vier Tage kommt: der Regen.
Wihrend Fred Merkel auf der
Honda RC30 des Rumi-Teams die
Chance nutzte und klar vor dem
zweiten Regenspezialisten Fabri-
zio Pirovano gewann, schaffte
Tardozzi mithilfe seines Team-
kollegen Stéphane Mertens, der

ihn im Ziel noch vorfahren lie
den fiinften Platz.

Im ersten Jahr der Superbikq
WM gab es fiir einen Rennsieg
zehn Punkte, fir den 7.weiler1I
Platz 8,5, fiir den dritten 7.3
Punkte, der 15. bekam 0,5 Punk-|
te. Das lag daran, dass urspring; ‘
lich geplant war, das Lrgebmﬁ
der beiden Rennen eines Wo
chenendes zusammenzuzihle
und dafiir die Punkte nach dem
damaligen System der Grand-"
Prix-Weltmeisterschaft zu very
geben. So wie es ein Jahrzehnt
zuvor in der Formel-750-WM
gehandhabt wurde. Nur stellte
man nach dem WM-Auftakt in|
Donington fest, dass es gerech-
ter ist, die beiden Rennen ge-
trennt zu werten. Weil es beim
WM-Auftakt noch ein Gesamt-
ergebnis gab, gab es fiir den Rest
der Saison fur die einzelnen Ren-
nen halbierte Punkte.

Kampf der Nerven

Nach dem ersten Rennen tiber-
nahm Fred Merkel mit seinem Sieg
die WM-Fithrung mit 93,5 Punk-|
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Fahrer kamen zur
zweiten Superbike-
WM-Runde auf dem
Hungaroring, um
sich fUr die 36 Start-
platze zu qualifi-
zieren. Der interna-
tionale Motorsport
war ausgehungert
nach einer WM-
Klasse mit serien-
nahen Viertaktern
auf permanenten
Rennstrecken.

Fabrizio Pirovano: Erst zwel Jahre zuvor war er aus dem Motocross auf die StraBe umgestiegen, die FZ 750 wirkte veraltet

ten, Pirovano mit 92 und Tardozzi
mit 91,5 Punkten folgten knapp
dahinter. Als das zweite Rennen
gestartet wurde, war die Strecke
noch immer nass, aber es hatte
aufgehort zu regnen. Tardozzi leg-
te sich noch in der Aufwarmrunde
nieder. Seine Bimota war hin, und
der WM-Favorit konnte zuschau-
en. Sein Teamkollege Stéphane
Mertens setzte auf Intermediates
und gewann. Fred Merkel und Fa-
brizio Pirovano gingen mit Regen-
reifen ins Rennen, doch je mehr
es abtrocknete, desto mehr ge-
rieten sie in Probleme. Doch wah-
rend Merkel die Nerven behielt
und als Flinfter ins Ziel rutschte,
ging Pirovano an die Box zum Rei-
fenwechsel. Was beim Australier
Malcolm Campbell wunderbar
funktionierte, weil er die Radauf-
hingungen aus der Endurance-
WM fuhr und so auf dem zweiten
Platz landete, wurde bei Pirovano
zu einer Ewigkeit. Er verlor zwei
Runden und wurde nur 13.

So blieb die Sensation aus, dass
ein Ex-Crosser auf der veralteten
Stahlrahmen-Yamaha-FZ-750 Welt-

meister wurde. Stattdessen fligte
Merkel seinen drei US-Superbike-
Titeln den ersten WM-Titel hinzu.
Der Kalifornier, der bei Honda USA
gegeniiber Wayne Rainey in Un-
gnade gefallen war und im Team
des Italieners Oscar Rumi eine
zweite Heimat gefunden hatte,
musste zwar auf schnellen Stre-
cken mit einem Leistungsmanko
kampfen, aber er machte fahre-
risch viel wett und war tuber die
Saison der Konstanteste —und eben
der Coolste. Mit dem gleichen Re-
zept holte er sich ein Jahr spiter
auch den zweiten Titel.

Federico Martini und Davide
Tardozzi wurden von Bimota ge-
feuert. Martini kam bei Piaggio
unter. Tardozzi machte ein Jahr
als Privatfahrer auf Bimota weiter,
und wenn Martini Zeit hatte und
ihm die Einspritzung einstellte,
argerte er die Werksfahrer. Dann
wechselte er auf Ducati und wur-
de 1991 Superbike-Europameister.
Doch als er danach wieder in der
WM fuhr, wurde er wieder Opfer
seiner Nerven, bevor thn 1992 eine
Verletzung zum Riicktritt zwang.

Dafiir holte er als Teamchef acht
WM-Titel mit Carl Fogarty, Troy
Corser, James Toseland und Troy
Bayliss. Er ist heute noch immer
als Team-Manager im MotoGP-
Werksteam von Ducati tatig.

Die Superbike-WM ging durch
einige turbulente Jahre, und
konnte Mitte der 1990er-Jahre in
vielen Lindern sogar die Motor-
rad-WM an Beliebtheit tiber-
trumpfen, bis dort das groRte
Spektakel im Motorsport kam:
die MotoGP auf Tausender-Vier-
taktern.

WM-ENDSTAND 1988

Superbike

1. Fred Merkel (USA) Honda 99 Pkt
2. Fabrizio Pirovano (1) Yamaha 935
3. Dawvide Tardozzi (1) Bimota 915
4. StéphaneMertens (B) Bimota 905
5. Marco Lucchinelli (1) Ducati 64

6. Rob Phillis (AUS) Kawasaki 42

7. Alex Vieira (P) Honda 42

8. GaryGoodfellow (CAN) Suzuki 415
9. MalcolmCampbell (AUS) Honda 36

10. Terry Rymer (GB) Yamaha 23
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StraBensport | Hintergrund

Supersport-WM

Holt Cortese seinen zweiten Titel?

2012 wurde Sandro Cortese
Moto3-Weltmeister, nun
fuhrt er vor dem Finale die
Supersport-WM an. Doch
gegen Jules Cluzel wird es
nicht einfach.

Von: Imre Paulovits

r war der bislang letzte
E Weltmeister Deutschlands

im StraRfensport, nun
konnte Sandro Cortese sein eige-
ner Nachfolger werden. Doch
leicht hatte er es nicht. Als die
Moto3-WM 2012 die 125er ablos-
te, war der damals 22-Jahrige be-
reits in seiner achten Saison in
der kleinsten WM-Klasse. Doch
mit dieser Erfahrung und der pro-

Gespann-WM

fessionellen Hand von Aki Ajo
konnten sie die neue Technik der
KTM am besten beherrschen und
bescherten den Osterreichern
den ersten WM-Titel auf asphal-
tiertem Untergrund.

Dann folgten fiinf harte Jahre
in der Moto2-WM. Obwohl Stefan
Keckeisen und Jiirgen Lingg, die
extra ein Moto2-Team fiir ihn
aus dem Boden gestampft hatten,
ihm viel Zeit lieen, ging es nach
einem hoffnungsvollen zweiten
Jahr eher wieder abwiirts. Der
Umstieg von Kalex auf Suter
brachte den ehrgeizigen Allgiuer
dann an den Rand der Verzweif-
lung. Als er nach dem missgliick-
ten KTM-Kiefer-Projekt des Traum-
tinzers David Pickworth eine
letzte Chance beim Team von
Vesa und Mika Kallio in der Super-

IDM-Meister kommen

Nach ihrem IDM-Meistertitel
wollen Josef Sattler und

Uwe Neubert 2019 mit ihrem
Adolf-RS-Gespann in der WM
angreifen.

eim Finale auf dem Ho-
B ckenheimring holte sich

Josef Sattler mit Beifahrer
Uwe Neubert den IDM-Titel bei
den Seitenwagen. Mit einer Grip-
pe angereist, lag Sattler nur 0,243
Sekunden hinter Kretzer/Bosch,
als das Rennen abgebrochen
wurde, und damit war er Meister.
WIch bin im Vorjahr in Hocken-
heim beim Finale zum ersten Mal
das Adolf-RS1-Gespann von Uwe
Giirck gefahren und hatte dort
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auch gleich das erste Rennen ge-
wonnen sowie im zweiten Lauf
den zweiten Rang belegt. Nun
sind wir nach 2014 erneut Deut-
scher Meister,” freute sich Sattler.

Josef Sattler stieg 2011 in die
Seitenwagen-IDM ein und ge-
wann 2014 mit Beifahrer Stefan
Trautner den ersten Seiten-
wagen-Titel.

Uwe Neubert aus dem sich-
sischen St. Egidien ist seit 2015
Beifahrer bei Josef Sattler. Nach
dem Vizetitel 2015 belegten die
beiden 2016 den vierten Gesamt-
rang, im Vorjahr wurden sie IDM-
Fliinfter. Nun haben sie ihren
zweiten Titel dank der neuen
Technik, hinter der Rolf Stein-
hausen und der Betrieb Adolf

sport-WM fand, konnte Cortese
aber all die Erfahrungen, die er
bei den Riickschligen gemacht
hatte, nutzen. Die Yamaha R6
passte ihm auf Anhieb. Auch
wenn ihm Jules Cluzel, der bereits
dreimal Vizeweltmeister war, ge-
fahrlich nah gekommen ist, reist
Cortese mit viel Optimismus zum
WM-Finale nach Katar. ,Naturlich
werde ich alles geben, um den
Titel zu sichern®, gibt er sich
kampferisch. .Ich fithle mich in
Doha sehr stark und freue mich
schon auf das Wochenende dort.
Ich habe dort schon dreimal auf
dem Podest gestanden, mag die
Strecke sehr, und mein Team hat
mir zuletzt immer ein optimales
Motorrad hingestellt. Mir ist egal,
was Cluzel so in die Welt setzt. Ich
werde voll auf Angriff fahren." =

Sattler/Neubert: WM-Planung lduft

Priizisionsteile GmbH stecken,
geholt.

Im nichsten Jahr mochten
Sattler/Neubert in die Seiten-
wagen-Weltmeisterschaft auf-
steigen. Die Planungen fiir die
neue Saison mit einem neuen
Adolf-RS Gespann von Adrian
Kornas laufen bereits. 8 MSO

SUPERBIKE-WM Darf man
dem glauben, was die briti-
schen Kollegen von crash.net
recherchiert haben - und die
Seriositat des Autors und sei-
ner Quellen lassen vermuten,
dass es wahr ist — steht eine
kleine Sensation bevor. Dem-
nach soll Sean Muir Racing, in
der letzten beiden Jahren als
Milwaukee-Aprilia mit Eugene
Laverty und Lorenzo Savadori
mit Aprilia-Werksmaterial in
der Superbike-WM unterwegs,
wieder zurUck zu BMW wech-
seln. Die eigentliche Sensation
ist aber die Fahrerpaarung:
Diese soll aus dem Weltmeister
von 2013, Tom Sykes, und
Markus Reiterberger bestehen!
BMW-Motorrad-Motorsport-
Chef Marc Bongers hatte
bereits beim EM-Finale in
Magny-Cours anklingen
lassen, dass bald eine positive
Entscheidung zur Zukunft des
deutschen Europameisters
getroffen werden soll. Auf
Nachfrage wurde zwar nichts
bestatigt, aber auch nichts
dementiert. Auf der EICMA in
Mailand soll die neue BMW S
1000 RR prasentiert werden,
aller Wahrscheinlichkeit nach
wird auch das Rennprogramm
gleich mitprasentiert. Diese
Chance hatte Markus Reiter-
berger auf alle Falle mehr

als verdient.

IDM SUPERBIKE 1000 Um
Sarah Heides Zukunft in der
IDM Superbike 1000 sieht

es nicht rosig aus. ,Das ist
schade, denn Sarah kommt
immer besser in den Rhyth-
mus”, sagt Teamchef Stefan
Laux. Heide war 2011 die erste
Frau, die ein Rennen in der
IDM Supersport-600-Klasse
gewann, dieses Jahr holte die
29-Jahrige in der 1000er-Klas-
se Punkte auf dem Lausitzring,
in Assen und in Hockenheim.

IDM SUPERBIKE 1000 IDM
Superstock-600-Cup-Sieger
Marco Fetz konnte kerzen-
gerade in die IDM Superbike
1000 gelangen. Benny Wilbers ‘
mdochte neben Bastien Ma-
ckels gern einen Nachwuchs-
fahrer mit separater Team-
struktur unterstitzen.
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Speedway Wittstock

Wolfe holen Pedersen

Wittstock unterlag beim Race
of the Night dem polnischen
Topteam Stal Gorzow mit
39:45. Nachstes Jahr wird
Ex-Weltmeister Nicki
Pedersen fUr die Branden-
burger am Start sein.

Von: Thomas Schiffner

er MSC Wittstock Wolfe
D trug sein traditionelles
Race of the Night diesmal
als internationalen Clubvergleich
zwischen dem deutschen Vize-
meister und dem polnischen
Ekstraliga-Finalisten Stal Gorzow
aus. Die Gastgeber verstiarkten
sich mit GP-Pilot Matej Zagar, der
aber vier Punkte liegen lieR. Gor-
zow trat mit dem zweiten GP-
Fahrer im Feld, Martin Vaculik,
an, der ungeschlagen blieb.
Wittstock hatte mit Zagar, Mads
Hansen und - iiberraschend — dem
17-jiahrigen Lukas Baumann drei
Topscorer. Deshalb konnten sich
die Brandenburger mit 39:45
Punkten am Ende glimpflich aus
der Affire ziehen. Hatten Busch
(4), Hartel (4) und Mauer (0) nicht
enttauscht, ware durchaus mehr
drin gewesen.
Baumann, der zuletzt mit
Platz 6 bei der DM verbliifft hat-
te, tiberraschte einmal mehr mit

Speedway Grand Prix 2019

Matej Zagar fOhrt fir Wittstock vor Busch (blau) und Gapinski (weif3)

zwei zweiten Plitzen, einem 5:1
mit Michael Hirtel gegen die
Polen und dem Sieg in Heat 13
vor Altmeister Grzegorz Walasek.
Wittstock-Chef Frank Mauer hat
das Talent des Giistrowers wohl
schon eher erkannt und stattete
ihn nun fiir 2019 mit einem Ver-
trag fiir die 1. Bundesliga aus.
Nach der zweifachen Nieder-
lage in den Bundesliga-Finals ge-
gen Landshut wollen die Wolfe
Wittstock wohl nichts mehr dem
Zufall tberlassen und gaben
letzte Woche auch einen Vertrag
fiir die Saison 2019 mit dem drei-
fachen Speedway-Weltmeister
Nicki Pedersen bekannt. Der Deal
wurde moglich, weil Pedersen
fiir 2019 keinen GP-Startplatz
mehr erhielt und nur Piloten, die

Back to the Roots

nicht im GP sind, in der Bundes-
liga starten diirfen. ,Uber viele
Jahre habe ich eine enge Bezie-
hung zum MSC Wittstock. Nun ist
es an der Zeit, den Wolfen in der
Bundesliga zu helfen®, twitterte
der Déine. m

SPEEDWAY

Race of the Night, Wittstock, 20.10.

1. Stal Gorzow 45 Punkte

Martin Vaculik 15

Tomasz Gapinski 4

Grzegorz Walasek 9, Adrian Cyfer 10
Alan Szczotka 2, Rafal Karczmarz 5
2. Wittstock Wolfe 39 Punkte
Matej Zagar 11

Mads Hansen 10

Tobias Busch 4, Michael Hartel 4
Steven Mauer 0, Lukas Baumann10

WM-Promoter BSI Speed-
way nimmt von GP-Rennen
in GroBstadien immer mehr
Abstand. 2019 werden es
nur noch zwei sein.

Von: Thomas Schiffner

in GroRRarenen wie Schalke, Mel-

bourne, Stockholm, Kopenhagen
oder Horsens nicht mehr geben.
Ubrig geblieben ist Dauerbrenner
Cardiff (im Durchschnitt 40000
Zuschauer) und zum finften Mal
das Nationalstadion Warschau:
Fir den GP 2019 wurden binnen
vier Tagen 30000 Tickets verkauft.
Polen ist fiir BSI Speedway ein

I m Kalender 2019 wird es Rennen

NERGY

MONSTER EP

Selbstlaufer: Hier finden auch 2019
drei GP statt. Gorzow wurde fiir
nichstes Jahr durch Wroclaw aus-
getauscht, weil die Kommune
Gorzow nicht mehr bereit war, die
geforderten 350000 Euro an die
Briten zu zahlen. Die Kosten fir

Titelverteidiger Tal Woffinden

Stadionmiete und Bahnaufbau sind
andernorts offenbar zu hoch, als
dass BSI Gewinne erwirtschaften
konnte. Deshalb finden laut Kalen-
der 2019 neun der elf Rennen in
Speedway-Arenen statt, am 31.08.
zum vierten Mal in Teterow. =

SPEEDWAY-GP 2019

Hintergrund | Offroad

NACHRICHTEN

Warschau (PL) 18.05.
Krsko (SLO) 01.06.
Prag (C2) 15.06.
Hallstavik (S) 06.07.
Wroclaw (PL) 03.08.
Malilla (S) 17.08.
Teterow (D) 31.08.
Vojens (DK) 07.09.
Cardiff (GB) 21.09.
Torun (PL) 05.10.
noch offen (Australien) N.N.

ALTERSLIMIT JETZT AUCH
IN DER 250ER-MX-EM

FIM Europe hat die Anord-
nung von MXGP-Promoter
Youthstream befolgt und

das Alterslimit von 23 Jahren
bei der MX2-WM auch fur

die EMX250 eingefUhrt.

Die EMX250 ist die letzte
Entwicklungsstufe vor der
MX2-WM, aber dieses Jahr
waren drei der ersten funf

im EM-Endstand alter als 23
Jahre. Vizemeister Mel Pocock,
sein Teamkollege Martin Barr
und Steven Clarke hatten ein
Durchschnittsalter von 27 Jah-
ren. Ebenfalls betroffen sind
Fahrer wie Seva Brylyakov und
Samuele Bernardini, die aus
Altersgrinden die MX2-WM
verlassen mussen, aber verlet-
zungsbedingt kaum Chancen
auf einen MXGP-Startplatz
haben. Ihre einzige Moglichkeit
im WM-Tross zu bleiben, ist
die Teilnahme in der neuen
EM-Serie fur 250ccm-Zwei-
takter, welche die EMX300
ersetzt. Doch eine Serie mit
Rennen in Russland und der
Turkei ist kaum attraktiv fOr
Sponsoren, weil die Teams
neben den Zweitaktern auch
Viertakter fUr ihre nationalen
Meisterschaften benétigen.

FAHRT PEDERSEN AUCH
LANGBAHN-WM?

Nachdem Nicki Pedersen

als WM-Elfter aus dem
Speedway-GP ausgeschieden
ist und keine Wildcard fur
2019 mehr erhielt, sprach der
41-jahrige Dane davon, dass
,2019 voll sein wird mit neuen
Zielen". Letzte Woche, noch
bevor er seinen Bundesliga-
start 2019 fur Wittstock be-
kannt gab, testete Pedersenin
ScheefBel mit Motorrdadern von
Matthias Kroger erstmals auf
der Langbahn. Der dreifache
Weltmeister plant offenbar
den Einstieg in die Langbahn-
WM und kénnte sich einer

der drei permanenten Wild-
cards fur 2019 durch die FIM
sicher sein. Durch die direkte
WM-Qualifikation von Bernd
Diener und Josef Franc rickt
auch der Sechste des GP-
Challenge, Max Dilger, in die
WM 2019 auf.
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LOTiroa

Linterview mit Jeffre

¥ Herlings

Jeffrey Herlings hat die
diesjahrige MXGP-WM dot
miniert. Der 24-jahrige Nie
derlander gewann 17 Mal
bei 19 Starts und sicherte
sich damit seinen ersten

Titel in der Konigsklasse.

Von: Alex Hodgkinson

Waren Sie von lhrer Dominanz
Uberrascht?
Es ist schwierig, die eigene Leis-
tung zu beurteilen. Ich versuche
immer zu gewinnen und arbeite
hart daran. Ich konnte eher auf
Sandstrecken als in Frauenfeld
dominieren und musste die gan-
ze Saison konzentriert bleiben
ein einziger Fehler kann fatal
sein. Zur Saisonmitte fiihrte ich
schon mit 62 Punkten, doch auf
einen Schlag war ich verletzt,
und der Vorsprung betrug nuy
noch zwolf Punkte.

1

Hassen Sie es zu verlieren?
Es kommt darauf an. Wenn ich
in der Startkurve stiirze, dann
kann ich mit Platz 5 leben: c%c
wiire anders, wenn jemand mich
tiberholen wiirde.

Wie wichtig sind die harte
Arbeitsstunden wahrend de
Woche?

Sehr wichtig. Ich habe keiner
Trainer und muss dem eigenen
Korper zuhoren. Ich muss ein
bisschen zuriickstecken, weni

Jeffrey Herlings

Geburtstag: 12.09.1994
Geburtsort: Geldrop/Nieder-
lande

Herkunftsland: Niederlande

KARRIERE
2008: Juniorenweltmeister 85
ccm, Europameister 85 ccm
2009: Vize-EM 125 ccm
2010: MX2-WM, Platz 6

2011: MX2-Vizeweltmeister
2012: MX2-Weltmeister
2013: MX2-Weltmeister
2014: MX2-Vizeweltmeister
2015: MX2-WM, Platz 7

2016: MX2-Weltmeister
2017: MXGP-Vizeweltmeister
2018: MXGP-Weltmeister

Hobbys
Alles auf zwei Radern,
Schwimmen
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Jeffrey Herlings: ,,Ich esse,
atme, schlafe Motocross*

wir drei Rennen hintereinander
haben, aber ich investiere jede
freie Minute wihrend der Saison.
Ich esse, atme, schlafe Motocross.
Wenn man gewinnen will, gibt es
keine schnelle Losung.

Haben Sie den MXGP 2017
unterschatzt?

Definitiv ja. Ich war noch bei
meinem MX2-Programm und
habe hin und wieder eine Tiite
Pommes gegessen. Ich dachte, es
wiirde nichts ausmachen, aber
die MXGP-Jungs sind hart, und
man kann ihnen nichts schen-
ken. Im Winter 2016/2017 habe
ich schon trainiert, aber ich ha-
be mich auch abends mit Freun-
den verabredet ... und ich war
fett!

Mussten Sie Ihren Fahrstil
andern?

Ich glaube, das ist eine stindige
Entwicklung, derer man sich
selbst nicht immer bewusst ist.
Nach acht Jahren MX2 musste
ich lernen, wie man auf einer
450er sitzt, um sie zu bezwingen.
Erst im Rennen, wenn man ge-
stresst ist, merkt man alles. Zu-
erst fuhr ich in zu niedrigen Gin-
gen. Man muss das Drehmoment
bei einer 450er nutzen.

Sie sind einerder wenigen, der
keine Frau oder Freundin zum
Rennen mitnimmt.

MXGP ist meine Arbeitsstelle.
Natiirlich liebe ich diesen Sport,
aber ich bin zum Arbeiten hier.
KTM und die Sponsoren erwar-
ten, dass ich gewinne, und um
das zu leisten, brauche ich keine
Ablenkung. Es kann ein bisschen
egoistisch klingen, aber ich will
wihrend der Arbeitszeit nie-
mand bei mir haben, der dies
oder das von mir will. Manche
Fahrer brauchen die Unterstiit-
zung ihrer Frau. Ich weil}, was
ich will, und nichts sollte mich
davon ablenken.

Wie lautete |lhr Plan,um Tony
Cairoli zu besiegen?

Reiner Speed. Er ist auch schnell,
immer vorne dabei, hat viel mehr
Erfahrung als ich und startet bes-
ser. Ich hatte nur die eine Chance
... reiner Speed.

Sie sind beide ab Mitte der
Saison sehr fair gefahren.

Ja, und es soll so bleiben. Ich
respektiere ihn, und ich hoffe, er
respektiert mich. Wir hatten ei-
nige kritischen Momente in Tren-
tino, Portugal und Russland, und
ich gebe ihm nicht die alleinige
Schuld. Er war einer der Aller-
groften —und ist es immer noch.
Ich glaube, er war 2018 schneller
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als je zuvor. Schau mal, wie weit
vor allen anderen er war.

Was ist Ende Juni beim Trai-
ningsunfallin Berghem pas-
siert?

Ich bin einfach in eine Kurve ge-
sprungen und hatte einen High-
sider. Es war nicht mal bei hohem
Tempo, aber ich bin auf der Schul-
ter gelandet. Meine erste Reaktion
war aufzustehen und gleich wei-
terzufahren, aber dann spiirte ich
es.

Ihre Ruckkehrin Indonesien
war erstaunlich.

In der Tat. Vor allem beim ersten
der beiden GPs. Die OP-Schnitte
waren kaum geheilt, ich konnte
die Metallplatte spiiren und alles
war geschwollen. 17 Tage nach
der OP zu gewinnen, war erstaun-
lich.

Was sind lhre Karriereziele?
Ich will so viele Titel und GPs wie
moglich gewinnen. Die 101-GP-
Rekordmarke miisste moglich
sein; ich bin schon bei 84. Zehn
Titel wiren schwieriger. Ohne
Verletzungen hitte ich vielleicht
schon sechs, aber die Wirklichkeit
ist, dass ich nur vier habe. Es geht
darum, wie lange mein Korper die
Belastung noch aushalten kann.

Ich nehme einen Schritt nach dem
anderen.

Sie haben ein zahlenmaBig
kleines Team.

Ja, aber jeder ist Teil des Erfol-
ges. Die Techniker von WP und
Pirelli, mein Teammanager Dirk
Gruebel, der nonstop arbeitet, um
zu sichern, dass alles glattlduft
und mir den Riicken freihdlt. Ich
verbringe die meiste Zeit mit Ru-
ben Tureluren, aber mein Renn-
mechaniker Wayne Banks hat die
grofte Belastung. Wenn Diens-
tagvormittag der Schalldimpfer
beim Training abfillt, montiert
Ruben einen neuen - und wir ma-
chen weiter. Aber Wayne muss
beim Rennen jeden Ausfall und
potenzielle Punkteverluste ver-
hindern.

Man fragt sich manchmal,
wie es weitergegangen wa-
re, wenn Sie und Ken Roczen
noch jahrelang Rivalen ge-
blieben waren?

Wir werden es nie wissen. Kennys
Verletzungen der letzten beiden
Jahre tun mir sehr leid. Ich hatte
auch einiges an Verletzungen zu
ertragen, aber er ist einer der ta-
lentiertesten Fahrer aller Zeiten,
und die Verletzungen haben ihn
schwer getroffen.

Wie viele TUEs haben Sie?
Was ist ein TUE?

Eine Ausnahmeregel zur
Anwendung von Doping-
mitteln.

Keine. Ich freue mich, wenn ich
zur Dopingkontrolle gerufen wer-
de, weil ich weil8, dass ich absolut
sauber bin. Einige Arzte empfeh-
len Eisen- und Vitamin-Tabletten,
aber ich nehme keine. Ich bin
stolz, dass ich zu 100 Prozent sau-
ber bin und alles tiber harte Arbeit
und eine strenge Diat mache. Des-
wegen nutze ich jede Gelegenheit,
die Testergebnisse zu verdffentli-
chen.

Sie sind auch einer der elo-
quentesten Rennfahrer.

Das kommt vielleicht, weil ich
Niederlinder bin. Wir quatschen
gern. Auch von zu Hause aus ken-
ne ich das. Mein Vater war eher
der Stille, aber der Familienbe-
trieb war Markthandler fiir Obst
und meine Mutter redet viel.

Sie haben genug verdient in
den letzten Jahren. Fir was
geben Sie Ihr Geld aus?
Eigentlich hatte ich wenig Zeit
dafiir, weil meine Zeit mit Trai-
ning, Rennen, Reisen und Klamot-
tenwaschen voll ausgebucht war.
Ich hatte nicht mal Zeit fiir meine
Freunde. Als ich vor drei Jahren
die Hiifte ausgekugelt hatte, habe
ich mein Haus eingerichtet. Zu
meinem 18. Geburtstag habe ich
einen Audi A5 gekauft und fahre
ihn immer noch, aber wenn ich
jetzt Zeit habe, will ich nach einen
Lamborghini gucken. Doch gene-
rell passe ich auf mein Geld auf.
Wir hatten nicht viel, als ich Kind
war. Da lernt man, was jeder Cent
wert ist. |
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D'Onofrio Aalen, seit 1972 Alfa Romeo
Service. www.autohaus-donofrio.de H
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V12 Vanquish II,03.15, 58000 km, 1. Hd.,
1J. AM Garantie, AM Insp. neu, 121.500,-
€ (MwSt, awb.). BURGDORFF Classic &
Race Cars, Grasweg 18-22, 27607 Geest-
land, Tel. 04705/7659009 H

&
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Aktion

for aamtliche Modelle

Familienbetrieb seit 1985! Vom 320
Diesel, (iber den M550i bis zum 760i.
Sound & Klappenauspuffanlagen nach
Kundenwunsch! Mail: info@mariani.de
Tel. +49 (0) 5264 / 8601 H

750Li xDrive Edition Exclusiv, EZ
02/2017, 7500 km, schwarz, 5 Jahre
Wartung kostenlos, Neuzustand, Garan-
tie, Inzahlg. méglich, UVPE: ca. 190.000.-,
wie neu, 89.900,- € (MwSt.awb.). SAVEX
GmbH, Am Zollstock 2a, 76689 Karisdorf,
Tel. 0721-3545470, www.savex.de H

mehr: automarkt.auto-motorund-sport.de Nr. 46138

VIOmot

Der sclu,"flle ar

Original BMW Winterrader fur Z4/Z4 M
Coupé, 71/2 x 18" mit 225/40 Reifen, keine
Gebrauchsspuren, VB 500,- €. Tel, 0172-

3168655

ur

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

KTM X-BOW GT mit DSG-Getriebe,
EZ 08/2018, 53 km, 220 kW (299 PS),
Fusion Orange, NR-Fzg., Carbon Mo-
nocoque, verstelibares WP Sportfahr-

werk, abnehmbares Multifunktions-
lenkrad, Sport lage, BBS
Sportfeige, Aero-Paket mit Heckspoller,
Komfortsitze Multimedia Interface,
119.900,- € (MwSt. awb.) Teichmann
Racing GmbH, Im Broel, 53518 Adenau,
Tel, 02691/932664-25,

www.teichmann-racing.de H

mehr: automankt.auto-motor-und-sport.de Nr. 46135

X-BOW R *Facelift*, EZ 08/2018, 350
km, 220 kW (299 PS), Pure White, NR-
Fzg., Carbon Monocoque, verstellbares
WP Sportfahrwerk, abnehmbares Mul-
tifunktionslenkrad, Trackday Abgasan-
lage, Schaltwegeverkirzung, 5-Loch
Rennfelge, 86.900,- € (MwSt. awb)
Teichmann Racing GmbH, Im Broel,
53518 Adenau, Tel. 02691/932664-25,
www.teichmann-racing.de H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Ne 48136

e’ Jaguar :

Neu und

n

Diesel-Sound ohne Elektro-Modul!
Far alle Modelle und Motoren. Familien-
betrieb seit 1985! Mail: info@mariani.de
Tel. +49 (0) 5264 / 8601 H

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

Esprit V8 GT, EZ 09/1999, 75800 km, 260
kW (354 PS), gelb, Leder, Klima, top ge-
pflegter Wagen, viele Neuteile, 49.900,- €.
Mebhr Infos bei autoscout24.de, IDd15519
oder unter 0681-9919900, 0681-99193043,
thomas.jakobs@schumann-autohaus.de
mety: sutomarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 46054

www.inariani.de

Wir realisieren jeden Kund insch
... mit TUV! Spezialist fir Abgasanla-
gen, Fahrwerke, Leistungssteigerun-
gen und Rad-Reifen in den breitesten
Dimensionen. Familienbetrieb  seit

1985! Tel. +49 (0) 5264 / 8601 H

sportsGRAVITY - ganz in schwarz ,V
250 - HARTMANN VP Gravity, EZ
06/2017, ca. 10600 km, tief - breit - ein-
zigartig! Front-, Radlauf u. Heckschiirzen-
aufsitze, Sportfahrwerk -30 mm (komfor-
tabel), 19 Zoll Alu-Radsatz VARA1 u.v.m.
Edition mit toller AUSSTATTUNG! Euro 6b,
div. Interieur- Pakete, Allrad (4Matic), NAVI
Comand, 2x el. Schiebetir, 2x Klima u.v.
m. zum Preis von 60.900,- € (MwSt. awb.)
Fordern Sie gerne unser ausfihriiches
Exposé an: am@vansports.de

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Helnz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
Mittelstedt) H

mehr: Sutormankt. auto-motorund-sport.de Nr. 46102

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

280 SE 3.5 Coupé, 200 PS (111), Flachk.,
EZ 1970, schénes Fzg., Leder rot wie neu,
SD, Lenkrad-Autom., neue Michelin Reifen
u. Bremsen, aus Altersgriinden abzugeben.
Tel. 0451/492112 ab 20 Uhr

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR
F l RL

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre Nr. ...
70162 Stuttgart
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Der Abenteurer ,V 250 Edition“ lang -
VANSPORTS VP GRAVITY Camper im
SUV Look, EZ 11/2016, ca. 20500 km,
Front- u, Heckschirzenaufsitze, Radlauf-
abdeckungen und mattschwarze Seiten-
schwellerrohre sowie 19 Zoll FIVE Réder
(Bereifung 245/45 R19), SCA Hubdach mit
Bett (gefedert), Liegepaket im Basisfzg.,
Konferenztisch, interieur- u. Exterieur-Pa-
kete, Sitzheizung vorn, div. Assistenten,
Distronic, NAVI, 2x Schiebetdr, 2x Klima,
Burmester Sound u.v.m. zum Preis von
52.300,- € (MwSt. awb.) Fordern Sie gerne
unser ausfihrliches Exposé an:
am@vansports.de  VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mittelstedt) H
mehr: autormnarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 46103

Ich suche einen Mercedes-Benz 190 SL
als Restaurierungsobjekt zu kaufen. Bin
Privatmann und Barzahler. Tel. 0172/
4217200, martin-spierling@t-online.de

Anhiingerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Sofortmontage in 2,5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,

09953/9816298 H

e
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Leistungskits inkl. Vmax fir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H

o
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Porsche-Fan sucht 991R/993 od. ilter,
mit wenig km, unfallfrei. Tel. 0172/5159727

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

%" Renn/Rallye

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
far Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Motorsport- und

High Performance
Bremsbelage

Service - Verkauf - Beratung

COREE

CHNCIL G Y FEIPT 9o

e-mail: infogbsacorse.de

Rennsport-Ausriister

GA Tel. 08678/246
www.ga-racing.com
Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,

Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

SCHARF una SCHNELL :

www. CA TCA MS.BE

TEL: +32 (0)3 320.25.60

° NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
[VentilFeder, -Toller, NW-Rader, ...]

° RENN PLEUEL

[SAE 4340, geschmiedat]

i

k2" Renntransporter

www.BRATKE -TRAILER.oe

[V =
Bratke Trailer, ideal fir Sportwagen/Oldti-
mer, Kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 oder Mobil
+49 (0)172-7186266 H

oy
N

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

~
.h
S

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

L

www.berlin-tuning.com

P
r A
-

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

www.Rennsportshop.com

D'Onofrio Aalen, Suzuki seit 1986 Verkauf
& Service.www.autohaus-donofrio.de H
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Jetzt fiir alle Tesla S/X abnehmbare
Anhéngerkupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09953/9816298 H

o
-
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~—memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatement<<<
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

VW & Audi Anhingerkupplungen
auch fir Sondermodelle. 09953/9816298,
www.kupplung-vor-ort.com H

i
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BestWate
=

Geschaftsverbindungen

—

Gutes Geschift + eleganter Firmen-
wagen flr unsere Vertriebspartner! Tel.
01523/3752139, 168@bestwater.de H

o i
-
L i

Wohnanlagen in Siiddeutschland ge-
sucht! Im Auftrag unserer Investoren su-
chen wir Wohnanlagen ab 20 Wohnungen!
0821/4860900, www.knipfer-immobilien.de

H

s
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Y

Zuverkaufen: komplette Sammlung der
Jahrbuchreihe Auto Jahr Nr. 1 - 59 (letzte
Ausgabe in deutscher Sprache), sowie die
Nummern 60-62 in englischer Sprache.
Tel. 0221/685623

%" Modellautos

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu glinstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen, Tel. 0621-682474, Fax -684615 H
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Veranstaltungen

Séi;onabscﬁiuss
Trackday
Sa. 10.11.18

Hockenheimring

g 2019:
12. + 13.01.19 Thomatal
16. +17.02.19 Muhrtal

www.pistenclub.de

3 , e B~
40 (D) 2453 =
~ X S ~

< o~ eSO
Uy

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

vy
=" Verschiedenes

LOGO in Gamn
Aufndher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198,
www.logo-in-gam.de H

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

'
~

Versicherungen

75

MOTORSPORT
 VERSICHERUNGEN

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

y N
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[ 4
7o

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H
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Leserbriefe

Alonso macht noch
den Mund auf

Zum Formel-1-Kommentar
MSa 44/2018

Obwohl ich das Gerede von den
«Typen“ eigentlich nicht mag,
aber Alonso ist so einer, der noch
den Mund aufmacht. Das erste
Jahr mit Honda war ja wirklich
grauenhaft, da hatte ich gerne
Lewis Hamilton an seiner Stelle
gesehen, aber als Testfahrer hitte
er sich sicher nicht verschleifRen
lassen. Und was die Typen an-
geht: In 10-15 Jahren wird es
heifRen, ,das waren noch Zeiten
— mit Alonso, Vettel, Hamilton,
Verstappen, Bottas“. Noch eine
Anmerkung: Kéonnte man die Pi-
loten-Notenliste nicht durch eine
Rundentabelle ersetzen?

Alfred Blasen,

D-51107 Kéln

Weg mit dem Gber-
zuchteten Hybrid!

Zur Situation in der WEC
MSa 44/2018

Ich hatte die WEC bisher immer
als tolle Alternative zur Formel
Gédhn (dh, sorry, Formel 1) gese-
hen und auch Besuche vor Ort
waren immer offene, tolle Veran-
staltungen. Wer gehofft hatte,
die Faszination bleibe bei nur
einem Werksteam bestehen,
wird nun enttiuscht.
Unbestritten ist, dass die Serie,
wenn sie iiberhaupt noch zu ret-
ten ist, mindestens drei, besser
noch vier gleichwertige Herstel-
ler bendtigt. Die Anpassung der
privaten LMP, vor denen ich rie-
sengroffen Respekt habe, wird
niemals gelingen.

Also, liebe ACO und FIA: Raus
mit dem tiberziichteten Hybrid-
Quatsch, das interessiert keinen
Menschen. Wieder zuriick zu
grofRvolumigen Saugmotoren,

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

BILD DER WOCHE

Uber den Déchern von Miami: David Coulthard dreht Donuts auf einem Hochhaus

attraktive Fahrzeuge — und die
Hersteller und Teams sowie die
Fans sind wieder da!

Norbert ZUrn,

D-74670 Forchtenberg

GrofB3e Freude

Artikel Uber Helmut Fath
MSa 44/2018

Sie konnen sich nicht vorstellen,
was fiir eine grofie Freude Sie mir
und meinem Papa mit der Story
tiber Helmut Fath gemacht ha-
ben! Mein Vater arbeitete damals
in Mannheim bei John Deere-
Lanz im Motorenversuch. Und als
begeisterter Rennsportler und
Motorradschrauber kannte er na-
tirlich Helmut Fath und weitere
Genies der damaligen Szene! Als
bei Fath die Idee eines Motoren-
priifstands aufkam, konnte mein
Vater aufgrund seiner berufli-
chen Tatigkeit zur Verwirkli-
chung des Projekts beitragen.
Jochen Volz,

D-5020 Salzburg

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive und
Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

9./10. November: Rallye Kéln-Ahrweiler

30. Nov. - 9. Dez.:

Weitere Infos Im Internet: www.dskev.de

Essen Motor Show

Es war der Hohepunkt und das
groflte private Abenteuer nich
nur in der deutschen Motorsport
geschichte! Helmut Fath, Ttiftler
und Genie, arm an Geld, abei
reich an Willenskraft und Be
harrlichkeit, der sich gegen dié
Werke stemmte und gezeigt hat
dass es auch anders geht. Es wur:
den Fath alle Steine in den Weg
gelegt, die man hatte, und doch
hat er und sein URS-Gepann alle
eines Besseren belehrt, und das
gleich zwei Mal. Bei allem sollte
man die Helfer und auch den ge
nialen Beifahrer Kalauch nicht
vergessen.

Kurt Peil,

D-56307 Dernbach

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

Nachste Ausgabe am 31. Oktober 2018

Vorschau

TV-Programm

Automobil
Freitag, 26. Oktober

16.55
2055
2345

Formel 1 Mexico City, FP1LIVE
Formel 1 Mexico City, FP2 LIVE
Formel 1 Mexico City, FP1/FP2 (Zus.)

Samstag, 27. Oktober

19.05 Formel 1 Mexico City, FP3 (Zus.)

1955 Formel 1 Mexico City, Qualifying LIVE
2145 Porsche Supercup Mexiko, 1. Rennen LIVE
2340 Formel 1 Mexico City, Qualifying (Zus.)
Sonntag, 28. Oktober

0035 Formel 1 Mexico City, Qualifying (Zus.)
0700 WTCR Suzuka, 2. Rennen (Aufz.)

0730 WTCR Suzuka, 3. Rennen (Aufz.)

09.00 Supercars, 1000 km Bathurst (Zus.)
0930 DRM/Rallye Masters, 3-Stadte (Wh.)
1700 Porsche Supercup Mexiko, 2. Rennen LIVE
12.00 NASCAR Cup Series, Martinsville LIVE
1205 F1 Mexico City, Vorber. & Rennen LIVE
1930 F1 Mexico City, Vorber. & Rennen LIVE
19.55 F1 Mexico City, Rennen LIVE

Motorrad

Freitag, 26. Oktober

01.00
0145
0245
05.00
06.00
0700
1530
1740
18.00

Moto3-WM Phillip Island, FP1 LIVE
MotoGP Phillip Island, FP1 LIVE
Moto2-WM Phillip Island, FP1 LIVE
Moto3-WM Phillip Island, FP2 LIVE
MotoGP Phillip Island, FP2 LIVE
Moto2-WM Phillip Island, FP2 LIVE
Superbike-WM Doha, Qualifying LIVE
Superbike-WM Doha, 1. Rennen LIVE
Superbike-WM Doha, 1. Rennen LIVE

Samstag, 27. Oktober

N-TV
N-TV
ORF1

N-TV
N-TV/SRF 2
Eurosport 1
ORF1

RTL

Eurosport 1
Eurosport 1
Motorvision TV*
N-TV
Eurosport 1
Motorvision TV*
RTL

SRF 2

ORF1

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Servus TV

Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1

01.00 Moto3-WM Phillip Island, FP3 LIVE
0145 MotoGP Phillip Island, FP3 LIVE
0245 Moto2-WM Phillip Island, FP3 LIVE
0430 Moto3-WM Phillip Island, Qualifying LIVE
0515 MotoGP Phillip Island, FP4 & Quali LIVE
0700 Moto2-WM Phillip Island, Qualifying LIVE
1740 Superbike-WM Doha, 2. Rennen LIVE Servus TV
18.00 Superbike-WM Doha, 2. Rennen LIVE
19.00 Supersport-WM Doha, Rennen (Aufz.)
Sonntag, 28. Oktober
ab 0130 Mot.-WM Phillip Island, Warm-ups LIVE
Achtung: Umstellung von Sommer- auf Winterzeit!
03.00 Moto3-WM Phillip Island, Rennen LIVE
0415 Moto2-WM Phillip Island, Rennen LIVE
0545 MotoGP Phillip Island, Rennen LIVE

Internet/Livestream
Samstag, 27. Oktober

ca.0700

WTCR Suzuka, 1. Rennen LIVE
www.eurosportplayer.com

Sonntag, 28. Oktober

ca.1215

ca.1700

ELMS Portimao, Rennen LIVE
www.europeanlemansseries.com
IGTC Laguna Seca, Rennen LIVE
www.intercontinentalgtchallenge.com

*kostenpflichtig

Eurosport 1

ES Player*

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil
25.—28.10.
25.—27.10.
27.10.
27./28.10.
28.10.
28.10.
28.10.
28.10.
Motorrad
26./27.10.
26./27.10.
27.10.
28.10.

- G-~ - i

MotoGP auf Phillip Island: Weltmeister Marquez will wie 2017 siegen

Rallye-WM, Katalonien
Marathonrallye-Weltcup, Baja/Portugal
RCN 8. Lauf/GLP 7. Lauf, NUrburgring
Tourenwagen/WTCR, Suzuka

Formel 1, Mexico City (+ Supercup)
European Le Mans Series, Portiméo
Intercont. GT Challenge, 8h Laguna Seca
NASCAR Cup Series, Martinsville/Virginia

Superbike-/Supersport-WM, Doha-Losail
WESS (Enduro), Gotland

Enduro-IDM, Zschopau

Motorrad-WM, Phillip Island

- O T m

MEX

USA
USA

o wn o

AUS
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'MAKE LIFE A RIDE. °

Mehr geht einfach nicht: Dieses Jahr haben wirinder:
Internationalen Deutschen Motorradmeisterschaft =
(IDM Superbike):alle Titel mit der S:1000 RR eingefahren.
Wir gratulieren llya Mikhalchik mit seinem Team alpha
Racing-Van Zon-BMW zum Gewinn der Meisterschaft. -
Die Top 3 der Gesamtwertung werden komplettiert
durch Bastien Mackels und Julian Puffe —wodurch die
Markenwertung an BMW ging: Uberzeuge Dich selbst
<eTE wahrend-einer Probefahrt bei Deinem BMW Motorrad
Héndlervon der Rennperformance der S 1000 RR.
Mehr Informationen unter bmw-motorrad.de/s1000mr

BMW Motorrad



