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A pesar de que ya es vox populi que
la mayoria de |0s contratos se arregla-
ran entre Holanda e ltalia y que ningu-
no de los interesados (pilotos, directo-

res de equipo, sponsors) dice absolu-
tamente nada al respecto, es evidente

gue hay un intenso movimiento en lo
que hace a la integracion de los equi-
pos de F-1 para 1980. Pero ¢como todo

es extraoficial, nada puede ser tomado
con demasiada seriedad. Mo obstante

ello, hay algunas cosas gue ya se dan
como seguras y a ellas nos remiti-
rermaos.

. Por el lado de Lotus por ejemplo, si
bien tanto Andretti como Reutemann

~ tienen contrato por todo 1980 inclusive,

es un hecho que uno de los dos dejara

. el equipo a fines de este afno. Una vez

mas, el intento de Chapman de mante-
ner en su team a dos pilotos de primera
linea no dio resultadou. Sdlo el ano
pasado, con una clausula en el contra-
to de Peterson subordinandolo a
Andretti, pudo lograr su objetivo. Pero
este afo, volvid a suceder lo de las
épocas de Peterson y Fittipaldi a co-
mienzos de la decada. S| recordamos
que Andretti ticne algunos negocios en
comun con Chapman, no es dificil
vaticinar que quien emigrara sera pre-
cisamente el argentino. Y si esta posibi-
lidad se da, el equipo Williams parece
ser el destino mas probable para el, ya
gue si bien en un momento se afirmo
que tanto Jones como Regazzoni ya
habian arreglado con Williams, lo cier-
to por ahora es que solo el australiano
ha estampado su firma, de todas ma-
neras, se asegura que Frank Williams
tambiéen teme reunir a dos gallos en un
mismeo gallinero por lo que el pase del
afo volveria a protagonizarlo Niki
Lauda. Su zlejamiento de Brabham ya
es un hecheo y si bien un diario frances
asegurd hace poco que el austriaco iria

' nada menos que a Renault, todo pare-

ce indicar que los pasos de Lauda se
encaminarian hacia MclLaren. Tal co-
mo anticipamos hace alrededor de tres
meses en CORSA, la tabacalera
Marlboro ofrecié alrededor de un mi-
lon de ddélares para que el bicam-
pedn mundial sea un piloto integra-
mente suyo, oferta por cierto nada
despreciable. Asi fue como precisa-
mente en Hockenheim se o vio a
Lauda entrar a la casa rodante de
McLaren y permanecer en ella duran-
te 45 minutos, siendo fotografiado por
un semanario italiano al salir, alimen-
tando aun mas los rumores. Tampoco
estaria ajena a este pase, la empresa
BMW que proveeria precisamente de
motores a MeclLaren en 1980, entrando

lIBHO DE PASES: POR AHORA
S0L0 HUMUHES

o
o

Mario Andretti declaro que esta muy trahquilo
en Lotus y que piensacorreren 1980 en el
mismo equipo,

asl la marca inglesa en |la era del turbo.

En cuanto al lugar que deja vacante
Lauda en Brabham, quien tiene mas
posibilidades esRicardo Zunino, aun-
que los italianos afirman que puede ser
también Riccardo Patrese.

Otro pase importante podria ser el
de Jacques Laffite. en un principio se
hablé de que iria a Alfa Romeo, pero
complicaciones en el restablecimiento
de Depailler lo mantendrian en Ligier.

Por el lado de McLaren, la entrada
de Lauda dejaria afuera a Patrick
Tambay, que no obstante no se queda-
ria sin lugar, ya que podria integrarse a
Weldf.

Tyrrell, por su parte, no alimenta
mayores rumores por el momento,
aundgues se asegura que su nuevo spon-
sor italiano, Candy, impondria como
condicion para continuar con su auspi-
Cio el ano proximao, la incorporacion al
equipo de un piloto italiano, en cuyo
caso Patrese y Elio De Angelis tendrian
las mayores posibilidades.

ATS, en cambio, despareceria total-
mente de la escena de la F-1.

Quien tampoco parece dispuesto a
seguir con su equipo por ahora, es
Héctor Rebaque y también existen se-
rias dudas respecto del futuro de Artu-
ro Merzario.

Los teams mas modestos, como
Shadow, Arrows, Ensign, no entran
mayormente en la danza de los pases
por ahora, ya que llegado el momento,
sus plazas estaran a disposiciéon de
aquellos que puedan arrimar importan-

les sponsors A.D.P.
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GRAND PRIX DE AUSTRIA (ZELTWEG)

OTRA PARA JONES

A quince dias del suceso de Hockenheim, el australiano Alan
Jones repitié en el Gran Premio de Austriauna
performance que no deja dudas acerca del espectacular

momento del Williams FWO07.

A partir de aqui la informacion mas completa de lo sucedido
en Zeltweg. Los problemas del equipo Lotus. El futuro de
Reutemann. La pole position del cada vez mas positivo René
Arnoux a bordo del Renault-Turbo. La desmentida de
Neerspach sobre el mentado BMW-Turbo para F-1.

Por su parte, Scheckter (4°), sigue punteando el torneo con 38
puntos y Laffite (3°), fue emparejado por Villeneuve (2°),

ambos con 32 unidades

7

Si hay algo realmente injusto en el
campeonato de Férmula Uno 1379 es
gque Alan Jones o Clay Regazzoni no
tengan ninguna posibilidad de luchar
por el titulo mundial, por culpa del
absurdo sistema de puntuacion que la
FIA institucionalizé el afo pasado a
instancias —bien erréneas por cierto—
de la siempre poderosa e influyente
asociacion de constructores. La FOCA,
siempre preocupada por realzar €l es-
pectaculo de cada Grand Prix, creia
premiar asi con mayor importancia a
cada triunfo y evitar la posibilidad de un
campedn que pudiera llegar al cetro
merced a una sistematica recoleccion de
puntos.

El error del sistema se aprecia ahora
mas que nunca, cuando la dominacion
ostensible de un auto ganador permite a
sus pilotos dominar con comodidad,pe-
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Para Alan Jones, solo
fue-cuestion de
sacarse de adelante &/
sorprasivo Villeneuve.
v el “ritual” de fa punia
volvio a ser para gl.
Ritmo demoledor

un auto optimo: sus
mejores argumentos
para una nueva
victoria.

La mefjor alternativa de
Reutemann ante
preguntas indiscretas
son algunos de sus
gestos. Agui ensaya
uno ante desconocido
interfocutor. A su lado,
nuestro German
Sopena, totalmente
equipado para su
mision.

ro aln asi los aleja de la eventualidad del
campeonato ya que no les permite a
cada uno sumar mas de cuatro resulta-
dos en total en toda la segunda parte del
campeonato. Y al ritmo en que vamos,
nadie se asombraria si Alan Jones reco-
lectara mas de cuatro triunfos al cabo de
esta segunda mitad del torneo gue ya se
muestra decididamente en manos del
magnifico chasis de Frank Williams.
Porgue con este tercer triunfo conse-
cutivo de un Williams, la balanza, se
inclina netamente a favor del auto que
no solo quiebra la alternativa que a
principios de afio eran Ferrari y Ligier
sino que a la vez lo hizo justamente en la
serie de carreras que se desarrollan en
los circuitos mas exigentes para las
virtudes técnicas de un chasis que en
este momento no tiene igual. Solo el
Renault se le pudo comparar en Zeltweg
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— exactamente como en Hockenheim o
en Silverstone— pero alli la influencia
del motor no es descartable. Ninguna
planta motriz empuja tanto como el
turbo en plena recta y aunque el chasis
Renault sea también sumamente desta-
cable (comparacion que surge de inme-
diato cuando se lo compara con el
Ferrari gue usa los mismos neumaticos
de manera muy diferente), no caben
dudas de gque la gran ventaja que favore-
ce al Williams se produce a partir de su
excepcional capacidad de viraje y su
liviandad total en orden de marcha.
Pese a que Renault habia dominado
nuevamente la dura lucha de la clasifica-
cidn. esta vez por mano de Beneé Arnoux,
la gran incégnita era saber como se
desarrollaria la carrera, ya que por va-
rias razones, el Renault Turbo no es el
auto indicado para arrancar en punta
desde el vamos. A saber: 1) El chasis en
si es mas pesado que el Williams. 2)
Como el motor turbo consume un poco
mas que un motor aspirado normalmen-

te, los dos Renault deben ponerse en
marcha con mas cantidad de nafta en
sus tanques que lo que llevan los autos
con motor Cosworth, lo cual sumado al
peso del chasis en si implica que |os

autos amarillos parten con 60 o 70 kilos -

mds que sus rivales, ventaja nada des-
preciable para los demas. 3) La mayor
dificultad de reaccion del turbo se evi-
dencia particularmente en la recta de
largada donde se parte desde cero a
través de todos los cambios antes de
encontrarse lanzados a pleno.

Nadie suponia entonces que Arnoux
o Jabouille podrian despegarse de en-
trada y por el contrario, era Alan Jones el
candidato a iniciar la carrera en punta
pero obviamente los Renault serian mas
y mas peligrosos a medida que sus
tanques se descargaban y la carrera
podria decidirse entonces de la mitad de
su desarrollo para adelante.

Pero no pas6 nada de eso frente a lo
que fue un impresionante paseo de Alan
Jones. Sin embargo, mas vale detenerse
en un detallado relato dia por dia para
conocer todo lo que paso en un GF de
Austria que —al menos por una vez— se
corrié el domingo sin una gota de lluvia
gue obligara a cambios y alternativas
irregulares.

VIERNES: TRAS LA LLUVIA, DE
INMEDIATO JONES -

Como suele ser ya un inconfortable
habito, desde el primer dia en Zeltweg,
las montanas circundantes aparecieron
envueltas en nubes demasiado pesadas
como para no descargarse con agua
fuerte. Y el primer contacto de los autos
con la pista se produjo eéntonces con el
pavimento totalmente mojado en la préac-
tica no cronometrada del viernes a la
manana. Por la misma razon no se
anduvo mucho en la manana y tras
poner en orden los detalles esenciales
en cada auto, la mayoria de los pilotos
prefirio esperar a |la tanda cronometrada
de |la tarde, que prometia transcurrir con
pista seca ya que el horizonte clareaba
un poco.

6 - PARABRISAS CORSA

En efecto, asi sucedid, y a las doce y
treinta del viernes ya la pista estaba
suficientemente seca comao para brindar
los primeros datos respecto al GP de
Austria. Tal como se preveia, desde el
primer momento los mismos dominado-
res de las ultimas carreras se mostraron
otra vez a sus anchas en el velocisimo
trazado austriaco y Alan Jones se enca-
ramo casi desde las primeras vueltas a
la pole position apenas amenazado por
los tiempos gque conseguia Jean Pierre
Jabouille.

Entretanto, recorriendo la calle de
boxes las primeras conclusiones entre-
gaban lo siguiente: 1) Confirmacion de
las posibilidades del chasis Ligier tal
como se habia visto en Alemania. El
trabajo de redisefio en el interior de los
flancos laterales produjo el resultado
positivo que les permitio recuperar posi-
ciones y también desde los primeros
giros Jacques Laffite se mostro como un
candidato potencial a luchar por la pole
position. 2) Grandes problemas de ad-
herencia en el equipo Lotus, cuyos dos
autos destrozaron practicamente varios
juegos de gomas que quedaron con los
clasicos globitos de un desgaste al limite,
sin conseguir por eso nada mas que
modestisimos tiempos que los ubicaban
lejos de toda aspiracion a pesar de las
pruebas que habia llevado a cabo An-
dretti en la semana previa en el mismo
trazado. 3) También las Ferrari se ubica-
ban a mas de dos segundos del tiempo
marcado por Alan Jones y los dos
pilotos de Maranello no estaban para
nada conformes con el “grip” del chasis
en los veloces curvones austriacos. 4) En
el hox del actual "patron” de la férmula
uno, o sea Frank Williams, mientras
Jones mantenia casi sin girar la tempra-
na pole position Regazzoni estaba mas
de dos segundos, atras de su comparne-
ro de equipo, diferencia practicamente
estable entre los dos pilotos cuando se
trata de buscar el tiempo al limite de
posibilidades. 5) Los dos Brabham se
mostraban asimismo veloces como
siempre pero esta vez con Niki Lauda
adelante de Nelson Piquet, acaso espe-
cialmente motivado por correr en su
pais, acaso también por disponer en
esta ocasion de un motor especialmente
potenie en mérito a su condicion de
piloto local.

Y al cabo de esa primera jornada de
ensayos, Alan Jones se confirmaba co-
mo el piloto mas veloz seguido por los
dos Renault y por Jacques Laffite, mien-
tras que todos los demas pilotos queda-
ban de la barrera del 1m36s para atras.
De cualquier modo el avance respecto al
afio pasado ya era considerable porque
la pole position lograda en 1978 por
Ronnie Peterson habia sido de 1m37s71.

SABADO: ARNOUX A LA POLE
POSITION

Tal como ya se estila habitualmente
en la programacion de Férmula Uno,
nuevamente la sesién de la manana (una
hora) no cuenta para los tiempos de

clasificacion y la hora de la verdad dura
en realidad noventa minutos que es el
plazo definitivo de la segunda tanda. Sin
embargo era muy interesante saber |lo
que sucedia en la hora de |la manana ya

sin la molestia del piso mojado. Alli
Jacques Laffite obtenia segun los crono-
metros de cada box el mejor tiempo
absoluto, aventajando esta vez a los
Renault y los Williams y confirmando
que la puesta a punto del Ligier se
afianzaba aun mas. Pero el que mas
habia progresado era Gilles Villensuve,
que para tranquilidad del nervioso Forg-
hieri del dia anterior, lograba reducir
considerablemente su tiempo de vuelta
después del profundo trabajo realizado
en las suspensiones y las regulaciones
aerodinamicas de la Ferrari.

En definitiva, los tiempos tomados en
los boxes mostraban la siguiente escala,
como prolegdmeno de lo que seria la
sesion definitiva. Veamos los diez prime-
ros tiempos del sdbado a la manana
entonces: Laffite: 1m35s36, Arnoux:
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1m36s39, Villeneuve: 1m36s58, Lauda;
1m36s75, Piquet: 1m36s90, Jabouille:

1m36s95, Pironi: 1m37s15, Stuck:
1m37s39, Scheckter: 1m37s47, Patrese;
1m37s73. Y recién entonces Alan Jones,
con 1m37s97, pero que ya se dedicaba
simplemente a probar con tanques a
pleno, seguro de un auto que no necesi-
taba ningun retoque mds para circular
con plena comodidad en Zeltweg.

La gran novedad de esas pruebas de
la mafiana se produjo sin embargo casi
al final de la sesion cuando con diferen-
cia de pocos minutos dos autos sufrie-
ron sendos despistes sin mayores con-
secuencias pero que obligaron a los
pilotos a montar sobre los mulettos.
Primero fue Alan Jones el que se detuvo
tras un paseo por el pasto en la chicana.
Desde pocas vueltas antes venia sufrien-
do un problema con la caja de cambios y
al no poder enganchar correctamente la
sucesion de rebajes para entrar en la
chicana, tuvo que exigir por demas la
frenada y se fue afuera rompiendo algu-

nas pequenas piezas de las suspensio-
nes del coslado izquierdo que obligaron
a los mecéanicos a desmontar los latera-
les del auto para reparar con vistas al
domingo.

Poco mas tarde, el que sufria un’

incidente méas angustiante era Jacques
Laffite, que en la veloz curva Bosch se
quedo repentinamente sin pedal de fre-
no y tuvo que luchar duramente con el
volante y los rebajes para terminar su
carrera en el pasto, pero sin tocar ningu-
na defensa. El precio que pagaria seria
alto sin embargo: Cuando Laffite subi6 al
muletto descubrié que la regulacion ge-
neral del segundo chasis distaba de
asemejarse a la del auto titular y prefirio
entonces seguir girando en la segunda
tanda con el mismo auto del incidente.
Pero el transito por la tierra habia dafia-
do en algo la parte .inferior de los
pontones laterales del Ligier, modifican-
do asi en parte el fundamental efecto
aerodinamico, dejandolo repentina-
mente lejos de la posibilidad de discutir

La fifa india llega a la primera curva. La
excelenle largada de Villeneuve lo pone a la
cabeza seguido por Jones, Lauda, Arnoux,
Regazzoni y Pironi. Al canadiense, la
condicion de lider, le duraria dos vueltas
mas ..,

la pole position como se podia prever
minutos antes.

Pero de todos modos no hubo mucha
discusion cuando los coches salieron
por fin a la pista para la hora y media
final de clasificacion. A los pocos minu-
tos de girar en la pista la bandera a
cuadros interrumpié momentaneamente
la practica ya que Emerson Fittipaldi
habia roto el motor dejando un reguero
de aceite en gran parte de la pista y lo
obligaba asi a bajarse de un F-6 bastan-
te mejorado respecto al viernes para
volver al baqueteado F-5, que no se
resigna a desaparecer de las pistas.
Pero antes de esa interrupcion inespera-
da, ya el gran golpe de escena se habia
producido por obra de René Arnoux que
habia clavado un tiempo imposible de

PARABRISAS CORSA — 7



e

5 pighstan mw
T

RS SN

Otra de las figuras de Zeltweg: René Arnoux. Logro /a pole position y estuvo segundo gran

parte de la carrera.

Sobre el final, un problema eléctrico lo relago.

bajar por el resto del dia: 1m34s07, con
lo cual se adjudicaba tranquilamente la
pole position y casi no tenia obligacion
de seguir girando ya que Alan Jones no
nodia bajar mas que dos escasas cente-
simas respecto a lo gque el australiano
nabia conseguido el dia anterior. Lo mas
llamativo del tiempazo de Arnoux fue
enterarse poco despues que en esa
vuelta no habia utilizado los presupues-
tos neumaticos de clasificacion sinoc que
lo habia conseguido con los Michelin 135
de carrera. Un dato impresionante que
era aun mas amenazador para |0 gque
podria pasar en carrera. El propio Ar-
noux lo reconocia con toda franqueza y
sin animo de llamar la atencion: “Creo
que con gomas mas veloces podria
haber bajado aun medio segundo®.
. Pero para qué?

Sin arriesgar nada mas, el equipo
Renault volvidé a marcar la pole position
como en Hockenheim a considerable
distancia de los demas y confirmando
nuevamente las bondades del turbo en

trazado veloz.

A — PARABRISAS CORSA

Aqui, posando con Marie Claude Beaumont.

Mientras las Ferrari seguian mejoran-
do notoriamente para obtener finalmen-
te un tiempo decoroso para sus dos
pilotos, el equipo Lotus conocia en cam-
bio la jornada de clasificacion mas inde-

- corosa en muchos afos. Andretti probo

alternativamente su auto titular y el mu-
letto sin obtener diferencias con ninguno
de los dos.

Reutemann por su parte —ya definiti-

vamente repuesto como lo evidenciaban

sus tiempos perfectamente comparables
a los de Andretti— explicaba que el auto
tenia una absoluta y misteriosa falta de
“grip”: “No hay adherencia practicamen-
te en ningln lado”, explicacion que se
corroboraba de inmediato con la obser-
vacion practica llevada a cabo por los
colaboradores de Lotus en varias curvas
del circuito en relacion al chasis mas
efectivo de todos en curva, vale decir el
obligado Williams. “Lo peor es que
después de dos dias de tfrabajo no se
logra saber doénde estd exactamente el
problema porque todo lo que se prueba
no parece dar ningin resultado”. Asi,

para colmo de la comparacion entre 10s
dos pilotos del equipo en este momento
de tenso conflicto entre dos numero uno,
tanto Reutemann como Andretti obte-
nian en esa segunda tanda del sabado
exactamente el mismo registro —
1m37s32— aunque Andretti quedaba
levemente mas adelante en la grilla
porque el viernes habia conseguido un
tiempo de 1m37s11. Para Chapman, de
cualguier modo, una confusion técnica
que no parece facil de resolver sobre un
chasis que si bien ya es del afo pasado
no tendria por qué andar tan lejos de los
primeros puestos.

DOMINGO: LA LEY DEL WILLIAMS

Siempre calmo y con la mirada perdi-
da un poco quién sabe donde, René
Arnoux no se sentia presionado por la
primera pole position de su vida. N
siquiera pensaba en conservar la punta
en esos primeros metros que habitual-
mente resultan tan cruciales. “Yo estoy
totalmente conforme si al final de la
primera vuelta estoy tercero. A partir de
alli voy a hacer mi carrera de a poco
esperando el momento ideal para atacar
con el Renault a pleno”.

Y en efecto, Arnoux perdié casi de
inmediato el derecho de llegar a la
primera curva en la posicion del lider.
Pero no a manos de Alan Jones comao se
podia presuponer logicamente sino fren-
te a una largada impresionante de Gilles
Villeneuve, una de las maniobras de
partida mas perfectas que se hayan visto
en largo tiempo. Habilmente, Villeneuve

. —que partia sobre el costado derecho

de la pista— tomo en cuenta la presumi-
ble reaccién mas tardia del Renault de
Arnoux y cuando los coches terminaron
de completar la vuelta previa y estaban
encolumnados para largar, la Ferrari del
canadiense ya apuntaba ligeramente ha-
cia afuera para saltar hacia adelante y al
costado, buscando €l agujero gue po-
dria dejar Arnoux, y detras suyo el
Renault de Jabouille. El calculo de Gilles
fue perfecto porque, en efecto, los dos
Renault tardaron una fraccidon de segun-
do mas en ponerse en movimiento y ya
la Ferrari partia limpiamente, haciendo
patinar las gomas en su justa medida y
avanzando por la derecha en forma
incontenible para ganar el primer puesio
antes de la frenada de la chicana. Lo mas
relevante de su maniobra es que por la
izquierda de la pista Alan Jones habia
largado limpiamente desde la primera
linea, pero el empuje del motor Ferrari
en plena recta hizo el resto y Villeneuve
se lanzdé a la punta. En la primera curva,
indtil describir el estalido de los innume-
rables italianos que siempre llegan al
circuito austriaco. Se agitaron las ban-
deras de Ferrari como si fuera la ultima
vuelta en lugar de la primera y el fogoso
canadiense se dio el gusto de comenzar
liderando una carrera en la cual tedrica-
mente las Ferrari no podian aspirar a un
gran resultado final.

Pero su posicion no se podia mante-
ner logicamente durante mucho tiempo.
Mientras los dos Renault habian queda-
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Scheckter se las ingenia bastante seguido
para sumar puntos. En este caso solo fueron
tres, pero le alcanzaron para mantener
distancias en el Campeconato. Su Ferrari no
gstaba para mas ...

Jacgues Laffite sigue sumando. Sobre el final,
le arrebato a Scheckter el tercer lugar luegc -
de una persecucidn tremenda. El frances, es
uno de los perseguidores mas encarnizados
de Scheckter en el Campeanato.

do efectivamente retrasados. sobre todo
Jabouille, Alan Jones estaba a la cola de
la Ferrari de Villeneuve y era ostensible
gue no le costaba trabajo seguirla de
cerca. El sobrepaso solo era cuestion de
tiempo y de una oportunidad que Jones
no iba a forzar tontamente corriendo el
riesgo de un togue con un piloto que no
es justamente el que va a ceder con
mayor facilidad el control de una carre-
ra. Entretanto la fila india se iba orde-
nando poco & poco y cuando Jones
logrd por fin igualar la linea de Villensu-
ve en plena recta principal al iniciar la
cuarta vuelta, ya guedaba bien plantea-
do el comienzo de una carrera que no
propondria muchas otras alternativas.

Jones adelante, Villeneuve atras pero-

ya los dos Renault avanzaban a la posi-
cion de expectativa que se supconia
desplazando al resto del pelotdn que se

ordenaba con Regazzoni en quinto lu-

gar, luego Scheckter, Laffite, Lauda,
Pironi, Piquet, Daly, Rosberg., Tambay,
Patrese, Stuck, Watson, Reutemann, De

10 — PARABRISAS CORGA

Angelis, Gaillard, Fittipaldi, Ickx, y ya
fuera de carrera, Andretti, Lammers y
Mass.

A partir de alll, durante unas diez
vueltas, el GP de Austria se mantuvo en
una cierta incognita. Primero, Arnoux
superd sin problemas la linea de Ville-
neuve y de inmedialo hacia lo mismo
Jabouille, Alan Jones seguia tirando con
todo en esos primeros giros vitales,
sabiendo gque los Renault serian tanto
mas peligrosos a medida que pasaran
los minutos, pero la diferencia no era tan
grande. Circulando con un rendimiento
levemente superior, Jabouille supero a
su propic companero de equipo y en ese
momento en que tomé por un rato el
segundo puesto de la carrera, ocho
segundos lo separaban del puntero. Esa
diferencia parecid achicarse un poco
durante dos o tres giros en senal que los
dos autos andaban exactamente igual y
gue poco a poco podria darse la gran
lucha que se esperaba, o sea un pausa-
do retorno de Jabouille hacia la punta,

 tal como Io habia hecho exitosamente en
Dijon frente a Villeneuve o como lo venia
intentando y se frustro frente al mismo

Jones en Hockenheim. Sin error de
pilotaje de por medio en esta oportuni-
dad, por segunda vez en quince dias
Jabouille no podria coronar su persecu-
cién frente al australiano. Repentina-
mente, se hizo evidente que la diferencia
con el Williams ya no disminuia sino que
tendia a aumentar, luego Arnoux volvio a
superar a su coequipier y por fin Jaboui-
lle entraba a boxes para detenerse defi-
nitivamente con problemas en la caja de
cambios, consecuencia directa de un
excesivo patinaje del embrague en el
momento de largar lo cual le habia
costado justamente perder varios pues-
tos en la partida.

Alli practicamente termind la carrera,
de la misma manera que el GP de
Alemania habia terminado cuando Ja-
bouille se fue afuera dejandolo a Alan
Jones sélo en la punta. Pero el australia-
no siguié girando en un ritmo sistemati-
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Co de Tm37s para la vuelta a mitad de
carrera, con lo cual no solo estaba a
anos luz de cualquier otro rival sino que
produjo un enorme agujero gue marca
no solo la superioridad de su chasis sino
tambien |las extranas diferencias de ren-
dimiento que se han ido viendo en las
hitimas carreras entre autos gue habi-
tualmente se encontrarian mas cerca
unos de otros.

En efecto, detras del intocable Alan
Jones quedaba Arnoux en el segundo
puesto sin verse amenazado por Ville-
neuve, que cada vez estaba mas lejos y
que, a su vez, no se veia molestado por
el unico grupito que daria verdadera
‘emocion a la carrera, donde Regazzoni,
Scheckter y Laffite luchaban por los
restantes puestos puntables. Alli si la
lucha fue muy dura. El que cedio prime-
ro fue Regazzoni, primero superado por
Scheckter y luego por Laffite. Pero a
partir de alli se desencadenod una furiosa
. batalla que reproducia en la misma pista
lo gue viene sucediendo también en el
campeonato, 0 sea, la rivalidad entre
Scheckter y Laffite frente al titulo. El final
fue épico porgue Laffite ataco sin pausas
a Scheckter durante mas de media
carrera, y lograria finalmente su cometi-
do en la ultima vuelta —frente a Scheck-
ter nada menos— merced a un clasico
truco de piloto experimentado. Durante
varias vueltas Laffite habia intentado
pasarlo a Scheckter en ese mismo lugar
—Ila recta en semicurva que sigue a la
chicana—, pero nunca habia empareja-
do del todo la linea de la Ferrari, como si
el motor del Ligier no alcanzara para
superar alli a la Ferrari. También Laffite
intenta el sobrepaso en lugares mas
clasicos, donde la habilidad del sudafri-
cano no le iba a dejar jamas un agujero
libre frente a un auto que andaba practi-
camente lo mismo. Y en la ultima vuelta,
superado el punto critico de la frenada y
la chicana, Scheckter se debe haber
considerado con el tercer puesto en el
bolsillo cuando de pronto vio a su costa-
do al Ligier que emparejaba su linea,
donde tedricamente no lo podia lograr
jamas. Ya era tarde para Scheckter y la
sonrisa mas inmensa que nunca de
Laffite lo testimoniaba mejor que nada
pocos minutos despues camino al podia.
Para Scheckter, ese punto de diferencia
puede ser de extrema importancia al
cabo de un campeconato en el cual, si
bien sigue siendo el puntero, no puede
olvidar que ya tiene tres resultados en su
cuenta en la segunda parte del campeo-
nato, mientras que Laffite y Villeneuve,
que lo siguen de cerca, recién tiene dos
en sus respectivas sumas.

El que hizo el negocio mas brillante
fue de todos modos Gilles Villeneuve,
cuyos seis puntos valen una enormidad
para sus intactas aspiraciones al cam-
peonato. Y aungue es cierto que el
canadiense se beneficid con el inespera-
do retraso de Rene Arnoux, que entraba
a boxes con el motor sin nafta, no es
menos cierto que habia luchado como
nadie desde el primer momento de la
carrera para defender, mas alla de lo

Pocas veces el ganador de una
carrera tuvo tan poco que decir. Es que
la suya fue una victoria tan categorica,
tan terminante, que practicamente na-
die sabia bien qué preguntarle. Y ese
fue, precisamente, el tenor que ofrecio
después de la carrera, la conferencia
de prensa que dio Alan Jones.

—¢Algin  problema durante la
carrera?

—*“Absolutamente ninguno. El auto
funcioné a la perfeccidon toda la
carrera.”

—¢Por qué no pudo picar en punta
a pesar de largar en primera fila?

—“Una mala largada, simplemente”.

—¢A que piensa que se debe tanta
superioridad sobre el resto?

—“A que todo el auto es una
maravilla.”

—¢En algun momento temio por la
victoria?

—“No, en absoluto. Aungue nunca
se sabe.. En Inglaterra nada hacia
presagiar un problema y surgié.”

—; Esta definitivamente confirmado
en Williams para 19807

—Exacto. El contrato vya
firmado.”

—¢iLe gustaria seguir teniendo co-
mo compafiero de equipo a
Regazzoni?

—“Por supuestﬂ.“

—¢Por qué?

—“Bueno, es que realmente es muy
lindo trabajar junto a él. Es una perso-
na excelente y siempre dispuestc al
dialogo ...”

—¢sCual le gustd mas de las dos
carreras que gano?

—“Ninguna es especial. Ademas,
creo que fueron las dos bastante igua-
les. Quiza Alemania porque fue la pri-
mera. :

—.Y cual le gustaria ganar en el
futuro?

—“Bueno ... todas. Pero de las que
viene el GP de Halia, por lo que
siempre significa ganar en Monza y, en
el futuro el GP de Inglaterra, que se me
negd por tan poco este ano.”

—¢Plensa que de no mediar el

esta

ALAN JONES: UN GANADBH Y PUBAS PALABHAS

sistema de puntuacion puesto en vi-
gencia este afo podria ser campeon?

—"“Por supuesto. Realmente, es una
lastima que se lo haya implantado
justo este afo. Pero asli es y entonces
mi titulo es imposible ...”

Y recién entonces, esa discreta eu-
foria que mostraba por esta nueva
“victoria, se desdibujé de su rostro. Es
que para Alan Jones, que ya se esta
pareciendo al Mario Andretti del ano
pasado, la hora de la verdad llegd un
poco tarde. Quiza si este nuevo Wi-
lllams hubiera empezado a funcionar
en Belgica, como en 1978 lo hizo el
Lotus 79, ahora todo seria distinto.

Esta visto que para ser campeodn
mundial deben concurrir una serie de
factores. Uno de ellos, sin duda, es la
suerte.

A.D.P.

que podia dar teéricamente su Ferrari, lo
que Gilles Villeneuve quiere obtener en
un ano que lo puede consagrar definiti-
vamente como un gran piloto.

Pero volvamos un instante a lo que
deciamos mas arriba sobre las diferen-
cias entre auto y auto. Lo que llamé la
atencion en Austria mas gue en ninguna
otra carrera previa, no es solo la supe-
rioridad relativa del admirable Williams
sino asimismo, el dispar rendimiento de
autos que hasta hace pocos meses se
encontraban mucho mas cerca unos de
otros y en un nivel de competitividad
mas acorde con el nivel de la Férmula
Uno. Ahora, en cambio, la pobre perfor-
mance de los chasis Lotus, por ejemplo,
se repite con los Arrows, los Shadow, el
Wolf, el Copersucar, los Mc Laren. En

terminos comparativos es Lotus, desde
luego, la que ha perdido més terreno —
un retroceso casi increible para el auto
que el afio pasado dominaba como
ahora lo hace el Williams—, pero tam-
bién los otros equipos se encuentran
bastante lejos de lo que pueden hacer
los ganadores, obligados como si la
exigencia técnica de la hora actual,
marcase una fractura de importancia
respecto de |os afios inmediatos anterio-
res. Durante largo tiempo los Farmula
Uno se habian perfeccionado hasta el
limite, dentro de los mismos canones, lo
cual aseguraba un rendimiento mas si-
milar entre auto y auto. Pero el nuevo
concepio intrl?ducidc: por Chapman Aa
provocado uM cierto cambio cualitativo
en el esquema actual de la Férmula Uno,

PARABRISAS CORSA 11



desde su punto de vista tecnico y frente
al excelente aprovechamiento de la idea
del wing-car que nos muestra el Wi-
lliams, so6lo se oponen exitosamente
otras armas técnicas distintas, tales co-
mo la potencia del turbo o la potencia y
la confiabilidad legendaria de la mecani-
ca Ferrari. Para los restantes usuarios
del clasico arquetipo chasis eqguis-motor
Cosworth, todo se reduce en cambio a
obtener el mejor beneficio posible de
una idea técnica que aun admite mucho
desarrollo, y por eso son mas las dife-
rencias que las similitudes entre autos

gue hasta hace poco rivalizaban mucho
mas entre si. La evidencia —colmo de la

ironia— vale especialmente para Lotus,
descubridores de la idea, pero ya muy
lejos de quienes la han utilizado con
mayor exito.

Frente a esa caracteristica actual de
la Formula Uno que la transforma, al
decir de Reutemann (ver recuadro apar-
te) en un verdadero “campeonatio de
disefiadores”. La otra respuesta posible
es el trabajo del motor, por lo cual
Ferrari puede sin duda obtener un cam-
peonato en base a su potencia motriz
antes que al uso del concepto tecnico
que domina actualmente la concepcion
de un auto Formula Uno. Pero para
todos los que no disponen de un motor
diferente, la unica solucion frente a las
diferencias actuales, es producir un nue-
vo chasis que utilice mejor la ayuda
aerodinamica al mismo tiempo que la
adherencia al piso por obra de las
suspensiones.

Chapman, Murray, Tyrrell o Coppuck
lo deben estar pensando sin necesidad
de leer estas lineas.

Porque el GP de Austria fue la eviden-
cia que faltaba.

: G.S.

PATIO DE BOXES

LOTUS, SIN PENA NI GLORIA. —
Una carrera tan olvidable como las jor-
nadas de clasificacion para el equipo

Lotus. Ya en el momento de largar
Andretti se vio eliminado de [a carrera
cuando lo traiciond el embrague y el
auto no hizo méas que récorrer unos
pocos metros. Reutemann, por su parte,
largd y quedd confinado a los ultimos
puestos con un auto cuya tenida en ruta
era sencillamente horrible. Durante las
pruebas del domingo a la manana se
habia tratado de mejorar un poco la
adherencia esquiva del Lotus 79 pero
por el contrario el auto habia empeorado
ya que Reutemann no tenia la menor
esperanza antes de largar. Andretti por
su parte, habia pedido que para el
domingo montaran en su Lotus 79 la
suspensién trasera del 80, pero de todos
modos las pruebas con tangues llenos
del domingo a la manana evidenciaron
que su auto era todavia mas lento que el
de Reutemann. El argentino ya en carre-
ra tuvo que luchar duramente para supe-
rar al Ensign de Patrick Gaillard al
principio y al Shadow de De Angelis,
después de lo cual no hay mucho mas
que agregar respecto al rendimiento del
Lotus Pero la tenida era tan “intenible”
que Reutemann prefirio parar en boxes
porque el auto ya no se mantenia dere-
cho en las rectas. Cambiaron un juego
de gomas para verificar la diferenciacon
un compuesto distinto pero el problema
subsistia idéenticamente, por lo cual Loie
prefiric detenerse definitivamente.

_.0_

BRABHAN: OTRA VEZ LOS MOTO-
RES. — Un periodista le pregunto con
voluntaria ingenuidad a Gordon Murray
por qué Brabham iba a cambiar de
motor para el afio préximo, a lo cual el
disefador le contestd simplemente: *Pa-
ra tratar de ganar aigunas carreras” Lo
cual ya parece una meta imposible con
el motor Alfa, que nuevamente dejo de a
pie a los dos pilotos tal como hace
guince dias atras en Hockenheim.

sy
TANGUES LLENOS. — En las habi-

tuales pruebas con tanques llenos del
domingo a la mafana, si bien se siguid

JOCHEN NEERSPACH: “NO HABRA

Ya no es nhinguna sorpresa que
Niki Lauda se va de Brabham. Pero
en cambio lo que provocd un indis-
cutible revuelo en la semana fue el
anuncio publicade en un diario fran-
cés segun el cual Niki Lauda correria
el aflo que viene para Mclaren,
segun se comenta desde hace tiem-
po... pero con un auto que estaria
equipado con un motor BMW Turbo.
El mismo motor BMW Turbo que se
utiliza actualmente en las carreras

Teddy Mayer observando el Lotus. Actitudes
de este tipo son frecuentes entre 10s
responsables de [os equipos, aunque
creemos que si Mayer pretende algo mejor
para sus autos, tendria que mirar otro F1.

manifestando la superioridad de los
Williams y Renault, las Ferrari volvieron
a mostrarse competitivas. Los tiempos
extraoficiales de dichas pruebas fueron
los siguientes: Jabouille: 1m36s82;
Jones: 1m37s28; Villeneuve: 1m38si1;
Arnoux; 1m38s37; Scheckter: 1m38s38;
Regazzoni: 1m38s51; Laffite: 1m39s795;
Piquet: 1m40s10; Lauda: 1m40s21;
Pironi: 1m40s27; Reutemann: 1m41s03;
Watson: 1m41s66; Andretti: 1m42s36, e
lckx: 1m40s.

_D_......

PROCAR. — Interesante fue la carre-
ra disputada por los Procar aqui en
Zeltweg. La gano Jacques Laffite des-
pués de una dura lucha con el aleman
Markus Hoettinger, en tanto Pironi y
Regazzoni sostuvieron un gran duelo
por el tercer puesto que finalmente
favorecié al francés. El resultado oficial
de esta prueba fue el siguiente: 1°)
Laffite, 32m47s75; 2°) Hoettinger,
32m53s19; 3¢) Pironi, 32m56s87; 4°)
Regazzoni, 32m59s93; 5°) Winkelhock,
33m03s33, y 6?) Buhrer, 33m03s80. Lue-

go se clasificaron Stuck, Surer,
Giacomelli y Hezemans.
._..D—

VELOCIDAD. — Nuevamente los

Renault quedaron como los autos mas
rapidos en lo que hace a velocidad
méaxima. De acuerdo a un chequeo reali-
zado por el propio team frances, Arnoux
alcanzé al fondo de la recta principal
294 62 km/h. Los otros mas veloces
fueron Jabouille con 292,38 km/h,
Lauda con 284,09 y Pironi con 281,31.

g

MAS RUMORES. — La fabrica de
rumores en funcién de los cambios para
el afio proximo es inagotable en el
mundillo de la F6rmula 1. Un chimento
de buena fuente gue llegd a nuestros
oidos, afirma que el equipo Alfa-Romeo
para el afio que viene sera Depailler y
Giacomelli y que la marca italiana utili-
zaria neumaticos radiales Pirelli Como
deciamos en el recuadro correspondien-
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UN MOTOR BMW EN F.1"

de Grupo 5 aleman y cuya potencia
con preparacion para esa categoria
alcanza la interesante cifra de 450

HP.
En los boxes de Zeltweg encon-

tramos entonces al propio director
de departamento competicion de
BMW, o sea Jochen Neerspach, a
quien consultamos directamente pa-
ra obtener la confirmacién o el des-
mentido de un rumor de tal calibre.
Y su respuesta no pudo ser mas

concreta. “Definitivamente no. Lo
que se ha dicho no son mas que
rumores sin ningun fundamento
porque no existe en BMW el proyec-
to de desarrollar un motor para
competir en Férmula Uno.”

—Sin embargo existe desde ya un
motor BMW Turbo que se utiliza

exitosamente en las carreras de tu-
rismo del campeonato aleman.

—“8j, es verdad, pero es un mo-

tor preparado para coches de la
categoria turismo, lo cual es muy

distinto que el motor que se necesi-
ta para correr en Férmuia Uno.”

—Al| decir entonces “Definitiva-
mente no” queda bien claro que no
habra un motor BMW en Formula
Uno en 1980. ;Pero ese no definitivo
se prolonga a largo plazo?

—“Uno no puede decir qué sera
un no definitivo para siempre, pero
al menos en lo que significa un
futuro cercano puedo asegurar ofi-
cialmente que no hay ninguna posi-
bilidad de correr en Formula Uno.”

G.S.

te al libro de pases, también se habla de
que seria Laffite quien va a la marca
itallana y en alguna revista peninsular
recordamos haber leido que los neuma-
ticos a utilizar por la casa del trébol
serian nada menos que Michelin.En fin,
como siempre, todo esto hay que tomar-
lo con las prevenciones del caso.

—_— O —

INFORTUNIO DE ARNOUX — No
debe haber nada mas ingrato que que-
darse sin nafta cuando solo faltan dos o
tres vueltas de una carrera. Y mucho
menos cuando se esta a la vista de un
meritorio segundo puesto como el que
René Arnoux habia conquistado incues-
tionablemente en la pista... Hasta que su
Renault paso por boxes con el clasico
rateo de un motor que se gueda sin
nafta. Una vuelta mas tarde el Renault
llegaba silencioso y con el impulso hasta
su box, pequera suerte al menos ya que
podria haber guedado tirado en plena
pista. Lo mecanicos agregaron de inme-
diato unos litros de nafta y el motor turbo
volvid a dejar escapar su ruido a borbo-
tones hasta que el piloto aceleré en altay
volvié a salir a la pista para ganar al
menos un puntito de indiscutible honor.

Con logica se pensd de inmediato
que el mayor consumo habitual en el
motor turbo le habia jugado una mala
pasada al calculo de los técnicos de
Renault. Pero para sorpresa de todos,
minutos mas tarde, al revisar el tanque
se encontraron con que hablia nafta de
sobra por lo cual el inesperado percance
de Arnoux se produjo en realidad por un
problema del circuito de alimentacién y
no por haberse guedado directamente
sin una gota de nafta.

—_— ) —

LA TERCERA POSICION. — En la
nota que le hacemos en este mismo
numero Reutemann afirma tener tres
ofrecimientos, dos de los cuales ya son
“vox populi”. Nos referimos a Williams y
Brabham, Pero recién el domingo a la
manfana, habria despuntado a la luz cuél
seria el tercer equipo. Se trataria de
Ligier, cuyo director deportivo, Gerard
Decarouge, se afirma que sostuvo largas
conversaciones con Reutemann en
Hockenheim, Sin duda, una posibilidad
para tener en cuenta.
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ENSAYO DE SEGURIDAD — El sa-
bado a la mafana, en la sesion de
entrenamientos no cronometrados, se
realizé una practica del sistema de
emergencia para determinar cual era la
velocidad de asistencia en caso de un
presunto accidente. Exactamente al fina-
lizar la sesion a las once de la manana, y
mientras varios autos de féormula roda-
ban en la pista, Niki Lauda detuvo su
Brabham en la pista simulando haber
sufrido un accidente y todo el sistema de
emergencia —bombercs, medicos, am-
bulancias— se puso en marcha para
medir exactamente el tiempo de reac-
cion y de traslado hasta el lugar del
accidente y el lapso necesario para
sacar el auto de un lugar peligroso para
los demas pilotos.

S D e

PARA TENER EN CUENTA El
viernes, luego de las practicas, un stand
de Tissot montado en la enorme tienda
gue sirve de sala de prensa sirvio para
brindar una conferencia de prensa en la
cual Colin Chapman y sus pilotos res-
ponderian a las curiosidades de la pren-
sa tras su actuacion del dia.

Sugestivamente, Reutemann no estu-
vo en la larga mesa donde se sentaron
Chapman, Andretti y diversos responsa-
bles publicitarios de la marca que patro-
cina a Lotus, pero el propio Chapman se
apresurdé a explicar el motivo de la
ausencia del piloto argentino. Pidio ex-
cusas por ello aclarando que “como se
sabe Reutemann no esta adn totaimente
repuesto de su accidente en Hocken-
heim y le duele adn la cabeza por lo cual
se retiré rapidamente a descansar.”
Para todo el mundo sin embargo, la
ausencia de Lole podia ser mas repre-
sentativa de su tirante situacion con
Mario Andretti. Y al bajar el estrado una
vez terminada la conferencia de prensa,
varios periodistas quisieron indagar al
propio Chapman para conocer su opi-
nion sobre el controvertide asunto que
enfrenta a sus dos pilotos. Pero
Chapman ahogo toda expectativa sen-
sacionalista con un simple: “Aun no he
hablado con ellos sobre eso.”

Sy

MICHELIN. — Quizé para el GP de
Holanda, Michelin haga publica oficial-
mente su politica deportiva para 1980.
Extraoficialmente podemos anticipar
que con seguridad, la casa francesa
proveera de neumaticos a otros dos
teams ademas de continuar ligada a
Ferrari y Renault. También extraoficial-
mente se sabe casi con seguridad que
uno de esos dos nuevos teams seria
nada menos que Brabham.El amigo
Pierre Blanchet no quiso soltar prenda
al respecto, aunque si nos dijo cosas
interesantes como que: “Goodyear esta
amenazando desde hace un afno con
que se refira de la F-1. Pues bien, que se
defina de una vez y si se quiere ir que se
vaya, nosotros estamos ya en condicio-
nes de abastecer totalmente a la F-1...".

En otro orden de cosas, Blanchet
asegurd que en la primera semana ce

«—eamasrisas corsa— hittps://lasrevistasdemauio.
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;QUE PASA EN EL EQUIPO LOTUS?

No es una cosa demasiado evidente, pero se adivina que la situacion interna en
el seno del equipo Lotus no es de lo mejor. Mas alla de los problemas de tipo
humano gque puedan haber surgido entre Reutemann y Andretti, es indudable que
las pésimas actuaciones que viene produciendo el team britdnico han empeorado
las cosas. Las caras largas y de preocupacion son cosa habitual ya en los boxes
de los autos verdes y nadie se anima ni siquiera a sonreir. Sintéticamente, la
situacién puede resumirse asi: los didlogos entre los principales integrantes del
equipo, se reducen a lo imprescindible. Reutemann conversa sélo con su jefe de
equipo, Nigel Bennet, y con sus mecénicos, Andretti nada mas que con Chapman
y los mecanicos, asignados al auto numero 1.

Casi podria decirgse que funcionan como integrantes de dos equipos distintos.
Andretti y Reutemann practicamente no se hablan. Sélo dialogan cuando
Chapman los retine para alguna charla de tipo técnico, pero nada mas. En cuanto
a la relacién Chapman-Reutemann no parece tan deteriorada, aunque el
constructor inglés sigue sin acercarse al auto del argentino, salvo rara excepcion.

Aqgui en Zeltweg se lleg6 a dar el caso de gue cuando Andretti se quedo en la
primera vuelta, Chapman dasaparecié del box Lotus, asomandose brevemente
s6lo cuando el argentino abandoné definitivamente la carrera, pero solo para
cambiar dos palabras. Quiza lo desastiroso de esta performance, hiciera
innecesario mas dialogo, pero el hecho es sugestivo de todas maneras.

Claro que analizando las cosas friamente, no hay demasiadas variantes entre
este panorama y el gue mostré el equipo el resto del ano. Las charlas entre
Reutemann y Andretti nunca fueron demasiado frecuentes y lo mismo puede
decirse del argentino respecto a Chapman, quien siempre se volco a atender de
lleno el auto del campedn del mundo. Solo que ahora la cosa se hace mas
evidente, quiza porque todo el mundo le presta mayor atencion, pero tambien
porque es indudable que los didlogos son cada vez menos frecuentes. Tanto
Andretti como Reutemann esquivan el tema ante la mas minima insinuacion y ni
que hablar de Chapman. Sin duda, las declaraciones que cada uno de los pilotos
ha hecho respecto del otro eh distintos medios, ha llegado a oidos de la otra
parte, determinando la situacion actual.

Y, como deciamos, los resultados no ayudan. Después de quedarse casi en la
misma largada, sin completar ni siquiera la primera vuelta, Mario Andretti
desaparecio por completo del circuito. Reutemann, cuando se bajo del auto, nos
entregd un desesperanzadao:

“Pero te das cuenta, el auto ya va para airas en vez de ir para adelante. Es
increible”,

Asl las cosas, nada hace suponer gue habrda cambios de importancia en el
futuro inmediato. En el Lotus 79, cada vez que se toca algo parece gue es para
empeorarlo y no para mejorarlo. Sus performances en las ultimas carreras son
cada vez mas decepcionantes. Con Andretti largando en octava fila y Reutemann
en novena, abandonando cuando peleaba el decimoquinto puesto con el
modestisimo Shadow de de Angelis a su cola no se pueden abrigar esperanzas
de una pronta mejoria, por lo menos radical.

Ahora, para Zandvoort, quiza se reflote el polemico Lotus 80. Sin duda, por
ahora, por peor que ande, tiene que caminar mas que estos desastrosos 79 que
vimos en Zeltweg.

Lo mas increible es gue, a pesar de todo, Reutemann esta a 15 puntos del
primero del campeonato. Faltando cuatro carreras, dos victorias alcanzarian para
devolverlo a la lucha por el titulo. Pero como se estan dando las cosas, una
posibilidad por el estilo suena a milagro.

A.D.P.

L 1]

Para compensar (as falencias de su Ferrari, Gilles Villeneuve trabajo duro. Gran labor en
clasificacion, impecable largada y segundo al final. Seis puntos decisivos gue seguramente
pesaran mucho a la hora de sumar.

e
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Un auto concebido para
reunir, parte por parte, los
logros que la tecnologia FIAT
ha ido desarrollando v
aplicando internacionalmente,
a traves de toda su experiencia.

Y, si quiere comprobarlo,
fijese.

Motor: tecnologicamente,
el mas avanzado de la industria
- argentina y de todo el mundo.

Doble arbol de levas a |a
cabeza, mecanica consagrada
por FIAT vy otras marcas de alta
calidad, por sus prestaciones,
economia vy resistencia.,

Pique: 0-100 km.en 12,5s."

Relacion peso/potencia:
9,6 kg/HP. Inmejorable.
Frenos: su sistema de frenos
es de una confiabilidad
absoluta: doble circuito,
asistido por servo. Mayor
frenaje con menor esfuerzo.
Visibilidad: perfecta, desde
cualquier angulo de su
confortable habitaculo. El 125
es el auto de mayor superficie
vidriada de su categoria.
Espacio interior: aqui, una

[F/1/A|T]
[1/2/5]

de las premisas FIAT (mas
espacio para la gente menos
para la mecanica) se cumple
holgadamente.

. El asiento trasero,.por
ejemplo, es una demostracion
contundente, y no admite
comparaciones.

Economia: en la actualidad,
ningun auto de su nivel puede
dar tanto con tan poco:240km
con 20 | a 100 km/h.*.

Ahora sume.
Usted lo ha comprobado.
Su FIAT 125, es el
equilibrio.
El equilibrio total.
* (Fuente: Road Test Revista Corsa.)

Parte por parte, el equilibrio fotal
Eﬂﬂﬂ La gran razon para elegir un auto.

FIAT 125 5: 5 18.886.500.- FIAT 125 51.: 8

Precios basicos contado, con LV A. al 26-7-79,
231

3.179.800.-

SYNVIOS $



Alan Jones
Williams-Coswaorth
1m34s28

Niki Lauda
Tm35s51

Williams-Cosworth
1m35sE2

Jacgues Laffite
Ligier-Cosworth
1m3sss2

Didier Pironi
Tyrrell-Cosworth
1m36s526

Keijo Rosberg
Wolf-Cosworth
1m38s27

Fatrick Tambay
MecLaren-Coswaorth
1m36s72

John Watson
MeclLaren-Cosworth
1Mm37516

Hans Stuck
ATS-Cosworth
1m37s93

Jochen Mass
Arrows-Cosworth
1m38s515

Elio De Angelis
Shadow-Coswarth
1im3bs4d

Patrick Gaillard
Ensign-Cosworth
1m4disi0

Arturo Merzario
Mearzario-Cosworth

Promedio:

Brabham-Alfa Romeo

Gianclaudio Regazzoni

ORDEN DE LARGADA

René Arnoux
Renault-Turbo
1m34s07/100
227.410
km/h

Jean Pierre Jabouille
Benault Turbo
1m3dsds

Gilies Villensuve
Ferrari
1m3ass70

Nelson Piguet
Brabham-Alfa Romeo

1m35s85

Jody Scheckter
Ferrari
1m36s10

Derek Daly
Tyrrell-Cosworth
1m3Gsd?

Riccardo Pairese
Arrows-Cosworth
ImaBs7i

Mario Andretti
Lotus-Cosworth
1m37s11

Carlos Reutemann
Lotus-Cosworth
1m37s32

Emerson Fittipaldi
Copersucar-Coswarth
1m38538

Jacky Ickx
Ligier-Cosworth
1m30s31

Jan Lammers
Shadow-Cosworth
1m3gsds

SUPLENTES

Hector Rebague
Lotus-Cosworth

1m45s74 imdisi6
COPADECONSTRUCTORES
POS MARCA PUNTQOS

10 Ferrari 74
20 Ligier 53
<L Williams 49
4t Lotus 37
5 Tyrrell 21
G Renault : 20
A MclLaren 13
8 Arrows 4
s Copersucar 1

Brabham 1
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GRAN PREMIO
DE AUSTRIA

Autédromo de Zeltweg.
Circuito de 5.942,40 m.
54 vueltas. 320,890 km.
12-8-79
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GANADOR: 27, ALAN [N | _ ;
JONES L —— s |
WILLIAMS FWO07- }
1h27m38s01/100 |

Promedio del ganador: g
219,706 km/h _ vce
POS. N PILOTO MARCA TIEMPO VTAS.
22 12 Gilles Villeneuve Ferrari 312 T4 1h28midsié 54
32 26 Jacqgues Laffite Ligier J511-Cosworth 1h28m24s78 54
4 11 Jody Scheckter Ferrari 312 T4 1h28m25s22 54
IaE Gianclaudio Regazzaoni Williams FWO07-Cosworth  1h28m26s983 54
BE 1418 René Arnoux Renault RS12-Turbo 1h27m56s835 53
i 3 Didier Pironi Tyrrell 009-Cosworth 1h28m16s%92 53
8¢ 4 Derek Daly Tyrrell 009-Cosweorth 1h28m20s68 53
Qs 7 John Watson McLaren M238-Cosworth 1h28m20s70 53
Toe- 8 Patrick Tambay McLaren M29-Coswaorth 1h29m17s31 53

Récord de vuelta: René Arnoux en la vuelta N: 40 en 1m35s77/100 a un promedio de
223,378 km/h

i — PARABRISAS CORSA
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LAS DOS TANDAS DE CLASIFICACION
PILOTO VIERNES SABADO PILOTO VIERNES SABADO
Fené Arnoux 1m35s48 1m34s07 Marlo Andretti 1m3rs11 1m37s32
Alan Jones 1m34530 1m34s28 John Watson 1m37s16 1m37sB80
Jean Pierre Jabouilie 1m34s545 1m34549 Carlos Reutemann 1m3gs00 1m37s32
Niki Lauda 1m36s72 1m35s51 Hans Stuck 1m41s08 1m37s983
Gilles Villeneuve 1m3a7s28 1m35s70 Emerson Fittipaldi 1m40s30 im38s38
Gianclaudic Regazzoni 1m36s86 1m35s82 Jochen Mass 1ma3gs2g 1m38s85
Melson Piquet 1m37303 im35s85 Jacky lckx 1m40s66 1m39s31
Jacques Laffite 1m35:02 1m36s39 Elio De Angelis 1m42s86 1m39s44
Jody Scheckter 1m37s50 1m36s10 Jan Lammers 1m40s69 1m39s45
Didier Pironi 1m36s98 1m36s26 Patrick Gaillard 1m41s558 im4isi0
Derek Daly 1m38s64 imdts42
Keijo Hosberg 1ma7rss82 1m36s67 '
Riccardo Fatrese 1m39s530 1m36s71 Héctor Rebaque 1m43s35 1md1s16
FPatrick Tambay 1m37Ts87 1m36s7T2 Arturo Merzario 1m45s74 1m46s91
LOS ABANDONOS Y SUS CAUSAS
VTA N° PILOTO MARCA CAUSA
1 1 Mario Andretti Lotus 79-Cosworth Embrague
2 30 Jochen Mass Arraws FA3-Cosworth Salida de pista
4 17 Jan Lammers : Shadow DN9B-Cosworth Salida de pista
i6 14 Emerson Fittipaldi Copersucar Fé-Cosworth Tenida
16 20 Keijo Rosberg . Wolf WR9-Cosworth Motor
17 15 Jean Pierre Jabouille Renault RS11-Turbo Embrague
23 2 Carlos Reutemann Lotus ¥9-Cosworth Tenida
27 25 Jacky Ickx Ligier J511-Goswaorth Motor
29 9 Hans Stuck ATS HO03-Cosworth Motor
33 6 Nelson Piquet Brabham BT48-Alfa Romeo Motor
35 18 Elio De Angelis Shadow DN9B-Cosworth Motor
3 35 29 Hi{:cﬂrd?s Patrese Arraws FA3-Cosworth Motor
' 43 22 Patrick Gaillard Ensign MN179-Cosworth Encendido
LA VUELTA MAS VELOZ 20 E AmiLauda Brabham BT48-Alfa Romeo Motor
DE CADA PILOTO
PILOTO TIEMPD VTA
Ao Mt CAMPEONATO MUNDIAL DE CONDUCTORES
Regazzoni 1m38s22 50 (disputadas once pruebas)
Laffite 1m36s45 53 PUNTOS PUNTOS
DIl BRBEVE {m36s61 46 POS PILOTO NACIONALIDAD REALES COMPUTADOS
Scheckter 1Tm36s63 50 1¢  Jodv Schee fri
g@bﬂ'ﬁﬂ”e 1”"265?5 ;’ 29 Jacﬁue& Laf';ittear E::'a?'iacir;ca gg‘ gg
irani 1m37s10 Gilles Villeneuve Canada 32 32
‘g’ﬂrfsﬂn ]mggﬂg 2‘3 4° Alan Jones Australia 26 25
LE Yd 1m35555 o 5 Gianclaudio Regazzoni Suiza 24 24
Bt 1m3$535 S 6° Patrick Depailler Francia 20 20
quub 1m39§ﬂ? 33 Carlos Reutemann Argentina 25 20
ambay g2 Jean Pierre Jarier Francia 13 13
Stuck 1m39s32 14 John Watson Irlanda 13 13
Patrese Im3gsr2 12 10 René Arnoux Francia 11 11
Rosberg 1Tm39s498 9 - ; - - :
L 112 Jean Pierre Jabouille Francia 10 10
Je Angolis Lk 122 Didier Pironi Francia 8 g
I iutemann 1"“41539 5% 13 Riccardo Pairese italia 2 2
[, T ma 13 Jochen Mass Alemania 2 2
Al 1'“3?5933 i 16¢  Niki Lauda Austria 1 1
alliar M&e5 Emerson Fittipaldi Brasil 1 1
Lammers 1m44s82 3 Jacky lckx Bélaica
Mass 1m55s72 1 ; . ; gl ! 1
Préxima competencia: Gran Premio de Holanda. el 26 de agosto en Zandvoort.
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diciembre estaran probando en Buenos
Aires junto al equipo Renault, que estre-
nard en dichos tests el nuevo auto gue
actualmente estan construyendo. En
cuanto a Ferrari, probablemente pruebe
recién la semana anterior al GP de
Argentina, ya que para entonces tendra
listas sus nuevas unidades.

—— u ]

ZUNINO EN AUSTRIA — Recien lle-
gado desde Buenos Aires, tambien Ri-
cardo Zunino apareci6 en Austria invita-
do nuevamente por quien aparece cada
vez mas como su futuro director de
equipo, o sea Bernie Ecclestone con
quien Zunino volvié poco despues de |a
carrera a Londres en el jet privado del
dinamico y siempre apurado Bernie.

—_—0 —

GUERRA — En los boxes de Zeltweg,
el rumor fue insistente: Miguel Angel
Guerra correria en EE.UU. y Canada con
un Copersucar. Seglun pudimos averi-
guar, la posibilidad se habria dado a
través de la gestion de Giacomo Caliri,
colaborador del Team Everest —donde
compite Guerra— y actualmente dedica-
do a la puesta a punto del Copersucar
F-6. Escuetamente, hasta alli la informa-
cion gue no pudo precisar si la eventual
participacion de Guerra seria a bordo de
un modelo actual o si se trataria de un
F-5 remozado. De todas formas, de
concretarse, seria una interesante posi-
bilidad para el piloto argentino que
comenzaria asi a tutearse con la F-1 a
poco de cumplirse sus dos anos de
actividad en Europa.
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Alfa Alfa — El mismo domingo de la
carrera de F-2 en Misano, se probo por
primera vez en la pista privada de
Balocco el nuevo Alfa Romeo total de
F-1. El auto, que se denomina Alfa
Romeo 179, fue conducido por Bruno
Giacomelli vy tiene como caracteristicas
maés salientes una carroceria casi similar
a la del ultimo Arrows y el motor Alfa
Romeo V 12 a 60 grados que esta
utilizando desde principios de afo
Brabham. El flamante modelo debutara
en el Gran Premio de lialia, en Monza,
probablemente conducido por Vitterio
Brambilla, quien habria andado maés
fuerte que Giacomelli en pruebas reali-
zadas con el modelo anterior. Es idea
que a partir de alli esté en todas las
carreras hasta fin de ano, siempre con-
ducido por Brambilla, en tanto “Giaco”
se haria cargo del modelo anterior con-
cretando asi la presencia de dos autos
de la marca en todas las carreras de F-1.

—_— 0 —

Brabham Cosworth — Ante la incor-
poracion definitiva del nuevo motor Alfa
Romeo en el F-1 de |la marca italiana, a
partir del afio préximo Brabham retorna-
ra al motor Cosworth se asegura que las
tratativas estan definitivamente
cerradas.

—_ 0 —

Bajo la lluvia — Estos fueron los
mejores tiempos registrados durante la
sesion de entrenamientos extraoficiales
realizada el domingo a la manfana éen

-3 "_‘i::-
o A
-:'uF“__:-.'rF.-

Zeltweg y que tuvo lugar bajo la lluvia en
su primera media hora y con pista
mojada hacia el final: 1° Jabouille
1m53s19, 2° Villeneuve 1m34s13, 3¢
Jones 1mb54s35, 4° Regazzoni 1m54s55,
5¢ Andretti 1m54s67, 6° Arnoux
1m55s71, 7° Piquet Piquet Tm56s08, 8°
Lauda 1m57s76, 9° Laffite 1m5&7s97, 10¢°
Pironi 1m58s09, 11¢ Scheckter 1,58s41,
12° Reutemann 1mb9s27 y 13° Watson
1m59s52. Cabe consignar que estos
tiempos fueron tomados en el box de
Ferrari y que Reutemann gird solo du-
rante la primera parte con la pista muy
anegada, momento en el cual registraba
el segundo mejor tiempo absoluto.

_D_

Muasica — Se esta haciendo cada vez
mas popular la idea de amenizar |os
intervalos entre las distintas series clasi-
ficatorias con excelente musica moder-
na propalada a traves de ®mxcelentes
equipos de sonido. Musica disco e intér-
pretes como Donna Summer y los Bee
Gees ya forman parte de la F-1. Sin
duda, una buena medida que entretiene
al publico en los momentos en gue no
hay actividad en la pista y mantiene a
todo el mundo un poco mas alegre.

Los Renault turbo continuaron siendo los mas
veloces en Austria, pero esta vez Jabouille
tuvo que abandonar por problemas en el
embrague de su auto.




RETORNO DE DEREK DALY — Una
nueva posibilidad se le brindé al colora-
do irlandés Derek Daly que por primera
vez pudo subirse asi a la butaca de un
Férmula Uno perteneciente a un top
team. La oferta se la hizo Ken Tyrrell
para ocupar la butaca vacante por la
hepatitis de Jean Pierre Jarier, quien
recién podra volver a la pista en el GP de
Holanda, dentro de quince dias. En la
carrera anterior ese puesto habila sido
cubierto por Geoff Lees, quien llevé a
cabo una sélida tarea clasificandose
séptimo al final. Pero el interés original
de Ken Tyrrell era el de probar a Derek
Daly, quien de todos modos estaba
ocupado ese fin de semana de Hocken-
heim por su participacién en la carrera
de Férmula Dos en Pergusa. Sin esas
molestas superposiciones que lo perju-
dicaron tanto este afio, Derek Daly logré
entonces finalmente una posibilidad co-
mo para no desaprovechar.

LOTUS: RENOVACION DE COLORES
— También llegé la renovacion cromati-
ca al Letus nUumero dos de Carlos
Reutemann. Tal como aparecio el Lotus
niumero uno en Hockenheim, el chasis
de Reutemann mostré en Austria el
color verde mas claro y las franjas azules
vy rojas de Martini en la parte superior de
sus pontones laterales. a falta de autos
nuevos, al menos color renovado...

(LOTUS 80 EN HOLANDA? — Pese a
todo . lo dicho y contradicho, Chapman
aun no se dio por vencido con el contro-
vertido chasis 80, que podria efectuar su
reaparicién en el préximo GP, o sea el
de Holanda en Zandvoort.

Ausente Jean Pierre Jarier por su problema
hepatico, Didier Pironi se convirtio en el
hombre fuerte de Tyrrell. El joven francés
rindicd a buen nivel en las primeras sesiones
de ensayos confirmando las esperanzas
depositadas por Ken Tyrrell.

Otra vez los Renault Turbo volvieron a
demostrar su capacidad para transitaren .
circuitos veloces. Reneé Arnoux, por su parte,
estuvo a la altura de su coequiper y transito
con solvencia por las subidas y bajadas de/

Osterreichring.




el gy

T

S

- o LR

o2

o Tl

|
i
-
..;.;. ..I-
| i

“L a presencia de Ricardo Zunino en el Gran Premio de la Republica
Argentina, el préximo 13 de enero a bordo de una maquina competitiva, fue
condicién fundamental para la realizacién de la carrera y ésta ya esta |
confirmada”. Con estas palabras, el presidente del Automdvil Ciub Argentino, Dr.
César Carman, dio comienzo a la conferencia que el pasado martes se realizo en
el octavo piso del edificio central de la institucion. il

Con lo dicho, el Dr. Carman daba por sentada no sdlo la participacién del
sanjuanino en la carrera sino también la calidad del medio con que I_::: h.aré, y que
servira de introduccién a su trabajo futuro, asegurando asi la continuidad de Ia
presencia argentina en la Fé6rmula Uno Internacional.

Segun el propio Zunino: “Aunque ya tuve oportunidad de correr en la Férmula
Uno, preferi declinarla, para dedicarme con seriedad y haciendo las cosas muy
bien para asegurarme un buen lugar”. Y agregé: “En treinta dias mas voy a saber
exactamente a qué equipo iré”. 1

Y puse punto final con los rumores que daban como segura su presencia en
los Grand Prix de EE.UU. y Canadé al decir: “Sélo lo haria si tuviera las cosas
arregladas para 1980". ‘ ‘

Lo producido en la Férmula Uno Inglesa merecié este comentario por parte del
piloto: “No son los resultados lo gue me interesa, por supuesio que si gano
mucho mejor, pero lo que realmente me importa es ia regularidad, el ritmo de
carrera, mi estado fisico después de 70 vueltas. En Mallory Park, por ejemplo,
apenas me bajé del auto fui a consultar las planillas de tiempos y lo que vi me |
dejé satisfecho, aunque luego me hayan penalizado con un minuto. Eso, junte
con los records de vuelta y la pole-position, son las cosas que me dejan
satisfecho”. . _ .

En otro orden de cosas, respecto al dinero que se necesita para su proxima
temporada dijo: “La plata no es todo, Es importante, por supuesto, pero no es lo
{inico necesario. También hacen falta resuitados deportivos, y un lugar, que no
sobra. Yo tengo todo lo necesario; la oportunidad, el sponsor, ia licencia para F1
y la capacidad, ahora quiero asegurarme un buen auto”. :

También estuvo presente en la reunién, el Sr. Jorge Requejo, en representa-
cién de la empresa Aceitera Argentina (Arroz y Aceite Gallo), principal sponsor, i
junto con Levi's. “Este apoyo de nuestra compaiia es tomado por nosotros como
una devolucién al pais de parte de lo que recibimos durante tanto tiempo.
Pensamos que el esfuerzo que requiere a un piloto el llegar a la F1 bien vale la

pena que se lo respalde. Y &st~ es nuestra manera de hacerlo”.

Con respaido del ACA, Bernie Ecclestone ocupdndose personalmente de sus
asuntos, la parte econémica asegurada y su enorme voluntad, Ricardo Zunino |
est4 a pocos meses de hacer realidad la esperanza que lo llevd al automovilismo

Eduardo MNeira I

internacional, correr en la F1.
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[ZUNINO: QUIERO ASEGURARME UN BUEN AUTO| g - e

En los primergs dias de clasificacidn, los
Brabham aparecieron como [0s Lnicos
capaces de inguietar a Willlams y Renault.
Lauda se destacd en su tierra.

La novedad mds importante en cuanto a
pifotos, fue la presenfacion de Derek Daly a
bordo del auto de Jarier. Asi el irlandés
suplantd a Lees guien se habia subido en el
Tyrrell en Hockenheim.

Clay Regazzoni y el FW-07. Un binomio que
ya supo de resultados en un circuito similar y
gue en Austria cumplié de acuerdo a esos
antecedentes.
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Vigiblemente superior al modelo t
anterior, el nuevo Mc Laren M29 con Walson -
al comando, estuvo ala altura del grupo r
ounterc.

| SuU mecanico eligio Bendix,
® o i .
Andretti se presenté en Osterreichring con un |
79 con suspensiones de 80. Mientras tanto, s& ) g

sioue hablando del uitimo modelo de
Ggapman gue segln los rumores epareceria

nuevamente en Holanda.

Eso significa que su mecanico €s una
persona inteligente, que eligio una marca
lider en el mundo, ¥ significa también

que es un profesional honesto que en el
momento de elegir decide por su seguridad,
Quizas usted m se entere, o no le de
importancia, pero €l si, porque sabe.

Asi son en general los mecanicos
argentinos: serios, honeslos, responsables.
E Por €50 Bendix esta en mas coches
brindando seguridad.

Bendix

= ) kL
G O A " e F B T B o R A - 2 R 2

SIEMPRE FRENA

‘ Liquido para frenos. Pastillas para frenos, Bepuestos para frienos,




MAS EQUIPOS CON MICHELIN EN EL
‘80 — La posibilidad es casi cierta (80
por ciento —segun los responsables—).
Y en el afio préximo ya no serian solo
Ferrari vy Renault los equipos que utiliza-
ran neumaticos radiales Michelin. La
decision de aumentar la posibilidad de
produccién ya ha sido tomada y soélo
resta saber cuales serian los equipos
nuevos que pasarian de Goodyear a
Michelin. Segun el deseo de la casa
francesa, debiera tratarse de dos top
teams para asegurarse la posibilidad de
la comparacién permanente dado los
distintos origenes de los motores (o sea
Ferrari, Renault y los dos presuntos
teams ingleses egquipados con
Cosworth). ;Quiénes serian los eventua-
les equipos interesados en firmar contra-
to con Michelin? Se habla de dos sequ-
ros, Williams y Brabham, y de un tercero
que podria ser McLaren.

aREEEEREEEAREERERD D RE jiERiESENEIEEEDER DR MardiiiAAF TR FAA RS

FITTIPALDI, MAS QUE PREOCUPADO
— Mas que nunca, Emerson Fittipaildi
parece finalmente concluir un largo ca-
mino de esfuerzo y no pocas decepcio-
nes. Por primera vez desde que Emer-
son formdé su propio team se lo vio
ostensiblemente disconforme con su au-
to (o mejor dicho con sus autos, ya que
probd los dos chasis, el F5 y el F6) como
si no ocultara su cansancio frente a tanto
trabajo. Hay que recordar de todos
modos que Fittipaldi ya firmo un contra-
to por otros dos afos con el ingeniero
Caliri que esta trabajando desde ya en
un nuevo auto. Pero a la vez, si existen —
como se dice— serias dificultades finan-
cieras para que Copersucar renueve su
propio contrato con los Fittipaldi, por
primera vez, con fundamento real, se
puede suponer que Fittipaldi podria
encarar la dificil decision de cambiar de
equipo. De producirse, tal decisidbn no
seria menos espectacular que el cambio
de Niki Lauda, también deseoso de
emigrar de sus actuales dominics.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

HABLA MERZARIO. “Correren laF-1es
una empresa muy complicada. Mucho
mas en mi caso gue me tengo gque
ocupar de tedo lo concerniente a la
organizacién y planificacién del equipo.
Para colmo, tropezamos con muchos
problemas y los resultados no aparecen.
No he pensado qué haré el afo que
viene... todo esto se ha puesio muy
dificil”, nos decia el piloto italiano en los
boxes de Zeltweg y mientras buscaba
alguna explicacién a la triste performan-
ce del auto que lleva su nombre.

--------------------------------------------------------------------

SOBRE EL M-29. En los boxes, entre
tanda y tanda, John Watson decia: “El
M-29 es un buen auto, muy superior al
M-28. Trabajando con dedicacién y pro-
bando exhaustivamente llegaremos a un
resultado final importante. No estamos
nada lejos...”
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Los boxes de Zelitweg no fueron excepcion en
cuanto a belleza femenina. Ante nuestros
ofos, un exponente que resume las
condiciones del mas exigente y exquisite.




Otra vez los Williams, otra vez Alan Jones.
Auto y piloto confirmaron su papel
protagénico de esta parte de la temporada en
un trazado que durante los primeros dias de
pruebas les senté muy bien.

El tema publicidad cada vez mas es abordado
con sutifes variantes. La que se ve no es una
primicia, pero no Nos van a negar que
impacta.

Los curiosos Arrows A2 (una linea a la cual es Cada vez mas afiatado y consistente, Nelson

- " ¥ 1 " - o de
dificif acostumbrarse) siguen sin demostrar Piquet podria ser el hombre numero uno

grandes virtudes. No obstante, Patrese y _ Brabham silo de Lauda se concrela. El
Mass siempre han conseguido clasificarse. brasilefio ya ha demostrado estar capacita do

' ‘ ' nta y sus
Una trabajosa y complicada puesta a punto como para ser tenido muy en cuenta
parece sei' la cﬁﬁave. P & virtudes son muy elogiadas.
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COMO EN 1978, REUTEMANN A LA EXPECTATIVA

Quince dias mas tarde de la tormenta
desencadenada en Hockenheim con las
famosas declaraciones de Andretti, Car-
ios Reutemann retomaba su puesto en el
box de Lotus con la calma v los gestos
de siempre. Concentrado en su dialogo
con Nigel Bennet, sugiriendo alguna
modificacién en su auto, sentado al
borde del guard - rail en algun ofro
momento v desplazdndose ocasional-
mente hacia el vecino box de Brabham
para dialogar como siempre con Gordon
Murray ... Lo cual inevitablemente pro-
vocara las obligadas conjeturas que ven
a Reutemann como retornando especta-
cularmente a su viejo team.

Pero Lole tiene un contrato por dos
afios con Lotus, en teoria en 1980 debie-
ra continuar con Chapman pero algo ya
no va mas en su relacior! interna con
Andretti después de las violentas decia-
raciones del campebn mundial.

“A lo largo de mi carrera —nos
confiaba entonces Reutemann con toda
calma en Zeltweg, ya casi restablecido
de sus dos accidentes en Alemania—
nunca le concedi importancia a las
cosas que se escriben en diarios y
revistas. Asi como las leia las dejaba al
lado y a otra cosa. Pero por primera vez,
esas cosas que dijo Andretti me provo-
caron una sensacion interna terrible,
como si me quemaran con fuego por
dentro. Y cada vez que lo vuelvo a releer
me pasa exactamente lo mismo”.

—Eso implica que practicamente es
imposible que en 1980 continue un equi-
po en el cual tengan que convivir
Andretti y Reutemann. ;Te irias de Lotus
en tal caso, si es Mario Andretti el que
queda?

—“No tendria ningin problema en
irme”.

—:+Hablaste con Chapman al
respecto?

—“No, alin no hemeos dicho una palabra
después de Hockenheim y Colin no
comentd para nada el hecho”.

—¢ Por qué creés entonces que ha-
bria tal animosidad por parte de
Andretti?

—*Mi sensacién personal es que fo-
do comenzd en parte en Silverstone
cuando habia un solo motor un poquito

mdés potente que los ofros —los que
estdn equipados con el encendido Mag-
netti Marelli que tienen unos cuatro
caballos més— y Andretti lo pidié para
su auto. Pero estaba montado en mi
chasis y Chapman rechazé el pedido de
Mario. Es verdad que el afio anterior con
Ronnie Peterson, Mario recibia los me-
jores motores y la mejor atencién y todo
era para él. Pero hay que recordar que
Ronnie habia llegado casi como un
piloto terminacdo a Lotus y con la obliga-
cién de ser el namero dos de Andretti.
Hoy en dia en cambio, yo creo que
Chapman no tendria jamds un piloto de
primera linea y un segundén. Con la
modificacién del puntaje para la copa
de constructores (ahora suman los dos
autos que clasifiquen) y el reparto inter-
no de puntos y dinero entire los teams de
la FOCA, ninglin eguipo de primer nivel
puede dejar de presentar dos pilotos de
primera linea”.

—sCreés que no te afectaria dema-
siado un nuevo cambioc de equipo que ya
seria el cuarto en tu carrera?

—“No me sentiria afectado. Mi im-
presién actual es que en esta época la
Férmula Uno se ha transformado en un
verdadero campeonato de disefiadores
mas que de pilotos, donde lo que impor-
ta en realidad es la calidad del chasis
que uno maneja. Mira si no el caso de
Regazzoni, un veterano que firma con
Williams y vuelve a ser ganador. El
problema no es cambiar de equipo sino
acertar con un auto que sea realmente
competitive”.

—iY desde el punto de vista técnico
qué posibilidad te atrae particular-
mente?

—“Creo que la combinacién Brab-
ham - Ford puede ser temible. Después
de afios de trabajar limitado por el peso
y el tamafio del motor Alfa, Gordon
Murray se puede mandar un disefo
liviano y excelente para usar con el
motor Cosworth”.

—Por ultimo, desde un punto de vista
humano, personal. ;Te sentis desgasia-
do por tantos anos de Formula Uno y
ante la posibilidad de un nuevo cambio
de equipo eventual para la tempnrada
que viene?

—“No, ho me siento desgastado. Yo
hago mi trabajo, generaimente no sé
quién estd o no esté veinte metros mas
lejos de mi box, y sélo me intereso por
mi auto y por andar lo mas rapido
posible. Comeo si viviera en un tube, por
dar un ejemplo visual. No me preccupa
lo que pasa alrededor”,

Tal como el aifo pasado, Reutemann
se encuentra —an gran parte a su pesar,
dada su propia personalidad— sumergi-
do en el centro de las expeciativas que lo
dan como perteneciente a uno u otro
equipo. Pero el contrato aun lo liga a
Lotus, y todo depende de lo que decida
Chapman. Aparentemente, la relacion
entre Chapman y Reutemann es exce-
lente, pero también lo es |a de Chapman
con Andretti, la cual indiscutiblemente
se remonta a mas anos, mas victorias y
un campeonato mundial. La l6gica indi-
ca entonces, que Reutemann podria
cambiar de equipo una vez mas. Lo cual
no parece preocuparlo en absclutué 5
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Nuevamente, un trazado de caracteristicas
muy veloces, dejé al descubierto la escasa
aptitud de las Ferrari para recorridos de ese
tipo. NI Scheckter, ni Villeneuve (foto)
pudieron hacer mucho, aunque en este caso
'a confiabilidad de las Ferrari aparece como
toda una garantia para lograr un titulo cuya
llegada se esta dilatando bastante.
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DESPUES DE ENNA Y MISANO

NOVEDADES
DELAF.-2

Dos carreras seguidas como éstas nos pusieron ante una
alternativa diferente. Por ello las agrupamos para brindarles
este informe posterior con todo lo interesante que pudimos
rescatar de las dos pruebas del Euro de F2.

FOTOS: ANTONIO CAPRIA y A. del P. Los Rait RT-2 sufrieron m:rnffﬁcap:‘pnga
(Enviados especiales a Italia). través de /la temporada. Aqui, la dltima: el

alerdn trasero. El plano alar tiene ahora un
unico pie central en lugar de los laterales
verticales fijados a un tubo horizontal. Estos
también son mas pequernios y de diferente
forma. En la foma, el auto de Tauranac es
conducido por el hombre a batir: Brian Henton.

Tal como se preveia, el Osella FA-2 de
Cheever presento nuavas suspensiones

Piero Necchiy el AMS, una nueva tentativa delanteras tipo inboard. La denominacidn,
italfana que se suma a Osella en defender los corresponde a gue fanto el amortiguador
E'Dfﬂ'rlﬂﬁ ,ﬂﬂﬂfﬂﬁ‘ufﬂfﬂﬂ. El H‘U'IE'U"'D auto luce bien como el resorie van E’J’ﬂjﬂ dos fnternamenites ¥
terminado, pero se ve traicionado por las parrillas son mas largas. En este caso, la
motores famslicos y falta de publicidad. De solucidn lleg6 por una cuestion aerodinéamica,

todas formas, es una variante mas... aunque sin olvidar la funcion de las gomas.
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Las exigencias aerodindmicas de una pista veloz como Pergusa, motivaron
| diferentes enfoques respecto al tema. En |a foto superior se puede advertir al Rait
de Dougall con sus alerones normales aungue sin incidencia. En la toma central,
se ve al March de Guerra, en actitud muy espectacular, sin bigotes delanteros AN N
pero con alerdn trasero. Abajo, el March-ICl de South sin ningun tipo de | P e R 4 ;
superficie alar para tratar de aprovechar al maximo las rectas sicilianas. : ' AR : T §
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De Milo es
lamejor
experiencia
al servicio
de sumotor

Cuzndo Ud. gira la llave de encendido de su automotar
ocurren muchas cosas. Y para que sucedan de la mejor manera
- con total precision- DE MILO reacondiciona a nuevo &l motor

desgastado de su vehiculo, devolviéndole

su rerdimiento de origen. como recén salido de fabrica

PLANTA INTEGRAL DE REACONDICIONADO
DE MOTORES DIESEL Y NAFTEROS

i o = 511 [} =
o ymaria rajsenzicianados de moioles natRutl Argqanting Z.A

Sergic Mingott fue el encargado de hacer debutar e March- -
Mirage M1 en Misano. Se trata de una variante poco oftodoxa OE MILG SA.LG. ADMINIST. AV, JUAM B. ALBERDI 7358 - PLANTA: SALADILLO 2046751

sobre chasis March que cuenta con motor BMW. No se TELEFONOS 83-2404/5518/6299/8309/7054/9246/9837 - 1440 BUENOS AIRES

produjeron alternativas como para augurarle "un venturoso
porvenir’,

Clay Regazzoni volvié a fa F2 en el circuito del Adriatico. Los
organizadores italianos le consiguieron el segundo auto de
Minardi, por lo que el suizo fue otra vez companero de Guerra.
Habia mucha expectativa en Italia por ver ¢l reciente ganador de/
GP inglés y los arganizadores de la carrera aprovecharon...

OAIA

T——

Ariel Bakst probando en Misano. Durante esa misma jornada, el
rosarino quedaria desvinculado del equipo de Alberto Galombo,

lo gue determiné que no se presentara para largar el domingo.
Aquicircula sequido por el Ralt de Dougall.

i Y z
I PO, 2L
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.\___Suiza 264 - (1704) Ramos Mejia - Buenos Alres
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GON JODY SCHEGKTER
EN SU GASA DE MONACO

IMPORTANTE.
SER CAMPEON"

En la frase que titula la nota esta claramente expuesto su deseo. Jody
Scheckter quiere ser campedn, Iparu esto no es algo obsesivo,
simplemente, una expresion maquinal de deseo. Porque Jody vive y
siente como padre, hombre de negocios y esposo, actividades que
desarrolla paralelamente con la de piloto profesional. Todo esto lo
descubrimos compartiendo algunas horas con él en su hahitat natural
de Montecarlo. un lugar paradisiaco donde el ser humano estd menos
tenso y mas propenso al didlogo informal... aunque todo gire sobre el

mismo tema: la F1

Como parte de su entrenamiento, Scheckter
hace pesas. Esto lo alterna con footing,
recorrienda 8 kilometros todas las marianas.

Jody Schecktler disfrutando del clima
mediterraneo a bordo de un.yate. Monaco fue
el lugar elegido para vivir por el sudafricano.

J0 — PARABRISAS CORSA
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Scheckter posando junto a su ;
esposa, Pam y su ama de llaves. Todo lo que
circunda a Jody irradia calor familiar...

Son las 8.30 de la mafnana en Ména-
co. El sol recien comienza a calentar y ya
hay mucha gente vagando en la playa
cargada de sombrillas, toallas y todo lo
que hace una jornada veraniega. Desde
el centro aparece una figura corriendo.
Eso, por ello mismo, esta fuera de lugar
aqui. Se separa del resto, la gente lo
mira al pasar sin prestarle mucha aten-
cion,el, sigue corriendo con buen tranco
hacia el Beach Plaza Hotel. Su fisico es
de constitucion robusta, brazos muscu-
losos, espaldas anchas, cuello corto y
robusto. A pesar de su complexion.
corre ligeramente. Tuerce hacia la dere-
cha y en pocos pasos mas cruza la calle
cercana al mar, pasa por un puente
angosto con la mirada fija unos metros
mas adelante y abajo. en la playa. Por
primera vez, la cabeza y ojos de corre-
dor giran en torno al sendero y su
mirada se detiene en la arena. donde
son servides numercsos desayunos.

Para Jody David Scheckter, piloto de
F1. padre y hombre de negccios. mu-
chos dias comienzan de la misma mane-
ra. Corriendo cerca de ocho kilémetros
por un recorrido especialmente elegido
para fortalecer sus musculos, oxigenar .
SU organismo y mantener su peso en
orden. Su carrera termina en la puerta
del Beach Plaza, donde habita un lujoso
apartamenta con vista a la bahia de
Monaco. Sin embargo. Jody no tendra
mucho tiempo para el agradable pano-
rama. Luego vendra una sesién de pesas
seguida por un ligero desayuno y enton-
ces tendra tiempo para pasar algun
momento jugando con su hijo Toby de
nueve meses. Su mujer Pamela mira
horrorizada como Jody lanza su hijo al
airey lo vuelve a tomar. “Mira esto”. dice
Jody, ¥y deja que Toby lo tome con sus
manos de sus dedos indices suspen-
diendolo sobre el sofa por si llegara a
fallar... A Jody se le ilumina |la cara. El no
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tiene que decir lo mucho que adora a su
hijo. Se le nota en el gesto, para &l en
estos instantes el tiempo no existe. Ade-

mas, es obvio que Toby no tiene chances,

de ser criado como un nifio normal. El rie
nuevamente cuando Jody lo arroja otra
vez al aire...

El teléfono suena. Es |a secretaria de
Jody, Nicky, alojada nueve pisos mas
abajo en el mismo edificio donde el
piloto tiene su oficina. Jody deja a su hijo
y se dirige a atender las cuestiones del
dia. La maqguina de télex teclea a la
derecha de Jody. Dicta algunas cartas,
ordena unos viajes y encuentros. Nicky
hace las cosas faciles para él, arregla un
encuentro con el jardinero... se viste muy
informalmente con shorts y remera,
muestra un aire de ingenuidad que es un
buen argumenfo cuando se trata de
hablar de negocios. Puede ser tan duro
manejando como tratando con el mas
habil empresario.

Scheckter tiene un seco y agudo
sentido del humor. Lo manifiesta con sus
amigos con quienes espera encontrarse
en el yate durante la tarde. “Yo te dije
que compres esos doélares mientras
ellos estuvieran a manp jviste que bajo
que estuvieron hoy?”, dice Jody toman-
do el panico de su amigo en broma y
poniendo un tono de verdad en sus
palabras, luego rie. Sabe muy bien cual
es el movimiento de la moneda. ¢“OK,
estaré alli cerca de las dos de la tarde.
Mientras tanto presta atencién a la libra,
td sabes, eh?” y cuelga el telefono
riendo.

No la es clase de persona que le
~ guste aparentar con cosas muy costo-

sas. Usa un "scooter” para circular por
las calles de Ménaco o una rural Fiat
para pasear con su familia. Para viajar a
Modena, tiene una Ferrari 400 Automatic
color chocolater que comprdé a buen
precio y, segun el, un gastoc que se
justifica para el empleo que le da.

De paso, tambien tiene tiempo para
recordar a su maestro, Jackie Stewart,
guien estuvo mucho tiempo en Tyrrell
luego de que él lo reemplazara. “Jackie
fue una gran ayuda para mi. El me
‘ensefid mucho. Admite Jody, que tomod
al escoces como modeld. Parecido a
Jackie en su manera de pensar, Jody ha
comenzado a ser un profesional de
verdad..- Piensa profundamente acerca
de la actividad que lo ocupa y sobre el
deporte en general, particularmente so-
bre el tema seguridad, que lo cuenta
como uno de sus pilares. Cree que hay
muchas cosas por hacer. Los circuitos
que fueron considerados seguros algun
tiempo atras, ahora ya no lo son tanto.
“La gente no puede entender por qué un
circuito que era muy bueno hace un par
de afos no resulta tanto ahcora. Para
encontrar la razon debe tenerse en
cuenta la diferencia en los tiempos. Los
autos son mucho mas rapidos. Los
tiempos son cinco 0 seis segundos
menores en Dijon o Silverstone, sobre
fodo porque los autos doblan mucho
mas rapido y frenan mejor. Estos son
detalles para tener en cuenta. Si un F1
choca en estos momentos, es probable

que nunca lo haga a menos de 160
kilometros por hora o mas. Por ejemplo,
todo @l mundo protesté cuando noso-
tros pedimos una chicana en Woodcote
(Silverstone) y resulta que ahora se
anda tan rapido con la chicana comeo
antes sin ella. Lo que pasé fue que la
chicana se ha puesto ahora muy veloz a
causa de como doblan los autos. En la
mitad de la misma, uno viene a fondo en
tercera, lo que representa airededor de
210 kilbmetros por hora. Si queremos
que los autos vayan cada vez mas
rapido, debemos instrumentar medios
de seguridad acordes con esa caracte-
ristica. O si no bajarnos de los autos lo
mas rapido posible... También me gus-
taria ver mayor seguridad en los autos.

Deberian ser construidos con una pro-
teccion solida de unos veinticindo centi-
metros enfrente de las piernas del piloto
y ser reforzados en los costados, las
modificaciones gque nosotros propone-
mos firmemente no estan contra el
espiritu de las reglas, ni tampoco en
contra del reglamento”.

“Las carreras no serian diferentes.
Ello seria lo mismo para el espectador y
significaria que en caso de accidente el
piloto tuviera mejores chances de so-
portario sin problemas. Este tema debe
ser tralado con todos los constructores
de acuerdo y tiene que ser reglamenta-
do por una persona capaz”.

Cuando un piloto ha corrido durante
varios afnos, seguramente tiene los bolsi-

hitps://lasrevistasdemauro.wordpress.




mente resistentes en relacidn ¢ccn el trabajo
gue se supuso inicialmente debian realizar:

Se hicieron varias pruebas, y me parece
que en las primeras carreras en que
intervino, el P25 contaba con estos ele-
mentos, pero cuando se hizo obvio gue la
suspensionm oleoneumatica no iba a fun-
cionar —por /0 menes en este caso— se
optd por dejar de lado el divague y buscar
soluciones efectivas.

En efecto, me fui a la pieza de los
cachivaches v de ahi me traje un Road &
Track donde dice que en 1958 —quiere
decir gue habian corrido una punta de
carreras con la solucién inicial— BRM
contratd los servicios de Colin Chapman
para gue les revisara la suspension; y la
solucidn, viniendo de él no podia ser otfra
que melerle a cada rueda un grupc
resorte/amortiguador teiescopico, con lo
que el P25 se transformd en un aulo de
andar“agradable” —si es que el término se
puede aplicar a un racer— y sumamente
equilibrado, sin tendencia a irse ni de
trompa ni de cola, por lo menos
exageradamente.

For supuesto gue no era inmune a los
llamados de la fisica, y como todos los
autos de molor delanterc de aguellos
tiempos, la cola tenia un angulo de no
retorno cuando sobreviraba en exceso por
efecto de la aceleracion saliendo de curvas
comprometidas. Pero quienes lo han con-
ducido recuerdan al P25 como un auto
muy “perdonador’ en este sentido. Esa
virtud se debia primordialmente a
mientras en los autos gue tenian el tangque
en la cola el tren trasero iba perdiendo grip
(después de todas las veces que lo dijo el
Lole no me pidan que lo explique) a
medida que se consumia el combustible,
en el P25 éste estaba distribuido en dos
tanques laterales de diez galones a los
costados del cockpit que'se gastaban
primero, para recien después dar paso al
tangue principal de 26 galones que estaba
en la cola.

El detalle tecnico méas controvertido del
P25 fue el freno de disco Unico para el tren
frasero, gue accionaba vinculado a la caja
de velocidades en el extremo paosterior del
auto. Quién sabe si seria por este motivo o
por otros mas comunes —en rigor, nunca
fue fehacientemente confirmado—, los
BRM se caracerizabkan por no saberse
jamas cuando el pedal de frenose iba air
indtimente a la chapa, ocasionando una
serie de accidentes a todas luces especta-
culares, que gcobardaron a varios de sus
pilotos.

Entre ellos figura una serie que es una
verdadera galeria de valores. Corredores
que pPoCos podrian relacionar con esa
época de BRM en base a memoria pura.
Sin embargo, hurgando en mis libracos
salen a relucir Mike Hawthorn y Tony
Brooks, que causaron sensacién en Sil-
verstone, en el Gran Fremio de Inglaterra
de 1956. Hawthorn se retrasd por proble-
mas a mitad de carrera y Brooks casi se
ncinera como un bonzo al explotar su auto
tras un fuoripista. Pero al principio de Ia
carrera la gente se volvio loca con el show
que dieron estos dos (hoy) proceres ha-

que, |

ciendo la punta delante de las Maserati, los
Vanwall y el equipo Ferrari en pleng, con
Fangio en &l ganando finalmente. Comao un
modesto tercer hombre del equipo figura-
ba nada menos que Ron Flockhart, gana-
dor de Le Mans con Jaguar cuando Le
Mans iba en serio.

La lista se engruesa [uego con varios
otros famaosos del momento, como Jack
Fairman, Jean Behra, Harry Schell, Mauri-
ce Trintignat, Graham Hill, o menos famo-
sos como Leston y Mackay Frazer, y por
supuesto Joakim Bonnier, el Unico que
llevo al agraciado auto ingles a la victoria,
en un inspirado dia holandés en que &l
tambien subiria por Unica vez en su vida al
escalén mas alto del podio.

El 31 de mayo de 1959, Bonnier estuvo
totalmente enchufado, y saliendo de la
pole position domind el Gran Premio de
Holanda a voluntad con un auto gue esta
vez no falld en ningun momento. Sieso era
un espaldarazo largamente esperado, el
nombre de BRM refulgié mas aun cuando
se supo gue el mismisimo Stirling Moss se
habia volcado a la marca, pidiendo un P25
para correrlo con los colores privados de
British Racing Partnership (BRFP). En

Reims, Francia —la carrera siguiente a
Holanda-— Moss presentaba su P25 impe-

cablemente pintado de verde muy clarito,
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de ese verde gue las viejas llaman “verde
agua’”, y sin mayores problemas de adap-
tacion marcaba el cuarto tiempo de clasifi-
cacion, mejorando al equipo cficial, pero el
dia de la carrera, torrido, causa estragos en
pilotos y maquinas, incluyendo la suya en
la lista cle estas ultimas.

Para Aintree, Moss consigue un palido
(para el) septimo tiempe en clasificacion,
pero en carrera pone de manifiesto delante
ge sus compatriotas todas las virtudes que
lo hicieron famoso. Sacando del P25 todo
lo que este puede dar, lucha denodada-
mente por dar alcance a Jack Brabham, y
sdle finalmente segundo — superando por
dos segundos a Mclaren— a pesar de
haber parado en boxes por un maotivo que
despues se critico como innecesario. Asi y
todo el GP britanico parecia haber confir-
mado a Moss/BRM como la dupla mas
competitiva sobre la fase definitoria del
campeonalo, y la unica combinacion ca-
paz de doblegar a Brabham/Cooper.

Sin embargo, todo se vino abajo cuan-
do el veleidoso "campedn sin corona”
decidio volver a volcar su confianza en un
Cooper, un poco por hallar poco confiable

Al
' - |

al P25 y ofro
operativas de B

De ahi en mas, el P25 continud su larga
peregrinacion hacia el perfeccionamiento,
pero volvid a decaer en fama, sobre todo
despues que ese mismo afio en Avus otra
de tantas fallas en los frenos provoco un
espectacular accidente al final de una recta
de dos gambas - setenta. Afortunadamente
su piloto, Hans Herrmann, fue despedido
con tal suerte que no sufric mas que
rasgunos, pero el auto fue pegando innu-
merables veces de trompa y de cola hasta
detenerse a unos doscientos metros del
lugar inicial del problema.

El Ultimo afio del P25 fue bastante mas
de lo que consta en las estadisticas. Los
gue vieron el GP argentino de 1960 dificil-
mente olvidaran el duelo Moss/Cooper vs.
Bonnier/BRM, finalmente infructuoso para
ambos en favor de Bruce Mc Laren, pero
excelente mercaderia por el precio de la
entrada.

Con el correr de ese mismo afo sesenta
se veria el progreso de Dan Gurney dentro
del equipo. Gurney habia dejado Ferrari
para irse a BRM y a nadie le parecid
negocio salvo a él, ya gue al pringipio
largaba entre los Ultmos. Pero con ¢
correr del tiempo el californiano se fus
transformando en el hombre mas veloz de
team, y en el GP de Portugal ya figuraba en
primera fila. >

El gran premio de Estados Unidos, el
ultimo del ano, el ultimo del campeonato, y
fatidicamente el Ultimo de la categoria de
dos litrcs y medio, encontraba a Gurney
totalmente consustanciado con su medio
logrando la pole position delante de Brab-
ham, Moss, Clark, su companero Bonnier,
un monton mas de grandes nombres y un
parque de autos mucho mas modernos y
exitosos. Es el canto del cisne. Después de
un gran comienzo, empiezan los eternos
pequencs problemas y todo va a dar a
manos de Stirling Moss, que ahora confia
en un Lotus,

La era del P25 habia terminado para
siempre, y a pesar de cinco afios de
esfuerzo, solo aguel dia de 1959 en Holan-
da se habia tocado el cielo con las manos.
Y no se volveria a repetir esa alegria para
BRM hasta 1962, también en Holanda,
pero bajo la reglamentacion de un litro y
medio, y tras haber aprendido las cosas
suficientes e indispensables para encarar
exilosamente el resto de ese ano con la
mira puesta en el Campeonato del Mundo.

El P25 habia sido el escaldon previo a
tado aquello. En su linda estampa resumio
el lapsc de tiempo en que BRM dejd de
hacer las cosas mal para empezar a
aprender como se hacen bien, y aungue
en si haya sido un perdedor, le cabe el
privilegio de haber logrado una corriente
de simpatia para su marca, de ser el
representante genuino de una empresa
que en aquel entonces nunca bajaba los
brazos ante la adversidad en procura de
una mejera, y el orgullo de haber motivado
una frase dedicada a el y a los que
bregaron sin descanso por  hacerio
competitivo: “Las carreras no van a ser
las mismas cuando falte un BRM".

Egﬂﬂ por las dificultades
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COPERSUCAR - FITTIPALDIF-6 VERSION FLY STUDIO

NUEVA ALTERNATIVA PA|

FOTOS: ANTONIO CAPRIA
Para Emerson Fittipaldi y su equipo, la presentacion de su F-6 modificado por el ingeniero
Caliri y su grupo. fue como volver aempezar. De todas formas, no habia muchas esperanzas

en la version precedente y el contacto con Caliri parecia lo mas aconsejable. Sin embargo. los
tiempos confirmaron que se habia avanzado muy poco. casi nada. De todas formas no parece
una alternativa agotada, ya que podria ser un logico paso de transicion hacia el diseno futuro

de otro F1 brasileno.
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{a trompa oculta las cubetas de liquido de frenos y de embrague A
Ia bateria también se la puede observar en primerisimo plano
ocuftando parcialmente los recipientes.

RA EMERSON

Aungue mﬂmfrr;a"dﬂ casi totalmente, el Copersucar FB ho perdio su
imaagen de auto ‘distinto”. Sin embargo las innovaciones
mcorporadas no maostraron aun sus resultados.

[Ina vista de los frenos traseros de la nueva version del auto de
Fittipaldi Como se puede apreciar poseen doble pinza tal como los
delanteros.




Caras de pregcupacion en los rostros de Emerson Fittipaldi y Caliri.
Segtin el responsable de Fly Studio: “Debimos reforzar el chasis
porque torsionaba mucho y estes refuerzos significaron un aumento
de peso considerable”. La performance del F-6 despues de su
reestreno lo confirma.

[ ineas suavemente onduladas, posicion del piloto mas avanzada,
suspensiones actualizadas. Tal. en sintesis, las diferencias mas
importantes respecto a la version precedente. Los ensayos del Fly
Studio dieron estos resultados.

La suspensién delantera, en su parte interna, se aseme/a mucho a la
de log Williames EW-08. Como se ve, lns amortiguadares y resories
van en posicién vertical y los brazos superiores pivotan sobre sendos
ejes fijados sobre el monocasco. Ef chasis se cierra antes de la

suspension, por lo que la pedalera y los pies del pilato quedan
encerrados adentro.

Detalle superior del chasis. De acuerdo a la tendencia actual, el
monocasco se cierra sobre las piernas del piloto. Notese el largo de
los brazos superiores y las enormes parrillas inferiores.
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Haga correr la Bosch...

Las buijias Bosch
tienen algo que las
| demas no tienen.

................

Precio al pablico sugerido bujia encendido al 15-7-79 $ 2.615.-
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Precisién dada por las normas Bosch de Alemania.
Estrictas. Rigidas. Inapelables.

Iguales en todo el mundo.

Por eso se dice que la bujia Bosch no es nacional
ni importada.

Es intemacional.

La precision Bosch de Alemania es una sola en el
mundo y eso no tiene precio.

Precision Bosch de Alemama.
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la conflictiva prueba organizada por el ACA.

APL’MTE,S A BORDO DEL CITROEN CX DE ACQ‘i

RAI.LY DESDE ‘ADE

El Citroén CX 2400 en la largada en Buenos Aires (arriba)y en
el paso por Hernandarias, durante el primer prime de la
' mgunda elapaen Paraguay -

kil Muestro corresponsal cordobés parhmp& en el rally e e § st S B
-~ CODASUR Yy a su regreso, tras abandonar poco antes Son AR Ll TS
dela suspens:én definitiva, relato sus expenenmaa en. O g ‘
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“BRENARD”

i

- Realmente no resultd muy dificil
~acerfar sobre lo que podia pasar en ﬂte
rally. En el namero previo a ia lar
me animaba a anticipar que las di cui—
tades del camino podian ser definitorias
para la carrera. |Vaya hazafal Con sélo
saber lo que nﬁinan los que habian
recorrido ia ruta ya se podia presagiar
sobre las penurias a pasar desde el
. momenio mismo de la largada que, si

bien no tuvo la grandiosidad de la del

ano pasado, resulié emotiva.

- Con Pedro Rubio ~que deportiva-
-mente se llama “Brenard” — a bordo del
Citroén CX 2400, nos habiamos hecho
un plarﬂeamimm de carrera que nos
permitiera avanzar posiciones sin
arriesgar el auto, Casi podria decir que
adivinabamos lo que iba a ocurrir en
cuanio comenzaran los problemas para
-aquellos que salieron pensando que
~ esto era una trepada de montafia. Todo
el camino en territorio argentino estaba
-en buenas condiciones y sélo habia que

 procurar manienerse despierto en un

tramo de enlace abdlico que nos condu-
cia a la frontera uruguaya. Ese enlace y
el que nos tocd en tierra oriental nos
. sirvi6 para ir poniéndonos al dia con las
reacciones del coche, Direccibn, franni,

suspension, todo excelente. Un “fierrén”

como para enamorarse de enirada. La

unica conira estaba radicada en o lento

que es para reaccionar, pero como 1odo

lo demas nos olorgaba confianza, ense-
guida nos hicimos amigos.

Algo que nos preocupaba era nuesira
posicion de largada: 42, Esfe es un tema
criticable. Todavia no pudimos recibir
explicaciones coherentes sobre por qué
‘pilotos sin antecedentes estaban ubica-
dos delante de guienes si los ténian, y

en algunos casos sobradamente. Una
muesira: un binomio debutante largé en
el cuarto puesto deirds de los tres
_binomios franceses y delante de Recal-

de, que no salia de su asombro. Ni qué
hablar de gente como Garro, Rizzulo y

otros que merecian una ubicacion mas
decorosa de las que les habia “locado
en el sorteo”,

Felizmente ni estado de los ﬂamlmn
uruguayos nos ayudd a andar sin temo-

res. Nada de polvo, pocas piedras,

algunos charcos, y ciertos badenes con
agua fueron superados répidamenie por
todos. Nosolros tuvimos la suerie de
poder seguir de cerca el ritmo de Rizzu-
to, vasto conocedor de la zona, y asi
superar casi veinte aulos en
como noventa minutos de prime. L
en el segundo mi, _
tuvimos nuestro. primer susto, A tres
kilometros de largar luego de una subi-
- dita awnmﬂdug@i una curva cerna-
da a la izquierda con hm y...paisaje,
Diez o quince melros po t’n banguina
con las ruedas blm , marcha
atras, primeia y olys vez a la ruta. Ei
. auto no habia acusado golpe alguno
todo se redujo & una demora de treinla o
cuarenta segundos. Ya estdbamos ubi-
cados dentro de los quince primeros en
el camino. Nos asombré gue West y
Echagoyaﬂ —ambos' m’ugunyﬂ— IHI~
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bian quedado “out” t&mprananmnta,

como ofros que anies de largar se

comian a todos los chicos crudos y que
duraron lo que un suspiro. En muchos
casos, y esto en defensa del egpiritu del
rally pero no de la organizacién, hemos
comprobado gue participaba gente sin
la menor idea de la significacion del
esfuerzo, Mal preparados fisica y técni-
camente. Ni qué hablar de aquellios que
se inscribieron para verse en la rampa
de Av. del Libertador.

Al dejar Uruguay comenzarian los
problemas para todos. En Rivera, Brasil,
no bien cumplimos los tramites aduane-
ros, nos indicaron gque habria banderi-
Ilerna y policia rodoviarios para marcar-
nos el camino hasta la largada del
prime. jQué graciosos..! No encontra-
mos a nadie con la mas minima disposi-

gién de colaborar. Es mis, parecia que

lodos los habitantes estaban complota-
dos como para hacernos equivocar, “Es
para galla... dos kilbmetros a Ia
iz gmerda Haﬁa “En la primera esta-

n de servicio,doblen ala derecha,
v Iuegu fres kﬂﬁmatrm, hasta un
puernte”, Nada. Unos para alla, ofros
para acé. Todos a fondo y mas desorien-
lados que linyera con billete ﬂe mil
dolares en mano. |

'De goipe alguien mrtﬂr en las con-
sultas y pudimos llegar a lo que final-
menie seria el punto de partida. Un
sefior con cara de no entender nada nos
largé de acuerdo al orden de llegada a
ese silio y sin mas explicaciones nos
dijo “tienen que ir para all4..83
kilometros”. El tramo era muy veloz,

con alguna: sorpresas: camiones, 6m-

nibus, autos...algunos de frente, otros
mas sim gue circulaban en el
sentido de la carrera, Una barbaridad.
Al terminar nos enferariamos que se
habia anulado porque los coniroles ha-
bian liegado tarde, o algo asi,

Tras el parque de concentracion...en
Pasode los Libres donde estuvimos dos
horas parados intilmente, vino un pri-

-me velocisimo con muchos lomos de

burro y luege el comienzo de lo mejor.
La zona de barro gue tuvimos que hacer
ya de noche. Fantdstica. Ibamos en
medic de ia selva con una vegetacion
estupenda y andando de bandguina a
banquina. En una de ésas, llegando a
Obera, en un sector pi:w 8eco con

cuiva en bajada de fercera, aparecié
una “mancha” de barre y..olra vez

paisaje. Alli torcimos el brazo de direc-
cion izquierdo que después procuramos
enderezar en una estacion de servicio, A
pesar de lodo imos pasar ofros
seis 0 siele autos y ubicarnos décimos
én el camino. e

Al llegar a z0 eran las cuatro y
media de |2 mafiana. Hacia 28 horas que
estabamos arriba del aute, y no sabia-

mos donde ir 2 dormir. Surgié un alma . -

caritativa y asi pudimos tirarnos sobre
una cama vestidos procurando descan-
gar un ralito. Después nos dariamos
cuenta de que ni le habiamos cargadﬂ

naﬂa al ﬁl#,
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No sin sorpresa veriamos luego que
en la planilla oficial del ACA aparecia-
mos como escoltas de Rizzuto en la
clase hasta dos litros, cuando en reali-
dad eramos primeros de la categoria
superior. Estabamos contentos.

La segunda etapa se inicié al medio-
dia tras departir algunos minutos con
Fangio quien siempre acerca algun tipo
de consejo util. El parque cerrado era
casi desolador con tan sélo 25 maqui-
nas y cincuenta tripulanies con rosiros
desencajados.

Luego de la balsa se inicié el prime
fatal. E| de la "picada de Oviedo que
casi nos indigesté a todos. Largamos
décimos en el camino, nos paso De
Vitta, lo vimos parado a Recalde que
nos gritd que tenia rota la bomba de
aceite asombrandonos porgque carecia
de una de repuesto. Increible. A Ragnot-
ti le paso lo mismo y se quedo tirado por
no tener una de recambio.

Acosta-Brenard en Paso de los Libres,
terminando un prime. Hasta ese momento-
todo fue perfecto pero de ahi en adelante
comenzaron los caminos de barro.

El Citroen CX 2400 largando el prime entre
Azaray Obera. Fue el pnimer tramo de
velocidad libre y donde comenzaron l0s

problemas con los caminos.

1]

ii APUSHAL.

De repente lo encontramos a De Vitta
parado en un vado, y al llegar a una casa
de un guardabosque para pedir agua
nos dijo que solo habian pasado cuatro
o cinco autos. Despues sabriamos gque
Lefevbre habia equivocado la ruta. que
Zampa-Bréard habian tenido proble-
mas, -y otros estaban retrasados.
iEramos sextos en el camino!

A |las dos de la tarde comenzarian las
penurias. En una huella alta el CX se
quedo colgado. Una hora y media perdi-
da para conseguir un tractor gracias a la
gentileza de Torregrosa-Mastromarino
que accedieron a transportarme hasta
un pueblo proximo. Luego en un seclor
anegado por el barro y el agua se nos
mojo el distribuidor por lo que estuvi-
mos parados otros veinte minutos.
Cuando todo parecia que iba a mejorar
empezo el embrague a patinar, y para
colmo mas adelante encontramos al N°
32 cruzado en un pantano. Entre Maggi-
Souza Campinha, Roberto Diaz y noso-
tros, con la ayuda de un malacate
pudimos desencajarlo y seguir. Otros
cuarenta minutos en contra y el embra-
gue que fallaba obligandonos a detener-
nos en el auxilio de Citroén Paraguaya
ubicado a doscientos kilometros del
final del prime. Seguimos. Pero a los
treinta kilometros decidimos volver pa-
ra atras porque el embrague no daba
mas. De vuelta, en la noche, nos encon-
tramos de frente con Recalde que nho
entendia nada. Reparamos y continua-
mos, aungue no mucho porgque la goma
trasera izquierda se pinché. La cambia-
mos con la ayuda de dos transeuntes
que “paseaban” pot la ruta y un poco
desanimados pusimos proa a Qviedo.
Alli nos enterariamos gue el control se
habia extendido por dos horas. Nos
sellaron la hoja de ruta, cargamos nafta,
conseguimos un disco de embrague y al
mango hacia Asuncion.

Llegamos nueve minutos antes de la
clausura del parque cerrado, aungue
tras recibirnos, sellarnos la enirada y
felicitarnos, nos dijeron que habiamos
quedado afuera de la carrera por 17
minutos. Hubo consultas, idas y veni-

‘ das. dirigentes que se levantaron de |a

cama, otros que no se acostaron, pero
finalmente nos confirmaron la medida
de excluirnos.

No sabiamos si lamentarnos o ale-
grarnos. Eran las tres de la manana y
faltaba una hora para que se reanudara
la marcha rumbo a Bolivia. Casi miraba-
mos con lastima a quienes tenian la
obligacion de seguir. Eran nueve tripu-
laciones sin alma, pero la orden era
seguir.

Para nosotros el rally habia termina-
do, para el resto duraria un poco mas.
La aventura terminaba languidamente.
Algunos hablaban de fracaso, otros no
se desalentaban; y algo curioso nos
pasaba a la mayoria: ya estabamos
pensando en el rally del préximo ano.
Ese que todos deseamos que tenga
puntos y sea perfecto 3

Héctor Acosta

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com/
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de NGK

El secrelc de lavictoria paralos
campeagnes de Formula 1
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Las NGK dieron su energia a los Lotus ganadores del
Campeonato de Férmula 1, en 1978. -

Del principio al fin, el team Lotus fue imbatible. El
rendimiento seguro y la resistencia de NGK fue chave de
este €xito.

Poralgo, en més de 140 paises los conductores confian
la potencia de sus autos a bujias NGK. Porque saben que
solo un fabricante total como NGK puede ofrecer tanta
calidad. La calidad total que hace de NGK una marca
ganadora en Formula 1 y motociclismo en todo el mundo.

Confie usted también en NGK. Y despierte toda la
potencia de su automdvil, tal como lo hace el team Martini Lotus.

-

SPARK PLUG CO., LTD,

Representantes exclusivos para Argentina

Bearing s.a

Arenales 3052 - 7 piso
Tel. 825-9213 y B26-8384, Buenos Aires




LA HISTORIA
DEL CAMPEONATO
MWD' AL _ Por HECTOR OLANO

_Aﬁo 1971 (Segunda parte)
LOS RESULTADOS

UN CONJUNTO IDEAL
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Francois Cevert lograba ganar su primer GP en EEUU, la ultima
CAMPEONATO MUNDIAL DE CONDUCTORES 1971 carrera del afio. Fue el séptimo de esa temporada para Tyrrell.
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Durante la Tempaorada 71 Lotus presento el modelo 568 que como
LoE ;‘T'E'T’J:m A il TN s S o novedad absoluta utilizaba como planta motriz una turbina. Lo mas
5 PETERSON. Ronnia F BT =R R e o g destacable que logro fue un octavo puesto en Monza con Fitfipaldi
3 CEVERT Francois T t SRR B e e
1 JCKX, Jacky = L ol chew o [ e
% BIFFERT, Joseph - Ay ‘é R T 1% e -T
3 FITTIPALDI Emerson i i 2 H & 5 2
7 REGAZZONI Clay 4 : 4 . . - 1 13 GH#N PHEMIU EE SUDA.FH":ﬁ
8 ANDRETTI. Mario o L R _ [ :
g AMON. Chris g 4 e A L : a Circuito de Kyalami - 79 vuellas - 317.975 kms - Fecha maso b oo 180
7 . e e
HEiImEJ gg:‘lei; I - - A . o POS. PILOTO MARCA TIEMPO VTAS.
RODRIGUEZ. Pedro "1 & b = - 9 i*  Mario Andretti Ferrar 312 Thd Fmdssils 100 |
WISELL. Reine & 3 5 2 : ? 2° Jackie Stewart Tyrrell 001-Cosworth TR 7 mbfsdst T L
14 GANLEY. Howden ' o U 3 3 Clay Regazzoni Ferrari 312 ThdBmbEs1H: ()
15 SBGCHENKEN, Tim Sl Ji@h Tl = 2 4° HReine Wisell Lotus 72-Coswarth Ih4BmSasa i 79
6 BONOHLE Mark : o = 1 4 5 Zhris Amon Matra-Simca M-120 4
PESCARODLCY Henr 3 1 3 » ':: 5 Deanis Hulme MELEFEH-EDSWHIIh H
g HAILWOOD Mike : 3 - T o 3 ¢ Brian Redman Surtees TST-Coswarih Pt
e ri}l'..-H.-iEI FN =Falii o -='I iy g " ., 3 H_ Jﬂﬂk'fiﬁﬁk FE‘I"I"EFI 312 ig
SURTEES, Joha : - e T s 3 4 Graham Hill Brabham BT 33-Coswoiih 78
21 HILL, Graham ' &5 = s ¢ 10 Ronnie Petersan March 711-Casworth e
J2 BELTOISE. Jean P J S 1 11 Henrl Pescaralo March 711-Cosworih
12 Rolf Stommelen Surtees TS 11-Coswalih i
COPA DE CONSTRUCTORES 13 Andrea De Adamich March 711-Coswarth 2
1 FrRAELL R o U 4 B 0 o 4 9 9 71 ABANDOMNAROM: John Surlees (Surtees-Cosworth) en la vuelta 58 Emerson Bdtipalo
R A 3 b - S S (Lotus-Cosworth) 58; Frangols Cevert (Tyrrell-Cosworth) 47; Howden Ganley (B.R.M.) 42;
I° MAHCH B i B T 6B B 4 a4 Pedro Rodriguez {B.R.M.}) 33. Peter Love (March-Ford) 31 Dawve Charlton (Brabham
FERBARI L s T ] : & . 1 33 Cosworth) 31; Joseph Siffert (B.R M) 31 Jackie Pretonius iBrabham-Cosworih) 28 Felers
LTS 3 o | L Tt I S Gethin (McLaren-Cosworth) 22; Joachim Bonnier (McLaren-Cosworth) 5y Alex Soler Roig
AL AREN L= S Rl T e ) (March-Cosworth) 3.
G f:‘.‘._‘:F:*r‘]E*:‘E_.__ o S S S e - :13 : g RECORD DE VUELTA: Mario Andrett en 1m19s32/100 a 184 980 kms b
| BRABHAL : : : T Ri=L s PROMEDIO DEL GANADOR: 180.872 kms/h

I PARABRISAS CORSA
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A pocos meses de su debut oficial el equipo de Ken Tyrrell acaparé los triunfos en
la temporada 1971. Seis victorias para Jackie Stewart y una para Francois Cevert.
Mario Andretti debutando con Ferrari gané en Sudafrica. Peter Gethin y Joseph
Siffert se repartieron las dos conquistas de B.R.M. Gran Premio de Italia una
carrera que se definié por minimas diferencias entre varios pilotos.

5 Denis Hulme MclLaren M-19-Cosworth

Surtees-Cosworth
Lotus-Coswarth )

11 John Surtees
12¢  Reine Wisall

Graham Hill {Brabham-Cosworth) 5
RECORD DE VUELTA: Jacky Ickx en 1m25s10/100 a 160.356 kms/h.
PROMEDIO DEL GANADOR: 156 413 kms/h.

LI LREF | L] i
=y
s

o w
GRAN PREMIO DE ESPANA
Clrcuito de Montjuich - 75 vueltas - 284,250 kms. - Fecha: Abril 18 de 1971
POS. PILOTO MARCA TIEMPO VTAS.
1% Jackie Stewart Tyrrell 001-Cosworth Th49m03s40/100 75
27 Jackylckx Ferrarj 312 1h48m03sB0/100 75
3* Chris Aman Matra-Simca M 120 1ha0mQ1s52/100 75
4* Pedro Rodriguez B.R.M. P-160 1ThE0m21s34/100 75

1h30m30s46/100 75

6 Jean Pierre Beltoise Matra-Simeca M 120 - - 74
7?7 Frangois Cevert Tyrrell-Cosworth e 74
B¢ Peter Gethin McLaran-Cosworth - 73
9* Tim Schenken Brabham-Cosworth - 72
10" Howden Ganley B.R.M. "

ABANDONARON: Emerson Fittipaldi (Lotus-Cosworth| en la vualta 54, Henr Pescarolo
(March-Cosworth) 53; Mario Andretti (Ferrari) 50; Alex Soler Roig (March-Cosworth) 46:
Andrea De Adamich (March-Alfa Romeo) 26: Ronnie Petersan {(March-Cosworth) 24; Clay
Regazzoni (Ferrari) 13: Rolf Stommalean (Surtees-Cosworth) 8; Joseph Siffert (B.R.M.} 5

1

e —
GRAN PREMIO DE MONACO
Circuite de Montecarlo - B0 vueltas - 251 600 kms. - Fecha: mayo 23 de 1971

POS. PILOTO MARCA TIEMPO VTAS.

1* Jackie Stawart Tyrrell-Cosworth thS2m21s3/10 80

2* RonnlaPeterson March-Cosworth ThE2m46s9/10 80

3 Jacky lckx Farrari 1h53m14s56/10 80

4* Danls Hulmea MeLaran-Ceswaorth Thiamz B0

5* Emerson Fittipald| Lotus-Coswarth .a 78

§* Rolf Stommelen Surtees-Cosworth - - 79

" John Surtees Surtees-Cosworth : - = 78

8" Henrl Pescarolo March-Coswerth - - 77

8* Padro Rodriguez B.R.M. - - 76
10¢  Tim Schenken Brabham-Cosworth - - 76
ABANDONARON: Joseph Sitfert (B.R.M.) en |a vuelta 58: Jean Plerre Baitolse (Matra-
Simea) 47, Chris Amon (Maira-Simca) 45; Clay Regazzoni (Farrarl) 24; Peter Gathin
(McLaren-Cosworth) 22; Reine Wisell (Lotus-Cosworth) 21; Frangols Cevart (Tyrreli-
Cosworth) 15 y Graham Hill (Brabham-Coaworth) 1.
RECORD DE VUELTA: Jackie Stewart 1m2232/10 a 137.737 kms/h.
PROMEDIO DEL GAMADOR: 134,359 kma/h.

e DLy
GRAN PREMIO DE HOLANDA
Gircuito de Zandvoort - 70 vueltas - 293.510 kms. - Fecha: junio 20 de 1971
POB. PILOTO MARCA TIEMFO VTAS,
1 Jacky lckx Farrari Th56m20s9/ 10 70
2¢  Pedro Rodriguez B.R.M. 1h5Em28s8: 10 70
¥ Clay Regazzoni Ferrari - (51
4° HRonnie Peterson March-Cosworth - (512]
5 John Surtees Surtees-Cosworth - - a8
6 Joseph Siffert B.RM. = (513
7"  Howden Ganley B.R.M. - - 5151
8 Gijs Van Lennep B.R.M. - - 65
9 Jean Pierre Beltoise Matra-Simca - 65
10 Graham Hill Brapiiam-Cosworith - B85
11" Jackie Stewart Tyrrell-Cosworth = 65
12° Denis Hulme McLaren-Coswarth a5 63
13* Henri Pescarolo March-Cosworth - - £
14"  Skip Barber March-Coswarth . 518!
15" Peter Gethin McLaren-Cosworth - - ({0}

ABANDONARON: Alex Soler-Roig (March-Cosworth) 59: Tim Schenken (Brabham-
Cosworth} 39: Rolf Stommelen {Surtees-Cosworth) 24: Reine Wise!l (Lotus-Cosworth) 18
Frangois Cevert (Tyrrell-Cosworth) 7: Rob Walker (Lotus-Turbirial 18. Nanni Gall iMareh
Alfa Romeo) 6: Mario Andretti (Ferrari) 3: Chris Aman (Matra-Simea) 2

RECORD DE VUELTA: Jacky lckx en 1m34s35/100 promedio 158 976 kms/h
PROMEDIO DEL GANADOR: 151.379 kms/h.

2° Frangois Cevert Tyrrell-Cosworth Th4im0D9s5: 10 a5
3:~ Emerson Fittipaldi Lotus-Cosworth Th4Tm1583:10 55,
4" Joseph Siffert B.R.M 1ha7m 1855 110 55
: 5 Chris Amon Matra-Simca Thdim2251: 10 -~ &85
& Reina Wisell Lotus-Cosworth 1hd4Tm57s2/10 ~+ 55
- 7 Jean Pierre Beltoise Matra-Simca 1h47im58s7/10 . &&
* 8 John Surtees Surtees-Cosworth 1h48m08s4/10 | 55
9 Petar Gethin MclLaren-Cosworth - 54
107 Howden Ganley ERM. < 'd A4
11" Rolf Stommelen Surtees-Cosworth - 53
12 Tim Schenken Brabham-Cosworth - - 53
13° Francois Mazet March-Cosworth .= 50
14 Joan Max Mareh-Coswaorth h 45
15 Henri Pescarolo March-Cosworlh - - ‘45
168° Graham Hill Brabham-Coswaorth s 45

e
GRAN PREMIO DE FRANCIA
Circuito de Paul Ricard - 55 vueltas - 319.876 kms - Fecha julio 4 de 14971
PES. PILOTO MARCA TIEMPO VTAS.

1*  Jackie Stewart Tyrrell-Coswaorth Thd46md 1s9/10 55

ABANDONARONM: Andrea De Adamich {March-Alfa Bomeol en la wuella 32 Podro
Rodriguez (B.R.M.) 28: Cla%ﬁegazmni (Ferraril 20; Ronme Peterson (March-Coswaorth)
20: Danis Hulme (McLaren-Coswarth} 11; Jacky Ickx (Ferrari) 4 v Alex Soler Roig (March-

Coswarth) 3.
RECORD DE VUELTA: Jackie Stewart en 1m5459/10 a 183.329 kms/h
PROMEDIO DEL GANADOR: 179,759 kms/h.

GRAN PREMIO DE GRAN BRETANA

Circuito de Silverstone - 68 vueltas - 320,410 kms, - Fecha julio 17 de 1671

POS. PILOTD MARCA TIEMPO VTAS.

17 Jackie Stewart Tyrrell-Cosworth Th31m3185: 10 RE
2° Ronnie Paterson March-Cosworth 1h32m07s6/10 BE
J°  Emerson Fittipaldi Lotus-Coswaorth 1ha2meTs0/10 AR
4" Henri Pescarolo March-Cosworth -2 a7
57 Rolf Stommualen Surtees-Cosworth : &7
6° John Surtees Surtees-Cosworth ;= { G7
7" Jean Pierre Beltoise Matra-Simea ! 67
8" Howden Ganlay B.A.M. - - B7
9°  Joseph Siffert BRM. A fif
10°  Francois Cevert Tyrrell-Caswarth - 65
117 Tim Schenken Brabham-Cosworth - -4 Had

ABANDONARON: Reine Wisell (Lotus-Cosworih) en la veelta 57 Andrea de Adamich
(March-Alfa Romeo) 58; Peter Gethin (McLaren-Cosworth) 53 Jacky Ickx (Ferrari) 51
Clay Regazzoni (Ferrari) 48; Chris Amon (Matra-Simca) 35 Denis Hulme (MclLaren-
Cosworth) 32; Derek Bell (Surtees-Cosworth) 21: Mike Beuttler (March-Cosworthl 21
Dave Chariton (Lotus-Cesworth), Jackie Oliver (McLaren-Cosworh) v Grabam Hill
{Brabham-Cosworth) 1.

RECORD DE VUELTA: Jackie Stewart en 1m19s9/10 a 212.240 kms h

PROMEDIO DEL GAMNADOR: 209.880 kms/h.

= e s
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GRAN PREMIO DE ALEMANIA
Cirguito de Murblrgring - 12 vueltas - 273,960 kms. - Fecha: agosto 1 de 1871

POS. PILOTO

"1¢  Jackie Stewari
2¢  Francals Cavert
3* Clay Regazzonl
4  Mario Andretti
5 Rannie Petarson
6* Tim Schenkan
7* John Surtees

A? Relne Wiseall

9 Graham Hill

MARCA

Tyrrell-Cosworth
Tyrrell-Cosworlh
Ferrari

Ferrari
March-Cosworth
Brabham-Coswaorlh
Surtees-Cosworth
Lotus-Cosworth
Brabham-Cosworth

TIEMPO VTAS,

th28m15:7/10 12
1h28m45:8/10 12
1h28m52s8/10 12
1h31tm20s7/10 i2
1thitmdd4s8/10 12
Th3zmi14s3/ 10 i2
1hazm3dsT/ 10 12
1hitmd7sd/ 10 12
1h3ag&ma2s7/ 10 12

10* Rolf Stommelen Surtees-Cosworlh i 11
11* Vie Eltord B.RM T 11
12° Nanni Galli March-Cosworth i 11

ABANDONARON: Emerson Fittipaidi (Lotus-Coswaorth) en lavuelta 9; Chns Amon {Matra-
Simcal 7: Joseph Siffert (B.R.M.}) 7. Peter Gethin {(B.R.M.) 6; Henri Pascarolo {March-
Coswaorth) & Denis Hulme :M:}Laren Cosworth) 4; Mike Beuttler (March-Cosworth) 4,
ﬁ;{ndrau DEE Adamich (March-Alfa Romeo) 3: Howden Ganley (BR.M ) 3 v Jacky lckx
(Farrari) 2.

RECORD DE VUELTA: Francois Cevert en 7m20s1/10 a 186,800 kms/h
PROMEDRIO DEL GANADOR: 1B4.200 kms/h.

[ GRAN PREMIO DE AUSTRIA
Girculto de Zeltweg - 54 vuelias - 318,794 kms. - Fecha: agosto 15 de 1971

TIEMPO VTAS.

Tha0m23ss1 . 104 R
Th3Dmarss4/ 100 54
1h3omb&Gs09/ 100 H4
1Th3tmOisB5 100 54
Thalm 28530 10 Brel
Thatmidsiz e 54
1hazmOass3d 104 He

POS. PILOTO MARCA

1* Josaph Silfert B.R.M.

27 Emerson Fittipalidi Latus-Cosworth

3 Tim Schenkan Brabham-Cosworth
4* Reine Wisell Lotus-Cosworth

e  Graham Hil Brapham-Cosworin
8" Henrli Pescarolo March-Cosworth

7°  Rolf Stommelen Surtees-Cosworth

8° Ronnle Feterson March-Coswaorth - - 53
8 Jackie Dliver MclLaren-Cosworth i 53
10¢  Pater Gethin B.R.M. - he
11* Helmut Marko B.R.M. - - 52
12*  Nanni Galli March-Alfa Romeo - 51
137  Mike Beuttler March-Cosworth 50
ABANDONARON: Frangols Cevert (Tyrrell-Cosworth) en la vuela -I..!- Jacke Stewart
(Tyrrell-Cosworth) 38: Jacky Ickx (Ferrari) 32; Niki Lauda (March-Cosworihy 21 John

Surtees (Surtees-Coswarth) 13; Clay Regazzoni (Ferrari} 9. Howden Ganley (BEH M by
Denis Hulme (McLaren-Cosworth) 6.
RECORD DE VUELTA: Joseph Siffert iB.R.M) en 1m38547/100 a 216280 kms/h

PROMEDIO DEL GAMADOR: 212 820 kms/h

e L

GRAN PREMIO DE ITALIA

Circuito de Monza - 55 vueltas - 316,250 kms. - Fecha: setiembre 5 de 1371

POS. PILOTD MARCA TIEMPO  VTAS.

1+ ' Patar Gethin B.R.M. 1hiBm12s60/ 100 55
27 Ronnie Peterson March-Coswarth thigmi2s61/ 1 &b
37 Francois Cevert Tyrrell-Coswarth Thi8m12s68/ 100 55
4  Mike Haillwood Surtees-Caosworth ThiBm12s78:100 55
5 Howden Ganley B.R.M. ThiBmi13s21/100. &5
6° Chris Aman Matra-Simca 1hiB8mids3e 100 55
7:  Jackie Oliver MelLaren-Cosworth 1h19m39s72/ 100 hh

8 Emerson Fittipaldi Lotus-Cosworth ENE b4

9:  Joseph Siffert B.AM, : b
10* Joachim Bonniar MclLaren-Cosworin a1
1117 Graham Hill Brabham-Cosworih - 47
12 Jlean Pierre Jarier March-Cosworth b

ABANDOMNARON: Mike Beutter [March-Cosworih) 42 Henn Pescarolo {(March
GCosworth) 41; Andrea De Adamich (March-Alla Romeo) 34. Clay Regazzom (Ferran 16
Jackie Stewart (Tyrreli-Cosworth) 16 Jacky ickx (Ferrari) 16 Nanni Gall (March
Cosworth) 12; Silvio Moser (Bellasi-Cosworth) 6. Tim Schenken (Brabham-Loswortih) &
John Surtees (Surlees-Coaworth) 4 y Heimut Marko (B.R.M.} 3.

RECORD DE YUELTA: Henri Pescarclo en 1m23s80/100 a 247,016 kms/h.
PHEHEHIQ DEL GAMADOR: 242,815 kms/h,

Chris Aman se convertia en Monza en el hombre méds rdpido de la F1
(halago que todavia detenta) al lograr la pole para ese GP de ltalia a
més de 252 km/h para una vuelta.

GRAN PREMIO DE CANADA

- Fecha: setiembre 19 de 1971

TIEMPO VTAS.
iha5mi2s8/10 4

Circulic de Mosport - 64 vueltas - 275,940 kms,

POS. PILOTO MARCA

v Jackie Stewarl Tyrrell-Coswoaorth
2¢ Ronnle Peterson March-Cosworth thbbmbis2/ 10 £4
3" Mark Donchue? McLaren-Cosworth 1h56m48s7 /10 64
4  Denis Hulme McLaren-Casworth . - 3

5¢ Reine Wisel Lotus-Casworth - - 63
6 Frangois Cevert Tyrrell-Cosworth - - 62
v Emerson Filllpaidi Lotus=-Cosworih e B2
87 Jacky lekx Ferrari == 62
9: Joseph Siffert B.A.M. i £i1
10*  Chris Amon : Matra-Simca = &1
117 John Surlges Surtees-Cosworth .- 60
12° Helmut Marko B.R.M. - - B0
137 Mario andratti Ferrari - - (i8]
14° Peter Gethin B.R.M. - - - 59
15° George Ealon B.R.M. - - 58
167 MNanni Galki March-Cosworlih - - T

ABANDOMNARON: Mike Beutter (March-Gasworth] en la vuelta 56; Pete Lovely {Lotus-
Gosworlh) 55; Roll Stommelen {Surtees-Cosworth) 26; Jean Pierre Beltoise {Matra-Simeal
15: Skip Barber (March-Cosworth) 13; Clay Regazzoni (Ferrari) 7. Graham Hill (Brabham-
Cosworth) 2 v Tim Schenken (Brabham-Coswaorth) 1

RECORD DE VUELTA: Denis Hulme en 1m43s5/10 a 137 640 kms/h
PROMEDIO DEL GAMNADOR: 131,910 kms/h

GRAN PREMIO DE EE.UU.

Circuito-de Watkins Glen - 59 vueltas - 320,606 kms - Fecha: octubre 3 de 1971
POS. PILOTOD MARCA TIEMPOD Vias.
1 Frangols Cavert Tyrrall-Cosworth 1h43m5 15881/ 100 50
27 Joseph Siflert B.R.M thd44m32s053/100 59
3° Fonnie Pelarson harch-Cosworth ThddmaGs061 /100 L9
4¢ Howden Ganley B.AM thd4m48s740/100 50
5° Jackie Stewart Tyrrell-Cosworth ihddm51s894/100 59
6° Clay Regazzoni Ferrari 1h4amOBsd 177100 59
7' Graham Hill Brabham-Coswaorth - - Lt
& Jean Pierre Beltojse Matra-Simca - 58
9 Peler Gethin B.R.M. - 58
i0 David Hobbs McLaren-Coswaorth - 58
i1 Andrea De Adamich March-Alfa Romeo - or
12 Ghris Amon Matra-simca - 5T
13  Helmut Marko B.R.M - af
14 John Cannon B.R.M . h6
15 Mike Hallwood Surtees-Cosworth - 5
16  Joachim Bonnler McL aren-Cosworth - 54
177 John Surteas Surtees-Cosworth - hd

ABANDONARON: Skip Barber (March-Casworth) e&n la vuella 52. Emerson Fittipalds
iLotus-Cosworth) 49: Pete Lovely (Lotus-Cosworth) 49, Jacky lckx (Ferran) 489, Denis
Hulme (McLaren-Cosworth) 47: Tim Schenken iBrabham-Cosworthl 41, Chria Craft
iBrabham-Cosworth) 30: Henrl Pescarolo (March-Cosworth) 23, Sam Fosey (Surlees-
Cosworth| 15: Nanni Galli (March-Cesworth) 11, Feine Wisell Lotus-Cosworih) 5 v Peler
Revsaon (Tyrrell-Coaworth) 1.

RECORD DE VUELTA: Jacky lckx en 1md3s474/100 a 188,889 kms/h
PROMEDIO DEL GANADOR: 185,180 kma'h

el

Pilotos que debutaron en el Campeonate Mundial durante

1970/1871
PILOTO NACIONALIDAD DEBUT
1970
CEVERT, Frangois Francia ¥ Bealgica
FITTIPALDI, Emerson Brasi| Inglatersa
FETHIN, Peter Gran Brelana Haolanda
GIUNTL, ignacio LEUE Belgich
HUTCHINSON, Gus EE LU EE LU
PETERSOMN. Ronnie Suecia Manaco
REGAZIONI. Clay Suiza Hotanda
SOHENKEN. Tim Austraha Alisttid
STOMMELEN. Rglf Alemania Sudafnca
WISELL. Reine Sueca EE UU
1871

BARBER., Sk EE.-UL Haolamd:a
BEUTTLER. ;ﬂmg Gran Brelana Inglaterra
CANNON. John Canada EE UL
CRAFT, Ghris Gran Brotana E_l'— LFL
DONAHUE, Mark EE UU EE 1.JLF
GALLI, Nanmi Halia h:lnm_nuu
GAMNLEY, Howden Mueva Zelandia Sudatics
JARIER, Jean Pierre Francia * Maha :
LAUDA. Miki Austria Austriz
MARKDS, Helmut Austrm Aurstre
MAX. Jean Francia Ernnma
MAZET, Francois Francia . Francia
FOSEY. Eam‘; EE. Lt E‘E LiLl
SOLER-ROIG. Alex Espana Eu;ia!:;r_a

P, Gijs Holanda nlanda
fﬂirikgg.mgavfu Auvsiraha Holands
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PUNTERO EN EL CAMPEONATO DE TN-CLASE “B”

JULIO PARDO:
LA DOBLE ALEGRIA DE GANAR




_"_ﬂ'__ L &

Es uno de los tipicos casos de piloto-preparador. Sus
recientes éxitos volvieron a poner en vigencia las
bondades de esta alianza, Gltimamente tan venida a
menos. Estuvimos en su taller y aprovechamos para
charlar sobre distintos aspectos de su actividad en
Turismo Nacional. Nos anticipé también sus
proximos planes que contemplan la intervenciéon en
el torneo de Turismo Carretera 2 litros.

(Ganar una carrera representa una gran
alegria para cualquier piloto. Pero si ese
piloto es ademas preparador de su auto la
satisfaccion es mucho mayor aun. Porgue ese
triunfo significa la feliz culminacion de un
duro trabajo.

“Desde chico me gustd la mecénica.!
Siempre sofiaba con preparar mis propios |

autos y después correrlos. Quizds esto no
encaje mucho con el profesionalismo que
actualmente domina gran parte del automovi-
lismo, pero te aseguro que cuando gano una
carrera disfruto mucho la victoria. Y me
siento muy feliz, porque no sélo es el triunfo
en una competencia, sino que también es Ia
victoria del trabajo sobre el auto de carrera.”
La frase pertenece a Julio Pardo y sirve para
avalar los conceptos del comienzo de la nota.
Y también para definir la personalidad del
actual lider del campeaonato de la clase “B"” de
Turismo Nacional. Un hombre que encuentra
en este feliz presente el fruto de varios anos
de trabajo en el automovilismo argentino.
“Este afno las cosas me estan saliendo bien.
Desde el principio de temporada la suerte
empezd a acordarse un poco de mi. Logreé un

| importante apoyo publicitario a través de.

varias firmas y esto me permitidé dedicarme
integramente a los coches de carrera. Antes
no podia hacerlo, porque ademas de correr
tenia gue ocuparme del taller, que en esos
momentos era mi medio de vida. Me acuerdo
que tenia unos 15 autos por dia y en el taller
éramos nada mas que dos para atenderlos.
Esto no me permitia dedicarle mucho tiempo
al automovilismo. Ahora todo es distinto. El
apoyo de mis patrocinantes, que también son
mis amigos, me dio la posibilidad de brindar
toda mi atencién a los autos de carrera.”

—Los resultados estan a la vista...

—*"Hasta el momento, si. Y lo que te
comentaba recién de la dedicacidn absoluta
tiene bastante que ver en eso. Ahora puedo ir
a probar el coche todas las veces que quiero.

. Por ejemplo, de regreso de la carrera de La
. Rioja choqué con la camioneta donde traia el

auio. Me quedé preocupado, porgue pensé
que el impacto podria haberle hecho algin
dafno. Entonces apenas llegué fui al Autédro-
mo a probarlo.”

—Y anduviste en el tiempo récord del
circuito...

—Si. Fue un poco una sorpresa. Aforiuna-
damente el golpe del choque no tuvo ninguna
consecuencia y a poco de girar me di cuenta
de que el auto andaba una barbaridad.
Ademas para alguien que prepara su coche,
ir @ un circuito y hacer un record es una gran
salisfaccion. Es la mejor recompensa al
trabajo que uno realiza. y cuando ello ocurre

se siente y disfruta mas la sensacion de
correr.”

—4iTe vino hien este mes de receso en al
campeonaio?

-"Sl, creo que estos dias los van a

aprovechar todos para trabajar mas en los
coches, para encarar la parte final del Cam-

I

peonato. Personaimente estoy trabajando s0-

bre una nueva leva. Tengo el mizmo meotor -

desde principio de afio y su preparacion esta
de acuerdo a lo que establecia CADAD.
Luego, al unificarse la categoria y comenzar
de vuelta el torneo, el nuevo reglamento
permitio una mayor compresién. Hasta ahora
no habia podido trabajar sobre elio, por eso
esla pausa me viene bastante bien.”

—Actualmente sos puntero del Campeo-
nato, jesta circunstancia determinara alguna

actitud especial para las futuras carreras?

~. —“No quiero desde ahora empezar a
pensar en el Campeonaio. Faltan muchas
carreras y pueden suceder muchas cosas.
Reconozco que seria muy lindo ganarlo, pero
por ahora no lo tengo metido en la cabeza. A
veces mucha gente e incluso amigos mios
me hablan del tema, pero por el momento no
quiero complicarme la vida pensando eneso.
Actualmente mi Unica preocupacion es que
mi auto camine bien. A partir de eso viene
todo lo demas. Por eso voy a ir a Balcarce
con la idea de hacer el mejor tiempo en
clasificacion y ganar la carrera. Me tengo
mucha fe. Por el momentc me importa ganar
carreras. Es la mejor manera de llegar al
titulo.

Pero te repito, esto no me quita el suefio.
Si lo gano, bien; y si no mala suerte. Un titulo
es en cierta manera un accidente. Porque vos
podés trabajar todo el afic para lograrlo y en
la altima carrera te ocurre una pavada en el
auto y te tira todo abajo.”

— ¢ Preferis la ruta o los autddromos?

—"“Me gusian las dos. La ruta porque es
una permanente aventura. Ahi vos podés
hacer la tuya, innovando constantemente.
Recuerdo que en mis primeros tiempos en el
automovilisme corria mucho en ruta. En los
fres primeros afios que participé en el Gran
Premio no llevaba hoja de ruta para guiarme.
Habia que improvisar y resolver sobre la
marcha. Era bastante divertido. En cambio
en los autdédromos el ritmo de carrera es mas
metodico. Se pueden buscar mas los limites
personales y del auto. Hay muchos trazados
lindos: el Zonda, Las Flores, el circuito
numero 9 de Buenos Aires.”

—¢Te encontras muy a gusto en el "9",
verdad?

—*“Lo conozco muy bien, porque lo utilizo
para todos los ensayos del auto. Es mi banco
cde pruebas. Ademas considero que es el mas
interesante de todos, porque tiene gran can-
tidad de variantes que te permiten apreciar
los distintos comportamientos del coche.”

—;Qué opinas del Turismo Nacional?

—“Es una gran categoria. Hay autos muy
parejos y por eso se brindan buenos espec-
taculos. La carrera de este afio en Las Flores
fue excepcional. Desde el principio hasta el
fin hubo por lo menos cinco autos peleando
la punta. Nunca manejé tanto como aquella
vez. Pese a que no gané, disfruté mucho la
sensacion de correr y me diverti bastante.

“Este ario las cosas me estan

saliendo bien, aunque no sea algo muy
profesional, la alegria que me da ganar con el
auto preparado por mi mismao es muy grance,
ya que no solo es triunfaren una carrera sino
gue tambien es fruto del trabajo”.

Otra muy linda fue la altima en el Auiédromo
Municipal. Fue una alegria muy grande, no
s6lo por el hecho de haber ganado sino por el
clima y el ambiente que roded a todas las
carreras de esa jornada. Todo resultdé una
verdadera fiesta. Estos dos ejemplos sirven
para demostrar lo que es la calegoria. Sk
embargo hay cosas por mejorar. Por ejemplo,
personalmente considero que ilendria que
existir una mayor libertad en la preparacion.
Esto daria un mayor campo de accién para
trabajar y serviria para demostrar las virtudes
de los fierros argentinos. También soy parti-
dario de la implantacién de los alerones,
deflectores y gomas patonas. Pienso que
estos elementos les darian a los coches un
aspecto mas deportivo. Dtra cosa desagra-
dable de la categoria son los autazos. No
digo que todos, pero hay muchos pilotos que

lo utilizan ya como una costumbre. Y eso no
puede ser. La paridad de los coches contri-
buye a que ello ocurra. La mayoria de las
Veces para pasar a otro tenés que “meter” el
coche, si no no podés hacerlo.”

- Tus planes para el futuro?

—"“Quisiera pasar a una categoria mas
grande. Pero no ala clase “C”, sino al TC dos
litros. Seria lo ideal, porque es una categoria
que tiene bastante libertad en la preparacion.
Ya a principios de ano estuve a punto de
comenzar a consiruir dos coches. Pero luego
ante la incertidumbre de lo que podia pasar
abandoné la idea. No obstante no la dejé de
lado ni mucho menos y es posible que en la
proxima temporada ya esté corriendo con un
TC dos litros." B

Miguel Angel Sebastian
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DATSUN EN NUESTRO PAIS

A través de la firma Marubeni Argen-
tina, llegaran en estas semanas las pri-
meras partidas de automoviles Datsun,
producidos en el Japon por el complejo
Nissan Motor Co:

Este primer envio sera de exhibicion,

mientras se formalizan los convenios
con un reducido grupo de concesiona-

rios, quienes tendran ademas un service
de excelente nivel.

De la amplia gama de autos Datsun,
se destaca la Coupé 280. La serie Z gand
durante nueve afos, de 1970 a 1978 el
Campeonato Nacional del Club de Autos
Deportivos de EE.UU. y |la revista Motor
Trend le dio en el afio 78 el galarddn al
‘auto importado del afno”.

ADHESION AL ANO INTERNACIO-
NAL DEL NINO

Coincidiendo con el dia del Nifio, que
se celebra el primer domingo de agosto
de cada afio y en adhesion al festejo del
afio internacional, Esso S.A. Petrolera

Argentina ofrecid en sus servicentros de

- todo el pais juegos de libros destinados

a los peqguenos.

Se trata de conjuntos integrados por |

tres libros cada uno, que incluyen titulos

de literatura infantil clasica, tales como |
Robinson Crusoe, Principe y Mendigo, |
Sandokan, Heidi y otros, deotados de |

llustraciones y excelentemente presen-
tados. Se ofrecen a precios promociona-

" les y han tenido muy buena acogida por

parte del plblico. Con acciones de este
tipo Esso procura aunar el aporte a la
comunidad con un rasgo gue en esta

oportunidad se dirige a la cultura, y que |
forma parte de su filosofia habitual: EI |

Servicio.
NUEVO FORD LINCOLN MARK V

Este auto, el modelo de mayor lujo de
la Division Lincoln-Mercury de Ford Mo-
tor Co. de Estados Unidos, reafirma
cada vez mas su liderazgo en la franja
mas exigente y sofisticada del mercado
automotor norteamericano.

Esta impulsado por un motor VB de
6,6 litros de cilindrada y su distancia
entre ejes es de 3.055 mm con un largo
total de 5850 mm. Al referirse a la
creciente penetracion de este modelo, el
Sr. Walter J. Oben, vicepresidente de
Ford Motor Co. y Director Gerente de la
Division Lincoln-Mercury, expresd que:
“una de las claves del éxito abrumador
del Mark V se encuentra, sin dudas, en
su condicion de ofrecer al comprador
de los autos de mayor lujo una variedad
casi infinita de adaptar el coche a su
propio gusto y personalidad”.

POLIZZI Y CASESI

Alsina 1057 - Tel. 6142
PERGAMINO - (Bs. As.)

AUFREN SERVICE S.C.A.

Calle 101 - N° 2694 - Tel. 752-3465
SAN MARTIN - (Pcia. de Bs. As)

EMBRAGUES NOGOYA

Nogoya 6187 - Tel. 642-0773
CAPITAL FEDERAL

RECTIFICACION DERE

M. de Hoz 2202 - Tel. 6867-1530
SAN MIGUEL - (Bs. As.)

NESTOR DECRISTOFANC

25 de Mayo 484/88 - Tel. 2524/4965
SANTA ROSA - (La Pampa)

FREM

Av. Maipu 2214 - Tel. 795-6462
OLIVOS - (Bs. As.)

MUSICA PARA TU AUTOESTEREO

HISTORIAS DE MISTERIO Y FANTASIA. The Alan Parsons Project.
(Philips). Lanzado a nuestro mercado el afio pasado, ha sido reeditado ahora en
un hecho que demuestra a las claras su aceptacidn. Es que se trata de una obra de
inmejorable calidad. Tomando como base algunos de los principales -::ue‘ntnsldfe
Edgard Allan Poe (“El cuervo”’, “El corazén delator” y otros), Alan Parsons imagino
una musicalizacién sorprendente, ajustandose a conceptos de avanzada que por

momentos rozan la musica clasica.

MANANA CAMPESTRE. Arco Iris. (Music Hall). El legendario aunque ya
disuelto Arco Iris que lideraba Gustavo Santaolalla, reaparece en el disco a traves de
esta reedicion del que fuera su album maés exitoso a nivel popular y que contiene
"Mafana campestre”, un tema clédsico dentro del rock nacional. Hay igualmente,
otros temas de esa época, conformando una placa de interesante valor a nivel
testimaonial.

VIVA EL SEDUCTOR. Eddie Money. (CBS). Cultor de un rock “duro”, simple y
directo, Eddie Money ha alcanzado rapidamente una gran difusion y buena
aceptacion para sus trabajos. De alli gue se edite ahora su segundo LP en el curso
del afio. De todos modos, éste no esta a la altura del anterior, aungue los gue gusten
de su estilo, lo sabran apreciar.

ATHAPADO"F{ NOCTURNO. Little River Band. (Emi Odedn). Buena banda,

sin duda, dsta que hoy llega a nuestro pais a traves del disco, y que hasta ahora
conociamos por wersiones aisladas de sus temas de mas exito a nivel internacional.

La continuidad de un LP permite apreciar mejor su buen trabajo general en el gue se
destaca, ademas de su personal estilo, el nivel parejo de sus temas.
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EMBRAGUES
SAN FRANCISCGO

lturraspe 1769
SAN FRANCISCO - (Cordoba)

ARMANDO LENTO

Av. H. Irigoyen 9164 - Tel. 243-3396
LOMAS DE ZAMORA - (Bs. As.)

PLATAR S.R.L.

Australia 2484 - Tel. 21-7044
CAPITAL FEDERAL

LU-BER

Av. V. Sarsfield 5194 - Tel. 762-2886
MUNRQO - {(Pcia. de Bs. As.)

EMBRAGUES DORREGO

Dorrego 2080
SAN LORENZO - (Santa Fe)

EMBRAGUES ESCALADA

Escalada 2179 - Tel. 68-6949
CAPRPITAL FEDERAL
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Reempilace el embrague

waoe

Al reemplazar el embrague usado de su vehiculo,
no cambie la calidad, el diseno, la tecnologia, la
eficiencia ni la garantia del Embrague WOBRON
Legitimo con que salio equipado de fabrica. En el
REEMPLAZO ORIGINAL WOBRON LEGITIMO
encontrara todo lo que un producto WOBRON
Legitimo puede ofrecerle, respaldado por el precinto

MACARIO MEDINA

H. Irigoyen 631 - Tel. 22812/25155
SAN BAFAEL - (Mendoza)

de seguridad.

CARLOS ALBERTO PRANDI

Av. Rivadavia 12526 - Tel. 653-6568
CIUDADELA - (Bs. As.)
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ambiar nada!l

REEMPLAZO ORIGINAL
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industria Argentina con calidad Internacional

... Y SUS AGENTES DE SERVICIO AUTORIZADO.
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CASA MARANON

Av. Rivadavia 15610 - Tel. 659-8282
HAEDO - (Bs. As.)

CINTRES S.R.L.

Av. Cordoba 4817 - Tel. 774-1206
CAPITAL FEDERAL

CASA LIMAB

Catamarca 3464 - Tel. 651-8484
SANJUSTO - (Bs. As.)

SUPER-SPARE

Humberto 12 533 - Tel. 81608
PUNTA ALTA - (Bs As.)

FURLAN HNOS. S.A.

Ay, Crovara 174 - Tel 852-3200/2500
VILLA MADERO (Bs. As )

MAR DEL PLATA
EMBRAGUES

Av Jara 770 (Central) - Colon y Guido (Sug.)
MAR DEL PLATA - (Bs, As.)

EMBRAGUES R.1.D.E.

FPasco 1919 -Tel 811929
ROSARIO - (Santa Fe)




CORDOBA
ADELIA MARIA

Chamorro, el alegre pilotc moldense

Despues de la desazon del abandono
en Bulnes., en la primera carrera del
campeonato, el subcampeon de la
categoria, Carlos Chamorro, se dio el
gusto en la segunda gque se corrio en la
localidad de Adelia Maria.

El alegre piloto moldense tuvo un dia
excepcional. ya que gano la tercera de
las tres series corridas. e hizo suya
tambien la final, en un trabajo impecable
a bordo de su rendidor Ford. Ya en la
competencia de Bulnes habia mostrado
sus unas (bastante afiladas), pero un
nroblema infimo no le permitio triunfar.
pero aqui, en Adelia Maria. le salié todo
10 puntos como para olvidar la mufa
anterior.

Veinticuatro maquinas se llegaron al
circuito, mostrando el interés desperta-
do en la zona por esta categoria que
regentea el Club Penarol de Bulnes, por
lo que hubo que correr tres series
selectivas, un repechaje vy la final.

En la primera, el ganador fue José
Leone. de Moldes, (parece que era el dia
de los moldenses), empleando un tiem-
po de Tm21s09d, clasificandose detras
suyo. Adolfo Monn, Zuso y Fernandez.
En la segunda, el ganador fue Orlando
Casale de Justo Darac, con 7m03s6 a
85,648 km/h, siendo sus seguidores, Aldo
Boffa. Rodriguez y Borgatello. Como
dijimos anteriormente. en la tercera el
ganador fue Carlos Chamorro. bastante
mas rapido que los anteriores para
recorrer las diez vueltas reglamentarias.
yva que empled 7s4 menos que Casale

Chamorro, tuvo un dia excepcional.

en la segunda y 25s7 menos que Leone
en la primera. realmente fuerte el andar
del hombre de la maguina N° 2.
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La final se corrio a veinte vueltas y fue
una gran escapada la que hizo Chamo-
rro desde el vamos. Detras suyo los
puestos eran disputados con intensidad

| para deleite de los espectadores que

siguieron’con interes el desarrollo de la
prueba.

Como dato final, debemos destacar la
buena organizacion de la carrera, princi-
palmente el haber respetado los hora-
rios establecidos y evitar las largas espe-
ras gue suelen molestar al publico.

CLASIFICACION FINAL
' Pos Piloto Vis
1)  Carlos Chamorro 20
2" Ricarde Giraudo 20
LA Adolfo Monn 20
| 4°) Guido Picca 20
MR S P T S T L S s T xR
Rubén Lujan
MONTE MAIZ

Gianre, la lucha con Di Santo.

La guinta carrera del campeonato de
F5 Promocional Cordobesa sirvid para
que el segunda y tercero de dicho torneo
se sacaran chispas por ver quien queda-
ba de escolta del puntero Carignano, o
eventualmente pudiera superario en el
liderazgo del certamen. Fue una tarde
exclusivamente para elios ya que en la
primera el ganador fue Di Santo vy su
escolta Gianre. En la segunda los pape-
les se invirtiercn, siendo Gianre el gana-
dor y Di Santo su escolta, con la variante
que fue mucha mas disputada que la
anterior y con Carignano en el tercer
lugar amenazandolos constantemente.

La final fue tambien muy peleada. en
las primeras vueltas Gianre y Di Santo
salieron a echar el resto hasta gue éste
tuvo que aflojar el ritmo al fundirsele
practicamente su Chevrolet. Ahi aprove-
cho Gianre para tomar distancias vy
llegar al final con poca pero suficiente
ventaja como para triunfar y.ahora em-
patar el sequndo puesto en el torneo.

Grianre (4), Df Santo (1), la tarde fue para ellas.

CLASIFICACION FINAL

| Pos Piloto Tiempo
12) Albino Gianre 12m4dasi
27)  Andrés Di Santo 12m455@’
37) Heriberto Petrucci 13m01is4
POSICIONES CAMPEONATO 1
Pos Piloto Pts i
1"} Hector Carighano 28 ,
2%}  Andrés Di Santo 24 F

Albino Gianre 24 ‘

44y  Heriberto Petrucci 18 |

RIO CUARTO

Marinelli-Costa. Los veteranos que
Nno peraonan.

El binomio Botelli-Ferrero fue el en-
cargado de la direccion del tercer parcial
del Campeonato Riocuartense de Regu-
laridad. que tuvo como recorrido la
clasica "Vuelta a los Condores” o sea.
Rio Cuarto-Berrotaran-Los Condores-
Berrotaran-Rio Cuarto.

En Velocimetro Especial se repitio el
nombre de los ganadores, tal como
ocurrio en las dos pruebas anteriores;
Marinelli-Costa, un binomio de “vetera-
nos” que parece que este ano ha decidi-
do no perdonar a nadie y esta haciendo
las cosas a la perfeccion. Y por lo que se
ha visto nadie duda gue este equipo sera
el Campeodn de la temporada. y segun
algunos rumores que hemos podido
escuchar, no seria de extranar que se
diera por terminado el campeonato y
comenzara otro “que tenga un poco mas
de emocion’.

En Original, los ganadores fueron
Garcia-Marzari que aventajaron por 7
puntos & Cahe-Azurmendi.

E,.—.._-. S

' CLASIFICACION VELOCIMETRO
" ORIGINAL

Pos Binomio Pts
12) Garcia-Marzari 29
2] Cahe-Azurmendi 36
' 3¢) Scapinardi-Pittaro a7
. 47)  Ponce-Pomilio 47
541 Macia-Marinell] 49

-
e ar

CLASIFICACION VELOCIMETRO
ESPECIAL

! Pos Binomio Pis
| 1?) Marinelli-Costa 20
i 27) * Banelli-Bonalli 29
- 39 Manelli-Manelli 33
47}  Lariguet-Minutti 82
5?) Estanguet-Pascual 55

=ac
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HUANCHILLA

Carlos Constantino, un piloto
promisorio.

Alguna vez dijimos que la division
Promocional del motocross provincial
era el verdadero semillero de la catego-
ria, de donde saldran las futuras estre-
llas de la especialidad. Uno de estos
aspirantes con pasta de campedn es
Carlos Constantino, joven y promisorio
valor de |la localidad de Huanchilla.

Dueno de un estilo pulcro a la vez que
contundente, es el prototipo del piloto
‘perro de presa”. En las largadas trata
de no meterse en el tumulto del momen-
to y espera gue se forme la fila india sin
perder contacto con los punteros; luego
comienza un trabajo sistematico supe-
rando rivales y arriesgando solamente lo
necesario sin cometer errores.

Con-el importante apoyo de la Moto
Pena Huanchilla, Constantino comenza
el ano pasado su experiencia en el
motocross logrando el titulo de sub
campeon de la clase Promocional. Dos
primeros puestos, un segundo y un
quinto lo posibilitaron. En los primeros
meses de este ano fue campedn del
torneo nocturno que organizd el Club
Atenas de Rio Cuarto, habiendo domina-
do ampliamente en las cuatro compe-
tencias que lo conformaron.

Sobre ocho competencias disputadas
del Campeonalo Provincial logro el triun-
fo en siete. sintoma evidente de que
- estamos ante un piloto excepcional que
ya esta para cosas mayores. No nos
asombraremos si en muy poco tiempo lo
vemos codeandose con los ases de la
especialidad, que en este momento le
sirven de ejemplo.

Rubén Lujan

Carlos Constantino, dentro de poco guizds
esfte entre 105 ases de la cateqgoria

BUENOS AIRES

GRAL. VILLEGAS
Monterrosa fue el ganador de la Séptima

En General Villegas, el Club de Tiro,
Karting, Social y Deportivo local, hizo
disputar la septima prueba de su Cam-
peonato de Karting.

A pesar del mal tiempo que hubo,
mucho publico se llegd al circuito para
presenciar las tres series, el repechaje y
la final. La primera serie fue para Daniel
Newviani a quien lo escolté Enzo Sanchez.
La segunda fue para Gustavo Monterro-
sa seguido por Ricardo Trucco; en tanto
que Manuel Pinto fue el ganador de la
tercera y ultima seguido por Omar Lavin.

La final fue bastante entretenida, el
puntero del campeonato se demord en
la largada quedando entre los ultimos
para de ahi comenzar a remontar. Més
adelante Manuel Pintos se escapaba
seguido por Gustave Monterrosa que en
las ultimas vueltas aprovechd un descui-
do y paso a comandar las acciones hasta
el final. A Neviani en tanto, su recupera-

cion lo llevo a ocupar el tercer puesto.

s A T —

i CLASIFICACION FINAL
Pos Piloto Tiempo Vis
1?) . Gustavo Monterrosa 9mdls 25
| 2°) Manuel Pinto 9mb50s 25
2%y  Daniel Meviani Omb58s 25
4%y Omar Lavin 10m01s 25
57} Ricardo Trucco 10mi2s 25

— e R — e

POSICIONES CAMPEONATO

Pos Piloto Pts |
1?) Daniel Neviani 56 |
2" Manuel Pinto 35 If
3% Javier Gonzalez 27.50
J 41 Omar Lavin 26.50
5°) Gustavo Monterrosa 1¢ |
PILAR

Rubén Roux y el empuje salvador.

Nada hacia prever que la final de |la
septima competencia de TC del Qeste
disputada en el circuito Ciudad de Pilar
terminaria en forma tan angustiosa para
el ganador. El caso es que Rubén Roux
recién sonrid al cruzar la linea de senten-
cia. La caja de velocidades le hacia
perder preciosos segundos que Roberio
Banfi aprovechd para tornarse en un
serio rival.

Desde la largada de la final de la clase
A los hermanos Roux, Jorge y Rubén,

tomaron la punta, Jorge mostro el cami-
no hasta que fallas mecanicas lo retrasa-
ron,fue ahi cuando Rubén tomd el man-
do del peloton. Mas atras Banfi y Pelle-
grini, en ese orden, seguian de cerca las
alternativas hasta que en el noveno giro
Banfi paso a ocupar el puesto de escolta,

Y& en las ultimas vueltas Ruben Roux
comenzo a penar con la caja y la aproxi--
macion de Banfi se hizo peligrosa. En |la
vuelta final, a la salida del mixto, a Roux
se |le pard el motor, el auio se va
deteniendo y Banfi sorpresivamente lo
embiste. Roux pudo ponerlo en mar-
cha nuevamente y le permitio llegar con
lo justo ganando por la sola diferencia
de la trompa de su aute. Asi fue como
Roux casi pierde una carrera ganada. y
Banfi quedo con el sabor amargo de
haberla perdido cuando la tenia en el
bolsillo. Juan Jose Pellegrini no conté
esla vez con la potencia habitual de su
Falcon, y Jorge Roux que fue el mas
veloz en las pruebas de clasificacién vy
ganador de su serie no tuvo un medio |
confiable. Banfi ya se insinua como
candidato firme en cualquier carrera. El |
campeonato sigue liderado por Pellegri-

ni con 55 puntos, y lo sigue Jorge Roux
con 24 y 1/2.

Enla clase B "Tony” Mastellone fue la
figura relevante en la tarde de Pilar. fue
el mas veloz en las pruebas de clasifica-
cion, gand su serie y en la final fue
inalcanzable lo que, traducido, significa
que su victoria fue aplastante.

gyl
e
s
i ad?

B

SRR e (R
i 12 A

Rubeén Roux gano la séptima competencia de
I.C. del Qeste en Pilar, gand con susto, pero
gand.. que es lo importante.

T T

Roberto Banfi estuvo para ganar. De todos
modos hace ralo que se insinuva comop para
arrebatarle el puesto al mas pintado...en ofra
Serd.
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Fsta chica se llama Mary y siempre esta
cotejando tiempos con sus cronografos, de
mas esta decir que es consultada perma-
nentemente...

SAN ANTONIO DE ARECO

Pellegrini se cortd solo

Nuevamente la sonrisa volvio al rostro de
Juan José Pellegrini en la 10* competencia
del Campeonato del T.C. del Oeste. Fue
contundente ganador y vuelve de esta mane-
ra a alejarse de su adversario Jorge Roux.

segundo lugar, en tanto Rubén Roux se
resignaba al tercer lugar. El repechaje
fue ganado por Francisco Amato que
esta vez puso buena distancia con res-
pecto a su sombra negra, Ginés Gomez.

Al largarse la final, Pellegrini se fue en
punta seguido por Arana, Jorge y Ruben
Roux. En la salida de la primera curva un
togque entre Jorge Roux y Arana provoco
el retraso de este ultimo. Pellegrini conti-
nud con su andar sin inconvenientes, su
Falcon volvid a mostirar las condiciones
de velocidad vy robustez de otras epocas.

A media carrera el Chevrolet de Jorge

' Roux comenzo a mostrar fallas y se fue

retrasando, dejando el segundo lugar en

poder de su hermano Rubén. Asi finali-

El domingo 22 de julio se disputo la
décima competencia de TC del Oeste en |

el circuito Santiago Lujan Saigds de San
Antonio de Areco. Todas las expectati-
vas estaban centradas en el accionar de
Juan Jose Pellegrini, puntero del cam-
peonato. y Jorge Roux, su escolta en
continuo ascenso. La tension se vivia de
manera especial en las barras adictas
gue no faltaron. y dieron la nota de color
habitual de cada domingo. Los mejores

tiempos en la clasificacion fueron para |

Jorge Roux y su hermano Ruben.

En la primera serie de la clase A,
Jorge Roux no tuvo inconveniente en
adjudicarse el triunfo escoltado por Mi-
guel Maccari y Ricardo Peduzzi. En la
segunda el ganador fue Pellegrini, y su
coequiper Alberto Arana se ubico en
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z0 la competencia, con un Pellegrini en
primer lugar como en sus mejores mo-
mentos, Ruben Roux segundo, y tercero
en gran labor Miguel Maccari. Cuarto se
ubico Alberto Arana y quinto el resigna-
do Jorge Roux que de esta manera vio
como Pellegrini volvio a tomar distancias
en el campeonato. Pellegrini ahora cuen-
ta con 65 puntos, Jorge Roux lo sigue
con 44,50 y su hermano Ruben lo sigue
con 34. .

La clase B consagrd a Héector Di Maro
gue hizo suyas las pruebas de clasifica-

. cion, su serie y la final, en todos los
| casos de manera aplastante. La segunda

serie la gand Hugo Palermo escoltado

i por José Rubén Machado, y la tercera
| fue para Luis Ducret escoltado por Os-
! car Rivelli.

H. Ocampo

Esta vez las cosas no le fueron del todo bien a
Jorge Roux. se clasificé en la quinta posicion.

Primeros 100 mefros de la largada y la punta
es para Juan Jose Pellegrini y Alberto Arana,
luego de la primera curva cambian los pape-
les, un "togue” retrasarfa a este uftimo.

SPEEDWAY

Temporada de invierno en Bahia Blanca

Praximamente se iniciara la tempora-
da de invierno de speedway, fiscalizada
por la Asociacion Bahiense de Motoci-
clismo. Los circuitos a utilizar seran casi
seguramente, los de Punta Alta, General
Cerri, Stroeder, Bahia Blanca, Carhue,
ademas de una fecha en la provincia de
La Pampa.

Lo visto en el circuito del Club Villa
Mitre el verano pasado. da las pautas
para que este proximo torneo despierte
interés en el publico y corredores de la
zona. El campeon de 500 cc, Juan Carlos
Curzio, de no partir hacia Europa partici-
para con el mismo cuadro pero con un
motor Jap Rotrax, de cuatro valvulas y
arbol de levas a la cabeza. El olro
campeon (de 175 cc) intentara con una
flamante Jawa estar en la discusion por
la clase mayor.

Es casi seguro que se sumara (tam-

‘bién en 175) algun otro motor Yur, junto

con el experimentado por Omar Meller,
ameén de la reaparicion de los BR.F. que
aparecieraon al final de la temporada
veraniega.

Jorge Turrion, Juan Carlos Curzio y Horacio
lfacqua, de Carhue, Bahia Blanca y Punta Alla
respectivaimente son algunos de los principa-
les animacdores de esta proxima femporada
invernal
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Respectc a la realizacion de una

' carrera por el campeonato argentino de
- motociclismo, y segun lo expresé el mis-

mo presidente de la A.B.M., por el
momento no se puede adelantar, ya que

- la Asociacion esta tratando temas de

mayor importancia.

TUCUMAN

El campeodn tucumano de TN participara en la

proxima temporada de Mecanica Argentina
Formula 2

El campeon de la Federacion 9 de
Turismo Macional, Eduardo Namur,
anuncié gque abandonaria la categoria
para prepararse con miras a competir en
Formula 2 Mecanica Argentina en la
proxima temporada.

Para apoyar la inquietud del volante
sureno se formd una comision en el
Concepcion Auto Club, encontrandose
adelantadas las gestiones con Oreste
Berta quien proveeria la maquina. El Fiat
con el que saliera campedn Eduardo
Namur fue vendido, y seria el premio de
una cruzada organizada con el objeto de
reunir fondos para la adquisicién del
nuevo medio mecanico.

La comision de referencia esta presi-
dida por Arnaldo Abregu, y son secreta-
rio y tesorero, Arturo Peralla y Jorge
Martin respectivamente.

El siete veces campedn tucumano de
motociclismo, Valentin Noguera, se adju-
dico en gran forma el festival motociclis-
tico que se efectuo en el autédromo de la
ciudad de La Rioja. A suvez anuncid que
volvera a competir en este mismo circui-
to por el campeonato argentino de la
especialidad.

------------------------------------------------------------------

El piloto tucumano Alberto Goémez se

iImpuso en la carrera de motocross dis-
putada en el circuito de montana de Tafi

Viejo, organizada por la Union Juvenil
Motocross de Tafi. En la categoria Na-
cional el triunfo fue para Miguel Fernan-
dez con Zanella, en tanto el triunfo de
Gomez en Internacional fue obtenido
con KTM.

QOtra vez Alberto Gomez fue el princi-

pal protagonista logrando la victoria en

el circuito Los Vega de Concepcion. En
la clase Nacional se impuso el taficeno

Miguel Fernandez. El veterano piloto
Carlos Rables sufrio una caida durante

los giros de precalentamiento resultando
con una clavicula fracturada.

w. Gray
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Linea de Radio Grabadores iJELM

RADHD GRABADOR
a passatie

DELM D02,
Monoaural,
AMIEMS DG,
Elecirico ¥ a pilas,
Luilnstop,

RADID GRABADOR & caszatte
DELM 1203, Monoaural,
AMEMS2 OC,, Elécirico v & pilas.

Gontador de cinta. Autostap.

FRADIO GRABADCH a GE:I:&EHHI_EF
DELM 380, Manoaural,
AMSFM, Eléctrico v a pllas. Autostop.

AADIO GRABADOR o cassette

Precie sugadido desde 3 370000 -

AMSEM, Eléctrlco y a pllas.

Radio AM/FM. Mono y Estéreo.

RADIO ERABADOR &8 cassette DELM TL 75, Monoaural,
AMSFMIOC.. Eldstrics ¥y a pilas, Aulasiop,

IMPORTADO DE JAPON

CELM «04. Monoaural,

Autastop,

RADIQO GRABADOR a cassetie
DELM 808. Estérso, AM/FM/OC,,
Eléctrico y 2 pilas. Contador de cinta. Autostop,

RADIO GRABADOR a cascette DELM 3680, Estérea AM/FM
Eléotrico v a pllas. Contador de ginta, Autosiop,

.

T

CoempPiItT

RADIO GRABADOR

AM/FEM/2 OG
Autostop,

a casselte DELM 1205, Estérao,
Elgptrica v a pilazs. Contador da sinta

Distribuidora S.A. Edificio Aurora -Paraguay 1102 esq. Cerrto (1057) Buenos Alres - Argentina-Tel. 46-3251/7-Télex: 18720 AURO AR

monlecchia Comercial vandaeroiil S.A.
Rivadavia 2885 Lope de Vega 1055
Mar del Plata Capital ¥ Sucurssles

Catlenazzl 2.A.C.l.
independencia 2953
Capital

Qira 5.A.
Avda, Cobo BOO
Capital

Gaprieucio HNos. S.A,
Avda, Vergare 2008
Mordn - Bg, As,

Rodolio Ramdén Monetia Casa Spinella Hijos S.A.
Calle 24 N= 84 Cnel. Sudrez 1301
Mercedsez - B, Ag. Olavarria - Bz A=

Ravioio Sola y Cia. 5.R.L Montera Hnos. S.A. Castillo. 5.A.
25 de Mayo vy Bmé. Mitre San Martin 675 25 de Mayo 22
Surdehales - Santa Fa Mendazra Tucuman
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A SIETE DIAS DE BAHIA BLANGA -

Repasamos la ultima presentacion de la F-2

Nacional. La largada, el fuera de pista de Passadore,
Di Palma observador, el “tapén” de Larrauri a
Chourrout, cuando la punta cambié de manos y el

aleron caido de Maldonado. Estos y otros hechos de
la prueba en un amplio despliegue grafico

Pese a una parada en boxes, Jose
Bengoechea pudo arrimar cuarto. El vigoroso
manejo del cordobes rindio frutos arriba de
un auto presentado impecablemente.
Ademas estd equipado con un motor Dodge
que tiene sistema de distribucion con arbol de
levas a la cabeza y que acelera una
barbaridad.

Passadore "pastorea” luego de un togue en /a
primera curva. Por adentro pasan Chourrout
y Keegar (no tiene nada que ver con Rupert).
El oriental luego se recuperaria iniciando una
feroz remontada que, previo toque a Martin,
culminé cuando su motor dijo basia.

T
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LOS MEJORES MOMENT
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FOTOS: ALFREDO ALBORNOZ

FORMULA DOS

)S DE UNA BUENA CARRERA

Larga fa F-2 en Bahia Blanca. Benamo, pole-

position, se va adelante seguido por Larrauri,
De Guidi y Maldonado por afuera. El trabajo
de “tapdn” de Larrauri, le permitiria a Benamo
escaparse durante las primeras vueltas, pero
una vez que De Guidisupero al Berta-Fial,
comenzaria otra carrera...

Ganandcle la frenada a Benamo en la curva
anterior, De Guidi pasa a la punta. Su asedio
al puntero duro mas de diez vueltas en las
cuales acorto distancias de manera
constante.
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Benamo (agarrandose la cabeza) y a su lado Maldonado se va de pista traicionado por su
alerdn trasero, El elemento queddo casi

Berta. Desde la incarporacion del bahiense al _ : (
equipo, la relacion entre ambos es muy colgando y cbligd al piloto a realizar extrarias
maniobras para evitar repetir la escena.

estrecha. Fruto de la misma fue el tempo
logrado el sabado. Mientras todo estuvo OK peled con el grupo
punitero.
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Larrauri resulto el piloto mas criticado del domingo. Tuvo problemas con De Guidi y R
Chourrout, a quien frené durante dos vueltas. VVarios mas alzaron su protesta contra
Larrauri y al finalizar la prueba los boxes eran un hervidero. Aquiprecisamente, el y 2
Chourrout, R G e L

Luis Di Palma mira hacia la largada poco Alfredo Pugliese se coloco guinto con un auto
antes de que se baje fa bandera. El arrecifefic que manifiesta buena potencia, pero adolece
siguio ateniamente los pasos de Benamao, de problemas de chasis. El trabajo del piloto
encargado de la conduccion de su Berfa a fue consistents. Esta para mas. ..
causa del problema judicial que tiene Di :

Palma.
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Campeonato Argentino de Motocross

PESCE:UN AS EN
CADA MANGA

Claudio Pesce gané la prueba con puntos
por el Argentino de Cross en San Nicolas.
Se adjudico de punta a punta las tres
mangas en disputa desplazando a Martinez
de la cabeza del Campeonato. Buenos
trabajos de Borda, Werner y Franzgrotte.

Cfaudfp Pe:ce puso nuevamente su KTM en g
_primer lugar en la carrera de cross en San..
Nicolds. Gand /as tres series con comodidad-

“1Parece que Claudio se tiene mucha
confianza, mira a la hora que llegal”,
comento alguien cuando la camionela
de Pesce entrd al patio de boxes media
hora antes de que las molos salieran a
pista para la primera serie.

Y parece que asi era no mas, porqgue
Claudio gano las tres series del progra-
ma de una forma que hacia pensar gue
sabia lo que iba a pasar. La carrera se
compuso de tres mangas de 20 minutos,
mas dos vueltas (se computan dos vuel-
tas a partir del instante en que se cumple
ese tiempo), por suma de puntos en
contra. La correcta organizacion corrio
por cuenta del Club Nautico Futuro y
fiscalizé la FAM. El circuito natural que
posee el Nautico sobre el Arroyo Del
Medio es muy veloz y atractivo y permite
visualizar casi todo el recorrido desde
cualguier punto.

El numeroso publico tenia la esperan-
za de ver ganar en su tierra al nicoleho
Victor Werner, y si bien no se le hizo, el
aleman los conformo con un desempeno
excelente.

Primera Serie: 20 minutos + 2
vueltas - Pesce

Tras una excelente partida Carlos
Aloe comando las acciones hasta mitad
del primer giro donde fue desplazado
por Pesce, que se coloco asi en el lugar
que ya no volveria a abandonar: la
punta.

Detras de Claudio,los demas trataban
de acomodarse en alguna posicion que
les permitiera tratar de darle alcance. En
esta tarea se encontraba segundo Goyo
Martinez, quien con un andar espectacu-
lar, cruzado en todos lados, reducia la
diferencia de Claudio de casi 7 segun-
dos a razén de un segundo por vuelta.

Perc cuando eztaba por darle alcance
uria a;aratosa caldd en un salto lo dejé
con el Mmanubiio y sus esperanzas torci-
das. A partir de alll la atencidén quedd
centrada en Victor Werner y Juan Franz-
grotte, ya que con Pesce comodo ade-
lante y Ricardo Borda segundo quedaba
en discusion la tercera plaza. Franzgrot-
le venia haciendo una buena carrera
desde el fondo después de una mala
largada, pero Werner era quien mas
posibilidades tenia de acercarse al se-
gunde. En eso estaba cuando en el final
de la recta y a plena velocidad embistio
de atras a un rezagado; el accidente fue
realmente espectacular (con ruido y to-
do) y todos pensaron que tendria conse-
cuencias serias, ya que ambos pilotos

tuvieron que ser ayudados. El primero .

en volver a subir a la moto fue el aleman,
que a pesar de estar bastante lastimado,
se las arreglé para llegar cuarto.

Segunda Serie: Claudio Opus 2

Las acciones fueron un calco de la
primera manga en lo que a Pesce y
Borda se refiere, el primero adelante y el
segundo tratando de darle alcance por
todos los medios sin conseguirlo. Atras
de ellos la diferencia era el barilochense
Ezquerra en el tercer lugar seguido de
Franzgrotlie y Alberto Gomez, mientras
que Martinez sufrido dos caidas en esa
manga y Werner poco podia hacer dado
su estado fisico.

Tercera Serie: Nuevamente Pesce
Con la carrera practicamente en e
bolsillo Pesce salio dispuesto a repetir
su trabajo con tranquilidad, ya que con
llegar entre los primeros, la prueba era
suya. Y asi lo hizo, repitio su performan-
ce tal como en las mangas anteriores,
salio y llegd en punta. Borda volvid a
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escoltario y Franzgrotte fue tercero en
un feroz tren de carrera durante su
remontada (habia vuelto a largar mal).
que lo llevd a hacer el record de vuelta.
Con este triunfo Claudio pasd a la
punta del Campeonato Argentino de
Motocross; quien mas posibilidades tie-
ne de inquietario es Goyo Martinez que
queda ahora a s6lo cinco unidades.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

Patio de Boxes

“1Me clavé los frenos justo en la parte
mas rapida del circuito, me duele toda la
espalda, creo que esioy quebradol”
Decla el aleman Victor Werner finalizada
la primera serie. En la pifa con un
rezagado en la primera manga la moto le
pego en la espalda, pero a pesar de todo
(vendaje por medio) corrio las otras dos.

N i i

Aeromodelismo. Juntamenie con la
carrera se realizaba una demostracion
de aeromodelos gue sobrevolaban al
publico entre serie y serie. “Muchachos,
por favor nc vuelen bajo que ayer un
avion nos corté los cables, a ver si hoy
nos dejan trabajar’. Les pedian por
parlanies los encargados de la transmi-
sion de la carrera.

S g e
Venta. “En los boxes estd en venta la

moto que perteneciera al cinco veces
campedn del mundo Roger de Coster.”
Repetian a cada rato los altavoces del
circuito. Se trataba de la moto que
frajera a nuestro pais Roger de Coster
para la temporada de la Rural. Tambien
vimos la Bultaco MK 12 que el espanol
Elias vendid en esa temporada. "Pilotos
pasar, motos quedar”, decia el indio.

s parserisas corst - https://lasrevistasdemauro.wordpress.com/
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imprevistamente decidio
el piloto chileno Juan Carlos
Ridolfi poner punto final a la
campaeafa deportiva, que ve-
nia realizando dentro de las
filas de la Férmula Cuatro.

El corredor trasandino,
nacido en la provincia de
Mendoza, llegd la semana
anterior a nuestro pais y se
llevé hacia Chile la maquina
de F-4, poniendo término a
su actividad en los Campeo-
natos Argentinos, ante la fal-
ta de apoyo publicitario.

UN PREPARADOR DEL PAGO DE
ARECO

Tomo a su cargo la prepa-
racion de la maquina de Tu-
rismo Carretera pertenecien-
te a Héctor “Titin” Fiorda el
oreparador de Carmen de
Areco, José Constaniino, an-
teriormente este preparador
se habla destacado en el
desarrollo del Ford Falcon
que utilizé Juan Jose
Pellegrini.

Luego, siempre dentro de
los motores Ford, atendio los
autos del equipo de Roberto
Del Campo, que eran condu-
cidos por Jorge Recalde Yy
Luis Rubén Di Palma. Ahora
se pasé a las filas de los
Chevrolet ya que el marpla-
tense corre con la ex maqui-
na del equipo semicficial de
la CCGM.

Constantino atendio el au-
to en la carrera de Buenos
Aires, pero recién presentara
un motor de su factura en la
préoxima competencia que se
realizara en Coronel
Pringles.

LA VOZ DEL INTERIOR

Atentamente se siguen
desde el interior del pais los
pasos que realiza la flamante
Mesa Directiva de la Comi-
sibn Deporliva Automovi-
listica. Como es de dominio
publico fueron eliminados de
dicha comision los delega-
dos del interior que no apa-
recen muy preocupados por
el tema. Al respecto nos ma-
nifestd un ex integrante de la
CDA, ahora limitado en su
accion a la esfera netamente
zonal:

o — PARnBRISAS CORA - hitps://lasrevistasdemauro.wordpress.com/
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Eérmula Tres en la Republica Argentina. Dos versiones.

“Entiendo que esta situa-
cion institucional no es para
preocuparse en demasia, el
automovilismo del interior
tiene ganado un lugar en el
manejo de la cosa, que na-
die puede ignorar. Nosofros,
sus representanies, hemos
adquirido una postura ex-
pectante de aqui a fin de
afio, ya que la pronta apari-
cidon de la Ley del Deporie
fijara con claridad las posi-
ciones de cada uno. Seria
ingrato entrar a discutir por
cinco o seis meses las ban-
cas en la CDA, seria “que-
mar” injustificadamente.
Aguardaremos el afio 1980 y
si hasta entonces no se llegé
a soluciones dignas, el inte-
rior hara escuchar su voz”.

PRESENTACION

En una original fiesta lle-
vada a cabo en un local de la
zona sur, fue presentado el
nuevo auto que conducira
Carlos Cacia en las compe-
tencias de Turismo Nacional.

La reunidén se realizd en
Bernal el pasado 9 de agosto
Yy en su transcurso se anun-

~ cio que Cacia se integrara en

eguipo con Julio Pardo, am-
bos militantes de la Clase “B”
del T.N.

La principal finalidad del
nuevo equipo es tratar de
lograr un mejor apoyo logis-
tico en pista para el aspiran-
te a canfpedn y actual punte-
ro del torneo, Julio Pardo.

BANDERA DE RECLAMOS

Mientras perduran los jui-

cios en favor y en contra del

reciente Rally Codasur orga-
nizado por el Automovil Club
Argentino y que debiera ser
suspendido en la mitad de su
recorrido por motivos diver-
sos, una nueva faceta se
agrega al controvertido
tema.

Las tripulaciones de los
autos Peugeot 504 de la ca-
tegoria “Diesel”, integradas
por Horacio Maglione y Héc-
tor Prado, y Norberto Casta-
fion con Ramoéon Caminos
han presentado un reclamo
formal ante el Club organiza-
dor por entender que deben
ser incluidos en la clasifica-
cioén final.

Segun los pilotos afecta-
dos, elios llegaron.a Santa
Cruz de la Sierra luego de
sortear en el camino obs-
taculos de orden extradepor-
tivos que los obligaron a de-
morarse. En tales casos lo
mas légico debia haber sido
una neutralizacion ya que no
entra dentro de las leyes de
la carrera, por ejemplo, tener
que aguardar que un camion
fuera sacado de un lugar
donde solo pasa un vehiculo
por vez. Si el inconveniente
fuera ocasionado por un au-
to en carrera se podia acep-
tar, pero por un extrafo a la
competencia, no.

Dicen ademas, que en la
hoja de ruta figura un tramo
de ruta de 800 metros, cuan-
do en realidad es de 180
kilbmetros, por lo tanto im-
posible de cumplir en los
plazos estipulados. (j!?¢!i)
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Terminan manifestando
que llegaron al parque cerra-
do en Santa Cruz con el
tiempo suficiente para ser
clasificados, si los parciales
hubieran estado de acuerdo
al kilometraje real y estiman
que de acuerdo a la letra del
reglamento la competencia
debia ser dada por anulada
en el pase por Camiri, Gltimo
contrel habilitado normal-
mente.

El reclamo tiene la inten-
cion de hacer revocar la cla-
sificacion solamente, ya que
no aspiran a recibir premios

‘en efectivo, por estar aparta-

dos de ese beneficio por
correr con autos de motor
diesel.

Horacio Maglione, que lle-
va la voz cantante del caso,
aseguro gque el reclamo ante
la CDA es el primer paso; si
no logran satisfacciones
acordes, pueden encarar
una explicacion a traves del
maximo organismo mundial’
en la materia: la Subcomi-
sion de Rally de la FISA, con
sede en Paris.

¢STEWART AL TG? - NO

Una version conmovio la
semana pasada a los ambi-
tos automovilisticos locales;
se decia que el mismisimo
Jackie Stewart estaria dispu-
tando una carrera de Turis-
mo Carretera en la Republi-
ca Argentina.

Si bien la especie no era
muy digerible, encaramos la
investigacion del caso. Al-
guien interpreté mal una
charla que estaban llevando
a cabo los dirigentes de la
ACTC con un grupo de pe-
riodistas involucrados en la
organizacion, por encargo
de una revista deportiva lo-
cal (“El Grafico”), de una
competencia que se
denominara “Las Glorias del
TC” y que tendra por esce-
nario el Autédromo Munici-
pal. En esa competencia,
que tendria fecha de realiza-
cién para el mes de noviem-
bre, participarian los cam-
peones de todas las eépocas
de la categoria. Alguien que
solamente escucho la mitad
del didlogo pensé que serian
los campeones mundiales y
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le agreg® por su cuenta el
nombre de Stewart.

Lo gue si es cierto es que
puede haber una carrera
donde corran Oscar Galvez,
Juan Manuel Fangio, Rodol-
fo de Alzaga, Eduardo Cope-
llo, Juan Manuel Bordeu, Er-
nesto Petrini, Daniel Musso,
Marcos Ciani, Domingo Ma-
rimén y Carlos Pairetti.

SATANAS Y EL DIABLO

Un equipo se integrara en
el futuro con la intervencion
de |os corredores Gabriel
Raies y Juan Carlos Larroca,
ambos cordobeses y militan-
tes en la clase “C" del Turis-
mo Nacional.

Raies,que todavia no ha
tenido suerte en la clase ma-
yor, incorpora comao segun-
do piloto a Larroca y ambos
encargaran al “Nene” Nucci-
lo la preparacion de sendas
Cupe Fiat 125.

Los autos estaran en con-
diciones de correr para la
segunda carrera del mes de
setiembre. Por lo tanto todos
los proyectos tienden hacia
la intervencidon en el Gran
Premio y en la temporada
venidera, ya gue poco po-
dran hacer en el campeonato
del corriente afno.

EN LA PAMPA ANDAN CON
VUELTAS

Una aspiracion varias ve-
ces posiergada de las autori-
dades provinciales de La
Pampa tiene fecha cierta de
cristalizacion. El dia 21 de
octubre de 1979 se disputara
la clasica *Vuella de La
Pampa”, competencia tradi-
cionalde Turismo Carretera.

De acuerdo a las ultimas
medidas adoptadas en la
provincia de Buenos Aires,
que permiten realizar carre-
ras en ruta, los dirigentes
pampeanos se dedicaron in-
mediatamente a diagramar
su carrera, obteniendo el
permiso de las autoridades
provinciales. De acuerdo con
la ACTC se fij6 para el mes
de octubre la concrecion so-
bre un circuito totalmente
asfaltado de 140 kilébmetros
gue debera ser recorrido en
fres oportunidades.
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PRE-PREPARA

Ricardo Pré tomo a su
cargo la preparacion del
nuevo aute de Turismo Na-
cional clase "B"® que
conducira Alberto Baldinelli.

Luego de un parentesis
de casi dos afios el corredor
intentara una nueva etapa en
su carrera deportiva. Los in-
convenientes que tuviera con
el auto que utlizé en las
primeras carreras de la tem-
porada anterior, aconsejaron
al volante nombrado cam-
biar el auto por uno total-
mente nuevao.

DE LOS TRES UNO

Rodolfo de Alzaga, Pablo
Facchini y Eduardo Copello
comparten la direccion de
una sociedad que se dedica
a la venta de automoviles
importados. Dicen sus ami-
gos, que son tantas las char-
las que realizan entre ellos
gontando sus anecdotas au-
tomovilisticas, gue habrian
pensado en volver a las pis-
tas o rutas.

Los socios habrian llega-
do al convencimiento gue no
seria perjudicial para la mar-
cha del negocio, que uno de
los tres corriera alguna ca-
rrerita. Determinar quien se-
ria el representante llevo no
pocas horas de discusidn,
donde se determind que
Eduardo Copello debia ser
el elegido.

El posible retorno de "El
Maestro" gand rapidamente
la calle y consultado el pro-
pio Eduardo Copello no des-
minti® la noticia, limitandose
a manifestar: “El mas joven
debia asumir la responsabi-
lidad y yo acepté con mucho
gusto. No sé si serd muy

pronto pero e puedo asegu-
rar gue estaré en alguna

carrera de TC muy pronto,
conduciendo un auto distin-
to a cuantos manejé hasta el
presente”.

Ya en varias oportunida-
des se anuncié el regreso de
Copello a las carreras, en
otras tantas no se concretod,
pero ahora parece decidido
a cumplir. Antes tenia una
vinculacion con la empresa
Renault que le impedia co-
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gscenario metropolitano.

CALENDARIO

Actividad prevista para el domingo 19 de agosto

COMPETENCIAS NACIONALES

eTURISMO CARRETERA: Se inaugurara el circuito semi-
permanente ubicado en las inmediaciones de la ciudad

bonaerense de Coronel Pringles, con la disputa de la
cuarta competencia de TC bajo la fiscalizacion de la

oMECANICA ARGENTINA FORMULA CUATRO: En el
Autédromo Municipal se realizara un festival en adhesion
al Dia del Nifio. integrando el programa de la disputa de
una competencia de F-4 sobre el circuito N° 8 del

@TURISMO NACIONAL: Con la organizacion del Automd-
vil Club Balcarce se concretaran en el autodromo Juan
Manual Fangio sendas carreras para las clases B y C del
Turismo Nacional, en la ciudad de Balcarce.

COMPETENCIAS INTERNACIONALES

eFORMULA DOS EUROPEA: En el circuito de Donington,
inglaterra, se disputara la Ultima carrera del Campeonato
de este ano. Solo hay tres pilotos que pueden acceder al
titulo: Brian Henton, Eddie Cheever y Marc Surer.

rrer con otro auto gue no
fuera un Torine. Como la
marca no se interesa en el
TC, Eduardo no tenia mu-
chas chances, pero ahora las
cosas han cambiado y Cope-
llo esta relacionado con otra
marca gue no es competitiva
con las que normalmente
disputan pruebas de Turis-
mo Carretera.

MOURAS Y DODGE

Durante dos competencias
Roberto Mouras fue invitado
por Roque Giuliano para co-
rrer su maquina de Turismo
Carretera. El volante de Car-
los Casares, antiguo y exito-
so defensor de Chevrolet,
aceptd y participé en la ca-
rrera de Nueve de Julio, es-
tando &usente en Buenos
Alraes, :

Ahora Roberto decidio
encarar definitivamente su
retorno a las carreras y para
tal fin tomd a su cargo la
atencidén del auto de Giulia-
no, quien se lo cedid defini-
tivamente.

TEMPORADA DE F-3 BY
ECCLESTONE

El sefior Roberto Rezzio,
quien se desempena como
apoderado en los asuntos
comerciales de Bernie Ec-
clestone en nuestro pais,

anuncié gue en la semana en
curso se dara a conocer el
organigrama de una serie de
carreras con la participacion
de corredores europeos, de
la categoria Formula Tres.

Las gestiones cuentan
con el visto bueno del Auto-
movil Club Argentino, y Ber-
nie Ecclestone es el contacto
con los corredores euro-
peos. Figuran en la lista
nombres de volanies ingle-
ses, alemanes, franceses y
brasilefos.

Segln manifestd el sefior
Rezzio, habra ademas ocho
plazas para volanies locales
y seran escenarios de las
posibles carreras los autd-
dromos de Buenos Aires,
Mar del Plata, Bahia Blanca,
Chaco y Balcarce. Fines de
noviembre seria la fecha
elegida.

TEMPORADA F-3 BY CAM

En un comunicado emiti-
do por el CAM, éste anuncia
la constitucidbn del Comite
QOrganizador de la Tempora-
da Rioplatense de F-3. Se
detalla que el mencionado
comité esta integrado por
representantes del Auto
Club Balcarce, Bahia Blanca
Automovil Club, Club de Au-
tos y Motos, Automovil Club
Uruguayo y Autédromo Ge-
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Equipado. Listo para largar.
Paseo Colon 1566. Cap.

VENDO FORMULA 5 de Punta.
Tel. 749-4422,

"1."'

INOGOYA

tagorias. Bombas de agua reacondi-
cionadas. Nogoya 6187/89, Tel.:

'F. 5: Listo para largar y Trailer.

Permuto o vendo. Fernandez
Blanco 2055. Tel. 51-3594

EMBRAGUES

Standard y competicion todas las ca-

642-0773. Envios al interior.

~VENDO WEBER 48-48 vertica-

les nuevos, Chasis Crespi F. 2.
Tucuman 1808. LANUS ESTE

KARTING
REPUESTOS: Importados para
todas las marcas: DAP - PARRI-
LLA - KOMET - BM - GAE - RF,
etc. CUBIERTAS: Bridgestone -
Japonesas "Muevec Compuesto”
Accesorios varios importados.
Llamar o escribir a Coco Oha-
nessian. Rivadavia 12994
RAMOS MEJIA. Bs. As. Tel.
653-5584. Envios al interior

KARTING: Listo para largar. Ca-

tegorias Junior o Internaﬂlonal
motor GAE “nuevo’, Llamar o
escribir a Gustavo Ohanessian.

Rivadavia 12994 RAMOS ME-
JIA, Bs. As. Tel. 653-5584.

-BANCO PRUEBAS BERETTA:,
ltal. ven-per. San Pedro 1333.
SAENZ PENA. Pcia. Bs. As.

 AUTOMODELISTA:

5 OLIVOS. HORACIO MILOU

QUINCE ANOS DE ACTIVIDAD DEPOR-
TIVA ININTERRUMPIDA TE ESPERC EN

LA INTERNACIONALMENTE FAMOSA
PISTA DEL “ATENEQ JUVENTUS".

(DESDE LAS 18,45). AV. MAIPU 3342,

JOSEPH SRL: Necesita un me-
canico para mantenimiento de
Autos de Carrera con experien-

cia. Presentarse en: Schapapie-
tra 1467. TIGRE

] DAPORTA “COMPETICION”

Amortiguacion de todo tipo T.C. -
T.N. T.C. del Qeste. Férmula 1 4

ENGENDIDD ELECTRONICO:
Da méas velocidad, pique, rendi-
miento CON MENOS NAFTA

Garantia tofal por dos afios. Fa-
brica e Instala TECHNETIUM.

S e

Carabobo 1361 Tel.632- 2042

peroc HORACIO BERHNIE MILOU.

—
SCALEXTRIC Pista Gigante de OLI- |
VOS. Av. Maipu 3342 (18,45 hs). Te es- ||

AMORTIGUACION 23052

(HORACIO)

Gamble ahora los amortiguado:
res de su Fiat 128 Dodge 1500y
Paugeot. Miller 3464 Tel 52-8443

CUMPLIENDOY

i g

Férmula 2. - TEL. 744-6839

BANCO DE PRUEBAS para hasta
1000 caballos y hasta 12.000 RPM
“@G. Duran'. Lavalle 1208, 1° A. Tel
35-2133. Bs, As,

e

@'_c_:lalo en casas de repy Fiat,

PROTECTORES DE MOTOS para:
HONDA: CBX - CB 750/800 - GOLD
WIND - KAWASAKI: 1000 (ST-MKII)
650 (SR-Custom) 400 - SUZUKI:
1000 - 750 - 550. YAMAHA: 1100 -
ESCAPES 4 a 1: para iodas las matr-
cas. Av. del Libertador 8404, Tel

|

J/CYCLE WORLD_

neral San Martin de Las
Flores. La presidencia de di-
cha comision la ejerce el
sefor Victor Bonano, y el
contacto con los pilotos eu-
ropeos esta a cargo de Nes-
tor Biglieri. En ese comuni-
cado el comite establecio las
fechas propicias para reali-
zar la temporada, que son
'as siguientes: 14 de octubre,
Buenos Aires; 21 de octubre,
Balcarce; 4 de noviembre,
Las Flores: 11 de noviembre,
Bahia Blanca y 25 de no-
viembre en Punta del Este.
Para estas carreras el sefior
Biglieri ya confirmo la parti-
cipacion de los pilotos Mi-
chel Alboretto (Euro Racing,

March 793); Mauro Baldi
(Ferdinando Racing, March
793); Beppe Gabbiani (Trive-
lato Racing, March 793); Teo
Fabi (Valdelina Racing, Mar-
ch 793); Piero Necchi (Astra
Racing, Martini ‘79); Roberto
Campominosi (Brabilla Ra-
cing, March 793); Alberto
Colombo y Piercarlo
Ghinzani (San Remo Racing,
March 793) y Guido Pardini
(Emiliani Racing, Dallara
‘79). Finalmente concluye el
comunicado anunciando que
ya se solicité al ACA la ins-
peccion de todos los circui-
tos donde se realizaria la
mencionada tempaorada.

e

.- orm-t

Cursos pr:act'-::cas sobre monoplazas

§ TULIA 16. Ademas, lo invitamos a

participar en nuestro SENSACIO-
NAL CONCURSOQ DE PILOTOS 79.
El ganador obtendra el PREMIO Cl-
GARRILLOS 43/70 consistente en

§ viajar a Inglaterra a participar en

competencia de Férmula Ford. In-
formes: Por correspondencia Virrey

il Avilés (3073) (1426) personalmente
en el Autédromo de Bs. As. Lunes de|

0a 15 hs. yjueves de 8 a 12 hs

VISORES PARA CASCOS: cris-
tal, humo y ambar. Cualguier
marca y modelo, nacional & im-
portado. “"GURRUMIN' LOS
DESARROLLA. JUAN B.

JUSTO 4300. Cap.

Por tu dedo pulgar pueden pasar los fabulo-
505 Ligier, las Rojas Ferraris de don Enzo. el
carrereado Lotus de Loie, Todala magia del
autamodelismo, pulsadores, molores. rue-
das Leone Carrocerias 1/24 en: MINIRA-
CER. DbFlgadd 2803 Tel. 70-6050, Aten.
demos interior e axierior.

Las marcas mas famosas del
mundo recalan en ANEXQO J:
Bell, Simpson, Nava, Uvex, Cii-
max, CEBE, Carrera, Swans,
Climax, Stadium, Rayo, Vértigo,
Yamaha, Agip. Bel Ray, Kadet,

Rocky, Prismatic, Fast, Marco,
Fiamm, Prette, Automundo, Ta-

miya. JUAN B. JUSTO 4300

e

Jutlio Besaoa P‘*Q”JI
1682 )

MARTIN &
CORONADD

APRENDA FABRICACION DE BATERIAS

UNICO CURSO COMPLETO dictado por profesionales en la materia y EDUCACION DE
ADULTOS, Fabricacion, recuperacion, service, diagnostico (incluye dinam. alternad. y regu-
lad.) Para automotores, campo e industnia. Cursos personaies y “POR CORRESPONDEN-
IA CON DIAPOSITIVAS. Informes “REF, P"' CASILLA C, 131; Suc. 25 (1425) BS. AS.
ARGENTINA Informes persnnales Chile 2286 de 17 a2 21 h

C
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Corsa hace diez afios

®En este numero comenza-
ron la nota de nuestro en-
viado especial a las 84 Ho-
ras de Niiburgring. El “Co-
lorado” Figueras, el afortu-
nado viajero de entonces,
nos entregaba un detallado
relato de las primeras acti-
vidades de la Misién
Argentina en el famoso cir-
cuito aleman. Los pilotos
contaban sus impresiones
y Carmelo Galbato su poca
agradable experiencia ini-
cial en el despiste que lo
llevé a él y su R-16 a “inte-
grarse al paisaje del
Niburgring”.La amplia co-
bertura, graficada con va-
rias fotos abarcaba siete
paginas.

----------------------------------------------

®'Broche de oro” era el
titulo de la nota sobre la
carrera de Sport Prototipos
disputada en Austria. Alli
los Porsche agregaron una
nueva victoria, que le sirvio
a la casa alemana para
obtener el Trofeo Mundial
de Marcas. Jo Siffert vy
Kurt Ahrens sobre el mons-
truoso 917 fueron quienes

| lograron el exito.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

@Una medida de CADAD
que reducia la velocidad de
los TC para permitirles co-
rrer en ruta era motivo de
un completo analisis.
iHabra ahora mayor
seguridad? Esta era una
pregunta que tratabamos
de contestar en esta nota
que sugestivamente titula-
bamos; “"Correr con menos
velocidad”.

®En la pagina 25 comenza-
ba un amplio reportaje a
Carlos Marincovich En el
mismo el hombre de Arre-
cifes se -referia a su buen
momento en el automovilis-
mo deportivo, sin olvidarse
de las dificiles situaciones
vividas en sus comienzos.

----------------------------------------------

@“Baufer - Eudge el maxi-
mo exponente”. Una nota
sobre el SP que conducia
Andrea Vianini acompana-
do por una lamina color
para los coleccionistas.

----------------------------------------------

®#En I|la pagina 54
titulabamos “Chrysler tiene
cufia...” Y luego aclaraba-
mos que se debia al Sport
Prototipo construido por
Juan Carlos Fisanotti, cuya
carroceria en forma'de cu-
fia representaba una nueva
ténica en los conceptos ae-
rodinamicos de la
categoria.
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Complete con

“Airey Sol "su
equipo de caza
Y pesca.

DIRECTORIO DE ARMAS
CALIBRE 22

Conozca las ultimas novedades,
nacionales e importadas.
Caracteristicas tecnicas y precios.

Ademas:
® Balance de la temporada de caza menor.
90 dias de aciertos y errores.

wom s EL SALMON DE MAR: LA GRAN
L borapo vuo.  AVENTURA DE PESCARLO

Reportaje a los protagonistas de una
hazana inolvidable.

ANZUELOS PARA PECES
DE TODOS LOS TAMANOS

Le damos las claves para una pesca
exitosa.

d6 cse corososel o, CANARIOS : UN INFORME QUE
enunanotade antologia. DA LA NOTA

Alimentacion, cuidados, rarezas,
enfermedades y adiestramiento.

La aventura

comienza en
Larevistade la
recreacion
y el turismo.

Agosto N°88 ¢ 3.100




SEPA POR QUE
USTED DEBE ELEGIR
FILTROS DE ACEITE
MOTORCRAFT.
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