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En décembre 1941, juste apres leur attaque contre la flotte américaine a
Pearl Harbor, les Japonais poursuivaient leur offensive sur le pourtour ouest
de I'océan Pacifique. lIs visaient les riches champs pétroliféres de I'Insulinde,

a Bornéo. Cet immense chapelet d’iles constituait le rempart de I’Australie,
mais il était défendu par des forces bien maigres et trés dispersées...

&
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HISTOIRE

Par BERNARD BAEZA

in décembre 1941, poursuivant

leur offensive victorieuse versle

sud du Pacifique, les Japonais,

occupantdéja, avant la guerre

contre les Etats-Unis, la Chine,
Formose, I'Indochine francaise et les
archipels Palau, Carolines, Mariannes
et Marshall, étaient sur le point de
s'assurer, outre la maitrise des Philip-
pines et de la Malaisie, celle de I'Insu-
linde. Face a deux des tentacules de la
pieuvre que formait schématiquement
["avance nippone, apparurent alors les
deux principales lignes avancées de la
défense australienne.

Lacotenord-ouestdel Australie, don-
nant sur le front du Sud-Est asiatique
et sur laquelle pesait la menace la plus
sérieuse. €tait couverte par les iles
Céram, avec la place forte d’Amboine,
et par Timor dont la principale place
forte ¢tait Koepang (défendue en col-
laboration avec les Néerlandais). Ces
deux positions appartenaient a ce que
les strateges alliés avaient pompeuse-
mentsurnommé la « barriere malaise ».

Lescotesnordetnord-estdonnantsur
le front du Pacifique sud-ouest étaient,
quantaelles, protégées parlaNouvelle-
Guinée, avec la place forte de Port-
Moresby, et par la Nouvelle-Bretagne
dont la défense reposait sur la grande
base aéronavale de Rabaul.

Du fait des grandes distances qui la
séparaient du continent asiatique et
parce qu'entre elle et I'Asie stationnaient d'importantes Page précédente : nement australien disposait encore de quelque 50000
forces militaires amies, britanniques en Malaisie. néerlan-  chargement de  hommes du Volunteer Defence Corps (VDC), vétérans
daises en Indonésie et américaines aux Philippines. ’Aus-  bombes d’'un  delaPremiere Guerre mondiale. Malheureusement, leur
tralie,continentde sept millionsd’habitants,s’étaittoujours ~ Glenn Martin  moyenne d’dge étaitde 45 ansetleur équipement parfois
considéréeal’abri. De fait, Amboine, Koepang, Port-Mores- 139WH-3 de simples fusils de chasse.
by et Rabaul n’avaient de places fortes que le nom. (B-10) de la QuantalaRoyal Australian Air Force (RAAF), sasitua-

ML-KNIL (aviation tion était pire encore. Avec les 179 aéronefs de premiere

UNE SITUATION DEIIGATE militaire terrestre ligne dont elle disposait lors du déclenchement des hos-

des Indes tilités dans le Pacifique (non compris ceux détachés au

Néanmoins, a cette époque, I'Australie se trouvait dans  néerlandaise).  Far East Command de la RAF), elle devait défendre plus
une situation pourle moins délicate. Depuis 1939, se croyant (Collection de 20000 km de cotes. Malheureusement pour la RAAF,
protégée par I'Eastern Fleet de la Royal Navy (auseinde ~ Hazewinkel)  lesaccordsdu Commonwealthetlapositiongéographique
laquelle opéraient ses principaux navires de guerre) et par de I'Australie avaient fait de ce pays une sorte de base
les garnisons britanniques de Malaisie et de Singapour, Ci-dessus, arriere britannique, auméme titre que le Canada. De fait,

elle avait, appartenant au Commonwealth, expédié le gros  des Lockheed  lerole premierdela RA AF était de former des équipages
de son armée vers I'Europe et I'Afrique, en renfort des «Hudson» Mk I  pourla RAFsurlesfrontsd’Europe et du Moyen-Orient.
Britanniques. Troisde ses quatre divisionsd’Infanterie (les  du Squadron 2,  Ainsi, plus de trois quarts de son parc étaient composés
6°.7°et9 Divisionsdes Australian Imperial Forces)se trou-  fin 1941, L'avion de 410 bimoteurs Avro «Anson» Mk I d'instruction et de
vaient au Moyen-Orient. La derniére, la 8, moins une bri-  du second plan, liaison, de 250 monomoteurs Commonwealth «Wirraway»
gade, était en Malaisie. En outre, la seule brigade d’'infan- codé A16-18, fut etd’unecentained’autresavionsdesecond ordre («Tiger
terie restant en Australie avait expédié ses trois régiments ferraillé en 1942, Moth», «Moth Minor» et Fairey «Battle»).

a Timor, dans les iles Céram et a Rabaul. De fait, la pro- (Collection 90 Lockheed «Hudson» Mk I et I1, restant sur 100 qui
tection du territoire national et de la base stratégique de Mackenzie)  avaient été livrés au cours du premier semestre de 1940,
Port-Moresby ne reposait que sur lesseules Citizen Military constituaient sa force offensive. Une vingtaine d’hydra-
Forces (CMF), une milice assez nombreuse en hommes vions («Catalina» et «Seagull») étaient détachés dansles

mais mal équipée et dont la mobilisation n’était pasencore iles, avec quelques «Hudson».

effective (elle le fut en février 1942 pour donner naissance Leplusgrave étaitque laRAAFn’avaitaucun véritable

a sept divisions d'infanterie qui ne devaient atteindre un avionde chasse. Le seul dontelle disposait alors, le Brews-
niveau pleinement opérationnel que fin 1942). Le gouver- ter «Buffalo» Mk I, une version du F2A-2 de I'US Navy 4
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par la RAF et se trouvait engagé en Malaisie (RAAF Mk | matricule

Sqn 21 et 453). Les Australiens alignaient aussi le Com- AN180
monwealth «Wirraway» (versions CA-1 2 CA-8 corres- du Squadron 21
pondant a Mk I et IT). un biplace de conception locale, de la Royal
dérivé du North-American AT-6 d’entrainement, mais Australian

Air Force, en
novembre 1941,

inadapté au combat aérien. Le 7 décembre 1941, des 453
«Wirraway» livrés a la RAAF depuis juillet 1939, 41

avaient été perdus accidentellement, 101 se trouvaient (Profil par
en unités de premiere ligne, 108 équipaient trois Service ~ Gaél Elégoét)

adaptée aux standards britanniques, lui avait été fourni Brewster «Buffalo» Flying Training Schools (écoles)et 142 étaient utilisés pour

I'instruction de base, le transport et les liaisons. 60 autres
attendaient dans les dépots, en réserve.

LAUSTRALIE ISOLEE

Des le déclenchement des hostilités, les circonstances et
la géographie du front indonésien (front ouest de I'Aus-
tralie), couperent les Australiens de leurs cousins britan-
niques trop occupés a défendre leurs propres positions, et
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lesintégrerent au dispositif néerlandais dontils constitue- Ci-dessus,
rent une partie des arrieres. la carte du
En dépit de ses faibles moyens, I'aviation australienne théatre des
(exceptées les unités de Malaisie sous commandement bri- opérations.
tannique) s’engagea dans la bataille le lundi 8 décembre Les fléches
1941. Sa premicre mission offensive vit trois «<Hudson» du indiquent
Sqn 2 attaquer le navire espion japonais Nanyd-Maru, au les axes de
nord de Timor. Endommagé, évacué par son équipage, le I'offensive
petit cargo finit par s’échouer dans le secteur portugais de japonaise.

Itle, non loin de Dili.
Lasecondesortie offensive eutlieule surlendemain contre
lapetiteile de Tobi,avant-poste nipponal’estd’'Halmahéra
(Moluques). Cette mission de six «<Hudson» duSqn 13 cofita
la vie au Wing-Commander J.R.G. McDonald, chef de En haut a droite :
I'unité, et a son équipage ; leur avion, immatriculé A16-69, des bombardiers

s’abimaenmerpeuapresle décollage. Lescinqautresavions Mitsubishi
firent escale a Babo (Nouvelle-Guinée néerlandaise) et, G4M1 «Betty»
selon les propres termes de I'officier adjoint, le Squadron-  au début du
Leader Ryland, n’obtinrent que de maigres résultats. conflit du
Pacifique.
UNE AIDE SYMBOLIQUE et
dotait les

Cette premiere mission de guerre symbolisait I'engage- Kokutai Kanoya
ment de ' Australie aux cotés de I'’Armée royale des Indes et de Takao.
néerlandaises (KNIL) dont les forces terrestres, navaleset (Collection Izawa)

aériennes €taient postées a Bornéo, aux Célebes, aux
Moluques et dans la partie ouest de la Nouvelle-Guinée
(Nouvelle-Guinée néerlandaise ), surune ligne de défense
avancée, face al’Asie. Loinderriere cette ligne apparem-
ment solide, les Australiens espéraient bénéficier d’une
certaine sécurité dont le prix était, logiquement, Iassis-
tance militaire aux Néerlandais. L'Australie avait donc
acceptéde prendre partaladéfense dela « barriere malai-
se »,chapelet d’iles en arc de cercle (Sumatra, Java, Bali,
Soembawa. Flores, Amboine et Timor pour ne citer que
les principales), entre Malaisie et Nouvelle-Guinée.

Dernier rempart naturel avant 1'Australie, ces iles,
admirablement mises en valeur par les Néerlandais,
constituaient une des plus riches colonies du monde.
Les Japonais, poussés par I'embargo américain sur les
matieres premieres, convoitaient leurs gisements de
pétrole, plantationsd’hévéaset minesd’étainetde tung-
stene. Leur occupation rapide était I’objectif principal
du plan Sud des Japonais.

Ence début de conflit,la RAAF était tout ce que I'état-
major australien pouvait mettre ala disposition des alliés
néerlandais. Le gouvernement de Canberra aurait cer-
tainement consenti a faire plus d’efforts plus tot s'il avait
su que le plan Sud japonais prévoyait de jeter contre les
seules positions néerlandaises le gros de la 11 Flotte
aérienne delaMarine (11¢Kaigun Koku Kantai),lamoitié
de ses forces navales et quelque 55000 hommes!

Répartieentroisflottilles aériennes (Koku Sentais) com-
mandées parle Vice-amiral Nishizo Tsukahara,la 11¢Flotte
comptait plus de 200 bombardiers bimoteurs lourds, en-
viron 140 chasseurs, une vingtaine d’appareils de recon-
naissance etautantd’hydravionsquadrimoteurs. A cesder-
niers pouvaient étre ajoutés, le cas échéant, une cinquan-
taine d’hydravions monomoteurs embarqués ou certains
des 450 aéronefs des porte-avions de la Flotte combinée.

La premicre ligne des forces aériennes néerlandaises
(ML-KNILetMLD)dansladéfense dela «barriere malai-
se» étaitalorscomposée de... 22 bombardiers bimoteurs,
12 chasseurs, 12 hydravions trimoteurs de reconnaissance
et quelques avions de liaison et d’entrainement plus ou
moins anciens.

L'effectif théorique de la ML-KNIL était de 80 Glenn
Martin 139WH-2 et -3 (B-10), 50 Brewster B-339D, 16
Curtiss H-75A, 20 Curtiss-Wright CW-21B, 22 Curtiss-
Wright CW-22, 30 Koolhoven FK-51,12 Lockheed L212,
35 avions de liaison et de transport dont 19 Lockheed
«Lodestar» et environ 80 avions d’entrainement dont 60
Ryan STM-2. Celui du MLD était de 37 Dornier Do 24K,
36 hydravions Consolidated PBY-5 «Catalina» dont 30
en réserve, 11 Fokker T-1V, 8 Fokker C-XI, 48 petits
biplaces Ryan STM-2 ou-S2 aflotteurs, etsix vieux Dornier
«Wal» pour I'entrainement et la liaison). 4
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Mitsubishi F1M2 («Pete» dans la nomenclature américaine). (Profil par Gaél Elégoét)
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Insulinde I

Malgré les efforts des équipages du Marine Lucht Dienst
(Aéronautique navale) néerlandais quilesrepérerent bien
avant leur arrivée a destination, dix transports de troupes
etunpétrolier venus d’Indochine jeterent I'ancre, le mardi
16 décembre 1941, devant Lutang, sur la cote nord de Bor-
néo. Sous la protection des hydravions biplans Mitsubishi
FIM2 «Pete» du ravitailleur Kamikawa-Maru, ils débar-
querentleur cargaison humaine, a peine génés par quelques
Do 24K, dont'appareil codé X-32 appartenantala GVT-7
qui parvint néanmoins a couler le destroyer Shinonome,
déja endommagé par une mine. Il existait bien un terrain
allié a proximité, enI'occurrence celui de Miri, mais il avait
€té évacué et neutralisé par ses défenseurs britanniques
une semaine auparavant, dans le cadre d’un nouveau posi-
tionnement des forces. De fait, toute la partie britannique
dunordde Bornéoetses gisementsde pétrole allaient tom-
ber en quelques heures, sans véritable opposition.

Pour appuyerl'action des appareilsembarqués du Kami-
kawa-Maru, les grands hydravions quadrimoteurs Kawa-
nishi HOK4 «Mavis» du Kokutai de Toko, opérant depuis
les iles Palau, bombarderent les bases alliées de Sorong
(Nouvelle-Guinée néerlandaise) et Davao (Mindanao). Le
lendemain, le Kokutaide Toko bombardaanouveau Sorong
maiségalement Ternate (Halmahéra) et Menado (Célebes)
avant de faire mouvement vers Legaspi (Lugon) pour se
rapprocher de sa nouvelle zone d’action.

Levendredi 19, contrairement aux contre-attaques timides
de I'aéronavale néerlandaise sur le nord de Bornéo, la 22¢
Flottille aérienne du C-A. Sadaichi Matsunaga fut lancée,
depuis ses bases d’Indochine, a I'attaque des principaux
ports et aérodromes de la cote ouest de la grande ile. Tour
a tour, tandis que le Kokutai de Mihoro harcelait le trafic
maritime en mer de Chine méridionale, Kuching, Pontianak
et le terrain de Singkawang recurent pendant deux jours
la visite des G4M1 «Betty» du Kokutai de Kanoya et des
G3M2 «Nell» du Kokutai de Genzan.

Le samedi 20, a 'aube, 27 «Betty» et 36 «Nell» bombar-
diers bimoteurs de la 21 Flottille aérienne, quitterent For-
mose verslesiles Palauoules attendait le Kokutaide Toko.
De la, sept «Nell» du 1 Kokutai et un avion de transport
G3M2-L furent envoyés en détachement a Peleliu, la 21¢
Flottille recevant le soutien des A6GM2 «Zero» du 3¢ Kok.,
soit la moitié des chasseurs de 1a 23¢ Flottille. Les Japonais
se préparaient pour débarquer a Davao (Mindanao).

Apres 18 heuresde mer, 14 navires de transport, appuyés
par un croiseur et six destroyers, couverts a distance par
le porte-avions léger Ryiijo et son escorte, mirent a terre,
comme prévu,laS6¢Brigade d'infanterie et plusieurs unités

Des biplans
d’observation
Mitsubishi
FIM2 «Pete»,
embarqués sur
des ravitailleurs,
bien que destinés Afdelingdu Vliegtuig Groepn®l). Le lendemain,lesJapo-

a I'observation,
participerent a
la protection des

convois avec une tailleurs Sanyo-Maru et Sanuki-Maru,les trimoteurs néer-
efficacité certaine, landais des GVT-2 et 5, au prix d’un des leurs (le X-27 de

tout au long de
la campagne
d’Indonésie.
(Coll. 1zawa)

L'hydravion de
reconnaissance
Fokker T-IV
équipait les
groupes GVT-11

et -12 du Marine du C.c. van Well-Greenweld coula deux transports de

Lucht Dienst
(aéronautique
navale
néerlandaise).
Ce T-24,
photographié
avant la guerre,
fut détruit par
les Japonais.

(Coll. Hazewinkel) lir les installations avant de se replier a travers la jungle, 4

\

desoutienautonomes. Lavilleet’aérodrome tomberent
le lendemain.

Mindanao étant1'ile la plus méridionale des Philippines,
Davao n’¢tait d’aucune utilité pour des opérations qui se
déroulaientplusaunord. Les Japonaiscomptaient utiliser
cetteville,son portetson aérodrome comme base avancée
d’attaques contre Bornéo, les Célebes et les autres iles
desIndesnéerlandaises. Les premiersappareilsas’y poser,
le 21, furent des «Mavis» du Kokutai de Toko.

Les unités de la 2¢ Division d'infanterie, débarquées au
nord de Bornéo le 16, en repartirent le lundi 22 a desti-
nation de Kuching. Elles avaient remis en état le terrain
de Miri, permettant ainsi a la 22¢ Flottille aérienne de se
rapprocher de ses objectifs. Neuf A6M2 «Zero» et un
Mitsubishi CSM2 «Babs» venantd’Indochines’y poserent
le jour-méme sous le commandement du L.v. Kikuichi
Inand. Ils devaient étre rejoints le lendemain, par six
«Zero» et neuf G3M2 «Nell» du Kokutai de Mihoro aux
ordres du C.c. Fukud Imagawa.

Le reste de la flottille ayant toujours pour mission de
neutraliser les défenses alliées de lacote ouest de Bornéo,
Singkawang fut attaquée a deux reprises par des G3M2
qui y détruisirent deux Glenn Martin de la 2-V1.G-I (2¢

nais,quiétaient parvenusaneutraliser Singkawang, durent
faire face aux hydravions trimoteurs Dornier Do 24K du
Marine Lucht Dienst. En dépit des FIM2 «Pete» des ravi-

laGVT-5),bombarderent Davao et coulerentle pétrolier
de 20000 tonnes Tonau-Maru. Du coup, la couverture
aérienne du port de Davao fut renforcée par sept ASM4
«Claude»etdeux BSN2 «Kate» dugroupe aériendu Ryiijo
et par 12 «Zero» du 3¢ Kok., venus de Formose sous la
conduite de deux «Babs». Egalement en réponse a cette
attaque, les «Betty» du Kokutaide Kanoya,a Palau, pilon-
nerent les hydrobases de Sorong et de Ternate.

Au large des cotes ouest de Bornéo que longeaient les
navires se dirigeant vers Kuching, les Do 24K des GVT-1
et7s’associerent aux sous-marins ; le submersible K-XI1V

troupes, malgré les FIM2 «Pete» du Kamikawa-Maru.
Cela ne retarda pas I'opération japonaise, pas plus que
ne la perturberent deux petits raids menés, en fin de
journée, par des «Blenheim» Mk IV britanniques et trois
«Hudson» australiens du Sqn 8 venus de Singapour. Les
élémentsdela2: Division d’infanterie (la Division Sendar)
prirent pied a Kuching comme prévu. Curieusement, le
«Penjab Rifles », le régiment britannique au passé pour-
tant glorieux quidéfendaitlarégion,se contentade démo-
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vers les lignes néerlandaises, au sud. Dans la pagaille.
un de ses bataillons, fort de 800 hommes, se rendit pra-
tiquement sans combattre.

COMME AUX ECHECS...

Le 24 décembre, apres que deux raids menés par les
«Betty» du Kokutai de Kanoya et les avions opérant
depuis Miri eurent neutralisé Singkawang en détruisant
au sol un autre Glenn Martin de la 2-V1.G-1, les autres
unités de la 22 Flottille aérienne commencérent a faire
mouvementde Saigon vers Kuching. Leur nouvel objectif
¢tait Singapour dont elles se rapprochaient.

Le plan nippon obéissait a une logique toute simple :
I'effet de surprise n’existant plus, les grandes unités
navales ne pouvant s’aventurer au milieu des archipels,
dans des mers fermées, parsemées de hauts-fonds mal
connus,le seulmoyende protégerles2400km du parcours
des navires transportant les troupes chargées d’investir
la«barriere malaise » était de s’assurer d’'unréseau d’aéro-
dromesrépartissurlesilesles plus prochesde cette route.
La 21¢ Flottille aérienne du C-A. Tada, ayant terminé
son regroupement a Davao, ¢tait alors préte a se lancer
contre les Célebes et la cote est de Bornéo. Or, c’est du
terrain de Samarinda, & Bornéo, que partit, le mercredi

Ci-dessus,
des Mitsubishi
G3M2 «Nell»

du Kokutai

de Mihoro,
au début
du conflit.

L'avion du
premier plan

appartenait
au 1* Choitai.
(Nihon, BKJ)

Un hydravion
quadrimoteur
Kawanishi H6K4
(«Mavis»).
(Profil par
Gaél Eléegoét)

24 décembre, une riposte néerlandaise : les Glenn Martin
coulérent un navire de transport au prix de deux des leurs,
les sous-mariniers détruisant un destroyer.

Toujours en préparation de I'offensive contre les Célebes
etle détroitde Macassar, trois transports de troupes nippons
protégés paruncroiseur etquatre destroyersjeterentl’ancre
lelendemain. devant la petiteile de Jolo (archipel des Sulu)
dont la conquéte. sous la protection des avions du Ryiijo,
ne demanda que quelques heures. Les Japonais mettaient
désormais a portée de leur aviation les bases ennemies du
sud des Célebes et des iles Céram.

Moins de 24 heures plus tard, six «Zero» et un «Babs» du
3¢ Kok. partirent de Davao, firent escale a Jolo, et allerent
incendier a Menado (Célebes) quatre Do 24K (les X-11,
12et25dela GVT-2,etle X-26 dela GVT-5) et I’hydravion
quadrimoteur Sikorsky S-43B PK-AFT, réquisitionné par
I"Armée néerlandaise. Les Néerlandais durent abandonner
une premicre base, Singkawang; les deux scetions de la 1-
VI.G-V de Brewster B-339D (la version néerlandaise du
«Buffalo» Mk I utilisé parlaRAAF)sereplierenta Sumatra.

Outre les reconnaissances en mer de Chine, vers Sumatra
et vers Singapour dont elle avait la charge, la 22¢ Flottille
fut lancée, le 26, a I'attaque du nord-est de Bornéo ot se
situaitla petite base de Tarakan. Curieusement, les Japonais
semblaient ignorer I'existence du terrain de Samarinda, a

/
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300 km au sud de Tarakan et d’ou partirent trois Glenn
Martin qui, sans étre inquiétés, coulerent le dragueur de
mines W-6 et un cargo a Kuching.

Ce jour-la, le Kokutai de Tainan, I'autre unité de chasse
dela23“Flottille aérienne du C-A. Ryuzo Takenaka, restée
a Formose, commenca a faire mouvement sur Jolo. A pré-
sent, troisdes quatre flottilles aériennes de I'aviation navale
impériale se trouvaient en position pour frapper Bornéo,
les Célebes et, au-dela, Sumatra et Java.

Le 27 décembre, les Américains prirent, pour la premicre
fois, une part active a la défense de la « barriere malaise »
enremplacement des Néerlandais malmenés. Le Patrol Wing
n° 10 de I'US Navy, fuyant I'enfer des Philippines avec 14
Consolidated PBY «Catalina», quatre Vought OS2U «King-
fisher» et deux Grumman J2F «Duck». était arrivée le 19
aBalikpapan,ausud-estde Bornéo, puisétaitallé renforcer
aSoerabaya (Java) les unités de reconnaissance du Marine
Lucht Dienst. Dela, six appareils de I'escadrille américaine
VP-101 tenterent d’attaquer Jolo. Malheureusement, des
«Zero» du Kokutai de Tainan s’y trouvaient basés depuis
la veille: leur intervention fut fatale a quatre PBY-5.

Duc6ténippon. les pertess’éleverent ce samedi 27 adeux
hydravions (un «Pete» et un «Jake») du Kamikawa-Maru.
Les appareils de la 22 Flottille assurant désormais la pro-
tection des troupes implantées sur la cote ouest de Bornéo,

Insulinde

Un hydravion
quadrimoteur
Kawanishi H6K4
(«Mavis»).
(Nihon, BKJ)

<
le ravitailleur d’hydravions quitta Kuching dans la soirée
pour regagner I'Indochine.

Déja attaquée I'avant-veille, la petite base de Tarakan
fit 'objet, le 28, de deux nouveaux raids dont le premier,
mené a ["aube, vit sept «Zero» et un «Babs» du 3¢ Kok.
affronterune patrouilledela1-V1.G-V.Les Japonaisdes-
cendirent ces quatre Brewster, détruisant par ailleurs deux
avions école Ryan STM. Décollant du terrain de Sama-
rinda, toujours oubli¢ des Japonais, trois Glenn Martin
de la 1-V1.G-I allerent bombarder Miri, base des «Nell»
duKokutaide Mihoro. Laencore, I'intervention de chas-
seurs «Zero» fut fatale a deux des bimoteurs.

A PROXIMITE DU FRONT...

A la mi-décembre, les quatre «Hudson» du Sqn 2 aus-
tralien de Timor, aux ordres du Flight-Lieutenant Rob
W.B. Cuming, s'étaient positionnéssurI'aérodrome avan-
cé de Namléa, au nord-ouest d’Amboine, sur I'ile Buru
(Céram). Le 28 en fin d’apreés-midi, ils recurent I'ordre
d’attaquer un batiment non identifié faisant route ausud,
entre Bornéo et les Célebes (détroit de Macassar). Les
trois bombardiers qui s’envolerent ne découvrirent pas
leur cible qui n’était autre que... le destroyer américain
Peary. Endommagé en défendant les Philippines, ce der-
nier regagnait Java, ayant déja fait I'objet de quatre
attaques des «Mavis» du Kokutai de Toko.

Le lendemain, le ravitailleur d’hydravions Heron qui,
comme le Peary. fuyait les Philippines mais a destination
d’Amboine, fut pris a partie par 10 «Mavis» du Kokutai
de Toko et 5 «Nell» du 1+ Kok. qui se relayeérent pour
tenter de le couler pendant huit heures: le C.c. William
Kabler, commandant du navire, réussit a éviter tous les
projectiles a I'exception d'une bombe de 60 kg qui tua
deuxmarinsetenblessaplusieursautres. Encontrepartie,
sa DCA parvint a abattre un des H6K4 dont les huit
membres d’équipage refuserent d’étre secourus.

AT ouest, la 22¢ Flottille mobilisa la quasi totalité de ses
moyens pour son offensive contre Singapour. Dansle cadre
de cette opération « S » (Sakusen), les chasseurs du L.v.
Inandstationnésa Mirise déplacerent en Malaisie (a Kota-
Bharu)pourrejoindre'autre BantaideI'unité, auxordres
duL.v. Tadatsune Tokaji. L'activité aérienne diminua donc
d’intensité au-dessus de Bornéo et des Célebes.

En fait, les Japonais, solidement implantés dans la pro-
vince du Sarawak (Bornéo portugais), a Davao et dans
I'fle de Jolo, y regroupaient la 16° Armée du Gén. Hitoshi
Imamura, avant de poursuivre vers le sud. IIs profiterent
decerépitpourenvoyerla22<Flottille renforcer"aviation
de I'armée contre Singapour et la Malaisie.

Pour cette raison, il revint aux chasseurs «Zero» du 3
Kok. regroupés a Davao et ceux du Kokutai de Tainan
stationnésaJolodharcelerl'aviation néerlandaise enl’air
et au sol. Mais cela ne donna lieu a aucun engagement
notable parce que les Néerlandais reculaient.

Le jour de I'an 1942, trois «Hudson» du Sqn 13 décol-
lerent d’Amboine pour intercepter des hydravions qua-
drimoteurs H6K4 «Mavis» qui, depuis quelques jours, a
midi précis, avec une régularité d’horlogers suisses, bom-
bardaientlabase aéronavale de Sorong,al’extrémité ouest
delaNouvelle-Guinée néerlandaise. Ce jour-1a, les Japo-
naisne furent pasaurendez-vous ! Apresavoir patrouillé
deux heures au-dessus de Sorong, les trois «Hudson»
repartirent, mais, auretour,l’avion du Flg-Off John Turn-
bull,codé A16-29, pritfeuets’abattitenmer. Un hydravion
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’ PBY-5néerlandaisdépéché surleslieux ne recueillit que
le mitrailleur dorsal, gravement bralé.

Sur ce front, les Australiens furent confrontés pour la
premicre foisal’ennemijaponaisle mardi6janvier 1942.
Six H6K4 et 21 bombardiers G4M1 des Kokutai de Toko
etde Kanoyase dirigerent vers Amboine pour bombarder
I"'aérodrome de Laha et I'hydrobase d’Halong. Le mau-
vais temps rencontré par les deux formations obligea
deux «Mavis» a faire demi-tour et valut a I'hydravion
n” 1 de s’abattre en mer, entrainant dans la mort le com-
mandantdel'unité,le C.f. Tatsud Aizawa, et son équipage.
Des 21 «Betty», aux ordres du C.c. Toshiie Irisa, 14 par- |
vinrent a mener leur attaque a bien.

A Laha, la défense fut totalement prise au dépourvu: Un Commonwealth B-17CetD du19"Bomb-Groupdel'USAAC dontle Major
les 33 bombes de 60 kg des «Mavis» causerent le plus de  «Wirraway» CA-1 Cecil E. Combs avait conduit 10 exemplaires 2 Java les 29
dégits. Deux «Hudson» du Sqn 13 et un Brewster néer-  du Squadron 21. et 30 décembre 1941 (sur un total de 14 «Forteresses
landais furentendommagés dansleurshangars. Plusicurs ~ La monographie volantes» ramenées des Philippines en Australie).

installations furent détruites, avec des pertes humaines. de ce biplace
Lesbombesdes «Betty», frappantunsecteurcivil,yfirent — australien, dérivé E‘I‘

‘ L : - . u )] LATEM
quelque cinquante tués et autant de blessés. du North American LES ““nsou nn"s TEMPETE

Depuis quelques jours,les groupesduMLD avaient été - T-6, publiée dans  Le convoi fut découvert par un PBY-5 du Patrol Wing 10
réorganisés et rééquipés de PBY-5 «Catalina». Deux notre numéro 190, américain, puis attaqué par un «Hudson» du Sqn 13 piloté

¢taient revenus a Tarakan pour attaquer régulicrement est toujours parleSqn-LdrJohn Ryland. Enfait,lesdeuxappareils alliés
Jolo et Davao. Les 8 et le 9 janvier, Tarakan fit I'objet de disponible. furent génés par un «Mavis» du Kokutai de Toko qui les
deux petitsraids, sans conséquence. Mais, contrairement empécha de larguer leurs bombes. Plus tard, le convoi fut
a ce que pensa la garnison, les Japonais ne réagissaient  Des «Buffalo»  efficacement protégé de trois B-17 américains, opérantalors
pasauxréactions duharcelementdes «Catalina» :ilspré-  du Squadron  depuis Kendari pour étre plus prés du front, par des FIM2

paraientle terrain pourle débarquementdela 56 Brigade 453 australien @ «Pete». La flotte d'invasion avait été rejointe par le ravi-
d’Infanterie du Général Shizu6 Sakaguchiquiapprochait Sembawan tailleurd’hydravions Sanyé-Maru dont deux pilotes,le M.p.
£ quiapi g ) ]

a bord de six grands transports, escortes par 2 croiseurs, (Singapour). Masamitsu Ezoe et le P. m. Nadji Hayashi, s’illustrerent ce
18 destroyers et 6 dragueurs de mines. (Photos Royal  jour-la en endommageant un sous-marin et en abattant un

L’escadre nippone avait prisla mer la veille, malgré une Australian destrois Glenn Martindela 1-V1.G-Ilancés contre le convoi
attaque aérienne néerlandaise et deux autres raids des Air Force) depuis Samarinda en fin de journée.
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Au méme moment, conscients de la supériorité numé-
rique et matérielle des Japonais, les 1300 hommes de la
garnison de Tarakan, dont les deux tiers étaient des réser-
vistes mal entrainés, s’activaient a détruire les puits de
pétrole. Le lendemain, al"aube, trois « Hudson» du Sqn 13
de Laha se joignirent a sept PBY-5 (trois néerlandais du
GVT-17etquatre américains) pour attaquer le convoi qui
s"étaitscindé en deux. Lessix navires de transport avaient
jetéI'ancre devant Tarakansousla protectiond’uncroiseur
et de dix destroyers pour débuter le débarquement peu
apresminuit. Le second croiseur et huitdestroyers avaient
gagné Menado (Célebes),alarencontre de sixautres trans-
ports qui acheminaient les 3200 hommes du 5¢ Corps spé-
cial de fusiliers marins de Saseb6 depuis les iles Sangi, au
nord des Célebes, sous la protection des ravitailleurs
d’hydravions Chitose et Mizuhé.

La formation alliée se heurta a une meute de «Pete» sous
lescoupsdesquelstomberentles «Catalina» Y-38 et 101-P-7.
Les « Hudson », plus rapides. ne subirent aucun dommage
mais, comme celle des PBY-5. leur attaque fut un échec.

A 10 heures, deux patrouilles de deux «Hudson» décol-
lerent de Namléa (ile Buru) vers le convoi de Tarakan. A
nouveau, les Australiens se heurterent aux hydravions
biplans qui, cette fois, furent malmenés. Les mitrailleurs
de la patrouille formée par le Flt-Lt Parker H.R. Hodge et
le Flg-Off Peter C. Gorrie, du Sqn 2, en abattirent trois;
mais leurs bombes ne firent qu'endommager 1égerement
le transport Amigisan-Maru.

Auméme moment,a Menado, 28 «Nell» du 1 Kok. venus
de Davao larguaient 324 parachutistes du 1 Corps spécial
de fusiliers marins de Yokosuka dontI'objectif était le petit
aérodrome de Langoan. Auparavant, ['un des avions, avec
12 hommes a bord, confondu avec un bombardier ennemi,
avait été abattu par un des hydravions de protection. En
dépit de I'appui des avions du Ryiijé, les parachutistes du
C.f. Horiuchi, dispersés par le vent, furent tenus en échec
par la défense néerlandaise.

A la fin de journée, les Glenn Martin de Samarinda qui
avaient recu des renforts entrerent en scene. Leur attaque
n’obtint pas plus de résultats que les précédentes et leur
coltadeuxappareils. Quantaux B-17de Kendari, également
engagés dans cette affaire, ils ne purent approcher des
convois, génés par le mauvais temps et les «Zero» du Kokutai
de Tainan basés a Jolo.

Huit «Hudson» australiens repartirent au combat le 12,
desl’aube, contrele convoiancré devant Menado. Les deux
formations de trois et cinq avions attaquerent séparément,
peu apres 8 heures. Les trois bimoteurs du Sqn 13, menés
parle Sqn-Ldr Ryland, éviterent les sept «Zero» du 3 Kok.
Maisla DCA les géna et leur bombardement fut inefficace.

Les A6M2, venus de Davao sous la conduite d'un C5M2
«Babs»,concentrerent leursattaques contre lescing «Hud-

Le ravitailleur
d’hydravions
Kamikawa Maru
dont les biplans
Mitsubishi FIM2
prirent une part
active a la
premiére phase
de l'invasion
de Bornéo.
(Nihon BKJ)

son» partis de Namléa, épaulés par trois «Pete». Seul
le leader, le Flt-Lt Rob Cuming, parvint a échapper au
massacre. Les «Hudson» A16-7 (Flt-Lt Geoff Sattler
du Sqn 13), A16-12 (Flt-Lt Parker Hodge du Sqn 2),

A16-46 (Flg-Off Peter Gorrie du Sqn 2) et A16-67 (Flt-

Lt Arthur Barton du Sqn 13) disparurent en flammes,

dans I'océan.

A la mi-journée, 18 «Nell» larguerent une deuxieme
vague de 185 parachutistes sur les arrieres de Menado.
Mais ce fut I'avance des troupes venues par la mer qui
contraignit la garnison locale & abandonner le terrain
de Langoan. Le soir méme, dix «Zero» et un «Babs» du
3<Kok.s’y posaient. Tarakan tomba également ce lundi,

apres que sa garnison eut lutté courageusement, parve-
nant méme a couler, au canon, un dragueur de mine
imprudent. Les Japonais ne parvinrent cependant pas a
empécher les hydravions de la GVT-4 de s’échapper en
¢évacuantquelque 150 personnes vers Balikpapan. IIn’en
demeurait pas moins qu'ils venaient de prendre, a vil
prix, le port pétrolier le plusimportant de la colonie néer-
landaise de Bornéo.

A cette occasion, la Marine Royale des Indes néerlan-
daises que commandaitle V-A. Conrad EL Helfrich perdit
sa premiere unité de surface, le mouilleur de mines Prins
van Oranje, victime du destroyer Yamakaze.

Lejoursuivant.les Glenn Martin de Samarinda visérent
les navires de soutien aux troupes ayant pris Tarakan.
Cinq attaques par des sections de trois avions, dans le
mauvais temps et a travers une couverture de chasse effi-
cace (le Kokutai de Tainan effectua 21 sorties), se tra-
duisirent par...laperte decinq Glenn Martin et de sérieux
dommages a un sixieme. Le soir méme, les avions sur-
vivants furent repliés a Java. Les bases aéronavales de
Sorong et de Babo, qui ne disposaient plus du moindre
appareil, furent évacuées.

AMBOINE
SOUS LE FEU DES «ZERO»

La semaine durant laquelle les Japonais concentraient
leurseffortssur Menado, Tarakan et Halmahera, un calme
relatif régnasurle front nord de I'Australie. Le comman-
dement de la RAAF en profita pour mettre au point un
ambitieux projet : attaquer Truk. Le soin de conduire
cette opération fut confié¢ aux Squadrons 11 et 20. Ces
deux unités, stationnées a Port-Moresby, alignaient avec
difficultés...six PBY-5 «Catalina» dontun américain déta-
ché de la Patrol Wing n° 10.

Les six hydravions s’envolerent le 15 janvier a la pre-
miere heure mais, apres un long vol au-dessus de I'océan
etunravitaillementaKavieng,durentrebrousser chemin
a cause de la météo et mirent le cap sur Amboine. Sitot
ravitaillés, les six «Catalina» repartirent vers Truk. Mal-
heureusement, quelques minutes apres avoir quitté le
lagon d’Halong, I’A24-11 piloté par le Sqn-Ldr T.H.
Davies, s’écrasa et disparut avec tout son équipage sous
les yeux du L.v G.H. Hutchinson de I'US Navy, pilotant
le PBY américain. Ce dernier amerrit dans I'espoir de
repécher des survivants, mais en vain.

Les quatre autres équipages — qui n’avaient rien vu —,
continuerent pour tomber sur une autre zone de mauvais
temps quiempéchatroisd’entre eux delocaliser I'objec-
tif. Le Wg-Cdr T.M.B. Price fut le seul a survoler Truk
sous un plafond particulicrement bas et dans des condiy
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tions tresdéfavorables. Ses 16 bombes de 60 kg causerent
peu de dégats.

Malgré leur échec, les «Catalina» australiens eurent beau-
coup de chance. Ils échapperent surtout au premier
mitraillage d’Amboine par des chasseurs. Les Japonais
lorgnaient a présent vers1'ile d’Amboine et, au-dela, vers
Timor et les cotes australiennes, avec la nécessité urgente
de neutraliser Laha.

Moinsd’unquartd’heure apresle départdes PBY-5 vers
Truk, 18 AOM2 «Zero» du3:Kok. surgirent a basse altitude.
Leschasseursnippons,souslaconduite d'un CSM2 «Babs»,
venaient de Menado en trois Chatais de six dont seul le
n°2rapporta un engagement avecI’ennemi: le L.v. Sadad
Yamaguchietsesdeuxailiers (P.m. Yoshiaku Hatakeyama
et M. Shigeru Nomura) qu’accompagnaient le Pm. Ma-
sayuki Nakase et ses deux ailiers (M. Masard Morita et
Q.m. Tomekichi Otsuki) revendiquerent collectivement
deux victoires aériennes contre des Seversky P-35 et la
destruction au sol d’un bimoteur Douglas DC-2.

Enfait,le Chiitaide Yamaguchise heurtaadeux Brewster
néerlandais que les aléas de la guerre avaient conduits a
Amboine. Ces deux chasseurs du 1-VL.G-IV, aux com-
mandes desquels se trouvaient le Lt FE. Broers et le
Sgt W.J. Blans, décollérent courageusement dés le début
de I'alerte pour se faire immédiatement coiffer par les
agiles «Zero». Broers sauta de son avion en feu au-dessus
delamer,sainetsauf. Blansse parachuta quelquesinstants
plus tard mais devait étre repéché sans vie.

Les «Catalina» ne furent paslesseulsservis parlachance
ce jeudi. Les quatre derniers «Hudson» du Sqn 13 en état
de vol s’étaient eux aussi envolés pour une demi-heure
avant la venue des «Zero» et regagnerent leur base aprés
le départ de ces derniers. Ce retour de mission coincida
avec I'arrivée de trois «Hudson» de renfort qui portaient
aseptlenombre desbombardiersdisponiblesa Amboine.
Il s’agissait des A16-123, A16-125 et A16-126 provenant
d’un lot de 52 Mk IV livré a I'Australie dans le courant
de décembre. Grace au réseau de guet qui donna I'alerte
asseztot, lesseptappareilsreprirent1’air sansméme avoir
€té ravitaillés, échappant ainsi a un second raid nippon,
mené cette fois par 26 bimoteurs G4M1 du Kokutai de
Kanoya. Les «Betty», venus de Davao, ravagerent Laha
etsesinstallations, détruisant du méme coup le «<Hudson»
A16-65duSqn2,horsservice depuis48 heures, déjasérieu-

En haut, sementendommagé parles «Zero» dont les pilotes]'avaient
le porte-avions  prispourun DC-2. Lessept « Hudson » d"Amboine allerent
Ruyjo, avec son  chercher refuge a Namlea.

architecture Tous les avions japonais regagnerent leurs bases apres
typique des qu’une partie des «Zero» du3¢Kok.,enl’occurrence le Chutai
porte-avions I conduitparle L.v. Taked Kurosawa, eutattaqué,auretour,
japonais de la  I'hydrobase d'Halong. Pour leur malheur, deux «Catalina»
Deuxiéme Guerre delaVP-22(Patrol Wingn®10)se présentaient pour amerrir
mondiale. a cet instant et furent aussitot assaillis. Le 22-P-7 du L.v.
(Nihon BKJ) Jack Donahoparvintase poser,l'aile droite en feu. Le 22-P-8
fut jeté en catastrophe sur une plage ou il fut entierement
détruit par les flammes. Comme I'aérodrome d’Amboine,
larade d'Halongse trouvaitsouslamenace directe des chas-

seurs ennemis: son abandon fut ordonné.
Deux Curtiss Le lendemain a la mi-journée, quatre A6M2 du 3¢ Kok.
H-75A-7 a Andir, revinrentmitrailler Amboine souslaconduite d'un C5M2,
en 1940. Ces  apres 17 «Betty» du Kokutai de Kanoya. Ils ne trouverent
avions dotaient le rien d’intéressant a se mettre sous le canon, sauf le PBY-5
1-Vig-IV. duL.v.Donahoqu'ilsacheverent. Devant lamenace gran-
(Collection dissante de lachasse ennemie, le commandement australien
Hazewinkel)  décida le repli du gros des «Hudson» a Timor, trés judi-
cieusement car, ce jour-la vit une nouvelle menace se pro-

-
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fileral’horizon. Guidé par deux C5M2 «Babs», un échelon
précurseur du Kokutai de Tainan, fort de neuf «Zero»,
prit possession du terrain de Tarakan, remis en état.

UN REMPART I'INITIALES

Entre temps, pour tenter d’enrayer le sauve-qui-peut
généraletfreinerl’assautnippon, les Alliés avaient dressé
un rempart... d'initiales : ’ABDA (American-British-
Dutch-Australian, américano-britannico, néerlando-aus-
tralien), commandement commun, basé a Java et chargé
d’assurer la défense du Sud-Est asiatique. La direction
en avait €té confiée au Gén. britannique Sir Archibald
Wavell quiavaitcomme chef d’état-major Sir Henry Pow-
nall, et comme commandant de ses forces aériennes I" Air
Chief Marshal (général) Sir Richard Peirse. Les Etats-
Unisexercaientle commandement des forces navales avec
I’Am. Thomas Hart, et les Pays-Bas celui des forces ter-
restres, avec le Gén. Hein ter Porten. La mission de
I’ABDA consistait a défendre la « barriere malaise » avec
ce qui restait des forces alliées.

Les moyens disponibles pour une tache si vaste étaient,
de toute évidence, aussi insuffisants qu'inadaptés. De plus,
chaqueinitiale représentaitunedirection divergente et des
visions stratégiques parfois inconciliables, ce qui fit dire a
Wavell : « Ce n’est pas un batard qu’on me met sur les bras,
ce sont des jumeaux! » En prenant son poste a Batavia
(Java),alami-janvier, il avait trouvé une confusion inima-
ginable. L'exode descivilset des déserteurs venant de Malai-
sie, de Singapour, de Bornéo et des Célebes, avait com-
menc€. Les quais étaientencombrés de navires dont le port
dedestination était tombé aux mains de I'ennemi. Les auto-
ritésnéerlandaises étaient débordées. Chacun tirait la cou-
verture a soi, refusant d’obéir sous prétexte « d’attente
d’instructionsde son gouvernement ». Remettre de’ordre,
organiser un état-major interallié était urgent.

Loinde ces préoccupations, grisés parla victoire, les Japo-
nais progressaient vers le sud en suivant trois axes sans
aucune pause.

L'objectifsuivantdela 56° Brigade d"infanterie, renforcée
d’élémentsdela48 Division (axe central), était Balikpapan,
terminal pétrolier également sur la cote est de Bornéo, a
500 km au sud de Tarakan (détroit de Macassar). Dés le

Insulind;[

Un Consolidated
PBY-3 «Catalina»
ameéricain,
hydravion
patrouilleur a
grande distance,
utilisé par le
Patrol Wing 10
pour attaquer les
convois Japonais
au large de
Bornéo et des
Célébes.

13janvier,ce dernieravaitregulavisite des G4AM1 «Betty»
du Kokutai de Takao qui étaient revenus a la charge le
lendemain et le surlendemain.

Danslecielde Menado, lareleve desbombardiersnéer-
landais et australiens fut prise, le samedi 17, par les qua-
drimoteursdu7"Bomb Groupde'USAAC opérant, pour
I'occasion, depuis Kendari. Il s’agissait de la premiére
mission de guerre du 7" BG dont les appareils neufs (39
B-17E et 12 LB-30) avaient commencé a atteindre Java
via les Antilles, I'Afrique, I'Inde et Sumatra. Les trois
premiers LB-30 (version d’exportation du B-24 destinée
a la RAF) s’étaient posés a Malang le 11 et avaient été
suivis, le lendemain par deux B-17E et un quatrieme
«Liberator». Deux autres B-17E étaient arrivés le 15.

Cette premicre mission, dirigée par le Maj. Austin
A. Straubel, mettait en ceuvre deux B-17E du 9" BS et
trois LB-30 du 11" BS. Elle se solda pour les Alliés par
un nouvel échec (deux LB-30 et un B-17E perdus). Pire,
elleattiral’attentiondes Japonaissurle terrain de Kendari
contre lequel furent lancés les «Zero» du 3¢ Kokutai.

Conformémentauxdirectives ducommandement « Air»
de 'ABDA. la RAAF fut a nouveau sollicitée le lende-
main. Six «Hudson» utilisanta nouveau Amboine comme
base avancée, décollerent a I'aube pour s'en prendre au
traficmaritime ennemi au large de Menado, mais le mau-
vais temps vint contrarier leurs plans, les obligeant a
rebrousser chemin.

Deleurcoté, lesquatre hydravions quadrimoteurs Short
«Empire» du Sqn 11 étaient utilisés comme bonnes-a-
tout-faire (ils’agissait des appareils de lacompagnie civile
Qantas immatriculés G-ADUT/A18-10 Centaurus,
G-AEUA/A18-11 Calypso, VH-ABC/ A18-12 Coogee et
VH-ABB/A18-13 Coolangatta). Ainsi,I’A18-13du Flt-Lt
John Hampshire effectuait depuis quelques jours des
navettes entre Broome et Soerabaya, transportant du
matérieletdes munitions au profitdesunitésde 'USAAC
stationnéesaJava. L'équipage regut, ce dimanche, 'ordre
de rapatrier en Australie, a chaque retour, des femmes
et des enfants.

L'attaque des navires japonais de Menado fut répétée
le 19 par des B-17 qui, eux aussi, se heurtérent a une
météo exécrable.

LesNéerlandais, en dépit des revers subis, ne baissaient
pas les bras. Leurs hydravions s’en prenaient réguliére-
ment, mais de nuit, aux troupes nippones du Sarawak et
deux escadrilles de chasse avaient réinvesti le terrain de
Samarinda. Le mauvais temps ne décourageait pas non
plus les Japonais qui terminérent le regroupement du 3¢
Kok. sur le terrain de Menado. Le 20 janvier au matin,
le ciel des Célebes était défendu par 51 «Zero» dont 36
disponibles chaque jour.

L'installation d’unités de chasse a Tarakan et Menado
avaient rendu ce secteur trop dangereux pour les lents
hydravions de reconnaissance. De fait, les missions de
ce genre incombaient de plus en plus souvent aux bimo-
teurs de la RAAF, plus rapides. Néanmoins, le survol de
la partie nord des Célebes qui fut demandé ce mardi au
Sqn 13 démontra que, malgré ses qualités de vol et son
armement défensif, le Lockheed «<Hudson» Mk ITn"était
pas de taille a-lutter contre le «Zero».

Le Flt-Lt M.P. Willing, qui décolla d’Amboine a I'aube
aux commandes de I'’A16-64, fut intercepté a 11 heures
parun «Zero» solitaire du 3 Kok., piloté parle P.m. Yoshi-
mi Sasaki. A I'issue d’'un combat de 35 minutes, I'avion
australien tomba en flammes. Asuivre
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Deuxiéme partie. Fin 1941, le Japon entreprit I'invasion de I'actuelle Indonésie pour s’emparer de ses
puits de pétrole. Ces milliers d'iles, réparties sur plusieurs milliers de kilométres le long de I'Equateur,
constituaient, pour les Occidentaux, un rempart infranchissable protégeant I'Australie.

Mais ce rempart n'était qu'une barriéere mal gardée.

-
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u20au23janvier 1942, pendant que les porte-avions
du Vice-Amiral Nagumo s’assuraient la maitrise
du ciel au-dessus de la Nouvelle-Bretagne et de la
Nouvelle-Guinée, les «Mavis» du Kok. de Toko et
les «Zero» du 3¢ Kok. visitaient régulicrement, en
vain, lesdéfenseursd’ Amboine, visant plus particulicrement
lapetite ile de Buru et son aérodrome de Namléa, ainsi que
Laha et I'hydrobase d’'Halong, abandonnés.

Le 23, pour faire écho au succes qu'étaient en train de rem-
porter les aviateurs des 1 et 5* Divisions de porte-avions, le
coupdegrace futporté auxdéfensesd’Amboineentre 14h 15
et 15h30, par 54 avions de la 2¢ Division du C-A. Tamon
Yamaguchi (neuf A6GM2B «Zero», neuf Aichi D3A1 «Val»
etneufNakajima BSN2 «Kate» duSoryiietautantdu Hiryit).
Les équipages nippons, conduits par le L.v. Tsuyoshi Nagai
(Soryir) etle C.c. Tadashi Kusumi (Hiryii), ne rencontrérent
aucun avion ni méme navire de fort tonnage et détruisirent
des casernes, des dépots et des emplacements d’artillerie.

Outrele faitqu'ilsavaient quasiment anéantiles défenses
d’Amboine, les raids japonais avaient inquiété les Aus-
traliensaun pointtel quelaRAAFs'étaitrepliée a Darwin
et avait suspendu ses reconnaissances. De fait, les Alliés
avaient ignoré, jusqu’a ce vendredi, qu’un convoi de 16
transports de troupes, un croiseur léger, neuf destroyers,
quatre dragueurs de mines, trois corvettes et trois
patrouilleurs cotiers avaient quitté Tarakan le 21 au soir
et mis le cap vers... Balikpapan.

HISTOIRE

Par BERNARD BAEZA

Ci-dessus :
53 Boeing B-17
furent convoyés

des Etats-Unis
vers Java
(en comptant
les appareils
destinés au
renfort du 19"
Bomb Group,
replié des
Philippines).
lls opérérent
partout
au-dessus
de I'Insulinde,
avec les 19"
et 7" BG.

<

En dépit des violentes pluies de mousson qui empé-
chaientlacouverture duconvoi par des avions, les Néer-
landais attaquerent. Le Marine Lucht Dienst bombarda
anouveau Sarawak, perdantle Do.24K X-14dela GVT-4.
De Samarinda ou avait été reconstituée une petite force,
tous les appareils disponibles (2 Glenn Martin et 20
B-339D porteursd’une bombe de S0 kg souschaque aile)
s’envolerentendébutd’apres-midi. Perdantun chasseur,
ils parvinrentacouler le transport de 6 500 tonnes Nand-
Maru et a en endommager trois autres. Cependant, cet
exploit n’empécha nullement les premiers éléments de
la 56¢ Brigade d’Infanterie de débarquer sur les plages
de Balikpapan le 24 janvier a ’aube. Parallelement a ce
débarquement qui se déroula sans le moindre incident,
le 5¢ Corps spécial de Fusiliers-marins de Saseb0 prit
pied a Kendari sans s’étre fait repéré.

Sur la base néerlandaise de Samarinda qui, du coup,
se trouvacontournée parl’avance nippone, le dispositif
avait encore été remanié la veille au soir pour mettre
en ligne plus de bombardiers que de chasseurs. Des
I'aube, neuf Glenn Martin décollerent pour bombarder
le convoide Balikpapanen coordination avec huit B-17
venusde Java. Confrontées aux «Zero» du Kok. de Tai-
nan, ils n’obtinrent aucun coup au but. Mais, il était
inconcevable aux Japonais quel’ennemiopérat surleurs
arrieres ; pour neutraliser Samarinda, le Kok. de Tainan
attaquadeuxfoisce méme samedi, perdant deux A6M2
(leM.pY.Héradafuttué),abattant trois Glenn Martin
delal-V9.G-ITarrivantde Javaenrenfort, deux Brews-
ter et un DC-3 civil, et incendiant deux autres Glenn
Martin au sol.

A Kendari, la Marine impériale s’empara en quelques
heures du plus grand terrain d’aviation du Sud-Est asia-
tique, une immense plaine.

LE SEUL SUCCES ALLIE

Sisesmoyensaériensétaientindéniablementinférieurs
aceux de I'ennemi, I'’ABDA pensait, avec 37 navires de
surface et 34 sous-marins, disposer de forces navales suf-
fisantes pour arréter I'avance japonaise. L'US Navy, en
["occurrence les rescapés de I’ Asiatic Fleet, disposait de
2 croiseurs [égers, 8 destroyers et 10 sous-marins. Apres
la perte du Prins van Oranje et du destroyer Van Nes
(coulé le 17 janvier par un raid aérien), la Marine néer-
landaise alignait encore 13 batiments sur un total de 19
(4 croiseurs légers, 6 destroyers et 9 sous-marins) aux
ordres du C-A. Karel Doorman. La Royal Navy, enfin,
disposaitd’une partie de I'ex-China Fleet du Commodore
Collins, soit un croiseur lourd, quatre croiseurs légers
dontdeuxaustraliens, etsixdestroyers. DansI’ensemble,
les forces navales alliées étaient donc comparables a
cellesqueles Japonais comptaient lancer contre la « bar-
riere malaise », mais a la différence de celles-ci, elles
¢taient hétérogénes, sans tactique et sans moyens de
signalisationcommuns. Pire, le hautcommandement allié
n’était pasuni. Devant une tellesituation, |’ Amiral Hart
décida avec sagesse de laisser une large initiative aux
chefs des trois escadres.

C’estainsi que ’honneur de la premiere mission offen-
sive contre le convoi de Balikpapan revintau C-A. amé-
ricain Glassford dont les navires évoluaient alors dans
les parages de Timor. Dans la nuit du 24 au 25 janvier,
quatre destroyers torpillerent et canonnerent des cargos
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japonais dont les silhouettes se profilaient sur la lumiére
des puits de pétrole en feu. Ce fut le seul succes allié¢ de
cette campagne, mais, en fait, une piqiire d'épingle. Les
torpilles américaines, notoirement défectueuses, ne cou-
Ierent qu'un patrouilleur cotier et trois cargos (un qua-
trieme, le Myoken-Maru, fut coulé par un sous-marin).
Enoutre, lescargosayantdébarqué leur chargement, cette
action n’eut aucune incidence sur le cours des opérations.
La garnison de Balikpapan s’était rendue le 24 au soir.
Loinderriereleslignesennemies, labase de Samarinda
se trouvait désormais trop a la merci des Japonais. Le
commandement néerlandais décida, en conséquence,
de faire d’une pierre deux coups : replier ses bimoteurs
alJava,viaMacassar (Célebes),etbombarderau passage
les navires japonais rassemblés dans le détroit. Les 10
derniers Glenn Martin disponibles s’envolérent le
dimanche 25 en deux formations de cing. Une seule par-
vinta gagner le terrain de Macassar-Maros comme prévu.

-

Ci-dessus,
un hydravion
«Pete» en
flammes. Les
avions japonais,
dépourvus de
protection,
étaient
facilement
inflammables.
(Collection
H. Sakaida)

Ci-dessous,

PRES DE FAUSTRALIE...

AvecKendari,la21¢Flottille futla premiere as’installer,
le25,aveccing «Babs» et 25 «Zero» du3<Kok, les «<Mavis»
du Kok. de Toko prenant possession de la rade toute
proche de Staring-Bay. Tout au long de I'aprés-midi, I'un
de ces hydravions s'était attentivement intéressé a Timor
si bien que les «Hudson» de la RAAF qui s’y trouvaient
stationnés, a Koepang-Penfoei et Dili. recurent 'ordre
deseréfugiersurle petitterrainde desserrement de Mina-
Riva, au sud de I'ile.

Le lendemain matin, le Kok. de Kanoya, toujours basé a
Davao, s’en prit au secteur d’Amboine. 16 «Betty» bom-
bardeérent Namléa et I'hydrobase d'Halong ou furent
détruits deux PBY-5 néerlandais.

Les «Hudson» revinrenten partie a Lahaet Namléa pour
leursreconnaissances. Trois «Zero» du 3* Kok etleur habi-
tuel «Babs» guide les y trouverent. A Namléa, ils détrui-
sirent 'A16-59 du Sqn 2 et endommagerent 1'A16-126

L'autre, interceptée par les «Zero» du Kok. de Tainan, un Brewster  qui devait étre saboté peu apres. A Laha ol se trouvaient
perdit quatre appareils : le cinquieme, endommagé, dut ~ «Buffalo» de la  six Lockheed, leurs obus de 20 mm incendiérent les
retourner a Samarinda. Dans I'apres-midi, sept B-17 2 VLG-V A16-66,A16-71et A16-125duSqn 13, etendommagerent
furent repoussés par les mémes chasseurs. Les Améri-  néerlandaise, les trois autres. Le «Zero» du P.m. Sasaki, atteint par la
cains en perdirent deux sans mettre une bombe au but. avec les DCA, s’écrasa en mer au retour.

Las des assauts alliés qui lui avaient tout de méme cotité marquages Depuissanouvelle base de Kendari. le 3¢ Kok. était adeux
trois AOM2 (deux pilotes tués, les L.v. A. Wakad et S.m. adoptés en pasdesterrainsavancés australiens et, tout comme Amboi-
A.Seki),le Kok.de Tainan mitraillade nouveauSamarinda ~ février 1942, ne, Timor recut la visite de ses chasseurs a la mi-journée.
ou le Glenn Martin endommagé le matin et un Brewster (Profil par Les six «Zero» aux ordres du L.v. Take6 Nakahara et leur
indisponible furent incendiés. Gaél Elégoét)  «Babs» guide approchaient de leur objectif quand ils croi-
( ™
- /

b
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serent un hydravion Grumman «Goose» des lignes
aériennes civiles néerlandaises (KNILM) qui termina sa
course, en flammes, dans I'océan. Quelques instants plus
tard. un bimoteur «Dragon Rapide» civil qui s’apprétait a
décoller de Koepang-Penfoei fut mitraillé en bout de piste
et s'enflamma, causant la mort de six de ses occupants. Un
P-40E du 17¢ Provisional Pursuit Squadron de 'USAAC
(le 23.lors de I'escale de ravitaillement entre I’ Australie et
Java. son pilote avait été victime d’une crise de Malaria)
et un second bimoteur civil qui se trouvaient sur le tarmac
subirent le méme sort.

Les A6M2 du L.v. Nakahara se trouvaient, au complet,
sur le chemin du retour quand, au-dessus du détroit de
Soembas, ils rencontrerent un DC-2 du Sqn 36. L’appareil
de transport immatriculé A30-8 regagnait Koepang apres
avoir déchargé des munitions a Soerabaya et fut criblé de
balles, obligeantson pilote, le Flg-Off. Neville W. Webster,
aamerrir. Lesquatre membres de I'équipage allaient passer
30 heures dans I'eau avant de toucher une ile et étre se-
courus par des indigenes.

Les «Hudson» camouflés sur le petit terrain secondaire
de Mina-Riva étaient. quant a eux, passés inapercus.

Malgré la pression que I'ennemi exercait sur les terrains
d’Amboine et de Timor. un «Hudson» du Sqn 13 mena a
bien sa mission de reconnaissance ce 26 janvier. En début
d’apres-midi, son équipage repéra 13 transports de
troupes, quatre croiseurs et cinq destroyers au large de
Menado. Ils’agissait du convoichargé de conduire le 228:
Régiment d’'Infanterie et ses unités de soutien de Davao
a Amboine (second ¢élément de I'axe offensif est). Le
convoi qui pénétrait seulement en mer de Banda en avait
encore pour plus de 48 heures de navigation mais, des
réception du message de découverte, le commandement
australien ordonna I'évacuation de la base.

BORNEO NEUTRALISE...

Le mardi27alami-journée,'USAAC lanca un petit raid
contre le convoi. Les B-17 parvinrent a endommager le
ravitailleur d’hydravions Sanuki-Maru sans grande oppo-
sition. Mais la riposte fut immédiate. Six «Zero» du Kok.
de Tainan, aux ordres du L.v. H. Shingo, attaquérent la
base de Bandjermasin, a 250 km au sud de Balikpapan. Il
s'agissait du premier véritable raid contre ce terrain ou
¢taientregroupésles derniers bombardiers néerlandais de
Bornéo. Six Glenn Martinde la3-V1.G-111, arrivésla veille
pour remplacer la 1-VI.G-II décimée, furent incendiés et

Ci-dessus,
des chasseurs
«Zero» du 3°
Kokutai sur l'un
des aérodromes
pris quasiment
intacts aux
Alliés.
(Collection
H. Sakaida)
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un B-17E immobilisé a cause d'une panne: appartenant
a une section de la 1-VI.G-I, un septieme bimoteur fut
détruitet deux autres machines endommagées. Les avia-
teursnéerlandais de Bandjermasin, a présent sans avion,
devaient étre évacuéssur Javale lendemain matin a bord
de deux Lockheed «Lodestar».

Les hydravions du Marine Lucht Dienst, de leur coté,
continuaient a attaquer Sarawak, le plus souvent de nuit.
Malgré cela, leurs pertes ne cessaientde croitre ;1a GVT-4
futdissoute (ses D024 X-13et-21 allerent respectivement
renforcer les GVT-6 et 7).

L'Aéronavale japonaise avait a présent pour mission
deneutraliser Java, toutencontinuanta appuyer|’assaut
contre les iles Céram et Amboine. Dans ce but, la 21
Flottille se renforca a Kendari. Tandis que le Kok. de
Toko se regroupait dans la rade de Staring-Bay, 27
«Betty» du Kok. deKanoya se posaient sur I'immense
base, suivis, en fin de journée, par 18 chasseurs AGM2B
et neuf bombardiers en piqué D3A1 «Val» détachés de
la 2¢ Division de porte-avions.

Auméme moment,desélémentsdela2¢Divisiond Infan-
terie, constituant le fer de lance de I'axe offensif ouest,
prenaient pied sur la cote ouest de Bornéo. Leur objectif
¢tait Singkawang. Les Japonais, considérant I'affaire
comme entendue, déciderent d’envoyer les bombardiers
du Kok. de Takao renforcer le dispositif de Kendari.

A Taube du 28 janvier, ils débarquaient a Pontianak, a
I'extrémité sud-ouest de Bornéo. Seuls, des hydravions
néerlandais intervinrent et attirerent I'attention sur leur
base : cinq «Nell» du Kok. de Mihoro attaquerent le lagon
de la GVT-6, y détruisant tout son équipement et I’obli-
geant a regagner Java.

Peuapres,le Kok. de Tainan vint mettre un terme définitif
al’existence de la base de Samarinda. Des trois Brewster
quiyétaientrestés pour enassurerladéfense, deux furent
détruits au sol; le dernier, miraculeusement épargné, se
replia a Bandjermasin.

Cemercredi28janvier,la21¢Flottille marqua une pause,
laissant a la 2¢ Division le soin de harceler Timor. Six
«Zero» que dirigeait le L.v. M. Suganami (du Séryii) et
six «Val» aux ordres du L.v. M. Kobayashi (du Hiryit),
scrutant les recoins de I'ile, découvrirent Mina-Riva et y
incendierent le «<Hudson» A16-123.

Le lendemain 29 au matin, les bombardiers néerlandais
de Bornéo ayant été éliminés, le commandement Air de
I"ABDA eutrecoursacing B-17E pourattaquerles navires
japonaisdudétroitde Macassar. Les quadrimoteurs amé-
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Curtiss H75 A-7 €336, du 1-Vlg-IV néerlandais, a Andir, Java, en 1941.

\_ .
Mitsubishi A6M2-21 «Zero» piloté par I'E.v. Y. Hashigushi, au 23 Hikotai, du 3° Kokutai, @ Ambon, en février 1942,
Les 11 victoires ne sont pas du méme pilote. L'avion est dépourvu de radio.

- w,

Mitsubishi FIM2 («Pete» dans la nomenclature américaine) du Sauvuki Maru, en 1941 ou 1942, (Profils par Gaél Elégoét)
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petit port de peche de Tifu
d’ouils furent évacués par un
«Empire» le 13 février.

Lagarnisonterrestre d’Am-
boine, renforcée par quelques
800 hommes du 2/22 Infantry
Batallion («The Gull For-
ce »),se défendit avec coura-
ge mais fut rapidement sub-
mergée. Ni la Royal Austra-
lian Air Force nila Royal Aus-
tralianNavyn’étaient plusen
état d'intervenir.

Méme a Timor, la situation
commencgait a devenir délica-

ricains se heurtérent a nouveau aux «Zero» du Kok. de
Tainan et perdirent un des leurs pour un résultat qui, une
fois de plus, fut nul.

Entre temps. les Japonais avaient remis en état 'aéro-
dromede Balikpapan. Le gros du Kok. de Tainan, 30 «Zero»
et trois «Babs», s’y installa dans la matinée, rejoint. peu
apres, par 12 «Zero» et deux «Babs» du 3¢ Kok qu'accom-
pagnaientlesneufs D3A1 «Val» du Hiryii. L'état-major de
lal1°Flotte aérienne rapprochaitainside Javale maximum
d’appareils monomoteurs ou a rayon d action limité. Pour
se rapprocher aussi de Java, 25 «Nell» du 1" Kok. firent
mouvement de Davao a Menado, dans les Célebes. Faible-
ment défendus par les Australiens. Timor et les iles Céram
ne constituaient plus que des objectifs secondaires.

Enfin,ce mémejeudi. les derniers hydravions néerlandais
dans le sud-ouest de Bornéo (GVT-8) se replierent a Java.
Ici, avances et replis se mesuraient en centaines de kilome-
tres, et,danscetimmense territoire, la progression japonaise
avait quelque chose de fulgurant, surtout a cette époque.

LA CHUTE D’)AMBOINE.

A Amboine. la situation devint désespérée le 30 janvier.
Dansle courantdelanuit précédente. alors que les fantassins
de I’Armée impériale débarquaient sur les iles Céram. les
derniers «Hudson» s’étaient envolés a Timor. Des quatre
du Sqn 13, immobilisés pour réparations, deux purent étre
remis en €tat dans la matinée pour évacuer une partie du
personnel qui s’entassa aussi dans les PBY-5 néerlandais
de la GVT-17 qui partaient a Soerabaya.

Le dernier a quitter Amboine fut I’hydravion quadrimo-
teur «Empire» A18-13 Coolangatta du Sqn 11. Son pilote,
le FIt-Lt Hampshire, en était asa troisieme évacuation entre
Amboine et Timor. Chaque fois, son hydravion congu pour
transporter une vingtaine de passagers en avait embarqué
le triple. Chaque fois, il avait échappé aux avions ennemis
en maraude et plus particulierement au raid effectué a la
mi-journée par 18 «Betty» du Kok. de Kanoya.

En fait, un des deux «Hudson» encore bloqués a Laha
fut miraculeusement remis en état de vol a la tombée de
la nuit et décolla en emportant 17 des 28 rampants du Sqn
13 qui restaient. Les 11 hommes restant mirent le feu au
A16-9 et s’enfuirent, a pied, devant les fantassins du 228
Régiment japonais. A Pira-Bay, ils furent capturés par
I'équipage d’un patrouilleur cotier et exécutés.

Le personnel de la base de Namléa eut plus de chance.
Moins nombreusx, il fut évacué par trois «Hudson» du
Sqn2.al’exception de neuf hommes. Ces derniers démo-
lirent la base avant de traverser 16 km de jungle jusqu’au

Le Short
«Empire» codé
A18-11, du
Squadron 11 de
la RAAF, était
I’ancien Calypso
G-AEUA, de la
compagnie
Qantas.
(RAAF)

Ci-contre, Sir
Archibald Wavell,
porteur d’un
parachute, a coté
de I’Air Chief
Marshall Sir
Robert Brooke-
Popham.

Il commandait en
chef les troupes
britanniques en
Inde lorsqu’il fut
nommeé a la téte
de I’ABDA, en
janvier 1942,
(Collection
B. Cull)

te. Dans la matinée, six «Ze-
ro» et un C5M2 «Babs» de Kendari balayerent de nou-
veau les aérodromes de I'ile, sans opposition réelle. A
Dili.ilsrevendiquerent la destruction d’un bimoteur. Ils
rencontrerent ensuite un «Empire» de lacompagnie Qan-
tas qui, chargé de femmes et d’enfants, avait quitté Dili
a destination de Soerabaya. Le gros hydravion imma-
triculé VH-ABD, baptisé Corio, s’apprétait a faire escale
a Koepang. Son pilote, le Cne Aubrey A. Koch, parvint
in extremis a amerrir pour assister au naufrage de son
appareil en feu, coque et flotteurs percés. Des 18 passa-
gersetmembres d’équipage, cing personnes seulement,
dontle Cne Koch, survécurent. A Penfoei, le «<Hudson»
A16-96 du Sqn 2 fut détruit et un autre endommaggé.
Dans le détroit de Macassar, six quadrimoteurs de
I'USAAC revinrent bombarder les navires japonais ;
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comme la veille, ils subirent les assauts des chasseurs
du Kok. de Tainan et se montrérent particulicrement
imprécis. Il en fut de méme pour trois LB-30 qui, dans
la nuit du 31 janvier au 1 février, s’en prirent a Balik-
papan. Dans I'obscurité, les équipages manquerent
purement etsimplementlacible comme quelques jours
plus tot a Kendari.

En cette fin janvier 1942, le tableau ne pouvait pas
étre plus noir pour les Alliés: les Australiens voyaient
avec angoisse I’'ennemi se rapprocher inexorablement
deleurscotes. Les positions américaines des Philippines
et néerlandaises d’Indonésie derriere lesquelles ils
s’étaient crus a I’abri étaient quasiment entre les mains
des Japonais.

A l’exception de Bandjermasin, au sud de Bornéo. et
de Macassar, au sud des Célebes. toute la partie nord
de I'Indonésie et de la Nouvelle-Guinée néerlandaise
(la fameuse ligne de défense avancée) était tombée. A
partir des principales bases alliées qu'ils avaient cap-
turées, les Japonais pouvaient frapper a loisir toutes les
iles de la « barriere malaise », elle-méme ouverte apres
la chute d’Amboine.

Plus a I'ouest, la Malaisie était conquise, la forteresse
de Singapour assiégée. Aux Philippines, les Américains
tentaient de survivre au sud de la péninsule de Bataan,

Un Martin B-10
Néerlandais.

Un Mitsubishi
G4M]1 «Betty»
du Kokutai de
Takao, a Rabaul.
(Profils par
Gaél Elegoét)

et retranchés dans I'ile fortifiée de Corregidor.

En cette fin de janvier, toute les forces aériennes néer-
landaise (ce quienrestait) étaitaJava. Le commandement
Air de ’ABDA leur avait confié la défense de I'ile en les
renforcant avec les squadrons de 'USAAC venus d’Aus-
tralie. La Royal Air Force défendait Sumatra, seule, la
RAAF couvrait le reste avec deux dernieres bases avancées
pour faire obstacle au ras de marée japonais : Timor. a
I"ouest. Port-Moresby au nord.

Timor... Le commandement australien la considérait
comme difficilement défendable: il n'y engagea plus
d’aviation qu’au compte-gouttes; les Sqn 2 et 13 de la
RAAF ayant perdu 16 «<Hudson» dans cette région (un
17¢, du Sqn 14 s’était perdu en mer), il préféra réserver
son potentiel aérien a la défense du territoire national,
etlaisserles Japonaiss’acharner contre Java pendant tout
le mois de février.

Les trois «<Hudson» restant au Sqn 13 furent repliés a
Daly-Waters. a 300 km au sud-est de Darwin, et y furent
renforcés-par des Mk IV flambants neufs (A16-108, -109.
-135, -136, -137 et -141). Les six derniers «Hudson» du
Sqn?2 furent ramenés a Darwin, mais cette unité demeura
la seule a utiliser Timor comme base avancée pour ses
reconnaissances lointaines. Le Sqn 13 se limitaa desrecon-
naissances cotieres, avec les « Wirraway» du Sqn 12.

/
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OBJECTIF: JAVA..

- Des «Hudson«  «Wal» D-43)etdeux B-17 furentabattus. 11 autres hydra-

Début février 1942, le principal objectif des Japonais était ~ chez Lockheed, vions et quatre B-17 furent incendiés.
doncJava.Ilsavaientachevé deregrouperleurs forces pour a Burbank, En rentrant, les équipages du 1 Kok découvrirent des
I"assaut de cette ile longue d’un bon millier de kilometres,  destinés aux  navires alliés rassemblés au large de Madoera : quatre
et d’autant plus difficile & défendre. Britanniques et croiseurs et huit destroyers qui, aux ordres du C-A. Karel

L'offensive aérienne contre Java fut lancée le mardi 3 aux Australiens. Doorman, furentretrouvéslelendemain quandilsse por-
février.Entre 12h10et12h 25,26 «Betty» duKok. de Takao. Ceux-ci recurent taient 4 la rencontre d’un convoi japonais. 36 «Betty» et
- 27duKok. deKanoyaet 19 «Nell» du1“Kok.bombardérent 50 Mk | au début 24 «Nell» qui avaient quitté Kendari pour attaquer Soe-
le port etI'aérodrome de Soerabaya, les bases de Madioen de 1940, puis 50 rabaya furent déroutés vers les navires que les équipages
et Malang. 44 «Zero» assuraient leur protection; leurs Mk ll, puis 52 du Kok. de Kanoya apercurent les premiers, a 11h15.
pilotes revendiquerent pas moins de 37 victoires pour la Mk IV fin 1941, et Perdant I'avion du S.m. Y. Hirata, les Japonais mirent
perte de quatre des leurs (Maitre H. Yamaya, Seconds 95 Mk Il durant les plusicurs bombes au but et, surtout, obligerent I'escadre
maitres S.Shojiet M. Morita et Quartier maitre K. Kobaya-  cinq premiers  alliée 2 faire demi-tour. Contrairement i ce qu'ils annon-
shi) ! Enfait, 16 chasseursalliés, troishydravions (les«Cata-  mois de 1942.  cérent, tousles batiments regagnerent le port de Tjilatjap,
lina» Y-40 de la GVT-5 et Y-61 de la GVT-3, le Dornier (Lockheed) ausudde Java. Seulle Marblehead souffrit véritablement.
Les chasseurs japonais ratisserent seuls le ciel de Soe-
N rabaya sans rien trouver d’autre qu'un B-18 de transport
effectuant la liaison entre Bandoeng et Soerabaya. Il
s"abattiten flammes, entrainant danslamortson équipage
et sept officiers supérieurs dont le Maj. Straubel, patron
du7"Bomb Group. Lesoirméme, ce dernier fut remplacé
par le Maj. Kenneth Hobson qui, a Jokjakarta, assista a
I"atterrissage de deux LB-30 revenant des Philippines,
chargés de rescapés. Durant deux jours précédents, ces
deuxquadrimoteursavaient volé 40 heures pour ravitailler
les défenseurs des Philippines et pour évacuer leurs
malades et blessés.

Le jeudi 5, les Japonais revinrent une premiere fois a
Soerabayaavec27 «Zero» guidés parun «Babs»,quis’ad-
jugerent quatre chasseurs et un hydravion en vol, incen-
dierent un second hydravion et deux quadrimoteurs au
sol. Ils ouvraient laroute a 18 «Betty» qui ne furent génés
que par la DCA. Une demi-heure plus tard, 11 «Zero«
arracherent aux alliés deux chasseurs et huit hydravions
(dont un seul détruit en vol).

) A suivre...) ’
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A la lecture de ce troisieme épisode, on comprend la véritable terreur que la seule évocation des
armeées japonaises pouvait susciter dans le Pacifique. Mais ce raz de marée était moins un cataclysme
irrépressible qu’une inondation contre laquelle rien de sérieux n’avait été prévu. La terreur inspirée
par les Japonais eut pour source principale I'impréparation, la malchance et la panique de certains.

-
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Rotti, les trois Do 24K de la GVT-7 furent détruits par
des «Betty» du Kok. de Kanoya.

La chasse japonaise monopolisait le ciel.

Le lendemain, a Bornéo, a I’abri d’'un mauvais temps
qui devait plaquer I’aviation au sol, le convoi japonais
que I'escadre de Doorman n’avait pu atteindre, jeta
I'ancre al’aube devant Macassar. Le soir méme, la petite
garnison néerlandaise locale se rendit. Le seul avion
de Macassar, le Beech «Staggerwing» de la mission
catholique, ayant été incendié par les soldats néerlan-
dais, les Japonais fusillerent en représailles le repré-
sentant de la mission, le pere Fred Jackson !

LA SUPERIORITE AERIENNE

Audébutde février, parallelement aux premiers coups
de balai des 21¢ et 23¢ Flottilles japonaises sur Java, la
22¢ Flottille s’était lancée a ’attaque de la partie ouest
de la « barriere malaise ». Les bases de la cote ouest de
Bornéo ne convenant pas aux bombardiers bimoteurs
nippons, ceux-ci avaient été regroupés pour I’occasion
a Kuching (Bornéo), Kuantan (Malaisie) et, enfin, Sai-
gon. Ils attaquerent Singapour avant de s’en prendre au
trafic maritime autour de la Malaisie et de Sumatra, cou-
lant sept navires en huit jours. Dans le méme temps, les
escadrilles de I'’Armée impériale revendiquaient pas
moinsde 100 victoires dansle seulsecteur de Palembang !

Le lundi 9, au-dessus de Batavia (Java), 27 bombar-
diers et 13 «Zero» abattirent trois Brewster et deux
Glenn Martin, puis incendierent deux biplans FK-51,
huit Brewster et trois avions civils. Pour riposter, dans
la nuit du 9 au 10, quatre LB-30 bombardérent sans
grand succes un convoi ou les équipages prétendirent
avoir vu un porte-avions.

Le 14 février,360des 580 parachutistes du2¢Régiment,
2¢Teishin-Dandu Colonel S. Kuma, se rendirent maitres
de I'aérodrome de Palembang. Le lendemain, apres le
débarquement du 229 Régiment d’Infanterie parti
d’Indochine, toutes les raffineries du secteur étaient

o

:i o . * .| entreles mains des Japonais, et la 3 Hikdshidan (Divi-
i Y N Nl T . _ sion aérienne de I'Armée) s’installa a Sumatra.

- i

Les Alliés contre-attaquérent comme ils purent, ten-

umémeinstant,unautre Chtaidu3<Kok.atta-  Les Mitsubishi  tant de frapper au hasard avec trois LB-30 et les 15

quait I'aérodrome de Dempassar sur I'ile de ~ G3M2 étaient  béatiments de I'escadre du Contre-amiral Doorman.

Bali. 10 «Zero» ysurprirent 12 P-40E américains considérés Celle-cifranchissaitle détroit de Gaspar par une météo

qui arrivaient d’Australie via Timor pour ren- commedes  exécrable, lorsque le destroyer néerlandais Van Ghent

forcer le 17" Provisional Pursuit Squadron.  bombardiers  s'échoua. Le 15 au matin, en dépit du mauvais temps,

Quatre «Warhawk» furent abattus et trois en-  lourds parles  unhydravion du croiseur Chékairepéral’escadre. Les
dommagés en vol: peu apres, 31 «Betty» détruisirent au ~ Japonais. lls  «Rikko» (1) de la22¢Flottille I'attaquérent : ces 76 sor-

sol deux autres P-40. dotaient la  ties aboutirent a... la perte d’un «Betty» et I’envoi de
Toutce que purentfaireles Alliésfutd’envoyerunLB-30  majorité des  deux autres a la ferraille.

solitaire, piloté par le Lt Arthur « Bud » Fletcher, bom- unités de Le porte-avions Ryiijo, qui évoluait dans le sud de la

barder les positions nippones de Singapour... bombardement merde Chine méridionale, langa ses BSN2 ;ils attaque-

Apres une journée de répit, les hydravions néerlandais  de la Marine  rent quatre fois, mais, gréés en bombardiers horizontaux,
attaquerent, danslanuitdu 6 au 7 février, un petitconvoi  impériale au  n’obtinrent pas un seul coup au but. Néanmoins, Door-
débarquant deux compagnies d’infanterie a Tandjoeng- début du conflit manserepliaaJava. Aumilieude février 1942, Singapour

Datoek, au sud de Bornéo; a cette piqlire d’épingle, les dans le ¢tait a I'agonie, I'invasion de Sumatra était en cours, le
Japonais réagirent comme ils en avaient I’habitude, aus- Pacifique. mythe dela «barriere malaise » avait vécu... Il ne restait
sitot. L'apres-midi suivant, neuf «Zero» mitraillerent (Collection auxJaponaisqu’aisolerJavapourenaccélérer une chute
I’hydrobase de Soerabaya et y endommagerent deux Y. lzawa) quiparaissaitchaquejourun peu plus proche. Pour cela,
hydravions au mouillage. il leur suffisait d’occuper Bali et Timor.

A Timor, les choses se passerent plus mal; cela confirma
le refus du commandement australien d’y baser en perma- eeccccscccccccscsscccse
nence ses avions : surpris sur I’hydrobase secondaire de (1) abréviation de Rikujo Kogeki-ki : bombardier basé a terre.
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Pourtant c’est a Darwin que les Japonais
frapperent, avec les porte-avions Akagi,
Kaga,Shokakuet Zuikaku et 258 aéronefs.
Le 19 février au matin, comme le 7 décem-
bre précédent a Pearl Harbor, en un ballet
désormais bienréglé,la 1 Flotte aérienne
embarquée s’abattit sur le grand port aus-
tralien et les deux aérodromes voisins.
Cette action, couplée a I'engagement de
27 «Betty» et 27 «Nell», fit 261 morts et
293 blessés chez les Alliés qui perdirent
aussi 10 navires (avec de sérieux domma-
ges a 9 autres) et 25 avions.

Pour le prix dérisoire de trois aviateurs et
quatre avions (deux «Zero» et deux «Val»),
les Japonais avaient neutralisé le port de
Darwinpourdelonguessemaines. Le méme
matin, neuf de leurs navires de transport,

LESCALE SANS DEFENSE

L’ile de Timor, dont Néerlandais et Portugais s’étaient
partagés|’administrationjusqu’aladéclaration de guerre,
ne disposait d’aucune véritable défense, malgré des ren-
forts terrestres australiens, notamment sur I’aéroport de
Koepang. Depuis la mi-janvier 1942, elle était devenue
I’escale obligée de tous les avions a court rayon d’action,
entre Java et I’ Australie. Au point ol en étaient donc les
Alliés, a la mi-février, sa perte signifiait que plus aucun
avion de ce genre, en particulier les chasseurs P-40E, ne
pourraitétre convoyé aJava. Parconséquent, ilsdevaient
tout faire pour lui venir en aide.

Le 15 février aumatin, trois navires de transport amé-
ricains quitteérent Port Darwin pour Timor avec leur
escorte, emportant 1800 soldats et du matériel lourd.
A 12130, les huit batiments du convoi furent repérés
par un des cinq «Mavis» qui quadrillaient la mer de
Timor. Le convoi demanda aussitot a Darwin une cou-
verture aérienne mais le Wing-Commander Griffithn’y
disposait que de deux chasseurs. Il envoya un Curtiss
P-40E du 21* Provisional Pursuit Squadron.

Sonjeune pilote, le S/Lt RobertJ. Buel, finit par décou-
vrir le «Mavis» en se guidant sur les éclatements de la
DCA de Iescorte. Il choisit de I’affronter par 'arriere,
ou le S.m M. Takahara, mitrailleur de queue, I’ajusta
avec son canon de 20 mm.

Le P-40, confondu par les Japonais avec un «Spitfire»,
s’écrasa en flammes dans la mer de Timor. Mais Buel
avait eu le temps de tirer ; ses balles incendierent le «<Ma-
vis» dont I'équipage finit par étre capturé.

Le convoi fut retrouvé en fin d’aprés-midi, par un
«Betty» du 1< Kok., basé a effectif complet a Amboine
et Namléa, pour ainsidire au contact de ’ennemi... On
devine la suite. Le lendemain matin, 35 bombardiers
«Nell» et 10 hydravions lourds «Mavis» fondirent sur
lesbateaux. Lesdeuxhydravionsd’observation Curtiss
SOC-3 du croiseur de I’escorte regurent I'ordre de
s’échapper mais un seul eut le temps d’étre catapulté.
L'onde de chocdestirs des canons de 203 mm fit basculer
'autre dont le fuselage se brisa. En dépit de la déter-
mination de leurs équipages, les Japonais n’enregistre-
rentaucun coupdirectsurlesnavires qui manceuvraient
frénétiquementetdontla DCA endommagea 12 deleurs
avions... Cependant, tous les navires de transport souf-
frirent de voies d’eau, et ordre fut donné au convoi de
faire demi-tour. Timor demeurait sans défense.

Un Boeing B-17
du 19" Bomb
Group.

Ces
quadrimoteurs
prirent une part
active a la
défense de la
« barriére
malaise », avec
une inefficacité
totale, parce
que, outre le fait
qu'ils n’étaient
pas assez
nombreux, ils
n’étaient pas
adaptés aux
missions qui leur
furent confiées.
(USAF)

deuxcroiseurs, 14 destroyers, un navire auxi-
liaire et un ravitailleur d’hydravions avaient débarqué
troupes et matériels au nord de Timor!

ATannonce de ce débarquementetduraid contre Darwin,
la population de Koepang commenca a s’enfuir. La RAAF
n’y maintenait plus qu’un petit détachement de six officiers
et 23 hommes qui, aux ordres du Sqn-Ldr Benjamin Rofe,
détruisirent toutce qu’ils purentsurI’aérodrome. Ils y étaient
encore quand un bataillon japonais pénétra dans la ville.

Le lendemain, a 10h 30, 308 parachutistes descendaient
sur Koepang. La garnison locale résista. Pour I'anéantir, 17
«Nell» du 1 Kok. bombarderent la ville a 'aube. Les rares
piecesde DCA desdéfenseursréussirent a abattre le leader
du 2¢ Bantai, le L.v N. Fukuoka.

Un second contingent de 323 parachutistes fut largué le
samedi 21 février au centre de Timor qui fut, des lors, consi-
dérée comme conquise par les Japonais. Les 30 fugitifs de
laRAAFerrerentdanslajungle jusqu’au 17 avril. Ils furent
récupérés par le sous-marin Sea Raven avec quatre Aus-
traliens, survivants d’une unité de DCA, et deux rescapés
du«Hudson» A16-61,abattuau-dessus de Timor fin février.

Du co6té allié, le seul « succes » du jeudi 19 fut la fuite
de Java, a bord d’un cargo, de 42 avions-écoles (36 Ryan
STM-2/STM-S2 et six «Tiger Moth», immatriculés
PK-VVQaPK-VVV)duMLD,.aveclamajorité des éleves-
pilotesde I'aéronavale néerlandaise. La veille, 205 éleves
et 25 instructeurs avaient quitté Java.

LEFFONDREMENT DE LA BARRIERE

Le commandement japonais ayantconstaté que, pour atta-
quer directement Java, I'aérodrome de Dempassar, a Bali,
était plus approprié que celui de Bandjermasin, I'invasion
de Bali avait été décidée. Deux transports de troupes, un
croiseur léger et sept destroyers avaient quitté Macassar
lemercredi 18. Cejour-la,’aviation japonaise avait relancé
son offensive contre Java. Une quinzaine de «Zero» avait
commencé par mitrailler les aérodromes du centre de la
grande ile, suivis par 21 «Betty» quis’en étaient pris a Soe-
rabaya, sous la protection de huit autres AGM2. Un P-40,
I’hydravion Fokker C-XIw (code W-12) du croiseur De
RyuteretunDC-2avaient été abattus;deux monomoteurs
avaient été détruitsausol comme, dansle port de Soerabaya,
un vieux croiseur hors service, un sous-marin, un remor-
queur et deux petits patrouilleurs. Pour la premiére fois,
'opposition de la chasse américaine avait été forte ; quatre
«Betty» avaient été perdus (Enseigne H. Yamada, Pm
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K.Shimada, M. K.ShimonoetM.S.Miyamoto). L'invasion
de Bali n’en commenca pas moins le 19, sans opposition
terrestre, parallelement a celle de Timor. A midi, I'infan-
terie était maitresse de I'aérodrome.

C’estduciel que vint lariposte : e matin, cinq formations
américaines (au total 13 B-17 et trois LB-30) attaquerent
les navires japonais. Systématiquement contrés par les
«Zero», ils ne mirent aucun coup au but. Les Américains
durent attendre midi pour enregistrer leur premier succes
quand deux A-24 «Banshee» (version du SBD «Dauntless»
utilisée par 'USAAC) du 9" Bomb Squadron, pilotés par
le Cne H. Galushaetle LtJ. B. Summers, évitant les «Zero»
grace aux nuages, placerent une bombe de 250 kg dans la
salle des machines du cargo Sugami-Maru.

Peuavant 13 heures,la23¢Flottille japonaise revinta Java,
au-dessus de Soerabaya. 18 «Betty», génés par le mauvais
temps, se rabattirent sur un objectif secondaire, mais les 23
«Zero» del'escorte rencontrerent les P-40E du 17" Pursuit
Squadron. Un A6M2 «Zero» (L.vM. Asai),sept «Warhawk»
allerent au tapis. Avec huit Brewster détruits a I'ouest de
I'ile, le jeudi 19 février avait donc colté 15 chasseurs aux
défenseurs de Java; Sir Archibald Wavell cdbla a I'état-
majorinterallié qu'il estimait ne pluspouvoir résister qu'une
quinzaine de jours.

Le soir, deux forces navales alliées quitterent Java pour
tenter de canonner les navires japonais devant Bali. Cette
bataille navale s’acheva sans vainqueur. Le 20, sept A-24
du 91 BS, sous la protection de 16 P-40E, s’en prirent aux
navires d’ol partaient des barges a destination de la petite
ile de Nusa-Besar. La DCA et des «Zero» du 3¢ Kok. abat-
tirentdeux A-24 et trois P-40E dont celui du Maj. Sprague,
lecommandantdu 17"PPS (il fut capturé et exécuté). Deux

Un Fokker C-Xiw
d’observation.
Les GVT-13 et
-14 étaient
dotées de ce
biplan,
embarqué sur
les grands
navires de
guerre
néerlandais.
(Coll.
Hazewinkel)

Des Mitsubishi
«Zero» du
Kokutai de
Tainan sur

le terrain de
Kendari.
Certains sont
protégés du
soleil par des
baches.
(Nihon BKJ)

\

autres Curtiss furent détruits par accident,
ce qui porta a sept le nombre des avions
américains perdus dans une affaire qui ne
colita aux Japonais que I’A6M2 du Q.m
T. Otsiiki. L'intervention de quatre B-17E
dansle courant de l'aprés-midine changea
rien a la situation. En revanche, neuf des
«Zero» du Kok. de Tainan qui s’étaient
posés a Denpassar la veille au soir, s’envo-
lerenten finde journée pour,avec13 avions
du3¢Kok.de Malang, détruire trois B-17E,
enendommager deux autres sérieusement
ettuerneufpersonnessurlaprincipale base
américaine de Java.

LA DERNIEREiLE...

Lesamedi21 février 1942, Sumatrafut offi-
ciellement déclarée prise par les Japonais,
comme Timor et Bali. Java restait le dernier élément de
la « barriere malaise » encore tenu par les Alliés.

Le plan « Sud » impérial prévoyait I'invasion de Java
par I'est et 'ouest. Un important convoi avait appareillé
de Cam Ranh (Indochine) le 18; un second avait quitté
Jolo le 19. Les 22¢ et 23¢ Flottilles devaient couvrir ces
assauts aux cotés du 3¢ Hikoshidan. La 21¢ devait harceler
I'’Australie et y interdire le départ de renforts.

A 9h30, les Japonais revinrent en force a Soerabaya.
Sous les bombes des 21 «Betty» et les rafales des 12 chas-
seursd’escorte, deux P-40E furent abattus, un B-17E incen-
dié au sol et trois autres avions endommagés de méme
qu’un destroyer et un cargo.

A T'ouest de Java, malgré la faiblesse de ses moyens, la
Royal Australian Air Force combattait aux cotés de la
RAF et de la ML-KNIL. Quotidiennement, ses bombar-
diers étaient engagés au-dessus de la Malaisie, puis de
Sumatra;le21 février, replié surlabase de Semplak (Java),
le Sqn 1 disposait encore de trois «Hudson» Mk II (sur
un effectif théorique de 14) tandis que les Sqn 8 de la
RAAFet62delaRAFalignaient ensemble six «Hudson»
Mk III (sur un effectif théorique de 12). Le Sqn 1 reprit
tous les «Hudson» utilisables et fut la seule unité de la
RAAF ademeurer aJavaavec 16 avions et 30 équipages;
les personnels des Sqn 8, 453, 232 et 488 furent évacués
par bateau en Australie.

Pouren finir, le 3* Hikdshidan attaqua Java tousles jours
jusqu’au 25, date a laquelle son état-major se félicita de
la destruction de... 86 avions alliés, résultat lui aussi hors
de proportion avec la réalité.

Deleurcoté,lesNéerlandais,ayant compris que lasitua-
tion devenait critique, tenterent de sauver tout ce qui
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pouvait I'étre, a commencer par les avions qui n’étaient
plus utiles. Le 21 février au soir, une navette aérienne
vers ' Australie fut instaurée, et six premiers hydravions
d’instruction (le PBY-5 codé Y-49 et les Do 24K codés
X-5,7,8,9 et 10) quitterent Java.

Le dimanche 22 a I'aube, trois «<Hudson» attendirent le
départ de trois «Blenheim» partant en reconnaissance
pour décoller de Semplak vers Sumatra, attaquer des
naviresdans!’'embouchure dufleuve Moesi, devant Palem-
bang. Leur objectif ne put étre atteint, en raison d’une
forte opposition de la chasse.

Au méme moment, la base de Semplak qui, pour toute
défense, ne disposait que de quelques mitrailleuseslégeres,
futattaquée par une vingtaine de NakajimaKi. 43 «Oscar»
del’Armée japonaise. Ceux-ciincendierent six «Hudson»
(A16-35,-42, -54 et -81 de la RAAF et AES29 et AES37
cédésparlaRAF)etun «Lodestar» néerlandais,sans subir
aucune perte. Trois autres «Hudson» furent sérieusement
endommagés (1"’A16-56 australien, I'’AES83 britannique
etle V9-121 néerlandais). Le soir méme, les sept derniers
«Hudson» en état de vol du Sqn 1 firent mouvement a une
centainedekilometresvers!'est,a Kalidjati ot huitcanons
Bofor antiaériens de 40 mm venaient d’étre installés.

Dans le secteur Est de Java, les AGM?2 effectuerent 16
sorties quicolterentaux Alliésun LB-30 et quatre CW-21
sur le terrain de Djokjakarta, un P-40E et quatre B-17D
sur celui de Pasirian. Cinq Glenn Martin et un Brewster
néerlandais furent endommagés.

En dépit du danger de la navigation autour de Java (ce
dimanche quatre cargos furent coulés par des attaques
aériennes japonaises), le convoi MS-5 quitta Fremantle a
destination de Ceylan, composé du porte-avions Langley
sur le pont duquel étaient regroupés 32 Curtiss P-40E, du
cargo britannique Sea Witch transportant 27 autres P-40E
en caisses, et de quatre cargos néerlandais sur lesquels
avaient été réparties les caisses contenant 10 autres P-40E
et sept bimoteurs Douglas DB-7B.

DES PIQURES D’EPINGLES...

Las de subir la pression ennemie, les Alliés réagirent le
lendemain avecles moyens a leur disposition, dérisoires:
trois «Blenheim», trois Glenn Martin et deux «Hudson»
furentenvoyés,en plusieurs groupes, bombarder les aéro-
dromes de Sumatra et le trafic maritime autour de I'ile

Le LB-30 était une
variante du B-24
«Liberator
(ci-dessous),
destinée a
I'origine a la RAF
pour faire du
transport.

12 participérent
intensivement a la
défense de Java et
@ son évacuation.
(USAF)

de Bangka. Si les aviateurs britanniques et néerlandais
menerent a bien leur mission, tel ne fut pas le cas des
Australiens. Leurs deux «<Hudson» (A16-28 et ’AES06)
croiserent, chacun a deux heures d'intervalle, des chas-
seurs A6M2dela22¢Flottille en convoyage vers Muntok,
principal aérodrome de Bangka ; les équipages des bimo-
teurs ne durent leur salut qu’a d’importants nuages. A
Denpassar, six avions japonais furent endommagés par
des B-17E. Les Alliés répliquerent aussi aux Japonais
avec des avions de transport et de liaison envoyés, avec
les derniers hydravions, mouiller des mines. De nuit, ces
missions étaient dangereuses en raison du relief tour-
menté des iles et des conditions météorologiques capri-
cieuses. Dejour,ellesétaient tout simplement suicidaires.
Le «Catalina» Y-47 de la GVT-18 s’écrasa en regagnant
Tanjong-Priok, apres avoir été€ touché par des chasseurs;
le Do 24K X-21 de la GVT-6 fut abattu en flammes au
large de Bali par le Q.m S. Nishiyama.

Ces actions offensives des Alliés n’empécherent pas 18
avions de la 22° Flottille de s’installer a Bangka, ni 11 au-
tres du 3° Kok. de se poser a Timor en compagnie de sept
«Mavis» du Kok. de Toko.

Le mardi24,insensible aux piqiires d'épingles de I'avia-
tionalliée quiperditencore un Glenn Martin, le 3° Hik6-
shidan de I’Armée impériale se manifesta par I'attaque
de 27 «Oscar» quiabattirent trois CW-21B et deux «Hur-
ricane» néerlandais. La chasse alliée muselée, 27 bimo-
teurs Ki. 48 «Lily» s’en prirent a Bandoeng ouils anéan-
tirent, au sol, un quatrieme CW-21B, trois B-17 et un
Glenn Martin, et a Kalidjati ot ils incendierent deux
autres Glenn Martin, deux «Blenheim» et deux «Hud-
son» de la RAAF. Un peu plus tard, Batavia regut la
visite de cinq «Lily» qu’escortaient 13 «Oscar» sous les
rafales desquels deux hydravions civils tomberent en
flammes. Le travail de destruction opéré par I’aviation
de I’Armée impériale sur la moitié ouest de Java fut
parachevé par les chasseurs de la 22¢ Flottille qui abat-
tirent deux Do 24K de la GVT-8.

Pendant ce temps, les Japonais ne cessaient de se ren-
forcer:33 «Nell» du Kok. de Genzan, six «Betty» du Kok.
de Kanoya et un G3M2-L rattaché a I'état-major, se
posaient a Gelunbang.

L’Est de Java subit le méme dur traitement de la part
de la 23¢ Flottille dont les bombardiers effectuerent 33
sortiescontre Malang et Soerabaya. Un cargonéerlandais

-
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¢été mis a la retraite. Depuis, I'amiral néer-
landais C.E.L. Helfrich commandait toutes
les forces navales alliées a Java. Cest sur
ces dernieres, beaucoup plus que surI’avia-
tion désormais étrillée, que reposait le der-
nier espoir de résistance.

Les forces terrestres, enfin, resteérent sous
les ordres du Gén. H. Ter Poorten.

Le mercredi 25, futannoncée ladisparition
accidentelle du DC-3 PK-AFZ de la com-
pagnie KNILM qui, parti de Broome (Aus-
tralie), était attendu a Semplak avec son
chargement de médicaments et de matériel
médical. Peu apres, le nouveau commande-
ment Airappritquelesquatre Glenn Martin
etles cinq «Blenheim» lancés contre Suma-
tran’avaient pas atteint leurs objectifs mais
avaient perdu un des leurs.

AT'Ouest, 27 «Nell» et 13 «Zero» de la 22¢
Flottille attaquerent simultanément Bata-
via, et 32 bombardiers légers et 24 «Oscar»
Semplak. Ladéfense n’avait plus grand-cho-
se a leur opposer ; des 10 «Hurricane» bri-
tanniques quidécollerent,deux furentabat-
tus (un pilote tué); les Japonais perdirent
le «Zero» du Pm S. Ide et un C5M2 «Babs»

g ! ‘L ?e reconnélissance :11deleurs borr(libardielrs

iy £2 urent endommagés apres avoir détruit le

. zﬁ"b’%‘- : ‘5&-% «3 3. A" (Hudson» V9- 121gen rg)parationéSemplak.
et cing monomoteurs a Batavia.

fut incendié, trois autres endommaggés. Six «Zero» de En haut, le Short A cette date, le Sqn 1 de la RAAF ne possédait plus aucun

I'escorte rencontrerent 12 P-40E dans un combat ou il  «Empire» Corio ~ avion en ¢tat de vol; deux «Hudson» étaient en réparation

%

n'y eut ni vainqueur, ni vaincu. de la compagnie 4 Semplak, deux autres a Bandoeng et trois a Kalidjati. A

Les Alliés concentrerent leur attention, ce jour-la, sur  australienne  1'Est. deux «Zero» qui escortaient un «Babs» en reconnais-
le détroitde Macassar ol se regroupaient les navires des- Quantas. sance au-dessus de Soerabaya, abattirentcomme al’exercice
tinésal'invasiondel'Estde Java. Sept B-17E n’obtinrent Ces beaux un des derniers PBY-5 du PW 10 qui s’apprétait a amerrir.
pas de résultat apparent mais, au moins, ne souffrirent hydravions Vers 10 heures, 22 «Betty» revinrent a Soerabaya. Cette

pasdelachasse ennemie. Celle-ciserattrapasurle «Cata-  de transport  fois, leur escorte de neuf «Zero» se heurta a 12 P-40E du
lina» n° 42 du Patrol Wing n° 10. Il fut descendu en flam- ~ participérent 17" PPS qui, pour tout résultat, perdit son nouveau com-
mes par le L.v K. Kawamata et le Q.m S. Takayasu, mais  tragiquement  mandant,le Cne G. McCallum. Les Japonais exultaient. Dans
avantdesuccomber,sesmitrailleursabattirentle «Zero» aux évacuations lasoirée, |'état-major du 3* Hikshidan annonga que depuis

du S.m M. Ueda qui fut tué. de civils vers  le 19, jour de la reprise de 'offensive aérienne, ses sentais
I’Australie. avaient abattu 33 avions ennemis, en avaient détruit 53 au

LES "EEI“.A"“A'S ABA"““""ES (Collection sol et endommagé 150. Le tout en 345 sorties dont 203 de
Brian Cull) chasseetpourlapertede... troismachines. LaMarine faisait

Devant la dégradation de la situation, les Alliés déci- état de 32 victoires certaines, 11 probables et de 48 appareils

derent purement et simplement de dissoudre ’ABDA.  Ci-dessus, un  adverses incendiés au sol. Quant aux unités de bombarde-
Le premier a quitter Java, a la demande de son gouver-  Curtiss CW-21B  ment,leurséquipages étaient chaque foisrentrésenchantant
nement, fut le Gén. L. H. Brereton, responsable adjoint ~ néerlandais.  victoire, de sorte que le haut commandement en était arrivé
des forces aériennes de 'ABDA. Ils’envola vers Ceylan 24 purent étre  a considérer la mer de Java comme un « lac japonais ».
avec ses assistants et quelques équipages du 7" Bomber livrés aux Indes  Tout cela était, bien évidemment, tres exagéré, mais il
Group, a bord du LB-30 AL-533 que pilotait le Cne néerlandaises, n’en demeurait pas moins que, pour les Néerlandais, Java
M. Crowder. Ce groupe d’hommes allait mettre sur pied, qui, avee 850 ch était en perdition.
enInde,lanouvelle 10" Air Force alaquelle seraitrattaché et quatre Avantde quitter Bandoeng, Wavell avait confié les pleins
le 7" BG rééquipé en B-17E. mitrailleuses,  pouvoirs au Gouverneur général des Indes néerlandaises,
Sir Archibald Wavells’envolaversl'Indelelendemain constituérent des le Jonkheer A.W.L. Tjardavan Starkenborgh-Stachouwer.
soir, accompagné de son état-major et du Général  proies faciles ~ Son dernier ordre fut de dérouter le convoi MS-5, chargé

d’aviation Pierse. pour les de P-40, vers Tjilatjap dans une ultime tentative de ren-
Touslescommandements furentlaissés aux Néerlandais, chasseurs forcement la défense aérienne de Java.

furieux d’étre abandonnés. La conduite des opérations japonais. Cesoir-1a,en embarquant dans le LB-30 (AL-608) baptisé

aériennes fut confiée au Gén. L.H. van Oyen aupres (Coll. Minnie from Trinidad du Cne Horace Wade, Wavell déclara:

duquel décida de rester, malgré les ordres, I'Air Vice-  Hazewinkel)  «C’estacontreceeur quej'abandonne cesindomptables Néer-

Marshal Maltby, de la RAF. landais... » Sijustifié que fit son départ, il survenait au plus
Chez les marins, les choses avaient été clarifiées le fortdes évacuations,ce quin’améliora pasle moral des com-

14 février, quand le V-A. Hart, trop peu combatif, avait battants condamnés a demeurer sur I'ile (tout comme le }
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personnel de certaines unités de la RAF et de la RAAF,
56 hommes du 17" PPS de 'USAAC avaient recu I'ordre
de s’embarquer pour I'Australie a la premiére occasion).
A Batavia, a Bandoeng et a Soerabaya, les réfugiés répan-
daient des rumeurs terrifiantes. Chaque heure qui passait
alourdissait, souslachaleur humide de lamousson, I'atmo-
sphere glauque des grands désastres. Dans cet océan de
misere, seuls les chefs militaires néerlandais, délivrés de
latutellede]’ABDA, gardaientlatéte froide. Ils pensaient,
ajuste titre, que les Japonais allaient débarquer aux extré-
mités est et ouest de I'fle. C’est donc la que le Gén. Ter
Poorten concentrale grosde ses 25000 hommes, de sa dizai-
ne de milliers de malais, treés courageux mais sans expé-
rience, d'un bataillon australien et d’un escadron de chars
1égers britanniques.

Le point faible dela défense était, évidemment, lalamen-
table situation des forces aériennes, mais tous comptaient
sur le ciel, constamment nuageux, et les nuits obscures de
la mousson pour compenser cette infériorité. De plus, ils
espéraient I'arrivée du convoi MS-5, prévue pour le 27 ou
le 28. L'action navale, préconisée par I"’Am. Helfrich pour
retarder les débarquements japonais pendant le temps
nécessaire a I'arrivée de nouveaux renforts américains
venantd’Australie, semblait déterminante. Helfrich ordon-
na,le25ausoir,al’escadre britannique derallier Soerabaya
pour se joindre a 'escadre du C-A. Doorman. Il ignorait
encore qu'aucun renfort n’était prévu et qu'au contraire,
les combattants américains de Java n’attendaient que de
se replier en Australie, ce que le Gén. van Oyen qualifia
de « véritable désertion ». Les Américains, aviateurs pour
laplupart, nefaisaient qu’obéir aux ordres. Pour beaucoup,
Java était perdue...

Al'aube du 26 février 1942, la force d'invasion japonaise
Ouest (56 cargos que protégeait la 5¢ Division de des-
troyers) fut rejointe par la 7 Division de croiseurs et la 3¢
Division de destroyers avec le porte-avions léger Ryiijo,
au nord de I'ile Bangka. La force d’invasion Est sortait
dudétroitde Macassar avec41 cargos escortés par un croi-
seurlégeretsix destroyers,saroute étant ouverte par trois
croiseurs et des destroyers. La veille au soir, les Japonais
avaientdébarqué deux compagniesd’infanterie surla peti-
te ile de Bawean, a 140 km au nord de Soerabaya, et y
avaient implanté une station de radio.

Pour faire bonne mesure, I'escadre de Nagumo qui rela-
chaitapresavoirattaqué Darwin, avaitreprislamer, rejoin-
te par deux cuirassés, trois croiseurs et quatre destroyers
souslesordresdu V-A. Kondd. Ce dernier avait été chargé
de diriger les opérations navales autour de Java.

-

Un Curtiss P-40E
«WarhawK»
ameéricain, au
début de la
guerre du
Pacifique.
Dans la panique
de I’évacuation,
beaucoup furent
détruits avant
méme d’avoir
pu servir.
(USAF)

Vers 9 heures, trois «Blenheim» apergu-
rent la formidable force d’invasion Ouest.
Quatre Glenn Martin furent aussitot en-
voyés dans cette direction mais ils se heur-
terent a des Ki. 43 et perdirent un des leurs
avant de faire demi-tour.

A I'Est, la seconde force d’invasion fut
découverte par le Dornier 24 X-28 de la
GVT-6 qui bombarda, sans succes, le des-
troyer Amatsukaze. En dépit des «Zero»
de Balikpapan, deux B-17E manquerent
de peu un autre destroyer. Ce fut la seule
action offensive alliée.

Les bombardiers japonais effectuerent
deuxraidscontrelesaérodromesalliés. Leurseconde for-
mation (26 «Betty» et 8 «Zero») fut interceptée par neuf
P-40E. Si, en fait, aucun des assaillants ne tomba, le Lt
William Hennon revendiqua la destruction d’un «Zeke»
qui fut homologué comme la 47¢ et derniere victoire de
I"'USAAC au-dessus des Indes néerlandaises.

Hormislesquelques «Blenheim» et Glenn Martinencore
opérationnels, il ne restait plus a Batavia pour mener une
quelconque offensive contre les Japonais qu'un croiseur
Iégeraustralien et deux destroyersquifurentlancéscontre
la force d'invasion Ouest dés la tombée de la nuit.

Au méme moment, cinq cargos alliés profitaient des
ténebres pour quitter Tjilatjap. Dansl'un,avaientembar-
qué 2110 hommes de la RAF. La désobéissance de son
commandant, le Cne F. Goos, qui mit le cap sur Ceylan
aulieudesuivrelesordresluienjoignant de gagner [’ Aus-
tralie,sauva vraisemblablement les aviateurs britanniques,
car, des quatre autres cargos, un seul parvint a franchir
le blocus japonais. A bord de ce dernier, se trouvaient
d’autres aviateurs néerlandais.

Deux «Blenheim» attaquerent lesaérodromes de Suma-
traavant|’aube du27, occasionnant de légers dommages,
sansempécherlesJaponaisde bombarder Buitenzorg plus
tard dans lajournée et d'y détruire encore trois appareils
néerlandais. La réaction des «Hurricane» britanniques
fut particulierement timide ; des quatre chasseurs, deux
refuserentlecombatetlesautresn’obtinrentaucunrésul-
tat. Le moral des derniers pilotes de la RAF commencait
a donner des signes de défaillance. L'Air Commodore
Stanley F. Vincent, furieux d'entendre ses hommes se
plaindred’étre surclassés parlesavions ennemis, lesrépri-
manda et se proposa de voler avec eux pour leur prouver
combien était grande la confiance qu’il placait dans les
capacitésdu «Hurricane » ; ce vétéran dela Grande Guerre
et de la Bataille d’Angleterre allait prendre plusieurs
alertes assises mais les circonstances ne devaient jamais
lui donner I'occasion d’affronter la chasse nippone.

Quatre Glenn Martin et deux «Hudson» furentenvoyés
a la rencontre de la force d’'invasion Ouest. Les navires
japonais étaient bien protégés; le «Catalina» Y-63 de la
GVT-2futabattupardes «Claude» de la22¢Flottille. Seul
I’équipage australien du Flg-Off. W.S. Siddell, a bord du
«Hudson» AES06, parvint a survoler les navires, mais la
position précise qu'il en donna fut (a tort) considérée
comme fausse par son commandement !

Les Japonais commirent la méme erreur quand un
«Betty» annonga avoir découvert plusieurs batiments de
guerre faisant route vers Bangka. Mais cette erreur ne
devait avoir aucune conséquence facheuse sur la suite
des opérations, et, pour les Nippons, ce vendredi fut une
journée des plus fastes.
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Lapetite escadre alliée, elle aussimal renseignée, avan-
cait a tatons quand les autorités navales britanniques
dont elle dépendait lui ordonnerent de faire demi-tour
et de gagner au plus vite ’'océan Indien : la Royal Navy
ne tenait pas a envoyer au suicide ses derniers navires
de guerre dans la région !

« SCANDALEUKX»

Plus au sud, 'océan Indien était sillonné de bateaux
fuyant vers I'Australie. Seul se dirigeait vers le Nord le
convoi MS-5 qui s’était dispersé pour passer inapercu.
Les32 Curtiss P-40E que transportaitle porte-avions Lan-
gley, au cceur de ce convoi, étaient vitaux pour la défense
deJava. Deux «Catalina» néerlandais avertirent le porte-
avions qu'il devait faire route vers Tjilatjap: son com-
mandant, Mc Connell, le fit accélérer, mais il perdit du
temps a attendre une escorte qui n’était pas ou elle avait
étéannoncée ;c’estainsi qu'un «Betty» du Kok. de Takao,
parti de Bali, le découvrit. McConnell demanda a Java
une couverture de chasseurs. Mais, a cause de ce que
I’Am. Helfrich devait qualifier plus tard de « scandaleux
manque de coordination », sa requéte se perdit. Au lieu
des P-40 qu’ils espéraient, les marins américains virent
apparaitre,a13h 40,16 «Betty» et 15 «Zero». Le Langley
parvint a éviter la premiere vague de bombes, mais le
second groupe de huit «Betty» que conduisaitle L.v]. Ada-
chi placa deux bombes de 250 kg et trois de 60 kg au but.
Les «Zero» mitraillerent ensuite le pont encombré de
Curtiss dont plusieurs étaient déja la proie des flammes.

Le Langley ne déplorait que 16 morts, mais, gitant for-

Un Curtiss
P-40E
«Warhawk»
ameéricain,
récupéreé par la

<

DanslesecteurestdeJava,l’escadre du C-A.Karel Door-
man avait passé la nuit au large de Madoera, alarecherche
de la force d’invasion Est; elle fut attaquée, a I'aube, par
un B-17E dont les projectiles encadrerent un des bateaux.
Deux autres B-17 partis de Madioen attaquerent, a midi,
la force d’invasion que cherchait I'amiral néerlandais. Ils
parvinrent a repousser les «Zero» mais sans obtenir plus
derésultat. Dix minutes plus tard, les mémes «Zero» inter-
cepterent le dernier PBY-5 du PW 10 en état de vol. Bien
qu’annoncé détruit, il regagna Soerabaya ol son équipage
putdonner avec précision la position de la flotte japonaise.

Laconfusionlaplustotale régnaitausein des états-majors
alliés, ralentissant encore les communications déja fort cri-
tiquéesdutempsdel’ABDA. Defait,I'escadre de Doorman
revenait dans son port de départ quand la position des
naviresennemis, relevée depuislongtemps parles aviateurs
américains, lui fut donnée. L'escadre repartit. Elle com-
prenait deux croiseurs et deux destroyers néerlandais, un
croiseur lourd et quatre destroyers américains, un croiseur
lourd et trois destroyers britanniques, et, enfin, un croiseur
légeraustralien. Cinq Brewster dela 1-VI.G-V décollerent
alSheurespourlescouvrirmaisilsn’eurent pasaintervenir.

A 16h30, lorsque Doorman arriva au contact de I’avant-
garde nippone, trois A-24 « Banshee » qu’escortaient 10
P-40E du 17" PPS auraient pu transformer la bataille de la
merdeJavaenunevictoirealliées’ilss’étaient misauservice
deDoorman ;maisilscontinuerent leur chemin pour tenter
d’arréter la force d’invasion dont ils n’endommagerent

tement, il ne pouvait plus manceuvrer... Apres que les ML-KNIL qu'ungroscargo. Labataille, quirestadans]’histoire comme
survivants,y compris 33 pilotesde chasse, eurentembarqué  néerlandaise,  la « bataille de la mer de Java », dura sept heures, et fut le
surdeuxnaviresd’escorte, le plus vieux porte-avions amé- a Java en plus grand combat naval depuis la bataille du Jutland, pen-
ricain fut achevé par des torpilles amies. Il n’était plus ~ mars 1942,  dant la Premiére Guerre mondiale. Ce fut une compleéte
qu’a quatre ou cinq heures de Tjilatjap. Des marques  victoirejaponaise: Takagine perditaucun batiment. Door-
Revenantdeleurassaut victorieux, les «Zero» quecom-  néerlandaises, man perdit deux croiseurs, trois destroyers et la vie.
mandaient les L.v. T. Yokoyama et Y. Maki croiserent  hétivement Les marins alliés ayant échoué, il ne restait plus aux avia-
deux hydravions. Le premier était le quadrimoteur Short peintes, teurs que I'impossible a accomplir. Au matin du 28 février
«Empire» G-AETZ de la compagnie Qantas, baptisé sont déja 1942, un LB-30 solitaire piloté par le Lt « Butch » Helton,
Circé; depuis une semaine, avec deux autres «<Empire»  partiellement  bombarda I'aérodrome de Dempassar (a Bali), faute de
civils,ilassuraitlanavette entre Javaet Broome. Ils’abattit effacées. mieux, avec cinq bombes de 300 kg. A 6h40, les Japonais
en flammes avec son équipage et ses passagers. Lesecond ~ L'histoire de  arrivant par I'Est furent enfin découverts par trois B-17 E,
était le «Catalina» Y-65 de la GVT-5, un des deux hydra- ~ cet avion est ~ mais les bombes de ces derniers, larguées de 6000 m d’alti-
vions chargés d’escorter le Langley. 1l regagna sa base inconnue. tude,n’eurentaucun effet. Ce quirestaitdelachasse chargée
parmiracle, pouryétre envoyé alaferraille. Ses mitrailleurs (Profil par de couvrirlamoitié orientale de Java, 12 P-40E et cinq Brews-
¢taient parvenus a abattre le «Zero» du Pm T. Sakai. Gaél Elegoét)  ter «Buffalo», prit I'air a deux reprises. Le seconde fois, a
r D
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14heures, un des Brewster néerlandais fut descendu. A cette
heure-1a, les transports japonais arriverent a vue des cotes
de Java. Alors qu’il lui et été plus facile de les employer
contre la force d’invasion a I'ouest, les bombardiers-tor-
pilleurs du Sqn 36 de la RAF (huit vieux «Vildebeest» et un
«Albacore») furent expédiés vers I'Est. Apres un vol de
500 km et un long ravitaillement, ces neuf biplans partirent
al’attaque a 19 heures. IIs perdirent trois des leurs en deux
missions. Quatre B-17 provoquerent plus tard, chezles Japo-
nais, 122 morts et 200 blessés, endommageant trois navires.

A T'ouest de Java, les opérations aériennes débuterent
véritablement a 10h 30, par ce qui fut la derniere attaque
contre Sumatra depuis Java. Les trois «Blenheim» chargés
de bombarder Palembang survolerent la force d’invasion
Ouest a I'aller et au retour.

A la mi-journée, soucieux d’assurer une couverture aux
croiseurs Houston et Perth qui, trop gros pour emprunter
le détroit de Lombok (Bali), cherchaient a quitter la mer

ORDRE DE BATAILLE DE LA ROYAL

SOUTH-WEST PACIFIC COMMAND
NOUVELLE-BRETAGNE
24 RAAF Sqn : 12 «Wirraway», 4 <Hudson» a Rabaul
NOUVELLE-GUINEE
11 RAAF Sqgn : 6 PBY «Catalina» a Port-Moresby
20 RAAF Sqn : 6 PBY «Catalina» a Port-Moresby
Timor
2 RAAF Sqn : 4 <Hudson» a Koepang
AmBoine
13 RAAF Sqn : 6 <Hudson» a Laha

HOME DEFENCE
ZONE DE DEFENSE NORD : (TERRITOIRE DU NORD)
2 RAAF Sqn : 8 «<Hudson» a Darwin
12 RAAF Sqn : 18 «Wirraway» a Darwin
13 RAAF Sqn : 6 <Hudson» a Darwin
ZONE DE DEFENSE OUEST :
(AUSTRALIE OCCIDENTALE ET PROVINCE DE VICTORIA)
5 RAAF Sqn : 12 «Wirraway» a Laverton
6 RAAF Sqgn : 6 <Hudson» a Laverton
14 RAAF Sqn : 12 <Hudson» a Pearce
25 RAAF Sqn : 18 «Wirraway» a Laverton

UNITES D'ENTRAINEMENT : APPAREILS DE SECONDE LIGNE
ZoNE DE DEFENSE EsT : (QUEENSLAND ET NOUVELLE-GALLES DU SUD)
4 RAAF Sqn : 12 «Wirraway» a Canberra
6 RAAF Sqn : 6 <Hudson» a Richmond
9 RAAF Sqn : 5 SOC «Seagull» a Richmond
22 RAAF Sqn : 17 «Wirraway» a Richmond
23 RAAF Sqn : 12 «Wirraway», 3 <Hudson» a Brishane

ROYAL AIR FORCE FAR EAST COMMAND

MALAISIE
1 RAAF Sqn : 10 <Hudson» a Kota-Bharu
8 RAAF Sqn : 8 <Hudson» a Kuantan
21 RAAF Sqn : 12 «Buffalo» a Sungei-Patani
SINGAPOUR
8 RAAF Sqn : 4 <Hudson» a Sembawang
453 RAAF Sqn : 18 «Buffalo» a Sembawang

-

AUSTRALIAN AIR FORCE, LE 7 DECEMBRE 1941

ZONE DE DEFENSE SUD : (PROVINCE DE VICTORIA ET AUSTRALIE MERIDIONALE)
9 RAAF Sqn : 6 SOC «Seagull», embarqueés sur des croiseurs

(Unités détachées et opérant sous commandement britannique)

deJavaparle détroitdela Sonde,I’Air Commodore Vin-
centfitdécoller cinq des «Hurricane» disponibles. Ceux-
ciéchapperentaune attaque des «Zero» dela22:Flottille.
Un C5M2 «Babs» quiaccompagnait cesderniers constata
qu’a Tanjong-Priok, I'avant-port de Batavia. les Alliés
démolissaient des installations. Ces destructions furent
poursuivies jusqu’au soir, concernant aussi un PBY-5 de
laRAF, unpatrouilleur cotier, une vedette lance-torpilles
et une dizaine d’embarcations diverses.

Dans la matinée, deux Do 24K de la GVT-6 (X-23 et
28) avaient quitté la base pour gagner Soerabaya d’ou
ilss’envolerent pour Broome danslanuitdu 1*au2 mars.
Un troisieme, le X-16 de la GVT-8, avait décollé a des-
tination de Ceylan. Chargé d’hommes politiques et de
notables néerlandais, il s’abima au large de Sumatra; il
n'y eut que deux rescapés, des passagers.

UNE ARRIVEE A LA NAGE...

A 18h30,lesnaviresjaponais transportantla2 Division
d’Infanterie ne se trouvaient plus qu’a 40 milles de leur
destination lorsque lesbombardiersalliés passerent enfin
a I'action. La journée avait été consacrée a en remettre
le plus grand nombre en état de vol : deux «Hudson», six
«Blenheim» et 11 Martin B-10. Les premiers a attaquer
furentles Britanniques du Sqn 84 dont plusieurséquipages
accomplirent jusqu’a trois sorties au cours de la nuit. Les
«Hudson» australiensattaquerentséparément. Aux6sor-
ties australiennes et aux 26 britanniques s’ajouterent les
17 sorties des Glenn Martin des 1-VL.G-I et 1-VL.G-IL.

La encore, les résultats furent décevants... Malgré de
nombreux morts et blessés, les Japonais ne perdirent que
deux cargos, trois autres étant endommagés. Les autres
pertes nippones dans ce secteur furent provoquées par
I'accrochage avec le Houston et le Perth entrant dans le
détroit de la Sonde. Ces deux croiseurs et le destroyer
néerlandais Evertsen succomberent sous les coups de la
force de protection du V-A. Kurita dont les torpilleurs
déchainés coulerent également, par erreur, deux cargos,
un dragueur de mines W-2 et le transport armé de 10000
tonnes qui servait de navire de commandement a la 16¢
Armée. De fait, ce fut a la nage que le Gén. Hitoshi Ima-
mura et les membres de son état-major aborderent une
plage de Java! Le sacrifice des marins alliés ne retarda
I'invasion de Java que de 24 heures.

Au méme moment, sur ordre de I'Air Vice-Marshal
Maltby, I’ Air Commodore Vincentetson état-major éva-
cuaitl’ile abord d'un petit vapeur cargo qui allait gagner
Fremantle sansincident, et dansles cales duquelse trou-
vaient cinq Brewster B-339-23 démontés que la RAAF
récupéra avec joie. Ces chasseurs faisaient partie d'un
lotde 20, commandé parlaML-KNIL et qui avait quitté
les Etats-Unisabord de quatre cargos. Tous atteignirent
I’ Australie entre le 9 mars et le 3 avril 1942. Les avions
y furent pris en compte par la RAAF; 17 d’entre eux
(AS1-1 a AS1-17) devaient étre utilisées en premiere
ligne de juin 1942 ajanvier 1943 parlan® 1 Photographic
Reconnaissance Unit et le Sqn 25.

A Tilatjap, au sud de Java, régnait une confusion indi-
cible. Lavilleetles quais étaient submergés par une foule
d’hommes et de navires. Rien n’y fonctionnait plus:
lorsque les survivants du convoi MS-5 arriverent, plus
personne ne les attendait. Pire, les avions démontés qu'il
amenait n’intéressaient plus personne. Ces 27 P-40E
furent jetés a la mer pour ne pas tomber aux mains des
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Japonais ! Parcontre, sixdessept Douglas DB-7B destinés
auMarine Lucht Dienst furent pris en compte par du per-
sonnel néerlandais, mais il était trop tard. 180 artilleurs
d’une unité de DCA australienne débarquerent également
des deux cargos, mais sans leurs canons. IIs furent trans-
formés en fantassins et rejoignirent les 900 soldats aus-
traliens toujours présents. Le 1 mars 1942, les Japonais
¢taient a Java. Les plus inquiets étaient naturellement les
Australiensdontle territoire national se trouvait désormais
a portée immédiate de la machine de guerre nippone.

Ce I"'mars était un dimanche ensoleillé qui vit les Alliés,
faute de bombardiersdisponibles, lancerlatotalité de leurs
chasseurs basés a I'ouest de I'ile contre les plages d’Ere-
tanwetan sur lesquelles s’étiraient des colonnes de fan-
tassins ennemis. Trois Glenn Martin vinrent se méler aux
attaques qu'effectuerent, de 5h30 a 10 heures, 35 avions
en cinq vagues (16 «Hurricane» et 9 Brewster). La DCA
japonaise en abattit quatre.

Dansl'apres-midi, neuf «Hurricane» intervinrent encore
endeuxvagues;ilsabattirentun «Pete». Les bombardiers
néerlandaisrepartirent al'attaque d’Eretanwetan au cré-
puscule, mais la météo s’était détériorée et ils ne purent
mener leur mission a son terme.

Au crépuscule, des éléments blindés japonais appro-
chaient de I'aérodrome de Kalidjati, a 50 km des plages !
AT'aube,le commandantnéerlandais delabase, le Lt-Col.
Zoomer, ordonna aux derniers Glenn Martin de fuir vers
Andir. Conformément aux ordres du Maj.-Gén. van Oyen
quicomptaitsurune contre-attaque terrestre, Maltby avait
maintenu a Kalidjatiles bombardiers britanniques et aus-
traliens; ceux-ci se retrouverent sous le feu des blindés
japonais. Par bonheur pour les Australiens du Sqn 1. leurs
«Hudson» étaient dispersés a I'opposé du point d’arrivée
desblindés:quatre parvinrentadécollersousle feuennemi.
A bord du dernier, le Flg-Off. P. Gibbes était seul.

Dans cette affaire, la RAF perdit les six derniers «Blen-
heim» du Sqn 84, 20 de ses pilotes et 30 rampants. La
ML-KNIL y laissa des Ryan STM-2, un Glenn Martin et
un «Hurricane» (2).

Svite et fin au prochain numéro
000 00OOOOOONOONOONOEONORNPONTPONDS
(2) Les 36 Ryan STM et 6 «Tiger Moth» du MLD qui avaient
¢té évacués vers I'Australie le 19 février allaient étre pris en
compte par la RAAF aprés I'ouverture,  Jackson, aux Etats-
Unis, de la Royal Netherlands Military Flying School.

\

EFFECTIF '[HEORlQUE DE
LA 11° FLOTTE AERIENNE JAPONAISE

21° FLOTTILLE AERIENNE (Formose)

C-Am. Takeyoshi Tada

1* Kokutai : 30 G3M2 (C.v Keikichi Araki) ; 25 G3M2-L (C.c Taked Ozaki)
Kokutai de Kanoya (1/2) : 30 G4M1 (C.c Toshiie Irisa)

Kokutai de Toko : 24 H6K4 (C.v Saburo Wada)

22° FLOTTILLE AERIENNE (Indochine francaise)

C-Am. Sadaichi Matsunaga

Kokutai de Genzan : 36 G3M2 (C.v Takanari Maeda)

Kokutai de Mihoro : 36 G3M2 (C.v Katsuji Kondo)

Kokutai de Kanoya (1/2) : 27 G4M1 (C.v Naoshiro Fujiyoshi)
Chasse rattachée a I’E.M. : 27 A6M2, 9 A5M4 (C.f Yutaka Yamada)

23° FLOTTILLE AERIENNE (Formose)

C-Am. Ryuzo Takenaka

Kokutai de Takao : 62 G4M1 (C.v Taro Taguchi)

Kokutai de Tainan : 45 A6M2, 12 A5M4, 6 C5M2 (C.v Masahisa Saito)
3° Kokutai : 45 A6M2, 12 A5M4, 6 C5M2 (C.v Yoshio Kamei)

MILITAR LUCHTVAART VAN HET KONNINKLUK
NEDERLANDS-INDISCH LEGER

(Force aérienne de I’Armée royale des Indes Néerlandaises ou ML-KNIL)
VLIEGTUIGGROEP n° | (Bornéo)

1-VL.G-l : 11 Glenn Martin 139WH-3A (8 a Samarinda, 3 a Tarakan)
2-VI.G-I : 11 Glenn Martin 139WH-3A (Singkawang)

VLIEGTUIGGROEP n° V (Bornéo)

1-VI.G-V:12Brewster B-339D (4 a Singkawang, 4 a Samarinda, 4 aTarakan)

MARINE LUCHT DIENST (Aéronavale)

Groep Vlieg-Tuigen (Patrouilles semi-autonomes)
GVT-1: 3 Do.24K a Pontianak (Bornéo)
GVT-2 : 3 Do.24K a Sorong (Nouvelle-Guinée)
GVT-5 : 3 Do.24K a Ternate (Halmaéra)
GVT-7 : 3 Do.24K a Tarakan (Bornéo)

Ci-dessus et a gauche, l'ordre de bataille des unités terrestres.
La supériorité quantitative et qualitative des Japonais était écrasante.
La faiblesse des effectifs alliés pour un territoire grand comme
une moitié d’Europe était étonnante.

Ci-dessous, un Lockheed «Hudson» Mk | du Squadron 2 australien.
(Profil par Gaél Elégoét)

-
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HISTOIRE

Par BERNARD BAEZA
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A Sumatra, les
meécaniciens
du 59 Sentai,
a l'ceuvre sur
un Nakajima
«Hayabusa»,
chasseur que
les Américains
surnommerent
«Oscar»,
(Nihon BKJ)

| demeuraitactiveetdes 14 bombardiers quifurentendom-

Quatrieme et dernier épisode. Le but

des Japonais était de s’emparer des puits
de pétrole de Bornéo et de les protéger
d’une attaque occidentale venant du sud.
lls s'empareérent ainsi de toute I'Insulinde,
I'actuelle Indonésie. Mais cette victoire
trop facile était aussi une illusion.

our éviter un autre désastre comme celui de
Kalidjati,les deux derniers «Catalina» du Sqn
205 (FV-N et FV-W) recurent I’ordre de fuir
vers Broome, en Australie. Le personnel,
devait suivre par mer. A Tjililitan ou se trou-
vaient les derniers chasseurs de la RAF, le
Sqn 605 céda ses quatre «Hurricane» en état de vol au
Sqn 242 et son personnel se mit en route vers Tjilatjap
pour y tenter une évacuation.

A T'Est aussi, il ne restait plus aux Alliés que des chas-
seurs. Depuis la piste secrete de Blimbing, neuf P-40E,
six Brewster et six «Hurricane» néerlandais s’envolérent
al’aube pour arriver au-dessus des plages au moment ot
un B-17E solitaire terminait son attaque. Leurs mi-
trailleuses firent des dégats, mais la DCA abattit trois
Curtiss (tuant deux pilotes) et trois «Hurricane».

A9 heures, un autre B-17 isol¢ largua son chargement
de bombes et les chasseurs regagnerent Blimbing. Leur
manege attira 'attention de quatre «Zero» en maraude.
Partis de Bali en mission de chasse libre sous les ordres
duP.m. Y. Saeki, ils attendirent patiemment que tous les
avionsalliéseussentatterri pourattaquer. Ilsincendierent
ou endommagerent gravement les 10 derniers P-40E du
17" PPS, 2 LB-30, 2 «Hurricane» et 5 Glenn Martin.

Les Néerlandais repartirent a I'attaque des plages a la
mi-journée. Pour la premiere fois, trois Glenn Martin
ettrois B-339D furent accompagnés par quatre Curtiss-
Wright CW-22 «Falcon». Ces biplaces, basés a Djokja-
karta et habituellement destinés a la reconnaissance,
avaient été gréésen bombardierslégers. Ils ne résisterent
pas aux attaques des FIM2 «Pete» qui surveillaient les
cOtes: trois d’entre eux furent abattus.

A 11 heures, 27 «Betty» bombarderent impunément le
port de Soerabaya ou trois navires de commerce furent
désemparés. S'il n’y avait plus de chasse alliée, la DCA

magés, deux durent se poser sur le ventre a Bali.
A Blimbing, des «Zero» acheverent les P-40 qui
n’avaient pas été détruits et les trois derniers Brew \lcrj
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D’autres A6M2 incendierent deux Glenn Martin de la
1-V1.G-IlaPasirian et untroisieme de la2-V1.G-Ia Wira-
saba. Enfin, les troupes néerlandaises en retraite sabo-
terent deux CW-21B encore dans leurs caisses. et incen-
dierent un Glenn Martin et un «Hurricane» a Maospati,
puis un «Hurricane» et un autre Glenn Martin sur un pe-
tit aérodrome de desserrement.

La derniere sortie du jour pour 'USAAC eut lieu peu
apres 15 heures. Un seul B-17E décolla de Djokjakarta
pour aller manquer, de peu. un cargo et un destroyer
devant Bali.

Une heure plus tot, le Lt-Col. Eubank, commandant
lesunitésde 'USAACalJava,avaitfaitsavoirau V-A. Hel-
frichqu'ilestimait lasituationintenable et que le maintien
de ses unités sur I'ile les condamnait a se faire écraser au
sol. Il lui restait trois LB-30. 15 B-17E. deux B-17D et un
B-17Cdetransport,encore capables de gagner|”Australie :
les équipages recurent 'ordre de le faire au plus tot. Le
personnelausoldesunitésaméricainesétaitdéjaenroute
pour Tjilatjap ou 1500 hommes de 'USAAC et de I'US
Navys’embarquerent pour I’ Australie. Le PW 10 ne pos-
sédait plusque ses deux petits hydravions de liaison Grum-
man J2F «Duck». Incapables de rallier I'Australie, ils
furent détruits a Tjilatjap.

Sur mer, les choses se passérent exactement comme la
veille avec le Houston et le Perth. Le C.v. Gordon avait
décidé de gagner le détroit de la Sonde apres un large
détour pour contourner la flotte ennemie. A 4 heures,
son Exeter croisa des navires japonais qui signalerent sa
position. LesJaponais, tressupérieursen nombre (quatre
croiseurs lourds et leur escorte), établirent le contact a
9h30. A 11h45, IExeter, héros de la bataille du Rio de
la Plata (2), sombrait.

Desdeuxdestroyersdel’escorte,l’ Encounter succomba
quelques minutes plus tard; /e Pope américain fut coulé
a 17h03, par les bombes de six BAN2 «Kate» du Ryiijo.
Sixautres «Kate» du Ryiijo coulerent une heure et demie
plus tard un petit paquebot néerlandais chargé de civils.
Un petit cargo de 1000 tonnes fut torpillé. Une partie
des 150 soldats britanniques qu'ils transportaient fut
recueillie et sauvée par un caboteur.

Le blocus japonais de Java était désormais complet.

Plus au sud, la Flotte combinée veillait elle aussi...

9000000 OCOGOONONONOONONONONOSNTODS

(2) L' Exeter étaitl'un des navires de la Royal Navy qui contrai-
gnirent le Graf von Spee allemand a se réfugier puis a se
saborder en Argentine.

Deux Curtiss-
Wright
CW-22

«Falcon»,
une version
de
recon-
naissance
et
d’entraine-
ment du
CW-21
monoplace
qui équipait
deux esca-
drilles néer-
landaises
d’Insulinde.
Les lignes
blanches sur
le capot
matérialisent
des angles de
visée pour le
lancement de
bombes de
50 kg.
(Collection
Harm J.
Hazewinkel)

Ce méme premier mars, en fin de matinée, la 2¢ Division
du C-A. Yamaguchi préparait sans précipitation le lance-
ment de patrouilleurs sur le pont du porte-avions Soryii
lorsque I"alerte fut donnée. Des navires de guerre ennemis
avaient été repérés par un bimoteur de reconnaissance.

Il ne s’agissait que du ravitailleur d’escadre américain
Pecos qui venait de prendre a son bord 177 rescapés du
Langley recueillis auparavant par deux destroyers.

Sur le porte-avions, neuf bombardiers en piqué «Val»
du Bantai n° 2, en alerte, décollerent a 15h 06. Ils rejoi-
gnirent neuf autres «Val» du Bintai n” 1. lancés par le
Kaga dix minutes auparavant. Il ne fallut qu'une heure
aux 18 appareils pour retrouver le Pecos, en dépit des
nuages bas sous lesquels celui-ci se cachait. Les bombar-
diers qui, si loin en mer, étaient siirs de ne rencontrer

| aucunavionennemi (ilsavaient décollé sansescorte), pri-

rent leur temps. Malgré les manceuvres du navire et sa
DCA qui endommagea cinq d’entre eux. ils placerent
quatre bombes au but. Au retour des avions, neuf autres
«Val» s’envolerent. toujours sans escorte, et plongerent
vers le Pecos désemparé a 17h55. Atteint par cing autres
projectiles de 250 kg, le navire sombra en quelques
minutes. Des 670 hommes qui se trouvaient a son bord,
232 dont le pilote Ackerman devaient étre recueillis en
fin de soirée par le destroyer Whipple.

Les Américains avaient cherement vendu leur peau. Sept
«Val» avaient été atteints par la DCA dont I'un, le n° 6,
trop gravement pour pouvoir apponter.

Au méme moment, un autre navire de guerre allié fut
signalé par les croiseurs Tone et Chikumaauxquelsil échap-
pa.Ils’agissait de 'autre destroyer, I’ Edsall, abord duquel
restait encore une partie des rescapés du Langley dont 31
pilotes de chasse. Celui-ci cinglait vers le sud-est et I Aus-
tralie quand il avait été apercu par les croiseurs nippons
qu’accompagnaient deux destroyers.

A 19h55,le Hiryiilangales neuf «Val» de son Biintain®1;
dix minutes plus tard, le Séryi fit de méme, tandis que le
Kaga en lancait huit. Par prudence, le C-A. Yamaguchi
demanda cette fois une couverture de chasseurs.

Localisé 220 45,1’ Edsallse défenditavec une telle éner-
gie que sur les 26 projectiles de 250 kg lancés contre lui,
3seulementl’atteignirent. Ce fut suffisant pour faire tom-
ber sa vitesse et déclencher d’importants incendies qui
permirent aux croiseurs japonais de le rattraper pour
I'achever au canon. Cinq Américains survécurent pour
aller périr dans un camp de prisonniers.

Les «Val», dont neuf étaient endommagés, regagnerent
leurs bases flottantes au complet.
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Insulinde

Unautre batiment américain. le Pilsbury, fut repéré par
I’aviation japonaise ce soir-1a, puis coulé par plusieurs
destroyers.

LES DERNIERES
MISSIONS DE L'USAAC

Au matin du lundi 2 mars, la défense aérienne de Java
nereposait plusque sur quelques Glenn Martin, Brewster,
CW-21B et CW-22néerlandais (guere plusd’une vingtaine
de machines), sur les restes du Squadron 1 de la RAAF,
surune quinzaine de «Hurricane» britanniques et quelques
antiques Vickers «Vildebeest» du Sqn 36.

Contrelesplagesd'Eretanwetanet]’aérodrome de Kalid-
jati a présent occupé par des bimoteurs Kawasaki Ki 48
du 75¢ Sentaide l’Armée japonaise, les «<Hurricane» effec-
tuerent neuf sorties dans la matinée ; deux furent abattus.
Les Néerlandais engagerent cinq Glenn Martin en deux
vagues. avec les CW-22 de la VKA-1. En début d’apres-
midi. les sept derniers «Hurricane» en état de vol durent
abandonner Tjililitan. Ils venaient de se poser a Andir,
non loin de Bandoeng. lorsque des Ki 43 du 59° Sentai'y
arriverent. Les Néerlandais leur opposerent les trois der-
niers Brewster de la 3-VL.G-V et quatre CW-21B de la

\

Dansl"apres-midi, leursdernieres forces disponibles (neuf
B-17),bombarderentles naviresancrésdevant Rembang
en n'y provoquant que de légers dommages. Au crépus-
cule,cesderniersquadrimoteurs américainss'envolerent
vers]'Australie emportant 12 passagers chacun. Aucours
desquatrejourssuivants,lesmeilleurs devaient effectuer
plusieurs navettes entre Java et I’ Australie. Ainsi, le Cne
E. C. Teats du 9" BS accomplit trois voyages (48 heures
devol)dontdeuxsurtroismoteurs, et sauva45 personnes
dont 15 pilotes du 17" PPS.

Les Néerlandais évacuaient eux aussi vers "’ Australie
toutce qu'ils pouvaient, y compris de nombreuses familles
demilitaires. Le 2mars, 11 hydravionslourdss’envolerent
vers Broome. Seul le Dornier 24 X-36 de la GVT-7 ne
devait pas y arriver, victime d'une panne. Un second, le
X-24,amerrit prématurémenta proximité de Wallah d’ot,
apres ravitaillement, il rallia Perth.

Mais si, pour les Alliés, il était relativement aisé de
gagner I"Australie par les airs, la chose était toujours
aussi difficile par mer. Le blocus nippon s’avéra fatal -
a quatre autres navires de commerce, un dragueur de
mines et un destroyer!

A Java, le V-A. Conrad Helfrich, un des plus ardents
jusqu’au-boutistes, partita Ceylanabord d’un «Catalina»,
avantl’aube dumardi3 mars. Avecl'assentimentdu Gou-

2-VL.G-IV qui perdirent I'un des leurs sans empécher | Un Mitsubishi | verneur général van Starkenborgh-Stachouwer, il allait
I'ennemi d’incendier un B-18 de liaison et le «Hudson» A6M-2 incarner aupres des Alliés I'dme de la résistance néer-
A16-37. A cette date, le personnel du Sqn 1 était parvenu, type 21 landaise en Asie. Trois autres PBY-5 des GVT-16 et 17
parcannibalisation, aremonterl'effectifdeI'unitéa... deux «Zero» du évacuerentlereste dupersonnel dugrand quartier général
«Hudson» en état de vol. Dans la soirée, Kalidjati et ses | T’Ai-Nan Kg, néerlandais vers la méme destination.
environs recurent a nouveau la visite des «Hurricane» (six |  piloté par le
sorties) et des chasseurs néerlandais (sixsorties). Les Glenn QM-1
Martin furent engagés isolément et I'un d’eux ne rentra | Yoshizuké OBJECTIF BROOME
pas. Selon les Japonais, I'ensemble de ces attaques ne se Arita, en En Australie. depuisladestruction du portde Darwin,
traduisit que par la destruction au sol d'un bombardier | février 1942, | labase aéronavale de Broome servaitde centre d’accueil
Ki 48 «Lily», avec des dommages a trois autres. Les atoutce quiarrivaitde Java. LesJaponais,|'ayant remar-
A I'Est. les unités aériennes de la marine japonaise marquages qué,déciderentd’y mettre fin par une attaque aérienne.
n'avaient plus d’adversaire. Deux attaques dans le secteur surle Le 2 mars, vers 16 heures, un «Mavis» était venu pho-
Djokjakarta-Malang et un raid de 14 «Betty», colterent | fuselage sont | tographierlaradeetl’aérodrome avoisinant. Son équi-
aux Alliés trois autres «Catalina» dont les Y-42 et 46 de la ceux des page n'y avait vu que quelques appareils légers et trois
GVT-3.Plus généralement. les pilotes nippons ne bombar- | donateurs de | hydravions lourds, ce qui incita I'état-major de la 21
derentoune mitraillerent que des appareils déja horsservice. I'avion. Flottille aérienne a ne monter I'attaque de Broome
Ce 2 mars 1942 vit les bombardiers lourds de 'USAAC (Parofil par qu’avec des chasseurs.
mener leurs dernieres missions depuis Java. sans résultat. | Gaél Elégoét) En fait, dans la soirée et dans la nuit, 12 nouveaux
.t
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hydravions et huit quadrimoteurs terrestres américains
étaient arrivés de Java. La chance servit les Japonais en
leur offrant 17 hydravions au mouillage dont un mono-
moteur (le Curtiss SOC-3 du Houston, réfugié¢ a Broome
depuis le 15 février).

Aumatindu3 mars,des réfugiéscivils et militaires com-
mencaientareprendre place abord desavions pour pour-
suivre leur voyage vers le sud et la sécurité. Le Lt-Col.
R. A.Legg, de 'USAAC, chargé de la défense aérienne
de la zone nord-ouest de I'Australie, voulait faire vite.
Lareconnaissance aérienne nippone ne laissait présager
rien de bon; il n’avait qu’une idée en téte : évacuer la
base de Broome au plus vite. Il était d’autant plusinquiet
qu’il ne disposait strictement d’aucune défense.

Mais les réfugiés civils, dont une majorité de femmes
etd’enfantsenbasage,n’avaient que faire de ladiscipline
militaire. En dépit des ordres, trois B-17, le LB-30 et un
hydravion seulement avaient quitté les lieux quand, a
9h 15,17 «Zero» frappéerent...

Au moment ou, guidés par un C5M2 «Babs», les neuf
premiers chasseurs du L.v. Miyano arriverent au-dessus
deleurobjectif,deux PBY-5 étaient surle pointdes’envo-
ler.Neufautres «Catalina» et Dornier 24 avaient embar-
qué leurs passagers mais leurs moteurs ne tournaient
pas encore. Une trentaine de personnes faisait la queue
sur un embarcadere pour monter a bord de deux qua-
drimoteurs «<Empire» (le Corinna de lacompagnie Qan-
tas et le Centaurus du Sqn 11 de la RAAF).

Plus rapide a mettre en ceuvre que les multimoteurs, le
petit SOC-3 «Seagull» du L.v.J. Lamade décolla en catas-
trophe pour s’éclipser au ras du sol, vers I'intérieur des
terreset...sefaire coiffer parles « Zero» deI’E.v.1 O.Kudo.
Sitot le petit hydravion abattu (sans mal pour son équi-
page),lestroischasseurssejeterentsurle B-24A n°40-2370
du Lt E. E. Kester, qui venait de décoller avec a son bord
33 hommes dont7du 17" PPS. Le quadrimoteur ne résista
pas aux obus de 20 mm et s’abattit en mer.

Dans le port, le Centaurus fut touché et s’enflamma le
premier ;sesoccupantsl’évacuerent. Ce futensuite le tour
du «Catalina» britannique FV-N a bord duquel cing
membres d’équipage trouverent la mort.

Un chasseur
Curtiss P-40E
en
réparation
sur la base
de Java.
Le 17" PPS
perdit plus
de P-40 au
sol que lors
de combats,
comme la
plupart des
autres unités
alliées
d’Insulinde,
constat qui
traduit la
supériorité
aérienne
japonaise.
(US Air Force)

Les hydravions s’embrasaient de tous cotés lorsque le
C.c. A.J. de Bruijn, pilote du «Catalina» Y-70, pacha de
la GVT-2, ordonna a son équipage d'évacuer les passa-
gersavecle canot. Une fausse manceuvre éloigna le din-
ghy du PBY-5, ce qui obligea de Bruijn a plonger pour
aller le récupérer au moment ol une longue rafale de
20 mm faisait exploser I'hydravion qui coula avec ses
occupants. A proximité, 11 autres personnes périrent
de la méme maniere a bord du Y-39.

Au cours de I'attaque qui dura 15 minutes. les Japonais
estimerent, sans se tromper, avoir incendié et coulé 15
hydravions dans le port et la rade. Sur I'aérodrome, ils
annoncerent la destruction de sept appareils qu'ils iden-
tifierent comme deux B-24 et cinq «Hudson». En fait. ils
avaientdétruitlessixavionsquis’y trouvaient:deux Boeing
B-17E, un Consolidated B-24A, un Lockheed «Hudson»
du Sqgn 14, le «Lodestar» LT9-18 de la ML-KNIL et le
Douglas DC-3 PK-ALO de la KNILM.

Mises a part les armes légeres des quelques fantassins
présents a Broome, la seule véritable résistance que ren-
contrerent les «Zero» fut le fait d'un pilote néerlandais,
le Lt Gus Winckel. Ce dernier, al’aide d'une mitrailleuse
Colt-Browning de 12,7 mm récupérée sur un hydravion
abandonné et tenue a bout de bras, riposta pendant de
longues minutes. I s'occasionna de sérieuses brilures

| maisparvintaabattrel'E.v.1 Kud6 (quiavaitseptvictoires

a son actif) et a endommager I'avion de son ailier, le
P.m. M. Okazaki qui fut lui méme blessé¢ ! Fait suffisam-
ment rare pour étre noté par tous les observateurs, les
pilotes du3:Kok. ne mitraillerent pasle groupe de réfugiés
qui attendaient, en colonne, pour embarquer a bord des
«Empire», ni les canots de sauvetage, ni les personnes
qui nageaient. Quand les «Zero» se retirerent a 9h 30,
six d’entre eux étant endommagés dont celui d’Okazaki,
le nombre des tués s’élevaient a 105 dont 48 Néerlandais
parmilesquels 32 femmes et enfants (les Japonais I'igno-
raient), et 35 aviateurs américains ou britanniques.

Les huit «Zero» dont I'objectif était 'aérodrome de
Wyndham eurent beaucoup moins de chance. [lsne trou-
verentqu'un «Beechcraft» de liaison qu'ilsincendierent,
et quelques véhicules.
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IIn’en demeurait pas moins que cette nouvelle attaque
aérienne de la Marine impériale contre I’ Australie était
un succes aussi prometteur que celuidu 19 février a Dar-
win. Pour les Alliés, ce nouveau désastre ne laissait pré-
sager rien de bon. Dans leur esprit, le prochain objectif
des Japonais ne pouvait étre que I’Australie.

600000 DOLLARS
EN DIAMANTS

Les «Zero» de Miyano qui se retiraient vers le nord en
longeantlacote, avaient parcouru quelque 90 km quand,
a 9h50, ils apercurent un DC-3 volant en sens inverse.
Cedernier,le PK-AFV,appartenait alacompagnie civile
KNILM et était piloté par le Cne I. Smirnoff, une figure
de I'aviation commerciale néerlandaise (agé de 49 ans,
il étaitundes plus grands asrusses de la Premiere Guerre
mondiale, et avait fui son pays en 1917 pour obtenir la
nationalité néerlandaise. Le jour de Noél 1933, il avait
inauguré la ligne commerciale Pays-Bas-Java a bord du
Fokker F-18 Pelican et s’était établi en Indonésie). Un
des derniers appareils a quitter Andir, le DC-3 transpor-
tait. outre son équipage et 10 autres employés de la
KNILM dont une femme et son bébé, une petite caisse
quiavait été chargée quelquessecondes avantle décollage.

Attaqué par trois chasseurs, un moteur en feu, deux
passagers tués, Smirnoff, sérieusement blessé, parvint a
poser son appareil sur une plage. Les chasseurs ne le
lacherent pas. Dans la panique que vinrent augmenter
les vaguesquifrappaientlacarlingue del’avion, personne
ne pensaalapetite caisse. Elle contenait pour 600 000 dol-
lars de I'époque en diamants, et sa disparition devait
valoir au Cne Smirnoff et son équipage quelques ennuis
de la part de la Police australienne.

Auparavant,lesrescapésdont deux étaient blessés (Smir-
noff lui méme et le mécanicien J. Blaauw) durent subir,
alami-journée. deux autres attaques d’un «Mavis» parti
photographier le résultat du raid sur Broome. Lors de
son premier passage a la verticale du DC-3, il lanca deux
bombes de 60 kg qui tomberent loin de leur but. Sur le
chemin du retour, une heure plus tard, il en lanca deux
autresquin’exploserent pas: Smirnoffetses compagnons
furent repérés trois jours plus tard par une patrouille de
deux «Wirraway» du Sqn 12, mais les secours arriverent
trop tard pour sauver le bébé de Mme van Tuyn.

A Java, ce qui restait de I'aviation alliée ne sillonnait
plus que sporadiquement le ciel de

Un Curtiss-
Wright
CW-21B
«Interceptor»,
appartenant
ala 2-VL.G-IV,
en février
1942,
(Collection
Harm J.
Hazewinkel)

\

L'activité alliée du 3 mars se limita a deux attaques contre
Kalidjati. La premiére futmenée parlesseptderniers «Hur-
ricane» britanniques en état de vol et la seconde par trois
GlennMartinettrois CW-21B delaML-KNIL. Les Japonais
admirent la destruction d’un bombardier Ki 48 mais les
Britanniques perdirent un chasseur et les Néerlandais un
GlennMartin. Pour finir, les Alliés déciderent de regrouper
leursmaigresforcesaériennesdansle secteur de Bandoeng.
Lors du convoyage, les deux derniers «Hurricane» de la
2-VI.G-1V furent interceptés par des «Zero» du Kok. de
Tainan quieffectuait,ce mardi3 mars, ses derni¢res missions
danslarégion. L'accrochage se solda parla perte de I'avion
du Lt D. Marinus (pilote sauf) qui tomba sous les rafales
duM.p. W. Handa et de son ailier, le M. K. Yokokawa. Le
regroupement permitaucommandement « Air » de décou-
vrir I'existence d’une escadrille de six «Wirraway» Mk II
quelaML-KNILn’avaitjamais utilisé¢, jugeant ces appareils
inaptes au combat. Les six machines (reliquat des 18 qui
équipaientinitialementle Sqn 21 en Malaisie) furent prises
enmain pardesvolontaires britanniques et australiensdont
le Sgt Dewey, un pilote australien qui avait volé sur «Blen-
heim» au sein du Sqn 34 de la RAF. Les «Wirraway» arri-
verent au complet a Bandoeng... ou deux furent détruits
a I'atterrissage dans des crateres de bombes. Les quatre
autres devaient étre sabotés sur place presqu’aussitot !

Ausoir du 3 mars 1942, Batavia fut déclarée ville ouverte
pourempéchersadestruction. Surmernon plusles Japonais
nerelachaientpasleur pression. Une canonniére américaine
et un dragueur de mines britannique furent envoyés par le
fond au canon, tandis qu’un cargo néerlandais puis deux
pétroliers étaient torpillés par des sous-marins. Le lende-
main, cing autres batiments alliés sombraient a leur tour!
Maigre contrepartie, un sous-marin américain coula en fin
de journée un pétrolier japonais.

LEVACUATION...

Le mercredi 4 mars 1942, la RAF dont les chasseurs
avaient regagné leur terrain de Tjililitan, effectua quatre
sorties sur la baie de Bantam, avant le lever du soleil.
Vers 10 heures, ses 12 «Hurricane» en état de vol recurent
I'ordre de retourner & Andir. Deux, en mauvais état, s’y
rendirent directement tandis que les 10 autres mitraillaient
Kalidjatiau passage. Trois Ki48 «Lily» etun Ki 15 «Babs»
(versiondel’Armée du C5M2 de la Marine) furent incen-
diés: un «Hurricane» fut abattu par des «Zero» de la 22¢
Flottille aérienne.

I'ouest de I'le. Les unités de I'aéro-
navalejaponaise, baséesaBali,s’inté-
resserent plus profondémentdans|’ile
a des objectifs qui étaient jusque-la
ceuxdel’armée. Celadonnalieuaune
méprise qui faillit étre fatale au Maj.
T.Kato, le célebre chef du 64¢ Sentai.
Kato,seretrouvasoudainisolé abord
de son Nakajima Ki43-1. Il cherchait
arejoindresongroupe quandil croisa
laroute de 12 «Zero» du 3° Kok. qui
escortaient 24 «Betty». Les pilotesde
laMarine prirent ce chasseursolitaire
pour un ennemi. Sa science de la vol-
tige permit a Kato d’échapper aux
«Zero», mais il dut poser son Ki 43,
train rentré, a Kalidjati.

J
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En fin d’apres-midi, des «Betty» bombarderent Andir
sansrésultatsinonindirect. Un «Hurricane» rentrantd’une
reconnaissance futdétruit, une heure plustard,auroulage,
par le cratere d’'une bombe !

Pour les Alliés, le mot d’ordre était a présent « éva-
cuation ». Dans le courant de la journée, les Australiens
duSqn lavaientbricolé surle Hudson A16-89 unsystéme
de remplissage des réservoirs en vol, a I'aide de bidons
de201pourluipermettre de gagner I’ Australie sans escale.
Une heure avant le départ, I'Air Vice-marshal Maltby
avaitdemandé aucommandantduSqn1de prendre place
a bord et de regagner son pays afin de faire profiter la
RAAFdesonexpérience. Le Wg-Cdr Rowan H. « Curly »
Davis avait décliné I'offre, refusant d’abandonner ses
hommes condamnés a la captivité ; son attitude devait lui
valoir la plus haute distinction australienne.

Cette méme nuit, un B-17E, reconstitué a partir de trois
épaves, quitta Andiradestinationdel’ Australie. Une peti-
te équipe de plusieurs nationalités qu'animait le Sgt Harry
Hayes, mécaniciende 'USAAC, travaillant 24 heures sur
24,avaitremisen étatun B-18 quiavait été aussitdt incen-
dié paruneattaque japonaise. llss'étaient remis au travail
pour parvenir a faire décoller, sur trois moteurs, ce B-17,
piloté par un civil américain, G. Cherymisin, et un pilote
dechasse néerlandais, le Lt S. Kok. A bord dubombardier
quiarriva a destination par miracle, se trouvaient 18 pas-
sagers dont I'équipe du Sgt Hayes et la femme du pilote.
Un autre quadrimoteur abandonné par 'USAAC (le
B-17Cn°40-2072) etremisen état de vol par du personnel
de laML-KNIL, gagna Geraldton, en Australie, dans des
conditions analogues.

Sur la cote sud, a Tjilatjap, 1900 hommes de la RAF et
160de"'USA ACattendaientleur départlorsque 23 «Betty»
ydétruisirent trois cargos néerlandais. Parmi eux, les seuls
a pouvoir étre évacués ce soir-1a furent les personnels des
Sqn 205 et 211, en partie ou en totalité. Remis en état de
vol par un petit groupe d’aviateurs du MLD, le «Catalina»
Y-71, sérieusement endommagé par les «Zero» et aban-
donné dans un coin du port, s’envola au méme moment,
en sauvant 26 personnes de la captivité. Le matin méme,
le premier des six Douglas DB-7B débarqués le 28 février
avaitvolé, mais,acause delarapidité de I'avance japonaise,
il fut saboté le lendemain par les Néerlandais tout comme
les cing autres en cours d’assemblage a Tjilatjap.

De la méme maniere mais de divers endroits de I'ile, les
«Catalina» Y-45delaGVT-18et Y-62dela GVT-2s’envo-
[erent pour I'Australie comme le firent pour la derniere
fois les Dornier 24 X-5.7, 8,9, 10 et 24 ainsi que le vieux
PBY américain (n° 1215), abandonné par I'US Navy mais
remis en état par le MLD qui I'avait lui avait attribué le
code Y-3. Tous ces appareils arriverent en Australie ou la
\RAAF les regroupa pour former le Sqn 41.

|
|
|

Au début
du conflit,
la Royal
Australian
Air Force
n’alignait
qu’un petit
nombre
de PBY
«Catalina»
(désignés
A24), au
sein des
Squadrons
11 et 20. lIs
n’opérerent
dans le ciel
d’Insulinde
quele 15
janvier 1942,
(Collection
R.K. Piper)

Ailleurs,ladestruction parlestroupesalliéesdesavions
enpanne oune possédant pasl’autonomie suffisante pour
fuirse poursuivait. Ainsifutsaboté,aSoerabaya,le DC-2
PK-AFJ,delaKNILM.dontunmoteur étaitirréparable.
Des navires subirent le méme sort. A Tasikmalaja, des
mains amies mirent le feu aux Ryan STM-2 qui avaient
fuit Kalidjati devant les chars japonais. A Djokjakarta,
deuxLB-30endommagésetuntroisieme en panne furent
détruits volontairement.

Ce mercredi 4 mars, neuf «Zero» commandés par le
L.v. I. Mukai et guidés par un «Babs» s’en prirent, a
13h 30, a I'aéroport militaire de Darwin ou, au moins,
a ce qui en restait. Leur action, simplement génée par
une DCA imprécise, se solda parla destruction du «Hud-
son» A16-63duSqn 13,endommagé deux semaines plus
tot. et par la mise hors service de quatre avions légers
utilisés pour les liaisons.

UN OUTIL DE COMBAT EFFICACE

Le jeudi 5 mars 1942, au matin, au poste de comman-
dement Air de Bandoeng. les premicres divergences
commencerent a opposer les Britanniques, fermement
décidés a poursuivre le combat, aux Néerlandais dont
les familles étaient directement exposées et qui com-
mencaient a envisager une reddition honorable.

Vers 9 heures. a Andir, deux Glenn Martin de la
2-VL.G-III furent détruits au sol par des bombardiers
contre lesquels I'intervention des «Hurricane» s'avéra
inefficace :ce futaussile casa Kalidjatiot unautre Glenn
Martin et un «Vildebeest» furent ané¢antis.

Contre Tjilatjapotl'activité ne diminuait guere,le com-
mandement japonais décida de faire appel alaFlotte com-
binée dont les porte-avions croisaient au sud de Java. A
bord des batiments de I'A. Nagumo, Iactivité aérienne
débutaa9h50,parle décollage desix «Zero». Deuxheures
plus tard, ceux-ci avaient été remplacés par six autres
quand la premiere vague a destination de Tjilatjap com-
menca a prendre 'air. Comme d’habitude. les «Zero»
s’envolerentlespremiers,neufdel’Akagietneufdu Kaga,
suivis a partir de 12h05 par des BSN2 «Kate» gréés en
bombardiers horizontaux, 18 de I'Akagi et 27 du Kaga.
Pendant ce temps,a 11h55.1a2° Division de porte-avions
commencgait a lancer ses bombardiers en piqué «Val», 16
du Soryu et 17 du Hiryil. .

A 12h45, la seconde vague prit son essor. A nouveau.
leschasseursouvrirentlamarche,9duSoryiet9du Hirvii.
Les «Kate», toujours gréés en bombardiers horizontaux.
s'élancerent a partir de 12h 50, 17 du Séryii et autant du
Hiryi. L' Akagilanca 16 D3A1 «Val» a partir de 12h 50 et
le Kaga17.Les95 avionsde lapremiére vague que condui-
saitle C.f. Fuchida ne rencontrerent pas la moindre oppo-
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Avec 23 épaves réparties
danssonportetsarade, Tji-
latjap était devenu un cime-
tiere de bateaux.

Dans la mesure ou les der-
niers appareils néerlandais
s’en prenaient sporadique-
ment aux troupes nippones,
la seule attaque alliée de
masse futl'ceuvre dela RAF
dont les six derniers «Hur-
ricane» en état de vol atta-
querent Kalidjati. Deux

sition et s’en prirent méthodiquement a la ville et au port, Le vieux bombardiers nippons furent abattus mais les Britanniques
de13h45a14h10.Laseconde vagueduC.c.Kusumipassa | porte-avions | perdirent unchasseur, unsecond étant endommagé. Trois
al’actional4h15,subissant, une foisencore, desdommages ameéricain «Vlldebeest»lesavalentpreades avec,pour toutrésultat,
symboliques. Apresleur départ,unquartd’heure plustard. Langley, la perte de I'un d’eux.
le port de Tjilatjap était en ruines, inutilisable. Six cargos principal L'ordre d’évacuer la base d‘Andlr fut donné ce 6 mars.
yavaientcoulé,obstruantlacirculation. De fait, huitautres | composante Les «Hurricane» furent contraints de rester sur place
navires de commerce, endommagés ou bloqués dans le du convoi par un front orageux. Le dernier «Hudson» du Sqn 1 -
port. furent sabordés par leurs équipages. | MS-5. attendit la nuit, malgré la météo défavorable, avec a son
La ville de Tjilatjap était en partie rasée. Les incendies |  Dépourvu bordunéquipage et deux passagers. A Bandoeng I'ordre
y firent rage pendant 48 heures. de protection | d’évacuation ne concernait que les membres de I'état-
A Andir, le personnel du Sqn 1 avait passé la journée aérienne, il major néerlandais et leurs familles. Au crépuscule, trois
amonter son syst¢me rudimentaire de remplissage des = fut coulé par | «Lodestar» de laML-KNIL et un DC-3 civil se posérent
réservoirs en vol sur un second «Hudson», I'A16-26. A les «Betty» sur une route a lasortie de la ville. A bord d'un des Lock-
23 heures, celui-ci décolla avec le Flt-Lt J.-G. White japonais. heed, huit places avaient été attribuées a des membres
comme pilote etle Flt-LtJ.-G. Emerton comme copilote, (National de la RAF et de la RAAF. Aumoment du départ, dans
leur équipage et un passager qui avait réussi a prendre Archives) la confusion la plus totale et I'horrible panique de la
place au milieu des bidons d’essence. foule que des soldats repoussaient avec violence, le Wg-
Lesmécaniciens travaillaient sur un troisieme appareil, Cdr H.C. McGuire de la RAF constata que le bimoteur
I’AE488, dans I'espoir de le faire partir la nuit suivante. Le Dornier dans lequel il se trouvait avait été chargé de bagages.
C’était le dernier «Hudson» de I'unité capable de 24 K-1 Scandalisé, il descendit de I'appareil ala recherche d'un
prendre I'air. Le reste du personnel se mit en route vers n° 785 du responsable néerlandais pour faire remplacer ceux-ci par
la petite hydrobase de Pameungpeuk ot le commande- GVT-7 despilotes. Il étaiten pleine discussion quand I'équipage
ment espérait trouver des navettes avec I'Australie. Le | néerlandais, | du«Lodestar», paniqué,refermalaporteetlancal’appa-
vol de I'A16-26 se déroula sans incident. Toutefois, en cédé ala reil sur le troncon de route droite ! McGuire manqua
arrivantau-dessus des cotes australiennesle lendemain, | RAAF enjuin | ainsi une des derniéres évacuations de Java. Un second
White et Emerton, égarés, et préférérent atterrir dans 1943, pilote de la RAF sélectionné pour bénéficier de cette
une grande clairiere. ferraillé en évacuation manqua lui aussi le départ, pour avoir tenu
1944, Le a dire au revoir a un camarade de combat australien.
LA IIEMISSIIIN D’'UN EMPIRE code X-24 Au sud de I'le, a la suite des raids contre Tjilatjap, 2500
était sous hommes de la RAF dont plus de 200 Australiens s'étaient
Le 6 mars au matin, le port de Tjilatjap fut anouveau = Fempennage. | rassemblés a Poerwerkerta, un village a 50 km au nord du
bombardé par des « Betty ». Quatre autres cargos furent (Profil par port. Il fut décidé, ce soir-la, de les acheminer a bord de
coulés,etcingendommagés quifurentaussitotsabordés. | Gaél Elégoét) | deux trains vers Tasikmalaja, 2 90 km au sud-est de Ban-
4 )
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doeng. Ce voyage se termina a 22h 15, en pleine jungle,
dans une embuscade.

Lelendemain,lescinqg derniers «Hurricane» dela RAF
furent regroupés a Tasikmalaja des le lever du soleil. Ils
y arriverent pour subir un bombardement japonais. Un
«Hurricane» fut incendié et un second sérieusement
endommagé, comme trois «Vildebeest», le DC-5
PK-ADA de la KNILM et le Grumman G.21 PK-AKR
de I'Asiatic Petroleum Company.

Pour les trois autres, la journée du samedi 7 mars ne vit
pas arriver la moindre consigne. Leur commandement
n’existait plus! Les pilotes, épuisés, resterent au sol. De
toutes les manieres, le potentiel de la RAF était désormais
constitué par... deux «Hurricane» et deux «Vildebeest»,
immédiatement disponibles.

La ML-KNIL mena sa dernicre mission de guerre. Elle
fut dirigée par le Cne J. van Helsdingen, un métis qui
fétait précisémentson 35“anniversaire. A latéte des quatre
derniers Brewsterdela2-V1.G-V (unité quiavait participé
aladéfense de Singapour),il attaqua Kalidjati que défen-
daientde nombreux chasseurs. Les quatre Brewster furent
interceptés au-dessus de Lembang ot van Helsdingen fut
tué. Lesautresregagnerent Andiroul’aviondu Lt A. Dei-
bel (leader de la seconde section), endommagé, capota
al’atterrissage et fut détruit. De son coté,le Marine Lucht
Dienst ne pouvaitque procéder ala destruction des appa-
reils ne disposant pas d’une autonomie suffisante pour
fuir Java, ou trop mal en point pour le faire : les derniers
Ryan STM-2, une dizaine de Fokker C-XIw et T-IV, trois
vieux Dornier «Wal», deux Do 24K X-2 du centre d’ins-
truction, quatre PBY-5 et un Fairchild 24 cédé au MLD
par une société civile.

De la base d’Andir, le dernier Glenn Martin en état de
vol (le M-585) décolla vers I’ Australie sur I'initiative de
son pilote, le Lt PJ.P. van Erkel, suivi par le «Lodestar»

Banzai,
Banzai,
Banzai'!
Le cri de
victoire des

troupes
japonaise
fut poussé
souvent
pendant la
conquéte de
I'archipel de
I'Insulinde.
(Collection
Millot)

LT-924 du Lt G. Winckel dont le copilote était un civil du
nom de K. Dunlop. Ce furent les deux derniers avions a
rejoindrel’ Australie. Le dernier départdanscette direction
fut, a 23h 30, celui d'un Douglas C-47 de 'USAAC hati-
vementremisen état. Conduit parle Maj. Horrigan, pilote
de B-17, le bimoteur emportait 18 passagers dont deux
civilsetdeux aviateursde la RAAF. En trop mauvais état,
il ne dépassa pas Bali ou, apres un atterrissage en catas-
trophe sur une plage. ses occupants furent capturés.

Sur terre, les troupes japonaises, avancant beaucoup
plus vite que prévu, se trouvaient aux portes de Ban-
doeng. Création européenne, paradis de fraicheur au-
dessus de la fournaise des plaines, la ville constituait un
des principaux réduits de la défense: il existait méme
un projet de guérilla pour prolonger la résistance dans
lesmontagnes quil’entouraient. Malheureusement pour
lescolonsnéerlandais, lesindigenes accueillirentles Japo-
nais plutot comme des libérateurs!

Au soir de ce samedi 7 mars 1942, comme cela s’¢tait
passé a Singapour, la reddition de Badoeng fut plus que
lacapitulation d’une armée, maisla démissiond’un empi-
re. La capitulation sans condition fut signée le 10 au
matin a Bandoeng.

« VIVE LA REINE...»

La rumeur de la reddition circulait depuis la veille au
soir quand, le dimanche 8 a 1 h45, les deux derniers «Vil-
debeest» s’étaient envolés vers Sumatra. Le Flt-Lt Hut-
cheson, commandant le Sqn 36, avait recu I'ordre de les
détruire, mais il avait décidé d'utiliser les deux derniers
en état de vol pour permettre a deux équipages (huit
hommes) de fuir Java. A Sumatra, certaines positions
étaient encore tenues par les Alliés que des navires ten-
taient d’évacuer vers Ceylan. Hutcheson avait demandé
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aux deux équipages désignés par ses soins, de poser les
avions dans I'eau pour les détruire avant de chercher a
profiter du départ d’un des derniers bateaux.

Des deux Vickers qui franchirent la cote peu apres, au
sud-ouest d’Oosthaven, pour s’éloigner au-dessus de
'océanIndienal’altitude de 3000 m,le premier a amerrir,
vers 6h 30, a court de carburant, fut celui du Flg-Off. Reg
Lamb qui. dans I'obscurité, estima mal les distances et
toucha I'eau a 10 km de la cote. La, 'équipage constata
que le dinghy était percé. Des quatre hommes, seul le Flt-
Sgt Melville rejoignit la terre ferme apres 18 heures dans
I'eau, pour étre accueillis par dessoldatsjaponais. L'avion
du Flt-Lt Allanson toucha 'eau peu avant 7 heures, a
500 mdelacote. Tout se passa sansincident jusqu’al’arri-
vée, une heure plus tard, d’une patrouille japonaise qui
captura les quatre aviateurs.

Au méme moment, a Java, les deux derniers «Hurri-
cane» opérationnels effectuaient leur dernier vol entre
les mains des Pilot officers Lockwood et Bainbridge -
une reconnaissance. Sitot celle-ci accomplie, les deux
chasseurs furent incendiés par leurs mécaniciens. Un
dernier «Hurricane»,endommagé, se trouvait sur le petit
aérodrome de Pameungpeuk. Son pilote, le Flt-Lt Parker,
voulutle ramener a Tasikmalaja mais sa tentative se ter-
mina par un accident. La RAF et la ML-KNIL ne dis-
posaient plus du moindre avion.

L'ordre général de cesser le feu fut officiellement donné
aux forces alliées a 9 heures. Les Britanniques des squa-
drons 36 et 242 déposerent les armes a 14 h 30. Ils firent
partie des 5100 aviateurs du Commonwealth capturés au
cours de cette campagne ; 7000 avaient été évacués.

Le soir, la station radio commerciale de Bandoeng émit
son dernier message a l'intention du reste du monde :
« Nous cessons nos émissions. Au revoir jusqu’a des jours
meilleurs. Vive la Reine ! » Puis ce fut le silence.

En fait, un petit groupe de pilotes de chasse réussit a
¢chapper a la captivité en s’enfuyant par les airs de
Pameungpeuk, 24 heures apres la reddition. A la téte de
ce groupe se trouvait le Plt-Off « Rudy » Mendizabal, un
Canadien du Sqn 242 qui avait été descendu le 3. Il était
parvenuaconvaincre deux Australiens, les Flight Sergents
Monroe, Jones et Martin, un Néo-zélandais, et un Néer-
landais, le S/Lt Pelder, de s’évader en sa compagnie.

La veille, le S/Lt Pelder, avait obtenu du commandant
de I'escadrille de reconnaissance Vk.A-4, le Lt Cox, de

Un Ryan STM-2
du MLD. A java,
en décembre
1941, les STM-2
du MLD étaient
codés S, ceux de
la ML-KNIL RO.
Celui-ci était l'un
des 36 qui
furent rapatriés
en Australie par
bateau.
(Collection Harm
J. Hazewinkel)
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pouvoir remettre en état de vol un des Lockheed 212
sabotés sur son terrain. Mendizabal et ses camarades
avaient passé la nuit a réparer le Lockheed L-201 en
cannibalisant les épaves avoisinantes.

Le lundi 9 mars a 9 heures, le petit bimoteur décolla,
piloté par Pelder, pour un vol de 1800 km vers Medan,
une base du nord de Sumatra qui se trouvait toujours
aux mains des Néerlandais. Les cinqg hommes s’y pose-
rent apres sept heures de vol. Ils passerent la journée
dulOaréviseretravitaillerleuravion avant de repartir,
le 11 aumatin, pour le petit aérodrome de Lho’nga tout
au nord de Sumatra. Un ultime remplissage des réser-
| voirsyfuteffectué souslamenace desbombardiers nip-
' pons. Huit heures plus tard, les cing hommes s’étant
relayés aux commandes, le Lockheed effectua un atter-
rissage parfait sur la piste de Colombo-Ratmalana, a
Ceylan. Mendizabal et ses quatre compagnons furent
les derniers combattants alliés a quitter Java.

Pour les Japonais, la campagne d’'Insulinde se termi-
naitsur une victoire aussi facile que l’avaient été celles
de Wake, Guam, Hongkong et Singapour. Mais sans
| qu'ils comprissent que cette facilité allait se retourner

contre eux. Les différents états-majors nippons ne tire-

rent aucun enseignement de ces combats contre des
. forces tres inférieures; ils en conclurent simplement
que leur tactique et leur équipement conviendraient
parfaitement a toutes les opérations ultérieures. Ils
récupérerent.intacts ou presque, plusieurs avions dont
un «Hurricane» aux commandes duquelle Lt A. Kiku-
chi,du 64 Sentai, se tuapeuapres. UnDC-3etle DC-5
PK-ADA reprirentduservice dansl’Armée impériale,
de méme que les six Ryan STM-2 RO-10, 26, 28, 44,
48 et 56, et un «Tiger Moth». D autres avions dont un
P-40E, un B-17D et un «Buffalo» (sur un lot de sept)
furent ramenés au Japon.

Les Alliés avaient connu une défaite humiliante. Ils
s’étaient battus sans trop d’espoir, mais leur résistance
menéejusqu’auboutn’était pasqu’une simple bravade.
Une capitulation prématurée, comme cela avait été le
casen France, aurait completement démoralisé le front
du Pacifique. Au lieu de cela, les Américains, les Bri-
tanniques, les Néerlandais et les Australiens avaient
gardé confiance les uns dans les autres. En dépit des
récriminations et des querelles, il subsista un profond
sentimentd’unité entre les Alliés du Pacifique qui tour-
naient désormais leurs regards

vers ' Australie, point de départ
d’une future contre-offensive.

Ceci, certains Japonais le sa-
vaient, qui commencerent a cla-
mer que I’ Australie représentait
un grand danger parce qu’elle
remplissait toutes les conditions
pour servir de tremplin a une
contre-offensive alliée. Les
plans élaborés par les Japonais
n’avaient jamais pris une telle
possibilité en compte. Le cours
des événements allait en étre
modifié.

Cet article conclut une série de
quatre, commencée avec notre
numéro 373.
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