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Simbolo universal de vencedores. De los que han llegado.
Superando dificultades, desafiando, luchando, compitiendo,
abreponléndose a los desastres e incluso a las tragedias.
Alentandose a si mismos e imponiéndose condiciones. Seres
que necesitan poseer el éxito, alcanzar la meta que se pro-
pusieron, ganar su propia carrera.

Panorama es el vehiculo de los triunfadores.
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INtéres enire sus leciores —o por lo menos asi nos lo hacen saber—, el gue
tenemos entre manos Servird para cerrar una de las etapas de esta tempo-
rada 66 de automovilismo, En efecto, con la carrera de Rafaela podemos decir
que ef afio de Mecanica Nacional terminé de definirse, justo en el momento
en que el hervor de los Grandes Premios comienza a acaparar toda la aten-
cién, Por eso mismo, la nota de las piginas 16/21 adquiere maximo vigor y
actualidad, y quedard sin duda como gran ventana abierta a lo que ocurrird
con la MN en 1967. Nuestro miximo deseo es que esta nota marque en alguna
manera el comienzo de la tan esperada evolucién de nuestro automovilismo
pistero. También los Falconeros verin satisfecha su curiosidad con la nota
que Martire publica en las péaginas 12/14. Y para los que aiin conservan un
poco de sentido del humor (v gue nos apoyan), les recomendamos enterarse
de la paliza que nos dieron los corredores en el historico partido de fGtbo! de!
miércoles pasado (pig. 30). Y para terminar, un pedido que espero tengan
bien en cuenta: por favor, no me llamen por tﬂﬂm para prnguntar si Anteo
Pichetta existe o no. Prefiero no saber nada,
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Parabrisas

Director: RAUL HORACIO BURZACO
| Subdivector: ROMALD HANSEN
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de Redaccidn: CARLOS E. CERQUEIRA
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+ CARLDS M. THIERY
» HECTOR GRAMATO, PEDRD
AMIBAL REVOREDD, GER-
GEHE:"‘ CARLOS 1o
LO% -
GUERAS, SERGID CORMNEID.
Correfponsales: EI.I.HHI ROGLIATY (Eure-
), ENRIQUE SANCHEZ
RTEGA I(Esponal, HAMS
TAHMER lrhilud-lphh},
CESAR RAMOS (Chicogel,
FIH:II HAMDLER (Uru-
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itﬁrdnbu} ALBERTO CO5-
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Téenica: EMILIO R. DEL VALLE (m.)
Turisme: HORFERTO ALVARET OMA,
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TURISMO CARRETERA en PERGA-
MINO (25 de setiembre): EI Automdvil
Club de Pergamino realizara la Vuelta
de Pergaminc en su tradiclonal cir-
culto, totalmente pavimentado de 108,35
km, que los competidores deberan cu-
brir en cinco oportunidades para tots-
lizar 541,75 km, A las B.30 se iniciara
la competencia rumbo a El Arbolito,
por la Ruta MNacional 8, desde donde
tomarén a Carabelas, para regresar al
punto de partida por la Ruta Macional
166. Se largara segun el ranking de la

9, 6, 3 y 1 punios para el Campeonato
Argentino de Turismo Garretera. El cir-

34,136 km. La segunda sera para la
Clase BC (701 a 1150 cm®) sobre
quince wvueltas, cubriendo 51,200 km.
La tercera seré para la Clase D (1151
a 1600 cm?) sobre quince wueltas,
para cubrir 51,200 km.

La cuarta competencia es la més
atractiva y eslara abierta a los doce
mejores clasificados en las Clases BG
y D, quienes deberén girar veinte veces
para totalizer 68,272 km. La raunién
comenzara a las 14, Previamenie, el
sdbado a las 14, se realizaran las
pruebas de clasificacion.

FOMENTO AUTOMOVILISTA en
PUAN (25 de setiambre): Otra vez la
Asociaciéon de Volantes de Limitada
dal 27 promete una brillante realiza-

pecnato argenting, en la pista del Club
Atlético Brown de Adrogué, ubicado
en avenida Aserete y Maria Antonieta,
a las 14.

4 = Comisién Deportiva Automovilistica. X

rocien POrODRISES | oo ciesrcase soré necosario naver 0% S o traciconal caegora, Los PR —
= dado por lo menos ?ﬁmm mllrf:ndm tendrén 6, 4, 2 y 1 puntos para el FORMULADOSY FORMULA TRES
2 et cuatro mejores clasiticados o campeonato argentino. en FRANCIA (25 de setiembre): Sexta y

ultima competencia puntable para el
Grand Prix de Francia, zerd el Grand

OSCAR A_ FERMAMDEZ. = s
Asesores: Dr. ARTURD PELLET LAS- cuilo consta de weintidds curvas, mu- REGULARIDAD 2 PILAR (25 de se- Prix de Albi, & disputarse en el cir-
Lﬂl t - Jl’. Isg. I..h:_zﬁ' chas de ellas muy atrayentes, espe- tiembra): La Camara Argentina de Co- cuito de Albi en Toulouse (Hauta-Ga-
mgllnwm: B, SCOTTO. (Com cialmente en la zona de Carabelas. mercio & Industria del Deporte orga- ronne). La orpanizacién correrd por
tizaciones), Arg. FERMAM- Para ir a Fergamino se debe lomar por niza una competencia de tercera cuenta del Automobile Glub du Midi.
I NUARED (riliy 3 la Ruta Nacional 8, y recorrer 2228 categoria, con la fiscalizacién del Ciub Los sais primeros en la clasificacién

Colaboradores: SANTIAGO TERENZIANI,

: MIGUEL CORTATIAR, JULID
CESAR GALLO, CHRISTIAM
VOM ZEHMEN, SHILMAS.

Servicion

del exterior: PARIS MATCH, QUATRO
RODAS.

Departamenio Comaercial
Publisher: ANGEL R, LOPEZ RIESCO
Premoteres: RODOLFD H, SABATIMNI,

Trdfice: MESTOR SORRENTINO.

Arte y Gréilica

Direclor; STEFAN STROCEN
Coordinador: LUIS SOLER CAMIND

ROFERTO LEOME

M ROBERTO MERGOSA

Magramadorer: EEMD DE MARTINOD,
EDUARDD C. GONZIALEZ.

Departemento Fotogrético
Jefe: FRANCISCO VERA

nmﬂlm ARCURI, PABLO
ALONSO0, BERMARDO ACU-

, B

km desde la Capital Federal. Dos reco-
mendaciones de CORSA para “estar
en la carrera’. los qua no saben como
viajar a Pergamino, ke sugerimos hacer-
o &n los Iujﬂcsus émnibus de la tmprﬂa

Frang-Carrera, que se encargara de
ubicarlos en la mejor curva, ademas
de servir comidas compartidas con
amables charlazs y copas. Luego los
tras de regreso a |la Capital Federai:
en fin, un dia corsa. Trans-Carrera tlane
su oficina en Diagonal Norte 616, 79
piso (T.E. 34-8761 y 34-6284). La otra
recomendacion es seguir la competen-

Argentine de Regularidad. A las B8.30
largarén desde Uruguay B54, Capital
Federal, para llegar a Pilar.

— &8n MERCEDES (24 de seliem-
bre): La Fillal Mercedes del Aulomd-
vil Club Argentino organiza una prueba
de regularidad para 2® y 3* calegorias,
con largada desde Mercedes a las 7,
pasando por Chivilcoy, Ruta Macional
51, Veinticinco de Mayo, Saladillo, Ge-
neral Alvear, Azul, Tandil, Balcarce
y Sierra de los Padres, punio de lle-
gada.

— &n BELLA VISTA (25 de setiem-
bre): A las B, desde Tucuman y Mi-
siones, Bella Vista, largardn una com-
petencia para tercera calegoria, con
recorrido entre Bella Vista, Campana
y regreso. Organiza la Cooperadora
de la Escuela N? 9 General San Mar-
tin de Bella Vista, con la fiscalizacion
del Club Argentino de Regularidad.

= 3 MAVARRO (25 de setiembre): E|
Colegio Santa Unién de los Sagrados
CoraZones organiza una competsncia
de tercera categorle, con fiscalizacion
del Club Argentino de Regularidad. A

obtendrén 8, 6, 4, 3, 2 v 1 puntos,
respeclivaments, para ol Grand Prix de
Francia. Sin duda, estardn presentes
Jack Brabham y Denis Hulme (foto),
para celebrar la actuacion que les cupo
en el Grand Prix da Francia, de cuya,
penuitima competencia damos cuentia
en la presente edicion,

TURISMO en SUIZA (25 de sstiem-
bre): Oclava competencia del afio que
otorga puntos para el Campeonato Eu-
ropeo de Automdviles de Turismo. El
Automobile Club de Suisse encomendo
a su Section Lucerne, de la localidad
de Lucerna, realizar la Subida de Ei-
gental. Esta competencia otorgara pun-
tos, tanto en los campeconatos de
Marcas, como en los de Conductores
en sus tres divisiones: | (hasta 1000
emd}, 1l (1001 a 1600 em3) y 1N (mas
de 1607 cm?). Ademés del Campeo-
nato de Marcas para cada serie de
las divisiones: Primera Serie (hasta
850 cm?®) y Segunda Serie (851 a
1000 cm?) de la Divisién |, Primera
Serie (1001 a 1300 cm?) y Segunda
Serie (1301 a 1600 cm?) de Ia Division

OSCAR BURRIEL, 05~ cia por las ondas de LS 10 Radio 2000
¥. DUBLNI, P las 8, se largara desde Segui 921, il y Primera Serie (1601 a em3)
FRIAS, JUAN MESTICHELL, Libertad, con toda la barra de “Emo- Capital Federal, hasta Navarro y re-  y Segunda Serie (més de 2000 cm?)
ISIDORO RUBINI. cién en jas Rutas”, que estard en el greso, de la Division lll. Los seis primeros

aire desde las 7.30.

clasificadog en cada una de las doce

m " m.- ﬂnwuﬁﬂhﬁi:: K G o ONICA (25 subdivisiones obtendrar 4.5: 3; 2; 1,5;
Buenes mﬂu. p. Argenting. Todos los dere- & TURISMO en el AUTODROMO DE ﬁam”bl ral el "1535“ b dﬂi:?a ggpm 1y 0,5 puntos, para cada uno de los
wss de tode y pn;flm del :—h-up & mie | BUENOS AIRES (25 de setiembre): El Federal se iresladard e Karting para i ket

:kﬁ aty in_sspadel como wn cool- Club de Regularidad del Interior vuel- realizar una nueva jornada puntable

S 4 idioma. pre n ve a repelir su experiencia de hace para el Campeonato Argentino. La pri-

convencione h!’ﬂ'lll:lﬂlﬂhr Panamerigo-

pocos meses como organizador de una

FORMLULA DOS Y TURISMO an

nay sobire derechos de autor en lo - d mera competencia ss realizard para

PR PRn At el § convelene o of oo Tanbn i Pyt ook y s Seguds ek Qentratia, CCSDSMTAL G5 e s
on ol de G indetis o 3. vez se cispularan cusiro COmpe-  para Férmula A Internacional. Organiza = ¢} En b . digpitarin
merel Nt 7970. REDACCION: L N. Alem tencias por el Fremio Bujlas Autolite s Asociacién de Corredores de Karting |05 Trofeos de Alemania, que anual-
884, Buenss Aires. Tal, 31-143]. Dies de ele- de las cuales las tres primeras otorgan y fiscaliza la Federacion Argentina de mente hace disputar el Automdvil Club
rre: Roce 4410, Flerido. Tal. 740-2587 /016D, puntos para el Campeonato Argentino Karti Los & de Francfort, desde ahora en el ya
En Froncie: 51 Rwe de Courcelles, Paris 17%. - usnd : ng. cinco  primaros  clasifi- "

En italia: vis Son Damiano 2, Mildn. £n los de Turismo: los cualro primeros en  cados obtendran 10,1. 7.6. 5.1; 27 y  amoso Hockenheim.

orticulos mo sa hoce publicidod redoccional eada clase obtendran 3, 2, 1 y 05 1,3 puntos, res twa.rrran#a

:-l“hﬂl“i:" o mu!rt: ;“ml::l.?: puntos, respectivamente. Todas las i

des o caroctuisticas cansidersdos’ Hustratives competencias se disputarin sobre el FUERZA LIMITADA en URUGUAY
hi:-:- I-:_ﬂ:'u r:rdutuu. DISTRIBUCION: Co- Circuito N° 9 (Internacional con hor- MIDGET en Adrogusé {25 de setiem- (25 de setiembre): Uma ver més el
e sk ol, Yaccaro Haos. S.R.L. H;ihiﬁl; quilla corta) de 3,413 km de des- bre): La Asociacion Argentina de Au- circuitc de Sallo serd el escenario

Exteriar, Ryela SAICIF y A,
13, ﬂudnl Federsl. "al,

arrollo. La primera competencia se
efectuard para la Ciase A (hasta 700
-cm?) sobre diez vueltas, para totalizar

tomoviles Midget comienza su tempo-
rada con l|a cuarta compstencia del
ano, que cltorga puntos para el cam-

para los ases de la Fuerza Limitada
de la vecina orilla. La Asociacion Uru-

guaya de Volantes lo organiza. E
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2 En antusmsta actlwdad Euagn
. de 38 anns de
autnmovﬂismu y dos triunfos
en las 500 millas

Un comun denominador une en el
recuerdo los nombres de Zatuckzec,
Fanté y Luis Brosutti. Los tres fua-
rcn contemporanecs en una época dz2
cro de nuestra Mecénica Nacional.
Los tres corrieron sobre los enormes
Mercaedes Benz de siete litros con
compresor. Los tres ganaron en Ra-
fazla. Luis Brosutti, 62 afics de ju-
ventud, inteligencia clara, una sonrisa
permanente, aun esta en actividad.

Bresutti vive en Santa Fe, muy
cerca de la ciudad donde obtuviara
sus matematicos triunfos sobre las
diferentes pistas y circuitos de tia-
rra que deran a Rafaela resonancia
internacicnal y que se resolvieran en
la actual pista pavimentada, Trabaja

o Y

en su taller de rectificacién, tiene
una vida aordenada, hijos, nietcs y una
casa llena de copas y trofeos en (3
que al cronista contd por lo menos
74. Alla estan las enormes copas que
cbtuvc por sus triunfos en 1938 y
1948; peor sus segundos puestos &
1936, 1937, 1954 y 1957; por sus
tercercs puestos en 1950 y 1959, su
cuarto puesto en 1549; su quinto
puestc en 1963 y su séptimo pues-
tc en 1958,

Pero Brosutti no sabe demasiado
acerca de sus 74 copas, de los ho-
menajes que ha recibido, de sus triun-
fos a lo large de 38 afios de inints-
rrumpida actividad automovilistica,
porque a los 62 afios todavia no ne-

http://lasrevistasdemauro. wﬂrd Dress.com
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Texlo y fotos
de HORACIO SPERATTI
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cesita de recuerdos para vivir y pre-
fiere hablar de su Maserati 4CLT con
motor Chevrolet que estd preparan-
do minucicsamente, quizd para de-
mcstrar a sus competidores lo que
puede hacer un hombre con clara
mentalidad mecanica, con la sufician-
te calidad en las manos para manejar
una lma o una lHave exactament:
hasta donde lo exige un automévil d2
carrera bien hecho.

Porque Luis Brosutti es un exqui-
sitc. Un exquisito de esos capaces
de rehacer un automodvil original a
partir de un montdn de piezas maz-
cladas, de los que saben la impor-
fencia de cada gramo de material y
de cada datalle de su forma. La sola
observacion de los automdviles que
censtruyd y condujo Brosutti puede
servir de ejemplo a los amantes del
alambre y la soldadura, sobre todo
al considerar no solamente las so-

bresalientes performances alcanzadas

por el mecénico de Santa Fe, sino
también por el hecho de registrar
dos unicos abandonos (1935 y 1851)
en doce participaciones, an una ca-
rrera tan exigente para la mecénica
como lo es la de Rafaela.

Los redactores de CORSA encon-
traron a Brosutti luego de haber ha-
blado a un grupo d2 j6venes santa-
fesinos de camo Ja logica evolucion
del automovilismo —puede hacerss
un paralelo con cualquier otra activi-
dad humana— determina la especia-
lizacion, la aparicibn de mecanicos
dedicados espacificamente a Lar-
minadcs mecanismos, la separacion
del mecénico y el corredor en per-
sonas fisicas distintas. Y precisamen-

te Brosutti es tipico arquetipo de ese
mecénico-corrader que construyd las
bases de nuestro automovilismo de-
portive y configura |2 excepcion —
antcnces como ahora— an &l hecho
de que su czlidad conductiva se =qui-
para & su capacidad como mecani-
ce, capacidad cimentada si en inspi-
rada intuicién pero también apoyada
en sblidos conocimientos técnicos.

El hombre que con mas éxitos con-
tribuyé al historial deportivo de Ra-
faela comenzd a correr en 1925 —a
los 21 afios— en motocicleta (una
Harley-Davidson de enorme manubrio
y no menor cilindrada) como muchos
etros automovilistas de todos los tiem.
pos. En 1928 pasdé al autombvil so-
Ere un modesto Whippet y en 1935
se anotd por primera vez an Rafasla
sobre un REQO “'Grey Rock™ que tra-
jera Ermesto Blancoe y que no pasara
de ser una promesa. En 1936 comen-
z¢ para Brosutti la era del Mercades
SSK al que fue fiel hasta 1954, Sus
aitimas cuatro Rafaela, las corrid
con un Studebaker y la prixima se-
r& —este afic no llegd a tiempo—
con el Maserati-Chevrolat.

Quiz4d =| afio préximo los mono
postos de motor trasero determinen
definitivamente en Rafaela la cadu-
cidad de los viejos “especiales” de
Mecanica Macional, Pero el d2 Luis
Brosutti estard en la linea de llegada
—no lo dudamos— para mostrar a
los jovenes coémo armaba sus auto-
méviles uno de 105 méas sobresalien-
tes deportistas entre agquellos quz
censtruyeron el automovilismo depor-

tivo arg_ent'rna.
CORSA ®@ 5.



'RIDPLATENSE DE KARTING

de PEDRO HANDLE

————

Texto y fotos

Pedro Passadore, hermano de
“of Beco” y activo karifsta oriental,
no llegd a clasificarss.
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Finta grande del karting el pasa-
do dominge 11 de setiembre, al
disputarse {2 primera fecha del Cam-
pconato Rioplatense, en la ciudad de
Mecntevideo. Se utilizé el denominado
Circuito d2 las Canteras, de 1.250 m
de desarrolle, ubicado en el Pargque
Recdé, junto al rio. Diez competidores
de cada pals participaron en el Rio-
platense, en un programa de com-
petencias que incluyd ciclismo, mo-
tcciclismo y karting local de 1a cate-
goria Fomento, Una concurrencia es-
timada en unas 10.000 personas se
distribuyé por los desniveles y de-
més accidentes topogréficos que ro-
dean este circuito, para disfrutar del
mar, del aire salado y del triunfo de
los uruguayos.

Si, porque si los argentinos batie-
rch récords y ganaron las series y ia
clasificacién, si los orientales utiliza-
ron motores preparados en la Argen-
fina, la suma de puntcs los favorecié
por el escaso margen de 104 a 102.

La actividad kartistica uruguaya es
bastante intensa en casi todo el pais,
excepto quizd en el litoral del rio
Uruguay. Es fiscalirada por la Fede-
racién Uruguaya de Karting y hay un
campecnato nacional en el que inter-
vienen unos 80 corredores. El cierrs
de las importaciones impona un pa-
rnorama mecanico algo heterogéneo.
Hay mayoria de motores Mc Culloch
Yy se envian los molores a Buenos
Aires, a los talleres de Herceg y Fei-
joo. Por rarones econdmicas se uti-
liza nafta NO 100 con aceite Cas.
trol 50 GP, ya que 1a mezcia de nafta,
metanol, ricing y benzol que utilizan

eSO i i aurs A SFA SALL St para todas.

Oscar del Campo, la psrformance mas destacada en las
carréras da la primera fecha del Campeonato Rioplatense.

veces méis cara, Pero en el Riopla-
tense se utilizdé mexzcia.

La lista de inscriptos incluia los
ncmbres de Salmoin Feijoo, D"Armi-
nic, Herceg, Sobral, del Campo, Ca-
paccioni, Mejias, Lafranconi, Arlandi
y Casaroli entre los argentinos y los
de Jorge Soler (campedin uruguayo),
Josefides (recienta ganador en Zara-
te), Pedrp Passadore (hermano da
Albéricc), Serra, 8orina, Becerra,
‘Brucolari, Luis Soler, Torres Pereyra
y Ramos entre los uruguayos,

Herceg, que habia obtenido el ré
cord del circuitc, pico en punta en la
primera serie, seguido de Jorge So-
fer y de del Campo, pero la rotura da
ta base del motor lo obligé a abando-
nar, Scler comenzé a retrasarse, de-
jando su lugar a del Campeo, quien
se impusc finaimente seguido de Jo-
sefides, Borina, Jorge Soler, D"Armi-
riio, Becerra y Capaccioni. Como las
clasificaciones ctorgaban 20, 17, 14,
12 y 10 puntos a los cinco primeroes,
los uruguayos acumularon 43 pun-
tos contra sdlp 30 de los argentinos.

En la segunda serie del Campo ¥
Casarcli partieron en punta seguidos
de Soler, para imponerse finaiments
Casaroli, seguido de del Campo, So-
ler, Josefides, Luis Soler y D"Arminio,
Consecuencia: 37 puntos para los ar-
gentinos y 36 para ios uruguayos en
fa segunda serie.

Sumados los puntos de series y
clasificaciones, la fiesta organizada
por el Veloz Club Uruguayo en fas
calles del Pargue Rodd, culmind con
el triunfo de los “botijas" locales y
un intercambio de experiencia depor-
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De-cir TC en Olavarria implica casi

obligadamente referirse a los Emi.
liozzi, dioses lugarefios que en su
ciudad matal superan con Su popula-
ridad las posibilidades del antiguo
entagonismo Ford-Chevrolet.

Esa preferencia légica gque tiene
el pueblo olavarriense se veia acen-
tuada en la ocasidn por los sucesivos
abandonos del Ford ndmero 2 en las
ultimas carréras y por el comenta-
rio general que aseguraba la solucion
del problema de |ubricacion. Hasta
los chicos de corta edad sabian el
sabadg si Dante habia cambiado al-
gc, si Tito estaba conforme, si el
auto andaba bien, etc.

Por tal razén, para la inmensa
mayoria de la gente que se volco a
la ruta el domingo, la Vuelta de Ola-
varria se dividio en dos grandes par-
tes. Una que abarcé desde el mo-
mento de la llegada de los coches a
la ciudad, el aumento del transito v
la correspondiente confusion, los al-
tavoces, los ruidos de los motores
corsa, el nerviosismo y la esperanza
del sabado a la noche y del domingo
a la mafana. La otra, totalments
distinta, comenzo con el primer lla-
mado de uno de los aviones infor-
mande que Emiliozzi estaba deteni-
do, caracteristica que se prolongd
luego hasta el fin de las ocho vuel
tas, ni bien se supo que nuevamente
al interés maximo de la carrera queé-
deba en la ruta y en el humo de los
metales rotos.

AL PRINCIPIO
ABANDONOS

independientemente del favoritis-
mo local, los frecuentes pasos al



Pablo Fachini se perfila, carrera a carréra, como uno de los mejorcitos del TC.

Afadse a una méquina muy bien preparada un inteligenle empuje que le permite

viajar luerte con la cabera fresca como para planificar madidamente su accion.
El domingo fue el mas veloz en la tierra.

Casé, una vez més con su seguridad damoledora. Su cuarfo puesto, a esCas0os
segundos de Fachini, tfene mucho valor én una carrera veloz como la de Olavarria.

Ei matrimonio Malnatti-Tornado comienza a entenderse. Sin necesidad de marchar

al limite, @s més fécil ilegar bien clasificado. El motor( impecable. Ahora habrd que

trabajar en el coche: 1800 quitos es demasiada ventaja para ilos rivales; habra que
visitar més seguido los bafos lurcos.
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control que se preducian con las
ccho vueltas de los cincuenta y cin-
co autos que corrian, redundaron en
un buen nivel de interés. Ademds,
otra caracteristica singular fue que
los abandonos importantes se pro-
dujercn en los primeros momentos,
conservandose luego en iIs puestos
de vanguardia los mismos nombres
que todas las vueltas restantes,

Asi, por ejemplo, los motores Che-
vrolet preparados por Bellavigna que
hace dos semanas triunfaron simul-
taneamente, dejaron a pie en Olava-
rria 2 sus dos pilotos. El Chevy salid
matando con elevade promedio, su-
perando a Emiliozzi que a poco se
detuvc, pero antes de completar un
giro Cupeiro se bajo para no seguir,
por culpa de la junta de tapa de ci-
lindros quemada. Tarducci, por su
parte, ya habia largado con probls-
mas de Gitimo momento (exceso de
nafta en los carburadores) por cuya
causa no partic muy optimista.

Galbato y "“Bamse” no aparecie-
rcn tampoco ni una vez, ""Bamse',
que por momentos estuvo tercero
al comenzar —aunque salié muy
atras—, se retrasd notablemente. Se
le trabé el acelerador, por cuya cau-
sa cortd el contacto tratando de arre-
glar, pero al dar vuelta otra vez Ia
llave de ignicién el motor se subid
sin limite en el cuentavueltas. Con:
clusién: rompid una varilla de valvu-
las y desde alll se vio obligade a
circular despacio. Aunque parezca
mentira,

En el momento de comparar los
cronbmetros, los dos nombres mas
l4gicos de esta temporada, Bordeu
y Casa, viajeban como es costumbre
adelante. Pero entre ellos se ubicaba
Fairetti, el diferente Pairetti de est®
afic. Tan dindmico como siempre;
llegd el sadbado de Europa y se fue
oara Olavarrfa. Alli demostré cada
vez més, que conduce en TC como
si estuviera en una pista sobre un
moncposto (dentro del limite que im-
ponen las diferencias). Con impeca-
ble posicién de manejo realiza en
cada curva una prolija labor que re-
pite metédicamente en toda pasada,
corservando siempre, por supuesto,
su caracteristica vehemente.

Bordeu y Casa, como siempre,
con seguridad asombrosa. Ambos de-
muestran el perfecto entendimiento
con sus propios autos que responden
como es debido, a los movimientos
certeros que les imponen sus piotos,

Un cuarto corredor se agrega, sin
embargc, como cuarto mosquetero 2
los tres nmombrados: es el mampia-
tense Fachini guien desde tiempo
atras viene dando que hablar con una
coupé agradable por su prolijided
con un F-100 de los més sélidos en
esta temporada de veochos despanzu-
rrados.

Rienzi, Mainatti, Rios, Chabert,
formaban un segundo grupo que an-
daba bastante cerca entre si, lo que
daba como resultade ciertas cosas
espectaculares en las curvas donde
egaban juntos. De elos cuatro, los
gue mejor andaban eran Chabert con
su auto bastante raro en el aspecto
estilistice, Malnatti, el hombre del
Tornado, motor que ya lleva cinco
carreras scbre si sin falla alguna.
Las halagliefias posibilidades agra-
dan por cierto a gente de IKA que
ahora se hace presente en carreras
de TC apoyandsa a Malnatii y alimen-

wordpress.com

tando al periodismo con sabrosos
asados.

Mientras tanto Pairetti pasa al
frente decididamente en los tiempos,
aunique Bordeu mantiene el liderazgo
en la ruta. La diferencia a favor del
arrecifefio se establece en los alre-
dadores del minuto vy medio en for-
ma estable y sin alternativas, tal
como proseguian funcionando los
respectivos Chevrolet,

Y hablando de Chevrolet, tres au-
tos de la marca que suelen andar
bastante bien, paran por diferentes
mctivos. El ganador de Bahia Blanca,
Calamante, se vio postergado por la
bomba recuperadora de aceite, mien-
tras el seis de Tempone se quedd sin
frenc. Figlicli abandond por rotura
de la palanca de cambio. Los dos
autos mas lindos por su forma, el
Falcon de Lépez Oribe y el Valiant
de Ricardo De Pacli, no alcanzaban
lcs primeros puestos pero se mante-
nian en carrera. Sobre e| final Lopaz
Oribe —cuyao auto no tenia esta vez
problemas con las relaciones de di
ferencial y neuméticos— estuvo 2
punto de abandonar por una falla
bastante insdlita, que también forma
parte del proceso de presentacidn
que llegard de todas maneras a dis-
tanciarles. Hoy, un cortocircuito an
gl cuentavueltas quemd un platino,
por cuya causa pararon a cambiarlo
y reanudaron la marcha. Con una
vuelta menos, pero llegaron otra vaz
al parque cerrado.
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. GRAVE ACCIDENT!

De Paoli, lamentablemente, sufrid
las consecuencias de encontrarse
ccn uno de los irresponsables de
siempre: se le cruzd en el caming,
durante fa séptima vuelta, sobre la
ruta 226, cuando el Valiant venla 2
200 plus. La maniobra para esqui-
varlo costé al corredor de Villa Marka
tres vuelcos y fue a parar contra un
Rastrojero vy un grupo de gente que
e¢staba en un lugar tedricamente se-
gurc, Si piloto y acompafiante no su-
frieron consecuencias, un chico
muerts y varics lesionados fueron la
triste consecuencia de un imperdo-
nable descuido que pusc luto sobre
una eficaz organizacion.

Se produce la alternativa

que, fi-
nalmente, definia los primeros fu-
gares: Pairetti, poco después de de-
jar la recta de asfalto —el banco de
pruebas de ios Emiliozzi, 1a ruta
226— ya sobre la tierra paro para
cambiar un condensador, Claro que
casi nadie sabe en el momento por
qué se detuve, por lo tanto Jo que
se supone es que el motor no aguanta
tcda la carrera, sobre todo cuandc
instantes méas tarde para por segun-
da vez para cambiar, ahora, una bu-
jla. Con las dos breves detenciones
Bordeu pasa a ser primero, pero
ctra vez & buen andar de Pairett
despeja dudas de si abandonaba o
no. Se abre en cambio la incégnita
de qué pueblo por medio de su re-
presentante, Balcarce o Arrecifes,
llevard la corona de laureles en Dla-
varria.

‘Mientras se discuie, se alterna cOn
la radio para conocer las diferencias
en tiempo neto; asl, a medida que sz
devoraban Jos km finales, acercal
ban més y més a Bordeu a un nuevd
triunfo. En efecto, Pairetti no pudo
recuperar los minutos perdidos aun-
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Pairetti void el domingo, refirmando una vez méssus condiciones de volanie. Para quienes lo pudiq-u::.s
observar en las curvas, notamos la influencia de su reciente temporada europea de pistera. Fino,
preciso, dentro de las posibilidades que el endurecido chasis de su Chevrolet le oirece.

que también :Bordeu tuvo algin pro-
blemita con la pinchadura de la go-
ma derecha y la rotura de 12 palanca
del pasc de nafta que solucicnd su
acompafante sin necesidad de parar.
Al bajarse la bandera a cuadros Bor-
deu se acradité nueve puntos mas
sumandc en consecuencia sesenta ¥
tres. Hugo Sénchez, su acompafan-
te, también suma, pero no puntos
sino cajas de herramientas Bahco de
las que ya lleva ganadas tres de las
obsequiada por CORSA este afio.

Les nueve puntos de Bordeu son
firmes y pesados como zapatos de
buzo para el campeonato, sobre todo
desde que Casé solo obtuvo uma So-
litaria unidad por su cuarto puesto,
no puntable por el exceso de carra-
ras a computar que lleva el balcar-
cefio fordista.

A proposito, sobre el final Casa
se vio relegado a cuarto puesto por
Fachini cuyo auto, quiza levements
més veloz que el de Casa, no tuvo
problemas, haciendo valer asi la pe-
quefia diferencia. El marplatense sz

clvidé en cambio de colocarse 2lgo- -

dones en los oidos y al llegar al par-
que cerrado una fugaz sordera no
alteraba su satisfaccién por los re-
sultados que estd obteniendo con su
Ford.

E| binomio Prandi-Fulco se alterna
domingo a dominge en Ja conduccion
de un TC Hamativemente seguro,

agregando al inventario de la cate
goria otro automdvil no muy veloz
pero consecuentemente solido. Elo-
giable la posicién obtenida por Fulco
en una carrera que tuvo muchcs
abandonos.

Rios sigue en forma un poco in-
trascendente y Malnatti se tutea con

iNo tenés velocidad, Gorosito! Lastima que le estds poniendo rompedor.
232 km/hora, para el primer tramo, hablan claramente de la impresio-
nante velocidad del Chevv.
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El domingo hubo dog carreras, y en lag dos se peled fuerte. La primera,
en orocura de la punta, la logré Bordew. La segunda, en un plano ape-
nas méas bajo, la protagonizaron Fulco, Rios, Mainatii, Chabert y Rienzi.

Agqui vemos a Chaberi en momenios de superar a Rienzi en plena
curva y por afvera.

tcdos los parques cerrades desde quz
es piloto del Ternado. Un poco de
temperatura en el aceite no afectd el
rendimientc y el dichoso embraguz
no molestd en absoluto en esta oca-
cion. La gente de IKA dice gque un
mes mas y...

Entretanto los Chevrolet volvieron
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a dominar a los F-100 tras el lapsus
de San Nicolds. Sera cosa de espe.
rar a Pergamino para ver cémo sigu2
el pleita. Y a la salida del pargue
cerrado vimos scbre un camidn una
pequefia barrita que coreaba a Bal-
carce frente a los auxilios de Pairetti.
En fin, esto es el TC.

5 DESARROLLO GRAFICO DE LA CARRERA <
CONDUCTOR 2 VUELTAS 5
8 -
(1 1§
& PAIRETTI 1 59 BORDEU
5 BORDEU 2 &8 PAIRETTI
1 CASA 3 17 § FACHINI
9 MALNATTI 4 1% CASA
4 RIENZI 5 N acg FULCD
a4 PLANO & — ' ——® §13 8 RIOS
R NSNS\ !_LJ-L_ ) b PR
A e < e N P
32 FULCO g ! S : 4§ RIENZI
.:-ll - A 1."‘" ‘ 1.:—-' *
12 CHABERT 10 - B .' 'ih 278 VILLA




12 Casa, Eduardo ..

CAMPEONATO ARGENTINO
TURISMO CARRETERA

22 Bordeu, Juan Manual .

3¢ Emiliozzi, Dante .
42 Malinatti, César

5¢ <Galbato, Carmelo
59 Pairetti, Carlos .
5¢ Tarducci, Mario .

82 Menditeqguy, Carlos . ...

10°
102
120
139
149
149
162
172
1
17
17

Fachini, Pablo ..
Polinori, Norberto

Cupairo, Jorge ..

Luluaga, Juan F.

Peduzzi, Ricardo

Marincovich, Carlos

92 Di Paima, Luls Rubén ...
de Alzaga, Rodolfo ... .. .

Viale del Carril, Atilio . ...
Calamants, Mariano

Rienzi, Angal T. .........
Figlioli, Héctor ..........

........

E9
63
30
27
21
21
21
17
12,5
12
12

8.5

i i 0 11~ 2 D

179
229
23¢9
232
239
23°
27°
279
270
279
270
329
32¢
329
329
32¢
320
329
292

Rodriguez, Radgl O, ... ..
Glmeno, Hugo A. ........
Dana, Humberto
Estéfano, Nasif ..........
Galluzzo, Vicente
Loeffel, Carlos
Baldrés, Rafael
de la Torre, Matias ... ..
Lopez Oribe, Domingo ...
Prandi, Neilson
Rodriguaz, Erverto
Ciani, Marcos ..
Cordonnier, Oscar
Fulco, Rubé&a ...........
Mantinian, Manuel
Salto, Carlos L. .........
Sanmartino, H. . ... ... _..
Urruti, Federico
Gulle, Pablo

---------
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NOTA: Eduardo Casa sumd 75 puntos en 14 carreras, para el Campeonalo
Argentino se consideran los punios obtenidos en las diex mejorés carreras.
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Esta es la tercera caja de
herramientas BAHCO que en-
tregamos al acompafiante de
Bordeu. Triple felicitacién, en-
tonces, para Hugo Sanchez,
digno ganador de este impor-
tante premio que domingo a
domingo venimos entregando a2
'os copilotos ganadores.

En la fotografia, vemos al
sefior Salvador Cimino, de fa
firma BAHCO, en momentos de
entregar el premio, Nuastro So-
pefia redondea el conjunto por
la izquierda. El innombrable del
centro, que hace rostro de con-
trabando, nos informaron que
es muy conocido entre sus fa-
mifiares
p./asrevisia
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{QUE PASA CON EMILIOZZI?

Lo que desde los aviones se
viera como un incendio al romperse
el motor de {os Emiliozzi, fue sélo
la humareda del aceite derramado
de pronto sobre los escapes. Asi
nos aclaro el domingo por 1a noche
Torcuato Emiliozzi en su taller de
Olavarria. Segun sus declaraciones,
la rotura se habria producido a la
altura de los engranajes de disiri-
bucién, aunque podria tratarse del
arbol de levas.

CORSA, atenta al interés crecien-
te por la serie de fracasos de los
Emiliozzi, realizd wna minuciosa in-
vestigacion sobre los problemas téc-
nicos que afectan de continuo a su
nueva maquina, que aparecerd pu-
blicada en la edicion del martes
praxima.

LAS MEJORES
VUELTAS
Y TRAMOS

Primera vuelta: 1° Pairetti, 25m
2382 a un promedio de 189,311
km/h; 2° Bordeu, 25m 27s 6; 3’ Ca-
sd, 25m 53s 8. Segunda vuelta; 1°
Pairetti, 24m 3552, a un promedio
de 195471 km/h; 2° Fachini, 25m
25s4; 3° Casa, 26m 525 8. Tercera
vuelta: 1° Bordeu, 24m 33s 6, a un
promedio de 195,683 km/h.; 2° Pai-
retti, 24m 52s2; 3* Fachini, 25m
32 5. Cuarta vuefta: 1° Bordeu, 24m
1458, a un promedio de 198,212
km/h, récord absoluto para el cir-
cuito; 2° Pairetti, 24m 1758; 3* Fa-
chini, 25m 14s. Quinta wvuelta: 1°
Bordeu, 2dm 295 2, 2 un promedio
de 196,270 km/h; 2* Casé, 25m 38s
4: 3% Fachini, 25m 55s 2, Sexta vuel-
ta: 1 Bordeu, 25m 0l1s 2, a un pro-
medio de 192,086 km/h; 2° Fachini,
25m 235 2: 3" Casa, 25m40s 2, Sép-
tima wvuelta: 1% Pairetti, 24m 255 6,
a un promedic de 196,752 km/h; 2¢
Bordeu, 24m 54s 6; 3" Fachini, 25m
17s. Octava vuelta: 1° Bordeu, 25m,
a un promedio de 192,200 4m /h; 2°
Pairetti, 25m 00s 4; 3* Fachini, 25m
08 segundo,

Tramo pavimentado entre Olavarria
y Estancia La Catalina (42,500 km)

En este tramo se logrd &l mayor
promedio parcial de la carrera, Jorge
Cupeiro que empled para recorrerio
10m 57s alcanzé un promedic de
232 876 km/h en la primera vuelta.
En la segunda, el mas veloz fue Ca-
lamante que lo cubrié en 11m O7s,
a un promedio de 229,110 km/h. En
la tercera, Bordeu marcd 11m 00s 6,
a un promedio de 231,653 km/h.
Bordeu nuevamente fue el mas veloz
en da cuarta con 11m 11s, a un pro-
medio de 228,018 km/h La quinta
fue para Pairetti, con 1lm07s 6, a
un promedio de 229,124 km/h. La
sexta correspondid a Fachini que em-
pleé 11lm 19s, a un promeadio da
225330 km/h,

Tramc de tierra entre Estancia La
Catalina y Olavarria (37,600 km)

El mas veloz en este tramo fue el
marplatense Fachini que en la quinta
vuelta empled 12m 28s, registrando
un promedio de 180,888 km/h. Le
siguiercn Pairetti que en la sexia
vuelta marcé 12m 48s, estableciendo
un promedio de 176,250 km/h; nua-
vamente Pairetti en la cuarta, con
un premedio de 173,672 km/fh. El
mayor tiempo correspondid tarphién
al piloto de Arrecifes en la primara
vuelta al emplear 13m 12s, a un pro-
medio de 162,641 km/h.
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Gunfnrmandn una paradoja bastan-
te notable la prugba autdmovilistica
de més envergadura del afio, el
Gran Premio de Turismo, es la que
al mismo tiempo registra el mayor
namero de debutantes, los que en
gran parte de los casos sOlo pin-
tarrajean sus autos por esa Unica v2Z
en el afio. Y como todo debutante,
cada unc de ellos debe cumplir antes
que nada un requisito no muy conc-
cidc: el examen para obtener la li-
cencia da corredor,

Decimos, si, que no es un tramita
del cual se hable mucho, aunque es
indispensable, como que todos los
miérccles del afio al mediodia los
miembrcs de la CDA, con su oficial
deportivo al comando de los cronome-
tros, se encargan de dar en el Autd
drcmo Municipal el visto bueno o no
tan bueno a lcs esperanzados y ner-
vioscs aspirantes, Uno de éstos co-
mentaba hace poco gque: ‘el examen
es ccmparable al que se axige para
el registro comin y que se rinde ni
bien se cumplen los anhelados 18".

En rigor no es siempre en &l Autéd-
drcmo donde se toma el referido exa-
men. Es obligatorio Hegarse hasta el
Autédromeo Municipal en los casos da
autcs de la categoria TC Unicament2
y ccmo casc particular para quienes
quieren debutar en el Gran Premio da
Turisme. En cambio los aspirantes a
debutar en ctras categorias (Turismo
exczptuando el GP, Midget, MN) pue-
den rendir en el lugar adecuado mas
cercano a su domicilio habitual. Claro
que la mayor cantidad de gente de
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Buenos Aires y alrededores y la ac-
tuz] proximidad del GP rednan a mas
debutantes, como es logico, en el cir-
cuito del parque A, Brown,

iQué se necesita para conseguir la
licericia de corredor? Veamos. Como
primera madida la entrega de una so-
licitud (acompafiada de $ 1.000) en
la cficina de la CDA —séptimo piso
del ACA— donde se detallan datos
perscnales, carrera donde piensa de-
butar, etc. Quien la entrega recibe
una denominada '‘licencia proviso-
ria'" en tramite que de ninguna ma-
nera habilita para competir. Previo
al examen debe efectuarse la revisa-
citn médica con cuya aprobacién es
necesaric contar para rendirlo. Qui-
rientos pesos constituyen el derecho
de examen a los que deben sumarse
mil pesos mas si €] auto con el qua
se daréd |a prueba nunca ha corrido (li
cencia de concurrente),

Ya en el dia y hugar de! examen,
se rzaliza primeramente un test oral
ccn preguntas sobre el reglamento,
usc de banderas, etc. Si 'se aprueba
éste (cosa que a veces no sucede,
aunque parezca increible) se cbserva
€l autc a utilizarse y sus elementos
de seguridad obligatorios, o sea casco
y cinturcnes ademas de jaula interior
si 25 un TC. Precisamente como en
ice autes de esta categoria son tan-
12= las modificaciones posibles s2
realiza un chequeo técnico del co-
che sobre ubicacion de los mecanis-
mcs, seguridad interior, suspension,
barra estabilizadora, etc. Ademés en
los TC el examinador da una vuelta

al circuito que se utiliza —el N* 1—
para localizar cualquier defecto '‘so-
bre la marcha", antes que el debu-
tante vaya "‘a los hechos'”. Con to
dos estos datos se fija un tiempo top:
aproximado que pscila alrededor da
1 min, 40 seg. y el piloto puede dar
un méximo de diez vueltas, cinco para
asegurarse y cinco para marcar tiem-
po debiendo hacerlo por debajo de
es2 tope. Observadores en las curvas
también dan su veredicto y en basa
a elic y a los tiempos logrados se ve
facilmente "quién anda y quién no
anda’.

Para los coches de Turismo, 2n
cambic, se usa el circuito cinco pero
el examinador no da una vuslta pra-
via manejando €l sino acompafianda
a2 quien rinde la prueba. Luego,
iéntico proceso se Sigue parma sa
ber si el papel Hevard el sello de
“aprobado’ o “reprobado’.

Con respectio al acompafianta,
aprcbande el examen tebrico sélo
cbtiene la licencia de acompafianta
pero que no lo habilita para conducir
en carrera, o sea, no le permite oficiar
de copiloto, que no es lo mismo que
acompaiiante.

S6lc nos resta decirle entonces qusa
si usted gusta manejar en forma cor-
sa, se aprendid el reglamento y esta
decidido a correr, no espere mas. Y
si su meta es debutar en el GP de
Turismo recuerde que la fecha de cie-
rre para examinar a los debutantes
2n esta cairera es el 13 de octubre
ton que: aplrese, estudie y jBuena
suerte! .
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32.000
PIEZAS
DIFERENTES!...

de Repuestos y Acceso-
rios que llegan mensual-
mente a los Concesio-
narios para respaldar la
circulacion de mas de
400.000 automoviles IKA
en el pais.

125.000 items "
295.000 kg. de piezas!
Toda la cuidadosa e in-
tensa actividad de Ila
DIVISION REPUESTOS
Y ACCESORIOE DE
INDUSTRIAS KAISER
ARGENTINA, esta dirigi-
da a prolongar la vida
util del vehiculo, exten-
diendo la accién de Ia
fabrica terminal, v por
ende la de los Conce-
sionarios, mas alla de la
venta de un automotor,
garantizando el funcio -
namiento de cada uni-
dad con una organizacién
eficaz, que vende a pre-
cios razonables y con
garantia de fabrica.

INDUSTRIAS
KAISER
ARGENTINA

Siempre tratando
de hacer lo mejor.

CORSA @ 11



En oportunidad de una de [as visi
tas que realizéd Henry Ford |l a nuss-
tro pals, Oscar Galvez le definid muy
graficemente al industrial norteame-
ricano su opinién sobre el Falcon:
“Ud. se pasé al hacer este autito...”

Ese entusiasmo tan usual =n 2l
Aguilucho y su extraordinaria expe-
riencia deportiva con coches de la
marca, lc Hevaron a unirse a la fa-
brica Ford da Gral. Pachece en la
campafa oficial que con los Falcon
de Turismo de Carretera iniciaron a
principios da 1965.

Gélvez apcortd a esa campafia el
riotable ccnocimiento técnico de al
guien muy vinculado a él, llevandala
a cclaborar también en la prepara-
cién de los Falcon TC: Eduardo Mar-
tins, A la muchachada de la nuava
ola fierrera, pcsiblemente habra qu2
aclararle que este Martins no &3
ctro que el recordado *"Marconi”, su
acompafiante en las carreras entre
los afios 1951 y 1958,

Volviendo al tema que, aungqu2 pa-
rezca mentira nos ocupa —=el de la
preparacion del Falcon—, digamcs
que ‘Martins y su hijo Poccho se dadi-
carcn a la preparacién intensiva v
exclusiva de los Falcon del equipo
cficial cuya campafa fue coronada
con el triunfo de Rodolfa de Alzaga
en la carrera de Villa Carlos Paz ds
abril de este afio, luego de haber iz
nidc una destacadisima actuacién
en la carrera de los Dos Océanos.

CORSA, fue al taller de los Mar
tins y obtuvo para sus lectores el in-
apreciable asescramiento que pued:2
resultarles (til para sacarle unos HP
y uncs Km/h extra a sus Falcon.
La nota hablard de una preparacion
liviana —comg es usual en esta se-
rie—, ©s decir, de una preparacid.
cen salsa Anexo “J'' vuefta y vuelta
a 'ia pEand‘ta para no mdmstar

Para no variar, comenzaremos .:h,
ciendo que lo primero que hay que
hacer es desarmarlo completamente.
En principio, si el motor del Faicon

. — r— ey ey e o

es 0 km. no hard falte hacer exami-
nar las piezas mdviles con Magna-
flux, porgue la fabrica jura y parjura
que esta inspeccién ya sale hecha de
casa, pero... a segurc se lo lleva-
rcn preso. Lo méas conveniente par:
seguridad 100 9%, es mandarlo a al-
funa casa que posea el mentado
Magnaflux para detectar posiblas
fisuras superficiales, scbre todo en
ciglefial y bielas. Si & motor tienz
entra 8 y 10.000 km, estd en estado

muy famble para darla la 11:1-r.::adita
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Con el kl'ﬂ‘ﬂlﬂtl"ﬂ]ﬂ ant&dmhn o 115*
gicaments nuevo, al cigitefial no hace
alta tccarloc en absoluto, ni quitar
asperezas ni pulirlo, va de fabriza.
No es necesaric tampoco, al instala:
el ciglefial, cambiar los cojinzates d=
bancada. Pueden colocarse nuavos
lcs que vienen de fabrica (Indaco).
Claro estd que quien quiara colocar-
le cojinetes Vandervell s= cubrird
de eventuales.

El cigiiefizal se debe armar en sus
bancadas con una tolerancia entre
0,0015" y 0,0020", recordando que
'oe cojinetes daben ser colocados sin
tecarlos, es decir, sin rasquetearios.
Cualquier problema se debe atacar
desde el ciglefial nunca desde los
cojinates.

En casc de que este problema ana-
reciera, se podra pasar el cigilefial al
i »otificador, dende el trabajado ma-
ximc admisible serda de 0,030, El
juego axil de las bancadas sera de
0,004" a 0,008" como maximo. La
tcrsién de apriete de los bulcnes da
bancada debe cscilar entre 60 y 70
libras/pie, Iégicamente registrada
con una buena llave con indicador
de: tnrs;&n

EI ‘traha;n en las hmlas es muy
szncille, aqul no ‘hay que alivianarias
pcrque sus dimensiones y pesos son

bactante reducidos, lo dnico quz
queda pcr hacer ﬁr el clésico balan-

cac entre las seis bielas, para equi-
parar perefctaments sus pesos, Esta
eiabcracion debe efectuarse sobre el
tetdn de balances que cada biela tie-
ne en su cabeza, y en un promonto-
ric que scbresale en la tapa del pie,
es decir, el peso sobrante de las bie
las se quita mediante {imado.

En lo referente a pernos, si bien
estos elemantos pedrian ser consi-
deradcs mas ccmo pertenecientzss al
apartado “‘pistones'’, debemos decir
que en la preparacién deportiva dal
Falccn, el sistama de perno que vie-
ne de fabrica (perno clavado en ca-
liente en la biela) se modifica por el
de pemeo flctante. Esta moedificacion
s&¢ hac2 entonces sobre la cabesza u
ojc de la biela, la cual se rectifica in-
tericrmente en una medida de 1 mi-
limetro (radial, vala decir, por lado)
para dar cabida a un embujado con
un buje (la redundancia se veia we-
nir de lejos, pero...) de bronce an-
fifriccion. Al mismo tiempo 1a ca-
Eteza de la biela se agujersa en dos
partes, para permitir el pasz de lubri-
cante a través del pemno flotanta.

Ya que hablamos de pernos, de
bemes acctar que los Falcon vitami-
nizados utilizan pernos especialas
KIM de dimensiones idénticas, perd
alivianades respecto de Igs originales
en 20 gr. por pemo. Este alivianado
viene hechc mediante el torneado ©
rectificado cénico del interior (en fas
dos puntas) hasta una distancia
desde esas puntas, de mas o menos
1/4 de su largo. En consecuencia
les perncs quedan alivianados a 150
gi. contra lcs 170 gr. de los origi-
nales. Las bielas se deben armar
cocn cojinetes Vandervell, dejando
una tolerancia de 0,0015" a 0,0020",

y la torsién a aplicar a sus bulones
s-rﬂ de 25/28 Irbras.l'piu

"|"a sea ﬂl motor Falr,nn a secas C
Futura, nc conviene aumentar la ci-
lindrada, en consecuancia los piste
nes tienan el mismo didmetro que el
srevistasdemauro.wordpress.com
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standard, pero (case Futura) para
sumentar la compresiéon mediantz
pistones se utilizan especiales de ca-
beza plana marca Alyum. Estos pis-
lones tienen ademids cuatro aros —
dcs de presion, uno ventilado y un
rasca-acetite— y IOgicamente son
mdas livianos que los standard, 440
gi. cada unc, contra 500 gr. que pe-
san los pistones standard pese a te-
ner la cabsza hueca (no Hena de
jocas ilusiones) o, mejor diche, con
una depresion en forma de cla.

Mediante el simpla hecho de colo-
car estos pistones la relacidn de
compresién sube a 8,5:1.

El eliptico o diferencia diametral
que deben Hevar los pistones, es da
0,0016" y se deba armarlos cod
una luz {entre piston y cilindros) da
G, 004" pareja todo a 1o {argo de |2
pﬂ!lera

DlSTHIBU#IﬂH ",

Lr.-:-'. engranajes de drstnbm::uin
pueden colccarse tal cual como vie-
nen de fabrica (industria nacional),
pero la cadena es muy importante
que sea la legitima importada F-Me-
Cc, para evitar problemas de estira-
mientos.

Los botadores y las varillas levan-
tavélvulas se dejardn absolutamenta
standard, o mismo que los balan-
cines que no requiersn ningun tra-
haju de alwmnam;errtu

| v — I P e | B i .
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Sl se parl:a :Ia un mntnr Fatcnn
slandard, las valvulas deben ser lle-
vadas a las dimensionas da las del
Futura, es decir, las valvulas de adi-
misién irdn de 38,8 mm a 42 mm,
y las correspondientes de escape pa-
sardn de su medida standard de
32,4 mm a 35,3 mm; una marca uti-
lizada en <l taller Martins es la Super
Freccia.

Los dngulos de los asientos deben
permaneser en 45°,

Lcs resortes deben ser reemplaza-
dos por simiiwrey pemp de procedern-
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: A la izquierda

un piston standard, v a la
derecha uno espacial

cia importada, que por llevar la ten-
sion standard también (como los
nacionales) deben ser suplementadc:
ccn arandelas de 1.5 mm de espe
scr. Las arandelas en cuestion, van
cCirectamente apoyadas sobre da tapa.
Loz platilos de valvula se dejan
standard sin alivianar.

TAPA DE CILINDROS.

La tapa del Falcon es de fundicion
e incorpora en su estructura, al mal-
liple de admisién; como éste ha sido
rundido mediante el sistema de noyo
perdidc, su dinterior queda con una
superficie sumamente rugosa.

La Onica soluciébn es cortar ese
multiple en sentido longitudinal, con
una sierra de acero rapido, para po
der acceder a su interior para su
posterior elaboracion,

El corte se hace por el medio, con
mucho cuidado tratando de que sea
lo més regular posible. Una vez abier-
tc el miltiple se pulen todos los con-
ductos con una piedra rotativa hasta
dejarles una superficie pareja, dss-
bastando todos sus bordes y aspe-
rezas, Nc es fNecesario dejar una ter-
minacion especular sino pareja sim-
plemente. Después las dos partes sz
sueldan.

En los conductos de admision s2
cortan las guias de sus valvulas co-
rrespondientas y se trabajan a pie
dra hasta dejarlas completament:2
enrasadas con las superficies de los
conductos.,

Los didmetros efective; de los con-
ductos dz admisién v escape, pueden
ser aumentados algo, trabajando so-
bre sus superficies con la piedra.

Otro trabajo que debe realizarse
schre la tapa, es el de hacer coinci-
dir las formas de las lumbreras dé
escape cocn las correspondientes al
maltiple a utilizar (redondo si es de
seis bocas) tratando siempre de evi
tar posibles chogues de los gases
que salen. i

La tapa de cilindro se debe reba-
jar 1 mm para aumentar la compre-

sin; juntamente con la adopcién de
los pistones especiales, el indice co-
rrespendiente Se elevard de 9.5 a 1.
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Un arbol de levas para una mar-
cha versatil, es decir, suave abajo
perp veloz arriba (los corsas segura-
mente nos entenderdn la frasecita)
tiens el siguiente reglaje de distri-
bucigin:

- AAA — 36°
RCA — 76°
AME — 76"
RCE — 35"

A este drbol —que dichg sea de
pasg conviene hacer nitrurar— le
corresponden los siguientes valores
de |luz de valvulas (en caliente): Ad-
misién - 0,016" y ‘Escape - 0,018".
La alzada, medida en la leva, —no
€n la valvula— es de 9,2 mm.

Montal SRL. tiene otro arbol maés
picante, cuyo diagrama es:

AAA — 3B*
RCA— 78"
AAE — 78°
RCE — 38°

A este arbol de corresponden iu-
ces de valvula similares al anterior,
pero la alzada —siempre referida en
la leva— esta vez es up poco ma-
yor: 9.8 mm.
e T AT Y

Una reglamentacion como la im-
puesta por el anexo "J', poco per-
mite hacer en este sentido. Se deja
el carburador original Holley (o se
puede usar el de Valiant) cambiando
z| valor de su gicleur d= aita. En 2l
casg del Falcon standard, se reem-
plaza 1 59 por uno 61 (notacion
americana), v en el caso del Futura
a] cambioc va de 61 por el 63.

Una particularidad que tiene este
carburader, es la de que cuando
el ccche vira fuerte, suele acontecar
una ‘‘zhogada” en la carburacion,
debido a la expulsion fuera del carbu-
rador de la nafta de la cuba, a tra-
vés de la abertura que proporciona
el tubc de respiracién de 1a misma;

CORSA @ 13
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para solucionar este problema se de-
ba alargar este tubo hacia arriba unos
15 mm.

En {o referente a la bomba de naf.
ta, ésta debe suministrar como mif
rime una presion de 5 a 6 libras/
pulg>. Para ello se debs reempla.
zar e| resorte gque va adosado al dia
fragma por otro mas durc. Es muy
ccrniveniente cclocar como adicional,
ctro filtro de nafta, de papel micrd-
nicc, a la entrada de la bomba (en-
ire tanque y bomba), ademds del qua
ya trae de fébrica.

o
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Se puede colocar un radiador da
aceite (que irda ubicado dentro dal
cempartimento del motor, atras de Ia
parrilla, mediante un sencillo adap-
iadcr que se construird de aluminio
tcrneado (ver foto), con un buldn hue-
ce de fijacion. Este adaptador se co-
icca en el alojamiento de la unidad
fitrante de aceite (que ahora se de-
te reemplazar por otra de Ford Tau-
nus, que es mas corta, justamentz
para poder ubicar todo el conjunto
sin que chogue contra la estructura
portante de la carroceria) y lleva dos
niples de unidn que permiten derivar
el acaite hacia el radiador y permitir
su retornc, Un problema importanta
es poder disponer de un radiador lo
suficientemente robusto como para
que aguante, con pcsibilidades de
scbrevivir, la presion del aceite, {(Los
Fard Falcon del equipe oficial utilizan
radiadores de avidén Cessna.) E! fu-
bricante recomendado es « Taloma
Shell SAE 30.

buidor del Falcon ng tienz,
de crigen, avance centrifugo, sino so-
lamente avance por vacio, con una
valvula reguladora en el carburador,
que contrcla su funcionamiento. Es-
te avance comienza a actuar a las
1200 rpm; dando una curva de avan-
ce que sigue una ley parabdlica, con
un maxime de 16° a 4000 rpm,

http:fflasrvistasdemaurn.wnrdpress.cnm

Como esta depresién (vacio) pue-
de variar por diversos factores (at-
mosféricos, estado de conservacién
del motor, etc.), es conveniente que
¢l avance se establezca por un fac-
tor independiente, como es el cen-
trifugo. Cuando el motor ha sido
preparado para brindar una mejor
zceleracion y velocidad, conviene co-
locar un distribuidor que haga posi-
tle ese funcionamiento mediante una
aprcpiada curva de avance que pro-
porcione 26° de avance maximo a
5000 rpm (siguiendo su ley parabd-
lica).

Esta adaptacién se puede hacer
cclccando una unidad centrifuga Dul-
bzcco (industria nacional), que con-
siste en un dispositive compuesto
pcr un eje de mando (al que se le
puede colocar el engranaje de toma
criginal), una leva gensrosaments di-
mensicnada —mds grande que 1a ori-
ginal—, un sistema de contrapesos
centrifugos controlades por resories
asdaptados a la nueva curva de avan-
ce, un rotor de Fiat 1500 y un adap-
tador, para que toda la unidad pue-
da acoplarse a la carcaza y calota
criginales. Al utilizar este sistema,
se deben regular los pernos excén-
tricos que controlan el desplazamien-
tc del avance de vacio original para
evitar que en una brusca aceleracitn
pueda ocurrir pistoneo.

Las bujias recomendadas para el
Falcon mcdificado, son lag Champion
BTF-1 o las F-83. Y se debe utilizar

Es muy conveniente colocar a los
elasticos traseros una hoja sobre-
maestra para aumentar la dureza del
cenjuntc, del mismo modo los amor-
tiguadcres deben ser reemplazados
per los Fric-Rot de competicion, tanto
adelante como atrds, siendo conve-
riente reforzar el anclaje de ésios
en la estructura portante., El anexc
“J" no permite més lujos para a2
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LE MANS

HULME
SOBRE
LA HORA

Prc-hablementa iodos los ‘habitan-
tes de La Sarthe, ciudad donda sz
encuentra Le Mans, ya saben ubicar
a Nueva Zelandia en €| mapa y Ia
recuerdan como el pais de origen d2
donde salen los triunfadores de Le
Mans en 1966. En efecto, en las
Veinticuatro Horas el triunfo corres-
penidié a los neccelandeces Bruc:
McLaren y Chris Amon y en e] Grand
Prix de Le Mans para Férmula Dos
disputado anteayer gand el segund>
de aguella competencia, Denis Hul-
me, también neocelandés. Hulme [[2-
y6 su Brabham-Honda del equipc
cficial al segundc ‘ugar luego dz!
abandcnc de su compafierc de equi-
po Jack Brabham. Jean Pierre Bel-
toise s& mantuvo en la delantara
hasta dos vueltas antes de finalizar
perc su Matra dsbi¢ dar paso a Ia
maycr poctencia del motor Honda so-
kre el Coswerth que impulsa al di-
minuto auto francés, De esa manara
Hulme enhebré el decimoprimer

triunfo consecutive de los Brabham-
Horida, una serie impresionants que
no da sefiales de fin.

Antes de largarse la competencia
hubo algunas modificaciones de |:rj-
lotos y méquinas participantes. Enc

La XV Copa Monza disputada an-
teayer le otorgd el titulo de campedn
italiano de Férmula Tres a Ernesio
Brambilla, cuando aln faltan dispu-
‘tar las competencias de la Copa Imo-
la, el GP Vetturette y el Trofeo Mus-
s0. Brambilla solo necesitaba qua Fa-
cetti no ganara y evidentemente lo
consiguio, ya que se clasificd segun-
do entre los itallanocs y tercero 2n la
general. Segundo en la competencia
fue Charles Crichton Stuart, el gana-
dor de la Temporada Intermacional

MONZA F 3: BRAMBILLA CAMPEON

XV COPA'MONZA DE'FORMULA TRES

Offenstadt, a la postre tercero, no
estaba segurc de pilotear un Lotus-
Cecsworth, un Lola-BRM o ver la ca-
rrera de espectador: todo dependia
de la participacién de Trevor Block-
dyk y el debut de Frank Ruata, res-
pectivamente. Al final no participd
ninguno de los dcs. David Hobbs su-
planté al australiano Frank Gardnar
en un Lola-BRM y Jean Guichet sz
subio al Lcla-BRM de Offenstad:.

Pece después del mediodia el
francés Pierre Beltoise decidid, a su-
gerencia del director del equipo Ma-
tra, no tocmar parte en la competan-
cia de Férmula Dos para poder cubrir
ccn maycres posibilidades la carrera
de Férmula Tres donde tendria un
dificil compromisc con los Lotus da
Pike, Cardwell, Courage y Hart, los
Alpine de Maurc Bianchi, Weber ¥y
Grandsire y los Matra de Servoz-
Gavin y Pescarolo, es decir, los ma-
jcres automoviles del momento en
Férmula Tres,

Los dieciocho pilotos que tomaron
parte en la competencia ya habian
estudiado el Circuito Bugatti dz
4 422 km que se estrenaba para una
ccmpetencia internacional. Al comen-
zar la carrera Brabham tomé la de-

Argentina. De Sanctis se asegurd la
Copa de Marcas,

Cuarenta y dos pilotos se inscri-
bieron, de los cuales solamente ca-
torce eran extranjeros (todos ellos
gin figurar entre los de primera linea
que participaron en su totalidad en
Le Mans). Jonnathan Williams (que
era el Onico que podria desmentirlo)
se accidentd faltando siete vueltas al
chocar con el Lola de Giorgio Pianta.
Los wvehiculos resultaron totalmente
destruidos, pero los piloios escapa-
ron milagrosamente ilesos.

Automévil Club de Milan - 172,5" km 18/1X /66

FPos. Conductor Nacion
12  Brambilla, Ernesto . halia

2° Stuart, Charles C. . G. Bretafia
3¢ Facetti, Carlos .... Malia

42  Ghezzi, Francesco . Halia

52 Williams, Christopher G. Bretana
6? Manfredini, Corrado kalla
Promedic del Ganador: 185,417 km/h.

CLASIFICACION

Marca Tiempo  Vias.
Brabham-Cosworth 55m 4952 30
Brabham-Cosworth 55m 4985 30
Tecnocar-Cosworth 55m 49s5 - 30
Brabham-Cosworth . 5Bm35s7 30
Brabham-Cosworth . 56m35s8 30
Brabham-Cosworth . 57m19s8 30

lantera pero a la sexta vueltza debio
abardcnar al rompérsele la caja da
velocidades, Los trece corredores qus
aun continuaban en carrera —el ale-
mén Ahrens se quedé en la largada
y va habian abandonado Taylor, An-
darscn y ‘Hobbs— iniciaron un es-
pectacular esfuerzo por conseguir {a
delantera y fue Jim Clark quien se
puso en la cabeza aungque muy pron-
to fue relevade por Hulme v Beltoise,
entre los cuales ya se vislumbraba
al ganador de la quinta competencia
puntable para el Grand Prix de Fran-
cia. En la quincuageésima Vuelta Clark
se detuvo en los boxes por problemas
mecanicos. Luego volveria a la com-
petencia pero Beltoise y Hulme ya

estaban en las dltimas vueltas Dos
vueltas antes de finalizar Hulme,
mas bagueteado en las lides intar-
nacionales, se aduefid de la punta.
De alli en mas el francés redujo 1a
desis del acelerador explicindose da
esta manera los cincuenta segundos
de diferencia al arribar.

Hulme past a encabezar las posi-
cicries del Grand Prix de Francia qua
finalizard el préximo domingo con
el Grand Prix de Albi. Al neocelandés
solc le bastara clasificarse mejor quz
Jack Brabham, el Unico que puedz
arrebatarle el titulo.

El mundo automovilistico ya sabs
dénde estd Oceanla en el mapa. En
sufomovilismo estd en lo mas alts.

GURNEY EN BRIDGEHAMPTON

El Sport Car Club of America hizo
disputar el pasado domingo una nue-
va versién del Gran Premio de Bridge-
hampton, cerca de Nueva York.

La competencia otorgaba puntos pa-
ra el Campeonato Internacional de Au-
tomoviles Sport, siendo esia la Gitima
competencia con puniaje del calenda-
rioc de 1966.

Luego de intensa lucha se adjudico
la competencia el norteamericanc Dan
Gurney, quien al comando de su Lola-
Ford cubrid la prueba en 1h 53m 48s5,
a un promedic de 169,081 km/h. Gur-
ney se adjudicéd B.000 ddlares, que era
el premio fijado para el vencedor de
la carrera.

En @&l circuite limenio de Campo de
Marte se disputd el pasado dominge 18,
la tercera ediciébn de las Seis Horas
Peruanas, ¢con la participacion de co-
rredores locales, argentinos, chilenos,
ecuatorianos y venezolanos.

La participacion de Argentina se re-
dujo a la presencia de Andrea Vianini,
con un Alfa Romeo Giulia GTA que
punied hasta la primera hora de ca-
rrera, cuando una ligera salida de pista
lo arrojo contra un arbol que le dano la
parte delantera de la carroceria y el
escape. Aunque pudo continuar en ca-
rrera, clasificandose finalmante segun-
do en su Clase, el tiempo perdido en
la reparacion le hizo perder definitiva-
mente la delantera. Ganador absoluto
fue el vanezolano Leopoldo Barboza,
con un Porsche.

= LAS SEIS HORAS

Seis Clases diferentes intervinieron
en las Seis Horas, En la Clase A (851
a 1000 cm3) se impusc German Vale-
rius (Perl) seguido de Oscar Aram-
buru (Per) ¥ German Pico (Chile).
Barboza se impuso en la Clase B se-
guido del peruanc Kurt George. En la
Clagse C nuestro conocido "Pity” Block
impuso su Cortina-Lotus delante del
Alfa de WVianini. Los peruanos Alan
Mertimer y Carlos Vazques ocuparon
los dos primeros puestos de la Cla-
se D; Johnny Loaiza (Perl) se impuso
en la Clase hasta 2 litros seguido de
Fausto Merello (Ecuador) y el chileno
Reinhold Winkler gand la clase mayor
de cilindrada libre.

“No volveré a correr en este peligro-
s0 circuito”, fue el lacénico comenta-
ric de Andrea Vianini.
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Aqui presentamos nuestro prometido ana-

lisis a los postres de las recientes 500

millas. Un tema dificil, espinoso, obligé a
un doble enfoque: humano y técnico

UN FUTURO

PARA CONQUISTAR

Por CARLOS MARCELO THIERY

CEmn en un cuento de hadas ¥y
gncmos, las 500 Millas de Rafaela
1966 eran algo asi como &l simbolo
del final especialmente feliz para la
inactividad de la categoria Mecanica
Nacional. Quien més, quien menos,
todos esperdbamos el triunfo de un
automévil modernc con motor trasero
y sistema de suspensién cientifica-
mente calculado, como culminacién
de un proceso técnico-mental que se
estd incubando en la Republica Ar-
gentina desde la Temporada Intarna-
cional de Férmula Junior en 1964,

Esperibamos ese triunfo como afir-
macién del proceso. Sabiendo, inclu-
s0, que en cierto modo era esperar
un milagro, Pero habia varias razo-
nes bastante pesadas para sustentar
la espera. En primer término, la fuer-
za con que s ha desparramado I3
nueva corriente técnica por todo el
pais y consecuentemente la cantidad
de automdbviles qus se han construido
segin Chapman o cualguiera de las
escuelas que siguen su linea de tra-
bajc. En segundo lugar por las posi-
bilidades reglamentarias que habili-
litan el uso de chasis especiales
y estos dos afios de silencio en la
categoria, que normalmenta debieron
ser usados para perfeccionar el ma-
terial con que cuenta cada uno Y por
fin, estratégicamente hablando, el ar-
gumento més fuerte de todos, es de-
cir, el hecho notable de que los cabe-
cillas de Rosario, sancionados por no
querer correr contra un automovil de
motor trasero (entre otras cosas), ha-
yan cambiado sorpresivamente de
idea y hayan construide cada uno
una méquina similar a la que comba-
tieron en octubre de 1964. Desde el
punto de vista "publicitario” este
cambio es muy importante para ven-
der la imagen del automovil moder-
nc entre quienes lo consideran ofen-
tivo para el espiritu de la MN, preci-
samente por pertenecer a los que en
determinado momento aparecieron
como sus defensoras mas calurosos.

Pero Rafaelta de 1966 no fue un
cuento de hadas y gnomos. No fue
el boom del motor trasero, como fue
Indiandpolis 1965 cuando Jim Clark
gané con el Lotus-Ford. En nuestra
crdnica (CORSA N° 20) dijimos qua
habla grandes similitudes entre estas
500 Millas e Indianépolis 1961 cuan-
do Jack Brabham aparecid con un in-
solitc y diminuto Brabham haciendo
ruide entre los monstruosos Offen-
hauser, tomando como referencia el
quinto puesto de Carlos Reutemann
con el De Tomaso-Fiat de los herma-
nos Grossi,

Para hacer estas comparaciones
debemos aceptar que aungque en di-
ferentes dimensiones, tanto las lu-
chas técnicas como el espiritu y la
prcyeccidn de Indiandpolis y de Ra-
faela son basicamente iguales. Por
esc, ahora debemos esperar un pro-
ceso similar al de Indy para que los
automéviles modarncs inunden &l

moderno dvalo santafesino. Revise-
mos: 1962 fue un afio de transicidn
en indiandpolis, usado para asimilar
el impacto de Brabham en Estados
Unidos v para pianificar la futura in-
vasion de USA en Europa. Al afio si-
guiente, 1963, Jim Clark estuvo a
punto de ganar y se lo impidieron a
medias 12 luz amarilla de precaucién
y ¢l aceite que tiraba sobre la pista
el automdvil del ganador, quien ted-
ricamente debi ser desclasificado.
De todos modos, aqui quedé demos-
trado que bastan dos afios para em-
pezar algo y terminarlo. En 1964,
Clark, que es el abanderado del mo-
dernismo en Indy, no gand porque se
roempid el Lotus, pero ya habia en la
pista un porcentaje muy interesants
de automéviles de inspiracion euro-
pea. Por fin se le dio en 1965, mien-
tras que en 1966 Graham Hill rema-
chd con su Lola la victoria de la tzo0-
ria renovadora, cuando ya un auto
de motor delantero es una rareza,

Por todo eso es muy probabls que
alin debamos pasar por una etapa de
resistencia al automovil no conven-
cional y esperar hasta dos o tres afios
para que la MN lo haya aceptado de-
finitivamente.

Lo de las hadas y los gnomos &3
una fantasia, pero de todas mane-
ras no hubo este afio en Rafaela la
cantidad y la calidad que debidé ha-
ber, por lo menos para justificar el
movimiento técnico gque generaron
los técnicos jovenes y estudiosos, A lo
largo y a lo ancho de toda la Repl-
blica sa han construido muchos au-
toméviles modernos para la MN y casi
invariablemente sus duefios confia-
ban en poder correr Rafaela por la
consagracién que ello implica. Ade
mas, precisamente por el contacto
con toda esta gente es que se espe-
raba algo mas. Bien, los automdviles
que se construyeron en estos des Gl-
timos afios podian o no ser ganado-
res (muchos de ellos pertenecfan a
la Férmula Dos), pero NO LLEGARON
A TIEMPO, NO SE TERMINARON EN

HORA.

Este &5 un signo benigno, una de-
mostracién de la conciencia técnica
que los produjo, Mucho peor que nc
terminar un auto es presentario con
deficiencias o sin completar el perio-
do de experimantacién o atar cosas
con alambre sélo “'para darse el gus-
t¢", lo cual estaba muy de moda en
ctra época de nuestra MN. Pero aho
ra resulta que ‘'darse el gusio” es
hacer los automdviles en funcién de
obra completa, con conciencia de que
hacerios bien incluye la responsabili-
dad de no anotarlo en una carrera
—mucho mends en unas 500 Mi-
llas— para ver qué pasa. Seria un
gran éxito si la gente qua s& alegrd
por el triunfo de un automdvil ortodo-
xo y lo vivié como una pequefia ven-
ganza 2 los prondsticos previos, en-
tandiera el valor de este silencio,

e
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Finalments, los sancionados no pu-
dieron correr con sus nuevas maqui-
nas porque les fatlaba exactament2
un mes para cumplir con la pena.
Quizd la CDA pudo haberlas levan-
tado. Mejor dicho, levantarlas, puede,
Pero el pedido de clemencia fue re-
chazado sin considerar que si la pena
tuvo una intencion didactica, el que
quiso aprender la leccién la apren-
dié y 30 dias mas o menos no hacen
a Ja médula del asunto. Por su parte,
estos pilotos no prestaron sus autos,
posiblemente como actitud de recha-
zo, ¥ asi se completa €l pequefio ejér-
cito de razones que no colocaron 3
Rafaela 1966 en la situacién d=
trampolin para la MN, que nunca dejo
de ser la categoria mas positiva y con
maycras proyecciones en nuestro au-
tomovilismo.

Sin embargo, esta edicién de las
500 Millas fue efectivamente un pun-
to de partida. Lo fue porque la mag-
nifica hazafla de pavimentar un au-
todromo tan especial decreta auto-
maticamente la decadencia del dvalo
de tierra. Lo que sucede es que si
bien Rafaela ensefié el camino del
pavimento, muy dificiimente tenga
imitadores en lo que respecta a ta-
mafio y forma de pista. Entoncas,
muy pronto Rafaela requerird auto-
mdviles mas potentes (mucho mas
potentes) gue los admitidos normal-
mente por la Férmula Uno y con toda
seguridad de aqul a tres o cuatro afios
—quizd antes— las 500 Millas se

corran segin una férmula particular.
‘No para alli la importancia del nue-
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Que unc pudiera imeginarse. La |
del radiador proviene de ofra
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vo Autédromo, Una obra que costd
mucho mas de 50 millones de pesos
en parte cedidos por la comunidad
(la primera adhesion gque recibic €l
Club Atlético fue una bolsita Hena de
monedas enviada por los vendedores
de diarics de Rafaela), seguramente
se utilizard para algo mas que dar
tres espectidculos automovilisticos al
afio (MN, TC y Turismo) y comen:
zard la era de los récords, las expe-
riencias de las fabricas y el perfec
cicnamiento de elementos producidos
por {a industria subsidiaria.

Otro de los factores positivos qua
dejo Rafaela con su pavimento, as
que hayan llegado 15 automdviles so-
bre 27 largados. Y en la carrera ma:
yor de nuestra MN esto sucedié da
la misma manera que sucede an las
carreras habituales de TC: los que
abandonan, los fragiles, los que se
rocmpen, abandonan en seguida, Los
autcmdviles que estan en condicio-
nes de terminar la carrera, aparte
de correrla, quizd puedan seguir an-
dando un buen rato despues.

Esto demuestra que hay gents que
corre contra los otros hombres y gen-
te que corre contra el reloj. Las 500
Millas es una carrera especial para
ensefiar este tipo de cosas y aparta
de contribuir al perfeccionamiento
mental del piloto, autocapacitdndosa
para plantear una competencia larga,
al mismo tiempo que 1o obliga a ajus-
tar tedo el mecanismo del box,

Este anélisis permite adivinar un
futuro brillante para la ‘MN. Para el
cuento de hadas y gnomos posible-
mente sea un final feliz, perc lo mas
importante es que serd un final logi-
co y elaborado.

Guarenta automdviles llenaron la
lista de inscriptos en Rafaela de los
que las pruebas de clasificacién de-
bian separar los 27 mas rapidos.
Ochc de los automdviles eran de con-
cepcién moderna, con motor trasaro,
suspension independiente en [as cua.
tro ruedas y carrocerias bajas.

Yendo del fracaso hacia el éxito co-
mencemos por el automévil de Mar-
celo Raitzin con motor Auto-Union
que construyd Paco Martos. Este ve-
‘hicule, probablemente el mejor de
tcdos dos automdviles de competi-
cién construidos en el pals, ni siquie.
ra llego a Rafaela, El caso siguientz
es el de Cabalén. Su chasis Picone
ccn motor Peugeot 404 llegd a Ra-
faela y salid a la pista en los Gltimos
minutos de la clasificacion. Pero, ter-
minado a uvltimo momento, algo an-
duvo mal en el varillaje de cambios
y no pudo ni intentar la clasificacidn.
También en los Gltimos minutos lle-
g0 el automdvil de Masif Estéfano, un

RAFAELA
ANALISIS TECNICO

Por HORACIO SPERATTI

mcriocasco Crespi construido en po-
cos dias con motor Ford Falcon, sus-
pensiones de trapecio y caja de ve-
locidades Porsche, Aungue también
aqul los problemas fueron muchos,
alcanzd a clasificarse en el puesto
19*. Jerry Bravi y Marcos Galanti lle-
varon sus monopostos con motér Au-
to-Uriion. Ambos automdviles fueron
descrites oportunamente por CORSA.
El de Bravi, luciendo tres trombones
individuales de escape, vino bastantz
mal preparado: aparentemente faito
de potencia y sorprendentementa
corto de multiplicacion cuando, da-
das las caracteristicas del circuito,
no era dificil encontrar la tedricamen-
te adecuada, Die muchas wvueltas,
consiguid prestadas ruedas mas gran-
des, perc no consiguid mejorar su
33* y Gitimo puesto. El automadyil de
Galanti —chasis Cancellieri— fue un
intentc mas serio y por poco mas de
cuatro segundos y dos puestos —cla-
sificé 30— no pudo estar en la lar-




ada. Los autos del bahiense Martin,
de Reutemann y de Rios clasificaron
en los puestos 23°, 15° y 6° respec-
tivamente, y los tres completaron la
ccmpetencia. Los de Martin y Reute-
mann utilizan motores Fiat 1500 so-
bre un chasis Crespi en el primer
caso y sobre un De Tomaso modifi-
cado en el segunde, Este automovil
realizado por la gente de Fiat Grossi
fue posiblemente el mejor preparado
de todos los automdviles que fueron
a Rafaela: las cosas se hicieron con
tiempe, con orden, con prolijidad. El
cperativo Grossi - Reutemann - Fiat -
Rafaela se cumplié cronométricamen-
te y el resultado final probé y pre-
mié {a seriedad del op rativo, Otro
detalle importante es que para esla
primera carrera sobre un dvalo peral-
tadc, éste fue el primero y Umico au-
fcmovil reaimente especial, va que
tenfa su eje baricéntrico desplazado
hacia la izquierda, gracias al emplao
de parrillas de suspensién més lar-
gas del lado derecho. Buena perfor-
mance hizo el automdvil de Martin,
desdibujada en la clasificacién final
pcr una larga detencidn para cam-
biar embrague, cperacién que regui-
rié una pencsa tarea de desmantela-
miento,
La potencialidad del automdvil d2
Riocs —chasis De Tomaso modifica-
do por Pascutti; motor Chevrolet Su-

per— quedo demostrada por su 6%
puesio en las pruebas de clasificacion
a 3,2 segundos del primero, pero di-
versos problemas reflejados en una
presentacién mecanica deficitaria, lo
relegaron al 8' puesto en los resul-
tadcs finales. Este automdvil es, por
supuesto, mucho mas pénetrante qua
jo= “dinosaurios'’, pero jqué anticus-
dc parece junto a los Crespi y al De
Tomaso-Grossil

Entre los tradicionales meracan
destacarse el bien preparado sx-Ma-
serati San Remo con motor Tornade,
serati San Remo con motor Tornado
de Copello. Los vehiculos de Di Santo
y Ternengo se salvan también ror su
aceptable concepcidn técnica y su ca-
lidad constructiva. Pero el mejor de
tcdos ellos sin duda fue el Campetelli
y Montalenti, nueva versién, que con-
dujo un casi debutante, José Varisco, -
con el que logré el tercer tiempo do
clasificacién y con el que punted la
carrera las primeras vueltas, a pesar
de una conduccién insegura, Este au-
tcmévil es el que sirviera a Nasif Es-
tafang para obtener su titulo de Cam-
pedn Argentino y utiliza un minimo da
piezas comerciales: casi todo, hasta
los frenos de disco, ha sido realizads
ccn elevada calidad artesanal por sus
cernistructores. Ahora ha sido bajado ¥
reducidc considerablemente en su
&rea frontal: fue el anico de los “'mo-
tor delantero” con asiento del con-
ductor en posicién acostada. La sus-
pension delantera es independiente
con semiejes oscilantes; la trasera a
eje De Dion; todo esta hecho con buen
criterio y con extrema calidad, EI CyM
erz, en la linea de largada, el gran
candidato al triunfo,

automdviles que fue a Rafaels y que
puede ser cnsiderado exactameénte re-
presentativo de nuestra actual MN,
lucid preferenciaimente el viejo Che-
vrolet de cuatro bancadas o su ver-
sibn mas refinada, el Apache, Cuatro
de los automdviles utilizaron el Che-
vrolet Super. Un solo Chevrolet, el
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RAFAELA

de Rios, viajo detras del conductor.
Todos los deméas motores presentes
son casos aislados: un Ford £-100
(Ramos), un Valent (Gmeng), un
Falcon (Estéfanc), un Tornado (Cope-
lio), dos Fiat 1500 (Reutemann y
Martin), dos Auto-Union (Galanti y
Bravi), un Peugeot 404 (Cabaién), El
guinto puesto alcanzado por Reute-
Tann con un motor de pequefia ci-
lindrada no hace sino poner en evi-
dencia la pobreza de rendimiento dz
los automdviles grandes.

En materia de cajas de welocidad,
las viejas, livianas y confiables cajas

. Fiat alin dominan el panorama, con

la presencia de alguna Corvette y al-
guna Ford, sin faltar tampoco las &s-
pecizles como la Maserati de Copelloy
la IMA-Talbot de Bollo. En materia de
caja-puente ain no 'hay nada definido:
la caja Citrden parece ser excelente
solucién: Rios utiliza una 11" modi-
ficada y Reutemann una moderna ID.
El Falcon de Estéfanc utilizé una
Porsche y el Fiat de Martin una VW.
Para menores potencias la caja Re-
nauit no tiene compeiencia, aunqua
Pravi monté una de Fiat-Abarth 750.

La casi inexistencia en el pais da2
cajas-puente capaces de manejar po-
tencias superiores a los 100 CV crea-
ra algunos problemas, por lo menos
por un tiempo, Habra que elegir las
importadas, tales como la Citrden ID,

la Porsche, la ZF, hesta las méas espe-

cializadas y por supuesto mas caras
Hewland y CSD-Colotti. Pero tarde o
temprang, ineludiblemente, tendre-
mos una buena caja nacional.

Los ‘‘dinosaurios’’ encuadran per-
fectamente dentro de esta definicién
cuando se observan los chasis: lar-
gueros en U en los mds antiguos; lar-
Buercs tubufares en los mas moder-
ncs, agujereados a veces, ligeramenta
triangulados otras; pero en todos los
casos, donde no falla la rigidez tor-
sional, hay exceso de material, o am-
bas cosas. Son chasis que original-
mente fueron Alfa P, 2, Ferrari o Ma-
serati o sus copias “made in Pian".
Excepcién es el bien reticuiado cha-

sis del CyM (Varisco) y alguno no tan
bueno realizado por Pascutti (Cuver-

4ino) y por supuesto los modernos De

Tomaso (Rios -y Reutemamn), Cance-
lieri, Bravi, cuiminando en los mono-
cascos Crespi (Martin y Estéfano).

Nuestra MN debe ser la Unica en
el mundc que adn luce las atractivas
pero bien superadas ruedas Rudge de
rayos de alambre con fijacidbn cen-
tral a mariposa. Algunos han adap-
tado ruedas de disco de acero sobra
la maza Rudge (Di Santo, Loeffel, Cu-
verting) y casi fa mitad de los auto-
mdoviles tienen discos de acero con
bulones, Los de motor traserp utili-
zan, todos, ruedas abulonadas, gena-
ralmente de crigen Fiat y e! automé-
vil de Rios tiene las originales de alea-
cion liviana.

En materia de suspensiones se han
hecho algunos progresos con relacion
a dos afios atrds. Los amortiguadores
rotativos Houdaille han desaparecido
casi del todo en favor de los teles-
copicos, y en muchos casos —aln
con ejes rigidos— los resortes heli-
ccidales han reemplazado a las ba-
llestas. Algunos automdviles aln con-
servan eje rigido Ford adelante (Di
Sante, Cipolatti, Loeffel, Raitieri, Ri-
varcla, €tc.), pero la mayoria utiliza

independiente de trapecio deforma-
ble. Los sutomdviles de motor tra-
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serp tienen la obligada suspensién
independiente trasera, pero los de-
mas usan eje rigido con cafioneras
los més, con De Dion algunos (Va-
riscc, Cuverting) y con fas Gnicas ex-
cepciones de Rochetti (independientz
€n las cuatro ruedas) y de Loeffel

* quien, aungue parezca increfble, tie-
1:2 eje rigido adelante & independienta
atras,

En Rafaela los frenos no se usan
de modo que quien use campanas no
pierde performance; solo arriesga se-

" guridad en caso de apuro. Asl es que
vimos més campanas que discos, ge-
‘nerzimente de origen Maserati, Fe-
rrari o Buick. Campanas también
mentan la mayorfa de los autos de
motor traseros, pero aqul es més 16-
gicc, porque la mejor distribucion d=
‘pesos, el menor peso total y la me-
nor velocidad tope exigen mucho ma-

" nor capacidad de frenado. El Crespi-
Fiat de Martin tiene discos y es d2
destacar gue, en el extremo trasero,
se han montado fuera del portama-
zas, en plena corriente de aire, como
en el actual Cooper - Maserati de
Férmula Uno.

Finamente, en materia de direc-
ciones todos utilizan cajas de sinfin
y sector con columna corta y barra
de mando larga, generalmente de no-
ble origen. Hay unos cuanios casos
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en que la articulacién del varillaje de
comando es incompatible con los sis-
temas de suspensién independiente.
El sistema de pifidn y cremallera,
usado en todos los automdviles mo-
dernos con obvias ventajas, sélo equi-
pa entre los viejos al CyM y al auio-
mévil de Cupeiro,

En materia de carrocerias no hay
mucho espacio para Henar. Con fa
Gnica excepcion del Campetelli ¥y
Montalenti, todos los demdas conduc-
tores se sientan con la espaida ver
tical, relativamente cerca del volante
y en consecuencia as carrocerias son
altfsimas, anchisimas, con grandes y
feos parabrisas de plexiglass, desde
todo punto de vists enormes. Los me-
jores perfiles, jos mas dinamicos Yy
de menor area frontal son hasta ahora
los Crespi, comenzando por el Crespi-
Falcon,

Y a pesar de todo esto, €l panors-
ma es zlentador, porque junto a ios
ocho automdviles modernos que He-
garon a Rafaela hay una decena que
r.o Hegaron y que pronto iremos vien-
do pr las pistas. Y en una carréra de
zita velocidad sostenida como las 500
Millas, a iguaidad de potencia, un au-
tomdvil liviano con motor trasero y
baja 4rea frontal se beneficiard con
unos 15720 km/h de velocidad tope
con relacién a un vehiculo clésico.
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UNA CAJA DE LLAVES COMBINADAS, BOCA-
LLAVES Y ACCESORIOS BAHCO PARA LOS

COPILOTOS

ganadores en cada una de las carreras de
TC que restan disputar en esta temporada

35 HERRAMIENTAS FORJADAS EN
ACERO SUECO BAHCO ESPECIAL!



La Comision Deportiva Inmternacio-
nal ha dado a conocer el Calendario
Internacional 1967, en sus fzchas
més importantes, Todava falta la de-
finitiva aprobacién de la Federaciin
internacional del Autemdvil. La Co-
misidon de calendaric se reunid el 7
de setiembre e informo sobra la apro-
bacion de dos circuitos dondas se rea-
lizarén competencias por campaona-
“tos mundiales. Uno de elles =5 el de
Kyalami en ﬁgnca del Sur, donde s2

disputaria el Grand Prix de esa Repu-
blica el 2 de enero proximo y saria
la primera ccmpetencia del afic que
ctorgaria puntos para el Campecna::
Mundial d= Conductores. El otro cir-
cuitc es el de 'Paim Beach, en Florida,
Estados Unidos, donde se disputardn
fas Doce Horas de Florida el 17 de
abril. Aparentemente esta competen-
cia reemplazard a las tradicionales
Doce Horas de Sebring.

En la reunién de Mildn anunciaron
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También se informd sobre las fe-
chas de las quince competencias (una
mas gue este afio) que otorgaran pun-
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Rally Ausiriaco de los Alpes .. .........
Rally de la Moldavia ......ccnivasss

Rally do POlONIE  ....c..covnvemeennen

Rally da log Mil Lagos ... ......sceiss
Cope da (o8 AMPES .. ..........c0004.

FAally de Sran Bretafia ........c:-..

los Campeonatos y Trofeos Mundis-
les e Internacionales a efectuarse con
la fiscalizacién de la Comision De-
portiva Internacional: en Férmula Uno
continuaran el Campeonato Mundial
de Conductores y la Copa de Cons-
tructores, ‘En Prototipos (ahora pareca
que prefieren esta denominacion en
reemplaze de Ja confusa Sport-Pro-
{otipos), dos Trofeos Internacionales
de Automdviles Prototipos, uno en
cada clase: Clase | (hasta 2000 cm?®)
y Clase 1l {(mas de 2000 cm®), En
Spert la Unica variante aparente seria
volver a Ia denominacion de Campeo-
nato Mundial de Automdviles Sport
en lugar de Internacional. Se institui-
ran tres campeonatos, uno por cada
una de las clases: Clase | (hasta 1300
cm®); Clase 11 (1301 a 2000 cm?) ¥
Claze JH {mas de 2000 cm*). La dni-
ca novedad que 52 dejb entrever —y
por cierto que io es de importancia—
es la creacién de Campeonatos Mun-
diales en Turismo y Gran Turismo.

‘He aqui las principales competen-
cias de 1967 en ia primera version
del calendario propuesto:

271 Grand Prix de Africe del Bur ([F1)

5 Veinticuatre Horas de Daylona Beach
(P, §y @T)

1/1¥  Doce Horas de Florida (P, 5 y GT)

18IV  Targa Florio (P, 8 y GT)

25/1v Ml Kilémetros de Monza (P, & y GT)

TV Grand Prix de Ménseo (Fi)

v Grand Prix de Spa (P, 8 ¥ GT)

28,V Hllﬁﬁﬁﬂmtm de Mirburgring (P, &
¥

i PR Quinientas Millas de Indiendpolis {C)

4/¥1 Grand Prix de Holanda (F1)

Grand Prix da Bélgica {F1)

1/VIl Grand Prix del Automdvil Club de
Franzia {F1)

15/VIl Grand Prix de Gran Bretafia (F1)

6/¥Ill Grand Prix de Alemania

3/1X  Quinientos Kilometros de Mirburgring
(P, & y GT)

10/1X  Grand Prix da Italia [F1)

17X Grand Prix de Estados Unidas (FT)

X Grand Priz da Méxlea (F1)

tos para el Campeonato Europeo de
Railies:

Pally do las Flores ...............cccnccivias

Alomanla
Holanda
Auxatria
Gracia

Sulza
Checosiovaguia
Polania
Findandia
Francia
Rumania
Hungria

Gran Brelafia




;Y NUESTRO GRAN
PREMIO?

El 7 de setiembre se reunid en
Mildn la Comisién Deportiva inter-
nacional para tratar el Calendario
Internacional 1967, pero hasta su
mesa de trabajo no Hegé el pedido
de fecha del Automdvil Club Ar
gentino, como tampoco habla lle-
gado el afio anterior.

iEl Calendario Internacional se
divide en tres clases de carreras:
|, =— Competencias Internaciona-
les de Velocidad (competencias
por los campeonatos mundiales ¥
las mé&s importantes del mundo);
Il. — Competencias Internaciona:
les de Regularidad; 1ll. — Compe-
tericias Macionales con Participa-
cibn Extranjera autorizada. Nues-
tro Gran Premio figurd hasta 1965
ccmo Competencia Internacional
de Velocidad, es decir entre las
principales del mundo, aungue era
insertade dentro del calendario
cuatro meses antes de su reali-
racion.

El "olvido'' de las autoridades
de la Comisién de Carreras del
Automdvil Club Argentino —iSi
recién saben apenes lo que va a
pasar con el Gran Premio de este
afig, cémo podemos pedir que pla:
nifiquen para 1967'— no hace
gina reafirmar los conceptos ver-
tidos en el nimero 20 de CORSA
sobre el destino y las posibilida-
des de nuestro importante si qua
mal aporvechado Gran Premio In-
ternacional de Turismo.
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Rosaca a fondo, Carrd y Galluzzi pelean la punta en ia prueba de MN Fdrmula 4 dispuiada en San Juan.

Gradassi y Pomodoro vencieron en sus

respectivas categorias en la carrera que

se realizo el domingo en San Juan. Por su

parte, Carro venciéo en Formula 4. También
alli hubo un accidente fatal

Las ideas mas brillantes son las
de Buencs Aires. Al menos son las
mejor cotizadas en el interior. Esto
es porque muchos inscriptos en |3
carrera sanjuanina lamentaban nec
tener en sus Fiat 1500 la prepara-
cion de Ahvear o de Sergi, en sus Dz
Carlo la velocidad de Ferrea. Sin em-
bargo, no por menos conocidos 2stos
muchachos de apellido casi anénima
tienen absolutaments nada que =n-
vidiar a sus colegas famosos en lo
que respecta a saber doblar al bord:
del limite, como queriendo afirma:
que en la categoria Turismo la cali-
dad de los conductores es casi uni-
versal. Sorpresa ndmere uno: Ricar-
do Zunine, el jeven pilote sanjuanino
que cuando enfunda el casceo pierda
su habitual rostro pacifico para con-
vertirsa en un conductor fuerte, drz-
maticc, exquisito y cronométrico. E!
sabade marcé el mejor tiempo an
la categoria D sin hacer demasiadc
caso al prestigio de Pomodoro y a
las 7.000 rev/min, de su |sard. Sor-
presa nimero dos: Marcelino Arno'd
gque debuta a los 23 afios con un
sonoro segundo puesto, Arnold es
pilotc de la pefia “La Pifia”, qua es
ccme decir pilcte de ‘muchas horas
de insomnic en el bar Augustus d:
Carlos Paz

Sorpresa numero tres y ya son
cuficientes sorpresas para el aspec-
tador ansioso de ver figuras conoci-
das: Victor Méas, tercero a 10 metros

de Arncld, tercerc después de mar-
car practicamente el mismo tiampo
durante diez vuelias seguidas en un

.circuitc amenizado por una docen:

de curvas a lo largo de dos kiloma-
tros y medio,

Pero si faltaron las ideas porta-
fias, la alta escuela cordcbesa llegd
irasta la cordillera para demostrar.2
al pais que en Cordoba se preparan
lcs automdéviles mas veloces, al mea-
rics en las marcas que han preferido
para especializarse. El Isard 1204
de Pocmedoro y el Auto-Union da
Gradassi ganaron cada cual su ca-
tegcria como para gque no le quapan
dudas a nadie, disimulando la au-
sencia de les Renault Berta que por
cu parte también ganaron an Mon-
tevideo,

La carrera sanjuanina estuvg a -

punic de suspenderse tan lamenta.
blemente como las Tres Horas de
Cérdcha hace una semana. Pocas ho-
ras antes de Iniciarse las pruebas
de clasificacion llegd a la Asociacion
Sanjuanina de Volantes el decretc
cficial comunicando la cancelacion.
perc por fortuna fue reconsideiadc
y todo nc pasé de un susto. De te-
cas formas esta es la dltima vez qusz
£e ccrrio en las calles sanjuaninas,
ya que la gobernacién autorizd la ca-
rrera grufiendo y especificando qua
ng lg haria nunca mas.

Eso le vino de perla a los habiles
cenductores de la ASD para obtenar

el imprescindible apoyo cficial que
les permita terminar lg mas prontc
posible la construccén del criginall-
simg autddromo qua2 inauguraran
cerca del valle de Zonda, De todos
modos es muy arriesgado seguir co-
rriendc en circuitos del tipo pargue
con curvas de esquina, cordones al-
tos, acequias acechantes y publicc
cada vez mas numeroso. .

Sin necesidad de buscar anteca.
dentes tragicos en la segunda vuelta
de fa primera carrera sanjuanina,
Renzo Palacios Balaguer y Tullio Ri-
va se engancharcn en plena recta
y Balaguer termind scbre la vereda,
con un ‘muerto bajo su Renault, Riva,
quien aparentemente habia sido aja-
no a la maniobra, se quadd cen la
punta de la carrera, seguido por Lo-
pez Gaidc cocn la cupé Auto-Unicn ax
Mancle Calvifio, &l mendocine Poggio
Rinalds con Renault, Visintini y Gra-
dassi, también con Auto-Union y el
jocal Francisco Varas con otros dos
tiempos. Esto habia sucedido en la
segunda wvueita; en la quinta, Gra-
dassi ya estaba tercero mostrandolz
a todc el mundo que maneja come
lcs dioses. Tullioc Riva se habiz
atrasadc, andando en dos cilindros
por problemas en e| sisiema de 2s-
capé, mientras Poggio Rinaldi antas
de abandonar miraba por un aguje-

" rito a través de su parabrisas corsa.

Dos vueltas después, marcando cada

circuitc tres segundos menos, Gra-

dassi tcmd la vanguardia y no la dejc
hosta cumplir las veinte vueltas re-
glamentarias,

En el segundo acto se presenta-
rcn los minijuniors, que eran nova-
dad absoluta para el piblico sanjua-
rinc. Eduardc Bucci salio al frente
ccn Ragne, Kissling, Carrd y Andretta,
Estos cince automdviles hicieron lg
primera pasada, separados por menos
de un segundo, en el circuito siets
Bucci pasd sefialando una rueda
fuera de escuadra. Sarda aparecio

—
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Curva brava y Galluzzi

que trata de despegarse de
Copello, iracundo
perseguidor.Enire elios,

&/ Saab de Fernandez.

CARRERA CIRCUITO PARQUE DE MAYOD
ASOCIACION SANJUANINA DE VOLANTES

CLASE ABC (hasta 1150 cm?)

Pos. N° Conductor Marca

1o 9 Gradassi, Héctor L. ... Auto Unlon ........
20 4 Riva, Tullio ..... .o AU Union ........
3o 7 Lépez Gaido, Hictnr .. AutoUnlon ........
40 10 Visintini, Rosmualdo . Auto Union ........
50 5 Varas, Fra-.nﬁiﬁm ...... Auto Union ........
- 1 Ares, Joaguin ....... Auto Unien ........
7o 17 Pérez, Eduardo H. - Do Copln s
ge 18 Irigaray, Mario . ....... NSU Prinz .......
9o 2 Froytes, Jorge ........ De Carlo ..........
10° 14 Sltva, Arluro ......... fsard 700 .........
1i¢ 6 Correa Cuenca, Rodolfo NSU Prinz .......

Promedio del ganador: 78,176 km/h.
Abandonaron: 3, Francisco Pardo,

Tiempo
40m 22s2
40m 42s1
41im 14s8
41m 48g2
42m 18s0
40m 85082
40m 5885
41m 2082
41m 1285
41m 39s5
42m 1834

Vias.

20
20
20
20
19
19
19
18
18
17

en la 10%; 8, Roberio Aracena Larrain, en

la 2%; 13, Renzo Palacios Balaguer, en la 2%; 15, Nelson Poggio Rinaldi, en 1d 122

CLASE D (1151 a 1600 cm?)

12 1) Pomodoro, Juan _..... lsard 1204 ......

29 as Arnold, Danlel M. Fiat 1600 .........
30 38 Més Victor ... ..... Pt AR - ..o
40 36 Aubone, Alberto C. Fiet 1500 ....... .

Promedio del ganador: 78,471 Hmf h

S0m 16s4

50m 20s9

50m 21sB
20m 95282

2%
25
2%

24

Abandonaron: 32, Ricardo Eallittl en ia 11%; 33, Hh:arﬂn Gémez, en 1a 1“-34 Hn-
racio Malbran, en la 112; 37, Carlos Yonello, en la 8%; 39, Ln;rrenzn Salni, en Ia L

40, Ricardo Iunin-u, en la 4%; 41, Francisco Ferrandi en la B®.
MECANICA NACIONAL FORMULA WV

10 26 Carrd, Juan C. ....... Crespl-Flat ........
29 18 Gatluzzi, Roberto ..... Crespi-Flat ........
39 12 Crespi, Humberto ..... Crespi-NSU ......
49 33 Salatino, Eduerdo .... Crespl-BMW ......
59 G Andretta, Carlos H. ... Crespi-BMW ... ...
g% 52 Kissling, Jorge ....... CrespiBMW ......
7° a0 Ragno, Carlos A. ...... Crespi-BMW ......

Promedio del ganador: 85307 km/h.
Abandonaron:
Eduardo Bucci, en ia 8%

No largo: Carlos Leonettl.

Pomodoro y su lssard, férmula acostumbrada a vencer.

27m 44s8
28m 03s5
28Bm 5658
28m 04s0
ZBm 4787
23m 53s1

15
15
15
14
14
13
12

4, Dofato Mario Orabona, en la 8%; 16, Rall Sardé, en la 3% 22,

con el mismo problema y con una
rétula de direccidbn rota. En la ter-
cera vuelta Kissling paso al frente y
comenzd a poner distancia entre él
y la lucha por el segundo puesio,
disputada metro a metro por Eduar-
dc Salatino y Juan Carlos Carré.
Cuarto viajaba Roberto Galluzzi ¥
guinto ‘Bucci listo para detenersa en
cualquier momento, Cuando la tem-
peratura del motor de Salatino subid
peligrosamente, Carrd se quedd coé-
mcdamente con el segundo lugar.
Faltando ocheo vueltas Kissling Heva-
Ea més de diez segundos, pero seis
circuitos mas adelante se quedd sin
embrague y dejé de pasar frente al
control, Carré gand con casi veintz
segundos de luz sobre Roberto Ga-
Huzzi, colocande al frente del mar-
cador dos motores Fiat. A Carrd no
le gustd nada la idea de revisar los
mactores para verificar la ciindrada
y se convirtié en la figura principal
del parque cerrado ya gque muchos
de sus competidores lo responsabi-
lizaban del mejor reparto de autazos
que hayan tenido hasta ahora los
minijuniors. Tercero llegé Humberto
Crespi con el acelerador trabado y
sin cuarta velocidad. Cuarto Eduardo
Salatino con un amortiguador menos.

Los mini mostraron una vez mas
ey fragilidad y la discutible calidad
de la suspensién Crespi, a la vez
que una tendencia més o menos
marcada de sus pilotos a querer ga-
riar carreéras trabajando solamente
sobre el motor y descuidando el me-
joramientc de la estructura, los fre-
nos y las suspensiones,

Como fin de fiesta Pomodoro ob-
sequid a los sanjuaninos con un Mo-
nologo de veinticinco vueltas, al cabo
de las cuales solo gquedaron junto |
Isard tres Fiat 1500. E! diminuto
cordobhés gand por segunda vez con
el 1204 (la anterior en Hernando,
hace cinco meses). Sin pasear pero
tembién sin apurar demasiado des-
centd lo suficiente como para con-
trolar la marcha de Arnold cuando
Bellitti dejé el segundoc puesto al
guedarse sin freno y sin cafio de es-
cape. Arnold y Més “'se rasparon los
paragolpes’ durante toda la carrera
aprovechando la brecha dejada por
el local Zunino al abandonar en la
cuarta vuelta. Roberto Aubone se co-
loch en el cuarto lugar,

Cuando la sefiora de Pomodoro |2
bajé Ia bandera a su esposo, se com-
pleté la invasiébn cordobesa a San
Juan. Y cuando los motores dejaban
de hacer ruido, se volvid a hablar
del dnico tema permitido en la ca-
tegoria: el Gran Premio, que ya
hierve,
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Copello, Moras
y Paullier
ganaron

los divertidos
100 kilometros

en el Pinar

por PEDRO HANDLER
fotlos MARIO HANDLER

Lﬂs volantes argentinos de la ca-
tegoria Turismo tenian su cita se-
manal en San Juan, pero algunos de
ellos prefirieron la eventual resonan-
cia da un triunfo “‘internacional’” y
cruzaron hasta El Pinar —mas exac-
tamente Autdédromgo Victor Borrat
Fabini— para disputar los 100 Ki-
lémetros organizados por la Asocia-
cidn Uruguaya de Volantes y fisca-
lizados por el Automdvil Club del
Uruguay. Los que eligieron esta va-
riante fueron Copello y Ruesch del
equipc Renault-Berta, Carlps Balibe
y Edgardo Borschi con sus Mini-
Ccoper y Galluzzi con uno de los
Fiat-Sergi. Del lado de aca se ano-
taron los de pro, encabezados por
Victor Paullier, presidente de la
AUVO y una wvariada coleccién de
Saabk, Renault R-8, Morris-Cooper,
NSU 1000, Hillman Imp y VW 1500.
Faltaron en cambio David Sica y su
famoso Panhard —ya fuera de ho-
mclegacién por antigliedad— y "Bo-
cha" Gonzalez que fue director da
la prueba.

La sorpresa de la tarde fue el
triunfo absoluto de Victor Paullier
con su Morris-Coopers 1300. Ya &n
las vueltas de clasificacion, realiza-
das en la liuviosa tarde del sébado




v

iLargaron! Un minuto
antes, Copello habia sufrido
un desperfecto que lo
obligé a tomar e coche

de Ruesch para intervenir.

De punia a punfa gano

Victor Paullier con

su Morris-Cooper S sn &l
pintoresco circuito de El Pinar.

Gradassi dobla tuerte

gn un circuito calfeiero

¥y poco aproplado para esias
oruebas

T RN

habia conseguido con la excelenie
marca de 1m 29s el primer lugar en
la largada, seguido de Moras (lm
325 4), Galuzzi (lm 33s1), Diegc
Fernaridez (1m 33s 3). El frio dzl do-
mingc —9 grados que espantaron
al publice, scle unas 3.000 parso-
nas— favorecié la performance del
primorosc Ccoper preéparado por
Murguia que no necesité de sus tam-
Lién primorosos mecénicos vestidcs
de azul v Morris, quienes esla vez
descansarcn para observar la prima-
cla del pequefio Victor,

Paullier nunca abandond la punta,
ni siquiera ante el asedio del mons-
truase Mustang de Uccelini, Galuzzi
lc siguié de cerquita, pero el pilotc
del Fiat més bien tuve que praocu-
parse de Copello, el fenémeno de 13
jornada.

En un balance de méritos Copello
fue el verdadero triunfador de la
jorniada, imponiéndose en su Clase
atin con un cambio de monta a alti-
mo momentc, exactamente en el mi-
ruto de la {argada, Su maquina tuve
de pronto problemas y cuando iba
a atandonar Ruesch le cedié su
1093, ccupandose él mismo de cam-

biar los ndmeros ante la negativa

de Copelo.

Galluzzi se entusiasmd tanto 2n
=u singular duelo ccn Copello que =i
doe ¢ tres cportunidades recortd 33
curvas del mixto, cosa que no gusid
muchg al pablice. €n {a Clase B gque-
dé segundo detrdas de Ccpelio un
Saab —no peodia ser de otra manar
ya que habia seis de ellos— condu-
cido por Rafael Ferndndez luego de
la rotura del cigiefial en |2 vuelta 12
de Diego Fernandez, su compafierd
de equipc. Arijén, el conocido jef2
del equipo Saab admitié la supario-
ridad de Copellc y destacé qus fue
mejorando sus tiempos vuelta tras
vuelta, hasta el final de la compa-
tencia. -

En la Clase C la ausencia de [os
argentinos Ballbé y Bosch transformo
en nacional una pelea intermaciona..
Moras se quejé de problemas de dis-
tribuidor y de frenos en su Renault
R-8, aunque gant bien, Claro que
mis de tres vueltas atris de Copelio y
cuatro vueltas del NSU 1000 que fue
ssgundo en su categoria. De los de-
més podemos decir que se limitaron
a dar vueltas aunque manteniéndosz
a veces lo suficientemente juntos co-
mg para producir aglomeracionas
pmocionantes de cinco automdvilas
mezclados con los punteros. _

| ]

La categoria de maycr cilindrada
rnc clasifico ya que hubo un sclo ins-
criptc, el Mustang, Una carrera pre-
via para novicios fue ganada por un
Saab Sport conducide por un mu-
chache (masculino, sin error) con el
curicse seudénimo de “'‘Margarita™.

Estos 100 Kilémetros son im-
portantes porque fueron la primera
fccha del Campecnato Nacional Uru-
guayo de Turismo que fa AUVO, con
el entusiasmo de hombres como €
“Bocha'", piensa llevar a cabo ests
temporada.




TERCERA CONSECUTIVA DE
MEJIAS Y CAMERIERI

C uando comenzd la temporada de

Karting los ganadores wariaban bas-
tante sequidos como para ver muchas
caras alegres por su primer sabor a
triunfo, Ahora parece definirse quie-
nes disponen de los kart mas veloces:
por tercera vaz consacutiva en un mes
Jorge Mejias y Pedro Camerieri ganan
&n Formula Stock y Formula A Inter-
nacional en el Kartédromo de Monte
Grande. Mejias estuvo pocos metros
por debajo de su récord de vuelta del
21 de agosto, ultima competencia
disputada con silenciador, mientras
que Camerieri logrd igualar su récord
del mismo dia.

Mejias volvié a vencer por muerte en
Stock, donde punted en las treinta
vugitas disputadas. En la Primera Se-

rie de Fdérmula A Interpacional, ei
triunfo correspondid a Camerien
({47,825 km/h), seguido en la clasifi-
cacion por Jorge Mejias, Capaccione
y Lulz Sobral. La Segunda Serie fue
para Alberto Guzman (47,014 km/h), se-
guido de Feijdo, Paccioco y Ariandi.
Ambas series fueron a quince vueltas.
En el repechaje a diez vueltas se cla-
sificaron Doce y Edmundo Mejias.

La final se inicic con Camerieri y
Guzman en la primera fila. Camerieri
tomé la punia en el pique y no la aban-
dono més. Guzmén ko asedid por unas
vueltas hasta que rompié la cadena y
de ahi en mas se e-iablecieron las po-
siciones que oci Sarian al bajarse la
bandera.

MONTE GRANDE KARTING CLUB - 18/IX /66
Kartoddromo de Monte Grande Circuito N* 3

CLASIFICACION FINAL

FORMULA STOCK — 10,5 km

Foz. N¥¢ Conducior Tiempo
19 20 Majias, Jorge _......... 13m 50a2
2 54 Lopetegui, Aldo ....... Tdm 00sd
aw 2 Sarmiento, Alberio T4dm Qusm2
49 AT Tristianl, Mito

59 1 Damiani, Ricardo

Be 3 Majlas, Edmunda

FRAOMEDD DEL GAMNADOR: 45487 km/h.

FlEt‘l:IFID ODE VUELTA: Jorge Melias en la sépti-
ma a un promedio de 47,074 km/h

FOARMULA A INTERNACIONAL — 875 km

Pos. NE Conduetar Tiempa
1?11 GCamerieri, Pedro ....._ 11m 00s8
= 3 GSalmun Faijds, Abal . 11im DEs
2 B4 Capeccione, Virgilio
49 22 Paccioco, Héctor
5% 58 Doce, Jose
2 20 Ardandi. Aldo

PROMEDIO DEL GAMADOR: 47 T2F kmih.

BRECORD DE VUELTA: Pedro Camerieri en A
tercera &8 un promedio de 48461 km/sh,
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PERF ORMANCE PARA

TAPAS DE CILINDRO / ESCAPES
ARBOLES DE LEVA / AFINACION

ALINEACION DE DIRECCIONES - BANCO DE PRUEBA
Y ABLANDE DE MOTORES HASTA 350 HP Y 750 RPM

BALANCEO ELECTRONICO DE RUEDAS

CUENTA VUELTAS MECANICO Y ELECTRONICO - INSTRUMENTAL Y
TABLEROS - YOLANTES Y LLANTAS DEPORTIVAS - SERVO FRENO Y
BOMBA DOBLE CIRCUITO - AMORTIGUADORES - CUBIERTAS “CONTI-
NENTAL™ - BATERIAS - FILTROS DE AIRE.

Av.HONORIO PUEYRREDON y GALICIA

s WTRES ARROYOS 547+ TEL 59-3237
u;%_ ESCUDERIA MARCONI
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E] Club Motonautico Argentino or-
ganizd, el domingo, una interesanta
reunion en el Lago Tres de Febrerc
de Palermo, Se disputarcn cinco re-
gatas de dos mangas cada una. La
clasificacion obtenida por cada con-
ductor en una manga le otorgaba un
puntaje establecido (400, 300, 225,
127 y 95 puntos, respectivaments,
para los seis primeros clasificados),
adjudicandcse la victoria quien obiu-
viera la mayor cantidad de puntos.
En caso de empate se desigualaba
por la menor suma de tiempos netos,

| a distribucién de puntos es bas-
tante discutible, ya que logrando un
segundo vy un quinto puesto le bas-
taban para obtensr méas puntos quz
alguien que ganara una manga y no
pudiera largar en Ja segunda. Si
bien en ningln caso aparecié un pro-
blema asi, pudo haberse planteadc
en la Clase BUA, que contd con tres
inscriptos. Uno de ellos, Mario Be-
nedett, no se hizo presente en el
punto de partida, pero si su lancha
al comando de Maric Peckerky, Pec-
kerky triunfé en las dos mangas, paro
fue desclasificado. Reverdito, segun-

mo el légico ganador “‘oficial"’ pero
no pudc largar en la segunda manga,
de manera tal que el triunfo se la
llevé Miguel Angel Corrales, el Gitimo
en ambas mangas,

En la Clase ET el triunfo se dividia
entre los dos participantes que ga-
naron una manga cada uno: iguala-
ron su tiempo en la suma.

En la Clase CIU, Pinos se impuso
con cierta comodidad sobre el mas
pulcro manejo de Bretén, En la Clase
OE se dio el mejor espectéculo del
dia con una largada retrasada de
Del Ric, en la primera manga. Estz
tuvo que jugarse para pasar a Bar-
bct y lograr el segundo puesto da
manera de tener alguma chance para
la suma final, En la segunda manga
Del Rio picd en punta seguido de
Barbot, mientras que Uris tuvo in-
conivenientes mecanicos que lo hicie-
rcn deten€r en varias oportunidades.

La Clase mas ruidosa, Mojarra, tuvo
la atraccién de muchos inscriptos pe-
ro hubo poca lucha, La clasificacion
se repitid en ambas mangas y Mat-
thesius volvié a triunfar sobre el La-
go Tres de Febrero,

do en la primera manga, aparecia co- P.A.R.
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NOTA: La clasificacion se decide por la suma de puntos de acuerdo a la clasi-
ficacién obtenida por cada conductor en cada una de las dos mangas dispu-
tadas. En la Clase ET Guembe y Sisti empataron la primera posicion al emplear
el mismo tiempo neto (Bm 45s6), En la Clase Mojarra Viotti empled menos tiempo
qua D'Angelo, adjudicandose la tercara colecacion,
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La verdad tiene un moment®
de originalidad en que se pa-
rece a la mentira, es entonces
cuande las anécdetas suelen
confundirse con el chisme. La
diferencia la establece la in-
tencion del espectador. Estas
notas confidenciales son eso:
verdades en estado smbriona-
rio,expuestas a toda suerte de
peligros. De todas formas, no
nos arrepentimos de jugar en
la cuerda floja; si de ailgo
estamos seguros, es de que

no escribimos para ingenuos.

o ——

s [

Otrn si digo: Tres Arroyos tiene una
pefia y don Bautista M. Larriestra un
grupo de amigos que apoyan su par-
ticipacién en carreres de TC. La Pefa
El Gaucho Rosca, gue asi se lama.
piensa en el {futuro extender su apoyo
a otros corredores de la zona. MNues-
tras falicitaciones, y una “amenaza™:
estaremos con ellos en el asado con
gque festejardn la 16 Vuelta de Tres
Arroyos, e préximo 9 de octubre.

En fa carrera de San Nicolas escu-
chamos esta inquietud entre algunos
espectadores: "(,Qué garantia existe,
cuando un coche se va a la banquina,
estropea parte de su tren delantero, y
tras una reparacion de emergencia,
sigue corriende?" Indudablemente, se
referian al coche de Schenona, que
tras précticamente volcar, siguid en ca-
rrera hasla gl término de 1a prueba.
Nosotros entrevistamos a Schenone,
con idéntica preocupacion; nos asagu-
r0 que solo se aventuro a seguir cuan-
do comprobé que la maquina mo habia
perdido nada en materia de seguridad.
Bien por Schenone. Pero de todas for-
mas, creemos oportuno transmitir la
inguietud a las autoridades de CDA;
son muchos los casos de corredores
empecinados en seguir, con coches dis-
minuidos parcialmente por algin tope-
tazo.

Hur, maries, a {as 19, se redne otra
nueva pefia, constituida en el barric de
Flores, con base de operaciones en el
Colegio San José de Floras, calle Bo-
nifacio 2475. Anuncian la presencia de
Cupeiro, Rienzi, Juan Carlos Carrdo y
Roberto Colla (a) “Fuori pista”. Parece
gque ios muchachos se vienen con todo,
¥y hasta tienen como asesores técnicos
a don Horace Steven y Baudena, de
Baufer Stvla. Imaginamos {os resulta-
dng:} un hermoso GT con motor Tor-
nado. . .

Ha quedado integrada |la semana pa-
sada la Comision Directiva da la Fe-
deracion Motonautica Argentina, gque
regird los destinos del deporte moto-
nautico nacional durante el periedo
1966/ 1967, la misma estara formada
{entre otros) por:

Prasidente, Juan Lasheras NUdaz; vi-
cepresidente, Eduardo A. Ferrero; se-
cretario, Rubén O. Duimich; prosscra-
tario, Miguel A. Motti.

La Comision Deportiva estara, ade-
mas, integrada por los sefiores: Eduar-
do A, Farrero, prefecto Eugenio Kovacs,
Miguei Motti v Oscar Guembe,

......

La foto no es mas que un recuerdo del nuevo ceampeon del mundeo, Jack Brabham, gque nos entregd en oportunidad
del Gran Premio de Italla, cuando le haclamos la entreviste que publicamos en CORSA o martes 6 de setiembre. Trans-
ferimos a nuestros lectores la folo y la dedicatoria. jGrafdlo gos, a sug marcas!

GRAN PREMIO EN PUERTA

Sin mucho ruidoe, con bastante hu-
mildad, pero muy bien organizadocs,
este afio tendremos entre nosoircs una
representacion brasilefia en el Gran
Premio Internacional. Es mas, en mo-
mentos de salir esta edicion a la
calle, &l legendario Chico Landi estara
terminando de recorrer la ruta con uno
da los coches que intervendran, un
Simca Emi-Sul.

En efecto, la firma Simca Do Brasil
se hard presente con un equipo de
cinco maguinas, que seran piloteadas
por tres brasilenos, un uruguayoc Y
un argenting, Los coches son 1a nueva
versidn del ya famoso Simca Chabord,
y vienen equipados <on un molor de
2,505 ¢m?*, 8 cilindros en V, vélvulas
a la-cabeza (ver dibujo), y una poten-
cia de 145 HP. Se trata, como dijimos,
del Simca Emi-Sul, modelo Rallye,
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El equipo, integrado por 20 hom-
bres, correra capitaneado por Chico
Landi, contard con 15 mecdnicos, tres
coches y dos camionetas para los au-
xilios, Como pilotos brasilefios ven-
drian: Cyro Cayres, José Fernando Lé-
pezr Marins “Toco”, Jaime Silva y
Lauro Soares; uno de eilos viajard co-
mo pHoto de refusrzo, a no ser gue
sa decida enviar seis méagquinas en
vez de cinco. Correran ademas en el
equipo el conocida piloto uruguayo
Héctor Fojo y el argentino Humberio
Evangelista.

Las maquinas llegaran a Buenos Ai-
rea entre al 3 y el 4 de octubre.

Es probable gue la fébrica IKA no
presente el equipe Renault esta afio. ..

Cupeirec y Perico Sancha condu-
cirian dos Chevrolet Super, cedidos
por la Ganaral Motors.

En ia categoria A" habrd un equipo
integrado por O'Connor, Felix Nafez y
Alde Delgadd. Este Oitimo conducira
un Isard 700 que perteneciera a Paillol

Es probable la participacion de un
egquipo formado por cuatro Alfa Ro-
meo, que enviaria Vianini del Paraguay.

Se supo que Boyadjian vendid su
automovil 2 Aguerra Reyaes vy se incor-
poro al equipo de Fiat Maldonado, el
cual estara integrado ademas por Hum-
berto Maneglia, "Larry”, que reaparace
fuege de un afo de permanecer in-
activo, ¥y probablemente haya un cuarto
automdvil, que conduciria Andrea.

Por su parte, el equipo de Automo-
viles Alvear, estard integradc como

de costumbre por Eduardo Rodriguez
Canedo, Fernando Arana y Hugo Al-
barini.

|

Carmelo Capasso intervendria este
afo con un Ford Falcon, al cual sa le
eslda dando ya log ditimos toques.

En los talleres de Maratea se tra-
baja- a tode vapor en la preparacion
y puesta a punto de 60 molores para
el Gran Premio (mucho, ino?)

Transfer, Ginni y Gastien correran en
equipc con Auto Union. Es probable
la intervencion de Fittipaldi, que se in-
tegraria también conduciendo un coche
de la misma marca.

Se anuncid la participacion de un
equipo de la concesionaria Cueloe de
San Fernando, que participard con sels
Peugeot 404.

Don Sergl piensa arrollar este ano.
Se estd preparando minuciosamenta
para la dura prueba. Su experiencia
del afio pasado la estd poniendo en
préctica en cada bulén de los sais Fiat
que representardn su agencia an al
Gran Premio, Sus pilotos: Rodolfo Da-
pice, Saccomanno, Pascualini, Mayorga,
Galluzzi y Estéfano,

Nuestro colega, el periodista conc-
cido como “Willy &l Intrépido”, se pre-
para secretamente para batir récords
a bordo de un 404 “estandar”. A eslas
horas, segln cdiculos de buenas fuen-
tes, ha de estar lustrdndole los cro-
mados, cosa de mejorar la penstracion

aesrodindmica. E
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unico cinturén retractil de seguridad con
GARANTIA PERPETUA

4 modelos adaptables a cualquier marca de automdvil, Abdomi-
nal, Pectoral, Combinado y T.C. (para competencias deportivas)

Hebilla exclusiva - Cierre y apertura instantaneos
MODELOS ESPECIALES PARA AUTOMOVILES FIAT

Adquigralo en comercios relacionados con el automotor y cologuelo en nuestros Service
autorizados: en Capital Osvaldo S.R L, Av. El Cano 2922; Hector Huergo, Av. Lib. y
Nufiez: E. D. A. Funtap, Av. Forest 774 y Rivadavia 10663; GUnther y Cia., Av. Cabildo 1523;
Lamés Servi Sud Automotores, H. Yrigoyen 4877; La Plala Ditta S. A, Calle 41 - N® 1055;
Cordoba Firecor S. G, Humberto 19 - N® 836.

i G N L R A T e G P e e S S o S R

Un mundo lleno de novedades, descibralo con una embarcacion de
plastico reforzado DORADO y BARRACUDA, insumergibles, superii-
vianas. Disponemos para entrega inmediata en dimensiones ideales
para sky, pesca, paseo y trabajo, con el motor de mayor confiabilidad
en sus cuatro modelos de 40 HP JOHNSON de Dutboard Marine Inc.

Véalas v pruébelas en ASTILLERO E. REGNICOL! y Hno.
UNICAS DIRECCIONES: Rio Lujan frente a Canal S. Fernando.
Tel 749-0517/Direc. postal; Av. del Libertader 1881 SAN FERNANDD
Bs. Aires . Argentina,

MOTONAUTICA
MAS
PLACENTERA

LANCHAS

DORADO

fuera de IJﬂ;rdf'
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de Alberto Gémez - Capital Federal.

En oportunidad de realizarse ia ul-
tima competencia automovilistica en el
Autédromo Municipal el domingo 28 de
agosto proximo pasado, he extraviado
a la enirada de los boxes © en el inte-
rlor de los mismos un par de guantes
para conducir, con las sigulentes ca-
racteristicas: Calados, enlerizos, de ga-
muza, con su interior de color marron
y el exterior amarillo. Por tener los
mismos un valor personal muy espe-
cial, agradeceré profundamenta su de-
volucian.

Cualguier informe puede hacerse a
los teléfonos 71-6858, 72-1148 o 31-
1431.

R.: Estamos seguros que sl la perso-
na que enconird los guantes de Alberto
Gémez lee estas lineas, los reintegraré
a su duefio; por lo menos lo hara si es
un corsa de verdad.

Las cartas de esta sec-
ci6n deben dirigirse a
CORREOQ CORSA. Avl

deral. Contestaremos las

consultas que se nNosS
hagan con claridad, dan-
do oreferencia a aque-

: R e e g R g el
ge Rubén O. Germana, Chivilcoy.

Quisiera, si es posible, que me con-
testen las sigulentes pregunias:

1) ;Cudl es la carrera mas antlgua
que seé conoce? Tengo entendido que
es la Targa Florio.

2) (Cdmo y qué se tiene en cuenta
para hallar los cm® de un muotor?

3) ;Cudl es el reglamento para co-
rrer en minijunior?

4) ;Coémo debe ser el motor de és-
fos, cilindrada, distancia -entre ejes,
stcétera.

5) ¢ Estos autos estan equipados con
cinturén de seguridad?

R.: 1) Legalmente, la carrera de auv-
tos mds antigus que se corre &8s &l
Tourist TropHty, que comenzd a dispu-
tarse en 1904, pero como su continui-
dad no es muy regular que digamos

{no se corre lodos los afios), se puede
considerer como la mis antigua a la
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/NO , QUE SOL/
ME PONGO LOS
ANTEOJOS NEGROS

POR LOS COLORES DE
LOS MECANICOS/




Targa Florio, gue se carré reguiarmen-

!. El peso minimo en orden de marcha
E te, afic por afio, desde 1906, y de paso
t,

pero sin carburante debe ser no infe-

rior 2 los 220 kg.

e §) La reglamentacién para coches
% Para hallar el cubfcaje o cilindra- monoplazas no exige e uso de cintu-

: da daspn muotor solamente se tiens &n rones de seguridad.

'ﬁ > cuente o volumen de sus cilindros, es s A

z decir: se multiplica ef diametro (ale- __ ~=

* vado previamente al cuadrado) del ci- '/
' lindro por 3,1416 y por el recorrido de
L lag pistones, se divide todo por cuatro
y ef resuftado (que es el volumen de
un cilindro) se multiplica por el aime-
ro de cilindros que fenga el motar.

3) y 4) El reglamento de minijunior
en vigencia especifica:

Chasls: de disefio Iibre con medide
minima de distancia entre efes de
1,80m: estos chasis deben ser contro-
lados por la Comisién Técnica para
determinar si relinen requisifos de se-
guridad.

Suspensiones libres, direccion y fre-
nos libres (en caso de ser de industria
nacional); si son importados deben co-
rresponder a coches fabricados en una
serie minima de 1000 unidades en 12
meases consecufivos. .

El tangue de combustible debe ser
de 20 litros de capacidad como mini-
mo y el carburante debe ser del tipo

gquedamos bien con los italiancs {iFor-
za, ltallal).

oy -
ki =]

da Marcos A. Goldman - 5. Miguel de

Tucuman.

Desearia, si fuera posible, que me
informen cual es e plistico utilizado
en la fabricacién de carrocerias de au-
tomdvites, dénde lo puedo conseguir,
como se lo utiliza y en qué estado es
vendido en el comercio, liquido, solido
o en pasta. Si fuera posible quisiera
que me informaran el precio de ese
material,

Estoy en vias de construir una ca-
rroceria plastica para un DKW 40, |a
carrcceria original quedd destruida en
un vueico en =l cual se incendic o
vehiculo. Desearia que me dieran los
datos técnicos (RPM, HP, velocidad
méaxima, etc.) de ese coche; el Unico
dato que tengo es que tiens 700 cmi.

GComo la carroceria que tengo pen-
sada va @ ser una imitacidn Ferrari
Prototips o Ford Gran Turismo 65, qui-

il e

comercial. siera bajarle la trompa; para esto ha-
La carroceria debe ser monoplaza bria que bajarke el radiador, pefro co-
mo éste funciona con el sistema de

termosifon, habria que adapiarle una
bomba de agua. Quisiera saber si esio
posible.
R.: El pléstico utilizado en fa fabri-
cacién de carrocerlas de automoviles
es la resina poliester, reforzada con
fieltros de fibra de vidrio. Si usted
tiene un poguito de paciencia, encon-
trard una informacion muy inteéresante
sobre las aplicaciones del pldstico en
fa industria automolriz en el N? 71 de
“Pparabrisas” (que apéarece en octubra).
S! quiere puede escribir, mieniras

cidn contra incendio, de acuserdo a o
previsio por el GDI en el art. 123,

El motor puede ger importado de au- es
tos o motos fabricados an una seri@
minima de 1000 unidades, con una ci-
lindrads méxima de 780 om3, S/ los
mofores son nacionales no rige el re-
quisitc de fabricacion minima. La pre-
paracidn en ambos casos &g fibra, no
permitiéndose el uso de compresor, La
: transmisidn es libre y se exige la puas-
i ta sn marche con -dispositivo automa-

I tico.

& tanto, pidiendo Informes, a Periynac
= T T e RS _-- 5. A. (Divisién Peliester], Rivadavia 131/
= ; T 135 - Caseros, F.C.G.5.M.

’ : =i DKW & que usted seguramente
hace referencia, no es 1840 sino 1938,
los datos san.

Dos cilindros transversales de 76 mm
¥ 76 mm (didmetro y carrera), su cilin-
drada es de 684 cm® y la potencia es
1 _de 20 HP a 3500 rpm.

La relacién de compresién es de
59:1 y estd alimentado por un carbu-
rador Sclex 30 BFLH. El rodado gque
ese coche llevaba era 500 x 16.

Para ol problema que usted plantea,
puede colocarle bomba de agua y ade-
méds un tenque - sobreelevado interme-
diarfo entre el radiador y el motor (si-
milar al que utilizaban los coches F. 3
que vinieron a correr én fa Uftima tem-

i con arco de seguridad y llevar protec-

porada).
e T T PR o, i
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de R. D. Garcia - Cap. Fed.

Soy un enloquecido de CORSA, aun-
que una vez me las vi negras para en-
tender do que en wila decia (N° 9, pag.
12, columna 3, articulo: Un GT para
TC), pero ain asi los perdone y segul
leyéndola (no se enojen: CORBA es
buena). _

Por otro lado soy un dostiempista a
muerte, y querria, si les fuera posible,
que me informaran algo sobre el no
tan timide y conocido motorcito de
Clark,

Si me aguantan, ahi van:

1) jPara qué sirve la valvula rota-
toria an el dos tiempos (RK, NSU, etc.)?

2) Someramente, icomo se prepara
un dos tiempos? .

3) ;jPor qué no se admite el mismo
en férmulas internacionales (Fi, F2,
F3)7? :

4) ;Existe algin automowvil de serie
con motor Wankel? j;Cudles son SuUs
caracteristicas?

5) iMe podrian contestar como se
hace el calculo para hallar la veloci-
dad lineal da los pistones?

R.: 1) La vélvula rolaliva sirve para
regular la entraga de mezcla directa-
mente al cdrter, evitando asl la com-
plsja trayectoria a la que se ve obligada

a sequir fa mezcla carburante para (n-
gresar a la camara de combustién, se-
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REALIZACION EDDIE PUBLICITARIA 32-1424/7%89

MECANICA - SERVICE - REPUESTOS - ACCESORIOS

A CUEVA

de Jorge Cea

PROTECRIS

PROTECTORES
CONTRA RIPIO DE
PARABRISAS Y FARQS

Fatwicantes
15 de MAYD 827 (nueva direccion)

altura Av. Gaona BOD - Ciudadels
Tel, 6535420

Cfrece LEVAS CON DISERO
ESPECIAL PARA COMPETICI O

Repuesics del encéndide
para coches Americancs ¥

ATZ ROY 71y L B. JUSTO 3088 BERUTI 2562 pehscesidi ooy :::ﬁ:ﬁi
TEL 54-8428 Bs. As. TEL. 83-1040 a su domicilio.
GESTORIA [REUESTOS ¥ ACCESOROS] =~ LAMBERT
CONGRESO | L HNOS.

SERVICIO INTEGRAL
DE ELECTRICIDAD
Y CARBURACION
DEL AUTOMOVIL

TRABAIOS GARANTIZADOS
Mecénica Ligera

GESTIONES DIRECTAS EN
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gun el iradicional barrido Schnderia,
&5 decir pasando al carler cuando se
le permite la lumbrera practicada en la
falda del pistdn y posteriorments a la
- cémera de combustign.

La valvula rotativa comenzd a utili-
zarse sxitosamente después de la ex-
periencia en carrera de las motos MZ
alemanas, alrededor del aflo 1954/55.
Con las vélvulas rotativas se pueden
obtener mejores potenclas especificas.

2) Cortdndole la pollera del pistdn,
trabajando sobre el “cruce” para me-
jorar el diagrama de distribucion, au-
mentando la compréesién en el carler
y en la cdmara de combustién, etc., efc.
Como usted comprenderd, este tema
no da pera ser sOmMeros.

3) Se admiten; usted estd confun-
dido.

4) El NSU Spyder Wankel; tiene las
slgufentes caraclerfsticas:

Motor Rotalivo de 500 cm® de volu-
men de cdmaras de combustién. Com-
presidn; 8,6:1. Potencie 50 CV (DIN) a
6000 rpm. Un carburador horizontal
18/32 HHD. Caja de cambios de cua-
tro marchas sincronizadas. Carroceria
autoportante, suspensién independien-
te en las cuefro ruedas (con resortes
hellcoidales). La velocidad méxima es-
timada por la 1ébrica es de 153 km/h.

5) Aplicando esta fdrmula simpliti-
cada:

V. lineal media =
Carrera pistdn {en cm) x rpm

a fir

Me he enterado, leyendo el nimero
20 de la prestigiosa revista Parabrisas
CORSA, que solicitan datos con res-
pecto a las posibles fallas que hacen
que los harmanos Emiliozzi no puedan
terminar una carrera, Yy en vista que
ellos no sueitan prenda.

Al respecto estoy en condiclones de
gtorgarie 3 Ud. las precisas fallas que
tiene dicho auto, para su COrrespon-
diente informacion.

Estando hace un tiempo en Olava-
rria, me acerqué al taller de los her-
manos Emiliozzi. Estaba cerca ya del
portén de entrada, cuando ol unos so-
llozos que partian del interior. Me acer-
qué méas, miré, y, jsorpresal, no habla
ningln ser humano que pudiera emi-
tir dichos sonidos. Estaba en cambio
fa Galera. Sola. Alrededor, todos los
variados fierros.

Entré, cuando me di cuenta que era
la viejJa Galera la gue lloraba; pero al
verme cesd de repente, y me preguntd
guién era y qué deseaba. Bueno, luego
de algunas preguntas ¥ respuastas, ¥
ya conocides y presentados, me <on-
fidencio, ante el deseo del desahogo
espiritval, que estaba apenada por 10
que acababa de hacer.

Resulta que destrozada por los ce-
los y la rabia de verse desplazada de-
finitivamente por su hermano (el nuevo
a@n cuestion) y lvego de mucho Horar,
lamentarse y desgarrarse el corazén,
de pensar que iba a ser recluida en
algin museo o en un baldio inhdspito,
decidid vengarse. Para lo cual, y en
momentos en que su hermano dormia
en la cama de al lado, se acerco des-
pacio y procedié a hacerle ciertas co-
sas que en el futuro de ocasionasen
problemas, que actualmente son los
que aquejan a su hermano.

A pesar gue juré fidelidad a fa se-
fiora Galera no puedo, por mas que
quiera, callar tamafa medida, porque
plensoc que es en desmedro de alguien
que no tiene culpa, y también en per-
juicio del deporie automotor.

Dicha sefora procedid a echarle aci-
do nitrico en los cilindros, hacerie un
nudo al cafo de escape, limarle el ¢i-
guefal, pincharie los conductos del
liquido de frenos, aflojarle el diferen-
cial vy rasparle un guardabarros, porque
dijo que eran mas lindos que los de
ella

Esperando que tanto la Sra. Galera
como ustedes me sepan perdonar por
lo infiel que he sido, pero en la crean-
cia de que he hecho un bien para la
causa tuerca, aprovecho la oporiuni-
dad para saludarlos con mi mayor con.
sideracion.

R.: jCon razdn! Q
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Nadre vaya a creer que el bochor-
no de haber perdido 8 a 1 a manes
de los “corredorss”, nos ha hachc
bajar un milimetrc de estatura. Si &l
organizade y eficiente equipo de pe-
ricdistas era grande entre los gran-
des, ahora lo es mas por su digna
actitud deportiva del miércoles ulti-
mc. Y no se crea que estas son ma-
ras palabras, vayamos a los hechos
y revisemecs minuciosamente o ocu:
rrido; el lector queda por juez y tas-
tigo (salve i¢s que hayan presencia-
do el partidc, invalidados por su par-
cial y desenfrenada euforia en faver
de los corredores, y sus risotadas
cada vez que uno de los nuestros ma-
rraba la patada o cala elegantement2
al suelo levantando una polvareda).

Cuando una semana antes, arte-
ramente nos viSitd Jorge Cupeiro ¥
con gruesas ldgrimas en /oS ojos nos
pidié una postergacién del partido,
aduciendo miedc, falta de &nimo,
prcblemas familiares, presentimi=n-
tcs nefastos de las viudas futuribles,
ncsctros echamos al viento una car
cajada bonachona, palmeamos a Jor-
ge y le concedimos la demora, Pro-
meotimos, adamés, que nos portaria-
mos bien, que para facilitar las cosas
incluirfamos en &l equipo dos o tres
reliquias anacronicas, ex radactores
depcrtives de Caras y Caretas y de 13
Critica de Botana, de forma de hacer
menos pesada nuestra superioridad
y farilitarles alguna escapada hasta

ﬁvlu hl nrﬁniu e-eu.ﬁnfmi e public
~ continuacién. Hubo una s p“l

s e
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el arco. No era cuestion de que los
ccrredores se la vieran tan negra.
Ese fue nuestro gran error. Para
gente como ellos, acostumbrados 2
armar y desarmar un motor en minu-
tos, siete dias bastaban incluso pars
hacerle bajar 10 quilitos a Galbato y
pcnerlo més égil que Cassius Clay.
No digamos nada del mismo Cupei:
ro dedicado esa semana a echar:
Molikote al aceite de la ensalada,
mientras s= daba tupidos masajas
en las piernas con tstraetilo de pla-
mc. Pero estos detallites no hu-
bieran sido nada, comparados con 2
resto de los preparativos. Gaston
Perkins se manddé confeccionar
uncus zapatos especiales, tipe Cintu-
rato, a la f&brica de Pirelli en Italia.
Su hermano Johnny por no quedarsa
alrds, se hizo preparar en lo de Bau-
fer un térax de aluminio especial, d2
mucha penetracién y mayor capaci-
dad como para alojar a un par de pul-
mecnaes de repuasto, Y Rey, y Rios.
Y Biglieri, redomado Biglieri. Est2
fue el peor. Cuando todos crelamos
que np pasaria del encarge que e
hizo a Zagati (un gorro aerodinamica,
rcjo fosforescente), se destapd intro-
duciendo en el equipo a otro sefior,
de apellido Bigheri, ¥y que denuncid
como hijo suyo. Su mirada paternal,
su tierna actitud, nos persuadié que
permitiéramos el cuerpo extrafio en
la escuadra adversaria. jDos wveces

ingenucs! Més tarde nos enteraria-

mos que el apocrifo Bigleri, no era
otro que el mismo Pelé, traido d3
conitrabando a la Argentina con una
cédula faisificada por Briccola, apro-
vechando su calidad de alto ejecu-

tivo de la ACTC. Resuitado: Biglien
junior fue el causante de por lo me-
nos cuatro de los ocho goles quu nos
hicieron.

Y pensar que nos hablan prometi-
do que jugarian Alzaga, Casé, Emi-
liozzi, ‘Malnatti y Riganti, mientras
rnosotros nos frotabamos las manos
paladeando {a facil victoria.

Nu vamos a haﬂer numbm-s de
réferis, pero citaremos algunocs ca-
sos que servirdn para delinear has-
ta dénde nos habian preparado la
cama estos honorables sefiores.
Aduciendo razones de fatiga cardia-
ca, nos obligaron a aceptar dos réfe-
ris en 1a cancha. A uno lo reconock
mcs como miembro de la CDA. Este
nos reconfortd un poco. Del otro no
conccimos su procedencia hasta el
término de la contienda; fue enton-
ces cuando uno de nuestros sagacas
cronistas descubrié al réferi de ma-
rras, en las sombras de {a noche,
recibiendo un pacote de billetes de
manos de Rienzi. Como resultado
nos anularon dos goles hechos, y el
colma: jUn penal-gol, lo dieron por
p#naII Y para peor, anularon los
sucesivos tiros convertidos en otros
tantos goles por los colegas Wal
fisch, Thiery y Cornejo, haciendo
tiempo para que ung del piblico
(adornado, por supuesto) consiguiera
una camiseta de {as nuestras y pa-
teara el penal desviado.

Més prebendas: no podemos afir-
maric, pero estd en vias de averi-
guarse si el gol en contra dei colega
Cangurc (allas Castro) no fue prove-
cadc bajo la seduccidn ds un buen
toco de lucas {creemos que se utili-
76 el viejo métedo de la caja de f0s-
foros: le tiraron al Canguro una caji-
ta con wvarias cerillas —cada una
squivalia a un mil—, que éste de-
velvid despreciativamente; el prdxi-
mec envio contenla muchas mas ceri-
llas, v el susodicho lanzd un euférizo
OK, que tedos pudimos escuchar),

Después estd el caso dsl mismo
Thiery, muchacho sossgado y a2
accstumbrada dulzura para practi-
car este deports, a quien vimos gri-
tar y hacer ademanes desmesurados,
ccharse tierra en la cara y hasta
errar algunas patadas (no olvidemos
gue como profesional en la materia,
y bajc el seudénimo de Mas, juega
icdos los domingos en River), lo qu2
necs hace pensar que todo esa camel(?
y tanta impotencia para concretar go-
les cada vez que tlegaba al area chi-
ca, debfa traer algan fondo de ayuda
patrocinado por unoc de es0s grupos
de concesionarios ultimamente =n
boga.

Nc¢ mencicnemos el caso de Ca-
rozze. porque nos ponemeos colora-
des de verglenza, Nadie nos hara
creer que ese muchachdn agil, for.
tachc vy l'snc de vida, periodista de
un semanario grifico con marcado
énfasie por el fitbol. terminaria co-
rriendo ccmo una bailarina ebria sin
acertar una sola patada en el sitio
cportuno (léase pelota).

I'.'lt] par'tn:ln- no dlmmaﬁ nada. So
mcs caballeros, ecudnimes, y para
que no nos crean falsarios, daremas
los equipos y los resultados:

Ccrredores: Biglieri, Bricola y Joh-
nny Perkins; Galbato, G. Perkins y

Mayol; Arrouge (Travers), Cupesiro,
Biglieri (h), Rios (Spads) y Rey,

Periodistas: Fossatti (Lamarque,
Canguro), Gonzdlez Rouco y Wal
fisch (Imas); Cazén, Thiery y Bevi
lacqua (Revoredo, Figueras), Arangio
(Carbia), Carman, Gafiete Blasco
(Cornejo), Carozzo (Sopefia) y Con-
treras.

Resuitado: Corredores 8, Periodis-
tas 1. Goles de Corredores: G. Per-
kins 2, Bigheri (h) 4, Rios o Rey (du-
doso) 1 y Cangurc {en contra) 1, Go-
les de Periodistas: Carman 1. Anula-
des a los periodistas: Thiery 1, Cor-
nejo 2, Sopefia 1 y Walfisch 1,

Tammen acrui muatrarumns nuﬂtru
ecuanimidad, y haremos un andlisis
de algunos jugadores destacados, sin
preccuparnos de banderas ni bastio-
nes.

Cupeiro. Se nota que alguna vez
supo jugar al fatbol, 1a mueve con
comodidad; pero parece que el Ca-
bezin Gonzélez le tenla prohibido
usar la derecha, debia conservaria
para el acelerador del Chevy, por lo
que se vio algo disminuida su perfor-
mance,

Gastén Perkins. Astuto, gritén, vio-
lentc, lungo, fue el que concreto los
goles més bonitos del partido. jJue-
ga el flaco!

Galbato. Asombré por la velocidad
de su juego, las estruendosas caidas
y el casi suicida interés por meter
un gol. Salvo que se vic obligado a
cambiar cubiertas en medio del par-
tido, su juego dejo perpleja a la
mayoria,

Briccola. Patea torcido cuando s2
trata de la pelota, pero demostrd
gran eficiencia en partir canillas en
justo madio, Un buen defensor, se-
gin los canones clasicos del Fatbol
Americano,

Johnny Perkins., Demostré &l me
jor estado fisico (recordemos el 1o-
rax especial y los cuatro pulmones)
y una gran practica en el lustre.

Rios, Seguro, eficiente, moderado.
Fundié cojinetes hacia el final,

Rey. Seguro, eficiente, desaforado.
Le fallaban los frenos de disco.

Travers, Corrié bien hasta que se
pegé un porrazo y perdid los anteo-
jes. Después sobrevino la noche para
este ilustre deportista (flor de crude,
el mozo), Adujo que le habian echa-
do agua a la nafta, mentiroso.

Biglieri Jr. Sin palabras, A esta ho-
ra se encontrard de régreso en San-
tcs, saboreando os pesos “‘bien’ ga-
nados.

Carmzn. Silenciose, modesto, casi
el mejor de los plumas, con algunas
fallas en el teclado,

Thiery. La mueve bien, Ya comen-
tamos sus anteceedntes, Habil en las
interjecciones,

Cornejo. jAnd4 a tomarte una Gin-
ger Ale!

Walfisch, Otro casi mejor. Pated
pelctas a 1as cuatro rutas. .

Sopefia. Lastima el gol que te anu-
larcn, pibe. Le resultan dificiles las
haches.

Fossatti. Preguntale a Travers don-

de se comprd los lentes.

Contreras, Bueno. Un poco griton,

Lamarque. Esc te pasa por juntar-
te con Anteo Pichettla.

Y si me olvido de alguien, que me
perdcnen. A mi mama, la Coca, el
pibe del taller, mis auxilios, a todos,
que se queden tranquilos que por
aqul todo anda bien. Engancho la cu-
pecita y regreso al puablo, Otra vez

sars, i

R.H.B._
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iHAY QUE ESTAREN LA CARREBA!

El préximo domingo 25, desde las 7,30

VUELTA DE PERGAMINO

en el relato palpitante y el comentario sagaz del consagrado equipo de

“Emocion en las Rutas”

TITO REBAGLIATI - OSCAR CARETE BLASCO -
EDUARDO PEREZ TRIGAS - JOSE ANTONIO
CALABRESE - JORGE ALIAGA - LUIS GARCIA DEL
SOTO - ROBERTO BO - ANSELMO LAMARQUE
- ERNESTO VIETTA - JULIO CAZON y DARIO
RINALDI.

rr-lrlﬂtlrlnli:lrrnﬂhl]_rmurﬂhr con

Primera it ‘_
en toda manifestacion ; - ¢
deportiva

ibérta

EDICION TELEVISADA “EMOCION EN LAS RUTAS" T
POR CANAL 9 los domingos, a partir de las 23.15 : ol

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



