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Lewis Hamilton hat die WM-Entscheidung mit seinem neunten
Sa:sonsneg vertagt. Jetzt findet der grofle Showdown in zwolf'l‘a
gen in der Wiiste von Abu Dhabi statt. Zwolf Punkte trennen die
beiden Mercedes-Piloten voneinander. Rosberg konnte es also
«ruhig» angehen lassen. Wenn da nicht stindig dieser Max Ver-
stappen im Red Bull fiir Unruhe sorgen wiirde. ab 5. 4
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LIEBE LESER!
uch wenn der Riickstand zwdlf
Punkte betrigt, und Nico Ros- ===
rg unter normalen Umstéin-
den seinen ersten WM-Titel in Abu Chngsm%:g:

Dhabi feiern darf, hat die Formel 1 ein
grofies Finale vor sich. In zwolf Tagen wissen wir, ob Rosberg
nach Damon Hill der zweite Rennfahrersohn sein wird, der in
die Fufistapfen seines Vaters tritt. Oder ob ihn Teamkollege
Lewis Hamilton noch vor der Ziellinie abfingt. Verdient hiitte
es Rosberg. Neun Siege, vier zweite und zwei dritte Plitze
lassen sich sehen. Stark war vor allem der Saisonauftakt des
Deutschen - mit vier Siegen in Folge. Noch stiirker ist seine
Leistung nach der Sommerpause einzustufen, als Hamilton
ihm die WM-Fithrung abgejagt hatte. Wie gut Rosberg letzt-
endlich ist, wird sich beim Showdown zeigen. Der Druck liegt
ganz klar auf seinen Schultern. Es ist DIE Chance seines
Lebens. Vielleicht die einzige. Wenn die neuen Regeln 2017
greifen, ist es moglicherweise vorbei mit der Mercedes-Domi-
nanz. Dann kénnte Rosberg (und auch Hamilton) einen noch
viel unangenehmeren Gegner kriegen: Max Verstappen!

In dem Sinne, bis niichste Woche, Thr Christian Eichenberger
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Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Esteban Ocon zu Force
India, Kevin Magnussen zu
HaasF1 und Jolyon Palmer
ein weiteres Jahr bei Re-
nault. Nur bei Sauber und
Manor herrscht noch Un-
gewissheit, wer 2017 fihrt.

Esteban Ocon hat das Rennen
um den bis vor Kurzem noch
begehrtesten Formel-1-Sitz
2017 gemacht. Der baumlange
Franzose fihrtim kommenden
Jahr an der Seite von Sergio
Pérez fiir Force India.

Ganz {iberraschend kam der
Deal nicht zustande. Force In-
dia hat schon seit einem Jahr
ein Auge auf den schnellen
Mercedes-Schiitzling gewor-
fen. Beim ersten Test fiir das
Team aus Silverstone vermochte
Ocon auf Anhieb zu tiberzeu-
gen. Auflerdem hat Force India
die Leistungen des GP3-Cham-
pions von 2015 bei Manor
genau studiert. Und da - so
heifdt es - habe er im Vergleich
mit Pascal Wehrlein besser ab-
geschnitten. Last but not least;
Mit Ocon diirfte die Motoren-
Leasingrate etwas geringer
ausfallen als bisher. Die Rede
ist von rund drei Millionen
Euro. Ein Batzen, der bei einem
Team, das seit Jahren am Ran-
de eines Kollapses arbeitet,
nicht zu vernachlissigen ist.

Fiir Ocon werden die nachs-
ten Wochen und Monaten sehr
intensiv. «Ich werde viel im

SUTTON-IMAGES.COM

Simulator sitzeny», meint der
Mann aus Evreux im Norden
Frankreichs. «Auch werde ich
die Gelegenheit nutzen, mich
mit allen Ingenieuren auszu-
tauschen.»

Iweite Chance fiir Palmer

Nicht nur bei Force India steht
das Duo fiir 2017, auch Renault
und HaasFl haben vor Brasili-
en Nagel mit Kopfen gemacht.
Die Franzosen setzen im kom-
menden Jahr neben Nico Hiil-
kenberg nochmals auf Jolyon
Palmer. Dessen Kurve zeigte in
den letzten Rennen nach oben.
In Malaysia holte der Sohn von
Ex-Formel-1-Pilot Jonathan Pal-
mer seinen ersten Punkt.
Palmers Vertrag ist auf ein
Jahr begrenzt. Die Gelben hiit-

DMSB Permit Nordschieife

Gericht hestitigt Manipulationen

Wie ein der MSa-Redaktion
vorliegendes, schriftliches
Urteil des Sportgerichts des
DMSB bestiitigt, haben das
Porsche Team Pro Sport
Performance und sein Fah-
rer Edoardo Mortara gegen
das VLN-Langstrecken-
Reglement, das DMSB-
Veranstaltungsreglement
sowie das Internationale
Sportgesetz (ISG) der FIA
verstofien.

MSa hat diese Tatsache bereits
in seiner Ausgabe vom 31. Mai
2016 prognostiziert! Die Be-
troffenen haben dem Gericht
mitgeteilt, dass das angeblich
versehentliche Ausfiillen der
Fahrerwechselkarte ein Fehler
gewesen sei. Den Namen (Edo-

ardo Mortara), seine Unter-
schrift und Helmnummer habe
man eingetragen, bevor der
Wechsel stattgefunden hat.

Dokumentationspflicht verletzt

In Artikel 73 h der VLN-
Rahmenausschreibung ist der
Fahrerwechsel geregelt. Auf-
grund ihrer Beweiskraft stellt
die Fahrerwechselkarte laut
Gericht eine Urkunde im her-
kémmlichen Sinne dar. Auf der
Wechselkarte wird ein vorge-
nommener Fahrerwechsel do-
kumentiert, und die Fahrer-
wechselkarte soll auch zum
Nachweis fiir absolvierte Run-
den und gefahrene Zeiten ver-
lasslich Auskunft geben.
Gegen diese Dokumenta-
tionspflicht wurde laut der

In der kommenden Saison Teamkollegen bei HaasF1: Kevin Magnussen und Romain Grosjean Chinten)

ten angeblich lieber mit Kevin
Magnussen weitergemacht.
Doch dem war ein Einjahres-
vertrag zu wenig. Deshalb
fltichtete er zu HaasFl, wo er
fiir zwei Jahre fest im Sattel
(neben Romain Grosjean) sitzt.

Fiir Esteban Gutiérrez ist das
Abenteuer Formel 1 damit be-
endet. Es seidenn, der Mexika-
ner findet bei Manor Unter-
schlupf. Aber das wird sich der
Ex-Sauber-Pilot wohl kaum an-
tun. Viel eher sehen ihn einige
in der Position des Testfahrers
- zuriick zu Ferrari?

Eine Riickkehr zu Sauber
steht nicht zur Debatte. Da hit-
te schon ein Felipe Nasr sein
Cockpit raumen miissen. Doch
danach sieht es nun nicht mehr
aus. Seit die Ttren bei Force In-

Richter in gravierendem Mafle
und vorsitzlich verstofen, in-
dem die Fahrerwechselkarte fiir
das Fahrzeug mit der Startnum-
mer 467 bereits vorab ausgefiillt
worden ist. Auflerdem sei sie
unterschrieben worden, was in
vorliegendem Fall vom Fahrer
Mortara bestitigt worden ist. Er
istum14:58 Uhr in das Fahrzeug
mit der Startnummer 467 einge-
stiegen und hat das Fahrzeug
iibernommen.

Tatsdchlich ist Mortara, wie
MSa enthiillt hat, zu keinem
Zeitpunkt, weder um 14:58 Uhr
in das Fahrzeug eingestiegen
noch iiberhaupt mit dem Fahr-
zeug gefahren. Die Fahrer-
wechselkarte hiitte ihren Doku-
mentationssinn verloren, und
die Eintragungen sind definitiv
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Wiirfel sind gefallen

dia zu sind, muss der Brasilia-
ner hoffen, dass ihn Sauber (ne-
ben Marcus Ericsson) behiilt.

Wer fahrt neben Wehrlein?

Bleibt noch Manor. Da ist Pas-
cal Wehrlein (nach dem Wech-
sel von Ocon zu Force India)
gesetzt. Es sei denn, Mercedes
mochte ihn lieber bei Sauber
parken. Als Nummer 2, falls
Wehrlein bleibt, kommt infra-
ge, wer Geld mitbringt. Einer
der Kandidaten ist Jordan King
aus der GP2. Auch Sergey Si-
rotkin macht sich dank russi-
scher Unterstiitzung Hoffnung
auf ein Cockpit. GP2-Titelan-
warter Pierre Gasly muss sich
noch etwas in Geduld iiben.
Seine Zeit bei Toro Rosso wird
aber noch kommen. ¢

falsch. Dem Gericht zufolge
liegt ein gravierender und vor-
satzlicher Verstof} der Betroffe-
nen gegen die zwingende
«Muss-Vorschrift» der VLN-
Rahmenausschreibung vor.
Das Porsche-Team Pro Sport
Performance wurde fiir zwei

IMSA/Mercedes

Der Stern
indenUSA

Was urspriinglich schon fiir die-
se Saison geplant war, ist nun
endgiiltig fix: Mercedes-AMG
baut ein Kundensport-Engage-
ment in den USA auf. Damit
werden 2017 Mercedes-AMG
GT3 erstmals in den wichtigs-
ten nordamerikanischen Sport-
wagen-Serien, der IMSA-Sport-
wagen-Meisterschaft sowie in
der Pirelli World Challenge an
den Start gehen. Das Renndebiit
des Mercedes-AMG GT3 in
Nordamerika geht einher mit
einem weiteren Ausbau des
Support-Angebots. Neuer
Dreh- und Angelpunkt ist ein
eigens eingerichtetes Technik-
und Logistikzentrum in Moo-
resville, das die Versorgung der
Teams in Nordamerika sicher-
stellen soll.

Seit Monaten laufen dazu die
Vorbereitungen. Aktuell hat
AMG in der vergangenen Wo-
che unter Ausschluss der Of-
fentlichkeit in Daytona getestet.
In dieser Woche steht ein offi-
zieller IMSA-Test auf dem Pro-
gramm - ebenfalls in Daytona.
Hier geht Ende Januar bei den
24hauch die US-Rennpremiere
des GT3 iiber die Bithne. & AW

Daytona: Test des AMG GT3

VLN-Rennen gesperrt und
musste zudem eine Geldstrafe
in Héhe von 5000 Euro zahlen.
Gegen den betreffenden Fahrer
Edoardo Mortara ist vom
DMSB ein Sportgerichtsverfah-
ren (siche Seite 19) eingeleitet
worden! & AW

Eines der belden «Mortara-Autos» beim 3. VLN-Lauf
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Von ANDREAS HAUPT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Lewis Hamilton hat mit
seinem neunten Saisonsieg
die WM-Entscheidung auf
das Finale in Abu Dhabi (27.
November) vertagt. Doch
dort hilft ihm nur ein Wun-
der. Nico Rosberg braucht
bei einem Sieg Hamiltons
nur aufs Podest zu fahren.
So wie er das in Brasilien
unter schwierigen Bedin-
gungen souverin schaffte.

Lewis Hamilton hat einen Lauf.
In Brasilien gewann er sein drit-
tes Rennen in Folge. Doch die
Siegesstrihne konnte zu spiit
kommen. Weil Nico Rosberg
das macht, was er tun muss, um
Weltmeister zu werden.

Auf die zehnte Saison-Pole
folgte der neunte Sieg des
Jahres. Lewis Hamilton war in
Brasilien nicht aufzuhalten.
Nicht von zwei Rennunterbre-
chungen. Nicht von den Safety-
Car-Phasen. Nicht vom Wetter.
Nicht von Nico Rosberg oder ir-
gendwem sonst. Der Weltmeis-
ter kam nach 71 Runden mit 11,4
Sekunden Vorsprung vor sei-
nem WM-Rivalen ins Ziel. Es
hitten auch viel mehr sein kon-
nen. Vor dem letzten Einsatz
von Bernd Maylinder war

Hamilton Rosberg bereits um
iber 25 Sekunden enteilt.

«Ich bin die gesamte Zeit ganz
entspannt vorneweg gefahreny,
strahlte der Sieger, der sich
nicht von den widrigen Bedin-
gungen aus der Ruhe bringen
lie. «Wenn es regnet, wird es
fir gewdhnlich immer ein gutes
Rennen fiir mich.»

Im zehnten Anlauf gelang
dem Briten damit endlich auch
der erste Sieg in Brasilien. «Das
geschmeidigste Rennen, das ich
hier je hatte.» Es war sein 52.
Karriere-Erfolg. 31 davon fuhr er
fiir Mercedes heraus.

Hamilton sprach nicht ohne
Hintergedanken von einem
«leichten Sieg». Der Brite weif,
dass er nur noch eine Chance
hat, Rosberg einzuholen. Da
versucht er mit allen Mitteln,
seinen Gegner zu destabilisie-
ren. Und sei es einfach nur, in-
dem er aller Welt erzihlt, wie
einfach dieser Sieg in Brasilien

gewesen seL

Rosberg reicht ein dritter Platz

Das Brasilien-Wochenende un-
terstreicht Hamiltons starke
Form. Der Brite ist in Form.
Dreimal in Folge zeigte er der
versammelten Konkurrenz die
Auspuffrohre. Inklusive WM-

Rivale Rosberg. Die Niederlage

beim GP Japan hatte Hamiltons

FORMEL1

Arbeitseifer geweckt. Seither
wirkt er so engagiert und kon-
zentriert wie nie in dieser Sai-
son. Doch die Siegesserie konn-
te zu spat kommen. Trotz des
Brasilien-Erfolgs betrdgt der
Abstand zu Rosberg immer
noch zwolf Punkte. Es steht 367
zu 355 im Lager der Silberpfeile.
Damit reicht dem Deutschen
sogar ein dritter Platz im
Saisonfinale in Abu Dhabi bei
einem gleichzeitigen Hamilton-
Triumph, um den Titel einzu-
sacken. «Nico macht, was er
machen muss», duflerte sich
der Titelverteidiger zum zwei-
ten Rang seines Dauerrivalen.
Doch dann holte Hamilton
nochmals die psychologische

LS/ 77 7z
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Der neunte Siegerpokal: Hamilton
sorgte in Brasillien dafilr, dass das
WM-Rennen weiter spannend bleibt

Kriegsflihrung ein: «Nico ist in
der Form seines Lebens. Ich bin
gliicklich dartiber, dass ich ihn
im selben Auto so souveriin be-
siegt habe.» Und: «Bis auf das
eine Mal in Barcelona ist er im-
mer ins Ziel gekommen. Das
nennt man maximale Zuverlis-
sigkeit.» In Spanien waren die
beiden Mercedes kollidiert. An-
sonsten sah Rosberg immer die
Zielflagge. Hamilton dagegen
nicht. In Malaysia platzte ihm
der Motor. Diese 25 Punkte, die
er dort liegen lief’, kosten ihn
am Ende womdglich den Titel.

Das Rennen in Brasilien war
von diversen Unfillen geprigt.
Selbst die Grofen der Branche
hatten ihre liebe Miih und Not.

«Standiger» Begleiter: Das Safety Car war sehr oft Im Einsatz

|

|

Sebastian Vettel trudelte einmal
von der Bahn (siehe rechts).
Max Verstappen hatte einen
wilden Quersteher. Und Nico
Rosberg hiitte es beinahe in der
45. Runde erwischt. Der WM-
Spitzenreiter konnte seinen|
Mercedes nach einem Rutschen)|
zwischen Kurve 12 und 13 gera-
de noch bindigen. «Das kam
vollig unerwartet», bcrichtctci
Rosberg, der zugab, dass gegen
den Teamkollegen kein Kraut|
gewachsen war. «Ich habe an-|
fangs versucht, Druck aufihnzu|
machen. Aber ich habe schnell
gemerkt, dass er schneller ist.
Der zweite Platz tut mir aber
nicht weh.»

Kritik an Rennleitung

Auch Hamilton hatte einen klei-
nen Quersteher. «Aber nichts |
Ernsthaftes», winkt er ab. Zu |
den zwei Unterbrechungen hat
er eine klare Meinung. «Ich |
verstehe es, dass man auf die
Sicherheit achtet. Aber das
Safety Car war viel zu viele
Runden draufien. Wir haben |
beim zweiten Mal wahrschein- |
lich auch zu frith unterbro-
chen.» Wihrend der ersten Rot-
phase wechselte Hamilton sei-
nen Helm, weil etwas Wasser
durch das Visier in sein Gesicht
geraten war. Aber selbst das
stoppte ihn in Brasilien nicht. ¢
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Fahren oder nicht fahren
- dasist hier die Frage

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Regen in Sdo Paulo ist nichts
Neues. Und dass sich in
Interlagos mehr Pfiitzen
bilden als sonstwo, ist auch
nicht erst seit Sonntagnach-
mittag bekannt. Auch ist es
nicht neu, dass die Formel-
1-Verantwortlichen bei Regen
(liber)vorsichtig geworden
sind. Aber muss man deswe-
gen als Fan auf Action ver-
zichten und Zuschauen, wie
das Safety Car seine Bahnen
zieht? Viele Fahrer haben vor
allem bei der zweiten Roten
Flagge den Kopf geschiittelt.

W

Nico Rosberg: Noch ein Podestplatz und er ist Weltmeister

Nicht nur Leader Lewis
Hamilton, der natiirlich ein
besonderes Interesse hatte,
dass das Rennen fortgesetzt
wird. Fakt ist: Die Bedingun-
gen waren, als das Rennen in
Runde 32 endlich wieder
freigegeben wurde, nicht
wirklich besser. Warum also
dieses ganze Tamtam?
Vielleicht weil es Pirelli nicht
schafft, einen verniinftigen
«Heavy wet» zu konstruie-
ren? Dass der Intermediate
bei Regen besser ist als der
Regenreifen, darf nicht pas-
sieren, passt aber irgendwie
in das Bild, das die F1 seit
Wochen und Monaten abgibt.

AUTOMOBIL

Red Bull vs. Ferrari

Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Ferrari hatte in Brasilien
gegen Red Bull nicht viel
auszurichten. Der Kampf
um den zweiten Platz in der
Hersteller-Wertung ist
entschieden. Vor allem Max
Verstappen lief3 Sebastian
Vettel alt ausschauen.

Mit 446 zu 375 Punkten ist die
Sache gegessen. Ferrari liegt
hinter Red Bull. Und kann beim
letzten Rennen in Abu Dhabi
den Spief nicht mehr umdre-
hen. Der dritte WM-Rang ist in
Stein gemeifielt - eine ziemliche
Ohrfeige fiir ein Team, das auch
lange nach dem Saisonbeginn
noch vom WM-Titel traumte.
Ferrari war im Dauerregen
von Interlagos chancenlos ge-
gen die Bullen. Zwar positio-
nierte sich Kimi Raikkonen als
Dritter anfangs vor Supertalent
Max Verstappen. Und auf die-
ser Position lag er auch beim
Restart. Doch dann bohrte der
Finne seinen SF16-H bei Start
und Ziel in die Mauer. Dabei
hatte er einige Schutzengel.
Riikkonens Ferrari flog nach
dem harten Einschlag unter
Aquaplaning einmal quer iiber
die Piste. Dass ihn dabei nie-
mand traf; grenzte an ein Wun-
der. «Es hat nicht extrem gereg-
net», sagte Rdikkonen hinter-
her. «Aber es gab viele Pfiitzen.
Dort, wo ich abgeflogen war,
hatte ich nicht damit gerechnet.
Zwar hatte ich Regenreifen mon-
tiert, aber die sind sehr anfillig.»

Vettel beschwert sich am Funk

Auch Sebastian Vettel hatte zu
diesem Zeitpunkt schon einen

Eines von zahlreichen Aquaplaning-Opfern: Kimi Raikkdnen versenkte seinen Ferrari bel Start und Ziel

wilden Ausritt hinter sich, ein
paar Hundert Meter weiter vor-
ne. Der Deutsche hatte Gliick,
dass er nirgendwo einschlug.
Aber auch sein Rennen war
dadurch beeintrachtigt. Zwar
holte der vierfache Weltmeister
im spiteren Verlauf nochmals
auf, biss sich dann aber unge-
wohnlich lange an Carlos Sainz
die Zahne aus. Als Vettel hinter
dem Spanier festklemmte, kam
von hinten Verstappen ange-
braust. Mit Siebenmeilenstie-
feln kassierte der Niederlander
auf den letzten 15 Runden Geg-
ner fiir Gegner. Darunter auch
Vettel. Zuerst tauschte Verstap-
pen auffenherum an, stachdann
bergauf innen vorbei und lief§
den Ferrari-Star verhungern.
Vettel beschwerte

((Mercedes
soll sein

Rennen um
11 Uhr austragen.»

HELMUT MARKO
/i

sich iiber Funk: «Er hat mich
von der Strecke gedringt.»
Doch der Aufschrei wurde bei
den Stewards nicht einmal no-
tiert. Verstappens Mandver war
korrekt, auch wenn Vettel das
hinterher nicht so sehen wollte:
«Ich meine, ich hitte die Nase
immer noch etwas weiter vorne
gehabt.»

Verstappen hatte im Ziel viel
Grund zum Jubeln. Nicht nur
wegen Platz 3. Die Fahrt dorthin
hat einmal mehr aufgezeigt, aus

I,

Kiarer Sieg fiir die Bullen

welchem Holz der junge Nie-
derlinder geschnitzt ist. Selbst
Mercedes-Teamchef Toto Wolff
musste anerkennend nicken:
«Das war eine sehr erfrischen-
de Vorstellung.»

Uberhaupt ist Wolff ein be-
kennender Verstappen-Fan.
Doch beim GP Mexiko hat Ver-
stappen den Bogen nach Wolffs
Meinung ein bisschen iiber-
spannt: «Im Zuge der Beinahe-
Kollisionen (mit Rosberg, d.
Red.) wollte ich seinem Vater,
den ich seit Langem kenne, nur
sagen, dass es schade fir den
Ruf von Max wire, wenn er den
Titelkampf durch ein unbe-
dachtes Manover entscheidet.
Der Junge braucht das nicht.»
Das stief Red-Bull-Sportchef

Helmut Marko sauer auf.

«Es wird immer absurder»,

schiittelte der ehemalige

Le-Mans-Sieger den Kopf.

«Wenn Herr Wolff etwas

von uns will, dann soll er die

Verantwortlichen von Red

Bull kontaktieren und nicht
den Vater. Wir fahren unser ei-
genes Rennen. Es ist ja nicht so,
dass wir von Mercedes iiber-
rundet werden. Dann konnte
man noch verstehen, wenn
von uns verlangt wird, Platz
zu machen.»

Und Marko weiter: «Wir
kimpfen mit Mercedes um
Positionen. Wenn wir da frei-
willig zuriickstecken sollen,
dann kann Mercedes sein Ren-
nen mit seinen beiden Fahrern
um 11 Uhr austragen, und der
Rest ist dann um 14 Uhr dran.
Ich habe so eine Einmischung
noch nie erlebt. Den Vater eines
Fahrers anzurufen, um ihn
zu manipulieren. Das ist
schlechter Stil.» &
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‘olumnisten haben fiir
[ ihre Meinung manchmal
. so viel Platz wie die Formel-1-
Piloten in der ersten Kurve.
Auch sie geraten zwischen
rivalisierende Fronten. Das
ist ja auch der Sinn der

. Sache. Sich zwischen die

Ansichten der geschitzten

Kollegen Christian Eichen-

berger und Michael

Schmidt zu begeben,

ist in etwa so, wie in

einem Rennwagen-

' sandwich zwischen

Max Verstappen und

Lewis Hamilton zu (
stecken. Auch da

geht es um Posi-
tionen, um die hart-
nackig gekampft wird.
In unserem Fall spielt Charlie
Whiting zwar eine Rolle,

- aber richtig befrieden kann

© der Renndirektor der Formel
1 das Ganze auch nicht. Denn
Partei E. ist nach dem Wut-

ausbruch von Sebastian

* Vettel weiterhin fest der

. Meinung, dass sich Anstand

- und Sport nicht ausschliefen
diirfen. Partei Sch. wiederum

. ist es leid, dass jetzt auch

' noch die Menschen reguliert
- werden sollen. Und der
Kolumnist? Steckt mittendrin.
ir erlebten vor dem GP
von Brasilien einen

- Vettel, der nicht von seiner
Meinung iiber seine Strafe im
Duell mit Daniel Ricciardo

* abweicht, sich aber ruhiger
und nachdenklicher gibt, was
den begleitenden Funkver-

* kehr zur Auseinandersetzung
mit Max Verstappen angeht.
Wollen wir, wo die Motoren
doch den meisten schon zu
leise sind, auch noch eine
gedampfte Cockpitbesat-

. zung? Haufig sind die Hor-

* spiele die beste Unterhaltung,

© wenn die Silberpfeile vorn
mal wieder am Horizont des

. Sieges verschwunden sind.

© Den Zwiespalt zeigt Siinden-

. bock Vettel auf: «Einerseits

© wollen die Leute erkennen,

U dass der Fahrer bereit ist,

. alles zu geben, andererseits

kann man dabei auch tibers

Ziel hinausschieffen...»

ie Wortwahl - tiber die
: kann man streiten, aber
* man muss sie nicht {iberbe-

2

b‘_‘-ii'vin&l.s“.
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Zwischen den Fronten |

Elmar Brimmer

;/FORMEL 1

iz 27z

15.November 2016 / MOTORSPORT aktuell

—— e ——— -
= g =~

werten. Whiting sagt, dass es ©
immer wieder Fliiche gibt,
nur dass sie «ungliicklicher-
weise» diesmal ihn betroffen |
hitten. Mit der umgehenden  ©
Entschuldigung Vettels aber ©
sei das erledigt. Doch eine
andere Diskussion ist damit
erst in Gang gebracht: Soll &
der Funkverkehr noch weiter ©
zensiert werden als mit dem
. aus niveaulosen
| Talkshows gewohn- =
! ten Piep-Ton?
= | FIA-Moralapostel
Jean Todt sorgt sich
| natiirlichum seinen ©
J guten Ruf, aberer
hat nicht nur Gnade
vor Recht, sondern
auch Vernunft walten lassen,
indem es nicht auch noch
eine Disziplinarstrafe gegen
Vettel gab. Egal, wie echt {
die Demut von Vettel war- |
eine weitere Demiitigung
braucht es nicht. i
ettel sagt, er habe seine  ©
Lektion gelernt, aber |
auch er findet, man konne |
sich dariiber streiten, ob man g
alles ausstrahlen miisse. Lt
Schlieflich handele es sich &
jaum Dialoge zwischen ihm I
und seinem Team - aufer, ©
wenn er Alonso - selbst ein
Aktivist des Funkdriickknop- ©
fes - einen Idioten schimpft. &
Bekommt die Fijetztauch &
noch eine Abhoraffire? Ein
Datenschutzabkommen im
neuen Reglement? In Sio i
Paulo waren sich Fahrer, )
‘Teams und Funktionire i
einig, dass es ohnehinviel
zu viele Regeln gibt.
uch Vettel und Verstap-

n schen das so. «Uber- |
legt doch mal: Wenn man
Fufiballspieler wihrend des
Matches mit Mikrofonen aus-
riisten wiirde, was man dazu
horen bekime» sagt der mit
einem erhdhten Adrenalin-
spiegel bestens vertraute
Niederlander. Wenn der
Allgemeinheit aber die
Gefihrdung zu grof sei,
dann miisse man eben auf
die Ubertragung verzichten.

ie der Kolumnist das |

kommentieren wiirde, &
weifd er bereits: Mit einem '
verstindnisvollen, freundlich &
gemeinten F***. {l'
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Ross Brawn

Von ELMAR BRUMMER

Wer kommt nach Bernie?
Diese Frage beschiiftigt die
Formel 1 nicht erst seit der
Ubernahme durch Liberty
Media. Auch in Brasilien
fragte man sich: War das

der zweitletzte Einsatz des
Zampanos? Einer, der seinen
Posten iibernehmen konnte,
wiire Superhirn Ross Brawn.

Bernie Ecclestone regiert die
Formel 1 wie eh und je, jeden-
falls kann man diesen Eindruck
gewinnen. Selbst wenn Chase
Carey, der Statthalter von Rechte-
besitzer Liberty Media und
Bernies Chef mit iiber den Grid
schreitet - der 86-Jdhrige ist
der, um den sich alles dreht.
Aber auch in Brasilien wird
wieder gemunkelt: War das der
vorletzte Grand Prix des groffen
Zampanos? Wird er in Abu
Dhabi tatsichlich zum letzten
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Noch Platz fiir drei: Piquet sr.

Shell dreht mit Sebastian
Vettel gerade einen Werbe-
spot, der bald schon im Fernse-
hen und im Internet laufen soll.
Es ist die erste personenbezo-
gene Werbung des Mineraldl-
konzerns. Verraten wird nur so
viel: Vettel spielt dabei einen
Spezialisten, der die Fl-Technik
erklart. Der viermalige Welt-
meister wird bei einigen Szenen
gedoubelt. Vettels Doppelginger
ist ein Brasilianer namens
Carlos, der Philosophie studiert,
keine Ahnung von der Fl hat
und auch kein Auto besitzt.

L2 22
Konnen Sie sich noch an den
GP Brasilien 2003 erinnern?
Als zuerst Kimi Ridikkonen
als Sieger gefeiert wurde, der
tatsachliche Gewinner Gian-
carlo Fisichella den Pokal
aber erst beim nzchsten Ren-
nen in Imola bekam? Und als
sechs Autos in der Curva do
Sol in die Leitplanken flogen?
Lange dachte man, dass ein
Bach, der von der aufgeweich-

MEFAHE

Mal die Geschicke der Konigs-
klasse lenken? Die Geriichte
und Mutmafungen wiirden,
wenn es keine entsprechenden
anderen Erkldrungen gibt, dann
noch bis Ende Miirz 2017 wei-
tergehen: In Melbourne spiites-
tens wiirde man schen, ob die
neuen Besitzer auch eine neue
Fithrungsspitze installieren.
Gut mdglich, dass das Fahrer-
lager dann wieder um einen gu-
ten, alten Bekannten reicher ist:
Ross Brawn, der Weltmeister-
macher von Michael Schuma-
cher und Ferrari, ist seit Wochen
immer wieder derjenige, der als
Kandidat fiir eine Ecclestone-
Nachfolge gehandelt wird. Das
mag einerseits damit zusam-
menhiingen, dass der 61-Jahrige
gerade eine Art Management-
Buch verdffentlicht hat: «Total
competition». Darin wird er
von Adam Parr, dem ehemali-
gen Williams-Geschiiftsfithrer
zu allem Moglichen interviewt.
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ten Wiese gespeist wurde, die
Fahrer von der Strecke spiilte.
Inzwischen weifd man es bes-
ser. Tatsichlich wurde das
Spiilwasser aus dem Paddock
Club {iber ein Kanalrohr im
Innenteil der Kurve entsorgt.
Immer wenn ein neuer Schub
der seifigen Briihe abgelassen
wurde, war es in der Kurve
glatt wie auf Eis.

*00
Nico Rosberg hat am Mittwoch
vor dem GP Brasilien alle
Ingenicure des Teams, auch die
der Mannschaft von Lewis
Hamilton, in ein Steakhaus in
Sao Paulo eingeladen. Auch
sein WM-Gegner Hamilton
stand auf der Gisteliste. Der
aber hatte andere Pliine.

*%¢
Nelson Piquet hat die Vorna-
men seiner Kinder auf seinem
rechten Unterarm eintédtowiert.
«Fiir drei ist noch Platzy,
grinste der Brasilianer. Er hat
bereits sieben. Eines davon,
Pedro Piquet, fihrt am Wo-
chenende in Macau bei der
Formel 3 mit.

0
Die Anschlagtafel der FIA am
Eingang zu den Boxen soll
verschwinden. Auf ihr wurden
alle Entscheidungen und Un-
tersuchungen des Weltverban-
des ausgestellt. Die moderne
Technik vertreibt den schonen
alten Brauch. Teams und
Medienvertreter bekommen

s lauft dami

| fach nicht iiber den TV-Sender

Es gibt Lehrsitze, Insider-Infor-
mationen und gelegentlich auch
eine Abrechnung mit dem
Renngeschift, von dem der
gelernte Atomphysiker und pas-
sionierte Rosenziichter offern
bar doch nicht loskommt.

Das Sabbatical nach seinem
Abschied von Mercedes scheint
ihn zu langweilen. Aufeinen Job
bei Ferrari, wo seine Fahigkei-
ten mehr denn je gefragt wiren,
hat er keine Lust: «Dort habe ich
in den Positionen, die mich rei-
zen, schon alles erreicht. Das
motiviert mich nicht. Aber es
konnte mich motivieren, die Za-
kunft der Formel 1 mitzugestal*
ten. Und dafiir bietet sich eine
ganze Reihe von Positionen an.

Ideal filr einen Aufseherposten

Bleibt also der Top-Job. Und dlé
Ambitionen werden dadurch
geniihrt, dass Brawn bereits seit
Monaten auf der Gehaltslisté
von Liberty Media steht - alg

alle Mitteilungen der FIA seit
Kurzem per E-Mail.

L2 2 2
Sebastian Vettels derbe
Fliiche am Funk in Mexiko
haben unterschiedliche Reak-
tionen unter den Fahrern
ausgeldst. Daniel Ricciardo
will den Funkknopf immer erst
dann driicken, wenn der erste
Arger verraucht ist: «Vorher
spreche ich mit mir selbst.»
Andere Fahrer fordern, Beleidi-
gungen oder bose Worte ein-

zu schicken. Bernie Ecclestone
verspricht: «Solange ich etwas
zu sagen habe, werden alle

Funkspriiche iibertragen.»
*00

GP2-Pilot Antonio Giovinazzi
hatte ein Angebot von Merce-
des, 2017 in der DTM zu fahren
und Mitglied des Fahrerpools
zu werden. «Er hat sich aber
seit drei Wochen nicht mehr
bei uns gemeldet», bedauert
Motorsportchef Toto Wolff.
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lem «Superhim»?

Berater. «Alles ziemlich zwang-
los und unauffilligy, behauptet
Brawn. Doch diese Zuriickhal-
tung kann auch eine verkappte
Offensive sein, der Brite trigt
nicht umsonst den Spitznamen
«Superhirn». Gegeniiber der
«Daily Mail» deutet er an, dass
er sich tatsichlich eine wie
auch immer geartete Fiihrungs-
rolle vorstellen kann: «Die Zeit
wird es zeigen. Es steht nicht
aufler Frage, aber es ist auch
nichts, was schon beschlossene
Sache wire.» Drei bis sechs
Monate konnte der Findungs-
prozess dauern. Eine Doppel-
spitze Brawn/Ecclestone kann
man sich schwerlich vorstellen,
eine Art neuen Fl-Vorstand mit
einzelnen Ressorts schon eher.
Die grofe Frage aber bleibt:
Wird Ecclestone zum Saison-
ende die Konigsklasse verlas-
sen? Brawn sagt: «Bernie hat
die Formel 1 verkauft. Genau
wie ich meine Anteile bei Mer-

COMPETITON

lcssonsn sau!ogy fsom

Brawns Buch: Total Competition
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cedes veridufert habe, muss er
akzeptieren, dass jemand ande-
res iibernchmen muss.»

Uber eine mittelfristige Ab-
losung des Zampanos wird
gemunkelt, seit der US-Unter-
haltungskonzern Liberty Media
die Mehrheit an den Formel-
1-Rechten {ibernommen hat.
Allerdings war deren erste Amts-
handlung laut Ecclestone, den
Zampano mit einer Vertragsver-
lingerung iiber drei Jahre aus-
zustatten. Der Plan dahinter soll
jedoch sein, dem 86-Jdhrigen
jingere Manager fiir einzelne
Fachbereiche zur Seite zu stel-
len, wie in jeder milliarden-
schweren Aktiengesellschaft
{iblich. Brawn wiire ob seiner Er-
fahrung, seines Leumundes und
seiner Herkunft - die Formel 1
ist zutiefst britisch geprigt -
eine ideale Besetzung, zumal er
aufgrund seiner Vergangenheit
auch das miichtige Ferrari-Team,
seine alte Heimat, einbinden

konnte. Da er in seiner groffen
Zeit in Maranello mit Jean Todt
ein kongeniales Fithrungsduo
bildete, wiirde auch dem Segen
des Automobilweltverbandes
FIA, den Todt heute fiihrt und
der ein Vetorecht bei diesen
Personalentscheidungen be-
setzt, nichts im Wege stehen.

Zudem gilt Brawn wie sein
ewiger Gegenspieler, der genia-
le Konstrukteur Adrian Newey,
als jemand, der das Reglement
mit allen Moglichkeiten zu in-
terpretieren versucht - ideal fiir
einen Aufseherposten in dem
von harten Sitten geprigten
Top-Motorsport. Die fortschritt-
liche Denke und ein generelles
Harmonieverstandnis sind
weitere niitzliche Fahigkeiten
fiir eine Fithrungsfunktion.

Kein neuer Ecclestone

Sollte es tatsdchlich zu einer
Gewaltenteilung der Amtsge-
schiifte in einer Nach-Ecclestone-

Brawns groBter Erfolg: Weltmeister 200§ mit seinem eigenen Team

Arakommen, konnte der Tech-
nik-Manager Brawn die sport-
liche Seite iibernehmen, fiir
die wirtschaftliche Seite bieten
sich andere wie Christian Hor-
ner (Red Bull) oder Toto Wolff
(Mercedes) an. Bislang ist Ross
Brawn schon Mitglied der Re-
gelkommission und als Experte
auch im FIA-Weltrat, er hat
mafgeblich am anstehenden
Reglementwechsel fiir die neue
Saison mltbcarbeuc «Man
braucht einen Drei- und einen

Fuinf-Jahres-Plan. Um diesen zu |

fassen, braucht es zunichst
aber eine bessere Struktur»,
sagt Brawn iiber das, was der
Formel 1 momentan fehlt.

In einem Interview mit der
BBC hat er bestritten, dass er
cinen diesbeziiglichen Vertrag
unterschrieben habe: «Liberty
ist noch nicht weit genug, um
irgendwelche Verpflichtungen
einzugehen. Ich berate sie nur
ein wenig, um ihnen dabei zu
helfen, die Formel 1 besser zu
verstehen ~ das ist aber alles.»

Ein klares Dementi, dass
Brawn weiterhin hauptsiichlich
dem Fliegenfischen nachgehen
wird, ist das allerdings nicht.
Auch der ergiinzende Satz, es
hiinge alles von Ecclestones Zu-
kunftsplinen ab, niihrt eher die
Maoglichkeit, dass der Techniker
eine Rolle unter dem Vorsitzen-
den Chase Carey im neu zu
ordnenden Grand-Prix-Sport
spielt. «Wenn der Tag kommt,
an dem Bernie womdglich auf-
hort, wird es keinen weiteren
Bernie geben. Es wird eine an-
dere Struktur sein und diese
hingt auch von Liberty Media
aby, weifl Brawn, der eine Zu-
sammenarbeit mit Ecclestone
fiir eine «interessante Kombi-
nation» hielte.

1S Chaotisch und impulsiv

Bernie Ecclestone hat sich in
seiner Kommentierung im ge-
wohnten Zynismus geiibt: «Ich
wiirde mich freuen, wenn er
zum Weltverband gehen wiir-
de, dafiir wiire er erstklassig.
Aber ich habe nicht die leiseste
Ahnung, was er machen kénn-
te. Bei uns aufjeden Fall nichts.
Wir brauchen keinen Ingeni-
eur.» Brawn und Ecclestone
sind nicht verfeindet, aber sie
pflegen keine Niihe, wie es etwa
Ecclestone oder Mercedes-Auf-
sichtsrat Niki Lauda tun, und
auch Christian Horner. Ross
Brawn gibt sich zum Thema
Ecclestone kryptisch: «Ich habe
keine Probleme mit Bernie.
Meine Herangehensweise ist
methodisch und strukturiert,
seine impulsiv und chaotisch.
Das wire cine interessante
Mischung...» ¢

| NACHRICHTEN

Button lobt seinen
Ex-Teamkollegen

GP-Starts Rubens Barrichello
atmet auf. Sein Rekord von
323 GP-Starts bleibt noch
einige Zeit bestehen. Jenson
Button hétte ihn nachstes
Jahr schlagen kénnen,

hétte er keine Auszeit
genommen. «lch fahre
freiwillig nicht noch ein Jahr
langer, nur um diesen Rekord
zu brechen», sagt Button. Der
Weltmeister von 2009 ist der
Meinung, dass sich sein Ex-
Teamkollege diesen Rekord
redlich verdient hat. «Es zeigt,
wie lange Rubens auf hohem
Niveau gefahren ist und
immer noch fahrt. Er hat 2015
die brasilianische StockCar-
Meisterschaft gewonnen und
war Funfter in der Kart-Meis-
terschaft. Das zeigt, mit wie
viel Leidenschaft er noch
dabei ist und wie viel Arbeit
er noch in den Rennsport
steckt. Rubens war der beste
Abstimmer eines Rennautos,
den ich in meiner Karriere
getroffen habe.»

Ferrari im «Fall
Vettel» abgeblitzt

Ferrari Am Freitagabend vor
dem Brasilien-GP kam es zur
Anhérung im Fall Ferrari. Die
Italiener wollten bewirken,
dass die Zehn-Sekunden-
Strafe gegen Sebastian Vettel
beim GP Mexiko rickgangig
gemacht wird. Ferrari sprach
von neuen Beweis-Elementen,
die von den Kommissaren
aber abgewiesen wurden.
Damit bleibt das Ergebnis des
GP Mexiko bestehen. Ferrari
hatte den Schritt, der im
Fahrerlager fUr viel Kopf-
schutteln sorgte, wie folgt
begrindet: «Im Lichte der
Bedeutung als Prazedenzfall
far die Zukunft und um
Klarheit fUr kinftige Zwi-
schenfalle dieser Art zu
schaffen, ist Ferrari Uberzeugt,
dass die Sportkommissare
den Fall noch einmal neu
aufrollen sollen.»

Kimi wird zum
Zweiten Mal Vater

Réikkdnen Sportlich lauft es
flr Kimi Rdikkonen nicht rund.
Zwar ist der Ferrari-Pilot
haufig schneller als sein
hochgelobter Teamkollege
Sebastian Vettel. Aber mit P3
in der Marken-WM ist Raik-
kénen nicht zufrieden. Dafir
l8uft es privat umso besser.
Wie die finnische Zeitung «lita
Sanomat» berichtet, erwarten
die Raikkénens 2017 ihr
zweites Kind. Das erste,

Sohn Robin, ist bald schon
zwei Jahre alt. ¢ MS/AH/CE
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«Bel Feuer lieher ohne Halo» |

Von ANDREAS HAUPT

Gleich fiinf Fahrer fithrten
das Halo-Testprogramm der
FIA in Brasilien fort. Vor
allem Jolyon Palmer dufer-
te sich kritisch: «Fiir mich
ist ein Formel-1-Auto damit
kein Monoposto mehr.»

Der Halo spaltet weiter die For-
mel-I-Gemeinde. Es gibt die
Fraktion, die Schutz um jeden
Preis fordert. Dazu gehdren
Nico Rosberg und Sebastian
Vettel. Der Club der Halo-Geg-
ner fiirchtet um das An- und
Aussehen der Konigsklasse. Thr
Argument: Der Biigel iber dem
Cockpit wiirde die Autos ent-
stellen und trotzdem keine ma-
ximale Sicherheit garantieren.
Einer der grofiten Halo-Gegner
ist Nico Hiilkenberg.

Der lange Rheinlinder war im
ersten Freien Training in Brasili-
en einer von fiinf Fahrern, dic zu
Testzwecken den Halo an Bord
hatten. Die anderen vier waren
Kimi Riiikkdnen, Jolyon Palmer,
Romain Grosjean und Marcus
Ericsson. Der Schwede absol-
vierte seinen kompletten ersten
Run des Tages mit dem Cockpit-
schutz. «Ich hatte erwartet, dass
der obere Teil des Biigels wiih-
rend der Fahrt stort. Aber dem
war nicht so. Den Steg in der

Auch kein Freund vom Halo: Jolyon Palmer (Renault)

Mitte bemerkst du nur, wenn das
Auto steht. Weil du dich dann
darauf konzentrierst. Auf der
Strecke war es fiir mich kein Pro-
blem, weil er so nah vor einem
ist, man mit dem Blick aber weit
vorausschauend fihrt.»
Grosjean und Palmer waren
mit den Sichtverhiltnissen auf

SUTTON:IMAGES.COM

Zahl und Zitat des Wochenendes

Nur zwolf Punkte auseinander

Hamilton: Zwdlf Punkte zuriick

Lewis Hamilton hat die
WM-Entscheidung mit
seinem neunten Saisonsieg
vertagt. Jetzt fallen die
Wiirfel erst beim Finale in
Abu Dhabi. Hamiltons
Riickstand: zwolf Punkte,

In zehn Tagen fillt die Entschei-
dung. Wie es sich gehort erst
beim Finale in Abu Dhabi.
Zwolf Punkte trennen die bei-
den Mercedes-Piloten nach 20
Rennen. Damit ist klar: Rosberg
reicht in den Emiraten ein drit-
ter Platz (bei einem Sieg Hamil-
tons), um der dritte deutsche

Nico Hillkenberg mit dem Halo: Der Rheinlander ist ein bekenne

PE) G 2

in Teamfarben besser? Williams probierte Halo in welss

der Piste ebenfalls einverstan-
den. Der Franzose monicrte
aber ein anderes Problem. «Es
hat mich fast krank gemacht.
Ich verspiirte so etwas wie
Platzangst.» Hiilkenberg kriti-
sierte dagegen: «Es schriinkt die
Sicht ein. Speziell wenn viele
Kurven aufeinanderfolgen. In

Formel-I-Weltmeister nach Mi-
chael Schumacher und Sebasti-
an Vettel zu werden.

Rosbergs Ausgangslage ist
also ziemlich komfortabel.
Bremsen kann ihn nur ein De-
fekt oder die beiden Red-Bull-
Piloten Max Verstappen und
Daniel Ricciardo. Regen - so
wie in Interlagos - wird ihm in
Abu Dhabi die Party nicht ver-
derben. Oder sagen wir so; Es
wiire duflerst kurios.

Fiir Hamilton ist der Fahrplan
klar: Er wird auch beim letzten
Rennen alles auf eine Karte set-
zen und nicht nur Pole-Num-

n

der Gegner des Cockpltschutzes

Singapur habe ich es besonders
gemerkt.»

Eigentlich wollte die FIA das
Schutzsystem schon fiir 2017
durchdriicken. Doch in der
Strategie-Gruppe stellten sich
einige Teams quer. Weil noch
nicht alle Facetten des Halo
durchdacht und analysiert sind.

IMAGES.COM

SUTTON

mer 61, sondern auch Sieg Num-
mer 53 anpeilen. Bei den besten
Startplitzen wird der Englinder
- wenn die Mercedes-Domi-
nanz 2017 anhiilt - schon bald
einen neuen Rekord aufstellen.
Nur Ayrton Senna (65) und Mi-
chael Schumacher (68) liegen
noch vor ihm. Bei den Siegen
hat er den viermaligen Welt-
meister Alain Prost (51) hinter
sich gelassen. Fast schon frech
war Hamiltons Aussage auf
dem Podium: Das sei einer der
einfacheren Siege gewesen,
meinte Hamilton nach seinem
ersten Sieg in Brasilien. ¢ CE

SUTTON-IMAGES.COM

Und weil die ersten Wind-
kanalstunden mit den 2017ex-
Autos ohne Halo abgespult
wurden. Der Weltverband fiihr-
te ein Testprogramm ein. An
jedem GP-Wochenende riicken
mehrere Piloten mit dem Halo
aus, um Eindriicke und Daten
zu sammeln. Mit dem Ziel, den
Biigel iiber dem Fahrerkopf ﬁ'x}
2018 salonfihig zu machen. |

Wie ein Dach iiberm Kopf
Hiilkenberg wire es am liebst
ten, wenn der Halo nie zu einen
Renneinsatz kime. Auch sein
baldiger Teamkollege Palmer
kann mit dem Halo nichts an:
fangen. «Die Sicht war zwar in
Ordnung. Es hat sich aber ange+
fithlt wie ein Dach tiber dem
Kopf. Fiir mich ist ein Fl-Auta
damit kein Monoposto mehr.»
Ericsson widerspricht: «Als Fan
erkennt man die Piloten immer
noch. Man sieht sie arbeiten im
Cockpit - im Gegensatz zu ge+
schlossenen Cockpits.»

Palmer sieht im Halo auch po4
tenzielle Gefahren. «Wenn es
brennt, bevorzuge ich es, keinen
{iber dem Cockpit zu haben.
Und bei einem Ubersch]agq
«Ich denke, wir miissten dann,
auf die Streckenposten warten,
um umgedreht zu werden. Im|
Falle eines Brandes wiire das fa-|
taly, dufert sich Palmer. &

«Ur-Halo»: Rdikkdnen beim ersten Test Anfang 2016

«Mach
tleinem -
Sohn klar, dass er
den Titelkampf
nicht storen
soll.»

MERCEDES-TEAMCHEF TOTO |

WOLFF ZU JOS VERSTAPPEN
Y//[iiize
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Zur Person

. T Claire Williams
! ; AL e  Geburtstag 21. Juli 1976
it Windsor (GB)
« Herkunftsiand GroBbritannien
KARRIERE

1999 Abschiuss in Politik an d -
Castle University e
2909 Pressesprecherin Silverstone
Circuit
qb 2002 Einstieg in die Kommunika-
;lglnsabteilung bei Williams
0 Chefin Kommunikationsabtei

2012 Leiterin Marketing sk
Selt 2013 Stv. Teamchefin

HOBBYS
Motorsport, Freunde treffen, Familie

ein Cockpit
verdient

SUTTON-IMAGES.COM

Von MICHAEL SCHMIDT

Claire Williams (40) leitet
seit 2013 das Formel-1-Team
von Williams. Die Tochter
des Firmengriinders erklirt
im Gesprich mit MSa, war-
um in diesem Jahr Platz 5 in
der WM droht, wo Williams
sich verbessern muss und
warum sie an ihren Neu-
zugang Lance Stroll glaubt.

Wie geht es Sir Frank?

CLAIRE WILLIAMS: Es geht
ihm wieder gut. Er hat eine lan-
ge Genesungsphase hinter sich.
Vor drei Wochen konnten wir
ihn aus dem Krankenhaus ho-
len. Jetzt haben wir ein Auge
auf ihn und hoffen, dass er sich
weiter gut erholt. Sie wissen ja,
wie er ist. Frank ist ein Kdmp-
fer. Der will so schnell wie mog-
lich zuriick.

«Das Geld
warimFall /™

Stroll nicht
ausschlaggebend.»

CLAIRE WILLIAMS
LTI

o

Wie wichtig ist der vierte Platz in
der WM fiir Willlams?
Schon wichtig. Einerseits finan-
ziell, anderseits auch aus Stolz.
Nachdem wir zweimal hinter-
einander Dritter geworden
sind, willst du nicht viel weiter
abrutschen. Wir wussten schon
vor der Saison, dass es schwer
werden wiirde, den dritten
Platz zu verteidigen.
2015 und 2016 haben Sie jeweils
elnes der Top-Teams geschlagen.
Ist das @iberhaupt noch méglich?
Es ist hirter als noch vor zwei
Jahrzehnten, als man sogar
noch Weltmeister werden
konnte gegen Teams mit gro-
Reren Budgets. Aber ich glaube
nicht, dass es unmaglich ist.
Wiirde ich es glauben, brauch-
ten wir ja gar nicht mehr mit-
fahren. Ich glaube nicht, dass
man Hunderte von Millionen
braucht, um einen Titel zu ho-
len. Wir haben gentigend Be-
weise von Teams, die so viel
Geld ausgeben und nicht mal
ein Rennen gewinnen. Es muss
immer noch maglich sein, in-
dem man schneller und besser
arbeitet. Und das Budget prizi-
ser in die Dinge investiert.
Ist es heute schwleriger, ein
Budget wie das von Williams
aufzutreiben?
Seit es meine Aufgabe ist, Geld
zu finden, wurde es jedes Jahr
hirter. Das Klima hat sich seit
der Finanzkrise 2008 nicht ver-
bessert. Weil der Wettbewerb
um die Werbegelder hirter ge-
worden ist. Es hilft nicht, zu
jammern. Du musst einfach
schlauer und kreativer sein.
Wir haben das Gliick bei Wil-
liams, dass wir uns mit unserer

Technologiesparte ein zweites
Standbein aufgebaut haben.
Das schafft Partnerschaften, die
sich fiir beide Branchen unse-
rer Gruppe interessieren.

Das Sie dazu nutzen, das Formel-
1-Geschaft zu subventionieren?
Ja,das waraucheiner der Gri'uf'l-
de, warum wir uns breiter auf-
gestellt haben. Es ist eine neue
Einnahmequelle.Indiesem Ja
haben sich die Einnahmen aus
diesem Geschift verdoppelt.
Warum hat es so lang gedauert,
bis die Fahrer bekannt gegeben
wurden?

Wir waren uns seit einigen Md
naten im Klaren, was wir wo!
len. Aber dann kamen einig
Dinge dazwischen. Wir wol
ten, dass Lance Stroll erst eir
mal die Formel-3-Meisterschaf
gewinnt. Dann begannen di
Uberseerennen, und mein V3
ter wurde krank.
Mit Stroll stellen Sie einen 18-j3h
rigen Neuling fiir ein Jahr ein, in
dem es die schnellsten Formel-1
Autos aller Zeiten geben wird.
Wie grof ist das Risiko?

Du erreichst nichts, wenn du
keine Risiken eingehst. Lance
hat seine Aufnahmepriifung bet
standen, und wir wiirden ih$
nicht nehmen, wenn wir nicht
an ihn glauben wiirden. Er hat
ein Cockpit verdient. Lance ha
fast 50 Prozent aller F3-Renner
in diesem Jahr gewonnen. Er lag
185 Punkte vor dem Zweiten,
Das ist mehr als Dominanz. Das
Alter? Max Verstappen kam
noch jiinger in die Formel 1, und
schauen Sie sich an,’ was er
schon geleistet hat.

Kannst du etwas (iber seine
Vorbereitung in dem 2014er-
Williams erzdhlen? |
Er ist bereits auf einer Handvoll
europiischer Strecken gefahren
und wird noch auf weiteren
Strecken auferhalb Europas
unterwegs sein. Am Ende wird
er rund 8000 Fl-Kilometer ab-
gespult haben.

Warum wird es so geheim
gehalten?

Wir wollen den Druck von ihrr
nehmen. Und er soll von seine
Aufgabe nicht abgelenkt wer-
den. Viele Leute interessieren
sich fiir ihn und seine Story.
Nicht nur, weil er ein Talent ist,
sondern auch, weil er einen be-
kannten Vater hat.

Es ist kein Geheimnis, dass sein
Vater relch ist. Wie wichtlg war
das Geld, das Stroll mitbringt?
Das Geld war nicht ausschlag-
gebend. Es war bei Williams
immer so, dass finanzielle Din-|
ge die Fahrerentscheidung
nicht beeinflussen diirfen. Jeder
kann unsere finanzielle Situa-|
tion einsehen, da wir an der Bor- |
se notiert sind. Lance stammz:
von einem privilegierten Hin~%
tergrund. Das hat ihm sicher |
auf dem Weg nach oben gehol-
fen. Das trifft aber auch auf vie-
le andere Fahrer zu. Am Ende
hat uns sein Talent iiberzeugt.
Lance konnte alles Geld der
Welt haben, es wiirde ihn nicht
schneller im Auto machen. ¢

T
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GP Brasilien / Sao Paulo

START

s

ZIEL

Abe Teams benuten Piredi-Reten, die sich in Ustrasoft- (W mariier), Supersoft- (rot), Soft- (gelb), Medium- (wei) und Hartgummi- Mischungen (orange) untesteien. Pro Grand-Pri-
Wiochenende steben immer dres Mischungen 2ur Wahl, Diese Auswahi trifft Redfenherstelies Pireli im Voraus. bm Rennen muss jeder Fabrer mindestens zwei der drel Mschungen benutzen,
Die ersten zeha milssen mit dem Sed losfahren, met dem sie kn Qualihre Bestzed erzielt haben. Pro Auto und GP-Wochenende gibt es irsgesamt 3 Trockenreifenses. Die Fahves kinnen diese
im Voraus bestimmen (MOTORSPORT aktuel wird diese Auswahl immer eine Woche vor dem Rennen abdrucken). Dazu kommen weltere sieben Reifensets i nasse Verhaitnisse: vier Sets
Ietermediate, drei Sets Regesvetten (Heavy Wels). Jeder Fatver darf nir vier Antriebsesheiten pro Saison verwenden. Seim finften Einbau gibt &5 eine Strafversetzung um zehn Start-
positionen, bel jedem weteren Wechsel um finf. Die Wechselintervaliz bestimmen dié Teams selbst, bat Fahrerwechseln (bernimmt der Pllot dhe Motorenanzahi seines Vorgangers.

Das Autddromi José Carios Pace hatte 2016 zwed DRS-Zoneer Auf der Reta Oposta {rach Kurve 3) und auf der Start-Jiek- Geraden.

TRAININGS e S
1. Freies Training (Fr) min/Rdn. 2. Freles Training (Fr) min/Rdn. [ 3. Freies Training (Sa) min/Rdn.

. Hamilton  1:11,895 (32) 1. Hamilton 1:12,271(41) Rosberg  1:11,740(19)
. Verstappen 1:11,991 (29) 2. Rosberg  1:12,301(40) . Hamilton  1:11,833 (21)
Rosberg  1:12125(26) 3. Bottas 1:12,761 (47) Vettel 1:11,959 (14)
. Ricdardo  1:12371(27) 4. Massa 1:12,789 (43) . Raikkonen  1:12,027 (16)

Bottas 1:13,129 (36) 5. Ricdardo  1:12,828 (43) . Verstappen 1:12,077 (19)
Pérez 1:13,289 31) 6. Verstappen 1:12,928 (45) . Riccardo  1:12,287 (21)
. Hilkenberg 1:13,293(33) 7. Veltel 1:13,002 (45) Bottas 1:12,614 (27)
. Massa 1:13,318 (33) 8. Raikkonen 1:13,047 (24) . Palmer 1:12,968 (19)
. Vettel 113,567 (24) 9. Holkenberg 1:13,299(42) 9. Massa 1:12,990 (26)
10. Raikkdnen 1:13569(26)  10. Button 1:13,440(19)  10. Alonso 1:13,002 (12)
11 Sainzjr.  1:13711(22) 11 Alonso 1:13572(18) 11. Holkenberg 1:13,203(14)
12. Kvyat 1:14,090(15) 12, Kwyat 1:13,689(46) 12. Pérez 1:13,231(19)
13. Button 1:14252(27) 13. Sainzjr. 1:13,801(47) 13. Magnussen 1:13,255(15)
14. Alonso 1:14,296 (26)  14. Pérez 1:13918(38) 14. Sainzjr.  1:13,293(20)
15. Grosjean  1:14507(25)  15. Grosjean 114074 (35) 15. Grosjean  1:13,344(15)
16. Nasr 1:14631(21)  16. Magnussen 1:14,109(47) 16. Gutiémez  1:13,596 (16)
17. Ericsson  1:14654(23) 17, Nasr 1:14309(40) 17. Kwyat 1:13,609 (13)
18. Ocon 1:14,827 (30)  18. Ocon 1:14317 (46)  18. Button 1:13,750 (9)
19. Palmer  1:14908(32) 19. Palmer 1:14,436 (43)  19. Wehrlein  1:13,972 (20)
20. Wehrlein ~ 1:14948(32)  20. Gutiérrez  1:14558 (42)  20. Nasr 1:13,992 (14)
21 lederc  1:15391(27) 21 Ericsson  1:14695(21) 21 Ocon 114222 (21)
22. Sirotkin**  1:15800(10) 220 Wehrlein  1:14958(22) 22. Ericsson  keine Zeit (1)
* for Gutiérrez; ** far Magnussen

QUALIFYING ,

01 @Bmin) ____ WOQ@®mn) |
1. Hamilton 111511 1. Hamilton 111,238 1. Hamiltor 1:10,73¢
2. Rosberg 1:11,815 2. Rosherg 111353 2 1

3. Verstappen 111,957 3. Verstappen 1:11,834 3.

4. Raikkonen 1:12,100 4. Vettel 1:12,010 rstappen

5. Vettel 1112159 5. Ricciardo 1:12,047 5, :

6. Riccardo 1:12,409 6. Raikkonen 112301 6. Ricclardo 111

7. Hulkenberg 1:12428 7. Alonso 1:12312 7. Grosjean 1:11,937
8. Massa 1:12,432 8. Pérez 112331 8. Holkenberg 1:12,104
9. Boltas 1:12,680 9. Grosjean 1112343 9, Pérez 1:12,165
10. Pérez 1:12,684 10. HOlkenberg 1:12,360 10, Alonsd 1:12,266
11. Alonso 112,700 11 Bottas 1:12,420

12. Grosjean 1:12,893

13. Sainzjr. 1:12,950

14. Gutiérrez 1:13,052

15. Kwyat 113,071

6. Palmer 1:13.259
0 1:13.276
Magnussen 1115410

9. Wehrlein 1:13,427
Ocon* 1:13,432  Grid-Penalty: * +3 Positionen

1:13,623 (Behindern eines anderen

ok pt
4 o

SN

[Nl gk

S

Topspeed Qualifying (Sa) km/h

1. Raikkdnen 3381
2. Rosberg 3378
3. Grosjean 336,4
4. Pérez 336,3
5. Hamilton 3351
6. Halkenberg 3343
7. Massa 3337
8. Gutiérrez 3333
9. Vettel 3331
10. Bottas 3312
11. Ricdardo 330,0
12. Ericsson 3298
13. Ocon 329.6
14. Sainzjr. 3211
15. Palmer 326,
16. Kvyat 326,6
17. Alonso 3264
18. Verstappen 325,1
19. Button 325,5
20, Nasr 3228
21. Wehrlein 3225
22. Magnussen 3182

Hamilton

§ Vettel

Massa
Ricciardo
(Ricciardo

0 Pérez

Magnussen
Kvyat
(Verstappen
Ericsson
Alonso
(Vandoorne
Wehrlein
(Wehrlein
Grosjean

11:9  Rosberg
10:10 Raikkonen
3:17  Bottas
10:6 Verstappen
4:0 Kvyat)
9: 11 Halkenberg
11:7  Palmer
5:11  Sainzjr,
3:1  Sainzjr)
13:6 Nasr
14:5 Button
1:0  Button)
6:2 Ocon
7:5 Haryanto)
12:8  Gutiérrez

AUTOMOBIL

Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Brasilien

<Sergio Pérez (4.)
«Schade, dass ich zwei
Runden vor Schluss den
Podestplatz verloren
habe. Aber Max (Ver-
stappen) war schneller.
Trotzdem: ein tolles
Ergebnis unter schwieri-
gen Umstdanden.»

Carlos Sainzjr. (6.) >

«Die Kurven 13 und 14
hatten es in sich. Aber
alles lief glatt. Und ich
bin mit P6 sehr zu-
frieden. Das Team wollte
mir Intermediates geben.
Aber ich wollte auf Re-
genreifen weiterfahren.»

<Fernando Alonso (10.)

«Als Zehnter gestartet

- im Ziel auch Zehnter.
Trotz einiger Ausfille,
die mich weiter hiitten
nach vorne spiilen miis-
sen. Ich bin nicht zufrie-
den. Wir hitten mehr
Punkte holen sollen.»

KEN HOND

Felipe Massa (out) >

«Es ist schwierig, meine
Gefiihle in Worte zu
fassen. Ich hatte gehofft,
dass ich ins Ziel komme.
Aber dann flog ich unter
Aquaplaning ab. Der
Weg zuriick an die Box
war sehr emotional.»

< Jolyon Palmer (out)

«Ich hatte Kvyat vor mir
nicht gesehen. Und bin
voll in ihn reingefahren.
Tut mir leid. Aber die
Bedingungen waren
schwierig. Auflerdem
taugen diese Regenreifen
nichts.»

Marcus Ericsson (out) >

«Die Verhiltnisse waren
sehr schwierig. Zuerst
hat es Grosjean, im Ren-
nen dann mich an der-
selben Stelle erwischt.
Dort war es wirklich sehr
nass. In den Kurven war
es sonst okay.»
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GP VON BRASILIEN / Resultate &
Vor dem Start: Grosjean Expe“en
wirft seinen Haas auf der Sao Paulo (BR), 13, November 2016; 20. von 21 Laufen zur Formel-1-WM; 305,909 km Gber 71 Runden —

Fahrt zum Grid aufgrund 44,309 km; 22 Fahrer gestartet, 16 gewertet; Wetter/Piste: Regen/nass. 21 ‘.f:a' urte l' *

von Aquaplaning in die et W P, -
Abschrankungen. Fahrer Auto Rdn.  Zeft/Riickst. Ausfaligrund  Stopps Reifen Punkte Christian

Start: 21 Fahrer (ochne : 3
Grosjean) fahren hinterm 1. Lewis Hamilton (GB)  Mercedes-W07 AMG Hybrid 71  3:01:01,335 h 2 r-r- 25 EIChenberger

Safety Car los. 2. Nico Rosberg (D) Mercedes-WO07 AMG Hybrid 71 +11,455 sec 2 11 18 Chef vom Dienst

8. Runde: Safety Car 3. Max Verstappen (NL)  Red-Bull-TAG RB12 71 +21481 5 Tefer=f+i-1 15 4
kommt rein. Start ist frei- 4. Sergio Pérez (MEX) force-India-Mercedes VIMOS 71 +25,346 2 r-1-f 12

gegeben. Verstappen kas- 5. Sebastian Vettel (D) Ferrari SF16-H 71 +26,334 3 r=1=1-f 10 Max

siert Raikkénen. Magnus- 6. Carlos Sainzjr. (€) ~ Toro-Rosso-Ferrari SIRI1 71 +29,160 2 f-f- 8 Verstappen

sen holt Intermediates. 7. Nico Hilkenberg (D) Force-India-Mercedes VIMOG 71 +29,827 3 1=+ 6 Platz 3 und

10. Runde: Vettel dreht 8. Daniel Ricciardo (AUS)  Red-Bull-TAG RB12 71 +30,486 5 rei=r=t-i-f 4 zahlreiche

sich vor Start/Ziel. Fahrt 9. Felipe Nasr (BR) ~ Sauber-Ferrari (35 71 +42,620 2 -1 2 sehenswerte

zur Box und holt auch 10. Fernando Alonso (E)  Mclaren-Honda MP4-31 71  +44.432 2 r-1-f 1 Uberholmandver machen
Intermediates (hinten links 11. Valtteri Bottas (FIN) Williams-Mercedes FW38 71 +45,292 4 rd=r-r- 0 den jungen Niederlander in
geht das Rad nicht drauf). 12. Esteban Ocon (F) Manor-Mercedes MR0S 71 +45,809 2 f-r- 0 Brasilien zum «Fahrer des
13. Runde: Ericsson fliegt 13. Daniil Kvyat (RUS) Toro-Rosso-Ferrari STR11 71 +51,192 4 r--1-r- 0 Rennens». Abgebriht wie
auf Intermediates ab und 14. Kevin Magnussen (DK)  Renault RS16 71 +51555 4 r-i-r-r-i 0 ein Champion, lieB3 er sich
versperrt die Boxengasse. 15. Pascal Wehrlein (D) Manor-Mercedes MR0S 71 +1:00,498 min 3 r--1-f 0 auch durch den Wechsel

14. Runde: Verstappen 16. Jenson Button (6B) Mclaren-HondaMP4-31 71  +1:21,994 5 f=i--r-i-r 0 auf Intermediates nicht aus
steckt auf Intermediates Nicht klassiert: > = dem Konzept bringen. Zwar
um. Ricciardo auch. Safety Esteban Gutiérrez (MEX) HaasF1-Ferrari VF16 60  +11Rdn. ERS 4 r-l-r-r-f 0 habe er anfangs von den
Car. Hamilton fuhrt vor Felipe Massa (BR) Williams-Mercedes FW38 46 +25Rdn.  Unfall 4 rkr--f 0 frischen Gummis mit weni-
Rosberg, Raikkdnen. Jolyon Palmer (GB) Renault RS16 20  +51Rdn. Kolfision 2 r-i-f 0 ger Profil profitiert. Aber als|
18. Runde: Ricciardo Kimi Raikkonen (FIN)  Ferrari SF16-H 19 +52Rdn.  Unfall 0 t 0 es wieder fester anfingzu |
«under Investigation», weil Marcus Ericsson (5) Sauber-ferrari (35 11 +60Rdn.  Unfall 1 r-i 0 regnen, musste der Red-

er die Box ansteuerte, als Romain Grosjean (F)  HaasF1-Ferrari VF16 0 +71Rdn. Unfall 0 r 0 Bull-Pilot wieder auf «Hea-

diese (wegen Ericssons
Crash) geschlossen war.
20. Runde: Restart. Raik-
kénen fliegt auf Start/Ziel
ab (mit Heavy Wets). Zu-
erst Safety Car, dann rote
Flagge. Finf-Sekunden-
Strafe fir Massa (Uberho-
len nach der SC-Linie).
Auch Ricciardo kriegt funf
Sekunden aufgebrummit.
22. Runde: Hllkenberg
(P4) muss wahrend der
SC-Phase rein (Plattfu3).
23. Runde: Palmer crasht
(hinterm SC!) in Kvyat.
28. Runde: Red Flag,
obwohl Hamilton sagt:
«Track is finex»

29. Runde: Es geht weiter
- hinterm Safety Car.

32. Runde: Restart. Ha-
milton fGhrt. Verstappen
schnappt sich Rosberg.
34. Runde: Vettel wieder
in den Punkten.

38. Runde: Verstappen
verliert sein Auto. Bleibt
aber vor Rosberg.

41. Runde: Ricciardo holt
Intermediates.

44, Runde: Auch Verstap-
pen auf Intermediates.
46. Runde: Rosberg dreht
sich um ein Haar.

48. Runde: Massa schlagt
vor der Boxengassen-
Einfahrt ein. Safety Car.
55. Runde: Verstappen
sucht die Box auf. Und holt
wieder Regenreifen.

60. Runde: Gutiérrez nach
Aus sauer. In der Box gerat
er mit Teamchef Glnther
Steiner aneinander.

66. Runde: Verstappen
greift Vettel an. Und
Uberholt ihn souveran.
69. Runde: Verstappen
ringt Pérez nieder (P3).
71. Runde: 52. GP-Sieg fur
Hamilton, Rosberg P2,
Verstappen P3. Endlich
Punkte fGr Sauber. ¢ CE

Durchschnittstempo des Siegers: 101,393 km/h

Internet: www.fia.com und www.formulal.com
Erkldrung und Markierung der Reifenmischungen: us = Ultrasoft (lila); ss = Supersoft (rot); s = Soft (gelb); m = Medium (weiB);

Schneliste Runde: Verstappen, 67. Runde in 1:25,305 min (= 181,846 km/h)

h=Hard (orange); i = Intermediate (griin); r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trocken-
reifen in drei verschiedenen Hartegraden zur VerfOgung. Zwei davon missen im Rennen eingesetzt werden.

Abschied von seinen Fans: Massa bei seinem letzten Brasilien-GP

Topspeed Rennen (S0) km/h
L. Verstappen 2956 1. Verstappen 1:25,305
2. Ricdardo 289,0 2. Ricdardo 1:25,532
3. Vettel 2883 3. Hamilton 1:25,639
4. Pérez 286,5 4. Bottas 1:26,062
5. Rosberg 285,6 5. Veltel 1:26,195
6. Kvjat 2855 6. Rosberg 1:26,222
7. Bottas 285,0 7. Magnussen 1:26,524
8. Alonso 2628 8. Holkenberg 1:26,728
9. Hulkenberg 2813 9. Massa 1:26,767
10. Hamilton 2800  10. Button 1:26,983
11. Button 219,71 11 Pérez 1:27,093

Sainz 27197  12. Alonso 1:27,104
13. Gutiérrez 2134 13. Sainzr. 1:27,153
14. Wehrlein 2717 14. Kvyat 1:27.476
15. Nasr 27113 15. Nasr 127,547
16. Ocon 2707 16. Ocon 1:27,7%
17. Magnussen 2685  17. Gutiérrez 1:27,805
18. Massa 2588  18. Welrlein 1:27,919
19. Ericsson 2510 19, Raikkdnen 1:28,847

Raikkdnen 2510  20. Ericsson 1:31.265
21. Palmer 2299  21. Palmer 1:34,334

Grosjean keine Messung Grosjean keine Zeit

SUTTON-IMAGES COM

F/A Formula X
WORLD CHAMPIONSHIP™
Zuverldssigkeit Fahrer Rdn.
1. Ricciardo 1212
2. Pérez 1205
3. Bottas 1180
4. Rosberg 1147
5. Hamilton 1131
6. Verstappen 1121
7. Sainzjr. 113
8. Massa 1106
9. Nasr 1100
10. Magnussen 1072
11. Alonso 1070
12. Gutiérrez 1041
13. Raikkdnen 1039
14. Button 1020
15. Ericsson 1007
16. Vettel 1002
17. Wehrlein 994
18. Hlkenberg 987
19, Grosjean 975
20, Kvyat 955
21. Palmer 907
22. Haryanto 611
23. Ocon 454
24. Vandoorne 56
Zuverlassigkeit Teams Rdn.
1. Red Bull Racing 2294
2. Williams Martini Racing 2286
3. Mercedes AMG Petronas Fl 2278
4, Sahara Force IndiaFl1Team 2192
5. Mclaren Honda 2146
6. Sauber F1 Team 2107

Scuderia Toro Rosso 2107
8. Manor Racing 2059
9. Scuderia Ferrarni 2041
10. HaasF1 2016
11. Renault F1 1979
Max. Rdn. (Fahrer/Teams):  1213/2426

vy Wets» zurickwechseln.
Die anschlieBende Aufhol-
jagd war etwas vom Besten,
was die Formel 1in diesem
Jahr zu bieten hatte. Cha-
peau, Max!

Felipe Nasr
20 Rennen hat
Sauber ge-
braucht, um
endlich WM-
Punkte zu holen. Dass es
ausgerechnet der in der Kritik
stehende Felipe Nasr bei
seinem Heim-GP bewerkstel-
ligte, ist irgendwie sympto-
matisch. FOr die Schweizer
Truppe ist der Gewinn der
zwei WM-Punkte Gold wert.
Mit mehr als 20 Mlllionen Eurc
wird das Team daftr belohnt.
Ob es auch fur Felipe Nasr die
Rettung ist? Noch ist nicht
sicher, ob der Brasilianer auch
2017 ins Lenkrad der Eidge-
nossen greift. In Interlagos
gab es Gesprache zwischen
Monisha Kaltenborn und Toto
Wolff, der «seinen» Schitzling
Pascal Wehrlein lieber bei
Sauber als noch ein Jahr bei
Manor unterbringen wirde.

1

Heimlicher Verlierer

Romain
Grosjean
Nicht an einem
GP teilzuneh-
men ist keine
Schande. Wenn man den
Wagen aber auf dem Weg
zum Grid in die Wand setzt,
dann besteht schon ein ge-
wisser Grund, sich zu scha-
men. Auch wenn an dieser
Stelle im Rennen noch an-
dere Fahrer abgeflogen sind
(Ericsson, Massa). Dass Inter-
lagos tlckisches Aquapla-
ning bietet, hatte Grosjean
mit seiner Erfahrung wissen
mussen. ¢
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NAHRICHTEN
Sechs Auftritte im
Rahmen der WEC

Formel 3.5 Kaum ist die Sai-
son vorbei, haben die Macher
der 3.5 den Kalender far 2017
vorgestellt. Sechsmal wird

die Meisterschaft, die im kom-
menden Jahr unter FIA-Status
ausgetragen wird, im Rah-
menprogramm der Langstre-
cken-WM fahren: 16. April,
Silverstone (mit WEC); 6. Mai,
Spa (WEC), 14. Mai, Monza
(ELMS); 28. Mai, Jerez (noch
offen); 25. Juni, Alcafiz (noch
offen); 16. Juli, NUrburgring
(WEC); 3. September, Mexico-
City (WEC); 16. September,
Austin (WEC); 19. November,
Sakhir (WECQC).

Fittipaldi bei Tests in
Spanien Schnellster

Formel 3.5 Pietro Fittipaldi,
bisher Teamkollege des
Schweizers Louis Delétraz,
hat bei Testfahrten in Alcaniz
die Bestzeit markiert. Vier
Teams waren vor Ort. Auch
der Tiroler René Binder
testete (fr Lotus). Er war
nach 73 Runden eine Sekun-
de langsamer als Fittipaldi.

Luerst Gletscher,
dann Millionenstadt

Formel E Um ein Zeichen
gegen die globale Erwar-
mung zu setzten, fuhr Abt-
Schaeffler-Audi-Pilot Lucas
di Grassi kdrzlich mit einem
Formel-E-Rennwagen auf
einem Gletscher in Gronland.
Weitere Demo-Runden mit

Di Grassi plant Abt-Technolo-
giepartner Schaeffler. Der
Brasilianer wird am «Tag des
Dankes fir die Arbeit» (23.11.)
mit dem ABT Schaeffler FEO2
durch Tokio flitzen. Um damit
Werbung fir den von Formel-
E-Chef Alejandro Agag flr
die vierte Saison geplanten
Auftritt der Elektro-Rennserie
im Land der aufgehenden
Sonne zu machen.

Striezel Stuck - einer
von drei «Spokos»

Formel E DMSB-Prdsident
Hans-Joachim Stuck fungier-
te in Marrakesch auf Wunsch
von FIA-Prasident Jean Todt
als Vorsitzender der FIA-
Sportkommissare, Weitere
Einsatze des 65-jahrigen Ex-
Rennfahrers in dieser Funk-
tion sind bei den Formel-E-
Events in Monte Carlo und
New York geplant. In Marra-
kesch mussten Stuck und die
beiden weiteren «Spokos»
eine knifflige Entscheidung
(siehe Haupttext rechts)
fallen. ¢ CE/AW
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Formel E Marrakesch

Von ARNO WESTER

Titelverteidiger Sébastien
Buemi hat auch das zweite
Saisonrennen der Formel E
in Marrakesch gewonnen -
und mit der beeindrucken-
den Performance seines
iiberlegenen Elektrorenners
die Konkurrenz schockiert.
Auf dem sechsten Rang war
Daniel Abt bester Fahrer
des deutschen Trios.

Formel-1-Chef Bernie Eccle-
stone wird sich verwundert die
Augen gerieben haben, als im
Formel-E-Kalender 2016/2017
mit Marrakesch bereits der
vierte Kontinent auf dem Pro-
gramm stand. Statt eines Come-
backs der Konigsklasse in Afri-
ka ging nun also die Premiere
der Elektro-Rennserie, die zu-

| dem der offizielle Partner der

UN-Klimakonferenz «COP 22»
(7-18.11.) war, auf dem Schwar-
zen Kontinent {iber die Bithne.

Ein genialer Schachzug von
Formel-E-Chef Alejandro Agag,
den Event genau in der Mitte
des Klimagipfels zu platzieren,
wenn Staatsoberhiupter aus al-
ler Welt {iber die Zukunft auf
unserem Planeten diskutieren
und zeitgleich die Formel E auf
ihre Art und Weise zum Dialog
iiber Nachhaltigkeit und Klima-
wandel beitriigt.

Leerer Feuerldscher - Strafe

Die Formel E nutzte erstmals
ein Streckenlayout, auf das zu-
vor schon eine andere Renn-
serie (WTCC) um Meister-
schaftspunkte gekdmpft hat.
Der 2971 Meter lange «Moulay-
el-Hassan-Kurs» am Rande der
marokkanischen Wiiste und in
Sichtweite des Atlas-Gebirges
ist mit seinen zwolf Kurven eine
Mischung aus permanenter
Rennstrecke und Stadtkurs.

Apropos WTCC: Der aktuelle
Champion José Maria Lopez
war der einzige Fahrer, der die
Strecke kannte. Vor einem hal-
ben Jahr absolvierte «Pechito»
in Marrakesch zwei WTCC-
Rennen, von denen der Citroén-
Pilot eines gewann.

Als moglicher kleiner Vorteil
stellte sich das aber nicht her-
aus - im Gegenteil: Der DS-Vir-
gin-Fahrer, der beim Saisonstart
in Hongkong mit Startplatz 3
iiberrascht hatte, stand diesmal

| nuraufder13. Position. Im Ren-

nen verbesserte sich der Argen-
tinier um drei Plitze und sicher-
te sich damit seinen ersten
Meisterschaftspunkt.

Auch andere Piloten waren
nicht zufrieden: So etwa Jean-
Eric Vergne, der in der Grup-
pen-Quali die Bestzeit gefahren
war. Dessen Techeetah-Team

leistete sich den «Luxusy, den
eigenen Schiitzling in der «Su-
per-Pole» zu spit auf die Stre-
cke zu schicken, was automa-
tisch Startplatz 5 bedeutete.

Noch schlechter lief es fiir
zwei weitere Fahrer: Sébastien
Buemi, der urspriinglich hinter
Vergne P2 belegt hatte, wurde
wegen 3,25 kg Untergewicht an
seinem Renault um fiinf Start-
plitze zuriickversetzt.

Die technischen Kommissare
hatten einen leeren Feuerlo-
scher entdeckt und einen Be-
richt an die Sportkommissare
verfasst. «Wir haben in der Tat
diskutiert, wie wir Buemi be-
strafen. Dabei stand auch eine
Riickversetzung ans Ende des
Feldes im Raumy, verriet Hans-
Joachim Stuck (siche News-
kasten) auf MSa-Nachfrage die
Entscheidungsfindung: «Letzt-
endlich haben wir uns fiir fiinf
Startplitze entschieden, weil
das Team und nicht Buemi den
Fehler begangen hat.» Deshalb
musste die Renault-Truppe
auch eine Geldstrafe in Hohe
von 2500 Euro zahlen.

Sieben Runden vor Buemi

Gliick im Ungliick fiir Buemi:
Fiir seinen momentan hiirtesten
Titelrivalen Lucas di Grassi
(Abt-Schaeffler-Audi) reichte
es nach einer verkorksten Qua-
li-Runde sogar nur zu P12, sie-
ben Plitze hinter seinem Team-
kollegen Daniel Abt.

Der Kemptener wehrte sich
zu Beginn des Rennens sieben
Runden lang erfolgreich gegen
die Angriffe von Buemi, der, als
er endlich vorbei war, ¢in Feu-
erwerk abbrannte - vor allem
mit seinem zweiten Auto nach
dem vorgeschriebenen Pflicht-
stopp. Der Schweizer brauchte
lediglich neun Runden, um den
Riickstand von fast elf Sekun-
den auf Spitzenreiter Felix Ro-
senqvist (Mahindra) zu egali-
sieren und in Runde 28 von 33
die Fiithrung zu iibernehmen.
Fast zeitgleich passierte Di
Grassi seinen Teamkollegen
Abt im Kampf um Platz 5.

Fiir den Brasilianer, der sich
hinter Sam Bird (DS-Virgin),
Rosenqvist und Buemis Team-
kollegen Nicolas Prost noch
zehn Zihler sichern konnte, war
das nur ein schwacher Trost. Er-
neut war niamlich Buemi («In
Hongkong war unser Auto lan-
ge nicht so gut wie heute»)
nicht zu schlagen.

Der zweitplatzierte Sam Bird
brachte es nach dem Rennen
auf den Punkt, als er niichtern
feststellte: «Momentan fahren
19 Fahrer um den zweiten Platz.
Es ist unglaublich, wie gut
Buemis Auto durch die lang-
samen Kurven rollt!» ¢

i

Nicht ganz vorne dabei: Fiir die Abte gab es die Plitze 5 und 6

FORMELE / Resultate

Marrakesch (MA), 2,971 km, 20 Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: trocken.

1. Sébastien Buemi (CH/Renault e.Dams) 33 Rdn in 47:40,840 min (= 123 A km/h); 2. Sam Bird
(GB/DS Virgin) +2,457; 3. Felix Rosenqvist (S/Mahindra) +7,195; 4. Nicolas Prost (F/Renault e.Dams)
+11,586; 5. Lucas di Grassi (BR/Abt Schaeffler Audi) +13,771; 6. Daniel Abt (D/Abt Schaeffler Audi)
+18233; 7. Oliver Turvey (GB/Nextev) +21,710; 8. Jean-Eric Vergne (F/Techeetah) +28,011; 9. Nick
Heidfeld (D/Mahindra) +33,699; 10. José Maria Lopez (RA/DS Virgin) +33,863; 11. Robin Frijns
(NL/Andretti) +37,092; 12. Stéphane Sarrazin (F/Venturi) +40,683; 13. Jérbme D'Ambrosio (B/
Dragon) +42,034; 14. Adam Carroll (GB/Jaguar) +49,026; 15. Qing Hua Ma (RC/Techeetah) +50,433;
16. Netson Piquet Jr. (Nextey) +1:15,452; 17, Mitch Evans (NZ/Jaguar) 1 Rde.; 18. Loic Duval (F/
Dragon) 3 R - out: Maro Engel D/ Venturi); Antnio Félix da Costa (P/Andrett)

Pole-Position (3 Bonuspunkte): Rosengvist in 1:21,508 min (= 131.2 km/h)

Schneliste Runde (1 Bonuspunkt): Duval in 1:22.600 min (= 1295 km/h)
Fan-Boost: Abt, Buemi und Di Grassi

Stand nach 2 von 12 Lsufen: Fahrer: 1. Buemi 50 Punkte; 2. Di Grassi 28; 3. Prost 24; 4. Rosen-
qvist 19; 5.Bird 18; 6. Heidleld 17; 7. Da Costa 10; 8. Turvey 10; 9. Frijns 8; 10. Abt 8; 11. D'Ambro-
si0 6; 12. Vergne 4; 13. Piquet 3; 14. Engel 2; - Teams: 1. Renault e.Dams 74; 2. Abt Schaeffler Audi
36; 3. Mahindra 36; 4. DS Virgin 19; 5. Andretti 18; 6. Nextev 13; 7. Dragon 7; 8. Techeetah 4

Nachstes Rennen: 18, Februar 2017, Buenos Aires (RA)
Internet: www.fiaformulae.com
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Formel 3

Rosenqvist
will Hattric
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Vor dem Toren Hongkongs
steigtam Wochenende das wohl
wichtigste F3-Rennen der Welt:
der Grand Prix von Macau. Dass
dieses Rennen, das 2016 erst-
mals den Status des FIA Formel
3 Weltcups erhiilt, extrem pres-
tigetrichtig ist, erkennt man
schon bei einem Blick in die
Starterliste. Dort finden sich mit
Felix Rosenqvist, Daniel Junca-
della und Anténio Félix da Cos-
ta gleich drei Fahrer wieder, die
der F3 eigentlich schon ent-
wachsen sind. Alle drei sind zu-
dem bereits in der Macau-Sie-
gerliste verewigt, Rosenqvist s0-
gar schon zweimal. Und damit
erklirt sich auch das logische
Ziel des Schweden: Er mochte
als erster F3-Pilot zum dritten
Mal den Macau-GP gewinnen.
Neben diesem Trio gibt es
auch eine Menge Nachwuchs-
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piloten, die in der ehemaligen
portugiesischen Kolonie ihren
ersten Sieg anstreben. Die drei
Deutschen Maxi Giinther, David
Beckmann und Keyvan Andres
Soori stellen sich dem Kampfin
den Straflen des Spielerparadie-
ses Macau ebenso wie Ferdi-
nand Habsburg, der die dsterrei-
chischen Farben vertritt.
Fehlen wird beim Auflauf der
aktuellen und ehemaligen F3-
Stars der amticrende FIA F3-Eu-
ropameister Lance Stroll. Der
Kanadier hat mit der Formel 3
abgeschlossen und konzentriert
sich zu 100 Prozent auf seinen
bevorstehenden Fl-Einstieg. Da-
fiir reisen andere Champions

nach Macau, unter anderen der

doppelte Formel-Renault-2.0-
Champion Lando Norris und der
japanische F3-Meister Kenta Ya-
mashita. ¢ AL

Startnummer und Fahrer Team Auto
IFelixRosenqvist (S)  SIMTheodoreRacing by Prema  Dallara-Mercedes
2 Maximilian GOnther (D) SJM Theodore Racing by Prema  Dallara-Mercedes
3Nick(assidy(NZL)  SIMTheodoreRacingbyPrema  Dallara-Mercedes
5 Jan Mardenborough (68)  B-Max Racing Team Dallara-Yolkswagen
6DaikiSasaki()) ~ B-MaxRacing Team Dallara-Yolkswagen
THongliYe(RO)  B-MaxRadng leam __ Dallara-Yolkswagen
8 George Russell (GB) ___ Hitech 6P Dallara-Mercedes
9 Daniel Juncadelfa() ~ Hitech GP Dallara-Mercedes
10 Nikita Mazepin (RUS) _ Hitech GP Dallara-Mercedes
TKentaYamashita(f) ~ ThreeBondwithT-Sport  Dallara Tomei_

12 Wing Chung (hang (MAC) __ ThreeBond with T-Sport ___Dallara Tomei
BShoTsuboi() ~ TeamTom's Dallara-Toyota

16 Joe! Eriksson (5) ___Motopark _ Dallara-Yolkswagen
MArjunMaini(IND)  Motopark Dallara-Yolkswagen
18GuanYuZhuo (RQ)  Motopark __ Dallara-Volkswagen
19Tadasuke Makino())  TodaRadng Dallara-Toda
20Gllum ot (68)  VanAmersfoortRacing Dallara-Mercedes
21 Antoine Hubert (F) _Van Amersfoort Racing Dallara-Mercedes
22 Pedro Piquet (BR) Van AmersfoortRacing  Dallara-Mercedes

BDavidBeckmann (D) Kirtelle2d Micke Motorsport___ Dalara-Mercedes
25 Keyvan Andres Soorti (D) kiztele2d Mcke Motorsport__ Dallara-Mertedes

ZlandoNorris(68) ~ (Carlin _ Dallara-Yolkswagen
2] Sérgio Sette (amara (BR)  Carlin __ Dallara-Yolkswagen
28 Jake Hughes (GB) _ CGardin _ Dallara-Yolkswagen
29 Antonio Félixda(osta () Carlin ____ Dallara-Yolkswagen
30 Alexander Sims (68)  DoubleRRading Dallara-Hercedes
31 Daniel Ticktum (GB) DoubleRRacing Dallara-Hercedes
N2SamMacleod (68)  FortecMotorsport  Dallara-Mercedes
33 Ferdinand Habsburg (A) Fortec Motorsport Dallara-Mercedes

Mit Platz5
zum Titel?

Am Samstag steigt auf dem
Bahrain International Cir-
cuit das WEC-Finale. Und
wie im Vorjahr reist Por-
sche als feststehender Mar-
ken-Weltmeister dorthin.
Ebenfalls wie 2015 konnte
es aber in der Fahrer-WM
noch spannend werden.

Rein theoretisch ist der Drops
gelutscht. Platz 5 wiirde den Ta-
bellenfiihrern Marc Lieb, Neel
Jani und Romain Dumas zum
Titelgewinn reichen - egal was
die Verfolger aus dem Toyota-
Lager machen. Mit anderen
Worten: Gibt es keine techni-
schen Probleme, konnte man
notfalls auch teamtaktisch dem
Trio auf dem Porsche Nr. 2 zum
Titelgewinn verhelfen. Fahren
die Leader auf die Pole, brau-
chen sie gar keine Schiitzenhil-
fe, weil P6 reichen wiirde.

Aber bei den «Porschianern»
wird man sich noch bestens ans
Finale 2015 erinnern, als das da-
malige Fithrungstrio Bernhard/
Hartley/Webber eine ihnliche
Ausgangslage hatte, sich dann
aber unter der Wiistensonne
der Technikteufel einschlich.
Damals zitterte man sich zum
Doppeltitel. PS5 reichte nur des-
halb, weil genau jenes Schwes-
terteam (vor den Rivalen aus
dem Audi-Lager) gewann, das
nun um den Titel fihrt.

Toyota: Lopez statt Sarrazin?

Unterdessen dreht sich im Hin-
tergrund das Fahrerkarussell.
Wie die Kollegen der «Auto-
sport» berichten, soll der drei-
fache WTCC-Champion José
Maria Lopez fiir 2017 bei Toyo-
ta unterschrieben haben - und
zwar unabhingig von der (fiir
Januar erwarteten) Entschei-
dung, ob die Japaner kommen-
des Jahr zwei oder drei Autos
einsetzen. Wer fiir den Argenti-
nier weichen miisste, ist unklar.
Als heiflester Kandidat wird
Stéphane Sarrazin gehandelt.
Definitiv seinen WEC-Aus-
stand wird am Wochenende
Mark Webber geben. Nach
zwolf Jahren Formel 1 und drei
Saisons WEC beendet er seine
Profi-Karriere. ¢ MBR

-

Letztes Profi-Rennen: Webber

AUTOMOBIL

SCHAEFFLER

PRASENTIERT

Von

Timo Bernhard
Porsche Team

‘es! Wir haben es
wieder geschafft:
Hersteller-Weltmeis-

ter in der WEC! Nach Le
Mans, als wir mit unserer
ler-Crew - Brendon Hartley,
Mark Webber und ich - ge-
merkt haben, dass die Vertei-
digung des Fahrertitels uto-
pisch ist, war genau das un-
ser Ziel. Jetzt haben wir es
geschafft, sogar ein Rennen
vor Saisonende. Da kann man
nur ein groffes Kompliment
an das gesamte, etwa 260
Mitarbeiter starke Porsche-
LMPI1-Werksteam ausspre-
chen, Wir waren auf jeder
Strecke konkurrenzfihig und
hatten iiberall Siegchancen.
Sechs Siege in acht Rennen
sprechen bei diesem engen
Feld eine klare Sprache. Ich
bin einfach unheimlich stolz!

un geht es fiir unsere
Teamkollegen im
zweiten 919 Hybrid

noch darum, am kommenden
Wochenende in Bahrain auch
den Fahrertitel klarzuma-
chen. Die Strecke am Persi-
schen Golf stellt uns tech-
nisch und fahrerisch noch-
mal vor eine grofe Heraus-
forderung. Denn nicht nur
die elektrische Energie, auch

der Spritverbrauch pro Run-
de ist bei unserem LMP]-
Hybriden ja begrenzt. Weil
aber der Vollgasanteil in
Bahrain grundsatzlich sehr
hoch ist, miissen wir mit den
Ressourcen noch mehr haus-
halten als gewohnlich. Das
fiihrt zu langen Rollphasen
- dem sogenannten «Coas-
ten» - am Ende der Vollgas-
Passagen. Wir rollen also
liinger als sonst auf die Kurve
zu, bevor wir bremsen. Im
Verkehr und im Zweikampf
kann das sehr fordernd sein,
da man fast nie mit dem
gleichen Tempo zu einer
Kurve kommt wie in der
Runde zuvor. Selbst 5 km/h
mehr oder weniger spiirt
man beim Bremsen deutlich!
as Rennen in Bahrain
D wird leider auch das
letzte gemeinsame
von Mark Webber und mir
sein. Nach drei Jahren im
gleichen Auto haben wir ein
freundschaftliches Verhaltnis
entwickelt, das iiber das nor-
male unter Teamkollegen weit
hinausgeht. Dieser Abschied
wird sicher kein leichter.
Aber mit einem Sieg, den wir
uns klar als Ziel setzen, ware
er zumindest ein schoner.

Schaeffler unterstitzt die «Ecology & Mobility» (ECOMO) in
Tokio mit dem ersten Demolauf eines offiziellen Formel-E-
Autos in Japan. Die Fahrt des Abt Schaeffler FE 02 ist das
Highlight der Veranstaltung am 23. November. Am Steuer
sitzt Lucas di Grassi, Fahrer des ABT Schaeffler Audi Sport
Teams, deren offizieller Technologiepartner Schaeffler ist.
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Lada bestatigt den
Ausstieg Ende 2016

WTCC Seit vergangenem
Donnerstag ist es offiziell:
Lada steigt zum Ende der
Saison aus der Tourenwagen-
WM aus. Wie in unserer

letzten Ausgabe angekindigt,

werden sich die Russen auf
den heimischen Markt
konzentrieren und daflr zwei
neue Rennwagen fUr die
Russian Circuit Racing Series
(RCRS) auflegen. Da esim
Rahmen dieser auch eine
russische TCR-Meisterschaft
gibt, ist zudem gut denkbar,
dass man in Zukunft auch
einen entsprechenden
Rennwagen flr diese
Kategorie entwickeln wird.

Kovalainen und
Hirate sind Meister

Super GT Beim Finale in
Motegi, wo auch der 3. Lauf
noch nachgeholt wurde,
erfuhr der Titelkampf noch
mal eine dramatische
Wendung. Im ersten Rennen
gewannen Daiki Sasaki/
Masataka Yanagida (Nissan)
vor dem Lexus von Heikki
Kovalainen und Kohei Hirate.
Die gewannen den zweiten
Durchgang und damit auch
die Meisterschaft. In der
GT300-Klasse siegten
Richard Lyons/Tomonobu
Fujii (Audi) und Takeshi
Tsuchiya/Takamitsu Matsui
(Toyota). Letztere holten
auch den Titel in der Klasse.
Jorg Begmeister und Naoya
Yamano (Porsche) fuhren am
Samstag auf Platz 2. & MBR

FIA GT World Cup

AUTOMOBIL

NACHRICHTEN NASCARPhoemx

SPORT- & TOURENWAGEN
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Drel gegen den Rekordjager

Carl Edwards (Toyota) und
Joey Logano (Ford) erfuhren
sich mit Siegen ihr Final-
ticket. Kyle Busch (Toyota)
schaffte iiber die Punkte
den Einzug ins Finale

| gegen Rekordjager Jimmie

| Johnson (Chevrolet).

Nachdem sich in Texas der Re-
gen verzogen hatte, konnte auch
dort endlich gefahren werden -
ob es vielleicht doch an Chuck
Norris lag? Sieger auf dem
1,5-Meilen-Oval von Fort Worth

will ersten Cup-Titel: Logano

Internet; www.nascar.com

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Fort Worth/Texas (USA): 293 Rdn. a 2,414 km; 40 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.

1. Carl Edwards (Toyota); 2. Joey Logano (Ford); 3. Martin Truex Jr. (Toyota); 4. Chase
Elliott (Chevrofet); 5. Kyle Busch (Toyota); 6. Kevin Harvick (Chevrolet); 7. Matt Kenseth
(Toyota); 8. Kasey Kahne (Chevrolet); 9. Denny Hamlin (Toyota); 10. Ryan Newman
(Chevrolet); 11. Jimmie Johnson (Chevrolet); 12. Ryan Blaney (Ford); 13. Alex Bowman
(Chevrolet); 14. Brad Keselowski (Ford); 15. Kyle Larson (Chevrolet); 16. Ricky Stenhouse
Jr.(Ford); 17. A. J. Alimendinger (Chevrolet); 18. Greq Biffle (Ford); 19. Jamie McMurray
(Chevrolet); 20. Kurt Busch (Chevrolet); 21. Chris Buesches (Ford)

Stand nach 34 von 36 Rennen: 1. Johnson* 4074 Punkte; 2. Logano 4074; 3. Kyle Busch
4074; 4. Xenseth 4073; 5. Hamlin 4072; b. Harvick 4056; 7. Edwards® 4049; 8. Ku. Busch
4040; 9. Truex Jr. 2265; 10. Keselowski 2234; 11. Elliott 2223; 12. Larson 2209; 13. Dilion
2192; 14. Stewart 2166; 15. McMurray 2165; 16. Buescher 2143 (*far Champ. 4 qualif.)

wurde jedenfalls Carl Edwards,
der damit sein direktes Final-
ticket l6sen konnte.
Dementsprechend spannend
wurde es in Phoenix am vergan-
genen Sonntag um die verblei-
benden zwei Plitze neben Ed-
wards und dem bereits festste-
henden Finalisten Jimmie John-
son. Zwischen Denny Hamlin,
Kyle Busch, Joey Logano und
Matt Kenseth ging es punkte-
mafig eng zu. Die Stewart-
Haas-Piloten Kurt Busch und
Kevin Harvick brauchten aber

Titelverteidiger: Kyle Busch

Hattrick fiir Engel?

Das spektakulire GT-Ren-
nen in Macau wurde 2015
noch einmal deutlich aufge-
wertet und vom Internatio-
nalen Automobilverband
FIA zum offiziellen GT
‘World Cup ernannt. Maro
Engel will Titel verteidigen.

Der Titelverteidiger aus dem
Mercedes-Lager sieht die Kon-
kurrenz in der Favoritenrolle.
«Wir haben auf den Geraden
ein Defizit. Audiist in einer bes-
seren Position», meint der Sie-
ger der beiden letzten Jahre,
dessen AMG-Teamkollege er-
neut Renger van der Zande ist.

Nico Miller vor Macau-Debiit

Das werksunterstiitzte Audi
Sport Team WRT schickt Lau-
rens Vanthoor und DTM-Vize-
meister Edoardo Mortara ins

Rennen. In einem von Phoenix
Racing privat eingesetzten Audi
R8 LMS gibt Audi-Werksfahrer
Nico Miiller sein Macau-Debiit.
Das gilt auch fiir Nick Catsburg,
der sich dariiber freut, das
BMW und Rowe Racing ihm
das Vertrauen schenken. Der
«fliegende Hollinder» versucht
sich im Simulator auf seinen
Start im BMW M6 GT3 best-

moglich vorzubereiten. Zu den
Favoriten auf dem 6,2 km lan-
gen Stadtkurs zdhlen auch die
beiden Porsche 911 GT3-R von
Manthey Racing, die von den
Porsche-Werksfahrern Earl
Bamber und Kévin Estre pilo-
tiert werden. Dagegen wird
Mirko Bortolotti (Lamborghini)
im 24-kopfigen Starterfeld als
Auflenseiter gehandelt. ¢ AW

Das Auto des Titelverteldigers: Maro Engel fahrt ganz in Griin

einen Sieg, um in die letzte
Chase-Runde einzuziehen. Und
ausgerechnet Harvick kam auf
seiner Paradestrecke nicht auf
Touren - auch der Teamkollege
kam nie in Siegposition.

«Spoiler» sorgt fiir Spannung

Auch fiir die anderen vier Pilo-
ten sah es lange nicht danach
aus, als wiirde man sich per Sieg
in den finalen Titelkampf fah-
ren konnen, denn mit Earn-
hardt-Ersatzmann Alex Bow-
man dominierte ein «Spoiler»

Edwards: Klappt's endlich?

NASCAR SPRINT CUP / Resultate
Phoenix/Arizona (USA): 324 Rdn. a 1,609 km; 40 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.

den Nachmittag in Arizona. Im
Finish aber konnte Logano d"mn
doch noch die Oberhand gewin+
nen und mit dem Sieg auch in
die «Championship 4» einzie-
hen. P2 geniigte dagegen Kylée
Busch, um es iiber die Punktée
weiter zu schaffen.

Am Sonntag in Miami wird
dann derjenige Meister, der von
den vier «Finalisten» die beste
Platzierung erreicht. Logana
und Edwards jagen ihren erster
Titel - Johnson die rekordtrich:
tige sicbte Meisterschaft. ¢ MB:

Auf Rekordjagd: Johnson:

1. Joey Logano (Ford); 2. Kyle Busch (Toyota); 3. Kyle Larson (Chevrolet); 4. Kevin Harvick
(Chevrolet); 5. Kurt Busch (Chevrolet); 6. Alex Bowman (Chevrolet); 7. Denny Hamlin
(Toyota); 8. Ryan Blaney (Ford); 9. Chase Elliott (Chevrolet); 10. Paul Menard (Chevrolet);
11. Jamie McMurray (Chevrolet); 12. Ryan Newman (Chevrolet); 13. Kasey Kahne
(Chevrolet); 14. Brad Keselowski (Ford); 15. Tony Stewart (Chevrolet); 16. Greg Biffle
(Ford); 17. A. J. Allmendinger (Chevrolet); 18. Casey Mears (Chevrolet).

Stand nach 35 von 36 Rennen: 1. Logano 5000 Punkte; 2. Johnson 5000; 3. Edwards 5000;
4_ Kyle Busch 5000; 5. Kenseth 2296; 6. Hamlin 2288; 7. Kurt Busch 2268; 8. Truex 2266; 9.
Keselowski 2261; 10. Elliott 2255; 11. Harvick 2250; 12. Larson 2247; 13. McMurray 2195;
14. Dillon 2194; 15, Stewart 2192; 16. Buescher 2152

Nachstes Rennen: 20. November, Homestead/Florida (USA)

Internet: www.nascar.com

TCR Int. Series

Showdown

Beim Tourenwagen-Rennen
in Macau kommt es am
Wochenende zum Titel-
Showdown zwischen James
Nash (Seat) und Titelvertei-
diger Stefano Comini (VW).

Nash bringt eine 17-Punkte-Fiih-
rung zum Finale mit, ist aller-
dings auch schwer beladen.
Nachdem er in Malaysia die

e o
Schielt auf den Titel: Nash

meisten Punkte holte, schleppt ‘
er 30 kg Zusatzgewicht mit.
Dazu kommt das 30 kg hohere
Basisgewicht als beim VW Golf
insgesamt liegen also 60 kg zwi-
schen dem Seat von Nash unc
dem VW von Comini.

Der Schweizer ist als Vorjah-
ressieger in der Spielerstadt |
hochmotiviert, moglichst mit
ciner Wiederholung des Macau-
Triumphs auch erneut den Titel
cinzufahren. Dabei konnten ei-
nige Gaststarter das Ziinglein
an der Waage sein, denn zum
«Guia Race» treten nicht nur
die Boliden der TCR Internati-
onal Series, sondern insgesamt
36 Fahrzeuge an!

Nur geringe Aufenseiter-
chancen bleiben den jeweiligen
Teamkollegen der beiden Lea- |
der, Pepe Oriola (Seat) und
Jean-Karl Vernay (VW). ¢ MBR
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Saisonbilanz

Marco Wittmanns zweiter Streich

DTM/Saisonbilanz206
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Fahrer Fahrzeug Rennen Start Punkte Platzierungen

1. Marco Wittmann (D) BMW M4 DTM 18 17 15 66 206 114  16./8. 1/7. 4./6. 4./6. 2/4.  19/1. 1/3.  7./b0 2/4.

2. Edoardo Mortara (1) Audi RS 5 DTM E 817 13 17520281 1/11 3./-  8/12 1/8. 1153 8./6. 4/1  1/19. 3./L

3. Jamie Green (GB) AudiRSSOIM 18 16 11 76 145 81 15/- 1473 2/4. 210 5/ 1/, 3./16. 2./- 8./8.

4. Robert Wickens ((DN) Mercedes-AMG (63 DTM 8 17 11 82 124 69 2./5.  11./20. 33111 /168 /5. 9/13. 10410 23./9.

5. Paul di Resta (6B) Mercedes-AMG (63 DTM 18 16 10 129 116 64 4/  1./15. 13./21 3/4.  15./8.  2/20. 6./=  =/13. 10./3.

6. Tom Blomavist (GB) BMW M4 DTM SRR 0451138 63 0N13./6: 2/6. 2/1. 15/2. 16./10. 22./2. Z /8RNI AN 9.1,

7. Mattias Ekstrom (5) Audi RS 5 DTM 4 16 12 10 92 107 67 9./- 162 6./2. HE 7./1. 5/9. DO/A.  18./1.  NG/NG

8. Maxime Martin (8) BMW M4 DTM 18 17 13 10,9 90 50 8./3. 6./5.  9./13. 6./3. 10/- 6/17. 8/10. 12./1. 13./6.

9. Nico Maller (CH) Audi RS 5 DTM e 1 18 16 10 119 88 49 13 /T10./=n e u10//8. 520,/ 12058 13,/ 751 14/5: 5/- 15./13.

10.Timo Glock (D) BMW M4 DTM A BT 18 16 9 9,6 84 47 -/DQ 4/1. 12./10. 21/9. 2L/6. 11./24. 5/14.  13./5.  1./5.

11. Gary Paffett (GB) Mercedes-AMG (63DTM 18 17 6 12,3 3 41 11/4. 18/13.  14/5. 14./DQ 4/2.  3/18. 19./7. 20./16. 19./15.

12. Lucas Auer (A) Mercedes-AMG(63DTM 18 18 7 13,8 68 38 17./15. 21/16. 1Ay 1345 12./9.  18./10. 7./2.  15/15. 18./16.

13. Miguel Molina () Audi RS 5 DTM 18 16 4 139 66 37 10/- 19./14. 1/19. 17./1A. 18/- 17./11. 15/20. 3./18. 1./14.

14. Christian Vietoris (D) Mercedes-AMG (63 DTM 18 17 6 133 60 33 5/14 /17 5/7. 10/15. 3./20. 23./14. 13/17. 17./14.  22/2.

15.Bruno Spengler (CON) BMW M4 DTM 5 BTN 7:00 7, 124 51 28 b:/=S0131/9. 11}/ 5/1. 13/14.  15/3. 18/6. 14/12. 14./12

16. Augusto Farfus (BR) BMWM4DIM % 18 14 4 139 4 24  14/2 9/4. 2/-  1/-  -/13. 14/4. 2221 19./= 1122

17.Antonio FélixdaCosta(P) BMWM4DIM 18 15 5 13,0 43 24 /- /0. 15/14.  9./00  6./17. 20/19. 20/19. 16/3.  4/-

18. Adrien Tambay (F) Audi RS 5 DTM 17125 14,7 40 22 -/13.  8/11. 20/20. 7./DQ  -/NG 12./8.  -/15. 6f212)=

19, Mike Rockenfeller (D) Audi RS 5 DTM L 18 16 5 141 31 17  -/10. 12/8. 19./17. 18/D0 14/15. 16/15. 14./22. 4/8.  5./1L

20. Maximilian Gotz (D) Mercedes-AMG (63DTM 18 14 3 16,5 17,009 /120 1572, 16/= 8/12 -/~ 4/16. 10/23. 21/17. 17./18.

21. Martin Tomczyk (D) BMWMADIM 181705 19,1 16 09 12/9. 5/19. -/18. 12/10. 19./11. 21/23. 16./12.  23./9. 20./10.

22.Timo Scheider (D) Audi RS 5 DTM S ) 166 13 07 -/- 17/10. 17./16. 16/16. 11/~ 9/13. 21/11.  9./6. 16./18.

23.René Rast (D) AudiRS5DIM° ~ SRSl 18,7 8 27 NG/NG NG/NG NG/NG  NG/NG NG/19. NG/NG  NG/NG  NG/NG  6./17.

24.Daniel Juncadella (E) Mercedes-AMG(63DIM 18 13 2 16,6 6 03 -/16. -/12. 18/- 19/00 8/12. 24/12. 17./9. 11./00 21/20.

25. Felix Rosenqyvist (5) Mercedes-AMG (63DTM 8iss7: 2 134 5 06 NG/NG NG/NG NG/NG  NG/NG  NG/NG 10./21. 12./18. 8/11.  -/21.

26.Esteban Ocon (F) Mercedes-AMG (63 DTM 10887 1 154 2 02 -/~ 20/18. 23/15. -/13. 9./18. NG/NG NG/NG NG/NG  NG/NG

Paffett 2.Palz(1)  Tomayk 0 2 Audi 7/88

1. Wittmann 1. Startplatz (3) Vietoris 2.Platz (1) 3. BMW 4/54 1. Mercedes 4/161

1 Auer 1. Startplatz (2) Tambay 2.Patz (1) 4. Ford 0/2 2 Audi 10/85

. Félixda(osta 1Startplatz(2)  16.Martin 3.Patz(2) 1 Audi 330 5. AlfaRomeo 0/9 3. BMW 412
Green L Startplatz(2)  17. FélixdaCosta 3.Platz(l) 2. BMW 165 6. Opel 0/7 4. Ford 0/30
Mortara 1. Startplatz (2) Spengler 3.Platz (1) Mercedes 165 7. Volvo 0/6 5. AlfaRomeo 0/26

6. Blomqvist LStartplatz(1)  19.G60tz 4, Platz (1) : = . 8. Rover 0/4 6. Opel 0/10
DiResta 1. Startplatz (1) Rockenfeller 4.Platz (1) . , 7. Rover 0/6
Molina L Startplatz (1) 21 Tomazyk 5.Platz(1) 1. Bernd Schneider 0/22 8. Volvo 0/5
Miller 1. Startplatz (1) 22. Rast 6.Platz(1) 2. Mattias Ekstrom 1/21 1. Bemd Schneider 0/33 9. Chevrolet s 0/1
Paffett 1. Startplatz (1) Scheider 6.Platz (1) 3. Bruno Spengler 0/17 2. Klaus Ludwig 0/31

~ Vietoris 1.Startplatz(1) 24, Juncadella 8.Palz(l) 4. Klaus Ludwig 0/14 3. Mattias Ekstrom /2

. Wickens 1. Startplatz (1) Rosenavist 8. Matz (1) Kurt Thiim 0/14 4. Gary Paffett 0/19 1. Audi 700

13. Ekstrom 2.Sartplatz(2)  26.0con 9.Platz(1) 6. Jamie Green 2/11 5. Kurt Thiim 0/18 2. BMW 647

14, Farfus 2. Startplatz (1) Gary Paffett 1/11 6. Johnny Cecotto 0/14 3. Mercedes 4n

. Glock 2. Startplatz (1) Timo Scheider 0/11 Nicola Larini 0/14

16. Spengler 3.Strtplatz () 1. Mortara 135 9. Harald Grohs 0/10  Bruno Spengler 0/14
Tambay 3.Startplatz (1) 2. Wittmann 86  10. Tom Kristensen 0/9 9. Jamie Green 1/13 1 AudiSport Team Abt Sportsline 319

18. Martin 4. Startplatz (3) 3. Ekstrdm 67  11. Armin Hahne 0/8  10. Hans-Joachim Stuck 0/11 2. BMW Team RMG 290

19. Rockenfeller 4.Startplatz (2) 4. Aver 52 Martin Tomczyk 0/8  11.Steve Soper 0/9 3. BMWTeamR3M 203

20. 6otz 4. Startplatz (1) Molina 52 13.PauldiResta 1/7 12 Edoardo Mortara 5/8 4. AudiSport Team Rosberg 185

21. Juncadella 5 Startplatz (2) 6. Wickens A4 Manuel Reuter 0/7 Marco Wittmann 3/8 5. AudiSport Team Abt 154

22. Ocon 1. Startplatz (2) 7. Blomaqvist 41 Marco Wittmann 2/7 14 laurent Aiello 0/7 6. Mercedes-AMG 133
Scheider 7.5tartplatz (2) 8. Green 38 16. Laurent Aiello 0/6 Frank Biela 0/7 7. Silberpfeil Energy Mercedes-AMG 130

24. Rosenqvist 7. Startplatz (1) 9. DiResta 36 Miguel Molina 1/6 Paul di Resta 1/7 8. BWT Mercedes-AMG 128

25. Tomezyk 8. Startplatz (1)~ 10. Maller 35 Klaus Niedzwiedz 0/6 Harald Grohs 0/7 9. BMW Team MTEK . 9%

26. Rast 11. Startplatz (1)~ 11. Glock 21 Mike Rockenfeller 0/6 Armin Hahne 0/7  10. Euronics/Freem. Mercedes-AMG 80

£ 12. Vietoris 20 Jorg van Ommen 0/6 Manuel Reuter 0/7 11, BMW Team Schnitzer B 159

13. Paffett 12 .. AugustoFarfus 0/5 Timo Scheider 0/7  12. Audi Sport Team Phoenix 2

1. Mortara 1.Platz(5)  14.Spengler 6 .. LucasAuer 3/4 Martin Tomczyk 0/7

2. Wittmann 1.Platz(3)  15. Félix da Costa 3 .. Edoardo Mortara 2/4 .. Robert Wickens 2/5

3. Molina LPlatz(2)  16. Farfus 2 .. Robert Wickens 1/4 .. Augusto Farfus 0/4  *Mattias Ekstrom (Norisring Sonntag) und
Wickens LPatz(2)  17.0con 1 .. Anténio Félix da Costa 2/3 .. Mike Rockenfeller 0/4  Lucas Auer (NOrburgring Samstag)

5. Auer 1. Platz (1) Rockenfelier 1 .. Christian Vietoris 1/3 ... Timo Glock 1/3  wurden in der Startaufstellung strafver-
DiResta L Platz (1) Scheider 1 .. Maxime Martin 0/2 .. Miguel Molina 2/3  setzt. lhre zuvor jeweils herausgefahrene
Ekstrom LPlatz(l)  20.6Gdtz 0 .. Timo Glock 0/1 .. Maxime Martin 0/2  Qualifikationsbestzeit zahit for die
Glock L Platz (1) Juncadella 0 .. NicoMolier /1 .. lucasAuer 1/1  Statistik jedoch als «Pole-Position»
Green 1. Platz (1) Martin 0 .. AdrienTambay 0/1 .. Tom Blomaqvist 0/1
Maller 1. Platz (1) Rast 0 : ... _Antonio Félix da Costa 0/1  (Stand: 13.11.2016; Bezug: nur

11. Blomqvist 2. Platz (4) Rosenqist 0 ... Nico Moller 1/1  DIM-Punkterennen/Amo Wester)

12. Farfus 2.Platz (1) Tambay 0 1. Mercedes 7/121 ... (hristian Vietoris 0/1
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Fahrer (Nation)

Punkte®

(Haupt-)Fahrzeug (Klasse)

1 Alexander Mies (D) BMW M235i Cup (Cup 5) 17192 8,67 974 975 976 976 971 972 977 875 000 971
= Michael Schrey (D) BMW M235i Cup (Cup 5) =K 7792 8,67 A 974 975 976 976 971 972 977 875 000 971
3. MarcHennerici (D) Porsche Cayman GT4 Clubsport (Cup 3) 7633 850 950 000 958 864 95 955 958 958 944 955
— Moritz Oberheim (D) ~__ Porsche Cayman GT4 Clubsport (Cup 3) 7633 850 950 000 958 864 955 955 958 958 944 955
5.  Ivan Jacoma (CH) Porsche Cayman S (V6) 7385 797 944 929 944 917 900 000 938 938 58 875
~ Uaudius Karch (D) Porsche (ayman S (V6) 7385 797 944 929 944 917 900 000 938 938 58 875
7. Hajo Moller (D) ~ BMWM3E36(V5) iR 7363 793 964 964 958 563 964 875 000 850 955 833
Jens Riemer (D) BMW M3 £36 (V5) 73,63 193 964 064 958 563 964 875 000 850 955 833
Dominik Thiemann (D) BMW M3 E36 (V5) 7363 193 964 964 958 563 964 875 000 850 955 833
10.  Christian Ballesbach (D) Porsche Cayman 981 (V5) s 7300 730 893 000 875 938 895 000 944 950 864 944
Andreas Schettler (D) Porsche Cayman 981 (V5) 73,01 7,30 893 000 875 938 893 000 944 950 864 944
2 Daniel Zils (D) Porsche Cayman 981 (V5) 73,01 730 893 000 875 938 893 000 944 950 864 944
13. Rolf Derschieid (D) BMW 3251 (V4) ) 72,65 7,95 833 950 944 682 850 833 955 950 950 000
Michael Flehmer (D) BMW 3251 (V4) 72,65 7,95 833 950 944 682 85 833 955 950 950 - 0,00
_Zoran Radulovic (D) BMW 3251 (V4) 7265 795 833 950 944 68 850 833 955 950 950 000
16.  RudiAdams (D) BMW M235i Cup (Cup 5) 7066 707 658 925 929 881 912 917 932 000 000 912
) Thomas Jager (A) BMW M235i Cup (Cup 5) 7066 707 658 925 929 881 912 917 932 000 000 912
18.  Stephan Epp (D) Renault Clio Cup (SP3) 7033 7.03 875 944 938 58 000 900 938 938 917 000
____ Gerrit Holthaus (GB) _Renault Clio Cup (SP3) - 70,33 7,03 875 944 938 583 000 900 938 938 917 000
20.  Christopher Gerhard (D) ~Porsche 911 GT3 Cup (H4) 3 69,66 759 875 833 900 625 917 875 833 900 000 833
Ralf Schall (D) Porsche 911 GT3 Cup (H4) 69,66 7,59 875 833 900 625 917 875 833 900 000 833
22.  Heiko Eichenberg (D) BMW M235i Cup (Cup 5) B 69.10 7,49 132 825 738 45 8535 806 88 975 974 853
23, Thomas Gerling (D) __ Porsche 911 GT3 Cup (Cup 2) 6810 7.57 833 917 900 643 900 929 750 000 938 ey
 Harald Hennes (D) Porsche 911 GT3 Cup (Cup 2) 68,10 7,57 - 83 917 900 643 900 929 750 000 9738 i =8}
~__ Thomas Kappeler (D) Porsche 911 GI3 Cup (Cup 2) 68,10 7,57 833 917 900 643 900 929 750 000 938 =

* Nur die acht besten Ergebnisse flieBen in die Gesamtpunktzahl ein. Die Punkte pro Rennen bilden den Durchschnitt aus allen absolvierten Rennen.

.. Anders Fiordbach 2/2 9. AmoKiasen 36 4. Opel 102 ... Michael Schrey 16
1 Jargen Alzen 0/29 .. Harald Grohs 0/2  10. Paul Hulverscheid 35 5. Mercedes-Benz 97 :
2. Ofaf Manthey 0/8 .. JesseKrohn 12 Sabine Schmitz 35 6. Honda 8
Ulrich Richter 0/28 .. Karl Mauer 0/2 .. C(hristian Menzel 30 7. Audi 41 1 BMW 1643
4 MarcBasseng 0/26 .. Manuel Metzger 2/2 .. UweAlzen - 28 8. AlfaRomeo 16 2 Porsche 866
Amo Klasen 0/26 ... Klaus Niedzwiedz 0/2 .. MarcBasseng 27 9. Volkswagen 15 3. Opel 653
6. Edgar Doren 0/24 .. Mike Rockenfeller 0/2 .. PeterZakowski 24 10. Chrysler 11 4. Honda 431
7. Peter Zakowski 0/22 ... Bernd Schneider 0/2 .. Markus Oestreich 20 5. Volkswagen 338
8. Hans-Jargen Tiemann 0/21 .. Mattias Ekstrom 0/1 .. Marcel Tiemann 19 6. Ford 213
9. Marcel Tiemann 0/19 .. MaroEngel 0/1 .. TimoBemhard 14 1. RalfSchall 90 7. Audi 203
10. Uwe Alzen 2/13 ... Marcel Fassler 0/1 ... Dirk Adorf 13 2. Volker Strycek 87 8. Renault 193
Marc Lieb 0/13 .. Dominik Farnbacher 1/1 .. Marclieb 13 3, Peter Hass 86 9. Peugeot 183
Frank Stippler 2/13 ... Mario Farnbacher 1/1 .. Christopher Mies 13 4. Heinz-Otto Fritzsche 83  10. Mercedes-Benz 161
... Timo Bernhard 0/10 .. Herbert Kummie 0/1 .. FrankStippler 13 5. Andreas Schall 80 —
.. lucasluhr 0/10 ... Kiausludwig 0/1 .. LanceDavid Amoid 122 6. MarioMerten R Schneliste Runden* 2016 (SP9, Qualifying) |
... (Christian Mamerow 0/9 ... NicoMaller 0/1 ... Herbert Kummie 12 7. JorgenAlzen 69 1. BMW (Walkenhorst/Krognes)7:53375/
. Volker Strycek 0/9 .. Marco Wittmann /1 .. Lucaslubr 11 8. Johannes Scheid 68 2. Mercedes (Black Falcon) 7:54 497
~Dirk Adorf 0/8 : 3 -.. Marc Henneridi 10 9. Jorgen Fritzsche 67 3. Audi(land) 7:56,252
- Lance David Amoid 21 ... Christian Mamerow 9 10. Klaus-Peter Thaler 63 4. Porsche (Manthey) 757613
... Patrick Simon 0/7 1 Porsche 1/202 - ... Patrick Simon 9 11. Hubert Nacken 61 5. Ferrari (Rinaldi) 8:04,005}
... Markus Oestreich 0/6 2. Mercedes-Benz 2/51 ... Klaus-Peter Thaler 8 12 Martin Tschornia 60 6. Bentley (Abt) 8:06,376
.. Klaus Abbelen 0/5 3. BMW 1/38 .. FrankBiela 7 13. Dirk Adorf 59 7. Nissan (Zakspeed) 8:07,376
... Marc Hennerici 0/5 4. ford 0/22 ... MarioKetterer 7 Norbert Bermes 59 8. Aston Martin Racing 8:08,640
... Christian Menzel 0/5 5. Audi 5/20 ... KlausAbbelen 6 15. Heinz-Josef Bermes 58 9. Lamborghini (Konrad) 8:15,569
... Christopher Mies 3/5 6. Chrysler 0/17 ... Thomas Jager 5 Wolfgang Dess («Wolf Silvester») 58
... Jan Seyffarth 1/5 Opel 0/17 .. Karl Mauer 5 Jiirgen Nett 58
... Romain Dumas 0/4 8. Jaguar (V8Star) 0/3 .. MarioMerten 5 Wilfried Schmitz 58 1. Porsche (Frikadelli/Siedler)  7:59,853 |
... Christian Hohenadel 0/4 9. AlfaRomeo 0/2 .. JorgMaller 4 19. Edgar Doren 55 2. BMW (Walkenhorst) 8:01,019
... Jorg Maller 1/4 10 Ferrani 0/1 .. Hans-Joachim Stuck 3 Harald Thonnes 55 3. Mercedes (Haribo) 8:01,221 |
. Sabine Schmitz 0/4 Lexus 1/1 .. Klausludwig 2 21. Hans-Olaf Beckmann 53 4. Audi(land) 8:02,244 |
... Dirk Werner 0/4 : .. Klaus Niedzwiedz 2 22. Paul Hulverscheid 52 5. Ferrari (Rinaldi) 8:07,555 |
. Frank Biela 0/3 .. Bernd Schneider 2 Amo Klasen 52 6. Nissan (Zakspeed) 808,417
... Connor De Philippi 3/3 1. EdgarDoren 53 .. Mattias Ekstrom 1 Jochen Krumbach 52 7. Bentley (Abt) 8:10,61%
... Thomas Jager 0/3 2. Ralf Schall 52 .. Marcel Fassler 1 25. Dino Drossiger 51 8: lamborghini (Konrad) 811,827
... Jochen Krumbach 0/3 3. Jargen Alzen 48 ... Marco Wittmann 1 Jorg Viebahn 51 9. Aston Martin Racing 8:12,266 |
.. Dirk Moller 0/3 4. Olaf Manthey 46 : Wolfgang Weber 51
.. Patrick Pilet 13 5. Andreas Schall 85 28. Ludger Henrich 50 *Streckenlange: 24,358 km (Narburgring-
... Johannes Scheid 0/3 6. Ulrich Richter 41 1. Porsche 597  29. Bernhard Schmittner 48  Nordschleife + Kurzanbindung)
... Hans-Joachim Stuck 0/3 7. Johannes Scheid 39 2. BMW 468  30. Harald Jacksties 47
.. Jorg Bergmeister 1/2 Volker Strycek 39 3. Ford 113 .. Alexander Mies 23 (Stand: 13.11.2016/Arno Wester)
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«Edo» im Visier

Auf seinem ch zum FIA
GT World Cup in Macau
wird DTM-Werksfahrer
Edoardo Mortara mit einem
Urteil des Sportgerichts des
DMSB konfrontiert.

Die Richter hatten gegen den
Italo-Schweizer, der in der
DTM-Saison 2017 fiir Merce-
des-Benz an den Start geht, ein
Sportgerichtsverfahren einge-
leitet (siehe auch Seite 3). Be-
grindung: Mortara wurde vom
Porsche-Team Pro Sport Perfor-
mance als Fahrer bei der VLN-
Veranstaltung ADAC ACAS
H&R Cup genannt - und zwar
auf zwei Fahrzeugen mit der
Startnummer 467 und 468.
Nach Uberpriifung der Fahrer-
wechselkarten, auf die auch
MSa einen Blick werfen durfte,
wurde festgestellt, dass Morta-
ra den Fahrerwechsel fiir das
Fahrzeug mit der Startnummer
467 durch seine Unterschrift
und Namenseintragung besti-
tigt hat. Demnachist er um14:58
Uhr in das Fahrzeug eingestie-
gen und hat das Fahrzeug iiber-
nommen. Tatsache ist, wie MSa
schon am 14. Mai im Rahmen
den dritten VLN-Rennens vor
Ort recherchiert hat, dass Mor-

Edoardo Mortara: Daumen hoch oder nicht vom DMSB?

tara weder in das Fahrzeug ein-
gestiegen noch mit diesem ge-
fahren ist!

Wer hat unterschriehen?

Damit hat er laut DMSB-Sport-
gericht vorsitzlich die Fahrer-
wechselkarte falsch ausgefiillt,
obwohl er wusste, dass diese
zwingend zur Dokumentation
eines Fahrerwechsels erforder-
lich ist und dementsprechend
ordnungsgemiif} ausgefiillt wer-
den muss.

Mortara selbst hat sich dahin-
gehend eingelassen, dass die

Hat schon DTM Luft geschnuppert: Massa 2014 am Norisring

Der zukiinftige Audi-
Motorsportchef Dieter
Gass hat MSa am Rande des
Formel-E-Rennens in Mar-
rakesch verraten, dass Audi
Sport geplant hatte, einem
prominenten Fahrer eine
Testmoglichkeit in einem
Audi RS5 zu ermoglichen.
Einen Namen nannte der
aktuelle DTM-Leiter nicht.

Man kann deshalb nur spekulie-
ren, dass der Promi ein aktuel-
ler Formel-1-Pilot ist und Felipe
Massa heifit. Bekanntermafen
steigt der Brasilianer am Sai-

sonende aus der Konigsklasse
aus. Massa hat nie einen Hehl
daraus gemacht, dass die DTM
ein mogliches neues Betiti-
gungsfeld ist. Wegen des Aus-
stiegs von Audi Sport aus der
Langstrecken-WM (WEC) hat
sich das Promi-Thema fiir die
Ingolstidter nun aber erledigt.
Der Grund liegt auf der Hand
und wird von Gass auch besti-
tigt: Die Audianer haben ein
Uberangebot an Fahrern, denn
zu den aktuellen DTM-Piloten
kommen jetzt auch noch die
Fahrer hinzu, die sonst im
WEC-Aufgebot fahren.

Fahrerwechselkarte bereits vor
Rennbeginn vollstindig ausge-
fiillt und unterzeichnet worden
ist. Stellt sich nur die Frage, von
wem? Das DMSB-Sportgericht
fillt am heutigen Dienstag in
Frankfurt sein Urteil.

Fakt ist, dass Mortara die laut
Reglement geforderte Anzahl
an Runden (18) zur Erlangung
der DMSB Permit A (Nord-
schleife) nicht absolviert hat
und demzufolge mit einem
Audi R8 LMS auch nicht am
24h-Rennen Niirburgring 2016
hiitte teilnehmen diirfen! & AW

Kommt Massa?

Fiir MSa steht fest, dass die
fritheren DTM-Champions
Mattias Ekstrom und Mike Ro-
ckenfeller sowie Jamie Green
und Nico Miiller erneut ein
DTM-Cockpit erhalten. «Eki»
und «Rocky» haben kiirzlich in
Oschersleben in einem Audi-
Testtriger Komponenten einge-
fahren und wichtigen Input be-
ziiglich der neuen Hankook-
Slicks gegeben. Green und Miil-
ler gelten auch wegen ihrer
guten Leistungen in der abge-
laufenen Saison als gesetzt. Die
Besetzung der restlichen bei-
den Cockpits ist ebenso offen
wie die Verteilung der sechs
Fahrer auf die drei Teams Abt,
Phoenix und Rosberg.

Mercedes als weitere Chance

Fiir Massa muss die DTM-Tir
nun aber keinesfalls zugefallen
sein. Vor allem bei Mercedes
wird analysiert, welche Kut-
scher in der Lage sind, die ho-
hen Erwartungen von Mercedes
zu erfiillen. Eines ist dabei ge-
wiss: Mit Formel-1-Fahrern
kennt man sich in Stuttgart bes-
ser aus als in Ingolstadt oder
Miinchen. ¢ AW

Rallye-WM

Zum WM-Abschied
noch ein Sieg

WL
19

Nochmals Attacke: Ogler wlll in Austtallen den letzten VW-Sieg

Von REINER KUHN

Emotionales Finale in Aus-
tralien. Auch wenn der
letzte Saisonlauf ganz im
Zeichen des WM-Abschieds
von Volkswagen steht,
konnen noch vier Fahrer
Vizemeister werden: Die
besten Karten hat Hyundai-
Speerspitze Thierry Neuville.

Das Ende naht. Am Wochenende
tritt Sébastien Ogier ein letztes
Mal fiir die Wolfsburger Welt-
meister in der Rallye-WM an.
Nach dem tiberraschenden Ab-
schied endet eine hochst erfolg-
reiche Zusammenarbeit. «Es ist
schon eine merkwiirdige Situa-
tion fiir alle bei Volkswagen Mo-
torsport. Die Bekanntgabe des
Ausstiegs aus der Rallye-WM
am Ende des Jahres war nicht
die Art, wie wir als Team unse-
ren vierten Titel feiern woll-
ten», meinte der Franzose, der
zusammen mit Co Julien
Ingrassia mit 31 der bis-

her 43 WM-Laufsiege,

davon 42 mit dem VW

Riickstand) und Dani Sordo (24
Zihler zuriick) noch den Vize-
Titel im Visier und fahren voll
auf Sieg. Bessere Chancen,
Neuville noch abzufangen, hat
dessen Kumpel Andreas Mik-
kelsen. Den VW-Piloten tren-
nen 14 Zihler vom Belgier.
Schon deshalb lautet auch sein
Motto: Vollgas! Keine leichte
Aufgabe, denn die zahlreichen,
murmelihnlichen Kieselsteine
erschweren die Suche nach
Traktion wie bei keinem ande-
ren WM-Lauf. Zudem geht es
mal in Hochstgeschwindigkeit
iiber offenes Geldnde, mal
durch verwundene und schma-
le Abschnitte, flankiert von
unnachgiebigen Biumen am
Rand der Strecke.

Mit der 50,80 Kilometer lan-
gen «Nambucca» wartet am
Samstag eine der lingsten
Wertungspriifungen (WP) der
Saison. Den Schlusspunkt der
Rallye Australien und damit

auch der Saison 2016 setzt
die Power-Stage mit dem
klangvollen Namen «Wed-
ding Bells». Mit 1038,64

——
Polo R WRC (1987 sieg- " Gesamtkilometern und 23
ten Kenneth Eriksson/ 320 WPs iiber 312,98 WP-Kilo-
Peter Diekmann bei der meter an drei Tagen rund
Rallye Elfenbeinkiiste T. Neuville UM Coffs Harbour im

im VW Golf GTI) den
Grofteil aller VW-Erfol-
ge einfuhr. Und natiirlich will
Ogier auch in Australien um
den Sieg kimpfen, auch wenn
seine Startposition alles andere
als optimal ist. Wer als erster
Fahrer iiber den holprigen
Schotter fegen muss, verliert
jede Menge Zeit. «Ich werde
alles daran setzen, dass wir zum
Abschluss in Australien noch
einmal gemeinsam jubelny, ver-
spricht Ogier seinem Team.

Vier Anwarter auf die Vize-WM

Vor allem das Hyundai-Irio
konnte den Wolfsburgern die
Abschiedsparty vermiesen.
Verstindlich, denn neben dem
WM-Zweiten Thierry Neuville
haben dessen Teamkollegen
Hayden Paddon (17 Punkte

Bundesstaat New South
Wales prisentiert sich
der Saisonabschluss in Down
Under erneut als eine der kom-
paktesten Herausforderung im
WM-Kalender.

Zehn WRCs bilden die Spitze
des 35 Teams starken WM-
Feldes. Dann folgen fiinf WRC2-
Piloten. Um dem abwesenden
Privatier Teemu Suninen den
WM-Titel noch wegzuschnap-
pen, reicht Skoda-Werksfahrer
Esepekka Lappi ein zweiter
Rang. Mit dem 63-jahrigen
Michel Fabre (Citroén DS 3R3)
gonnte sich gar ein WRC3-
Fahrer den Trip ans andere
Ende der Welt. Den bunten
Reigen komplettieren einmal
mehr einheimische Starter, die
in einem separaten Feld hinter
den WM-Teams folgen. ¢
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M-Sport blast zum Angrlff

Den Generationswechsel
bei den World Rally Cars
will vor allem Ford-Ent-
wicklungspartner M-Sport
nutzen und bliist zur Test-
offensive. Rund um Sisteron
wurde gar mit einem Gast-
auftritt von Sébastien Ogier
gerechnet.

Bei den Werksteams steigt das
Rampenfieber. In knapp 100 Ta-
gen rollen die World Rally Cars
(WRC) der dritten Generation
beim Saisonauftakt tiber die
Startrampe der Rallye Monte
Carlo. Seit 1. November liegen
die Homologationsunterlagen
der vollig neuen Konstruktio-
nen der FIA zur Priifung vor.
Besonders intensiv bereitet
sich M-Sport auf die neue Ara

Rallye-EM

Unruhe in der Rallye-EM.
Nachdem sich die Asphalt-
klassiker in Irland und
Belgien verabschiedet ha-
ben, zieht nun auch der
Veranstalter des spektaku-
liren Schotterlaufes in
Estland zuriick.

Die Vermarkter von Eurosport
Events haben ein ernstes Pro-
blem. Nach dem Ende der von
2006 bis 2012 initiierten IRC
(Interkontinentale Rallye Chal-
lenge) schien die Zukunft durch
die zusammen mit der FIA neu
belebte und reformierte Rallye-
EM gesichert. Doch nachdem
schon Hersteller und Topteams

Rallycross-WM

Intensiver Probegalopp: Der kiinftige M-Sport-Fiesta bei Sisteron

vor. Vergangene Woche gaben
die Entwicklungspartner von
Ford in den franzosischen See-
alpen bei Sisteron Vollgas. «Wir
fanden unterschiedlichste Be-
dingungen vor, von trockenen
iiber nasse bis zu schneebedeck-

ten Pisteny, schwarmt M-Sport-
Boss Malcolm Wilson. Auch
beim Hohentest auf tiber 2000
Metern war der kiinftige Fiesta
WRC noch heftig getarnt. Ver-
stindlich, denn das Serienmo-
dell wird erst im Frithjahr debii-

ROUX

tieren und damit erstmals in der
Geschichte M-Sport mit dem
WRC-Ableger vorab am Start
stehen. Am Steuer safien neben
den Stammkriften Eric Camilli
und Ott Ténak erstmals auch die
Wackelkandidaten Elfyn Evans
und Mads Ostberg.

Schnell kochten Geriichte
hoch, dass nahe seiner Heimat
Noch-VW-Werkspilot Ogier die
Chance nutze, um nach vier Jah-
ren im Polo erstmals in einem
moglichen neuen Dienstwagen

Platz zu nehmen. Dies soll auch |

wegen der Abreise nach Austra-
lien nicht zustande gekommen
sein. «Kein Kommentary, sagt
Wilson. «Séb weifl, dass er bei
uns sehr willkommen ist. Ein
Proberitt diirfte ihn am ehesten
von M-Sport tiberzeugen.» 4 RK

Klassiker steigen aus

der Kontinentalmeisterschaft
den Riicken zukehrten, zichen
nun auch die kostengeplagten
Veranstalter nach.

Ypern-Rallye wechselt

Schon im Sommer gaben die
Veranstalter der traditionsrei-
chen «Circuit of Ireland» auf.
Nun warfen auch die Organisa-
toren der Rallye Estland hin.
Wie der Asphaltklassiker in Ir-
land wird es 2017 auch den
spektakuliren Schotterritt nicht
geben. Anders die Ypern-Ral-
lye: Zwar verabschiedete sich
auch dieser Klassiker aus dem
Championat, wird aber stattfin-
den: Die traditionsreiche Veran-

staltung zihlt im kommenden
Jahr zur Britischen Meister-
schaft und wird Teil der neuen
«Tour European Rally», die
2017 aus insgesamt sechs Veran-
staltungen bestehen soll.

Neben Ypern sind auch schon
die Rallye Madeira (E), Liezen
(A), Du Valais (CH), Tuscan
Rewind (I) sowie die franzdsi-

sche Rallye d’Antibes fiir 2017 |

geplant. @ RK

Wo geht er kiinftig auf Titeljagd? Europameister Kajetanowicz

Sind zwei Laufe einer zu viel?

Noch fehlt zum Kalender-
vorschlag fiir die Rallycross-
WM 2017 die Bestitigung
der FIA. Diese soll das Siid-
afrika-Finale befiirworten,
aber gegen zwei deutsche
WM-Liufe votieren.

Der Promoter der Rallycross-
Weltmeisterschaft prasentierte
einen Tourplan fiir 2017. Der
WM-Kalender des kommenden
Jahres umfasst erneut zwolf
Liufe und wird mit dem Killar-
ney-Kurs im siidafrikanischen

Fetzen sich 2017 bel zwdlf Laufen: Solberg, Loeb und Ekstrém (r.)

Kapstadt auch ein neues Finale
erhalten. Dieses soll die Veran-
staltung im argentinischen Ro-
sario ersetzen, welches Ende
November vermutlich letztmals
das Saisonfinale darstellen
wird. Der Saisonauftakt steigt
2017 bereits am Wochenende
des 1./2. Aprils mit dem Event
in Barcelona, dessen Rennen
vom September ganz nach vor-
ne riickt.

Kippt der Estering?

Irritationen soll es um die bei-
den WM-Gastspiele in Deutsch-
land geben. Da der Weltverband
FIA pro Land nur einen WM-
Laufmdchte, konnte ausgerech-
net das traditionsreiche und bei
Fahrern und Teams belicbte
Rennen auf dem Estering bei

Buxtehude noch aus dem Ka-
lender fliegen. Das Gastspiel auf
dem Hockenheimring sei dage-
gen sicher. & SK

WM-Kalender 2017*

1/24, Spanien (Barcelona)
22./234.  Portugal (Montalegre)
4./6.5. Deutschland
(Hockenheim)
13./145.  Belgien (Mettet)
27./285.  GroBbritannien
(Lydden Hill)
1/21. Schweden (Holjes)
5./6.8. Kanada (Trois-Riviéres)
2./39. Frankreich (Lohéac)
16./179.  lettland (Riga)
30.9./1.10. Deutschiand (Estering)
11./12.11.  Sidafrika (Kapstadt)

* vorbehaltlich der Bestatigung durch den
FIA-Weltrat

NACHRICHTEN

Pirelli backt keine
WM-Reifen mehr

Rallye-WM In dieser WM-Sai-
son setzten nur die Ford-Pri-
vatiers Lorenzo Bertelli und
Gaststarter Martin Prokop auf
Pirelli-Reifen. Zu wenig, um
den Aufwand flr die Entwick-
lung eines neuen Pneus zu
rechtfertigen. Deshalb ver-
zichten die Italiener auf die
Homologation eines neuen
WRC-Reifens fur 2017 und
Uberlassen das Feld Platz-

hirsch Michelin und Herausfor- |
| derer DMack. Dem Rallyesport

will Pirelli aber weiterhin treu
bleiben. Neben der Ausris-
tung der Junior-EM bietet man
eine ganze Bandbreite von
passenden Reifen fir moder-

|

ne Rallyefahrzeuge, bis hin zu
historischen Boliden.

Comeback-Pline der

Safari-Rallye

Rallye-WM In Kenia wird an
einer Rickkehr der legendar-
en Safari-Rallye in die Rallye-
WM gearbeitet. Das Beispiel
China zeigte jedoch, wie
schwierig es ist, Wunsch und
Wirklichkeit zu vereinen. Den-
noch scheint Phineas Kimathi,
Chef des kenianischen Motor-

sportverbands, beim WM-Pro-|

moter auf offene Ohren zu

stoBen. Einem Probelauf vom |

17. bis 18. Marz 2017 soll ein
Jahr spater ein sogenanntes
«Candidate Event» folgen.
Dieses muss bereits WM-Ni-
veau besitzen, damit die FIA
ihren Segen erteilt. Sollte die
Safari-Rallye 2019 in die Top-
Liga zurGckkehren, wird sie
ihr Gesicht aufgrund heutiger
Sicherheits- und Formatbe-
stimmungen jedoch deutlich
verandert haben.

Klasse und Masse
beim Saisonfinale

ORM Fir Hermann Neubauer
ist das Jahr bereits vorbei, Der
neue Landesmeister wird den
letzten Lauf zur Osterreichi-
schen Rallye-Meisterschaft
(ORM) nur als Zuschauer ver-
folgen. Aber auch ohne den
Ford-WRC-Piloten hat die
Rallye Waldviertel einiges zu
bieten. An der Spitze des
knapp 90 Teilnehmer umfas-
senden Feldes stehen immer-
hin zwélf R5-Fahrzeuge, da-
runter der 13-malige Rekord-
meister Raimund Baumschla-
ger. Ein echter Krimi zeichnet
sich in der 2WD-Klasse ab.

| Hier geht Daniel Wollinger im

Renault Clio R3 mit lediglich
zwei Punkten Vorsprung auf
den ebenfalls dreimal sieg-
reichen Simon Wagner
(Citroén DS3 R3) ins Ren-
nen. ¢ RK
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MotoGP

KTM strukturiert u

Von IMRE PAULOVITS

Kaum hat KTM mit dem
Wildcard-Auftritt in Valencia
seinen MotoGP-Einstand
gegeben, wird in der
Rennabteilung kriiftig
umstrukturiert.

«Die Kernmannschaft, die das
MotoGP-Projekt bislang ent-
wickelt hat, fihrt jetzt zu den
Rennen und ist 18-mal sechs
Tage auf dem Rennplatz. Und
damit zu Hause die Entwick-
lung in dieser Zeit nicht stehen
bleibt, haben wir uns neu auf-
gestellt», erklart KTM-Renndi-
rektor Pit Beirer. «Mike Leitner
gehtals Leiter der Road Racing
Abteilung raus als Teamchef
vom MotoGP-Team. Sebastian
Risse, der bisherige Leiter der
Technik des Road Racing, geht
mit als Technical Direktor des
MotoGP-Teams. Diese zwei
Stellen galt es, im Werk neu zu
besetzen. So ist Jens Hainbach
von der Management-Seite
her der neue Leiter der Road
Racing Abteilung. Und Kurt
Trieb steigt auf vom reinen
Motorenkonstrukteur und wird
Abteilungsleiter fiir die Technik
des Road Racing gesamt. Er
wird einen Projektmanager fiir
die Moto3 brauchen. Beim
MotoGP-Projekt steht er tiber
den Abteilungen Motor, Chas-
sis und Elektronik.»

Das Moto2-Projekt bleibt
weiter bei WP. «Es wird aber
vonden Leuten der KTM-Renn-
abteilung gesteuert, so Beirer.
«Aber Jiirgen Pecco, der Road
Racing bei WP leitet, wird auch
dem Moto2-Projekt weiter vor-
stehen. Mit Reinhard Mandl

Motorrad-WM

ROMERO S
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steht ihm dabei ein technischer
Leiter zur Seite. Sie haben mit
Boudewijn Evenhuis auch einen
eigenen Moto2-Konstrukteur.»

Synergien nutzen

«Moto2 und Moto3 werden von
uns mehr und mehr als Einheit
geseheny, erklirt Beirer weiter.
«Sie werden sich beim Testen
oft die Strecken und auch das
Personal teilen, weil beim
Chassis Moto2 und Moto3
gut zusammenpassen. Unsere
Erfahrung beim Stahl-Chassis
basiert auf der Moto3. Wir
haben gesehen, dass mandasin
der Moto2 sehr schnell umset-
zen kann, und es funktioniert.»

Wenn KTM in dieser Weise
auch Synergien nutzt, bleibt
die MotoGP-Truppe von denen
der kleinen Klassen getrennt.
«Wir wollen die besten Leute,

Fast endgiiltig

Die FIM hat nun auch eine
komplette Liste aller Fahrer
und ihrer Startnummern
fiir 2017 verdffentlicht. Also
diirfte es nur noch ganz
wenige Anderungen geben.

Es iiberrascht mittlerweile gar
nicht mehr, wie weit die Pla-
nung fiir die nichste Saison be-
reits ist. Vor zwei Wochen hat
die FIM die Liste der fiir die
WM 2017 akzepticerten Teams
verdffentlicht, jetzt auch alle
dazugehorigen Fahrer mitsamt
Startnummern. War frither zum
Zeitpunkt des WM-Finales
noch alles offen, und waren
iiber den Winter noch grofie
Umwilzungen maglich, ist die
WM 2017 nun so gut wie fix.

Anderungen diirfte es nurnoch
in Ausnahmefallen geben.

In der MotoGP war auf der
Fahrerseite ohnehin seit Lan-
gem alles unter Dach und Fach.
Die grofte Neuigkeit ist eigent-
lich die Entscheidung von Du-
cati, bei der Verleasung von
ehemaligen Werksmotorradern
mit seinen Kunden dreigleisig
zu fahren. So wird Pramac gar
eine aktuelle Desmosedici GP17
bekommen, die sich zumindest
zu Saisonbeginn kaum von
denen der Werksfahrer Jorge
Lorenzo und Andrea Dovizioso
unterscheiden wird. Die Pra-
mac bekommt Danilo Petrucci,
sein Teamkollege Scott Redding
muss mit der diesjiahrigen GP16
vorliebnehmen. Bei Avintiaund

Mike Leitner: Ab sofort KTM-MotoGP-Teamchef an der Strecke

die wir fiir die MotoGP ange-
stellt haben, nicht von ihrer
Arbeit ablenkeny, stellt Beirer
klar. «Bei Kurt Trieb ist das
sehr wohl gegeben, denn wir
haben uns an die Brust gehef-
tet, auch in Zukunft die Moto2
und die Moto3 nicht stiefmiit-
terlich zu behandeln. So ist das
Top-Management schon ge-
fragt, dass jeder hat, was er
braucht, um einen guten Job zu
machen. Aber MotoGP miissen
wir isolieren. Da brennt uns so
der Hut, dass wir diese Abtei-
lung nicht mit anderen Auf-
gaben ablenken kénnen. Aber
die Truppen der Moto2 und
der Moto3 konnen sich die
Bille gut zuspielen. Und das
kann man auch gut an der Wahl
unseres Teamchefs erkennen,
denn Aki Ajo betreut fiir uns
beide Klassen.» ¢

Aspar wird es je eine GPl6
und eine GPI5 geben, erstere
bekommen Héctor Barbera
(Avintia) und Alvaro Bautista
(Aspar), die GP15 Loris Baz
(Avintia) sowie MotoGP-Riick-
kehrer Karel Abraham (Aspar).

In der Moto2 und Moto3 wa-
ren fast nur die Piloten des
Honda-Asia-Teams noch nicht
klar, diese werden in der Moto2
wie erwartet Takaaki Nakagami
und Khairul Idham Pawi sein, in
der Moto3 fahren der Japaner
Kaito Toba und der Thailinder
Nakarin Atiratphuvapat. Beim
Team von Marco Simoncelli
fahren Tatsuki Suzuki und Tony
Arbolino. Der zweite Pilot des
Speed-Up-Moto2-Teams wird
Axel Bassani. ¢ IP
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DIE TEILNEHMER DER MOTORRAD-WM 2017

Nr. Fahrer Team Motorrad

NotoGP :

4 Andrea Dovizioso (1) Ducati Team DucatiD16 6917
Slohamn Zarco (F) Monster Yamaha Tech3 Yemaha YIR-MIT
_BHéctor Barbera (E) Avintia Racing Ducati D16 6P16*

S Danilo Petruca (1) Octo Pramac Yakhnich Ducati D16 6P17*

17 Karel Abraham ((2) Pull & Bear Aspar Team Ducati D16 GP15*

19 Alvaro Bautista (£) Pull & Bear Aspar Team Ducati D16 6P16*

22 5am Lowes (GB) Apnilia Racing Team Gresini ApriliaRS-6P

25 Maverick Vifiales (E) Movistar Yamaha MotoGP YamahaYZR-M1
26 Dani Pedrosa (E) Repsol Honda Team HondaRC213V

29 Andrea lannone (1) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR

35 Cal Crutchlow (6B) L(R-Honda Honda RC213V*

38 Bradley Smith (GB) Red Bull KTM Factory Racing KTMRC16

41 Alei Espargard (E) Aprilia Racing Team Gresini Aprifia RS-GP

43 Jack Miller (AUS) MarcVDS Racing Team HondaRC213V*

44 Pol Espargard (E) Red Bull KTM Factory Racing KTMRC16

45 Scott Redding (GB) Octo Pramac Yakhnich Ducati D16 6P16°

45 Yalentino Rossi (1) Movistar Yamaha MotoGP Yamaha YZR-M1

53 Tito Rabat () Estrella Galicia 0,0 Marc VDS

ToLonsBaz (F) Avintia Rading

93 Marc Marquez (£) Repsol Honda Team

94 Jonas Folger (D) Monster Yamaha Tech3

93 Jorge Lorenzo (E) Ducati Team Ducati D16 6P17
Moto2

2 Jesko Raffin (CH) (arXpert Interwetten Kalex

5 Andrea Locatells (1) ltaltrans Racing Team Kalex

7Lorenzo Baldassarri (1) Forward feam KaleX s ray e
9 Jorge Navarro (E) Federal Oil Gresini Moto2 Kaiex

10 Luca Marini (1) Forward Team Kalex =
11 Sandro (ortese (D) Dynavoit Intact 6P Suter
12ThomasLothi(CH) (Garage Plus Interwetten Kalex

19 Xavier Siméon (B) Tasca Raaing Scuderia Moto2 Kalex

21 Franco Morbidell (1) Estrefla Galicia 0,0 Marc YDS Kalex

23 Marcel Schrotter (D) Dynavyolt Intact GP Suter

24 Simone Corsi (1) Speed Up Speed Up

27 Tker Lecuona (B) (arXpert Interwetten Kalex

30 Takaaki Nakagami (J) Idemitsu Honda Team Asia Kalex
32lsaaciiales () SAG Team Kalex

40 Fabio Quartararo (F) _ Pagina Amarillas HP 40 Kalex

41 Brad Binder (SA) Red Bull KTM Ajo KIM

42 Francesco Bagnaia (1) Sky Racing Team YR46 Kalex

44 Migue! Oliveira (P) Red Bull KTM Ajo KTM

45 Tetsuta Nakashima (1) Telugri SAG Team Kalex 5
47 AxelBassani(l) SpeedUp Speed Up i
49AxelPons (€) RW Racing 6P  Kalex

52Danny Kent (6B) Kiefer Racing Suter 33
54 Mattia Pasini (1) ltaltransRacingTeam Kalex

55 Hafizh Syahrin (MAL) Petronas Raceline Malaysia Kalex

57 Edgar Pons (£) Pagina AmarillasHP 40 Kalex
62StefanoManai(l) Sky Racing Team VR46 Kalex =
68 Yonny Hemandez (COL) AGRTeam Kalex

73 Alex Marquez (E) Estrelia Galicia 0,0 Marc VDS Kalex

77 Dominique Aegerter (CH) Kiefer Rating Suter

87 Remy Gardner (AUS) Tech3 Racing Tech3 A
89 Khairul Idham Pawi (MAL) IdemitsuHondaTeamAsia ~ Kalex

97 XaviVierge () Tech3 Radng Tech3

1 e e A

_4Patnk Pulkkinen (FIN) Peugeot MC Saxoprint Peugeot o
5Romanofenati(l) Ongetta-Rivacold . Honda
oMariaHerrera(®) AGR Team KTM 1
7 Adam Norrodin (MAL) SICRacing Team Honda P
_8NicoloBulega(l) SkyRacing Teamby VR46 KIM

1llivioloi(®) _ Leopard Racing = Honda =
12 Albert Arenas (E) _ AsparTeam Moto3 Mahindm
14Tony Arbolino (1) Sic58 Squadra Corse _ Honda %
16 Andrea Migno (1) Sky Racing Team by VR46 KIM

17 John McPhee (GB) GBTeam T Honda

19 Gabriei Rodrigo (RA) RBA Racing feam KTM 4
21fabiodiGiannantonio (1) GresiniReangMotos Honda =
23 Niccoid Antoneli (1) Red BUllKTH Alo e
ATatsuiSuuk () $I58 Squadra (orse —_Honda

2ikaitoTona () Honda Team Asia Honda i
33 Enea Bastianini (1) Estrella Galicia 0,0 Honda

36 Joan Mir(E) Leopard Racing Honda 2
ADDarynBinder (SA) Platinum Bay Real Estate KM

41 Nakarin Atiratphuvapat (T) __Honda Team Asia ____Honda T
42MarcosRamirez(!) ~  Platinium Bay Real Estate KM 2
44 Aron Ganet (E) Estrella Galica 0.0 Honda

48 Lorenzo Dafla Porta (1) Aspar Team Moto3 Mahindra

53 Marco Bezzecchi (1) (P-Unicom Starker Mahindra

58 Juanfran Guevara (E) RBA Racing Team KTM

64 Bo Bendsneyder (NL) Red BUITKTM Ajo KIM

65 Philipg Oetti (D) Schedl 6P Racing KT o
71 Ayamu Sazaki (1) SICRacing Team Hondz 5
84 Jakub Kornfell ((2) Peugeot MCSaxaprint Peugeot

88 Jorge Martin () Gresini Racing Moto3 Honda

95 Jutes Danilo (F) Ongetta-Rivacold Honda= =% =
59 Enzo Boulom (F) CIP-Unicom Starker - Mahindra

* Independent Team
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Von IMRE PAULOVITS

An einem iiberragenden
Wochenende gewann Jorge
Lorenzo sein vorerst letztes
Rennen fiir das Yamaha-
Werksteam, Das WM-
Finale hatte es aber auch
sonst in sich.

MotoGP-Fahrer gehen durch
den Himmel und die Hoélle, bis
sie in die oberste Klasse ihres
Sports gelangen, und da sollte
man meinen, dass sie abgebriih-
te Profis sind. Da sollte ein Mar-
kenwechsel, der zuvor griind-
lich durchdacht wurde, fiir sie
eigentlich eine Routinesache
sein, an die sie hinterher nicht
zu viele Gedanken verschwen-
den, geschweige denn senti-
mental werden. Trotzdem war
das Rennwochenende dieses
WM-Finales nur so von Emoti-
onen durchzogen. Andrea Ian-
none, der sein letztes Rennen
fiir das Ducati-Werksteam fuhr,
rang am Donnerstag, bevor es
iiberhaupt losging, in vollig un-
gewohnter Art nach Worten.
«Meine ganze Zeit in der Mo-
toGP habe ich auf Ducati ver-
bracht. Sie haben mich vom

iz
MOTORRAD-WM
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Rookie zum Werksfahrer hoch-
gebracht, wir haben zusammen
gekimpft und gelitten, die Jungs
waren meine ganze Welt. Ich
kann es mir gar nicht vorstellen,
bald fiir einen anderen Herstel-
ler zu fahren und neue Men-
schen um mich rum zu habeny,
seufzte der 27-jahrige Italiener.
«Ich habe meine ganze Mo-
toGP-Karriere bei Yamaha ver-
bracht, es waren neun wunder-
bare Jahrey, blies auch Jorge
Lorenzo in das gleiche Horn.
«Alles, was ich in der MotoGP
gelernt und erreicht habe, habe
ich von ihnen bekommen.» Da
wurde selbst die Rivalitit mit
seinem Teamkollegen Valenti-
no Rossi zu einer kreativen
Selbsverbesserung, und all die
Riickschlige, die der sensible
Mallorquiner in der letzten Zeit
erlitten hat, waren vergessen.
Doch gerade diese Sentimen-
talitit trieb sowohl Jorge Loren-
2o als auch Andrea Iannone zu
Hochstleistungen.

Wenn die Erinnerung starkt

Lorenzo machte vom ersten
Moment an klar, dass er dieses
letzte Rennen, das dazu noch
sein 250, Grand Prix war, gewin-

nen wollte. Wenn es zum
Schluss auch knapp wurde, war
die Art, wie er es gemacht hat-
te, doch beeindruckend.

Marc Marquez, der beim
Finale die Fehler der letzten
beiden Rennen, bei denen er ge-
stiirzt war, auf keinen Fall wie-
derholen wollte, und der sich
auch der Verantwortung um
den Hersteller und den Team-
Titel seines Arbeitgebers be-
wusst war, brachte es schon
frith auf den Punkt:
«Die Yamaha haben in
Valencia immer gut
funktioniert, Jorge ist
hier immer unheimlich
stark, und wenn er die
richtigen Reifen hat,
diirfte es gegen ihn sehr
schwierig werden.»
Trotzdem wollte Marquez sei-
nem Weltmeisterjahr noch mit
einem Sieg zum Schluss die
Krone aufsetzen.

Lorenzo hatte die richtigen
Reifen. Michelin hatte fiir die-
ses Finale nicht weniger als vier
unterschiedliche Vorderreifen
dabei. Die bisherige Konstruk-
tion in mittlerer und harter Mi-
schung, dazu die fiir das niichs-
te Jahr vorgesehene Konstruk-

Wie in seinen besten Zeiten: Als waren all die ‘
Probleme in dieser Saison nie gewesen, fuhr
Lorenzo mit irren Schraglagen zum Sieg

Perfexter Ahschied

tion mit mehr Auflagefliche,
die bei den Tests in Briinn von
vielen Fahrern fiir gut befunden
wurden und hier erstmals an
einem Rennwochenende ein-
gesetzt wurden.

Lorenzo war einer der Nutz-
niefler davon. Vor allem mit der
weicheren Mischung des neuen
Vorderreifens fand er genau den
Seitengrip, den er benétigt, um
seinen weichen, auf Kurven-
speed ausgelegten Stil voll zur

Geltung zu bringen.
| Gleichim ersten Training
unterbot er den Runden-
rekord, den er letztes
Jahr im Rennen aufge-

stellt hatte, und von da

DNA an war er nicht mehr zu
M.Marquez halten. «Es war diesmal

nicht nur die Motivati-
on, die mich zum Erfolg gefiihrt
hat, sondern auch der Erfolg,
der mich motiviert hat», gab er
zu. «Nachdem ich von Anfang
an ein sicheres Gefiihl hatte,
hatte ich einfach das Vertrauen,
dass es diesmal gehen wird, und
das hat mich einfach immer
weiter angetrieben.»
Dass die neue Vorderreifen-
Konstruktion aber auch ihre
Tticken hat, stellte Dani Pedrosa

fest. «Er hat viel Grip, aber en
rutscht auch viel schlag,:n'tigmJ
weg, stellte der kleine Sp:mi(-t‘|
bei seiner Riickkehr von drei
Knochenbriichen nach dem b+
sen Highsider von Motegi fest,
Und er war beileibe nicht der
Einzige, der dieses Gefiihl hatte.

Zum Sieg getrieben

Lorenzo hatte ofter erwihnt;
dass seine Pole-Position-Fabels
zeit aus dem Vorjahr aus dcll
besten Runde zustande kam, di¢
er je gefahrenist. Er pulverisier:
te sie im Qualifying um weitere
0,7 Sekunden! Der Yamaha-
Werksfahrer war auf dem
Durchmarsch. ‘

Diesmal war aber auch alch

an seiner Seite. Hatte der Wet
terbericht zur Wochenmitt
noch schwere Regenfille fiir
den Sonntag vorausgesagt, hat*
ten sich die wasserreichen Luft-
massen vom Atlantik {iber Porr
tugal und Westspanien cntlai—
den, es blieb am Rennsonnt:
genauso trocken und warm wi¢
anden vorangegangenen Tagen.
So setzte Lorenzo im Rennen
auch das um, was er am besten
kann. Er setzte sich gleich nach
dem Start an die Spitze, lief sich
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von da nie verdringen, und die
Art, wie er dem Rest der Welt
davonfuhr, war geradezu be-
ingstigend.

Bester Kampf zum Schluss

Richtig spannend war es zu-
nichst nur hinter ihm. Wie es
sich die drei Kampftiere Marc
Mirquez, Valentino Rossi und
Andrea Iannone gaben, war
vom Allerfeinsten. Gilt Valencia
doch als eine Strecke, wo das
Uberholen schwierig ist, wech-
selten sie stindig die Positio-
nen, und vor allem Iannone und
Rossi zogen dabei haarstriu-
bende Aktionen durch. Dabei
bediente sich Iannone der
Power seiner Ducati, und es war
wieder verbliiffend, wie die Ita-
lienerin selbst auf der recht kur-
zen Geraden von Valencia an
der Konkurrenz vorbeiflog.
Maverick Vinales war lange
Zeit auf Tuchfiihlung mit dieser
Gruppe, doch dann musste er
abreiflen lassen. Und hatte Mar-
quez zu Beginn alle Miihe, an
Rossi und Iannone vorbeizu-
lommen, lieR er sie zehn Run-
den vor Schluss plotzlich mit
Leichtigkeit stehen. «Ich hatte
wohl den schlechtesten Start in

Z\JRAZIE
BUCAT!
\ Zhema
TS 5

Emotionaler Abschied: Nach dem Podestplatz hatten sich Andrea lannone und Ducati ganz lieb

diesem Jahr», gab Marquez zu.
«Meine Kupplung hat durchge-
dreht, ich habe viele Positionen
verloren. Danach war es sehr
schwierig, an Valentino und Ian-
none vorbeizukommen. Unsere
Schwiche beim Beschleunigen
hat sich hier wieder gezeigt. Als
ich dann aber eine kleine Liicke
aufmachen konnte, habe ich be-
gonnen zu pushen, und es ging
richtig gut. Ich sah, wie ich Jorge
immer naher kam, aber ich sah
auch die verbliebenen

Runden und die Zeit,

und ich habe dann begrif-
fen, dass mir nicht genug
Zeit bleibt. Zwei oder
drei Runden mehr, und es
hitte gereicht, so aber
nicht,»

Als Marquez ihnen da-
vonfuhr, wurde der Kampf zwi-
schen Iannone und Rossi nicht
sanfter. In der vorletzten Runde,
als Rossi sich wieder einmal ve-
hement vor Turn 11 vorbeige-
driickt hatte, konterte Iannone
zwei Kurven spiter noch hiirter.
Von da an war Rossi nicht mehr
auf Schlagdistanz. «Ich freue
mich sehr tiber diesen Podest-
platz, er war_ genauso siifs
wie der Sieg in Osterreichy, gab

Hier ging's zur Sache: Valentino Rossi, noch vor Andrea lannone, Marc Marquez und Maverick Viiales
> |7 4

Iannone zu. «Am Freitag hatten
wir noch ein Motorrad, das nicht
um die Ecken fahren wollte, bis
zum Rennen haben wir es per-
fekt hinbekommen. Und die
Power hat mitgeholfen, meinen
noch immer nicht ganz aus-
geheilten Riicken zu kompen-
sieren.»

Rossi konnte nach dem Ren-
nen auch so grinsen. «Es war
mit Jannone wieder ein Kampf
bis zum letzten Blutstropfen,
sehr unterhaltsamy», so
der Ex-Weltmeister.
«Midrquez war in der
zweiten Rennhilfte fiir
uns zu schnell, dann war
es zum Schluss auch
Iannone fiir mich. Ich

A.lannone ‘hatte zwar eine richtig

gute Zeit in der letzten
Runde hinbekommen, obwohl
ich vorn mit dem Reifen bereits
am Ende war, aber er war ein-
fach noch stirker.»

Eine spannende WM-Saison
ist zu Ende gegangen, aber die
nachste ist schon im Anmarsch.
Von den ersten fiinf des Finales
wechseln drei die Marke, schon
am Dienstag beginnt ein neues
Kapitel, das uns sicher auch in
Atem halten wird. ¢

NACHGEHAKT BEI

jorge Lorenzo

(29/€) Der Valencia-Sieger zu seiner Abschiedsvorstellung
bei Yamaha und wie er diesen Sieg feiert.

Von IMRE PAULOVITS

?Du hattest ein perfektes
Wochenende, aber warum
ist es zum Schiuss noch
einmal so knapp geworden?
In den letzten zehn Runden
habe ich wirklich gelitten. Ich
hatte Reifenprobleme, vorne
auf der rechten, hinten auf
der linken Seite, so musste
ich wirklich aufpassen, dass
ich nicht starze. Ich hatte
zunachst finf Sekunden
Vorsprung, dann waren es
nur viereinhalb, und plétzlich
sah ich auf meiner Tafel, dass
Marc Marquez Zweiter ist. Ich
wusste, dass er am Ende des
Rennens sehr schnell sein
konnte und ich wusste auch,
dass er alles tun wird, mich
einzuholen. Mir war klar, dass
er auf der linken hinteren
Seite einen besseren Reifen
hat als ich. Er hat acht bis
neun Zehntel pro Runde
aufgeholt, ich musste sehr fo-
kussiert bleiben, um keinen
Fehler zu machen. Ich konnte
von Glick reden, dass er zu
Beginn so viele Probleme
hatte und deshalb erst so
spat seine Aufholjagd starten
konnte, wahrend ich in den
ersten Runden freie Fahrt

Stefan Bradl

hatte. So konnte ich Yamaha
zum Abschied ein schones
Geschenk fiir die neun
gemeinsamen Jahre machen.

?Am Dienstag beginnt
deine neue Karriere auf
Ducati. Bis dahin werde ich
aber mit meinem alten Team
noch die groBte Party
veranstalten, die man sich
vorstellen kann. Wir wollen
diese Stunden noch
genief3en und unsere letzte
Saison auf bestmdgliche Art
in Erinnerung behalten.

?Was waren deine
Hohepunkte bei Yamaha,
und welche deine beste
Saison? Ich denke meine bes-
te Saison war 2015, denn da
war ich als Fahrer am
weitesten. Ich hoffe aber,
dass ich mich in Zukunft
noch weiterentwickeln kann.
Der WM-Titel im letzten Jahr
war sicher einer der
Hohepunkte, aber auch
Assen 2013 war einer. Nur
30 Stunden nach einer
Operation ist noch kein
Fahrer in der Geschichte in
die Top 5 gefahren, das wird
mir immer in Erinnerung
bleiben.

Punkte zum Abschied

Wenn er zum Schluss auch
mit verschlissenen Reifen
nachgeben musste: Stefan
Bradl verabschiedete sich
von der MotoGP mit drei
weiteren WM-Punkten.

«Ich hatte mich fiir das Rennen
fir den weicheren Vorderreifen
entschieden, das war ein Feh-
ler», gab Stefan Bradl zu. «Ich
habe mich da zu sehr an den an-
deren orientiert. Mir war Klar,
dass ich in Valencia kein High-
light mehr setzen kann, das hat
man in den Trainings gemerkt,
da war es mir wichtig, zumin-
dest das Rennen zu Ende zu fah-
ren. So habe ich mich fiir den
gleichen Reifen entschieden wie
alle anderen. Den Reifen bin ich
zuvor nicht bei den Nachmit-
tags-Temperaturen gefahren,
dahat es einfach zu lange gedau-
ert, bis ich mich an ihn gewohnt
hatte. So hatte ich zu Beginn des
Rennens meine Probleme, ab
Rennmitte konnte ich aber
pushen. Da war ich aber bereits
zu weit hinten.»

Jetzt fingt ein neues Kapitel
fiir Bradl an. Bereits am Montag
(nach Redaktionsschluss) ist er
mit dem Auto nach Aragon ge-

fahren, und traf sich mit dem
Honda-Superbike-Team, wo er
am Mittwoch und Donnerstag
gemeinsam mit Nicky Hayden
das 2016er Fireblade-Superbike
testet.

Der Abschied von der MotoGP.
fallt ihm nicht leicht: «Ich hoffe,
dassich eines Tages noch einmal
wiederkomme. In diesen finf
Jahren MotoGP bin ich vom Jun-
gen zum Mann gereift, ein viel
besserer Rennfahrer geworden
und habe viel durchlebt.» & P

E}adl beim Abschied ganzin Rot
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Alles gut — auBer dem Sensor im Rennen

Das WM-Debiit der Mo-
toGP-KTM verlief wacker
- bis zwei Sensorfehler
Mika Kallio im Rennen zur
Aufgabe zwangen.

«Es ist emotional schon eine
grofle Sache, wenn ein oster-
reichischer Hersteller mit einem
solchen Projekt losstartety,
schwirmte KTM-MotoGP-
Teamchef Mike Leitner, als seine
Truppe am Freitag die Boxen-
tore aufzog und Mika Kallio mit
der KTM RCIG6 auf die Strecke
hinausfuhr.

Kallio hatte zunichst 2,9 Se-
kunden auf den alles iiberra-
genden Jorge Lorenzo verloren,
doch bis zum Qualifying hatte
er den jungen Prototyp auf die
Streckenverhiltnisse und die
Michelin-Reifen abgestimmt
und lief} die beiden Ducatis von
Eugene Laverty und Yonny
Hernandez hinter sich. Der Fin-
ne hatte aber noch mehr Grund
zur Freude, wurde er am glei-
chen Tag auch Vater einer

Mika Kallio (#36), noch vor Eugene Laverty und Tito Rabat

Tochter. «Einen Namen haben
wir noch nichty, verriet er.

Im Rennen legte Kallio wieder
richtig los, doch dann wurde er
von Tito Rabat iiberholt und fiel
immer weiter zuriick. Nach der
19. Runde fuhr er dann an die
Box. Die Elektroniker schauten
sich die Daten an, dann wurde
die RCI6 in die Box geschoben.
«Wir hiitten so gerne das Ren-
nen beendet, aber leider kam es

anders», gab Mika Kallio zu ver-
stehen. «Wir hatten zwei Sen-
sor-Probleme. Nach dem ersten
wurde das Bike schwierig zu
fahren, nach dem zweiten ging
es gar nicht. Wir hatten noch
nie ein Sensorproblem, aber
Rennen sind eben anders. Wir
wissen jetzt aber sonst noch,
dass wir vor allem an der
Gasannahme in der Kurvenmit-
te arbeiten miissen.y ¢ IP

HOMPAKTY By Sy e s D e s

»

MotoGP KTM hat eine Son-
derklausel fr Neueinsteiger
bei der Verkleidungsrege-
lung beantragt. 2017 dirfen
keine Fligel mehr benutzt
werden, alle MotoGP-Ver-
kleidungen mussen homo-
logiert werden und es darf

/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////// /.

Die Domna wollte ihre 25 Jahre
als Ausrichter der Motorrad-
WM in Valencia in ganz be-
sonderer Art feiern. Dazu
brachten sie das erste und das
bislang letzte Weltmeister-
Motorrad der Kénigsklasse
zusammen. Rennlegende
Sammy Miller, in dessen
Museum in New Milton die
AJS Porcupine steht, mit der
Leslie Graham 1949 erster
500er-Weltmeister wurde,
wurde mitsamt dem Motor-
rad eigens nach Valencia

Marc Mérquez und Sammy Miller mit AJS und Hond l

T ——
e s ——

nur ein Update wahrend
der Saison geben. «Wir
betreten volliges Neuland
und wdren damit sehr stark
eingeschrankty, so die Ar-
gumentation von KTM-
Renndirektor Pit Beirer. Ein
Teil der Hersteller hat dem
bereits zugestimmt.

o

eingeladen. Der Brite, der am
Freitag seinen 83. Geburtstag
so auf besondere Art feierte,
zeigte sich ausgesprochen
interessiert am aktuellen
Renngeschehen, plauderte bei
der Prasentation am Samstag
mit Marc Marquez, Valen-
tino Rossi und Jorge Loren-
Zo0. Am Sonntag wurde die
Porcupine dann angelassen,
ihr Zweizylinder-Grollen
tonte durch die Boxengasse
und wetteiferte mit der RC
213 V von Marquez Dann

KOVACS

»

MotoGP Michelin hat die
Statistik der diesjahrigen
Rennstlirze bekannt gege-
ben. Vor dem WM-Finale
fielen 70 Fahrer in den
Rennen runter, nur einer
mehr als letztes Jahr bei
Bridgestone. & IP

'*» Von IMRE PAULOVITS

machten die beiden Rennasse
eine Sitzprobe auf den Gerd-
ten des anderen, doch der H6-
hepunkt, die gemeinsamen
Demo-Runden, blieb aus. Als
Rennleiter Mike Webb und
Sicherheitsexperte Franco
Uncini den starken Olverlust
an dem alten englischen
Magnesiumgussmotor sahen,
lieRen sie es vor den drei
anstehenden WM-Rennen
nicht auf die Piste.

L2 £ 2
Anlasslich der 25-Jahr-Feier
verkiindete Dorna-CEO
Carmelo Ezpeleta, dass die
Startnummer 65 seines Freun-
des und unermiidlichen Si-
cherheitskimpfers Loris
Capirossi nicht mehr verge-
ben wird. «Ich fiihle mich
sehr geehrt*, freute sich
Capirossi. «Diese Nummer
hat sehr viel fiir mich bedeu-
tet, ich habe sie in fast meiner
gesamten Karriere verwendet,
schon in der italienischen
Meisterschaft. Mit ihr habe
ich auch meinen ersten 125er-
‘WM-Titel gewonnen.»

KOMMENTAR

Ein gutes Jahr
zu Ende feiern

Von IMRE PAULOVITS

Was hatten wir dieses Jahr
fiir eine MotoGP-Saison!
Neun verschiedene Sieger

in der Konigsklasse, das gab
es noch nie in einer Saison,
Auch sonst gab es viele
Dramen und Uberraschun-
gen, die uns stindig unter
Strom hielten. Was hitte man
sich sonst noch wiinschen
konnen? Vielleicht, dass die
WM-Titel erst beim Finale
entschieden werden. Da dem
aber nicht so war und alle
drei Weltmeister bereits ge-
kiirt nach Valencia kamen,
hatte niemand gedacht, dass
nur annihernd so viele Zu-
schauer kommen werden
wie letztes Jahr, als der grofie
Krimi, das kontroverse
Showdown zwischen Valen-
tino Rossi und Jorge Lorenzo
anstand. Umso mehr war der
Laie verbliifft und der Fach-
mann erstaunt, als am Freitag
und am Samstag die Tribii-
nen gefiihlt noch voller als
letztes Jahr waren, die Um-
gebung jeden Tag in einem
gigantischen Verkehrsstau
unterging und alle Hotels

der Stadt mit Rennfans voll
waren. 202500 Zuschauer
waren es tibers Wochenende.
Die Motorrad-WM ist zurzeit
die beste internationale

) L2 2 2
Die Aprilias von Stefan Bradl
und Bautista waren
beim WM-Finale komplett in
Rot lackiert, und auch die ed-
len Vespa-Fahrerlager-Scoo-
ter des Teams waren in dieser
Farbe gehalten. Das «Ride
Red» sollte an den Kampf
gegen die Immunkrankheit
AIDS erinnern.

00
Die Teams feierten den Sai-
sonausklang alle
aufihre eigenen '
Weise, und da
durfte das tradi-
tionelle Fondue-
Essen des
Schweizer Tech-
nomag-Teams
nicht ausbleiben.
Als Gast war
diesmal auch der
Ex-Langstrecken-
Weltmeister und
zyweifache 250er- * |
‘WM-Dritte Jac-
ques Cornu dabei.
Der mittlerweile
63-Jahrige hat

Jacques Cornu: Fon

Rennserie der Welt. Dieser
Satz wurde dieses Jahr schon
so hiufig strapaziert, doch
nun hat die Dorna auch die
konkreten Zahlen dazu ge-
liefert. Nicht nur die Zu-
schauerzahlen sind in den
letzten drei Jahren tiber die
Saison gesehen kontinuier-
lich gestiegen, sogar das Me-
dieninteresse hat sich in
diesem Jahr gegeniiber dem
Vorjahr, das vom Anfang bis
zum Schluss von dem Duell
zwischen Valentino Rossi
und Jorge Lorenzo fiir Span-
nung und Interesse gesorgt
hatte, signifikant gesteigert.
Bei den TV-Journalisten gab
es einen Zuwachs von 10,9
Prozent gegeniiber dem Vor-
jahr, bei den Online-Journal-
listen waren es 9,9 Prozent,
bei den Printmedien 2,1 Pro-
zent. Insgesamt waren 8749
Medienvertreter bei den 18
Grands Prix dabei.
Entsprechend wurde in Va-
lencia gefeiert. Das traditio-
nelle Abschiedsfeuerwerk
war noch grofer als bisher.
jede Party im Fahrerlager und
in der Umgebung von Valen-
cia schillernder als in der
Vergangenheit. Dabei scheint
der Zenit des aktuellen Mo-
toGP-Booms noch gar nicht
erreicht. Hoffen wir auf viele
weitere so gute Jahre.

nichts von seinem Humor und
seiner Geselligkeit verloren
und feierte mit alten Freunden
und den jungen Fahrern.

L2 X 2
Marc Marquez iibernahm
den BMW M2, den er als
bester Qualifyer der Saison
gewonnen hat. Er kam auf 345
Punkte vor Valentino Rossi
(297) und Jorge Lorenzo
(291). &

due-Freude
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Hohepunkte des Rennens

Start: Lorenzo kommt vor
lannone, Vinales und Rossi
am besten weg; Marquez
fallt auf Platz 5 zurtick.

1. Runde: Lorenzo, lannone,
Vinales, Rossi, Marquez,
Dovizioso, Pedrosa, Pol
Espargaro, Aleix Espargaro
und Crutchlow sind die Top
10. Bradl P18.

2. Runde: Lorenzo will
sofort wegziehen.

4. Runde: Lorenzo 1 sec vor
lannone, Vinales und Rossi.
Dann Marquez und Dovi-
zioso. Bradl halt P18,

5. Runde: Rossi und Mar-
quez an Vinales vorbei auf
P3/P4 hinter lannone.

6. Runde: Lorenzo bereits
2 sec vor den Verfolgern.

7. Runde: Rossi an lannone
vorbei auf P2, der Ducati-
Pilot kontert mit Ducati-
Power. Pedrosa stirzt.

9. Runde: Hinter Lorenzo
kampft ein Quintett mit
lannone, Rossi, Marquez,
Vinales, Dovizioso um P2.
10. Runde: Rossi zum
dritten Mal an lannone
vorbei, jetzt bleibt er vorn.
14. Runde: Lorenzo 4,7 sec
vor Rossi & Co.

17. Runde: lannone wieder
an Rossi vorbei auf P2.
Crutchlow stirzt.

18. Runde: Marquez an
Rossi vorbei auf P3.

19. Runde: Marquez an
lannone vorbei auf P2.

20. Runde: Kallio mit der
KTM an der Box. Brad| P14.
22. Runde: Lorenzo bleibt 5
sec vorn, Marquez lasst
lannone und Rossi stehen.
24. Runde: Rossi an
lannone vorbei auf P3,
doch lannone kontert auf
der Geraden.

28. Runde: Marquez nur
noch 2,7 sec hinter Lorenzo.
29. Runde: Rossis Angriff
auf lannone scheitert.

30. Runde: Lorenzo rettet
eine Sekunde Vorsprung
auf Marquez ins Ziel. & ML

1. Lorenzo 1:29,401
2. Mdrquez 1:29,741
3. Rossi 1:30,128
4. Vinales 1:30,276
5. Dovizioso 1:30,338
6. P Espargard 1:30,392
7. lannone 1:30,420
8. Pedrosa 1:30,574
9. A.Espargar6 1:30,885
10. Smith 1:30,949
11. Crutchlow 1:31,030
12. Petruc(l 1:31,203
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XX= 02 (TOD 12)
XX =01 (Qbrige Fi

hrer)

GRAND PRIX VON VALENCIA - MOTOGP / Resultate

Valencia (E): 13. November 2016; 18. von 18 Laufen zur Weltmeisterschaft; 120,150 km dber 30 Runden a 4,005 km;
22 Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: leicht bewdlkt/trocken; Luft: 22 Grad, Asphalt: 25 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rilckst.
1. Jorge Lorenzo (E) Yamaha YZR-M1 30  45:54,228 min
2. Marc Marquez (E) Honda RC 213V 30 +1,185 sec
3. Andrea lannone (1) Ducati D16 GP16 30 +6,603
4. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M1 30 +7,668
5. Maverick Vifales (E) Suzuki GSX-RR 30 +10,610
6. Pol Espargart () Yamaha YZR-M1 30 +18,378
7. Andrea Dovizioso (1) Ducati D16 GP16 30 +18,417
8. Aleix Espargaro (E) Suzuki GSX RR 30 - +18.678
9, Bradley Smith (GB) Yamaha YZR-M1 30 +25,993

10. Alvaro Bautista (E) Aprilia RS-GP 30 +35,065

11. Héctor Barberd (E) DucatiD16GP14.2 30 +36,425

12. Danilo Petrucci (1) DucatiD16GP15 30 +42,415

13. Stefan Bradi (D) Aprilia RS-GP 30 +49,823

14. Scott Redding (GB) Ducati D16 GP15 30 +52,035

15. Jack Miller (AUS) Honda RC 213V 30 +55,625

16. Eugene Laverty (IRD) DuatiD16GP142 30 +58,254

17. Esteve Rabat (E) Honda RC 213V 30 +58,255

18. Loris Baz (F) DucatiD166P14.2 30  +1:06,164 min

Nicht klassiert: .

Mika Kallio (FIN) KTM RC16 19 +11 Rdn.
(al Crutchlow (GB) Honda RC213Y 16 +14 Rdn.
Dani Pedrosa (E) Honda RC 213V 6 +24 Rdn.
Yonny Hernandez (COL) ~ DucatiD16GP14.2 4 +26 Rdn.

Durchschnittstempo des Slegers: 157,0 km/h
Schnellste Runde: Lorenzo, Runde 5 in 1:31,171 min (= 158,1 km/h; Rekor
FOhrung: Lorenzo (Runden 1-30/Ziel).

Internet: www.motogp.com
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(7= Fahrt des Siegers (1= Fahrt des Zweiten [21=Fahrt des Dritten
XX Fahrer beim Boxenstopp XX = Fahrer aus dem Rennen

Ausfaligrund  SchnelisteRd.  Reifenv./h. Punkte

1:31,171 mis 25
1:31,299 h/s 20
— 1:3119 m/s 16
1:31,276 m/s
1:31,313 m/s
2 1:31,744 m/s
131,317 m/s
1:31,867 m/s
1:32,050 m/s
1:32,387 m/s
1:32,334 m/s
eI 2Ab), m/s
132875 m/s
1:32,577 m/s
1:32,811 h/s
1:32,659 h/s
1:33,030 m/s
1:32.938 m/s -
Sensor  1:33,208 m/s -
Sturz 131912 h/s -
Sturz 131811 m/s -
Stuz  1:33.188 m/s -

1. Mérquez 298
2. Rossi 249
3. lorenzo 233
4, Vifales 202
5. Dovizioso 171
6. Pedrosa 155
7. Crutchlow (1. Independent Rider) 141
8. P Espargar6 134
9. lannone 112
10. Barberd 102
11. A.Espargard 93
12. Bautista 82
13. laverty 77
14. Petrucc 5
15. Redding 74
16. Bradl 63
17. Smith 62
18. Miller 57
1. Honda 369
2. Yamaha 353
3. Ducali 261
4. Suzuki 208
5. Aprilia 101
1. Movistar Yamaha MotoGP 482
2. Repsol Honda Team 454
3. Ducati Team 296
4. Team Suzuki Ecstar 295
5. Monster Yamaha Tech3 199
6. Octo Pramac Yakhnich 161
7. Aprilia Racing Team Gresini 145
8. L(R Honda 141
9. Avintia Racing 139
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Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Valencia

Maverick Viiiales (5.)

«Das war ein hartes
Stiick Arbeit. Ich hatte
mir mehr erhofft, ein
Podest wiire moglich,
dachte ich. Aber zum
Schluss musste ich
schauen, dass ich die
Pace halten kann.»

Pol Espargaré (8.)

«Die erste Runde war
entscheidend, da habe
ich viel Zeit verloren.
Als ich meinen Rhyth-
mus gefunden hatte,
konnte ich nahezu mit
den Werkspiloten
mithalten.»

Cal Crutchlow (out)

«Ich fiihlte mich nie
wohl an diesem Wo-
chenende. Das Set-up
meiner Maschine pass-
te nie richtig. Im Ren-
nen hatte der vordere
Reifen zu viel Druck.
Als es besser wurde,
ging ich tibers Limit.»
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Start: Topstart'von Zarco,
Morbidelli und LGthi. Dann Rins
und Simon.

1. Runde: Zarco, Morbidelli,
Lathi, Rins, Simén, Lowes, Pasini,
Kent, Schrotter und Nakagami
sind die die Top 10. Folger P11,
Cortese P12, Raffin P21,
Mulhauser P28.

2. Runde: Rins vor Luthi auf P3.
3. Runde: Morbidelli auf P1,
Zarco kontert sofort. Auch Rins
an Morbidelli vorbei auf P2.

4. Runde: Mehrere Flihrungs-
wechsel zwischen Rins, Zarco
und Morbidelli. Zarco setzt sich
durch. Lathi auf P4 vor Simon
und Pasini.

5. Runde: Cortese strzt auf P1l.
Auch Axel Pons am Boden.

6. Runde: Schrotter und Folger
vor auf P8 und P9. LGthi an Rins
vorbei auf P3,

9. Runde: Zarco und Morbidelli
ziehen einige Motorradlangen
von LUthi, Rins und Simon weg.
10. Runde: Zarco und Morbi-
delli streiten wild um P1, Lthi
und Rins kdnnen aufschlieBen.
12. Runde: Morbidelli fihrt vor
Zarco, Lathi und Rins. Schrotter
halt P7, Folger P9.

16. Runde: Zarco wieder vorn.
Marquez gibt auf (Armpump).
19. Runde: Zarco I6st sich von
Morbidelli und LGthi. Schrotter
falit auf P10 zurlck.

22, Runde: Zarco 1sec vor
Morbidelli. LGthi kdmpft mit Rins
um Platz 2.

25. Runde: Simon stirzt auf P6.
26. Runde: LGthi holt Morbidelli
wieder ein! Rins fallt zurlck.
27.Runde: Zarco siegt klar,
LGthi besiegt Morbidelli. Lowes
noch an Rins vorbei auf P4. #ML

1. Zarco 134,879
2. Lathi 1:34,885
3. Morbidelli 1:34933
4. Pasini 1:35,152
5. Rins 1:35,184
6. Simon 1:35,222
7. Lowes 1:35,231
8. Kent 1:35,345
9. Nakagami 1:35,365
10. A. Mdrquez 1:35,368
11. Folger 1:35,403
12. Schrotter 1:35,495
13. Siméon 1:35,517
14. (ortese 1:35,607
15. Oiiveira 1:35,650
16. A Pons 1:35,682
17. Gardner 1:35,747
18. Marini 1:35,756
19. Vierge - 1:35,797
20. E.Pons 1:35,863
21. Raffin 1:35,923
22. Corsi 1:35,993
23. Baldassarri 1:35,995
24. Syahrin 1:36,012
25. Wilairot 1:36,045
26. lecuona 1:36,278
27. Mulhauser 1:36,309
28. Fuligni 1:36,728
29. Vinales 1:36,787
30. Clére 1:40,531
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GRAND PRIX VON VALENCIA - MOTO02 / Resultate

Valenda (E), 13. November 2016; 18. und letzter laul zur Moto2- Weltm;;{erschall
108,135 km @iber 27 Rdn. & 4,005 km; 30 Fahrer gestartet, 24 gewertet; Wetter/Piste:

schon, trocken, Luft: 20 Grad, Asphalt 25 Grad.

SchnellsteRd.  Pkte.

Fahrer Motorrad ~ Rdn.  Zeit/Ridkst.
1. Johann Zarco (F) Kalex 2] 4317616 135521 25
2. Thomas Lothi (CH) Kalex 27 +3281 135673 20
3. Franco Morbidelli (1) Kalex 21 +4981 135601 16
4.5am Lowes (GB) Kalex 21 45,636 135634 13
5. Alex Rins (E) Kalex 2] +5,850 135,690
. Takaaki Nakagami (J) Kalex 27 -11605 135942
7. Mattia Pasini (1) Kalex 2] +16391  1:36,057
8. Jonas Folger (D) Kalex 2] +16,964 1:35,989
9. Danny Kent (GB) Kalex 21 +17451 136,058

10. Marcel Schrdtter (D) Kalex 27 +17,668 135944

11. Simone Corsi (1) Speed-up 27  +20455  1:36279

12. Xavi Vierge (E) Tech3 2] +20911  1:36,375

13. Miguel Oliveira (P) Kalex 2] +21650  1:36333

14. Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 2] +22581  1:36407

15. Hafizh Syahrin (MAL) Kalex 21 +23734  1:36,360

16. Xavier Siméon (B) Speed-up 27  +26328  1:36400

17. Jesko Raffin (CH) Kalex 27 +29421 136509

18. Remy Gardner (AUS) Kalex 2] +29667 136,465

19, Edgar Pons (E) Kalex 21 +29749 136,267

20, Ratthapark Wilairot (THA)  Kalex 21 +39289 136516

21. Robin Mulhauser (CH) Kalex 21 +43109 1 36,734

22. Luca Marini (1) Kalex 2] 43532 136643

23, Julian Simén () Speed-up 27  +51.271 136863

24, Iker Lecuona (E) Kalex 27 +56617 136890

Nicht klassiert:

- Alex Marquez (E) Kalex 17 +10Rdn 136,074

- Isaac Vinales (E) Tech3 10 +17Rdn  1:37,526

- Federico Fuligni (1) Kalex 5 +22Rdn 137568

~ Sandro Cortase (D) Kalex 4 +BRdn 136237

- Axel Pons (E) Kalex 4 BRdn 136641

- Hugo Ciére (F) Transfiormers 4 +23Rdn  1:41224

Durchschnittstempo des Siegers: 149,8 km/h
Schnellste Runde: Johann Zarco (F), 20. Runde, 21:35,521 min (= 150,9 km/h)

Internet: www.motogp.com

1 Zaro 276
2. lothi 234
3. Rins 214
4. Morbidell 213
5. lowes 175
6. Nakagami 169
7. Folger 167
8. Baldassarri 127
9. Syahrin 118
10. Corsi ; 103
HEpi =" T e
12. Aegerter 48

13. A.Morquez 69
14. Schrdtter 64
15. (ortese 61
16. A.Pons 55
Femer: =

25. Raffin 14
30, Mulhauser e 4
1. Kalex 450
2. Speed-up 136
3. Tech3 47
4. Suter 6

Die starken drel der Saison 2016: Lthi, Zarco, Morbidelll

Grand Prix von Valencia - Motoz2

Ay
Zarco: Moto2-Adieu mit Sieg
Von MARKUS LEHNER

Der zweifache Moto2-Welt-
meister Johann Zarco ver-
abschiedete sich mit einem
iiberzeugenden Sieg Rich-
tung MotoGP-Klasse. Eben-
so beeindruckend sicherte
sich Thomas Liithi den
Vize-WM-Titel.

Die beiden Top-Favoriten fiir
den Moto2-WM-Titel 2017 ste-
hen bereits fest: Der Schweizer
Tom Liithi (30), der mit 35 Po-
destpliitzen zum Rekordmann
in der Moto2 aufgestiegen ist,
und der Italiener Franco Morbi-
delli (21), der in den letzten elf
GPs achtmal auf dem Podest
stand. Die restlichen Top-Leute
wandern - aufler dem WM-
Sechsten Takaaki Nakagami -
allesamt in die MotoGP-Klasse
ab: Weltmeister Zarco und Jo-
nas Folger zu Yamaha Tech 3,
der WM-Dritte Alex Rins zu Su-
zuki und der Brite Sam Lowes
ersetzt Stefan Bradl bei Aprilia.

Liithi: Cleveres Rennen

Zarco, Liithi und Morbidelli wa-
ren bereits im Training iiber-
legen, nur dieses Trio schaffte
im Qualifying Zeiten unter 1:35
min. Im Rennen konnte Rins
zwar zwei Drittel der Renndis-
tanz am Hinterrad von Liithi
mithalten, doch am Ende waren
die Top 3 wieder unter sich.

hschied

Lithi: 35 Moto2-Podestplétze

Liithi, der im Hinblick auf das
Gesamtklassement ein cleveres

Rennen fuhr, schnappte sich in|
der letzten Runde noch den mit
nachlassenden Reifen kimp-
fenden Morbidelli und wurd2
Zweiter hinter Zarco, der sich
in Runde 20 in seiner typischen
Manier nach vorn aus dem
Staub gemacht hatte. «Bis|
Rennmitte hatte ich keine
Chance, in das Duell zwischen‘
Zarco und Morbidelli einzu-
greifen, doch im Finale spiirte
ich Frankys Probleme und griff;
an. Der Vizetitel ist ein schoner
Erfolg, es ist elf Jahre her, dass
ich am Ende so weit vorne
klassiert biny, freute sich der
125-ccm-Weltmeister von 2005.

Morbidelli fehlte am Ende nur
ein Punkt, um Rins noch vom
dritten WM-Rang zu verdrin-
gen. «Schade», brummte der
Italiener, «aber damit kann ich
leben. Ich habe diese Saison alle
Erwartungen weit {ibertroffen.y

FolgerohneAbsdliedsgesmenlf

Wiihrend Marcel Schrétter lans
ge auf Platz 7 fuhr und erst am
Ende wegen abbauender Reife
auf Platz 10 zuriickfiel, gab c;
bei Dynavolt-Intact lange Get
sichter: Sandro Cortese stiirz:¢
friih, Jonas Folger (8.) fuhr weit
am gewiinschten Abschiedsge+
schenk fiir das Team vorbei und
rutschte in der WM-Tabelle auf
Rang 7 zuriick. ¢
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Nur Tom Liithi glanzte

Von MARKUS LEHNER

Tom Liithi sicherte sich in
Valencia mit Rang 2 den
Vize-WM-Titel. Jonas Folger
wurde braver Achter. Mar-
cel Schritter schaffte knapp
die Top 10. Sandro Cortese
stiirzte, Jesko Raffin sowie
Robin Mulhauser gingen bei
seinem Moto2-Abschieds-
rennen leer aus.

Tom Liithi (2.)

«Das Rennen heute war schwie-
rig. Wie die meisten hatte auch
ich Grip-Probleme. Im zweiten
Teil konnte ich den Rhythmus
erhdhen und nochmals alles aus
der Maschine und mir heraus-
holen. Das hat fiir den zweiten
Platz gereicht. Ich bin auf den
Vize-WM-Titel stolz, insbeson-
dere nach dem Riickschlag in
Briinn mit dem Unfall im Trai-
ning und der Gehirnerschiitte-
rung. Der Sieg danach in Sil-
verstone liutete die Wende ein.
Ein besonderes Dankeschon gilt
meinem Cheftechniker Gilles
Bigot, mit dem ich mich von Tag
zu Tag besser verstehe.»

Jonas Folger (8.)

«Der Kampf mit Marcel (Schrot-
ter), Pasini, Kent und Nakagami
war spannend, und mit dem Re-
sultat konnen wir einigermafien
zufrieden sein, zumal der Reifen
hinten in den letzten fiinf Run-
den miichtig abbaute. Natiirlich
hitte ich dem Team zum Ab-
schied noch gerne ein Top-
Resultat geliefert, zumal wir in
diesem Jahr einige Niederlagen
einstecken mussten. Aber alle
im Team haben in dieser Saison
immer 110 Prozent gegeben, und
dafiir bin ich sehr dankbar.»

Marcel Schrotter (10.)

«Ich bin froh, tiberhaupt ins Ziel
gekommen zu sein. Ich befiirch-
tete immer wieder, dass die
Front einklappt. Mein Rhyth-

- g of
Lithi: Vize-Weltmeister

mus war trotzdem nicht
schlecht. Bei Halbzeit iberholte
mich Pasini wild, auch die Fah-
rer dahinter wischten durch.
Als ich wieder angreifen wollte,
lief} der Grip hinten nach. Kent
schnappte mich so noch. Scha-
de, in diesem Rennen wire
Rang 7 machbar gewesen.»

Jesko Raffin (17.)

«Das Weekend hat an sich gut
und konstant begonnen. Leider

Start: Zarco (#5), LUthl (#12), Kent (#52), Lowes (#22), Nakagami (#30), Schrotter (#

gab es zu Beginn eine Kollision
und ich bin weit zuriickgefallen.
Der Kontakt zu der Gruppe, die
um die Punkte kimpften, war
verloren. Schade, ich hatte mir
Punkte als Ziel gesetzt, um dem
Team zu danken. Aber wennich
meine Zeiten ansehe, kann ich
mit einem positiven Gefiihl in
die Winterpause gehen.»

Robin Mulhauser (21.)

«Ich kiampfte mit Luca Marini,
Valentino Rossis Halbbruder,

Schroétter: Erneut Top 10

hatte aber zu lange mit ihm zu
tun. Da war der Zug weiter vorn
bereits abgefahren. Bei der Sie-
gerehrung waren viele Emotio-
nen im Spiel, einerseits wegen
des Vize-WM-Titels fiir Tom
Liithi, andererseits weil ich nun
die GP-Szene verlasse, ohne
meine Ziele erreicht zu haben.»

Sandro Cortese (Sturz)

«Ich bin genau gleich in Turn 14
reingefahren wie in den Runden
zuvor. Ich bin am Ausgang um-

Raffin: Punkte verpasst

23), verdeckt Rins, Morblidelli und Simén

gekippt und nicht beim Eingang.
Schade, ich habe mich sehr gut
gefiihlt bis zu diesem Zeitpunkt.
Irgendwie passt dieser ungliick-
liche Abschluss, 2016 war die
bisher schwierigste Saison mei-
ner ganzen Karriere. Es gab
wenige Highlights, dafiir umso
mehr Riickschlige. 2017 wird
mit Suter alles neu beginnen, ich
freue mich bereits darauf und
bin tiberzeugt, dass wir wieder
auf die Erfolgsspur einbiegen
werden.» ¢

g

Mulhauser: Adieu Moto2
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«Jetzt, wo unser MotoGP-
Projekt erstmals vor Ort war,
hatte ich auch im Strafensport
das Gefiihl der KTM-Familie,
wie ich es aus dem Offroad
schon lange kenney, schwirmte
KTM-Renndirektor Pit Beirer.
Dies will Beirer in Zukunft
auch fiir mehr Effizienz nutzen.
«Wir werden mit dem Moto2-
und dem Moto3-Team zusam-
men testen und entwickeln. Es
sind eine Menge Synergien da,
wir haben den gleichen Team-
chef, und wir kdnnen uns viel
Personal teileny, so Beirer.
Beirer hatte in Valencia viel
Freude am Auftritt der KTM-
Truppe. «Da steht Aki Ajo mit

NACHRICHTEN

Konkurrenz riistet
ehenfalls auf

Moto2 Kalex bereitet sich
auf die neu aufgekommene
Konkurrenz vor und wird
am Mittwoch und Donners-
tag in Jerez mit den Teams
von Marc VDS, Pons,
Idemitsu, Forward und
Petronas die Teile testen,
die in Aragén aussortiert
wurden. Nachste Woche
Montag und Dienstag
werden einige Teams mit
dem Material noch einmal
weitertesten. «<Dann
werden wir die Daten
auswerten und das finale
Material far 2017 bis
Februar aufbauen», so
Kalex-Konstrukteur Alex
Baumagartel. Suter zieht
das gleiche Testprogramm
mit seinen neuen Teams
Kiefer und Intact GP durch.
Da bislang nur das Proto-
typen-Motorrad fertig ist,
werden Dominique
Aegerter und Danny Kent
mit dem Kiefer Team das
Material diese Woche in
Jerez testen. Nachste
Woche testet Intact mit
Sandro Cortese und Marcel
Schrétter. Dann baut auch
Suter die nachste Ausbau-
stufe bis Februar auf. ¢ 1P

KTM-Moto2 wird diese Woche von Binder und Oliveira getestet

zwei Trucks, daneben unsere
MotoGP-Trucks, im Hinter-
grund die Technik-Trucks
MotoGP, Moto3 und WP, da-
hinter steht Red Bull. Am Don-
nerstag ist Brad Binder in die
MotoGP-Box gekommen und
hat eine Sitzprobe auf dem
MotoGP-Bike genommen.»
Fiir den Moto3-Weltmeister
wird es aber bald wieder ernst:
Ajo-KTM testet mit Brad Bin-
der und Miguel Oliveira
(Moto2) sowie Niccold Anto-
nelli und Bo Bendsneyder
(Moto3) diese Woche Mitt-
woch und Donnerstag in Jerez
sowie nachste Woche Montag
und Dienstag in Valencia. ¢ IP

KOMPAKT

»

Motorrad-WM Karel
Abraham sr. kam nach
Valencia, um mit Dorna und
FIM einige Details zur
Brunn-Strecke zu bespre-
chen. «Wir werden in den
nachsten Jahren viel
investieren», so Abraham.
«Die Infrastruktur im Fahrer-
lager wird ausgebaut, es
entsteht ein Hotel. Auch
werden wir die Randbebau-
ung der Strecke verandern,
dazu haben wir uns mit

der Safety-Commission
unterhalten. Fir nachstes
Jahr werden nur kleinere
Asphalt-Arbeiten an der
Strecke selbst durchgefiihrt,
In zwei Jahren planen

wir eine komplette
Neuasphaltierung.»

»

Moto2 Fir das Leopard-
Kiefer-Team endete die
Saison versohnlich. Miguel
Oliveira kam von seiner
Verletzungspause zurtick,
qualifizierte sich als 15. und
verabschiedete sich vom
Team seiner ersten Moto2-
Saison mit dem 13. Platz.
Danny Kent schaffte
Startplatz 8, kdampfte im
Rennen mit Jonas Folger
und Marcel Schrotter

und wurde 9. ¢ IP

Fakten und Hohepunkte des Rennens

Aufwarmrunde: Zurlick auf der
Startposition geht bei Pole-Setter
Canet der Motor seiner Honda
aus, weshalb er als Letzter aus
der Boxengasse startet.

Start: Ono und Bastianini ziehen
an Weltmeister Brad Binder
vorbei. Dahinter reiht sich der
Deutsche Ottl ein.

1. Runde: Rodrigo auf Platz 4
sti'xrzt in Kurve 13, Bagnaia kann
nicht ausweichen. Bastianini
fuihrt vor Binder und Mir, der von
Position 7 ins Rennen ging. Ottl
folgt auf Platz 9, Hanika vom
deutschen Freudenberg-Team
auf Rang 12,

2. Runde: Mir in Fihrung vor
Bastianini und Ono. Binder ver-
hindert Sturz und fallt auf Rang
22 zurtick.

3. Runde: Ottl verbessert sich
auf Platz 7.

6. Runde: Binder in Top 15 (13).
8. Runde: Migno Gbernimmt die
Flhrung. Hanika aus Punkte-
rangen raus (P16).

9, Runde: Mir holt sich P1zurlck.
10. Runde: Binder in Top 10 (P9).
12. Runde: Migno zurtck auf
Rang 1.

15. Runde: Binder in Top 5.

18. Runde: Mir auf Position 1.

21. Runde: Binder fihrt nach
einer sensationellen Aufholjagd!
22. Runde: Migno nochmals auf
Rang 1.

23. Runde: Mir zurlick auf Platz 1.
24, Runde: Vor dem letzten
Durchgang schnappt sich Bin-
der die Flihrung am Ende der
Start-/Zielgeraden zurtick, ver-
teidigt diese bis ins Ziel und ge-
winnt vor Mir und Migno. Ottl
auf Platz 8, Hanika fallt noch aus
den Top 20 raus (P22). #WHJ

1. Canet _ 1:39,261
2. B.Binder j

3. Ono

4. Bulega® I

5. Guevara 1:39,463
6. Anj@glh 1:39,524
7. Ottl 1:39,552
8. Bendsneyder* 1:39,553
9. Bastianini 1139559
10. Mir 1:39,577
11. Dalla Porta 1:39,606
12. DiGiannantonio 1:39,616
13. Hanika 139,660
14. Rodrigo 1:39,662
15. Martin - 1:39,662
16, Bagnaia 1:39,736
17. | 139793
18. Miar 1:39,794
19. Ferndndez 139,835
20. loi 139,838
21. Perez 139,911
22. Suzuki 1:39.925
23. Quartararo 139,927
24. Komnfeil

25. Paii

26. Arenas

27. lotelli

28- Danilo

29. D. Binder

30. Norrodin

31. Saez

32. Boulom

33. Petrarca

34. Valtulini

35. Ramirez

Grid- Penaltv *+12 Pos. (langsam. Fahren)

GRAND PRIX VON VALENCIA — Moto3 / Resultate

Valencia (E); 13. November 2016; 18. von 18 Laufen zur Weltmeisterschaft;
96,120 km dber 24 Runden & 4,005 km; 35 Fahrer gestartet, 31 gewertet; Wetter/
Piste: leicht bewotkt/trocken; Luft: 21 Grad, Asphalt: 22 Grad.

Fahrer Motorrad
1. Brad Binder (RSA) KIM
2. Joan Mir () KIM
3. Andrea Migno (1) KM
4. Enea Bastianini (1) Honda
5. Fabio Di Giannantonio (I) _Honda
. ra () KIM__
7. Jakub Kornfeil (2). Honda
8. Philipp Otti (D) KM
9. Jorge Navarro (E) Honda
10. Jorge Martin (E) Mahindra
11. Radl Fernandez (E) KM
12. Darryn Binder (RSA) Mahindra
13.B0 Bendsneyder (NL)  KIM
14. Fablo Quartararo (F). KIM
Honda
16. Niccold Antonelli (1) Honda
17. Nicolo Bulega (1) KM
18. Tatsuki Suzuki () Mahindra
19, Arn Ganet (E) Honda
20. Andreal KTM
_ Honda
KM
23, Vincente Perez (E) Peugeot
24. Albert Arenas (E) Peugeot
25. Khairul Idham Pawi (MAL) Honda
26. Jules Danilo (F) Honda
27. Adam Norrodin (MAL) Honda
28.lorenzo Petrarca (0] Mahindra
29, Daniel Saez (E) KM :
30. Enzo Boulom (F). Mahindra
31. Stefano Valtutini (1) Mahindra
Nicht klassiert: =
Marcos Ramirez (E) Mahindra
Lorenzo Dalla Porta (1) KIM
Gabriel Rodrigo (RA) KTM
Francesco Bagnaia (1) Mahindra

Durchschnittstempo des Siegers: 143,3 km/h
Schnellste Runde: Brad Binder, Runde 10 in 1:39,684 min (= 144,6 km/h)

Internet: www.motogp.com

. B.Binder _ )
2. Bastianini 177
3. Navarro 150
4. Bagnaia 145
5. Mir (Rookie of the Year) 144
6. Di Giannantonio (2. Rookie) 134
7. Bulega (3. Rookie) 129
8, Kornfeil 112
9. locatelli 96
10. Fenati Uk
11. Antonelii 91
12 0m 85
13. Quartararo 8
14. Bendsneyder /D
15. Canet _ 16

16. Martih 72
17. Migno 63
18. Loi 63
19. Pawi 62
20. Danilo e 58
21, Guevara 2 50
22. McPhee : 8
23. Ono By o 3
24. Rodrigo 3
25. D.Binder 27

Bltté lacheln: Nach der ersten Pole macht Canet ein Selfie mit Ro.rsli

Rdn. Zeit/Riickst. SchnelisteRd, Pkle.

24 4013777 139,684 25
24 40056  1:39.831 20
24 0081 139921 16
24 0147 13982771 1B
24 +0713 139759 11
24 +0899 139975 10
24 +2683 139900 9
24 3045 139808 8
24 +5263 139793 7
24 +7921 14009 6
24 +8081 139817 5
24 +8250 139792 4
20 803 1399%6 3
24 9283 1:40069 2
24 49358 140161 1
24 +9527 140146 -
AR 652 1:30,018 8
24 +9950 140,188 -
24 +16838 139784 -
24 48712 140300 -
24 +18731  LA0S73 -
24 418976  1:40378 -
24 +19039 140462 -
24 24297 140514 -
24 +45% 140452 -
24 +5331 140665 -
24 25370 LA0667 -
24 48829  1AL030 -
24 +48861 141163 -
24 +49282 141051 -
24 112409 142263 -
7 +17Rdn.  1:41,283
3 +21Rdn. 140728 -
0 +24Rdn. =_ .t
0 dRd. - -

WM-Endstand Konstrukteure
1. KM

2. Honda

3. Mahindra

4. Peugeot
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Grand Prix von Valencia - Moto3

Die Extraklasse Hand behmdert
tles Champions

Beim Saisonfinale in Valen-
cia demonstrierte der Moto3-
Weltmeister Brad Binder
nochmals seine Extraklasse.
Der Siidafrikaner beendete
den 18. WM-Lauf mit dem
achten Saisonsieg - nach
einer sensationellen
Aufholjagd.

Arén Canet konnte einem leid-
tun. Da hatte sich der 17-jahrige
Spanier am Samstag die erste
Pole-Position in seiner noch sehr
jungen Grand-Prix-Karriere ge-
holt, trotz einer schmerzenden
Verletzung an der linken Hand,
und dann geht ihm am Sonntag
noch vor dem Start der Motor
seiner Honda aus: «Keine Ah-
nung, warum das passierte. Ich
hatte in den neutralen Gang
geschaltet — und plétzlich ging
nichts mehr.» Canet startete als
Letzter aus der Boxengasse, der
Aussicht auf seinen moglichen
ersten Sieg beraubt. «Ich bin
enttauscht!», meinte er im Ziel
und nach Platz 19.

Lu frith aufgegeben?

Wahrscheinlich hatte Canet
schon nach dem Schrecken vor
dem Start aufgegeben - oder
schlicht 24 Runden zu friih.
Denn um den Sieg kdmpfen
geht in der Moto3 auch dann
noch, wenn man vermeintlich
aussichtslos zuriickliegt - so
wie Brad Binder. Der Weltmeis-
ter startete von Position 2, hielt
an der Spitze mit, ehe der KTM-
Pilot bereits in der zweiten
Runde einen Schreckmoment

hatte: «Irgendwas ist passiert.
Also bin ich ausgeschert und
habe geschaut, ob da noch alles
dran ist an meinem Motorrad.»
Das Feld flog an Binder vorbei,
der fand sich nach Runde 2 auf
dem 21. Rang wieder: «Es kos-
tete mich zwei Runden, ehe ich
sicher sein konnte: Doch, alles
funktioniert wie eh und je.»
Dann gab Binder wieder Gas
und setzte an zu seiner ein-
drucksvollen Aufholjagd. In der
6.Runde lag der Siidafrikaner in
den Top 15, vier Runden spater
schon in den Top 10, in Runde
14 gehorte er schon zu den fiinf
Schnellsten, und drei Runden
vor der Zielflagge hatte er die
Fithrung {ibernommen.

«...aber doch nicht so»

«Zugegeben: Ich wollte meine
Zeitin der Moto3-Klasse mit ei-
nem Sieg beenden. Aber dasich
das auf diese Art und Weise tun
wiirde, daran hatte ich eigent-
lich nicht gedacht», meinte der
kommende Moto2-Pilot offen-
sichtlich etwas verdutzt. Oder
bescheiden? Denn Binder hatte
in diesem Jahr schon einmal er-
staunt, als er im April beim
WM-Laufin Jerez (E) ebenfalls
vom zwischenzeitlichen 21
Platz noch zum Sieg stiirmte.

Teamchef Aki Ajo hat schon
viele Weltmeister geformt, aber
Binder beeindruckt den sonst
kiihlen Finnen sichtlich: «Heu-
te haben wir gesehen, was er auf
einem Motorrad anstellen kann.
Ich bin dankbar, dass ich mit
ihm arbeiten darf.» ¢ WHJ

Mit dem dritten Podestplatz zum «kleinen» Titel: Top-Rookie Mir

Moto3

Ottl (#65) kimpfte mit Kornfeil, hatte aber Probleme mit der Hand

Philipp Ottl begann das
Rennwochenende in
Valencia stark. Doch die
zuvor fiir eine Woche
stillgelegte Hand machte
im Rennen Probleme.

Welch eine Erleichterung war
es fiir Philipp Ottl, als sich
der vermeintliche Kahnbein-
bruch in der linken Hand als
falscher Alarm erwies und er
beim WM-Finale in Valencia
starten konnte. Doch die
Fehldiagnose sollte sich an
diesem Wochenende noch
einmal richen.

Ottl legte in Valencia furios
los. Sowohl in den freien Trai-
nings als auch im Qualifying
war er ganz vorne anzutreffen
und schloss sowohl den ersten
Tag als auch das Qualifying als
Fiinfter ab! «Ich hatte einen
guten Rhythmus, und mein
Team hatte das Motorrad
richtig gut hinbekommeny,
freute sich der 20-Jahrige.

Doch die Hoffnungen, die
er danach fiir das Rennen be-
rechtigterweise hatte, muss-
te er bald begraben. «Meine

Moto3

Hand hat mich plotzlich be-
hindert», so der KTM-Pilot.
«Ich hatte keine Schmerzen,
aber sie war auf einmal steif.
Ich konnte sie nicht richtig
anwinkeln, sondern nur ge-
rade halten. Dadurch hatte
ich beim Bremsen Probleme
und konnte deshalb kaum
iiberholen. Am Anfang ging
es noch, aber zum Schluss
wurde es arg, und ich hatte
auch keine Kraft mehr.»

So konnte Ottl den siebten
Platz, den er sich zwischen-
zeitig erkampft hatte, nicht
halten, sondern musste sich
mit P8 hinter Jakub Kornfeil
zufriedengeben. «Im Trai-
ning hatte ich leichte Anzei-
chen, aber es war nicht so
schlimm. Die Woche Gips
hat die Hand eben versteift.»

Am Mittwoch lisst sich Ottl
die Platte vom Sturz in Le
Mans aus seiner rechten Hand
herausoperieren. Nach zwel
Wochen will er sein Training
wieder aufnehmen. «Ich will
in Form bleiben, eine Pause
mache ich um Weihnachten
herumy, verriit Ottl. & P

Keine Punkte

Eine harte erste Saison ist fiir
das Saxoprint-Peugeot-Team in
Valencia mit einem durchwach-
senen Wochenende zu Ende ge-
gangen. John McPhee liegt mit
seinen in Phillip Island erlitte-
nen Verletzungen noch immer
in Australien im Krankenhaus.
In Valencia wurde er von dem
19-jihrigen Spanier Vicente
Pérez ersetzt.

Beim heifs umkimpften Finale
in Valencia konnten aber weder
Pérez noch sein Landsmann
Albert Arenas groffe Biume
ausreiffen. Pérez stiirzte zu
Beginn des Qualifyings, Arenas
rutschte kurz vor dessen Ende
aus, so blieben die Startplitze
21 (Pérez) und 26 (Arenas).

Im Rennen lieferten sich die
beiden jungen Spanier {iber fast

die gesamte Renndistanz ein
teaminternes Duell. Der aus
Valencia stammende Pérez
nutzte seine Streckenkenntnis
und Heim-Motivation, hingte
Arenas zum Schluss ab und
wurde 23, Arenas 24. ¢ IP

Peugeot: Pérez vor Arenas

a1

NACHRICHTEN

Max Biaggi mit
Mahindra

Moto3 Der sechsfache
Weltmeister Max Biaggi
(250GP 1994, 1995, 1996, 1997,
Superbike 2010, 2012) tauchte
in Valencia auf, und was

der 45-jdhrige Rdmer zu
verkiinden hatte, war eine
Sensation: Biaggi hat sich mit
dem indischen Hersteller
Mahindra geeinigt, dass er ihr
Markenbotschafter wird. Aber
Biaggi will nicht nur reprasen-
tieren, er sehnt sich auch
wieder nach Racing. So wird
er 2017 ein voll werksunter-
stitztes Mahindra-Team in der
Italienischen Meisterschaft
und der Moto3-Junior-Welt-
meisterschaft einsetzen.

Das ist fUr Biaggi aber nur die
Aufwarmibunag. Er plauderte
in Valencia aus, dass er 2018
mit dem Team in die Welt-
meisterschaft einsteigen will:
«Ich bin noch lange nicht
rennmide und will das, was
mir der Rennsport gegeben
hat, jungen italienischen
Talenten weitergeben. Sie
sollen mit mir den Traum vom
Weltmeistertitel verwirklichen.»
Da Valentino Rossi das Gleiche
mit seinem Sky-VR46-Team
vorhat, dirfte die Dauerfeind-
schaft der beiden Italiener -
nun als Teamchefs - neu
entflammen. ¢ IP

KOMPAKT
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Moto3 Das geplante
Rookies-Cup-Junior-
WM-Team wird von Gust!
Auinger doch nicht in die Tat
umgesetzt: «Bei Red Bull
tendiert man eher dahin,
vielversprechende Fahrer
entweder ein weiteres Jahr
im Rookies Cup fahren zu
lassen oder in einem der
WM-Teams unterzubringen.
Die Moto3-Junior-WM, wie
ich es vorhatte, ist in dieser
Planung nicht vorgesehen.»
»

Moto3/MotoGP Auch Brad
Binder hat seit Valencia eine
MotoGP-Wette ausstehen.
Sollte der Moto3-Weltmeis-
ter eines seiner ersten drei
Moto2-Rennen gewinnen,
darf er die KTM RCI15 testen.
»

Moto3 Maria Herrera, die
einzige Frau in der Motorrad-
Weltmeisterschaft, wird
dem Moto3-Feld auch im
nachsten Jahr erhalten
bleiben. AGR-Teamchef
Karlos Arguifiano hat einen
Moto2-Platz aufgegeben
und baut ein Moto3-Team
mit KTM-Material flr die
20-jahrige Spanierin auf, die
nachstes Jahr auf weniger
Verletzungspech hofft. ¢ IP
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Superswck 1000 FIM Cunp

in Fnlz:

Von ANKE WIECZOREK

Der Aufstieg von IDM-Su-
perbike-Champion Marvin
Fritz in den Superstock 1000
FIM Cup ist angelaufen, aber
es gilt noch, ein finanzielles
Loch zu stopfen.

«Eigentlich liuft alles nach
Plany, sagt Sepp Buchner, das
technische Oberhaupt im Team
Bayer-Bikerbox-Langenscheidt.
«Marvin hat seine Anmeldung
fiir den Cup eingereicht, und
jetzt warten wir auf die Bestiti-
gung.» Die ersten Tests mit der
Yamaha YZF-RIM sind bereits
geplant. Fiir Ende Februar ist
ein ausfiihrlicher Spanien-Trip
anberaumt, bevor es Ende Mirz
in Arag6n erstmals um Punkte
geht.

Fiir 2017 sind statt der bisher
acht Rennen nun neun Liufe
geplant. Die Superstock 1000-
Teams hatten gemosert, dass sie
mit Einfithrung der Supersport
300-WM im Rahmenprogramm
der Superbike-WM noch mehr
an Gewicht verlieren wiirden.
Denn schliefilich gibt es jaauch
schon die Supersport 600-WM.
Vermarkter Dorna hat auf die
Bedenken reagiert. Damit die
Superstock-1000-Fraktion nicht
als letztes Rad am Wagen abge-
stempelt wird, werden die Trai-
ningszeiten besser aufgeteilt,
und der Cup bekommt 2017 den

Supersport-WM

Ab in den Siiden
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Klein, aber fein: Das Dream-Team um IDM-Superbike-Meister Marvin Fritz

offiziellen Status einer Europa-
meisterschaft.

Die Saisonist trotz des zusitz-
lichen Laufes fiir Marvin Fritz
fast abgesichert. «Ein kleines
finanzielles Loch klafft eben im-
mer nochy, sagt Tuner Buchner.
Wie schon 2016 wird sich das
Team in der Minimalbesetzung
von fiinf Mitgliedern ins Aben-
teuer Superstock 1000-EM stiir-
zen: Fritz, Buchner, Datarecor-
ding-Spezi Andy Pfaffinger, Mi-
chaela Ruff, die als Freundin
und Mechanikerin von Fritz in
Doppelfunktion agiert, und

Yamaha mit zwei Teams zuniick

Neue Yamaha R6 im Renntrimm: Mit vier Fahrern im WM-Kampf

Mit dem Erscheinen der
neuen Yamaha R6 hat
Yamaha auch seine Riick-
kehr in die Supersport-WM
bekannt gegeben.

Nach den sensationellen Ergeb-
nissen von Niki Tuuli bei seinen
drei Auftritten in der Saison
2016 - er kam mit einer Wild-
card zum Lausitzring, wurde
nur knapp geschlagen Zweiter,
was er in Magny Cours und Je-
rez wiederholte - wire es fast
iiberraschend gewesen, wenn
Yamaha den 20-jahrigen Finnen

bei ihrer Riickkehr in die Super-
sport-WM mit der neuen R6
nicht beriicksichtigt hitte. So
wird Tuuli im Team Kallio die
neue Yamaha erhalten, sein
Teamkollege wird der 3}l-jahrige
Siidafrikaner Sheridan Morais.
Dazu wird Yamaha dem GRT
Team Werksunterstiitzung ge-
ben, wo die beiden in der letz-
ten Saison ebenfalls sehr viel-
versprechenden Piloten Lucas
Mahias (F/27) und Federico Ca-
ricasulo (I/20) fahren werden.
Die Rennversion der R6 wurde
auf der EICMA vorgestellt. ¢ IP

eventuell ein weiterer Helfer.
In dieser Konstellation war es
der Privatmannschaft gelungen,
sich 2016 auch als Rookies
in der hochsten deutschen
Strafenrennsportklasse gegen
die millionenschweren Werks-
teams in der IDM Superbike
durchzusetzen.

Der Plan vom Truck mit Zug-
maschine wurde wieder ver-
worfen. Alles bleibt wie gehabt:
Zwei Transporter oder eventu-
ell ein Wohnmobil tun es auch.
Cheftechniker Buchner, der
schon in der Motorrad-WM

Supersport-WM

schraubte, eine eigene Firma
hat und eine wandelnde One-
Man-Show ist, ackert rund um
die Uhr. Nach fiinf Akupunktur-
Sitzungen hat er auch wieder
mit dem Rauchen aufgehort.
Mitte September war er riick-
fillig geworden, als Marvin
Fritz seine Teilnahme an der
IDM-Runde auf dem Lausitz-
ring zugunsten eines Lang-
strecken-WM-Laufes absagen
wollte. Obwohl er den Titel
noch nicht sicher hatte. Aber
jetzt ist alles wieder im griinen
Bereich. ¢

Robin Mulhauser mit Honda

Von IMRE PAULOVITS

Robin Mulhauser wird seine
Karriere in der Supersport-
WM fortsetzen. Der 25-jah-
rige Schweizer hat sich fiir
2017 mit dem britischen
CIA- Landlord-Insurance-
Honda-Team geeinigt.

Nach Randy Krummenacher
kommt der zweite Schweizer
Moto2-Pilot innerhalb eines

Jahres in die Supersport-WM.

Robin Mulhauser, der nach drei

Jahren im Technomag-Team

von Fred Corminboeuf fiir 2017
nicht mehr bertiicksichtigt wur-
de, ist bei seiner Suche nach ei-
nem neuen Arbeitsplatz fiir die
Zukunft bei CIA Landlord Insu-
rance Honda des ehemaligen
britischen 500er-WM-Piloten
Simon Buckmaster fiindig ge-
worden. Mit diesem auf solider
Basis stehenden Team gewann
Kyle Smith dieses Jahr die WM-
Liufe in Assen und in Losail.
«Ich bin sehr gliicklich, dass
ich 2017 ein Teil des CIA-
Landlord-Insurance-Honda-

Teams sein werdey, so Mulhau-
ser. «In der Moto2 habe ich eine
Menge gelernt, und diese Erfah-
rung sollte mir helfen, mich
2017 an die Spitze der Super-
sport-WM heran zu arbeiten.
Ich sollte mit diesem Motorrad,
das ich bereits aus meiner Zeit
in der Superstock-EM kenne
und dort sehr zu schitzen ge-
lernt habe, wieder gut zurecht-
kommen und wieder Selbstver-
trauen bekommen, damit ich
gute Leistungen bringen kann.»

Vor dem WM-Auftakt in Aus-
tralien wird Mulhauser mit dem
Team in Spanien und Portugal |
testen, um fiir die neue Aufgabe
geriistet zu sein. ¢

Robln Mulhauser |

NACHRICHTEN

Kein Anruf fiir Super-
sport-WM-Aufstieg

IDM Superstock Die Plane
von IDM-Superstock-600-
Meister Bryan Schouten sind
ins Straucheln geraten. Der
22-jahrige Niederlander
peilte mit Yamaha den
Sprung in die Supersport-
WM an, doch die Platze in
den offiziellen Teams sind
vergeben. Schouten, der
auch ftnf nationale Titel
errang, will aber bei Yamaha
bleiben: «Ich habe mich dort
immer wohlgefihlt.» Am
ehesten kommt jetzt die
Titelverteidigung in der
IDM-600er-Klasse infrage.
Der Aufstieg zu den
Superbikes ist unwahrschein-
lich: «Ich fahre erst seit einem
Jahr und zwei Monaten mit
einem 600-ccm-Motorrad,
die Superbikes kénnten noch
warten. Ein attraktives
Angebot kénnte mich aber
umstimmen.» Schouten ist in
seiner Heimat ein bekannter
Sportler, der seinen Unterhalti
als Taxifahrer im Sozialdienst
verdient.

BMW-Siegerhike auf
Sonderplatz

IDM Superstock 1000
Andreas Hofmann: Er war der
Mann mit dem Punkthelm. Did
BMW R 1100 S des
charismatischen Schweizers,
mit der er 2003 den BMW
Motorrad BoxerCup gewann,
steht jetzt im Technik
Museum in Speyer. Anldsslich
der Sonderausstellung zum
100. Geburtstag der
deutschen Marke werden
dort Motorrader prasentiert,
die Geschichte schrieben.
Die Sonderausstellung geht
bis zum 31. Marz 2017. ¢ AWI

KOMPAKT
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IDM Superstock 600 Der
Australier Kane Burns solite
2016 eine Saison fur Suzuki
Stoneline Mayer fahren,
verletzte sich aber gleich
zum Saisonbeginn am
Ricken. Nach sieben
Monaten Reha darf er
wieder aufs Motorrad, aber
in die IDM kehrt er vorerst
nicht zurtck. Er will in seiner
Heimat erst wieder in
Schwung kommen.

»

IDM Superbike Superbike-
Meister Marvin Fritz hat
von Yamaha ein Meister-
schaftsgeschenk bekom-
men: Er darf mit WM-Su-

perbiker Michael van der
Mark testen gehen, wenn
dieser sein neues Motorrad
erhalt. ¢ AWI
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Tim Gajser jetzt
HRC-Werksfahrer

Motocross-WM Tim Gajser
wird seinen MXGP-WM-Titel
2017 als Vollblut-HRC-Fahrer
verteidigen. HRC hat sich
seit Monaten mit dem Dilem-
ma beschaftigt, wie sie ihren
einzigen Offroad-Weltmeis-
ter der letzten 16 Jahre ins
Werksteam integrieren kdn-
nen. Wahrend sich das offi-
zielle HRC-Team seit Jahren
blamierte, hat der 20-jahrige
Slowene 2015 die MX2- und
2016 die MXGP-WM im Gari-
boldi-Satellitenteam gewon-
nen. Ab sofort wird das Gari-

HODGKINSON

R =
Offiziell: Tim Gajser bei HRC

boldi-Team zum offiziellen
MXGP-Werksteam beférdert.
Das gemeinsame Team tragt
den Namen «Team HRC» und
Evgeny Bobryshev ist zweiter
Fahrer.

Aranda verpasst
Hallensaison

Supercross Gregory Aranda
fehlte nach seinem im Som-
mer erlittenen Kreuzband-
riss beim Auftakt der deut-
schen Hallensaison und wird
auch an den kommenden
beiden Wochenenden in
Muanchen bzw. Chemnitz
nicht starten. Der ADAC-
SX-Cup-Sieger der letzten
drei Jahre versucht aber,

bis zum Finale Mitte Januar
in Dortmund in Form zu
kommen. Daflr werden in
Mtnchen der Deutsch-Tai-
wanese Brian Hsu und
US-Supercross-Koryphae
Nick Wey starten.

Bundesliga mit nur
noch einem Ausldnder
Speedway-Bundesliga Im
Jahr 2017 kénnen die Bundes-
liga-Clubs nur noch einen
Auslander nominieren, Neu
besteht ein Team aus einem
A-Fahrer (= Auslander), 3
B-Fahrern und 2 C-Fahrern.
Dadurch haben dievon Cin B
aufgestiegenen deutschen
Drifter mehr Startmdglich-
keiten. Noch unklar ist, wie
viele Teams starten: Wolfslake
ist raus, Wittstock kommt neu
hinzu, Landshut, Brokstedt
und «DMV White Tigers»
bleiben dabei. ® AH/TH/TS

Supercross Lille

MOTORRAD
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Franzosischer «Konig»

Von ALEX HODGKINSON

Marvin Musquin ist der
neue Konig von Lille. Beim
ersten Auftritt in seinem
Heimatland Frankreich seit
dem Nationencross 2015
gewann der US-Profi an bei-
den Tagen.

Musquins Dominanz war be-
eindruckend. Nach seinen Po-
desterfolgen beim SMX in Gel-
senkirchen, dem Monster Cup
in Las Vegas und der Red Bull
Straight Line bewies die Num-
mer 2 von KTM USA, dass er
ein echter Kandidat fiir den Ti-
tel der bevorstehende SX-WM
ist. Schon in der Superpole am
Samstag distanzierte er die US-
Stars Justin Barcia, Malcolm
Stewart und Christian Craigum

ok = o

eine halbe Sekunde, und als er
den Holeshot im Finale holte,
war das Rennen gelaufen.
Ohne Stress hielt der franzo-
sische Nationalheld US-Topgun
Barcia, der sein Suzuki-Debiit
absolvierte, auf Fiinf-Sekunden-
Distanz. Das Rennen war ei-
gentlich langweilig, nachdem
das Feld sich relativ schnell in
Stallregie eingefiddelt hatte, aber
die Vorldufe boten Spannung.

Brian Hsu Tagessieger in SX2

Musquin musste im ersten Vor-
lauf Thomas Ramette einholen,
wihrend Barcia seinen Ruf als
Rambo bestatigte, als er Cedric
Soubeyras auf sehr unsanfte
Weise aus dem Weg raumte.
Die Vorlaufe liefen am Sonntag
Nachmittag dhnlich, als Mus-

Musquin kann fiir KTM in dieser Form auch in den USA siegen

ADAC SX Cup Stuttgart

Schwahen-Prinz Biittner

Von THORSTEN HORN

Mit einem Doppelsieg des
US-Amerikaners Nicholas
Schmidt begann in Stuttgart
die deutsche SX-Saison.

Nachdem der 26-Jihrige bereits
am Freitag vor seinem Lands-

mann Cole Martinez und Do-
minique Thury aus Schneeberg
dominiert hatte, lie} er sich
auch vom Rennabbruch im Fi-
nale tags darauf nicht stoppen.
Kurz nach dem Neustart ver-
driingte Schmidt seinen Team-
kollegen Christopher Blose von
der Spitze und wurde in souve-

Doppelsieg fiir den Ami Nicholas Schmidt in Stuttgart in Gelb

HODGKINSON

HORN

quin seine Siegesserie fortsetz-
te und Barcia das andere Halb-
finale gewann.

Im Finale schoss Musquin er-
neut gleich in Fithrung; nach
zwei Runden fiihrte er mit der
Linge des Stadions vor den drei
Amerikanern.

An diesem Tag schien Stewart
die Oberhand gegen Barcia zu
haben, aber ein Sturz warf den
Afroamerikaner auf Platz 6 zu-
riick und kostete die US-Boys
auferdem den Sieg in der Na-
tionenwertung.

Brian Hsu trat in der SX2-
Klasse auf seiner Maurer-Hus-
qvarna an und lieferte sich in
seinem Vorlaufam Samstag ein
spannendes Duell mit dem ehe-
maligen deutschen Hallenmeis-
ter Florent Richier. Seine €han-
cen im Finale waren bereits in

SUPERCROSS / Resultate

der Startrunde erledigt, als ein
anderer Fahrer direkt vor ihm
stiirzte und er mit Rang 11 zu-
frieden sein musste.

Auch am Sonntag hatte Hsu
den Speed, und er bot den fran-
zosischen SX-Experten Richier
und Thomas Do im Vorlauf
Paroli. Im Finale sprintete der
18-Jahrige zum eindrucksvollen
Tagessieg vor «Prinz» Richier.

Nach dem finanziellen Desas-
ter des SMX-Cups auf Schalke
und der Supercross-EM in Arn-
heim erfreute sich der Veran-
stalter in Lille tiber fast 15000
Zuschauer pro Tag. Wenn die
Bedingungen stimmen, kann
Supercross auch in Europa er-
folgreich sein. In zwei Jahren,
sobald ein neues Stadion fertig
ist, sollte das Rennen dennoch
nach Paris zuriickkehren. ¢

Lille (F): 12./13. November

Finale SX1 Samstag: 1. Marvin Musquin (F/KTM), 18 Runden in 12:07,364 min.; 2. Justin
Barcia (USA/Suzuki), +4,859 sec; 3. Malcolm Stewart (USA/Honda), +10,271 sec; 4. (e~
dric Soubeyras (F/Suzuki); 5. Christian Craig (USA/Honda); 6. Thomas Ramette (F/Suzu-
ki); 7. Jordi Tixier (F/Kawasaki); 8. Cyrille Coulon (F/Suzuki); 9. Fabien lzoird (F/Honda);
10. Simon Mallet (F/Yamaha); 11. Romain Febyre (F/Yamaha); 12. Tommy Searle (GB/

Kawasaki)

Finale SX1 Sonntag: 1. Musquin, 18 Runden in 11:52,357 min; 2. Barcia, +10.969 sec;
3. (raig, +22,082 sec; 4. Soubeyras; 5. Valentin Teillet (F/Honda); 6. Stewart; 7. Coulon;
8. lzoird; 9. Searle; 10. Adrien Escoffier (F/Husqvarna); 11. Kevin Balianger (F/Honda);

12. Loic Rombaut (F/KTN)

Konig von Lille; 1. Musquin, 2 Punkte; 2. Barcia 4; 3. (raig 8; 4. Soubeyras 8; 5. Stewart 9;
6. Coulon 15; 7. Izoird 17; 8. Ramette 20; 9. Teillet 21; 10. Searle 21

Internet: www.supercrossbercy.com

riiner Manier «Konig von Stutt-
gart».

Thury stark, aber im Pech

Dominique Thury war mit zwei
Vorlaufsiegen ins Wochenende
gestartet, verpasste aber am
zweiten Tag den Einzug ins Fi-
nale. Dennoch nahm er Positi-

ves mit. «Ich gehorte das ganze
Wochenende zu den Schnells-
ten, hatte allerdings am Sams-
tag viel Pech, als ich mehrmals
abgerdumt wurde.»

In der SX2 gewann der
Schkdlener Stephan Biittner drei
von vier Rennen und wurde ver-
dient «Prinz von Stuttgart». ¢

ADAC SUPERCROSS CUP / Resultate

Stuttgart (D): 11./12. November, 1.+2. Cup-Lauf.

SX1-Finale Freitag: 1. Nicholas Schmidt (USA/Suzuki) in 7:24,101 min; 2. Cole Martinez (USA/
Suzuki) + 1,453 sec; 3. Dominique Thury (D/KTM) + 6,219 se¢; 4. Jace Wayne Owen (USA/Hon-
da); 5. Christopher Blose (USA/Kawasaki); b. Filip Neugebauer ((Z/Kawasaki)

SX1-Finale Samstag: 1. Schmid, in 5:07,691 min; 2. Christopher Blose (USA/Kawasaki), +1.020
sec; 3. Steve Mages (USA/Yamaha), +5,290 sec; 4. Jesse Wentland (USA/Suzuki)
SX2-Tageswertung Freitag: 1. Stephan Battner (D/Kawasaki) 1-1; 2. Luca Nijenhuis (NL/
Kawasaki) 3-2; 3. Julien Lebeau (F/Kawasaki) 2-9; 4. Adrien Malaval (F/Suzuki) 5-3
SX2-Tageswertung Samstag: 1. Nijenhuis 2-2; 2. Bittner 5-1; 3. Lebeau 1-6; 4. Glen Meier
(DK/KTM) 8-3; 5. Gradie Featherstone (GB/Suzuki) 4-5; 6. Malaval 3-10.

Stand SX1: 1. 1. Schmidt, 50 Punkte; 2. Blose 31; 3. Mages 25; 4. Martinez 20; 5. Gason 17.
Stand SX2: 1. Bittner, 43,0 Punkte; 2. Nijenhuis 38,0; 3. Lebeau 31,0; 4. Malaval 24,5.

Nachstes Rennen: 18./19, November, Minchen

Internet: www.supercross-stuttgart.de



/iy

ESSEN MOTOR SHOW vom 26. November bis 4. Dezember 2016

HALLE 2

HALLE 1 « Reifen & Felgen

« Klassische « Tuning & Zobehor
Semmlerfohrzenge

- Sport- und Prestige-
& Prestige Selon”

+ Jubilee Preview Recichey
“70 Jahre Ferrari* + Automobil, Reifon-
History + Motorsport & Fohrwerkshersteller
1947-2017 - DTM-Welt

"'?T—' =
TR
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PRIVIEWDAY: 25,11,

- tuningXperience

i i L4

EUROPAS FUHRENDE MESSE FUR SPORTLIC

HALLE 7

- DMAX Motorsport

Arena

HALLEN 6.1,
7.1,8.148

« Old Schaol

meets Import

- Sammlercutomebile

« Werkzeuge & Zubehor
« Ersetxteile & Literator
+ Hot Rods

& Custom Show

« Club-Szene
« Modellevtos

HALLEN 10+ 11

« TeningSalon

HALLEN 12+1A

Biihne frei fiir die automobile
Leidenschaft: Die Essen Motor
Show versammelt vom 26. No-
vember bis zum 4. Dezember
(25. November: Preview Day)
tiber 500 Aussteller rund um
sportliche Serienfahrzeuge, Tu-
ning, Motorsport und Classic
Cars in der Messe Essen.

Zahlreiche Automobil-Herstel-
ler unter den Ausstellern und
rund 300.000 Besucher werden
auf Europas fiihrender Messe
fir sportliche Fahrzeuge in
Essen erwartet.

Besonders die Automobilher-
steller werden in diesem Jahr
die Euphorie der Besucher auf
dem PS-Festival befeuern:
Abarth, BMW, Ford, Peugeot,

ZRONAL

ronal-wheels.com

Besuchen Sie R GF
der Essen Motor Show.
Stand D 119, Halle 11

Porsche Motorsport, Renault
Sport Deutschland und Skoda
prasentieren sich mit Neuheiten,
sportlichen  Sondermodell
und Premieren.

Ideeller Trager der Automobil-
messe ist der ADAC, der iln
Essen sein Motorsportpro-
gramm vorstellt.

Hochwertig veredelte Fahrzeuge
erwarten die Fans der Essqn
Motor Show unter anderem bei
Abt Sportsline, AC Schnitzer,
Brabus, Lorinser, Startech un:d
Techart Automobildesign. Hinzu
kommen die Reifenhersteller
Continental, Hankook und To‘)o
Tires.

Als besonderes Highlight pra-
sentiert die Initiative , Tune it!
Safel“ am ersten Messetag ge-
meinsam mit dem Verband der
Automobil Tuner und weiterén
Partnern ihr neues Kampagnen-
fahrzeug: traditionell ein Sport-
wagen in Polizeioptik.

Auch angesagte junge Tuning-
Schmieden wie JP Performande,
Liberty Walk, Sidney Industries
und Simon Motorsport gehoren
zum line-up der diesjahrigen
Show.

70 Jahre Ferrari und ‘
40 Jahre VW Golf GTI

Das Rahmenprogramm der
Messe hat es 2016 in sich: An-
lisslich des bevorstehenden 7'r>-
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300.000 Besucher werden erwartet. Nachmittags (ermaBigte
Eintrittspreise ab 15 Uhr) ist der Andrang deutlich geringer
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ESSEN MOTOR SHOW 2016

pECRISF

AU10D -
VAN AssELT

Gib Gummi: Spektakuldre Motorsportaction in der DMAX-Motorsportarena. Auch dieses Jahr wieder einer der Hohepunkte der Motor Show

jahrigen Firmenjubildums von Fer-
rari zeigt die Messe Essen in Halle
3 eine Sondershow mit 15 Sportwa-
gen, Formel-1-Fahrzeugen und Vor-
giangermodellen der Marke aus
Maranello. Die Bandbreite reicht
vom Alfa Romeo 8C 1750 aus dem
Jahr 1931 bis zu aktuellen Ferrari-Se-
rien-Modellen. Weitere klassische
Fahrzeuge mit dem Cavallino ram-
pante erwarten die Besucher unter
dem Titel , Jubilee Preview: 70 Jahre

Ferrari History + Motor Sport 1947
- 2017“ im Classic & Prestige Salon
des Veranstalters S..LH.A. in Halle 1.
Jubildium feiert in diesem Jahr auch
VW mit dem Golf GTI - seit 40 Jah-
ren begeistert die Ikone unter den
Kompaktsportwagen ihre Fans. Aus
diesem Anlass widmet die Essen
Motor Show dem sportlichen Klas-
siker eine eigene Ausstellung.

Ein weiteres Highlight bilden die
Designstudien in Halle 3 mit Con-

VURFREUDE

FEIERN SIE MIT UNS DAS 30 JRHRIGE JUBILKUM DES LEGENDAREN BORBET A
UND SEIEN SIE DABE!, WENN WELTNEUHEITEN DAS LICHT DER WELT ERBLICKEN

5141216
BESUCHEN S'I'[ UNS:

MOTOR SHOW %Y ~=,
HALE 1 cH0zeii P

BORBET

WWY BORBET.DE

cept Cars, Prototypen und Studien
bekannter Automobil-Designer. Im
Scheinwerferlicht steht unter ande-
rem der Speedback GT von David
Brown Automotive. Der elegante
Sportwagen ldsst die 1960er-Jahre
wieder aufleben und erinnert an
James Bonds berithmten Aston
Martin DBs.

AuRerdem erwartet die Besucher
mit dem Parcour von Italdesign ein
Concept Car mit Kameras statt Au-
Renspiegeln und einer Glashaube,
die freie Sicht auf den Motor ge-
wihrt. Die Glashaube hat sich der
Neuseeldander Gordon Tronson ge-
spart: Sein Pick-up der Marke Ei-
genbau hat vier Motoren auf der
offenen Ladefliche, die 4.000 PS
leisten - Besucher finden das ku-
riose Gefahrt neben weiteren Crazy
Cars in der Galeria der Messe
Essen.

DMAX-Motorsportarena

und tuningXperience

Die Essen Motor Show ist eine
Show zum Mitmachen und Erleben.
In der DMAX-Motorsportarena
steht rund um die Uhr Liveaction
auf dem Programm inklusive Drift-
fahrten fiir die Fans. Die werden auf
der Essen Motor Show nicht nur bei
den grofen Herstellern und Tunern
fundig: Lingst hat sich die tu-
ningXperience vom Geheimtipp
zum Szene-Blockbuster entwickelt.
Rund 200 anspruchsvoll getunte
Fahrzeuge aus ganz Europa umfasst
die Sondershow in den Hallen 1A
und 12, so viele wie noch nie. Beson-
ders beliebt bei den Tunern sind
Breitbauten sowie Youngtimer und
Klassiker - beispielsweise ein Por-
sche 964 mit Bodykit von Rauh
Welt Begriff (RWB) und ein VW
Kifer Cabriolet.

Und das ist langst nicht alles: Old-
timerfreunde und solche, die es
werden wollen, erleben im Classic
& Prestige Salon in Halle 1 die Fas-
zination klassischer Fahrzeuge. !In
entspannter und stilvoller Atmo-
sphare stehen dort mehr als 2'50
auserlesene Automobile zum Ver-
kauf. Das umfassende Angebot der
tiber 25 renommierten internationa-
len Hindler umfasst Oldtimer,
Young Classics, Historik-Motor-
sport sowie Classic- und Prestige-
automobile - ‘vom exklusiven
Sportwagen bis zur gut erhalter{en
Kompaktklasse. Nach diesem Ab-
stecher in die Welt der klassischen
Eleganz erwarten die Fans in weite-
ren Hallen noch Car Media World,
DTM, Hot Rods und Motorrider -
Europas fiihrende Messe fiir spdrt-
liche Fahrzeuge lisst keine Wiin-
sche offen. ‘

www.essen-motorshow.de
facebook.com/EssenMotorShow

Essen Motor Show:
Erste Adresse fiir edles Zubl'ehér

‘r



upgraded::
Rabatte

automotive group

upchipZ  chip-24Z upeco:  upracer..

High-Performance Best Price High-Efficiency Ultimative Renn- &
Chip-Tuning Chip-Tuning Chip-Tuning Fahrsimulatoren

ded de. Guitig vom 01.11 2016 - 31.01.2017 nicht mit anderen Rabattaktionen kombinierar

*Exklusiv bei der upgraded Automotive GmbH, Heuriedweg 30 a. 88131 Lindau (B) und den let ded und chip-24 Ver

M Fiir upchip, chip-24 und upeco bieten wir einzigartige Garantien: Tuning-Garantie, Premium-Garantie & Premium-Plus-Garantie.

‘i‘—%’ ‘%@{' Optional und fiir Fahrzeuge bis zu einem Alter von z.B. 8 Jahren und 150.000 km Gesamtlaufleistung.

Hotline: +49 (0)8382 30 4 =
upgra:l':deAu-t:moglisz G)mbH,Heuried\wegg:l(;‘ag.Sgwl Lindau (B) ‘,f ¥ & @ @ @ @ O O
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R8 Coupé 4.2 FSI quat. 7-STUFEN S-
TRONIC, 316 KW (430 PS) - 300 km/h,
Bj. 2013, ERST 21.500 KM, super ge-
pflegt!, ABSOLUTE SUPER-AUSSTG.,
nur 65.360,- + MwSt. = 77.777,-. Auto-
mobile Andrea Arens, Stettiner Str. 21,
58515 Ludenscheid, T. 02351/12893 H

Bentley GT Mulliner, von Promi FuBb.,
EZ 4/2006, 34000 km, 412 kW (560 PS),
NP 215.000,-, schwarz, Leder cognac,
Navi, Klima, wie neu, VB 68.000,-. Tel.
0151/40022225, info@seorello.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 35922

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

RT I
i ['] I’] ’ MOTOR ”srpf aktuell
ALY 70162 stuttgart

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023 H

650i Cabrio, EZ2011, 80.000 km, orionsil-
ber-metallic, Exklusivieder Nappa braun,
8fach auf 367 Felgen, Surround View, Navi
Prof., Head-Up, Garagenfahrz., bes. Pfle-
gezustand, NP 128.000,-, 42.500,- von

priv. Tel. 07522/8865

BMW Alpina

& KATHAN..

DASAUS ANLEOF

Autohaus Kathan GmbH, Minchner
StraBe 47 - 49, 83707 Bad Wiessee, Tel.
08022/86040, www.kathan.de H

Cletzt online abonnieren!
OR Top-Pramien und attraktive

T
Geschenke zur Auswahl!
SPORT

WW MOLarpon- aktuell Comiabe

BS Biturbo Lim./397 KW (540 PS)-319
km/h, Bj. 2013, erst 43.000 km, 1. Hand

+ wirklich WIE NEU Il , ABSOLUTE
SUPER-AUSSTG., nur 49.500,- +
MwSt. = 58.888,-. Automobile Andrea
Arens, Stettiner Strasse 21, 58515 LG-
denscheid, 02351/12893 (seit 1995) H

' DO G 2 =4 sipk o

Chrysler Crossfire 3.2 V6, 2-DIN Navi mit
Rickfahrkamera. Winterreifen auf Origi-
nalfelgen. EZ 12/2003, 160 kW (218 PS),

VB 7999,- € 60439 Frankfurt, Tel
0172/6903929, thomas@schloeter.net
mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 35866

B Ferrari

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

% Ford L

Focus RS, Nitrous Blau Met., RS Komfort
Paket, Winter Paket, Easy Driver Paket, 0
km, EZ 10/16, 43.700,- €. 0172-5676567

Isuzu D-Max 4x4 Delta-Body Lift 100,
EZ 4/14, 10000 km, Diesel, 120 kW, Auto-
matik, Klima, Tempomat, Bordcomputer,
100 mm Hoéherlegung, LM-Felgen 18x3",
Reifen 305/60-18", Doppelrohrbigel, Zu-
satzscheinwerfer PIAA 520 Nigh Tech,
39.950,- € MwSt. ausweisbar. Ernst LauBe
& Sohne GmbH & Co., Rahistedter Str. 34,
22149 Hamburg, www.lausse.de,

info@lausse.de, 040/67370718 H

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

AUTOHAUS

KRUMEY+GILLES

Jaguar XE 2.0d R-Sport, 132 kW/179 PS,
02/2016, 650 km, Xenon, PDC v.+h. +
Kamera, Memory-Paket-Sitze, Navi, Au-
tomatik, 42.500,- MwSt. awb., Verbr. /100
km: in.orts 6,4; auB.orts 4,2; komb. 5,6;
CO2 komb. 111 g/km, CO2-Effizienz: A+.
Autohaus Krumey & Gilles GmbH, Cécili-
enstr. 2-8, 45479 Mdlheim-Ruhr,
0208/41975-15, www.krumey-gilles.de H
mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 35588

B Maseratl |

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

'

Suche SLS / SLS Cabrio oder AMG
GT! Bitte um seribse Angebote. Bei
Gefallen schnelle seribse Abwicklung
garantiert! 47665 Sonsbeck,

Tel. 0172/2602174, rainer-911@web.de

mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Ne. 35938

AVG LIASING & SPORTWAGENZINTRUM
Venrieas GunH

S 63 AMG CABRIO NEU HOHER NACH-
LASS %%%, Vollausstattung, sw/Leder
cognac, SWAROVSKI, BURMESTER, 2x
auf Lager. Verbr. /100 km: in.orts 14.3;
auB.orts 8,2; komb. 10,4; CO2 komb. 244
g/km, CO2- Effizienz: E. Tel. 08151-28808
AVG Leasing & Sportwagenzentrum
GmbH, Miinchnerstr. 20, 82319 Starnberg

H

mehr: autormnarkl.auto-motor-und-sport.de Nr. 35838

Anhangerkupplungen filr alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,

Tel. 09933/902023 H
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Mach mit und gewinnat

3 Tage
Vollgas

fiir die ganze Familie
im Ferrari Land
im spanischen

PortAventura World
Parks & Resort

07. -08.10.
14. -16.10.

28. 3010.

04.

3008. - 0310.

L;ipcg é —

Modell Hobby Spiel
Oberhausen - CentrQO
Hockenheim

DTM Saisonfinale
Friedrichshafen

Messe Faszination Modellbau
Hamburg

Elbe Einkaufszentrum
Stuttgart

Modell Bau Sud

Stuttgart
Modell Bau Sud

DEUTSCHE POST, g
SPEED ACADEMYm

by

20. -2310. Wien
Modellbaumesse Wien
- 12.11. Salzburg
EUROPARK
E OSTES CH
Stuttgart
Modell Bau Sad

(BUCHRINDER Rent-a-Car ‘éyHanKOOK
\ " cIriving emotion

oy b

o
@\mn"““ @M‘.\nrv\“"

PARKS & RESORT

”473 PortAventura wWoRLD

carrera-toys.com
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E55 AMG, EZ 1/2003, 476 PS, schwarz,
Leder, Navi, Tel., lemaautomauk Xe-
non, SD, SHZ, NR-Fzg.. Héchstgebot.
Mail: domke.bbv@gmail.com

Elnerderletzmn EVOX MRAussta!(ung
SST Getriebe, EZ 08/13, 43800 km, 380
PS, 1. Hand, scheckheftgepflegt, Umbau
ten wie Milltek Abgasanlage, Work CR Kai
Felgen, Ohlins Fahrwerk u.v.m. im Wert
von ca. 10.000,- Euro, VB 38.500,- Euro.
Chiffre 1122737

RCZ THP200 Elnzelstuck EZ 4/2013,
12000 km, 147 kW (200 PS) perim.weiB,
Leder exklusiv, Navi, Klima, Xenon, Som-
merfzg., VB 26.999,-. Tel. 0171/2163738,
projectx@gmx.net

mehy: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 35928 .

b Porschie — |

Anhéngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum ginstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

J
/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////(/[
KLEINANZEIGEN 15.November2016 / MOTORSPORT aktuell

Suche Porsche 911 - 991. Suche Por-
sche 911 - 891 Coupé / Cabrio! Bitte

um seridse Angebote. Garantiere
schnelle seriose Abwicklung! 47665
Sonsbeck, Tel. 0172/2602174,
rainer-911@web.de

mehr: automarkt. auto-motor-und-spod.de Nr. 35943

Wir suchen Porsche 964 und 993 im
absoluten Neuzustand mit geringen
Laufleistungen und die ganz seltenen
Modelle wie z. B. 964 turbo S. Ebenfalls
interessant sind alle Porsche Cabriolets
mit einer Laufleistung unter 10.000 km.
Axel Schuette Fine GmbH & Co.
KG, Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oer-
linghausen, Tel. 05202/72000,
www.axelschuette.de

AUTOHAUS

KRUME Y+ GILLES

Porsche Macan 3.6 Turbo, 294 kW / 400
PS, 01/2015, 26500 km, 1. Hand, Saphir-
Blau-Met., 21-Zoll Sport-Classicrad, Luft-
federung, Panorama-Schiebedach, 77.500,-
€ MwSt. awb. Autohaus Krumey & Gilles
GmbH, Cécilienstr. 2-8, 45479 Mlheim-
Ruhr, 0208/41975-15, www.krumey-gilles.de

H

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 35887

Porsche-Fan sucht 991 R + 993 GT3 RS,

zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

z=' Renn/Rallye

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

OF und Wasserkiihler fiir den Motorsport.

Service - Verkauf - Beratung
COoRS&

TR NG Y PINE HECNT

email: info#bsacorse.de

&> DUNLOF

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

. Rennsport-Ausriister

GA Tel. 0B678/246

www.ga-racing.com

www.berlin-tuning.com H

B Subaru

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

M

94 Christophorus-Hefte (1/94-9/09), 6 of-
fizielle F1-Programme Gr. Preis w.
Deutschland 1993-98, 3 Automobil-Revue
1999-2001 zu verkaufen - Bestzustand,
Preis VHS. Tel. 05144-2750

'-, Veranstaltungen

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgénge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

FI4 01.+15.01.2017
18 02.+19.02.2017

& Anmeldung:

www.pistenclub.de

5,‘ Versicherungen

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

VERSICHERUNGEN R
| CLICKverstchert ins Z!eIII@

| RENNSPORT (lickvers gg|

5'

f 4

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

7 Motorradmarkt

www.Rennsportshop.com ®wilbers.de

MOTOR

SPORT
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Jetzt online abonnieren!

m Leser werben Leser = Testabos
m Jahresabos = Geschenkabos

Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl! BRI TR TG () e LAt IR (14 o)
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10 Hefte MIOTORSPORT aktuell Zum Spa

_ plus Armbandul

1. PROSS-Sport-Chronograph

Dieser ausdrucksstarke Sport-Chronograph mit flexiblem
Kunststoff-Armband ist ein echtes Multitalent und ein Blickfang
am Handgelenk. Mit Analog- und Digital-Anzeige, Stoppfunktion,
Alarm, Datum, Wochentag, Signalton fir jede Stunde und
Zifferblattbeleuchtung. Gehduse-Durchmesser ca. 43mm,
wasserdicht bis 5ATM nach DIN 8310, inkl. Markenbatterie.

Motor Prosse Stuttgant GmbH & Co, KG, 70162 Stuttgart. Registergericht Stuttgart HRA 9302. Geschftsfitrer: Dr. Volker Breid, Norbert Letimann
Vertriod; Belieferung, Betrewung und Inkasso ecfolgen durch DPV Deutschier Pressevertrieb GmbH, Niks Oberschelp (Vorsitz), Christina Dohmann,

Dr. Michael Rathje, Am Sandtorkal 74, 20457 Hamburg, als lelstender Unternehmer. AG Hamburg, HRB 95752

rpreis

n; ¢

.I 4 , J J J l.’

30%

PREISVORTEIL

2. HAUSSER-Sportuhr ,, Discovery“

Die extravagante MOTORSPORT-aktuell-Edition mit
poliertem und teilweise gebirstetem Gehause, einseitig
drehbarer Liinette, Mineralglas mit Datumlupe, schwarzem
Zifferblatt, gedruckten Indexen, nachtleuchtenden
Stab-Zeigem und anti-allergischem, schwarz-rotem
Textilarmband. Gehause-Durchmesser ca. 40 mm.

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 30% Preisvorteil testen. Best.-Nr. 1509345
Ich bestelle das Probeabo (10 Ausgaben) fiir nur 13,90 € (D, A) (CH: 25.90 SFr) statt 20,- € (D) (A: 21,- €; CH: 35.00 SFr)
im Einzelkauf. Mein Geschenk, die Uhr meiner Wahl, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Yorrat
reicht, Ersatziieferungen sind vorbehalten. Wenn ich nach dem Test weiterlesen mochte, muss ich nichts weiter tun.
Ich erhalte MOTOSPORT aktueil dann weiterhin, Hr [hrlich zzt, nur 86~ € (D, A) (CH: 149,00 SFr.) bei 50 Ausgaben
im Jahr und mit jederzeltigem Kundigungsrecht. Andernfalls sage ich nach Erhalt der 6. Ausgabe einfach ab. Alle
Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand.

Meine personlichen Angaben: (ite unbedingt austifien)

Name, Vorname Geburtsdatum

StraBe, Nr.

PLZ Wohnort

Teiefon E-Mail

[ Ja, ich machte auch von weteren infiaiten, Vorabnachrichten, Themen und Vorteden profitieren. Deshald bin ich damit einverstanden,
dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und By 2ur Verlagsgrippe gehdrendes Untermahmen, Rodale-Motor-Presse GmbH
& Co. KG Veriagspeselischaft mit wen Tieln kinttig auch per Telefon und E-Mail (ber weitere interessante Medienangebote infor-
mizren. Dieses Einverstandnis kann ich jederzet per E-Mail an widerruf@dpy de widerrufen

Direktbestellung: < +49 (0)7113206-8888 s +49 (0)711 182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de <

Ihre Vorteile im ADo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 30% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
u Tolles Extra dazu = GRATIS-Ausgabe bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach dem Test jederzeit kiindbar

Schneller geht’s online: www.motorsport-aktuell.com/abo

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab eine GRATIS-Ausgabe:

IBAN

BIC Geldinstitut

R TN ] el P R B A B
SEPA Lastschriftmandat: ich ermachtige die DPV Deutscher Pussmm(}mw Am 7l 20‘57
Identifikationsnummer DE7722Z00000004985, wiederkehtende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuzienen.

Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Prassevertriob GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschritten

etnzulbsen Die Mandatsreferenz wird miv smra! mllomun Hinwels: Ich kann Innerhalb von acht Wachen, beginnend mit dem

die E g des . Es gelten dabel die mit meinem Kraditinstitut vereinbasten

[ ich bezahie per Rechnung.

Bedingungen.
Als Geschenk wahle ich: pitts nur 1 Kreuz machen)
(1. PROSS-Sport-Chronograph (2. HAUSSER-Sportuhr ,Discovery*

Widerrufsrecht: Sie kinnen die Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grundan formios widerrufen. Die Frist beginnt an dem Tag,
2n dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jodoch vor Erhialt einer Widerrufsbelehrung gemas den Anforderungen von
Art. 2462 § 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung Oer Frist genlgt bereits das rechitzeitige Absenden Ihres eindeutig erkiirten Entschiusses,
die Bestellung zu widerruten. Sk konnen hierzu das Widorruts-Muster aus Anlage 2 zu Art, 2463 EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu
richten an: MOTORSPORT aktuell Abaservice, Posttach, 70138 Stuttgart, Telofor: + 49 (0)711 3206-8888, Teletax: +49 (0)711 182-2550,
E-Mai: motorsportaktuedlddpy de

Batum Unterschrift

X o

' www.motorsport-aktuell.com/abo

Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT akiuell Aboservice, 70138 Stuttgart
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ErstesMotoGP-Rbenteuer von KTM .\

Pleit

Von IMRE PAULOVITS

Am Wochenende

fiir KTM eine neue Ara.
Die Mattighofener waren
aber bereits einmal in der
MotoGP, wenn auch nur

als Motorenlieferant. Diese
fast vergessene Ara ist nicht
spurlos voriibergegangen.

Chefingenieur und Tausendsassa
Wolfgang Felber, einst selbst ein
erfolgreicher Strafden-Rennfah-
rer, bekam die Aufgabe, das Pro-
jekt zu leiten. Dass die ihm zur
Verfugung stehende Struktur
im Werk dafiir nicht reicht, war
Felber klar. So nahm er im
Herbst 2002 erst einmal einen
Motoren-Spezialisten an Bord,
der mit dem aktuell héchsten
Stand von Rennmotoren ver-
traut war: den damals 41-jih-
rigen Schwaben Kurt Trieb, der
bis dahin am Formel-1-Motor
von BMW gearbeitet hatte.

Greenhorns mit viel Hightech

«MotoGP war damals fiir alle
noch Neuland, keiner wusste so

T uuuuuuuazzzzz

MOTORRAD

15.November 2016 / MOTORSPORT aktuell

richtig, wohin die Reise gehen
wirdy, blickt Trieb zuriick. «Es
gab damals den Dreizylinder
von Cosworth fiir Aprilia, den
Reihen-Vierzylinder von Yama-
ha, den V4 von Suzuki und den
V5 von Honda. Wir hatten eine
Projektgruppe mit Wolfgang
Felber, Warren Willing, Harald
Bartol und mir, und wir haben
uns fiir einen V4 entschieden.
Einen Motorrad-Motor hatte
ich noch nie gemacht, ich kam
ja aus dem Automobilbereich.
Mein Ansatz war aber, einen
Vorsprung durch Technologie
zu erreichen. So machte ich
ein Hochdrehzahl-Konzept. Der
Motor hat damals schon 17500
gedreht, war sehr kurzhubig
und hatte pneumatische Ventil-
federn. Eigentlich sah er damals
schon aus, wie die MotoGP-
Motoren heute ausschauen.»
In der Tat war Triebs Kons-
truktion sehr zukunftsweisend.
Der 75-Grad-V4 hatte alle Ol-
und Wasserleitungen integriert
und baute sehr kurz. Doch mit
den anderen Teilen des Motor-
rades kam man nur langsam

mit

voran, und bald wurde klar, dass
das Gesamtfahrzeug ein Budget
bendtigen wiirde, das fiir KTM
damals finanziell nicht darstell-
bar war. So wurde die Entwick-
lung des Fahrwerks eingestellt.

«Es waren aber bereits viele
Teile fiir den Motor bestellt
worden, und da gentigend Teile
vorhanden waren, um die ers-
ten Motoren-Prototypen zu-
sammenzubauen und zu testen,
wurde entschieden, da weiter-
zumacheny, erinnert sich Trieb.
Anfang 2004 gab es die ersten
Priifstand-Tests, bei denen sich
der Motor gleich als sehr potent
und standfest erwies. «Keiner
hatte damals wirkliche Referen-
zen in der MotoGP, so bauten
wir entsprechend solide»,
grinst Trieb.

Weil Kenny Roberts mit sei-
nem eigenen Fiinfzylinder-
Triebwerk in arge technische
Probleme geraten war, suchte er
nach einer Alternative. KTM
war ebenfalls auf der Suche
nach einem Partner, verhandel-
te zunichst mit WCM, fand mit
ihnen aber keinen Konsens. So

t Poten

einigte man sich mit Roberts, es
gemeinsam zu versuchen.

Die Techniker von KR modi-
fizierten ihren Rahmen so, dass
er den Osterreichischen V4 auf-
nehmen konnte. Dann wurde
das erste Motorrad aufgebaut.
Der erste Test in Briinn mit
Nobuatsu Aoki und mehr noch
der zweite mit Jeremy McWil-
liams in Jerez waren sehr viel-
versprechend. «McWilliams ist
in Jerez vor Weihnachten eine
1:42,1 gefahren, was damals eine
wirklich gute Zeit wary, erin-
nert sich Trieb.

Bei KTM machte sich Enthu-
siasmus breit, und sie verpflich-
teten den vielversprechenden
Shane Byrne als Fahrer. «Der
kam aber nie richtig mit dem
Bike oder mit dem Motor zu-
recht», erinnert sich Trieb.
Beim Saisonauftakt in Jerez kam
auch die Erniichterung, als
Byrne im Qualifying mit 1:44,7
53 Sekunden auf Valentino
Rossi verlor und im Rennen nur
zwei Runden weit kam. Neun
Rennen sollte die Seilschaft
KR/KTM zusammen fahren,

zial
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der einzige WM-Punkt, dén
Byrne dabei herausfahren
konnte, kam fiir seinen 15. Platz
in Laguna Seca. Allerdings lag
der Brite bei seinem verregne-
ten Heimrennen in I)oningt*»n
Park auf Podestkurs, bevor er
stiirzte. Viel dnderte dies an
der Gesamtsituation nicht.
Beim Briinn-Grand-Prix zpg
KTM-Boss Stefan Pierer den
Stecker, kassierte die Motoren
ein und lief sie zuriick ins Werk
bringen.

Das liebe Geld

Aber wie konnte das anfangs
so vielversprechende Proj¢kt
dermafen versanden? «Im
Winter 2004, bevor es eigentlich
richtig losgegangen wire, fist
Proton als Sponsor bei Roberts
abgesprungen, und so war bei
ihm das Geld nicht mehr da. um
in der MotoGP in einem wirk-
lich verniinftigen Rahmen wei-
ter mitzufahren», weifs Trieb.
«Es war vereinbart, dass wir
den Motor liefern und den Fah-
rer bezahlen, und Roberts fir
die Peripherie und den Einsatz
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sorgt. Die wirtschaftliche Lage
wurde aber immer schlechter,
und wir mussten feststellen,
dass es vorne und hinten nicht
reicht, wenn wir auf dem Stand
der Konkurrenz sein wollen. Es
kam dann zu so krassen Situa-
tionen, wo es darum ging, wer
die Hotelrechnungen fiir die
nichsten Tests zahlt. Als man
sich nicht einigen konnte, wur-
de der Test abgesagt.»
Urspriinglich war geplant,
den Motor mit einer TAG-
McLaren-Elektronik oder zu-
mindest einer von Magneti
Marelli zu versehen, dazu reich-
te aber das Geld nicht, worun-
ter die Leistungsentfaltung litt.
«Man hatte schnell gemerkt,
dass man, um konkurrenzfihig
zu sein, sehr viel mehr braucht,
und da war die Motivation,
noch grofartig was zu investie-
ren, auf allen Seiten doch sehr
begrenzt. Es ging dann ein paar
Rennen, aber letztendlich hat
man das Ganze doch beendet,
weil es keine Perspektive gab.
Das war zwar damals schmerz-
lich fir die Leute, die daran

Am Boden: Shane Byrne stiirzte in Donington, wo gar ein Podestplatz moglich gewesen ware

gearbeitet haben, aber aus wirt-
schaftlicher Sicht war es die
einzig logische Entscheidung.»

Nicht nur fiirs Museum

Insgesamt sind damals 15
V4-Tricbwerke entstanden.
«Zunichst hatten wir Material
fiir fiinf Motoren bestellt», so
Trieb. «Mit denen haben wir
die ganzen Priifstandtests und
auch die Wintertests mit Ro-
berts gefahren. Dann haben wir
noch einmal Material fiir zehn
Motoren geordert.» Diese sind
im Werk ecingelagert worden
und kamen noch einmal in die
Diskussion, als 2012 ein Sponsor
sie fiir einen MotoGP-Einsatz
von Norton wieder aus der Ver-
senkung holen wollte. Einer der
Motoren ist im Foyer des KTM-
Werks ausgestellt, mit einem
will Wolfgang Felber wieder
eine komplette KR-KTM zu-
sammenbauen.

Doch heute weifs man, dass
die Investition fiir KTM trotz
allem eine sehr fruchtbare war.
«Viele Zulieferer, die wir da-
mals hatten, sind die gleichen,

die wir beim aktuellen MotoGP-
Motor habeny, verrdt Trieb. «Es
waren viele gute Lieferanten da-
bei, auch lokale aus Osterreich,
mit denen wir nach wie vor gut
zusammenarbeiten. Auch viele
Leute, die an dem Triebwerk
von damals gearbeitet haben,
sind heute noch prisent.» Auch
die Erfahrungen, die KTM mit
diesem Hochleistungstrieb-
werk gesammelt hat, zeigten
sich iiber die nichsten Jahre als
unbezahlbar.

«Zur gleichen Zeit wurde bei
KTM auch das Projekt des ers-
ten 250er-Viertakt-Motocross-
Motors mit Schlepphebel-Zy-
linderkopf gestartet. Da hat man
sich schon gut ausgetauscht,
wie man was macht, wie die
ganze Auslegung vom Ventil-
trieb ist. Spater, beim 450er-
Doppelnocker-SX-F-Motor, ist
das Know-how, das wir beim
MotoGP-Motor gesammelt ha-
ben, bei der ganzen Auslegung
von Kolben, Kolbenbolzen,
Pleuel, Steuertrieb und Ventil-
trieb mit eingeflossen. Das war
fiir KTM schon ein kleiner

-0t L R
on einem Motor: Der von Kurt Trieb konstruierte V4 hatte

Weckruf, der Anfang des Know-
hows fiir kleine Motoren mit
hoher Leistungsausbeute.»
Trieb selbst siedelte sich ganz
in Osterreich an, baute dort sein
Ingenicursbiiro auf, in dem
unter anderem der legendire
Zylinderkopf der BMW S 1000
RR engstand. Mittlerweile ist er
wieder exklusiv fiir K'TM tiitig,
und seine Motoren haben den
Mattighofenern viele WM-Titel
beschert, darunter auch die in
der Moto3. Als Pierer vor zwei
Jahren beschloss, das Kapitel
MotoGP wieder anzugehen,
konnte Trieb noch einmal das
ganze Know-how aus der
Schublade herausholen.

Hilfe fiir den Neuanfang

«Wir haben versucht, aus den
Fehlern von damals zu lernen,
und ich denke, das ist uns ganz
gut gelungen», vermerkt Trieb
stolz. «Der Motor ist einfacher,
kleiner und leichter als damals,
und grundsitzlich hat uns das,
dass wir schon einmal so einen
solchen Motor gemacht haben,
sicher geholfen.»

Kurt Trieb, Nobuatsu Aokl mit Familie, Wolfgang Felber 2004
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Die Geschichte hatte fir die
KTM-Rennabteilung aber noch
eine andere Lehre. «Seit ich die
Rennabteilung leite, habe ich
stets versucht, KTM aus der
Erfahrung von damals vor dhn-
lichen Fehlplanungen zu be-
wahreny», sagt KTM-Renndi-
rektor Pit Beirer. Entsprechend
ist auch das zweite MotoGP-
Projekt von KTM viel genauer
geplant und akribisch ausge-
fiihrt worden - und viel reali-
titsniiher. Arbeiteten damals
ganze sieben Leute an dem Mo-
toGP-Projekt, sind es heute
{iber 40. «Das erste MotoGP-
Projekt von KTM war unglaub-
lich mutigy», weif Beirer. «Man
darf eines nicht vergessen:
Nicht nur, dass die Erfahrung
zum Stemmen eines solchen
Projekts bei KTM ginzlich
fehlte, die Firma war damals nur
ein Viertel so groft wie heute.»
Doch die Mutigen werden oft
belohnt. Wie die Geschichte
gezeigt hat, ist KTM aus der da-
maligen Niederlage des Moto-
GP-Projekts doch als Sieger
hervorgegangen. ¢
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Tom Lautenschlager

le der

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Tom Lautenschlager (18)
wurde 2016 Junior-Meister
der ADAC TCR Germany.
Damit ist er auf dem besten
Weg, eine Familientradition
fortzufiihren: Toms Vorfahr
Christian Lautenschlager
gewann 1908 und 1914 fiir
Mercedes den Grand Prix
von Frankreich.

In der Box des Engstler-Teams
herrscht beim Finale der ADAC
TCR Germany in Hockenheim
riesiger Trubel. Viele Freunde,
Verwandte und Sponsoren sind
gekommen, um den bereits fest-
stehenden Junior-Meister Tom
Lautenschlager gebiihrend aus
der Saison zu verabschieden.
Nur einer bleibt ganz ruhig:
Tom selbst. Er ist kein Freund
der lauten Worte, iiberzeugt lie-
ber mit Taten hinter dem Lenk-
rad als mit grofien Reden.
Besagte Taten des beim
Saisonfinale noch 17-jihrigen
Schwaben konnen sich durch-
aus sehen lassen. In seinem
ersten Jahr im Automobilsport
konnte er schon beim vorletz-
ten Event in Zandvoort seinen
Titel klarmachen. Und das un-
ter erschwerten Bedingungen:
Im strémenden Regen an der
Nordseekiiste behielt der Fah-
rer aus Grafenau bei Biblingen
kithlen Kopf und durfte sich

anschliefend als erster Titel-
triger der ADAC TCR Germany
iberhaupt feiern lassen.

Mit den Erfolgen schickt er
sich an, in die Fulstapfen eines
ganz beriihmten Vorfahren zu
treten: die seines Ur-Ur-Onkels
Christian Lautenschlager. Die-
ser machte vor allem mit seinen
Siegen beim Grofen Preis von
Frankreich 1908 und 1914 die
Marke Mercedes-Benz in der
ganzen Welt bekannt.

Unterstiitzung der Familie

«Christian war immer der
Aufenseiter», erinnert sich
Toms Grofmutter, die ebenfalls
nach Hockenheim gereist ist.
«Wiihrend alle anderen in der
Familie hart und ehrlich schaff-
ten, fuhr er Autorennen.» Was
damals verpént war, findet

heute Unterstiitzung in der
ganzen Familie. Zum Jahres-
abschluss hat Mutter Katharina
einen Kuchen gebacken. Darauf
ist ein Marzipan-Bild des VW
Golfzu sehen, mit dem Tom sei-
ne erste Auto-Saison absolvierte.
Vater Torsten, der einen
Karosseriebetrieb in Magstadt
fiihrt, begleitet seinen Sohn, seit
der im Alter von zwdlf Jahren
bei einem Urlaub auf Mallorca
zum ersten Mal in einem Kart
safl. «Mein Vater sagte: Komm,
wir fahren mal», erinnert sich
der Youngster daran, wie es zur
ersten Begegnung der dritten
Art mit dem Motorsport kam.
Nach einigen Hobbyrennen
ging es 2013 in den professionel-
leren Kartsport, im gleichen
Jahr feierte Tom den Titel im
Siidddeutschen ADAC Kart Cup.

Harter Renneinsatz: Tom Lautenschlager im engen TCR-Feld

Zeitreise: Tom Lautenschlager am 1908er GP-Rennwagen
seines Ur-Ur-Onkels Christian im Mercedes-Museum

Schon im dritten Kart-Jahr folgt
die Deutsche Kart Meister-
schaft, wo Tom 2015 auf Platz 5
und somit bester Deutscher die
Saison beenden kann. Der Lohn
ist die Aufnahme in die ADAC
Stiftung Sport, mit deren Hilfe
2016 also bereits der Automo-
bilsport-Einstieg erfolgte.

«Ein Tourenwagen ist natiir-
lich ganz anders als ein Kart»,
schildert der 18-Jihrige seine
ersten Eindriicke. «Man sitzt
anders, und durch das Gewicht
und ein richtiges Fahrwerk ver-
hilt es sich auch ganz anders.»

Aber das Talent, das vor {iber
einem Jahrhundert schon beim
Ur-Ur-Onkel vorhanden war, ist
in den Genen augenscheinlich
vorhanden geblieben. Im Pre-
mierenjahr geht es teilweise so-
gar bis in die Top 5 des Gesamt-

Christian Lautenschlager 1908

klassements vor. Sechsmal fin
14 Rennen fihrt er als bester
Junior durchs Ziel und punket
vor allem viel konstanter als die
Konkurrenz: Nur zwei Nuller
gibt es.

Traum: DTM mit Mercedes

Auch beim Finale in Hocken-
heim zeigt er der Konkum::nz
noch mal die Riicklichter. Den
ersten Lauf schlieft er auf Ge-
samtrang 7 als bester Junior ab.
Im zweiten Rennen ist nachlei-
ner Startkollision frith Schluss.
«Das ist natiirlich nicht das
Saisonende, welches ich mir
vorgestellt habe», merkt Tom
an. Er ist eben Perfektionist.
Und einer, der fiir den Erfolglar-
beitet: Das bestitigt auch sein
sehr erfahrener Renningenieur
Paul Spooner, der jedes Mal
aufs Neue begeistert ist, wénn
Tom die besprochenen Dinge
aufder Strecke perfekt umsetzt.
Speed und Moral stimmen
also beim Nachwuchspiloten
schon mal. Und auch Vorbilder
und Ziele. Neben dem Vorfah-
ren - na klar - ist Mercedes+-Fl1-
Pilot Lewis Hamilton ein Idol
Mercedes istauch Toms Tranm-
Arbeitgeber. Dann wire |die
DTM das Ziel. «Aber es gibt ja
noch eine andere Stuttgarter
Marke mit grofer Rennhisto-
rie», grinst Vater Torsten. Und
2017 steht so oder so erst noch
ein Jahr TCR Germany an. ¢

LAUTENSCHLAGER
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Schweizer Bergmeisterschaft 2016

Meister fuhr in eige

Von MARTIN GRUHLER

Die Rivalen Joél Volluz im
Unfallpech und Marcel
Steiner in einer Testsaison:
Eric Berguerand triumphier-
te 2016 erneut souveriin in
der Schweizer Bergmeister-
schaft der Rennwagen. Bei
den Tourenwagen zeigte
sich Reto Meisel in gleicher
Manier unschlagbar.

Schweizer Automobilsport fin-
det auf der Rundstrecke nicht
einmal mehr im Exil statt, indes
sind Bergrennen weiterhin sehr
populdr. Bis zu 15000 Zuschau-
er pilgern zu den Traditions-
rennen wie Reitnau, Oberhallau
oder Gurnigel. In der Regel
standen tiber 200 Rennwagen
aller Kategorien am Start, und
am Ende gewann fast immer
Eric Berguerand. Mit seinem
vierten Titel in Folge ist der
sympathische Walliser der hel-
vetische Bergkonig, der wie frii-
her Markus Hotz, Fredy Amweg
und Roland Bossy die Szenerie
rundherum dominiert.

Der 37-Jihrige steuerte wie in
den Vorjahren einen F3000-Lo-
la (Baujahr 1999). Berguerand
hat in sein schwarzes Gefihrt
einen 490 PS starken Cosworth-
Motor installiert. Viele Detail-
verbesserungen wie Wippen-
schaltung und ein um ein riesi-
ges Fligelwerk gewachsenes
Bodywork sind dank Hilfe des
franzosischen Techniktausend-
sassas Benoit Dametto entstan-
den. Sieben Rennen wurden
ausgefahren, sechs Rennen da-
von gewann Berguerand. Sein
Streichresultat nahm sich der
muskulose Pilot beim nominell
wichtigsten Schweizer Rennen,
dem Europameisterschaftslauf
in St.-Ursanne - -Les Rangiers,
wo er nicht antrat.

Im Jahre 2007 hatte Bergue-
rand dort einen schweren Un-
fall gehabt. Rivale Marcel Stei-
ner zeigt groffen Respekt dafiir,
wie Berguerand wieder zuriick-
gekommen ist, indes sieht er

auch die Risiken, die dieser bei
seinen Fahrten am Limit immer
wieder wagt. Grofter Heraus-
forderer war Joél Volluz gewe-
sen, der nach zwei zweiten Plit-
zen mit einem Sieg in Rangiers
durchaus berechtigte Titelam-
bitionen hiitte hegen konnen.

Steiner will 2017 angreifen
Der 25-Jdhrige aus Le Chable/VS
verungliickte aber mit seinem
Osella FA30-Zytek auf der Mut-
strecke mit Tempo 200 schwer.
Gliicklicherweise kam Volluz
mit viel Schrecken unverletzt
davon. Nach dem Totalschaden
des Spyder-Rennwagens war die
Saison aber beendet. In St.-Ur-
sanne holte sich so Marcel Stei-
ner, der in der Meisterschaft
schlieflich auf Position zwei
fuhr, den einzigen Saisonsieg.
Der dreifache Champion will
wieder auf seinen angestamm-
ten Thron zuriick, absolvierte
heuer noch ein Lernjahr.

Die Top 3 der Rennwagen 2016 (v.l.): Marcel Steiner, Meister Eric Berguerand, Simon Hugentobler

Ungeschlagen zum vierten Titel: Berguerand und sein F3000-Umbau

Ende des Vorjahres hatte der
41-jihrige Oberdiessbacher da-
fir einen nagelneuen Protoyp
der im italienischen Carignano
bei Turin beheimateten Renn-
wagenschmiede LobArt iiber-
nommen. Der von Ex-FI-ATS-
Techniker Giovanni Lo Bartolo
konstruierte LobArt ist auf ei-
nem Karbon-Chassis aufgebaut
und verfiigt iiber einen Drei-
liter-Mugen-Motor.

Beim Saisonauftakt am Hem-
berg, dem einzigen Nullresultat,
bremsten Steiner Elektronik-
probleme ein. Im weiteren Sai-
sonverlauf fuhr er neben dem
Sieg noch drei weitere zweite
Plitze heraus und konnte hier
und da Berguerand etwas ir-
gern. Indes musste er zugeben,
sich mit vielen Technikgremm-
lins in der Saison erst lange im
Kreis gedreht zu haben, bevor
er gegen Saisonende «einiger-
mafien den Dreh herausgefun-
den» hatte. Fiir 2017 hofft er, die
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bande: Thomas Amweg im Auto, Vater Fredy

Einer der Publikumslieblinge: Der Ferrari 355 von René Ruch

Probleme aussortiert zu haben
und um den Titel fahren zu kon-
nen.

Auch Meisel nicht zu stoppen
Simon Hugentobler belegte in
der Meisterschaftswertung mit
seinem FNippon-Reynard-Cos-
worth den feinen dritten Platz.
Mit einigen tollen Liufen be-
wies er guten Speed. Die viert-
und flinftplatzierten Thomas
Amweg und Christan Balmer
konnten mit ihren kleinen For-
mel-Autos nicht um Gesamt-
siege fahren. Amweg platzierte
sichim Ex-Vettel-F3-Dallaraim-
merhin dreimal aufs Podium.
Parallel fuhrerauchinder PRC-
Series zu Siegen. Balmer blie-
ben grofere Erfolgserlebnisse
versagt - an seinem FM-Tatuus
griff immer wieder die Flich-
kraftkupplung nicht, was die
Starts verhagelte.

Mit seinem selbst aufgebau-
ten Mercedes SLK mit einem

550-PS-Judd-Tiebwerk (Kat. E1)
fuhr Reto Meisel zum Titel bet
den Tourenwagen. Der Hergis-
wiler gewann alle Rennen bis
auf den Saisonauftakt. Ahnlich
erfolgreich war Frederic Neff,
der im Porsche 997 (IS) zum
Vizemeister avancierte.

Haudegen Josef Koch (Opel
Kadett C) heimste Rang 3 ein.
«Raketen-Bruno» Ianniello mit
seinem Lancia Delta S4 fuhr
nur sporadisch, wie vermutlich
auchin der kommenden Saison.

Daniel Krieg triumphierte im
Ex-Pirro/Capello-STW-Audi A4
Quattro im Bergcup der kleinen
Autos, nachdem er wegen Ter-
miniiberschneidungen die Sla-
lom-Meisterschaft sausen lief3,
die so Martin Biirki (VW Polo)
gewann. Viele spektakulire Au-
tos wie etwa der BMW Ml von
Nicolas Biihrer oder der Ferrari
355 mit 520-PS-Zytek-Motor von
René Ruch entziickten zudem
die Fans. ¢

In der Tourenwagenklasse klar gesiegt: Reto Meisel im SLK

SCHLAFL!
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Von MICHAEL BRAUTIGAM

Mehrere Rennfahrer in
einer Familie sind nichts
Ungewohnliches, Aber tiber
drei Generationen und mit
zwei Briiderpaaren erfolg-
reich zu sein, das schafft
nun wirklich nicht jede.
Der jiingste Spross in einer
solchen Familie ist Sheldon
van der Linde, der 2016 im
Audi Sport TT Cup startete.

Wiirde man einen Vergleich
benotigen, so wiren die Van
der Lindes wohl am ehesten so
etwas wie das siidafrikanische
Gegenstiick der Familie Stuck.
Gemeinsam bringen es Grof3-
vater Hennie, dessen Sihne
Shaun und Etienne sowie die
jiingste Generation mit Kelvin
und Sheldon (die SGhne von
Shaun) auf rund 20 nationale
Titel. Hierzulande kennt man
vor allem Kelvin, der 2013
Meister im VW Scirocco R-Cup

‘Rennfahrer-Familie van der Linde

Familie Bleifuf3

wurde und im Jahr darauf gleich
den Titelim ADAC GT Masters
einfuhr. Das alles tibrigens im
Alter von17 respektive 18 Jahren.
Renntechnisch sehr frithreif
ist auch sein kleiner Bruder
Sheldon, der sein erstes Auto-
rennen zehn Tage vor seinem 15.
Geburtstag gewann - und damit
den bisherigen Landesrekord
von Onkel Etienne unterbot.
Jener Onkel, der es in seiner
Fahrerkarriere im Jahr 2001
bis in die Euro Formula 3000
brachte, ist mafgeblich mitver-
antwortlich fiir die Erfolge sei-
ner Neffen in o jungen Jahren.
Er betreibt eine Rennfahrer-
schule an der Strecke in Zwart-
kops. «Etienne hat mir alles bei-
gebracht, was man braucht, und
wie man einen Rennwagen
fihrt. Er ist eine grofie Hilfer,
erklirt Sheldon, der im Audi
Sport TT Cup in diesem Jahr
dhnlich einschlug wie drei
Jahre zuvor Kelvin im Scirocco.
Am ersten Rennwochenende,
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dem Auftakt in Hockenheim,
legte der damals noch 16-jih-
rige Fahrer einen lupenreinen
Doppelsieg hin. «Sicher mein
bestes Wochenende», grinst
«Shelly», wie er genannt wird.

«Das Schlechteste war am
Norisring, wo ich gecrasht bin»,
so der Youngster. Danach ereil-
te ihn noch ofter das Pech. Von
der Tabellenspitze ging es am
Ende noch bis auf den vierten
Gesamtrang sowie Platz 2 bei
den Rookies zuriick. Das Ziel
fiir 2017 ist dennoch klar: «Ich
mochte GT3 fahren!»

Kelvin schon fast Deutscher

Damit wiirde er in die Fufistap-
fen seines groffen Bruders - der,
man mdchte es kaum glauben,
trotz aller Erfolge auch erst 20
Jahre alt ist - treten, welcher
nach seinem GT-Masters-Titel
zum offiziellen GT-Poolfahrer
von Audi befordert wurde.
Wihrend Sheldon auch unter
der Saison noch, oft gemeinsam

~emw Sheldon
‘ van der
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mit Papa Shaun, zwischen Siid-
afrika und Europa hin-und her-
fliegt, ist Kelvin schon fast in
Deutschland eingebiirgert. «Ich
geniefie das Fahrradfahren und
Laufen in den Bergeny, sagt der
Wahl-Allgiuer, der in der Nithe
von Kempten wohnt. «Ich wiir-
de nie woanders hingehen. Ich
bin kein Mensch fiir die Stadt,
obwohl ich in Stidafrika immer
in Johannesburg gelebt habe.»
Mittlerweile spricht er schon
fast perfektes Deutsch. Seine
Muttersprache Afrikaans, die
wie Deutsch zu den indogerma-
nischen Sprachen gehort, hilft
dabei. Aber auch noch mehr;
«Ich habe auch viele Freunde,
zum Beispiel Ex-Mechaniker
von Abt. Und ich habe eine
deutsche Freundin, das hilft
auchy», erzihlt Kelvin stolz.
Deutschunterricht gibt es also
nicht, Learning by doing heifft
stattdessen die Devise.
Natiirlich ist aber auf seinen
Rennwagen immer noch die

Eine sGdafrikanische Ra
Deutschland: Kelvin, Sha

vapgler Linde beim Al
ﬂ ~¥Cupfiin dem Sheldon 2016 startete
S '

Sport TT |
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siidafrikanische Flagge zu se-
hen. Und nicht nur da: Auch puf
das offizielle Audi-DTM-Renn-
taxi wurde das Kiirzel «VOL»
schon des Ofteren geklebt. Ein
Vorbote fiir die Zukunft? «Die
DTM ist das Hauptziel. Ich
wiirde sagen, vielleicht so fiir
die nichsten drei Jahre»,|so
Kelvin. «Aber ich bin aucH in
der GT3 gliicklich. Und ich
mochte zum Beispiel noch die
24h von Spa und am Niirburg-
ring erfolgreich bestreiten.n

Karriere fiir Sohne beendet

Vater Shaun safl noch nicht
mit 14 Jahren im Rennauto wie
seine Sohne, sondern «erst» mit
19: «Natiirlich auch wegen mei-
nes Vaters, der vorher Rennen
gefahren ist und drei nationale
Titel holte. Ich bin dann selber
16 Jahre lang Rennen gefah-én.»
Wihrend dieser Zeit fuhr er
sechs nationale Titel ein und
war lange fiir das BMW Team
Stidafrika am Start.
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Der Opa in Action: Hennle van der Linde 1987 im Nissan Skyline
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Enger Kampf: Sheldon van der Linde (r.) und Dennis Marschall im Audi Sport TT Cup 2016...

«Ich habe 2006 aufgehdrt, um
Kelvins Karriere zu unterstiit-
zeny, so der 46-Jahrige, der in
Stidafrika eine Firma fiir Fahr-
zeugveredelung betreibt. «Das
kann man sich so dhnlich vor-
stellen wie Abt in Deutschland,
nur eben fiir Offroad- und All-
rad-Autosy, erklirt Shaun. Dass
er seine Karriere praktisch fiir
den Nachwuchs geopfert hat,
bereut er dabeinicht. «Wie man
sieht, war es die richtige Ent-
scheidungy, lacht er.

Auch heute unterstiitzt er den
familieninternen Renn-Nach-
wuchs. Da Kelvin mittlerweile
aber schon gut auf eigenen Bei-
nen stehen kann, bezieht sich
dieser Support speziell auf
Sheldon. «Vor allem finanziell»,
schildert der Vater. «Und ich
versuche ihn, so gut es geht, zu
coachen und zu beraten.» So
kommt es dann auch, dass
Sheldon selbst in seinen jungen
Jahren schon extrem abgebriiht
rilberkommt. Beispiel: Als sein

Auto beim Crash im Niirburg-
ring-Sonntagsrennen Feuer
fingt, stopselt Sheldon sich see-
lenruhig ab und steigt aus dem
Auto, als sei nichts gewesen.

Start mit zwei Brilderpaaren?
Bei so viel geballter Rennkom-
petenz innerhalb einer Familie
liegt natiirlich die Frage nahe,
ob man ¢in gemeinsames Ren-
nen plant, Denn es gibt zum
Beispiel Uberlegungen, das
9h-Rennen von Kyalami wie-
derzubeleben. «Das wiire eine
Chancey, sagt Kelvin. «Und wir
hatten schontiberlegt, beim 6h-
Rennen in Phakisa (Welkom, d.
Red.) mitzufahren.» Dann viel-
leicht sogar zu viert (Shaun,
Etienne, Kelvin, Sheldon) mit
zwei Generationen von Briider-
paaren. Das wire dann wirklich
alles andere als alltéglich.

Ein paar Beispiele von vielen
weiteren Renn-Geschwistern
im Automobilsport finden Sie
nebenstehend aufgezihlt. ¢

ZUMTHEMA

Meister mit nur 17 Jahren: In der S

PANORAMA %’

RV Es ™ TE T

aison 2013 dominierte Kelvin van der Linde im VW Scirocco R-Cup

Renn-Geschwister (Automobilsport)

»

Die Stucks Um die Brider
Johannes und Ferdinand
Stuck wurde es nach ihrem
Vizetitel im ADAC GT
Masters 2011 etwas ruhig. In
diesem Jahr gaben sie in der
VLN beim 9. Lauf ihr gemein-
sames Comeback. Sie sind
die Séhne von Hans-Joachim
und Enkel von Hans Stuck.
»

Die Stryceks Lena und Robin
Strycek haben das Renn-Gen
ebenfalls von ihrem Vater
(Volker) geerbt. Zusammen
mit ihm absolvierten sie in
diesem Jahr eine erfolgreiche
Nordschleifen-Saison.

»

Die Mies’ Fur die Brader
Christopher und Alexander

hatte das Jahr nicht erfolg-
reicher laufen kénnen.
Christopher wurde GT-Mas-
ters-, Alexander VLN-Meister.
lhr Vater Peter gehérte lange
Jahre zum VLN-Inventar.

»

Die Hamiltons Nicht nur
Lewis kann ordentlich Gas
geben, auch Halbbruder
Nicolas hat - obwohl an
Kinderlahmung leidend - den
Weg ins Cockpit gefunden.
Zuletzt fuhr er 2015 mit
einem Audi in der BTCC.

»

Die Halders Mike und
Michelle Halder sind
klassische Privatiers, die sich
in ihren jeweiligen Klassen
durchbeien massen. Mike
fuhr 2016 in der ADAC TCR

o

...wo Sheldon insgesamt vier Laufsiege einfahren konnte

Germany, Michelle in der
ADAC Formel 4.

»

Die Pics Charles und Arthur
Pic haben bereits hohe
Stufen der Karriereleiter
erklommen. Charles fuhr
2012 und 2013 in der Formel
1, Bruder Arthur ist seit 2014
Fahrer in der GP2.

»

Die Fritzsches Heinz-Otto
und Jirgen Fritzsche sind
nicht nur Brider, sondern
sogar Zwillinge - und haben
viermal gemeinsam den VLN-
Titel gefeiert.

»)

Die Gronecks Auch Dirk und
Tim Groneck feierten schon
briderliche VLN-Titel: (bis-
lang) 2013 und 2015. ¢ MBR
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i~ Rutomobil-Stars gestern & heute

D jartin Brundle hatte das
ug zum Superstar.
1983 duellierte er sich mit
Ayrton Senna um die Krone
der damals noch prestige-
. trichtigen Formel 3 in Eng-
¢ land. Nur knapp ging der
'_ Zweikampf zugunsten von
* Senna mit 132 zu 123 Punkten
aus. Beide hatten fiir 1984 die
. Formel-l-Fahrkarte im Sack:
* Senna bei Toleman, Brundle
bei Tyrrell. Doch die Karrie-
ren verliefen danach in ganz
unterschiedliche Richtun-
gen. Senna wurde zum FI-
Primus, an Brundle haftete
das Image des ewigen Zwei-
ten. Und das obwohl er in
seinem ersten Grand Prix
- Fiinfter wurde und im sel-
. ben Jahr in Detroit Platz 2
belegte. Doch beide Ergeb-
nisse wurden ihm spiter
aberkannt. Tyrrell trickste
mit Bleikugeln im Wasser-
tank und wurde fiir 1984 aus
der Wertung genommen.
Schlimmer noch: Brundle
~ verunfallte im Training zum
" Grand Prix in Dallas schwer
1 und zog sich komplizierte
Bruche an beiden Kndcheln
' zu. «Eine Zeit lang war sogar
. die Rede von einer Amputa-
~ tiony, erinnert sich der heu-
te 57-Jahrige. «Zumindest am
lmkm Fuf.»
iese blieb ihm dann
doch erspart. Und
4 Brundle kehrte zu Tyrrell
ﬂ zuriick. Seine weiteren
* Stationen hiefen: Zakspeed,
© Williams, Brabham, Benet-
* ton, Ligier, McLaren, noch-
, mals Ligier und zuletzt
¢ Jordan. Der Traum vom
* GP-Sieg erfiillte sich nicht.
. Die besten Chancen dazu
h'mc er 1992 bei Benetton.
" Doch ein gewisser Michael
. Schumacher stand ihm
! rq,clmaﬁlg, vor der Sonne.
- Immerhin: Brundle wurde
 mit Benetton WM-Sechster.
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HAS MACHT EIGENTLICH

ach 158 Rennen been-
dete Brundle 1996 in Ja-

pan seine Fl-Karriere. Doch -

lange blieb er dem Zirkus
nicht fern. Der britische

TV-Sender ITV engagierte

ihn 1997 (bis 2008) als Kom-
mentator. 2009 wechselte
Brundle dann zur BBC. Seit
2012 ist er fiir Sky Sports am
Mikrofon - und gilt in Fach-
kreisen als einer der besten
TV-Experten. Um up to date
zu sein, nimmt Brundle
heute jede Moglichkeit wahr,
die neue Generation an
Fl-Autos zu testen. Zuletzt
nahm der Mann aus King’s
Lynn in Norfolk im Hybrid-
Mercedes Platz. «Das macht
zum einen einfach unheim-
lich Spaf», meint Brundle,
«zum anderen ist es fiir das
Verstindnis als Kommenta-
tor hilfreich. Ich verstehe so
die Fahrer und ihre Proble-
me besser.»

en letzten Ernstkampf

bestritt Brundle 2012.
Als er mit seinem Sohn Alex
in einem LMP2 die 24 Stun-
den von Le Mans absolvier-
te. 22 Jahre nach seinem
Triumph an der Sarthe (mit
Jaguar) belegte der damals
53-Jahrige Platz 15. «Das war
ein sehr schones Erlebnis
- gemeinsam mit meinem
Sohny, sagt Brundle. Dieser
ist nach einer gescheiterten
Monoposto-Karriere zu den
Sportwagen zuriickgekehrt.
Zuletzt gewann er in Fuji
und Shanghai die LMP2-
Klasse. «Ich hatte nie die
Absicht, meinen Sohn in
Richtung F1 zu pushen. Er
sollte immer seinen eigenen
Weg geheny, so Brundle sr.,
der sein Zuhause nie ver-
lassen hat. «Ich lebe noch
heute einen Steinwurf von
King’s Lynn entfernt. Mir
gefillt es dort eben.»
CHRISTIAN EICHENBERGER
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PANORAMA& BOXENGEFLUSTER

Reni ‘hrersdml& Diese
grundete er 1975, Als fahr-
bare Untersatze dienten zwei
ausrangierte Formel Ford.
Mit den Jahren wurde die
«Skip Barber Racing School»
zur Institution. Zahlreiche
IndyCar- und NASCAR-
Fahrer haben ihre erste
Sporen bei Skip abverdient.
Zwischen 1986 und 2003
gab es sogar eine eigene
Rennserie: die Barber Dodge
Pro Series.

)

Harry Unflath Der Marke-
tingdirektor bei ABT Sports-
line, konnte sich bei der 17.
Auflage des Harry's Cups
tber einen Rekordgewinn
freuen. Die rund 100 gela-
denen Gaste, die bei dem
traditionellen Golfturnier

auf der Sonnenalp in Ofter-
schwang fur den guten
Zweck («Ein Herz far Kin-
der») spielten, spendeten
60000 Euro! Spontan |8ste

LESERBRIEFE

Namen & Nachrichten

u n n L ll
Zwei Schweizer bei der Armee|
E 2 R N = i

g
der friihere DTM-Pilot Martln
Tomczyk.
»
Terry Labonte Der NASCAR-
Cup-Champion von 1984
und 1996 feiert morgen
Mittwoch (16.11.) seinen 60.
Geburtstag. Seit diesem Jahr
ist er Mitglied der NASCAR
Hall of Fame. Bereits 1998
wurde der Texaner zu einem
der 50 aroBten NASCAR-
Fahrern aller Zeiten ernannt.
Sohn Justin (35) schaffte es
bis in die zweite US-Touren-
wagenliga und fahrt aktuell
Short-Track-Rennen.
»
Nico Miiller/Dominique
Aegerter Motorsportpromi-
nenz flr die Schweizer Ar-
mee: Der DTM-Pilot Nico
Mdaller (24) und der Moto2-
Fahrer Dominique Aegerter
(26) rtckten Montag vor
einer Woche in die Rekruten-
schule ein - selbstverstand-
lich in jene der Schweizer
Sportler. ¢ CE/AW/MBR/WH.J
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Wird 60: Terry Labonte

N. Milller (1)/D. Aegerter

Wie simuliert

Zu Kiesbetten und Strecken-
begrenzungen in der F1

Das Thema habe ich schon
ofters mit einem Kollegen
diskutiert. Heute besteht ja die
Maoglichkeit, ins Motorenma-
nagement einzugreifen. Es
wire doch moglich, bei einem
Ausritt in die Auslaufzone, den
Motor so zu drosseln, dass der
Wagen so weit abgebremst
wird, dass der Fahrer viel Zeit
verliert. Somit konnten doch
die Kiesbetten, die der FIA ein
Dorn im Auge sind, durch die-
se oder eine ahnliche Mafi-
nahmen «simuliert» werden.
André Zehnder

CH-3232 Ins

Immer mehr im Aus

Zur laufenden Formel-1-
Weltmeisterschaft

Ich bin seit 1970 Formel-1-Fan
und heute eigentlich nur noch
Beobachter von einer High-
tech-Sportart, die sich durch
ihr eigenes «Regelwerk» ins
Aus katapultiert! Klar macht
z.B. ein Max Verstappen seine
Fehler, die er auch machen

muss, kommt aber - warum
auch immer - mit einem blau-
en Auge davon.

Was noch fehlt in dieser mo-
dernen Fl sind Uberholver-
botsschilder, Geschwindig-
keitsbeschrankungen auf der
Strecke, Fahrspurlinien in
Bremszonen sowie Blitzam-
peln. Vorausgesetzt, diese
funktionieren besser als beim
Deutschland-GP, denn dort
dauerte es unglaubliche 1,2
Sekunden, bis das blaue Licht
zum Uberrunden nach dem
Driicken aufleuchtete. Eine
Kerze wire kaum langsamer
gewesen. Unglaublich, eben
Hightech.

Hans Jurcys

D-68723 Oftersheim

Tobende Nation

Zur MotoGP auf dem
TV-Sender Eurosport

Was Eurosport den MotoGP-
Fans zumutet, ist der absolute
Witz. Dass die meisten Ren-
nen bei Eurosport 2 laufen,
hier aber keine Mitschnitte
erlaubt sind und man somit auf
die Wiederholungen einen Tag
spiter auf Eurosport 1 ange-

wiesen ist, ist ja schon traurjg
genug. Allerdings kann sich
Eurosport 1 die Programmlis-
ten sparen, da die Sendelistén
¢h nicht eingehalten werden.
Die Krénung waren die Zu-
sammenfassungen vom Ma
laysia-GP: In allen Rennen
wurde jeweils drei Runden vor
Schluss abgebrochen. Stellt
euch mal vor, die Ubertragung
eines Fuflballspieles wiirde
wiihrend eines Elfmeterschje-
Rens abgebrochen. Eine ganze
Nation wiirde toben!
Wenn Eurosport nichtin dér
Lage ist, eine so spannend’
Sportart auch in einer Zusam-
menfassung komplett zu ul'rur-
tragen, dann soll man die Sen-
derechte abgeben und auf
Snooker und Rad umsteller).
Steffen Zacharias
D-06295 Bornstedt

I

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribueré@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbeding
die Postadresse angeben.)
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EIN FILM VO;\I HELMUT DEIMEL 4
Mit Action-Garantie: Der Film zu den wildesten Rallye-Jahren =

Ein Denkmal fir den Rallyesport Vor rund 30 Jahren ende-

te eine der spektakuldrsten Aren in der Rallye-WM: die Gruppe
| Bmitihren PS-Allrad-«Monstern». Helmut Deimel ldsst diese z{-

gellose Ara mit seinem Dokumentarfilm «Gruppe B -DerRittauf
dem Feuerball» nochmals aufleben. Der Osterreicher beleuchtet
die rasante Entwicklung der Gruppe B zwischen 1983 und 1986.
Zu Wort melden sich auch Protagonisten jener Zeit wie die deut-
sche Rallye-Legende Walter Rohrl cder Ari Vatanen. Der100-mi-
ntige Film ist einer, der Fans unter die Haut geht.

Youtube.com: Gruppe B - Der Ritt auf dem Feuerball (Traxler) RallveWebShop com
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DIENSTAG, 15.11.

17.00 Langstrecken-WM, 6h Shanghai (RC),
Rennen (Zus,) MOTORS TV

(/L
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SONNTAG, 20.11..
16.00 Formel1, S&o Paulo (BR), Rennen (W)
SKY SPORT2

17.20. NASCAR - The List: Denkwirdige
Momente (Doku.) MOTORVISION TV

20.25 Ralfye-WM 2015, Rickblick Rallye
Australien, Rennen (Zus.) MOTORS TV

22.15 Formel 1, Sao Paulo (BR), Rennen (W)
SKY SPORT1

2310 Formel £, Marrakesch (MAR), Rennen

(@) EUROSPORT 1
23.25 (lassic Ride: Kultrennwagen (Doku-
mentation) MOTORVISIONTV
MITTWOCH, 16.11.

6.20 Report: Auf der Suche nach dem
nachsten Raflye-Star MOTORVISION TV
10.00,17.00 Formel E, Marrakesch (MAR),
Rennen Zus)
12.20 (lassic Races: Die Rallye-WM 1982
(Dok.). MOTORVISIONTV
18.10,23.25 Langstrecken-WM, 6h Shanghai
(RC), Rennen (Zus.) MOTORS TV
1830 FormelE, Marrakesch (MAR), Rennen
(us) ~ EUROSPORT1
22.30° NASCAR, Phoenix/Arizona (USA),
Rennen (W) MOTORVISION TV

DONNERSTAG, T7.11.

11,00 Formel E, Marrakesch (MAR), Rennen
(Zus)

23.00 Formel E, Marrakesch (MAR), Rennen
(Zus) EUROSPORT

FREITAG, 18.11.

0.30 Formel E, Marrakesch (MAR), Rennen
(2us). EUROSPORT 1

340 «Madein...» ABT Sportsiine (Doku)
MOTORVISION TV
15.00 Rallye-OM, Rallye Waldviertel (A),
Rennen (Zus) ORF SPORT*
1830 Rallye-WM, Rallye Austratien, Ren-
nen/1.Tag (Zus.)
2015  Formel 1, Sao Paulo (BR), Rennen (W)
SKY SPORT2

TERMINE
AUTOMOBIL
172011 Rallye/WRC Rallye Australien WM AUS
18./1911.  Rallye, Rallye Waldviertel = O WA
1041, Endurance/WEC, 6h Sakhir WM BRN
2003 NASCAR, Homestead/Florida USA
2011 Formel3/World Cup, Macau-GP _ MAC
2011 Tourenwagen/T(R, Macau-GP MAC
011 GI/World Cup, Maau-GP___ MAC
2511 ©  WICC/Tourenwagen, Losail WM Q
26./2713.  GP2/GP3, Abu Dhabi UAE
2731 Formel1, AbuDhabi WM UAE
2731 Rallycross, Rosario WM RA
" MOTORRAD /4
18/1931 Supercoss, Minchen ) D
1995, Freestyle-Motocross, Danzig WM PL
2011 Moto3/Junior, Valendia WM E
2011 Moto2, Valencia M E
2111, TouristTrophy, Macau-GP £ MAC
25./2631  Supercoss, Chemnitz D

(i

20.20,22.30 Rallye-WM, Ralfye Australien,
Rennen/1. Tag (Zus.) MOTORSTV
2305 Rallye-WM, Rallye Australien, Ren-
nen/1.Tag (Zus) __ SPORT 1+

SAMSTAG, 19.11.

8.30  NASCAR, Phoenix/Arizona (USA),
Rennen (W) MOTORVISION TV
1025 Raliye-WM, Rallye Australien, Ren-
nen/1.Tag (2us) SPORT1+
13.45 Langstrecken-WM, 6h Sakhir (BRN),
Rennen (tive) ORF SPORT*
17.00 Lanastrecken-WM, 6h Sakhir (BRN),
Rennen (live)  EUROSPORT, ORF SPORT*
19.30 Rallye-WM, Rallye Austratien, Ren-
nen/2.Tag (Zus.) SPORT1
20.55 NASCAR, Phoenix/Arizona (USA),
Remnen(Zus) __ MOTORVISIONTV.
23.00 Langstrecken- WM, 6h Sakhir ( (BRN)
Rennen (five) ORF SPORT+
23.05 Rallye-WM, Rallye Australien, Ren-
nen/2.Tag (s.) SPORT 1+
2330 Rallye-WM, Rallye Australien, Ren-
nen/Live Stages (five) SPORT 1+

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sport-

fahrer Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewahr-
ter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Die nichsten Einsitze: 25. November bis
5. Dezember: Motor-Show 2016 in Essen.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

EUROSPORT2

spoRT1 | (7S

1740 NASCAR, Phoenix/Arizona (USA),

Rennen (Zus.) MOTORVISIONTV
20.00 NASCAR, Homestead/Horida (USA),
Rennen (five) MOTORVISION TV

2315 Rallye-WM, Rallye Australien, Ren-
nen/3.Tag (Zus.) SPORT1

MONTAG, 21.11.

615 Rallye-WM, Rallye Australien, Ren-
nen/3. Tag (Zus.) SPORT 1+
12.00 Tourenwagen-WM, Le Castellet (F),
Lund2.Remnen(W) ____EUROSPORT2
12.20 (lassic Races: BMW-Motorsport 1976
(Doku.) MOTORVISIONTV

20.00 NASCAR, Homestead/Florida (USA),
Rennen (Zus.) MOTORVISIONTY

@ MOTORRAD /4

AR Remen | MITTWOCH, 161,
L i 9.00 Freestyle-Motocross-WM, Shenzen
2 | (RO.Nightofthe Jumps (Zus) EUROSPORT2

| 23.00 Freestyle-Motocross-WM, Shenzen

(RO), Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT2

DONNERSTAG, 17.11.

13.00 Freestyle-Motocross-WM, Shenzen
(RC), Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT2
22.05 Supercross, Paris-Lille (F), Rennen

MOTORS TV
FREITAG, 18.11.
0.40 Enduro-WM, Rickblick auf die Saison
2016 (2us.) MOTORS TV

7.00  Enduro-WM, Rilckblick auf die Saison
2016 (Zus.) MOTORS TV
20.00 Freestyle-Molocross-WM, Shenzen
(RO), Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT 2

SAMSTAG, 19.11.
510 Supercross, Minchen (D), Rennen
(2us.) MOTORVISIONTV

16.45 Freestyle-Motocross-WM, Shenzen
(RC), Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT 2
21.50  TTlsle Of Man 2015 (GB), Seiten-
wagen-Rennen (Zus.) MOTORVISION TV

SONNTAG, 20.11.

5.10,12.55 TTisle Of Man2015 (GB), Sei-
tenwagen-Rennen (Zus.)  MOTORVISIONTY

15.05 Motocross/ADAC Masters, Bielstein (D),
Rennen (Zus.) MOTORVISION TV

IM NACHSTEN
HEFT/2211.2016

AUTOMOBIL
Formel 1: Vor dem WM-Finale

Formel 3: Macau-Grand-Prix
MOTORRAD
MotoGP: Hintergrundstorys
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TOP AUSSTA 1'TUNG

Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei ﬂaus‘? 0,
plus MANNESMANN- Werkzeugbox GRATIS dazu!

MOTOR
SPORT

MANNESMANN-Werkzeugbox

Die 155-teilige Box bietet Ihnen alle gangigen
Schraubwerkzeuge und Feinmechaniker-Zangen,
besonders dbersichtlich sortiert in einem stabilen
Stahlblechkoffer. Ebenfalls enthalten: kompletter
Steckschliisselsatz, Hammer, BandmaB, Klein-
eisensortiment, Rollgabelschlissel u.v.m.
MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

Goschiftstinrer: Dr. Volker Bredd, Korbert Lehmann,
GmbH, Nils Oberschelp (Vorsitz), Christina Dohmann,

amburg, MRS 95752

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG, 70162 Stuttgart. Registergericht
Vertriob: Bolieferung, Betrouung und Inkasso erfolgen durch OPV Deutscher Pres:
Dr. Michael Rathje, Am Sandtorkal 74, 20457 Hamburg, als leistender Unternetms

Ihre Vorteile im ADo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice » Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen.  Best-Nr. 1509388  Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:
Ich erhalte MOTORSPORT aktueil im Jahresabo (50 Ausgaben) filr zzt. nur 86,— € (D, A) (CH: 149.00 SFr.) AN

inkl. MwSt. und Versand statt 100,~ € (D) (A: 105,- €; CH: 175.00 SFr.) im Einzelkaul. Mein Geschenk,

die MANNESMANN-Werkzeugbox, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorratreicht, g Celdinstitot

Ersatzlieferungen sind vorbehalten, Bei Bezahlung per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS-Ausgaben

geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen. - ol

SEPA 1 de DPY Prm GmbH, Am Sandtorkal 74, 20457 Hamm:g G\a.bgs

i onl nA . snbedingt sustd Identifikationsnummer 0(7712100000004935 wiederketvende Zahlungen won meinem Konto mittels Lastschvift einzuziehen.

Me n? PO Ichen Angaben: g o Zugleich weise ich meln Krodtinatitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH aut mein Konto gezogenen Lastschriften

Name, Vorname Geburtydatum einzulGsen. Die Mandatsruferonz wird mir separat mitgeteilt. Hinwels: Ich kann Innerhaib von acht Wochen, beginnend mit dem

" 9 dio € g des. g gen. Es gelten dabel die mit meinem Kreditinstitut verainbarten

. A - Lol 181 1 | Bedngungen. {CJich bezahie per Rechnung.
StraBe, Nt

PLZ Wahnort
Widerrufsrecht: Sie kinoen die Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formios widerrufen, Dis Frist beginal an dem Tag,

N T 1 _3 == ~ =3 an dem Sie die erste bestelits Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer Widerrutsbelehrung gemal den Anforderungen ven

Teieton £-Ma Art 2462 §1Abs. 2 Ne. 1 EGBGB. ZuwmwrmmmmmmWanmmmm
G Bestelung zu widernuton. Sie kdnnen herzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art. 2463 EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu
richien an: MOTORSPORT akiued Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Teleforr + 49 (01711 3206-8888, Teletax: +43 (05711 182-2550,

T3 Ja, ich méchte auch von welteren inhefien, Voratrachrichten, Themen Und Yortaden proftieren. Destial bin £ damd elverstanden, =~ ek motorsportaktustGopy.ce
dass mich Motor Presse Stuttgart GmoH & Co. KG und ir 2 Rodale-Motor-Presse GmbH ~ Datum Untegschntt

ACoszmm!mwww‘meWmmemmuwmmum
misren Dwesas Enverstindnis kann ich jederzed pér E-Mail an widernst@dpy.0e widermufen e — ! e _— - —== |

Direktbestellung: @ +49 (0)7113206-8888 s +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de © 2° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart




