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VW: Neues Auto da!
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Formel 1 / Weltmeister gewinnt Italien^GP trotz Reifenchaos
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Zarco: WN-Leader will
nicht in HotoGP 3 ^2
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Aegerter: 2016 auf
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M o t o c r o s s - W H

Neu: 2016 mit dem
GP der Schweiz 3 33

Erst mehr als zwei Stunden nach seinem Mercedes vor dem Start für den Weltmeister gut ausging,
der ^Idurchfährt stand fest: weniger Luftdruck gemessen wor- Wie sehr zwei Motorendefekte
Lewis Hamilton darf seinen den war als neuerdings erlaubt. IbamkoUege Rosberg geschadet
Monza -S i cg beha l t en . Obwoh l an Warum das neue Re i f enchaos haben . Ab S . 4

Und weitere Top-Themen aus Nonza

V a t t e l : Z w e i t e r b e i m e r s t e n i t a l l e n - G P I m F e r r a r i Wllliami: Hartes Team-Duell um dritten Rang

vorteil lüf HOTOKPOMaktueH-Abonnenlen:
Montag auf dem IPad.
Dienstag in der Post.
www.motorsport-aktuell.com
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L I E B E L E S E R !

Leopold Wieland
C h e f r e d a k t e u r

Gnadenlos, das war dio Formel 1 schonimmer. Doch wie gnadenlos sich
Honda am le t z ten Wochenende im

Hlghspeed-Tempcl von Monza blamiert
hat. das tut schon arg weh.
Viel schlimmer noch als der Huhn und der Spott, welchen die
Japaner und ilir notorisch alles schönredender Chassis-Parmcr
McLaren von vielen Seiten abbekommen: Das chancenlose
Hinterherfahren mit den beiden Ex-Weltmeistern Alonso und
Button schadet dem Honda-Image gewaltig. Von dem Ziel der
technologischen Überlegenheit, wie in der Formel 1 einst als
Motoren l ie fe ran t von Wi l l iam.s und McLaren demonst r ie r t i s t
der Autobaucr aus Tokio scheinbar entfernter denn je.
Und der normale Autokäufer dürfte sich mehr und mehr frageiu
Wenn Honda das mit dem Hybrid-Antricb in der Formel 1 nicht
auf die Reihe bekommt, wieso sollen die das bei einem Pkw hin
kriegen?
Deshalb bleibt kaum Zeit mehr zum Weilerwurschlela Honda
muss entweder mit Know-how und Budget rcinklotzen oder die
Reißle ine z iehcrt .
Alles Gute und bis nächste Wuchcl

Ihr Leopold Wlcland WER? Lewis Hamilton (GB)
WO? Monza (I)

WAS? Oer Fl-Champlon lieS
seine MV Agusta feste qualmen

WER? Valentino Rossi (I)
WO?Tavul l ls< l )

WAS? Der HotoGP-WM-Leader auf seiner Ranch beim Dri f t -
Training für den jetzt twvorslehenden Heim-GP In Misano

I N H A L T

T H E M E N D E R W O C H E
Formel 1: So plant Renault
mit Lotus; Nürburgring:
F I A - L i z e n z F o r m s a c h e S , 3
I FORMEL 1 Zitterpartie für

Weltmeister Hamilton S, 4
1 FORMEL 1 Das andere

M e r c e d e s - D u e l l S . 5
I FORMEL 1 Warum Vet te l

F e r r a r i s Z u k u n f t i s t S , 6
I F O R M E L I S a u b e r -

Er icsson Im In te rv iew S. 10
1NDYCAR Jetzt spricht
C h a m p k x t D i x o n S . 1 4
GP2 Vandoome auch ohne
S i e g a u f T i t e l t m r s S . 1 6
WEC Kei les-Jubel und
R e b e l l i o n - T r a u e r 5 , 1 B
! DTM Warum Zusa tz -K i los

z u m T h e m a w e r d e n S . 2 1
I VLN Black Falcon siegt

beim Saisorhighlight S.21!
AUDI TT CUP Interview mit
Ti te lkandidat Marschal l S. 26
I R A U Y E - W M S o h o l e n

Ogier und VW die WM S. 2ü

40 JAHRE MSA Rückb l i ck
Motorrad-WM-Riescn S. 23
I TH EMEN D ER WOC H E

Moto2: So verlief Aegerters
Sulor-Test: Supersport-WM:
W a h r m i t W i l d c a r d S , 3 1
I M 0 T 0 2 T i t e l a n w ö r t o r

Zarco Im Gesprach S, 32
MOT02 Nekvasi l hat höhere
W M - Z l e ! e S . 3 5
I M O T O C R O S S - W M 2 0 1 6

k o m m t S c h w e i z - G P S . 3 6
RALLYE KTM dominier t be i
d e r « A t a c a m a » S . 3 7

T O P - FA H R E R H e r m a n n
Paul Müller. Vor 60 Jahren
W e l t m e i s t e r S . 4 4
b o x e n g e fl O s t e r
Namen & Nachrichten,
L e s e r b r i e f e S . 4 6
I M P R E S S U M S . 4 6
SERVICE Termine und
T V - P r o g r a m m S . 4 7

I = T i t e l t h e m e n

F o t o s T i t e l s e l t e :
I P B . S U T T C M « U C E S C O M

lONIAKT/ONLIHE
M O T O R S P O R T a k t u e l l
Indus t r ies t rasse 28
C H - 8 6 0 4 Vo l k e t s w I I
F a x : + 4 1 4 4 8 0 6 5 S 1 I
E-Mails: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch
VAvw,motorsport-aktuell.com

WER? Ferrari {!)
WO? Monza (!)

WAS? Seile an Seite in der nicht mehr benutzten Stellkurve Ihr
erstes und heutiges F1-Modell -166 F2 (1946) und SF1S-T (2015)
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F e n n e l 1 - Te a m ü b e m a h m e

Renaults Lotus-Pläne
Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN E ICHENBERGER

R e n a u l t s o l l n o c h d i e s e
Woche eine Option für den
K a u f v o n L o t u s u n t e r z e i c h
nen . Doch dos i s t nu r de r

Anfang. Wenn die Franzo
s e n a l s W e r k s t e a m z u r ü c k
kehren, rutschen auch
v i e l e a n d e r e B a u s t e i n e .
Weiche, entscheidet sich
bis Ende September.

Seil Mitte luli bastelt Reiuult
an seiner Lotus-Übernahme.
Es wäre die diitte Auflage des
f r a n z ö s i s c h e n N a t i o r t a i r e n n -
stal ls nach 1977-85 und 2002-
09. Giftgees nach Renault-Chef
Carlos Ghosn. w.ire der Deal
längst unter Dach und Fach.

Doch da.s entsche iden noch
andere Rcnault-Mächtigc mit.
G h o s n m u . s s b i s z u l e t z t v i e l
Überzeugungsarbeit leisten.
Doch alles andere als Renaults
R ü c k k e h r z u m F l - W e r k s t e a m
wäre höchst übcrra-schend.

A u c h w e n n R e n a u l t w a h r
schein l ich nur 65 Prozent der
Lotus-Anteile kauft, der Kon
z e r n w ä r e w i e d e r H a u s h e r r
im englischen Ensione - so
wie einst nach seiner Benetton-
Übernahme. Seine Fl-Kom-
m a n d e u r e w e r d e n w o h l A l a i n
Prost und Cyril AbitebouL

Koch viele offene Fragen
Weitere Fragen sind unpekiärL
Zum Beispiel; Wer wird Fah
r e r ? R e n a u l t m ö c h t e R o m a i n
Grosjean 2016 behaltea l^tor
M a l d o n a d o s t e h t t r o t z s e i n e r

Renault-Transporter Sind sie schon 2016 fürs geplante neue Werksteam dabei?

Spon.sormlllionen des Ölkon-
zems PDVSA ( rund 50 M i l l i o
nen Dollar) auf der Kippe.

Wann w i rd Renau l t t a t säch
l ich wieder als Werksieam ak
tiv? Da gibt es drei Varianteru

1. Renault besieht fur20l6 auf
seine Verträge, liefert also wei
ter Power an Red Bull und Toro
Rosso, während Lotus sich ein
zweites Jahr mit Mercedes-PS
beliefern lässt.

2. Lotus läuft ebenfalls weiter
unter dem Namen Lotus, kriegt
a b e r s c h o n 2 0 1 6 w i e d e r R c -
nault-Moioren (wie bis 2014),
To r o R o s s o f u r e i n w e i t e r e s
Jahr. Eventuell auch Red Bull,
das seinen Vertrag mit Renault
bereits gekündigt hat

3. Da.s neue Renaul t -Wcrks-
leam geht schon 2016 an den
Start . Toro Rosse wird vorzei

tig aus seinem Vcrti^ entlas

sen und könnte nach zwei Rc-
nault-Jahren zurück zu Ferrari.
Da weder Mercedes noch Fer
rari scharf drauf sind, Red Bull
Antriebe zu liefern, bleibt de
nen woh l nu r d ie Rücknahme
ihrer Renault-Kündigung und
die B-Team-Kol le .

Wie Mercedes plant Renault
für se in twucs Werksteam mi t
einem JahresbuJget von 300
Mi l l ionen Dol lar. ♦

D T N / A u d i

Die Polizei
ermitteit
Nach der Funk-spruch-Aflare
b e i m z w e i t e n D T M - R e n n e n i m
österreichischen Spielberg (sie
he MSa37) hat JioSi.-iatsanwalt-
schaft in Leoben (Österreich)
n a c h M S n - I n f c r m a c i o n e n d i e

zuständige Landcspoiizeidirck-
lion (I.I'D) Steiermark in Graz
damit beauftragt, die Fnnittlun-
gen fortzusetzen.

Die Behörde hat bere i ts den
Rcnnleiier des Spielberg-Ren-
neas, Andreas Meklau. der vor
allem für die Sicherheit auf dem
Red Bull Ring zuständig war,
vernommen. Za idcm wurde d ie

DTM-Dachorganisation ITR
von der 1 J'D ebenso um Unter

stützung gebeten wie der Deut
sche Motor Sport Bund (DMSB).
Dessen Mitarbeiter Sven Stop
pe (DTM-Renndirektor) und
Felix Holter (Vorsitzender der
DTM-Sportkommissarc) sollen
v e r n o m m e n w e r d e n .

DHSB-Urteil spielt Rolle
«Wir wissen, da.« sich die Er
mittlungen der Staatsanwalt
schaft gegen Audi-Motorsport-
chef Dr. Wolfgang Ullrich und
u n s e r e n W e r k s f a h r e r T i m o
Scheider richten. Da es ein lau
fendes Verfahren ist, bitten wir
um Vers tändn is , dass wi r we i
t e r e E i n z e l h e i t e n n i c h t k o m
mentieren möchten», sagte Au-
di-Sport-DTM-Sprecher Daniel
Schuster auf MSa-Anfrage. Laut
Staatsanwaltschaft wird gegen
d e n F a h r e r u n d d e n m u t m a ß
lichen AiMiifter «wegen Nöti
gung und Gefährdung der kör
perlichen SicherheitwermiitelL
Dabei spielt offenbar auch das
Uncil des DMSB-Sportgerichts
eine Rolle. ♦ AW

Nürburgr ing-Nordsch le l fe

Neue Lizenz nur Formsache
D i e R e n n s t r c c k e n - K o c n i n i s -
s i o n d e s A u t o m o b i l - W e l t -
v e r b a n d c s P I A h a t d e n v o n
der capricom Nürbui^ng
GmbH <CNG) am 17. August
vorgestellten und onscldie-
ß e n d b e i m D e u t s c h e n
Motor Spurt Bund (DMSB)
beantragen Maßnahmen-
Katalog (siehe MSa36)
bezü^ich Maßitahmcn zur
Ert iöhung der Sichcrhdt
auf der Nürbun^ring-Nord-
schleife am vergangenen
Dienstag (L9.) vollumfäng-
lich abgesegnet. Damit ist
die Verlängerung der am
S a i s o n e n d c 2 0 1 5 a u . s l a u f e n -
d e n R e i u i s t r e c k c n - U z c n z
n u r n o c h F o r m s a c h e .

Das hat FIA-Sireckenimspektor
Kal.md Bruynsemcdc auf MSa-
Anfragc offiziell bestätigt. Ein
zige Anmerkung: Die CNG wird
über den DMSB gebeten, mitzu
teilen, inwelchemZeitraurodic
insges.imi 16 geplanten Maß
nahmen umgesetzt wcrdea

GT3-Autos unter der Lupe
In e inem ers ten Schr i t t so l len
nun ab November dieses Jahres
sieben Änderungen ffir mehr
Sicherhe i t b is zum Sa isonstar t
2016 realisiert werdea Dazu ge
h ö r t v o r a l l e m d o s E n t f e r n e n
von fünf Bodenwel len und eine

Ncuasphaltiening im Strecken
abschnitt Flugplatz, wo beim
VLN-Auftakt 2015 ein Zuschau

e r b e i e i n e m s c h w e r e n U n f a l l
töd l ich ver le tz t worden war.

Bekanntlich hatte der tragi
sche TodcsfalJ die ungewöhn
liche Einführung von Tempoli-
miis an ncumlgischcn Stellen
der legendären Nordschleife
(Flugplatz/Schwcdcnkreuz/
Düttinger Höhe) zur Folge. Die
sind ab 2016, wie MSa bereits
berichtet hat. kein Thema mehr.

Besor die FIA die mehr als 20
km lange Nordschleifc für drei
weitere Jahre abnimmt, wird zu
vor und laut Bruynseracde, das
FahrvethaJten von GT3-Sport-
wagen der neuesten Generadon
auf der Nordschle i fe unter Auf
s i c h t d e s A u t o m o b i l - W e l t v e r
bandes geprüft. ♦ AW Im Fokus: GT3-Autos auf der NQrburgr Ing-Nordschle i fe
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Im Ziel und dem Ziel Titelverteidigung einen weiteren Schritt nSher: Monza-Sleger Lewis Hamilton

Von CHRIST IAN
E i C H E N B E R G E R

L e w i s H a m U t o n w a r d e r
D o m i n a t o r d e s I t a l i e n - G P
i n M o Q z a . D o c h e i n e U n -

regelmälUgkeil beim Rrifen-
l u f t d n i c k l i e ß i h n n a c h d e m
R e n n e n n o c h z w e i e i n h a l b
S t u n d e n u m s e i n e n s i e b t e n

Saisonsieg zittcrtL

Mehr als 180 Minuten nach Renn
ende spazierte Lewis i lamiltnn
m i t e i n e m b r e i t e n G r i n s e n i n
die Mercedes-Hospitality und
v e r s c h w a n d i m o b e r e n S t o c k .
Spätestens da war klar: Sein
siebter Saisonsieg, .sein dritter
in Monza und sein 40. iasge-
samt waren im TVockcnen. Als
d a n n a u c h n o c h Te c h n i k c h e f
l'addy Lowe in zivil erschien
und ihm sein Okay zuraunte,
war die Sache pcriizt. Mercedes
d u r f t e d e n v e r d i e n t h e r a u s

gefahrenen Sieg beim Italicn-
GPbehaiten. Der um OJ PSI zu
niedrige Reifendruck an Hamil
t o n s l i n k e m H i n t e r r e i f e n v o r
dem Start hatte keine Folgen.
D o c h w a r u m n i c h t ? W i e e n t

kam Mercedes einer Strafe?
G a n z e i n f a c h : D i e S i l b e r n e n

k o n n t e n n a c h w e i s e n , d a s s
s i e d i e I n Z u s a m m e n a r b e i t
mit Pirelli vorgesehene Mess

prozedur korrekt eingelialien
h a b e n . D a s h e i ß t : I n d e m
Moment. aLsdic Räder aufs Auto
gesteckt wurden, hat der am
Startplatz zugewiesene Pirelli-
Matui den Rei fendruck kontrol
liert und iur richtig erklärt.

Doch wie kam es dann dazu,
dass die Fb\ andea- Werte hat
te? Auch das Lst einfach erklärt:
D i e H e i z d e c k e n w e r d e n v o m
Netz genommen, wenn die
Räder festgeschraubt werden.
Dadurch sinkt die iemperatur
in den Ke i fen und mi t ih r der
L u f t d r u c k . A m M a i n i i i o n - A u u >
ha t s i ch der l i nke I l i n t c r re i fen
offenbar mehr abgekühlt als die
a n d e r e n d a - i . U n d d e r d a m i t
ve rbundene Lu f td ruckah fa i i i s t
der PIA aufgefallen. Wanim die
b i s z e h n M i n u t e n v o r U e n n -
schluss damit w.irlete. Merce
des über diese Ungereimtheit
z u i n f o r m i e r e n , b l e i b t i h r
G e h e i m n i s .

Vorsprung auf Knopfdruck
Mercedes a-agicrte postwen
dend. Und be fah l Hami l ton , in
den verbleibenden Runden sei
nen Vorsprung zu vergrößera
Hamilton tat das auf Knopf
druck und baute die Lücke auf
VcncI auf über 25 Sekunden aus.
«Damit wol l ten wi r e in Pols ter
s c h a f f e n , f a l l s w i r e i n e Z e l t

strafe kassiert hätten», erklärte
Spartchef Toto Woiff.

D i e P r o z e d u r d e s R e i f e n
druckmessens, das nach den Er
eignissen in Spa neu eingeführt
wurde, muss aber nochmals
übe rdach t und ve r f e i ne r t we r
den. «Die Frage, dicsich stellt»,
sagt Wolff, «wann ein guter
Moment Lst, um die Reifendrü
cke zu messen?» Er glaubt, dass
das Vorgehen bis Singapur
nochma ls übe ra rbe i t e t we rden
muss. Um eben genau solclie
Vor fä l le w ie in Monza zu ver
meiden. Pirel l i l iat seine t iei ien
L i m i t s a m W o c h e n e n d e z w e i -
m. t i rev id ie r t . Am Ende s t . i nd
fes t : H in ten muss der Re i fen
druck mindestens 19,5 PSI be
tragen. vorne 21.0 PSI.

H a m i l t o n b e z e i c h n e t e s e i n
W o c h e n e n d e i n M o n z a a l s

pwrfekt. Daran änderten auch
d ie zwe ie inha lb Z i t t e r -S tundon
n a c h d e m R e n n e n n i c h t v i e l .
Nico Rosberg dagegen war
n i ch t zum Lachen zumu te . An
seinem Silberpfeii musste vor
dem Qualifying der Motor
gewechselt werden. Statt der
neuen Mercedes-Ausb.austufe.
die Verbesserungen im Bretm-
raum und beim Vent i l t r ieb ver

spricht. musste der frisch ge-
backene Vater auf e inen Ural t -
V6 zurückgreifen, der schon

vor dem Monza-Quali .3200
K i l o m e t e r a u f d e r U h r h a t t e .
Damit war Rosberg im Ab
schlusstraining chancenlos.

« E i n s o a l t e r M o t o r v e r l i e r t

gegenüber einem frischen an
Leistung», gab Wolff zu. Ros
berg soll auf allen Monza-
G c r a d c n i n d e r A d d i t i o n a u f
H a m i l t o n z w i s c h e n z w e i u n d
drei Zchntclsckundcn pro
R u n d e v e r l o r e n h a b e n . D a s

entsprach ungefähr seinem
R ü c k s t a n d a u f d e n T c a n i -
koliegen.

Am späten Samstngihend w.nr
d e r D e f e k t a n N i c o s n e u e r
Antriebseinheit gefunden; Ein
Leck im Wärme tausche r ha t t e
Was.ser ins öl gemischt. Weil
e i n ä h n l i c h e s P r o b l e m a n
Hamiltons Wagen nicht .tiiftre-
ten konnte, wurden die beiden
am Sonntag mit verschieden
starken Power-Paketen ins Ren
nen geschickt. Rosberg wehrte
sich mit aller Kraft, katwierte die
b e i d e n W i l l i a m s b e i m B o x e n

stopp mit einem Undercut und
lag auf P3. als der ausgereizte
E r s a t z m o t o r z w e i R u n d e n v o r
Schluss spektakulär verqualmte.

Rückschlag für Rosberg
Dami t ve r io r de r Deu tsche im
WM-Kampf 25 Punkte und liegt
nach zwö l f Rennen S3 Zäh le r

hinter seinem Teamkollegen.
«Das is t natür l ich sehr ent täu
schend. Es ist alles nach hinten

losgegangea Ich hatte im Ren
nen gerade die Freigabe bekom
men. Alst ich Sebastian atta
ckieren kann. Doch dann ging
der Motor hoch. Fj hatte wahr
sche in l i ch e in fech zu v ie le K i
lometer drauf», gab Rosberg
ernüch te r t zu P ro loko lL

Hamilton genos.s derweil da.s
Bad In der Menge. Ein Sieg in
Monza ist eben auch für einen
Mercedes-Matu) spczici). D.aran
änderten auch ein paar l'fifre
und Bui in i fc n ichts. F lami l lun.s
Fazit: «Dieses Wochenende war
einfach perfekt. Die Balance im
Auto war super, und ich h.tbe
n i i c s k o n t r o l l i e r t . Vo r d i e s e n
Raas ganz oben auf dem Podi
um zu s tchca e r fü l l t m ich mi t
gn>ßem Stolz.»

Vo n e i n e r W M - Vo r e n t s c h e i

dung wollte Wolff aber nichts
w i s s c a E s s e i e n n o c h s i e b e n
Kennen zu fahren und 175 Punk
te zu .vergeben. «Da ist noch
nichts gewonnen», betonte er.
Doch es wird für Rosberg nun
sehr eng. Eine Stimme im Pres
sezentrum meinte bei der Ziel
d u r c h f a h r t H a m i l t o n s t r e f f e n d :
«Bei Rösberg ist nicht nur der
Motor, sondern auch der TYaum
vom WM-Titei geplatzt!» ♦
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Das Aus für Rosberg: Motorschaden auch Im Rennen

K O M M E N T A R

Ein wenig förderliches
Förderprogramm t .
von CHRIST IAN E ICHENBERGER

Monza is t Fer rar i -Land.
Wo man hiascl iaut: Rot.
Die Begeisterung kennt
keine Grenzen. Ferrar i thront
über a l lem. E inhe imische
Fahrer s tanden schon immer
im Schat ten der Scuder ia
Da.ss 2015 bereits das vierte
Jahr in Serie kein Italicner im
königlichen Park in der Fl
am Stan war, ist fiir ein Land,
das einst die meisten Fahrer
stellte, ein Armutszeugnis.
Schlimmer noch: Es drängt
s ich im Nachwuchs kemcr
auf. Ferrari hat zwar ein
«Förderprogramm». Aber ob
es diesen Namen verdient?
Jules Bianchi, ein Franzose,
wäre einer gewesen, der viel
leicht einmal für die Roten
hätte fahren dürfen. Der
Rest? Fehlanzeige! Sauber-
Testpllot RafFaele Marcielio
dümpclt im zweiten Jahr im
GP2-M i i t c l f c l d he rum. Se ine
Fehlerquote ist viel zu hoch.
Das gilt auch für Antonio

Fuoca Der zwei te Ferrar i -
Junior crashl in der GP.1
rcgelnüßig. Beide haben
etwas gemeinsam; kein
Fl -FormaL Die Herren Luca
Gh iono und Kev in Ceccon
kennen nur Insider, audi
wenn sie in der GP3 keinen

• schlechten Job machca Es
b le i b t : An ton io G iov inazzL
Der Maim aus dem Absatz
von Italiens Stiefel hat in der
ForTneJ-3-EM einen guten
Lauf. Und gab kürzlich in
M o s k a u s e i n D T M - D e b ü t
(als Ersatz von Scheider).
Ob er das Zeug fur eine
Fl-Karriere hat, muss sich
zc^cn. Fakt ist: Monza wird
auch die nächsten Jahre ohne
e i n h e i m i s c h e F l - P i l o t e n
aaskommen müssen . Den
Tifosi ist es egal. Haupts;iche,
sie haben Ferrari. Und Ferrari
ist es auch egal. Fragt sich
nun Warum geben sie dort
eigentlich Geld für ein
Förderprogramm aus?

W i l l i a m s u n d F o r c e I n d i a

Duell der Stern-Kunden

Sprühende Freude: Gewinner Hamilton und Vettel, der Zweite

Von ANDREAS HAUPT und
CHRIST IAN E ICHENBERGER

Williams Jidielte in Monza
über den dritten Podestplatz
der Sa i son . Fo rce Ind ia
f e h l t e e i n e h a l b e S e k u n d e
auf die Weiß-Blauen, freute
s i ch abe r dennoch übe r se i n
bestes Saisonergebnis.

Williams gegen Force India - so
heißt das Duel l in der zwei ten
Mercedes -Re ihe . Be ide Teams
v e r t r a u e n a u f W e l t m e i s t e r -
Power. Und be ide l i a t t en s i ch
in Italien Hoffnung auf einen
Podestplatz gemacht. Force
India seheiterte. WiUiams pro
f i l i e r t e v o n K i m i R ä i k k ö n e n s

mi.ssgJücktem Start und sicherte
sich dank Felipe Massa nach
Montreal und Spielberg den
dritten l'odcstplatz dieser Saison

Wiiriams bester Ner^-Xunde
D;utüt ist das TVaditionstcam aus
Grove die Nummer 1 unter den
Mercedes-Kunden. 188a j3 WM-
Punkte zugunsten von Williams
sprechen eine dcutlicheSprachc.
Doch so klar ist diese Angele
genheit nicht: Force India, das
Team mit der wolil efRzientesien
Kosten-Nutzen-Rechiiung, war
in Monza nah dran. Im Quali
felillc Sergio Perez nur eine hal
be Sekunde auf Valtteri Boitas.
In Positionen ausgedrückt bo-
deulete das: Bottas 6, P6rez7.

Auch Nico Hülkenberg lütte
gern so weit vome gestandert
Doch der Deutsche musste mit

Startplatz neun vorliebnehmen.
Der WM-E l f t e r o l l t e nach dem
ersten Q3-Versuch aus, schaffte
es gerade noch in die Boxengasse:
«Wir haben einfach zu wenig
getankt, deshalb bin ich auf der
Inlap ausgerollt. Dann bin Iclt
noch im Gang stecken geblieben.
D a d u r c h k o n n t e i c h m e i n e n

zweiten Run im Q3 mit frischen
Keifen nicht absolvicrcn. Das ist

ärgerlich. Das darf eigentlich
nicht passierea»

Im Rennen waren d ie We iß-
Blauen ebenfalls eine halbe Se
kunde pro Runde schneller als
die Inder. Massa rettete P3 mit
dem hauchdünnen Vorsprung
von 0361 Sekunden vor Bottas
ins Ziel. Pcraz als der schnellere
der be iden Forco- lnd ia -P i lo ten

lag 25 Selrunden zurück. Hülken
berg wurde Siebterund hatte alle
Hände voll zu tun, sich Marcus
Ericsson im Sauber vom Leib zu
halten. Über Funk beklagte er
s i ch : « I ch komme m i r vo r we
2014 - habe keine Traktion und
keinen Grip an der Hinterachse.»
Mit den lenkten aus Monza ist
Force India locker an Lotus, dem
vierten (Noch-)Merccdcs-Team,
vorbeigezogen auf WM-Rang 5

In Sachen Motorenpiower
m u s s t e n d i e S t e r n - K u n d e n i n
Monz.1 noch mit der ursprüng
lichen Mercedes-Spezifikation
v o r l i e b n e h m e n . M e r c e d e s -
SponehefToto Wolff beruhigte
jedoch: «Die Kunden sollen
baldmöglichst die

«Neue
Motoren
entwicklung
baldmöglichst für
Kunden.»

TOTO WOLFF

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

neue Motorcnentwicklung
bekommca Wir müssen das aber
alles erst analysiereiu»

Die Paarungen der beiden
Teains ,rind extrem ausgeglkben.

untereinander genauso wie im di
rekten VergleiciL Willkuns hat bei
de Fahrer vor Monza für ein wei
teres Jahr bostatigL Mass-i/Bottas
harmonieren guL Und bessere
Fahrer sind niclit am Markt Harce
India hat sich mit Hülkenberg
über zwei weitem Jahre geeinigt
Diese Botschaft kam etwas uner
wartet Nicht weil HüJkenbergs' Leistung zu wünschen übrigließe.
Im Gt '̂nteU. Aber. Er bringt kein
Geld mit. Im Gegensatz zu IMccz,
dernun plötzlich um sein Cockpit
bangen muss. Kommt aämlich
Renault werkseitig zurück, Ist Pa.-)-
tor Maldonado mit seinen ge
schätzten 45 Millionen Euro bei
Lotus draußen (s. .Seite 3). Und
könnte Pürez mit dessen «nur» 20
Millionen Euro an Mitgift bei
Force India verdrängen Der zu
sätzliche Geldsegen kirne Team
chef Vij.iy Mallya gelegen. Sein
Rcnnstall hat diverse offciw Rech

nungen bei Zuliefemm
Nictit im Sinne Wehrleins
Für Mercedes-Testpilot Pascal
Wchrlein war die Vertragsver-
längerung von Landsntmn Hül

kenberg wohl eine Hiobs
b o t s c h a f t . Z w e i D e u t s c h e
wird Mallya nicht nehmen.
Auch wenn er dann ein
günstigeres Motorenleasing
bekäme. ' Ib . im ln lemhoiß t es :
We h r l e i n s o l l s i c h a u f d i e
D T M k o n z e n t r i e r e n . A b e r

vicllcieht gibt es für ihn auch
noch eine andere Möglichkeit:
Manor schielt weiter auf Merce
des-Power. Der Pkm, an Honda-
Motoren heranzukommen, wur
de längst fallen gelassen. Wehr
l e i n k ö n n t e d a n n b e i M a n o r
« o h n e » D r u c k l e r n e n . U n d
Mettx-des hätte die Chance, ihn
ein Jahr lang in der Rennpraxis
zu beobachten. Der Vertrag mit
Nico Rosberg läuft rümlich Ende
2016 aus. ♦

Duell Massa/Bottas: Williams-Mercedes ließ seine Fahrer um den dritten Rang frei kämpfen
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M O M E N T M A L !

Monza; |a und Aber

Die Szenerie liat was vonI'etersplaiz, von Fuß
gängerzone im Schlussver
kaufsrausch, aber auch von
der Oscar-Vcricihung. Allein
dafür, wie sicli die Fonnel i
von ihrem europäischen
Stammter ra in ve rahsc lüedc t ,
muss der Große Preis von
I t a l i e n i m W M - K a l e n d e r
bleiben. Nirgendwo
wird das Image der
König-sklasse besser
zeiübriert als in
Monza vor den
Toren Ma i lands .

Gründungs)ahr 1950 unun
te rb rochen im Ka lende r
steht und nur einmai nicht
in Monza ausgetragen
wurde. Nicht nur fur Fcrra-
r i - Tc a m c h c f M a u r i z i o A r r i -
vabene gehört das Auto-
dromo Nazionale mit Spa.
Hockcnheim. Silverstone
und Monte Car lo zum un
v e r z i c h t b a r e n F i - K c m :

Die übiichen\Wichtigen und
Unwichtigen im
7,irkus, Möchte-
gcrn-Managcr (weißes
Hemd sol i Seriosität aus
strahlen) und Möchtegcm-
Journalisten <Rock-Siar-T-
Sh i r t fu r das verme in t l i ch
Coole) bekommen modi
sche Lekt ionen auf d iesem

sonnigen Laufsteg der Eitel
kei ten. Beamte der Guardia
di Finanza in Ausgehuni
form; Damen, die exakt den
Stiivorlagen der liederlichen
1970er entsprcclien; Wclt-
me is te rvä te r m i t ko r rek t in
die Stirn gezogener Ferrari-
Kappe: Hubschrauberpilo
ten im Kampfanzug; Fiat-
M i l i i o n e n e r b c n i m G e l
rausch - und alle verpassen
sie auf ihre Art der so erns
ten Formcl-i-Gcschäftigkeit
eine südländische Leichtig
keit. Das steht der Branche

ganz gut. Wenn da nur nicht
immer d ieser Druck wäre.

Und der hat ausnahmsweise wenig mit Pirelli
zu tun, deren Erklärung zu
den Explosionen in Spa und
dem in Monza e inberu fenen

Kriscngipfel mit Teamchefs
und Piloten, bei dem man
sich für die Zukunft ge
genseitig eine bessere In-
formntionspulitik und eine
schnellere Aufklärung
schwor. Es ist der Dnick,
den Bemie Hcciestone seit
Monaten .auf die Veranstal
ter des Itailcn-GP ausübt,
neben dem von Großbr i tan
nien einzigen Rennen, das
se i t dem For rae l - i -WM-

ElmarBrömmer

d ;

«Wer se ine Wur
zeln verliert, gibt
se ine Ku l tu r und
P e r s ö n l i c h k e i t
auf .»

Doch mit demD e n k m a l
schutz al le in kann
man selbst bei der

Höchstgeschwindigkeits
piste im Königlichen Park
nicht argumentieren. Der
Geschmack des Pub l ikums,
die Ansprüche der Teams
und der Sponsoren sind
gewachsen. Das Verkehrs
chaos und die Improvisa
t ion werden nur to le r ie r t ,
weil auf der anderen Seite
diese tmvergieichliche
Leidenschaft für d ie Formel
1 vorherrscht .

arauf zu verzichten,
würde der Formel 1 viel

von ihrer Seele nehmen, es
würde I ta l ien das motor

sportliche Herzenlrei&cn
imd es wäre ein Verlust, der
in Dol lar kaum zu beziffern
ist. Weü also alle Monza so
lieben, hat Bemie Hccie
stone vermut l ich le ichtc.s
Spiel mit seiner Forderung
nach Verbesserungen der
In f ras t ruk tu r und vo r a l l em
beim Prcisgeld. Bislang
steuern die Italiener die ge
ringste Antriitssummc bei,
nur Monaco zahlt noch we

niger (bis nichts). «Aber die
Welt hat sich verändert»,
sagt Hcciestone. Eine Ver
längerung des noch bis 2016
laufenden Vertrages bis
2020 soll CS nur gegen eine
kräftige Beitragserhöhung
sowie Modernisierungen
geben. Merke: In der Fi der
Neuzeit geht es nicht um
den Wert der TVadllion,
sondern vor al lem um den
(Großen) P re i s .

S e b a s t i a n V e t t e l

Und weiter wächsl
Von ELMARBRÜMMER

P l a t z z w e i f ü r d e n d e u t
schen Ferrari-Netillng In
Monza. Und es gibt HofT-
nung, dass die Ehe des deut
schen Ex-Champs mit dem
R c k o r d - Te a m n o c h v i e l
mehr Freude bringt.

Vor ziemlicli genau einem Jahr
hat Sebast ian Vet te l damit be
gonnen, in derVeigangenheit.s-
fonn von Red Bull zu sprechen.
Da wusste er schon, dass seine
Zukunft bei Ferrari liegt. Ein
Jahr später, in der Gegenwart,
kann sich Ferrari sicher sein,
dass d ieser Vet te l d ie Zukunf t
der Saider ia is t . Zusammen ist
die Paarung auf dem besten
Wege, deutsch-italienische Mo-
torsporigeschichte zu wieder
h o l e n . M o n z a i s t a u f d i e s e m

Weg eine wichtige Zwischen
station - in der Emotion, in der
Leistungund im Respekt schei

nen Renn fahre r und Renas ta l l
sction eng miteinander ver-
w: i chsen .

Das beste Qualifrkationscr-
gebnis des Jahres, überra-
sc l iend auch in der Reihenfo l

ge Räikkönen (2.) vor Vettel
(3.). kommt zur richtigen Zeit.
Und auch Power-Spitzenreiter
Mercedes ist nach Monza ge-
w;irnl . <cMan kann klar sehen,
d a s s F e r r a r i m i t d e m n e u e n
M o t o r e i n S c h r i t t n a c h v o m
gelungen ist. Sie sind näher
gekommen», bestätigt Mer-
cedes-Sportchcf Toto Wolff.
O f f e n b a r n e h m e n d i e L e i s -
tungsfortschriite der Italiener
n a c h e i n e m k l e i n e n T i e f i m
Frühsommer wieder richtig
Fahrt auf. F.S hat sich also ge
lohnt, dass für einen besonders
guten Auftritt vor heimischer
Kuli .sse auch drei der Entwick

lungsgutscheine (Token) auf
gebraucht wurdea Wenn nicht
jetzt, wann dann?

«Pulihli», sagt Sebastian Vet
te l und ant ivor le t ers t auf I ta
lienisch. al.s er um ein paar Wor
te in seiner Muttersprache zu
seinem Ergebnis befragt wird.
«Das ist einer der emotionals
ten Tage, die ich in der Formel
1 je hatte. Der .Moment auf dem
Podium macht den Traum, für
Ferrari zu fahren, so lebcn.swen
und lebendig. Ich spüre da die
BegcLsterung derMenschea für
die wir all das ja machen. Es ist
einfach unglaiibiich. unbezahl
bar und uniieinilicli schwer, in
Worte zu fas.scn.» Dann legt er
noch politisch - siehe Kolumne
links - rnicli: «Ich glaube, heute
hat jeder begriffen, dass Monza
im Kalender b le iben muss.»

Vorgänger Alonso mäkelt
Die beste Bestätigung dafür,
dass Ferrari sich ganz genereil
auf dem richtigen Weg befindet,
liefert Vcttcis Vorgänger Fer
nando Aionso. Neid is t schein-
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A U S D E M F A H R E R L A G E R
Vo n C H R I S T I A N E I C H E N B E R G E R

Alle Jahre wieder. Volksfest in Monzas Boxengasse

Nico Rosberg ist endlich
Vater. Ehefrau Vivian brachte
am Sonntag vor Monza (30B.)
in Monte Carlo ein Mädchen
zur Weil. Die kleine Rosberg,
deren Name bisher nicht
bekannt gegeben wurde, ließ
sich Zeit . Der Geburtstermin
war eine Woche früher ge
plant.

♦ ♦♦
Auch Sebast ian Vet te l so l l
(nochmals) Vater geworden
se in . I j i i t B ILD
soll es sich eben
falls um ein Mäd
chen handeln.
Vettel, der bereits
eine Tochter hat,
wollte das in Mon
za nicht koinmen-
t i e roa Neben
Rosberg und Vettel
gibt es in der Foî
mel 1 noch vier
w e i t e r e V ä t e r
P a s t o r M a l d o n a d o
(1 Tochter), Kim!
Räikkönen (1
Sohn), Romain
Grosjean (2 Söhne)
und Felipe Massa (!
S o h n ) .

♦ ♦♦

Sky-Kommentator Marc
Stirer liat sich von seinem
ReininfiiU soweit gut erholt. Er
hat inzwischen auch schon
wieder auf dem Pferd geses
sen «Das ist wie beim Renn
fahren. Du musst so schnell

wie möglich wieder ein- res
pektive aufeteigea Damit du
weißt, ob du immer noch das
Richtige tust.»

♦ ♦♦

Fbrcc-India-Pilot Set^o
P6rcz ist unterdieBanträger
gegangen. Der Mexikaner
tauchte in Monza mit einem
Vollbart auf. Spötter meinten:
Er wird sich erst dann wieder
rasieren, wcim sein Vertrag für
2016 offizicj] bestätigt wird

(siehe Nach
r i ch ten
rechts ) .
A n d e r e

behaupteten,
e r s e h e
i m m e r n o c h
besser aus
als Le
w i s H a m i l -
t oa de r i n
I ta l ien mi t
wassers to f f
b l o n d e m
Haar und
zwei f r isch

gestoche-
SorgloPörez ncn Tattoos

( A d l e r u n d
Lowe) aufkreuzte.

♦ ♦♦
Günther Steiner, Technischer
Direktor von Neueinstdger
Haas Fl. h.it sich in Monza
umgcsehca Haas liege im
Plaa sagt der Südtiroler. Und
grinst: «Alle wollen wissea
wer fur uns fährt.» Auf der

Liste möglicher Kandidaten
stehen nur Fl-crfahrene Fahrer
Romain Grosjeaa Esteban
Gutierrez. Jean-Eiic Vergne
und Kevin Magnussea

Jaekfo Stewart

♦ ♦♦

Sirjacldc Stewart hat i%S in
Monza seinen ersten Grand-
Prix-Sieg von insgesamt 27
gefeiert. SO Jahre danach dreh
te der heute 76-jäiirigc Schotte
noch einmal eine Runde in
seinem BRM. Mit Original
helm und -brii le. Und erin
nerte sich an das Rennen mit
45 Führungswechseln; «Zum
Schluss habe ich nur noch

gegen meinen Teamkollege
Graham Hill gekämpft. Wir
haben uns in einer Runde
mehrma ls überho l t .»
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seine neue rote Liebe
bar ein siärkcrer Antrieb als ein
Honda-Mütor. oVcrgiichen da
mit. was wir in fünf gemeinsa
men Jahren erreicht haben, ist
Ferrari heute auch nicht besser
als zu meiner Zeit.» Der Spanier
v e r w e i s t a u f d e n R ü c k s t a n d

gegenüber Mercedes. Doch die
Scuderia positioniert sich mehr
u n d m e h r a l s e c h t e r H e r a u s
forderer der Siiberpfeile, wovon
schon das beste QuaJiiying-Er-
gebnis der Saison für Räikkö-
nen und Vettel zeugte.

Eine innenpolitische Punkt-
iandung mit dem Ferrari-Chef
als Gast in der Garage. Schon
m a c h t d a . s W o r t v o m « M a r -
chionne-Boüst» die Runde, der
crfolgsbese.ssenc Manager ist
gefurchtet im Konzern. Als
Mann an der Spitze des Fiat-
Konzems ist er mit dem Begriff
« T ü r n a r o u n d » w o h l v e r t r a u t .
Und auch e r kann s i ch i nzw i
schen sicher sein, dass die Ab
lösung von l.uca dl Monteze-

molo vergangenen Herbst samt
D e m i s s i o n d e s b r a n c h e n f r e m
d e n Te a m c h e f s M a r c o M a t -
tiacci die richtige Entscheidung
w a r . D e n n t a t s ä c h l i c h w i r k t
Ferrari wie umgedreht. Und der
Glaube an sich selbst, früh
durch den Vettei-Sieg beim GP
von Malaysia genährt, wurde
nicht bloß konserviert, sondern
noch gesteigert. Es scheint alles
nach Plan zu laufen.

Neue Top-Tediniker geholt
Da mag der geschasste Desig
ner Nikola.s Tombazis noch so

schrbeiiaupten, dass der Erfolg
des aktuel len Autos auf seinen
I d e e n b e r u h e - e n t s c h e i d e n d
fi i r den lec l in ischen For tschr i t t
ist tatsächlich der Brite James
Allisoa Der Zweijahresvertrag
mit dem -IZ-iälirigen Cheftech-
niker wurde gerade verlängert
- und zwar langfristig. Denn die
Lehre aus dem großen Ferrari-
Comeback Anfang des Jahrtau

sends gilt noch: Es braucht ein
paar Jahre, bis aus talentierten
Einzclkämpfem ein Team wird.
U n d : We n n m a n d i e G e s a m t
leistung konservieren will,
m u s s m a n d a s Te a m z u s a m -
m e n l i a l t e n . P r o m i n e n t e Ve r

stärkung ist gekommen: Jock
Clear, einst bei Williams Renn-
ingcnieur von Ex-Weltmeister
Jacques Villcncuve und später
bei Mercedes Betreuer von Mi
chael Schumacher, wird nach
Ablauf der Sperrfrist einsatzbe
rei t sein. Zusammen tn i t Moio-
renchef Maitia Binotto, Chef
designer Simone Resta und den
Aerodyn.imikcm Dirk de Beer
und Lo'fc Bigols sowie dem Ein-
satziciter Toni Cuquerella sind
in Marancllo jetzt die vereinten
Rennnationen von Europa am
Start - se lbstverständl ich unter
Gesamtaufsicht eines Italieners,
M a u r i z i o A n i v a b e n e .

Dem Manager des Umbruchs,
in Monza ungewöhnlich glatt

Sich gegenseitig feiern: Das Ist eines der wichtigsten Erfolgsrezepte von Vettel und Ferrari

Anfangsphase Im Italien-GP: Vettel vor dem Wlll lams-Duo M o n z a - P o d l u m : V e t t e l n a c h P 2

rasiert und frisiert, sind Zent
nerlasten von den Schultern ge
fallen; «Es war so, als ob ich den
Druck des ganzen Landes auf
mir gespürt habe», gesteht er.
Man darf die mentale Befreiung
nach diesem Ergebnis, zu dem
a u c h R ä i k k ö n e n s N a c h - v o m -
Fahrt nach dem verpennten
SUtrt zählt , nicht unterschätzea
Gerade bei einem RcnnstalL der
so sehr auch von seinen Emo
tionen lebt.

Für Sebastian Vettel war Mon
z a d e r e r s t e A u f t r i t t a l s P i l o t

ganz in Rot: «Ich habe micii
gefreut, diesmal ein Teil der
großen Begeisterung sein zu
können und nicht ausgcbnht zu
werden wie in den letzten Jah-
rea» Die Annahme, dass eini
gen Inder ruhmreichen Gcstio-
ne Sportiva die Knie vor dem
Heimspiel gewaltig geschlottert
haben, wil l Vettel so nicht ste
h e n l a s s e n : « A l s I t a l i c n e r f ü r
Ferrari zu arbeiten, ist mehr Pri
vileg als I jst.»

Er muss es wissen. Ähnlich
w i e s e i n F r e u n d u n d Vo r b i l d
Miehaei Schumacher hat er von

Anfang an nicht die Rolle des
Superstars gespielt, sondern
lebt als Mannschafrslupitän das
vor, was als «deutsche l\igen-
dcn» in der Formel Itatsächiich
einen besonders guten Ruf hat:
Zuverlässigkeit in jeder Hin
sicht. Die Parallele zu dem als

Michaeiangelo verehnen Schu
macher ist natür l ich lücht neu.
Vettel: «Ich verstehe ja, warum
die Leute mich immer mi t ihm

vergleichen. Wir sind beide
d e u t s c h u n d s i n d b e i d e i n

schwierigen Zeiten zu Ferrari
gewechselt. Auch von der Or
ganisation und dem Spirit im
Team gibt es Patallelen.» Dann
folgt ein kleines charakteristi
sches «AbeD> von dem 28-Jäh-
rigcn: «Michael hat Dinosau-
r i c r - F u ß a b d r ü c k e i n M a r a n e l l o
h in te r lassen. Desha lb schauen
wir nicht zurück, sondern tna-
chen unser eigenes Ding.»

Die gegenseitige Sympathie
hat sich - analog zur Î istungs-
fahigkeit - schneller als gedacht
entwickelt. «Ich habe ja dieses
Jahr in Deutschland keinen
Heim-Grand-Prix gehabt, jetzt
adoptiere ich einfach diesen
hier», befand Vettel gleich am
ersten Tag im Königlichen Park.
Na tü r l i ch müsse man s i ch au f
die Arbeit konzentrieren, «aber
gerade hier sollte man auch mal
nach rechts und l inks schauen,
denn das ganze Drumherum
könnte einen ja auch beflü
geln.» Keine Frage, das hat es in
jedem Fall getan. VieUeicht so
gar mit Langzeitwirkung Oder
wie so l l man Ve t te l s « Inc red i -
bile» sonst bewerten? ♦

N A C H R I C H T E N

Cockpit-Kanzel:
Ja oder Nein?
S i c h e r h e i t D i e t ö d l i c h e n
Unfälle von Jules Bianchi <F1)
und Justin Wilson {IndyCar)
haben die Diskussion um
geschlossene Cockpits in der
Formel 1 neu angeheizt- Die
Fahrer sind unelns. Nico
Hüikenberg sagte in Monza:
«Für mich s ind Formelautos
offen. Und das soll auch so
b le iben.» Val t ter i Sot tas f in
det, geschlossene Cockpits
würden das Bild der Formel 1
n ich t verändern . «Und wenn
d ie S icherhe i t dadurch
ver t jesser t würde , dann wäre
das sicher ein Schritt in die
richtige Richtung.» Auch
Sebast ian Vettel , sonst ein
bekennender Racing-Purist,
meint : «Wenn eine Kanzel
über dem Cockpit das Leben
von Jus t in Wi lson hät te re t ten
können, dann gäbe es hier
niemand, der die Hand heben
und sagen würde: ,Neln, das
wol len wi r n icht ' .»

2016: Vier Wochen
Sommerpause?
Rennkalender Am 14. Sep
tember tagt die Strategie
gruppe der Formel 1. Ein
Agenda-Punkt: Die Teams
fordern für 2016 v ier Wochen
Sommerpause. Zuletzt lagen
zwischen dem Ungarn- und
Befgien-GPdrei Wochen, Es
wird übertegt, die GP von
Belgien, Italien und Singapur
um je eine Woche nach hinten
zu verschieben. Bern ie Ecc le-
stone schlägt Sepang als
neues Finale am 4. Dezember
vor. Die Teams hätten lieber,
dass die Saison vor dem 1.
April (Melbourne) beginnt.

Neue Pneus: Wann
und wo testen?
Rei fen Noch immer s t re i t en
d ie F l -Teams darüber, wann
Pirelli den superweichen
«Supersoft»-Relfen für 2016
testen soll. Pirelli lehnt es ab,
dies 2015 während des Frei
tagstrainings zu tun. Damit
kommen zwe i a l te Ideen
wieder auf den Plan: ein Test
Anfang Dezember direkt
nach dem Saisonfinale in Abu
Dhabi oder drei Tage im
Januar 2016 in Bahrain, eben
fal ls mit 2015er-Autos. Bernie
Ecciestone plädiert für die
zweite Lösung. Weil die For
mel 1, so der bald 85 Jahre
a l te Chefvermark ter, in der
vier Monate langen Winter
pause so Im Gespräch bliebe.
D ie o f fiz ie l l en W in te r tes t s
beginnen nächstes Jahr erst
am 1. März, vier Wochen vor
dem für den 1. April geplanten
Saisonstar t . ♦ ce/ms
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Rosbergs böser
Rosborg bestürzt: Samstags muss sein neuer Top-Motor raus

Sottas: Am Schluss keine Chance gegen Routinier Massa

M c L a r e n - H o n d a : F o r t s c h r i t t e m a x i m a l I m M ä u s e f o r m a t

Haube weg: Verstappen am Ende seiner einzigen Quail-Runde

Hausinternes Dueii: Stevens (oben) und Merhl Seite an Seite

MERCEDES 6 ROSBERG AUSFALL (P17), 44 HAMILTON PI
Das Weltmcister-Team brachte beim zwölften GP-Wochenende des Jahres seine leizte 2015er Moto
ren-Entwicklungsstufe. Mit Blick auf ab Monza verwendetes, neues Benzin von Partner Petronas und
auf ab 2016 verbotene Optimierungsfelder wurden Brennräume, Ventiltrieb und Kurbchvcllenl^r
verbessert. Dafür verbrauchte Mercedes seine fur 2015 verbliebenen sieben Entwicklung-sgutscheine
(Tokens). In beiden W06 AMC Hybrid wurden neben der Vö-Turbo-Maschinc ieweüs auch zum
dritten Mal sämtliche weiteren Antriebskomponcnien eingebaut. Wichtigste aerdynamische Neuheit:
Eine flachere Variante des V-formigen Hcclapoilers («Bananen-Flügel»). Kosberg liatte viel Stress:
Im ersten Freien Training (FTU zu schnell in der Boxengasse (1092 km/h/lOOO Euro Strafe), Motor
schaden im FT3iuid ab da mit einem sechs Rennen alten Motor der allen Generation unterwegs (bis
zu drei Zehntel pro Runde Zeitverlust), Der platzte kurz vor Rennende und Rosberg verlor P3.
Hamilton gewann und baute die WM-Tabellenspitze klar aus. WM-Punkte/WM-Platz: 451/L

WILLIAMS 19 MASSA P3.77 VALTTERI BOTTAS P4
Die beiden FW37 waren ebenfalls rundum auf Minimal-Abtrieb getrimmt. Und ihre Bremsen auf
Maximal-Wlrkung. Hinzu kam eine optimierte Kraftübertragung, wobei Williams darüber nichts
Näheres verriet. Massa und Sottas bekamen jeweils ihren dritten neuen Saisonmotorsamt neuem
Turboladcr, Wärme- und Kinctik-Gcncrator, alles jeweils auch in dritter Version. Allerdings waren
die Verbrennungsmaschinen - wie bei den anderen Mcrcedcs-Kundcn - im Gegensatz zu denen
der Meax'des-Wcrksautos noch auf dem alten Entwicklungsstand, dem vom Bclgicn-GP. Freitags
wurden an beiden Wagen jede Menge aerodynamische und mechanische Abstlinmungsvarianten
durchgespielt. Der optimale Mix daraus brachte samstags den ̂ ßen Fortschritt, Massa kam auf
SI'S. Boltas auf Sl'6, In dieser Reihenfolge fuhren sie auch fast die gesamte Renndistanz hinterein
ander. Bottas sparte sich zwar Benzin und schonte die Reifen für eine Schiussattacke auf Massa
sowie P3.aber ein «Systcmproblem» bremste ihn am Ende. WM-Punkte/WM-Platz; 188/3.

MCLAREN 14 ALONSO AUFGABE (PIS). 22 BUTTON P14
Lieber am Start wieder zurückversetzt werden, dafür in beiden MP4-30 den neunten SaLsomnotor
einsetzen; Das war auch in Monza die Strategie, welche die britisch-japanische Allianz zuvor in Spa
bcgonnenhatte. Da Button im Gt^nsatz zu AJonso eine Reihe weiterer Antricbsbaustcinc schon vor
dem Italien-Wochenende in neunter Version bekommen hane, wurde er nur (Tinf Startplätze (de
facto SP15) zurückversetzt. Alonso ging von SP16 (offiziell plus zehn Startplätze) ins Rennen Den am
Start gewonnenen Boden warernach den ersten beiden liirven allerdings schon wieder los, weil er
dem Knäuel kollidierender Kollegen hatte ausweichen müssen. Das Spannendste für den Fjt-Wclt-
mcister war »Lus Duell rail TeamkoUegc Button in der Endpha.se des GP. Docli das dauerte nur drei
Runden. Dann wurde Alonso wegen LcLstungsvorlast seines Motors an die Box befohlen und gab
dort sechs Runden vor Romicnde auf. So wurde Button als 14. Drittletzter vor dent Manor-Duo.
Intern wächst bei McLaren der Unmut gegen PS-Lieferant Honda. WM-Ptinkte/WM-PlatztKTO.

TORO ROSSO 33 VERSTAPPEN P12,55 SAINZJR. Pll
Der notorische Ix:istungsnachtei] des Renault-Antriebs machte auch Monza. nach Spa die zweite
Hi^ispecd-Piste in Folge, für das italienische Red-Bull-Tcam zu einem grundsätzlichen Problem. Die
Truppe um Franz Tost schraubte die Abtriebsprodukiion der STRIO aufs Minimum runler. Und nutz
te die schlechten Voraussetzungen als gute Gelegenheit zum Einbau neuer An tricbsieilc (aa. siebter
Tiubomotor bei Verstappen, fünfter tmd sechster bei Sainz jr.). Kurios dabeü Der Motorwechsel vor
dem (Qualifying am Veretappen-Auto, wo ein bcrciLs gebrauchter Renault-Vö eingebaut war. passier
te ohne Aufeicht der FIA. Die den Tausch deshalb als den achten Neueinbau der Saison wertete und
mit weiteren Startplatzstrafen ahndete. Von SP17 (plus 35 Staiipiätze) wurde Sainz Jr. Elfter. Ob er
oiine seine Fünfsckunden-Strafe (Strecke abgekürzt) PIO und einen Punkt geholt hätte? Fraglich! Ver
stappen (SP29/plus30SP) musste wegen seiner in der (Quall abgerissenen Motorabdeckung früh eineStraftour durch die Boxcngassc raachca Er holte schließlich P12. WM-Ihinkte/WM-PUtz:3S/7.

MANOR (MARUSSIA) 26 STEVENS P15,98 MERHf P16

Einzige Neuheit an den Vorjahres-Marussia MR04 zum Ttalien-GP: Vierter Motor (Ferraris erste
2015cr-Version). vierter Turbolader, vierter Wärme-Generator (MGU-H) für Stevens. Für beide
Wagen neu: die Batterie, die jeweils dritte der Saisoa Wie bei den anderen Rennställe drehte sich
auch bei Manor alles um die Frage; Wie wenig Abtrieb ist auf den langen Monza-Geraden fahrbar,
um in den Kurven noch ausreichend Anpressdruck zu haben? Die Motorenprobicme bei Red Bull
tmd McLaren während der Trainingstagc machten es möglich, dass Steverns und Merhi nicht auf
die letzten beiden Ränge des Zeitentableaus abonniert waren. Stevens (15.) lobte nach Rennende
die gute Balance seines Wagens. Doch wie Teamkollege Merhi (16.) war er (ur die strafbedingt hin
ter ihnen gestarteten (Scgner ein schnell gefundenes Fressen. Aus ihren Schlusslichtorrollen wer
dender Brite und der Spanier auch mit noch so viel F.insatzfreude nicht mehr rauskommen, sofern
b e i d e r K o n k u r r e n z a l l e s g l a t t l ä u f t . W M - P u n k t e / W M - P l a t z : 0 / 1 0 .
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tedinischer K. o
RED BULL 3 RICCIARDO PB, 26 KV YAT PID
Für Freitag und Samstag gab es fur beide RBL neue Motoren - den jeweils sechsten und siebten.
Ziel: Insgesamt vier neue Turbo-V6 in den internen Utnlauf zu kriegen. Die dafür fälligen Strafen
nahm Red Bull in Kauf, weil sie seiner Ansicht nach in Monza weniger ins Gewicht fallen als auf
den in dieser Saison noch verbleibenden Strecken. Bei Ricciardo ging diese Rechnung allerdings
nicht auf. Nach einem Motorschaden im FT3 war eines der neuen tViebwerice schon hin. Für die
Quali musste der Australier zurück .auf seinen neuen Freitagsmotor wechseln. Unterm Strich wur
de Ricciardo um 50 Startplätze (de facto Sl'19), Kvyat um 35 (de facto SP18) zuriickversetzL Wie
alle Gêer traten die Österreicher auf dem Highspeed-Kurs von Monza mit seinen 75 Prozent Voll
gasanteil mit der windschiüpfrigsten Aerodynamik-Einstellung an. Was im Rennen fur beide Fah
rer Punkte bringen sollte: Ricciardo kämpfte sich vom vorletzten Startplatz bis auf Endrang acht
vor, der am Start drittletzte Kvyat war im Ziel Zehnter. WM-Punktes/WM-Platz: 1B4.

FERRARI S VETTEL P2, RÄIKKÖNEN PS
Wie Mercedes brachte die Scuderia zu ihrem Heimrcnncn ein Aniriebs-Upgrade. Doch über
dessen Details kann nur spekuliert werdea Angeblich hat Ferrari die Brcnniäume seines Turbo-V6
verändert und drei Tokens dafür «bezahlt». Damit blieben den Italienern noch vier Entwicklungs
gutscheine bis zum Saisonende. Vettel und Räikköncn fuhren jeweils ihren vierten Motor. Turbola
der und Wärme-Generator. Zudem hatten beide SF15-T neue Getriebe drin sowie einen für Monza

P̂ ischen Low-Downforce-HcckflOgel drauf. Bis Samstag robbten sich die Roten niclit nur an die
Silberpfeile ran, sondern konnten den motorgeschwächten Rosberg sogar auf SP4 verdrängen. SP2
direkt vor Vettel (SP3) war RäikkSnens bestes Quali-Ergcbnis des Jahres. Am Start landete der «Ice-
man» im Leerlauf und musste danach dem Feld hinterheriagen. Fünfler wurde er noch, war darüber
aber enttäuscht. Vettel freute sich indes über seinen «besten zweiten Platz» und sprach angesichts
der ihm zujubelnden Fans von einem «fast perfekten Tag». WM-Puiikte/WM-Matz:27(V2.

FORCE INDIA 11 PEREZ P6,27 HÜLKENBERG P7
Die VJM08B fielen mit den kleinsten und fi.tchstcn Heckflügeln auf - und folgerichtig mit den höchs
ten Topspeeds. In der C^uali erreichte Perez maximal 354.6 km/h. Hülkenberg 353,2 km/h. Das
bedeutete Rang eins und zwei im Ranking der Höchstgeschwindigkeiten. Das Perez-Auto
wurde vom dritten Mercedos-Power-Paket (Turbomotor, Tuibolader und Elektro-Triebweike) des
Jahres angetrieben. Force India venvendcte angesichts der in Monza nötigen drei BrutalchVerzöge-
rungszonen vor den Schikanen andere Bremsbeläge. Die laut P6rez am Freitagmorgen «einige Ein
gewöhnungszeit» kosteten. Beide Fahrer schafften es in die Top 10 des (Jualî ngs. Für Hülkenbeig
wäre da sicher mehr drin gewesen als SP9(PcrczSP7), wenn er nicht wegen eines leeren Tanks und
Getriebeklemmer Quali-Runden verloren hätte. Im Rennen gewann Perez eine, Hülkenberg z\s-ei
Positionen hinzu, was sie zum Sechsten und Siebten machte. Während der Mexikaner happy damit
war, haderte der Deutsche mit zu geringem Abtrieb. WM-Punkte/WM-Platz: 655.

LOTUS 8 GROSJEAN AUSFALL, 13 MALDONADO AUSFALL
Freitagmorgen steuerte den E23 vonGrosjean wie sooft schon in diesem Jahr Testpilot Palmer. Wie
der Maldonado-Lotus hatte der F.23 den dritten Mercedes-Motor (Spa-Spczifikation) im Heck, den
dritten 'Ibrboladcr sowie den jeweils dritten Wärme- und Kinetik-Generator. Und: Das Ersatz-
getriebe, mit dem Grosjean in Spa Dritter geworden war, wurde in Monza (straffrei) gegen ein neu
es ̂ tauscht. Palmer probierte im ITl das einzige Exemplar der neuen Frontfiügelvariantc in ver
schiedensten F.instellungeii. Maldonado stimmte parallel dazu die Monza-Bremskonfiguration ab
und konzentrierte sich .auf Dauerläufe. Den Itallen-GP erlebte das Lotus-Gespaiut schon ab der
zweiten der 53 Runden als Zuschauer. Grosjcan war von Nasr (Sauber) von hmtcn tô dicrt wor-
dca Und auch Maldonado geriet in einem Startscharmützel mit einem der Forcc-India-Pilotcn an
einander. Gleiche Folge für beide; Radau/liängung gebrochen. Dabei wären aus ihren Top-lO-Start-
positionen fiir beide weitere Punkte gut machbar gewesen. WM-Punkte/WM-Platz; 5(W,

SAUBER 9 ERICSSON P9.12 NASR P13
Zwei Varianten Front- und Heckflügel brachten die Schweizer mit über die Alpen. Vor Trainings
beginn tauschten sie am Getriebe des C34 von N.asr die Zahnräder des fütiftem siebten und achten
Ganges, plus die Schaltklauen für fünften und siebten sowie für sechsten und achtem Motoren und
weitere Antriebsteile wurden nicht gewechselt. Sauber musste weiter mit der ihm seit Spa zur Ver
fügung gestellten zweiten General ion des 20)5er Ferrari-Antriebs antreten. Freitags war Nasr, sams
tags Ericsson der Schnellere. Der Schwede konnte sich über SPIO aber nicht wirldich fteuea Detm
statt diesem musste er von SP13 ins Rennen gehen. Grund: Strafe fürs Behindern von Hülkenberg
im ersten Drittel der Qualifikalion (Ql). Zudem kassierte Ericsson dafür zwei Strafpunkte. Bis zur
letzten Kurve war der in Monza so gut wie lange nicht aufgelegte Schwede Achter. Aber Ricciardo
(Red Bull) war einfach nicht mehr zu halten. Nasr hatte Reifendefekt nach einer Startkollislon. Die
dadurch nötige Zwci-Stopp-Strategie ko.stete ihn wohl Punkte. WM-Punlcte/WM-Plate25^.

Ricciardo; Neuer Motor Im TValnlng schnell kaputtgegangen

RSikkönen: In der Qualifikation zum dritten Mal 2015 vor Vettel

Pärez: Solides Rennen auf P6, direkt vor Teamkollege Hülkenberg

Nach Platz drei In Spa nur wenig Freude In Monza: Gros|ean

Ericsson; Driften sieht wirklich prima aus. kostet aber viel Zelt
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von CHRIST IAN
E I C H E N B E R G E R

M a r c u s E r i c s s o n ( 2 5 ) b a t
zwar zu Beginn der Saison
vom Sauber-Hocta profi
t i e r t . D o c h w i r k l i c h w o h l
h a t e r r i e h i m A u t o n i c h t

gefühlt. Dank Mental-Hilfe
h a t d e r S c h w e d e s e i n T i e f
ü b e r w u n d e n . E r s c h a u t

feOt mehr auf rieh selber.

W e l c h e A s s o z i a t i o n h a s t d u z u

Mo i t za - aus de r S i ch t e ines

s c h w e d i s c h e n R e n n f a h r e r s ?

M A R C U S E R I C S S O N : I c h b i n
schon oft hier gefahren. Aber da.s
ist nicht das, woran sich meine
L a n d s l e u t e e r i n n e r n . M o n z a
w i r d i n S c h w e d e n i m m e r m i t
dem Tod von Ronnie Peterson
1978 in Verbindung stehen.
Was we iß t du Obe r I hn?

Ich bin 1991 geboren.
Ich habe das also al
l es nu r aus zwe i t e r

H a r c u s X r i c s s o n

«DaifnicM
aufFelipe
sdmuen»

i Zur Person
I Marcus Ericsson
I 6ttHirtit»g2.Sectemt)er1990
6etürt»rtKumla(S)
Herkunftsland Schweden

«Habe mich
2014 als Pilot
und nicht als Renn
fahrer gefühlt.»

MARCUS ERICSSON

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Hand erfahren. Anfangs hatte
ich dafür kein Interesse. Je
mehr ich aber fuhr, desto mehr
wo l l t e i ch übe r Ronn ie e r fah
ren. Er kommt ja auch aus der
se lben Ecke in Schweden w ie
ich (Örebro und Kumla liegen
n u r 1 0 k m v o n e i n a n d e r e n t
fernt, d. Red.). Außerdem lern
t e I c h R o n n i e s To c h t e r N i n a
und deren Famil ie kennen.
Wa s w e i ß t d u s o n s t n o c h O b e r

deine Vorgänger?
Stefiin (Johansson) war der letz
t e S c h w e d e i n d e r F l . L e i d e r
ohne GP-Sieg. Dann gab es da
noch )o Bonnier oder Gunnar
NUsson. Und ein paar, die ha

ben nur wenige Starts
absolviert Ich bin der
zehn te F l -Schwede .
K a n n s t d u n o c h

u i t e r k a n n l d u r c h

S t o c k h o l m fl a n i e r e n ?

Stockholm: ja. An den
Flughäfen is t es
schwieriger. Ich glau
be, die Leute wissen,
dass ich viel unterwegs
b i a D e s h a l b e r w a r t e n
sie mich eher an einem

Flughafen als irgendwo
in einer Fußgängc^-
ne in Stockholm.
D u l e b s t I m m e r n o r i i I n

K u m t a ?

Ja, aber ich ziehe jetzt

KARRI»f
1999-2006 Karting
2007 Britische Formel BMW (Heister)
2008Bfilischeformel3(Gesamt-S)
2D09BntischeFo,mel3(II,),)apenKhefarmel 3 (Heister), Erster Formel-I-Iest
mil Brawn 5P in Jeret
2010 GP2 mit Super Nova (17., ISieo)
2011 GP2miliSporl(IO.)
2012GP2miliaiort(8.,!Sleg)2013 GP2 mit Dams (6,1 Sieg) . .
2014 Formel I mit Caierftain (19, bestes Örebro um.
Ergebnis: PIJ in Honaco) ' Wäre es nicht sinnvoller,
2015 Formei I mit Sauber (nach Honza-
WM-l7.mjt9PunMen)
HOBBIES
Eishockey, fuBbSI, fitness

e i n e n W o h n s i t z I n d e r

S c h w e i z i n d e r N ä h e d e s
Te a m s z u h a b e n ?

Ich bin mit dem Flieger
i n z w e i S t u n d e n d a .
A u ß e r d e m b r a u c h t e s

mich dort nicht so oft. Wir ha
ben ja keinen Simulator.
Dein Teamkollege Felipe Nasr
hat mir erzählt, das Auto sei
gegenüber dem Saisonauftakt In
Melbourne mehr oder weniger
u n v e r ä n d e r t . S t i m m t d a s ?

W i r h a b e n k l e i n e R e t u s c h e n

vorgenommen. Nichts Weltbe
wegendes. Dcsluiib verstehe ich
die Aussage. Aber ^inz fair ist
s i e n i c h t . W i r h a b e n v i e l a m

Sct-up gearbeitet. Und dort
große Fortschritte erzielt.
Trotzdem muss das als Fahrer
doch frustrierend sein, oder?
Ein wenig ja. Wir haben das
Jahr sehr gut angefangen. Und
sind jetzt im Mittelfeld sukzes
sive zurückgefallen. Man darf
aber nicht vergessen: Wir sind
ein kleines Team mit einem be
scheidenen Budget. Wir müs
sen mit dem klarkommen, was

wir zur Verfügung haben.
In Singapur kommt endlich

ein Update. Was weißt du
d a r ü b e r ?

Ich kann nicht ins Detail ge
hen . Und kenne auch noch
nicht alle Einzelheiten. Aber
es ist ein großes Aero-Update

mit einem ganz neuen Frontfiü-
gel, das uns hufTentlich wieder
weiter nach vorne bringt.
Du fiast zu Beginn der Saison im
Schatten von Nasr gestanden.
Inzwischen läuft es bei dir spür
bar besser. Warum Ist das so?
Ich habe mich zu Beginn des
Jahres im Auio nicht wirklich
wohlgcfühlt. Wohingegen Feli
pe weniger Anpissungsschwie-
rigkcitcn hatte. Ich war frust
riert, weil es nicht so lief, wie ich
es gerne gewollt hätte. Und das
hat sich negativ auf meine Leis
tung ausgewirkt. Vor etwa sechs
Rennen habe ich mich dann mir
meinen [.eulen hingesetzt und
eine neue Taktik festgelegt.
Wie s i eh t d i e aus?

Ruhig(er) zu bleiben, wenn es
mal nicht läuft. Und sich auf
s ich se lber konzent r ie ren .
Hast du dich zu sehr darauf ver
steift, was der Teamkollege
m a c h t ?

Ja. Seit ich das nicht mehr ma
che. fühle ich mich ausgegliche
ner an den Rennwochenenden.
Wenn ich zu Beginn der Saison
in FPI oder FP2 langsamer war
als Felipe, kam Frust hoch. In
zwischen habe ich gelernt, dass
es nicht darum geht. Sondern,
dass es wichtig ist, möglichst
viele Daten zu sammeln, ver
schiedene Linien auszuprobie
ren und .sich so fürs Quali res
pektive Rennen optimal vor/ii-
bereitcn. Und das geht nur,
wenn der Fokus auf einem sel
ber liegt. Ich darfnicht auf Feli
pe schauen. Das lenkt micii nur
ab, macht mich unruhig und
schade t me iner Per fo rmance ,
Wa s k o n n t e s t d u a u s d e m l e t z t e n

J a h r m i t C a t e r h a m m i t n e h m e n ?

Nicht viel. Natürlich ist jeder
Ki lometer wxTtvoU, Und macht
dich erfahrener. Aber ich habe
m i c h 2 0 1 4 n u r a l s P i l o t u n d
nicht als Rennfahrer gefühlt.
Das ist jetzt anders. ♦
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S T R E C K E
G P I t a l i e n - M o n z a

S TA R T,

UeTeanGb!iU2eiihcllr[!n)edle!i(nrl«m«ll-(MnrlxnikAd9(UMMuTv(iiee)LrdH«igi>nm-l«(njrige<i(oriii9e)iii(ed»lE)iltoGP-lismiidtenliT iM(iiw
Mnere(Ftinv)inj«iwiiMtienH£duq[OiiMMWnOiBe*iEiNNIiflhAni«cruliiNrieiin£sjak'Fjlnrbnl(Hsdw9KibeiijUen.PiCiAutcurid(^WiMimn)e
9H«ßlrKta«ereitdswtinS(bWu(KSaiCnai0iiulnmmMn»Ĉ Mn(CfftnaueVerrittiiis».vw(Se(sliitermRlia.(!ieSeUR!9enieitHitfiNvvW(Is).
D«IctnMSIaUi>U!lijn;iia»nrr<«<nMenl)aintd(awii(V'ZH«rMlelKfirslicrraî [lw»ee^plM<tial!e9erenien IMsFjrirHUtttuviNHciOff
gcSCT.wwaWw.6imliWlwr>«ajitlHW»»<>FiWqiinMrSUTO4wl»|rtW«elBiinff«f6diiPMC«cW«liiHW8rr*bstti»rigifclMii5tfttl.tia
(»Eswtiscin inniiiil M Met At KuravM unsVcrgiitin De UAnn Ii ftoiv] Iim nn m KSlmii atu 9jtt-Ziel-(ieMii wd aul Ii» ChUmi tuti ds
k u v r l f b r e l l n n s ] .

TRAININGS

1 I.FreiesIialningiro mln/Bdn. 1 12. Freies Training (Fr) nln/Rdn. 1 13. Freies Training (Sa) min/Rdn. 1 1 Topspeed Oualilylng (Sa) km/h
2. Hamilton 1:24,670(25) 1. gE3 L24J79(27) 1. Hamilton 1:24.544(18) 1. POtet 354,6
2. Rosbetg 1:25.133(22) l Rösberg 1:24300(35) 2, Vettel 1:24,808(12) 2. HOikenberg 353,2
3, Veltel 1:26,258(17) 3 . Veitel 1:251)38(36) 3, Rosberg 1:24,843(19) 3, Sottas 352,3
4. HOlkenbcrg 1:26,612(19) 4 . Pfret 1:25378(34) 4. Sottas 1:24,946(14) 4, Ericsson 352,1
5, PJrer 1:26,730(29) 5. llülkenberg 125325(43) 5, Massa L-25,165(14) 5, RaikkOnen 352,0
6. RSikkOnen 1:26,703(16) 6. RaikkOnen 1:25380(39) 6. Ma'donado 1:25,242(11) 6 . Massa 351,7
7 . R ia i a i do 1:26,922(27) 7. Grosiean 1:25.497(41) 7. RaikkOnen 1:25,244(13) 7 . Hamilton 351,3
8. Massa 1:26,936(22) 8. Maldonado 135313(41) 8. Peret 1:25,515(14) 8, Maldonado 350,6
9, ßottas_ 1:27,075(25) 9 . Botlas 1:25,647(34) 9. Ericsson L25,692(17) 9 . Grosjean 349,7

10. Haidonado 1:27,118(28) 10. Massa 1:25,691(31) 10. Grosjean 1:25,747 (8) 10, Vettel 348,7
11. Nasr 1:27,232(21) I L Nasr 136,114(30) 11. Nasr 1:25,912(17) 11, Rosberg 348,4
12, Kwai 1:27,275(29) 12. F r i a s o fl 1:26353(32) 12. HUikenberg 1:26,141(13) 12. N a y 346,2
13, Eriason 1:27,454(17) ß . Ricciardo 136,222(27) ß . Alonso 1:26,632 (9) 13. Button 345,0
14. Veistappen 1:27,591(27) 14. Verstappen 1:26,454(38) 14. Button 1:26,750(14) 14, Kwat 340,9
15. Palmer' 1:27,669(28) 15. Saint jr. 136,641(50) 15. Stevens l:28,ß3(ß) 15, Alonso 338,1
16. Saint jf. 1:27,907 (8) 16. Alonso 136,966(31) 16. Veatappen l:28,2ß(25) 16, Ji'JKil- 337,2
17. Alonso 1:28,023(11) 17. Stevens 1-28301(29) 17. Kvvat 1:28,591(10) V . ĉciardo 336,3
18. Button 1:28,423(12) l a Merhi 138,459(27) 18. Saint jr. 1:28,628 ß3j 18. Stevens 331,7
19. Stevens 1:29,853(22) 19. Bu l t i x i L-28,471 (3) 19. Meihl 1:29,117(11) 19. Merhi 329,7
20. Keifii 129.911(12) 20. Kvyat 138,725(28) 20. Ricciardo 1:29,900 0) 20. Verstappen 249,4
'IQrGrosjean

QUALIFYING

Ol (18 mm) 1102 (15 min) 103 (12 min) IQuali-Dueile
1, Hamil ton 1:24,251 1 . Hamii lon 1:25383 I . H a t n i l o n 1:23397 Rösberg 1 : 1 1 Hamil ton
2. Rösberg L24,609 2- Vä te l L23,577 2. RaikkOnen «3,631 Ricüardo 7 : 5 kwat
3. RaikkOnen L24,662 3. RAikkOnen L23,757 3. Vettel 1-33,685 Hassa_ 7 :5 Bottas

4. POtet 1:24.801 4. Rösberg l i3 .864 4. Rosberg 1:23,703 Vettel 9 : 3 RaikkOnen
5. HOikenberg «4,937 5. Massa L23,983 5. Hassa «3,940 Alonso 6 : 5 Button
6. Bottas 1:24,979 6. Bonas L24,3ß 6. Bottas « 4 . U 7 (idagnussen 0 :1 Button)
7, Veltel 1:24,989 7, PSret L24379 7. Pe te i «4 ,626 Peret 4 : 8 HOikenberg
8 . H a y 1:25,U1 8. Grosjean «4,448 6. Grosjean 1:25,054 Verstappen 4 : 8 Saint ir.
9, Erksson 1:25,122 9. Ericsson «4 ,457 9. Hulkcnbecg 1:25,317 Grosjean l l : l H a l d c n a d o

10. (irosjean L25.144 10. HOikenberg «4,510 10 Ericsson «6,214 Ericsson 6 :6 N a y
11, Hassa 1:25,184 11. Haidoc'iad': i:24.5K Stevens 7 : 4 Merhi

ß. Saintjr. 1:25.410 U . N a y 1:24,898
' *5 Positionen (Holorwecrisel)

ß. Maidonado 1:25,429 ß. Samt p."" 1-25,618 "•lOPiMotoiswcfisel)
14. Ricciardo 1:25,633 14. Xvyat' « 5 , 7 % "••30P(We<h$el Antriebs-
iŜ Kvyat 1:25,742 15. Ricciardo keine Zert komp-ZMotorsiegel gebrochen)
16. But ton ' 1:26.058 ""•35P(Wedi5el Antrlebs-
17. Alonso" 1:26,154 koriip.)
18. Stevens 1:27.731 -50? (Wechsel Antriebs-
19. Merhi 1:27,912 komp.)
20. Veßlaopen'" keine Zeit

Valtteri BoHas (4.) >
«Bei meinem Boxenstopp

habe ich zu viel Zeit
verloren, die mir im

zweiten Teil des Rennens
dann fehlte. Inder letzten

Rundcha t t en w i r

Systemproblcmc und ich
keine Chance mehr.»

Daniel Rk({ar(!o(8.)>
«Ein großartiges

Ergebnis, wenn man
betrachtet, von wo wir
gestartet sind. Es war
klassc, in der letzten
Runde Ericsson den

achten Platz noch zu
e n t r e i ß e n . »

F a h r e r - K o n i m e n t a r e
nach dem Grand Pr i x
v o n I t a l i e n

< Felipe Hassa (3.)
« E s w a r w i r k l i c h

emotional, auf dem
Podium zu stehen. Es war
ein schweres, aber fantas
tisches Rennen. Wegen
meines frühen Stopps
hatte Valtteri am Ende
einen Rei fenvorte i l .»

< Nico Hfllkenberg (7.)
«Seit dem Einbau neuer
Teile von Freitag auf
Samstag hatte ich
weniger Abtrieb und eine
stumpfe Waffe. Das
Resultat ist Schadens
begrenzung und unbe
friedigend.»

Roberto Heriii 06.)
« E s w a r e i n e s d e r

schwierigeren Wochen
e n d e n f ü r m i c h . A b e r i c h

nehme das Positive mit
aus Monza und freue
m i c h n u r w i r k l i c h s e h r

auf das Nachtrennen in
Singapur.»

Fernando Alonso 08.) >
« I n d e n S c h l u s s r u n d e n

b e m e r k t e i c h e i n e n

Lcistungsvcrhist und
wurde aufgefordert, mein

Auto abzustellen, um
keinen weiteren Schaden

zu verursachen - eine
weise Entscheidung.»
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Hähepunkled« Rennens
Vo r s t a r t : L u f t d n j c k m e s -

sungen der FIA-Kommis-
sare in der Startaufstellung
ergeben für die linken
Hin te r re i f en de r be iden
Mercedes : Be i Hami l ton

liegt der Luftdruck 0,3 PSI.
bei Rosberg 1,1 PSI unter
dem neu festgelegten
Mindestwert von 19,5 PSI.
Start; Hamilton geht von
seiner siebten Pole in

Folge in Front. Räikkönen
neben ihm bleibt in Reihe
eins wie angeschraubt
s t e h e n . D e r F i n n e i s t i m
Leerlauf gelandet. Doch
alle Kollegen kommen
ohne Au f fah run fa l l an de r
ro ten B lockade vo rbe i .
1. Runde: Hamilton, Vettel,
Massa, Sottas, Pörez,
Rosberg lautet die Reihen
folge in der Spitzengrup
pe. Räikkönen ist 14.
2. Runde: Rosberg vorbei
an Perez auf PS.
19. Runde: Rosberg (5.)
geht als erster Top-Pilot zu
seinem ersten und ein
zigen Reifenwechsel. Als
Ach te r kommt e r zu rück .
20. Runde: Massa (4.)
stoppt und fällt einen Platz
hinter Rosberg zurück.
23. Runde: Bot tas muss
sich nach seinem Reifen
stopp als Siebter hinter
RostKrg (5.) und Massa
(6.) wieder einreihen.
26. Runde: Vet te l<2. ) ho l t
ohne e inen P la tzve r lus t
Medium- für Sof t -P i re l l i s .
27. Runde: Hami l ton be
hält nach seinem Stopp
(härtere anstelle weicherer
Gummis) seine Führung.
48 . Runde : Mercedes
fo rde r t Ham i l t on zu
schnel leren Runden auf .
Der Hintergrund, den ihm
sein Team während des
Rennens allerdings nicht
erklärt: Er soll ein Zeit

polster rausfahren, das
groß genug ist, um ihm bei
e iner eventue l len St ra fe
wegen des vor dem Start
festgestellten Luftdruck-
Mangels dennoch den
Sieg zu sichern.
50 . Runde : Rä ikkönen
kann Perez überho len und
Ist danach Sechster.
51. Runde: Rosbergs sechs
Rennen alter Motor geht in
Rauch und Flammen auf .
Massa erbt so Rang drei.
53. Runde (Ziel): Zum
siebten Mal in dieser
Saison wird Hami l ton als
Erster abgewinkt. Und
auch als Sieger vor Vettel
und Massa gewertet.
Denn: Bei der Montage vor
d e m S t a r t h a t t e n d i e u m

s t r i t tenen l inken H in te r re i
fen an beiden Silberpfeilen
ko r rek ten Lu f t d ruck . De r
war e rs t be im Abscha l ten
der S t romzufuhr de r He iz
decken unter den Min i
malwert gefallen. ♦

G P V O N I TA L I E N / R e s u l t a t e

Moraa (I): 6. Seoleniber 2015:12. von 19 Uufen iss Fomel-l-WM; 306,720 km ütter 53 Runden
a 5.793 km; 20 fatiiei gestartet. 18 gewertet: Wetter/tete; sonnig/trodten.

I. lewisHamillon(66)
2- SÄaslian Vettel (D)
3- FelioeHassatSR)
i. Vallleii Bottas (FIN)
5- Kimi RSikkCnen (FIN)
6. Sergio Pätez (MEX)
7. NkoHQIkentwigCO)
8. Daniel RKCiaido (AUS)
9. Marcus £riason(S)

10. DanillKvyal(RUS)
II. CatlcisSalntji.(E)
12. Max Verstappen (Nl)
13. Felipe Nasi (8R)
14. Jenson Button (OB)
15. WillStevens(GB)
16. RobeiloHHhi(£)
17. Nico Rösberg (0)
18. Fernando Alonso(£)

NIctil klassiert:

Romain Orosjean(F)

2 3 '

Auto Rdn. Zeit/ROeksL tasfaSgrund Stopps Reifen Punkte

Kercedes-lVOGÄHGHvbnd 53 m-00 .6S3b 1 s - m 25
F«iariSFlS-T 53 •25,042 sec 1 s - m 18

l iV i I l i a rm-He i tedes fW37 53 •47.655 1 s - m 15
V/ i l l idms-MenedesFW37 53 •47.996 1 s - m 12
Ferrari SF15-I 53 •LOS.SBOnkn 1 s - m 10

Fotte-lndia-HefceUesVJIWS 53 •1:12.785 1 s - m 8
foite-indra-MercedesVJHOS 52 I R d e . 1 s - m 6
Red-Buli-RenauitRBll 52 IRde. 1 m - s 4

Saubet-Ferraii (34 52 I R d e . 1 s - m 2

Red-Bull-Renauil RBll 52 I R d e . 1 m - s 1

Tofo-Rosso-Renault STRIO 52 I R d e . 2 m - s - s 0
Toro-Rosso-Renault STRIO 52 I R d e . 3 s - s - m - s 0
Sautwr- fe i rar i (34 52 IRde. 2 5 - m - m 0
McLaren-Honda HP4-30 52 •1 Ilde. 1 s - m 0
Manor-Manissia-Femri MR04 51 •2 Rdn. 1 s - m 0

Manor-Marussia-Ferrarj HR04 51 •2 Rdn. 1 s - i n 0
Mercedes-WOSAMG Hybrid 50 •3 Rdn. Motor 1 s - m 0
McLaren-Honda HP4-3fl 47 •6 Rdn. Aufgabe 2 m - 5 - s 0

Lotus-Mercedes E23 1 •52 Rdn. Kollision 0 s 0
Lotus-Mercedes E23 1 •52 Rdn. Kollision 0 s 0

Outftisctinitlstempodes Siegers: 235.903 km/ti
Internet: www.fia.com und www.lormulal.tom

Sctinellste Runde: Hamitton.AS. Runde. In 1:26.672 mm (■ 240.617 km/ti)

Erklärung und Markierung der Reilenmisctiungen:ss*Sup«isott(rot):s°Solt (gelb): m*Hed>un(wei3):li'Hard (orange):
t*lntermcdiate:r* Regen (blau). AHe Teams fahren Reifen der Marke FNrelll. Pto GR stehen Tiockenrelfen in zwei verschiede
nen Härtegraden tur VeifDgung. Beide müssen im Rennen eingesetzt wetden. In der Fl-Factispraihe wird die jeweils wei
chere GummlmKchung «Option», die härtere «Riime» genannt.

Aufhol jagd tei ls auf Abwegen: Räikkönen nach dem Start-Patzer

fopspeed Rennen (So)

1. Ricciardo
2. Kwai
3. Ericsson

4. Räikliönen
5. Fi^iez
6. Bottas
7. Rostietg
6. Hassa

9. tbmilton
10. Bu t ton

11. HCtkenberg
12. Sainzjf.
13. Vettel
14. Nasi

15. Veßtappen
16. Grosjean
17. Alonso
18. Stevens
19. Merhi

20. Maldonado

km/b ■ SdineiisteRundettennenfSo) lect
344.6
543,9
343.5
343,4
342.0
541.7
359.9
356i
336.0
333.8
335.7
335.1
332.9
33L1
529.3
327,7
518,9
318.1
315.6
201.7

L Kamitton
2. Rasb^
3. Vettel

4. Verstappen
5. Sainzj'.
6. Bott«
7. R4ilMnen_
8. Massa

126.672
127.067

J_27376
127.590
127,510
127,525

9. Fhcodida
1 0 . F ^

IL Kvyat
12. Ericsson

13. Nasr
14. Hülkenbefg_
15. Alonso
16. Button
17. Slevere
18. Merhi

127.584
_127i74

128.065
128.140
128.231

J28516
J38.653
_128.9I3

129285

f M f o r m a / o i

Zuverlässigkeit Fahret
1 . H a m i l l c n 7 2 9
2 - V e t t e l 7 2 8
3 . H a s s a 7 2 7
4 . R ö s b e r g 7 2 6
5 . P ä r e z 7 0 5
6 . B o t t a s 6 7 1
7 . N a s r 6 7 0
8 . R i c c i a r d o 6 6 8
9 . E r i c s s o n 6 6 7

1 0 . H e i h i 6 3 3
1 1 . R ä i k k ö n e n 6 2 5
1 2 K v v a t 6 2 4
1 3 . S a i n z l r . 6 1 8
1 4 . V e r s t ä p o e n 6 0 7
1 5 . H ü l k e n b e r g 6 0 5
1 6 . G r o s j e a n 5 2 8
1 7 . S t e v e n s 5 2 2

1 8 . B u t t o n 5 2 0
1 9 . A l o n s o 4 5 2

1 0 . H a i d o n a d o 4 1 4
2 L M a g n u s s e n 0

J29.766
L3i.098
1:32311

luveriässigkeit Teams
1 Mercedes AHGFie l ronas F l 1455

2. Williams Marlini Racing 1398
3 . S o f d e r i a F e r r a r i 1 3 5 3
4 . S a u b e r F l T e a m 1 3 3 7

5. Sahara Force India Fl Team 1310
6. Infiniti Red Bull Racing 1292
7 . S c u d e i i a To r o R o s s o 1 2 2 5
8 . M a n o r F i l e a m 1 1 5 5

9 - M c L a r e n H o n d a 9 7 2
1 0 . l o t u s F l T e a m 9 4 2

Max, Rdn. (Fahrer/Teams): 729/1458

E x p e r t e n -
U r t e i l £
C h r i s t i a n
Eichenberger
Olef vom Dienst

L e w i s H a m i l t o n
R e i f e n d r u c k h i n
ode r he r : Lew is
H a m i l t o n w a r i n
M o n z a u n a n
t a s t b a r. K l a r
hatte er gegenüber
seinem Teamkollegen
Nico Rosberg den Vorteil
d e s n e u e n M o t o r s . D o c h
H a m i l t o n w ä r e a u c h s o
nicht zu schlagen gewe
sen. A ls ihn der Mercedes-
Kommandostand bat,
schneller zu fahren, tat •
d ies de r B r i t e au f Kom
m a n d o . F ü n f R u n d e n a m
Stück fuhr er unter 1:27.2
m in . Ke in ande re r P i l o t
knackte im königlichen
Park die 1:27,3er-Marke.
Noch i rgendwelche
Fragen?

: n t e z u m

3
Heimllchei Gewinner

M a r c u s E r i c s s o n
Der Schwede erre ichte zum
dritten Mal Q3.
Aus Startplatz 9
wurde SP12, weil
er Nico Hüiken-
berg (in Ql) in der
P a r a b o ü c a
b e h i n d e r t h a t t e .
Die Strafversetzung schien
den Schweden, der mit
einem ganz neuen Selbst
v e r t r a u e n a n z u t r e t e n

scheint, nicht zu stören, im
Rennen holte er sich P9
zurück. Damit fuhr er im
dritten Rennen in Serie in
die Punkte. Kollege Nasr
wartet seit Monaco auf die
n ä c h s t e n W M - Z ä h i e r.

HelmllclietVoilieroi

Nico Rosberg
Heiml ich ist fa lsch.
Offensichtlicher Verlierer"
w ä r e t r e f f e n d e r. D e n n
Rosberg landete in Monza
zum ersten Mal in d iesem
Jah r auße rha lb de r
Punkteränge. Und
er liegt nun in der
W M s c h o n 5 3

Zäh le r h in te r
H a m i l t o n z u r ü c k .
Pech für Ros
berg war, dass
sein neuer Motor vor dem
Quali getauscht werden
musste. Und dass der
jenige, den man ihm dann
in den Mercedes e inbau
te. schon sechs Rennen
auf dem Buckel hat te.
R o s b e r g s T r o s t « A m
Montag bin ich wieder bei
m e i n e n b e i d e n M ä d e l s
d a h e i m ! » »
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IndyCar-Champion Scott Dixon

«Kfe//e/rAt
madieidi
die 20 voll»'

V o n W O L F G A N G M O N S E H R

In einem an Spannung
k a u m m e h r z u ü b e r b i e t e n
d e n F i n a l e h a t S c o t t D i x o n
s ^ e n v i e r t e n i n d y C a r -
Titel geholt. Im Interview
mit MSa spricht er über die
e n t s c h e i d e n d e n M o m e n t e
im Rennen und die doppelt
vergebenen Punkte.

Scott, herzlichen Glückwunsch!
Wa s K r e i n f a n t a s t i s c h e s R e n r t e n .

Im letzten Lauf konntest du das
B l a t t i t o c h w e n d e n .

S C O T T D I X O N ; I n d e r Ta l .
M o m e n t a n k o m m t m i r d a s
a l l e s u n w i r k l i c h v o r . W i e e i n
T r a u m . I c h h a t t e v o r d i e s e m
Rennen nur noch geringe Hulf-
nungcn, dass ich gewinnen
könnte. Juan (Monttiya) war
der große Favorit. Aber man
soll die Hoffnung nie aufgeben.
Und das habe ich gemadit.
Du hast letzt für Chip Canassl
37 Siege t>el den IndyCars ein
gefahren und konntest In diesem
Jahr nach 2003,2008 und 2013
den IndyCar-TItel ein viertes Mal
gewinnen. Du bist der bis dato
erfolgreichste Ganassl-Pllot.
Oh. und du ha.st meinen Indy-
500-Sicg von 2008 imterschla-
gen. Der kommt noch dazu. Ja.
die Zahlen mögen beeindru
cken, aber wichtig sind die nur
für Statistiker. Für mich ist viel

wichtiger, ifn« ich meine Bröt
c h e n b e i e i n e m t o l l e n A r b e i t
geber verdienen kaim. und das
mit v ie l Leidenschaft .

Montoya hat in der Meisterschaft
b i s z u d i e s e m R e n n e n I m m e r
vome gelegen. Sei euch lief es
n i c h t s o r u n d

Ja. das ist richtig. Aber es waren
v ie lmehr d ie Umstände . Unser
Material war immer top. In
Long Bcach hatte ich ein gutes
Rcnnea während Indianapolis
total enttäuschend gewesen Ist.
Das war lur uns der Tiefpunkt.
Und liann kommst du praktisch
a u s d e m N i c h t s b e i m l e t z t e n

Rennen der Saison, und deine
K o n k u r r e n z k o m m t a u s d e m

S t a u n e n n i c h t m e h r h e r a u s .

Ja. und ich st.iune [a selber.
Aber CS war ein Teamerfolg.
Ohne die geniale .Strategie von
Mike (Hull. Gana.ssl-Teamma-
n.iger. d. Rod.) hätte ich den Sieg
vielleicht nie gc.schatft.
Er hat gemeint, dass das Rennen
i n d e r B o x z u d e i n e n G u n s t e n

e n t s c h i e d e n w o r d e n I s t .

'ibtal richtig In Stinom.-i ist das
Überliotensclwierig. Wenn ein
K o n k u r r e n t v o r d i r f a h r t u n d
keinen R'liler m.icht, dann kann
man sich entweder mit i ' Intz 2
a b fi n d e n o d e r v e r s u c h t e i n e
H a r a k i r i - A k t i o n .
L e t z t e r e s h a b e n J u a n P a b l o

Montoya mit Will Power und
S i b a s t l e n B o u r d a l s m i t G r a h a m

Rahal vorgemacht.

Richtig Übrigens eine peinli
che Situation, wenn sich zwei
Teamkol legen wie Montoya
und Power gegenseitig von
der Strecke kcgela Das sollte
n i c h t v o r k o m m e n , u n d s c h o n
gar nicht bei einem Team wie

P e n s k e . A b e r i c h z i e h e t r o t z
dem symbolisch meinen Hut
vor Roger. Sein Team Lst in allen
Bereichen First Class. Das Glei
che gilt für Bobby Rahal. Im
Vergleich zu Andretti. Pcnskc
u n d u n s i s t d a s e i n e r e l a t i v
kleine Truppe. Aber lop-pro-
f e s s i o n e l l u n d h o c h m o t i v i e r t .
Mich persönlich hat Graham
Rthal in diesem fahr am meisten
beeindruckt. Der hat den Top-
Teams ganz schön eingeheizt.
Kommen wir mal zu dem IndyCar-
Punktesystem. Belm Finalrennen
gab es doppelte Punkte.
Du hast davon profitiert.
Ohne diese Regel wSre Montoya
Meister geworden, Der findet die

doppelten Punkte ziemlich Sch...
Das Punkte.sysiem ist Bestand
teil des Reglements. Iis bleibt je
dem überlassen, dieses als fair
oder un fa i r e inzus tu fen . Unser
Team muss mit dem Reglement
leben und arbeiten. Wir versu
chen, das Beste daraus zu nia-
ehen und Vorteile daraus zu zie
hen. Dtts gilt im Übrigen für fast
jedes Reglement imSport. Aber
natü r l i ch kann i ch d ie Au f fas

sung und Meinung von Juan
nachvoi lz iehen. Hät te es keine
doppelte Punkcezahl gegeben,
wäre er jetzt Champion.
Und beinahe hätte er es Ja auch
geschafft. Nach seiner Kollision
m i t P o w e r u n d d e n d i v e r s e n

Boxenstopps hat er eine sehens
werte Au^oljagd gestattet.
Hätte er noch Ryan BKscoevon
Platz 5 verdrängt, dann hätte er
den Titel dennoch gewoniten.

Stimmt. Hätte Juan hier den
fünften Platz nach Haasc gefah
ren. hätte ich ihn selbst mit mei
nem Sieg nicht am Titel hindern
könnea Aber das sind jetzt Spe
ku la t i onen . Rennen und Me is
terschaft sind vorüber, und ich
konnte beides gewinnoa
Dein letzter Boxenstopp war In
Runde 61. In Runde 64 lagst du
schon wieder In Führung. Fing
dann das grolle Zittern an?
Ich habe nicht gezittert. Im
Nachhinein war es gut, dass
mich mein Team über d ie Auf

holjagd von Juan im Unklaren
gelâ m liai. Ich hatte keine Ah
nung. auf weichem Platz er lag.
Hätle ich es gewusst, dann wäa-
ich vielleicht nochschnellcrge-
fahren, hätte mehr Sprit ver
braucht und hät te nochSchwIe-

rigkeilcn bekommen. So habe
i c h m i c h n u r d a r a u f k o n z e n t
rier!, Ryan i lunter-Reay auf Dis
t a n z z u h a l l e n . U n d d a s w a r
schon scliwer genug.
D a s W o c h o n e n d o I n S o n o m a

wurde von dem schrecklichen
U n f a l l v o n J u s t i n W i l s o n I n

Pocono überschattet. Wie geht
man mit solcher Belastung um?
Ich glaube, dass nicht nur
unsere IndyCar-F.amilie, wenn
ich es mal so ausdrücken darf,
v o n d e m s c h r e c k l i c h e n U n f a l l
Justin Wilsons ge troffen wurde,
sondern der komplette Motor
sport weltweit. Justin war ja in
Europa schon F30(X>-Champion
und ist Formel 1 gefahren, bevor
er nach Amerika gekommen ist.
Jeder hat eine andere An. die

sen Ver lust zu verarbei tea Ich

persönlich versuche, mich auf
meine Arbe i t zu konzent r ie ren.
Das Icrdct ab. Außerdem glaube
ich, dass Just in es gewollt hätte,
dass wir an diesem Wochenen
de das Rennen gefahren sind Er
liebte den Sport. Zudem war et
ein toller und fairer Typ.
Die IndyCar-Fahrer haben mit
den Teams und der IndyCar-
Organisation nach Bekannt-
v r e r d e n v o n J u s t i n s To d e i n e

solidarische Aktion gestartet.
Ja. das ist richtig. Nach diesem
Rennen werden al le Heime der

IndyCar-Piicten bei einer Auk
tion versteigert. Wir wollen die
jetzige Situation von Justins
Wi twe und se inen K indern e t
was mildern. Natürlich kann
Geld Ihn nicht ersetzen. Und ich

glaube, dass er vom Rennsport
gut leben konnte. Aber das
große Geld h.it er wohl nie ge
macht. Er war ja dafür bekannt,
dass er Teams mit kleinen Bud
gets zum Erfolg führen konnte.
Dale Coyne 1st das beste Bei
spiel. Ich liätle ihm gewünscht,
da.ss ihm dieses Jahr bei Andret
ti der große Wurf gelingt.
Kommt man bei solchen Unfällen
n i c h t I n s G r ü b e l n ?

K l a r . S o l c h e G e d a n k e n s i n d
automatisch da. weim eine sol
che Tragödie passiert. Aber die
heutigen IndyCars sind schon
sehr sicher. Ich vertraue auf die
(Qualität von Dallara.
Erfolg macht Appetit auf mehr.
A n s A u f h ö r e n w i r s t d u v i e l l e i c h t

jetzt noch nicht denken, oder?
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Z u r P e r s o n
Scott Dixon

(ieliurtstag 22. Juli 1980
Geburtsort Brisbane (AIS)
Hertunttsland Netßeeland

KARRIERE
1987-1995 Karting
1994-1996 Netisetöndische Formel
Ford (Heister 19%-Class 1,
Heister 199S-dass 2)
1997-1998 Australian Drivers
Chamtjionstrio (Heisler1998)
1999-2000 Indv Ligtits mil loltartsson
KolorSDOit und PacWest (Heister 2000)
2001CARF mit PacWest (Gesamt-8.,
1. Sieg Im vierten Rennen In Nararetti)
2002 CART mit PacWest und ab dem
vierten Rennen Ganassidl.)
20O5 IndvCar mit Ganassi (Meister)
2004lndvCacmii Ganassi 00.)
2005 IndvCar mit Ganassi (13.)
2006 IndvCar mit Ganassl (4.).
Sieger 24h von Davtona
2007 IndvCarmil Ganassi (2J
2008 IndvCar mit Ganassl (Heister)
2009 IndvCar mit Ganassi (2)
2010 IndvCar mit Ganassi 0.)
2011 IndvCarmIt Ganassl (3.)
2012 IndvCarmit Ganassl (3J
2015 IndyCarmil Ganassl (Heister)
2014lndyCartnit Ganassl (5J
2015lndYCar rrtit Ganassl (Heister),
Sieger 24ti von Davtona

HOBBYS

Bergsteigen. Tischtennis.
Fahrradtalucn.Famdle

Ich l i i n we i te r l i och mot i v ie r t .
Schon 14 Jiihrclsei Cliip Gana.s.si.
V i e l l e i c h t m i i e h e i c h d i e 2 0
noch voll. Alle.s Ist möplich.
W a r u m U S A ? W a r u m n i c h t F l ?

Weil ich zu dem Zeitpunkt nicht
das Geld hatte. Es Ist schön, ei
nen TVaum zu haben, aber man
muss auch rea l is t isch b le ibca
1999 b i s t du dann fOr das Team

von deinem jetzigen Manager
Stefan Johansson gefahren.
Ja. Stefan gab mir die erste
Chance liier in den Siaaiea Feh
bin in seinem IndyLight-Team
gcfahrca
Deine Karriere Im IndyCar-Scrort
Ist mega-erfotgrelch verlaufen.
Gibt es dennoch den Wunsch,
mal In Irgendeiner anderen
R e n n s e r l e o d e r e i n e m a n d e r e n

Rennwagen zu fahren?
ILachty. Ja. da bin ich ja bei
meinem Arbeitgeber Ganassi
an der lichtigen Adresse. Neben
den IndyCars setzt er ja auch
n o c h T e a m s b e i I M S A u n d
N A S C A R e i n . I c h b i n s c h o n

einige Male «fremdgegai^cn».
Ich bin bei den 24h von Dayto-
na gefahren und werde dieses
Jahr aucli beim Petit Le Mans in
Road A t l an ta an t re tea Zusam
men mit Stefan hin ich auch mal
e i n e n F e r r a r i 3 3 3 S P - I M S A -
Sportwagen gefahren. Vor eini
gen Jahren auch mal einen Wil-
l i a m s - F l . A l l e s s e h r b e e i n d r u
c k e n d e A u t o s . A b e r i c h s e h e
meine moiorsportliche Heimat
hierbei den IndyCars. Das sind
fur mich schlichtweg die besten
Rennwagen der Welt. ♦

Titel In letzter Sekunde; Scott DIxon und seine Crew in Sonoma

Die starke Frau Im Hintergrund: Scott DIxon mit seiner Emma

* ! a V c r). g

S c o t t D i x o n I m W i l l i a m s 2 0 0 4 : M e h r a l s e i n e Te s t f a h r t w a r e s n i c h t

F o r m e l R e n a u l t 3 . 5

Ellinas siegt
liir seinen Opa
Der Knoten ist geplatzt:
H o E l l i n a s s i c h e r t e s i c h i n
Silverstone den ersten Sieg
i n d e r R e n a u l t 3 3 . D e r B r i t e
O l i v e r R o w l a n d b a u t e s r i n e

Gesamtfuhrung aus.

In der GK hatte er Akzente ge
setzt. In der Renault 3.5 fiel es
Tio Ellinas bisher schwer, sich
ganz vorne zu ciablierea In Sil
verstone. beim neunten Lauf,
platzte der Knoten Von der Pole
aus gcwtuin der Zypriotc sein
erstes Rennen. Er brauchte nicht
lange zu überlegen, wem er den
Sieg widmen sollte: »Meinem
Großvater. Der ist vor ein paar
Tagen gestorben», .so Ellinas. Er
holte mit ein paar schnellen
Runden einen Vorsprung her
aus. den er bis ins Ziel verwalte
te. Er profitierte davon, dass der
hinter ihm liegende Tabellen
führer Ol iver Rowland In Zwei

kämpfe verwickelt war und im
Hinterkopf auch die Meister
schaft halte. Denn sein ärgster
Verfolger Maithieu Vaxivürc
folgte ihm diclit auf den Fersen

Im zweiten Durchgang wares
dann Rowland, der von der Pole
die Ih icc d ik t ie r te . Wieder war
Vaxiviore sein Verfolger. Wie
d e r k a m e r n i c h t a m F o r t c c -
Mann vorbei . Für Rowland war

der Sieg in Bezug auf die Meis
terschaft wichtig. «Zweimal vor
M a t t h i e u i n s Z i e l z u k o m m e n
heißt, dass ich den Vorspning
ausbauenkonnte.» Zu sehr dar f
sich der Brite aber nicht zurück
lehnen. Der Rückst. ind von Lo

tus-Junior Vaxiviore beträgt nur
36 ^nkte. Bei noch drei aus
s t e h e n d e n R e n n w o c h c n e n d e n
(Nürburgring, la." Mans. Jerez)
ist alles möglich. »Drei interes
sante Strecken.», sagt Va.\ivicre.
«wo wir uns gute Ctumcenaus-
rechnen. Es ist nichts verloren.»

Wieder spannend
Im 2-Liter-Eurocup gab es am
Samstag einen drcifiichen briti
schen Triumph mit Jack Aitla-n
vor Harrison Scott und Jake
Hughes. Knapp dahinter landete
der Schweizer Kevin Jörg. Die
se r s t and im zwe i t en Rennen
ganz oben. Wieder mit zwei
Briten: Aitken vor lluglics.Den
dr i t ten Durchgang gewann
A n t h o i n e H u b e r t a u s F r a n k
reich. Jörg wurde Zweiter. Ukyo
Sasahara Driller. Durch die Top-
Platzierungen von Jörg ist die
Meisterschaft wieder riclitig
spannend, l.andstnann Louis
D c l e t r a z h . t t m i r n o c h e i n e n
Zähler Vorsprung auf seinen
Kaufmann-Tcamkollcgcn. ♦ CF.

DIxon mit Chip Ganassl, rechts im Hlntergnind Manager Stefan Johansson

Knoten geplatzt: Ellinas trug sich erstmals In die Siegerliste ein

FORMEL RENAULT3.5/Resultate
SilVHStone/GS, S.B91 km. L tai4a40 min (•! RiL)° 24 SiBl: 20 Fafnr gestartet, 14 gew.
2. lauf 8 40 min (•! Rdd ' 51 Rdtu 20 gestartet und 15 gewertet; Vfetten stMn/bocken
L lauf.l Ilo EAnas(Cr/3lrdika)(n 42£7347 min (°20L5 km/h): l Ohver Rowland (GB/
Fwteö *8825 See 5. Haiir*u VaiMOre (F/Wus) *9)317; 4. Nyck de Vries (Kl/Darm) *19,947;
S. Tom (kilmann (F/)agonya Ayam w. (arin) *21459; 6. Gustav Haija (S/Strakka) *24,387;
7. Egor OruOzhev (RUS/Arden) *35,177:8. Nicholas Latifl (raN/Arden) *35,563; 9. Roy Nissany
(ia!/Iechl) *39,122; 10. Jaremai Mar (HAL/fofteö-43,841
2. Laut; 1. Okver Rowland (G8/Fortec) r 4324,786 min; 2. Hatlhieu Vaxivif le (F/lotus)
*1204 sec 3. Pietro fanlin (BR/Draoi) *5384; 4. Dean Stoneman (G8/Dams) *4,056;
5. NidwlasUWi (CDN/Arden) *10Ä;6. Egcr Orudztiey (RUS/Arden) -14 366; 7, Nicholas
FeSoly (GR/lotus) *15276; 8. Gustav Haija (S/Sttakka) *22336:9. Aurelien Panis (F/Fecti
1) *31772; m lean Gelael (Rl/Jagonva Ayam w. Carf n) *31938
Stand nach 12 von 17 LBui« 1. IkMland 209 Piito: L Vaxhntre 173; X Stoneman 98;
4. Isafs 91; S. De Vnes 82; 8 Dimam 79; 7. ftas 63; 8 Omdrhev 54; 9. Fanifi S3: la Halja
'S; ILiatiti 42; 12. Herti 26; 13. Panis 24:14. Ifissany 21; Ii Van Biwen 20
'«ms; L Fcrtec 300; 2. Utus 207; 1 tems 13L 4. Strakka 108; i Anten 96; 6. Jagonya Ayam
wthCarlfi84;7.Dra(D54;8Fe(lil45
Kktides Reinm 12213. Sect enter. Nüitxigrng (D)
lflt»netwww.wcridseriesOyrena(ftdr/de



■ / / / / / / / / / / / / / / i

AUTOMOBIL ^
w / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / m / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / m / / / / m / / / / / / / / / w / / / / m ^ ^ ^

FORMELSPORT S .Sep temberZOIS /MOTORSPORTak tue l l

G P 2 M o n z a

Rossis-Aufholjagd schnell
V o n C H R I S T I A N

E I C H E N B E R G E R

S t o f f e ] Va n d o o m c i s t d e m
U t e l i l l d e r G P 2 m i t d e n
F iä t zen 2 und 3 i n Monza
n o c h e i n e n S c h r i t t n ä h e r
gekommen, obwohl er im
Hauptrennen Alexander
R o s s i d e n Vo r t r i t t l a s s e n
musste. Spannend war ein
R e n n e n i m R e n n e n z w e i e r
R o o k i e s .

Sechs Laufe sind nocl) zu fahren.
U n d A R T - M : m n S t o f f e l Va n -
doorne liegt auch nach Monza
komfortabel In l'uhrung. Zwar
hat sein dlrekler Verfolger Ale
xander Rossi mit einem sensa
tionellen Sieg am Samstag Van-
doome kurz den Meister gezeigt
Doch eine Kol l is ion im zweiten
Lauf (Sieger Mitch Evans) mit
dem Japaner Nobiiharu Matsus
hita beendete die Auflioljagddcs
Amerikaners tags darauf rasch
wieder. Aueh Rossis Team Ra

cing Engineering weiß, dass man
nach vorne nichts mehr ausrich
ten kann. Zti überlegen ist Van-
doornc. Der Fokus der Spanier
liegt aufderTeamwertung. Dort
ist in.an zwar auch 110 Zahler hin
ter dem Slo l fe l -Team. «Wir s i
chern P2 ab», sagt Teamchcf Al
fonso de Orieans-Horbon.

Das Duell zweier Neulinge
Spannender als der Kampf um
den üP2-ritcl war in Monza das
Duell zweier Neulinge; der
Schwe ize r Pa i r i c N iederhauser

gegen den Uriten Jann Marden-

K O H P A K T
» >

IndyCar Diesen Donnerstag
findet In der St. James the
Great Church In Paulers-
pury (Engtand) die Trauer
feier für den tödl ich ver
unglückten IndyCar-Piloten
Just in Wi lson s ta t t .
> »

GP2 Entgegen anders lau
tenden Meidungen macht
Hilmer Motorsport in der
GP2 wei te r. Teamchef Franz
Hilmer hatte geplant, nach
Monza an den Ex-Formel -
1-Fahrer Charles Pic zu ver
k a u f e n .
» >

Forme l 4 Der Deu tsche
David Beckmann gewann
am Adria Raceway das erste
von d re i Renn^ zu r i t a l i e
nischen Formel 4. Auch In
Durchgang 2 und 3 siegte
e in Mücke -Fah re r : Robe r t
S h w a r t z m a n ( R u s s l a n d ) .
Aktuel ler Leader Ist Ral f
Aron (Estland). »CE

Ließ Im Hauptrennen kurz aufhorchen: Rossf auf der Fahrt zu seinem sensationellen Sieg

bomugh. Die beiden waxen 2014
noch Tbaniküiiegen in der GP3
bei Arüon. In Monza trafen sie
a l s R o o k i e s I n u n t e r s c h i e d
l i chen Renns ta l i cn e rneu t au f
einander. Niederhauser ersetzte
b e i l u i z j r u s d e n i n d e r E L M S

beschäftigten N.ithanaöi Bcr-
chon. Manienborough kam bei
Cirlin als Ersatz für Scan Gelael
zum Einsatz. Auf dem Papier la
gen die Vorteile bei Marden-
borough. Der Sohn des Ex-Fuß-
ballcrs Steve Mardenborough
l ia t te in PS-s tarken Formelau
tos schon mehrfach getestet.
Außerdem ist er voll im Tritt. Er

G P 3 M o n z a

bestreitet dieses fahr eine wei
tere Saison in der GP3, ist das
Fahren im Formeiauto al.so gc-
wülint. Wogegen Niederliauser
20LS in die «gemächlichere»
Lamborghini Super Trofeo
w e c h s e i t e . U n d a m M i t t w o c l i
zwecks Sitzprobe zum ersten
Mai in einem so schnellen Auto
Platz, neiitnen durfte.

Nervös waren beide. Docii mit
jeder Runde wuchsdas Vertrau
en. Mardenl)orough (SP17) cnt-
scliicd das 'iVainingsducll fiir
sich. Er war 0,515 Sekunden
schneller. In den Rennen dreh
t e « N i d i » d a s B l a t t . E r k a m

zweimal vordem Engländer ins
Ziel . Und das t rotz e ines Aus
r i t ts in der z.wci tenLesmo- tni t
nocii zu kalten Keifen nach dem

Boxenstopp. «Dort verlor ich
fast zehn ^künden», sagte Nie
derhauser. «Deshalb schlüpfte
Jann durcK Aber ich habe ilin
gleidi wieder kattsicrt.»

Heide hatten das Prestige-
Duell in den Niederungen der
Startaufstel lung konservativ
begonnen. Doch beide fanden
rasch den Rhythmus. Marden-
l>orüug]i meinte: «Es ist schon
was ganz, anderes als GW. Aber
nichts, was man nicht bewälti

gen könnte.» Bei Lazarus war
m a n v o n N i e d e r h a u s e r s Vo r

stellungbeeindruckt. Selbst den
Ausrit t ins Kies nahm man ihm
nicht übel. «Im Gegenteil», sag
te Patric. «Sic meinten, dadurdi
habe ich bewiesen, wie sehr idi
gcpusht habe.» Auch kondl-
tioncQ hielt der ins kalte Was
ser gesprungene Berner mit.
Obwohl er am Samstagabend
stöhnte: «Meine Schulter könn
te eine Massage gebrauchen.»

Starkes Comeback von Binder
Ein s ta rkes Comeback l i e fe r te
Rene Binder ab. Dem nach sei
ner Scharlachentzündung wie
der genesenen Tiroler tat offen
bar der Teamwechsel gut. Bei
MP Motorsport (als Ersatz des
in Spa verunglückten Daniel de
Jong) belegte Binder in Lauf 1
Platz 10 und ho l te den ers ten
Punkt eines deutschsprachigen
Fahrers 2015. In Durehg;mg 2
steigerte er sich auf P8.

U i i m c r - E r s a t z S i m o n l Yu i i i -
mer i iaderic schon in IT' i . Dort

explodierte ihm vomc rechts
die Brcnusschcibc. Fürs Rennen
fand er kein geeignetes Set-up.
«Der Wagen hat so brutal auf
geschlagen. Ich habe fast eine
Gehirnerschütterung.»

Aueh Johnny Cecotto (zurück
b e i T r i d e n t ) v e r s c h e n k t e d i e
Chance auf ein gutes Ergebnis,
Mit einem Jump-Start, «ausdem
icii keinen Vorteil zog». Eine
Durchfahrtsstrafe warf ihn aus
d e n P u n k t e n . I m m e r h i n : I n
133.723 Minuten drelile er die
sdmd ls te Runde . ♦

Für Gewinner Kilthhöfer war es
M a r v i n K i r c h h ö f e r e r b t e
in Monza den Sieg von
Jimmy EriScsson. Schnellster
M a n n i s t u n d b l e i b t a b e r
d e r I t a l i e n e r L u c a G h i o t t o .

L u c a G h i o t t o h ä t t e i n M o n z a
seine Führung weiter ausbauen
können Und wenn er die Pace
vom (^uali auch im Rennen hät
te gehen können, wäre es für den
Rest des Feldes peinlich gewor
den. Ghiotto hatte die Konk-ur-
renz im Abschlusstraining näm
lich um exakt eine Sekunde dis
tanz ier t . A l les sah nach e inem

überlegenen vierten Saisonsieg
aus, doch dann wurde die Kupjy-
iung zu heiß, und Ghiotto JÜim
nicht vom Fleck.

Zur Freude der Gegner. Allen
voran Fxni i Bcmstorff Der Bri te
kommt immer besser in Fahr t .
Und sicherte sich nach Spa sei

nen zweiten Sieg. Wieder war
die Pace des Ardcn-Manncs vor
al lem im Schlussdrit tei erstaun
lich. «Dessen Reifen bauen ge
gen Ende weniger ab», stellte
ART-Piiot Esieban Ocon fest,
der dank zwei zwei ten Plätzen
die meisten Punkte aus Monza
e n t f ü h r t e .

In Durciig.mg 2 war es Kirch-
liöfer, der PI von Jimmy Eriks
son erbte, der Getriebeprobic-
me l ia t te . « Ich hät te ihn n ic l i t
gelioit», meinte Kkchi. «P2 ist
verdient. Aber der Sieg war
r e i n e s G l ü c k . » G h i o t t o ( v o n
hinten gestartet!) pflügte wie
auf Sc l i i cnen durchs Fe ld und
wurde Dr i t ter. Sechs Läufe vor
Schluss beträgt sein Vorsprung
14 Punkte (auf Ocon). Kirchhö
fer liegt 30 Zähler zurück. «Ich
frage mich schon, wie er (Ghiot
to) das macht», sagt Ocon. «Er

i s t m i t e i n e m u m s e c h s G r a d
steileren Flügel gefahren und ist
a u f d e r G e r a d e n i m m e r n o c h
der Schnel ls te .»

Fontana mit zu wenig Grip
Am Sonntag hatten die Schwei
zer eine gute Ausgangslage.
Allerdings war Polesitter Alex
Fontana vor dem Rennen k lar :
« D i e s e n P l a t z k a n n i c h n i c h t

Sieg geerbt: Kirchhöfer

I t a l t e n . » D e r Te s s i n e r b e k a m
r e c h t . « W i r h a b e n i n m i t l c l -
s c h n e l l e n u n d s c h n e l l e n K u r
ven zu wenig Grip.» Beim
Verteidigen von P5 kollidierte
er mit Bemstorff . Die dafür er
h a l t e n e Z e h n - S e k u n d e n - S i r a f e
konnte er n icht nachvol lz iehen.
«Das war ein Race Incident.»

Bester Eidgenos.sc war M;i-
thöo Tuscher mit zwei sechsten
Rängen. Er hätte aber besser
abschneiden können. In Ix iuf 2
drängte ihn Fontana ab. «Dabei
verlor ich zwei Plätze. Und die

Lenk-ung war danach krumm.»
Ralph Böschung kam hinler

seinem TeamkoUegen ins Ziel.
N a c h L a u f 1 ( P I D m e i n t e e r
«Ich bin heute schlecht gefah
ren. Habe zu wenig gepusht.»
Ehr l iche Worte von e inem, dei
am 23. September erst 18 Jährt
alt wird. ♦ CE
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F o n n e l - 3 - E M P o r t i m ä o

beendet Rosenqvist Mit zwei
Siegen an die Spitze

W e l l e r a u f T t t e l k u r $ ; V a n d o o m e

GP2/Resultate

H e l B e s D u e l l : N I o d e r h a u s e r

HonuA S,79S bs VfetKr/Piste: Sa/Sa sonnig/lrodM.
Haupirennea; 30 tunOce ('173,U1 br), 25 Fihm gestvlH. 19 gnrrrtri
1. AieundM Ro» (USA/Ranng (ngnwnog) n 49;32.0M nwi (• 210,137 bn/ti); 1 Slol-
fei VatKfeorne fB/ART) -lilS set 5. Hitth Evans (N2/Russian Iime) OSOBJ; I. Ritfiie
SlanawaY(N2/Sta!us)'j7,7M;5,AitemMaiWov(RUS/Rus5anrKne) *18,198:6. Nor
man Haio* (F/Afden) *18,382; 7. Artiiur Ric (FAampos) *19.842:8. Jordan King (68/
Racng Engmeemg) *19,862:9. Roben Vsou IRO/Rapai) *22,083; 10. Rent 8inder (A/
MP Holofspofi) *22556. • femer 16. Simon Inimmei (tH/Hamei) *37.541:17. PaC*
NiedeihauseifCH/Utarus) *45.741. - Ajsgesrtarden: HailonSlockingei IRP/̂ aiusX
• '*5-Sel>uiKien-Siiafe (Gesttiwindigkeiisubeitietung m dei Piilane)
Sclineiiste Bunde: Johnny (etollo (CO/Indont) n 1:35,725 mm (• 222,515 km/h)
SiHlRliennen: 21 Bunden (• 121344 km), 24 Fafirei gestartet, 20 gewettet
1. Milch Evans (N2/Russianlime) In 34:17,890 rnin(*2]2J74kin/h): 2. AtthuiPx(F/
(amcKis) *0.707 sec 3. Stottel Vandoome (B/ABI) *1,066:4. Richie Slanawav (N2/Slalus)
•7,623:5. Seigey Srolkin iRUS/Rat)ai)*8871:6. SeigiotanamasastE/lararus) *11,895:
7Ral(aele HarcleHod/Indent) *12,510; 8. Rend Bindet (A/MPIWoisBOit) *13,241:
9, lulian leal (CO/Caikn) *14,352:10. Ale« lyiinlöB/Oams) *14,502. - feinci: 16, Simon
Irummei ((H/Hilmet)*23.094; 17. PalticNiedeihauser ((H/lazaius) *25,186; 19. Hailon
StockmgerlRP/Status) *26,228
Schnellste Runde lynn in 152518 mn(> 224,684 km/h)
Bonuspunkle: F>ole (4X Piene Gasly (F/Fbnis: 15L272 mn • 228.490 km/h); schnellste
Fhinde ^ 2): Cecotto (1:33,723 Rim)Aynn (152518 mm)
Stand nach 16 von 22 laufen: 1. Vandoome 261 Pk(e: 2. Rossi 153:3. Siiotkin IIS:
4. Haiyanlo 109:5. Evans 89:6, lynn 86:7. Gasly 65:8. Matciello 60:9. Pic 57:10. Hat-
aishita 48. Fetner 22. Bindet 2. - Teams: 1. AST 509:2. Ratmg Engineentig 199:
3.(am|»sl66:4.Damsl5I:5.RifisianIiinel36.6.135:7Indent61:8.SUius42
Nächstes Rennen: loyil. Oklctiec.Satsch (Ulf) imetnet nww.gp2series.com

«reines Glück»
GP3/Resultate

Monza/t 5,793 km: Wetter/Piste Sa/So soniug/ttocken.
L laut 22 Runden (• 127557 km). 19 Fahter gestartet, 16 gewettet
1. Emil Bemstorff (ffi/Atden) ki 37:06596 mm (• 205.548 ton/hX 2 Esleban Oton (F/UF)
•0,987 sec 3. Kevin Cetcon (I/Aiden) *2574:4. Marvm KuchhOfei (D/ASI) *6,555; 5. Jimmy
Eriksson (S/Koiranen) *9,206:6. Malhdo Tuschet ((H/Jenrei) *15,249; 7. Aie* Palou (E/ '
Campos) *16,408:8. Alex Foniana (CH/Status) *22545:9. Ralph BosclHing ((H/Jenzet)
*25591; 10. Mitchell Gilbert (AUS/Cartin) *25538
2. laut 16 Runden (• 92579 km), 21 Fahret gestartet, 16 gewettet
1. Marvin Kirchholet (D/ARt) In 2650.969 mm (• 206.4P kiTi/h); 2. Fsleban Ocon (F/ARI)
*1,211 sec 5. luca Ghiolto (I/Tildent) *1.459,4. Kevin Cetcon (I/Aröen) *2,041; 5. Jimray
Eriksson (S/Koiranen) *6,759; 6 Mathdo Tuschet (CH/Jenzei) *11,718; 7. Ralph Böschung
(Ctt/Jenzer) *13,418:8. Sandy Sluvik (T/Status) *15,754:9. Mitchell Gilbat (AUS/Cailrn)
*17503:10. Alex Palou (E/Campos) *17,794. - Femer 16. Alex fontana" (CH/Status)
•25599. - • lO-Sekuiden-Slrafe (AusBser Unlan
Stand nach 12 von 18 lAulen; L Gtnolto 170 Rmkre: 2. Ocon 156:3. KurhAOtei 140;
4. Betmiotff 127:5. (eccon 77:6 Erücsson 66; 7. Fuoco 46:8. Pany 43:9. Hatdenborough
3210. Böschung 27; 11. Tusch« 2212. Cetis p. 19:15. Patau 18:14. lunio 17:15. Fonta-
na 16; 16. Stuvik 7; 17. Monis 6:17. Stuvik 6. - leairn: 1. ABI 315:2. Aiden 208; 3. Trident
191; 4. Koitan̂ i 109; 5. (aiRn 79:6. lenzet 53:7. Status 29; 8 (ampos 18
Nächstes Rennen: 9jVl Oktober, Solschi (BUS)
Internet: wv«w.gp3senes.com

Von ANNETTE UAQUA

D e r A u f t r i t t d e r F I A F o r -
i n e l - 3 - E M i n P o r t i m a o
w u r d e z u r D e m o n s t r u t i o n
d e r S t ä r i c e d e s i t a l i e n i s c b e n
P r e m a P o w e r t e a m s . F e l i x
Rosenqvist gesvann zwei
Rennen, Jalce Dennis eins.
A u ß e r d e m t r a f e n s i c h n a c h
z w e i d e r d r e i R e n n e n a u s
s c h l i e ß l i c h P r e m a * P U o t e n
bei der Siegerehrung.

Einzig Alexander Albon kormie
in die Phalan.\ der Prema-Jungs
e i n b r e c h e n u n d L a u f e i n s a i s
Zweiter beenden. Dass der Sig
n a t u r e - P i l o t d i e P r c m a - N i e u t c
nicht noch häufiger ärgern konn
te, lag an einer zu geringen Sprit-
nienge in seinem Tank, die nacli
dem zweiten Qualifying moniert
wurde. Albon verlor seine Pole-
Position und musste die Retmen
zwe i und d re i von der l e tz ten

Startposition beginnen. «Schade,
denn ich denke, dass icli sogar
um den Sieg hätte fahren kön
nen», so derEEookie.

Ftosenqvists beide Triumphe
und sein dritter Platz gepaart
mit P9, PS und PH von Antonio
Giovinazzi soigten dafür, dass
der Schwede die Spitze der Fah
rerwertung übernehmen konn
te. «Feh hatte mich den CJualify-
ings damit gerechnet, d.ass Felix
Por t imäo a ls Leader ver lassen
würde», so der abgelöste Lea
der Giovinazzi, der direkt von
se inem DTM-Debü t i n Moskau
nach Ponugal reiste. Trotz sei
nes reht iv schwachen Wochen
endes steckte der I tal icner den
Kopf nicht in den Sand: «Als
Zweilerder Gesamtwertung bin
ich nun der Jäger und habe we
niger Druck als der Erste.»
Pommer bester Deulsctier
B e s t e r d e u t s c h e r Ve r t r e t e r i n
Portugal war Markus Pommer,
der sich in Rennen eins P5 an
gelte. Im dritten ljuf starb sein
Motor in Runde e ins ab. Se in
unmittelbar folgender Lands
mann Maxi Günther krachte in
Pommers Au to . «Markus kann
man keine Schuld geben, es war
einfach nur Pech», so Günther,
d e r i n P o r t i m ä o k e i n e n P u n k t
hol te. Fabian Schi l ler beendete
seine Formcl-3-Saison wegen
enttäuschender Ergebnisse und
ohne große Hoffnung auf Bes
serung vorzeitig und verzichte
te auf die Reise an die Algarve.
Und Nicolas Pohler musste we

gen seines Armbruchs noch im
mer passen. ♦

Drolfaeherfolg: Rosenqvist holt zwei Laufsiege und Tabellenspitzo

Bester Deutscher. Pommer angelte sich In Lauf 1 den fünften Platz

F0RMEL-3-£M/Resijllale

PommWP; 4584 km; WdiM/Piste: 5e/Sa: liodwn.
L lauf (20 Runden • 93.680 bn, 32 Fahrer gestarteL 32 gewertet)
I. lake Dennh (GB/Piema) m 34:16555 mm (-164,0 km/h): 2. Alexand« Albon a/
Gignaiure) -3.688 »t: 5. fein ftosenqvul (S/Ptema) -4,260; 4. lanie Slroll (CDN/Piema)
*9,791:5- Markus Pomm« (D/Motopart) -12,196; G. Charles ler ere (MC/Aroerstoort)
•12.753. - Ferner 9. Anlono Grcmnazzi (t/Jagonya Ayaffi) -20,584; 14. Haiirmhan
Gün(h«(D/l4(Kke)-32.856
2 lauf (19 Runden • 88,996 km, 32 Fahr« gestarteL 27 gewertet)
I Felix Rosenqvist (S/Piema) in 35:24500 mm (• 150,8 km/h): 2. lake Dennis (68/
Piema) -1,005 ser: 3. lanteSlioll(CDN/Pr«ma)*4557; 4, Gustavo Henezes (USA/
lagonya Ayam wiih Caiim) *10.7815. Geoige Russell (G8/Cailin) *12,204; 6. ihelro
f ittipaldl (ßR/Forler) -12,720. - Femer 8. Anion» Glovinazzt (l/lagonya Ayam) *13,867;
II. Markus Pomm« (D/Motopaik) *17.406:14. MannulianGOnlh« (D/MOcke) *21.0%
3. laut (20 Runden > 93.680 km, 30 Fahr« gestarteL 23 gewertel)
1. Felix Rosenqvist (5/Prema) in 3627,922 mm (• 154,1 km/hX 2. Jake Dennis (68/
Picma)-1,168 sm: 3. lanie SliolKCDN/Prema) *6,049:4. George Russell (G8/Catlin)
•12,782:5.5erg»Seiie(amaia(8R/Katatiaik) *13,316; 6. PietioFiltipaldKGR/Forter)
•14,558. - Fem«: B. Anlonw Gwvmazzi (l/tagonya Ayam) -17,428. - Nkht WassierL
FtekusPoinT>«(D/Ho(oo«kl:Haiifnlian6ünlh«(D/H(!ckel
Slandnarti 27 von 33 laufen: LRcsenqvisL 376 Pimkte:2Gi0vita;zi 343,5 Purine;
3. lectefC 324.5:4. Dems 309:5. Bussel 186; 6 Albon 168; 7. SboH 163; 8 Gunih« 118:
9. Pomiw 945:10. Jensen905; U. femxti 71; 12. Henezes 65: • Femer 23. SthiSer 2;
- Teams; 1. Prema 702:2. Jagonya Ayam wilh Carlin 451,5:3. Van Äm«s(oort 394,5;
4. Cazfm 282.5:5. MixW 251:8 Signature 251:7. Holojwk 143,5; 8. Forte« 53
Nächstes Remeri: 26727.5eslemb«. tUrtxrgmg (D)
hilHTiet wwwJial3ewope.tc<ii
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Jubel hier, Trauer dort
Von PETER WYSS

B e i d e n L M r i - P r i v a t t e a m s
könnte nach dem Nürburg-
ring-Renncn die Stimmung
u n t e r s c h i e d l i c h e r n i c h t
sein. Jubel bei KoUes, tiefe
I V a u e r b e i R ^ U i o n .

N ich t nu r d ie Werks teams der
d r e i L M P l - H c r s t c l l e r f e i e r t e n
ein mehr oder weniger erfolg
reiches Heimspiel. UyKoIIcs
u n d P i e r r e K a f f e r h ä t t e n s i c h
keinen pa.ssondcren Ort für
ihren ersten Triumph in der
Wertung der LMPl-Privaiteams
wünschen können. Sie beende
ten damit die Sicgesseric von
R e b e l l i o n , w o 2 0 1 5 m i t N i c k
Heidfeld und Daniel Abt gleich
zwei Deutsche fa t i ren.

«Mein erster IMPi-Sieg. seit
ich h ier20O4 mit Al lan McNish
im Veloqx-Audi sogar im Ge-
s.imtkl.issement vorne lag», er
innerte Katfer. «Nach so vielen

Hefschlägen tut dies verdammt
gut. Es ist nicht einfach, danach
immer wieder auf/uslchen».
rechtfertigte der Walil-Schwei
zer seine schier überschwängli
c h e i Tc u d e . F ü r S i m o n Tr ü m
mer. der mit ihm die üli alleine
bewältigte, bedeutete dies den
ersten Erfolg auf der 1-ingstre-
ckc: letztmals stand der Hemer

Am KQrburgrIng gelaufen wie ein Uhrwerk: Cl-M PI/Ol des ByKolles-Teams als bester privater LMP1

als Zweiter in der GP2 (Bahrain
2014) auf einem IHHlium, das
in der IMPI-frophy bisher die
«Rel ie l len» beher rsch len . «Nur
mit der Entwieklung während
e i n e s K c n n w o e h e n e n d e s
komtni man luili nicht weiter»,
üizie ein Teammiiglied.

Trauer um Rebellion-Hech
N a c h d e n i n A n h e i r a e l i t k o m

plett neuer Autos unerwartet
gut verlaufenen 24 Stunden von

L c M a n s s c h i e n m a n s i c h i n
dem unter Schweizer Flagge
l a u f e n d e n B r i t e n - Tc a m - w o h l
dem begrenzten Budget ge
schuldet - etwas zu sehr auf den
Lorbeeren ausgeruht zu haben.
D i e b e i d e n R e b e l l i o n R - O n e
w i e s e n k a u m M o d i l t k a i i o n c n
auf. während ByKolIcs das
zweite große Update (in Lo
Mans Ge t r i ebe und H in te rach
se. nun Flügel und Unicrboden)
für den CLM PIAl l brachte.

M o t o r i s c h s o l l t e n b e i d e a u f
Reichem Stand sein. Doch wäh
r e n d d e r A E R - V f > - T \ i r b o u n d
se ine E lek t ron i k im deu tschen
A u t o b i s a u f d e n m e h r m i n ü i i -
gen Stillstand nach dem zwei
ten Sntpp eitiwandfrei funktio
nierten, brachte Rebellinn den
Wagen von Abt n.ieh der Ein-
fühnitigsnmde niclii tnehr zutn
Laufen. Den zwei ten t t i i l Heid
feld warfen erste Probleme ins
Hinter t re l fen, a ls Kaffer in

Traue rs t lmmung ; Rebe l l i on

Schlagdistanz lag. Der Sieg ist
also nicht bloß geerbt. Und für
Rebeilion nicht nur ein erfolg
loses, sondern das traurigste
WEG-Weekend überhaupt.

Dieiust.ag früh nacli dem Ren
n e n l ü i m d e r e n N u m m e r - l - M e -
chanikerDamien Lewis aufder '
L a n d s t r a ß e n a c h A d e n a u u m s
U'ben. Als Fußgänger mitten
auf der Straße stehetid, über-
Rilll von einem Lkw. Zwei Tage
vor se-inem 40. Geburtstag. ♦

European Le Mans Series Le Gastellet

Vorentscheidung Ist gefallen
Der Gibson-Nissan von Jota
Sport hat auch das Rennen
in Le Castelletgewoiancn.
Weil Thiriet patzte, ist der
T i t e l z u m G r e i f e n n a h .
E r s t e s K l a s s e n - P o d e s t fl i r
d e n G T E - B M W .

Es war wohl die Angststreekc
für all diejenigen Teams, die
noch auf e inen offenen LMP2-

Sportwagen setzen. Also auch
für das Team Jota Sport, das be
kanntlich den Gibson-Spyder
einsetzt. Im Vorfeld der 4!i von
Le C i is tcUet machte das br i t i
sche Team schon von s ich re
d e n . Z u m e i n e n v e r k ü n d e t e
man den Verbleib in der ELMS
für 2016 - mi t dem bewährten
Paket Gibson-Nissan. Zum an
deren aber aucli den Einstieg in
die Langstreckcn-WM (WEG),
wo man 2016 mit einem Oreca
05-Nissan in der l -MP2-Klasse
m i t n u s c h e n m ö c h t e .

Ob diese gute Nachricht .auch
den bei Nissan nicht so fahrak
tiven Harry 'Ilncknelt beflügelt
hat? Auf jeden Fall setzte der

Youngster im (Qualifying auch
ohne geschlossene Kuppel vor
die versammelte Coupe-Kon-
ku r renz au f d ie l ' o l e - l ' os i t i oa

Z u m S t a r t d u r f t e j e d o c h
Teameigner und Herrenfahrer
Simon Dolan ran, der wie er
wartet die Führung .abgeben
niu.sste. jedoch zum einen selbst
recht gut den Aaschluss hielt,
zum anderen aber auch eine Sa-

feiy-Car-Ptiase wieder für den
vollen Aaschluss sorgte.

Z4 GTE erstmals auf Podest
M i t d e n s c h n e l l e n T i n c k n c l )
und Filipc Albuquerque uairde
der Rest des Rennens beiaahe
zum Spaziergang für die Iota-
Truppe. die den zweiten SaLson-
sicg feiern konnte.

Gleichzeitig patzten die här
testen (iegner vom Team TTii-
riet by TT>S Racing, die ein Leck
im Bremskreislauf stopfen
mus.s(en und so nur auf P6 ins
Z i e l k a m c a

Einen .starken Auftritt legten
die beiden BROl-Coupüs von
AF Racing hia Die russischen

S o l i d e n t r a t e n e r s t m a l s m i t

Dunlop-lhicus an und konnten
auf den langen (Traden ihren
guten Toftspeed in die Plätze 3
u n d 4 u m m ü n z e n , n a c h d e m
M i k h a i l A l e s h i n u n d N i c o l a s
Minassian zu An&ng sogar eine
Doppelführui^ hattea

Diuss das Grcaves-Teani mit ei
nem we i te ren G ibson noch P2
vor den BROl-Coupes holte,
dafür sorgte Schlussfahrer Jon
Lancaster, der vor allem im Ver
kehr wie entfesselt fuhr.

Nach drei vierten Plätzen ge
lang dem in den USA bereits er
folgreichen BMW Z4 (3TE in I.e
Gastellet auch in Europa erst
mals der Sprung aufs Podest.
Andy Priauls. Henry Hassid
und lessc Krohn (Marc VDS
Racing) feierten am Ende P2
hin te r dem dominanten Fer ra r i
von Formula Racing.

In der GTC-Hasse hol te s ich
wie be im Auf tak t der BMW Z4
CIT von TDS Racing den Er
folg. Bei den LMP3 gewannen
einmal mehr Sir Chris Hoy und
Charl ie Robertson. ♦

Greaves: Noch P2 erkämpft E r s t e s P o d i u m : M a r c - V D S - Z 4

EUROPEAN LE MANS SERIES / Resultale
W CasltUel/F; 5,791 knx Hennen übet 4 Stunrfen; 4. von 5 Läufen wr ELMS; 27 Aulos
geslatlel: Welter/Pisie; soanî /tiotkeft.
l.Oolaii/AlbuQiietflue/IiacknenfGibsQnOlSS-Nissan) 123 RunOen; 2.HifSCti/Wif(lheim/
lancasler (OibsonOlSS - Nissan) •JO,290sec; 3. Aletinn/ladygin/Shaytaf (BROl - Nis
san) -35.459; 4. MeOianl/Haikozov/Minasslan (BROl - Nissan) -151570 min.; 5. Krohn/
JOnsson/Pla (bgler JS P2 - ludd) -1 Rd: 6. Ihirlel/Badev/Gommendy (Oreca 05 - Nissan)
-1 Rd.; 7. Roussel/Cheng (Morgan - Nissan) -2 Rdn; B. Hunenann/Winslow ôda (Ugkr
JS P2 - Nissan) -2 R£i.;9. Uuisen/Hac/RiZTOli (Feirari F4SB ItaTia) -B Rdn. (L GIEk
la FNiaub/Hassid/Kiohn (BMW 24 GTE) -7 Rdn. (2. GIE): 11. Smith/Butcher/Cockei
(Ferrari 1458 tlalia) -8 Rdn. (3. GIE): 12. (iett/Haoelll/Ried (Porsdie 911RSR) -8 Rdn.
(4. GIE): 13. Talkanilsa sr./Ta!hanilsa jr./F̂ et Guidi (Ferraii F458 Italia) -8 Rdn. (5. GIE):
14.(ameron/Grifrin/Scoll(rerrarlF458 Itaiial -8 Ron. (5 GIE); 15. Wainwrighl/CaricRI/
Keen (Porsche 911 RSR) -8 Rdn. (7. GIE): 16. Peiera/lunardi/Oemxrt (BMW 24 GI3)
•lO Rda (L GK): 17. Hoy/fiobef (son (Gmelta - Nissan) -10 Rda (LIMR3): 18. Flohr/
(aslelaco/Haa (Ferran F4S8 iialia GT3) -10 Ikki (1GTCX19- tacorie/Secugiotto (Gn̂ ta
-*5sar)-10Rdn.{2.lMP5)
Käctistes Renneit 18. Oktober. Eslonl/P
intemetwww.eefooeanlemaiisscnes.com
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Fnjns/Vlanthoor
sind fast durch
Von MICHAEL BRÄUTIGAM

Mit cineiTi weiteren Sieg
h a b e n L a u r e n s V a n t h o o r
und Robin Frijns (Audi)
einen großen Schritt Rich
tung Titelgewinn gemacht.

Am Freitag waren es aber nicht
die Platzhirsche aus dem WRT-
Audi-Team, die den Ton anga-
bca Sta t tdessen ho l te Chr is to

pher Mies mit dem Schwester
au to d ie Po le -Pos i t i on fi i r das
Qualitying Race. Dort schien
nach langer Durststrecke fur
ihn und Fahrpartner Eiuo Ide
auch end l i ch w iede r de r Kno
ten zu platzen. Doch dann gab
es e ine Durc l i fahnsst ra fe , wei l
Mies sich die beim fliegenden
Start veriorcne Führung abseits
der Strecke zurückholte - so am
Ende nur Platz 10.

Die Führung erbte Bent teyPi-
lot Vincent Abri l . der den Con
tinental (TO auchauf PI liegend
an Maximilian Iluhk übergab.
Nach dem Sieg in Moskau sah
es d i rekt nach e inem wei teren
Erfolg aus. doch Roblii Frijns,
der den zwcilplalziertcn Audi
v o n V a n t h o o r ü b e r n o m m e n
hatte, drehte noch mal auf.

I n e i n e r d e r b e s t e n l e t z t e n
Kundea die die Serie je gesehen
hat. balgten sich derNiederl.ta-
der und der Norddeutsche Tür
an Tür um die Fuhrung - letzt
lich mit dem besseren Ende für
die «Bentley Boys».

Stemstunde
D a n k o r d e n t l i c h V 8 - T u r b o -

power konnte BuhkJie dadurch
g e w o n n e n e P o l e f ü r d a s
Haupirennen trotz kurzen Ver-
schlafeas gegen die Audi-Meute
behal ten. Und fuhr am wei taus
wärmeren Sonntag dem Feld
um fünf Sekunden davon.

O t fens i ch t l i ch me in te es de r
Renngott aber nicht gut mit
dem HTP-BentIcy, FJn bereits
in der Startpha.sc abgelöstes Ab-
laufgiitcr an einem Kerb muss
te wieder angebracht werden -
das Safely Gar machte den Vor
sprung zunichte.
Phoenix-Audi auf Platz 2
ISinktlich zur Öffnung des Bo-
xenstoppfeasicrs war das Ren
nen wieder «grün», und Buhk
tat das einzig Richtige: draußen
bleiben und Meter maehca Als
er d:inn zum Stopp fuhr, wurde
er erst in der Einfahrt aufgehal
ten, dann würgte Abril den Mi>-
tor beim Ixisfahren ah.

Vanthoor war derweil nach ei
nem Blitzsiopp der WRTTYup-
pe klarer leader, Ahril nur noch
Vierter. Dtiran sollte sich nichts
mehrät idem, det in der Rina ld i -
Ferrari vi>n Marco Seefried/
Norbert Siedler .anfl' . 'war nicht
mel i rzu knacken - eine Vorent
scheidung im Titelluimpf.

D a z w i s c h e n s o r t i e r t e n s i c h
Niki Mayr-Melntiof und Mar
kus Winkclliock ein. die mit 1*2
den ersten BSS-IHKliumsplatz
201S für Phoenix holten. ♦

Ziel: Proczyk (1.)/Schneider Sieger der 24h von Barcelona 2015: Mercedes SLS von HP Racing

Vo n M A RT I N B E R R A N G

D i e 2 4 b v o n B a r c e l o n a
e n d e t e n m i t e i n e n D r e i & c h -

sieg iur Mercedes. Selbst
e i n u n v e r s c h u l d e t e r C r a s h
k u r z v o r d e m E n d e k o n n t e
den SLS von HP Racing
nicht am Sieg hindern.

Zunäcl is i machte der IMlesctter

Rcnger van der Zande im SLS
v o n C a r C o l l e c t i o n d i e P a c e .
Eine defekte Wasserpumpe
w a r f d e n N i e d e r l ä n d e r a b e r
weit zurück. Ebenfal ls Pech für
l .andsmann l ' e te r Kox : Ge t r ie
beschaden am Ferrari 458 GT3

I ta l i a de r Scuder ia P ra l i a und
viel Zeitverlust für die Vorjah-
rcMicgcr. Als einziger SLS-Jäger
b l i eb de r Po rsche 911 GT3 R
v o m Te a m l l e r b e r t h . A u f P 2
brach in der Nacht erst die Sitz-

halierung. dann verabschiede
ten sich zwei Gelriebe und noch
die Hydraulik der Kupplung.

Ram Racing Im Technlkpech
Bis Runnmilie s.-ih es nach ei
nem Sieg von Ram Racing aus.
Fünf Runden Vorsprung hatten
Tom Ons low-Cole , T l iomas
lilgcr, P.nul White und Jeroen
Bieekemoen herausgefahren,
als eine Servi)-I'umpe streikte.

N u n ü b e r n a h m e n B e r n d
Schneider. Hari Proczyk, Rein-
hold Renger, Reinhard Kofler
und .Sean Ichnston das Kom
mando und fuhren das Rennen
souve rän du rch . Se lbs t e i n i n
der Kurve stehender Lamborg
hini konnte Schlusspilot Schnei
der nicht mehr stoppen.

Der S.^irländcr zog sich zwar
einen Frontschaden zu, brachte
abe r das Au to s i che r i ns Z ie l
und gewann. P2 ging an Ken
neth Heyer. Christian Franken-
ho i i t sowie Michae l , Mar t inund
Cl iantal Krol l i inSI.S von Hofor

Racing. Für den Ram-SLS gab
CS am Ende noch P3. ♦

M E G A - ü n c
RACING EUCTDONICCmbK
Kaunendnfer Strasse 3
[>93342 Saal ad. Donau
« 4 9 9 4 4 1 6 8 6 6 0

Info@lmega4ine de
wwwrae^Jnexie

Software-Entwickier (m/w) Im Bereich Airtomottve / Motorsport
Innovation im Motorsport - MEGA-Une RACING ELECTRONIC
Unsera ProdUtte snJ wchoge Kcrnpmnm n Rcmlahrm^cn, weldic die härtesten largscrecKm Remen der Welt gewimen
kcnrea Zu ireeren Kijxlen zahll «iie Re*» der rerommieitestfn AutOToWersieler Mwae eildffeehae proaten Rcmstak
M t o e v c

W a s w i r I h n e n b i e t e n

E^nstandges trd eecTwartvwtidies Mjetim «1 emem Idenen ind «ricNWfen Lkitemehmen m« Radien Herardwn und
bran Entsdieidingswegen Alwiechstzigsredie vxi herausfordernde Angaben, clis Aiteeen In crem k/eatnen ind
diTiarngdien Team scwe de Chance, skhladitdi und persi5ntdHiiieitertueniwdrflnrieiiileArtier(srertenl3eBt«andieniii8cher
Gezatkiig led eeiem OienstM^n
Begm jum (rdiesonogldien Zenptfild an iFMmn Standort n Tutmgm oder SmI an der Ocnau
Was Sie mttxiigen
Eh atigpHditossenes Studvn n trnem der emdilaegen Studiengarge oder eeie 0eidM«rtge Auibtdurg.
Se zeditien sih dunh ehe sefcstjncSgc. strUituierte uxJ iwetlass^ Arteitsweiie, gepaart rn« twicr arolynschen Oenkwetse,
En^gemenc Henbitat uidTeanWh^cMau.

DriRer Saisonsieg in einem Hauptrennen; Vanthoor (I.)/Fri]ns
DarGaerheTaus können So Folgende» vorwersert
• F u n d e r t e K e n n t n e s e m B e r e i c h e m t i e d d e d S o f t w a r e

EnCwcldungfEriiControier
• Reichhaltige Erfahrung bei tnbctrietxutimc end Fchletsuchc

hl Bereidi embedded Software
• E r f a h r w g h d e r A n a l i S c w n S c h a j t i i a n e n m d H W R a y r M l

• KenreiBeundErfehnjngenhuCoflrciDef

P r o p a m m i e n r g h C

Zusatzich »hü folgende KerviDtisse sehr von Vorteil:
• Erfahnngen nW MATlAftiShiufinl
• Knov(tiowcjndErfSin.ingmitcJenversdiiedensten

wControler lypcn
• KemtrancundEdahrugcnmttFPGA

Wet te te nüCt i c l i e Kemtn i sae :
• CANBcsSoftwarehandlirg
• VerwaRurg BuU Prozesse fijr «tiibedded ProicSRe
• Kenntnissi! n Regekjngs und Ffter-TectinJc

Ihre Aufgabe
Se arbertenegernerantvicttldihniifdtsweeendenProielaco «cm ProtoCYP bis MnarSerienrerfe. Datei reicht das Scebfthi der
Aü^ben von der Hardwerenshei SoftwarTerhuddirg ind der IrOemetnahmc neuer Sdetturpcnrwürfe btw. Ptatnencher de
ttirdwarelaier Proparrmenng firautomansche Code@nencrue auf Base MattiO / Shxink bis hin zur Pregrammienre
autorrosdier PrüfeUacA.
ine FacbkompecrB Et der Ampnepuril fur de tmfetturg hrer Kmeatat zun Nutten inserer Kundert Aus Ihrer Affimtat tum
AutcmcOi tieraus begestert es Sie. bei der CrtwidArg komptoer EMdrontt Systerr«e fu auromcble Anwendugen hl Bereich
Sdettsyaeme rrraßgebidi mttMrten.
Haben VW Se neu^erig gemacht?
VA freuen ins liier tre acssagekrsftge Bewhbug an Herm Mchaei Bkile unter rto^imep*» de.
Haben Sie Fra^n? Gerne tarnen Sie sdi audi vorab an ms werdenl

Dank Taktik und Speed auf P2: Mayr-Melnhof/Winkelhock
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Porsche Supercup Monza

Müllers Doppel

Podium In beiden Rennen (v.l.): Calroli, MQIIer, AmmermQIIer

S v e n M ü l l e r s e t z t e s e i n e

unglaubliche Serie fort und
holte sich im königlichen
P a r k v o n M o n z a d e n e r s t e n

Doppelsieg im Supercup.

Vier Siege und ein zweiler Platz
in den letzten fünf Rennen. So
eine Serie dürfte es im so hart
umkämpften Supercup schon
lange nicht mehr - wenn ilber-
haujit - gegeben haben. Aber
Porsche-Junior Sven Müller
schwimmt momentan au f e ine r
Welle des Erfolgs. In Hiidapest
plaizic der Knoten, in Spa ka
men ein Sieg und P2 dazu. Und
nun, in Monza. reiste Müller
noch als Vorjalire.ssiegor an.

Vor Jahresfrist hatte der Bin
gener seinen ersten Sieg in den

Porsche-Cups genau auf der
Highspeed-Strecke in Nordita-
l i o n f e i e r n k ö n n e n . F a v o r i t
Mü l l e r a l so?

Im (Qualifying setzten zu
nächst andere d ie Akzente. Im
R e k o r d t c U n e h m c r f c l d v o n 3 8
i d e n t i s c h e n l * o r s c h e 9 11 G T 3

Cup der Generation 991 tvaren
e s z u n ä c h s t M ü l l e r s « K o l l e
gen», Teamkollege Michael Am-
mermüilerund Porsche-Junlor-
kollegc Matteo (2airoli. die sich
d i e P o l e - P o s i t i o n s s i c h e r t e n .
Aber in den Rennen war Müller
a b s o l u t d o m i n a n t . I m e r s t e n
Durchgang auf P4 nach dum
Start zurückgefallen, schnappte
s ich MQl le re rs t Tabe l l cn le . i dc r

Philipp Eng, dann Pole-Mann
A n u n c r m ü l l e r u n d n a c h e i n e m

Falir fehlcr auch Cairol i . Die er
oberte Spitze gab der Leciiner-
Pilot auch nicht mehr ab.

Am Sonntag sorgte Müller
gleich am St;irt lür klare Verhält
nisse, als cr'Pole-Mann Cairoli
.ausbcschlcunigte und von die
sem Zeitpunkt an einem nie ge
fährdeten Sieg entgegenfuhr.

«Doppclsieg und gleich noch
den Hat t r ick in Monza ho len -

perfekt», jubelte MüUer, der sich
damit sogar noch eine Außen
seiterrolle im Titelkampf si
chern konnie.

Eng liegt weiter auf Titelkurs
Heim Finale In Austin (24,/25.
Oktober), wo noch mal zwei
Rennen anstehen, geht aber Phi
lipp Eng als T'itelfavorit aci den
Start, Der gebürtige Salzburger
kam am Sani.stag trotz PS st>gar
noch vor den Rivalen Christ ian

Fjigelhart sowie Alex Riberas ins
Z i e l - u n d h a d e r t e . « D a s w a r n i x .
Ulis hat das ganze Wochenende
die Pace gefehlt», so Eng, der
nach P7 am Sonntag und sicht
lich fehlendem Topspeed trotz
dem noch 17 Zähler Vorsprung
zum Finale mitbringt. Rechne
risch reichen dem Proicct-l-Pilo-
ten dort zwei fünfte Plätze zum
Titel - ganz egal, was die ver
sammel te Konkur renz dor t an
s t e l l t . «

To u r e n w a g e n - E M B r ü n n

Siege und Titel
hart umiämpft
M a t o H o m o l a u n d D u s a n
Borkovic (beide Seat) hol
ten sich die Siege in Brium.
Mnckschin nach Doppelsieg
jetzt klar aufUteDcuis.

DieTop-3-Plätze in beiden Ren
nen waren jeweils die gleichen:
In Durchgang eins holte sich
Mato Homola seinen ersten Sai

sonsieg vor WTCC-Aussleiger
D u s a n B o r k o v i c . I m z w e i t e n
I juf drehte Letzterer den Spieß
um und hielt allen Angriffen Ho-
molos Stand.

Jeweils auf P3 lief der Georgi
er Davit Kajaia ein. der in sei
nem Engstler-BMW seine di
r e k t e n K o n k u r r e n t e n i n d e r
TC2T-K lasse e inma l mehr k la r
im Griff hatte.

I.okalmatador PetrFulin und
d e r F r a n k e A n d r e a s P fi s t e r
konn ten n i ch t w ie e rho f f t we i
tere Siege einfahren. Fulin hat
te nach P3 in Lauf eins gar ei
nen Nul ler in Lauf zwei durch
eine Kollision zu beklagen.
Pfis te r ho l te zwe ima l K lassen
rang 4.

I n d e r T C 2 - K l a s s e h a t t e n d i e
Rikli-Hondas keine Chance ge
gen den starken BMW von
Micha] Matcjovsky, der damit
beim Heimspiel einen Doppcl-
sicg feierte.

A u c h z w e i m a l g e w i n n e n
konnte in der SlöOO-Klassc Ni-
klas Mackschin (Ford). Weil Ul
r i k e K r a f f t ( F o r d ) i m z w e i t e n
Lauf austiel. ist Mackschin jetzt
Favorit auf den löOOer-Titcl. ♦

Die Gesamtsleger in Brünn; Homola (I.) und Borkovic

To u r e n w a g e n - W H

Endspurt im WM-Kampf
Am Wochenende beginnt
nach rund zweimonatiger
Sommerpause das letzte
S a i s o n d r i t t e l d e r W T C C .
Bei der Premiere in Mote^
arbeitet WM-Leader Jose
Maria Lopez weiter an
seiner Titelverteidigung.

Löpez' Arbeitgeber Citroen
überlässt auf dem Weg zum
z w e i t e n H e r s t c l l c r t i t e l n i c h t s
dem Zufa l l . Be i Tes i fahr tcn im

spanischen Motorland Aragon
ging es zwar mehr um Fein
tuning und das .Ausmerzen fest
gestellter Technikteufelchen,
doch gute News sehen in den
Augen der Konkurrenz wohl
trotzdem anders aus.

Im Kampf um die WM-Krone
der Fahrer geht es wie im Vor
jahr zwischen Löpez und Yvan
Müller um die sprichwörtliche
Wurst. 55 Zähler hat der Titel
verteidiger Vorsprung vor dem
Uekordchampion - viermal so
viele können In den letzten vier
Events noch geholt werden.
Muller ist damit näher dran als

im Voiiahr zu diesem Zeitpunkt
der WM. Le ich t werden dü r f te
e s t r o t z d e m n i c h t . D i e E r f a h
rung zeigt, dass Lopez vor allem
auf neuen Strecken eine absolu
te Bank ist. Und gleich deren
drei werden noch unter die Rä
der genommen: Motegi, Buri-
ram und das Finale In Doha, Ka
tar. Nur Schanghai ist den WM-
Te i l n e h m e m b e k a n n t .

I.öpez kann zudem reagieren
und muss nicht angreifea Wo
bei Mullcr noch aus eigener
Kraft den Titel holen kann. Se-

b.astlen Loch hat dagegen mit
fast 100 Punkten Defizit auf Lö

pez iiöchstens noch Außensei
t e r c h a n c e n .

Van Lagens Lada-Schock
Einen «Heimvorteil» genießt
nicht nur auf das Land bezogen
Honda. Auf der Honda-Tcststre-
cke dür fen d ie v ie r C iv ics zu
dem mit Basisgewicht antreten.
Vielleicht die Chance, endlich
aus eigener Kraft zu siegen?

W b l i r e n d C h e v r o l e t m i t i m
merhin 10 kg Ballast antritt, ist

auch Lada wieder «leer» unter

wegs. Das Testprogramm der
R u s s e n w u r d e d u r c h d i e C r a
shes in Vi la Rea l zwar bee in

trächtigt, trotzdem wird die
Werksmannschaft aus Toglialti
noch besser aussort iert in Asi
e n e r w a r t e t .

Zudem ha t man m i t N i co l as

I.apicrre einen sehr erfahrenen
und vor al lem schnellen Fahrer
neu an Bord. Sehr zum Leidwe
sen von Jaap van Lagen übri
gens, der wie berichtet vom
F r a n z o s e n e r s e t z t w i r d . D e r

N i e d e r l ä n d e r w u r d e v o n d e r

Entscheidung Ladas sehr über
rascht, hatte er doch schon die
komplette Keiscplanung fur die
Asien-Rennen gemacht. Zudem
hat er zugunsten Ladas einen
Vo i l z e i t - D r i v e i m P o r s c h e S u -

pcrcup ausgeschlagen, da Lada
ihm ab der Nürbuigring-Runde
einen Platz bis Ende der Saison!
versprochen hatte. LapierreJ
dürfte bis Saisonende aber fix^
sein. Denn die pro Auto und
Jahr erlaubten zwei Fahrer-
Wechsel sind jetzt weg. «

Strahlemann Löpez: Auf dem Weg zum zweiten WM-TItei? Jaap van Lagen: Viel Einsatz gezeigt und trotzdem bei Lada raus
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P e r f o r m a n c e - G e w i c h t e

Taktikspiele mit
den Zusatz-Kilos

A U T O M O B I L
' / / / / m .

2 1

Vo n A R N O W E S T E R

Auf dem Moscow Raceway
sorgten zuletzt wieder
e i n m a l d i e P e r f o r m a n c e -
Gewichte für Gesprächs
s t o f f i n d e r D T M .

Positiv ist sicher, dass dua'h sie
alle Hersteller in der Lage sind.
Rennen zu gewinnen. Audi (sie
ben Siege), Merccdcs-Uenz
(drei) und BMW (zwei) prufi-
t icr ten b isher mehr oder weni

ger von der umstrittenen Regc-
luitg. die auch dafür sorgte, dass
inzwischen acht Pi lo ten in den
zwölf Rennen erfolgreich wa
ren. Nur die beiden Audi-Fahrer

Jamie Green (drei Erfolge) und
Mattias Ekström (2) sowie Mer
cedes-Pi lot Pascal Wehrlcui (2)
schafften bisher mehr als einen

Laufeicg.
Was allerdings nicht im .Sinne

des Erfinders ist, sind taktische
Spielereien, wie sie im ersten
M o s k a u - R e n n e n v o n A u d i ( a l

lerdings legal) praktiziert wur
den. Jamie Green ließ sich kurz
v o r R e n n e n d e v o n e i n e m I H i -

dcstplatz(P3) aufP4 zurückfal
let». damit sein RS5 in üschers-
Ichen 2,5 Kilogramm leichter
sein darf. Schoner Nebenelfeki:
Das Auto seines in der Tabelle
führenden Markcnkollegeii
Mat t i a .s Eks t röm dar f dadurch
5 kg weniger wiegen. Und: Der
Silberpfeil von seinem h.irtes-
ten Widersachers in der Meis
terschaf t . Pascal Wehr le in,
muss s<»gar5 kg schwerer sein!

D ' l ' M - C h e f H a i L s We r n e r A u f
recht versprach auf MSa-Anfra-
ge. dass das Vertei]ung.ss>-stem
für die kommende Saion deti-
nitiv geändert werde: «Ein Feh
lerwar sieher. die Performance-

Gewichte itaeli jeder Veranstal
tung imd nicht nach jedem Ren
n e n z u ä n d e r n . » D a n n h ä t t e
B M W n ä m l i c h i n Z a n d v o o r t
m i t d e n l e i c h t e s t e n A u t o s i m
Feld nach dem historischen Sie-

benfach-Triumph tags darauf
woh l kaum e inen Fün f fach -E r -

folg gefeiert.
Moskau: Extrem enges Feld
Was allerdings immer wieder
aufTällt. Ist die große Ausgegli
c h e n - u n d d a m i t a u c h C h a n
cengleichheit. So lagen bei
spielsweise im zwx'iten Qualify
ing auf dem 3.931 km langen
Moscow Raceway die Top Sie-

GEWICHTSTABELIE OSCHERSIEBEN / DTM 201S

I t . fi t m FahiTeug Gesamt'/lusattgewichl

1 Witlmarn(25/D) BHWK4D1H 1107.5/-12.5 kg
7 Palten (54/CB) Hertedei-AHG C630IH 1127,5/-7.5kg
5 DiResta(29/GBl Hercedes-AHG (650IH 1120/'/-Okg
5 EkslföiTi(36/S) Audi RS 5 DIM 1137,5/*17.5 kg
6 Wi(liem(26/(DK) Her<edes-AKG C630m 1122,5/'2.5 kg
; Soengler{32/CDN) BMW H4 Om n05/-lS.0 kg
8 Viel«isl26/D) Hertedet-AKG (6301K 1122.5/-2.5 kg

10 S( heider (36/D) AudiRSSOlH n25/*5.0kg
12 JurKadella (24/E) Hertedes-AHG (630IH l]25/'5.0kg
13 ffiu da (oita (24/p) 8HW H4 D1H 1107.5/-12,S kg
16 Gl«k(3!/D) 8 M W H 4 D T H 1105/-15.0 kg
17 Holina (26/D AudiRSSOIH n22.5/-2.5 kg
18 Fdrlus(32/BR) BMW H4 DTM 1107,5/-12,5k3
22 Auef(20/A) Hercedes-AHG (63 DIH l]20/«/-ökg
27 lambav i24/F) AudiRSSOIH 1122.5/-2.5 kg
31 Etomovitl (21/GB) BMW H4 OIH 1105/-15.0 kg
36 Hanin(29/B) BHW M4 OJH 1105/-15.fl kg
48 Hort«a<28/i) AudiRSSOIH 1137.5/-17.5 kg
S1 Hüller (23/(10 A u d i R S S O I H ll!0/'10.0kg
53 Gleen (32/GB) AudiRSSOIH 1I32,5/-12.5 kg
77 lOtTHTYll (33/0) BHW H4 OTK 1105/-15,0 kg
84 GdUI?9/D) Hettedes-AHG C63 DIH 1117.5/-2.5 kg
94 Wetvfein(28/0) Hercedes-AHG (63 DIH 1130/* 10.0 kg
99 Bixkenleller(31/0) AudiRSSOIH 1157.5/*17,5kg

S C H A E F F L E R

F / I E

Enges Racing In der DTM - die Zusatzgewichte (kl. Foto) spielen dabei auch eine große Rolle

ben und damit Fahrer aller drei
Herstei ler innerhalb von nur 92
Ta u s c n d s t e i s e k u n d e n ! S a m s

tag-Sieger Pascal Wchrlein fehl
ten am Sonntag auf Startplatz
elf weniger als zwei Zehntelso-
k u n d c n z u r P o i e - Z e i t v o n A u d i -
P i lo t M ike Rockcn fe l le r.

Und das trotz eines Gewichts
unterschiedes von bis zu 32,5 kg
zwischen den le ichtesten BMW
und den schwersten Audi. Dank
d e r M o s k a u - Ta k t i k d e r A u d i a -
n e r w i r d s i c h d a r a n a u c h b e i
den Läufen 13 und 14 am kom
m e n d e n W o c h e n e n d e i n
O s c h e r s l e b e n n i c h t s ä n d e r n
(s iehe Tabel ic unten). ♦

PRÄSENTIERf

D T M - C O C K P I T L I V E

V o n

M i k e R o c k e n f e i l e r
Audi Sport Team Phoenix

Wa.s lür eine Erleichterung! Mein Sieg
im Sotintagsa-n-

nen von Moskau am vorletz
ten Wochenende hat n icht
nur mir verdammt gut getan.
Auch mein Team, da.s Audi

Sport Team Phoenix, war
und ist total happy - mein
Boss Emst Moser, jeder
Mechaniker und auch al l die

Kollegen, die immer dalieim
in unserer Teamzcntra le in

Meuspatli bleiben. Exakt
zwei Jahre, seit dem Moskau-
Rennen 2013. haben wir auf
diesen Feiertag warten müs
sen. Uns alten ist ein dicker
Stein vom Herzen gefaliea
Ich spüre auch fünf Tage
danach, während ich diese
Kolumne hier schreibe, den
neuen grolk-n Auftrieb, der
d ie Unzu f r i edenhe i t übe r
den fehlenden Erfolg und
meine harte Selbstkr i t ik, die
mich zuletzt auch im Alltag
begleitet hatten, einfach
weggchla.sen haL Wenn wir
so wei iermaehen wie In
Mosk.ui. kann es für uns
weiter nach vorne gehen.

Ich will aber nicht überneue Siege -spekulieren.
Vor al lem nicht für die

be iden iV l 'M -Rcnncn i n
Oschersleben. die an diesem
Wi>ci ienende anstehen.
Denn dort muss icl i meinen
Audi RS 5 ITI'M nach dein
Moskau-Sieg mit nochmals
erliölitein Handicap-Gewieht
fahren. Ich hin mir allerdings
sicher Mein Team und ich
haben in Moskau endl ieh
eine AbstimmiingsKTsi.s
gefunden, die älinJIch gut ist
wie die in unserer Meister-

schafissaison 2013. Nachdem
wir samstags noch mit zu
wenig Abtrieb und dadurch
zu nervösem Heck un ter
wegs waren, pas-ste mir mein
Auto sonntags perfekt Un
ser finales Feintuning war
der richtige Fortschritt.

Worauf mich dieStatistikexperten
von MSa jetzt

au fmerksam mach ten ; A l l e
vier DTM-Siege. die mir
bisher gelungen sind, habe
ich im Ausland geholt - in
den N iede r landen (Zand
voort. 2011). England (Brands
Hatch. 2013) und Russland
(Moslau. 2013 und 2015).
Aber gartz ehrlich; Wo ich
Rennets gewinne, ist mir
egal Siegen ist besonders in
der DTM schwer und des
ha lb übera l l wunderbar.

, -g. . 3U.I

sichtbar orielchtert; Moskau-
Sleger Mike Rockenfeller

S C H A E F F L E R - N E W S
Die 66. Internationale Automobil Ausstellung (IAA) in
Frankfurt am Main steht vor der Tür. Auch Schaeffler ist vom
17. bis zum 27 September in Messe-Halle 5.1. am Stand A04
vertreten. Als lAA-Hlghlight zeigt das Unternehmen das
"Glass Car» - ein Realrrwdell. gespickt mit rund 40 Produkten
und Technologien aus dem Hause Schaeffier.



SPORT- St TOURENWAGEN S.September 2015 /MOTORSPORTaktuell |

VLN 7. Lauf

Black Falcon souveiän
Von MICHAEL BRÄUTIGAM
u n d A R N O W E S T E R

Zum vierten Mal in Folge
gewann beim VLN-Saison-
lüghliglit, dem Opel 6hADAC Ruhr-Pokid-Rcnnen,
e i n M e r c e d e s . N a c h d r e i

Siegen für Rowe Racing war
CS d iesmal aber der B lack-
F a l c o n - S L S v o n H u b e r t -

Haupt, Abdulaziz Al Faisal,
A d a m C h r l s t o d o u l o u u n d
Y e l m e r B u u r m a n .

Der vierte Rowe-Siegnacli 2012,
2013 und 2014 beim 6h-Reiinen

lag dabei schon in der Luft. Wie
die spateren Sieger aus dem
Hlack -Fa l con -Renns ta l l ha t t en
s ich Chr is t ian Hohenadc l
und K laus Gra f am Star t
für Regenreifen enLschie-
dcn. wahrend die restliche
Spitrengruppc auf der
noch nassen S t recke m i t
den geschnittenen Slicks
zu kämpfen hatte.

Der erste Stopp nach je
w e i l s z w e i R u n d e n f ü r R o w e
und Black Falcon, mit Wechsel
auf profillose Pneus, sollte sich
als der goldrichtige Zeitpunkt
herausstellen. Fortan balgten
die beiden SLS um die Führung,
wobei s ich Graf zur Rcnnmit tc
bere i t s e twas von den Ver fo l
gern abgesetzt hatte. Doch dann
der ScIkkIc Oiine Vorwarnung
k o l l a b i e r t e e i n e R a d a u f h ä n

gung, unddieRowe-Mannschaft
musste vorzeitig aufgeben.

Spätes Pech fürFrikadelli
Die siegreiche Mannschaft von
Black Fa lco i t b l i eb von de r le i
Ungemach verschont und sieg
te le iz i l ich souverän. Nachdem
es am Vormittag noch die erste
Pole des Lexus von Farnbacher
Racing gegeben hatte (lie! im
Rennen ohne Vortrieb au.s), be
deutete dieser Sieg der Falken
noch einige weitere Premieren.
Zum einen .siegte die Mann
schaft aus Meuspath zum ers
ten Mal beim 6h-Rennen,

Z u d e m w a r e s f ü r a l l e v i e r
S L S - K u t s c h e r d e r e r s t e V l . N -
Gcsamtsieg überhaupt, wo
durch sie sich als die Numinem
20.3 bus 206 auf der Liste der Ge-

sanilsicger eintragen. Der Sieg
v o n A b d u l a z i z A l F a i s a l w a r
n a c h M S a - R e c h e r c h o n z u d e m
der erste in der VLN eines l-a)i-
rers aus Saudi-Arabien.

Das Podium wurde komplet
tiert von Alexandre Imperatori
u n d Wo l f H e n z l e r I m F a l k e n -
Porsche sowie Marc und Den
nis Busch, die gemeinsam mit
Marc Basseng im Twinbusch-
Audi einen tollen P3 verbuchen
konnten. Pech dagegen für das
Frikadelli-Team; Auf P2 liegend
musste kurz vor Ende noch mal

Klaus Abbelcn ins Cockpit, um
seine Mindes l fahrze i t zu er fü l
len. Anschl ießend kol l id ierte er
im Kiutipf um P2 mit dem Fal
ken-Porsche und craslito in der

gleichen Runde - das Ausdeiik-
bar kurz vor Schluss.

Mit von der Partie waren dies
ma l w iede r d i e be i den P ro to

typen der Scuderia Cameron
G l i e k e n h a u s . D e r A u t o e n t h u -
siast aus den USA feierte beim
Comeback einen Klassensieg,
Gesamtrang 10 und kündigte
an, der Nordschleife treu zu
b le iben . Zusä tz l i ch möch te e r

jedoch einen eigenen LMP!-Bo-
liden für die Ijngstrecken-WM
auf Kiel legen - vorausgesetzt,

es linden sich entspre
chende Sponsoren für
das Projekt,

LM-SiegerinderVLN
W i e i m m e r l o h n t e
a u c h d i e s m a l r ü c h t n u r

Bamber 'It'' Bl'ck an die Spitze
des Feldes. So gab
Le-Mans-Sleger Barl

Bamber sein VLN-Debüt. Tags
zuvor er fuhr er s ich noch das
Nordschlcifen-Permit, das seit
den le tz ten Besch lüssen auch
für Vollprofis zunächst nur auf
Stufe B ausgestellt wird - also
für d ie «k le inen» Klassen. Auf
einem Porsche Cayman des
Prosport-Feams ließ er gleich
mal d ie schnel ls te Klassenzei t
notieren und belegte am Ende
P2 in der Klisse VS.

Tourenwagen-Urgestein und
E x - D T M - M e i s t e r N i c o l a L a r i n i
war zum zweiten Mai nacli dem
dritten I juf auf der Alfa Romeo
Giulictta von Gianni Giudici
am Start. Der Senior verzichte
te aber erneut auf einen Start im

jetzt weiterentwickelten SP2T-
Renner und l i eß neben La r in i
dcneigenen Filius, Claudio, und
Ex-WTCC-l' i lotcn Diego Ro
manini ans Steuer. Anfangs an
der Spitze der Klasse fahrend,
fiel man vorzeitig aus. Giudici
kündigte aber an. wiederzu
kommen - und verriet dabei,
dass er auch den Einsatz einer
AlfaRumeoGiuliaQuadrifuglio
Verde aiigeJacht hat.

In Sachen Meisterschaft ga
ben sich die Titelaspiramen
trotz widriger Bedingungen
ke ine B löße . D ie Me i s te r von
2013, Dirk und Tim Groneck,
verteidigten mit einem weite
ren Klassensieg in der SP3 ihre
Täbellcnrührung.

Stefan van Campenhoudi,
sonst als Einzclkämpfer unter
wegs. holte sich für die 6h-Hatz
R o u t i n i e r M i c h . t c ) F u n k e m i t
ins Auto und feierte einen wei
teren Klassensieg in der V4.
Nach Abzug des Strcichcrgcb-
nLsses fül in der BMW-Pilot so

gar schon in der Tabelle. ♦

Premierensieger (v.l.): Al Faisal, Chrlstodoulou, Haupt, Buurman

Der siegreiche BF-Mercedes Top 10: Gliekenhaus SCG 003c

Pole und Ausfall: Lexus Titelaspirant: Van Campenhoudt

VLN/ResuUalc

Opel 6-Skjnden ADAC Rulu-PoUI-ReniKn/O (24,369 km); 06.092016,7. Uul VIN-
LangsiteaeanietstefKhall; 41flutHlefl(" 999,129 lur);lM Teams gestatt«t, 116
geweitet; Wetler/Slrecko: anfangs nass, liann liotken.
l.Hanpt/AI Faisal/Chrlslodoulou/Buurman (Porsche 911GI3 R) in 6:05:37,522 Ii (•
164,788 km/h); 2.Hei«lcr/lmpetatotl(Porsthe911G13 R)-1:28,870; 3.H.8iis(h/D.
ßusch/Basseng (Audi R8 WS uilra) *3:18,556; 4.8asllan/Engel (Hercedes-Benz 615 AM6
GT3) *4:23,849; 5. Atien/ltoltei/Sliirsberg (Mercedes-Beiu SIS ahg G13) •6;48,]29:
6, («ruti/laser/lalin/Bouveng (BHW 24 GIJ) *7:43,696
Klassensieger CUPL luoslannen/H.-O. Fiitnche/I. Filtrsche (Opel Astra 0P(); CIIP2:
Henneiki/Meniel (Porsche 911GB Cup): CUP4: HofFmetsiei/WiaOe» (Tcrrota G186 Cup):
CUPS: Dl Marlino/Oberheim (BMW M23Si Cup): H2: Beckmann/Hass/Strvcek (Opel Hanta);
FI4: Bleui/Knechtges/Neil (Potsclie 911GT3 Cup): SPIO: Webet/Beitnes/Still/Solombrino
(Aslon Martin Vantage V8): SPTTtSchrick/ScIuimann/Hammel/Boliret (Hyundai 130
Tuil»): SPJ: 1. Gioncrt/D. Groneck (Renault Clio): SP3I: «Tigem/Schmid/Andree/
Niederbetgei (Audi URS!) $P4: Bauer/Kodidek̂imbcrger (BMW 3251); SP4T; lohn/
Kishimoto/Ha«ima/ßu$S'T>ann{VW6ol(B-lineCtl);SPS;Hess/DeIN)iSY/6otal/fiellicti
(BMW 1 H-Coupe): SP«: Kleeschutle/Sdorenko/Wiskirchen/Weischar (BMW H3): SP7:
<Gcrwln>/He!2get (Porsche 911G13 Cup); SP8: kleen/lida (Le*us RCF): SPBF: (kein Auto in
Wettung): SP9: Haupt/Al Faisal/Christodoulou/Buurmah (Mercedes-Bent SLS AMG GT3):
SP Al; Haniscli/Goeitke/Honkanen (Audi A4 qualtro); SP Pro: Baunach/Kaulmann
(Porsche 911GT3 KR): SP X: Hailleux/Simonscn/Laser/Mutsoh (SCG 003cX V2; (kein Auto in
Wertung); VJ: Kuhlmann/Neu jetjauer/Giesbrecht/DrössIger (Honda Civic Type R):V4: van
Campenhoudl/Funke (BMW 3251); V6: Ihlemann/Muiler/Riemer (BMW M3): V6: Ivelen/
Futxkh (Porsche 911); VT2: Paatz/Gükfen (VWSdrcccoGI-fiS)
Schnellsle Runde: Haupt/Al FaisalAhnslod./Buurman in 8:08,921 min (»179,352 km/h)
Stand nach 7 von 10 Rennen: L Groneüc/Gioneck 56,51 Punkte; 3.». Campenhoudt 55,74;
4, Hollmeisler/Wcabetz 55,50; 6. Menzel 53,96; 7. Sctimid 51,55:8. Schall 50.69
NJdistes Rennen; 3. OktcAier, 55. ADAC Reinoldus-langslcetkenrennen
Inlemel iv/ww.vin.de

K O M P A K T
» >

Truck-EM Nur e ine Wcpche
nach cdem Podestplatz in
Most fe ier te Steffi Halm
(MAN) am Hungaroring
im ersten Sprintlauf sogar
einen Sieg. Die beiden
H a u p t r e n n e n g e w a n n
L o k a l m a t a d o r u n d E M -
Leader Norbe r t K i ss (MAN) ,
der jetzt schon 119 Punkte
vor Jochen Hahn als ers
tem Verfolger liegt. Das
zweite Sprintrennen ge
w a n n A l t m e i s t e r A n t o n i o
A l b a c e t e ( M A N ) ,
> »

BTCC In Rockingham war
wieder einmal Spannung
und Abwechslung ange
sagt. Die Siege in den drei
Rennläufen gingen an Mat
Jackson (Ford), der seinen
ersten Saisonerfolg feierte,
Gordon Sheöden (Honda),
sowie Jason P la to (VW).
Shedden is t zwei Events
und sechs Rennen vor
Saisonende Gesamtleader,
sechs Punkte vor Plato.

Andy Pria.ulx musste pau
sieren, weil er zeltgleich bei
d e r E L M S i n L e C a s t e l l e t
(siehe S. 18) im Einsatz war.
» >

DMV GTC Jürgen Bender
(Corvette) hat in Spa eine
Vorentscheidung auf dem
Weg zu seinem zweiten
Titel nach 2012 gelegt. Nur
ein Doppelausfall beim
Finale am NOrburgring kann
ihn nach zwei Klassensie
gen noch am Titelgewinn
hindern. Die Gesamtsiege in
d e n A r d e n n c n s i c h e r t e n
sich Christian Gläsel (Mc
Laren) im Ex-Loeb-Auto aus
der F IA-GT-Ser ie und Per t t l
Kuismanen (Viper).
» >

Int. GT Open In Spa gin
gen die Siege an Michele
Rugolo/Pasin Lathouras
(Ferrari) sowie Miguel
Ramos/Älvaro Parente
(McLaren). GT-Open-Neu-
iing Jürgen Alzen kämpfte
noch mit Anpassungs-
schwlerlgkeiten seines Ford
GT und fiel im ersten
Durchgang nach einem
Einschlag und Dreher aus.
Zum zwe i ten Rennen t ra t
der Botzdor fer n icht an.
» >

Renault Sport Trophy
Den besten Start nach der
langen Sommerpause
e r w i s c h t e n i m E n d u r a n c e -
Rennen von Si lvers tone d ie
Oregon-Fahrer Niccolo
Nallo und Luciano Bacheta,
womit sie auf P2 der Tabelle
vorrückten. Das Prestige-
Rennen en t sch ied eben fa l l s
Nalio für sich, während im
E l i t e -Lau f P ie te r Scho tho rs t
gewann. Dessen Bruder
Steijn Schothorst ist weiter
E l i te -Gesamt leader. In der
Prestige-Tabelle führt Die-
derik Sijthoff. ♦
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4. Folge - Motorrad Rundstrecke

Auf Kanonenkugelii
Titanen-Spektakel: SOOer-Heute 1991 auf dem Salzburgring Spencer vor Roberts 1983 Eddie Lawson vor Wayne Rainey und Kevin Schwantz 1989

1 / i

Meisterwerk; Honda RC 211V V5 Wie sich die GStter gleichen: Glaeomo AgostinI auf Yamaha 1975 ... und Valentino Rossi, der Jäger seines Rekords, auf Yamaha 2015

Extremisten; Kevin Schwantz ...und KarcMärquezamUmit Barry Sheene: unfassbare Opfer Australische Drifter Mick Doohan -.und Casey Sloner auf Ducati!
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kM spitze
Top-lO-Fahrer 1975-2015

Von IMRE PAULOVITS

Von 1975 bis beute hat sich
eines nicht geändert: Die
Motorräder der Königsklasse
rü t te ln s te ts an der Grenze
des Machbaren . So s ind auch
ihre besten Pi loten die Hei
den, vor denen .sich die ganze
Motorradwclt verneigt.

Als MOTORSTORT aktuel l I97S
zum ersten Mal erschiert und den
Motorradsport mit aufnahm, war
gerade eine Rct'olution im Gange:
Die altchrwürdige MV Agusia,
die zuvor fa.st zwei Jahrzehnte
lang jeden WM-Titel in der
Königsklasse gewonnen hatte,
b ä u m t e s i c h z u m l e t z t e n M a l

gegen ihre neuea nwitaktenden
Heraus fo rde re r . au f . G i . u -omo
Aposiini, der die meisten Siege
auf dem infenut lLsehei i i ta l ieni
schen Viertakter emingeri h.itte
u n d z u e i n e m N a i i o n .a l h e l d e i i
wurde, hatte die .Seiten gewech
selt und führte den Angriff der
kreischenden iapanischen Ma-
.schinen aa Am linde der Sal.son
hatte l'hii Read auf der MV Agiisi.i
96 Punkte, Ago auf der Yainah.a
84. Doch da damals nur die stvhs
besten Eigebnisse zählten, Agos-
tini auf der Yamaha viennal ge
wonnen hatte und Read nur zwei
mal stand es nach dem Abzug der
Streichresultaie W:76 Ihinkte zu
gunsten von Ago auf der Yamalu.

Nur noch ein einziges Mal
s o l l t e e i n V i e r t a k t e r d a n a c h
noch einen 500er-Gl' gewinnen:
Agostini, zurück auf der MV
Agusta. beim WM-Fin.ale 1976
auf dem Nürburgring. Die Zwei
t a k t e r ü b e r n a h m e n d i e t o t a l e
H e r r s c h a f t , b i s s i e 2 0 0 2 v o m
Reglement Tausender-Viertak
tern ausgesetzt wurden - die
heutige MotoGP war geboren.
Die Ära derSuperdrIfter
Es bg immer in der Natur der
Kön)gskJas.sc. dxss die Motor
leistung der Bikes mit den Fähig
keiten der Reifcnhcrsiel ier wett
eiferte. Als vor 40 J.ihren die
giftigen Zweitakter die lOO-l'S-
Barricrc durchbrachen, began
nen auch die Reifen in die Breite
zu wachsen. Es cntwickello sich
eine Leistungsspirale, die inner
halb von 20 Jahren die Motor
leistung verdoppelte. Und für
Jahre die Rundenzeiten kaum
noch sinken ließ. Das Ende der
Möglichkeiten schien erreicht.

Mit dem Aufstieg der gißigen
Zwe i tab -B ies te r kam auch e in
leuer Schlag von Fahrern,
ieimy Roberts wuchs in Ame-
ika in einer Szene auf, die ihren

h ö c h s t e n M e i s t e r a u s e i n e r
Reihe von Rennen auf asphal-
t iertea aber auch unbefestigten
St recken k rön te . E r ha t te das
D r i f t e n m i t d e n B i e s t e r n z u
Hause gelernt und schockte
nach seiner Ankunft in der WM
das F.$bblishmem, Barr>' Shecne.
der die Agosiini-Ära beendet
h.ntie und für zwvi Jahre d.is
Maß der Dinge war. wchnesich
zwar nach Kräftca musste sich
der Driftkunst .aber bcugea

Und dxs war erst der Anfang
Mit den Supcrbikes stieg auf der
anderen Seile des Atlantiks eine
Serie auf, wo die driflerfaluvnen
Piloten auf schweren, kraft
s t r o t z e n d e n u n d f a h r a v c r k s -
technisch völlig imicrentwickcl-
tcn Scrien-Abicgem ihre F.ahr-
kuasi schleifen konnica Da dies
die beste Werbcplaitform der
Japaner auf dem damals riesigen
amer ikan ischen Mark t war,
brachte diese Kjas.sc die Weli-
melsier der Zukunft hervor.

Nach einem st i lchen Motorrad
war eine Zweil.akt-SOOer für die
Fnlia-r die reitisie Freude. Als Ers
ter k.am das 20-iährige Wunder
kind Freddie Spencer .auf Honda
und zeigte Dinge, die sich zuvor
ke in Fahre r vo rs te l l en konn te .
Dann folgte Eddie l.awsoa der
Spencer schon in den USA zwvi-
mal amTitelgettann harte hindern
könnea Waym- Raine>' und Kcsän
S c h w a n t z w a r e n d i e n ä c h s t e n
Kandidatea die die Eumpäer in
diesem ntanetüaieg zu Suiisten
machica Kinzig die aus Austra
l ien kommenden, eben fa l l s au f
losem Untergiaind und schwe
ren Superbik« aufgewachsenen
Wa>Tic G ardner und Mick l\Kihan
konnten die Hegemonie der
Amer ikaner ba-chea

Hoher Preis des Ruhms
Diese Zeit riss aber auch Opfer
unter ihren größten Stars. So
spektakulär die driftenden und
hochsteigenden Zweitakt-Biester
auch warea Die Grenze zum bö
sen Abflug war schmal Die im
m e r b e s s e r e n R e i f e n k o n n t e n
Kräfte aufnehmca die. wenn sie
außer Kontrolle gerictca brutale
Folgen hattea War der Drift nur
ein winziges Grad zu weit und der
Reifen verlor seine Haftung, grill
er nach kurzer Zeit wieder. Dieser
plötzliche Kraftschluss kaiapul-
lierte den Fahrer über das Motor
rad. Die tkiscn Highsider führten
zu noch böse ren Knochenb rü
chen. Wayne Gardner musste sei
ne Karriere mit kaputten Beinen
beenden. Mick Doohan verlor fast
cm Bein, bevor er Wel tmeis ter
wurde. Und auch er musste seine

Karriere als hochgradig Behin
derter beenden. Kevin Schwantz
kotuite seine Handgelenke nicht
mehr bewegen und musste pas-
sea Doch am sch l immsten e r
wischte es Wa)"ne Raine)-, als er
1993 querschnittsgelihmt wurde.

Neue Ära mit muefn S(|)erstar
Wenngleich die Zweitakter zu
perfekten Renngeräten gereift
warea Da sie auf der Straße kei
ne Bedeutung hattea w-olUcn die
Hersteller in der höchsten Klasse
des Maiciradsports den Viertak
ter, den die Kunden kauftca ent-
wickela Die neue Formel lautete:

Doppelter Hubraum, neue Mons
ter. neue Herausforderung für die
Re i f cnhers te l l e r, neue Techno-

logiea Und ein neuer Superstar
Valentino Rossi der letzte Welt
meis ter au f e inem 500er -Zwei -
takter, wurde auch der erste
W e l t m e i s t e r d e r n e u e n V i e r
takter. Geschosse, die mit der
zweielnhalbfachcn Leistung
i h r e r l e t z t e n Vo r f a h r e n i n d e r

Königsklasse mit dem gleichen
Arbeilsprinzip aufwarteten.
Genauso spektakulär wie diese
Geschosse ist auch Rossis Auf
tritt und seine Kämpfe um die
höchste Krone - bis heute.

Aber mi t der nädis ten Gene
ration \-on Fahrern smd mittler
weile erbarmungslose Gegner
hetanpjwacfasea die den Ulanen
aus der letzten goldenen Ära in
n ich ts nachs tehea Dank ihnen
und der Emwicklui^ der Fahr-
wvrke und der Elektronik sehen
wir heute die spektakulärste
Königskhsse. die es je gab.
UnauHialtsanie Entwicklung
40 Jahre; Der Motorradsport
und d ie MOTORSPORT akmc l l
haben in dieser Zeit (Juantcn-
sprünge gemachL Von Schreib-
maschinenseltea die per Telefon
durchdiktiert wurdea zu Rcdak-
lionss)'stemca die übers Internet
vom Laptop des Autors bis hin
zur Druckere i m i te inander ver
b u n d e n s i n d . R e n n m a s c h i n e n ,
mit fast dreifacher Leistui^ aber
trotzdem leichter zu fahren. Von
töd l ichen S l raßenkt i rscn zu s i
cheren Rennstreckea Von wage
mutigen Männera die der WiU-
kür von Funktionären ausgesetzt
waren, zu einem Multi-Millio-
nen-Euro-Zirkus mit hochprofes-
.sioneilcn Organisatorca Es ist
eine faszinierende Entwicklung,
die gerade heute immer noch an
Dynamik zuiegL ♦

NÄCHSTE FOLGE;
M O T O C R O S S - W M

Giacomo Agostini

Bei Titeln und GP-Siegen ist der 73-iahrige
Italiener bis heute unerreicht: Seine 15 Weltmeis
terschaften und 122 GP-Siegö sind eine sehr
hoho Messlatte, <(Ago» war auch Vorreitet: Nach
seiner Siegesserle auf MV Agusta wurde er
erster SOOer-Zwei takt-Weltmeister auf Yamaha.

SarrrShMfie

e
Neben seinem Fahrtalent hatte der letzte briti
sche Solo-Weltmeister das Aussehen und den
Charme eines Popstars. Seine zwei Weltmeister-

. titei waren nichts gegen seine Ausstrahlung, die
ihn zum Superstar machte. Leider starb er 2005
mit 52 Jahren an Krebs.

Kennr Roberts

0
Als der größte Allround-Pilot der USA über den
Atlantik kam, blieb im Rennsport nichts mehr wie
früher. Er brachte das Lenken mit dem Hinterrad
in die WM und gewann drei Titel in Folge. Als
Teamchef bestimmte der heute 63-jahrtge über
ein Jahrzehnt das Geschehen in der WM.

Frtticlj« Sprniei

i
Er kam wie ein Komet und ebenso schnell
verglühte er auch wieder. Vom Talent und dem
Speed des heute 53-|ährigen Amerikaners
schwärmen seine Zeitgenossen noch heute.
1 9 8 5 w u r d e e r e r s t e r u n d l e t z t e r W e l t m e i s t e r d e r

mittleren und höchsten Klasse im selben Jahr.

EiMie lawson

Wenn er auch zunächst im Schatten von Spencer
stand, übertrumpfte Lawson diesen spater um
Welten. Der 57-jahrige Amerikaner gewann vier
WM-Titel und machte sogar Cagiva zum GP-
Slegcr, Danach feierte er noch eine erfolgreiche
Karriere Im Automobil- und Kart-Sport.

Wayne Rainey

9
M D O O W I

0

Der blonde Kalifomier war der perfekte Strahle
mann. Bis zu dem verhängnisvollen Tag, als er
sich, seinen vierten WM-Titel im Visier, m Misano
die Wirbcisaule brach. Der heute SA-Jdhrigc
wurde darweh auch als Teamchef erfolgreich
und leitet heute die US-Mesterschaft,

Sein Weg war steinig, aber danach unaufhaltsam:
Mick Doohan verlor 1992 fast sein linkes Bein.
Doch als er zwei Janre später Weltmeister wurde,
blieb er es für fünf Jahre in Folge - bis ihn ein
weiterer Unfall stoppte. Heute ist der 50-Jahrige
ein steinreicher Geschäftsmann.

Valentino Rossi

Er vereint in sich die Stärken all seiner Vorgängen
Fahrtalent, Kämpfematur, Publikumsliebling und
Dauerbrenner. Auch in seiner 20. WM-Saison ist der
mittlerweile SB-jährige Italiener wieder ein Kandi
dat für den Titel - es wäre sein zehnter. Ohne ihn

' w ä r e d i e M o t o G P u m e i n e A t t r a k t i o n ä r m e r .

»ig« loreiuo
Wenn alles passt, kann niensand so unbehelligt
vorneweg fahren wie der 28-jährige Mallorquiner.
Nach seinen zwei 250er-WM-Titeln errang er
noch einmal so viele in der MotoGP. Auch dieses
Jahr hat niemand seinen Speed. Doch mit Rossi
hat er einen hochversierten WM-Kontrahenten.

HarcKArqiKi
Der jüngste Weltmeister der Königsklasse
schockte gleichermaßen mit seinem Talent wie
seiner Furchtlosigkeit. Nachdem der 22-Jährige
zwei Jahre lang fast alle histonschen Rekorde
brach, musste er dieses Jahr dem falschen
Entwicklungsweg bei Honda Tnbut zollen.

l i i ^ l l l i i o ' l i D i r l i » ü H i ' H i . B w m n r o w f l U i a Q m M x n
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Marschall Im Renneinsatz: Mit seinem schwarz-silbernen Audi TT cup hohe er schon einen Rennsieg

V o n M I C H A E L B R Ä U T I G A M

Dennis Marschall (19) ist
d e r S o h n v o n « M i s t e r
Markenpokal» Thomas
Marschall. Im Audi Sport
TT Cup schickt sich der
Youngker aui in diese
großen Fußstapfen zu
treten. Das HaÄzeit-Inter-
v i e w m i t d e m T i t e l a n w ä r t e r .

W i e z u f r i e d e n b i s t d u m i t d e m

Verlauf der ersten Saisonhälfte?
D E N N I S M A R S C H A L L : Z i e m
lich zufrieden. Man muss ja'
sehen, dass ich neu im Touren
wagensport bin. Es gibt viele Fah
rer im Feld, die viel mehr Erfah
rung mit Touremvagen gesam
melt haben. Jetzt bin ich nach der
Hälfte der Saison Dritter. Es war
zwar schon das Ziel, aber damit
gerechnet hätte ich eigentlich
nicht. Deshalb bin ich sehr happy.
B e i m A u f t a k t I n H o c k e n h e i m h a s t

du gleich einen Lauf gewonnen.
Was macht dich tiesonders auf
dieser Strecke so stark, wo du ja
I m A D A C F o r m e l K a s t e r s z w e i

deiner drei Siege holen konntest?
Zum einen macht mir die Stre
cke Spaß, es ist eine meiner
Licblingssircckcn. Das andere
ist. dass ich so etwas wie einen
H e i m v o r t e i i h a b e . I c h w o h n e
nur eine halbe Stunde von Ho-
c k c n h c i m e n t f e r n t u n d b e i e i
nem Rennen kann ich immer zu
Hause schlafen. Außerdem sind
m e i n e F a m i l i e u n d F r e u n d e
auch meistens vor Ort. Das un
terstützt und pasht einen dann
noch ein bisschen mehr.
Auf deiner Homepage hast du als
Top-Streckeaberden Rad Bull
Ring angegeben. Wieso?
Von der S t reckencharak tc r l s t i k

gefällt mir der Red Bull Ring mit
der schnellen Bergauf-Passagc
mitten in den Alpen einfach
a m b e s t e n . A b e r k u r z d a n a c h
kommt Hockenheim.
N a c h s e c h s R e n n e n s t e h t b e i d i r

neben fünf Top-Ergebnissen
auch ein Ausfall am Norisring zu
Buche. Wie sehr wurmt dkh das?
Der ärgert mich natürlich
schon. Im Audi Sport TT Cup
d a r f m a n s i c h k e i n e n A u s f a l l
leisten, denn dieser bedeutet
gleich null Punkte. Selbst weim
man auf den hinteren Rängen
ankommt, gibt es im Verhältnis
noch relativ viele Punkte. Dazu
sind die beiden Erstplatzierten
in der Tabelle noch gar nicht
ausgefaliem Da merkt man eine
N u l l r u n d e n a t ü r l i c h z i e m l i c h
stark. Aber jetzt ist es passiert,
man kann es nicht mehr ändern.
Also heißt es, die Punkte in den
restlichen Rennen wieder gui-
zumachea auch wenn es n icht
so einfach sein wird.
D e i n e d i r e k t e n K o n k u r r e n t e n

Nicolai Moller Madsen und
J a n K I s i e l s i n d s e h r e r f a h r e n e

Markenpokaifahrer. Wie
überrascht bist du, dass du
als Tourenwagen-RookJe -
und trotz des Norisring-Nullers -
gegen sie um den Titel mitfährst?
Ich habe mir ja we gesagt Ziele
gesteckt. Detui was wirklich

zählt, sind Siege oder Top
3 - P l ä t z e . A b e r i c h w a r a u c h
überrascht, dass es in Hocken
heim gleich so gut lief. Ich
d a c h t e s c h o n v o n v o r n h e r e i n

gerade Nicola] und Jan sein
stark sein werden, weil die siel
in dem Geschäft gut auskennci
und viel Routine habea Dii
fehlt mir eben noch.
Wie gehst du jetzt den Rest der
S a i s o n a n ?

ich denke von Rennen zu Ren'
ncn. Jetzt am 'Wochenendi
kommt e rs t ma l Oschcrs lcben
D i e S t r e c k e k e n n e i c h d u r t i
mein Ictzcjähriges Team (Moto
park Ac.idemy, d. Red.) ziemiicl
gut. Die haben ihren Sitz direk
an der Strecke und deshalb hah
ich dort viele Testkilometer abr
gespult. Das Ziel ist also au
jeden Fall wieder der Sieg.
Gerade, nachdem es am Rc<[
Bull Ring wieder so gut geiau
fcn ist (zweimal Platz 2, d. Red.
und mir Oschersleben noch
besser liegen sollte.
Und Hockenheim als Saison
abschluss ist ja auch noch mal
ein Trumpf für dich, oder?
Ich bin dort erst zwei Rennwo •
c h c n c n d e n i n m e i n e r K a r r i e r e

gcfahrca aber ich war in jedem
Rennen in den Top 3: Dreimal
Erster, einmal Zweiter und ein
mal Dritter. Dos ist ein gute
O m e n .

Wieso bist du nach einem Jahr
Im Formeisport, das zudem rechj
erfolgreich war, in den Touren
wagen umgestiegen?
Da.s liegt zum Teil natiiriic.
am Finanziellen. Der nächslb
Schritt wäre die Formel 4 odiir
gleich die Forme) 3 gewesen.
D i e F o r m e l 4 w ä r e f i n a n z i e
noch möglich gewesen, abur
wenn man es langfristig sieh
den Formel-Weg also bis in dip
Formel 3, GP3 oderGP2 weite
gehen möchte, dann sind da
e in fach zu hohe Kos ten . De
halb war es der sinnvolieije
Scliritt, in den Tourenw.iget
sport umzusteigen, auch m
A u d i i n K o n t a k t z u k o m m e
imd sich zu etablierea Und ai t
Ende vielleicht sogar eine
Werksvertrag zu bekommen
das ist mein großes Ziel.
Ist dieser mögliche Weg auch
d a s B e s o n d e r e a m n e u e n A u d i

Sport TT Cup?
Ich kenne sonst keine Serie. i|ii
der man so sehr mit dem He
steller in Kontakt kommt ui*!
d i e C h a n c e a u f s o l c h e i r

Förderung in die nächsthöhep;
Klasse, den GI3-Sport, bekonuht.
Das war auch fiir mich ein aus

schlaggebender Punkt.
Wie empfindest du das Racing
I m T T C u p ?
Ich schaue mir natürl ich Videi
an, auch von anderen Rennsi
rien. utn mich vorzubereite
Und da muss ich sagen, geht r̂ s
im Audi Sport TT Cup noch r
lativ ruhig zu. Wenn ich mir an
dere Serien anschaue, geht ö.s
d o r t h ä r t e r z u r S a c h e . A b e r
auch bei uns im Cup wird ef
inzwischen teUwcise eng, dpi
Wet tbewer t ) w i rd hä r te r.
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Dein Vater Thomas 1st bekannt
als uHlster Markenpokal».
Was konnte er dir beibringen?
Er ist sehr wich tip. Vor dem Sai
sons ta r t waren w i r auch noch
ein paar Mal mit einem alten
Seat Leon Supcrcopa testen, da
er das Auto lanpe pefalircn ist
und die enl.siircclicnde Erfah
rung hat. So etwas kann man
nicht auf einen Schlap lernen.
Von daher ist es put. d.iss es je-
ntanden in der Ehtniiie pibt.der
mir das ein Stück wei t wei ter-
peben kann. Kr liat mir also siel
peholfcn und hilft mir immer
noch. Ich mache noch längst
nicht alles perfekt. s«> kann er
mir mit seinen Tipps immer
n o c h m a l w e i t e r h e l f e n . D a f ü r
bin ich echt dankbar.
W o u n t e r s t a t z t d i c h d e i i t Va t e r

t o n s t n o c h ?

Vor allem hnanzietl organisiert
e r a l l e s u n d d e c k t
die Hauptkosten ab.
Dazu ist er .so eine

«Mein
Vater ist
auch eine Art
Mentalcoach.»

DENNIS MARSCHALL

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Art Mentalcoacli, da wir jedes
Rennen vor- a ls auch nachbe-
sprcchen. Wenn etwas nicht gut
gelaufen ist. reden wir darüber.
W a s s i n d d e i n e f a h r e r i s c h e n

Stärken und vielleicht auch noch
Schwächen?
Ich mag es nicht, hintcrtter zu
f a h r e n u n d n u r a u f N u m m e r
sicher zu gehen. Da bin ich
doch eher iem.ind, deraufeiner
Qualifyiitg-Rundc ein bis.schen
mehr r i sk ie r t und da fü r e inen
Aus ru tsche r kass ie r t . Am Rod
Bull Ring habe ich zum Heispiel
v i e l r i s k i e r t , b i n l e i de r neben
die Strecke gekommen und
h a b e m i r d . t d u r c h d i e l ' o l e -
I 'usit ion für das zweite Rennen
versaut. Ich bin also jemand,
der gerne Risiken eingeht, was
aber auch oft belohnt wird.
Du hast auf deiner Homepage
•I Joggen»als Hobby angegeben.
Wie viel läufst du pro Woche?
Wenn man das so oft macht,
also drei bis vier Mal pro Wo
che. dann wird es zum 1 lobby.
D e n n w e n n e s e i n e m k e i n e n
Spall, macht, dann wird es
schwer. Der Spott nimmt so viel
Zeit in Anspruch, da .sollte ntan
das irgendwie mögen.
Wie wichtig ist auch schon im TT
Cup die körperliche Fitness?
Von den Kräften her Ist es nicht
so schlimm. Wir haben ja zum
Beispiel eine Senxilenkung und
desluiib geht das Lenken auch
ganz leicht. Wa-s man spürt, ist
die Hitze. Im Eormelauto hatte
ich Fahrtwind, aber im Audi IT

Cup meikt man die holten Tom-
pcr.tturen richtig. An heißen
Tagen wird es bis zu 80 Grad

warm, da braucht man eine
gute Konditioa
Wer sind deine motorsportllchen
V o r b i l d e r ?

Das ist schvivr zu sagen. Lewis
H a m i l t o n fi n d e i c h n i c h t s o
schlecht. Klar, speziell in die
sem Jahr finde ich, dass er es
vor allem in der Öffentlichkeit
etwas zu locker angeht. Aber
die Art und Weise, wie er fährt
- da ist er ein Vorbild für mich.

Er ist auch jemand, der gerne
mal ein Risiko eingeht und er
ist einfach sauschncl l .
Du hast kürzlich dein Abitur
gemacht Konzentrierst du dich
Jetzt voll auf die Rennkarriere?
In den nächs ten e in b i s zwe i
Jahren werde ich den Motor
sport in den Vordergrund stel
len. denn da wird sich entschei
den, wohm es geht - ob icli viel
l e i c h t W e r k s f a h r e r w e r d e n

kann, oder ob icii es weiter
als Hobby betreibe. I'aralici
m a c h e i c h e i n O r i e n t i e

rungsstudium, das ein Drei-
vierteijahr dauert. Da kann
man in ve rsch iedene S tud i

engänge rcinschaucn und
vieles ausprobieren. Aber

man bekommt auch immer frei,
wenn es notwendig ist. Es ist
kein normales Studium, wo
man viel verpasst, wenn man
fehlt, und Stress bekommt. So
k a n n i c h m i c h v o l l a u f ' d e n
Müiorspwn konzentrieren.
Einen Werksfahrervertrag hast
du Ja schon genannt. Was sind
d e i n e K a r r i e r e z i e i e i m H i n b l i c k

a u f R e n n e n o d e r R e n n s e r i e n ?

Das ^?nz große Ziel sind die 24
Stunden von Le Man-s . Wenn
man dort fahrt, hat man es ge
schafft. ich schaue mir da.s Ren
nen jedes Jahr an. weil es mich
s e h r i n t e r e s s i e r t u n d e s v i e l

Spaß macht, zuzugucken. Ein
anderes Ziel wäre die DTM.
aber das is t woh l noch e twas
u n w a h i s c h c i n J i c h e r. D e n n d a
für braucht man vici lcicl i t noch
mehr Formelerfahrung, Aber:
Sag tüemais nie. ♦

Z u r P e r s o n

Dennis Marschall
Mxirtstag tS. August 1996
MturtsartKartsruhefO)
WoiimrtEggmlanCD)
Heriiuntlslami Deulghlarxl

m t m
1007 Kartsport (Bantoi El)
7008/2009 Kartspoit (Bambini A)
2010 ADAC KatI Hatiets (Vitetnciücr
KlatS«KH),DIXH(Gesaml-8.)
2011 ADAC Kart JMhs ((ieurnt-6.
Masse UFA 0KK(öe$^-t3J
2012 ADAC Karünaslers (5. KF2). DKM
09J, wlnterpoAal DsdKfsleben 0)
20BKH(iJ.Bnd9HloneCuo(2.)
2014 ADAC Fotmei Hasters (3 laufsiege.
Gesamt-6.)
201$ Audi Sport TT Cup (bisher ein laul-
uegundGesamt-S)

HOBBfS
Holorsport Kar itahren. Joggen

Audi Sport TT Cup

Enges Racing und
schnelle Youngster

Enges Feld; Der TT Cup steht, wie hier am Norisring, für spannende Kämpfe und viel Abwechslung

A m W o c h e n e n d e s t a r t e t d e r
AuiU Sport TT Cup mit den
R e n n e n i n O s c h e r s l c b e n i n
d i e z w e i t e H ä l f t e s e i n e r
P r e m i e r e n s a i s o n . I n d e n
ersten sechs Rennen gab es
ebenso viele Sieger.

D a s n e n n t m a n d a n n w o h l
Abwechslung: Sechs Rennen
brachten sechs Sieger aus sechs
verschiedenen Nat ionen hervor.
I n H o c k e n h e i m s c h r i e b d e r
Österreicher Marc Colesci l i
G e s c h i c h t e u n d l i e ß s i c h a l s
erster Laufsieger des neuen
Markenpokals notieren. Wegen
finanz ie l l e r l ' rob leme war aber
s c h o n n a c h d e m A u f t a k t w o
chenende, das auch den Deut
schen Dennis Marschall (siehe
Interview links) als Sieger her
vorbrachte, die Saison beendet.

Im verregneten Samsiags-
rennen am Norisring war der
Ghinesc Shaun Thong der strah
lende Sieger, ehe sich Titclfa-
vorii Nicokij Molicr Madsen im
d a n n w i e d e r t r o c k e n e n S o n n -
lagslauf Jen Fjfolg sicherte.

Und auch am Red Bull Ring
gab es weiterhin Abwechslung;
Samstag gewann der Po le
Jan Kisiel. Im aufgrund eines
schweren Unfalls im strömenden
Regen abgebrochener» Sonn-
tagsrcnnen durfte sich Alexis
van de I\>cle aus Belgien über
seinen ersten Reitnsiog freuen.

Serientechnik im Renneinsatz
«Die jungen Fahrcrinncn und
F.threr sind gleich von Beginn an
gut zurech tgekommen und
h a b e n d e n Z u s c h a u e r n t o l l e n

Motorsport geboten», zieht
auch Cup-1'rojekt lc i ter Rolf
Michl eine positive Halbzeit
bilanz. «Die Rennen haben uas
viele Höheputikte beschert -
aber auch einen Rückschlag mit
dem schweren Un fa l l au f dem
Red Bull Ring», bedauert Michl.
d e r d e m b e i d i e s e m U n f a l l
verletzten lx*vln Amweg noch
einmal beste Genesungswün
sche zukommen lässt.

TYotz der Abwechslung in
Sachen Rennsieger haben sich
die Favor i ten durch ihre Kons

tanz an der Tabellenspitze fest
gesetzt. Allen voran Nicolaj
Möller Madsen, der bei fünf von
sechs Hennen auf dem Podest
s tand und m i t I i i Punk ten d ie
Ta b e l l e v o r K i s i e l ( 9 9 ) u n d
Marsclull (875) anführt.

Auch die Technik der im Nor-
rrialbetrich 310 PS (Pu.sh-to-pass:
340 PS) si.irkenCup-Rentier hat
sich bewähn. Das Erfolgsrezept
ist die Kombination aus Serier»-
technik. verfeinen mit höchsten
Sicherheitsstandands. Herzstück
Ist der in der Serie längst erprob
te EA888-Motor. der im Straßen-
mode l l Aud i TTS eben lä i i s 3 iü
I'SIeLsiet. Die Kraftübertragung
an die Vorderräder erfolgt über
ein Sechsgaiig-Doppelkuppiungs-
getriebe, d;us über Schaitwippcn
am lenkrad bedient wird.

D e r K a r o s - s e r i e - M a t e r i a l m i x
vom .Serieniiiodell sorgt fur ein
geringes Gewicht (112S kg).
Gleichzeitig gewährleistet der
i'Si-Rennsit z die gleiche Sicher
heit wie beimGT^Kenner Audi
R8 LMS. Zutaten für ein echtes
Erfolgsrezepi. ♦

Basis- und Rsnnverslon das Audi TT: Wie der Serien-TTS (IJ hat auch das Cup-Auto S10 FS
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Ral lye-WM

Titel auf dem Sllbeitablett

Ogler und Volkswagen: ErfolgsaussicMen fOr die Titelverteidiger

DRM/Rallye Masters Ostsee

Von REINER KUHN

Nach dem Drcifachsicg
beim Heimspiel liegen fur
Volkswagen In Austra
l i e n d i e W M - T i t e l a u f d e m
S i l b e r t a b l e t t b e r e i t . D i e
Konkurrenz von Ci t roün,
Hyundai und M-Sport-Ford
pullt I>odiumspIiltzc an.

Scbaslicn Ogicr und sein Co
pilot lullen Ingr.issia h.thon es
angosiclits von 93 Punkten Vir
sprung selbst in der H.ind, in
Aust ra l ien den dr i f ten WM-nte l
i n Fah re r - und Be i f ah re r -Wer
tung zu gewinnen. Ihnen genügt
cin84-/iihler-Vorspn]ng auf die
VW-Teamkol legen Jarl-Malt i
Latviüa und Andreas Mikkelsen.

Weniger als neun Zilhlerauf Lat-
vaJa zu verlieren - dazu müsste

Ojuer in Down Under bei einem
I Jtvaia-Sieg wenijstens Zweiter
w e r d e n u n d z u s ä t z l i c h e i n e n
Punkt in der Powvrstage sam-
mela Landet er vor dem Fuuien.
ist ihm der Ti tel ohnehin nicht
mehr zu nehmen. Angesichts ei
nes Rückstands von derzeit 109
l>unkten s ind d ie ' I l ie lchnncen
v o n M i k k e l s e n e h e r a k a d e m i
scher Natur.

He i den Hc fs ic l lem s ieh t d ie

Lage nicht viel anders aus. L39
Pu t̂e sind es, 129 müssten es
bleiben - dann hat Volkswagen
den d r i t t en Hers ie l l c r -Ti te l e r
neut vorzeitig gesichert. Es ge
nügt entsveder ein Sieg oder
Platz 2 plus Platz 4. sollte ent

weder Thierry Neuville oder
Hayden Paddon. der erstmals
im Werksauio nomin ier t wurde,

gewinnen. Nicht dabei sind die
F o r d - P r i v a t i e r s R o b e r t K u b i c a
und Martin Prokop.

Elf WRCs bilden die Spitze
des nur 27Teams .starken WM-
Feldes, Dahinter folgen sieben
Te i l n e h m e r d e r W R C 2 s o w i e
neun einheimische Privations,
a c h t d a v o n i n F r o n t t r i e b l e r n .
Mit 1023,70 Gesamtkilometern
und 17 Wertungsprüfungen
(3U36 km) an drei Tagen rund
um Cofls Harbour im Bunde.s -
siaat New South Wales präsen
tiert sich der zehnte von 13 WM-
Läufen auch in dieser Saison als
eine der kompaktesten Heraus
forderungen in der WM. ♦

Zeltner besiegt Wallenwein
V o n M I C H A E L H E I N R I C H

A n d e r O s t s e e m u s s t e M a r k
Wallenwein «rine knappe
Niederlage gegen Ruben
Zel tner vcrkrafleni der
seine Führung in der Deut
schen RoUye Meisterschaft
( D R M ) w e i t e r a u s b a u t .

Vo m S o m m e r w a r a m e r s t e n

Septemberwoehenende nichts
mehr zu spürea Kräftige Sturm
böen trieben liefhängende Re
genwolken über das 0-stseebad
Grömitz - Schauplatz des neun
t e n v o n z w ö l f D R M - l j u f c n .
Zwar sollten heftige Nieder
schläge eigentlich den Allrad
piloten. allen voran Mark Wal
lenwe in im b randneuen Skoda
l abia R3, In die Hände xpielea
Doch so einfach lässt sich Por
sche-P i lo t Ru l ien Ze l tner n ich t
absch re iben .

Der Wahlsach-se rief das gan
ze Potenzial seines 911 GT3 ab
und konn te ebea«) w ie Wider
sacher Wal lenwe in see l i s WPs
tür sich entscheiden und. wenn
auch nur knapp, sich am Ende
v o r s e i n e m T i l e l k o n k u r r e n i e n

behaupten. Zwar riss Wallen
we in au f de r v i e r t l e t z ten P rü

fung die Führung noch einmal
an sich, doch Zehner wusste
umgehend zu kontern. Mit le-
diglichd J Sekunden Vorsprung
e n t s c h i e d e r z u s a m m e n m i t
Ehefrau Petra die Ostsee-Rallye
f ü r s i c h . « W i r h a t t e n h i e r s i
cherlich Prüfungen, die dem
Porsche entgegenkamen - aber
die Wetterbedingungen taten
es nicht», so Zeltner. zu dessen
e r s t e n G r a t u l a n t e n d e r u n t e r
legene Wallenwein zählte. «Rü
ben hatte immer die richtigen
Reifen und \var auch sonst feh
le r l os - e r ha t s i che r l i ch ve r
dient gewonnen.»

H e r m a n n G a s s n e r s e n i o r
(.Mitsubishi Lancer Evo) konnte

demTempo der beiden Spitzen-
leuie nicht folgen. Er konzen
trierte sich dnniuf. den dritten
Gesamtrang zu sichemund sei
ne Division 2 gegen Markenkol
lege Raphael Ramonat zu gc-
winneiv Mit den gesammelten
Punkten Eilt (>a.ssrKr im Rallye
Masters weiterhin .AnschJu.ss.tn

Spitzenreiter Garsten Mohc
(Renau l t C l lo R3) , der . i i i der
Ostsee h inter Mi tsubishi -Fahrer
Peter Corazza Sechs ter wurde
und seine Division als schnells
t e r 2WD-Fah re r dom in ie r t e .

Mit dem inoffiziel len Titel des
sd ine l l s i en F ron t t r i eb l c rs hä l l e
sie!) auch gerne Patrick lijsch
geschmückt. Doch eine falsche
Reifenwahl zu Beginn und ein
D r e h e r w a r f e n i h n i m D u e l l

gegen Mohc zurück. Doch das
trübte die Stimmung bei Ihiseh
nur kurz. Er konnte sich vorzei

tig den Titel in der R3-Kaiegorie
der Citroen Racing Trophy si-
c h e r a

Zwe i S tu fen da run i c r r e i ch te
L u k a s M e t e r i n d e r R l - K l a s s c

Rang 2 zum vorzeitigen Trophy-
Gewinn. Den Sieg holte sich
n.ich starker Fahrt der IS-jähri-
ge Nico Knacker.
Erster Saisonsieg fürHadsen
Im ADAC Opel ILillyc Cuj' fei
erte der Däne Jacob Madseti sei
nen ersten Snisonsicg. BisLing
war der 20-JKhrige so etwas wie
die Iragische Figur im bislie-
rigen Saisonverlauf gewesen -
stets schnell, stets vorne iLibcl
aber meist ging irgendetwas
seliief. Beim «Heimspiel» lief
eiullicli alles glitt: Mailseii ge
wann knapp vor Samuli Vuori-
sald und vor Julius Tannen, der
selion als Cup-Gewinner an-
reisle. ♦

Erster Saisonsieg Im Opel Adam Cup: Madsen Sieger der R1-Klasse: Der 16-jShtige Knacker

Podium: Kopczyk/Walienwein.dieZettners.Mayrhofer/Gassner (v.l

DEUTSCHE RALIYE-HEISTERSCHAFT/RALLYE MASTERS / ResultalJ
Ostsw-RaBre, Grfttnir (D); 9. von 12 Uufoi; 4S6 Geumlktfoniel« mil 12 W7
Ober 130,6 km, 73 Turns am Start, 34 gewertel Weller/Pisle: wethselhall/gemistht.
1. leilner/Zeltnet (D/A/Por«he 997 CH) m 1:1108.2 ̂  2. Watlenweiii/KoKzyk (D/SkM,
fatila RS) -l,! s«; 3. Caisnei/Hayrholef ID/Hitsulwtii Ivo 8) -WS.C Hm: 4. Ramonat/
(entnei (0/ Hitsuhsfu Ivo 7) -1:14,4 imn; S. (orarra/CeiiKl) (0/Hiluibisni Evo 9) *3:13,2
8. Hohe/Hifsdi (D/R»nauii (io R3I) •4.'0e,6:7. Knudsen/Xiaet (DK/S«baru impiera)
•5:19,8:8. Pusfh/lulhei(0/I)S3R3I)*S:42,2;9.Al>cndrolh/O«hmanti(D/DS3R3T)
•7f)2.0; 10. Hadsen/Fiedenksen (DR/Peugeot 208 R2I •7:21,8
Leader Walenwem < WRI. 3-C. 9). 2ritner (WPl 7-8.10-12)
WP-Bestieiten' Zeltner, Madenweci. le 6
Divisionssleger Div. 1; 2elti*t/2eBner (O/A/Porstfie 997 6T3): Div. 2: Cassner/Havibolet
(D/Hitsubisfii Evo 8); (kv. 3: KOSe/Zormg (D/Porsctie 911): Div, 4: Hotie/lliisch (D/Renau
Cbo R3I) Dh. 5: Hadsen/frederAsen (DK/Peugeot 208 R2): Div. 6: Dambatb/Kiefef 0)/
Suruki Swift): Dn. 8: HadsenArfäe-fensen (DK/Onel Adam)
DRM-Stand (nacli9 von 12 Uufen) 1. Zellner 132: i Wallenwein 129:3. Kieim 103:4. Cora,
ta 80:5. Hciie 75; C. färtjci 47:7. lescfihoin 39:8. Pißth 36:9. SItol 28: ID. Gnebel 27
NSihsiei lauf: 18719. Seoiemtier, liiermonl Ratlye (D)
inteintt wwwaoatrTMorsoonde/ralie

I
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ÖRM Rallye Lieien

Baumschlager konkurrenzlos

Trotzte Gegnern und Wetten Rekordmeister Baumschlager

Koch; Solides S2000-DebQt Dinkel: Stark auf Gesamtrang S

Von REINER KUHN

Auch bei der Rallye Liezcn
w a r d e r ö s t e r r e i c h i s c h e
R e k o r d n i c i s t c r n i c h t z u

besiegen. Skoda-Pilot Rai
mund Baumschloger trotzte
d e r K o n k u r r e n z u n d d e n
s c h l e c h t e n W e t t e r t > e d i n -

gungen. Im Verfolgerfeld
machten zwei Junge Bayern
a u f s i c h a u ü n e r k s a m .

In der Österreichischen Rallye-
meisiersch.nft (ÖRM) bleibt al
les Itcim Alten. Der seit Anfang
August als Ijndesmeister fest
s tehende Ra imund Baumscb la -

ger dominierte im Skoda Fabia
R5 auch den siebten von acht
lüufen und wiederholte im stei-
rischcn Ennstal seinen Vorjah-
ressieg. «Die Rallye Liezcn war
eine der schwierigsten, wenn
nicht die schwierigste Rallye des
Jahres. Zwischenzeitlich war es
nicht mehr lustig. Zwei Prüfun
gen abzusagen, war gut überlegt
und gerechtfertigt, wenn auch
Schilde für die Fans», urteilte der
B-malige Meister.

Hinter Baumschlager hielt 1,0-
kalmatador Gerwald Grossing
( F o r d F i e s t a R 5 ) G a s t s t a r t c r
Norbert Hcrczig (Skoda Fabia
RS) in Schach und wurde Zwei
ter. «Es ist perfekt gelaufea im
merhin haben wir den ungari

schen Meister geschlagen. Rai
mund ist als Profi für uns sowie
so nicht in Reichweite.»

Deutsche Youngster Stark
G l ü c k l i c h k e h r t e n a u c h z w e i
d e u t s c h e N a c h w u c h s f a h r e r I n
ihre Heimat zurück. Der 20-jäh-
rige Maximilian Koch belegte
be i se ine r P remie re im Skoda
Fabia S2000 den vierten Gesam-

irang - wenn auch mit über xier-
e i n h a l b M i n u t e n R ü c k s t a n d .
"Ich bin wahruiiiutig zufrieden",
so der Bayer. «Es war verdammt
schwierig, aber hier kann man
sehrvieliemea» Auch Dominik
Dinkel durfte sich freuen. Nach
dem Aus fa l l von Hannes Dan-

zinger räumte der Bayer (Opel
Adam R2) auf Gesamtrang 5(!)

auch den Ti t e l a l s schne l l s t e r
F r im i t r i ob lo r -P i l o t ab . «Besse r
hättces nicht Laufen können, die
WPs waren gigantisch», .so der
22-J;ihrige. Für die 2WD-Wer-
lung Lsi Dinkel ailcrdbgs nicht
punkt Iterechtigt. Ma-ximalc Ziilt-
ler gingen somit an den ehe
maligen Supcrbikcr Günther
Knobloch (DS 3 R3), der Soctis-
te r wurde.

Dah in te r wu rde es am Ende
n o c h m a l s d r a m a t i s c h : G e r n o i
Zeiringer (Peugeot 208 R2) han
de l te s i ch au f de r a l l e r l e t z ten
W P e i n e n R e i f e n s c h a d e n e i n
und ka.s.sierte zu allem Überfluss
noch eine Zeitstrafe - womit er
.auf Gesamtrang 8 hinter Willi
Stengg(Ope! Adam R2) zurück
fiel. ♦

ÖSTERREICHISCHE RAllYE-MEISTERSCHAFT / Resultate

Raltf e liuen, Uum (A), T von B (KH-Uulen: 490,89 GesamUnkunet«! mit IS WFs üb«'
15735 bn, mi WPs abgesagt 47 Teams am Start, 31 gewertel. Wetler/Pisle; regne-
rtsdi/nass, tutstNg.
L ßaumsdilagef/ZMnef (A/Skoda fab« RS) m I23ÜL3 It l GiOssing/Sctiwarz (A/Ford
Fiesta BS) -mS min: 3. HertTig/aato (HU/Skoda Fat» BS) d.SS.S; 4. KoOi/Bninlhaler
(O/Skoda Fate S2000) -4:47.7:5. Drtel/WinUholef (D/Opel Adam R2) -«S.l: 6. Knob-
kxfi/Rausth (A/ütioPnüS3Ii3n •9:493; 7. Slengg/Klingef (Ä/Opci Adam R2) -10:26,2;
e. 2eiringer/Puctier (A/Peugeot 208 B2) •11Ü9.2:9. Sampl/Etlel (A/Audi TIS Ouallra)
•113U10. üeb/Schnud (O/Opel Corsa 0F<) -Uill
leader: Batfiisdibger (WP HS/fiet)
WP-Sestrerten: Baumsdtlaget 12. Grossing 1
Stand: L Baurrtsdilagec 158 Fünkle: 2. Bdhm 68:3. KeiAiauer 56:4. GiOssing, 40
Nkltflef Lauf 5-7. November. Ralye Watdnerlel (A) Intemet www.rallve-oein.at

Rallycross-WM Loheac

Hansen im Finale zu souverän
V o n S V E N K O P F

Bd Titelverteidiger Pvttcr
Selberg reichte es beim
Rallycrt>ss-WM-Laufin
L o h e a c ( F ) « n u r » f ü r P l a t z
z w e i . S e i n W i d e r s a c h e r
Timitiy Han.sen holte sich
den Sieg.

Mit Yvan Muller (IVugeot) be-
k.-im das Publikum in der Bre

tagne n.icli Sebastian Dscb 20L3
wieder einen llochkariiler zu se
hen. Der mehrfache WlXXl- und

'I>opheo-Andn>s Gh.impion star
tete mit einer Wildcard. DiKher
hat te es n icht e infach bei den
Rallycrosscm. Seine Ijndsleute
hatten bereits am Samstag mit
lauten Sprechchören Dasy Jean
ney (Peugeot), den einzigen
f r a n z ö s i s c h e n P i l o t e n i n d e r
WM gefeiert, als dieser einen
Heat gewinnen konnte.

Für die Spitze reichte dies noch
nicht, deiui datiin Iwiiapuliiertcn
sich am Samsi.ig Im zweiten Vor
lauf sein Teainkollege Timmy

HanseaPetterSolberviCitroen)
und Manias Ekström (Audi) . In
dieser Reihenfolge scho&sen sie
nach cmcm irrsinnig knappen
DreUampfüber die Ziellinie und
b i l d e t e n d a d u r c h n a c h d e m
zweiten Vorlauf das Spiizentrio.
Jcanncy lag zu diesem Zeitpunkt
noch auf Rang 5. schleppte sich
im letzten Heat mit einem Platt
fuß um den Kurs und erreichte
knapp das Finale. Mutier driftete

viel und vor allem weit, was ihn
zurückwar f und am Ende woh l
die Final tc i lnahmc kostete.

Ekström, Hansen und Solberg
trafen im vierten Vorlauf erneut
aufeinander. Diesmal setzte sich
Ekström vor Solberg und Han
sen durch. Allen war klar, dass
der Sieg nur unter diesen drei
b e s t e n d e s R e n n w o c h e n e n d e s

ausgemacht werden würde. In
den Halbflnals trafen sie zwangs

läufig nicht alle aufeinander. Sol
berg zog das leichtere Los und
bitte keine ITobleme tnit seiner
Gruppe, Ekström und Hansen
machen es ihm nach , aber in
ihrem Semifinale gab es mehr
Kleinholz. Aus der letzten Reihe
startete Jcanncy seine Hätz, die
ihn zwei Mätze nach vom brach
te, dann aber nach harter Re
vanche von Andreas B. ikkerud
(Ford) in der leitplankc endete.

RALLYCROSS-WM/Resultate

Im Finale sauste Hansen da
von. und Solberg, sonst ein
e n o r m e r B l i t z s t a r t c r , m u s s t e
s ich e inre ihen. Mi t e inem Dre
her nach dem Start verabschie
dete sich Ekström aus den Top
3. sod.iss es zwischen Hansen
und Solberg nur noch auf die
Jokerlap ankam. Aber auch die
mcLstcrte INiugeoi-Pilot Hansen
dank seines Vorsprungs ohne
Probleme. ♦

lohfac (F), 9. von 13 liufen lur RaHveow-WH, 35 Supercais am Start.
Top 12 nach QuallFikatloo l. Timmy Hansen (S/Peugeol 208}; 2. Petler Solberg (N/
CilroGn DS3): 3. Haltias EkslrOm (S/Audi 51): 4. loltsn Knstotfersson (S/VW Polo):
5. Jean-Bapliste Diitouig (F/CitioPn C4): 6. Townas Heikkinen (SF/VW Pc4o): 7. And-eas
Bakkeiud (N/Foid Besta ST): 8. Robm lartson (S/Audi Al): 9. Anion Naiklund (VAudi SD:
10. limui T«T>ef7vanonv (RUS/Fofd Fiesta ST); 11. Oavy leannev (F/PeugeM 208); 12. Gae-
lan Saazm (F/Peugeot 208)
Halbflnals: Lauf 1:1. Hansen: l Ikstrbiit 3. Outicut 4. ttaiklund: 5 Bakkenid: 6. Jeanney.
lauf 2: L Sofberg: l (nstoflerssort 3. laisson; 4. Heiktinen: 5. Setazui: 6. Tiroefryanov
Finale: L Hansen. 2. SoBierg. 3. Oubourg, 4. krisioffetsson. S. Ekstibnt. 5 larsson
St«id L SoKierg 219 nie; 1 Hansen 182:3 Xristoftersson 156; 4. Bakkeiud 152:5 Jean
ney 146:5 Ekstiöm 139:7. fbtcs 123: B. Heilkmen 109:9. laisson 76:10. Andenscn 67
Kächstef lauf ll-TO.Seplembef.BarteionalE) Internet: wwwrallyoossn.toni

Start frei zum Finale: Hansen führt, dicht gefolgt von Solberg
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M o t o z

«Naterialfrage
hinauszögern»

Neue Suter MMX fOr 2016: Enter Test In Aragön Aegerter «Im Prinzip war es nur ein Rotl-out»

Vo n M A R K U S L E H N E R

Kalex-Pilot Dominique
Aegerter testete in Afagön
die neue Su te r fü r d ie
S a i s o n 2 0 1 6 .

D i e S c h w e i z e r F i r m a S u l e r

Racing Technology, 2012 Weit-
meistermit MarcMdrquez.wiii
2016 in die Moio2-KlasSü zurück
k e h r e n . M i t m e h r e r e n Te a m s
wird verliandelt. Konkretes gibt
es wenig. Docli vergangene
Wo c h e t e s t e t e d e r S c h w e i z e r
Dominique Aegerter. der 2014 mit
der Suter auf dem Sachsenring
seinen bisher einzigen GP-Sieg
errang und mit der Kalcx dieses
Jahr erst ein Mal als Dritter auf
d e m P o d e s t s t a n d , d i e n e u e
Suter MMX in Aragon. «Die

S u p e r s p o r t - W M

Umstellung von der Kalex war
nicht so einfach. Das Bremsvcr-
halten der neuen Suter ist wirk
lich sehr gut. aber so locker wie
im vergangenen Jahr fühlte ich
mich nicht. In nur einem Tag
war das auch nicht möglich. Ich
war zwar nur eine halbe Sekun
de langsamer als vor zwei Mo
naten mit der Kalex, aber auf
d i e a n d e r e n A n w e s e n d e n w i e
Cortese, Simöa Alex Mdrquez
und Nak.igami fehhen mir zwei
Sekunden. Der Motor der Suter
war langsamer, aber das war
n i c h t d a s E n t s c h e i d e n d e . I m
Prinzip war es nur ein Roll-out.
und dafür war es ganz ok.»

Unterschrift in Hisano?
Aegerter will am kommenden
W o c h e n e n d e i n M i s a n o d e n

Vemag mit seinem Tbchnomag-
I n t e r w e t t e n - Te a m v o n F r e d
C o m i i n b o e u f f ü r d i e S a i s o n
2016 unterzeichnen: «Natür i lch
haben mein Manager Rolf 51-
grist und ich andere Optionen
angeschauL aber ich bin bereits
in einem der besten Teams der
Mo to2 -K iasse und f üh le m ich

gut aufgehoben. Wenn wir die
Entscheidung bezüglich des
Materials etwas hinauszögern
könnten, wäre ich persönlich
sehr froh. Wir haben im Team
noch n i ch t ems tha f t übe r d ie

Materialfrage gesprochea Ich
würde gerne die Suter intensi-

testea um mit den entspre
chenden Anpassungen näher
ans Limit gehen zu können.
Doch leider ist bisher nichts in
dieser Richtung gefdant» ♦

Wahr: IDN-Wildcaiil
Sup«rsport-WIM-PUot
K e v i n W a h r w i r d b e i m
I D M - I ^ n a l c i n l l o c k e n h e i m
m i t e i n e r W i l d c a r d f a h r e n .
E i n e n s i c h e r e n P l a t z i n
der WM ha t e r fü r 2016
n o c h n i c h t .

Der Nagoldcr Kevin Wahr war
2013 IDM-Supersport-Meistcr,
.seither führt er In der Super-
spori-WM: Letztes Jahr mit
eigenem Team, dieses Jahr auf
der fschechiscl jen SM.S-Hoi ida.
2014 wurde er mit seiner eige
nen Yanuüja WM-)6.. mit zwei
Top-10-P)ätzen. Dieses Jahr
konnte er v iermal punkten.
Aber PI2 war jeweils sein bestes
Ergebnis, er liegt an 18. Stelle
d e s W M - K l a s s e m e n t s . « D a s
sind natürlich nicht die Ergeb
nisse, die ich mir erhofft habe»,

Kevin Wahr Findet er wieder ein Team für die Supersport-WM?

gibt dcr26-Jährigc zu. «Ich hof
fe noch auf starke zwei Rennen
z u m S a i s o n s c h l u s s . A b e r i c h
welR, dass es auch dann schwie
rig wird, ein konk-urrcnzfahipcs
M o t o r r a d f ü r 2 0 1 6 z u E n d e n ,
wo ich keinen Riescniopf an
Sponsoigcld mitbringen kann.»

Zwischen den le tz ten WM-Läu
fen w i rd Wahr das IDM-F imi le
in Hockenheim nüt e iner Wi ld
card fahren. «Ich habe ein Team
kcnnengelcmt, das sich in
Z u k u n f t m e h r i n d e r I D M e n -

ga^ercn will Ihre Yamaha R6
ist wirklich gut», so Wahr. ♦ IP

f e i e r n
BIS ZUM
ANSCHLAG

Can Mftrtno in Missno»Ab " September UVB bei Eurosport.
Mehr MoioGP eis lemals zuvor.
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Von IMRg PAULOVITS

E r w a r s c h o n i m m e r e i n
starker Fahrer, doch in
s e i n e r v i e r t e n M o t o 2 - S a i -
son hat Johann Zarco den
endgültigen Durchbrach
geschafft und fuhrt die
M o t o 2 - W M - Ta b e l l e k l a r a n .
I m M S a - l n t e r v l e w e r a ä h l t
der 25*|ährige Franzose, wie
es dazu kam und w ie e r
seine Zukunft plant.

Du has t I n d iesem Jah r e ine

unglaubliche Saison hingelegt.
Überrascht?
J O H A N N Z A R C O ; A u c h m e i n e
letzte Saison war nicht schlecht.
Als ich die Möglichkeit bekam,
das Siegermotoirad, die Kalc.t.
in Aki Ajos Team zu fahren,
habe ich mir gesagt; Jetzt muss
es mein Ziel sein zu gewinnen.
Bei den IRTA-Test.s war ich be
r e i t s s c h n e l l . D a n n k a m d e r
\VM-Auftakt in Katar, und dort
habe ich gefuhrt. Auch wenn ich
dort nicht gewonnen habe, habe
ich gemerkt, dass ich stark bin,
und das hat mir das nötige Ge
fühl für die ganze Saison gege
ben. Es ist jetzt mein viertes
Jahr in der Moto2, ich habe jetzt
genügend Erfahrung. Es ist der
Weg, wie ich ihn mit meinem
Manager Laurent Feiion geplant
habe.
Was macht das Team von Akl Ajo
den anderen gegenüber, In
denen du In der Molo2 gefahren
bist, so stark?
Aki weiß genau, welche Crew
e r u m m i c h h e r u m a u f s t e l l e n
m u s s . D i e s e s Te a m k a n n m i r
das nötige Vertrauen für d.as
Bike geben. Auch wenn es mal
nicht perfekt läuft, sind sie in
der Lage, mir zu sagen: «Keine
Sorge, bleib ruhig, wir stimmen
das Motorrad schon so ab, dass
du das gute Gefühl findest.»
Und bislang hatten sie immer
recht, /iki ist auch einer, der
eine Meisterschaft sehr gut ma
nagen kann. Er hat mich immer
beruhigt und denkt immer po
sitiv. Diese zwei Dinge haben
mich besser gemacht.
W a s u n t e r s c h e l d e t d i c h i n

diesem Jahr am meisten von
2 0 1 4 ?

Es ist kein so großer Unter
schied. Letztes Jahr hatte ich zu
Beginn der Saison einige Stürze
und technische Probleme, aber
in der zweiten Saisonhälftc hat
te ich schon eine gute Perfor
m a n c e . I c h w a r n i c h t z u w e i t
weg von Tito. Mit dem Motor
rad. das ich hatte, habe ich die
Saison gut abgeschlossen. Des
halb wol l te ich auch daran an-
sch l i eßca I ch muss te m ich im
Winter nur gut vorbereiten, das
S e l b s t v e r t r a u e n k a m m i t d e m
Bike. Die Kalex is t konstanter.
Deshalb habe ich auch weniger
Zweifel im Kopf.
Wie erklärst du dir deine
Dominanz gegenüber der
K o n k u r r e n z ?

Gegenüber Rins würde Ich sa
gen, ist es meine Erfahrung, Ge
genüber Tito, dass er sehr viel

D r u c k d u r c h d e n T i t e l h a t .
Dazu sind wir überal l schneller
als letztes Jahr, das hat ihm viel
leicht auch zu schaffen ge
m a c h t . I c h k a n n m i t t l e r w e i l e
k o n s t a n t s e i n u n d a u f u n t e r
schiedlichen Strecken gewin
nen . I ch w i l l auch noch mehr

gewinnen, denn sehr viel habe
i c h i n m e i n e r K a r r i e r e n o c h
nicht gewonnen. Und dies mo
tiv ier t mich sehr.
Wie hat es sich auf die Fans In
Frankreich ausgewirkt, dass
w i e d e r e i n F r a n z o s e G P

gewinnen und um den Titel
kämpfen kann?
So genau weiß ich das nicht,
denn ich bin nicht viel auf den
s o z i a l e n N e t z w e r k e n . S i c h e r
sind die Fans froh, es ist aber
kein so großer Hype da. Icli
k a n n n o c h i m m e r u n e r k a n n t
einkaufen gehea Aber es ist gut
liir die Schule, die wir mit Lau
rent für junge Talente machen.
Dass ich jetzt um den Titel
kämpfe, ist sicherlich eine gute
Mot iva t ion fü r s ie . S ie
wissen, dass sie, wenn L-̂ i
sie gut zuhören, schnel-

«Ichwar
schon letztes
Jahrnichtwelt
weg von Tito.»

J O H A N N Z A R C O

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

ier werden. Sie vertrauen ihrem
Lehrer nun noch mehr.
Vor einigen Monaten hast du
gesagt, du würdest eher In der
Moto2 bleiben, als auf einem
nicht konkurrenzfähigen
M o t o r r a d I n d i e M o l o G P z u

wechseln. Seither hast du
mehrere MotoGP-Angebote
b e k o m m e n , I s t d i e M o t o 2 d a

noch eine Option für dich?
Ja. sie ist es nach wie vor. Viele
Leute haben mit mir gespro
chen, was wir zusammen in
d e r M o t o G P m a c h e n k ö n n t e a
Was ich dieses Jahr aber ge
lernt habe ist, dass wenn ich in
einem guten Team bin. ich ein
guter Falirer und ein sehr guter
Racer sein Icann, Das gleiche
Gefüh l w i l l i ch auch nächs tes
Jalir haben. Wenn dies in der
MotoGP nicht möglich ist, blei
be ich in der Moto2.
Z e i c h n e t s i c h b e r e i t s e i n e

Tendenz ab, wo du fahren wirst,
oder is t es noch zu f rüh?

Das ist noch zu früh. Wir pu-
s h e n i m M o m e n t n i c h t i n d i e
e ine oder in d ie andere R ich
tung, wir sehen uns an was
kommt und was d ie beste Lö
sung ist.
B i s w a n n m u s s t d u d i c h

e n t s c h i e d e n h a b e n ?

Es könnte sein, dass icll es
schon in Misano weiß. Zumin
dest hoffe ich es.
W o w ü r d e s t d u n ä c h s t e s J a h r a m

liebsten fahren, wenn du es dir
a u s s u c h e n k ö n n t e s t ?
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Das ist schwierig zu sagoa
Aber ich träume von einer
Yiunaha. Eine gute Yamaha
wäre etwas, das Ich sehr gerne
hätte.
Dein Manager Laurent Fellon hat
deine Karrlere von Beginn an
begleitet. Planst du auch die
M o t o t S P m I t I h m ?

Ja, icl) will bei nieiiietn bi.sheri-
gen M.inagemeni bleiben. I.iu-
rent hat mein Training und mei
ne l'erformanee auf dem liiko
gestaltet, ihm habe ieli alles zu
verdanken. Zuerst war er mein
Mechan ike r, dann me in Coach
und dann wurde er mein Man-t-

ger, als es darum ging, das Geld
zu finden, das ich fiir meine ers
ten WM-Jahre brauchte. Wenn
wir aufsteigen, .wird es nicht
komplizierter, meinen Vertrag
zu managen. Das Wichtigste
mit ihm ist. da.ss er mir die Bikes
immer optimal vorbereitet, mit
denen ich trainiere, und er mich
auf d iesen Motor rädern s tä rk t .
Wenn Ich nächstes Jahr In die
MotoGP gehen scillte. werde ich
d iese lbe Arbe i t swcLse mi t i hm
fortsetzen, denn sie hat sich fiir
m ich bewäh r t .
Zu Beginn deiner Karrlere hat
dich auch dein Vater unlerstQtzt,
jetzt Ist er nicht mehr dabei.
Er hat den Beginn meiner Kar
r iere finanziert , aber als ich in
d i e W M k a m . k o n n t e e r d a s
niclit mehr. Iclt habe (kunak be
reits mehr bei Laurent gelebt, er
musste sehr hart dafür arbcilea
das Geld von den Sponsoren zu
s a m m e n z u b e k o m m e n . M e i n
Vater hat sich die Rennen dann
lieber im Fernsehen angesehen.
Es war aber auch ein Schritt ins
E r w a c h s e n w e r d e n . M e i n Va t e r
brauchte nicht mehr die ganze
Zeit mit mir zusammen zu scia
E r h ä l t l i e b e r e t w a s A b s t . m d .
D a s i s t a u c h b e s . s c r f ü r d a s
Team: Sie arbeiten lieber mit ei
nem Fah re r und e inem Coach
z u s a m m c a a l s m i t E l t e r n , d i e
störend sein könnea Das ist so
eine viel professionellere Ar
be i t swe i se .
D u h a s t e i n e Z e i t m i t E x - We l t -

me ls te rGäborTa lmäcs i
zusammen trainiert.
I ch habe G i i bo r Ta ln iäcs l v i e l
zu verdanken, denn er war es,
d e r i n d e r W M e i n ' l e . i m f ü r
mich gefunden liai, wenn ich
d a m a l s a u c h n o c h b e z a h l e n
m u s s t e . E r w a r e s , d e r d a s
Team damals überzeugt hat,
dass ich ein guter Fahrer hin.
Aber Gäborw.ir selbst ein Fah
rer. Wir sind dann unsere eige
nen Wege gegangen. Als wir
uns zu le tz t au f dem Sachsen-

ring gesehen haben. Iiaben wir
uns beide sehr gefreut.
Du warst kein Komet wie Marc
Märquez oder Maverick Vinales,
s o n d e r n h a s t d i c h m e t h o d i s c h

nach oben gearbeitet. Wie
würdest du deine Entwicklung
selbst beschreiben?
Die be iden haben mi t fünf rx icr
sechs Jahren mit dem Renasport
angefangea ich war 13. So krtnn-
ten s ie auch v ie l f rüher Wel t
meister werden. Ich musste den

Rückstand aufho lea indem ich
alles anal>'siert habe. Das Mo
toriad, meinen Fahrstil, ljurent
zuhören , w ie i ch me inen Kur -
veaspeed verbessern kana Weil
ich aber immer gut zugehört
habe, konnte ich mich imtner
Schr i t t f ü r Schr i t t ve rbessern .
Ich bin letzt 25 und denke, ich
bin ein guter Fahrer geworden.
Aber ich bin halt kein Märquez
oder Vinales. ich brauche mehr
Z e i l z u m I x - r n c a
Glaubst du, dass du dich auch so
schnall In der Königskiasse
zurechtfinden kannst, wie deine
berühmten Vorgänger Christian
Sarron und Ollvier Jacque?
Früher habe ich meine Vorgän
ger angeschaut, aber mittler
weile habe ich gelernt, dass ich
meinen eigenen Weg ^
gehen muss. Ich will
einfach ein guter Fah-

«Für MotoGP
muss man

einen starken
Geist haben.»

J O R G E L O R E N Z O

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

rer sein, dann kann ich in der
M o t o 2 W e l t m e i s t e r w e r d e n .
Mit dem nächsten Schritt muss
ich dann sehr vorsichtig sein.
Jetm da karm man schneU sein
Geli ihl für das Motorrad verl ie
ren und CS nicht mehr wieder
finden. Die MotoGI ' -B ikes s ind
über 300 km/h schnell, man
muss viel Vertrauen in sie ha
ben und den Geist starkhalten.
D e s h a l b w i l l i c h m i r d i e s e n
Schrill auch sehr genau übcrle-
gca Wie ich mich kenne, wx>rdc
i c h e t w a s Z e i t b r a u c h e n , d a
kann ich es in i r n ich t le is ten ,
mich von einem schlechten Ge
fühl verwi r ren zu lassem Des
halb bin ich sehr vorsiclitig.
Kannst dudir vorstellen, mit Aki
Ajo und KTM in die MotoGP zu
gehen?
Schwer zu sagen. Ich denke,
wenn alles gut geht, kann ich in
der MotoGP ein guter Fahrer
werdea Aber das ist mit einem
neuen Motorrad schwierig Wir
wissen nicht, wie das Motorr.id
wird, so würde ich nicht gerne
in die Richtung gehem Aber wir
wissen: Aki Ist ICFM und könn
te e in Mo toGP-Team mi t KTM
liiha-a Zotrzci t Ist es noch etwas
wei t hia deslu-ilb kann ich es mir
noch recht schwer vorstel len.
Was ist deine Strategie für den
Res t de r Sa ison?

Ich will weiter gewinnen, weil
CS die beste Art ist. Rennen zu
fahren und den Titel zu sichera
Wenn man an den Wochenen
den auf den Sieg hinarbeitet,
kann man pushcn und das Bike
vcrbcsscra Auch wenn ich der
zeit einen guten Vorsprung
habe. Ist es meine Strategie, wei
ter zu gewinnen und dabei cle
ver zu scia Wenn ein Sieg nicht

möglieh ist, dann ntuss man so
viele Punkte wie möglich mit
nehmen. Aber wenn ich gewin
nen kann, will ich den Sieg auch
mitnehmen, denn es ist zu
.schön, zu gew'innen.
WIe t ra l n l e r s tdu?
Im Winter pushe ich mich kör
perlich, das ist ziemlich hart.
Wäl i rend der Sa ison ve rsuche
ich. meine Form zu liaUeti. aber
so. da.ss ich für die Reiinwo-
elienenden genügend Energie
übrig habe. Zwisclien dem 15.
Dezember und Anfang Januar
mache ich Pause, das ist wich
tig, sich zu erholen und mit der
Famil ie Weihnael i ten zu feiern.
A n s o n s t e n t r a i n i e r e i c h v i e l
mit .Motorrädern, derzeit mit
einer 600er Yamaha. Wenn ich

in die MotoGP aufsteige,
w i r d e s e i n e Ta u s e n d e r
se in . Aber um im Win ter
zu fahren, muss man ganz
nach Südspanien gehen,
denn sonst is t es übera l l
zu kalt. Und selbst da kann
man nur wenige Stunden

am Tag fahren. Ab Februar
fangen dann ohnehin die Tests
an. die einen gut fiir Katar vor
be re i t en .
Was I s t de in Traum fü r d ie

Z u k u t i f t ?

Ich will Weitmeister werden,
und nach einer so guten Saison
wie dieser nicht in der Versen
kung verschwinden. Mein
Traum ist, jedes Jahr so gut zu
sein, wie ich es dieses J.ilir bin.
Wenn ich den Schritt in die Mo
toGP schaffe, würde ich natür
lich gerne auch dort Weltmeis
ter werden. Aber die Jungs dort
sind wirklich sehr, sehr stark.
Valentino, Märquez. l.orenzo
und Pedrosa. sie kennen die
Klasse so gut, und sie haben das
beste Feeling für ihre Motorrä
der. wäre schön, an sie ran
zukommen. Und d.is wäre mein
nächster Traum; den Schri t t in
dieMotoGPgut bewältigea Mit
einem guten Te.nm und einem
guten Bike und mit ihnen mit-
zuh.ilien. Wenn mir das gelingt,
d a n n h a b e i c h m e i n e n Tr a u m
erfü l l t . 4

Zur Person
Johann Zarco
&eliurtsta«l6. lull 1Ü90
Geburtsort Cannes (F)
HeikunltslantlFianldeKn

MItlllERI
MOJ frsle Rennen ital, fortetbike-

HeisiefHfialt
M04 4. Potkclblke-Europameislersch.
2005 2. Potkelbike-Eutopameislersfh
2007 Heriier HotoGP-Roolues-CuD
2008 französische Kenterschalt 125 ccm
2009WH-20.125GP{Aph'ia)
2010 WM-1U25GP (Yamaha)
20n'iVH-2.1256P(Derbi)
2012WH-IO.Holo2(Boto3i)
20BWH-9.Hoto2(Suler)
2014 WH-6. Hoto2 (Catertiam-Sulei)
2015r.ZI,WH-I.Moto2(Kale*)
6 GP-Slege, 28 PoilesljiUtze

Zarco Ober Weltmeister Rabat: «Er hat viel Druck durch den Titel»

^ \ ' .

l'.'-iÄi'o:-;;

Zarco Ober Manager Fellon: «Auch welter mit Ihm zusammen»

Zarco über sein Team: «Belm Abstimmen hat>en sie Immer recht»
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M o t o n r a d - W M

Testen mit den Stars
D a s Y a m a h a - W o r k s t o a m
hatte die Strecke in Aragön
geitiietct und ließ auch
M o t o 2 - u n d M o t o S - Te a m s
m i t t e s t c n .

Weil die Brünn-Tests verregnet
\ ^ ' a r c n u n d Ya m a h a s o s e i n e
2016er-Prolotypen nicht aus
probieren konnte, fuhren Valen
tino Rossi. lorgc Lorenzo und
Werk.stcsler Katsuaki Naleusutci
zwei Tage in Amgon. Neben
d e m S h a k e d o w n d e r P r o t o

typen probierten sie auch Ab-
stimmungsvarianlen an der ak
tuellen Ml, mit der Rossi und
L o r e n z o d e n Ti t e l u n t e r e i n a n
d e r a u s f c c h t e n w e r d e t i . D i e s
mal hat ten s ie mit dem Wetter

N A C H R I C H T E N

Warren Willing
gestorben
MotoGP Einer der größten
F a h r w e r k s t e c h n i k e r d e r
l e t z t e n J a h r z e h n t e i s t l e t z
ten Freitag im Alter von
6 3 J a h r e n v e r s t o r b e n . Wa r
ren Willing fuhr von 1970
an i n Aus t ra l i en , Neusee land
und spater In Europa in der
Forme l 750 und be i den
Superbikes. Nachdem er sich
b e i d e r N o r t h W e s t 2 0 0
1 9 7 9 s c h w e r e B e i n b r ü c h e

zugezogen hatte, musste er
s e i n e F a h r e r k a r r i e r e a u f
geben und machte sich in "
de r WM a l s Techn ike r e inen
N a m e n , E r w a r C r e w c h i e f
von Wayne Rainey. als die
ser von 1990 bis 1992 drei
Titel in Folge einfuhr, und
F a h r w e r k s t e c h n i k e r v o n
Kenny Roberts Jr. bei dessen
Titelgewinn auf Suzuki im
J a h r 2 0 0 0 . D a n a c h k o n s
truierte Willing die Fahrwer
ke der KTM 125 und 250.
zu le t z t wa r e r Be ra te r von
Duca t i be im Bau des
A l u - R a h m e n s . D o c h d a n n
musste er wegen eines
K r e b s l e i d e n s k ü r z e r t r e t e n .
S e i n e n l e t z t e n ö f f e n t l i c h e n
Auftritt hatte Willing,
bereits stark gezeichnet
und au f K rücken , Im Mörz

tjeim Barry Sheene Festival
of Speed in Eastern Creek,
wo sein Bruder Glenn sein al
tes Kawasaki-Superbike
präsentierte und einige Run
d e n d a m i t f u h r.

Folger: Zweijahres-
Veitrag bei Intact
Moto2 Bere i ts in S i l vers tone
präsentierte Intact Racing
Jonas Folger als zweiten
Fahrer für 2016. Der 22-Jäh
rige hat letzte Woche einen
Zweijahres-Vertrag bei dem
Team aus Memmingen unter
zeichnet. ♦ IP

K O M P A K T
» >

Moto2 Wenige Tage nach
s e i n e m M S a - l n t e r v i e w ( s .
S- 32) hat Johann Zarco
endgültig entschieden, in
der Moto2 zu bleiben. Er
soll aber bereits 2016 in der
Mo toGP tes ten .
» >

MotoGP Derzei t is t Valen
tino Rossi mit 36 Jahren und
195 Tagen der zehntaiteste
Pilot, der einen GP in der
Königsklasse gewonnen hat.
Vor ihm liegt Phil Read mit
36 Jahren und 235 Tagen.
Ab Motegi könnte Rossi
verrücken. ♦ ip

Zeitplan indStatisiili 6P von Hisand/Saii Harino (alleZeilainNQZ)

mehr Glück, am Donnerstag
war es durchweg, am Freitag
den halben Tag trockea

SandioCortese, der mit seinem
Team untersch ied l i che Schwin

gen und Öhlins-Federclcmente
für die Kalex testete und im Re

gen eine Rennsimulaiion fuhr,
war begeistert von der Möglich
keit. mit Rossi und Ijorenzo zu
sammen zu fehren: «Mit den bei
den e inma l m i tzu fahren , .auch
wenn man sie nur kurze Zeit ge
sehen hat, war geil!»

Auch die MotoJ-Teams von K.s-
trella Galicia und Ga-sini teste
ten mit. Enea Ba.stianini. Andrea
Locatclli. Fabio Quartarari) und
Jorge NavaiTo lieferten Honda
Daten aus über400 RuruletL ♦ IP

Fivitag.ll. ^ptembei 2015
09.00HS.40 HoloJ 1- Freies Training
09.55-10.40 HotoOP
10,55-11,40 Hoto2
13.10-13.50 MotoJ
14.05-14.50 KoloGP
15.05-15.50 Hoto2
Samstag, 12. September 2015
09.00-09.40 HoloJ J, Fieies Iraming
09.55-10.40 HotoGP
10.55-11.40 Hoti>2
12.55-13.15 Hoto3
13.50-14.00 MotoGP
14.10-14.25 HotoGP
14.35-14.50 HotoGP
15.05-15.50 Hoto2

1. Freies Training
1. Frei« Iraming
2. Freies Iraming
2. Freies Irammp
2. Frei« Training

3. Frei« Training
3. Freies training

Oualilrmg
4. Freies Iramrig

Oualihmg 1
Ouaiihing2

Ouaiityrtg

Pole-Posilion 2014:
Holo3: lack HiPer (AUS). KTH, 1:42.974
Holo2: Kika Kallio (FIN). Kales. L3S.043
HotoGP; Jorge loreruo (E). Yamaha.
1:55,238 (■ 163.1 km/h)
Schnellste Runde 2014:
Hotoi: Jiianiran Guevara (E). Kalei-KTH.
1:45,196 (• 147.4 km/h), Rekort
Hoio2: Esteve Rabat (El, Kaiei.
1:58,265 (• 154.8 km/h)

HotoGP: Marc Maiguer. Honda.
1:J4.108('1616 km/h)

Rundeniekorde:

Hoto3: hianlran Guevara (E). Kales-KIH.
1:43,196 (■ 147,4 km/W, 2014
Holo2: Pot Espargaro (E). Kalex,
1:38.070 (• 155.1 km/h). 2013
HotoGP: loige loreruo (E), Yamaha,
1:33,906 (■ 162.0 km/h). 2011

S T R E C K E

M i s a n o

Soruttag, 13. September 201S
08.40-09.00 HotoJ Waim up
09.10-09.30 Holo2 Waim-up
09,40-10-00 HotoGP Warm-iip
11.00RennetiHotoJ 23Rdn. 97,2km
12.20RennenHolo2 26Rdn.l09,9km
N.OORenneriHoloGP 28Rda 118,3km
Sieget 2014:
HotoJ: Ales Rins (E).Kortda
HotoL Eaeve Rabat ff), Kalex
HotoGP: Valerttmo Rossi 0). Yamaha

Sandro Cortese vor Valentino Rossi: Gemeinsamer Test in Aragön

- 7.i)ariPedfosa(El.Hcnda
^ 8.Dan4aPetnxgfl).0ucau

9.MEsaanBnlff).Yani»ia
!aa(ruldto«(6B.Honaa
ilHäi«ickViiaes(E).Siuuki
12. Aieii Esoargard ff), Simikl
13. Scott Redding (GB), Honda
14. Yonnv Hernandez ffÖü.Oucall

jÜLStefan ßradi,®Jainaha _

J. lohann Zarco (F). Kalex
2.Atefikis(F).Kalex

.3.EstweRabal(B.I(ata_

60

47

4. Sam iiwes (68). Soeed-uo
5. Thomas [aaitffH). Kalex
6. knas Feiger (D),Kaiei
7. mvie<SiiTidon(8).Kaia
LFmi)HcdKM{D.Kalei
9 . ( f 8 ) .

11 AlexHJiiiuttlE). Kalex
II. SandraCortŴ, Kalex

J2. H ka Kaljio.ÖiNJu Kalos
Jl, HartHSchtditet (D), Kalex

22. Randv Ktummenacher fOf). Kalex
.26. Rcbm HuihauserffH), Kalex

jy»_
164
161"

Tis
102
92

.14
62
62
51
48
19

J7
1

LDannv Kent (68). Honda _
_ 2..Enea,BasiiajM0. HofWa_

3. Romano FenabiDĵ H
4.EWnVaf l i i je t (E) .Honiü

_5. HnuelOlhieifafPlKTH
AntoneBjjykYidä

7.BradB^(äl.KlM
_8. FaoioOuanaranKB.Hcxida
.„Lb̂ .Viliales.EJ), Husqvinia

ID.JocoellävaftoffT.Hcnda
lLicftiHcPhee(6g),Honda
12. Francesco Bwnaia(l). Hahmdra
13. LIvioüolBi Honda
14. AtexisHashouff). Honda
16. PllilinoÖtll(Dl.KTH ,

20. -25..20

16
2i
20
11 11^11

1 -

224

126

.lUiJJ
« 4
11 0 5 J
; « . i 1 1
. 92 _9i?0■ 751 lO"̂  i
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M o t o 3 - | i t n i o r - W M

«Höhere Zielsetzungen»

' / / / / m

Hoto3: Canet (vor Bulepa) baute WM-FOhrung mit Sieg aus 6P-Pllot VIerge: Moto2-Sleg

Bdin fünften Event der spa
n i s c h e n M e i s t e r s c h a f t u n d
der Moto7-Junior -WM in
A l b a c e t e b a u t e / t r ö n C a n e t
seine Führung mit einem
klaren Sieg aus. In der Mo-
to2-Klasse gewann GP-Pllot
Xavi Vierge mit der Ibchd.

WOOO 7 .usc lmuc r wohn ten i n
A l b a c e t e b e i s t a r k b e w i l l k l e m
Wet te r ( i n der Nach t ha t te es

geregnet) und nodi feuchler
St recke dem Sta r t der Mot i )3 -
Klassc bei. Entsprechend vor
sichtig gingen die 26 Fahrer
ins Rennen . Zue rs t fi i h r t e de r

nächstjährige Leop.ird-WM-I'i-
!ot Joan Mir, doch naeh einem
Dri t te l des Rennens siürate er.
Danach zogen Ges-amiieader
Arön <2anet, Nicolö Buloga. Al
b e n A r e n a s u n d G P - I ' i l o t I x ) -
rcnzo Dallaporta dem R'ld da
von. Dallapona stürzte bei
Halbzeit, gleichzeitig 15sie sich
(2anet von Bulcga und Arenas
und gewann sicher. Der Spanier
baute mit seinem Sieg den Vor-

lOM-Superstock

sprung in der Gesamtwertung
aufäl PunkteaiLs. Der Deutsche
Max Kappler stürzte nach dem
ers ten Rcnndr i t t eL

HotoZ: Platz 11 fOr Nekvasl!
Gegen die beiden Moto2-GP-
l'i loten Xavi Vierge (Tech3)
und Edgar I'ons (Kalex) hatten
die Gegner weder in der CJuali-
fika t i on noch im Rennen e i ne
Chance. Vom Start weg zogen
die beiden auf und davon und
hliehen fast da.s ganze Kennen
didil beisammen. Vierge führte
bis fiinf Runden vor Schluss,
dann presste sich Pons am
Tec) i -3 -P i lo ten ( in der WM er
setzt er Jen erfolglo.scn Ricky
Cardüs) vorbei. Doch Vierge
konterte erfolgreich und konn
te sich im Finish noch knapp
zwei Sekunden wn seinem Ver

folger lösen. Pons führt jedoch
in der Gesamrwertung mit 34
i'unkten Vorsprung auf Vierge
immer noch deut l i ch .

Pl.atz 11 und S Punkte gab es
für Marco Nekvasl l auf der In-

terwetten-FTR. »Wegen der
feuchten, schwer einzuschät
z e n d e n S t r e c k e u n d u n s e r e r
Abstimmungsprobleme war es
schwierig», erzählte der Öster
reicher. «Abgesehen davon bin
ich vom Start gut weggekom
men. konnte meine Position
h a l t e n . U n d i c h k o n n t e a u c h
gleich ein paar Jungs überholen.
D o c h a u f d e r B r e m s e k o n n t e

H o t o 2 : P l a t z 11 f ü r N e k v a s l l

ich nicht härter pushen, da
uascr Fahrwerk nicht optima)
abgestimmt war. Zudem w.i-
ren absei ts der Idcal l in ie noch
feuchte Steilen, die bis zum
S c h l u s s n i c h t a b t r o c k n e t e n .
I ch ha t te m i r be i d iesen Ver
hältnissen mehr ausgerech
net. und meine Zielsetzungen
sind allgemein höher .angesie
delt.» ♦ Ml.

HOT03-JLINIOR-WN / Moto2, Resultate

Albatete/E, SJ6. Saptembcr 201S, Wetter stark bewälkt, troAen.
KoloJ. 1 laut: L Area Canet (E/Konda). 19 Runden in :0:!8.996 (• 132,11 km/h):
2. NitcM Bulega (l/KIH) •6,098:3, Albert Arenas (E/Husavarna) -9,89$. 4. Stelano
Vaittdn (i/XlK) 'H,«)?; S. Aaron Polanco (E/Hainndra) •13,554; 6. Bo Bendsneyder (Nt/
Monda) -15538:7. Xhairuk Pawi (HAl/Konda) •18,057; B. Jaume Hasia (E/Honda)
•26544. Ausgestnieden: 12. Hai Kapo'e' (DAIR-Konda)
Stand nach 7 «vn 12 Semen. L Canet. 131 Pumte: 2. Hu 100; 3. Bulega 95; 4. Pawi 69;
5. Arenas77; 6. Bendsnerder 70; 7. VahAn 58; 8. Maua 56. Femer 2a Kaooler 11
HotoZ'L Iw Verge (E/Ieih31.20 Sdn n 31:I7JX>1 (• 136.17 km/h); 2. Edgar Rons (E/
Kalei) •L949: l Steven Odendaai (ZA/Kalei) •laUS; 4. luca Ftim (I/Kalei): ferner
IL Hatto Nekvasf (A/FTR); 18. Ftacel Brenner (CH/H43); 26. Steorune Frossard (CK/
SutertOuC Thomas Oradnger (A/FtRt Kai Endeden (D/XaleiX Adnen PRtet (CH/Suter)
Stand nach 6 von UPeMM-L Pons 140:2. Vierge 106:3. Odendaai 814. Granado 68.
Femer ILKekvasd 18: IB. Niet 1IX2Z Bremer 3; 24. Frossard 2.26. Buchneri

I D H - S u p e r b i k e

Nachfolger für Glöckner lannuzzo auf Suzuki
B M W W i l b e r s h a t i n H t K i k c n -
h e i m d i e fi i r d a . s Te a m n e u e
BMW-Elektronik getestet. Den
Job auf dem Superbike S 1000
R R ü b e r n a h m d e r A u s t r a l i e r
Gareth Jones, der letztes Jahr als
S t a m m f a h r e r b e i W i l b e r s v e r

pflichtet war.
TcamchefBenny Wilbersont-

schied kurzfristig, Jones beim
I D M - F i n a l e a u f d e m H o c k e n -
heimring vom 25. bis 27. Sep
t e m b e r a l s d r i t t e n E i n s a l z f a h -
rcr neben Matej Smrzund Lucy
Glöckner zu engagieren. Wie
bekannt ist, wird Glöckner in
der Klasse Superstoek 1000
b e i m U n a l e i h r e A b s c h i e d s -

vorsteUung im Team gebea Für
ihre Nachfolge laufen Gesprä
c h e m i t C o l i n R o s s i . W i l b e r s
unterstützte den 17-iährigen

Schweizer schon dieses Jahr. Im
Moment fährt er im Yamaha R6-

Dunlop Cup und ist Gcsaml-
N e u n i e r . W i l b e r s l i e ß i h n i n
Hockenheim eine Superstock-
lOOÜ-HMW ausprobierea Wil
bers; «Ich finde, er hat eine
Chance verdient.» ♦ AWI

Wilbers. SchOtziing Colin Rossl

HPC-Power Suzuk i Rac ing
setzt wie schon zuletzt in Assen
auch be im Superb ike- IDM-
r i n a l e i n H o c k e n h e i m a u f d i e
D iens te des I t a l i ene rs V i t l o r i o
lannuzzo . Be lm Tes ten vor e i
ner Woche stürzte der 33-|ähri-
gc allerdings und verletzte sieh
am Beia Bei der ärztl ichen Un
tersuchungwurde ihm eine Go
nesung innerhalb von zehn Ta
gen versprochea

«DieSuzuldwarKemschrott».
ber i ch te t Teamchc f Den is Hcr -
trampf. lannuzzo bekommt ei
nen kompletten Neuaufbau.
Hertiampf zieht die Saison bis
zum Ende durch, obwohl es 2015
kaum vorzeigbare Ergebnisse
gab. «Aber wir haben die Saison
TCmünfiig angefangen und wer
den s ie auch so beendca Wi r

präsentieren dabei auch jedes
Mai uasere Partner.»

Mit Top-Ergebnissen hatte
Hertrampf nie gerechnet, 2015
s t a n d d i e v e r ä n d e r t e To a m -
struktur im Kokois, An der Suzu
ki hatte es keine Veränderungen
gegebea ♦ AWi

N A C H R I C H T E N

Merdes von allen
Mandaten entbunden
lOM Der Streit um den lang
jährigen OMSB-Sportkommis-
sar und IDM-Chie f S teward

Rüdiger Merdes hat jetzt ei
nen Gipfel erreicht. Der DMSB
entzog Merdes am vergange
nen Mittwoch mit sofortiger
Wirkung auch das Mandat als
DMSB-Deieglerter bei der
FIM. Merdes hatte sich In der

Vergangenheit Intern und
extern dem Verband gegen
über kritisch geäußert. Er
gab an. ihm werde vorgewor
fen, dem DMSB gegenüber
nicht loyal zu sein und mehr
auf der Seite der Fahrer zu
s t e h e n .

Maxlmillano Geralde
auf dem Vormarsch
5upers tock -600 -EH
Neben dem Türken Toprak
Razgatlioglu. der bereits vor
zeitig als Meister feststeht,
fäh r t m i t Max im i l i ano Gera rdo
aus Uruguay ein zweiter Exot,
Der 20-Jahrigo hat 2009 mit
dem Motorsport angefangen,
wurde gleich argentinischer
2SOer-Meistor, Im Vorjahr hat
er gleich die Suporsport-SOO-
Mois te rschaf ten von Bras i l ien ,
Argentinien und Uruguay
gewonnen. Dass Ihm Inter
nat iona l e in s te i ferer Wind
cntgegcnbläst, darüber Ist er
s ich mi t t lerwei le im Klaren.
Abe r de r Honda -P i l o t l e rn t
schnell; Derzeit liegt er an
21. Stelle der Gesamtwertung,
In Portimäo war er aber be
rei ts Neunter und fuhr die
schne l l s te Rennrunde. « Ich
wi l l auch 2016 hier weiterma
chen und noch besser wer
den», ist sein Ziel. ♦ AWi/tP

K O M P A K T

Asia Talent Cup Nicht
weniger als 126 Fahrer sind
für den 20. bis 21, Oktober
nach Sepang zur Sichtung
des nächstjährigen Asia
Talent Cups, der auf iden
t i s c h e n H o n d a N S F 2 5 0
ausgetragen wird, geladen.
Etwa ein Dutzend von Ihnen
wird mit den aus dem dies
jährigen Cup weitergeführ
ten Fahrern das 22 Fahrer
starke Feld 2016 bi lden,
» >

M o t o A m e r i c a A m n ä c h s
ten Wochenende geht die
erste Saison der von Wayne
Rainey organisierten US-
Meis te rschaf t zu Ende.
Besonders spannend wird
das Superbike-Showdown
z w i s c h e n d e n Ya m a h a - S t a r s
C a m e r o n B e a u b i e r u n d
Josh Hayes, »ml

l a n n u z z o f ä h r t I r v H o c k e n h e i m
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A D A C M X H a s t e r s G a i l d o r f

Suzuki 1,2,3 beim Masters
D e r B r i t e N a t h a n W a t s o n

gewann das Masters-Flnale
in Galldorf. Titelverteidiger
Dennis Ullrich verteidigte
seinen 2. Rang gegen den
Schweizer Jeremy Seewer.
M i t M e i s t e r d e n G o l d e n -
h o f f i s t d a s M e l s t e r s c h o f t s -
P o d i u m e x k l u s i v d u r c h
S u z u k i b e s e t z t .

B e i m S a i s o n fi n a l e d e s A D A C
bLX Masters in Gai ldor f t r ium

phierte Max Nagls WM-Team-
kollcge Nathan Watson (Red
Bull Iceone Husqvama Factory
Racing) aus England. Auf der
1650 Meter langen TVaditioas-
strecke «Auf der Wacht» ge
wann de r WM- I ' i l o t vo r 15700
Zuschauern die Tapeswertung.
«Ich freue mich, nach meinem
zweiten Platz beim vergan
g e n e n L a u f i m n i e d e r l ä n
d i s c h e n L i c h t e n v o o r d e n o c h
e i n e n d r a u f s e t z e n z u k ö n n e n
und als Tagessieger die Mas
ters-Saison zu beenden. Es ist
ein tolles Gefiih! zu gewinnen,
w e i l d i e K o n k u r r e n z i n d e r
Serie sehr hoch ist», sagte der

21-jährlge Watson. Zweiter
w u r d e d e r S c h w e i z e r S u z u k i -

MX2-Werkspilot Jeremy Seewer,
die dritte Trophäe ging an
Masters-Tiiclvcrtcidiger Den
n i s U l l r i c h v o m Te a m C a s t r o l
Power 1 Suzuki Meto-Base.

Spannender hätte das Final
rennen der diesjährigen Saison
nicht sein können: Vor dem ab
schließenden Lauf lagen Ullrich
und Seewer mit jeweils 260
Punkten gleichauf und Italien
b e i d e d a s Z i e l « V i z e - C h a m

pion» vor Augen. Das Duell der
b e i d e n P i l o t e n e n t s c h i e d d e r
zweifache Masters-Titeiträger
fü r s i ch : «Nachdem der Me is
tertitel vorzeitig an Coldenlioff
gegangen ist, ging es im Kampf
u m P l a t z z w e i u m a l l e s o d e r
nichts. Ich habe gekämpft bis
zum Schluss und war so etieich-
tcn. als ich ins Ziel gefahren bin.
Seewer war immer d icht h inter
mir. das konnte ich sehen.
Aber es hat geklappt», erklärte
« U l l e » m i t e i n e m S t r a h l e n i m

Letz ter Kasters-Sieger 2015: Husqvama-Pl lo t Nathan Watson

H o t o c r o s s - G P S c h w e i z 2 0 1 6

Der grünste Europa-GP
D i e l e t z t e H ü r d e f ü r d i e
Durchführung des Grand
P r i x S c h w e i z a u f d e m
G e l ä n d e d e r S c h w e i z e r
Z u c k e r A G i m d e i n e s b e
n a c h b a r t e n B a u e r n i n F r a u -

eofeid-Gachnang am 6,/7.
Augtist 2016 ist genommen.

Die letz te Hürde fürd lc Durch

führung des GP Schweiz in
Frauenfi;ld im Kanton Tliurgau
im August 2016 ist genommen.
Z u v e r d a n k e n i s t d i e s v o r
allem dem ehemaligen Schwei
zer KTM-l inporteur Wi l l i
L ä d e r a c h .

«Letz te Woche haben Kanton
u n d G e m e i n d e i h r e B e w i l l i
gungen erteilt», freute sich OK-
Chef Willi Läderach. «Jetzt Ist

alles startklar für den grünsten
GP im grünsten Land Europa.s.
«Die Finanzierung ist von zehn
lokalen Investoren gesichert,
und die Schweizer Zucker AG,
d i e a u c h d e m I ^ c o u r s
ihren Namen verleiht,
s t e l l t i h r G e l ä n d e a l s

befestigtes Fahrerlager
zur Verfügung.»

Anschluss an die A7
« D a n k e i n e s s e h r e n

gag ie r ten Landw i r t s
können w i r e ine to l l e S t recke
m i t R u n d u m s i c h i v o n d e n
Naturtribüncn aufbauen. Eine
permanente Bewässerungs
anlage wird cbcnfolLs installiert.
Die Strecke ist gleich von der
A u t o b a h n z u e r r e i c h e r t . U n d

G e s i c h t . F r e u e n k o n n t e s i c h
auch WM-Rekonva leszen t Max

Nagi. der sein Masters-Come
back mit dem T.aufsieg im 2.
Heat beendete.

Max Nag! gewinnt Lauf 2
« L e i d e r w a r m e i n e H i n t e r r a d -
brcm.se im 1.1.aufdefekt. sodass
i c h k a u m e i n e C h a n c e h a t t e .
Aber in Rennen 2 kortnte ich zur
Bestform aufdrehen», erklärte
der Weiiheimer, der das Mas
ters-Finale als Thiiningsmög-

ADAC MX MASTERS/Resultate

lichkeit für die noch .lusstelien-
den Übersee-WM-Idiufe sieht.

Im ADAC MX Youngster Cup
bestätigte der bereits vorzeitig
in Lichtenvoorde Meister ge
wordene Bri: in Hsu seinen Titel
mit dem Tagessieg in Giüldorf.
Der 17-jährigc Juniorcn-Welt-
und Europameister wurde auf
seiner Suzuki im 1. Liuf hinter
d e m B r i t e n N i c h o l a s A d a m s
Zweiter und gewann Heat 2.
Kawasaia-PUot Adams gewann
den Vizetitel. ♦ TS

Der Machor das neuen Schweizer GP: Willi LJderach

aufgrund der N.ähe zum Drei
l ä n d e r e c k f r e u e n w i r u n s a u f
B e s u c h e r a a s F r a n k r e i c h u n d
Deutschland, ebenfal ls aus
Österreich, Italien und Belgien,

d e r e n F a n s a u c h n u r
w e n i g e A u t o s t u n d e n
vons uns entfernt sind»,
so Lädcrach.

Boom dank Seewer
« D a s I n t e r e s s e i n d e r

Seewer Schweiz dank unseres
Lokaltnaiadoren Jeremy

Seewer sowie Va lent in Gui l lod
ist enonn. Es waren circa 5000
schweizerische Fans in diesem
Jahr beim französischen GP-
Kennen In Villars-sous-Ecot,
u n d w i r h a b e n a u c h k o n k u r

renzfähige, junge Fahrer in den
125- und 2S0-ccm-EM-Kla.s.sen,
die das Rahmenprogramm bil
den we rden .»

Der MRSV Frauenfeld hat auf
se inem Trad i t i onskurs «Seho i -
l e n h o l z » a m s ü d l i e h e n S t a d t
rand reichlich WM-Erfahrung
als Verans ta l te r von 125et -GP
(1981-82), eines 250er-GP (1983)
und seit 1984 sechs Seitenwa-

gcn-WM-Laufen, zuletzt am
tradi tk inel lcn Termin zu Ostern
2 0 1 5 . D e r l e t z t e M X G P d e r
Schweiz fand vor fünf Jahren
auf der Hout du Monde in Genf
st.Ttt. ♦ AH

Gailiiorf/0:6. SeotefTb«, S. Laut: Weller. tiewolkt, U Grad
1. Lauf: 1. Haitian Walton (GB̂ iisqvama), 19 Rirden in iS:10JDl min.; 2. Gregory Aranda
(F/kawasaki). 9,035 sec arrück; 3. Jeremy Seewer ((H/SuzukD, 10,450 sec. zurück: 4. Angus
Heidecke (ü/KIM): 5. Dennis Uilridi (D/Suzukl): GOoris Halliard (F/Kawasaki): 7. Sullivan
Jaulin (f/Suzuki); 8. Christian Brockel (D/KW); 9. Domnique lliury (D/Kawasaki);
10. NÄolaj iarsen (DK/Husflvama)
2. lauf: 1. Ma< Nagl (D/Hits()varru), 19 thjnden in 35:19335 min.; 2. Ullrich, 1,292 sec.
zuiOdi: 3. Seewer. 1.706 sec ztrikk; 4. Walsen; 5. Pascal Raucheneckw (Ä/KTH);
(. Lukas Nevautec (A/KTH); 7. KaArd; 8. Hedeae; 9. Iarsen; 10. Brockel
Endstand nach IG liuferu L GlenCcMenhoff (Hl/Suzuki). 314 Amkte: 2. UUrkn 282:
3. Seewer 280:4. Rauchenecker 232; 5. Heidecke 209; 6. Erockel 167; 7 Fikp Heugetiauef ((2/
Kawasakj). 165:8. Aianda 147; 9. Jecemy Dehnce iB/Honrk). 131:10. H. lacobi (D/XIH). IIS

InteflKt: www.adaC'mX'ni3Sleis.de

Speedway-GP-Challenge Rybnik

Polen nutzen den
Heimvortel!
In Rybnik waren zwei von
lediglich drei für den Speed-
way-GP 2016 qualifizierten Fah
rern Polen. Der 20-jährige U21-
W M - L e a d c r B a r t o s z Z m a r z l i k

gewann das wichtigste Match
des Jahres mit nur 12 Punktea
Der amtierende U21-Champion
P i o t r P a w l i c k i h o l t e s i c h i m

Stechengegen «Bomber» Chris
Harris Platz 2, der den Schwei
zer (TTR-Moto r fah r t . M i t favo
ri t Peter Ki ldemand (5.) schied
überraschend aus, der Däne
k a n n a b e r a u f e i n e W i l d c a r d
\x)n Promoter ESI hoffca genau
wie der Schwede Antonio Lind-
bäck, der nur 15. wurde. ♦ TS

Steht Im GP 2016: Der 20-]ährfge Bartosz Zmarzlik

SPEEDWAY-GP-(HAILENGE / Resullale

ftybnik/Pl; 5. Seotembec 2015; BahrtSnge; 378 m
Ouallfiaert füi GP 2016: L Bartosz ZmarzU; (PL). 12 Punkte; I Pk^ PzwKki (PI), 11-3;
3. Chris Harris (GB). 11*2; - Ausgesdwden: 4. Freihtk ündgren (S), 10:5. Peter Kildemand
(DK), 10:6. Pizemyslaw Pawlxki (PI), 10; 7. Vaclav Wik (CO. 10; 8. Andfcy Karpov (BUS),
7; 9. Leon Hads«i (DKL 7; 10. NKOlas (ovalti (IL 7; IL Linus Sundslrbm (S), 7; 12. Kacpcc
Gomolski (PL), 6; 13. Kim NIsson (SL 5; 14. Haksrns Bogdanovs (LVL 4; 15. Antonio
ünabäck (S). 3; 16. K;asts PuoHtuks <IV), 0

Näthstet laul: H.SeWembef, GPKtsko/SlO Inlemet: www.sneeüwaygp.com
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Atacama-Rallye Chile

KTN dominiert in Chiie
Überiegener geht's nicht:
D i e e r s t e n V i e r d e r c h i l e
nischen Atacama-Rallye
k o m m e n a u s d e m K T M -
Werksteam. Pablo Quinta-
nilla gewann zum dritten
Mal in Folge.

Über die ßnf Etappen mit fast
2000 Kilometern I jnge war die
K T M - A r m a d a d o m i n a n t . D e n
Prolog gewann jedoch noch
H o n d a - P i l o t P a u l o G o n c a l v e s
vor dem neuen KTM-Zugpferd
Matthia-sWaikner. Schon die 12.
Etappe von der Küste von Ri-
toque nach La Serena über 466

km mit schlammigen Pisten
hatte es in sich. Goncalves blieb
mit einer Elcktrikpanne in den
Dünen s tecken und ve r lo r d .v
mi t a l le Chancen auf den Ge

samtsieg. Der Chilene Pablo
Quintanilla übernahm ßir KTM
die Tages- und Gcsamirührung.

Aber nur für diesen Tag:
Goncalves gewann Stage 2 vor
Wa l k n e r. u n d d a m i t h a t t e d e r
Österreicher die Führung mit
43 Sekunden Vorsprung auf sei
nen britischen Markcnkollegen
Sam Sunder land.

Der Spanier lordi Viladunis
gewann die dritte Etappe in den

Dünen unt Copiapü. nachdem
der Start wogen Nebels um drei
S t u n d e n v e r s c h o b e n w e r d e n
musste. Quintanilla erreichte
das Ziel als Erster vor Walkner,
doch, obwohl beide 20 Minuten
Zeitstrafen kassierten, holte
s i c h d e r C h i l e n e d i e G e s a m t -
fuhrung mrück.
Walkner verliert im Finish
Walkner gewann die vorletzte
FJappe vor Qtiintanilb und ging
mit einem kttappcn Id5-Minute[^
Vorspning auf die finalen 103 Ki
lometer. Ibu lo Gonca lves ho l te
sieh bei schwieriger Navigation

ATACAHA-RAUYE/Resultate

Schlussspurt gewonnen: Der Chilene Pablo Quintanilla

Trial-WH Pa^os de Ferreira

I V i a l - W e l b n e i s t e r To n i B a u
s c h r e i b t w e i t e r G e s c h i c h t e .
S c h o n z w e i L ä u f e v o r S a i -
souende konnte der Spanier
U t e l N u m m e r 9 e i n f a h r e n .

Für den Spanier auf der
Montesa-Honda gelten
langsam die Superlative
aus. Im portugiesischen
S a n t o Tu ^ o f u h r e r a m
Wochenende die Saison
siege Nummer 12 und 13
ein, is t am kommenden
W o c h e n e n d e b e i m F i
nale in Teo uncinholbar
und gewann damit seine neun
t e O u t d o o r - W M s e i t 2 0 0 7 i n

Folge. Dazu kommen noch
neun we i t e re I ndoo r -WM-Ti i eL
Am ersten Tag dominierle Hou
mit nur 3 Strafpunkten d;is Gc-

TRIAl-WM/Resultate

schehenund hatte 4 Zähler we

niger als sein l.andsmnnn Adnnt
Raga. Mit deutlichem Abstand
wurde Jeroni Fajardo Dritter.
;\m Sonntag fuhr Ilou mit der

Rcpsol-Hondabei guten Bedin
gungen zwei felilerfrcie

Kunden und tmiehie mit
6 Punkten den Sack zu.
Raga konzentrierte sich
auf den 2. Platz, um sei
nen 2. WM-Rang zu ver
teidigen. Nach längerer
A b s t i n e n z s c h a f f t e A l
ben Cbbestany am Sonn
lag den Sprung auf das

Podium und könnte Fajardo
theore t i sch in der WM n<H. 'h
e inho len . Fra tu Kad lec (P lä tze
13 und U) konnte seine guten
Leistungen der letzten Motuie
nicht bestätigen. ♦ TS/JM

Toni Bou

den Etappensieg vor Sam Sun
derland. Doch (^intanilla als
Dr i t ter ho l te s ich den Gesamt
sieg, nachdem Walkner nur als
Sechster das Ziel in La Serena
er re i ch te .

«Es war ein hartes Retinen mit
M a t t h i a s ( W a l k n e r ) u n d S a m
(Sunderiand) mit schwieriger
Navigation. Das Motorrad war
kkisse. Wir hanen das beste Ma
terial und das beste Team», sag
te der Chilene nach seinem drit
ten Sieg in Folge. Walkner: «Ich
machte nach 30 Ki lometern ei
nen Fehler. Daher muss ich mit
Platz 2 zufrieden sein. ♦ TS

- ^ 1
Atauma-Raflye (owpi/a- RUR-OSJH. 20H. 13 fahret gestactel 12 iia Ziel, 5
f lapptfl über 1960 km, datvi llZUm bnöettialisigen
Oesamiweitime: L Ountania in llillia Sld: 2. Katfaas Waikner (A/
K!Hl-0,«iMi: 5. San SundetlandHjB/KTMl-J.ia 11*14 4. Jor4 Viadoms (E/ICTH);
S. Oamel 6oue( (QTStuuld}; 6. Paulo Goncahes, (P/Hwida): 7. felipe Ptchens (CL/KTH);
8. letems Itrael (CL/Honda): 9. Hohanvnet) A) Baloosti (UAE/KTK)
WH-Stand (nach S von 6 Litden): I. Hart (oma If/KIH). 70 Punkte: 2. Walkner. 67:
l. Ounianda 6S: 4. Sundedand 55:5. Al Bahmhi 54:6. Goncalves 51:7. Jakub Pialek (PI/
X]H).45;a.Viladon>s44
NiclKtei Lau): 5-9. Okiobcr.OiUbva Rallye Internet: www.fjm-llve.corr

Speedway-DM Wolf slake

Vierter Speedway-
Titel für SmollnskI
Nach einer schwierigen Saison
fuhr Mart in Smol inski nüi e iner

übcmgundcn Leistung und 15
Punkten Ma.Yimum in Wol fs la
ke seincn4, Deutschen Meister
t i te l e in. Das Rennen in Bran

denburg fatid unter schwierigen
Bedingungen statt: Wegen Re
gens konnte das Hauptrennen

erst um 16.00 Uhr gestartet
w e r d e n . C h r i s t i a n H e f c n b r o c k
m u s s t e n a c h s c h w e r e m S t u r z
mit dem Helikopter ins Kran
kenhaus gcHogen werden. Ke
v i n W o l b e r t w u r d e v o n R e n e
IHxldens bezwungen, holte sich
aber den Vizctitei noch im Ste
chen gegen Tobias Busch. ♦ TS

Pacos de Fenetra/P: 576. September 2015, Wetler/Prste: sotng. watTn/trockerv
L lauf (190:1- Ion Bou (E/Hon(esaX 5 Siralpunkle (5:4537 h laulrert): 2. Adam Raja
(E/OasGaü. 7; 5. leren F̂ ardo (F/Bda), 76:4. Jaime Buslo (E/Sonlesa). 56:5. Abett
Csbestany (E/Shercc). 56; 6. teoe (asales (R/Beta), 46:7. AJeiandte Fetter CF/Sherto), 56;
S. lalahisa Fî narn (lAP/Hontesa), 65: - lerner 15. Fran; KarSec (D/Betal 95
2. lauf (630:1- Bou. 6 Strafpunkte (6M.95 h lauf»t); L Raga 12:1 (abeslanv 24;
4. Buslo 25; 5- Fajardo 27; 6. (asales 44; 7. Ferrer 60: -ferner IL Kadlec 101
WH-Stand (nach 16 von 18 Wettbewerben): I. Bou, 511 Punkte: 7 Raga 271:3. F̂ do
220; 4. Catieslanv 205:5. Fujinami 181:6. Buslo 164; 7. Ferrer 124: - IL Kafflec 82
Hächsterlanf; 12-/15. September, Ieo/{ Internet; wwwJimlive.tom

Oer überragende Martin SmollnskI vor Härtel und Busch

SPEEOWAY-DH / Resultate
Wolfslale/0:6. Septemoer 2015. Sabrtänge: 555 m; Welter regnertsdi. UOrad.
l.Kanm5nxdrtslu.l5Pirtle:II(evmW0tiert 15*5:5.Iob^Buscb,I5-74.HichM
Härtel 11:5. Kai Hud«nbeck 10; 6. Rette Deddens 10:7. Enk FlissO; a.Tobias Xfoner 9:
9. Halttias ScbinrS: 10. Kai Diger 6:11. Valentin Grotiauer 5:12. Ksrk Riss 4;
15. Hattbas Bart! 5:14. Chnsban H^ertoock 2:15. Steven Mauer l; 16. Hannes Gast 0;
17. Danny KnakowskyO

Internet wwwspeedwav.org

N A C H R I C H T E N

WM ohne Leader
JoonasKylmäkorpi
Langbahn-WM Der 3. Lang-
bahn-GP der Sa ison kom
menden Samstag in Vechta
fi n d e t o h n e W M - L e a d e r
Joonas Kylmäkorpl statt. Der
Finne hatte sich am 29.
August in Esbjerg/DK bei
e inem Sturz e ine Wi rbe l -
säulenstauchung zugezogen.
Zwar ist nichts gebrochen,
aber die Ärzte neten ihm
dringend, eine vier- bis
sechswöchige Pause einzu
legen. Damit wird Kylmäkorpi
die GPs in Vechta und Monzes
(19-9.) verpassen. Wenn er
sich für Vechta abmeldet,
w i r d v o r a u s s i c h t l i c h W i l d
c a r d - F a h r e r K a i H u c k e n b e c k
auf seine Posi t ion rücken
und Rese rve fah re r M ichae l
Här te l bekäme d ie Veran-
s t a l t e r - W l l d c a r d .

Keine Langbahn-DM
InBadHê eld
Langbahn-DM Das letzten
Samstag geplante Langbahn-
DM-Finale in Bad Hersfe ld
musste wegen immer wieder
aufkommenden Regens
abgesagt werden. Eine Wie
derholung an gleicher Stelle
ist ausgeschlossen. Der DMSB
will mit Pfarrkirchen (27.9.)
wegen einer eventuellen
Übernahme des Prädikats
sprechen. Fur das wegen des
Todess tu rzes von S te fan
Müller abgesagte Gespann-
EM-Finale In Hertingen
kommen Roden/NL (19.9.),
Stadskanaal/NL (3.10.) und
Frankreich infrage. ♦ TS

K O M P A K T
» >

Speedway Die «Night of
Speedway» In Cloppenburg
musste wegen Regens nach
zwölf Heats abgebrochen
w e r d e n . N a c h L o s e n t s c h e i d
siegte Tobias Kroner (8
I=Kjnkte) vor Niels K, Iversen
(6) und Miroslav Jablonskl
» >

Speedway Den «Schild
bürgerpokal In Teterow ge
wann am Freitag im Finale
Andreas Jons son (S) vor
Tomasz GapinskI (PL) und
Niels-Kristlan Iversen (DK).

Supermoto-ÖM Zweimal
st rauchel te Rudi Bauer In
Bad F ischau führend, und
Tomas Travn i cek e rb te
die Laüfsiege. Das bedeu
tete auch die (OM-Führung
für den t schech ischen Ya
maha-Fahrer. In 14 Tagen
fällt im Rahmen der WM in
Melk (20.9.) die Titelent
scheidung. Bauer hat 4
Punkte Rückstand. ♦ TS/ad
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17. bis 27. September 2015: 66. Internationale Automobil-Ausstellung Pkw

MobiWt verbindet

d Z i

r • <

K r w a r l c t w e r d e n r u n d 9 Ü Ü . ( M ) Ü
B e s u c h e r u n d a n n 9 h e m d 1 0 0 0
Aussteiler. Die aiie zwei {ahre
s t a t t fi n d e n d e I A A a l s w e l t w e i l
umfassendste li:istun^sschau
d e s P k w - < ] e w e r b e s w i r d a m
17. September 2015 als
„ I n t e r n a t i o n a l e L e i t m e s s e
d e r M o b l l i t S t " i n F r a n k f u r t
e r ö f f n e t

S i c h e r h e i t s r i s i k o

Felgenreparatur a

Mit unserem einzigartigen,
patentierten Alukllnik-Verlahren
gibt es nachweislich keine
Material-Verschlechterung, wie
aktuelle Gulachten zeigen. Wir
e n t f e r n e n B e u l e n , D e l l e n u n d
B o r d s t e i n s c h a d e n - i n k l u s i v e
1 0 J a h r e G a r a n t i e !

T e l 0 2 1 6 6 1 4 6 1 0 0

A i u k l l n l k . d e

Der Ursprung der IAA liegt
über 115 Jahre zurück. Im Jahre
1897 wurden im Berliner Hotel
Bristol acht Motorwagen der
Öffentlichkeit vorgestellt.
Aus diesen Anfängen ent
w i c k e l t e s i c h e i n e h ö c h s t e r
folgreiche regelmäßige Ausstel

lung, die aufgrund des hohen Pu
blikumsandranges ab 1991 in Per
sonenkraftwagen und Nutzfahr
zeuge unterteilt wurde.
In ungeraden Jahren findet die
IAA Pkw In Frankfurt statt, in ge
raden Jahren die IAA Nutzfahr
zeuge in Hannover.

Die IAA Pkw ist die weltweit um
fassendste Leistungsschau der
Automobilindustric fur alle, die:
Pkw entwickeln, herstellen, nut
zen oder sich dafür bcgcistern.
Einc besondere Eigenschaft der
IAA ist die große Präsenz der
Te i l e - & Z u b e h ö r h e r s t e l l e r m i l
rund 400 Ausstellern.

.New Mobility World" und
Zero-Emission-Effizienz
Das vernetz te und automat is ie r te
Fahren wird ein Schwerpunkt die
ser IAA sein - ergänzt um die
E l c k t r o m o b i l i t ä t u n d d a m i t d i e
Z e r o - E m i s s i o n - E f fi z i e n z . D i e I A A
zeigt die digitale Welt der Mobili
tä t - oder d ie „New Mob i l i t y
World" - in einem eigenen Aus
stellungsbereich.
Auf insgesamt 30.000 Quadratme
tern F läche - darun te r d ie Ha l le
3.1 sowie ein Outdoor-Parcours -
geben d ie fün f Themenfe lder
„Connected Gar" , „Automated
Driving", „E-Mobility", „Urban
Mobility" und „Mobility Services'l

w t i . . . .
m t t T w « 9 1 J

Z3D Mi l

U4l ^

Gibts den auch viertürig? Bundeskarulerin Angela Merkel nach
ihrer Eröffnungsrede 2013 auf ihrem Messe-Rundgang
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H E I N Z B A U E R
M A N U F A K T
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r m u n

Sternenhimmeh Die Mercedes-Präsentation auf der letzten tAA 2013.: Die Immer spektakulärer werdenden Stände der großen Automobll-
hersteller werden auch in diesem Jahr mit großer Spannung erwartet

den inha l t l i chen Rahmen fu r das
neue Ausstcllungskonzept vor.
N e b e n d e r A u t o m o b i l i n d u s t r i e
w e r d e n U n t e r n e h m e n w i e d i e
Deutsche Telekom und Samsung
auf der New Mobility World ihre
Beiträge zur Mobil i tät der Zu
kunft präsentieren.

Iferkehrsfluss und schnelle

Parkplatzsuche
Neben Technolopleunternehmen
zeigen Dienstleister ihre Mobili
tätslösungen. Themen wie Car-
shar ing oder L imousinen-Ser
vices bi iden den sich wandelnden
Umgang mit Mobilität ab.
Lösungen zur effizienteren Ver-
kehrsflusssteuerung und schnelle
ren Parkplatzsuche werden von
globalen Marktführern und inno
vativen Newcomcrn vorgestellt.
Elektromubilität spielt in diesem
Konte .x t na tü r l i ch e ine wesen t l i
c h e R o l l e . E m i s s i o n s f r e i e r Ve r
kehr ist nicht nur in den Städten
die Voraussetzung für zukunfisfä-
hige Mobilltäiskonzepte.
Industrielle Anbieter zeigen den
a k t u e l l e n S t a n d z u m v e r n e t z t e n
Auto und die Entwicklungen zum
automat i s ie r ten Fahren .

D i e „ S t a r t - u p - Z o n e " v e r a n
schaulicht darüber hinaus, wel
c h e I n n o v a t i o n e n a u c h a u ß e r
halb der Entwicklungsabteilun
gen der großen Konzerne ent
s t e h e n .
Im Outdoor-Bereich (F12. südlich
Hio) w i rd au f e iner F läche von
12.000 Quadratmetern der aktu
e l le S tand von E ick t romob i l i tä t .
Fahrcrassistcnzsystemcn und
dem vernetzten Auto abgebildet.

Qeld sparen mit dem
Ceschenkt icket
Mit einem Preis von 18 Euro ist
das Geschcnktickec günstiger als
einzelne Eintrittskarten (24 bzw.
28 Euro am Schalter). Es berech
tigt eine Person vom 19, bis 27.
September 2015 zum jeweils ein
maligen Besuch der IAA Pkw an
zwei aufeinanderfolgenden Pu-
bllkumslagcn in Frankfurt am
Ma in . D ie Ka r t en we rden n i ch t
personalisiert. Das Kontingent
ist unbegrenzt.
Auch in diesem Jahr wird es ab
Mitte August wieder die kosten
freie offizielle App zur 66. IAA
P k w f ü r l o s ( i P h o n e * u n d
iPad*) und Android geben.

N e b e n d e m A u s s t e l l e r v c r z e i c h n i s
der IAA 2015 mit Kontakidetails
bietet die App den Gcländcplan
( i n k l . R o u t e n f u n k t i o n ) m i t S t a n d
d a t e n d e r A u s s t e l l e r, P r o d u k t s u
c h e u n d d e t a i l l i e r t e I n f o r m a
t i onen zu Auss te l l e rn und Ve ran
staltungen sowie diverse Book-
m a r k - F u n k t i o n c n .

Insgesamt stehen an den Wochen
enden bis zu 20.000 Parkplätze zur
Verfügung: auf dem Rebstock-Ge-
lande unmittelbar am Messege
lände, sowie im Parkhaus Squairc
(am Frankfurter Flughafen) und In
Eschborn (mit der S-Bahn gelan
gen die Besucher dann zum Mes
segelände),
Die Verkehrsführung der Polizei
erfolgt dynamisch je nach Auslas
tung. Eine Anfahrt milliilfe per
sön l icher / ind iv idue l le r N. iv iga-
tionssysieme ist im Stadtgebiet
nicht ratsam: es wird empfohlen,
der IAA-Beschilderung und den
Hinweisen des lAA-Ordnungsper-
sonals zu folgen. Die lAA-Besu-
cherparkplätzc liegen außerhalb
d e r U m w e l t z o n c F r a n k f u r t s u n d
können auch ohne Uinweltpla-
kette angefahren werden (Aus
nahme: Parkplatz Gleisdreieck).

Automobilhersteller
A L S Z U G A U S D E R S T A N O O m U S T E

F e s t h a l l e & F o r u m / H a l l e 2

(Mercedes-Benz, smart)
H a l l e 3 . 0

(Bentley. Bugatti, Lamborghini.
Porsche, Seal. Skoda. VW)
H a l l e 4 . 0

(Carisson, Power Raza; ansonsten
Zulieferer)

Halle 5.0
(Alplna. Borgward, Brabus, Inflnitl,
Jaguar, Land Rover. Tesla)
Halle 6.0
(Abarlh.Alla Romeo, Ferrari, Fiat,
Hyundai, Jeep, Lancia. Maserati)
H a l l e 8 . 0

(Artega, Citroen. Lexus, Nissan, Opel,
Peugeot, Renault, Subaru. Toyota)
H a l l e 9 . 0

(Ford. Honda, KlA. Mazda,
SsangVong, Suzuki)
H a l l e 1 1 . 0

(BMW. Mini. Rolls-Royce)
Freigelände „Agora"
(Audi)
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MOTOR
SPORT
aktue l l

BMW 1or F20/F21 S 2er • Ortginal-M-
Radeatz 18 Zoll naul Styl« 438 grey mrt
flDKS & 225 VA /245HA Bridgestone
1699.- £. Tel . 0172/2921896

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

J E T Z T S C H W E N K B A R E K U P P L U N G l u r
3or •4er -Ssr inkl. lachgerechter Montage
u. Codierung (Ur ob 920.- €. Tel. 09933/
9 0 2 0 2 3 . w w w . k u p p l u n g - v o r - o r t . c o m H

Suche Mi, ZI, Ze, M3.6«r.0761/703400
H

BMWAlp ina
Suche Alplna Fahrzeuge. 0761/703400

H

Alplna X03 Biturbo, EZ 9/20IS. 1 km. 257
kW (349 PS). Sk neu eingetroffen. Sofort
verfügbar. Kraftstoffverbr. 8,6 1/100 fun
(kombt.). 7,31/100 km (innerorls). 6.21/100
km (auSerons). C02-Ausst. 174 g/km.
EffizienzkJ. B. 91.800.- € (MwSL awb.).
Auer Gruppe GmbH. Bodenseeallee 2.
78333 Stochach. Te l . 07771/93050.
w w w . a u e r - g r v o p e . O e H

r m f ^ a j t m a v m j K - f w - i j r e ' V o fl . d s f t 2 6 4 6 S

Sucfie Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

Größte Cobra-Ausstel lung Deutschi.
Ta l . 0 2 9 4 7 / 6 11 . w w w. e o b r a - c l a s s i c s . d e H

E R S AT Z T E I L - Q fl O S S L A Q E R I
Neu und gebraucht, alle Typen,
www. iagua r - te r l e .de . 04332 /1419 H

Suche UnfaB-Lambo, auch Brand/Wasser/
Tota lschaden * Tei le . senOser Barzanier.
bme anes anbieten. Danke 10171-6006666

AnhBngerkupplungen für alle Mercedes
2umTop-Pr»s. AuchAMG-Pakel. z. B. A-
Klasse 849.- £ Inkl. Monlage. Tel. 09933/
902023. www.kupptutig-vor-ort.com H

w w w . M O D E N A . d e - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

G e b r a u c h t t e i l e f ü r 3 2 6 / 3 4 e / 3 5 S / 3 6 0 ; ' 3 6 0
C H / 5 5 0 , w w w. u b - u n f a l l w a g e n . d e H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche.
Barzahlung. 07949/762. Fax 940244 H

P o r s c h e - F a n s u c h t C A R R E R A Q T, 9 5 9 ,
g i 8 e r u n f a l l f r e i , z u m K a u f . T e l e f o n
0 1 7 2 / 5 1 5 9 7 2 7

CAYMAN QT4, Neufhzg.. Silber, per sofort
Te l . 089 /1503921

Su. 911/944, Unf.u. defekt. 06523/241 H

AnhBngerkupplungen inkl.JJontage auf
2.6 Sid. für Porsche Macen - Panamera -
und Cayenne zum günsllgen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com. T^efon
0 9 9 3 3 / D 0 2 0 2 3 H

458 Spider, 425 kW (570 PS). Rosso Scu-
deiia. Sportsitze, rote Bromssflltoi. Novitec
Fahrwerk. Bj. 2013. 13820 km. perfekter
Zustand, mehr unter www.mooilo.de. KP
189.500.- €. Tal. 0172/5354053

F l A u t o f a h r e n e . R a n n t a x i C o P U o L
Heidfeld Racing 24h Tel. 0221/355338410
www.Molotspod-Event-Compariy.com

K

Privat sucht top gepflegten 993 S/4S od,
964 WTL, deutsches Auto, kein /Automatik.
Te l . 0 1 7 6 / 1 7 9 11 7 9 1

Renn/Ra l lye

w w w . B u t o t e l l e l u e c k e . d e
0 S 7 0 6 / 3 9 1 7 9 4

Te l e f o n
H

www.Rennsportshop.com

w w w . m c l a r e n f 1 . d e

W i r s u c h e n n o c h O l d l l m o r f ü r u n s e r e

Sammlurtg. infodhotei-miramar.de. Fax
04651/855222. Sylt. z. Hd. Herrn Kreis H

Kunststoffscholben klar od. uiün getönt,
Schiebefenster, m. verschied. Siegeradien.fOr Porsche u. viele andere Fahrzeug, auch
nachträglicher Einbau von Schiebefenstern
möglich. Tal. 08157/998760

Howland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/6840.
E-Mol l : motorsoor tRieg lOao1.com H

w w w. l n d y s p o r i d e

g ä^ R e n n s p o r t - A u B i ^ v t e r
i Tel. GBB7B/S4B
% Mww.Qa-rac Ing.com

dk (fid HteentvMr tm den Weforverf.

Service • Verkeuf- Beratung

CT
R E N N A U S P U F F A N L A G E N
T E L . 0 6 2 8 1 / 5 1 8 - S B . F A X - 5 9

V BSi\-Motorsport.cM\ l e r n h 9 i m

www. iue t t l cke-motorspor lde

SL 65 AMG. EZ 07/07, 612 PS (450 kW).
53000 km. sw/sw. Volla., NP 240.000.- € I!
Merced. Garantie bis 8/15, VB 63.900.- €.
0171/3491847. www.rupp-mercedes.de.tl

Suche SLK u. SL, bar. Tel . 05505/5646 H

Mini 1300 aus Sammlung, einer der Letz
ten mitVollausst., orig. 545 km.dunkelblau-
met,. Leder hellbeige. Bj. 2000. Preis VS.
T e l . 0 1 7 1 / 7 9 5 9 9 9 7

M O T O n S P Q R T Z U B E H O n

Te l . : 0 2 6 5 1 - 9 6 2 5 □

uviAruu.isa-racing.de

Bratke TraDer, ideal für Sportwagen/Oldti-
mer. kippbar. 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Sei lwinde. Neu! Ab 17.900.- £ Inkl .
MwSt. T- »49(0)211/54169751 oder Mobil
- f 4 9 ( 0 ) 1 7 2 / 7 1 8 6 2 6 6 H
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SZITRAtLERTECH

m
m e h r e r e T R A I L E R

s o f o r t V E R F Ü G B A R !
w w w . t r a i l e r t e c h . e u

Comiche Cabrio, Bj. 65, aus 1. Hd., letzt
H-Zul., 46000 km, Schedih., einwandfrn,
evt l . Inzn. Tel , 0171/5454104

S e r v i c e

Abonnenten-Senfice &
Einzelheftbestellunaen

Tel. 0711/32068888
Fax 0711/182-2550

Bes te l l se rv i ce ' una Abo-Sen ice

moiorsponaktuell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stultgtrt GmbH S Co. KG

MOTOBSPOBT aktuell
Ch i f f r eu r. . . .
70162 Stuttgart

T e l l o v e r a a n d f ü r V o l v o & S a a b T
09229 /9799 -97 , F, -98 , vww. t t -B l l / c r t . deH

Suche Aulomobll-Revue, Auto Jahr, Mo
tor Revue und ams. Te l . 02254/4735

D i e K ä f e r f a r m - V l e r s e n b l o t e l a n : E i n e

groOe Auswahl an originalen top gepfiegton
VW-Käfer Cabrios. Alle Fahrzeuge mit Voll-
garantie! Des Weiterer bieten wir an: Ankauf
Ihres gepflegten Cabrios, die Restauration,
den Teiieversand, d« Rep^atur mit AbtKJ-
servee, das Oldtimerteasing. Sie können
sich ihr Wunschfahrzoug auch bei uns be
stel len und restaur ieren lasser.
Telefon 02153/9106137,
w w w . K a e f e r f a r m - V i e r s e n . d e H

Qolf 7 R OSO, Md15, 300 PS, 5-1g., Voli-
led, SD, Xe, DOC, ACC, Nävi, 49000 km,
black. Ufr, 33.500,- € . 0174/7556166

www.wersi.do - Modeliautos in riesiger
Auswahl zu gOrstIgen Preisen. Modell
auto Werst, Schiliorstr. 3,67071 Ludwigs
hafen. Tel. 0621-682474, Fax -6S461S H

S C H L U E S S E L D I E N S T M O N T E U R x i e
0 1 7 7 / 7 4 4 4 4 5 5

Race Events, Driverdaye, Einzettrairmg,
DMSB Lizenz, Lehrgänge Infos: FTTS.
0171/4222466, www.speed-club.de H

Je tz t on l ine
a b o n n i e r e n !

N
SPORI
a k t u e l l

Top-Primlen und attraktive
ß e s c h e n k a z u r A u s w h I l

Leder und Alcantara für PKWs, qm ab
40,-€. Telefon 0221/9712233,
w w w . a u t o i e d e r - s e n / i c e . d e H

LEASING www.LMW-Lea^ng.de Teiefon
0 9 6 6 2 / 4 2 1 6 H

Digitale Tuningboxen f. Dieseifatvzeuge
u. BeruinOirekle inspr i tzer ab 148,-
€; *20-25% Leistung und DrehmomenL
www.osa-1unlng.de. *49-7622-673635 H

Femstudium - Bachelor, Master Technik.
Wirtschaft, MBA, Recht. DIPLOMA Hoch-
schiäe bundesweit - www.diploma.de, Info:
0 5 7 2 2 / 2 6 6 9 9 7 3 2 H

upraceTd?»̂as real as it gets_^^l^g

www.rennka$ko.de

- Veranstaiterhaftplicht -

Racing Policyae
Versicherungen fijr den Motorsport

Rennsportversictveningen.
w w w. c i i c k v e r s . d e . w w w. r a c e c a r c o v e r . d e

Vetsicherungen Icnnrtvers.dQ
f ä r d e n — '

Motofsport

Top: Veranstalterhaftpflicht

c^3 Z u b e h ö r

Ti r toprob ieme? STK Turbo Technik ,
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 , w w w. I u r b c l a d o r. n e t .
m a i l & t u r b c l a d e r . r e l H

w w w . T n o t o p a r t s 4 u . d e

Kat kaputt? Preiswerte NeubeslOckung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n i - k a l . d e K

Leistungsprülstand Dynojet 150 * Sou-nau MK 2 mit Absaugung und Gebläse,
neuwertig. VB 6500.-. Tel. 02663/8355

' ' ' #

' \ ^ >■
+ R a l l y e - u n d D r i f t s i m u l a t o r \ °
+ Formel- und TourenwagenrennsImulatoS+ BIszu3G { SJPT^T
+ Highlight für jedes Event \̂CCT£l\l
+ Miete, Kauf, Leasing \ I ̂ ^Nspoin̂ ffüĵ
Hotline: +49 (0)8382 30 49 49 0 Besuche uns! ^ K
info@upgracled.de, www.upracer.de SImracing Expo 19./20.09.2015 am Nürburgring T
welcome to the upgraded world; upgraded.do ist eine Markader WetierauerAulamoliv» GmbH, HeurleOweg so a, 66131 Lindau (8)

a+ Dormagen _+ Tuttlingen fg
* L i n d a u ^
•k Zürich (CH) ^

upchipdf upecOd® upracernf uptrionC h l B - t U f l i n g » * n . l „ n , B i , ' a o m l a s n n « l « I „ „ . r , . . , . < i f . - . . las reales It gets uniQue spoil cars
upgradedauiomotive group

„mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt-auto-motor-und-sport.de
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H e r m a n n P a u l M ü l l e r

Jubiläum für den

Wie er seine Karrlere begann, so beendete HP Müller sie auch; als erfolgreicher Motorradrennfahrer - und als ältester Solo-Weltmeister

(miE»/EltF0l6(
ISW Erste fienrwfl

ranDeuls(hefKeciei6O0-ron-
Gespanne (Vklofia)'9K Deulsfher Heister 500 ton (DKiV)
W-2500con(£H(W)

WJJGrarW-Pm-EH-M.CAutoUnion)
19B6fana-Prit-EM-5.(Auto Union)WJ9 Ĝdnd-Prii-fufooamenlw

«̂imoe«)(Aytoühwn)Deutscher Hecter 250 ton (OK»V)
1̂0euts(h«Heister250«m(0KW;»50 Deuischer Hester l?5 com (OKiV)
»51 Deutscher Heiser 12Scan

(McnOiaO1952 Wt-i5. i2Sccm (Mondial)
»SJWH-l7.500ccm(HVÄgusta)1954 Deutscher Heister J50 ccm OiSUi

lVM-3.I25(cm(HSU)
WM-3.25flctni(NSü)1955 Wetlmeistef 250 ccm (NSU)

19S6Wel!rckofd50ccm;l96l,m/h(NSU) '
Weftretordl00con:222knvli()6U) ,'"eflfWortf 125 ccm: 242 krnth (NSU)

Von IHRE PAULOVITS

Vor 60 fahren, am 4. Sep
tember 1955 wu rde de r E i s t

46-jährige Privatfahrer
H e r m a n n P a u l M ü l l e r i n
M o n z a 2 S 0 c r - W c l t m c i s t e r
a u f N S U D i e s e r T i t e l w ä r e
h e u t e u n v o r s t e l l b a r u n d
war der Höbepunkt einer
ungewöhnlichen Fahrerkar-

D i c Z e i c h e n s t a n d e n 1 9 5 5
schlecht. NSU. die Marke, die
die be iden k le inen Ki . is .sen in
d e r M o t o r r a d - W e l t m e i s t e r
schaft für zwei falire gnadenlos
dominiert hatte, damit dem im
W i e d e r a u f b a u b e fi n d l i c h e n
D c u t s e h l . m d n o c h v o r d e r
Rückkehr der Silberpfeile Hotf-
nung machte und eine Motor
sport-] lype auslöste, halle sich
werksseitig zurückgezogen. Die
überlegene Remi-Max mit dem
aufwendigen Zweizylinder-Mo
tor mit zwei Königswellcn für
i h r e n N o c k e n w e l l e n a n l r i e b
wurde eingemottet. Lediglieb
die käufliche Sportmax auf
Basis der Siiaßcn-Einzylinder-
Max mit ihrem einzigartigen
U i t r a m a x - N o c k e n w e i ) c n . i n -
trieb über Scüiubstangcn konnte

von den Fahrern in der 250er-
Klassc gegen die iiaiienische
A r m a d a v o n M o t o G u z z i u n d
MV Agusia eingesetzt werden.
Doch unter ihnen war e in br i l
lanter Techniker, der all dem
trotz te und Wel tmeis ter wurde:
das deutsche Motorsport-Uige-
s i c i n H e r m a n n P a u l M ü l l e r -
HP. wie er sich selbst nannte.

Auf allen Rädern ZU Hause
IH' Müller war im f.ihr zuvor .iLs
Mitglied der NSU-Werksmann-
s c h a f c W M - D r i t t e r s o w o h l b e i
den i25om als auch den 250em
hinter seinen Teamkollegen
Werner H.ias und Rupert Hol
laus geworden. Er war jedoch
zwei J.ihrzehnie älter als seine
M a n n s c h a f t s k a m e r a d e n u n d
hatte bereits eine lange Karrie
re Im Motorsport hinter sich.

Angefangen hatte HP Müller
bereits 1929. Der Erfolg k.im
sci inel l , und als er berei ts ein
jähr später Lizenzfahrer wurde,
b e k a m e r z u n ä c h s t U n t e r s t ü t

zung von UT aus Untertürk-
hcim und dann eine Stel le a ls
Versuchs- und Werksfahrer bei
der nürnberger Victoria-Wericc.
1935 ging er in der gleichen Po
sition zu DKW nach Zschopaii,
dem damals größten deutschen

Hersteller. Schon im folgenden
Jahr wurde er auf dem Lader-
pumpcn-Zweitaktcr Deutscher
M e i s t e r b e i d e n S O O e r n u n d
wurde Vize-Europameister der
Königsklasse hinter Norton-
Werksfahrcr Jimmy Guthrie,
dem größten Rennfahrer der
damaligen Zeit. Auch bei Gelän
defahrten hielt er die Fahne von
DKW hoch,

DKW gehörte zur Auto Uni-
oa und wie zuvor Benid Rose
meyer. durfte auch Motorrad
r e n n f a h r e r M ü l l e r E n d e 1 9 . 3 6
den Grand-Prix-Rennwagen
testen. Er kam gl.änzetid zuavlit
und startete so auch bei den Au
tos durch zu einer erfolgreichen
Karriere. In seinem ersten jähr
wurde er im iö-Zylinder-Mitiel-
motor-Rennwagon mit eineinS.
P l a t z b e i m G r o ß e n P r e i s v o n
I t a l i e n a u f d c t n C i r c u l i o d l
M o n t e n e c o E M - i 4 . I n A n b e
t racht der Tatsache, das.s der
Auto Union Typ C in dem Jahr
dem Mercedes Wi25 klar unter

legen war und der Europameis
ter des Vorjahres, Heriid Rose-
meyer auch nur EM-7. wurde,
k e i n s c h i e c h t e r E i n s t a n d . I m
3-Licer-V12 wuchs Mül ler dann
zu einem wirklichen Spitzen
fahrer heran, gewann 1939 den

Großen ITeis von Frankreich in
Reims, wurde Zweiter auf dem
Nürburgring und Vierter im
llremgarien. Damit führte er
nach dem bis dahin geltenden
Reglement die EM-Tabelle an -
wr den 'Htancn I icrmann Lang
Rudo l fCa racc i o l a und Man f red
von Bmuchi tsch und Taz io Nu-
vo la r i . Dann b rach de r zwe i te
Weilkrieg aus und die EM wur
de nicht zu Ende gefahren.

Im zweiten Weltkrieg arbeitete
Müller in der Flugzeugfabrik in
ülzmannsiadt (dem heutigen
Lodz in läilen). Nach dem Krieg
begann er zunächst als techni-
.scher Ix- i ter beim Motorenher-
stelier Pluvicr und begann be
reits l '>U) mit seinen Fohrcrkol-

legen aus der Voikriegszeit, Mo
torradrennen zu fahren. Mit den

Vorkriegs-DK'W holte er 1947
und 19.1H den Deutschen Meis
tertitel bei den 250cm. undscine
Erfalirung als Versuchsfahrcr
wurde gleich von DKW. Horex.
Mutidial und MV Agusia ge
nutzt. Dann wurde er 1954 von
NSU als Verstärkung für ihr
Wcrksteam enpigiert und trug
viel zu dessen Fjfolg bei So be
kam er nach des.sen Rückzug,
wie auch Hans RilLsbcrger, für
die Saison 1955 eine Rennmax

zurVeriUgunggestclhundkoni -
tc so den für lange Zeit Ictzim
W M - Ti t e l e i n e s D e u t s c h e n a ü f
e ine r deu tschen Masch ine s -
chem - bis Stefan Bradl 2011 d s
Gleiche mit Kalcx gelang.

Nach seinem WM-Titc l t rat er
zwar vom Rennsport zurück,
fuhr aber weiter als Versuchk-
fahrer für NSU weiter und l>c-
leiligto sich auch an den Weh-
rekordprojektender Ncckersijl-
mer. In dem von Gustav Adolf
Baumm konstruierten «Uege-
stuhl» holte er sich die Weltt i .-
korde von 50-125 ccm. während
W i l h e l m H e r z s i c h a u f d i e

großen Hubraumklassen ko i-
zent r ier te . 1959 kehr te er z i r
Auto Union zurück, in Ingi 1-
stadt war er für die Qualitä s-
kontroi le und von 19(>5-72 I Ir
die Pressearbeit zuständig.

Sieg der Erfahrung
Da-ss HP Müller 1955 als Priv it-
fah re r über d ie Werksmasc l i
nen von MV Agusta und M< to
Guzzi tr iumphieren kenn e.
wäre niclit nur heute ein Wi n-
der. das war es auch dam; Is.
Doch all seine Erfahrungbei c er
Abstimmung, die einfac ie
Technik, das gute Handling und
die ausgetüftelte Aerodynamik
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Aufgebender Stem; HP Müller war auch Im Grand-Prix-Rennwagen ein Clgarrt. Er wurde - wenn auch inoffiziell • Europameister. Oer Krieg zerbrach weitere Hoffnungen

der Sportma-x machten es mög
lich. Dazu hatte Müllerais NSU-
Vcrsuchsfaha-r auch Zugang zu
allen Neuentwicklungen, und
die Sportmax erwies sich als
kaum weniger schlagkräftig als
zuvor d ie Kennmax.

Hinzu kam. das.s Hill Lomas -
der Bri te war In dem Jahr
Werksfehrcr bei Moto Guzzi bei
den 350em und den SOOem und
bei MV Agusta bei den 2S0cm
- nach der TT auch in Assen ge
w o n n e n h a t t e . A b e r w e i l e r
während desTankvo^angs sei
nen Motor nicht abgestellt hat
te, wurde er disqualifiziert.

S o k a m H I ' M ü l l e r, d e r d e n
G r a n d P r i x v o n D e u t s c h l a n d
auf dem Nürburgring mit
schnellster Runde gewonnen
hatte, alsWM-Führendernach
M o n z a . E r k o n n t e d o r t a m 4 .

September mit einem vierten
P la tz se ine Renn fah rc rka r r i c re
m i t dem WM-Ti t e l k rönen und
beendete diese dann auf ihrem

Höhepunkt. Mit 45 Jahren und
287 Tagen hält er wohl für alle
Ewigkeit den Welta-kord des äl
tes ten So lo -Wel tme is te rs .

Das Zeitalter der Alten
Heute, in einem Zeitalter, in
d e m K i n d e r i m Vo r s c h u l a l t e r

mit dem Motorsport bcginnea
alle Fahrer jenseits von 30 als alt
gelten und Valentino Rossi mit
36 als lebendes Fossil angese
hen wird, ist CS nur schwvr vor-
sicllbar. wie ein noch zehn Jah
r e ä l t e r e r M a n n W e l t m e i s t e r
w e r d e n k o n n t e . D o c h M ü l l e r ,
«Der Renntiger», w.v in dieser
Zei t n icht e inmal e ine Ausnah
me. Juan Manuel Fangio warge-
miuso alt. als er seinen letzten
Forme-l-WM-Titel gewann.
Fergus Anderson war 1954
ebenfall.s mit 45 Jahren Welt
m e i s t e r g e w o r d e n , A r t h u r
Wheeler gar 46, als er 1962 das
WM-Finale in Argentinien ge
wann. Und auch Schocsch Mei
er wurde 1953 noch mit 43 Jah
ren deu tscher 50 l )c r -Me is te r.

Die 1950er-Jahre waren nicht
nur ein goldenes Zeilalter des
Motorsports, sie waren auch
das goldene Zeitalter alter Hcl-
dea Der zweite Weltkrieg hatte
eine Kluft in die Entwicklung
des Motorsports gcrissea und
nicht nur die sechs Kriegsjahm,
.sondern auch No t i n de r An
fangszeit des Wiederaufbaus
versperrten dem Nachwuchs
den Einstieg. Und so konnten
die großen Alten ihren immen
sen Erfahrungsschatz nutzem ♦ Entspannung vor dem TT-Rennen anno 19SS In Bonneville fuhr Müller 1956 zu Weltrekorden
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N a m e n & N a c h r i c h t e n

30 Jahre hen
L E S E R B R I E F E

» >

Freddie Spencer 30 Jahre
ist CS her, dass das ameri
k a n i s c h e A u s r t a h m e t a l e n t
sowohl be i den 250em a ls
auch bei den SOOem Welt
me is te r wurde . Vor i hm
war auch der große Mike
H a i l w o o d a n d i e s e m
Vorhaben gescheitert,
nach ihm hat es keiner
mehr ve rsuch t . Und heu te
erlaubt es das Reglement
nicht, in zwei Klassen zu
fahren . Doch nach d iesem
H u s a r e n s t ü c k s t ü r z t e
Spencer völlig ab, er sollte
nie mehr einen GP gewin
nen können. Heute lebt der
53-jährige Amerikaner in
S ü d f r a n k r e i c h u n d b e t r e i b t
e ine Rennfahrerschu le in
Le Castellet. Er ist mit seiner
herzl ichen Art . mit der er
viel Ober seine aktive Zeit
erzählen kann, bei vielen
Events ein gern gesehener
Gast. Wie erklärt er selbst
sein abruptes Leistungs
ende? «Die Belastung der
Doppelweltmeisterschaft
h a b e n w i r u n t e r s c h ä t z t .
Damals waren d ie Tests
noch n icht l imi t ier t . Ich
muss te fü r Honda und
Michelin ständig neue
Sachen ausprobieren,
unendlich viele Tage Im
Jahr. Diese Belastungen
und einige Verletzungen
haben meinen Körper
damals völlig ausgebrannt.»
» >

G e r d - H e i n z Z w a fi n k E r w a r
einer der größten Mäzene
der deutschen Motorsport-
Szene. Als erfolgreicher
M o t o r r a d h ä n d i e r h a t t e e r
in den 1980er-Jahren mi t
se inem Bruder Günter e in
Rennteam gegründet, in
d e m u n t e r a n d e r e m S t e f a n
Prc in und Ra l f Wa ldmann
W M - D r i t t e w u r d e n . N o c h
in diesem Jahr war er mit
seinen BOS-Auspuffanlagen
Sponsor des Kiefer Teams.
Doch gesundheitlich ging
es dem 64-jahrjgen Motor

sport-Fan aus Neuenhaus
nicht mehr gut. Er musste
sich an e iner erwei ter ten
Aorta operieren lassen, zog
sich dabei e inen Kranken
hauske im zu und vers ta rb
le t z ten M i t twoch au f de r
In tens i vs ta t i on . Gerd -He i r \2
Zwafink wird der Szene als
ein unermüdlicher Experte
in Erinnerung bleiben, der
immer ein großes Herz
für seine Freunde im
Rennsport hatte.
> »

Armin Hahne Der jüngste
Brude r de r deu t schen
Rennfahrer-Dynastie aus
Moers wird am 10. Septem
ber 60 Jahre alt. Seine
größten Erfolge feierte er
in Tourenwagen von BMW
und Ford: 1982/83 mit Hans
Heyer Sieg bei den 24h von
Spa, 1991 beim 24h-Rennen
Nürtiurgring mit Kris Nissen
und Joach im Winke lhock . In
der DTM fuhr Armin Hahne
über 100 Rennen und stand
dabei achtmal auf der Pole-
Posit ion. Trotz sechs von
insgesamt sieben Siegen
In e inem Wol f -Ford Sierra
Coswof th re ich te es 1988
für ihn «nur» zum dri t ten
Gesamtrang.
» >

Dav id B rabham Der de rze i t
pausierende Sportwagen-
Rout in ier aus Austra l ien hat
am 5. September seinen
50. Geburtstag gefeiert.
Der Sohn des dreimaligen
F1-Wei tmeis ters S i r Jack
B r a b h a m ( 1 9 2 6 - 2 0 1 4 ) w a r
je zweimal GTl-Weltmeister
(2007/08) und ALMS-
Champion (2009/10).
bei den 24 Stunden von
Le Mans einmal Gesamt

sleger (2009) sowie zwei
mal Klassensieger (2007/08).
Er fuhr auch 24 Formel- l -
R e n n e n ( 1 9 9 0 - 9 4 ) , u n t e r
anderem für das einst von
seinem Vater gegründete
Brabham-Team, insgesamt
a b e r o h n e n e n n e n s w e r t e n
Erfolg.* iP/AW/MSA

Armin Hahne

Kirche im Dorf lassen
Zu «DTM - Das Spielberg-
UrtciU, MSa 37/2015

Zugegeben, die DMSB-Strafen
für Time Scheider und Audi
sind recht milde, aberdoch
angemessen. Dass man aberin Ösierreich prüft, ob man
Dr. Wolfg.iiig Ullrich und
Sclieider ziisiitzlich wegen
Nötigung und Gefährdung
der körpetllehen Unversehrt
heil anklagt, ist schon abwe
gig! Da ist wohl ein Staaisan-
wali publicity- und karriere
süchtig und nutzt das Medicii-
interessc für diesen Fall. Okay,
es war schon Nötigung, aber
eine Gefährdung von Robert
W i c k e n s u n d P a s c a l We h r l e i n
war aufgrund des Regens und
der damit verbundenen gerin
gen Geschwindigkeiten und
Aufprallkräfte sowie der hohen
Sicherhei tss tandards in der
DTM wahrlich nicht gegeben.
Auch wenn es früher keine
«öffentliche» Abschuss-Ansage
gegeben hat; In der DTM und
vor a l lem WTCC ha l te man -
wenn man immer so «k le in
kariert» (d.h. Paragrafen- und
profilsüchtig) wäre - sicher
das halbe Fahrerfeld wegen
ähnlicher Vergehen vor den
«Kadi» zerren müssen. Spe
ziell Gabriele Targuini tmd
Augusto Farfus wären Dauer
gäste auf der Anklagebank
gewesen. Die Österreicher
sol l ten «die Ki rche im Dorf
lassen»! Die Schwaben (.auch
Mercedes?) können das -

jedenfalls gemäß der SWR-
M u n d a r t - F e r n s e h s e r i e .
Hans- \Ver ; ie r Hansen,
D-10476 Düsseldorf

Die Fans lieben es
Zu «DTM - Das Spielberg-
Urteil», MSa 37/2015
Warum nur machen sich das

Sportgericlit des DMSB und
die Sportfunktionäre vor Ort
das Leben so schwer? Wenn
man die vor letzte Runde wer
tet und den Timo Scheidcr aus
der Wertung nimmt, ist doch
der Gerechtigkeit Genüge
gel.an. Und der P.iscal Wchr-
lein hätte seine acht Punkte,
und alles wäre gut. Ob man
den Herrn Dr. Wolfgang Ull
rich für 2015 von den Renn
st recken verbannt und Aud i
ein Geldstr.ife auflirummi,
ist doch SU was von egal. Das
geht den I lerren doch am
A l l e r w e r l c s t e n v o r b e i .
Henry K/fis.sler,
D-7432J Bietigheim-Bissingen

Nicht abhal ten lassen
Z u m L a u f d e r D T M i n
Moskau (RUS)

Die Rückvcrsetzung von
M.itiias Ekström im 2. Lauf auf
grund der Kollision mit Timo
Glock fand ich unverhäl tn is

mäßig und nicht berechtigt.
Die Fans sind glücklich, wenn
ein «Vol lb lu t -Fahrer» noch e in
«Racer-Herz» an den Tag legi.
Klar, das Manöver war «bein
hart», aber hiervon lebt die
DTM. Und wenn der Kont ra
hent (wie im Fall Jamie Green
gegen Maxime Martin) zu
rückgesteckt häiie, wäre der
Crash vermeidbar gewe.sen.
Also lieber «Eki». lass dich
nicht von Überholmanövern
abhalten, die Fans lieben es.
7'hörsien Eifers.
D-386-tO Gosstiu

«Nur» Formel 2
Zum Interview mit Thierry
Boutsen, MSa 37/2015

Danke für das Interv iew mit

Thierry Boutsen. Natürlich
muss CS in der Bildzeile auf
Seite 37 heißen «1982: Formet-
2-Crash in Spa» (im Maurer).
Ironischerweise genau an der
Stelle wie drei Jahre später-
e in Meneteke l .
Thomas Imbof, D-45257 Essen

Das 1st ein «956»
Zum Interview mit Thierry
Boutsen, MSa 37/2015

Wie kommt ein Thierry Bout
sen darauf, dass er am 1.9.1985
in einem Porsche 962C geses
sen hat? Das BUd auf Seite 36

zeigt eindeutig einen 956.
Davon abgesehen ist Fakt,
dass der in Spa eingesetzte
Unglucks-Brun-Porschc der
9563-1)6 war. Der Unfallgegner.
Jacky Ickx, saß dagegen in
einem 962C. Bis einschließlich
1986 durfte der Porsche 956 in
der Sportwagen-WM gefahren
werden. Erst ab 1987 war nur
noch der 962 erlaubt. In der
IMSA-Serie war der 956 dage
gen nicht zugelassen. Dafür
wurde ja 1984 der 962 gebaut.
Ich hoffe, es erfolgt eine Rich
tigstellung. In einem Motor-
sponblatt kann man doch
korrekte Daten erwarten.

JenslIiUmann,
D - 0 7 3 R l P ö s s n e c k

Anmerkung der Red.: Leser
Hillmann hat recht. Wir geste
hen unserem wer ten In ter
view-Partner Thierry Bout.sen
allerdings gerne zu. dass er
sieh nach 30 Jahren nicht mehr
an alle Detail.s erinnert. Diese
hätte die Redaktton sorgfälti
ger nachprüfen müssen. Sorryl
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i m m -
i a - u . 9 . WRC^ZaPye, Raire Aistr^ WM AUS

119. NASCAR. RNhmond/Vrginb USA
i i / a g . WTCC/Iourenwaqea Holeij WH 1
11/15.9. OTM/Touterrwaqerx Oschersleben DH D
12/119. Bergrennen. Gundoel SM CH

11/119. Famel 4, Oschersleben D

1170.9. Patsche Carrera (;yp. Oscheisleben D
12./13.9. Awsn Cup. Oschersleben D

13.9. Bergrennen̂ terfranlien/BchenbON DH D

119. fonnei Renault 10. HOrbinrinQ D

i i I ' H ' l i l i l i b V
• 7.-129, Enduro, KoSke WH SK

U713.9. Trial,Tw WM E

12.9. Speedway, KrSIto WH sto
129. langbahn. Vectta WH D

U.9. Soeedwav/Ieam/U2L PRsen EK a

12/119. Ovs Countn/GCC Schetrienz DH D

11/B.9. Red Bull RocAies Ctio, Nisaio 1

119. HotoGP/MotoZ/HotolFfem) WM 1

a g . Motocross, ledn WM HEX

a g . 11 WM f

a g . Hctocras. Thurm DM D

a g . IMr|nM rnnnggr SM CH

13.9. SinßdDlaCheb '' DM a
119, R n t t l d m e / t fl f M S I n v a l w n n n (W SK

119. SncejwiH.Clchirw D

M O T O R S P O R T I M T V

j m n HJROSPOm

DIENSTAG. 8.9.
10.50 fo(mel-5-EH, PorlnnAo (P). Rennw

(Ziis£
2115 Baiiwross-wK loMaclF), Rennen
( Z u s O . O R F S P O R T '

HITTW0{H,9.9.
8.00 FMinel-5-EH,Pwlimao(P). Rennen

i n i R 0 S P 0 « t 2
8.5Ö PomiieSuperciip.Honza (I), Rennen
( Z u s . ) E U R O S P O R T Z
ILOO Blinzln iil ̂ rini-Sê , PwtlmSo
(^^ennenßBj EUROSPORIlin Fotnel Renauii 5.S, siiveisionc (08),
Rennen (Z_us2_ EURQSPORT

; Ö3dÖP2,'M«ia(äl.Refinen(W)
_ _ a ( Y S P 0 RT 2

iws CP2. (ixl Rennen (W)
_»YSP0RI2

2Zi5 RaByaoss-WH, loliM (F), Rennen

( Z i ^ O R F S P O _ R ^.̂15 Rallye-OH. Rallyeljezen (A|, Rennen
( Z u s j O R F S P O R T '
2130 Fennel 1. Noma fl), Rennen (Zus.)

OW SPORT'

Riesenfreude: Rossi gewann 2014 seinen Helm-GP in MIsano

T E R M m E

2145 NASCAR. Darlington/SMOi Carolina
(16A),Re(wen(W) HOTORVtSiOMTV

DONNERSTAG,10.9.
9J)0 Formel Renault l.S.Süyerstone (GS),
R m n e n ( Z u s . ) E U R O S P O R T
930 Formell,HotuaOj.fiennendusJ

ORF SPORT'
1̂5 Ratye-OK. Rallye lieren (A). Rennen

( Z u s . ) O R f g O R T '

FREITAG, ag.
0.00 rwsdieSupereuD.HonzanXl.Rennai
( W ) S I C Y S P 0 R T 2
LOO Forsche $Lioercup.Hon2a (IX Z.R̂ nen
( W S K Y S P 0 8 T 2
17.55 DTH,Osd>efs!eben(D),Vortierichte
Woctierrende (Haaarin) SPORT 1
18.00 Ratye-WH. Rallye Australien. Rennen/
I T a s C Z u s J S P O R T l
22.30 Rallve-WH, R l̂ye Australien. Rennen/
l . T a 9 ( Z u s J S P O R T l '

SAMSTAG. 119.
15.00 DIN. Osdiersleben (0), L Rennen
(1I*Ö ARD

16.40 DTM. Oschersleben (DX VoAerichte
R e n n e n ( H a g a z i n ) S P O R T 1
15.40 Aallye/DRii, Ostsee-Rallye (0), Rennen
( Z u s . ) g O R U
16.45 RalNe-WH. Rälye Australien. Rennen/
2 . T a g ( Z u s j S P O R T l
Iiis ̂ N-Tangstredienmelstetsrtiali,
OliNürtiurgrinQtO), Rennen (Zus.) SMRTl
17.45 ADAC Formel 4, Os(t»rslel)en (D),

X R m c n d l v e L S P O R T l
1935 l)aHve-WH. lälive AÜst;̂ , RwneW
2 . ö 9 { ^ ) _ S P O R T l '
20.00 ADAC Formel 4, Osdientehn (D).

LReniien(Zia.)_ _ SPORTl*
S0NNTAG.a9.
7.00 Toufenwagen-WH/WTCC.Hotegl(J),

ymrwCH»«)
8.00 Toutenvragen-WH/WtCCHMegi(IX
1 R e n n e n ( l l > e ) E U R O S P O R I
9.40 ADAC Formel 4. OsdHflleiâCD).
Z - R m n e n O t « ) S P O R T l '
1030 Tourenwagen-̂/WTCC. Molegi
IRerwentZmJ _ EUROSPORI 2
15JXl'DTH.'(ÜierslÄen CD). 2. Reiitien (8re)

_ h m
15.00 Formel Renault 5S. NOitwgring (DX
IRennentZusJ EÜROSPO^
is.io Rätye-WN. Rattye Austraten. Rennen/
5. IagJZus. ) _ ^SPORT^
iU5 ÄÖÄC Formet 4̂  Osdienietien (in',
5 . R e r n e n { ^ S P O R T l
i9.0b ADAC Formd 4. iMetsleb̂  (D).
Z.Re^n (_Z£j SPORT 1'
1935 ADACF«Tnel4.0s(hersle<)en(DX
5 . R e n n « ( Z ^ _ S P O R T l '
ZOiO Railye-WH, Rallye Australien.Rennen/
5-Tag (Zus.) _ JPORTl '
20.15 Pcusdie Carreta Cup. Osdiefslebenfl)).

Z J e o j i e n J ^ ) S P t Ä T ^
2030 Formel Rmult 2.0, NOrburgnng ̂
Z. Rennen (Zus.) DROSPORIZ

MONTAG, 14.9.
830 Motorscort Webend: Entsriieidungen
vomWodtenendelMagazm) ELRiOSPORT

1(X45 Hotorrad-WM/HotoZ. HIsano ö),
5. Freies Training Ohre) EUROSPORT
1145 Hotorrad-WH, Htsano fl), Vortienchic
OualKiiatlQnfliye) EUROSPORT
1230 Hototrad-WH/Ho(o5. Hisano (IX

^li(ikalion(nit) EUROSPORT
15.50 Hotorrad-WM/HotoGP. Hisano (I).
OualilikalionChe) _ _ EU^TORT
ISUO Hotorrad-WH/HotoZ, tfisano (I),

OualifikalionOive) 0JRWORT

SONNTAG. 0.9.
9.00 MMonad-WH,Hisano(IXWarm-UB

( B t e ) _ E U R O S P O R T
)-WH. Hisano flXVorbericMe

EUROSPORT

11X00 Holonad

Rennen (Jn)
UDO Hotonad

trennen (Im)

12.05 Motorrad
Rennen (llf^

1115 Hotonad

Rennen (tlire)

15.45 Motorrad
Rennen (Rvt)

•WH/Molo5.Mlsano(l),
EUROSPORI

•y/H/HDto2,Misanofl),
MF2

WM/Molo2. Hnanofl),
EUROSPORT

WH/HotoGP, Hisano (IX
EUROSPORI

DONNERSTAG. HX9.

10.45 HolotTad-WH/Holo5. Sherstom (GBX
Rennen W) EUROSPORTZ
11^ Hot(̂ ai]-WH/Hotörsiivästi»
RwnentW) EUROSPORI 2
1115 Hotorrad-WM/HoloGP. Siheßtone
(GB.RermlW) EUROSPORI 2
1530 Hottnad-WM. Siyers2one$ex
Rennen (ZusJ BIROSPORT
19.50 Ttial-WH. Pacos de Ferreira (PX Rennen
( 2 i 5 . ) H O I O R S - I V

FRErTAG,I1.9.
9.00 Hotondd-WH/Hoto5,Misano(l),
1 Freies Training (Bê  EUROSPORT
9.45 Ho(orrad-WM/Ho(oGP.HisanoflX
1. freies Training (Ihre) EURC6P0RI
10,45 Hotörrad-WH/Hotol Hisano flX
1. FieiesTrainng(8w) EUROSPORI
1145 Hotorrad-WH, SPyerstone((iBX
Rennen (ZüS) BIROSPORT
UMHotorrad-WHWi3.'His»»)fl). ""
l Freies TrammgCRw) RIROgORT
14.00 Holonad-WH/HotoGP, Hisano (IX
2. Freies Fralnlng fljn) EUROSPORI
15.ÖOHc4orrad-WH/Hot'ai'HGano{l).
1 Freies Training (Rre) _ BIROSPORT
22.S Hotocross/AOAC Hasrers, Gddotf (0).
R e n n e n ( Z u s ) _ _ ^ H t l '

SAMSTAG, 119.
830 Motorrad-WH/HotoGP.HBanoflX
\J2. Freies Irannĝ Zusl EUROSPORI
91N) î tad-WH/>Mo5. I4^{lx
5.FrelesTraining(llYä_ EUROSPORI
ÖlÄS'HÖtörrad-WH/Holoö', Mrs*« (IX
5. Freies Tr»rtngC»e) _ EURO^RT
10.40 Hotoaoss/ADAC Hast̂  liaildarf (Di.
R e n n e n ( Z u s l S P O R T l '

15.45 Hotorrad-WM/HotoGP. Hisano 0),
Rennen (Dw) ORFgQRT*
1530 Hotorrad-WH/HotoGP, Htsano flX
R e n n e n ( I h r e ) ^ F 2
18.45 Hotoooss-WH/HXl letin (Hax

lt ierriw(BYe) HOT(HS-TV
19A5 Hotoaoss-WM/MXGP, Leön (HEX).
1.Rennen (Bvt) HOTORS-TV
2145 Koloaoss-WM/HXl leön (KX).
2. Rennen (Dw) M0T08S-TV
214S Hotocross-WH/HXGP. ledn (HÖX
2. Rennen (Im) HOTORS-TV

HONTAG. Ui.

830 HoUnport Weekend; Entsdieidimgen
yom Wochenende (Hagazei) EUROSPORT
1045 Hoiorrad-WH/HotQ5, Hjsano a
Rennen (W) EUROSPORI 2
1130 Hotorrad-WM/Holo2, Hisano a
BcrwendW BJRO^WZ
ms Hotorrad-WH/HotoGP. Hisano a
Rennen (W) EUROSPORI 2
2035 Holonad-WH/Holo6P, Hisano (D,
R e m e n ( W ) E U R O S P O R T

IM NÄCHSTEN
H E F T / 1 S . 0 9 . Z 0 1 5

A U T O M O B I L
Fonneil: Vor Singapû fiP
DTN: Läufe in Osdiersleben
Rallve-WH: Australien
M O T O R R A D
NotoOP: 6P von San Karino
Hotoaoss-WN: Mexiko
Speedway: Slowenien
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D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sport fahrcr
Kreis e.V. für Aktive und Fans bewährter I'art-
ncr, Ratgeber und Tntercssenvertreler.
Die nächsten Einsätze; 12A3. September, Inter
nationales Bergrennen Unterfranken; 3/4. Okto
ber, ADAC GT Iviasters, Finale Hockenheim.
Wei tere In fos im In ternet : www.dskev.de
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Stylen Sie Ihren DS 3 individuell - denn mit 35 Kombinationsmoglichkeiten von Dach-
und Karosserieferbe, 10 Polster- und Felgenvarianten sowie 5 Cockpit-Dekors bietet er unzählige
Designoptionen. Und dank der optionalen Scheinwerfer mit der DS LED Vision Technologie

ist er auch nachts der absolute Hingucker. Lassen Sie sich vom avantgardistischen Esprit des DS3
mitreißen - und vereinbaren Sie noch heute eine exklusive Probefahrt unter 0800-033 55 05.


