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Hierzu werden die zugtindigen Verwaltungsstellen gebeten, die infrage
kommenden Pagegelder nicht erst am Schluf der Erprobung, sondern im
Rahmen dexr bei der Truppe {iblichen Auszahlungsperioden zu gewdhren.

Zu § 3, Absatz II o.a. Vertrages:

" Nach Eintreffen des Personals und des zu erprobenden Gerdtes
gehen alle Wartungs-, Unterstellungs- und Betriebsstoffkosten
ab Landung vom Uberfithrungsflug bis zum Start nach Ende der
Leihzeit zu Lasten der BRD. "

pemerken wir, da8 der Agusta-Bell 47 J "Ranger" folgende Betriebastoff-
arten benttigt: '

Kraftstoff 80/87 Oktan, 01 bei Temperaturen bis -4° 1 Nr. 1080
bei tieferen Temperaturen Ol HEr. 1065

Wir erlauben uns, dem Heeresflieger-Kommando mit gleicher Post 15 Exem~

plare eines neuen Prospektes iiber den Agusta-Bell 47 J "Ranger® in deuti-
séher Sprache zu {ibersenden.

Mit vorziiglicher Hochachiung

WERKBURC AGUSTA

COSTRUZICNI AERDNAUTICHE G.AGUSTA

Nachrichtlich an: |Truppenamt Heeresflleger
K51n, Waisenhausgasse
z.Hdn. Herrn Oberst Pepe

Heeresflieger-Kommando 8ol
Niedernmendig / Yayen
z.8dn. Herrn Oberst Hiring
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l‘ernb(..nrt‘lustellﬂ :
 MESSAG ceonaAmt |
— £ Dot e engen. durch g
ke des Fcrnme]dedaenstea : : T C
: INT,
‘ 20, Feb. 1858 /423 77 a
- Vorrang Datum - Uhrzeit Spr-x-mhhinwcise s
Fiir To - Empf. (Action). Fir INFO - Emplinger (Date - Time Group) (Message Instructions) )
P ' L .. |a0. 2.58
PO Tr.-Amt, Abt. Hflg. Ref Techn.
’ From - Yon Az, 90 -15-20 7 7 Prefix ? GR
To - An - ' L : Geheimhaltnngsgrad
. o i o _ {Security Classification)
. Heeresflieger-Kommando 801 ‘ offen '
| Niedermendig Briefbuch-Nr. des Aufgebers
" ‘ {Originators Number)

. INFO - Nachrichtlich | — A
s | :

Betr.: Agusta Bell 47 J o .

Le-m"t.fermﬁndlicher.Mitteilung ven Herrn Sch.micllt., Werkbiiro fgusta,
Sté.rt der zwei Agusta Bell 47 J.'durch Schlechtwetter verzagert. Ein'; - :
' j:reffen voraussichtllch am 22, oder 2%. 2. 1958. E:Ln Hubschrauber
'm:Lt Doppelsteuer, der zweite mlt dem ubrlgen Zubehor ausgerusteto .‘s
Erste Besatzung Chefpllot/ Commandante Lanzia, Mechanlker S:Lgnorelll, L
Zv_v_elte _Besatzung. Colonel G:.orgi Mechaniker Gernetti. ' '

Ein 'Lkw.'mit Ersatzfce:.len w1r_'d zeltgert_acht elntreffen_.

Vom Aufgei)er-;‘u‘u.;:.r,ufﬁllctrl

) : Bezog auf . . . Name des Verfassers Dienetstelle Telefon -
Seite Nro... ... Nachricht: - Major Goertz ' Tr.-Amt - 218441 T
. Klasaifiziert: . T . - " Abt.HTf1 ) A 2 1
von . Seiten 1 [ nein | £9, 4 Abt.E A_.\S-:. App. 5'. 9
_ _ . _ v oy genehmi t R
_E = aufgenommen : befgrdert o Auftrag
§ - Tag Zeit .| System Operator Tag - Zeit System | . Operator L .
e a - i~ .
< @ o T S e § f el -
£2 Al Bl (N b ST A
& 5 B .- { . . . s 2 B -
5B e N - Unterechrift, _Dicnatgrad N
& 8 o . - . . !
g g T \ ‘
‘M Nachr.Z Lemboelet u. Krause, Hameln . S N S .
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Farnschrelbeanelegramm Nr

MESSA

: (A,\:—o M {

Fir To - Empf. (Acugy)

Fiic INFO - Empfiinger (Dale - Time Groupj (Mesasge Inalructioﬁs)r

-]
©
v =
EE Datum - ‘Uhrzeit - |aufgen. durdh _
2.5 ’, Fir Vermerke des Fernmeldedienstes: T : N . CF 1‘
5, 17, Marz 1958 /790 H b
Vorrang Datum - Uhrzeit Spruchhinweiee

Vom A.uige.b.ei' auszufiillen

e 17.3.58
et
Tr.-Amt/Abt.Hf1g. ,Ref.Tachn. i '
- .- f]x GR
From VOH- 90=1 5-20-25 Pre J
To - An Geheimbaltungsgrad
- (Security Classification) .
An das offen

Materialkommando der Luftwaffe BndmnththaAu@dwm

(Originators Number)

-z.H., Major Stoy
Kéln-Wahn

INFO - Nachrichtlich )

. Betr.t Flugzeugwie-

vorrichtung -

Um Inmarschsetzung des fiir die Hubschraubererprobung im Flieger- 

horst Niedermendig zugesagten Wiagetrupps mit Flugzeugwiegevorrlch—
'tung wird gebeten. Beginn der téchn. Erprobung am 17, 3 58, daher
Elntrefftermin mogllchst im Laufe des 17 3 bzw. 18, 3 58 vor-,f

mlttags. Meldung bei Heeresflleger Kommando 801,

L — 072% e L, .%%

W—«/ A&m %Myz %&W V"%"’“ﬁ
e vidv-wmd. M% ﬂw,aé Ao

o W’“’Jf*‘”
P ety

: ,w.z, S

T.0. Hptm Relner."

WM/{

sy der. rwa, WM_

-
" . Bezug auf Name des Verfasaers Dienststelle Telefon ; :
Beite Neworowi o Ma jozp Str tmeyer, Tr. Amt/Abt, Hflg 21 8441 /52
: assifiziert: /
von ....,,,,..........-Seitl.:n : D ja - : nein ‘ kA 4
o hmige: !
© = pufgenommen ) = befdrdert geachmig I | A'U.f 'tI'E.g :
] : v : SURSI B ;
- \ - - 7 =
§ - ) Tag Zeit S}(BtemI v Operator Yoo ':nis ’ Zeit Syu‘tem . O?Cralog ;, . é
< : : . ) Y A ;
55 A Bl @ \ lakt L |
2E 7 E Ll It < Oberst:. -l
ER 200 S W : Untcrschnﬂ;. Dlenstgrad T
- ‘ ~ Y ‘
g . > s N e Ry .
2 | F . { ,l i
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Abt. Fezrasflieger | K&ln, den 31, MHrz 1958
kaferat Technik Az.2C-15=20=25 Apr. 529

An

Ref. I-Og.

Betr,! Erprobung des weiteren Hubschrauber-Baumusters Widgeon

Fach Mitteilung der Abt. T ist das o, a. Baumuster ebenfalls in die
Auswahlerprobung mit einbezogen worden. Mit der Herstellerfirma bzw.
deren Interessenvertretung in Deutschland 1st der gleicbe Leih= und
srprobungsvertrag wle fir dle telden erstern Baumuster geschlossen

werden,

Die Erprodung beginnt am 1. 4. 1958 in Niedermendiyz, Aufgabensiel-

lung f%r dle Trorobung anverindert.

Dle Tauer der Erprobung eslent eine gesante Flugzoit von mindestens
50 Stunden vor; die Firma ist jedoch damit elnverstanden, daB die

Erprobung auf eine Flugzelt von 300 Stunden ausgedehnt werden kann,

Hineichtlich der Beverratung mit Betriebsstoffen gilt anach Angaben
der Firma folgende Vorschrift:

Kraftstoff-Cktanwert: 100/130

Schmierstoff fir Motor D.Eng.RD 2472 B/2
Sehmierstoff fir Transmission D.Eng.RD 2472 B/2 oder
D.Eng.RD 2472 B/C

Hinzichtlich des VerpPauchs gibt die Firma fir den Reiseflug 1CC 1/
an. Dieser sollte fir die Zeit der Erprobung auf etwa 125 1/h erhdht
zult Anggtz Eommen.

s LB




Truppen-Amt Kln, den 31. Mirz 1g53
Abtoilung Heeresflieger Waisenhausgasse 34/36

Ref., Techn. Az. S0=15-20+25 Tel. 21 84 41 / 529
Verfiigung
An
BIﬁthg. Filtab Bw
" Fii H

" ¥ Lw. (mit Durchschlag f. Mat. Kdo.)
" Erprobungsstelle der Bundeswehr

Beerezflieger-Kommando 801

Bﬂtr.: Kurzerprobung zum Zweck der Auswahl eines 4-5—aitzigen
Hubschraubers

Voraz.: 1. Tr.-Amt, Abt. H;lg. Ref, Tecln. Az. 90-13—40-95 vom
12. 2. S8

2. Tr.-Amt, Abt. Hflz, Ref. Techn. Az. 90-15«20-35 fon
20, 2. 58 . |

In die mit Vorgangsachreiben Ziffer 1. aufgezeigte Aus wahlerprobung
der Hdbschrauber Alouette II und Bell 47 J "Ranger" ist als weiteres
Huster die ‘

Westland WIDGEON

einbezogen worden,

Nach Mitteilung Abt. 7, Dipl. Ing. Carriell vem 31, 3. 58 vurde mit

dnr Herstellerfirma ein gleicher Leih- und Erprobungsvertrag wis fir

die beiden evsten Baumuster abgeschlossen,

Die Erprobuhg wird beim Heeresfliieger-Kommando 801, in Niedermendig,

beginnend am 1. k. 1958, durchgefiinrt; es gelten die gleichen Bedin--

gungen wie bei der Erprobung der Baumuster Alouette II und Bell 47 J
"Ranger', .

Z.d A,

Im Auftrag | ' C?a




Auszugswelse Abschrift aus
Flugwelt Ausgabe Mirz 1958 10, Jahrgang

Ing, Charles Machettd

Betriebserfahrungen mit dem franzdsischen Hubschrauber
SE 3130 Aloustte II der Sud Aviaticn

Der Konstrukteur der Alouette, Ing. Charles Machetti, berichtet hier =
sowsit es die Geheimhaltungsbestimmungen erlauben - iber praktische Er-
fahrungen mit denm Hubschrauber Alouette II. Eine Beschreibung des Mue
sters mit seinen technischen Daten und Xennzeichenr haben wir in Flug-

walt 12/1956,5eite 815, vertffentlicht und »ir bitten, die Daten dort
nachzulksen,

Die Alouette ist so konstruiert, dal sie von drel ﬂonteuren innerhalb

3 Stunden in Hauptgruppen montiert oder demontiert werden kann, Die Auf-
teilung des Hubschraubers in Baugruppen ist se durchdacht, daf die Serien-

fabrikation verhiltnismiflig einfach ist.

Cetrisbe

Pie Turbine liuft mit 3% 000 U/min, Ein Untersetzun:sgetriebe vermindert
die Drehzahl auf 6000 U/min. Fin weiteres Getriebs rduzlert die Drenzahl
nun auf die des Rotora von etwa 35C U/min, Die bisherigen Erfahrungen zei-
gen, dal das Getriebe iliber 100C Betriebsstunden eiawandfrei errelcht, Die
' hohe Lebensdauer riihrt von dem ruhigen Lauf und der Schwingungsfreihet der
Turbine her. :

Der Rotor selbst hat mit 35C U/min eine Verhaltnismﬁﬁigpggghzahl.Er ist
ganz aus Metall und wird von der Sud Aviation hergestellt,

Da von der Alouette I mit Kolbenitriebwerk her reiche Trfahrungen vorlie~
gen, ergaben sich bel dem Getriebe fir den mit Turbine ausgeriisteten Hub~-

schrauber kelnerlel Schwierigkeiten,

Triebwerk __ . . e o . e s e

Ein groder Vortell des Tarbinenantriebes ist die Jedarzeitige Startbereit-
schaft, auch bel sehr niedrigen Temperaturen; der Hubschrauber ist immer
einsatzbereit.

Die DPrehgehlregelung der Turbine erfclgt bei der Alouette automatisch.

Das Anlassen geht auch vﬁliig autemetisch mit Hilfe der Batisxie vor sich,.
Ein elektrischer Anlasser setzi dabei die Turbine in Gang, gleichzeitipg
wird Kraftstoff eingespritzt und geziindet. Als Kraftstoff fiir die Turbine
dient  Kerosin (JP1, JP4 oder JP5). Zur Zeit werden Versuche unternommen,
sie auch Bit Benzin anzutreiben. _

Die Turblne leistet 400 PS. Praktigch werden fiir den Flug aber nur 360 PS8
benatigt, so dafi eine Kraftreserve wvon 40 PS vorhanden iat.fwaa-inbesondggg;

fr
= l"
R
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bel stiirmischem Wetter oder bei Uberlastfliigen von Bedeutung ist.

Dieser KraftiberscauB ist auch fiir Flige unter tropischen Verhdltnissen ganzs
begonders wichtig, da zum Belspiel belm Binsatz in Afrika mit vole-

ler Last mit Reserve immer noch 360 PS Startleistung zur Verfigung

stehen, Versuchs zeigten.'daﬁqes auf Grund dieser Kraftreserve miglich iet,
in tropischen Gebieten sogar mit.uberlast und 7 Pprsdneh zu flliegen,

Rumpf o . :

mDer Rumpf bestehi aus einer Stahlrobr-Konstruktion. Die Stahlrohre
sind geschwelBt, Zur Verainfachung der Fertigung ist der Rumpf in 3
Teile‘aﬁfgeteilt. Er besteht aus elnem sogenannten Rumpfmittalstlck’
rit Triebwerk und‘Kraftstoffbehéltarn, an das eich nach vorn die Kaw
bine anschlieBt, die gonz aus Plexiglas bésteht, hinten befindet sich
:ein einfahcer Stahlrohririiger mit dem Ausglaich-Rotor filr das Dreh~ i
- moment. s ‘ ‘
Die Plexiglashaube wird von der SudAviation selbst hergestellt, Das

Werk hat darin groBe Erfahrungen, da es such fiy Jagdflugreuge und

sonstige Flugzeugmuster die Fihrerraumverkleidungen baut. Die Alouette

ist in ilren-Abmeséungen 80 gehalten; daB nach'Demonfagé des Rotors der

Rumpf in dem Irensporter Noratlas leicht verstaut werden kanns Um dio

Aloustte nach dem Ausladen aus der Noratlas wleder flugfertig zu ma-~

chen, benbtigt man weniger als eine Stunde, weil nach der Hontage ein

. Nachstellen der Rotorblitter, das sonst sehr viel Zeit beans;rdéht.

‘nicht notwendig ist. Die Blatter ‘k8nnen innerhalb '3 Minuten nach hinten
geklappt werden, ' C ' o o

Fir den Huhschraunber éind verschiedene Fahrwerke vorgesehen, eins mit _
Kufen und sins mit - adera, ferver ein ?asserlandegastell mit Schwlgmara 2

je nach Tunsch des Auftraggebers.

Kosten und #artung

Der Verkaufpreis der Alouette liegt bei 280 0OC DM mit Tur‘nme. Fiix den
* Export ist der kubschrauber allerdings wesentlich billiger, o
Anfangs lagen gie bngholungszeiten der Alcuette bei BCO‘Stunden; Heute
werden bereits 6C0 stunden erreicht, und das Ziel des Werkses ist es,
néglichst sechnell auf 1000 otunden zu kommen, die in hurza errelchbar
scheinen, o f R ' T '

Flugerfahrungen

Uberraschend waren die Erfahrungen, die man bei der franzdsischen Lufte
waffe mit der Alouette machte. Je Flugstunden werden nur 1 bis 2 iartungge
stunden bendtigt, also ein Bruchteil der bisher notwendigen Zeit. Beson~
ders bewdhrte sich der Hubschrauber auf ¥Flugzeugtrigern.




-3 -

Bel Marine~Hubschraubern miilssea die ﬁlugzeugtrﬁgern,‘wenn die Hub;'
achrauber starten scllen, meist langsamer fahren, um einen_gefahr-"
losen Start zu ermdglichen, Bel der Alouette braucht dank der groflen
Drehzahl des Rotors der Flugzeugtréger"hierauf_keine Rﬁcksicht zu nehmen, .
Die Alouette kaun prakiisch bei jeder Windgeschwindigkeit und bei

jeder beliebigen Ceschyindigkeit des Flugzeugtridgers auf diesem star-

ten und landen.

Gouverneur :

Auf dew Fariser Salon zeigte die Sud Aviaticn erstmals eine neue zi-
-vile Ausfihrung der Alouette. Dieser Hubachrauber hat eine tessere aero-
dynamische Form. Vor allem ist der Rumpf hihtenrsergfﬁltig verkleidétr
Durch weltere serodgnamische Verbesserungen wird eine Reiaegeschwigdig-
keit von 200 km/h erreicht, Auch ist die Kgbine verbrasert worden, so
dal 4 Persconern darin bequem Platz findens In dieser Luxuaauafﬁh}ung

ist einem verbesscerten Nuster die Bezeichnuhg Gouverneur gegeben worden.
Er soll ein bequemer Reisehubschrauber fir Industrie und Wirtschaft

zur Befdrderung von & Fersomen sein.

Heiterentwicklungen

Fr spdtere Verbesserunzen der Alouette hat pan einen Tausch des jetzi-
gen Triebwerks gegen elne leistungsstirkers Turbine vorgeseren, woedurch
sich auch die Transportleistung entsprechend steigern 1lHBt. Versuche
haben gezaigt, daf durch aerodynsmische Verbesserungen die Relsegeschwin-
digkeit {iber 200 km/h gesteigert werden kann, Fir eine anderekﬁe;terent-
‘wicklung eind 3 Turbinea vorgesehen. Man will sleh hier die guten Evfahe
rungen mit dreimotorigen Starrfliigelflugzeugen zunutze machen, Beim'Ausu
f2ll eines Triebwerkes elner zweimotorigen Maschine fellen 50 % der An-
triebsleistung sus. Es werden aberﬁﬁo % zum Flug mit voller Zuladung ge~
braucht, Bei.drei Triebwerken stehen bei Ausfsll eines Motors aber noch
sehr als 60 % Antriebsleiétung.gur verfﬁgung,ggq,daﬁ also der Flgg'ohne
Schwie,ligkeiten fortgesetzt weréen,kann. Hit dem geplanten dreimoiarigen
neuen Hubschrauber kénnen zum Beispiel 2V Reisende euf der Strecke Paris-
London befdrdert werden. Die Heichweite reicht asuch aus, um daa.Mitfélw

meer zu lberqueren.




Truppen=-Amt
Abt. Heerecflieger Blatt 1
Ref. Technik

Fluszceup-Kennblatt

Baunuster t ATOUZTTE IT 3% 3130

Hersteller ¢ Sudl-Est=Aviation-Sccicte Nationale de Constructions
Aeronautiques

Herztellerland : Frankreich

Deutsche Betreuung: Ernst Heinkel AG, Stuttgart-Zuffenhausen
Telefon: 89241 - Fernschr. 0723720

+ b
+ 2 u. 2 Krankentragen aullenbort.

Zahl der Sitze
im Sanititsdienst i

-

1
1

Artouste Il - Turbine =« Einwellentrisebwerk
Turbogeca ~ “rankreich
LOo P8 wei 5580 T/ata,

Hotor
Herotoller
Leistung, max.

e #v by

Pauerhochstled- | 250 ps bei 5680 U/min.
atung
Kraftstef?f t Kerosen oder JF &4
Tankraum 1 575 Ltr. in einew Selkilter
Schierstoff 2
Taniiraus H]
Abmessungen Flugzeug: Linger 9,7C m
Breite: 2,25 n
Hohe! 2' ?S jeid
Rotore ! Anzahl s 2 klapypbar
Hauptrotor Blatézmahl @ 3
" 1 Surchmessers 1C,2C =
liackroter " o5 1,80 m
" " Blattzzhl 1 2
Leistungen Tluveeyiceht @ 135G Xk 1500 kp
lIdchatgescawiadizkeit t 130 k¥m/h 175 km/h
Harschgeschwindigkeit : 175 km/h 170 km/h
Steiggeschwindigkeit schrdg 5 u/s S5 n/s
Dienatpipfelhdhe ] L0000 nm 2900 m
Gipfelhdhe senkrecht ohne Bodens 1900 m S00 m
effokt
int o sanke - e
Gipfelhdhe aonﬁxeCht mit Boden 5600 1250 1
elfaokt :
Flugdauer im normalen Redseflug? 3 h 15 Min.
Reichweite Lol Leimegeschwin-~
dickelt H 560 lm
Der Hubschrauber wit einem Flugszewicht von 1500 kg steigt 1000 o in
l} Min,.
Wirkliche Nutzlost: Gewicht des Piloten und des Kraftstoffes abge-
rechnets
bel 100 km = 520 kg dtandart Ausfihrung
300 kg = 370 kg mit 5 Sitzen
560 km = 175 kg Fluggewicht = 1500 kg
Leergewicht 1 825 kg = Standnctansiihrung mit 5 Sitzen
Nutzlast : 675 kg

Haximur Fluggewlcht: 1500 kg _
Kraftstoffverbrauck: 159 Lir. Kerosen pro Ltunde bei Ilujggecchwindigheis 170 kot




bteilung Heereaflisger K8in, den 3. April 1958

Ref- Auab. - Az, T2-20-00 Waisenhausgasse 34 « 36

Haus ATLANTIC
Tel. 218441/530

An:' .
Truppen-int/Btad

[
¥
L
i

Bofr 1 Yergleichafiiegen fur leichte und mittlere Hubschraubaer

Yorg.: Vergleichsfllegen am 27.3.1958 in Niedermendig - Truppan—Amt/Aht.
Heeresflieger, Ref.iusb,, Tgb.Nr., 1069/58 vom 22.3.58 :
"Truppen-Amt/Abt.Hesresflieger,Ref.Aush,,Tgh.Nr.1116/56 vom 26.3.58

Anl.t - 1 - /{fl i "":’//1.1 //",-/ v //

In Ergélngung .u o.a. Vorgang fihrt Hearesflieger~-Kommando 801 ih dar Zeld
vom 21, - 26.4;58 im Raum Mittenwald eine Gebirgserprobung leichter und
mittlerer Hubschrauber durch. Am 24.4.1958 ab 10.00 Uhr findet sn der Ge-
birgs- und Winterkampfsohule Mittenwald fiir Teilnehmer des BMV¢dg. ein Vere
gleichafliegen flr leiohto und mitflero Hubschrauber unter Gebitgs-Einsstzn
bedingungen statt. .

Programm und nihere Einzelheiten des Verglaichafliagens werdan den Tei lnehmez
bekanntgegnben.

P4 B, Fi i, Fi L, In San., Abt. T und AWE wurden gemi8 beiliagondam Fern-
sohreiben vomr 244.58 veratﬁndigt.-

o o Um den Kreis der Teilnehmer des Truppen-Amts auf Offiziere zu beschrinken,

' deren Urteil“hinsibhtlioh der Verwendung von Hubschraubern im Oebirgs=~
einsatz Badeutung sukommen kann, bitte ich zu entscheiden, welche Abteilungen
(Gruppen)-des Truppen-Amts auder Abt. Heereaflieger bei dem 0.8, Vergleiohs-
fliegar am 24.4.1950 vertreten sein miissen.

'

Ref, Technik z. Kenntnis
Ref. org. f e
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2.4.58 Uhr

pp,ARt/ADE HE1G, JRef.Ausb. 42, 172-20-00
K?l' Waiaenhauagasse 34 - }5

r Ydg. Fil B

" Fii B

" Fi & 11/5 ol fen
" Pi H IIT

" PiEV/4

" In.San-

"t Fﬁ L

n Abt. T

Amt fiir Wehrtechaik u.Beschaffung, Koblenz

' resflieger-Kommando 801, Niedermondig
// ‘birgs- u. Winterkampfschule Mittenwald

Betr.: Vergleichsfliegen fiir leichte und mittlere Hubschrauwber

Yorg.t Vergleichsflieger am 27. 3.,1958 in Niedermendig « PS-Nr.: 336

' Truppen-Amt/Abt.Hflg, vom 21. 3.1958
~% In Erginsung zu o.,a. Vorgang fithrt Heeresflieger-Kommando 801 in der Zeit
vom 21, - 26. 4.1358 im Raum Mittenwald eine Gebirgserprobung leichter und
mittlerer Hubschrauber durch. Am 24. 4.1958 ad 10,00 Uhr findet an der Ge-
‘birgs- und Winterkampfachule Mittenwald fiir Teilnehmer des BNVtdg. ein Ver-
gleichsfliegen fiir leichte und mittlers Hubschrauber unter Gebirgs-Einsatze

bedingungen QueshL statt.

FaY
o Y

Programm und ndhere Einzelheiten des Vergzlelchsfliegens werden den Teilnehmern

bekanntgegeben, . :
Mitteilung der Namen der Teilnehmer durch F8 oder FSpr. zum 15. 4.195%8 &n
Truppen-Ant/abt.Heeresflieger ( Koln Sa 523 ) erbaten.

Fiir die Richtigkeit

(Holeisen) Hajor Holeisen TR. Ant-Abt.HE1g.218441/530
Ref.Ausb, :

en, Lo Im Auftrag

£582+,58R¢,,...0bersat

s




Truppenamt

Abteilung Heeresflieger

Dez. Techn. -Az.

90-15~20

Koln, den 10. Juni 1958
Waisenhausgasse 34/36
Tel, 21 84 41 /529

b

s

Vorgang: TrAmt, AbtEflg an Fi H am 10. 12, 1957 Vorschlag zur Durchfihrung
elner kurzfristigen Erprobung von Hubschraubern der Baumuster
Alouette und Bell 47 g

7. 2. 1958

12. 2. 1958

14, 2. 1958

Ende Febr. 58

31. 3. 1958

Mirz-April 58

21. = 26. 4, 58

8. 5. 1958
28. 5. 1958

I
18.

AT
. 1958

o &

19. 6. 1958

9. 7. 1958
(10.7. 1958)

Fi H IT/5 an Tr.

Amt, AbtHflg
Tramt/Hflg. an

Hflg. Kdo. 801

BMVdtg. T/3

TrAmt/Hflg. an
Hflg. Kdo. 801

Eflg. Kdo. 801

CTr . Peer & HAC

Fi H II/5 an
Fi B IV/3

- Ankiindigurng, dafl eine Bell 57 J "“Ranger™"
ab 18. 2. 1958 zur Zrprobung zur Ver-

- figung steht. Termin flir die Alouette
unbekannt,

Ankiindigung der Kurzerprobung Alouette I
und Bell 47"Ranger". Festlegung eines
kKlar umrissenen Erprobungsprogramnms.

Beginn mit der Erarbeitung der Uber-
lassungsvertréage

| Bintreffen der Erprobungsmuster Alouette
" II und Bell 47 J "Ranger"

Auswahlerprobung wird auf das englische
Baumuster Westland Widgeon ausgedehnt.

Durchfiihrung des Vergleichsfliegens
auf dem Heeresflugplatz Niedermendig
unter Einbeziehung zugleich der tech-
nischen Erprobung durch die Bundeser-
probungsstelle fiir Luftwaffengerit

Brprobung im Raum Mittenwald, Speziell
fiir Belange der Gebirgsjdger und der
i Sanit&ts-Truppe

gHerstellungsdatum des Erprobungsberichts

Verteilung des Erprobungsberichts von
Heeresflg. Kdo. 801 durch Fi H II/5

an interessierte Stellen, "
Erstellcesry  der P Forderr e
Bekanantgabe des Berichts Flug-Kpt. Bode
iber Nachfliegen der zur Auswahl an-

| stehenden Hubschraubermuster an TrAmt/
Hflgo

i

|

| Ausgang des zusammenfassenden Berichts
iHubschrauber-Kurzerprobung an Fi H II/5
i

! Beschaffung leichter Hubschrauber fiir

'Heeresflieger
. zur Mitzeichnung an AbtEflg.,
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Truppenant K8ln, den 11. Juni 1958
Abteilung Heeresilicger Waiscnhausgasse 34/76
Rof. Techn. AZ. _9"5(1‘25 Tol., 21 % !‘_1 /529

Betr.: Niditirische Torderungen
AT —

Byzeichnung des ‘ehrmaterials?

Planupgs~Regriff: Hubschrauber, leicht, (e Lig S-sitzig)

Planunzo-Nummar: hlerzit baaniragt

Yaruandunzszusck?

Flir Srkundungs-=, Kondr 1= und Fehruagsaulgaaen, .

12 Yerbindungsdlonst zur Personenbefirderundg,
zu VYerscrgunpsaufgaten mit Innen- und Aufenlassen,
zu Laftbsabachtun jeanfgaves fir 311dauftrdzge cit Handhusera,

inm 3anititsdienst, wobel Transperimigilchkelt vou nindestens 2 llew

zenden Verletzten und elnem Batreuenden gogeben sein aufl,

fiir Rettungs= und Bersungsavigadon, wobal Heraufholen einar 2u

bergenden Ferscn in das Rumpfinpsre gefoerdert wird,
als Mefgeritetrizer in Vervindung mit sinem Geigeraﬁhler,
ale Triger fir Fanzerabwcbrraketen,
als Trigor fir Gprihaulgaben,
zur Verlegung VOR Ternayrachkabeln,

sur Tn- bzw. Hachochuluag der Flugzceugfiarer.
o

1171, Verwendungsbereich:

2ai Heeresfliegrrefinneltea, Funrungsetiben das Heeres und gege-

benenfalls auch b~i Zlzheiten der Taftwaffe und der Harine.

- 2 -




I ———

-2-
IV, G;gndsﬂtulicgg taktigohe Forderungent
"4, Varrondung im mittleren europiischen Raum mufl gewihrleistet
sgin. anéh im Mittel- und Hochzebirge,

2.\;laasi!inierung in die Gewichteklasse "Hubszchrauber leicht"
Mtc 9 bia 2,5 ¢ nech ¥EU-Vorschleg),

}. ?Jnatruktion und Abmessungen missen s¢ geihalies sein, dad mit ane
gal&gten, befestigteon “otorblittern Transpert auf Lkw. sowie
agf Tisenbabn-Plattenwagen unter Einhaltung des Transiteiade-
ﬁaﬁes aSglich ist,

: G»Luftv;rlacung des in Greftcile zerlegten Hubachraubers im Ine

- . = gf nern des Trengportilugzeuges Noratles scllie errelchber sein.

4, Rgﬁhster, fiversichtiicher und unempfindlicher " :zamtaufbau
sowie fir slle Finzel-iAggregate,

5;'Binfach¢ Unriistbarkeit durch Ambau von Ichelizmern zum Jaasere

einsat#.

6. Lande= und Startmiglichkeit suf nicht erkundetem Gelinde,
auch in heher jchbneelmge im Sochgebirge,

7. Ausreichenie Siclivertilisisse Jdurch Sundsicliuanzel,
8. Funkgerit frequenzmoduliert im Frequeasbereich 20 « 60 Xis
in Verblindung dacit ein 31élan£1uggerﬂt.

9. Funkgerit, amplitudenzcduliert im Frequenzberelch 2CC - LUC MHz

10, Bordeigenvsratindigungsgerit (38 329) mit 2 Hor- upd Sprech~
anschliiseen und 1 Mithilrenschluf.

V, Orupdmitzliche logistische <erderungent

1, Lelchtes Anuf- und Abr sten mit geringstsm Zeitaufwand bei
Forderung nur wenigen Spezialporscnals und sinfachster Hillse

einrichtunzen sovic zanorrter Yerkzeouge,
2. Einhaltung vorhandenar NATC-3TANAG s,
3. Verwendung ginglger DIN=Teile soweit miglich,
4, Einfachen, mB8glichst Vielstoffirisbwerk,

\ 5. Sicherstellung einfachster “tarthilfe, =iiglichst als Bord-
\ nittel.




-3 o

¥i. Besondere Forderunzen!

1.

Se

6.
7.

8.

Der Hubschrauber s0ll 4 bis 5 Personen einschl, Flugzeuge
fihrer bequem Flatz bieten. Die Mitnahme von beachridnkten

Gepiick mufl miiglich s=ein.,

Es scll ein Dopnelstieuer verhanden oder die Méglichkeit

zum Bindau gegeben sein.

Flir alle Sitze sollen Zauch~ und Schulteranschiallgurte vore

handen sein,

Instrumentierunz und notwendige Tinriehtungen flr Nachtfllige

miissen vorhanden sein.,

fusreichende Behelzung der Kabine muB gewihrleistet sein,
dabei zugleich die Sicherung, dal ein Zeschlagen der Scheiben

unmiglich iat,
Die Bellftung im Innern soll ausreichend gewihrleistet sein,

Wotwendige Zinrichtungen zur Irhaltung der Sicht bel Regen

{Scheibenwischer) sollen vorhanden sein.

Filr die Verwendung im Sanitidtsdienst sollten wahlwelse 2

Moglichkeiten gegeben gein:

&) Aufnashrie von 2 Verletzten auf Feldtragen, liegend, diese
bequenm in das Innere des Hubschraubers einzulsden, die
Feldtragen den Bauverschriften entsprechend zu befestigen,
den Lufttransport sicher durchzufiinren und dis Feldtragen

schnell auszuladen.

b) Die Aufnahme von 2 Verletzten auf Feldtrager als seitlich
angebrgchte Nutzlact in hierfir hesmconders gebauten Aufnahme=-
vorrichtungen, Einlegen der Felditrage in sichere Schnellver-
schliisse, ebensec Abdecken von Verletzten durch Baube mit

Fenster.

Die Betreuung der Verletzten im Rumpfinnern bzw, die Beobe
achtung der aufllenbords transportierten Verletzten durch
einen hierfir beauftragtne Mitfliegenden muBR méglich sein.
(Als Feldtrage moll aufer dem in der Bundeswehr eingefiihrten
Muster such die Trage der verbiindeten Kationen, vor allem

der USA-Ausfiihrung, angesprochen sein)
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9e Filr die Verwendung im Rettungadiznst muf die Miglichkeit

£2geben pein, den zu Bergenden mittela einer angetriebensn
#inde in das Rumpfinnmere hWereinzuholen. Fir diese Aktion

mud eine Beobaghtung aus den Rumpfinnern durch den Flug-
zeugfilhrer n8gliéh sein. Die Einrichtunges hierfir miissen

den Sicherheitsvorschriften entsprechen.

w///// : 10. Tiiy die Aufnahme wen AuBenlasten und fir das Abpetzen der-

selben muB eine sichere Beobachtungamfglichkeit durch den

Flugzeugfthrer vorhanden sein.

17. Als Mindestieistungen sollen bei Hochstzuladung in Meeres-
htthe bei +15° € folgende %erte erreichbar selin:

12.

Steiggeschwindigkeit schrig 5 m/s

Heisegeschwindigkeit 160 ka/h

Dienstgipfelhihe (C,5 m/s
Steigvarntgen) 2500 m

Leichweite 250 km

ine &utorotation muB aicher und ungefdbrlich wiglich seing

die Sinkgeschwindigkeit bei eiper Zuladung von 50 ¥ der Ge-
sartzuladung darf den ¥ert von 7 w/8 nicht iGberschrelten.

Vil. Hirweies suf einen vergleichbaren Artikel:

A) Flugpergt:

B)

1. Alouette II Frankreich
2e Bell 47 J Renger (Apuata-Bell} Italien

3. vestland-#gmeon Englend

4. Bristol-Sycamore England

Se. Merkle SM 67 {Entwicklung) Dentechland
Funkreriti

1s Frequenzmoduliert im Frequenzbereish 20 - 60 MHxn:  ARC-Li
2, Zielanfluggerit in Verbindung mit o. a, 1.1 ARA 31

3. Funkgerit, amplitudenmodudiert im Frequenzbereich

200-4CC MRe: ARC 435

&

. Bordeigenveratﬁndigungagerﬁt: SB 329




Truppenamt Kln, den 4‘ Juli 1958

Abteilung Heeresflieger ' Waisenhausgasse 34/36 ey
Dez. Yechn. bz, 90-15-20-25 Tel, 21 84 W1 /529 _ 4¢?
Tgb. Nr. 1659 /58 tisasmmsims / i

‘ i ¥ w? 434‘/53 Suspmtandal . f “2

‘ - ‘ Verfiigung

? - 2 Ausfertigungen
f 1 2. Ausfertigung
© An g : L
/ Fi H II/5 ﬁruct/ [ﬂm(@u BT Wt #/f / {

/ 6"'3' #3-%e l/ctm’ﬂ 6.6, ats (%m Crplasd
! /ﬁﬂih clr 176 81
f V €
: yra
[ " Betr,: Hubschrauber-Kurzerprobung (Z}Gﬁ?. A}f

Vorg.: Schreiben Trimt, AbtHflg/Ref. Techn. Az, 90~15-20-25, Tgb.
Nr. 1511/53 VS-vertr. vom 19. 6. 1958

Dem im Yorgang genannten Schreiben war zugleich der Entwurf{ der hier
erarbeiteten militirischen Forderung fiir einen Hubschrauber, leicht,

ha bis S-sitzig, beigefiigt., Unter II. Verwendungszweck wurde unter

anderem auch die Aufgabe als Tréger fir Panzerabwehrrakéten ange-

geben.

Aus der am 2. Juli 1958 bei Abt. T V/5 stattgefundenen Besprechung
wurde erkannt, daB speziell die Panzerrakete Baumuster 85 11 fiir den

AbschuB vom Hubschrauber vorgesehen ist.

. Die vorliegenden Berichte zeigen, dal beil Bestiickung des Hubschrau-
| bers mit 4 Panzerraketen der Einbausatz 133 kg wiegt und die 4 Rake-
{ ten ein Cewich:t von 116 kg haben. Fiir diesen Riistzustand werden so=-
mit 249 kg der Zuladung des Hubschraubers in Anspruch genommen. Aus '
der Gegeniiberstellung auf Seite 3 des im Vorgang genannten Schreibens
wire dleses Gewicht des Riistsatzes von der echten Zuladung in Abzug

zu brirgen. Das Hubschrauber-Baumuster Alouectte zeigte sich hier dem

| Baumuster Bell 47 J iiberlegen.

Da der auszuwihlende Hubschrauber speziell zum Einsatz quahmen der

\ Panzerbeksmpfung Verwendung finden soll, erscheint es/motwendig, auch
diese Feststellungen zu.berﬂcksichtigen. ey
I‘"‘. — / ‘

i 2. Zuriick an Abt. Hflg.

i,

|

Z.d.A. ‘ . t
:  TrAmt €¥ | _Abt. Heeresflieger. ...y
\ . Stab/Refhog iAbt Ltr. | Ref.Techn. |\
' . ! Im Entwurf gﬁ’ Z.
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