Bottas gewinnt in Osterreich
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Formel 1| Analyse GP Osterreich

Die Startfrage v

Zwei Themen bestimm-
ten die Gesprache nach
dem GP Osterreich. Eines
drehte sich um den Start,
das andere um die Pirelli-
Reifen. In unserer Analyse
widmen wir uns diesen
und weiteren Brennpunk-
ten.

Von: Andreas Haupt

Warum war es kein
FrOohstart?

Der Sieger des GP Osterreich
sprach vom besten Start seiner
Karriere. Sebastian Vettel war
dagegen fassungslos. ,Ich war
totsicher, dass er losgefahren ist,
als die Ampel noch rot war.” Auf
dem TV-Monitor erschienen die
Reaktionszeiten: 0,201 Sekunden
fur Bottas, 0,369 fiir Vettel. Die
Daten kamen von der FOM, also
den Rechteinhabern.

Die Reaktionszeit ist in diesem
Fall aber nicht entscheidend. Die
Rennleitung misst {iber einen
Transponder im Auto und tber
einen Bewegungssensor im As-
phalt, ob ein Auto zu friith ange-
rollt ist oder nicht. Es gibt dabei
eine Toleranz von wenigen Zen-
timetern. Weil ein Rennwagen
schon mal etwas vorruckeln
kann, sobald der Fahrer den
Gang einlegt. Wie hoch genau die
Toleranz ist, sagt die FIA nicht.
Sonst konnten sich die Teams
darauf einrichten. Beim Daten-
studium kam heraus, dass sich
Bottas tatsachlich zu frih bewegt
hatte. Jedoch innerhalb der Tole-
ranz, weshalb er straffrei davon-
kam. Es dauerte eine gute halbe
Stunde, bis die Sportkommissare
ihr Urteil verkiindeten. Die Tech-
nik spielte zwischenzeitlich ver-
ruckt und lie®R das Compu-
ternetzwerk zusammenbrechen.

Warum gab es Bla-
senbildung?

Vor dem Start schauten alle auf
den Himmel, weil man Regen
beflirchtete. Wahrend des Ren-
nens verlagerte sich der Blick auf
die Pirelli-Reifen. Je linger die
Autos fuhren, desto stirker bil-

4

deten sich Blasen auf der Reifeno-
berfliche. Es betraf die beiden
weichsten Mischungen. Den Ul-
trasoft starker als den Supersoft.
Der Soft-Reifen blieb hingegen
verschont. Die Topteams verzich-
teten trotzdem darauf. ,Es war
ein unglaublich schnelles Ren-
nen, in dem die Piloten am we-
nigsten darauf geachtet haben,
die Reifen zu schonen®, beurteil-
te Pirelli-Sportchef Mario Isola.

Das hohe Tempo sorgte in
Kombination mit anderen Fakto-
ren dafiir, dass sich Blasen entwi-
ckelten. Erst mal wire da die
hohe Asphalttemperatur. Sie
schwankte zwischen 44 und 51
Grad und war so hoch wie nie am
Wochenende. Zweitens fehlte es
den Teams an Erfahrungswerten.
»Im Training fuhren sie maximal
25 Runden am Stiick. Keiner
wusste, was ab 30 oder 40 pas-
siert.”

Auf dem Red Bull Ring verzo-
gern die Autos vier Mal in der
Runde stark. Das belastet die Vor-
derreifen. Fiir bessere Perfor-
mance reizen die Teams die
Sturzwerte aus. Pirelli gestattete
in Spielberg maximal 3,5 Grad
negativen Sturz an der Vorder-
achse. ,Die Vorderreifen liegen
dadurch auf einem schmaleren
Streifen auf. Die Temperaturen
steigen beim Bremsen stark an.
In Kombination mit dem Stre-
ckenlayout entwickeln sich vor-
ne deshalb Blasen auf der Innen-
seite”, erklart Isola.

Blasenbildung an der Vorder-
achse hatte Pirelli bereits in den
Freien Trainings festgestellt. Hin-
ten dagegen nicht. Bei den hinte-
ren Walzen liegt die Problematik
woanders. Aus den langsamen
Kurven ist eine gute Traktion ge-
fragt. Auf Dauer strapaziert das
die Hinterreifen, die an Gummi-
auflage verlieren und tberhit-
zen. Das Gummi hat an den Stel-
len, wo die Blasen entstehen,
teilweise tuiber 140 Grad. Normal
sind um die 110. ,Nach drei Run-
den auf den Ultrasofts hatte ich
Blasen. Je langer ich fuhr, desto
schlechter konnte ich in Rechts-
kurven einlenken®, klagte Sieger
Bottas. An Performance biiften
die Reifen allerdings nicht ein.
Hamilton drehte in der 38. Run-
de auf Ultrasofts die schnellste
Rennrunde. Kimi Riikkonen
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Wieder im Pech: Daniil Kvyat - -
schlebtftmando Alonsoin M_
Verstappen. FOr Red Bulls Wi
derkindistes der dritte Auﬁlll
in Folge "
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’ >tegen'bﬂ-n.so.h‘ Hamilton durch einen

frOheren Reifentausch an Kimi
Réikkdnens Ferrari vorbei

ielber

schaffte auf Ultrasofts 44 Bahnen
am Stiick. Ohnehin hatte Ferrari
weniger Probleme als Mercedes
und Red Bull.

Platz vier das Maxi-
mum fur Hamilton?

Ein Getriebewechsel vor dem Wo-
chenende zwang Lewis Hamilton
um fiinf Plitze zurtick. Im Qua-
lifying drehte er die drittschnells-
te Zeit, weshalb er von der achten
Position startete. Mercedes setzte
seinen dreifachen Weltmeister
im Gegensatz zu den Vordermin-
nern auf Supersoft-Reifen fiir den
Start.

Im Rennen erwischte Hamil-
ton in der Anfangsphase den
Force India von Sergio Perez
und den HaasF1 von Romain
Grosjean. An Riikkonen biss er
sich fiir 13 Runden die Zihne
aus. Mercedes loste das Prob-
lem, indem man den Fahrer
friher an die Box lotste. ,Der
Supersoft gab uns die strategi-
sche Moglichkeit, einen Under-
cut oder Overcut zu machen®,
sagte Mercedes-Motorsportchef
Toto Wolff. Undercut bedeutet
friherer, Overcut spaterer Rei-
fentausch.

Die Strategen warteten bis
zur 31. Runde. Da war Grosjean
aus dem Boxenstoppfenster ge-
fallen. Ferrari verschlief den
Moment. ,Ferrari hat uns eine
Moglichkeit geschenkt, wir sag-
ten Danke. Wir wollten nicht
weiter kostbare Zeit verlieren.*
Bei Mercedes vermutete man,
dass Ferrari Raikkonen mal wie-
der opferte, damit fir Hamilton
eine Liicke zu den ersten drei
aufklaffte. Der Finne quilte
sich tibrigens mit seinem Dis-
play ab, das ihm die Ansicht
bestimmter Fahrzeugeinstel-
lungen verweigerte. Ferrari ver-
suchte vergeblich, Anweisun-
gen flir einen Neustart zu
geben.

In der Schlussphase hitte Ha-
milton beinahe noch Ricciardo
das Podest weggenommen. Ein
Fehler des Australiers in Kurve
eins eroffnete Hamilton eine
Chance. Ricciardo verteidigte
sich zwei Mal. Zuerst in Kurve
drei, dann in Kurve vier. ,Wir
hatten deutlich mehr Topspeed.
Aber das Rundenzeiten-Delta

hat nicht gereicht, um Ricciar-
do ohne einen weiteren Fehler
zu uberholen. Wir konnten
nicht in der schnellen Kurve
neun am Red Bull dranbleiben.
Sie  hatten wirklich ein
sauschnelles Auto.”

Hamilton kreuzte als Vierter
den Zielstrich. Es war das Maxi-
mum, was die Strategen ohne
ein Safety Car, Regen oder sons-
tige Zwischenfaille vor dem GP
errechnet hatten. ,Es war ma-
ximale Schadensbegrenzung.
Als ich an Kimi vorbei war, lag
ich bereits 14 Sekunden hinter
Valtteri. Im Ziel waren es sie-
ben. Ich war der schnellste
Mann“, meinte Hamilton.

Wie kam es zur
Startkollision?

Max Verstappen verhungerte auf
den ersten Metern. Ein Kupp-
lungsproblem lahmte den RB13.
+Ich wusste schon in der Einfiih-
rungsrunde, dass etwas nicht
stimmt. Am Start selbst ging der
Motor in den Anti-Stall-Modus,
um nicht abzusterben.” Die Geg-
ner schossen rechts und links
vorbei. Keiner trafihn, bis in der
ersten Kurve Fernando Alonso.
Der Spanier trug allerdings keine
Schuld. Der Ubeltiter war mit
Daniil Kvyat im Toro Rosso
schnell gefunden.

Mit qualmenden Vorderrei-
fen schoss der Toro Rosso STR12
mit der Startnummer 26 zu-
niachst in den McLaren und
driickte diesen in Verstappen.
Fur Red Bulls Wunderknaben
und Alonso war das Rennen be-
endet. Durch den Zusammen-
sto brach am Red Bull ein La-
ger in der Kupplung.

Kvyat rechtfertigte sein un-
gestiimes Manover so: . Ich hat-
te einen guten Start, und muss-
te dann plotzlich meinem
Teamkollegen ausweichen. Ich
konnte nicht wirklich viel vor
mir erkennen. Alonso reagierte
auf Verstappens Problem. Er hat
es gesehen, ich nicht. Als er ver-
langsamte, verlor ich meine
Referenzpunkte. Ich konnte
den Unfall nicht mehr verhin-
dern.” Die Sportkommissare
um Mika Salo straften den Un-
fallpiloten mit einer Durch-
fahrtsstrafe ab. m



Formel 1| Statistik GP Osterreich

GP OSTERREICH: 9. VON 20 LAUFEN

STRECKENDATEN
Streckenldnge: 4,318 km
Runden: 7
Distanz: 306,452 km
Zuschauer: 65000
Wetter: 29 Grad
Topspeed Qualifikation: 328,1km/h (Hamilton)
Topspeed Rennen: 328,8 km/h (Hamilton)
Gangwechsel/Runde: 42
Vollgasanteil: 73% (760m=10,05s)
Benzinverbrauch/Runde: 2,01Liter
Fuhrungswechsel: 2
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
1. Valtteri Bottas, FIN 77 Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen Boxenstopps Schnellste Runde 1
Mercedes, 1.04,251 min ) 12148523 min =
2. SehastianVattel,D . 1. Bottas PAVGER 224757 kmv/h us/ss 1(22,387s) 1.07,.847 min |
Ferrari,1.04,293 min 2. Vettel n +0,6585 us/ss 1(21750s) 1.07496 min
3. KimiRaikknen, FIN , 3. Ricciardo 7 +6,0125 us/ss 1(21713sn) 1.07442 min
Ferrari, 1.04.779 min 4. Hamilton 7 +7430s ss/us 1(20,7615) 1.07411 min
4. Daniel Ricciardo, AUS 3 5. Raikksnen nn +20370s us/ss 1(216625) 1.07486 min
Red Bull-Renault, 1.04,896 min 6. Grosjean 7 +113160 min us/ss 1(22.02655) 108590min |
5. MaxVerstappen, NL 1 7. Pérez 70 Us/ss 1(22,0305) 108470 mi.n ‘
Red Bull-Renault, 1,04983 min 8. Ocon 70 us/ss 1(221765) 108,659 min {
6. RomainGrosjean, F 8 9. Massa 70 s/us 1(20977s) l(;&;./;\; min |
HaasFl-Ferrari,1.05,480 min '3 i::’ln:er ;g S://uu: 1] 8;32332355)) 11:08..652xr‘\ l
L ::::;Z:’::‘er:dts s h 12. Vandoorne 70 us/55/0T 2(379205) 108422 min
TR 13. Hilkenberg 70 ss/s 1(219775) 109,043 min
8. LewisHamilton,GB" 4k 16, Wehein 70 ss/us 1(224145) 1.09,241 min
Mercedes, 1.04424 min 15. Ericsson 69 us/ss 1(22.399s) 109284min |
9. EstebanOcon,F 3 16. Kwat 68 us/s/OT/us 3(112.020 min) 108061mn |
Force India-Mercedes, 1.05,674 min 7. Sainz 44 Motor (P14) us/ss - 1.09,150 min
10. Carlos Sainz, E 55 18. Magnussen 29 Hydraulik (P16) 55 - 110402 min '
Toro Rosso-Renault, 1.05,726 min 19. Alonso 1 Unfall (P19) us 5
1. NicoHilkenberg,D 27 20. Verstappen 0 Unfall (P10) us : |
Renault, 1.05,597 min
12. Fernando Alonso, E % FAHRER-WM “Relfenfolge: us » ultrasoft, ss = supersoft, s = soft, m = medium, h= hart, R = Regenreifen, | = Intermediate,
S&G = Stop-and-go-Strafe, DT = Durchfahr fe, +5/10 = Z fe In der Box: ¥ Runden In FOhrung,
Mclaren-Honda, 1.05,602 min Bestwerte In Rot: 7 Zehn Sekunden addiert; ¥ FUnf Sekunden addiert
13. Stoffel Vandoorne, B 2 1. Vettel 3* MPunkte '
MeLaren-Honda. 05741 min i 3 DIk RAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
1. DanillKvyat,RUS 2 SR i
- i o 5 L ; z:::;:n : ‘;’; z:z: Hamilton- Bottas 5:4 1 Mexcedes 50 267Punkce|
15. KevinMagnussen, DK 20 - ; y N
HoasFE el O A 6. Pérez 50 Punkte Vtett.el —Rdikkonen 7:2 2. Ferrari 3 254 Punkte ;
16. fotyon Palmer,GB 30 7. Verstappen 45 Punkte Ricciardo—~Verstappen 4:5 3. RedBull-Renault 1 152 Punkte
- 8. Ocon 39 Punkte Alonso - Vandoorne 8:0 4, Force India-Mercedes 89 Punkte
Renault, 1.06,345 min : !
17 FellpeMassa, BR i 9. Sainz 29 Punkte Vandoorne - Button 1:0 5. Williams-Mercedes 40 Punkte
10. Massa 22 Punkte T
Williams-Mercedes, 1.06,534 min e g Messa=Stl 81 6. TooRosso-Renault 33 Punite|
18. LanceStroll,CON 18 B Hiseobeg ¥ Fos Pérez-Ocon 8:1 7. HaasFl-Ferrari 29 Punkte
Williams-Mercedes, 1.06,608 min i agan BPunkte  SAnz-Kwat 45 & Renauit TaPuee)
19. MarcusEricsson, S 9 . Magnussen 1l Punkte Grosjean - Magnussen 5:4 9. Sauber-Ferrari 5Punkte
Sauber-Ferrari,1.06,857 15. Wehrlein 5 Punkte Hulkenberg - Palmer 9:0 10. Mclaren-Honda 2 Punkte
20. Pascal Wehrlein,D 94 16. Kwyat 4 Punkte Ericsson —Wehrlein 2:5
Sauber-Ferrari, 1.07.011 17. Alonso 2 Punkte Ericsson - Giovinazzi 2:0

I FOnf Platze zurbck wegen Getrlebewechsels
Startnummer

*Anzahl Slege
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GP OSTERREICH, FREIES TRAINING 1

GP OSTERREICH, FREIES TRAINING 2

Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 1:05975 min 38
2. Max Verstappen Red Bull +0190s 23
3. \Valtteri Bottas Mercedes +0370s 35
4, Sebastian Vettel Ferrari +04495 28
5. Daniel Ricciardo Red Bull +0,645s 32
6. Kimi Raikkénen Ferrari +0873s 24
7. Stoffel Vandoorme  Mclaren +13085s 31
8. Daniil Kvyat Toro Rosso +1462s 31
9. FermandoAlonso  Mclaren +1535s 28
10. Esteban Ocon Force India +1536s 39
1. Felipe Massa Williams +1575s 29
12. KevinMagnussen  HaasFl +1,619s 30
13. Carlos Sainz Toro Rosso +1658s 32
14. Jolyon Palmer Renault +1,6745s 3
15. Lance Stroll Williams +2,066s 35
16. RomainGrosjean  HaasFl +2,099s 20
17.  Sergey Sirotkin Renault +2601s 2]
18. Alfonso Celis Force India +3,305s 15
19. Pascal Wehrlein Sauber +3348s 29
20. Marcus Ericsson Sauber +4878s 2

GP OSTERREICH, FREIES TRAINING 3

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. Sebastian Vettel Ferrari 1:05,092min 18
2. Lewis Hamitton Mercedes +0,269s 21
3. Valtteri Bottas Mercedes +0423s 19
4. Kimi Raikkénen Ferrari +0,5195 19
5. Max Verstappen Red Bull +0,692s 24
6. Daniel Ricciardo Red Bull +0.804s 29
7. KevinMagnussen  HaasFl +0844s 2
8. RomainGrosjean  HaasFl +0923s 2
9. Daniil Kvyat Toro Rosso +1187s 28
10. Carlos Sainz Toro Rosso +11925s 19
1. Esteban Ocon Force India +1,282s 26
12.  Nico Holkenberg Renault +1471s 18
13. Stoffel Vandoome  Mclaren +1486s 18
14, Jolyon Palmer Renault +1503s 2
15. FernandoAlonso  Mclaren +1507s 20
16. Lance Stroll Williams +1,684s 2
17. Felipe Massa Williams +1773s 24
18. Sergio Pérez Force India +1783s 28
19. Marcus Ericsson Sauber +2.2865s 21
20. Pascal Wehrlein Sauber +2316s 25
»SAINZ UND VERSTAPPEN
SIND LANGSAM VOM START
WEGGEKOMMEN. ALONSO
HAT AUF VERSTAPPENS

PROBLEM REAGIERT. ER SAH,
WAS ICH NICHT SEHEN KONN-
TE. SO HABE ICH MEINEN
BREMSPUNKT VERPASST«

Daniil Kvyat

WILHELM

Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 1:05483 min 30
2. Sebastian Vettel Ferrari +0147s 50
3. Valtteri Bottas Mercedes +0.216s 4
4, Max Verstappen Red Bull +0,349s 33
5. Daniel Ricciardo Red Bull +0,390s 21
6. KimiRaikkonen Ferrari +0,6615 54
7. Kevin Magnussen HaasFl +1108s 43
8. FemandoAlonso  McLaren +1.2495 2
9. Nico Holkenberg Renault +1252s 42
10. RomainGrosjean  HaasFl +1.280s 52
11, Esteban Ocon Force India +1,3665 50
12. Stoffel Vandoorne  McLaren +1376s 37
13. Daniil Kvyat Toro Rosso +1423s 34
14, Felipe Massa Williams +1582s 50
15. Carlos Sainz Toro Rosso +1617s 24
16. Lance Stroll Willlams +19855 46
17. Sergio Pérez Force India +2,0265 41
18. Jolyon Palmer Renault +2140s 7
19, Pascal Wehrlein Sauber +3299s 49
20. Marcus Ericsson Sauber +3387s S

STATISTIK DES WOCHENENDES

Sekunden war Lewis Hamilton in seiner schnellsten
Rennrunde besser als ein Jahr zuvor bei seiner Pole-
Position. Die Ultrasoft-Reifen des Mercedes-Piloten
hatten bereits 38 Runden auf der Laufflache, als er
mit 1.07,411 Minuten die schnellste Runde des Rennens
fuhr. Seine Trainingsbestzeit 2016 stand bei 1.07.922
Minuten. In diesem Jahr fuhr Valtteri Bottas fUr die
Pole-Position eine Zeit von 1.04,251 Minuten. Also 3,7
Sekunden besser als im Vorjahr. Prozentual war es ge-
geniUber dem Vorjahr die grof3te Steigerung. Was auch
an dem Asphalt lag, der nach seiner Premiere 2016
um ein Jahr gealtert war. Das beginstigt den Grip. Im
Gegensatz zu vielen anderen Rennstrecken nahm der
Red Bull Ring ungewdohnlich viel Reifengummi auf.
Auch das erhéht die Haftung.

Hamilton drehte in Osterreich die schnellste Rennrunde
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FAHRERNOTEN

09/100844
Lewis Hamilton
Mercedes AMG F1

10/10 0767
Valtteri Bottas
Mercedes AMG F1

06/1008n
Max Verstappen
Red Bull Racing

10/10 0767
Daniel Ricciardo
Red Bull Racing

09/1008586
Sebastian Vettel
Scuderia Ferrari

06/100678
Kimi Raikkénen
Scuderia Ferrari

08/100767
Sergio Pérez
Force India

07/100678
Esteban Ocon
Force India

07/1007n
Felipe Massa
Williams F1

07/100589
Lance Stroll
Williams Fl

07/100850
Fernando Alonso
McLaren Fl

06/100489
Stoffel Vandoorne
McLaren Fl

06/1006,89
Carlos Sainz
Scuderia Toro Rosso

03/100589
Daniil Kvyat
Scuderia Toro Rosso

09/100656
Romain Grosjean
Haas F1 Team

06/100578
Kevin Magnussen
Haas F1 Team

06/100700
Nico Hilkenberg
Renault F1

08/1004n
Jolyon Palmer
Renault F1

04/100544
Marcus Ericsson
Sauber F1 Team

07/100686
Pascal Wehrlein
Sauber Fl Team
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Force India ist wieder in
der Spur. Sergio Pérez und
Esteban Ocon raumten
beim GP Osterreich zehn
Punkte ab. Doch Freunde
werden die beiden nicht
mehr.

Von: Michael Schmidt

orce India kann sich nicht
F mehr verstecken. Der WM-

Vierte des Vorjahres steht
unter Beobachtung, seitdem
auch der letzte begriffen hat,
dass die Truppe aus Silverstone
der Effizienz-Weltmeister ist.
Force India ist nach neun Rennen
schon wieder auf dem besten
Weg, den vierten Platz zu vertei-
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digen. Der Vorsprung auf Wil-
liams betragt 49 Punkte. Force
India hat siebenmal mit beiden
Autos gepunktet, einmal mit ei-
nem Fahrer und nur einmal gar
nicht. Mit der Nullrunde in Mon-
te Carlo war etwas Sand ins Ge-
triebe geraten. ,Jetzt sind wir
wieder in der Spur. In Spielberg
haben wir das Maximum aus un-
seren Moglichkeiten gemacht
und uns die sieben Punkte zu-
riickgeholt, die wir Williams in
Baku geschenkt haben®, stellt
Teammanager Andy Stevenson
erleichtert fest.

In Montreal und Baku wurde
Force India mit Problemen kon-
frontiert, die man sonst nur von
den Topteams kennt. Die Fahrer
gerieten sich in die Haare. Beim
GP Kanada hatte sich Esteban

££ Fr EXPERIEN

Ocon eine deutlichere Anwei-
sung an Sergio Pérez gewiinscht,
weil er der Meinung war, er kon-
ne mit 13 Runden frischeren Rei-
fen noch Daniel Ricciardo vom
dritten Platz stoRen. Das Team
sprach nur eine Empfehlung aus,
und Pérez weigerte sich, Platz far
den Teamkollegen zu machen.

Teamduell eskaliert

Pérez ist ein Alphatier. Er hat
lingst begriffen, dass dieser Ocon
immer frecher versucht, in sei-
nem Revier zu wildern. Und das
nach nur neun Rennen bei Force
India und 18 GP-Starts tber-
haupt. Rennfahrer spiiren, wenn
vom Teamkollegen Gefahr droht.
In Baku eskalierte das teaminter-
ne Duell. Erst rempelte Pérez den
Franzosen an, dann wurde er

selbst in die Mauer geschickt.
Aus einem moglichen zweiten
und dritten Platz wurde ein i
sechster Rang von Ocon. Der
Ubeltiiter konnte nach einem |
Reifenwechsel weiterfahren. ,Es
hitten 33 Punkte sein konnen.
Stattdessen gab es nur 8 Zahler®,
bedauerte Teamchef Bob Fernley.
Force India zitierte seine Fah-
rer getrennt in die Fabrik. Zuerst
Ocon, dann Pérez. Der Mexikaner
hatte sich nach Baku einen Hei-
maturlaub genehmigt. Beide Fah-
rer bekamen am Firmensitz in
Silverstone die gleichen Videos
vorgespielt und die gleichen Da-
ten prasentiert. Ergebnis: Pérez
war an der ersten Kollision
schuld, weil er sich zu hart ver-
teidigt hatte. ,Nicht anders als
gegen Verstappen, und da war es
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Fernley und Szafnauer erwarten von den Fahrern mehr Disziplin

okay", brummte Pérez. Die
Schuldfrage der zweiten Karam-
bolage wurde mit 60:40 fiir Ocon
bewertet. Das erklart den Fah-
rern: ,Wir wollen nicht, dass sich
der eine gegen den anderen mit
Radkontakt verteidigt. Und es ist
inakzeptabel, wenn der eine dem
anderen nicht genug Platz lisst.”

Pérez sah es auch nach Un-
fallanalyse anders. ,Der Unfall
geht zu 100 Prozent auf das Kon-
to von Ocon. Er war ja schon an
mir vorbei. Warum schiebt er
mich dann noch in die Mauer?*
Dann legte der Mexikaner nach:
.Ich hatte schon viele Teamkol-
legen. Die Zweikimpfe waren
immer hart. Aber so weit wie
Esteban ist noch nie einer gegan-
gen. Er muss verstehen, dass
man sich im Duell nicht ins

Auto fihrt. Dabei kann er auch
sein eigenes Rennen ruinieren.
Ich weil ja nicht, wie er in den
kleineren Formeln gefahren ist.
Irgendwie versteht er nicht, was
Rennfahren bedeutet.”

Ocon lieR sich durch die Pro-
vokation seines idlteren Kollegen
nicht einschiichtern. Er zahlte
mit gleicher Miinze zurtck: ,Ich
habe mehr Titel gewonnen als
Pérez und bin tiber 40 Rennen
in Folge nicht ausgefallen. Da-
mit sollte ich wissen, wie man
Rennen fiahrt. An dem Unfall
waren wir beide zu 50 Prozent
schuld.” Sportdirektor Otmar
Szafnauer sieht das Wortgeplin-
kel seiner Piloten gelassen: ,Kein
Rennfahrer gibt freiwillig zu,
dass er Schuld hat. Die beiden
wissen, was wir von ihnen ver-
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Die Standpauke
zeigte Wirkung.
Pérez und Ocon
blieben sich in Spiel-
berg fern, obwohl
beim Start nur Ha-
milton als Puffer
dazwischen stand.

langen. Sie sind intelligent ge-
nug, das einzuhalten.”

Genau genommen ist es ein
Luxusproblem, das Force India
umtreibt. Der indische Renn-
stall, der 2018 vielleicht in Force
One umgetauft wird, hat eine
der besten Fahrerpaarungen im
Feld. Und das in einer Phase, in
der es auf allen Gebieten auf-
wartsgeht. Dank Hauptsponsor
BWT ist das Budget gegeniiber
dem Vorjahr um zehn Prozent
gestiegen. Von 106 auf 117 Mil-
lionen Euro. ,Damit konnen wir
uns alle Upgrades leisten und sie
auch plinktlich an den Start
bringen. Den Rest investieren
wir in Bereiche, die uns Vorteile
bringen werden®, verrat Szaf-
nauer. Das sind zum Beispiel
neue Fertigungsmaschinen, die
mehr Eigenproduktion in den
Bereichen erlaubt, in denen
schnelles Reagieren wichtig ist.
Zum Beispiel bei Fliigel- und
Aufhingungskomponenten.
Und man will im Rahmen der
erlaubten Windkanalzeit mehr
Versuche fahren. ,Das geht nur,
wenn du fiir bestimmte Messun-
gen weniger Zeit benotigst”, er-
klart Technikchef Andy Green.

Gute Trefferquote

Force India hat seit Saisonbe-
ginn eine Sekunde gewonnen.
«Im letzten Jahr war es nach
neun Rennen die Hilfte.“ Die
Frequenz ist fast so hoch wie bei
den Topteams. Und meistens
trifft Force India mit seinen Aus-
baustufen ins Schwarze. ,Die
Korrelationsprobleme vom Be-
ginn der Saison haben wir im
Griff.” In Spielberg gab es Detail-
anderungen im Bereich der Spie-
gel, des Heckfliigels und der
Bremsbeliiftungen. Vor den Spie-
geln wurden zwei Finnen mon-
tiert. Fur Silverstone ist ein gro-
Res Upgrade geplant. Ein neuer
Frontfliigel und modifizierte
Leitbleche sollen den Abstand zu
den Topteams verringern.

Ocon sieht Force India von den
Rundenzeiten auf einem Niveau
mit Williams. ,Wir sind aber im
Rennen konstanter. Der Riick-
stand auf Red Bull schwankt je
nach Rennstrecke.” Pérez bringt
das Krifteverhiltnis an der Spitze
auf die einfache Formel: ,Auf
eine Runde ist der Williams
schneller, iiber die Distanz wir.”
Nicht in Spielberg. Da kamen die
Williams erst im Rennen auf
Speed. Force India kratzte gerade
noch vor der Qualifikation die
Kurve. Nur der HaasF1 von Ro-
main Grosjean war fiir Pérez und
Ocon zu schnell. Eine Eintags-
fliege, glaubt man im Lager des
WM-Vierten.

Die Standpauke zeigte Wir-
kung. Pérez und Ocon blieben
sich in Spielberg fern, obwohl in
der Startaufstellung nur Lewis
Hamilton als Puffer zwischen
den beiden rosaroten Autos
stand. Pérez verlor in der ersten
Kurve zwei Plitze an Ocon und
Hamilton und holte sich die bei-
den Positionen in Kurve 3 wieder
zurtick. ,Ich wurde neben Lewis
eingeklemmt. Da fiel mir beim
Beschleunigen die Drehzahl in
den Keller”, fluchte Ocon, der
sich gleich noch eine kleine
Teamkritik erlaubte: ,Das Ti-
ming des Boxenstopps war nicht
optimal. Nur so konnte Massa so
stark aufschliefRen.”

Der 20-jahrige Franzose ist
bei Force India drei Jahre unter
Vertrag. Der Kontrakt mit Pérez
wird jedes Jahr neu verhandelt.
Auch in diesem Jahr schielt der
27-jihrige Mexikaner wieder
Richtung Ferrari, macht sich
aber nur begrenzte Hoffnungen:
»Bei Ferrari weillt du nie, was
sie vorhaben. Immer wenn du
glaubst, du hast eine Chance,
nehmen sie einen anderen.”

Pérez verfolgt mit Interesse
auch die Fortschritte bei Re-
nault, wo sein Ex-Kollege Nico
Hiilkenberg untergekommen
ist. Der Sechste der WM-Wer-
tung ist in einer komfortablen
Situation. Bei Force India kann
er immer bleiben: ,Da weilSt du,
was du bekommst. Es ist ein
Team, das aus wenig viel macht.”
Szafnauer bestitigt: ,Kein Team
holt mit so wenig Geld so viele
WM-Punkte wie wir.“ Das soll
auch so bleiben. Der Vertrag mit
Motorenpartner Mercedes ldauft
bis 2020. ,,Und das ist die halbe
Miete zum Erfolg"“, lobt Green.
.Du weifit, dass du fiir dein Geld
ein Stiick Technik bekommst,
das funktioniert. Unter dem
Strich ist es immer noch der bes-
te Motor der Formel 1. =
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AUS DEM FAHRERLAGER

ANGST VOR TERROR

Es war das bestgehiUtete Geheim-
nis der Formel 1. Seit Mai haben
die neuen Formel-1-Chefs an dem
groBten Show-Event der Formel-
1-Geschichte gearbeitet. Mitten

in London. Alle Teams wurden
verpflichtet, je ein Auto und beide
Fahrer bereitzustellen, Neben
Demo-Fahrten rund um den Tra-
falgar Square gab es vier Tage vor
dem GP England Autogramm-
stunden, Interviews und Lehrsti-
cke Uber Formel-1-Technik. Der
Eintritt war frei. Aus Angst vor
Terroranschlagen wurde die Ver-
anstaltung erst 24 Stunden zuvor
angekindigt. Wenn die ,Formel 1
zum Anfassen” ein Erfolg ist, wird
das Event in Austin wiederholt.

MEHR ZEIT FUR ALONSO
Fernando Alonso hat seine
Zukunftsentscheidung um einen
Monat verschoben. Der Spanier
gibt sich jetzt bis zum Oktober
Zeit. Alonso well3, dass sich bei
den Topteams nur ein Platz
offnet, wenn dort etwas Uner-
wartetes passiert. Deshalb will
er sich nicht zu froh festlegen. Bis
Oktober hat er auch ein besseres

XPB

Bild, ob Honda die Kurve kriegt,
oder ob McLaren doch noch den
Motorenpartner wechselt. Und
er kann besser abschatzen, wie
es bei Renault weitergeht. Eines
stellt Alonsoklar: ,Ich fahre 2018
nicht mehr um Platz 10"

Alonso schiebt Entscheidung auf

LIEBER STRAFE ALS REDEN
Der GP Aserbaidschan lief fur Max
Verstappen unter dem Motto:
AuBer Spesen nichts gewesen.
Zuerst fiel der Hollander mit
einem Motorschaden aus, dann
bBte ihn die FIA mit 25000 Euro,
weil er nicht bei den TV-Interviews
erschien. Verstappen war das
egal: . Ich kenne mich. Wenn ich
sauer bin, sage ich Dinge, die ich

spdter bereue. Deshalb binich
lieber in mein Hotelzimmer und
habe mir dort den Grand Prix am
Fernseher angeschaut.”

TEST FUR OSTERREICHER
Osterreich nimmt einen neuen
Anlauf in die Formel 1. Nach dem
GP Ungarn darf DTM-Fahrer
Lukas Auer einen Force India auf
dem Hungaroring testen. Am

24, Oktober lasst Renault René
Binder in einem Lotus E20 in Paul
Ricard fahren.

WAS IST MIT SASSI?
Italienische Medien hatten be-
richtet, dass Lorenzo Sassi nicht
mehr Motorenchef von Ferrari ist.
Es heil3t, der Italiener soll kinftig
bei Fiat-Chrysler in der Serien-
produktion mitwirken und sich
um die Hybridisierung kOmmem.
Was sagt Ferrari? ,Kein Kommen-
tar. Aktuell ist er noch in seiner
Position. Es kann aber sein, dass
wir irgendwann unsere Struktur
andern.”

KEINE MERCEDES-WERBUNG
In den vergangenen drei Jahren
hatte Mercedes Red Bull mit

etwas provokativen Werbungen
geargert. 2017 verzichteten die Sil-
berpfeile darauf, die Plakatwénde
zuzukleistern. ,Sie machen hier
so eine starke Veranstaltung. Es
ist deren Show", sagte Mercedes-
Motorsportchef Toto Wolff.

EIN TAG AUF DER TRIBUNE
Nico HUlkenberg machte in
Baku eine neue Erfahrung. Nach
seinem Ausfall war es nicht
moglich, zurck ins Fahrerlager
zu gelangen. Alle Wege ins Innere
der Strecke waren gesperrt. .Da
habe ich mich in Kurve 10 auf eine
TribUne gesetzt und die letzten 20
Runden von dort geschaut. Kvyat
saf auf der anderen Seite der
Strecke. Er kam auch nicht weg"

KOMMENTAR

Sie haben richtig gelesen. Es
geht schon wieder um Lewis
Hamilton und Sebastian Vettel.
Zum zweiten Mal in 14 Tagen.
Doch der Baku-Skandal hat die
Formel 1auch zwei Wochen lang
in Atem gehalten. Und er hat

die Fans bewegt. Das zeigen die
Klicks und Kommentare im In-
ternet. Selten wurde ein Thema
so heil3 diskutiert wie Vettels
Erziehungsmafnahme nach
dem vermeintlichen Bremstest,
der keiner war. Den einen war die
Strafe zu gering, den anderen zu
hoch. Das Nachspiel in Paris hat
viele enttauscht. Viel Larm um
nichts. Nicht ganz. Man muss nur
zwischen den Zeilen lesen. Das
war die dunkelgelbe Karte fur
Vettel. Wenn er sich in ndchster
Zeit die geringste Undiszipliniert-
heit leistet, dann wird ihn FIA-
Prasident Jean Todt nicht mehr
schitzen kénnen. Dann schaut
er ein Rennen lang zu. Es war

WILHELM

FORMULA ONE WORLD CHAMPIONSHIP™

Kopf an Kopf: Hamilton und Vettel mit Magnussen als Puffer

gut, dass ihm die FIA eine aller-
letzte Verwarnung gab. Hatte sie
dem Ferrari-Piloten die Punkte
von Baku entzogen oder ihn fur
ein anderes Rennen gesperrt,
dann hatte uns das bis ins Finale
verfolgt. Man stelle sich nur vor,
Hamilton gewinnt die Weltmeis-
terschaft mit einem einstelligen
Punktevorsprung. Dann werden

die Vettel-Fans sagen, dass die
WM damals am 3. Juli in den
Hinterzimmern der FIA entschie-
den worden ist. Vettel hat auch
so 12 Punkte verloren. Genug

fUr ein Vergehen, das weniger
schlimm watr, als es von vielen
gemacht wurde. Der Vergleich
mit dem Radfahrer Peter Sagan,
der wegen eines Remplers gegen

Mark Cavendish von der Tour de
France ausgeschlossen wur-

de, hinkt. Sagans Aktion beim
Zielsprint hatte fur Cavendish
mit bésen Verletzungen enden
kénnen. Da hatte Vettel dem
Mercedes schon bei Tempo 300
gegen die Reifen fahren miUssen.
So war es nur ein unverninfti-
ges Foul, das von einer falschen
Annahme ausging. Kollegen wie
Max Verstappen, Daniel Ricciar-
do oder Fernando Alonso sehen
es genauso. lhr Tenor: Erst wollt
ihr, dass wir Emotionen zeigen.,
dann beschwert ihr euch, wenn
einem der Gaul durchgeht. Ohne
das ware es langweilig.

. Michael Schmidt
Redakteur

Ihre Melnung: Was halten Sie von
Stallregie? Schreiben Sie uns an msa-
lesertribuene@motorpresse.de
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Motorsport-Historie | Was macht eigentlich Tim Schenken?

»ICch hatte nie einen
schweren Unfall“

12

Tim Schenken fuhr in einer
gefahrlichen Zeit, doch
der Australier hatte nie
einen schweren Unfall.
Seine Formel-1-Karriere
geriet ins Stocken, weil er
sich fUr das falsche Team
entschied. Trotzdem be-
dauvert Schenken nichts.
Im Gegenteil: Er hat sein
ganzes Leben im Motor-
sport verbracht.

Von: Michael Schmidt

Z u Beginn das Fazit — Tim
Schenken zieht es mit ei-
nem Licheln im Gesicht:
»Ich habe Gliick gehabt.” Nicht
nur, weil er den Rennsport tiber-
lebt hat zu einer Zeit, in der
dieser noch gefahrlich war. Mehr
noch, weil Schenken auch im Al-
ter von 73 Jahren ein Teil der
Szene ist und immer noch davon
lebt: ,Ich hatte das Gliick, mein
ganzes Leben im Rennsport zu
arbeiten. Ich habe ja nichts an-
deres gelernt.”

Es war eine kurze Karriere, die
mit Bergrennen in Australien
begann und die ihn 1965 auf ei-
nem wochenlangen Schiffstrans-
port nach Southampton brachte.
Schenken stellte sich sofort der
Fachzeitschrift ,Autosport® vor
und bat sie um eine kleine Notiz,
dass gerade der australische
Bergmeister in England ange-
kommen und bereit fiir Angebo-
te sei. ,Ich wartete darauf, dass
mein Telefon klingelt, aber ir-
gendwie hatten wohl alle etwas
anderes zu tun ..."

Schenken begann als Mecha-
niker und Aushilfsrennfahrer,
bis ein gewisser Selwyn Hayward
ihn einen ausrangierten Merlyn
in der britischen Formel-Ford-
Meisterschaft fahren lief. Das
war der Durchbruch. 1968 be-
stritt der schlaksige Kerl aus
Down Under 36 Rennen in der
Formel Ford und der Formel 3
und riumte 36 Pokale ab. Zwei
Jahre spater saf} er in einem For- |
mel 1. Nach dem todlichen Unfall | |
von Piers Courage in Zandvoort
nahm Schenken seinen ganzen
Mut zusammen und bewarb sich
bei Frank Williams fir den
vakanten Platz. Er fuhr vier Ren-
nen mit dem de Tomaso, wech-
selte dann 1971 zu Brabham, wo
er neben Graham Hill den ein
Jahr alten BT33 fahren durfte.
Nachdem ihm ein Motorplatzer
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in Paul Ricard einen dritten Platz
raubte und ein Getriebeschaden
in Silverstone den zweiten, kam
in Zeltweg die grofe Stunde.
Schenken kletterte als Dritter auf
das Podium und ist damit bis
heute neben Jack Brabham, Alan
Jones, Mark Webber und Daniel
Ricciardo einer von nur finf Aus-
traliern, denen das gelang.

Bernies Angebot abgelehnt

Dem guten Einstand mit fiinf
WM-Punkten bei Brabham folgte
eine Fehlentscheidung, die riick-
blickend seine Formel 1-Karriere
beendete: ,Bernie Ecclestone hatte
Brabham gekauft, und er wollte,
dass ich zwei Jahre fir ihn unter-
schreibe. Ich war etwas in Sorge,
dass Brabham den Anschluss ver-
passt. Bernie war ja ein Newco-
mer. Es kursierten viele komi-
sche Geschichten um ihn. Ich
wollte nur einen Einjahresver-
trag. Das hat er abgelehnt. Dann
kam aus heiterem Himmel das
Angebot von Surtees um die
Ecke. Es hat sich leider nicht aus-
gezahlt.” Schenken rieb sich an
dem Ex-Champion, der jetzt sein
Chefwar, auf. .John wusste alles
besser, er mischte sich tuiberall
ein.” Nach einem Jahr trennten
sich die Wege von Surtees und
Schenken wieder.

Danach bekam der Australier
nur noch Fallobst. Einen ISO-
Williams 1973, einen Trojan
1974. Ein Ferrari-Vertrag hielt
Schenken tuber Wasser. Zusam-
men mit seinem Kumpel Ronnie
Peterson nahm der Australier an
der Sportwagen-WM teil und ge-
wann 1972 die 1000-Kilometer-
Rennen von Buenos Aires und am
Nirburgring. An eines erinnert
sich Schenken noch genau: Fir
neun Einsitze gab es 18000
Pfund, ein Heidengeld fiir die da-
malige Zeit. .Das Haus, das ich
mir zusammen mit Howden Gan-
ley in Maidenhead gekauft hatte,
kostete nicht mal die Halfte.”

Ein Team bei Surtees 1972: Schenken, Hailwood

Kein Blick zuriick im Zorn? ,Du
triffst deine Entscheidungen und
zu dem Zeitpunkt waren sie rich-
tig. Ich wiirde nichts dndern.”

Bei Jaguar und in der Deut-
schen Rennsportmeisterschaft
bei Georg Loos klang die Karriere
aus. .Ich habe einfach das Inter-
esse verloren. Nachdem ich mein
Formel-1-Cockpit verloren hatte,
war ich nicht mehr der gleiche
Rennfahrer. Dann habe ich gehei-
ratet und bekam einen Sohn.
Langsam nahm mich mein Hob-
by, Rennautos zu bauen, immer
mehr unter Beschlag. Als ich auf-
horte, war ich happy.” Heute
blickt der CAMS-Funktionir auf
einen Tim Schenken zurtck, der
ihm fremd vorkommt. ,Wenn ich
mir vor Augen halte, wer damals
mit mir gefahren und heute nicht
mehr am Leben ist, dann ist das
zum Flrchten. Ich hatte nie ei-
nen schweren Unfall. Ein paar
Uberschlige ja, aber nie habe ich
mir etwas gebrochen. Vielleicht
bin ich nicht schnell genug gefah-
ren. Das war mein Glick."

Zuriick nach Australien

Schenken fiel nie in ein schwarzes
Loch: ,Ich hatte meine Tiga-Renn-
autos fiir die Formel 3 und die
Formel 2. Mein Leben war weiter
aufregend, nur eben auf der an-
deren Seite der Boxengasse.” Tiga
war eine Wortschopfung, die aus
Schenkens Vornamen Tim und
Ganleys Nachnamen entstand.
.Ein Typ von Brabham wollte
Formel-Ford-Autos einsetzen und
kam mit seinem Vorschlag zu mir.
Ich hatte vom Geschiiftsleben kei-
ne Ahnung und rief Howden an.
Einen Tag spdter hat er geantwor-
tet: Das ist eine gute Idee, aber
warum machen wir beide das
nicht selbst?*

Auch die Zeit als Teamchef
war kein Zuckerschlecken. ,Mit
den richtigen Fahrern hat es
Spafd gemacht. Leider hatten wir
oft Bezahlfahrer. Anfang 1980

DIEKARRIERE IN ZAHLEN
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Geb.: 26. September 1943 in Sydney (AUS)

FORMEL1

Debiit: GP Osterreich 1970 (Osterreichring)

Teams: de Tomaso, Brabham, Surtees, Williams,
Trojan

GP-Starts: 34 (von 1970 bis 1974)

WM-Punkte: 7

GP-Siege: -

Podiumsplatze: 1

Punkterange: 3

Pole-Positions: -

Schnellste Runden: —

Nicht qualifiziert: 2

FORMEL 2

Debit: B.A.R.C. 2001970 (Thruxton)
1979 (Silverstone)

Teams: Brabham, Rondel, Team Ecuador,
Project3

Starts: 36 (von 1970 bis 1975)

EM-Punkte: 33

Siege: 2

Pole-Positions: -

Schnellste Runden: 4
FUhrungskilometer: 471
Nicht qualifiziert: 1

SPORTWAGEN-WM

Teams:
Siege:

Matra, Ferrari, Gelo-Porsche
2 (1972:1000 km Buenos Aires,

1000 km Norburgring)

FORMEL 3

Englischer Meister 1968 auf Chevron

GP England 1972: Schenken féhrt auf Punktekurs, dann streikt die Technik

hatte ich das starke Bedirfnis,
nach Australien zuriickzukeh-
ren. Ich sah fur meinen Sohn und
meine Zwillingstochter ein bes-
seres Leben daheim in Australi-
en.” Das Angebot des australi-
schen Motorsportverbandes kam
zur rechten Zeit. ,1985 kam die
Formel 1 nach Adelaide. Wir hat-
ten fiir die australische Touren-

wagen-Meisterschaft einen Gene-
ralsponsor gefunden. Ich habe
viele Ideen aus Europa mitge-
bracht. 1987 wurde ich Renndi-
rektor fiir den Grand Prix und die
Australische Tourenwagenmeis-
terschaft. Dazu bin ich noch in
verschiedenen FIA-Kommissio-
nen. Mein Hobby zahlt mir mei-
nen Lebensunterhalt.” &
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Sainz setzt Red Bull ein Ultimatum

Carlos Sainz will weg von
Toro Rosso. Der Spanier
setzte Red Bull ein Ultima-
tum, das sich als Eigentor
erweisen konnte. Toro
Rosso l6ste die Option ein.

Von: Michael Schmidt

arlos Sainz geht in die Of-
fensive. Der Spanier will
bei Toro Rosso nicht ver-

sauern, und seine Aufstiegschan-
cen zu Red Bull sind gleich null.
Daniel Ricciardo und Max Ver-
stappen haben feste Vertrige bis
2019. Deshalb setzte Sainz seinen
Dienstherren in Spielberg die Pis-
tole auf die Brust: ,Mein Haupt-
ziel ist es, im nachsten Jahr zu
Red Bull aufzusteigen und um
Podestplatze und Siege zu fah-
ren. Wenn das nicht passiert,
dann ist ein viertes Jahr bei Toro
Rosso unwahrscheinlich. Deshalb
werde ich mir nicht die Tiren
bei Alternativen zuwerfen.”

Formell

So wurde mit dem Fahrwerk getrickst

Man kann das auch so uberset-
zen: Entweder ich fahre nachstes

Jahr im A-Team, oder ich bin

weg. Die Antwort lieR nicht lange
auf sich warten. Red Bull-Motor-
sportchef Helmut Marko feuerte
zuriick: ,Sainz muss irgendwie
verwirrt sein. Er kennt die Ver-
tragssituation bei uns und bei
Toro Rosso. Er will uns unter
Druck setzen. Doch da ist er bei
uns an der falschen Stelle. Er hat
flir 2018 einen Vertrag mit uns.
Wir haben nach Baku die Option
auf ihn eingelost. Weil er sie
ignoriert hat, haben wir sie ihm
personlich in die Hand gedrickt.”
Der Grazer erinnerte Sainz daran,
dass er ohne Red Bull nicht in der
Formel 1 ware: ,Man beift nicht
die Hand, die einen fattert. Sainz
sollte sich besser aufs Fahren
konzentrieren."

Sainz traumt von Ferrari und
flirtet mit Renault. Bei den
gleichen Adressen klopft aber
auch Sergio Pérez an. Renault
gibt Jolyon Palmer noch bis zur
Sommerpause Galgenfrist. Wenn

Schlechte Stimmung bei Toro Rosso: Sainz will weg

sich der Englander nicht steigert,
wird Renault andere Kandidaten
ausprobieren, die sich dann auch
fiir 2018 empfehlen konnten.
Robert Kubica steht auf dieser
Liste. Renault gibt dem Polen
eine zweite Testchance, wahr-
scheinlich sogar mit dem aktuel-

len Auto am 1. August in Bu-
dapest. Bei positivem Ausgang
fallt dort fir Sainz vielleicht
eine Tur zu, bevor sie richtig ‘
aufgeht. Kubicas Ankundigung, |
dass er sich zu 90 Prozent ein
Comeback zutraut, erhoht den
Druck auf Sainz. m

Der Verfolgungswahn geht
weiter. Die Top-Teams ver-
dachtigen sich gegenseitig.
Erst Olim Benzin, jetzt
Vorwarmen der Fahrwerke.
Die FIA hat auch diesem
Trick einen Strich durch die
Rechnung gemacht.

Von: Michael Schmidt

as WM-Duell nimmt an
Hirte zu. Mercedes, Fer-
rari und Red Bull verdich-

tigen sich gegenseitig, in den
Grauzonen des Reglements zu
wildern. Es begann mit dem
Fahrwerksstreit im Winter. Fer-
raris Lobbyarbeit fiihrte dazu,
dass die FIA den hydraulisch
vernetzten Aufhangungen von
Mercedes und Red Bull strenge
Grenzen setzte. Damit waren sie
wirkungslos.

Red Bull verdachtigte Merce-
des, in den Qualifikationsrunden
Ol ins Benzin zu mischen, um
auf diesem Weg unerlaubte Addi-

4

Die FIA verbietet externes Vorheizen der Hydraulik-Fahrwerke

tive fuir eine effizientere Verbren-
nung zu nutzen. Der Schuss
verfehlte sein Ziel. Offenbar hat
nicht Mercedes getrickst, son-
dern Ferrari. Die FIA verschirfte
nach einer Stichprobe in Mont-
real ihre Direktive. Beweise dafiir,
dass Ferrari den Technikkommis-
saren ins Netz ging, gibt es nicht.
Die FIA stellt sich stumm.

Das Spiel geht weiter. Jetzt
war wieder Ferrari als Unruhe-
stifter an der Reihe. Maranello

vermutete, dass Mercedes seine
Reifenprobleme mit einem Riick-
griff auf die verbotene Aufhin-
gung von 2016 geldst hat. Doch
die hydraulischen Fahrwerke
wurden und werden ganz anders
manipuliert. Fiinf Teams haben
unter Parc-fermé-Bedingungen
das Ol in den hydraulischen
Dampfern und Stabilisatoren der
Hinterachse vorgewarmt. Ent-
weder, um die Fahrwerks-Cha-
rakteristik fur das Rennen zu

LHELM

indern oder um die Bodenfrei-
heit schon bei Rennstart auf den
gewiinschten Stand zu bringen.
Force India war eines der |
Teams, das seine Hydraulik-
Elemente in der Garage mit Heif3-
luft vorgeheizt hatte, um das
Hydraulikol auf die Temperatur
zu bringen, die es spater im Fahr-
betrieb erreichen wird. Mercedes
soll die Hydraulik-Stellglieder so
geschickt im Getriebegehause
montiert haben, dass man uber
Aufheizen des Getriebeols die
Charakteristik der Dampfer und
Stabilisatoren im Rennen dndern
kann. Die Theorie dahinter: Im
Training wird das Fahrwerk fur
die schnelle Runde auf hart ge-
trimmt, im Rennen auf weich.
Um die Reifen zu schonen. Das
wire erlaubt, weil man nicht
vorschreiben kann, in welchem
Umfeld die Hydraulik-Elemente
platziert werden. Die FIA erklar-
te in Baku allen Teams, dass ex-
ternes Vorwidrmen von Fahr-
werkskomponenten verboten ist,
weil es die Parce-fermé-Regein
verletzt. Es ist ein gewollter Ein-
griff in das Fahrwerks-Setup. m
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Formel 2 Spielberg

Startunfall mit Ralph

Boschung

IndyCar lowa

Castroneves-Sieg nach
drei Jahren Flaute

g e o

Charles Leclerc siegte am
Samstag und scheiterte
am Sonntag. Trotzdem
baute er seine Meister-
schaftsfUhrung aus. Ralph
Boschung verursachte

im zweiten Rennen einen
Startunfall.

Raffaele Marciello knallte ins Heck von Ralph Boschung und schied aus

kollege Antonio Fuoco in der
vierten Kurve, der wegen Oliver
Rowland verlangsamt hatte.
Leclerc verlisst Osterreich trotz-
dem als Gewinner. Mit seinem
Sieg im Hauptrennen und der
finften Pole in Serie sammelte
er 29 Punkte. Mehr als seine
direkten Verfolger. m

Von: Andreas Haupt

ie in Baku startete
Ralph Boschung im
zweiten Rennen in

Osterreich aus der ersten Reihe.
Wieder klappte es nicht mit
einem Top-Ergebnis. Der Schwei-
zer kroch am Start aus seiner
Startbox und entwickelte sich zu
einem Hindernis fir die Hinter-
manner. Charles Leclerc lenkte
seinen Rennwagen gerade noch
rechts an ihm vorbei. Raffaele
Marciello krachte dem Auto mit
der Startnummer 11 von Campos
Racing dagegen ins Heck. Zum
Gliick mit reduzierter Geschwin-
digkeit. Ein &dhnlicher Unfall
hatte Riccardo Paletti beim GP
Kanada 1982 das Leben gekostet.
Damals war der Italiener am
Start mit voller Wucht in den
Ferrari 126C2 von Didier Pironi
gerauscht, nachdem der seinen
Motor abgewtirgt hatte.

Den zweiten Lauf in Spielberg
dominierte Artem Markelov von
der Pole-Position aus. Charles Le-
clerc brachte seinen Prema-Renn-
wagen dagegen zum dritten Mal
in diesem Jahr nicht ins Ziel. In
der Anfangsphase beriihrte der
Monegasse ausgerechnet Team-

FORMEL 2: RENNEN1
Fahrer Zelt/Rickstand
1. Chartes Leclerc 52:21.629 min
2. Nicholas Latifi +1345s
3. Antonio Fuoco +5160s
4. Oliver Rowland +5682s
5. Alexander Albon +9846s
6. NobuharuMatsushita +12179s
7. Ralph Boschung +19400s
8. ArtemMarkelov +20,385s
G. JordanKing +30481s
10. Sean Gelael +33662s
FORMEL 2: RENNEN 2
Fahrer Zelt/Ruckstand
1. Artem Markelov 40:32190 min
2. Alexander Albon +14585s
3. Oliver Rowland +2055s
4. Luca Ghiotto +5840s
5. Antonio Fuoco +6,629s
6. JordanKing +10515s
7. Norman Nato +13,656s
8. Nicholas Latifi +15922s
9. Sergio Canamasas +15979s
10, Sette Camara +16,2825s
FAHRERWERTUNG
Fahrer Punkte
1. Charles Leclerc 151
2. Oliver Rowland 102
3. Artem Markelov 99
4, Nicholas Latifi 72
5. LucaGhiotto 66

INDYCAR

N Y

Helio Castroneves erloste
sich selbst mit seinem Sieg
beim lowa Corn 300.

Es war der erste Triumph
des Penske-Piloten seit
Detroit 2014. Die Durst-
strecke dauverte 54 Rennen.

Von: Michael Schmidt

uf dieses Bild musste die
A IndyCar-Gemeinde drei
Jahre lang warten. Helio
Castroneves kletterte nach dem
300-Meilen-Rennen auf dem
Mini-Oval von lowa auf den
Schutzzaun zwischen Strecke
und Tribiine und lief sich feiern.
Es ist das Markenzeichen des
~Spiderman® — so zelebriert der
42-jihrige Brasilianer, der seine
20. IndyCar-Saison fahrt, seine
Siege. Der letzte lag 54 Rennen
zuriick, am 1. Juni 2014 in Detroit.
Castroneves trug sich in lowa
zum 30. Mal in die Siegerliste der
IndyCar-Geschichte ein. 3,5 Se-
kunden vor J.R. Hildebrand, der
mit seinem zweiten Platz sein
bislang bestes IndyCar-Ergebnis
vom Indy 500 aus dem Jahr 2011
egalisierte. Dritter wurde der
dreimalige lowa-Sieger Ryan
Hunter-Reay im besten Andretti-
Auto. Castroneves verkiirzte mit
dem {tiberfilligen Triumph auf
dem nur 1,439 Kilometer langen
Oval seinen Riickstand in der
Meisterschaft auf Scott Dixon auf
8 Punkte. Auch Simon Pagenaud,
der Trainingsschnellste Will Po-
wer und Josef Newgarden liegen
nach elf von 17 Rennen noch auf
Schlagdistanz mit dem Spitzen-

Erklettert wieder: Castroneves hdangt im Zaun des lowa-Ovals

reiter. Die fiinf Fahrer trennen
nur 56 Punkte.

Castroneves ging vom dritten
Startplatz aus nach 20 Runden in
Fithrung. Er lste seinen Penske-
Kollegen Will Power an der Spit-
ze ab und bestimmte ab da den
GroRteil des Rennens das Tempo.
In der 208. Runde unterbrach ein
kurzer Regenschauer die wilde
Jagd im Kreis. Das entscheidende
Manover spielte sich in der 268.
Runde ab. Nacheinander ging
Castroneves an J.R. Hildebrand
und Marco Andretti vorbei. Der
Indy-Veteran konnte sich auch
bei seiner Boxencrew bedanken.
Penske lotste Castroneves drei
Mal in einer Gelbphase an die
Box. Conor Daly, Carlos Munoz
und Mikhail Aleshin landeten
in der Mauer. ®

INDYCAR: IOWA

Fahrer Zeit/Rickstand
1. Hello Castroneves 1:5511.280 h
2. )R Hildebrand +3965s
3. RyanHunter-Reay +4585s
4. Will Power +5741s
5. GrzhamRahal +10)82s
6. Josef Newgarden +11,051s
7. Simon Pagenaud +12,257s
8. Scott Dixon +14,366s
9. TonyKanaan +15119s
10. James Hinchcliffe +15710s
FAHRERWERTUNG
Fahrer Punkte
1. Scott Dixon 403
2. Helio Castroneves 395
3. Simon Pagenaud n
4, Will Power 350
5. Josef Newgarden 347
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Prototypen- und GT-Sport | VLN Langstreékenmeiste SCh

Erster Falken-

v

' nach 18 Jahre

Der Knoten ist geplatzt!
Falken holte nach einer
unglaublichen Durst-
strecke von 18 Jahren den
ersten VLN-Sieg — mit Stef
Dusseldorp und Jorg Muller
im BMW M6 GT3. Manthey
und Walkenhorst komplet-
tierten das Podium.

Von: Bianca Leppert

eduld ist im Motorsport
jaimmer so eine schwie-
rige Sache. Schon alleine

deshalb hiitte Falken eine Medail-
le verdient: Im Jahr 1999 war
zum ersten Mal ein Nissan Sky-
line unter Falken-Bewerbung in

16

der VLN Langstreckenmeister-
schaft gemeldet. Seitdem klebte
dem Reifenhersteller mit dem
eigenen Team das Pech an den
Hacken. Nach 6610 Tagen kreuz-
te man nun zum ersten Mal die
Ziellinie als Sieger.

Beinahe hatte es schon beim
VLN-Saisonauftakt  geklappt,
doch da war der Renngott nicht
auf der Seite der Falken-Mann-
schaft. Laurens Vanthoor parkte
den Porsche 911 GT3 R kurz vor
Schluss in der Leitplanke. Nun
holte die Truppe um Teamchef
Sven Schnabl ausgerechnet mit
dem BMW M6 GT3, den man erst
seit dieser Saison einsetzt, den
Erfolg. Falken ist das einzige
Team, das in der GT3 zweigleisig
fahrt und mit zwei unterschied-
lichen Herstellern antritt.

Die zwei gliicklichen Piloten, die
in die Falken-Historie eingehen:
BMW-Werksfahrer Jorg Miiller,
der erst am Dienstag vom letzten
Einsatz in Japan zuriickkam, und
Stef Dusseldorp, der bereits zum
24h-Aufgebot gehdrte. Sie been-
deten das Rennen nach 28 Run-
den mit 34 Sekunden Vorsprung.

Freud und Leid bei Falken

«Dieser Sieg ist etwas ganz Beson-
deres“, sagte Miiller. ,Ich kenne
das Falken-Team schon eine ge-
fiihlte Ewigkeit — die haben den
Sieg wirklich verdient.* Auch
Dusseldorp war im Freudentau-
mel: ,Jorgs erster Stint nach dem
Start war super. Da konnte er
schon eine grofle Liicke heraus-
fahren. Fur Falken war es sicher
wichtig, dass man zeigen konnte,

F&Fclkmwug_w
sieg, fir BMW der erste der Saison

dass man auch mit einem neuen
Auto gut unterwegs ist.”

Das Rennen verlief fiir die bei-
den ganz nach Plan. Miller tiber-
nahm in der zweiten Runde die
Flihrung von Sven Miiller im Por-
sche von Manthey, der auf Pole
gestartet war. Danach dominier-
te man die folgenden Runden.
nur die verschiedenen Boxen-
stopp-Strategien spiilten die Kon-
kurrenz zwischenzeitlich auch
an die Spitze. Am Ende legte man
noch einmal einen kurzen Stint
ein und fuhr schliefflich dem
Sieg entgegen. ,Die Reifen waren
sehr konstant, das brauchst du
zum Pushen”, meinte Miiller.

Allerdings gab es Freud und
Leid im Team. Der Porsche verlor
iber zehn Minuten an der Box, |
nachdem Robert Renauer in der
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zweiten Runde dem Walken-
horst-BMW vor einer Unfallstelle
auffuhr, weil dieser abbremste.
Es ereignete sich eine klassi-
sche Kettenreaktion: Der Porsche
wurde noch vom dahinter fah-
renden Wochenspiegel-Ferrari
gedreht. Fir den Sieger des letz-
ten Laufs war das Rennen damit
beendet. Der Porsche konnte
immerhin noch bis auf den 14.
Gesamtrang aufholen, wihrend
der Walkenhorst-BMW sich als
Panzer erwies. ,.Der Diffusor hat
eine Schramme abbekommen,
aber das hat keinen Einfluss auf
unser restliches Rennen gehabt”,
meinte Christian Krognes, der
am Steuer safd. ,,Der Porsche war
dicht hinter mir. Ich bin vom Gas
gegangen, weil sich der Unfall
direkt vor uns ereignet haben
muss. Da ist er aufgefahren.”

Packendes Duell im Finale

Das Favoritensterben setzte sich
in der néchsten Runde mit dem
Ausscheiden von Sven Miiller im
Porsche von Manthey fort — ein
Getriebeproblem machte die
Weiterfahrt unmdoglich. In Run-
de 14 erwischte es den Renault
R.S.01, der aufgrund eines Scha-
dens nach einer Kollision am
Streckenrand strandete.

In den finalen Minuten sorgte
das Duell zwischen dem Man-
they-Porsche von Romain Dumas
und dem Walkenhorst-BMW von
Krognes fiir Begeisterung bei den
Fans. Die beiden kimpften StoRR-
stange an StoRstange und bogen
nebeneinander in die erste Kurve
ein. Le Mans-Sieger Dumas hatte
Spaf: ,Wir haben uns zwar be-
rithrt, aber es ist immer fair ge-
wesen.” Der Walkenhorst-BMW
lief schlieRlich mit knapp drei
Zehnteln Rickstand auf den Por-
sche auf Rang drei im Ziel ein.

Dahinter folgte der Frikadelli-
Porsche von Norbert Siedler und
Frank Stippler, die erstmals mit
Falken-Reifen angegriffen haben.
WWir hidtten sogar gewinnen kon-
nen, leider mussten wir aber ei-

g
o
oy -

Der neue KTM X-Bow Cup strebt Rundenzeiten um 8.35 Minuten an

»ICH KENNE DAS
FALKEN-TEAM
SCHON EINE
GEFUHLTE HALBE
EWIGKEIT - DIE
HABEN DEN SIEG
ECHT VERDIENT! «

Jorg Moller

nen zusitzlichen Boxenstopp
einlegen, da wir den Reifen noch
nicht ganz iiber die Distanz ge-
bracht haben”, sagte Siedler.

Platz fiinf und der Sieg in der
Gentleman-Wertung ging an
Schmickler/Riemer im Landgraf-
Mercedes AMG GT vor dem zwei-
ten Walkenhorst-BMW M6, dem
Walkenhorst-BMW Z4 und dem
schnellsten Cup-Porsche von
Mies/Scheerbarth/Jans. Die Tabel-
lenfithrung behaupten die Se-
riensieger Fischer/Zils/Konnerth
mit dem Porsche Cayman aus der
V5-Klasse. ®

VLN, 4. LAUF, 48. ADENAUER ADAC RUNDSTRECKEN-TROPHY (4 STUNDEN)

Pole-Position

#59 Sven Mdiller (Manthey Racing, Porsche 911 GT3 R, SPQ) 8:03.682 min

Schnellste Runde

#100 Krognes/DI Martino/Henkola (Walkenhorst Motorsport, BMW M6 GT3, SP9) 8:05.046 min

#3  Dusseldorp/Moller
#3911  Lietz/Dumas
#100 Krognes/Di Martino/Henkola
#31 Sledler/Stippler
#44  Schmickler/Riemer
#35 Tresson/Walkenhorst/Schiwietz
#36 Posavac/Lambertz/Hirtgen
#1  Mies/Scheerbarth/lans
#62 Kraling/Gindorf/Brick
. #588 Schall/Gerhard

©CENOWmsWwN

=]

Falken Motorsports BMWM6GT3 SP9 28 Runden
Manthey Racing Porsche 911 GT3R SP9 + 34519 sek
Walkenhorst Motorsport BMW M6 GT3 SPg + 34805 sek
Frikadelli Racing Porsche 911GT3 SPa + 39714 sek
Landgraf Motorsport Mercedes AMGGT3 SPg + 349881 min
Walkenhorst Motorsport BMWMGGT3 SP9 +4.04,202 min
Walkenhorst Motorsport BMWZ4GT3 SPg +511,650 min
Gigaspeed Team GetSpeed Porsche 911 GT3 Cup Cup2 +750.542 min
Gigaspeed Team GetSpeed Porsche 911 GT America SP7 + 817,269 min
Tam Racing Porsche 911 GT3 Cup H4 +1Runde

CHRICHTEN

AUSGEROLLT

Sie war eines der wohl meist
diskutierten Themen im
Fahrerlager: Die Messrolle zur
Uberprufung der Fahrhohe der
GT3- und SP-X-Fahrzeuge.
Wahrend sie vor dem 24h-
Rennen noch verpflichtend
angewendet werden musste,
besagt ein neues Bulletin,
dass sie zum Einsatz kommen
+kann®. Sprich: Weil schon
zuvor immer wieder Wetten
liefen, wie lange sie Uberhaupt
halt, hat sie nun vermutlich
komplett ausgedient.

AUSPROBIERT

Die Verschiebung im Krafte-
verhaltnis durch die Reifen
sorgt in der GT3-Klasse noch
immer fur Diskussionen.
Zuletzt wurde die BoP bei
VLN 3 daran angepasst. Land
Motorsport zog unter ande-
rem seine Nennung fur VLN

4 zurick, weil man sich durch
die Einbremsung benachteiligt
fUhlte. Frikadelli Racing, die
wie alle Porsche mit Michelin
hinterherhinkten, experimen-
tieren munter: Nach Versu-
chen mit Pirelli und Dunlop
war man dieses Mal auf dem
Profi-Auto mit Falken aus-
gerustet, das Amateur-Auto
hatte Hankook aufgezogen.
Manthey bleibt Michelin treu,
die noch keine neue Spezifi-
kation haben. Man fuhr aber
ein groBeres Vorderrad, um die
Belastung zu reduzieren.

AUSGESCHRIEBEN

Ein Rennen spater als geplant
erlebte der KTM X-Bow Cup
seine Feuertaufe. Die Klasse
heiRt Cup X und umfasste drei
gemeldete KTM X-Bow GT4,
von denen allerdings nur zwei
ins Ziel kamen. Premierensie-
ger waren Johannes und Fer-
dinand Stuck. Gefahren wird
mit Michelin-Einheitsreifen,
die angestrebten Rundenzei-
ten liegen in der Cup-Spezifi-
kation, die mehr Freiheiten
als inder GT4 lasst, bei 8.35
Minuten — auf dem Niveau der
Cup-Porsche. ,Das Interesse
ist grof. FUr die kommenden
VLN-Laufe erhoffen wir uns
vier bis fUnf Starter”, so Man-
fred Wolf von KTM.
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Sportwagen-Weltmelsterschaft / Vierter Saisonlauf Nirburgring

Heimspiel am NiUrburgring

Das Gastspiel der Sport-
wagen-WM am Nurburg-
ring hat sich als groRer
Zuschauermagnet eta-
bliert, Hochspannung ist
auch bei der dritten Aus-
gabe garantiert: Toyota
will die Scharte aus Le
Mans auswetzen, Porsche
bringt erstmals das neue
Aero-Kit fur die zweite
Saisonhalfte.

Von: Marcus Schurig

eutschland ist fir die
DSportwagen-WM nicht

nur einfach ein wichtiger
Markt — mit Porsche und dem in
Koln ansissigen Toyota-LMP1-
Team hat der WM-Auftritt am
Ring auch Heimspielcharakter.
Was konnen die Fans erwarten?
Das knappe Duell zwischen To-
yota und Porsche in der LMP1-
Klasse geht in die vierte Runde,
allerdings mit verinderten Vor-
zeichen: Toyota tritt mit dem

Sportwagen-WM / Porsche

Porsche: Entscheidung zur Zukunft im Juli

bereits homologierten Aero-
Paket fiir viel Abtrieb an, Porsche
hat das Paket erst nach Le Mans
homologiert und am ersten Juli-
Wochenende in Barcelona einem
weiteren Test unterzogen.

Die Ausgangslage in der WM
bleibt spannend: Wegen der dop-
pelten Punkte in Le Mans fithren
nun Timo Bernhard, Brendon
Hartley und Earl Bamber die WM-
Wertung mit 17 Punkten Vor-
sprung auf die in Spa und Silver-
stone erfolgreiche Toyota-Crew
Sébastien Buemi, Anthony David-
son und Kazuki Nakajima an.
wLetztlich kimpfen jetzt nur noch
zwei Autos um den Titel®, glaubt
Porsche-Pilot Bernhard. ,Wir sind
nach dem Le-Mans-Sieg in einer
guten Ausgangsposition, aber der
Toyota mit der Nummer 8 ist
noch nah dran.”

Wer das Duell live verfolgen
will, hier Infos zu den Ticketprei-
sen: Das Wochenendticket kostet
35 Euro, das Tagesticket am Sonn-
tag 30 Euro, alle Tickets haben
Zugang zum Fahrerlager. Karten
fir Freitag (10 Euro) und Samstag
(20 Euro) sind nur an den Ticket-
schaltern vor Ort erhiltlich. m

BR-FOTO

Porsche konnte die letzten beiden WM-Rennen am Nirburgring gewinnen

Noch in diesem Monat
wird der Porsche-Vorstand
Uber die zukUnftige Aus-
richtung der Motorsport-
Strategie fUr die nachsten
Jahre entscheiden. Dabei
gibt es mehrere Optionen
— auch ein Einstieg in die
Formel 1 steht offenbar
zur Disposition.

Von: Michael Schmidt

ie Zeit der Entscheidung
D ist bei Porsche gekom-

men: Noch in diesem
Monat wird der Vorstand der Por-
sche AG tiber die mittelfristige
Ausrichtung der Marke im Top-
Motorsport entscheiden. Das be-
trifft auch und vor allem die
Sportwagen-WM: Setzt man das
Engagement in der LMP1-Klasse
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fort — oder nicht? Offenbar will
man bei Porsche hier nicht die
Entscheidungen der moglichen
Mitbewerber Toyota und Peugeot
abwarten. Zur Auswahl stehen
dabei mehrere Szenarien.

Bei der Sportwagen-WM geht
es offenbar nur noch um die
Frage, ob das LMP1-Engagement
Ende 2017 vorzeitig beendet
wird, oder ob der urspringliche
Plan — der Porsche-Vorstand
hatte das LMP1-Programm im
Juli 2015 bis Ende 2018 verlan-
gert — durchgezogen wird.

Fiir die Zeit danach stehen auf
der Vorschlagsliste offenbar nur
zwei Themen: Entweder man be-
ginnt zeitnah mit der Vorberei-
tung zum Bau eines F1-Motors
fiir einen moglichen Einstieg in
die Weltmeisterschaft 2020 oder
2021 — je nachdem, wie schnell
sich die F1-Motorenkommission
auf ein Resultat einigt. Porsche-
Vertreter haben an den Meetings

der Formel 1-Motorenkommis-
sion bereits zweimal aktiv teil-
genommen.

Als Erginzung und Uberbrii-
ckung bis zum Zeitpunkt des F1-
Einstiegs wird auch eine Teilnah-
me an der Formel E in Erwidgung
gezogen. Welche Rolle dabei der

PORSC

Die Porsche-Ara in der LMP1-Klasse kénnte bald enden - eventuell 2017?

letzte Woche offiziell verkiindete
werksseitige Einstieg der VW-
Konzernmarke Audi in die For-
mel E spielt, ist unklar. Die Ent-
scheidungen zur Zukunft sollen
vor dem tibernachsten WM-Lauf
in Mexiko Anfang September of-
fiziell kommuniziert werden. ®
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IMSA-Meisterschaft

Penske mit Testeinsatz
in Road Atlanta?

Blancpain Endurance Cup /24h-Rennen Spa

66 Autos fU

r das 24h-

Rennen Spa gemeldet

Das US-Team von Roger
Penske wird 2018 mit ei-
nem Prototypenprogramm
in die IMSA-Sportwagen-
Serie einsteigen, die
Vorbereitungen laufen auf
vollen Touren. Das Saison-
finale 2017 in Road Atlanta
konnte Penske als Test-
einsatz nutzen — mit
einem spektakuldren
Fahreraufgebot.

m das DPI-Programm von
U Roger Penske ist es still

geworden. Der Grund:
Die Verhandlungen mit der
Honda-Nobelsparte Acura ziehen
sich hin. Deswegen hat Teamchef
Roger Penske schon seit April
die Sache in die eigene Hand ge-
nommen: Der Amerikaner hat

ein Oreca-LMP2-Chassis in den
Windshear-Windkanal in Con-
cord gestellt, um Basisdaten fir
die DPI-Entwicklung zu ermit-
teln. Penske ist wild entschlos-
sen, nichstes Jahr in der IMSA-
Serie zu starten, will aber Acural/
Honda keine groffen Mitsprache-
rechte einrdumen. Letztlich wire
das Acura-Branding nur ein Mar-
keting-Deal, auch die Honda-
Motorsportzentrale HPD in Kali-
fornien hat ebenso wenig zu
melden wie der ehemalige HPD-
Technikpartner Nick Wirth.
Zur Vorbereitung will Penske
das Petit Le Mans-Rennen Anfang
Oktober in Road Atlanta mit ei-
nem LMP2-Auto bestreiten: Als
Fahrer sollen angeblich die Indy-
Car-Stars Juan-Pablo Montoya,
Helio Castroneves sowie Simon
Pagenaud parat stehen. Penske
hat um einen offiziellen Start-
platz bei IMSA ersucht. mmcs

IMSA-Meisterschaft / Sechster Saisonlauf In Mosport

Siege fur Cadillac und

Die vorlaufige Starterliste
fUr das 24h-Rennen Spa
am 29./30. Juli umfasst

66 Autos. Bei den offiziellen
Testtagen fUr das Rennen
kam es erneut zu Reifen-
schaden.

téphane Ratel kann happy
Ssein: Der Promoter der

Blancpain-Serie darf sich
iiber ein prall gefiilltes Starter-
feld fiir das Highlight, das 24h-
Rennen Spa, freuen. Insgesamt
sind 36 Autos in der Pro-Klasse
gemeldet, die auf zehn verschie-
dene Hersteller verteilt sind.

In der Pro/Am-Kategorie sind
23 Autos angekiindigt, die Am-
Klasse beschrankt sich aufsieben
Starter. Zu den Favoriten fiir den
Gesamtsieg zahlen Vorjahressie-
ger BMW, dazu Audi, Mercedes,

Bentley, Ferrari und Porsche. Das
Rennen ist Teil der Interconti-
nental GT Challenge, die Ferrari
derzeit anfiithrt und fiir die sich
nun auch Porsche voll einge-
schrieben hat. Neben den 24h
Spa gehoren die 12h Bathurst
und die ausstehenden 8h Laguna
Seca sowie 12h Sepang dazu.
Bei den offiziellen Testtagen
in Spa traten erneut Probleme
mit den Pirelli-Einheitsreifen auf.
Unter anderem hatte Mirko Bor-
tolotti im Grasser-Lamborghini
einen Highspeed-Reifenplatzer.
Insgesamt scheinen wieder spe-
ziell Audi und Lamborghini von
der Reifenproblematik betroffen
zu sein. Aber auch bei BMW gab
es am ersten von beiden Testta-
gen Reifenschiaden. Das Thema
ist bereits seit Saisonbeginn ak-
tuell, Pirelli hat in diesem Jahr
eine neue Spezifikation der Rei-
fen an den Start gebracht. mBLE

BMW

Beim sechsten Lauf zur
IMSA-Meisterschaft im
kanadischen Mosport
holte Cadillac in der Proto-
typenklasse den sechsten
Sieg in Folge. BMW nutzte
den BoP-Hohenflug sowie
den RUckwind vom Sieg

in Watkins Glen — und
doppelte in Mosport nach.

Von: Marcus Schurig

ie Whelen-Racing-Piloten
D Dane Cameron und Ed

Curran siegten beim sechs-
ten IMSA-Rennen in Mosport.
Der Verlaufdes 2.40 Stunden lan-
gen Rennens wurde stark durch
zwei Regenphasen beeinflusst.
Das Rennen endete unter Gelb
nach einem derben Uberschlag
des Mathiasen-Motorsport-Ligier-
Piloten David Ostella bei einset-
zendem Regen kurz vor Schluss.
Der JDC-Miller-Motorsport-LMP2-
Oreca von Goikhberg und Simp-
son beendete das Rennen auf

Platz 2, obwohl das Duo tiber
weite Strecken gefiihrt hatte.
Auch der Wayne-Taylor-Cadillac-
DPI von Ricky und Jordan Taylor
hatte aufgrund der unterschied-
lichen Reifenstrategien wahrend
der beiden Regenschauer Chan-
cen auf den Sieg und fiihrte das
Rennen in Mosport bis 22 Minu-
ten vor Schluss an. Doch dann
blieb Jordan Taylor im Uberrun-
dungsverkehr an der Werks-
Corvette mit der Startnummer
4 hidngen.

In der GTLM-Klasse feierte
BMW den zweiten Sieg binnen
sieben Tagen: Wieder konnten
sich Alex Sims und Bill Auberlen
den Sieg schnappen, diesmal
fuhr das Schwesterauto von Mar-
tin Tomczyk und John Edwards
mit dem minimalen Abstand von
0,185 Sekunden auf Platz 2 Giber
die Ziellinie.

Bill Auberlen hatte beim Start
den auf der Pole-Position stehen-
den Porsche 911 RSR von Dirk
Werner passiert und sich gleich
in Fiithrung gesetzt. Diese Fiih-
rung konnte das BMW-Duo tiber
weite Strecken verteidigen, dabei

standen sie aber immer unter
Druck vom Schwester-BMW-M6
sowie der beiden Werks-Porsche.

Beim letzten Restart neun
Minuten vor Schluss musste

Porsche-Pilot Patrick Pilet auf

Platz 2 liegend wegen eines
Motorproblems aufgeben, was
BMW letztlich den Doppelsieg in
Mosport bescherte. Der zweite
Elfer fiel wegen eines Reifenscha-
dens noch auf Platz 6 zuriick. ®

Bill Auberlen und Alex Sims holten zwei BMW-Siege binnen sieben Tagen
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Rallye-WM | Zwischenbilanz

Die Luft wird d

Wahrend Weltmeister und
TabellenfUhrer Sébastien
Ogier und seine Verfolger
in der Sommerpause die
Batterien aufladen, blicken
wir nach sechs hochspan-
nenden Monaten auf die
bisherige Saison zurick.

Von: Reiner Kuhn

ébastien Ogier mag es zii-
S gig. .Keine Fragen? Merci,
danke und bis bald.” Die
Abschlusspressekonferenz der
Rallye Polen war nach seinem

Geschmack. Im Rausgehen tiber-
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nimmt der Weltmeister vom M-
Sport-Presseassistenten  noch
schnell die Trophée fiir den drit-
ten Rang und seine Jacke, dann
ist er weg. Der 33-jahrige Franzo-
se verabschiedet sich in den
wohlverdienten Sommerurlaub.
Verstindlich. Im Winter musste
der junge Familienvater die fest
eingeplanten Weihnachtsferien
eindampfen, um sich mit seinem
neuen Team auf die Saison vor-
zubereiten.

Der plotzliche Rickzug seines
damaligen Arbeitgebers Volkswa-
gen hat aber nicht nur den Ter-
minkalender des viermaligen
Weltmeisters schwer beeinflusst.
Der WM-Ausstieg der Wolfsbur-
ger Werksmannschaft sorgte ne-

ben den Fahrerwechseln von Jari-
Matti Latvala zu Toyota und
Ogier zu M-Sport-Ford auch fir
ein neues Krifteverhiltnis. Und
wichtiger noch: einige der span-
nendsten Monate in der 44-jihri-
gen Geschichte der Rallye-Welt-
meisterschaft.

Bestes Beispiel ist die gerade
zu Ende gegangene Hochge-
schwindigkeitsjagd in Polen. Ein
Favorit lief sich weder bei den
Fahrern noch bei den Herstellern
ausmachen. Vorbei die Zeiten, als
zumindest ein Team die Topliga
der Driftasse dominierte. An drei
Tagen mit 22 Wertungspriifun-
gen wechselte insgesamt elf Mal
die Fiihrung. Der verdiente Sieger
hieR Thierry Neuville. Der Belgier

in Hyundai-Diensten feierte in
Polen seinen dritten Saisonsieg,
durch den er in der WM-Tabelle
den Riickstand auf Spitzenreiter
Ogier auf elf Punkte verkirzte.
Hitte Neuville zu Saisonbe-
ginn nicht unnotig gepatzt, er
wire wohl deutlich vorne. So-
wohl bei der Rallye Monte Carlo
als auch in Schweden leistete er
sich einen verhdngnisvollen
Fahrfehler. Duplizitit der Dinge:
Neuville fiel jeweils in Fihrung
liegend auf der letzten Wertungs-
prifung des Samstags aus. Ergo
musste er beim Schlussspurt auf
der finalen Powerstage sein
Punktekonto aufbessern — mit
Erfolg: Insgesamt 26 WM-Zihler
fuhr er auf den letzten Metern
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ein, vier mehr als der Weltmeis-
ter. Keiner holte bisher mehr Ex-
trapunkte.

Auch sonst riittelt Hyundai-
Speerspitze Neuville kriftig an
Ogiers Thron. Als Einziger des
Hyundai-Trios kann der Mann,
der als Letzter die Testarbeit in
der 2017er-Version aufnahm, das
Potenzial des i20 WRC unter al-
len Bedingungen nutzen. Dani
Sordo fehlen als WM-Fiinfter sat-
te 67 Punkte auf Neuville, dem
siebtplatzierten Hayden Paddon
trotz Rang zwei in Polen gar
schon 98.

Der 29-jahrige Titeljager aus
Belgien ist aktuell klar der
schnellste Mann. Mit insgesamt
40 von bisher 144 moglichen WP-

ROESELER

T

!

Bestzeiten liegt er auch in dieser
Statistik souverdn in Fiihrung.
Ogier rangiert mit 14 Bestzeiten
noch hinter seinen M-Sport-
Teamkollegen Elfyn Evans (16)
und Ott Tanak (17) nur auf Rang
vier. Zu wenig fiir die Anspriiche
des Champions, auch wenn man
ihm zugutehalten muss, dass er
bei bisher vier Schotterrallyes
freitags als Erster auf die Bahn
musste.

Kein Erfolgserlebnis

Dass er seit 43 Priifungen und
uber zwei komplette Rallyes kei-
ne Bestzeit mehr markieren
konnte, ist ein klares Indiz fir
die sich verindernden Kriftever-
hiltnisse. Konnte die junge

Zweckgemeinschaft aus M-Sport
und Ogier zu Saisonbeginn den
potenten Herstellerteams noch
ein Schnippchen schlagen und
beim Debiit der neuesten WRC-
Generation in Monte Carlo auf
Anhieb den Sieg einfahren, wird
die Luft fiir die Tabellenfiihrer
immer diinner.

Langst lebt Ogier von seiner
Konstanz. Zwei Siege und vier
weitere Podiumsplitze unter-
streichen allerdings seine Extra-
klasse. Kein anderer WM-Pilot
schafft es, auch an Pannenwo-
chenenden noch so viele Punkte
mitzunehmen wie der Tabellen-
fithrer. Ob Elektrik, Hydraulik,
Differenziale, Dimpfer, Lenkung
oder Turbo — der Franzose hader-

P

Zuvor war er schon schnell, aber seit der Rallye Mexiko ist der Hyundai ein Siegerauto, das es zu schlagen gilt

te schon mit allem, was an sei-
nem Ford Fiesta WRC verbaut ist
und gilt als Champion der Scha-
densbegrenzung, was er mit ei-
nem vierten und fiinften Platz in
Argentinien und Sardinien be-
wies.

Aber auch M-Sport-Teamkol-
lege Ténak griifte schon vier Mal
vom Podium, auf Sardinien gar
von ganz oben. Fast hitte der
Este auch in Polen gewonnen.
Aber beim finalen Angriff auf
Hyundai-Speerspitze Neuville
stand dem WM-Vierten ein Baum
im Wege.

Auch Elfyn Evans, der dritte
im M-Sport-Bunde, schnupperte
schon am ersten WM-Sieg, zog
aber im Finale in Argentinien

21



SELER

ROE

Citroén fallt eher durch ausgiebige Reparaturphasen als schnelle Zeiten auf

ebenfalls gegen Neuville den Kiir-
zeren. Um gerade einmal sieben
Zehntelsekunden und damit dem
drittknappsten Ergebnis in der
WM-Historie musste sich der Wa-
liser in Argentinien geschlagen
geben. Er wire im fiinften WM-
Lauf der fiinfte verschiedene Sie-
ger gewesen und der zweite nach
Tanak, der in diesem Jahr in die
absolute Elite vorgestoRen wiire.

Beim Auftaktsieg von Ogier
tiberraschte WM-Riickkehrer To-
yota mit Platz zwei durch Jari-
Matti Latvala. Drei Wochen spi-
ter triumphierte der Finne im
jungfriulichen Toyota Yaris WRC
in Schweden und profitierte
nicht zuletzt von nahezu identi-
schen Testbedingungen wie in
der winterlichen Heimat. Denn
es dauerte bis zur Rallye Italien
im Juni, bis Latvala erneut das
Podium entern konnte. Den To-
yotas fehlt es nicht etwa am
Speed. Dreimal schon konnte
Latvala auf der Powerstage Maxi-
malpunkte abriumen, und das
auf jedem Gelduf: schwedischem
Schnee, korsischem Asphalt und
zuletzt auf polnischem Schotter.

Schnelle Toyota

Die sechs WP-Bestzeiten von To-
yota-Youngster Esapekka Lappi
auf Sardinien sprechen auch fur
die gestiegene Leistungsfihigkeit
des Yaris. Doch allzu oft verren-
nen sich die WM-Riickkehrer
noch im Dschungel der Abstim-
mungsmoglichkeiten oder ha-
dern mit der Zuverldssigkeit ih-
rer  Hightech-Boliden.  Ein
tiberarbeiteter Motor soll ab dem
Heimspiel in Finnland fiir zusitz-
lichen Schub sorgen.
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Den braucht auch und vor al-
lem Citroén. Einem dramati-
schen Sieg in Mexiko stehen
gleich reihenweise spektakulire
Abginge von Teamleader Kris
Meeke entgegen. Zu spat raumte
Teamchef Yves Matton den Hand-
lungsbedarf ein. Neue Teile, ein
neuer technischer Direktor und
verinderte Fahrerriegen zeigen
bisher keine positive Wirkung.
Auch die Werksjunioren Craig
Breen und Stéphane Lefebvre so-
wie Neuzugang Andreas Mikkel-
sen sind nicht in der Lage, den
scheinbar schwer zu zihmenden
C3 WRC am Limit zu bewegen.
Das ist aber nétig, will man in der
Rallye-WM 2017 vorne mitfah-
ren. Zu ausgeglichen sind die
Teams aufgestellt.

Anders als in der WRC2, in
der Skoda-Werkspilot Pontus Ti-
demand die Tabelle nach vier
Saisonsiegen ebenso souverdan
anfiithrt wie Nil Solans nach drei
Saisonerfolgen die auf identi-
schen Ford Fiesta R2 ausgefah-
rene Junior-WM, lassen sich in
der Topliga kaum mehr Favori-
ten ausmachen. Egal bei welcher
Rallye und unter welchen Bedin-
gungen, fiir den Sieg und die
Podiumsplitze kommen jeweils
mehrere Hersteller und mindes-
tens ein halbes Dutzend Fahrer
infrage.

Das wissen nicht nur Tabel-
lenfiithrer Ogier und sein drgster
Verfolger Neuville. Auch Latvala
und Tanak kénnen sich mit et-
was Gliick noch Titelhoffnungen
machen. Vor allem, weil es nach
der Sommerpause anspruchsvoll
weitergeht. Dem Flugfestival
durch die finnischen Wailder

RALLYE-WM 2017 - DIE LAUFSIEGER

Monte Carlo (Asphalt/Eis)
Schweden (Schnee/Eis) -
Mexiko (Schotter) -
Frankreich (Asphalt) -
Argentinien (Schotter) -
Portugal (Schotter) -
Italien (Schotter) -
Polen (Schotter) -

WM-Sténde nach acht Laufen mit 144 WPs

WM-STAND FAHRER

Ogler/Ingrassia (F/F) Ford Fiesta WRC
Latvala/Anttila (FIN/FIN) Toyota Yaris WRC
Meeke/Nagle (GB/IRL) Citroén (3 WRC
Neuwville/Gllsoul (B/F) Hyundaii20 WRC
Neuville/Gilsoul (B/F) Hyundai i20 WRC
Ogier/Ingrassia (F/F) Ford Fiesta WRC
Tanak/Jdrveoja (EST/EST) Ford Fiesta WRC
Neuville/Gilsoul (B/F) Hyundai i20 WRC

WM-STAND MARKEN

1 Sébastien Ogler 160
2 Thierry Neuville 149
3. Jari-MattiLatvala n2
4. OttTanak 108
5.  Daniel Sordo 82
6. Eifyn Evans 57
A Hayden Paddon 51
8. (CraigBreen 43
9.  JuhoHanninen 30
10.  Kris Meeke 27

WP-BESTZEITEN

L Neuwville 40
2. Tanak 7
3. EBvans 16
4, Ogier 14
5.- latvala & Meeke je 12
7 Paddon 1
8. Sordo 9
g, Lappi 6
10.  Hanninen & Ostberg je 2
12.  Breen, Lefebvre & Suninenje 1
PODIUMSPLATZIERUNGEN
1 Ogier & Neuville je6
2. Tdnak 4

3. latvela 3

4. Sordo 2

5. Meeke, Evans &Paddonje 1

POWERSTAGE-PUNKTE

L Neuville 26 (3 Siege)
2. Ogier 22
3. latvala 19(3)
4, Tanak nQ
5. Evans 9
6. Sordo 8
7. Lappi 7(1)
B. Lefebvre 6
9. Breen & Mikkelsen je 3
10.  Paddon1.Meeke, Evans &

Paddon je 1

folgt mit der Rallye Deutschland
der wohl kniffligste Asphaltlauf
im WM-Kalender. Anfang Okto-
ber miissen in Spanien sowohl
grobe Schotter- als auch schnel-
le Asphaltpisten im Eiltempo
bewiltigt werden. Vor dem gro-
Ren Saisonfinale im sommerli-
chen Australien dirfte auch der
WM-Klassiker in Grofbritannien
die Herzen der Rallyefans hoher-
schlagen lassen. ®m

1. M-Sport-Ford 259
2 Hyundai 237
3. Toyota 153
4, Citroén n
FUHRENDER NACH WPS
1. Neuville 40
2. Meeke 5
3. Tanak 19

“ Evans 7
5.  Ogier B3
6. [latvala 12

A Paddon 9

8.  Hanninen 3

9, Ostberg 1
SAISONSIEGE

1. Neuville 3

2, Ogier 2

3.  Latvala, Meeke & Tanakje 1

Neuville braucht noch mehr Siege
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Rallye-WM

M-Sport

Malcolm Wilson will trotz
klammer Kasse Sébastien
Ogier bei M-Sport halten.
Eine ungewdhnliche
Losung kdnnte ihn ans
Ziel bringen.

Von: Reiner Kuhn

on wegen, Malcolm Wil-
son hat keinen Plan B.
Kaum ein Teamchef ist

kreativer und innovativer als der
Englander, wenn es darum geht,
sich auch ohne grofRes Budget
im Spitzensport zu behaupten.
Seit Jahren muss der 61-jahrige
Firmenlenker ungewdhnliche
Konstellationen durchdenken,
um mit den potenten Werks-
teams mitzuhalten. Mit der Ver-
pflichtung von Sébastien Ogier
gelang ihm sein bisher grofiter
Coup. Zusammen fiihrt man die
Fahrer- und Herstellerwertung
an. Besser noch: Gerne wiirde
der 33-jihrige Weltmeister bei
M-Sport bleiben. Doch ohne
Werks-Engagement von Ford
oder einem potenten Haupt-
sponsor will Ogier nicht bleiben.

Wilson erklirte mehrfach,
dass er um seine Nummer eins
kidmpfen wird, aber eine Haraki-
ri-Aktion wird es nicht geben.
.Mit Sébastien unter den glei-
chen Voraussetzungen weiterzu-
machen, wiare fiir die Zukunft
von M-Sport finanziell unverant-

,u“‘a\l A

me

wortlich®, so Wilson. Sein Gliick:
Ogiers Alternativen sind iiber-
schaubar. Bei Hyundai sind Kkei-
nerlei Anderungen in der Fahrer-
riege geplant, bleiben Toyota und
Citroén. Letztere wollen nach
desolater erster Saisonhalbzeit
neben dem Auto auch das Team
und ihre Fahrerriege umbauen.
Aber Kris Meeke, Craig Breen und
Stéphane Lefebvre haben einen
Vertrag fiir 2018. Und mit Andreas
Mikkelsen stiinde auch schon ein
glinstiger Neuzugang fur eines
der drei Werks-Cockpits parat.

Anders bei Toyota: Auch dort
steht ein Fahrerwechsel oben auf
der Agenda. ,Natiirlich wollen
und werden wir uns umsehen
und fiir das zweite Jahr noch bes-
ser aufstellen“, sagt Teamchef
Tommi Mikinen. ,Wir wollen
kiinftig nicht nur um Siege fah-
ren, sondern auch Titel gewin-
nen. Die Herstellerwertung ist
fiir Toyota dabei ein wichtiges
Ziel.“ Der finnische Ex-Champion
macht aber keinen Hehl daraus,
dass er dafiir voll auf Jungstiir-
mer Esapekka Lappi und Team-
leader Jari-Matti Latvala setzt.
Dem sensiblen Finnen nach der
VW-Zeit abermals Ogier als
Kollegen aufs Auge zu driicken,
konnte das frisch geflickte
Seelenheil Latvalas gehorig
durcheinanderbringen.

Wenig tiberraschend, dass die
wenigen Berater, deren Meinun-
gen Madkinen schatzt, von Ogier
eindringlich abraten und einen

Fgochadé?

anderen M-Sport-Piloten favori-
sieren: Ott Tinak.

Schon vor einem Jahr stand
der Este weit oben auf der
Waunschliste von Toyota-Team-
manager Jarmo Lethinen und
Mikinen. Doch damals war das
fur Tanak keine Alternative,
schlieflich war der lingerfristig
an M-Sport gebundene 29-Jdhrige
bei den Briten voll in die Ent-
wicklung des aktuellen Fiesta
eingebunden und fiir die nichs-
ten Jahre gesetzt.

Perfekte Ergdnzung

Fir die Toyota-Teamleitung wire
der Sardinien-Sieger die ideale
Ergianzung zu Latvala und Lappi.
Deshalb scheinen sie auch bereit,
fiir seinen Wechsel tiefer in die
Tasche zu greifen. Nur so lieRe
sich wohl Wilson tiberzeugen,
seinen mit viel Geduld zum
Siegfahrer geformten und lang-
fristig gebundenen Hoffnungs-
trager abzugeben.

Die Ablosesumme konnte ge-
nau jenes Geld in die Tasche spii-
len, das fiir Ogier bisher fehlt.
Besonderen Gefallen an dieser
Konstellation fande Manager-
Guru Timo Jouhki. Der mit Ma-
kinen und Wilson bestens ver-
netzte Finne konnte so nicht nur
seinem Klienten Latvala bei To-
yota den Riicken freihalten, son-
dern das vakante M-Sport-Cock-
pit mit Teemu Suninen und
damit dem nachsten Toptalent
aus seinem Stall besetzen. ®

NACHRICHTEN

NEUVILLE UBT FLIEGEN

Um sich bei seinem Frontal-
Angriff auf TabellenfGhrer
Sébastien Ogier bestmoglich
auf die Rallye Finnland vor-
zubereiten, nimmt der Belgier
mit seinem Hyundaii20 WRC
an der ebenfalls auf finnischem
Boden stattfindenden Auto-
glym-Rally (14./15. Juli) teil.
Neben Neuville nutzen der
WRC2-Polen-Sieger Ole Chris-
tian Veiby und Klassenkollege
Gus Greensmith die Gele-
genheit war, um sich bei der
nationalen Veranstaltung op-
timal auf das weltmeisterliche
Machtigkeitsspringen Ende
Juli einzustellen. Gleiches gilt
fur den Junior-WM-FUhrenden
Nils Solans und Opel-Werks-
pilot Jari Huttunen, der Dank
einer Sondergenehmigung
seines Arbeitgebers mit einem
Skoda Fabia RS am finnischen
WM-Lauf teilnehmen darf.

OSTBERG IN DER WRC2
Die Nennungsliste fUr die Ral-
lye Deutschland durfte eine
Uberraschung bringen. Mads
Ostberg will in Saarbrucken
statt im Ford Fiesta WRC'17
lieber mit dem privaten und
deutlich preiswerter einsetz-
baren R5-Fiesta in der WRC2
antreten. Zum einen sieht der
Norweger wenig Chancen, bei
der kniffligen Asphaltrallye
ganz vorne mitzumischen,
zum anderen will er die
Werbetrommel fUr seinen
Hauptsponsor, das Wett-
Unternehmen OneBet, rGhren.
Ab dem deutschen WM-Lauf
soll man auf deren Plattform
auch auf WRC2-Ergebnisse
wetten konnen.

GRIEBEL IM HYUNDAI RS
Um weitere Asphaltpraxis vor
den beiden Rallye-EM-Laufen
in Polen und Tschechien zu
sammeln, startet Marijan |
Griebel bei der Rallye Luxem-
burg (14./15. Juli). Der Junior-
Europameister sitzt anstatt
im bekannten Skoda Fabia RS
erstmals im Hyundai i20 RS.
Bei der stark besetzten Rallye
trifft Griebel auf Peugeot-
Werksjunior Pepe Lopez sowie
dessen deutschen Marken-
kollegen Philipp Knof. l
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Files feilte weiter

krafti

Mit Moritz Oestreich (Hon-
da) und Niels Langeveld
(Audi) gab es in Oschers-
leben zwei neue Sieger.
GroBRer Gewinner des Wo-
chenendes ist aber einmal
mehr Josh Files (Honda).

Von: Michael Brautigam

ei 87 Punkten Vorsprung
B nach drei Events erst recht

— denn genau das ist der
Abstand, den Target-Honda-Pilot
Josh Files nach dem Oschers-
leben-Wochenende auf seinen
ersten Verfolger hat. Dass er sei-
nen Vorsprung aber allein bei
den Rennen in der Magdeburger
Borde um 32 Punkte ausbauen
konnte, lag nicht mal unbedingt
an Files selbst. Der erlebte in der
Motorsport Arena in Sachsen-
Anhalt eines seiner schlechteren
Wochenenden. Mit nach wie vor
30 kg Zusatzgewicht belastet,
die ihn in Spielberg nicht am
Doppelsieg hinderten, stand ihm
auch eine im wahrsten Sinne des
Wortes schwere Aufgabe bevor.
Dennoch rieb sich so manch ei-
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am Titel

ner verwundert die Augen, als
der Brite im Qualifying nur den
siebten Platz in seiner Gruppe
herausfuhr - gleichbedeutend
mit den Startplitzen 14 und 13.
Im ersten Rennlauf katapul-
tierte er sich mit einem seiner
Blitzstarts bis teilweise auf P5
nach vorne, ehe er selbst einen
seiner extrem seltenen Fehler
beging. .Ich habe halb auf dem
Gras angebremst. Das ist das ers-
te Mal, dass mir das in meiner
ganzen Karriere passiert ist — und
das letzte Mal!®, lachte Files.

Files rettet P2 ins Ziel

Nach dem fehlerbedingten zehn-
ten Platz am Samstag ging es am
Sonntag weiter nach vorne. Am
Ende eines turbulenten Rennens
stand letztlich Platz 2 zu Buche.
Dabei hatte Files Gliick im Un-
gliick: Als Florian Thoma beim
Kampf um die Spitze ins Strau-
cheln geriet, traf er die Hinter-
achse des Files-Honda, welche
danach ziemlich krumm stand.
.Das war weit entfernt von der
optimalen Spureinstellung”. Mit
einem extrem schwer zu fahren-
den Civic rettete sich der Brite
noch uber die Distanz.

Vor ihm landete jemand, den
man eigenlich im Samstagsren-
nen fiir einen Sieg im Verdacht
hatte. Audi-Pilot Niels Langeveld
(Racing One) hatte sich dort ndm-
lich die Pole-Position geholt, fiel
im Rennen aber kontinuierlich bis
auf P6 zurtick. Tags darauf rollte
der Niederlander, seines Zeichens
letzter Meister des Seat Leon Eu-
rocups, von Startplatz 9 los.

Unter Einsatz der beriithmten
+Ellenbogen”, entledigte er sich
- nicht ohne anschlieRende Kri-
tik — Gegner um Gegner und
machte nach der ersten Audi-
Pole auch den ersten Audi-Sieg
im deutschen Championat per-
fekt. Nachdem sich Langeveld bei
den Rennkommissaren verant-
wortet hatte und seine Schuld
nicht bewiesen werden konnte,
war der Fisch auch am Griinen
Tisch geputzt. ,Man muss in Zu-
kunft mit uns rechnen. Mein Fo-
kus galt dem heutigen Rennen,
denn das waren absolut meine
Bedingungen. Ich komme aus
Zandvoort, wo wir oft diese Art
Wetter haben", so Langeveld, der
ndchste Woche mit breiter Brust
zu seinem Heimspiel — eben
Zandvoort — reisen kann.

B

Extrem viel Selbstvertrauen
hat in Oschersleben auch Fugel-
Honda-Pilot Moritz Oestreich
gesammelt. Der Sohn von Ex-
DTM-Pilot Markus, welcher wie-
derum Ingenieur im Fugel-Team
ist, sammelte in der Magdebur-
ger Borde die meisten Punkte
und machte einen riesigen
Sprung vom 13. auf den zweiten
Platz der Meisterschaftstabelle.
Am Samstag holte der 25-jahrige
Hesse seinen ersten TCR-Sieg.
Auf den groflen Triumph am
Samstag folgte mit P4 am Sonn-
tag ein weiteres gutes Resultat.
Der vermeintliche ,Teamleader*
Steve Kirsch war in beiden Ren-
nen Opfer einer Kollision mit
Langeveld und fiel bis auf den 10.
Platz in der Tabelle zurtick.

Engstlers Doppel-Podest

Neben Moritz Oestreich machte
mit Luca Engstler ein weiterer
Sohn eines alten Tourenwagen-
Haudegens eine extrem gute Fi-
gur. Der 17-jahrige Wiggensba-
cher gab parallel zum Start in der
deutschen Serie auch sein Debiit
in der TCR International Series.
Insgesamt mehr als funf Stunden
verbrachte der Youngster in sei-
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Ersten Audi-Sieg hart erkdmpft: Niels Langeveld bejubelt seinen Triumph

nen beiden Einsatzwagen, die
sich vor allem durch die unter-
schiedliche Bereifung (Germany:
Hankook, International: Miche-
lin) voneinander unterschieden.
Nach zwei eher durchwachsenen
Rennwochenenden zu Saison-
beginn platzte in Oschersleben,
wo erstmals seit 2006 wieder die
urspringliche erste Schikane
bei einem Autorennen befahren
wurde, der Knoten.

Wahrend in der internationa-
len Serie noch leicht der Wurm
drin war und er den Speed nicht
in den Rennen zeigen konnte,
fuhr er in der deutschen Serie
zweimal auf P3 und holte damit
auch jeweils souverin den Sieg

»MAN MUSS IN
ZUKUNFT MIT UNS
RECHNEN. MEIN
FOKUS GALT DEM
HEUTIGEN RENNEN,
DENN DAS WAREN
ABSOLUT MEINE
BEDINGUNGEN. «

Niels Langeveld

in der Rookie Challenge. ,Scha-
de, dass mein Teamkollege Flo-
rian Thoma so rausgeschossen
worden ist und uns jetzt die
Punkte fir die Teammeister-
schaft fehlen®, bedauerte Engst-
ler. Sein direkter Teamkollege,
der beim Saisonauftakt an glei-
cher Stelle noch siegreich war,
holte im ersten Durchgang P4,
fiihrte im zweiten lange und
holte nach Langeveld-Kollision
noch P9. In der Tabelle liegt er
nun auf P3.

Zu den Pechvogeln des Wo-
chenendes zidhlte eindeutig Kris
Richard. Der direkte Teamkolle-
ge von Josh Files hitte auch lo-
cker auf den zweiten Tabellen-
rang springen konnen. Doch auf
P2 liegend, explodierte ihm im
Samstagsrennen der Motor -
statt 36 sicherer Zihler also eine
Nullrunde. Durch den falligen
Motorwechsel musste der am-
tierende Tourenwagen-Europa-
meister zudem von ganz hinten
ins Sonntagsrennen (P13) star-
ten. Noch dicker erwischte es
Sheldon van der Linde (Audi).
Wegen Problemen im Kraftstoff-
system fiel er in beiden Rennen
aus. m

AUS DEM FAHRERLAGER

WTCC-KLASSENTREFFEN

Im Rahmen des TCR Race Week-
ends in Oschersleben fUhlte
man sich im Fahrerlager wie auf
einem WTCC-Klassentreffen.
Norbert Michelisz als Team-
chef in der TCR International
Series war ebenso vor Ort wie
Honda-Werksfahrerkollege Tiago
Monteiro (als Unterstitzung for
Landsmann José Rodrigues).
Dazu kamen Rob Huff, der be-
kanntlich in der TCR Int. Series
startet, sowie sein WTCC-Team-
chef Dominik Greiner. Als Piloten
mit WTCC-Erfahrung waren
auch Gianni Morbidelli, Jaap van
Lagen, Pepe Oriola, James Nash,
Roberto Colciago, Mat'o Homola,
Ferenc Ficza, Grégoire Demous-
tier und Aurélien Panis am Start.

DA SCHLUG DERBLITZEIN
Das Programm am Oschersle-
ben-Samstag geriet machtig

ins Wanken, weil das Gewitter in
der Nacht zuvor einen Strom-
ausfall verursachte. Zuerst wur-
de ein Generator herangeschafft,
sodass der Rennbetrieb knapp
zwel Stunden spéter wiederauf-
genommen werden konnte. Ge-
gen 15.30 Uhr war dann auch die
reguldre Versorgung wieder da.

BIERKONIGIN PREISIG
Sportlich pragte bislang vor al-
lem Pech die Saison fur Lubner-
Pilotin Jasmin Preisig. Abseits
der Strecke ist sle jedoch royal
unterwegs — als Bierkdnigin 2017
fUr Restaurant und Brauerei
Freihof in Gossau (Schweiz).

OSCHERSLEBEN, 1. RENNEN

5.von 14 Laufen, 18 Runden a 3,667 km (37 gestartet, 33 gewertet)

1. Moritz Oestreich (D), Fugel Sport
2. Pascal Eberle (CH), Steibel Motorsport
3. LucaEngstler (D), Engstler Motorsport

4. Florian Thoma (CH), Engstler Motorsport
. Tim Zimmermann (D), Target Competition

5

6. Niels Langeveld (NL), Racing One
7. Max Hofer (A), AC Mayen/Prosport
8

. Lukas Niedertscheider (DK), Niedertsch. M’sport

9. Harald Proczyk (A), HP Racing
10. Josh Files (GB), Target Competition
Schnellste Runde: 1:33,893 (Hofer)

OSCHERSLEBEN, 2. RENNEN

Honda 3055772 min
Seat +0,634s
Volkswagen +1505s
Volkswagen +2,021s
Audi +7887s
Audi +8962s
Audi +97l4s
Seat +10,450s
Seat +12503s
Honda +13167s

6.von 14 Laufen, 18 Runden & 3,667 km (36 gestartet, 31 gewertet)

. Niels Langeveld (NL), Racing One

. JoshFiles (GB), Target Competition

. Luca Engstler (D), Engstler Motorsport
. Moritz Oestreich (D), Fugel Sport

. Harald Proczyk (A), HP Racing

. Max Hofer (A), AC Mayen/Prosport
. Mike Halder (D), Wolf-Power Racing

OO g WS> wN o

10. Pascal Eberle (CH), Steibel Motorsport

Schnellste Runde: 1:32,715 (Langeveld)

STAND FAHRER

1 Files 202 Punkte
2 Oestreich 15)
3. Thoma 14
4. Halder 100
5. Zimmermann 100
6. Van der Linde 97
A Eberle 96
8. Richard 90
9, Kaibach 90
10.  Kirsch 88

. Tom Lautenschlager (D), Target Competition

. Florian Thoma (CH), Engstler Motorsport

Audi 32.35,872 min
Honda +44165s
Volkswagen +6,2385
Honda +7285s
Seat +7706s
Audi +9227s
Audi +9965s
Seat +10,215s
Volkswagen +12313s
Seat +13,000s

STAND ROOKIES
1. Engstler 44 Punkte
2 Brezina 33
3. Reicher 32
4, Rhyn 29
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Morbidelli mit Doppelsieg
beim grof3en Crash-Fest

VULROWAS

Das Unheil nimmt seinen Lauf: Beim Massencrash im zweiten Lauf werden einige Top-Piloten herausgerissen

Beim Europa-Abschied in
Oschersleben sicherte sich
Gianni Morbidelli (Volks-
wagen) einen Doppelsieg.
Ein Massencrash sorgte
fur Action und das enge
Titelrennen fOr Spannung.

Von: Michael Brautigam

ass Oschersleben ein ganz
D hartes Pflaster fur Ta-
bellenfiihrer Attila Tassi
(Honda) werden wiirde, war von
Anfang an klar. Mit 30 kg Zula-
dung nach dem Doppelsieg am
Hungaroring war auf dem wink-
ligen Kurs in der Magdeburger
Borde kein Stich zu machen.
Zum fehlenden Speed kam auch
noch fehlendes Gliick.
Reifenschiden, die vor allem
die Honda-Piloten das gesamte
Wochenende tiber plagten, und
Kollisionen lieRen die Reise nach
Deutschland fuir die Fahrer aus
Norbert Michelisz® M1RA-Renn-
stall zur Nullnummer werden.
Am anderen Ende der Hap-
piness-Skala rangierte Gianni
Morbidelli. Er war neben Roberto
Colciago und Jaap van Lagen ¢i-
ner von drei Piloten im Feld, die

26

die diesmal befahrene, schnelle
Version der ersten Schikane be-
reits im Rennbetrieb gefahren
sind — in Morbidellis Fall 2006 in
der Tourenwagen-WM. Dass dies
der entscheidende Vorteil fiir das
Wochenende war, darf bezweifelt
werden. Ohne Zweifel besteht
seine Punktausbeute. Als erster
Fahrer konnte Morbidelli in der
laufenden Saison die volle Wo-
chenend-Punktzahl abraumen:
fiinf Zihler fir die Pole-Position
sowie jeweils 25 fiir die Siege.

Startcrash und Abbruch

Vom Startplatz an der Sonne ging
es einem lupenreinen Start-Ziel-
Sieg im ersten Lauf entgegen.
Nur eine kurze Safety-Car-Phase
sorgte dafiir, dass sich das Feld
wieder zusammenschob.

Zu Beginn des zweiten Ren-
nens, das Morbidelli von P10 in
Angriff nehmen musste, gab es
gleich nach dem Start einen Mas-
sencrash. Roberto Colciago loste
eine Kettenreaktion aus, in deren
Folge acht Wracks tibrig blieben.
Klarer Fall: Rote Flagge! Zum
Neustart des Rennens standen
also nur noch 15 Fahrzeuge am
Start. .Ohne den Crash hatte ich
das Rennen nicht gewinnen kon-
nen”, sagte der West-Coast-Pilot.

Weil es vor allem Piloten aus
dem Vorderfeld riss, konnte er
gleich Druck auf die Spitzengrup-
pe machen und sich einen Gegner
nach dem anderen schnappen.
Das Highlight: Mit einem gewag-
ten Mandver in der drittletzten
Kurve des Rennens iiberholte er
Mat’o Homola und vereitelte da-
mit auch den moglichen ersten
Sieg von Opel in der TCR.

+Es konnte keinen besseren
Tag geben als diesen®, freute sich
der 67-fache F1-GP-Starter auch
im zarten Renn-Alter von 49
Jahren noch wie ein Junior. ,.Ich
freue mich wirklich fiirs ganze
Team und bin auch etwas stolz
auf mich*®, so der Italiener, fir
den die bisherige Saison deutlich
mehr Tiefen als Hohen hatte.

Neben wie erwidhnt einigen
grofRen Namen, deren Ausfille
die Tabellenspitze wieder enger
zusammenriicken lassen, fiel
auch Luca Engstler der Startkol-
lision zum Opfer. Der 17-jihrige
Filius von Franz Engstler gab sein
Debiit in der internationalen Serie
und geigte mit schnellen Zeiten
michtig auf. Im Qualifying ver-
passte er nur knapp die Reversed-
Pole. Nach einem Kiihlerschaden
im ersten Lauf war nach dem
Crash in Lauf 2 friih Schluss. ®

OSCHERSLEBEN, 1. LAUF
Fahrer Zelt/Rickstand
1. Gianni Morbidelli 31:28,263 min
2. Danlel Lloyd +23l4s
3. RobHuff +5890s
4. JamesNash +64545
5. Glacomo Aitoé +9938s
6. Stefano Comini +16,3005s
7. Mat'o Homola +16794s
8. Jaapvanlagen +16992s
9. Danny Kroes +23892s
10. Frédéric Vervisch +27858s
OSCHERSLEBEN, 2. LAUF
Fahrer Zeit/RUckstand
1. Gianni Morbidelli 23:29470 min
2. Mat'o Homola +0434s
3. Jean-Karl Vernay +076s
4. Daniel Lioyd +0908s
5. Stefano Comini +16)27s
6. Frédéric Vervisch +21291s
7. DuncanEnde +31037s
8. RenoMoller +1:06,803 min
9, Davit Kajaia + 2 Rdn.
10. Ferenc Ficza +2Rdn.
STAND FAHRER
Fahrer Punkte
l. Jean-Karl Vernay 153
2 Attila Tassi 151
3. Roberto Colclago 145
4. Stefano Comini 144
5. PepeOriola 110
6. JamesNash 86
7. Dusan Borkovic 82
8. Glanni Morbidelli n
9, Mat'o Homola 69
10. Frédéric Vervisch 62

Nach einer bislang
extrem harzigen Saison
legte Gianni Morbidelli
in Oschersleben ein
perfektes Wochenende
hin. Er war der erste
Fahrer, dem 2017 die
maximale Punktaus-
beute von 55 Zahlern
bei einem einzigen
Rennevent gelang.
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Tourenwagen-WM

Wer wird der ,Sommermeister?

Am Wochenende gastiert
die Tourenwagen-WM in
Argentinien. Die grof3e Fra-
ge: Wer wird wahrend der
langen Sommerpause die
WM-Tabelle anfUhren?

Von: Michael Brautigam

ieben verschiedene Lauf-
S sieger in den ersten zehn

Rennen verdeutlichen,
wie eng es in der WTCC 2017 zu-
geht. Zwischen Halbzeit-Champi-
on Tiago Monteiro (Honda) und
Thed Bjork (Volvo) als erstem
Verfolger liegen nur vier Zahler.
Und theoretisch haben sieben
Fahrer die Chance, nach den Ar-
gentinien-Rennen die Tabelle
anzufiihren. Einziger Fahrer aus
dieser Spitzengruppe ohne Sai-
sonsieg ist bislang Rob Huff (Cit-
roén), der diesen Makel aber na-
tirlich ausmerzen mochte.

Wie iiblich beinhaltet auch in
diesem Jahr der Argentinien-
Event einige logistische Heraus-
forderungen. Uber einen kombi-
nierten See-, Luft- und Landweg

NASCAR

-
...........

sollen die Autos, die in Portugal
verschifft und am Flughafen
Frankfurt-Hahn per Flieger los-
geschickt wurden, heute Mitt-
woch erst ankommen. Mit dabei
ist wie berichtet auch Tom Coro-
nels nach dem Vila-Real-Crash
wieder aufgebauter Chevrolet.
Der besagte Unfall konnte tibri-
gens noch ein Nachspiel haben.
Denn eigentlich hiitte Coronels
Cruze gar nicht in den Kranken-
wagen crashen kénnen, wenn

Noch ohne Sieg: Platzt bei MUnnich-Pilot Rob Huff in Termas der Knoten?

eine Betonbarriere, die nach dem
Unfall aufgebaut worden ist,
schon zuvor - wie eigentlich vor-
gesehen —dort gewesen wire. Die
FIA-Untersuchung lauft.

An der Personalfront gibt es
vor Argentinien zwei News: Zum
einen die, dass Kevin Gleason
auch den Rest bestreiten wird.
Zum anderen, dass Aurélien Pa-
nis dem Zengo-Team den Riicken
kehrt. Er wird in Termas von
Zsolt David Szabo ersetzt. ®

Truex diesmal nicht zu schlagen

Mit einer dominanten
Vorstellung sicherte sich
Martin Truex Jr. in Kentucky
seinen zweiten Saisonsieg.
Damit rUckt er auch ganz
nah an die Tabellenspitze.

Von: Michael Brautigam

o dominant die Perfor-
S mance des Manns aus
New Jersey auch an die-
sem Renntag war, zittern musste
er im Finish trotzdem. Nach Sie-
gen in den ersten beiden Stages
schien er auch locker zum Sieg
zu cruisen. Rund 15 Sekunden
Vorsprung zwei Runden vor
Schluss deuteten auf eine klare
Angelegenheit hin. Doch dann
ging der Ford-Motor von Kurt
Busch in Rauch auf und loste
noch mal eine Gelbphase aus.
Wihrend alle anderen Autos
aus der Flihrungsrunde zum Rei-
fenservice fuhren, blieb Truex

auf seinen alten Gummis drau-
Ren. ,Ich dachte, wir sind tot®,
lachte Truex. Aber auch dank
eines kleinen Anschiebens von
Kyle Larson konnte der Leader
sich beim Restart an der Spitze
behaupten. Ein Crash hinter ihm
fror in der letzten Runde die
Stinde ein — und Truex feierte
wie schon bei seinem ersten Sai-
sonsieg in Las Vegas den perfek-
ten Rennabend, indem er alle
drei Segmente gewann. Das

schaffte noch kein anderer.

Zweiter Saisonsieg: Martin Truex Jr.

In der Tabelle liegt er mit 709
Punkten nur noch einen Zihler
hinter Larson. Alle anderen Pilo-
ten liegen im Kampf um den Titel
in der Regular Season bereits
mindestens 100 Punkte weiter
zurtick. Viel wichtiger jedoch fiir
den ganz grofRen Pokal am Ende
des Jahres: Bei den Playoff-Punk-
ten baut der Furniture-Row-Pilot
die Fithrung weiter aus. Mit nun
bereits 28 Punkten hat er satte
zwolf mehr als Jimmie Johnson
auf Platz zwei dieser Wertung. ®

NASCAR CUP SERIES

Sparta/Kentucky (USA)
18. von 36 Meisterschaftslaufen

1. Martin Truex Jr, (USA) Toyota

p 2 Kyle Larson (USA) Chevrolet
3.  ChaseElliott (USA) Chevrolet
4. Denny Hamilin (USA) Toyota

5. KyleBusch (USA) Toyota

6. Erik Jones (USA) Toyota

A Jamie McMurray (USA) Chevrolet
8.  JoeyLogano (USA) Ford

9. Kevin Harvick (USA) Ford

10.  RyanBlaney (USA) Ford

TCC

Hintergrund | Tourenwagen

NACHRICHTEN

DTM:CRASHMIT40G

Die Datenauswertung des
Crashs, bei dem Mercedes-Pi-
lot Gary Paffet mit Topspeed
in die Leitplanke knallte und
beim Austrudeln noch den
Audivon Mike Rockenfeller mit
ins Verderben riss, zeigt die
volle Dramatik der Gescheh-
nisse. Demnach knallte Paffett
mit 255 km/h in die Strecken-
begrenzung und erlebte dabei
eine Verzogerungsspitze von
40 g. Im Rockenfeller-Audi
wurden beim Zeitpunkt der
Kollision mit dem unkontrol-
lierbaren Paffett-Boliden 35

g gemessen. Wahrend Paffett
bis auf ein paar blaue Flecke
und Schnittwunden unver-
letzt blieb, zog ,Rocky" sich
einen MittelfuBbruch zu. Ob
er nachste Woche in Moskau
starten kann, sollten weitere
Untersuchungen zeigen, die
nach Redaktionsschluss die-
ser MSa stattfanden.

TCR: 2018 AUF DER INSEL?
Das motorsportverrickte
GrofBbritannien kdnnte im
kommenden Jahr eine zweite
starke Tourenwagenserie
neben der BTCC bekommen.
Vergangene Woche wurde der
notige .,Papierkram* fUr eine
mogliche TCR UK ab 2018
aufgegleist. Dort kénnte dann
ein ganz dhnliches Pro-
gramm-Paket wie in Deutsch-
land entstehen. Geplant sind
Starts im Rahmen der British
GT. in deren Umfeld auch die
britische Formel 4 startet.

TCR: HYUNDAI UBERZEUGT
Mit sehr schnellen Runden-
zeiten und starker Zuverlas-
sigkeit ging der Test-Rennein-
satz des Hyundai i30 N TCR
Uber die BUhne. Beiden 24h
von Misano teilte man sich
das Rennen in verschiedene
JJestsessions” auf. Am Steuer
wechselten sich Cheftester
Gabriele Tarquini sowie der
mit mehreren Autos TCR-
erfahrene Antti Buri ab, der
dafir die Rennen der ADAC
TCR Germany in Oschersle-
ben sausen liel3. Apropos TCR
Germany: Bei den Rennen am
NUrburgring (4.—6. August)
wird der Hyundai ausgestellt.
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Breitensport | Mitjet German Series

Auf dem Weg zum Sieg
in Hockenheim: Der DSK-
Junior-Mitjet von Heun/

Wiuistenhagen

Beim vierten Saisonlauf
in Hockenheim konnte
das von ,sport auto"
unterstiUtzte DSK Junior
Team den ersten Sieg in
der Mitjet German Series
einfahren. Den vorzeitigen
Titel der JLC-Mannschaft
konnten sie damit aber
nicht mehr verhindern.

Von: Michael Brautigam

otorsportforderung all-
gemein und Nachwuchs-
forderung im Speziellen

haben beim Deutschen Sport-
fahrerkreis e.V. (DSK) seit jeher
einen hohen Stellenwert. Und
neben dem Juniorenteam im
Rallyebereich gibt es nun auch
ein DSK Rundstrecke Junior
Team, welches in der in diesem
Jahr neu geschaffenen Mitjet Ger-
man Series an den Start geht. Das
gemischte Doppel, bestehend aus
Lena Heun (25) und dem mehr-
fachen Kart-Champion Nick
Wistenhagen (20), feierte seine
Feuertaufe im Rahmen des zwei-
ten Laufs in Oschersleben.

Nach Platz 2 dort konnte man
beim anschlieRenden Rennen
im franzosischen Magny-Cours
sogar die Pole-Position bejubeln,
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im Rennen jedoch musste man
sich einmal mehr dem Team
JLC-Racing geschlagen geben.

Das Pech abgeschiittelt

Mit Fortunas Beistand gelang am
vergangenen Wochenende der
Durchbruch: Sieg in Hocken-
heim! Hatten die DSKler zuvor
mit leichten technischen Gebre-
chen zu kimpfen, erwischte es
diesmal die dreifachen Saison-
sieger, die nach einer Kollision
einen Reparaturstopp einlegen
mussten. Zwar kam auch das
DSK-Team letztlich nicht ganz
ungeschoren tiber die Runden,
doch es reichte zum Triumph.

Uwe Fuchs, Referent fiir Kart-
sport beim DSK e.V., unterstiitzt
die Kart-Aufsteiger und ist be-
geistert: ,Die Zusammenarbeit
zwischen den beiden klappt
super. Lena hat aus der Formel
Lista schon Rennerfahrung, aber
Nick ist vorher noch nie ein Auto
gefahren®, so Fuchs. Es sei sogar
so erfolgreich und angenommen,
dass man fiir 2018 iiber ein zwei-
tes Auto nachdenkt.

Am vorzeitigen Titelgewinn
fiir die Truppe von Jean-Louis
Capliuk (JLC), die auf P2 einlief,
anderte das aber nichts mehr.
Nach drei Siegen in vier Rennen
haben der rasende Teamchef
Capliuk und seine Fahrerkolle-
gen Luis Glania, Louis Henkeveld
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Vorzeitig zum Titel gefahren: P2 in Hockenheim reichte fir JLC-Racing

sowie Gastfahrer Alain Berg
einen uneinholbaren Punkte-
vorsprung herausgefahren.
Noch bevor es ins letzte
Rennen des Jahres geht, sind die
Planungen fiir die zweite Saison
der neuen Serie weit fortgeschrit-
ten. ,Dieses Jahr war leider alles
sehr spiit”, bedauert Serienorga-
nisator Paolo Callea. So sei der

DER ZEITPLAN FUR
DIE PREMIEREN-
SAISON RUCKTE
IMMER WEITER
NACH HINTEN.
FUR 2018 SIND DIE
PLANUNGEN
SCHON WEITER.

DMSB-Wagenpass fiir den Mitjet-
Silhouettenrennwagen erst eine
Woche vor dem Saisonauftakt in
Spa ausgestellt worden. Denkbar
schlecht fiir die Verkiufe.

2018 mit der DMV NES500

LWir wollen in Koln oder Essen
ein komplettes Reglement vor-
stellen, damit wir genug Zeit
haben*, so Callea. ,Jetzt kennen
uns mehr Leute und wissen, wer
wir sind.” Klar ist, dass man im
kommenden Jahr fix im Rahmen
der DMV NES500 fahren wird. In
diesem Jahr war man neben dem
NES500-Lauf in Oschersleben
auch zweimal im Rahmen der
franzosischen Mitjet-Serie unter-
wegs sowie vergangenes Wochen-
ende im Feld der DMV BMW
Challenge. Das Finale bestreitet
man gemeinsam mit der italie-
nischen Mitjet-Serie. m
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PROSS Rucksack
Multifunktionaler Rucksack mit groBem
Reflektor, ROcken-/Beckenpolsterung.
Volumenerweiterung mit integriertem
Nassfach um ca. 6 Liter, herausnehmbaren
Regenschutz in Signalfarbe, wasser- und
schmutzabweisender Boden. Material:
Polyester 420D und strapazierfahiges
Ripstop, MaBe: ca. 28x22x49 (64)cm,
ca. 15 Liter (+ 6 Liter), Gewicht: ca. 6958,
Zuzahlung 1~ €.

Packt alles

10 Hefte MOTORSPORT aktuell
zum Sparpreis plus Rucksack sichern!
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sHabe 24 Stunden gebraucht,
Uum es zu verarbeiten“

Mit seinem Kampf gegen
Marc Méarquez und dem
zweiten Platz beim Heim-
GP auf dem Sachsenring
hat MotoGP-Rookie Jonas
Folger alle Uberrascht und
die Fans in Feststimmung
gebracht. Im MSa-Interview
beschreibt der 23-jahrige
Bayer seine GefUhle und
den Weg zum bisherigen
Hohepunkt seiner Karriere.

Von: Imre Paulovits

Wie fiUhlst du dich jetzt,
wo sich die Emotionen nach
deinem Podestplatz gesetzt
haben?

Es hat 24 Stunden gedauert, bis
ich das Ganze habe verarbeiten
konnen. Trotzdem hatte ich am
Tag danach ein tolles Gefiihl. Ich
habe den ganzen Tag an das Ren-
nen gedacht, und ich denke
noch immer daran. Ich habe es
mir seither mehrmals ange-
schaut, es war ein sehr starkes
Rennen, und es hat mir sehr viel
gegeben. Genau das wollte ich
beweisen, dass ich nicht nur der
bin, der im Training schnell ist
und vielleicht ein oder zwei gu-
te Resultate im Regen erzielen

ah
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Jonas Folger

Geburtstag: 13.08.1993
Geburtsort: MUhldorf
Herkunftsland: Deutschland

WM-KARRIERE
2008:125GP, KTM (34.)
2009:125 GP, Aprilia (12.)
2010:125 GP, Aprilia (14.)
2011: 125 GP, Aprilia (6.)
2012: Moto3, Kalex-KTM (9.)
2013: Moto3, Kalex-KTM (5.)
2014: Moto2, Kalex (15.)
2015: Moto2, Kalex (6.)
2016: Moto2, Kalex (7.)

2017: MotoGP, Yamaha (akt. 7.)

HOBBYS
Motocross, Radfahren,
Reisen

kann, sondern auch an einem
Wochenende, wo er mehr Druck
hat. Ich wollte beweisen, dass
ich standfest bin, den Druck ins
Positive umwandeln und ein
starker Fahrer sein kann.

War es noch einmal etwas
Besonderes, es auf dem
Sachsenring vorallden Fans
geschafft zu haben?

Ich bin ja auch einer der Sach-
senring-Botschafter, und dort
dieses Resultat erzielt zu ha-
ben, tut so gut. Ich hatte eine
Gidnsehaut gehabt, besonders
in der Auslaufrunde. So viel
Unterstiitzung von den Fans,
das ist iberwiltigend. Und ich
bin gliicklich, dass ich zeigen
konnte, dass Deutschland ei-
nen starken Fahrer hat. Es war
das geilste Rennen meiner gan-
zen Karriere, und dass so viele
hinter mir standen, gab beson-
dere Kraft. Es war auch ein
ganz besonderes Erlebnis, mit
Marc Mdrquez um einen Mo-
toGP-Sieg zu fahren, ich habe
es sehr genossen.

Konntest du das Toben der
Menge eigentlich unter dem
Helm hoéren?

Horen konnte ich es nicht, aber
ich konnte es fithlen.

Ist dir bewusst geworden,
wie sehr du bei diesem Ren-
nen Geschichte geschrieben
hast?

Ja, und darauf bin ich besonders
stolz. Es ist eine Ehre fiir mich, die-
ses Ergebnis eingefahren zu haben.
Es ist schon sehr lange her, dass
Deutsche in der Konigsklasse vorne
fahren konnten, und in der Moto-
GP-Ara gab es auch nur wenige
Momente. Deshalb habe ich eine
Mission zu erfiillen: der beste Deut-
sche in der MotoGP zu werden.

Hattest du schon vor dem
Rennen davon getraumt, bei
deinem Heim-GP auf dem
Podest zu stehen?

Ja, am Samstag nach dem Qua-
lifying. Am Abend danach habe
ich davon getraumt. Auch seit
ich in der MotoGP fahre und
seit wir wissen, dass wir den
Speed haben, traumt man na-
tirlich von einem perfekten

Wochenende. Aber jetzt, wo es
so weit war, ist dieser zweite
Platz in der MotoGP mehr wert
als jeder Sieg zuvor.

Wie bist du mental in dieses
Rennen gegangen?

Man darf bei einem Heimren-
nen nicht mit zu grofRen Er-
wartungen reingehen. Deshalb
habe ich erst einmal gar nichts
erwartet. Wenn man zu viel er-
wartet oder an sich selbst zwei-
felt, da kann vieles schiefgehen.
So habe ich versucht, mir so
wenig Druck wie moglich zu
machen, habe Kopfhorer auf-
gesetzt, Musik gehort und ge-
schaut, dass ich mit dem glei-
chen Gefiihl ins Rennen gehe,
wie ich zuvor ins erste Freie
Training gegangen bin.

Was war das fir ein Gefihl,
erstmals ein MotoGP-Ren-
nen anzufiihren?

Es war zunichst ein merkwiir-
diges Gefiihl. Ich hatte zunéchst
in jeder Kurve erwartet, dass
Marc mich zurickiiberholt.

Nach ein paar Runden habe ich
dann verstanden, dass meine
Pace nicht so schlecht ist.

Was hast du von Marc Mar-
quez gelernt, als du viele
Runden hinterihm hergefah-
ren bist?

Ich habe von ihm so einiges ge-
lernt. Ich bin ja einige Runden
hinter ihm gefahren und habe
verstanden, wie er sich anpasst,
wenn der Reifen abbaut. So habe
ich gesehen, wie er versucht, Zeit
auf der Bremse gutzumachen —
nicht am Kurvenausgang. Das ist
aber nur eine Sache. Ich habe mir
auch sonst noch einiges abschau-
en konnen. Der Marc hat sehr viel
Erfahrung, er weifl genau, wie er

seine Reifen einteilen muss. Er
weil} genau, wie wann und wo er
bremsen muss, um die Reifen ein-
zuteilen, er weifl, wann er das
Motorrad aufstellen muss, wann
er die Bremse loslassen und wo
er einbiegen muss, damit es zum
Schluss am besten passt. Ich habe
nattirlich an diesem Wochenende
auch meinen eigenen Stil gefun-
den, habe dann aber ein paar Sa-
chen von Marc mit hineingebracht
und geschaut, dass ich mich da ein
bisschen anpasse. Ich habe unter-
schiedliche Linien und Stile pro-
biert, das hat mir viel gebracht.

Hast du, als du hinter ihm
warst, geglaubt, dass du ihn
schlagen kannst?

Lange Zeit ja. Ich war hinter ihm
eigentlich ziemlich relaxed. Als
ich dann fiinf Runden vor Schluss
gemerkt habe, dass er jetzt weg
will, da hat er noch einmal ange-
driickt und spiiter gebremst. Da
habe ich mitgezogen, dabei aber
einen Fehler gemacht, der mich
tiber eine Sekunde gekostet hat.
Bei dem Versuch, wieder aufzu-
holen, habe ich leider meinen
Reifen verheizt. Der Sachsenring
ist extrem belastend fiir die linke
Reifenflanke, und so waren alle
mit ihren Reifen am Limit. Ich
habe so lange es geht versucht,
weich zu fahren, so bald wie
moglich auf das weiche Mapping
umzuschalten, aber letztendlich
hat mich der eine Verbremser,
der mich so viel Zeit gekostet hat,
auch einen Reifen gekostet.

Héattest du mit dem harten
Reifen vielleicht besser da-
gestanden?

Ich denke nicht. Normalerweise
fahren wir immer eine Stufe wei-
cher als die Honda-Piloten, und
ich denke, Medium war die beste
Wabhl, die wir treffen konnten. So
hatte ich den Grip, den ich in der
ersten Rennhiilfte brauchte, um
vorn zu fahren und zu verstehen,
was ich machen muss. Hitten wir
den harten Reifen gewihlt, wire
es ein Risiko gewesen, nicht
gleich zu Rennbeginn den Drive
zu haben, den ich brauchte.
Wenn ich den Fehler nicht ge-
macht hitte, wegen dem ich auf-
holen musste, hiitte der Medium
auch gehalten. Wenn man in der
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MotoGP nur einen Fehler macht,
verliert man schon sehr viel.

Du hattest dich vorher schon
einmal verbremst. Oder woll-
test du Marc Marquez da ge-
zielt vorbeilassen?

Wenn auch nicht genau bei die-
sem Verbremser, aber in dieser
Phase des Rennens wollte ich ihn
vorbeilassen. Nicht, weil ich mit
der Situation iiberfordert gewesen
wire, aber ich hatte mir gedacht,
dass Marc mehr Erfahrung hat,
weniger Fehler macht und wir so
noch weiter nach vorn kommen
konnten. So habe ich ihn nach
dem Verbremser vorbeigelassen,
ich wusste ja, dass ich hinterher-
fahren kann. Aber leider habe ich
zum Schluss den groflen Fehler
gemacht, der mich letztendlich
vielleicht den Sieg gekostet hat.

Wo héttest du es zum Schluss
probiert, wenn du noch die
Reifen gehabt hattest?

Kurve 11 hinunter zur vorletzten
Kurve. Dort hitte ich es probiert,
und ich denke, dort hitte ich es
auch geschafft. Als ich zu Renn-
beginn hinter Marc und Dani
war, und dann nur noch hinter
Marc, habe ich ja gesehen, dass
ich im dritten Sektor stirker bin.
Aber so weit ist es halt zum
Schluss nicht gekommen.

Wo kam das Selbstvertrauven
bei diesem Rennen her?

Das hat sich tiber das ganze Wo-
chenende aufgebaut. Wir haben
schon in Barcelona gesehen, dass
sobald ich im Warm-up stark bin,
ich auch im Rennen stark sein
kann. Am Sachsenring war ich
das ganze Wochenende stark, und
im Warm-up gar Schnellster, und
da kam einfach das Selbstvertrau-
en. Auch die Ausgangsposition
hat mit dem fiinften Startplatz
gestimmt, und das zusammen hat
das Vertrauen fur einen fast per-
fekten Tag gebracht.

Gab es eigentlich haarige
Momentein diesem Rennen?
Ja, die gab es schon, auch gleich
zu Anfang. Gleich in der zweiten
Kurve ist mir Danilo Petrucci ins
Motorrad gefahren, da wurde mir
fast der Lenker aus der Hand
geschlagen, ich bin ich fast ge-
stiirzt. Es war ein haariger Mo-
ment, ich hatte eine Reifenspur
auf der Kombi davongetragen
und habe einige Positionen ein-
gebufit. Ich konnte von Glick
reden, dass ich auf dem Motorrad
geblieben bin. Auch zum Schluss,
als ich versucht habe, noch an
Marc Mdrquez heranzukommen,
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habe ich alles getan, was ich
konnte, bin mehrmals fast ge-
stiirzt — und da habe ich mir ge-
sagt: Jetzt mach nur keinen Blod-
sinn, dieser zweite Platz ist mehr
als du erwarten konntest.

Wieerklarstdudir,dassduam
Sachsenring mit Abstand bes-
ter Yamaha-Fahrer warst?

Ich kann es mir auch nicht so ge-
nau erkliren. Das Factory Team
hat momentan glaube ich mit
den Chassis zu kampfen, sie ha-
ben Grip-Probleme. Da schauen
wir aber nicht viel drauf, sondern
wir konzentrieren uns auf uns
selbst und sehen, dass wir unsere
Arbeit machen. Dass sie hinter
uns waren, ist fur sie nattirlich
sehr bitter, aber sie miissen sel-
ber sehen, wie sie ihre Probleme
geldst bekommen.

Sollte das Werksteam nicht
vielleicht doch auf die letzt-
jahrigen Motorrader zuriick-
kehren?

Ich bin mir da nicht sicher. Ich
bin mit meinem Motorrad sehr
gliicklich, und ich habe ihre
Motorrider auch nicht probiert.
Ich weil3, dass sie unterschiedli-
che Chassis getestet haben, aber
nicht genau, was sie dabei pro-
biert haben. Es sieht so aus, dass
sie wieder in die Richtung zuriick-
gehen. Man sieht, dass sie Pro-
bleme haben, aber wenn sie ein
gutes Wochenende haben, dann
konnen sie gewinnen. In diesem
Jahr ist jedes Wochenende und
jede Strecke anders. So sind auch
immer andere vorn. Man erwar-
tet dann, wer auf der nichsten
Strecke vorne sein wird, und
dann sind es doch andere.

Wenn du auf die bisherige
Saison zurickschaust: Was
hastduindieser Zeit gelernt,
und was hat sich in dieser
Zeit gedndert?

Ich habe seit Saisonbeginn natiir-
lich viel gelernt. Rookies lernen
schlieRlich immer viel, weil sie mit
einer komplett neuen Herausfor-
derung konfrontiert werden. Wir
haben uns stetig gesteigert, von
Rennen zu Rennen, ob das nun
fahrerische Anderungen waren
oder Fortschritte im Team. Dass
wir unsere Arbeitsweise geindert
und seither den Weg gefunden
haben, wie es fiir uns am besten
lauft. Man lernt ja stindig dazu,
und ich denke, wir haben bisher
gute Arbeit gemacht. Wir machen
nun auf dieselbe Weise weiter.

Was erwartest du dir von der
Fortsetzung?
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Kuss fir die Yamaha M1: ,,Ich bin mit meinem Motorrad sehr zufrieden.

»ICH ERWARTE,
DASS WIR JETZT
EINE STARKE
ZWEITE SAISON-
HALFTE HABEN
WERDEN.«

Jonas Folger

Wir haben bewiesen, dass —wenn
alles zusammenpasst wie am
Sachsenring — wir sehr stark sein
konnen. Deshalb erwarte ich,
dass wir eine tolle zweite Saison-
hilfte haben werden.

Wie ist die Zusammenarbeit
mit deinem Teamkollegen
Johann Zarco?

Zarco ist ein total angenehmer
Mensch. Er ist nicht nur ein
Teamkollege, sondern auch ein
Freund. Ich muss sagen, dass ich
mich aus dem ganzen MotoGP-
Paddock mit ihm am besten ver-
stehe. Er respektiert mich, und er
freut sich auch, sogar wenn es wie
zuletzt auf dem Sachsenring fir
ihn eine Niederlage war. Er kam
danach im Parc fermé zu mir —
und das zeigt schon GroRe und
Respekt. Ich weif das auch sehr

zu schiitzen. Ich habe schon oft
betont, dass wir ein tolles Team
sind, und ich freue mich auch fir
den Johann, wenn es gut fiir ihn
lauft — wie in Assen, wo er die Pole
eingefahren hat. Es passt einfach,
es harmoniert, und genauso muss
ein Team arbeiten. Zu lastern
oder neidisch zu sein, bringt uns
nicht weiter, und genau deswegen
sind wir ein starkes Team.

Auf welchen Strecken, die
jetzt noch kommen, kénntest
du noch Highlights setzen?
Das kann man schwer sagen. Der
Sachsenring war lange eine
schwierige Strecke fiir mich, und
jetzt bin ich dort um den Sieg
gefahren. Es kann also tiberall
passieren.

Was machst du in der Som-
merpause?

Jetzt, in der Sommerpause, habe
ich ein paar Tage mal nichts ge-
macht und einfach mal Zeit mit
Freunden und der Familie ver-
bracht. Und nun geht es in den
Kurzurlaub mit meiner Freundin
und mit meiner Tochter. Danach
beginnt dann das normale Trai-
ning, um die Fitness wieder-
aufzubauen und vollig gestarkt
in die zweite Saisonhilfte zu
starten. ™
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Schrotter: Suzuka 8 h auf Suzuki

Nicht nur Stefan Bradl und
Dominique Aegerter geho-
ren zu den Stars der dies-
jahrigen Acht Stunden von
Suzuka. Marcel Schroétter
wird eine werksunterstitz-
te Suzuki fahren.

Von: Imre Paulovits

arcel Schrotter hatte
schon langer Interesse,
beim Suzuka-Klassiker

mitzufahren. Uber Kontakte im
Grand-Prix-Fahrerlager und dank
der Freigabe seines Teams sowie
von Honda Deutschland geht fiir
den 24-jihrigen Bayern nun ein
lang gehegter Wunsch in Erfiil-
lung. Er wird zusammen mit
dem Japaner Hideyuki Ogata und
einem noch zu bestimmenden
zweiten Fahrer im Team S-Pulse
Racing eine 2016er-Suzuki GSX-
R1000 fahren.

Mitte letzter Woche konnte
sich Schrotter im Rahmen eines
zweitagigen Tests bereits einen
Vorgeschmack von dem holen,
was ihn am letzten Juli-Wochen-

Moto2/Superbike-WM/Endurance-WM

ende erwartet. Ein zweiter Test
als letzte Vorbereitung fiir das
Rennwochenende steht ihm in
der kommenden Woche bevor.
Schrotter war nach dem ers-
ten Test begeistert. ,Ich muss
ehrlich sagen, dass es fiir mich
eine grofe Ehre ist, bei diesem
Rennen dabei zu sein®, freut sich
der derzeitige Moto2-WM-Zehn-
te. ,Schon beim ersten Test hat
man gesehen, wie wichtig dieses
Rennen fiir die japanischen Wer-
ke ist. Ich habe mir sagen lassen,

Marcel Schritter: Suzuki-Superbike bereits in der letzten Woche geteste

dass von jedem Werk die obers-
ten Bosse bereits beim ersten
Test zugeschaut haben.”

Der Moto2-Pilot hatte aber
auch viel zu lernen. , Der erste
Tag war verregnet, wir konnten
nur zum Schluss ein paar Run-
den mit Slicks fahren. Auch am
Donnerstag sind wir nicht so viel
zum Fahren gekommen, wie wir
eigentlich wollten, weil immer
sehr viele Motorrader auf der
Strecke waren. Meine Rundenzei-
ten waren dennoch okay.“ =

Bradl und Aegerter eine Speerspitze

Die Werksteams beiden
Acht Stunden von Suzu-
ka betreiben fast wieder
den Aufwand wie inder
BlUtezeit des Rennens in
den 1990er-Jahren. Stefan
Bradl und Dominique Ae-
gerter sind dabei eine der
Speerspitzen von Honda.

Von: Imre Paulovits

radl und Aegerter werden
B die Honda des F.C.C.-TSR-

Teams mit der traditionel-
len Startnummer 5 fahren, das
Team hat das prestigetrachtige
Rennen fiir Honda in den Jahren
2011 und 2012 gewonnen, zu-
letzt mit Jonathan Rea, Kousuke
Akiyoshi und Tadayuki Okada.
Dieses Jahr entschied das Team,
ganz auf europiische Fahrer zu
setzen, neben Bradl und Aegerter
wird Ex-MotoGP-Pilot Randy de

Puniet fahren. Der 36-jdhrige
Franzose war in der diesjahrigen
Endurance-WM bislang die bei-
den franzosischen 24-Stunden-
Rennen im Team von SRC-Ka-
wasaki gefahren und liegt an
neunter Stelle der WM-Fahrer-
wertung.

Neben dem reguliren Honda-
Endurance-WM-Team mit Julien
da Costa, Sebastien Gimbert und
Freddie Foray setzt Honda ein wei-
teres Werksteam mit Musashi Rt
Harc-Pro ein, jenes Team, das 2013
und 2014 mit Takumi Takahashi,
Leon Haslam und Michael van der
Mark siegreich war. Neben Taka-
hashi fahren dieses Jahr MotoGP-
Pilot Jack Miller und der Moto2-

Japaner Takaaki Nakagami. Honda

hat dieses Jahr ein erklirtes Ziel:
das Yamaha-Werksteam, das in
den letzten beiden Jahren gewon-
nen hat und mit den Vorjahres-
siegern Katsuyuki Nakasuga und
Alex Lowes sowie dem zweifachen
Suzuka-Sieger Michael van der
Mark antritt, zu schlagen.

Da Stefan Bradl in der letzten
Woche bei der Superbike-WM in
Laguna Seca sein musste, hatte
das Team die ersten Tests aus-
gelassen. Umso wichtiger wird
es nun, die beiden Tests in die-
ser Woche zu nutzen. Und Bradl
lassen sie durchaus nicht kalt:
»Ich bin schon gespannt, wie die
Werksmotoren und die Werks-
elektronik im Vergleich zu dem
funktionieren, was wir in der
Superbike-WM verwenden.” @

¥t LR
Bradl: Mit Aegerter und De Puniet

Hintergrund | MotoGP

NACHRICHTEN
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| reits seit dem Katar-GP hatte

| MOTO3: JORGE MARTIN,

| gebrochen hatte, wurde noch

MOTOGP: YAMAHA

wird die Sommerpause dazu
nutzen, dass die Ingenieure

im Werk noch einmal das
Konzept der diesjahrigen
MotoGP-M1 genau durchstu-
dieren. Denn nachdem das
Bike mit Maverick Vinales
nach den Vorsaisontests als
der absolute Titelfavorit galt,
sind sowohl bei dem 22-jahri-
gen Yamaha-Neuling als auch
bei Routinier Valentino Rossi
unvorhergesehene Proble-

me aufgetaucht — und Marc
Marquez fuhrt die WM an. ,\Wir
mussen jedes einzelne Teil des
Bikes unter die Lupe nehmen®,
so Teamchef Lin Jarvis.

MOTOGP: JACK MILLERS
Vertrag mit HRC, der den da-
maligen Moto3-Piloten direkt
in die MotoGP hob und der
Uber drei Jahre ging, lauft Ende
des Jahres aus. Derzeit stehen
bei Honda einige Wunschpilo-
ten in der Warteschleife, wah-
rend in England das Gericht
die Runde macht, dass Miller
2018 bei Pramac-Ducati Scott
Redding ersetzen soll.

MOTOGP: LORIS BAZ NUTZT
die Sommerpause fUr seine
Gesundheit: Der Avintia-Du-
cati-Pilot lief3 sich zwei Tage
nach dem Sachsenring-GP
von Dr. Oliver Dufour in Aix en
Provence wegen des Kom-
partmentsyndroms am rech-
ten Unterarm operieren. Be-

Baz Uber Armpump geklagt.

der sich auf dem Sachsenring
in FP2 den rechten Kndchel

letzten Montag in der Univer-
sitatsklinik in Barcelona von
Dr. Ginebreda operiert. Neben
dem gebrochenen Innenkn®-
chel wurde noch ein weiterer
Bruch in Martins Ful3 festge-
stellt, zum Glick wurden aber
keine Bander beschadigt.

Wie lange die Heilungsphase
dauert, kann noch nicht vor-
hergesagt werden, der aktuell
Moto3-WM-Vierte muss am
17. Juli wieder zur Kontrolle,
wo Uber das weitere Vorgehen
entschieden wird.
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Drei Wochen vor dem Ren-
nen lag Ducati-Werkspilot
Chaz Davies mit einem
abgebrochenen Wirbel-
fortsatz in der Klinik. Doch
dies hinderte ihn nicht, in
Laguna Seca das erste
Rennen zu gewinnen. Aber
im zweiten fuhr Jonathan
Rea wieder allen davon.

Von: Imre Paulovits

Is Chaz Davies am Don-

nerstag in Laguna Seca

ankam, war er zwar fest
entschlossen, zu fahren, doch die
Korperhaltung und die Bewegun-
gen des grofdgewachsenen Briten
waren alles andere als die, die
man von ihm kannte, wenn er vor
Selbstsicherheit strotzend auf sei-
ne Werks-Panigale stieg. Doch
gleich, nachdem er erstmals in
der Sattel stieg, ging der 30-jahri-
ge zur Tagesordnung tiber, und
wenn er auch nicht schmerzfrei
gehen konnte, auf dem Motorrad
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war er wie ausgewechselt und
ganz der Alte. Viel mehr noch: Er
deklassierte die gesamte Konkur-
renz um mehr als sechs Zehntel-
sekunden!

Sicher, Davies ist ein Top-Ath-
let, der wegen seiner Form auch
[ronman genannt wird, doch die-
se Bezeichnung erlangte in Lagu-
na Seca eine ganz neue Bedeu-
tung. Wenn er sich im Qualifying
auch den beiden Kawasaki-
Werkspiloten beugen musste, das
Zeichen, das er gesetzt hatte,
schlug ein.

Geheimnis aufgedeckt

Als die Werks-Ducati dann am
Sonntag aus den Boxen gescho-
ben wurden, staunte man nicht
schlecht: Statt ihrer roten Lackie-
rung mit weissen und schwarzen
Absitzen und schwarzen Ridern
stand sie ganz so da wie die le-
gendire 750er Zweiventil-Ducati,
mit der Marco Lucchinelli 1986
in Daytona das gesamte Battle of
the Twins-Feld deklassiert hatte,
und mit der er auch in Misano
bei der TT-F1-WM alle Vierzylin-
der schlug: In rot-weil3-griin, mit

- or)

-
e

»ICH HATTE IM
ERSTEN RENNEN
BESSER AN DIE
BOX FAHREN SOL-
LEN.«

roten Ridern, und auch die Kom-
bis von Davies und Marco Melan-
dri leuchteten in diesen Farben.
Doch wie sich schnell heraus-
stellte, machte Ducati nicht ei-
nen auf Nostalgie, sondern leute-
te offiziell ihre Zukunft ein. Zum
gleichen Zeitpunkt wurde nam-
lich das Modell Panigale 1299 R
Final Edition vorgestellt.

Final Edition? ,Mit diesem
Motorrad ehren wir unsere ge-
samte Zweizylinder-Tradition®,
verriet Ducati-CEO Claudio Do-
menicali. ,In dieses Motorrad
haben wir noch einmal all die
Erfahrung aus 30 Jahren Super-
bike-Rennsport gesteckt, davon
sollen unsere Kunden ein letztes
Mal profitieren. Die Serie wird

zwar unlimitiert sein, aber jedes
Motorrad bekommt eine numme-
rierte Plakette auf der oberen
Gabelbriicke. Sie wird in den Far-
ben rot-weiR-griin gehalten und
wird 210 PS haben. Aber unsere
Zukunft liegt bei den Superbikes
bei V4. Unser MotoGP-Motor ist
mittlerweile nicht nur der starks-
te seiner Art, er ist auch sehr
ausgereift und zuverlissig, des-
halb werden wir das Motorrad
mit seinem Serien-Ableger bei
der EICMA dieses Jahres prasen-
tieren. Nach unserer Tradition
gaben wir ihr dann noch ein JAhr
Entwicklungszeit, fahren 2018
noch mit der V2 in der Super-
bike-WM, aber 2019 werden wir
mit dem Vierzylinder antreten.”

Starker Tobak, der aber nicht
ganz unvermittelt kam, Domeni-
cali hatte sich schon bei der Pra-
sentation des MotoGP-Teams im

Januar verplappert, seither wur-

de auch einige Erlkonige in Itali-
en gesichtet.

Aber die Abkehr vom Zweizy-
linder wird nicht ohne ein letztes
Aufbdumen vonstatten gehen,
und dies demonstrierte Davies in
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Laguna Seca in beeindruckender

Form. Nachdem er in der
Corkscrew mit Jonathan Rea im
Schlepptau an Tom Sykes vorbei
an die Spitze gesetzt hatte, lief
er den Kawasaki diesmal nicht
den Hauch einer Chance und
brachte die Sonderlackierung zu
einem tiberlegenen Sieg — alle
Ehrfurcht galt dem Ironman.

Reas Revanche

Jonathan Rea gab ohne Um-
schweife zu: ,Zweiter war das
Beste, das wir bei diesem Rennen
werden konnten. Wir hatten ei-
nige Probleme, die wir hoffen, fir
das zweite Rennen beheben zu
konnen.”

Und wie es das Team des Welt-
meisters es tatsachlich schaffte,
sein Motorrad bis zum Rennen am
Sonntag vollig umzukrempeln,
war beeindruckend. Es war, als
wiirde Rea ein vollig anderes Mo-
torrad fahren, niemand hatte
auch nur den Hauch einer Chance
gegen ihn. Dazu zeigte der Welt-
meister auch wieder die Ent-
schlossenheit, mit der er in die-
sem Jahr bereits mehrmals zu

Rennbeginn des zweiten Laufes
die Konkurrenz schockte und sich
aus der umgekehrten Startaufstel-
lung am schnellsten nach vorne
pfliigte. Erst einmal vorn ange-
kommen, fuhr er unaufhaltsam
davon, auch sein Teamkollege
Tom Sykes konnte nicht anna-
hernd sein Tempo gehen.

Bis sich Davies auf den dritten
Platz vorkampfen konnte, hatte er
bereits zwei Sekunden Riickstand
auf Tom Sykes, und wenn er sich
auch spektakulir an den zweiten
Kawasaki-Werkspiloten heran-
kampfte, in Schlagdistanz kam er
nicht mehr.

Rea geht nun mit einem
59-Punkte-Vorsprung in die Som-
merferien. ,Das Rennen und mei-
ne Pace haben mich sebst iiber-
rascht“, gab Rea mit einem
breiten Grinsen zu. ,Mein Motor-
rad hat unglaubliich gut funkti-
oniert, und obwohl ich nach Drei-
vierteln der Renndistanz viel
Wheelspin und Vibrationen hat-
te. konnte ich weiter meine Zei-
ten fahren. Ich kann es gar nicht
abwarten, dass wir nach der Som-
merpause wieder fahren."

—

Im zweiten Rennen unantastbar: Reas Crew fand Uber Nacht die perfekte Ballance fir den Weltmeister

- g

WORLDSBK

B

s

B ERHOLE

Ganz ehrlich war es eine sehr
langweilige Sache. Ich habe die
letzten Wochen entweder auf
dem Sofa oder dem Bett des
Physiotherapeuten verbracht.
Das aufregendste in dieser Zeit
war, meinen Hund auszufUhren.
Nach dieser Zeit hat mich das
Rennen in Laguna Seca wirklic
wieder angeheizt. Ich hatte
meinen Jungs versprochen, dass
wenn ich nach Laguna kom-
men kann, ich auch versuchen
werden, um den Sieg zu fahren.
Aber es ist eine Sache es zu
sagen, als es dann auch zu tun.

Das Rennen war sehr hart,

die Streckentemperatur war
jenseits von gut und bose, es
war sehr rutschig. Umso mehr
haben mich die Rundenzeiten
Uberrascht. Ich konnte den Rei-
fen zwar nicht hundertprozentig
trauen, ich hatte einige Rutscher
vorn, aber insgesamt habe ich
das Reifenmanagement gut
Uber die Distanz gebracht.

Ich hatte keinen besonders
guten Start, und die ersten

paar Runden waren auch nicht
besonders gut. Aber das war

es noch nicht einmal. Ich weif3
nicht, was Kawasaki Uber Nacht
gefunden hat, aber wie die in
der ersten Runden durch die
Menge fuhren, war ohne Worte.
Bis ich hinter ihnen war, war es
schon vorbei. Und Johnny ist ein
unglaubliches Rennen gefahren.
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Superbike-WM

Bradl: neuer Motor, der sich endlich bewahrt hat

Stefan Bradl wurde in La-
guna Seca zweimal Elfter,
wenn die Rennen auch
unterschiedlich verliefen.
Randy Krummenacher
lieBen die Reifen im Stich.

Von: Imre Paulovits

tefan Bradl hatte in Lagu-
S na Seca mit Jake Gagne

nicht nur einen neuen
Teamkollegen, Ten Kate hatte
auch einen neuen Motor ge-
bracht, der sich bewdhrte. Doch
mit dem hirteren Reifen lag
Bradl in der Superpole dann da-
neben, auch bis er im ersten Ren-

nen auf Tempo kam, dauerte es
eine Weile. Aber im letzten Renn-
drittel konnte er angreifen und
wurde schlieRlich Elfter. Dieses
Resultat konnte er im zweiten
Rennen wiederholen. ,Es hat im
ersten Rennen eine ganze Weile
gedauert, bis ich ein Gefiihl auf-
gebaut hatte, aber als bei den
anderen die Reifen abbauten,
konnte ich angreifen. Im zweiten
Rennen lief es dann definitiv bes-
ser. Ich konnte mit den Yamahas
fighten, das hat richtig SpaR ge-
macht. Wir miissen aber weiter
an der Elektronik arbeiten, in
maximaler Schriglage arbeitet
sie noch nicht feinfithlig genug.”

Randy legte im ersten Rennen
richtig gut los, doch dann rutsch-

LAGUNA SECA (USA) 3,610KM

BE= STRECKE

ERGEBNIS 1. RENNEN

START
e

ZIEL

RED BULL

Stefan Bradl: Im zweiten Rennen mit den Yamaha-Werkspiloten gekdmpft

te er hilflos herum. ,Schon nach
fiinf Runden haben die Reifen
nachgelassen, und ich hatte tiber-
haupt keinen Grip mehr.” Im
zweiten Rennen hatte Krumme-
nacher bald mit Vibrationen zu

SUPERPOLE (2 LAUFE)

v

kdmpfen, dann hatte er ein sée
henswertes Duell mit Jake Gagne,
den er schlieRlich gewann und s¢
14. wurde. ,Diese zwei Punktﬁ
waren hart erkampft, sie habe

mein Wochenende gerettet. =

WM-STAND FAHRER

L Sykes 1:222476
2 Rea 1:22,566
3. Davies 122,883
4. Melandri 123,077
5. laverty 123242
6. Mercado 1:23455
7. Forés 1:23483
B.  Lowes 1:23,553
9.  Camier 1:23,566
10.  Savadori 123717

il. Tormes 1:23789
122 DeAngelis 1:23797
13. vanderMark 1:24,250
4. DeRosa 124,31

15. Ramos 1:224 413

16.  Krummenacher 1:24 445
7.  Bradl 1:24,593
18. Gagne 1:24,658
19. Smnz 1:25)25

20. Badovini 1:25.303

ERGEBNIS 2. RENNEN

1 Rea 341 Punkte
2. Sykes 282
3. Davies 226
4. Melandri 189
5. Lowes 148
6. Forés 132
7. Vander Mark 129
8. Camier 99
9. Tores 94
13. Bradl 64
15. Krummenacher 45
20. Reiterberger 19

WM-STAND HERSTELLER

1. Kawasaki 375Punkte |
2. Ducati 309

3. Yamaha 183

4 BMW 1

5.  Aprilia ns

Laguna Seca (USA): 8. Juli 2017; 15. WM-Lauf; 90,250 km 0. 25 Rdn. & 3,610 km;
21 Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 28 Grad; Asphalt: 54 Grad

Fahrer Motorrad

1. Chaz Davies (GB) Ducati PanigaleR
2. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR
3. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10RR
4, Marco Melandri (1) Ducati Panigale R
5. XaviForés (E) Ducati Panigale R
6.  LeonCamier (GB) MV Agusta 1000 F4
7. Jordi Torres (E) BMW S1000 RR

8. MichaelvanderMark  Yamaha YZF-RI

9. LeandroMercado (RA)  Aprilia RSV4 RF

10.  Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSV4 RF

1. StefanBradl (D)

12.  RomdnRamos (E)

13. RaffadedeRosa(l)

14, AlexdeAngelss (RSM)
15.  Jake Gagne (USA)

16.  Ayrton Badovini (1)

17. Randy Krummenacher

Honda CBRI0OORRSP 25
Kawasaki ZX-10RR
BMW S1000RR

Kawasakl ZX-10RR
Honda CBR100ORRSP 25
Kawasakl ZX-10RR
Kawasaki ZX-10RR

Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
25 3514812 123597 25
25 41202 123533 20
25 +5798 1:223694 16
25 +1i574 12399 13
25 421159 12445 1
25 +23016 124623 10
25 +31986 124756 9
25 +32933 125068 8
25 +35936 124642 7
25 +36912 2% S
+44396] 125385 5
25 +45203 125562 4
25  +45901 1224840 3
25 +46043 125046 2
+46,805 125475 1
25 +54463 1:25,316
25 +56989 1:24959

Laguna Seca (USA): 9. Juli 2017; 16. WM-Lauf; 90,250 km 0. 25 Rdn. a 3,610 km
21 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 21 Grad; Asphalt: 49 Grad

Fahrer Motorrad
1 Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR
2. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10RR
3. ChazDavies (GB) DucatiPanigale R
4. MarcoMelandi (1) Ducati PanigaleR
5, Xavi Forés (E) Ducati PanigaleR
6.  Eugene Laverty (IRL) Aprilia RSV4 RF
A Leandro Mercado (RA) Aprilia RSV4 RF
8. Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSV4 RF
9 AlexLowes (GB) Yamaha YZF-R1
10. MichaelvanderMark  Yamaha YZF-R1

I StefanBradl (D)

12 Romén Ramos (E)

13.  Alexde Angelis (RSM)
14, Randy Krummenacher
15, JakeGagne (USA)

16.  Jakub Smrz (CZ)

17.  Ondrej Jezek (CZ)

Yamaha YZF-R1

Honda (BR 1000 RR SP 25
Kawasaki ZX-10RR
Kawasaki ZX-10RR
Kawasaki ZX-10RR
Honda CBR1IOOORRSP 25

Kawasaki ZX-10RR

Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.

25 3503414 123215 25
25 +2887 123564 20
25  +4847 1223457 16
25 #1759 123831 13
25 +22741 12378 10
25 26377 124381 10
25  +28475 124505 9
25 +29718 124539 8
25  +33044 124619 7
25  +3354) 1224807 6

+36.756 124684 5
25  +43031 124952 4
25  +47306 124829 3
25  +50488 1:25064 2

+51,093 1:25028 1
25  +59197 125422 -
25  +1:00.5N 1:25,682
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Valentino Rossis Schi-
ler Dennis Foggia war

der Uberragende Mann
der Moto3-Junior-WM in
Valencia. Er gewann beide
Rennen Uberlegen, wie in
der Moto2 der Brasilianer
Eric Granado.

Von: Imre Paulovits

ie Energie, die Valentino
Rossi in seine Talent-
schmiede VR46 Acedemy
gesteckt hat, beginnt immer
mehr Wirkung zu zeigen. Bei der
Moto3-Junior-WM in Valencia
gewann sein 16-jahriger Schutz-
ling Dennis Foggia beide Rennen,
und der Romer setze sich auch
an die Spitze der WM-Tabelle.
Im ersten Lauf nutzte Foggia
in der ersten Runde einen Fehler
von Pole-Sitter Vincente Pérez
von der Avintia Academy, setzte
sich an die Spitze und ent-
schwand den anderen mit einer
irren Pace. So fanden die Kimpfe
hinter ihm statt, den Ehrenplatz
kntipfte Alonso Lopez vom Est-
rella Galicia Junior-Team seinem

Teamkollegen Jeremy Alcoba in
einem Wimpernschlag-Finale auf
dem Zielstrich ab. Auch im zwei-
ten Rennen war Foggia unantast-
bar, diesmal schaffte es Alcoba
auf das Podest, indem er Pérez
niederrang. Der Schweizer Jason
Dupasquier wurde im ersten Ren-
nen 19., im zweiten 20.

Der 21-jahrige Brasilianer Eric
Granado, einst als Wunderkind
gepriesen, gewann beide Rennen
tiberlegen. Das erste Rennen
musste gleich in der ersten Run-
de abgebrochen werden, nach-
dem Xavier Cardelis und Marc
Luna gestiirzt waren. Das auf 12
Runden verkiirzte Rennen fiihrte
zunachst lange Héctor Garzo an,
schlieRlich konnte sich Granado
durchsetzen und auch Ricky
Cardus zog an Ganzo vorbei. Her-
vorragend schlug sich auch Lu-
kas Tulovic aus dem Forward
Junior Team auf Platz 5.

Das zweite Rennen wurde wie-
der zur Beute von Granado, nach-
dem Garz6 in der fiinften Runde
aus dem Kampf um den Sieg
durch Sturz ausschied. Der
19-jahrige Schweizer Marcel
Brenner musste wegen einer Ma-
generkrankung die Starts am
Sonntag absagen. m

c A\ NI 1 - -~ L
STAND MOTO2-EM

STAND MOTO3-JUNIOR-WM
L Dennis Foggia (1) KTM m
2. Jeremy Alcoba (E) Honda 86
3. Sergio Garcia (E) Honda n
4, Alonso Lopez (E) Honda 70
5. Vincente Pérez (E) KTM 65
6.  Jaume Masia (E) KTM 62
7. Kazuki Masaki (J) Honda 47
8.  YukiKunii (J) Honda 4]
9. MakarYurchenko (KZ) KTM 33
10.  AarénPolanco (E) Honda 26

l. Ricky Carus (E ) Kalex 90
2. Eric Granado (BR) Kalex 90
3. Steven Odendaal (SA)NTS 65
4, Héctor Garzo (E ) Tech3 63
5 Joe Roberts (USA) Kalex 51
6. Dimas Ekky (IND) Kalex 49
7 Federico Fuligni (1) Kalex 44
8 HirokiiOno (J) NTS 27
g Hazfizh Shyahrin (MAL) 25
1. Lukas Tulovic (D) Kalex 23

o s e i e o el 8 1 S e b
ERGEBNIS 1. RENNEN MOTO3-JUNIO

Valencia (E): 9. Juli 2017; 5. WM-Lauf; 72,090 km Uber 18 Rdn. a 4,005 km;
34 Fahrer gestartet, 28 gewertet; Wetter/Piste: trocken

Fahrer Motorrad
1. Dennis Foggia(l) KT™M 18
2. Alonso Lopez (E) Honda 18
3 Jeremy Alcoba (E) Honda 18
4, Vincente Pérez (E) KTM 18
5. KazukiMasaki(J) Honda 18
Jaume Masia (E) KTM 18
ERGEBNIS 2. RENNEN MOTO3-JUNI

30:24,002
+3,806
+3,807
+3905
+4,838
+5119

1140358 25
140435 20
1:40415 16
140472 13
1:40,650 11

1:40487 10

Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.

Valencia (E): 9. Juli 2017; 6. WM-Lauf; 72,090 km Gber 18 Rdn. & 4,005 km;

35 Fahrer gestartet, 35 gewertet; Wetter/Piste: trocken

Fahrer Motorrad Rdn

i Dennis Foggia(l) KTM 18
2 Jeremy Alcoba (E) Honda 18
3 Vincente Pérez (E) KT™ 18
4, Yuki Kunii (J) Honda 18
5.  AaronPolaco(E) Honda 18
6 Kazuki Masaki (J) Honda 18
ERGEBNIS 1. RENNEN MOTO2-EM

30:29512
+2.068
+3452
+5,306
+5643

+8,760

140762 25
140664 20
140736 16
140538 13
1:40765 T

141,024 10

. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte.

Valencia (E): 9. Juli 2017; 4. EM-Lauf; 48,060 km Uber 12 Rdn. & 4,005 km;

18 Fahrer gestartet, 15 gewertet; Wetter/Piste: trocken

Fahrer Motorrad
1. Eric Granado (BR) Kalex 12
2 Ricky Cardis (E) Kalex 12
3 Héctor Garzo (E) Tech3 12
4, David Sanchis (E) Suter 12
5. LukasTulovic (D) Kalex 12

Steven Odendaal (SA) NTS 12
=RGEBNIS1.R EN MOTO2-EM

19:28.901
+0,736
+1618
+4,010
+8.812
+9184

136283 25
136522 20
136456 16
136546 13
137045 1

137234 10

Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.

Valencia (E): 9. Juli 2017; 5. EM-Lauf; 76,095 km Uber 19 Rdn. a 4,005 km;

19 Fahrer gestartet, 15 gewertet; Wetter/Piste: trocken

Fahrer Motorrad
1 Eric Granado (BR) Kalex 19  30:58413
2. RickyCardis (E) Kalex 19  +389
3. Steven Odendaal (SA) NTS 19 +6.890
4. JoeRoberts (USA) Kalex 19 420416
5. HirokiOno(J) NTS 19  +21880
6.  DimasEkky (IND) Kalex 19  +22)90

136842 25
137163 20
137389 16
138043 13
138120 1M
138162 10

Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
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IDM Superbike 1000

Reiti hofft auf

Markus Reiterberger horte
die Zuschauer in der Kurve
euphorisch toben, als er in
Zolder seinen Doppelsieg
einfuhr. Die Konkurrenz hat
ebenfalls aufgerUstet, aber
reicht das, um den zweifa-
chen IDM Superbike-Meis-
ter zu schlagen?

Von: Anke Wieczorek

eiterberger vorn, danach
R eine Weile nichts. Da der

Superbike-WM-Riickkeh-
rer seit 2015 den Rundenrekord
auf dem anstrengenden Kurs in
Belgien mit den abgehackten
Bremsmandvern halt, wunderte
sich  niemand. Reiterberger
kampft verbissen um seine WM-
Riickkehr. Er selbst sagt, wenn er
nicht bald die Kurve bekommt,
lauft ihm die Zeit davon. Reiti ist
jetzt 23 Jahre alt. Flir den Wild-
card-Einsatz am 20. August 2017
aufdem Lausitzring ist eine neu
aufgebaute BMW S 1000 RR fast
fertig. ,Gabel, Gabelbriicke und
Schwinge werden wir vorher
noch in Oschersleben und auch
in der Lausitz testen”, sagt Rei-
terbergers langjahriger Mechani-
ker Wolfgang Krampe. Er hat
sich auch eine Tank-Sitzbank-
Kombination fiir das Superbike
ausgedacht. 22 Liter passen in
den Behilter, 24 sind erlaubt,
~aber die brauchen wir nicht.”

38

Eine Kooperation mit dem Al-
thea-BMW-Team, das Reiterber-
ger verlassen hat, ist kein Thema.
Man geht komplett getrennte
Wege. Reiterberger hofft noch
immer, dass er mit ,seiner Fami-
lie¥, den Jungs aus der IDM-Crew,
den Sprung zuruck in die WM
schafft. In der IDM kann er sich
nur noch selbst schlagen.

Reitis VanZon Remeha-BMW-
Teamkollege Danny de Boer halt
hinter ihm die Verfolger in
Schach und ist jetzt vom vierten
auf den zweiten Gesamtrang ge-
fahren. Sein Sturz beim Saison-
auftakt auf dem Nirburgring ist
ausgemerzt.

Fur das Yamaha-Werksteam
MGM muss die zweite IDM-Run-
de wie ein schlechter Traum ge-
wesen sein. Im vergangenen Jahr
wurde der wenig begtiterte Pri-
vatfahrer Marvin Fritz Super-
bike-Meister. Jetzt passierte das
Gleiche mit dem Osterreicher
Stefan Kerschbaumer auf der
YZF-R1M, der vor Florian Alt und
Bastien Mackels ins Ziel kam. Alt
lieferte eine Erklarung: .. Ich wur-
de zu Beginn des zweiten Laufes
von einem anderen Fahrer nach
auflen in die Wiese geschickt.”
Der Nimbrechter hatte sich fur
das zweite Rennen fiir einen an-
deren Reifen als zuvor entschie-
den. ,Damit war ich sogar eine
halbe Sekunde schneller.” Mit
den Plitzen 4 und 5 war die Welt
fur Alt in Ordnung. Teamchef
Michael Galinski machte drei
Kreuze: .Zolder gehort schon seit

zwei Jahren nicht zu unseren
Lieblingsstrecken. Wir wussten,
dass uns die Stop-and-Go-Passa-
gen nicht liegen, da man dort oft
stark beschleunigen muss. Dort
miissen wir mit unserem Reifen-
partner noch arbeiten, um die
letzten Zehntelsekunden zu fin-
den.” Yamaha MGM fihrt wie
Wilbers-BMW und Kawasaki
Schnock mit Dunlop.

Honda spielt wieder mit

Dominic Schmitter war im ersten
Lauf auf P7 bester Suzuki-Fahrer.
Die nagelneue GSX-R 1000 ist
noch lange nicht dort, wo sie hin
muss. ,Mit der Elektronik haben
wir noch eine Weile zu tun®,
meint HPC Power-Teamchef De-
nis Hertrampf. ,Mit Schmitter
und lannuzzo haben wir Top-Pi-
loten, aber die Art und Weisé wie
wir das Motorrad weiterentwi-
ckeln ist entscheidend, wo und
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| DAY Mstaend

Jager und Gejagter: In Zolder
hatte Reiterberger schon im-
mer Oberwasser, er hiilt den
Rundenrekord

&

OING EISELE

wann wir vorne stehen.” Sind
Podiumsplatze moglich? ,Ich
glaube nich nicht.” Schmitter
sah das anders, fuhr sich die See
le aus dem Leib und musste trotz
dem noch dem Markenkollegen
Luca Griinwald (Mayer Suzuki
den Vortritt lassen.

In Zolder fand auch Honda-
mann Jan Halbich erstmals wie-
der zu alter Form zuriick, stiirzte
dann aber. Wie schon das erste
Rennen musste auch Lauf zwej
abgebrochen werden. Gewertet
wurde die Runde zuvor. Da war
Halbich auf der Holzhauer-Fireb-
lade noch Vierter gewesen.

Nicht geziindet hat bisher das
von Kawasaki angekiindigte Feu-
erwerk in Form von Romain
Maitre. Der Franzose ist zu lang-
sam und auch auf den Strecken,
die er nicht kennt, nur zu wenig
Steigerungen fihig. Er hat bisher
keinen einzigen IDM-Punkt. =

-01'{

NO EISLE

DIN

Zweimal gleiches Podium: Reiterberger (1), de Boer (2), Kerschbaumer (3)
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IDM Supersport 600

Kein Platz fur Fehler

Kevin Wahr kam als ein-
samer Spitzenreiter nach
Zolder. Jetzt gibt es davon
schon zwei.

lungsprobleme bei Wahr an-

gedeutet. Diese wurden ihn
ihm auch beim Start des ersten
Rennens zum Verhingnis. Er
fuhr schon nach der Aufwirm-
runde wieder in die Box und
musste zuschauen wie sein Punk-
tepolster ruiniert wurde. Max
Enderlein l6ste ihn mit dem
zweiten Platz hinter Thomas Gra-
dinger von der Spitze ab. Der
Student war befliigelt. Am Vor-
tag hatte der Sachse seine Eng-
lischpriifung sauber iiber die

I m Training hatten sich Kupp-

IDM Supersport 300

INO EISELE

2
|
|

Anschluss geschafft: Gradinger
Biihne gebracht, aber deshalb das
erste Qualifying verpasst. Wahr
stockte sein Konto am Sonntag
wieder auf und profitierte davon,
dass Rob Hartog als Gastfahrer
keine Punkte bekam. Sonst wire
namlich jetzt Sieger Gradinger
im Vorteil. Bei Enderlein schei-
terte es an der Kupplung. mAwI|

Wenig Fahrer, viel Action

Wéhrend die kleine Klasse
im Ausland boomt, man-
gelt es in Deutschland an
Teilnehmern. In Zolder
waren es lediglich vier.

aran hatte auch der Um-
D stand schuld, dass in Bel-

gien das Fahrer-Mindest-
alter16 Jahre betragt. Also waren
Troy Bude und Lukas Franke von
vornherein aus dem Rennen. Und
Max Graichen ist verletzt. Was
nicht verhinderte, dass es ausge-
rechnet in der ausgediinnten

Klasse so eng zuging wie sonst
nirgendwo. Die vier Deutschen
und elf Niederlinder schenkten
sich nichts. Héhepunkt in Lauf
1: Dennis Koopman stiirzte zum
Schluss in Fihrung liegend, ge-
nau dahinter riss Jan-Ole Jahnig
die Kette. Lachender Dritter war
sein Freudenberg-Teamkollege
Max Kappler. Jihnig versuchte
seine Yamaha noch die rund 800
Meter bis ins Ziel zu schieben. Er
hitte fiunf Minuten dafiir Zeit
gehabt. Er wollte Punkte retten.
Es klappte nicht. Jihnig kam 48
Sekunden zu spit. an mAWI

IDM SIDECAR: Mit vier Siegen

in Folge kann Markus Schlosser
beruhigt schlafen. Die Basis fur
den Titelgewinn steht. daran
konnte in Zolder auch das WM-
erprobte Team Bennie Streuer/
Gerd Daalhuizen nichts andern,
das im Moment im Besitz des ak-
tuellen IDM-Titels ist. Schlosser
und sein Beifahrer Thomas Hofer
deklassierten die Gegner mehr
als deutlich. Auf normalem Weg
ist das FUhrungsduo nicht zu
schlagen, sind sich alle sicher.

IDM SUPERSPORT 600: Bryan
Schouten sollte in Zolder zu-
nachst den verletzten Chris-
tian Stange im Team Weber

Motos vertreten, doch auch die
nachste IDM-Runde in Schleiz
ist ein Thema. Der Niederlander,
der zugleich Titelverteidiger ist,
meint: .Ich schaffe das zeitlich.”
Denn er testet zuvor mit dem
Ten Kate-Team und nimmt
noch am Freitag in Dijon am
1000er-Cup-Rennen in der Hol-
landischen Meisterschaft teil.
Samstag morgen konnte ich

in Schleiz sein. FUr das zweite
Qualifying reicht das noch.”

SUZUKIGSX-R1000-CUP: Lucy
Glockner gewann in Zolder im
Suzuki-Cup. Ein Daver-Job ist
das nicht. Lucy will lieber in der
Langstrecken-WM antreten.

ERGEBNIS IDM SUPERBIKE 1000 IDM-STAND
Zolder (B): 09. Juli 2017; 3. IDM-Lauf; 48,0 km Uber
12 Rdn.; 29 Fahrer gestartet, 25 gewertet . Reiterberger  95Pkt.

Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd. 2. deBoer 65

1. Markus Reiterberger (D) BMW 18:31.719 3. Kerschbaumer 51

2. DannydeBoer (NL) BMW +12,890

3. StefanKerschbaumer(A) Yamaha  +14779

4. FloranAlt (D) Yamaha  +19,693

5. JanBuhn (D) BMW +19,846

Zolder (B): 09. Juli 2017; 4. IDM-Lauf; 52,0 km Uber
13 Rdn.; 29 Fahrer gestartet, 26 gewertet

Fahrer Motorrad
1. Markus Reiterberger (D) BMW
2. Danny de Boer (NL) BMW
3. StefanKerschbaumer (A)  Yamaha
4. JanHalbich (CZ) Honda
5. ForianAlt (D) Yamaha

Zeit/Rickstd.
20:05,213
+10,506
+14,060
+14453

+21.213

ERGEBNIS IDM SUPERSPORT 600 IDM-STAND
Zolder (B): 08. Juli; 3. IDM-Lauf; 60,0 km Uber 15
Rdn.; 16 Fahrer gestartet, 13 gewertet 1. Gradinger 70 Pkt.
Fahrer Motorrad Zeit/RUckstd. 2. Wahr 70
1. RobHartog (NL) Kawasaki 241,078 3. Enderlein 62
2. Thomas Gradinger (A) Yamaha  +0)91
3. MaxEnderlein (D) Yamaha  +4,070
4. Vascovander Valk (NL) Yamaha  +5458
5. Bryan Schouten (NL) Kawasaki  +13.829
Zolder (B): 09. Juli 2017; 4. IDM-Lauf; 60,0 km Uber
15 Rdn.; 16 Fahrer gestartet, 13 gewertet
Fahrer Motorrad  Zeit/Rickstd.
1. Thomas Gradinger (A) Yamaha 2401607
2. Rcb Hartog (NL) Kawasaki +2]78
3. Kevin Wahr (D) Yamaha  +2.258
4. Vascovander Valk (NL) Yamaha  +2.581
5. Janusch Prokop (D) Kawasaki +8579

ERGEBNIS SUPERSPORT 300 IDM-STAND
Zolder (B): 08. Juli 2017; 3. IDM-Lauf; 52,0 km Ober
13 Rdn.; 4 Fahrer gestartet, 3 gewertet 1. Kappler 90 Pkt
Fahrer Motorrad  Zeit/Rickstd. 2. Jahnig 66
1. MaxKappler (D) Yamaha  24:03.241 3. Liebschner 60
2. Sophia Liebschner (D) Yamaha  +1:37378
3. Philippe Cavegn (CH) Kawasaki  +1Rd. zur.
Zolder (B): 09. Juli 2017; 4. IDM-Lauf; 52,0 km Uber

13 Rdn.; 4 Fahrer gestartet, 4 gewertet

Fahrer Motorrad  Zeit/Rickstd.
1. Jan-Ole Jahnig (D) Yamaha  23:58,215
2. MaxKappler (D) Yamaha  +0.772
3. Sophia Liebschner (D) Yamaha  +117453
4.  Philippe Cavegn (CH) Kawasaki  +1Rd.zur.
ERGEBNIS IDM SIDECAR IDM-STAND
Zolder (B): 08. Juli 2017; 3. IDM-Lauf; 60,0 km Uber
15 Rdn.; 19 Teams gestartet, 14 gewertet 1. Schiosser 100 Pkt.
Team Motorrad Zeit/Rickstd. 2. Kretzer I
1. Schlosser/Hofer (CH/CH) ~ LCR-Suzuki 25:19,032 3. Schroder 45
2. Strever/Daalhuizen (NL)  LCR-Suzuki +19,513
3. Kretzer/Lehnertz (D/D) LCR-Suzuki +29,320
4. Smits/Verbrugge (NL/B) RONYerreha 56,384
5. Schroder/Werth (CH/D) URSak  +57430
Zolder (B): 09. Juli 2017; 4. IDM-Lauf; 60,0 km Uber
15 Rdn.; 19 Teams gestartet, 15 gewertet
Team Motorrad  Zelt/Rickstd.
1. Schlosser/Hofer (CH/CH)  LCR-Suzuki 25:16,015
2. Strever/Daalhuizen(NL)  LCR-Suzuki +19148
3. Kretzer/Wechselberger LCR-Suzuki +23,249
4. Sattler/Neubert (D/D) LCR-BMW  +31151
5. Schroder/Werth (CH/D) LCR-Suzuki +53,398
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Offroad | Hintergrund

Langbahn-GP Mihldorf

Verfahren, aber gewonnen

Als Martin Smolinski im
Finallauf ausfiel, gewann
Michael Hartel den MUhl-
dorf-GP. Dem 19-Jahrigen
fehlen nur noch 3 Punkte
auf WM-Leader Mathieu
Tresarrieu.

VVon: Thomas Schiffner

Zweiter und nun in Mihldorf

GP-Sieger. Der Junge hat einen
Lauf. Doch Michi Hirtel brauch-
te auch Gliick, um nach vier Run-
den Finale als GP-Sieger auf dem
Podium zu stehen: Wildcard-
Pilot Martin Smolinski gewann
in uberragender Manier seine
Vorliufe und sein Semifinale.
Beim Finalstart stand er ganz
innen neben Tresarrieu, Franc,
Katt und Hartel. Nachdem er den
von auflen kommenden Hirtel
weggedriickt hatte, fliihrte der
Jawa-Werksfahrer den Endlauf
bis zur letzten Kurve, als er plotz-
lich langsamer wurde: ,Mir ist

I n Herxheim Dritter, in La Réole

Seitenwagen-EM Tayac

An Matthijssen die Zadhne ausgebissen

nach dem Training der zweite
Zahnriemen heute gerissen. Ich
habe ihn wohl mit den Wheelies
zu sehr strapaziert”, erklarte
Smolinski. Hartel hatte groRes
Gliick, dem Olchinger nicht auf-
zufahren, und erbte den Sieg vor
Katt, Tresarrieu und Franc.

Die drei Besten auf Jawa

+Es war ein harter Kampf, aber
Gliick gehort dazu. Wenn ich hin-
ten im Dreck stecke, dann verfah-
re ich mich auch schon mal®, sag-
te Hirtel zum zweiten GP-Sieg
seiner Karriere. Stephan Katt war
tibergliicklich mit Platz 2: ,Im
Training ist mir alles um die
Ohren geflogen. Bis zum Start
haben meine Jungs alles wieder
aufgebaut, sodass ich einen Rie-
senspaf® im Rennen hatte.”

Schon in Eenrum (20.8.) konn-
te Hirtel (66 Punkte) Tresarrieu
(69) die WM-Fiihrung abnehmen.

In Mihldorf gab es auch
Bahnsport-Nostalgie:  Beinahe-
Sieger Smolinski, GP-Sieger Hartel
und der Zweite Katt fuhren alle
auf Jawa! m

LANGBAHN-WM

Mohldorf (D), 9. Juli

1. WM-Lauf

I Michael Hartei (D) 23 Punkte
2 Stephan Katt (D) 20

3. Mathieu Tresarrieu (F) 20

4 Josef Franc (CZ) 18

5 Martin Smolinski (D) 24

6 Theo Pijper (NL) 13

7. Romano Hummel (NL) 13

8 Jorg Tebbe (D) 10

9 James Shanes (GB) 9

10, Jesse Mustonen (FIN) 8

Stand nach 3 von 5Rennen

l. Mathieu Tresarrieu 69 Punkte
2. Michael Hartel 66

3. StephanKatt 56

4, Theo Pijper 46

5 James Shanes 40

6 Josef Franc 37

7 Richard Hall (GB) 27

8. Martin Smolinski 24

9, Jannick de Jong (NL) 24

10.  Jorg Tebbe 21

William Matthijssen
gewann in Sudfrankreich
seinen funften EM-Titel.
Markus Brandhofer war
nahe am Niederlander
dran, Markus Venus holte
Bronze.

atthijssen/Mollema und
Venus/Heiss waren die
klaren Favoriten beim

EM-Finale im stdfranzosischen

Tayac. Mit einer Woche Verspa-
tung fand das Rennen vergan-
genen Samstag statt. Aber als
starkster Gegner des Niederlian-
ders, der seine gesamte Technik
selbst baut, erwiesen sich Brand-
hofer/Scheunemann. Sie konnten
zwar in den Vorldufen nur einen
Sieg einfahren und mussten
daher ins B-Finale, wihrend
Matthijssen, der nur einmal Har-
vey unterlag, und Venus (Punkt-
verlust gegen Matthijssen) direkt
ins A-Finale einzogen.

FHTAL - France
b2

Zwei Drittel deutsches Podium: Teams Brandhofer, Matthijssen, Venus (v.l.)
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FIM EUROPE

Das B-Finale gewann Mitch God-
den vor Brandhofer, die damit
noch ins A-Finale einzogen. Die
Briten Shaun Harvey und Josh
Goodwin schieden aus.

Fiir das Finale wihlte Matthijs-
sen auf der 400 Meter kurzen,
Speedway-dhnlichen ,Grasbahn*
die Innenbahn. Venus nahm
.blau*, und fir Brandhofer blieb
nur die AuRenbahn. Der Hollan-
der gewann den Start vor Venus.
Doch schon in der ersten Runde
kassierte Brandhofer Markus Ve-

SEITENWAGEN-EM

Finale in Tayac (F), 8. Juli

1. Matthijssen/Mollema (NL) 11 Pkt.
2. Brandhofer/Scheunemann (D) 9
3. Venus/Heiss (D) n
4. Godden/Smith (GB) 7
5. Harvey/Hogg (GB) g
6. Goodwin/Brown (GB) 6
7. Comblon/Agez (F) 6
8. Sudnikevits/Paabstel (EE) 1
11, HObsch/Burger (D) 2
14, Brandl/Brandl (D) 0

nus und attackierte sogleich den
Spitzenreiter. Dreieinhalb Run-
den lang entspann sich ein Titel-
kampf, in dem die Positionen
mehrmals wechselten. ,Es gab
nur auf den dufleren fiinf Metern
Grip, und wir hatten zum Endlauf
noch einmal anders tuibersetzt”,
erklirte Brandhofer-Copilot Tim
Scheunemann. SchlieRlich hatte
Matthijssen das bessere Ende fir
sich und verteidigte seinen Titel,
den fiinften in seiner Karriere.
Brandhofer wurde nach 2006
zum zweiten Mal Vize-Europa-
meister.

Die I-Lizenz-Neulinge Kevin
Hiibsch/Michael Burger mussten
noch Lehrgeld zahlen, sie wur-
den mit zwei Punkten Zwolfte.

Die Deutschen Meister, Martin
und Hermann Brandl, hatten
schon in ihrem ersten Lauf einen
Dreher und anschliefend einen
Highsider. Sie mussten das
Rennen beenden, konnten aber
nur leicht verletzt die Heimreise
antreten. = 7S
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Speedway World Cup

Polens achter Titel

Gastgeber Polen erfUllte

in Leszno die Erwartungen
und verteidigte vor Schwe-
den den Team-WM-Titel
deutlich.

Von: Thomas Schiffner

eim Event 2 in Vastervik
B hatten sich die schwedi-

schen Gastgeber mit deut-
lichem Vorsprung direkt fiir das
Finale qualifiziert. Russland und
Lettland kamen ins Race-off,
wihrend Danemark als Vierter
erstmals Giberhaupt im SWC in
der Vorrunde scheiterte.

Das Race-off letzten Freitag
auf der Finalbahn in Leszno (PL)
erlebte einen packenden Drei-
kampf zwischen Russland, Lett-
land und Australien. Die Russen
(46 Punkte) siegten schlieRlich
deutlich vor den Aussies (33).
obwohl Grigori Laguta wegen
Dopingvorwiirfen von der FIM
gesperrt worden war.

Im Finale mit England, Russ-
land, Schweden und dem gesetz-
ten Gastgeber Polen sahen 17000
Zuschauer eine weitere dominie-
rende Leistung ihrer polnischen
Adler. Die Gastgeber waren mit
dem blutjungen Team JanowsKi,
Piotr Pawlicki, Zmarzlik und
Dudek vor allem das ausge-
glichenste Quartett. Als Janowski
in Heat 18 den Schweden Jonsson
in Schach halten konnte, war
Polen nicht mehr einholbar.

Trial-WM Bradford

o
z
z
g
<
2
o

Janowski, mit 25 Jahren pol-
nischer Kapitén: ,Die Erwartun-
gen vor dem Rennen waren grof.
Die Leute sagten, wir hitten es
leicht, aber das war eines der
hirtesten Rennen, die ich je ge-
fahren bin.*

Schweden hielt sich mit einem
uberragenden Antonio Lindbick
im Rennen, der mit einem Joker-
Sieg im dritten Durchgang auf 20
Punkte kam und das Dreikronen-
team auf Platz 2 fiihrte. Nur in
Fredrik Lindgren (11) hatte er die
notige Unterstiitzung: ,Die Polen
zu Hause zu schlagen, ist sehr
schwer. Aber wir haben ihnen
einen guten Kampf geliefert."

Russland konnte seine Glanz-
leistung vom Vortag nicht wie-
derholen. 11 Punkte von Emil
Saifutdinov reichten aber beina-
he schon, um die rote Laterne
den enttiuschenden Briten zu
iiberlassen. ®

SPEEDWAY WORLD CUP

Finale Leszno (PL), 8. Juli

1.  POLEN 50 Punkte
Maciej Janowski 14
Piotr Pawlicki 13
Bartosz Zmarzlik 13
Patryk Dudek 10

2. SCHWEDEN 42 Punkte
Antonio Lindback 20
Fredrik Lindgren ]
Andreas Jonsson 7
Linus Sundstrdm 4

3. RUSSLAND 18 Punkte
Emil Saifutdinov 1
Vadim Tarasenko 3
Gleb Chugonov 3
Andrej Kudriashov 1

4,  GROSSBRITANNIEN 15 Punkte
Chris Harris 7
Steve Worall 6
Robert Lambert 1
Craig Cook 1

Gegen die Polen (Pawlicki, vorn) konnte nur Lindbéck (links)mithalten

Bewegung hinter Toni Bou

Toni Bous Siegesserie
setzte sich auchin
England fort.

Von: Thomas Schiffner

er britische GP in Tong bei
D Bradford war beinahe eine

Kopie des Laufes in der
Vorwoche in Frankreich. Welt-
meister Toni Bou gewann auch
diesmal, aber wieder tiberraschte
der 19-jahrige Jaime Busto, Bous
Montesa-Honda-Teamkollege, mit
Platz 2 in der Qualifikation und
Platz 6 am Sonntag. Hinter Bou

(21 Punkte) glinzte im Haupt-
event der alteste Pilot, Takahisa
Fujinami (28 Punkte), mit Platz
2. Damit riickte der Japaner auf

3%

Noch ein Sieg: Toni Bou

WM-Rang 3, hinter dem drittplat-
zierten Adam Raga, vor. Franz
Kadlec wurde Elfter und rutschte
auf den 9. WM-Platz ab. m

TRIAL-WM

Stand nach 6 Laufen

Toni Bou (E), Montesa-Honda 115 Punkte
AdamRaga (E), TRRS 97
Takahisa Fujinami (J), Honda 78

Jaime Busto (E),Montesa 71

Jeroni Fajardo (E), Vertigo 71

Alb. Cabestany (E), Sherco 65

James Dabill (GB), GasGas 58

Jorge Casales (E), Beta 39

Franz Kadlec (D), GasGas 38
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US-MOTOCROSS:

TOMAC SETZT SICH AB
Beim siebten Lauf der
US-Nationals in Southwick
(Massachusetts) landete
Supercross-Vizeweltmeister
Eli Tomac einen Befreiungs-
schlag: Der Kawasaki-Star
gewann beide Laufe vor
KTM-Pilot Blake Baggett und
vegroferte seinen Vorsprung
an der Tabellenspitze damit
auf 19 Punkte. Die angeschla-
gene Nummer 1von KTM,
Marvin Musquin, verlor erneut
an Boden: Der Franzose
wurde in Moto 1 Vierter,im
zweiten Lauf stirzte erim
Zweikampf mit Tomac.

SPEEDWAY: BROKSTEDT
IM BUNDESLIGA-FINALE
Der erste Finalist der Bundes-
liga-Saison steht fest:
Brokstedt gewann sein Heim-
rennen gegen die DMV White
Tigers deutlich mit 57:19
Punkten, hat jetzt 6 Match-
punkte und wird mindestens
Tabellenzweiter der Vorrunde.
FUr die Wikinger brillierten An-
driy Karpov (11), Kai Hucken-
beck (14) und Tobias Kroner
(13). Hinter Brokstedt haben
Landshut (4 Punkte), Witt-
stock (2) und Stralsund (29
alle noch Chancen, ins Finale
zu kommen.

SPEEDWAY: MEISSEN
GEWINNT STC-HEIMMATCH
Meif3en nutzte seinen Heim-
vorteil beim ersten STC-
Rennen in der Porzellanstadt
und siegte haushoch mit 46
Punkten vor Dohren (33),
Gustrow (23) und Haunstet-
ten (9). Dabei waren Wolbert
(12 Punkte), Weis (13) und
Geyer (12) den Emslandern
(Kroner 10, Huckenbeck 14)
Uberlegen.

ENDURO-EM: BALLETTI
WEITER IN FUHRUNG

Der Estlander Rannar Uusna
gewann den 1. Tag des zweiten
Enduro-EM-Laufs in seiner
Heimat in Paikuse. Am 2. Tag
war in der Overall-Wertung
sein italienischer KTM-Kollege
Matteo Pavoni siegreich. Os-
car Balletti (Husqvarna) fUhrt
die EM weiter vor Pavoni an.
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Motocross | Interview mit Stefan Everts

Everts: ,,Suzuki zurick in die

-
x

Seit eineinhalb Jahren leitet
Stefan Everts das Suzuki-
MXGP-Team. Der Rekord-
Weltmeister zieht Bilanz.

Von: Alex Hodgkinson

Eineinhalb Jahre als Suzuki-
Boss — wie lduft’s?

Die Zeit liuft schnell, aber es gibt
mit zwei Teams keinen ruhigen
Moment. Wir haben viele neue
Gesichter bei den Technikern und
junge Fahrertalente. Sie haben
alle zu unseren Fortschritten bei-
getragen. Das erste Jahr war nicht
leicht, und wir haben sicherlich
noch viel Arbeit vor uns, aber wir
lernen jeden Tag einander besser
kennen, jeder bringt neue Ideen
mit, und wir funktionieren schon
jetzt als eine Einheit. Und es kann
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nur noch besser werden, vor
allem jetzt, wo wir die Friichte
unserer Arbeit durch den Renn-
erfolg sehen. Ich bin sehr zu-
frieden damit, wie wir uns in so
kurzer Zeit aufgestellt haben.

Du hast das jungste Werks-
team im Fahrerlager.

Ja, und viel Potenzial. Wir hiit-
ten am liebsten schon jetzt
noch mehr Erfolg, aber wir ar-
beiten mit einem begrenzten
Budget und miissen sehen, wie
wir damit zurechtkommen. Der
Schuss kann auch nach hinten
losgehen, wenn man den amtie-
renden Weltmeister verpflich-
tet. Und wir miissen sowieso der
Tatsache ins Auge sehen und
erkennen, dass wir uns solche
etablierten Fahrer finanziell
nicht leisten konnen. Aber es
bringt viel mehr Freude, wenn

man junge Fahrer selbst aus-
bildet und bis zum Meistertitel
begleitet.

Sind neue Sponsoren in Sicht?
Es gibt Interessenten, aber wir
missen abwarten. Ich will das
Team mit einem guten Image
weiterbringen und hoffen, dass
Sponsoren zu uns kommen. Es
ist schwierig, an tausend Tiiren
zu klopfen. Ich moéchte lieber
mit Partnern arbeiten, die vom
ersten Tag an uns glauben und
gemeinsam den Erfolg suchen.

Jeremy Seewer ist deine
Galionsfigur.

Jeremy ist ein toller Botschafter
fiir Suzuki. Es ist eine Freude,
mit ihm zu arbeiten. Er ist in-
telligent und kann auf ruhige
Art die Situation analysieren.
Er ist bei allen Streckenverhalt-

étefan Everts

Geburtstag: 25. November
1972

Geburtsort: Bree (B)
Herkunftsland: Belgien

MX-KARRIERE
1989:125-ccm-WM-Debt
1991: 125-ccm-Weltmeister
(Suzuki)

1995: 250-ccm-Weltmeister
(Kawasaki)

1996-1997: 250-ccm-Welt-
meister (Honda)
2001-2002: 500-ccm-Welt-
meister (Yamaha)

2003: Einzelsieger ISDE
(Yamaha)

2003-2006: MX1-Weltmeister
(Yamaha)

2007-2014: Racedirektor bei
KTM

seit 2016: General Manager,
Suzuki World MXGP

nissen schnell, aber er hat einige
Fehler in diesem Jahr gemacht
Er war letztes Jahr schon Vize-
weltmeister, doch er spurt dea

Druck als potenzieller Champio
erst in diesem Jahr. Er hat nach
dem Startsturz in Lettland viel
riskiert, und die verlorenen
Punkte machen zurzeit den Un+
terschied in der Tabelle. Wenn.
ein Fahrer an den Start geht, ist
er auf sich allein gestellt und
muss das Rennen nach Hause|
bringen. Aber wir glauben fest
daran, dass er den Titel noch
holen kann. Es fehlt uns noch ein
bisschen gegen Jonass und Prado
bei den Starts, aber wir schlieffen
die Liicke. Und Jeremy ist der
Schnellste im Rennverlauf.

Er steigt 2018 in den MXGP
auf...

Ja, und ich bin tiberzeugt davon,
dass er den Sprung meistern
wird. Er trainiert schon auf un-
serer neuen 450er und gewann
auf Anhieb bei seinem Renn-
debiit in den ADAC-Masters. Mit
unserem begrenzten Budget
hatte ich kein bessere Option.
Er liebt die 450er, und er wird
Woche fiir Woche besser.

Und deine anderen jungen
Fahrer?

A] (Arminas Jasikonis, Red.)
macht tolle Fortschritte. Er hat
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Erfolgsspur*

American Flat Track

Mees wieder Leader

im Winter hart gearbeitet und
erntet jetzt die Friichte. Wir
wussten, dass er schnell im Sand
ist. Aber er ist jetzt starker, und
sein Podest in Portugal hat be-
wiesen, dass er schnell lernt.
Vergiss nicht, dass er erst seit
zwolf Monaten im MXGP fihrt.
Vor einem Jahr war er ein fast
unbekannte Teenager. In Otto-
biano konnten Cairoli und
Herlings ihn erst nach 20 Minu-
ten abhangen, und er gewann
die Qualifikation in Agueda
souveran. Er glaubt an uns und
wir glauben an ihn!

Bei Hunter (Lawrence) ging es
ein bisschen zu leicht bei den
ersten GP. Seine Erwartungen
waren danach zu hoch und er
musste die Kehrseite kennen-
lernen. Aber sein Podium neben
Jeremy in Teutschenthal hat
ihn wieder auf den richtigen
Pfad gebracht. Es sitzt ein klei-
ner Teufel in ihm. Ich mag das
an ihm. Und zusammen mit
Bas Vaessen, Zach Pichon und
seinem jungeren Bruder Jett
sind wir fiir die nichsten Jahre
in der MX2 gut aufgestellt, wenn
Jeremy in die MXGP aufsteigt.

Bist du auch mit euren
technischen Fortschritten
zufrieden?

Unsere neue 450er ist schon ein
fantastisches Bike, und es steckt
noch mehr Potenzial drin. Wir
hatten bisher nur ein einziges
MXGP-Podium, aber Kevin (Stri-
jbos) kommt jetzt wieder aus der
Verletzungspause zuriick. Und
AJs Fortschritte sind enorm.
Die Gegner wissen jetzt, dass sie
mit uns rechnen miissen. Das
war nur der Anfang. Die 250er
hat noch den alten Motor, aber
wir kitzeln jede Woche noch ein

HODGKINSON

bisschen mehr Leistung heraus.
Und wir bekommen Anerken-
nung fiir unsere Arbeit mit
der Lieferung neuer Teile aus
Japan.

Direkt im Anschluss an den
franzosischen GP Ende Mai
hatten wir zwei Testtage mit
Technikern von KYB aus Japan.
Es war in erster Linie ein Test
mit der 450er fiir 2018, aber
wir konnten gleich davon profi-
tieren, nicht nur mit der 450er,
sondern auch mit der 250er. Und
wir haben schon mit der Leis-
tung von A] und Jeremy bei den
letzten zwei GP gesehen, dass es
was gebracht hat.

Bas war auch extrem schnell
in Ottobiano, und Hunter war
ganz vorne in Russland. Ich bin
sehr optimistisch fir die restli-
chen GP in diesem Jahr. Der
WM-Kalender mit 19 GP aufvier
Kontinenten mit extrem unter-
schiedlichen Streckenverhalt-
nissen ist eine riesige Herausfor-
derung fiir das ganze Team,
Fahrer und Techniker. Aber die
Fortschritte, vor allem, nach-
dem jeder im Team die so wich-
tigen Starts hinbekommt, bringt
allen neue Energie und Mut. Ich
habe eine tolle Mannschaft, und
wir ziehen alle an einem Strang,
um Suzuki wieder in die Erfolgs-
spur zu bringen. =

NDIE GEGNER

Sll’i.v.». v" A A~ ~
Everts (L.) mit Jeremy Seewer (Mitte) und den Mechanikern Pyka und Krieg

Indian-Werkspilot Jared
Mees gewann das Rolling-
Wheels-Half-Mile-Rennen
und Ubernahm wieder die
MeisterschaftsfUhrung von
Teamkollege Bryan Smith.

Von: Imre Paulovits

s sah lange so aus, als ob
E Sammy Halbert auf Yama-

ha derjenige sein wiirde,
der die Siegesserie von Indian
beendet. Doch es kam ganz an-
ders. Vor zwei Wochen auf dem
Lima-Schotter-Oval siegte Kawa-
saki-Pilot Briar Baumann, und
Halberts Team trennte sich von
Yamaha! In Weedsport trat Hal-
bert mit einer alten Harley-
Davidson XR 750 an, doch auch
das anderte nichts daran, dass er
im Finale der schirfste Heraus-
forderer der Indian wurde. Denn
Jared Mees war an diesem Abend
eine Klasse fiir sich, setzte sich
schnell ab und fuhr bis zum Ziel

Mees: Sieg und GesamtfUhrung

einen Fiinf-Sekunden-Vorsprung
heraus. Brad Baker kam zwar zum
Schluss unter Druck von Jeffry
Carver, konnte aber auch die
zweite Indian aufs Podest fahren.
Bryan Smith wurde mit der drit-
ten Indian nur Siebter und muss-
te so die Tabellenfithrung wieder
an Jared Mees abgeben. Von den
Harley-Davidson-Werkspiloten
brachte Brandon Robinson die
XG 750 R in die Top 5.

Bei den Einzylindern gewann
Shayna Texter iiberlegen und hat
ihren Vorsprung in der Meister-
schaft auf 32 Punkte ausgebaut. m

US-FLAT-TRACK-MEISTERSCHAFT

Half Mile, Weedsport/New York, 8. Juli

1. Jared Mees (USA), indian 103,185
2. Sammy Halbert (USA), H-D +4918
3. Brad Baker (USA), Indian +8812
4. Jeffrey Carver (USA), Kawasaki + 9348
5. Brandon Robinson (USA), H-D  +11456
6. Briar Bauman (USA), Kawasaki + 11,576
7. Bryan Smith (USA). Indian +14628
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Melsterschaftsst. nach 10 von 18 Rennen

1. Jared Mees (USA) 202 Punkte
2.Bryan Smith (USA) 194

3. Brad Baker (USA) 149

4. Sammy Halbert (USA) 145

5. Jeffrey Carver (USA) 108

6. Briar Bauman (USA) 96

7. Davis Fisher (USA) n

CHTEN

MOTOCROSS: HAKAN
CARLQVISTISTTOT

Der zweifache Cross-Weltmeister
Hakan Carlqvist (63) ist ver-
gangenen Freitag gestorben.
Der Schwede, der 1979 den
250-ccm-WM-Titel auf Hus-
qvarna und 1983 den 500-
ccm-Titel auf Yamaha gewann,
war einer der lronmanner des
Sports. Sein Kampfgeist war
unUbertroffen, und er duldete
kein mechanisches Versagen.
In seiner letzten Saison 1988
musste er eine Serien-Kawa-
saki kaufen, nachdem er sich
mit keinem Hersteller einigen
konnte. Doch Carlqvist ver-
abschiedete sich vom aktiven
Sport mit seinem legendaren
Sieg, bei dem er im Rennen

auf der Zitadelle in Namur

eine Pause einlegte, um in der
Gaststatte direkt an der Strecke
ein Bier zu trinken. Nach seiner
Karriere lebte er zurUckgezogen
in Sudfrankreich.

MOTOCROSS: RODRIGUEZ
ZURUCK IN DIE USA

Anthony Rodriguez, 21-Jahriger
Venezolaner, der einen tollen
8. Platz fur HRC-MX2 in Por-
tugal erzielte, kehrt in die USA
zurick und fahrt die restlichen
Nationalsauf einer geliehe-
nen 450er. Der Australier Jed
Beaton startet fur HRC in Loket
und Lommel. Ein Japaner wird
in Frauenfeld und in Assen den
langzeitverletzten Chihoro
Notsuka ersetzen.
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Der schylle larkt

Fa. Osmann kauft Ihren Audi.
Tel. 0171/5244461 H
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Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Z1in fun gelb gesucht. 0171/4167106H

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -der -Ser inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €.
www.Kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023 H

Fa. Osmann kauft Ihren BMW.
Tel. 0171/5244461 H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

=" BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320 688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

712 MOTOR SPORT aktuell
"‘m UL Chiffre Nr. ...
AR 70162 Stuttgart

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

k%" De Tomaso

Guara gesucht. 0171/4167106 H
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328 GTS gesucht, 0171/4167106 H

Suche 599 GTB, F 430, California. Seridse
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

360 Cabrio, gelb, Bj. 2003, 65000 km,
67.000,- €. Tel. 0171/2655803

WANTED: Ferrari 488 Spider fur sofort und
Vertrdge. Tel. 0172/6800380

Kaufe jdn. griinen Ferrari. 0171/4167108
H

Spezial-Sportwagenversicherung, ginst.
Beitrége. asfimo GmbH, Tel. 02402/768989
H

o

%% Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

XJ 220 gesucht. 0171/416 7106 H
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Lamborghini

y

Silhouette gesucht. 0171/4167106 H
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Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

e’ Mercedes

Fa. Osmann kauft Ihren Mercedes.
Tel. 0171/5244461 H

CLS AMG S4 M. (1.50%, 300 km/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 38000 km,
NP: 160.000,-, VB 79.800,-. T. 0171/3491847

Anhangerkupplungen fiir alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,

Tel. 08933/902023 H

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll., 585 PS,
schw./ Leder sw., 24000 km, NP 184.000,- €,
VB 112.900,- €. Tel. 0171/3491847

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

%" Oldtimer

Kaufe gerne Oldtimer/Exoten. Bitte alles
anbieten! 07131/579275 o. 0172/7683296
H
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Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

Klappenauspuff- und Sportauspuffsys-
teme Porsche, Audi, Lamborghini, Ferrari,
BMW. Akustik Design, Wolfgangweg 5,
33649 Bielefeld, www.akustik-design.eu
H

993 25/4S gesucht. 0171/4167106 H

Boxster GTS/Spyderges.0171/4167106
H

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

928 GTS gesucht. 0171/4167106 H

Anhéngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fiir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glinstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

www.Rennsportshop.com

996 Carrera 4 S, Bj. 2003, 147000 km, sil-
bergrau, 19.000,- €. Tel. 0171/2655803
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Renault Alpine

Su, Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H
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Renn/Rallye

FERODO

Motorsport- und
High Performance
Bremsbelédge

Service - Verkauf - Beratung

email: info2bsacorse.de

Kunststoffscheiben klar od. grin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

Q’}DUNLDP

MOTORSPORT
« Sport- & Rallyereifen

litticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

» Rennsport-Ausrilster

GA Tel. 0B678/246

www.ga-racing.com
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www.berlin-tuning.com
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www.autodiscount-nrw.de H

ﬁ

www.autodiscount-nrw.de H
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www.allrad-daewel.de 0651/86503 H
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Fa. Osmann kauft Ihren Volvo.
Tel. 0171/5244461 H
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Sie wollten schon immer mal den "Wolf
im Schafspelz" - hier ist er. VW Beetle 2,0
TSI-DSG Sport R-Line ABT-Tuning, 179 kW
(239 PS), EZ 3/2013, alle Extras,
scheckh.gepfl.,, 24000 km, GaWa, 1. Hd.,
NP 43.000,- € VB 18.990, €. Telefon
0171/9993318

Fir Liebhaber, Calif. Collector has Kar-
mann Ghias and 181 Thing mehrere zu verk.
auch Original. Tel. 001/530/2683687

lhren Volk ]
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~ Veranstaltungen

Fa. Osmann kauft
Tel. 0171/5244461 H

Golf IV R32, wenig km ges. 0171/4167106
H

New Beetle RSi gesucht. 0171/4167106
H

Je %" Geschaftsverbindungen

Gutes Geschift + eleganter Firmenwg.
0152373752139, Mail: 168@bestwater.de
H
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Wohnanlagen in Stddeutschland ge-
sucht! Im Auftrag unserer Investoren su-
chen wir Wohnanlagen ab 20 Wohnungen!
0821/4850900, www.knipfer-immobilien.de

H

=" Modellautos

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu ginstigen Preisen, Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen, Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

Race Events, Driverdays, Einzeltraink
DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS,

0171/4222466, www.speed-club.de H

Trackday Salzburgring 21. & 22.07.,
buchen unter: www.drive-and-funde H

Pi“tenclub., TRACKDAYS
120,07.17 Bilster Berg

129.07.17 Salzburgring

131.07.17 Red Bull Ring

01.08.17 Spa-Francorchamps
105.08.17 Hockenheim GT3 Trackday
06.08.17 Hockenheimring

16.08.17 Niirburgring Sprintstrecke
21.08.17 Nordschleife 08-16:30
25.08.17 Bilster Berg

27.08.17 Racepark Meppen

01.09.17 Nordschleife 08-13:30

www.pistenclub.de
+49 (0) 2153-951300

Motorsportreisen. 0221/4312598,
rcam.de

Adrenalin und Skill Days - Racetrack
Events inkl. Coaching, AMG A45 und Audi
R8 mieten. www.duechting-events.de

%" Verschiedenes

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

'%” Versicherungen

77
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Y/ RENNIKASKD. DE

RENNSPORT Clickvers g,
VERSICHERUNGEN ~

CLICKversichert ins Ziel!

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

I.'
s

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

I

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

I I

|

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch {ber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)
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3 MOTORRAD € 3,20

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
1 MOTORSPORT aktuell € 2,20

Und zwar in der Rubrik

< Autos

|
|
I Jals gewerbhche Anzeige
|
I
7

D-70162 Stuttgart

mal ab

J Motorrader

J als Privatanzeige

mit "H" gekennzeichnet)

3 mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (MindestgroBe 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10,- €

2 auto motor und sport € 3,90

O sport auto € 4,20

Name /Firma

Vormame (ausgeschrieben)

. Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich* €
Bitte Gewlinschte Kombination Jede jede
ankreuzen (gt nur fur die Bundesrepubllk Deutschiand) bis weitere 1 Zeile 2 Zellen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zelle Zeile Strafo/Nr. (kein Postfach)
MOTOR
o g 17- | 425 | 920 | 1610 | 1840 | a0
i PLZ/0n
- UIUK
=T <507 IS 21- 525 | 15- | 30- | 45- | 15-
Telefon mit Vorwah! Mobil
= OTOR ——= =
Q oR] I + % 60~ | 15- | 5040 | 8820 | 100,80 | 2520
; tebant E-Mail
~ g MwSL
12 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindiiche Unterschrift Datum
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Leserbriefe

Alles gut — oder?
MotoGP Sachsenring

MSa 29/2017

Faszinierende Rennen am Sach-
senring, mit Jonas Folger der ers-
te Deutsche in der MotoGP auf
dem Treppchen. Alles gut —oder?
Dem aufmerksamen Beobachter
wird nicht entgangen sein, dass
viele Plitze auf den Tribiinen leer
blieben. Auch die Veranstalter
machen sich Gedanken. War es
nur die Terminverschiebung we-
gen des Formel-1-Laufs in Silver-
stone? Oder doch das Wetter?

Ich war 1967 nach der ersten
Teilnahme jetzt 50 Jahre zu allen
Rennsportveranstaltungen Gast
auf dem Sachsenring. In den Jah-
ren haben vor allem das Fernse-
hen und die Werbung die Wahr-
nehmung vollig verindert. Die
Fahrer, mit denen man sich als
Zuschauer identifizieren moch-
te, miussen erkannt werden. Das
geschah friher durch gut lesbare
Startnummern in einheitlicher
Farbe und GroRe, vorn an der
Kanzel und auf beiden Seiten des
Motorrades.

Im Vorjahr teilte mir ein Be-
kannter mit, dass er erst am
nichsten Tag in der Presse ver-
standen hatte, warum Marc Mar-
quez durch frithen Motorrad-
wechsel bei einsetzendem Regen
gewonnen hatte. ,Die sehen alle
so gleich aus.” In diesem Jahr war
auf der Tribline ein Schweizer
Ehepaar zu Gast, weil sie gerade
Urlaub in Sachsen machten und
.Tom Lithi so gut ischt“. Die
Nummer 12 im Programmbheft
war schnell gefunden, aber wo
war der Fahrer mit Nummer 12?

Ich konnte ihm dann nur noch
sagen, dass es das Motorrad mit
der groRten gelben Seitenfliche
und Interwetten-Werbung ist. Lei-
der war Thomas Liithi dann frith
im Rennen ausgefallen. Die Dorna
und die FIM miissen irgendwann
entscheiden, ob dieser Zustand so
tragbar ist. Fernsehzuschauer
wird es weiter geben, an die Renn-
strecken werden immer weniger

kommen. Weil es keinen Spaf
mehr macht. Spitz gesagt konn-
ten die Rennen dann auch virtuell
durchgefiihrt werden.

Dr. Johannes Werner,
D-09405 Zschopau

So sehr ich Ralf Waldmann schit-
ze, aber die Fans vom Sachsen-
ring muss man sicherlich nicht
aus dem Dornroschenschlaf we-
cken. Vielmehr sollte sich der
ADAC mal Gedanken machen,
was er sich dabei gedacht hat, an
einem Wochenende drei Grof-
veranstaltungen abzunicken.
Im 200 Kilometer entfernten
Niirnberg die DTM, wo sich auch
viele friankische Fans fiir eine der
beiden Veranstaltung entschei-
den mussten, oder die Truck-EM
auf dem Niirburgring - viele Tru-
cker sind schlieRlich auch Biker-
Freaks. Meines Wissens erfolgte
ja die terminliche Umverlegung
auf den neuen Termin mit Zu-
stimmung des ADAC - da fragt
man sich, ob man dem Veranstal-
ter vor Ort bewusst einen Kniip-
pel zwischen die Beine werfen
will? Oder warum hat man das
Veto gegen eine Terminverle-
gung nicht akzeptiert?
Michael Werner,
D-09355 Gersdorf

Endlich mal ein Titelbild von der
MotoGP, dank Jonas Folger. Schon
in der Ausgabe 28/2017 hiitte Va-
lentino Rossi nach seinem Sieg in
Assen dorthin gehort. Aber dass
MSa die Formel 1 ,verhatschelt*
und im Innenteil des Heftes so-
wie auf der Titelseite immer die-
se, im Gegensatz zur MotoGP an
.Kaffeefahrten” erinnernde Mo-
torsportkategorie  bevorzugt,
wird wohl ein Geheimnis der
Redaktion bleiben. Ausnahmen,
wie oben genannt, bestitigen
auch hier die Regel.

Es wire auRerdem win-
schenswert, wenn kinftig die
gefahrenen Rundenzeiten bezie-
hungsweise die schnellste Runde
pro Klasse auch in km/h angege-
ben wiirden. Sicherlich kann sich

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit Uber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fur Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsatze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

das jeder Leser selbst ausrech
nen, aber das ist ja wohl nich
im Sinne einer Fachzeitschrift.
Folger ist seit dem vergangenen
Sonntag Inhaber des neuen Rur
denrekords: 1.21.442 Min.
162,27 km/h. So hitte man €
dem Leser prasentieren konner.

Ubrigens: Karl Hoppe hatte
1969 beim GP in Hockenheim als
Zweitplatzierter eine Runde
Riickstand (hinter Agostini) un
nicht, wie von ihnen angefiihr
nur eine halbe Sekunde...

Rudolf Steber,
D-35088 Battenberg/Eder
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Vom TV abgestraft

DTM Norisring
MSa 29/2017

Was haben hartgesottene DTM
Fans eigentlich verbrochen, das
sie abermals von der ARD, welc
ja bekanntlich aus offentliche
Geldtopfen gespeist wird, dera
abgestraft werden? Da schafft es
die DTM nach vielen schwierige
Jahren, wieder Top-Rennen zu bi
ten. Da haben wir nun mit Ger-
hard Berger einen echten Racer als
DTM-Chef, der uns noch viel Hoff-
nung auf super Rennsport in de
kommenden Jahren macht.
Und dann steigt die ARD zq
einem fiir den TV-Zuschauer un
erwartetsten Moment ohne jegl
che Vorwarnung aus! Zum Ré
Start—schwarzes Bild! In andere
Ubertragungen, auch in der ARI
(!), undenkbar! So was muss bitt
Konsequenzen haben, das kon
nen sich Veranstalter und Her
steller, welche Millionen in dié
sen wunderbaren Sport stecker,
nie und nimmer gefallen lassen!

Thomas Frank,
D-08289 Schneeberg

MOTORSPORT aktuell '
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

Né&chste Ausgabe am 19. Juli 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Freitag, 14. Juli

09.55 F1 Silverstone, FP1LIVE (Wh.12.15/01.15) Sky Sport 1
13.55 F1 Silverstone, FP2 LIVE (Wh.19.30/02.30) Sky Sport 1
13.55 F1Spielberg, FP2 LIVE N-TV/ORF1
Samstag, 15. Juli

10.55 F1 Silverstone, FP3 LIVE (Wh.12.30) Sky Sport 1
13.00 F1Silverstone, FP3 (Zus.) RTL
ca.13.50 FiSilverstone, Qualifying LIVE RTL/ORFI/SRF2
13.50 F1 Silverstone, Quali LIVE (Wh. 01.00) Sky Sport 1
15.55 Formel 2 Silverstone, Rennen 1 LIVE Sky Sport 1
16.20 Formel V8 3.5 NUrburgring, Rennen 1 LIVE  motorsport.tv
1715 Carrera Cup NUrburgring, Rennen 1 LIVE Sport 1+
18.00 TCR Int. Series, Oschersieben (Zus.) Sport 1+
ab20.00 WTCC Termas, Qualifying & MAC3 LIVE Eurosport 2
22.00 Formel E New York, Rennen 1 LIVE DMAX
23.35 Formel E New York, Rennen 1 (Aufz.) Eurosport 1
Sonntag, 16. Juli

09.15 Carrera Cup NUrburgring, Rennen 1 (Aufz.) Sport 1
10.00 Carrera Cup NUrburgring, Rennen 2 LIVE Sport 1
10.15 Formel 2 Silverstone, Rennen 2 LIVE Sky Sport 1
10.50 Formel V8 3.5 NUrburgring, Rennen 2 LIVE  motorsport.tv
15 Porsche Supercup, Silverstone LIVE Sky Sp. 1/ES2
12.30 WEC Nurburgring, Rennen LIVE Sport 1
ab12.45 F1 Silverstone, Vorberichte & Rennen LIVE ORF1
ab13.00 F1 Silverstone, Vorberichte & Rennen LIVE ~ Sky Sp. 1/RTL
ab13.30 F1 Silverstone, Vorberichte & Rennen LIVE SRF2
18.15 WEC Norburgring, Schlussphase LIVE Eurosport 1
20.15 NASCAR Cup Series, Loudon LIVE Sport 1
20.30 NASCAR Cup Series, Loudon LIVE Motorvision TV
21.00 IndyCar Series, Toronto LIVE Sport 1US
22.00 Formel E New York, Rennen 2 LIVE DMAX
23.35 Formel E New York, Rennen 2 (Aufz.) Eurosport 1
Montag, 17. Juli

00.30 WTCC Termas, Eroffnungsrennen (Aufz.) Eurosport 1
01.00 WTCC Termas, Hauptrennen (Aufz.) Eurosport 1
Motorrad

Donnerstag, 13. Juli

ab11.35 Red Bull Rookies Cup Sachsenring (Aufz.)
ab19.30 Superbike-WM Monterey (Aufz.)

21.35 Supermoto-EM Busca (Zus.)

Freitag, 14. Juli

22.25 Superbike-WM Monterey (Zus.)

23.20 Kanad. Superbikes Great Bend (Zus.)

Samstag, 15. Juli

05.55 Supercross Auvergne (Zus.)
ab17.50 Seitenw.-Cross-WM 1. & 2. Lauf (Zus.)
19.30 Enduro-WM Grevena (Zus.)

Sonntag, 16. Juli

19.30 Road Racing Series Scarborough (Zus.)
Dienstag, 18. Juli

19.30 Trial-WM Bradford/GB (Zus.)

Livestreams/Internet

Samstag, 15. Juli

ca.14.30
www.fiaetrc.com

Sonntag, 16. Juli

ca.13.00
www.fiaetrc.com

motorsport.tv
Eurosport 1
motaorsport.tv

motorsport.tv
motorsport.tv

motorsport.tv
motorsport.tv
motorsport.tv

motorsport.tv

motorsport.tv

Truck-EM Slovakiaring, Rennen 1 LIVE (R2:16.30)

Truck-EM Slovakiaring, Rennen 3 LIVE (R4:16.25)

Automobil

15.716.7.
15.716.7.
16.7.
16.7.
16.7.
16.7.
16.7.

Motaorrad

16.7.

Formel E in New York City: Elektro-Renner rasen erstmals durch Brooklyn

Die ndachsten Rennveranstaltungen

Formel E, New York ePrix 1 & 2

Truck-EM, Bratislava (Slovakiaring)

Formel 1, GP GroBbritannien/Silverstone (+ F2)
Langstrecken-WM, 6h Nurburgring (+ Carrera Cup)
Tourenwagen-WM, Termas de Rio Hondo

IndyCar Series, Toronto/Ontario

NASCAR Cup Series, Loudon/New Hampshire

ADAC MX Masters, Tensfeld

USA
SK
GB

RA
CDN
USA
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Alleskonner

Ein halbes Jahr lang MOTORSPORT aktuell
frei Haus plus Steckschlisselsatz sichern!

Ml\( \
9999522& ‘416\6‘&20‘ e
‘# an:rrgc"gf?.

MANNESMANN Steckschlusselsatz
130-teiliger SteckschiUsselsatz aus Chrom-
Vanadium-Stahl im praktischen Tragekoffer.
Mit Umschaltknarre, Schraubendrehergriff,
T-Gleitgriff, 13 SteckschlUssel-Einsatzen,

7 InnensechskantschlUssel, Hakenschrauber
und Bit-Adapter, Zuzahlung 1,—€.

Ihre Abo-Vorteile:
+ JedenMittwoch brandaktuelleNews  Direkt bestellen unter: Fon +49 (0)711 3206-8888

* 15% Preisvorteil gegenUber Einzelkauf

www.motorsport-aktuell.com/abo

* 1GRATIS-Ausgabe bei Bankeinzug

« Nacheinem hal r Bitte entsprechende Bestellnummer angeben: selbst lesen 1625251, verschenken 1625252.
lederzeitek()ndb:ern — 25 Ausgaben MOTORSPORT aktuell fOr 2zt. 46,75 € (D) zzgl.1,~ € Zuzahlung, Auslandspreise auf Anfrage.
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