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onstrukteurspokal Schrey feiert Titel for klare Verhaltnisse
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Moto2-WM auf Phillip Island:
GroBe KTM-Party in Down Under

DTM-Saison 2017 im RUckspiegel:
Das Tourenwagen-Jahr in Zahlen

ARGER UM VERSTAPPEN

Erst feierte Max Verstappen seinen
neuen Vertrag bei Red Bull, dann
wurde ihm der Podiumsplatz
nachtraglich geklaut. Wir haben
alle Hintergrinde zum Achterbahn-
Wochenende des Hollanders.
Seite 10

FUEL-FLOW-METER FUR IMSA
2018 soll Schluss sein mit den
Spritverbrauch-Schummeleien in
der IMSA-Serie. Die Organisatoren
der US-Meisterschaft werden
kiUnftig die Durchflussmengen
genau im Auge haben.

Seite 19

NEUER MOTO3-MEISTER

Joan Mir sicherte sich in Australien
vorzeitig den Meistertitel in der Mo-
to3-Klasse. Dank seiner cleveren
Fahrweise profitierte der Mallor-
quiner von dem Rennabbruch bei
einsetzendem Regen.

Seite 36
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Hamilton kurz vo

Lewis Hamilton dominierte
den GP USA. Obwohl er
den Start gegen Sebastian
Vettel verlor. Durch den
neunten Saisonsieg steht
Hamilton dicht vor dem
Titelgewinn. Nach dem
Rennen dreht sich aber fast
alles um die Strafe gegen
Max Verstappen.

Von: Andreas Haupt

War die Strafe
Verstappen richtig?

Bei Red Bull war man nach dem
Rennen sauer. Die Sportkommis-
sare nahmen Max Verstappen
durch eine Zeitstrafe von funf Se-
kunden den dritten Rang. Verstap-
pen hatte in der letzten Runde im
rund 250 km/h schnellen Rechts-
knick im letzten Streckenteil Kimi
Riikkonen tiberholt. Allerdings
mit allen vier Radern neben der
Strecke. ,Es ist unglaublich, wie
man ein so tolles Rennen derartig
zerstoren kann®, wetterte Red
Bulls Motorsportkoordinator Hel-
mut Marko. Niki Lauda sprang zur
Seite: ,Die dimmste Entschei-
dung, die ich je gesehen habe. Das
war ein ganz normales Manover."

Der Bestrafte verstand die
Welt nicht mehr. ,Jeder verlisst
doch die Strecke, fahrt wie in
Kurve 19 weit tiber die Rand-
steine oder schneidet die Kerbs
um fiinf bis zehn Zentimeter." In
einer ersten Reaktion bezeichne-
te der 20-Jihrige einen der Kom-
missare als Idioten. Gemeint war
Garry Connelly, der schon in
Mexiko 2016 im fiinfkopfigen
Schiedsrichter-Ausschuss geses-
sen hatte, als man Verstappen
nachtraglich fir das Abkitirzen
der Strecke zuriickgestuft hatte.

Das Team wirft der FIA und
den Schiedsrichtern vor, in ihren
Entscheidungen nicht immer
nach demselben Muster zu han-
deln, sondern dhnliche Fille un-
terschiedlich zu beurteilen. Wir
konnten Videomaterial von eini-
gen anderen Zweikampfen vor-
fihren, die gemaR der Verstap-
pen-Strafe dann auch nicht
korrekt abgelaufen sind*, fithrte

4

Marko aus. Trockener Konter von
den Regelhiitern: Nur Verstappen
habe einen kiirzeren Weg zu-
rickgelegt und sich damit einen
Vorteil verschafft.

Die Stewards studierten den
Uberholvorgang aus unterschied-
lichen Perspektiven. Auch aus
solchen, die im TV nicht zu sehen
waren. Doch schon in den TV-
Aufnahmen ist zu erkennen, dass
Verstappen mit dem kompletten
Auto uber dem Randstein fahrt
und damit tiber einen Meter ne-
ben der weiflen Streckenmarkie-
rung. Bei Red Bull regte man sich
auch dariiber auf, dass das Regel-
buch keinen Protest erlaubt. ,Das
Urteil wurde gefillt, bevor man
die Piloten tiberhaupt anhorte®,
irgerte sich Marko. Immerhin
trostete die Mannschaft aus Mil-
ton Keynes ein wenig die star-
ke Aufholjagd ihres Schiitzlings.
+Das Auto war super. Die Strategie
war super. Und Verstappen war
super super™, lobte Marko.

Wieso war Hamilton
so stark?

Austin und Lewis Hamilton: Das
passt wie ein mafgeschneiderter
Anzug. Sechs Mal trat die Konigs-
klasse auf dem Circuit of the Ame-
ricas an. Finf Mal gewann der
32-Jahrige. Selbst ein maRiger
Start hielt Hamilton nicht vom
Triumph ab. Auf den ersten 363
Metern schob sich Sebastian Vettel
an ihm vorbei.

Nach sechs Runden stellte Ha-
milton die alte Rangfolge wieder
her. Auf der iiber ein Kilometer
langen Gegengeraden klappte er
den Heckfliigel runter, saugte sich
im Windschatten an, zog links ne-
ben Vettel und manévrierte ihn
aus. ,.Ich wundere mich, dass er so
wenig Gegenwehr gezeigt hat. Ich
hitte mehr gegengehalten®, sagte
der Sieger. Sein Rivale zuckte mit
den Schultern. ,Vielleicht hiitte ich
mehr machen konnen. Aber was
hitte es genutzt? Mercedes war
einfach schneller.”

Das Streckenlayout schmeckte
dem Mercedes W08. Dazu passten
die auReren Gegebenheiten. Ein
Schauer hatte am Sonntagmorgen
den Grip von der Strecke gesptlt.
Auf einer griinen Piste ist Merce-
des fir gewohnlich eine Macht.

m
[

Team-Selfie vomn Fast-Champion: Mercedes
ist erneut Konstrukteurs-Weltmeister. Hamil-
ton kann In Mexiko nachziehen
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Wieder fillt fur sie Ostern und
Weihnachten zusammen. Wie in
Singapur®, unkte Marko. Das As-
phaltband blieb eher auf der kiih-
len Seite. Es war um die 35 Grad
warm. Diese Faktoren und ein
Hamilton am Lenkrad machten
den Unterschied. ,Wir haben die
Balance des Autos perfekt getrof-
fen“, strahlte der Fast-Weltmeister
2017. Eine Frontfliigelanpassung
vor dem Start brachten den letzten
Kick.

Mercedes rief seinen Starfahrer
nur einmal in die Box. Fir einen
Tausch von Ultrasoft- auf Softrei-
fen in der 19. Runde. Vettel war
drei Runden eher in die Boxenstra-
Re abgebogen und hatte ebenfalls
die hiirteste Mischung fiir Austin
aufgefasst. Beinahe hitte er Hamil-
ton durch diesen Zug tberholt,
obwohl sein Riickstand schon bei
tiber fiinf Sekunden gelegen war.
Die Mercedes-Strategen unter-
schitzten den Effekt frischer Rei-
fen auf der zweiten und dritten
Runde. ,Wir miissen in Zukunft
einen stirkeren Puffer lassen”, for-
dert Teamchef Toto Wolff.

In der 23. Runde holte sich Ha-
milton mit einem Manover gegen
Verstappen die Spitze zuriick. Und
gab sie bis ins Ziel nicht mehr ab.
Von Vettels zweitem Stopp lief}
man sich nicht beeindrucken. Die
Mercedes-Strategen wollten mit
nur einem Wechsel tiber die Run-
den kommen. ,,Bis 25 Umlaufe vor
Schluss waren wir nicht sicher,
was die bessere Taktik ist“, berich-
tete Wolff. Wahrend Hamilton den
Sieg einheimste, wurde Valtteri
Bottas nur Funfter. ,Er ist am An-
fang gut gefahren gegen Ricciardo.
Sein Problem ist es aber, die Ba-
lance zwischen Vollgas und Reifen-
management zu finden.”

Was war mit Vettel?

Nach dem Start hatte alles noch
gut ausgesehen. Doch schon
nach wenigen Runden merkte
Vettel, dass er Hamilton nicht
halten kann. Der WM-Fiihrende
blieb in den Turbulenzen ein-
fach zu spielerisch am Ferrari
dran. Vettel kampfte mit unge-
wohnlich hohem Reifenabbau
und mit Blasenbildung auf dem
linken Vorderrad. Damit war
er nicht allein. Reifenausriister

Pirelli entdeckte Blasen auch an
anderen Autos. Doch auch mit
den Softreifen konnte der Hep-
penheimer die Pace nicht mit-
gehen. Und er fiihlte, dass er
nicht bis zum Rennende auf
diesem Satz durchhalten wiir-
de. Womoglich richte es sich,
dass Vettel vor dem Rennen kei-
nen echten Dauerlauf abgespult
hatte. Was auf ein Chassis-Pro-
blem zuriickzufiihren war. Fer-
rari hatte es nach dem zweiten
Freien Training deshalb ge-
tauscht. Vettel hakt die WM ab.
»Uns fehlt einfach noch ein
bisschen.”

Riikkonen hingegen kam
priachtig zurecht. Das Handling
war ganz nach den Vorstellun-
gen des Finnen. In der Schluss-
phase musste der Weltmeister
von 2007 Sprit sparen. Und Vet-
tel vorbeilassen. Ferrari bat ihn
darum. Vettel wiederum gab
Riikkonen im letzten Umlauf
Windschatten, um vor Verstap-
pen bleiben zu kénnen. ,Clever
und legitim*“, meinte Red Bulls
Helmut Marko. Verstappen griff
aber auf den letzten Metern an.
Riikkonen lupfte im schnellen
Rechtsknick, weil er dort eine
Attacke nicht erwartete. .Ich
habe mehr nach vorn als zuriick
geschaut und ihn nur ihm Au-
genwinkel im Spiegel gesehen.
Ich war ziemlich angepisst, als
er an mir vorbei war. Zum
Gliick bekam ich den dritten
Platz spiter zuriick.”

War Force Indias
Stratgie falsch?

Force India bleibt hart. Das Team
bestimmt, wann tiberholt wird
und wann nicht. Wie in Japan
hoffte Sergio Pérez, seine Mann-
schaft tiber Funk zu einem Platz-
tausch mit Esteban Ocon zu bewe-
gen. Die Bitte wurde abgelehnt.
LFlr uns macht es keinen Unter-
schied, welcher Pilot vorne liegt.
Hauptsache wir holen das maxi-
mal mogliche Ergebnis®, erklirte
Teamchef Robert Fernley. Pérez
uberstrapazierte seine Reifen hin-
ter Ocon. Er bezahlte, indem Car-
los Sainz im Renault ihn tiberhol-
te. ,Sainz wire so oder so an uns
vorbeigekommen. Er war schnel-
ler”, so Fernley. ®
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GP USA:17. VON 20 LAUFEN
STRECKENDATEN e
Streckenlange: 5,513 km 085 |
Runden: 56 8
Distanz: 308,405 km 3
Zuschaver: 115000 9% BE e
Wetter: 26 Grad 82 3 ‘ 144 @
Topspeed Qualifikation: 330,8 km/h (Hamilton) 1798 3 S\ S
Topspeed Rennen: 341,2 km/h (Massa) 8
Gangwechsel/Runde: 50 7(%2 -
Vollastanteil 67% (990m=1305) 7
Benzinverbrauch/Runde: 2,54 Liter 97 3
Fuhrungswechsel: 5 iR 3
STARTAUFSTELLUNG S8 5 MMl Gang
1. Lewis Hamilton, GB 44 Fahrer Runden Zeit/Rickstand eifen’ Boxenstopps SchnellsteRtde
Mercedes, 133108 min ) R = A ;
il et s ] Hamilton 56482 "%?_?ég"m us/s 1(234025) 138776 min
Ferrari, 133,347 min 2. \Vettel 56/5 +10)43s us/s/ss 2(479205s) 137766 min
3. Valtteri Bottas, FIN 77 3. Raikkonen 5671 +157795s us/s 1(235755) 1.38.809 min
Mercedes, 133 568 min 4. Verstappen 56/2 +16768 5" ss/s/ss 2(477485) 138,060 min
4 Banlel Rfcciarde: ALS . 5. Bottas 56 +349675 us/stus 2(467135) 137767 min
o Bull-Renault 123577 il 6. Ocon 56 +130980 min us/s 1(24,5025) 140,499 min
5 KimERAkKBBnEIN " 7 Sainz 56 +132.944 min us/s 1(245255) 140462min
B T 8. Pérez 55 . us/s 1(24.326'5) 140851 min
o EEH Dels - 9. Massa 55 - ss/us 1(237725) 140131 min
10. Kwat 55 - us/s 1(24,8835) 14097 min
Forcelndla-Metcades 1346470 Il Stol 55 2 ss/s/us 2(494469) 139,666 min
7. Carlos Sainz, E o3 12, Vandoome 55 . ss/us 1(235785) 140349 min |
Renault, 134,852 min 3. Hartley 55 - us/ss/ss 2(486295) 139.979 min
8. Fernando Alonso, E % V.  Grosjean 55 % us/s 1(248975) 141,259 min
McLaren-Honda, 135,007 min 15, Ericsson 55 - ss/s 1(25,8415) 141,041 min
9. Sergio Pérez, MEX n 16.  Magnussen 55 ss/s/us 2(503805) 137893 min
Force India-Mercedes, 13548 min 7. Alonso 2% Motor (P 14) us/s 1(23,7965) 141537 min
10. Felipe Massa, BR 19 18. Ricdardo % Motor (P 8) us/ss 1(23,6045) 140,02 min
Williams-Mercedes, 135,155 min 19.  Wehrlein 5 Kollision (P19) s/s 1(31,334s) 147,073 min
. Daniil Kvyat, RUS 26 20. Holkenberg 3 Olleck (P17) us : 144,270 min
Toro Rosso-Renault, 135,529 min
2. RomainGrosiean,F & FAHRER-WM S ) il - - e e, |
HaasF1-Ferrari, 135,870 min Fohrung: 3) 10 Sekunden addiert: 4) S Sekunden addiert
13. Marcus Ericsson, S 9 1. Hamilton 9*  33]Punkte
Sauber-Ferar 136842 min il vond S TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
14. Pascal Wehrlein, D Lo 4. Ricciardo 1 192Punkte :
Sauber-Ferrari, 137179 min 5. Raikkdnen 163 Punkte Hamilton - Bottas 12:5 1. Mercedes N* 575 Punkt
15. Lance Stroll, CON*) 18 6. Verstappen 1 13Punke  Vettel-Raikonen 12:5 2. Femri 4 428Punid
Williams-Mercedes, 136,868 min 7. Pérez 86Punite  Ricciardo=Verstappen 6 3 RedBul-Renauit 2 315Pukd
16. MaxVerstappen,NL? 33 8. Ocon Tfunkte  Alonso=Vandoome 24 4 Forelndia-Mercedes 159 Punkt
Red Bull-Renault. 133,658 min 9, Sainz 54 Punkte Vandoorne-Button 1.0 5 Willlams-Mercedes 68Punklt
10. Massa 36 Punkte Massa - Stroll 13:3 i
17. Kevin Magnussen, DK* 20 1. Holkenberg 34 Punkte o S 0:1 6. ToroRosso-Renault 53 Punkt
HaasF1-Ferrari 137,394 min 2. Strol 2Pukte  peer_ocon m:g 1 Renault 48 Punkt
e H?;k:nbe.rg' g 8 4 g:;f:;e . e sanz-Kat g:6 6 HaasFl-Fermai 43Puk
” F;"f’:’::; % ::‘:t’:‘:; —— s B Kwat-Hartley 1:0 9. Mclaren-Honda 23Punid
' " \ b 10 Bunkti Grosjean -Magnussen 1:6 10. Sauber-Ferrari 5 Punkt
Toro Rosso-Renault, 136,889 min Y. Palmer 8 Punkte Hilkenberg - Palmer 151 |
20. Stoffel Vandoome,BY® 2 15 yehyiein SPunkte  Ericsson~Wehrlein 6:9 = |
McLaren-Honda, 135,641 min 19. Kwyat 4Punkte Ericsson - Giovinazzi 2:0 Video:
SPu2e xin0clc: 8. Motor * Anzahi Siege . Die Diskussion nac|

15 Platze zur(ck: 6. Motor, 6. MGU-H

% 20 Platze zurOck: S. Motor, 5. Turbo, 6. MGU-H

125 Platze zurUck: 6. Motor, 6. MGU-H, 5. Batterie

3 Platze zurick wegen Behinderung anderer Fahrer

* 25 Platze zurOck: 9. Motox, 11, Turbo, 11. MGU-H, B, MGU-K

dem Rennen
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GP USA, FREIES TRAINING 1 GP USA, FREIES TRAINING 2 FAHRERNOTEN

Fahrer Team Zeit/ROckstand Runden Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
| lewisHamiton  Mercedes  1:36335min 18 I lewisHamiton  Mercedes  1:34668min 2% @ ‘Lzalg ?-I(;Ombi i
2. Sebastian Vettel Ferrari +0,593s 20 2. Max Verstappen Red Bull +0.397s 30 & Mercedes AMG Fl
3. \Valtteri Bottas Mercedes +0.644 5 10 3. Sebastian Vettel Ferrari +0.524 1]
4. Max Verstappen Red Bull 10045 21 4. Valtteri Bottas Mercedes +0611s 39 P\ 067100735
-
5. StoffelVandoome Mclaren  +1.017s 2 5. DanelRiccado  RedBull  +0795s 2% ) ) ;/Aa‘r‘c‘:é:e!:zugm
6. FelipeMassa Williams +1.235s 23 6. KimiRaikkonen Ferrari +0.8465 29 et e
7. Kimi Rdikkonen Ferrari +1,2635 20 7. FemmandoAlonso  Mclaren +1.636s 28 097100824
8. EstebanOcon Force India +1473s 25 8. Felipe Massa Williams 41,7925 30 Max Verstappen
9. Sergio Pérez Forcelndia  +1526 20 9. Sergio Pérez Forcelndia ~ +1813s 28 Red Bull Racing
10. Carlos Sainz Toro Rosso +1.758s 24 10. EstebanOcon Force India +1,822s 34 08/10 0806
1. KevinMagnussen  HaasFl +2,073s 16 1. Carlos Sainz Toro Rosso +1,.861s 30 g Daniel Riéclardo
12.  Lance Stroll Williams +2]199s 25 12. Nico Hilkenberg Renault +1.8665 18 Red Bull Racing
13. Nico Hilkenberg Renault +2569 s 19 13. Daniil Kvyat Toro Rosso +2.093s 40
14 BrendonHartley  ToroRosso  +2932s 28 4. KevinMagnussen  HaasFl 426175 m z ggé ‘123 B:i,e“e l
15. Romain Grosjean HaasFl +3.001s ” 15. Stoffel Vandoorne  Mclaren +27955s 3 ScuéeriaaFerrari
16. Daniel Ricciardo Red Bull +3031s % 16. Lance Stroll Willlams +3120s 27
17.  Sean Gelael Toro Rosso +407s 25 17. Brendon Hartley Toro Rosso +3319s 4] 08/100718
18. MarcusEricsson  Sauber 4135 19 18. PascalWehrlein  Sauber 434975 35 % g'mé Rf‘";:kme,“
10. Charesleclerc  Sauber +44935 %5 19. MarcusEricsson  Sauber +3594s 2 : CoCEna eI
20. FemandoAlonso  Mclaren . - 20. RomainGrosiean  HaasFl +3N3s 26 ’ 077100753
@ Sergio Pérez
<«=» fForceIndia
GP USA, FREIES TRAINING 3 )
STATISTIK DES WOCHENENDES ﬂ 09/100694
* Esteban Ocon
Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden S Force India
1. Lewis Hamilton Mercedes 1:34,478 min 15
2. SebastianVettel  Ferrari +0,0925 19 9 281{ - e
3. Valtteri Bottas Mercedes +0.214s 7 v, V\?illigrens 2?58
4. KimiRaikktnen Ferrari +0,277s 17
5. Max Verstappen Red Bull +0,6255 14 ﬁ 04/10 05,88
6. FelipeMassa Williams +0,868's 1 .i_. Lance Stroll
7 NicoHolkenberg  Renault 130 2 Mal ist Lewis Hamilton aus der ersten Reihe gestar- o Williams F
8 CarlosSainz ToroRosso 411725 6 tet. Damit hat er einen weiteren Rekord von Michael OBNB ooice
9. Daniel Ricclardo Red Bull +1,245s 7 Schumacher geknackt. Auf Rang drei dieser Liste liegt Fernandd Alonso
10. SergioPérez Force India 132%s 6 Ubrigens Alain Prost abgeschlagen mit 87 Starts aus v McLaren Fl
I Esteban Ocon Eorcalndia V48Ts - der ersten Reihe. Der angehende Weltmeister hat so
' L ; einen Lauf, dass auch Schumachers Bestmarke in Sa- 07/1006.24
12. Lance Stroll Williams +16405 12 AIAciie : : Stoffel Vandoorne
3. FemandoAlonso  McLaren Ry 5 chen Siege nicht mehr unantastbar scheint. Hamiltons b McLaren Fl
]4' Stoffel Vam;wne McLaren »2.171 3 " Triumph in Austin war sein 62. Sieg. Damit fehlen dem -
: % Englander nur noch 29 Pokale, bis er einen Rekord 08/10 0560
15. Brendon Hartley Toro Rosso +2340s 26 . - 4 g = 3
b e ~HEH 2793 = egalisiert, den man fUr die Ewigkeit wahnte. Bemer- Daniil Kvyat
s 'S:f : Sau:m 2'8“ $ i kenswert ist die Zeitspanne, in der Hamilton seine »  Scuderia Toro Rosso
MarG + * - . 2 .
18- Pamlw;:"o_n & '32 S Erfolge feiert. Er fahrt in seiner elften Saison. Schuma- 06/10 0600
v L e o] ver +3329s 15 cher war 19 Jahre in der Formel 1. In vier Jahren blieb don itk
19. RomainGrosiean  HaasFl +3413s ; : : : Brendon Hartley
v der Kerpener sieglos. Hamilton hat seit 2007 in jeder Scuderia Toro Rosso
20. Danill Kvyat Toro Rosso +4022s Saison immer mindestens ein Rennen gewonnen.
: 06/100635
@ Romain Grosjean
ZITAT DES RENNENS ¥, HaasFl Team
2 027100565
'y Kevin Magnussen
»ICH HABE MAX IM SPIEGEL <3  HaasFl Team
GESEHEN, WAR MIR ABER 06/10072
Nico HUlkenberg
SICHER, DASS ICH DAS LOCH @L Renault F1
INNEN DICHT HATTE. WEIL o BREE
ICH SPRIT SPAREN MUSSTE § hisetum
B|N ICH UR ’ Renault F1
A K M S.UND é 07/1005.24
PLOTZLICH WAR ER NEBEN " Marcus Ericsson
” Sauber F1 Team
MIR.« 3
3 05/1006.27
g > —e- Q Pascal Wehrlein
Kimi Raikktnen Lewis Hamilton schreibt weiter die F1-Rekordbiicher um Sauber F1 Team
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AUS DEM FAHRERLAGER

KEIN KNIEFALL
Lewis Hamilton hat beim
Abspielen der amerikanischen

Nationalhymne vor dem Start kei-

nen Kniefall gemacht. Es ist das
Zeichen vieler farbiger Sportler in

den USA gegen Prasident Donald

Trumps rassistische AuBerungen.
Jch unterstitze die Bewegung,
aber ich will mich hier in Austin
nur auf das Rennen konzentrie-
ren”, erkldrte Hamilton.

ALONSO LOBT HAAS F1
Fernando Alonso zieht den Hut
vor Haas F: ,Im letzten Jahr
konnte man ihren guten Einstand
noch darauf reduzieren, dass sie
viel Hilfe von Ferrari bekommen
haben. Jetzt hatten sie mit dem

neuen Reglement ihre erste echte

Prufung zu bestehen. Sie haben
gezeigt, dass sie sich einen Platz
inder Formel 1 verdienen.*

KEINE LUST AUF BULLEN
Liberty Media sucht immer neue
Wege, die Formel 1 popularer zu
machen. In Austin sollten die

Teamchefs auf einem kinstlichen

Bullen reiten. Jede Sekunde, die
sie auf der Maschine sitzen blei-

RED BULL

ben konnten, sollte Geld fUr einen
guten Zweck einspielen. Doch
die meisten Teamchefs hatten
keine Lust auf das Fahrerlager-
Rodeo. Toto Wolff, Maurizio
Arrivabene und Guenther Steiner
sagten den PR-Termin ab. Keiner
wollte sich verletzen. Auch

beim Football-Termin von Max
Verstappen und Daniel Ricciardo
ging es eher ruhig zur Sache. Die
beiden Red-Bull-Fahrer mussten
beim Training mit einem lokalen
Highschool-Team ihr Talent am
eiformigen Spielgerat beweisen.

Rote Bullen in Football-Montur

GERNE MEHR US-RENNEN
Die Fahrer lieben Austin. Und sie

waren weiteren Rennen in den
USA nicht abgeneigt. ,Miami
ware ein cooler Austragungs-
ort", findet Nico Hulkenberg.
Romain Grosjean stimmt zu und
nennt weitere Moglichkeiten:
JLaguna Seca, Long Beach, Las
Vegas." Haas-Teamkollege Kevin
Magnussen erganzt: \Watkins
Glen und neben Miami noch ein
Rennen in New York."

ABSAGE AN WEHRLEIN
Mercedes-Teamchef Toto Wolff
schatzt die Chancen auf einen
Verbleib von Pascal Wehrlein in
der Formel 1 gering ein: ,Seine
letzte Option ist Williams." Dort
aber fallt die Wahl zwischen
Felipe Massa, Robert Kubica und
Paul di Resta. Mercedes kann
Wehrlein nicht mehr helfen.
Dazu Wolff: Irgendwann
kommt der Zeitpunkt, an dem
ein Fahrer auf seinen eigenen
FUBen stehen muss.”

DUMMER ZUFALL

Das nennt man einen dummen
Zufall: Zundkerzenhersteller NKG
warb im Programmbheft fUr den
GP Japan auf einer Seite neben

Partner Ferrari. Im Rennen lie3
Vettel dann ja bekanntlich eine
der Zindkerzen im Stich.

HAMILTON ALS ASTRONAUT
Schon als Kind hat die Raumfahrt
Lewis Hamilton fasziniert. Jetzt
gab ihm die Nasa im Kontroll-
zentrum in Houston Gelegenheit,
einen Blick hinter die Kulissen

zu werfen. . Ich hatte eine Million
Fragen®, gab der Mercedes-Pilot
zu. Auf Instagram postete der
Englander: .Ich wirde meinen
Job aufgeben, wenn ich Astronaut
werden konnte."

MERCEDES

Hamilton wirde gerne abheben

KOMMENTAR

Am Anfang war die Eupho-

rie grof3. Neue Besen kehren
gut, lobte man im Fahrerlager.
Die neuen Formel-1-Besitzer
investierten im Gegensatz zu
den alten in Werbung fir den
Sport, in Fan-Aktionen und eine
bessere Prasenz in den sozialen
Netzwerken. Jetzt bekommen

die zweite Gewinnwarnung vom
neuen Formel-1-Management.
.Das gab es bei Bernie nie”, regt

stand. Die Ausschuttung fur die
Saison 2016 wird gegenuber der

Liberty Media packte das kom-

schittung. Mercedes bekam 2,2
Millionen Dollar weniger als in

India muss eine Million, HaasF1
600000 Dollar abschreiben.
Der Grund dafur sind nicht

die Teams die Rechnung prasen-
tiert. Sie erhielten kUrzlich bereits

sich bei den Teams erster Wider-

Prognose um 1,3 Prozent gekirzt.

plette Minus in die Oktober-Aus-

den restlichen neun Raten. Force

Die Teams sehen die PR-Aktionen von Liberty zunehmend kritisch

gesunkene Einnahmen, sondern
gestiegene Ausgaben. Die PR-
und Marketing-Aktionen von
Liberty verschlingen Geld. Allein
die Formel-1-Show in London

hat 2,5 Millionen Dollar gekostet.

Das Formel-1-Hauptquartier
hat die Zahl der Mitarbeiter
verdoppelt. Ross Brawn heuerte
eine eigene Technikmannschaft

an. FUr Windkanaltests wurde
das Modell des 2017er Manor
gekauft. Insgesamt sollen bereits
60 Millionen Dollar mehr inves-
tiert worden sein als im vergan-
genen Jahr. Und das druckt den
Gewinn, von dem die Teams

zu 60 Prozent partizipieren. Es
kénnte noch schlimmer kom-
men: Im nachsten Jahr schlagen

die Rabatte durch, die Liberty
Veranstaltern wie Singapur und
China fur die Verlangerung der
Vertrage gewahren musste.
Dann soll die Auszahlung um
drei Prozent sinken. Manche
winschen sich schon Bernie
Ecclestone zurUck. Grundsatz-
lich sind Aktionen, die den Sport
besser vermarkten, lobenswert.
Die Teams hatten das immer
gefordert und mussen sich jetzt
nicht beklagen. Im Detail aber
haben sie Recht. Liberty schief3t
immer mehr Uber das Ziel hinaus
und gibt Geld fUr Dinge aus, die
nichts bringen. Oder engagiert
Agenturen, die viel zu teuer sind.

' Michael Schmidt
Redakteur

Was halten Sie von den neuen PR-
Aktionen? Schreiben Sie uns an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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er Mann ist unglaublich
schnell, abgebriiht — und
er polarisiert. Auf und ne-
ben der Rennstrecke. Damit
spielt Max Verstappen in der glei-
chen Liga wie Lewis Hamilton,
Sebastian Vettel und Fernando
Alonso, dem Establishment der
Formel 1. Ab nédchstem Jahr ver-
dient Verstappen auch so viel wie
die Topstars in dem Geschiift.
Angeblich 30 Millionen Euro pro
Saison. Bis jetzt wurde der Hol-
lander fiir seine Dienste mit
sechs Millionen plus Erfolgspri-
mien honoriert. Fiir Red Bull war
die Vertragsverlingerung ihres
Hoffnungstrigers lebenswichtig.
Daniel Ricciardos Vertrag lauft
Ende 2018 aus. Man rechnet im
Red-Bull-Lager damit, dass der
Australier dann entweder bei
Mercedes oder bei Ferrari landet.
Hitte auch noch Verstappen das
Weite gesucht, wiire ein Imperi-
um zusammengebrochen.
Avancen gab es durchaus.
Mercedes und Ferrari klopften
die Vertragslage des einst jiings-
ten Formel-1-Piloten aller Zeiten
ab und stellten fest, dass er zwar
einen Kontrakt bis einschlielich
2019 hatte, allerdings mit vielen
Ausstiegsklauseln. Und eine sah
eine Fluchtmdéglichkeit vor,
wenn man kein konkurrenzfihi-
ges Auto bieten kann. Fiir 2019
steht Red Bull noch ohne Motor
da. Renault will nicht mehr lie-
fern. Teamchef Christian Horner
glaubt zwar, dass sich Renault
nicht so einfach davonstehlen
konne, doch Renault sieht keinen
Grund, warum nicht. Erstens
lauft die Ehe offiziell Ende 2018
aus, und zweitens hat Red Bull
gegen alle Abmachungen den
Motor regelmaRig kritisiert. Zu-
letzt in Austin, als Renault eine
starkere Motorspezifikation ein-
fiihrte. ,Wir spiiren nichts da-
von*, hieR es bei dem ewig unzu-
friedenen Kundenteam.

Wenn Renault ausfillt, bleibt
nur noch Honda. Die Vorstellung
der Japaner beim GP USA miisste
Verstappen eigentlich Sorgen ma-
chen. Wieder gab es zwei Schi-
den im Motorumfeld. Verstappen
will noch nicht so weit in die
Zukunft blicken. ,Wichtig ist,
dass wir néchstes Jahr ein Auto
haben, mit dem man von Anfang
an um Siege fahren kann.” Mit
einem WM-Titel wiire der Hun-
ger nach Erfolg gestillt. Das The-
ma Honda wird vorerst ver-
driangt. ,Ich vertraue dem Team,
dass sie den richtigen Motor fin-
den.” Berater Helmut Marko tut
geheimnisvoll: ,Red Bull war
schon immer fiir Uberraschun-
gen gut.” Ein Satz, der Gertichte
nihrt, Porsche kénnte doch vor-
zeitig in die Konigsklasse einstei-
gen. Und das mit einem kom-
menden Superstar im Cockpit.

Zwei Mal Motorwechsel

Verstappen hat in Austin wieder
einmal gezeigt, was er wert ist.
Er fihrt in seinem dritten vollen
Formel-1-Jahr und im Alter von
20 Jahren auf Augenhohe mit
den Topstars. Und dabei sind Ha-
milton und Vettel schon seit 2007
dabei. Alonso hat bereits die 16.
Saison in seinen Knochen. Das

O

Red Bull hat Ver-
stappen alle Aus-
stiegsklauseln und
eine Vertragsverlan-
gerung um ein Jahr
abgekauft. Das kos-
tet 30 Millionen Euro
pro Jahr.

In Austin pfligte sich Verstappen innerhalb weniger Runden durchs Feld

n



Formel 1| Verstappen drgert das Establishment

Einzige, was Hollands National- “L

held noch fehlt, ist die Konstanz. llﬂll “
Hin und wieder schleichen sich
im Ubermut noch Fehler ein. Wie
in der Qualifikation. Was aber
egal war, weil Verstappen wegen
eines Motorwechsels von Platz 16
starten musste. ,Bei einem nor-
malen Startplatz hitten wir ihn

[ Dﬂlﬂlﬂlhl

mehr farchten mussen als Vet-
tel”, gaben die Mercedes-Ingeni- ﬂlmun :
eure zu. Obwohl Verstappen lan- iy

ge im Verkehr fuhr, legte er das
gleiche Tempo vor wie die Spitze.
Schon nach zehn Runden tauchte
der Wirbelwind auf Platz 6 auf.
Verstappen tiberholte links, er
uiberholte rechts, und manchmal
hatte man das Gefiihl, er fahre
durch seine Gegner hindurch.
Die Fahrt war nach dem Sieg in
Malaysia ein weiterer Warn-
schuss an Hamilton und Vettel:
2018 konnt ihr mit mir rechnen.

Spritverbrauch im Minus

Diesmal fand er in Lewis Hamil-
ton noch seinen Meister. Der
Beinahe-Weltmeister zwang den
Gegner von morgen in einem
Kampf tber drei Kurven nieder.
.Wie friher im Kart. Es ging um
Antduschen und Positionieren ! ] ,
des Autos, sodass man in der Kommender Superstar: Max Verstappen begeistert die Massen und zieht junge Fans an — nicht nur aus Holland

S FRAGE AN VERSTAP:
e PEN: WELCHES SEI-
Zeitpunkt 23 Runden frischer. NER NEU N U BER-
Mitten im Rennen sattelte Red HOLMANOVER WAR
DAS BESTE? KLARE
ANTWORT: DAS IL-

Bull um. Verstappen bekam noch
LEGALE.

<

SUTTO

einen dritten Reifensatz mit auf
die Reise. Ferrari zog eine Runde
spater mit Vettel nach. Am Fer-
rari mit der Startnummer 5 fand
Verstappen keinen Weg mehr
vorbei. Am anderen roten Auto
schon. In der letzten Runde. Mit
einem typischen Verstappen-
Manover. Kompromisslos, frech,
kontrovers. Kimi Riikkonen
musste Sprit sparen und dachte, dungen, die sie nicht verstehen
dass in der 250 km/h schnellen Verstappen ging noch eine
Doppelrechts mit den Kurven 17 = : _ i _ Schritt weiter. Er nahm Spor
und 18 keiner einen Angriff wa- MR -2 LI : kommissar Garry Connelly auf
gen wiirde. Nicht, wenn er innen Korn. ,Es ist immer der gleich:
nur eine Dreiviertel-Wagenbreite Idiot, der mich bestraft. Schon
Platz ldsst. letztes Jahr in Mexiko. Jeder ver-

Raikkonen hitte es besser wis- lisst doch die Strecke, fahrt w:,c
sen missen. Er geriet nicht zum in Kurve 19 weit iiber die Rand-
ersten Mal mit dem verriickten steine oder schneidet die Rand-
Hollander zusammen. Verstap- steine um 5 bis 10 Zentimeter."
pen stahl sich rechts vom inne- Der Satz konnte Konsequenzen
ren Randstein an dem Ferrari haben, auch wenn ihn Horner in
vorbei. Und erhielt zehn Minu- Schutz nimmt: ,Es muss einem
ten spater die Quittung. FIA-Of- frustrierten Fahrer erlaubt sein,
fizielle komplimentierten den seine Meinung zu sagen.” Eine
Kurzzeit-Dritten aus der Sieger- Stunde spiter konnte der Bestra
Lounge. Die Sportkommissare te schon wieder lachen. Welche
hatten ihm fiinf Strafsekunden seiner neun Uberholmanéve
fiir ein Abktirzen der Strecke auf- ot . A war das beste? Klare Antwor
gebrummt. Dafiir zeigte Verstap-  LéchelnderKiller: Neben der Strecke nett, auf der Strecke kompromisslos wDas illegale.”

pen null Verstindnis: ,,So md
chen sie den Rennsport Kaputf.
Die Leute wollen Zweikimpfe
sehen und keine Entsche

WILHELM
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Formelsport | Hintergrund

Formel1

Renault fahrt neuen Motor

Renault und Honda legen
fur die letzten vier Grands
Prix des Jahres noch ein-
mal nach. Beide Hersteller
setzen neue Motorspezifi-
kationen ein, um schon fur
2018 zu Uben.

Von: Michael Schmidt

ir Renault und Honda hat
F die Zukunft bereits begon-

nen. Beide Motorenherstel-
ler haben in Austin neue Moto-
renspezifikationen eingesetzt.
Renault nahm erstmals mecha-
nische Anderungen an seinem
Sechszylinder vor. Das letzte Up-
grade von Baku betraf lediglich
die Software. Sportchef Cyril Abi-
teboul bestitigte: ,Dieser Schritt
ist bereits eine Entwicklung fiir
den 2018er-Motor. Er bringt
mehr Leistung sowohl im Ren-
nen als auch der Qualifikation,

Formel1

Formel

und er verbessert die Standfestig-
keit.* Zusammen mit neuem
Benzin und Ol versprach sich
Renault rund 15 PS und fast zwei
Zehntel auf der Uhr. Kommentar
von Max Verstappen: ,Ich spiire
nicht viel.“ Turbolader und MGU-
H blieben gleich. Die MGU-H ist
das grofle Sorgenkind des Pakets.
»Das Problem werden wir fiir den
2018er-Motor losen”, verspricht
Abiteboul.

Renault beschrinkte sich fiir
die restlichen Rennen auf drei
Einheiten der neuen Motorspezi-
fikation. Das Werksteam, Red
Bull und Toro Rosso bekamen je
eine Einheit. Bei Renault erhielt
Nico Hiilkenberg den Zuschlag,
bei Red Bull fiel die Wahl auf
Max Verstappen, und bei Toro
Rosso auf den Neuling Brendon
Hartley, in dessen Auto ab Mexi-
ko wieder Pierre Gasly sitzen soll.

Honda nihert sich in kleinen
Schritten der lang erwarteten
Version 4.0 an. Beim GP USA de-

1sucht Windkanal

biitierte die Spezifikation 3.8 im
Auto von Stoffel Vandoorne.
Fernando Alonso blieb dem 3.7er-
Motor treu, um nicht schon wie-
der Startpldtze zu verlieren. Der
Minischritt brachte laut McLaren
einen Gewinn von drei PS. Die
Modifikation betraf ausschliel3-
lich die Verbrennungsmaschine.

SUTTON IMAGES

Das komplette Paket 4.0 beinhal-
tet dann auch noch den Turbola.;-
der und die MGU-H. Sie soll bif
zum GP Mexiko fertig sein. Ob sil-
jemals eingesetzt wird, stehll
noch nicht fest. Moglicherweise
nur dann, wenn ein Motorsch -
den Honda zu Startplatzstrafe

zwingt. ®

Die neuen Formel-1-Chefs
wollen sich von den Teams
unabhangig machen.

Ein Aerodynamik-Exper-
tenteam bildet sich mit
CFD-Simulationen und
Windkanaltests eine eige-
ne Meinung. Ein Windka-
nalmodell hat man schon.
Gesucht wird jetzt ein
Windkanal.

VVon: Michael Schmidt

is jetzt waren die FIA und
B die Rechteinhaber der For-

mel 1 in der Hand der
Teams. Wann immer sie neue
Regeln im Sinn hatten, konnten
sie die Ingenieure der Teams mit
Fakten eines Besseren belehren.
Zum Teil waren die Einwinde
jedoch stark beeinflusst von
dem, was in der Agenda der
Teams stand. Formel-1-Sportdi-
rektor Ross Brawn will nun zu

14

IMAGES

SUTTON

den Teams ein Gegengewicht
schaffen. Das frithere Ferrari-
Superhirn hat eine Expertentrup-
pe aus ehemaligen Aerodynami-
kern und Fahrwerksexperten
zusammengestellt, die im Auf-
trag der neuen F1-Besitzer am
Auto der Zukunft arbeiten. Dar-
unter sind bekannte Namen wie
Pat Symonds, Nikolas Tombazis
und Jason Somerville.

Das Konzept soll Mitte 2019
prasentiert werden. Ziel sind Au-
tos mit einer simpleren Aerody-
namik, mit weniger Freiriumen
fiir die Entwicklung, weniger
Anpressdruck und weniger
schlechter Luft fiir das hinterher-
fahrende Auto. ,Uns interessiert
weniger die Stromung rund um
das Auto, sondern 40 Meter da-
hinter*”, erklart Symonds.

Mehr Unabhéngigkeit: Fl-Management testet Manor-Modell im Windkanal

Brawns Eingreiftruppe hat be-
reits Rechenmodelle fiir die CFD
Simulation erstellt. Weil fiir das
Technikteam von Liberty Media
keine Restriktionen in Bezug auf
die Rechenkapazitit gelten, kon
nen unbegrenzte Versuchsreihén
gefahren werden. Doch was die
Software berechnet, soll auch
durch Windkanaltests abge.'i-
chert sein. Liberty Media hat dg

fiir das 2017er-Modell von Manor
gekauft, das wegen der Pleite des
Teams nie zum Einsatz kam.
Jetzt suchen die Méinner um Pro-
jektleiter Symonds einen geeig-
neten Windkanal. \
Er braucht wegen des Prob-
lembereichs hinter dem Auto
eine ausreichend groRe Mess-
Sektion. Infrage kommen die
Anlagen von Sauber, Williams
und Toyota. Mit ersten Tests im
Windkanal wird in der zweiten
Halfte 2018 gerechnet. Die Teams
sehen den Aufwand mit Sorge.
Die Eigeninitiative von Liberty
kostet Geld, was ihnen spéter an
Ausschiittungen verloren geht. m
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Verstappen verlangert

bei Red Bull

Mercedes und Ferrari mus-
sen sich bis 2021 gedulden.
Max Verstappen verlangert
seinen Vertrag bei Red Bull
Uberraschend bis 2020.
Was steckt dahinter?

ax Verstappen verlin-
gert seinen Vertrag bei
Red Bull bis 2020. Das

ist ein Schlag ins Gesicht fir Mer-
cedes und Ferrari. Beide waren
schon fiir die Saison 2019 hinter
dem Hollander her. Doch was hat
Verstappen dazu bewogen, bei
einem Team zu unterschreiben,
das fiir 2019 offiziell noch ohne
Motorenpartner dasteht? Renault
stellt die Versorgung Ende 2018
ein. Lief sich Verstappen umstim-
men, weil er plétzlich ein Sieger-
auto hat? Weil Adrian Newey sich
wieder mehr um die Formel 1
kiimmert und auch andere fiih-
rende Ingenieure bis 2020 blei-

~

Verstappen bleibt: Fir 30 Millionen

ben? Geld? Verstappen soll in die
30-Millionen-Euro-Liga zu Hamil-
ton, Vettel und Alonso aufgestie-
gen sein. Bislang verdiente der
Holldnder sechs Millionen Euro
plus Primien. Verstappen will
aber auch Erfolg. Aus seiner Sicht
ist ein Red-Bull-Honda viel zu ris-
kant. Gibt es da einen anderen
Motorhersteller? Steigt Porsche
doch schon 2019 ein, weil der
Motor ab 2021 in seiner Architek-
tur gleich bleibt? Porsche demen-
tiert hartnickig einen Formel-
1-Einstieg. @ MS

Eace of Champions in
Saudi-Arabien

Die n&chste Ausgabe des
Race of Champions findet
Uberraschenderweise in
Saudi-Arabien statt.

erst ab dem kommenden Jahr

Auto fahren diirfen, soll An-
fang 2018 das nachste Race of
Champions ausgetragen werden.
Genauer gesagt im King Fahd In-
ternational Stadium in Riad, der
Hauptstadt Saudi-Arabiens. Nor-
malerweise sind Sportveranstal-

In dem Land, in dem Frauen

tungen in dem: konservativen
Land Minnersache. Doch in die-
sem Fall will die Sportbehorde
eine Ausnahme machen. Man hat
ein Fest fiir die ganze Familie an-
gekiindigt. Welche Fahrer dabei
sind, ist noch nicht bekannt. Die
Organisatoren versprechen ein
hochkaritiges Starterfeld. Noch
ist unklar, ob der schwere Unfall
von Pascal Wehrlein bei der letz-
ten Ausgabe in Miami und der
ungewohnliche Austragungsort
negative Auswirkungen auf die
Reiselust der Stars haben. ® TG
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Prototypen- und GT-Sport | VLN Langstreckenmeisterschaft, Saisonfinale

Manthey-Sieg,

Das Ergebnis des VLN-Fi-
nales lasst die Herzen der
Statistiker hoher schlagen:
Manthey holte mit Fred
Makowiecki und Lars Kern
den 50. Gesamtsieg und
den funften Saisonerfolg
mit dem Porsche Q11 GT3 R.
Michael Schrey verteidigte
mit Bonk Motorsport seinen
Meistertitel — mit einer
cleveren Taktik.

Von: Bianca Leppert

s waren die perfekten Be-
dingungen fiir den Elfer —
wieder einmal. Am Start

16

zum 42. DMV Miinsterlandren-
nen regnete es, danach war es
zwar weitgehend trocken, doch
in einigen Streckenabschnitten
herrschten Mischbedingungen.
Fiir Manthey Racing ideal, ob-
wohl man mit Lars Kern neben
Porsche-Werksfahrer Fred Mako-
wiecki eine Unbekannte auf dem
Auto hatte. Der Test- und Ent-
wicklungsfahrer bestritt zwar
schon einige Rennen auf dem
Porsche 911 GT3 R, sonst kamen
aufdem ,Grello" aber nur Werks-
fahrer zum Einsatz.

Der 30-Jahrige bekam den Ein-
satz als Sahnehidubchen fiir sei-
nen kiirzlich aufgestellten Nord-
schleifen-Rekord im Porsche 911
GT2 RS geschenkt. ,Dass Olaf
Manthey und Nicki Raeder mir
diese Chance gegeben haben, ist

»ES WAR EINE
GROSSE EHRE, DEN
)GRELLO( EINMAL
FAHREN ZU DUR-
FEN, UND ICH BIN
DANKBAR FUR
DIESE CHANCE.«

Manthey-Pilot Lars Kern

mega"“, sagte Kern nach dem
Rennen. ,Es war eine grofRe Ehre.
Ich war schon nervos, wusste
aber, dass ich mit Fred an meiner
Seite den Vorsprung nur verwal-
ten muss."”

Aufgrund der Modifikation an
der Fronthaube mit den neuen

m

_mitdem Por-
. —. sche9l1GT3R
den50.VLN-_
Gesamtsieg.

Lufteinlassen war Manthey mit
dem ,Grello* wie beim letzten
Rennen in der SP-X-Klasse gemeldet.

Phoenix startete mit dem Audi
R8 LMS in der Besetzung Frank
Stippler/Robin Frijns/Christia"n
Mamerow von der Pole-Position
auf Regenreifen —wie die {ibrigen
Top-Teams auch. Doch schon
nach kurzer Zeit mussten sie die
Fiihrungsposition an Makowiecki
abgeben.

Strategie-Poker an Spitze

Gleich zu Beginn schien der Por-
sche davonzufliegen, nachdem
man iber 40 Sekunden durch
eine Code-60-Phase, in der alle
hinter dem Manthey-Elfer han-
gen blieben, gewinnen konnte.
Nur eine Runde spiiter sollte man
den Vorsprung aber wieder ver-

{
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lieren, weil man selbst ungiinstig
in einer Code 60 steckte.

Als die Strecke langsam ab-
trocknete, sah alles nach einem
klugen Schachzug von Black Fal-
con aus, die den Mercedes AMG
GT von Maro Engel, Hubert
Haupt und Erik Johansson als
Ersten aus der Spitzengruppe
nach drei Runden reinholten, um
auf Slicks zu wechseln. Dadurch
machte man Zeit auf die Konkur-
renz gut, die erst eine Runde spi-
ter die Boxengasse ansteuerte.
-Wir konnten so die freie Strecke
ausnutzen und sind nicht im Ver-
kehr festgehangen*, sagte Engel.
Wihrend des gesamten Rennens
fuhr man auf Augenhohe mit
dem Manthey-Elfer. ,Hubert ist
einen tollen ersten Stint gefah-
ren, ich einen sauberen Mittel-
Stint und Erik dann fantastisch
zum Schluss.”

Johansson glanzt

Obwohl der bis dahin noch recht
unbekannte Schwede in seinem
erst dritten GT3-Rennen zwi-
schenzeitlich in einer Runde
tiber sieben Sekunden auf Mako-
wiecki aufholte und nur noch
zehn Sekunden Riickstand hatte,
ging die Black-Falcon-Strategie-
kniff nicht auf. Eine Runde vor
Schluss musste man noch mal
zehn Liter nachtanken. ,Wir hat-
ten darauf spekuliert, dass das
Rennen eine Runde friither been-
det wiirde*, erklirte Engel.
Somit hatte Manthey bereits
in Runde 27, einen Umlauf vor
Schluss, den Sieg in der Tasche.
LWir hatten auch tberlegt, zu
Beginn frither an die Box zu kom-
men. Fred hat auch nach den
Slicks gefragt. Den Plan haben
wir aber verworfen, weil es dann
wie bei Black Falcon nicht mehr
mit dem Rhythmus gepasst hit-
te“, sagte Manthey-Pilot Kern.
Fir Mercedes-Werksfahrer
Engel lag das Problem auch
schon im Qualifying, wo man
nur den neunten Platz erreichte:

,

Q e smzite - -

Michael Schrey und Teamchef Michael Bonk verteidigten den VLN-Titel

BR-FOTO

Zils/Fischer/Konnerth wurden trotz Klassensieg Nummer acht Vizemeister

+Wir haben am Ende zu lange
gewartet, dann hat es angefan-
gen zu regnen.”

Auf Platz 3 hinter Black Fal-
con landete der Phoenix Audi R8
LMS. ,Wir hatten bei den Misch-
bedingungen zu Beginn mal
wieder etwas zu kampfen*®, sagte
Frank Stippler. ,Daher miissen
wir mit Platz 3 zufrieden sein.
Schade, dass es bei den letzten
Liufen keine durchgingig tro-
ckenen Rennen mehr gab.*

Audi musste mit einem 0,5 Mil-
limeter kleineren Restriktor an-
treten, weil sie auf der Geraden
im Vergleich zur Konkurrenz zu
schnell waren: ,Wir fahren ex-
trem wenig Fliigel. Das, was es
auf der Geraden bringt, kostet es
uns eben in den Kurven.*
Dahinter beendeten Klaus
Bachler und Romain Dumas im
Falken-Porsche das Rennen auf
dem vierten Platz. Das Duo
kdmpfte zu Beginn noch Rad an

VLN, 9. LAUF, 42. DMV MUNSTERLANDPOKAL (4 STUNDEN)

Pole-Position

#15 Stippler/Mamerow/Frijns (Phoenix Racing, Audi R8 LMS, SP9) 7:59.893 min

Schnellste Runde

#15 Stippler/Mamerow/Frijns (Phoenix Racing, Audi R8 LMS, SP9) 7:59.388 min

#911  Makowiecki/Kern
#7  Haupt/Johansson/Engel
#15  Stippler/Mamerow/Frijns
#4  Dumas/Bachler
#28 De Phillippi/Mies
#31  Siedler/Stippler/Mutler
#22 Weiss/Kainz/Krumbach
#35 Tresson/Hirschi
#36 Posavac/Lambertz
. #14  Trummer/Leimer/Grossmann

O EONO WA WN
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Manthey Racing Porsche 911 GT3R SP-X 28 Runden
Black Falcon Mercedes AMG GT3 SP9 +51,622 sek
Phoenix Racing Audi R8 LMS SPg +1.09,430 min
Falken Motorsport Porsche 91IGT3R SPg +2.09,679 min
Land Motorsport Audi R8 LMS SP9 + 246367 min
Frikadelli Racing Porsche 911 GT3 R SPg +4.26949 min
Wochenspiegel Team Monschau Ferrari 488 GT3 SPg + 533,816 min
Walkenhorst Motorsport BMW M6 GT3 SPg +7.53.691 min
Walkenhorst Motorsport BMW Z4 GT3 SPg +1Runde
Octane 126 AG Ferrari 488 GT3 SP-X +1Runde

NACHRICHTEN

REIFEN WECHSEL DICH

Die Reifen sind in der GT3-
Klasse der VLN weiterhin ein
Thema. Bei Land testete man
dieses Mal nach dem Sieg bei
VLN 8 auf Michelin nun wieder
Dunlop. Allerdings nur auf
trockener Strecke, im Nassen
wurde Michelin genutzt. Bei
Frikadelli war man wie bei
VLN 8 wieder mit Dunlop

auf dem Porsche 911GT3 R
unterwegs. In der ndchsten
Saison soll die bestehende
Regelung mit dem Hinterlegen
der verschiedenen Spezifika-
tionen beibehalten, allerdings
auf acht Slick-Typen pro Mo-
dell fUr eine Saison begrenzt
werden. Die Reifenhersteller
durfen weiterhin gegenseitig
Exemplare kaufen.

BOP-ANDERUNG BEI AUDI
Der Audi R8 LMS bekam fOr
das Finale der Langstrecken-
meisterschaft einen kleine-
ren Restriktor verordnet: 0,5
Millimeter bUBte man ein.
Der Grund: Der Uberlegene
Top-Speed der Audi auf der
Geraden. Laut Technikaus-
schuss sind die Rundenzeiten
in Ordnung. Aufgrund der
unterschiedlichen Topspeed-
Werte, die besonders auf

der Dottinger Hohe ins Auge
stachen, musste man den
Audi aber beschneiden.

NEUE BOP-TECHNIK 20187
Im Fahrerlager machten
GerUchte die Runde, VLN und
24h-Rennen kénnten Veran-
derungen beim Balance of
Performance-System ins Haus
stehen. Offenbar ist man mit
einem Experten aus den USA
im Gesprach, der technischen
Support — man munkelte von
einer Software — liefern konn-
te. Auch von Verbindungen
zur IMSA war die Rede.

AUFGEHEIZTE STIMMUNG
Am Freitag brodelte es hinter
den Kulissen zwischen den
Meisterschaftsanwartern

von Bonk und Adrenalin. Es
kursierte sogar der Begriff
.Kopfgeld“, das auf den BMW
von Michael Schrey ausge-
setzt worden sei. Adrenalin
bekraftigte: , Alles Quatsch.”
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Rad mit Phoenix und dem Land-
Audi. Das Siegerteam des vergan-
genen Rennens musste sich mit
Connor de Philippi und Chris
Mies im Cockpit mit Rang 5
begniigen. Wie Frikadelli, die
mit dem Porsche 911 GT3 R von
Siedler/Stippler/Miiller Sechste
wurden, hatte man Dunlop-
Reifen aufgezogen.

Es folgten der Wochenspiegel-
Ferrari und der BMW M6 GT3
von Walkenhorst mit Tresson/
Hirschi am Steuer. Der LMP2-
Pilot bestritt sein erstes VLN-
Rennen auf einem GT3-Auto auf
der Nordschleife. Die Top 10
komplettierten  Posavac/Lam-
bertz auf dem BMW Z4 GT3 und
das Schweizer Ferrari-Team
Grossmann/Trummer/Leimer.

Schrey wird Meister

Der eigentliche Star des Rennens
war Michael Schrey. Der BMW
M235i Racing Cup-Pilot verteidig-
te seinen Titel nicht nur in der
Gesamtwertung, sondern auch
im Cup. Der Clou: Bis auf das

6h-Rennen, in dem er mit seinem
alten Teamkollegen Alex Mies
angriff, bestritt er alle Rennen im
Alleingang.

Wobei es dabei noch eine Aus-
nahme gab: Das kuriose Final-
rennen. Bis Samstagmorgen ver-
suchte Teamchef Michael Bonk,
das Geheimnis zu hiiten. Doch
kurz vor dem Start wurde es zum
Fahrerlagergesprich: Schrey war
auch auf dem TCR-Golf von Mat-
hilda Racing an der Seite von
Andy Giilden und Benny Leuch-
ter gemeldet und lie sich auf
diesem Auto werten. ,Wir muss-
ten das Risiko zwischen Cup und
TCR abwiigen*, so Bonk.

Hintergrund war die Sorge,
die nach dem achten VLN-Lauf
aufgekommen war, dass man
durch die harte Gangart im Cup
abgeraumt und woméglich nicht
das Ziel schaffen wiirde, mindes-
tens auf Platz 2 zu landen. Da
erschien die Aufgabe, den Sieg in
der TCR-Klasse zu holen, die aus
nur acht Teilnehmern bestand,
weniger problematisch. Zumal

Interview mit dem VLN-Generalbevollméchtigten Karl Mauer

»I1Ch bin schon wehmutig“

vier Autos unter der Flagge von
Bonk Motorsport ins Rennen
gingen, und auch Mathilda noch
ein weiteres Auto dabei hatte.
JAuf die Idee kamen mein Bruder
und ich®, sagte Schrey.

Nach 50 Minuten parkte er
den BMW M235i Racing Cup an
der Box, um am Ende des Ren-
nens fiir flinf Runden in den VW
Golf TCR von Mathilda Racing
zu wechseln. ,Das hat fir Verwir-

rung gesorgt, ich bekam tiber 70
Nachrichten. Es war die richtige
Entscheidung. Mein Dank geht
auch an Michael Paatz, Benjamin |
Leuchter und Andreas Giilden." j

Die Titel-Konkurrenten von
Adrenalin Fischer/Zils/Konnerth
fuhren den achten Klassensieg in
der V5 mit dem Porsche Cayman
ein, hatten aufgrund der Punkt-
verteilung aber das Nachsehen
und wurden Vizemeister. ®

GESAMTWERTUNG
1. Schrey Bonk Motorsport BMW M235i 6747 Punkte
2. Zils/Konnerth/Fischer  Adrenalin Motorsport Porsche Cayman 6727
3. Manheller MSC Adenau BMW 325i 6545
4 A Mies GetSpeed Porsche 911 GT3 Cup 6540
5. Kranz/Owega/Schula  Mohiner Motorsport Porsche Cayman GT4 6516
JUNIOR-TROPHAE
1 A Mies GetSpeed Porsche 911 GT3 Cup 6540 Punkte
2. Jager Scheid-Honert BMW M235i 6142
3. Griessner Adrenalin Motorsport BMW M235i 61,23
4, Fobrich Adrenalin Motorsport BMW M235i 5947
5. Sandberg Sorg Rennsport BMW 325i 5592

Am Ende des Jahres gibt
Karl Mauer seinen Posten
als VLN-Chef nach drei
Jahren ab. Zum Saison-
finale haben wir ihn um
ein Fazit gebeten.

Von: Bianca Leppert

Das war lhr letztes Rennen.
Sind Sie wehm{tig?
Natirlich, aber meine Arbeit be-
steht aus viel mehr als aus der
Veranstaltung von Rennen. Da
bin ich nicht direkt eingebunden,
da es hier fest zugeordnete Ver-
antwortlichkeiten gibt. Meine
Arbeit fir die VLN ist insofern
noch nicht zu Ende, als wir nun
die Ausschreibung fiirs nichste
Jahr formulieren. Es wird keine
dramatischen Veranderungen ge-
ben, aber eine Weiterentwicklung
—auch mit unserem neuen Leiter
VLN Sport, Michael Bork.

Fallt es lhnen schwer, lhren
Posten abzugeben?

Ja, weil ich ohne Ubertreibung
sagen kann, dass ich viel in diese
Tatigkeit investiert habe. Zeit,
Gedanken oder private Dinge, die

8

man zuriickgestellt hat. Aber ich
werde im Mirz 70 Jahre alt, da
hat man meiner Meinung nach
im Motorsport nichts mehr ver-
loren. Mit dieser Arbeit wirst du
in einem dynamischen Metier
wie dem Motorsport ohnehin nie
fertig. Mit einer gewissen Selbst-
kritik sage ich auch: Wir haben
in der VLN schon noch einigen
Nachholbedarf, weil sich die Se-
rie in der Vergangenheit nicht
mit der Geschwindigkeit weiter-
entwickelt hat, wie es auf Seite
der Teilnehmer der Fall war.

Haben Sie schon einen Tanz-
kurs geplant?

Ich werde die Aktivititen, die mir
am Herzen liegen, weiter machen
- dazu zihlt auch ein Alpencross.
Irgendwann werde ich mich auch
mit der Anschaffung eines E-Bikes
beschiiftigen, das ich bisher in vol-
lem Mannesstolz abgelehnt habe.
Ich wiirde auch gerne mit der Trans-
sibirischen Eisenbahn von Moskau
nach Peking fahren. Ideen habe ich.

Sieht man Sie noch im Motor-
sport? Oder kalter Entzug?

Ich habe in der VLN schon vor eini-
ger Zeit gesagt, dass ich in keinem
Beirat oder Gremium mehr sitzen

BR-FOTO

will. Ich werde die VLN verfolgen,
aber nicht vor Ort sein — auch aus
Loyalitdt zu den Nachfolgern.

Welche Momente bleiben
Ihnen in Erinnerung?

Negativ der todliche Unfall, das wird
jeder verstehen. Ironischerweise
bleibt mir im Zusammenhang mit
diesem Unfall in positiver Erinne-
rung, wie wir mit den Beteiligten die
Ereignisse aufgearbeitet haben. Wir
haben fiir die Partnerin des todlich
verungliickten Besuchers finanzi-
elle HilfsmaRnahmen ergriffen. Die
CNG genauso wie die Firma Nissan.

Ein wirklich bleibendes Er]cbniL
war das Treffen mit allen Betroffe-
nen, Notfallseelsorgern und dem
Nirburgring-Pfarrer Klaus Kohnz,
um in kleinen Gruppen die Dinge
aufzuarbeiten. Das hat allen sehr
geholfen, ich bin auch heute noch
mit ihnen in Kontakt.

Auf was sind Sie auf sport-
licher Ebene stolz?
Die Einfuhrung des GPS-Systems,
die es ermoglicht hat, die Disziplin
auf der Rennstrecke signifikant zu
erhohen. Im Sinne der Sicherheit
fiir die Teilnehmer, die Sportwarte
und der Steigerung der Sportlich-
keit. Das hat zwar viel Widerstan:d
erzeugt, aber auch zu gerechteren
Rennabliufen beigetragen. Wir kon-
nen Unfallsituationen managen, d
sonst zum Abbruch gefiihrt hitte

o

Was geben Sie lhren Nachfor
gern mit auf den Weg?
Weiterhin den Teilnehmer und die
Teams in den Mittelpunkt zu stel-
len. Der Wurm muss dem Fis¢h
schmecken, nicht dem Angler. Und
die Kompetenz zu haben, zu ent-
scheiden, was richtig und wichtig
fiir die VLN und was ihre DNA ist.
Sie zeitgemaR weiterzufiihren, ohne
sie grundsatzlich zu andern. ® ‘
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IMSA-Meisterschaft

Hintergrund | Prototypen- und GT-Sport

Fuel-Flow-Meter fir BoP

Die nordamerikanische
IMSA-Serie fuhrt fir 2018
in allen Rennklassen die
Nutzung von Durchfluss-
mengenmessern ein.
Offenbar hatten 2017
einige Teams beim Thema
Verbrauch nicht immer mit
offenen Karten gespielt.

Von: A.Cotton; M. Schurig

ie Fahrzeugeinstufungen
Doder Balance of Perfor-
mance (BoP) bleibt ein
hartes Brot, Beispiel IMSA-Serie:
14 Neueinstufungen mussten
die Regelhiiter 2017 lancieren,
um die Prototypenklasse sowie
die GT-Klassen (GTE und GT3) in
den Griff zu bekommen. In der
Nachschau ist offenbar deutlich
geworden, dass man bei einem
Punkt konstant danebenlag —
niamlich beim Thema Sprit.
+Ein wesentlicher Teil der
Einstufungen kreiste 2017 um
die Themen Tankrestriktoren,
Nachtankzeiten sowie GrofRe der

Sportwagen-WM / IMSA-Meisterschaft

LMP2-Joker auch

IMSA

Tanks", erklirt Geoff Carter, der
bei IMSA als Director Technical
Regulations fiir die BoP verant-
wortlich ist. Laut seiner Aussage
gab es immer wieder deutliche
+~Ausrutscher® bei den Stintlin-
gen, obwohl von den Herstellern
zuvor ganz andere Verbriuche
und Reichweiten kommuniziert
wurden. ,Wir mussten lernen,
dass wir uns nicht alleine auf die
Hersteller verlassen kénnen*, so

Carter. ,Deshalb fithren wir
jetzt fiir alle Rennklassen 2018
einen Einheits-Durchflussmen-
genmesser ein, der uns tiber den
Datalogger noch prizisere Infor-
mationen liefert.”

Damit ist IMSA die dritte
Automobilserie nach der Formel
1 und der Sportwagen-WM, die
diese Technik zum Einsatz
bringt. ,Wir erhoffen uns aufRer-
dem Aufschlisse tiber wichtige

Details bei der Motor-BoP*, so
Carter. Ford zum Beispiel klagte
die ganze Saison fiber zu wenig
Leistung im unteren Drehzahl-
bereich. Doch sobald IMSA den
Ford GT etwas mehr Power zuge-
stand, wurden sie auch im obe-
ren Leistungsbereich deutlich
schneller. ,Die Durchflussmes-
sung kann uns auch hier bei der
korrekten Einstufung helfen*,
hofft Geoff Carter. m

‘

Bei der Frage, wer wie schnell tankt, spielen Tankrestriktoren und regulierte Boxenstoppzeiten eine mafBgebliche Rolle

el IMSA

Ligier, Dallara und Riley-
Multimatic durfen ihre
LMP2-Autos fur 2018
unterschiedlich stark
optimieren — und diese
Anderungen gelten auch
zwingend fUr die IMSA-
Serie sowie die daraus
abgeleiteten DPi-Autos.

Von: A.Cotton; M. Schurig

ie Uhr tickt: Mitte Oktober
D hatten ACO und FIA ver-

figt, dass Ligier und
Dallara ihre LMP2-Autos im Rah-
men der sogenannten Joker-
Regelung fiir 2018 nachbessern
diirfen, weil sie in der laufenden
Saison gegen die Oreca-Chassis
chancenlos waren. Ligier und
Dallara dirfen aber nur ihre

—_ - =

Multimatic hat die meisten Frelheiten, um die Mazda-DPi zu optimieren

Aero-Kits fiir viel Abtrieb sowie
die Le-Mans-Variante fir wenig
Abtrieb anpassen. Multimatic
hingegen wird eine mehr oder
weniger grofle Generaliiber-
holung des Autos zugestanden,
nachdem die Gruppe von Bill

Riley aus dem Gemeinschafts-
projekt mit Multimatic mittler-
weile ausgestiegen ist.

Das Hauptproblem besteht
jetzt darin, die Anderungen um-
zusetzen, im Windkanal und bei
Tests zu validieren — denn diese

Neuerungen gelten auch fiir die
nordamerikanische IMSA-Serie,
deren Saison bereits Ende Januar
beim 24h-Rennen in Daytona
startet.

»Die Joker-Regelung gilt auch
fiir die IMSA-Meisterschaft®, so
Geoff Carter. ,Wir alle haben ein
strammes Programm vor der
Brust, um die Anderungen um-
zusetzen, denn der erste Test
findet bereits am 5./6. Dezember
in Daytona statt. Die Teams miis-
sen dort bereits mit ihren neuen
Aero-Kits antreten, damit wir
Daten sammeln konnen. Es wird
keine Ubergangsphasen geben,
damit miissen alle LMP2- und
DPi-Fahrzeuge vom Saisonstart
an mit den neuen Teilen fahren.*

Besonders happy iiber den
Prozess fiir die Anderungen war
man bei IMSA sicher nicht —denn
man safd bei den Beschliissen
nicht mit am Tisch. m
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Berg und Rallye-WM | Hintergrund

Bergrennen Pikes Peak

Volkswagen will hoch hinaus

Mit einem rein elektrisch
betriebenen Rennfahrzeug
will Volkswagen Motor-
sport einen neuen Rekord
beim berUhmtesten Berg-
rennen der Welt aufstellen.
Details zum Allrad-Pro-
totyen und dessen Fahrer
sind noch geheim.

Von: Reiner Kuhn

napp 200 Tage bleiben
Volkswagen Motorsport

zur Vorbereitung. Denn
am 24. Juni 2018 wollen die
Wolfsburger Werkssportler eine
neue Erfolgsgeschichte schrei-
ben, wenn sie in den Rocky
Mountains am 4301 Meter ho-
hen Pikes Peak beim bertihmtes-
ten Bergrennen der Welt mit
einem Allrad-Sportprototypen
starten. Das klare Ziel: ein neuer
Rekord fiir elektrische Fahrzeu-

Rallye-WM

Ab 2018 steuert Tanak einen Toyota Yaris WRC

ge. Die aktuelle Bestzeit in die-
ser Klasse hilt Rhys Millen
(8:57.118 Minuten).

LFur uns stellt das Pikes-Peak-
Projekt einen Neuanfang dar®,
erklirt Volkswagen-Sportchef
Sven Smeets. Wir entwickeln
erstmals ein komplett elektri-
sches Rennauto. Es stellt einen
Meilenstein in unserer neuen
Motorsport-Ausrichtung dar.”
Mehr als ein erstes Teaser-Foto
hat VW bislang nicht veroffent-
licht.  Entwicklungsvorstand
Frank Welsch sagt lediglich: ,Das
Bergrennen Pikes Peak ist der
perfekte Test fiir neue Technolo-
gien. Unser elektrisches Rennau-
to wird mit innovativer Batterie-
und Antriebstechnik ausgertistet
sein.” Mit technischen Details
hilt man sich noch ebenso be-
deckt wie bei der Fahrerwahl.

Zwar arbeiteten Rallye- und
Rallycross-Weltmeister Petter
Solberg und VWs Technischer
Direktor Francgois-Xavier ,FX*
Demaison schon vor Jahren an

einem gemeinsamen Projekt, der
Norweger durfte aber ebenso
wenig erste Wahl sein wie ande-
re Rallye-Asse, auch weil die
19,99 Kilometer lange und mit
156 Kurven gespickte Bergrenn-
piste seit 2012 durchgehend as-
phaltiert ist. Weit oben auf der
Liste potenzieller Fahrer dirfte
dagegen Porsche-Werkspilot Ro-

main Dumas stehen. Der Fran-i
zose stiirmt seit 2012 den Pikes
Peak hoch, sollte 2013 urspring-
lich jenen Peugeot steuern, mit
dem Sébastien Loeb den absolu-
ten Streckenrekord von 8:13,878
in den Asphalt brannte. Im Fol4
gejahr siegte Dumas, der zuletzt
in einem Allrad-Sportprototy-
pen startete. m

Jetzt ist endlich klar, was
lange gerlUchtelt wurde:
Ott Tanak wird von M-
Sport zu Toyota wechseln
und 2018 neben Jari-Matti
Latvala und Esapekka
Lappi einen der drei Yaris
WRC steuern.

Von: Reiner Kuhn

it Ott Tanak verliert M-
Sport seinen ersten Top-
Fahrer. Der 30-jihrige

Este wechselt 2018 zu Toyota und
bildet mit Jari-Matti Latvala und
Esapekka Lappi das neue Werk-
Trio. ,Wir haben schon eine gan-
ze Weile ein Auge auf Ott gewor-
fen”, so Toyota-Teamchef Tommi
Mikinen iiber den Neuzugang.
~Schweren Herzens verab-
schieden wir uns von Ott", sagt
M-Sport-Boss Malcolm Wilson,
der auf Empfehlung von Ex-
Werksfahrer Markko Mairtin
2009 zum ersten Mal mit Tanak

20

in Kontakt trat, als dieser in sei-
ner Heimat Estland den neuen
Ford Fiesta R2 vorstellte. Drei
Jahre spater steuerte Tanak einen
Fiesta in der Super-2000-WM, ehe
2012 der Umstieg ins WRC folgte.
Tanak erlebte ein schwieriges
Jahr und musste 2013 eine Eh-
renrunde drehen, ehe er den Weg
zurtick schaffte und 2014 in der
WRC2 antrat. Gleichzeitig bekam
er drei Einsitze im Fiesta WRC
und wurde in Portugal Zweiter.

In der Saison 2015 schniirten
Wilson und Reifenlieferant
DMack ein neues WM-Paket fiir
Tanak. Unvergessen bleibt dabei
der knapp verpasste Sieg in Po-
len. Seit diesem Jahr ist der
30-jahrige Allrounder erneut
Werksfahrer und siegte beim
Hardcore-Ritt auf Sardinien und
der Asphalthatz in Deutschland.
»Inden letzten Jahren hat er sich
zu einem kompletten Fahrer ent-
wickelt — ein Sieger und ein po-
tenzieller Titelkandidat®, so Wil-
son, der weiterhin hofft, nicht
auch noch Sébastien Ogier zu
verlieren. m

M-Sport verliert ,einen Sieger und Titelkandidaten" — Wilson Uber Ott Tanak

-
»
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Ogier-Jiger aus Tradition:
Toyota-Speerspitze Latvala
startete zum 16, Mal in Wales

Achtung Hochspannung!
Gleich vier Werkswagen
schickt Hyundai zum
M-Sport-Heimspiel nach
Grof3britannien. Aber auch
die Werkstrios von Citroén
und Toyota wollen alles
dransetzen, um die briti-
sche Edelschmiede und
deren Speerspitze Sébas-
tien Ogier am vorzeitigen
Titelgewinn zu hindern.

Von: Reiner Kuhn

lle vier Hersteller sowie
sechs verschiedene Fah-
rer haben diese Saison

schon gewonnen. Lokalmatador
Elfyn Evans im DMack-Fiesta,
Citroén-Junior Craig Breen und
Hyundai-Youngster Hayden Pad-
don kénnten sich als Nichste in
die Siegerliste eintragen.

Beim letzten reinen Schotter-
lauf dominierte allerdings das
Toyota-Trio. Und keiner hat bei
der Wales Rallye GroRbritannien
mehr Erfahrung als deren Speer-
spitze Jari-Matti Latvala, der hier

bei 15 Starts zweimal siegte (2011
und 2012). Henning Solberg sitzt
bei seinem Comeback in einem
2017er Ford Fiesta WRC. Zudem
schickt Hyundai erstmals vier i20
Coupé ins Rennen. Thierry Neu-
ville, Hayden Paddon und Neuzu-
gang Andreas Mikkelsen sind fiir
die Hersteller-Wertung nomi-
niert und sollen versuchen, das
Titelrennen bis zum Finale offen
zu halten. Dani Sordo darf frei
von allen Punkte-Zwingen auf-
fahren.

Alles spricht fir Ogier

In der Hersteller-WM ist der Drops
so gut wie gelutscht. M-Sport hat
zwei Liufe vor Schluss 83 Punk-
te Vorsprung auf Hyundai, und
nur 86 Zihler werden noch ver-
geben. Selbst bei zwei Doppelsie-
gen der Koreaner wiirde den
Mannen um Malcolm Wilson ein
achter Platz in Grofbritannien
oder Australien reichen, um das
Marken-Championat erstmals
seit 2007 zu gewinnen. Vermut-
lich darf das Team aus Cumbria
schon beim Heimspiel die Sekt-
korken knallen lassen. Spannen-
der geht es in der Fahrer-Wer-
tung zu. Hier hat Sébastien Ogier

ROESELER

Das Podium im Visier: Breen

seit Spanien 37 Punkte Vor-
sprung auf M-Sport-Teamkollege
Ott Tanak und 38 auf Hyundai-
Speerspitze Thierry Neuville. Um
sich den Titel vor dem Finale in
Australien zu sichern, dirfte
Ogier in Wales nur sechs Punkte
weniger holen als Tinak und sie-
ben weniger als Neuville — und
genau das ist dessen Plan.

Auf dem dreitigigen Pro-
gramm stehen 1.470,35 Gesamt-
kilometer mit 20 Wertungsprii-
fungen tiber insgesamt 306,98
WP-Kilometer. 15 World Rally
Cars und 23 WRC2-Teilnehmer
bilden die Spitze des 79 Autos
umfassenden WM-Feldes. Mit der
nationalen Klasse, die nur einen
Teil der Strecke absolviert, sind
iber 150 Autos am Start. ®

AVCIOGLU SIEGT BEI TUR-
KISCHER GENERALPROBE
Die Organisation der Mar-
maris Rally Turkey, ein Lauf
zur FIA Balkan Trophy, zeigte
sich von ihrer besten Seite.
Kein Wunder, weilten neben
Vertretern des WM-Promo-
ters auch FIA-Rallyedirektor
Jarmo Mahonen und Michele
Mouton bei der Generalprobe
(.Candidate-Event") des auf
12. bis 15. September 2018
terminierten WM-Laufs. Auch
sportlich war bei der Schot-
terrallye einiges geboten: In
der neunten von 13 Prifungen
warf Murat Bostanci seinen
Ford Fiesta RS und die FUh-
rung weg. Nun war der Weg
frei for Skoda-Pilot Orhan Av-
cioglu, der im Fabia RS vor
drei weiteren Markenkollegen
siegte.

WRC2MIT VOLLEM HAUS
FUr die Rallye GroBbritan-
nien, dem finalen Pflicht-
lauf in der WRC2, haben 23
Teams genannt. Skoda gibt
dem Finnen Juuso Nordgren
eine zweite Chance, sich zu
bewahren. Den anderen Fabia
RS pilotiert der schon als
Meister feststehende Pontus
Tidemand. Jan Kopecky, der
aktuell punktgleich auf Rang
zwei liegt, muss dagegen
zuschauen. Somit werden
Teemu Suninen, Eric Ca-
milli (beide Ford) und Ole
Christian Veiby (Skoda) die
Vizemeisterschaft unter sich
ausmachen.

LINDSTROM WIRD
TOYOTA-SPORTDIREKTOR
In Wales sitzen Juho Hanninen
und Kaj Lindstréom ein letztes
Mal im Toyota Yaris WRC.
Copilot Lindstrom wechselt
danach als neuer Sportdirek-
tor in die Toyota-Teamleitung
und wird schon bei der Rallye
Australien im November in
seiner neuen Rolle agleren.
+Eine meiner schonsten Erin-
nerungen ist unser gemeinsa-
mer Sieg in Monte-Carlo”, sagt
Teamchef Tommi Makinen.
.Deshalb weil3 ich, dass Kaj
ein Profiund eine Bereiche-
rung bei der Weiterentwick-
lung unseres Teams ist.” B RK
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Rallyesport | DRM 3-Stadte

Dinkel siegt,
Kreim holt Titel

Zweiter Sleg in Folge:
Dinkel/Kohl

Erneut steht Dominik
Dinkel ganz oben auf dem
Siegerpodest, doch den
Titel in der Deutschen
Meisterschaft sichert sich
Fabian Kreim. Das Sai-
sonfinale im Rahmen der
3-Stadte-Rallye sorgte fur
einigen Gesprachsstoff.

Von: Michael Heimrich

rei Fahrer hatten noch
Chancen auf den Titel,
und am scheinbar ein-

fachsten hatte es dabei Fabian
Kreim. Er musste bei der 3-Stiad-
te-Rallye nur Finfter werden,
seine Konkurrenten Dominik
Dinkel und René Mandel dagegen
gewinnen.

Die Ausgangslage war klar
und Dinkel lieR sich nicht zwei-
mal bitten. Der 25-Jihrige tiber-
nahm vom Start weg die Fiih-
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rung,dieernachbeeindruckender
Fahrt bis ins Ziel brachte. Doch
der zweite Saisonsieg in Folge
sollte dem Skoda-Piloten nicht
reichen: Der ein Jahr jiingere
Markenkollege Kreim und Bei-
fahrer Frank Christian wurden
Zweite und lieferten damit die
erfolgreiche Titelverteidigung ab.
Fiir Dinkel-Copilotin Christina
Kohl hatte der Sieg zudem weit-
reichende Folgen. Sie hatte ih-
rem Freund Johannes First
schon vor Jahren versprochen,
.~wenn ich jemals die 3-Stadte-
Rallye gewinne, dann nehme ich
deinen Heiratsantrag an“. Der
Antrag lieR nicht lange auf sich
warten, und schon auf der Ziel-
rampe klebten am Brose-Fabia R5
die neuen Namensaufkleber:
Dinkel und Furst.

Mandel mit Doppelfehler

Richtig bitter verlief das Wochen-
ende dagegen fiir Mandel. Am
Freitagabend stief’ der 26-Jihrige
in einem Notausgang einer

Rechtskurve mit einem gestran-
deten Cup-Opel zusammen, alle
Chancen auf einen Uberra-
schungscoup waren verflogen.
Mandel wollte es am Samstag
noch einmal allen zeigen, tiber-
spannte jedoch auf der siebten
Prifung den Bogen und flog er-
neut ab. Der in Italien angemie-
tete Hyundai i20 R5 wurde dabei
erheblich beschadigt, was das
bereits angespannte Budget noch
mehr belastet.

Auch Carsten Mohe hatte beim
Saisonfinale wenig zu lachen. Der
bereits als 2WD-Meister festste-
hende Sachse wollte den gleichen
Notausgang nutzen, den Mandel
bereits zugeparkt hatte, geriet
beim Ausweichen jedoch auf die
Leitplanke und wurde per Rolle
vorwirts einen Abhang hinabbe-
fordert. Zwei dicke Baume ver-
hinderten das Eintauchen in ei-
nen Bach, zum Gliick kamen
Mohe und Beifahrer Alex Hirsch
mit dem Schrecken davon. Der
Titel im Rallye-Masters, auf den

N now

es das Renault-Duo abgesehen
hatte, war jedoch futsch. Die
Meisterschaft sicherte sich der
24-jahrige Saarlander Max Schur
mann im kleinen Suzuki Swift,
der die Division 6 fur die leis
tungsschwichsten Fahrzeuge err
neut gewinnen konnte.

Starke Gaststarter

Fir Aufsehen sorgten bei der
3-Stadte-Rallye auch die Auftritte
von Marijan Griebel und Sepp
Wiegand. Der eine nutzte da$
Wochenende, um den Peugeol
208 T16 vom offiziellen Impo

teur-Team kennenzulernen, tibe

eine mogliche Zusnmmenurbei{t
im kommenden Jahr wird offen
gesprochen. Der andere saf nac‘?
anderthalb Jahren erstmals wie-
der in einem Rallyeauto und hat-
te sichtlich Miihe, einen passen-
den Rhythmus zu finden und das
Auto auf seine Bediirfnisse abzu-
stimmen. Aber Wiegand war
froh, iiberhaupt wieder die Chan-
ce zum Fahren zu bekommcxi,
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Rang finf beim Probegalopp: Sepp Wiegand arbeitet an der DRM-Rickkehr

auch er arbeitet an einer vollen
DRM-Saison 2018 und will dann
mit konkurrenzfihigem Material
antreten. ,Fir mich war das hier
schon wieder ein kompletter
Neuanfang. Das Vertrauen in das
Auto und in meinen Aufschrieb
stieg von Priiffung zu Prifung",
freute sich der Sachse.

Griebel stand nach dem Ge-
winn der U28-Europameister-
schaft voll im Saft und presste
den 208 T16 bis zur letzten
Schraube aus. Am Ende verpass-
te er das Podium um lediglich
1,8 Sekunden, denn Hermann
Gassner junior hatte im Finale
noch einige Reserven in seinem
Hyundai i20 RS versteckt, um
dem letzten Griebel-Angriff Pa-
roli zu bieten.

Im ADAC Opel Rallye Cup
spielten die deutschen Fahrer
auch in diesem Jahr nur eine
Nebenrolle. Die Entscheidung
fiel zwischen dem 26 Jahre al-
ten Schweden Tom Kristensson
und dem vier Jahre jiingeren

Diinen Jacob Lund Madsen. Letz-
terer musste verletzungsbe-
dingt zwei Laufe pausieren, und
der Sieg beim Saisonfinale
reichte nicht, um Kristensson
die Krone streitig zu machen.
Dieser wurde anschliefend
auch ins Opel-Werksteam beru-
fen und darf sich 2018 in der

Junior-EM beweisen. Madsen

darf sich aber auch noch etwas
Hoffnungen auf die internatio-

nale Biihne machen. Der dini-
sche Importeur soll bereitste-
hen, um das Budget fiir einen
weiteren Adam R2 zu schultern.

Neue Heimatin Sicht

Mit 147 Nennungen erreichte die
3-Stiadte-Rallye einen neuen Sai-
sonrekord. Selbst die Veranstal-
ter konnten sich den Erfolg nicht
so recht erkliaren. Ein Grund
diirfte die ziinftige Abschlussfete

ERGEBNIS 3-STADTE-RALLY§ (20.—21. OKTOBER 2017),
10 WERTUNGSPRUFUNGEN UBER 128,08 KM

im Haslinger Hof sein, die neuen
Strecken in Osterreich kommen
in Zukunft als weiterer groRRer
Pluspunkt dazu. Beides konnte
jedoch auch zum letzten Mal ge-
nutzt worden sein, eine Verle-
gung der Rallye zuriick in Rich-
tung Straubing wird intensiv
diskutiert. Im jetzigen Austra-
gungsgebiet seien die erforderli-
chen Genehmigungen immer
schwieriger zu erhalten. m

DRM-ENDSTAND

nach 8 von 8 Laufen

MICHAEL HEIMRICH

Fahrer/Beifahrer Auto Zeit

1 Dinkel/Kohl Skoda Fabia RS 1M.294h

2.  Kreim/Christian Skoda Fabia R5 +0139min

3. Gassner jr/Mayrhofer Hyundaii20 RS +0.23,0 min
4, Griebel/Rath Peugeot 208 T16 +0.24,8 min
5 Wiegand/Stein Skoda Fabia R5 +1495min

6. Koch/Brunthaler Skoda Fabia S2000 +2444min
A Hideg/Kerék Skoda Fabia RS +2.59.2 min
8.  Zeltner/Zeltner Porsche 891GT3 +4.38.6min
9. Gassner/Thannhauser Mitsubishi Lancer Evo X +4.41,2 min

10.  Bieg/Moch Mitsubishi Lancer Evo IX +51375 min

Fahrer Punkte
1. Fabian Kreim 161
2. Dominik Dinkel 144
3. René Mandel 116
4. Sandro Wallenwein 61
5. Chris Brugger 61
6.  Carsten Mohe 52
7 Hermann Gassner junior 30
8.  SebastianvonGartzen 26
9,  Philipp Knof 22
10.  Hermen Kobus 22
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Tourenwagen | DTM

‘Zahlenspiele zur Saison

Die DTM-Saison 2017 ist
Geschichte. 18 Piloten
traten in ebensovielen
Rennen gegeneinander
an. Doch das abgelaufene
DTM-Jahr lieferte noch
mehr interessante Zahlen.

Von: l;/lichael Brautigam

a ware zu allererst die
Zahl Sechs. Genau diese
Anzahl Fahrer, also ein

Drittel des Starterfeldes, hatte
vor der Anreise zum Finale in
Hockenheim noch Chancen auf
den Meistertitel. Bemerkenswert:
Zwei Drittel davon kamen aus
dem Audi-Lager — womit also
auch zwei Drittel der Herren der
Ringe bis zuletzt im Titelkampf
blieben. Nur Nico Miller und
Loic Duval konnten nichts mehr
ausrichten. Miller wurde wah-
rend der Saison mehrfach als
.Bremsklotz" fiir die Konkurrenz
eingesetzt und hatte zudem eini-
ges Pech. Duval hatte sichtlich
Eingewohnungsprobleme in sei-
ner ersten DTM-Saison, fuhr aber
in Zandvoort einmal aufs Podest.

Damit fuigte er sich in eine
Reihe mit 15 weiteren Piloten
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Fahrer

ein, die ebenfalls mindestens ein-
mal auf dem ,Stockerl” standen.
Nur die BMW-Fahrer Augusto
Farfus und Tom Blomqvist durf-
ten nie Champagner versprithen
— obwohl Farfus einmal und
Blomgqvist sogar zweimal die Pole-
Position holen konnten. Die
meisten Podiumspliatze holten
sich mit jeweils deren sechs
Mattias Ekstrom und Mike Rocken-
feller (beide Audi), wihrend
Champion René Rast (Audi) sowie
Marco Wittmann (BMW) mit fiunf
Podestplitzen folgen.
Pole-Konige waren dabei Meis-
ter Rast, Lucas Auer (Mercedes)
und Timo Glock (BMW), die je-
weils dreimal von ganz vorne
starteten. Rast erbte jedoch am
Samstag in Moskau die Pole-Posi-
tion von Wittmann, da dieser
eine Startplatzstrafe bekam. Far
die Statistik und fir die Zusatz-
punkte zahlt die Moskau-Pole

jedoch trotzdem fir den BMW-

Mann. Die anderen beiden Poles
holte Rast am Hungaroring. Fir
ihn waren die Zusatzpunkte ib-
rigens mitentscheidend: 17 Zih-
ler lieR er sich in den Qualifyings
insgesamt gutschreiben — ein
Bestwert und zwolf Zihler mehr
als bei Vize Ekstrom!
Beeindruckend ist auch die
Zahl der Sieger: Gleich zwolf ver-
schiedene Namen lieRen sich in
die entsprechende Liste eintra-
gen. Jamie Green (Audi), Rast und
Auer triumphierten je dreimal.
Die anderen neun Rennsieger
standen einmal ganz oben. Bester
Pilot ohne einen Sieg wurde Gary
Paffett (Mercedes) als Gesamt-
Zehnter. Markenkollege Maro
Engel landete auf Platz 15 der
Tabelle und damit von den Lauf-
siegern am weitesten unten.

Samstags-Meister Glock

Bei einem so ausgeglichenen Feld
verwundert auch die Endtabelle
nicht. Nur drei Punkte trennten
am Ende Meister Rast vom ersten
Verfolger. So eng ging es in der
DTM-Historie sonst nur zweimal
zu: Auch 1987 und 2007, als je-
doch insgesamt weniger Punkte
ausgeschiittet wurden, betrug
der Abstand zwischen Meister
und Vizemeister nur drei Zahler

—ob es 1997 auch so eng gewesen|
ware, hitte es zu diesem Zeit4
punkt eine DTM gegeben? 200
gewann t(ibrigens Ekstrom diq
Meisterschaft mit dem entspre4
chenden Vorsprung, diesmal hat+
te er knapp das Nachsehen. 1
Spannend wird es auch, wenn
man die Punkteausbeute nacl
Samstagen und Sonntagen aul'1
droselt. Gibe es eine Einzel:
wertung, ware Timo Glock mit
103 gesammelten Punkten der
~Samstags-Meister*. Sowohl seit
nen einzigen Sieg (in Zandvoort)
als auch seine drei weiteren Po:
diumsplatze der Saison holte er
in den Samstagsliufen. Da an den
insgesamt neun Sonntagen aber
nur 30 Punkte fiir den BMW:-
Piloten zusammenkamen, lan-
dete er nur auf Gesamtrang 7.
Ekstrom ware seinerseit$
Meister geworden, wire wie bi$
2014 nur sonntags gefahren worr
den. Er sammelte hier 106 Punkte

12

Sieger
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und damit neun mehr als ,Sonn-
tags-Vizemeister* Jamie Green.
Fiir Rast addierten sich 83 Sams-
tags- und 96 Sonntags-Punkte
zu meisterschaftsbringenden 179
Zihlern zusammen.

Greens Fihrungsrolle

Green, der in diesem Jahr um
sechs Punkte am Titel vorbei-
schrammte, hat neben den geteil-
ten meisten Siegen auch noch in
einer anderen Kategorie die Nase
vorn: Insgesamt 111 Fithrungs-
runden lief sich der Rosberg-
Pilot gutschreiben. René Rast,
(101) auf Platz 2 dieser Wertung,
gelang der einzige Start-Ziel-Sieg
der Saison. Dahinter landet tiber-
raschend BMW-Fahrer Bruno
Spengler auf Rang 3 (82). Interes-
sant ist auch: Alle 18 Piloten
schnupperten in diesem Jahr
Fihrungsluft.

Apropos Fithrung: Nur drei
Fahrer wechselten sich mit der

Durch Zandvoort-DQ den Titel verloren: BMW-Pilot Marco Wittmann

103

Punkte

Tabellenfithrung die gesamte
Saison tiber ab. Lucas Auer fiihr-
te die ersten fiinf Rennen die
Tabelle an, bevor René Rast in
Ungarn erstmals den Platz an der
Spitze einnahm. Am Norisring
katapultierte sich Mattias Ek-
strom nach ganz vorn, bevor Rast
mit einem Sieg am Moskau-Sams-
tag den ,Halbzeittitel* einfuhr.
Auch am Ende der Saison stieR
Rast erst im allerletzten Rennen

LLL

Runden

Ekstrom vom imagindren Thron.

Eine Zahl wird Marco Witt-
mann ganz besonders drgern:
die 25. Weil nach seinem Sieg im
Sonntagsrennen von Zandvoort
zu wenig Restsprit im Tank war,
verlor der BMW-Pilot diese An-
zahl Punkte. Ohne die Disquali-
fikation wire der Franke wie im
Vorjahr Meister geworden — ob-
wohl man sich BMW-Lager einig
daruber war, dass man gegen
Audi klar unterlegen sei. m

Langer Weg

ZUum

Titel

Seit 1995 ist das Rosberg-
Team in der DTM aktiv. 22
Jahre spater stellt man
mit René Rast den ersten
Meister und raumt auch
in der Teamwertung ab.

Von: Michael Brautigam

acer durch und durch. Mit
R diesem Satz lieRe sich das

Team Rosberg wohl am
besten beschreiben. Ende 1994
kam Formel-1-Weltmeister Keke
Rosberg auf die Idee, ein eigenes
DTM-Team an den Start zu
bringen. Von Anfang an dabei:
Arno Zensen, der bis heute als
Teamchef der Truppe aus Neu-
stadt an der Weinstrale tatig ist.
An seiner Seite arbeitet mit Kim-
mo Liimatainen ein ehemaliger
Formel-3-Pilot aus den eigenen
Reihen als Teammanager.

Das Team Rosberg ist bereits
seit 2006 Audi-Werksteam in der
DTM. Zuletzt fehlte nicht viel
zum Titel. 2015 verpasste Jamie
Green die Fahrerkrone als Vize-
meister hinter Pascal Wehrlein
nur knapp. 2016 musste sich der
Brite nur zwei Fahrern geschla-
gen geben. Auch in diesem Jahr
war Green bis zum Schluss im
Titelrennen. Im Unterschied zu
den Vorjahren hatte man diesmal
aber zwei Asse im Armel, von
denen letztlich Team-Neuzugang
René Rast alle ausstach.

Rast hat dabei als erster Roo-
kie in der .modernen* DTM den
Titel eingefahren. Dieses Kunst-

stiick gelang zuletzt 1993 Nicola
Larini im damals jedoch iber-
michtigen Alfa Romeo.

Zur Feier sowohl des Fahrer-
als auch des Teamtitels in der
DTM fanden sich in Hockenheim
ebenfalls Keke und Nico Rosberg
ein. ,Das ist der Lohn fiir sehr
harte Arbeit. Viele von den Jungs
sind schon sehr lange dabei. Al-
len voran Arno (Zensen), der alles
zusammenhalt, das Team stark
und treu fithrt und das schon seit
22 Jahren. Er hat so oft auch
schon knapp Meisterschaften
verpasst, da hat er gelitten wie
ein Hund", sagt Nico, der 2002 in
der Formel BMW den allerersten
Titel des Teams einfuhr.

Neues Doppelprogramm

.Es ist der erste Titel fiir uns als
Team und absolut verdient, wie
ich finde. Wenn man sieht, wie
grof der Vorsprung in den Punk-
ten ist, dann wird deutlich, wie
konstant und auf welch hohem
Level das Team uber die ganze
Saison gearbeitet hat“, freut sich
Zensen uber den Titelgewinn mit
fast 100 Punkten Vorsprung auf
das zweitbeste Team.

Nach dem langen Anlauf auf
die DTM-Spitze hat man sich fiirs
kommende Jahr bekanntlich ein
Doppelprogramm auferlegt. Wie
schon 2009 und 2010 geht das
Team Rosberg 2018 parallel auch
im ADAC GT Masters an den
Start. Dort mit einem Lambor-
ghini Huracan. Zensen: ,Das ist
ein spannendes Projekt, bei dem
wir genauso erfolgreich sein
mochten wie in der DTM." &

Meisterliches Team (v.l.): Nico Rosberg, Rast, Keke Rosberg, Green, Zensen
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Class One

Fast alle Ampeln auf Grin

Zwei Serien, ein Ziel. Die
,Class One" nimmt nicht
nur dank Demofahrten
der Super GT beim DTM-
Finale weiter Formen an.

Von: Michael Brautigam

ie in Japan sowie in der
DD'I‘M eingesetzten Autos
sind gar nicht so verschie-
den. Die DTM nutzt seit 2012
jene Einheits-Chassis, die auch
unter Class-One-Regularien ab
2019 eingesetzt werden sollen.
Die japanische Super GT ist
einen Schritt weiter, hier kom-
men zusdatzlich zu der Standard-
Sicherheitszelle Zweiliter-Turbo-
motoren (600+ PS) zum Einsatz,
die auch essenzieller Bestandteil
des neuen technischen Regle-
ments werden sollen.
+Wenn es nach uns ginge,
wiirden wir schon seit Anfang
der Saison mit den Turbomoto-
ren fahren, vielleicht schon
eher. Aber Ende 2015 haben un-
sere Freunde aus Stuttgart ein
Veto eingelegt, um weiter mit

Karussel

den V8-Motoren zu fahren*, sagt
BMW-Motorsportdirektor Jens
Marquardt. Mit anderen Worten:
In Miinchen liegt ein rennfertiger
Motor bereit.

Auch Audi ist in den Planun-
gen weit fortgeschritten. Motor-
sportchef Dieter Gass deutete
am Rande des Finales in Hocken-
heim an, dass man wohl den RS
5 weiter einsetzen wiirde, dann
eben mit Turbo.

Entscheidend wird sein, die
technischen Reglements so weit
wie moglich zu vereinheitlichen,
und moglichst nochmals die Kos-
ten zu reduzieren. Das gelingt
bekanntlich tber viele Gleich-
teile. Unterschiede im sportli-
chen Reglement (in Japan werden
Rennen tiber 300 bis 400 km ge-
fahren) sind dabei zweitrangig.

So sollen neue Hersteller mit
ins Boot geholt werden. Und so

sollen vor allem auch Privat-
teams Renneinsitze stemmen
konnen. In Hockenheim wurden
bereits mogliche Kaufpreise fir
einen Class-One-Boliden kolpor-
tiert: rund 800000 Euro. Zum
Vergleich: Ein WTCC-Auto kostet
rund die Hilfte, und schon da
wird es fiir die Privaten eng.
Deshalb wiirde das Privatteam-
Konzept wohl nur mit Hersteller-
Support funktionieren. m

Deutsch-japanische Freundschaft: FUnf der aktuell sechs in Super GT und DTM vertretenen Hersteller auf einem Bild

| nimmt Fahrt auf

Kaum ist die DTM-Saison
beendet, nimmt das Fahrer-
karussell auch schon Fahrt
auf. Mit Robert Wickens
(Mercedes) steht bereits
der erste Abgang fUr das
Jahr 2018 fest.

Von: Michael Brautigam

as waren sechs fantas-
tische Jahre in meinem
Leben*, sagte der 28-jih-

rige Kanadier zum Abschied aus
der DTM. Thn zieht es, auch vor
dem Hintergrund des Mercedes-
Ausstiegs aus der DTM Ende
2018, zurlick in die nordameri-
kanische Heimat. Dort wird der
Publikumsliebling kommendes
Jahr seine Premierensaison in
der IndyCar bei Schmidt Peter-
son Motorsport absolvieren.
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7 a ACC |
Sagtder DTM nach sechs Jahren ,Au

Da dringt sich die Frage nach
einem Nachfolger fiir das Merce-
des-Abschiedsjahr aus der Tou-
renwagenserie geradezu auf. Als
Reserve-Fahrer wiirde der Ge-
samtdritte der Formel-3-EM 2017,
Maximilian Gunther, zur Verfii-
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f Wiedersehen*: Robert Wickens

gung stehen. Dass man ihn aber
fir nur ein Jahr in die DTM hievt,
scheint eher unwahrscheinlich.
Eine andere Variante: Sollte Pas-
cal Wehrlein kein F1-Cockpit fir
das kommende Jahr ergattern
kénnen, wiire eine Riickkehr des

DTM-Champion von 2015 denk-
bar. Moglicherweise konnte so-
gar Felix Rosenqvist ein Come-
back geben, der schon 2016 als
Ersatzmann fiir Esteban Ocon
uiberzeugte.

Zehn Talente beim Test

Aufschluss konnten auch die
Young Driver Tests am Lausitz-
ring diese Woche (24.-26.10.)
geben. Dort wird Mercedes neben
Gunther auch Ex-Formel-3-Euro-
pameister Raffaele Marciello tes-
ten lassen. Bei BMW diirfen F3-
Vize-Europameister Joel Eriksson
und der eigene GT-Werksfahrer
Philipp Eng ans Steuer.

Fir Audi gehen gleich sechs

junge Talente an den Start: Nyck

de Vries, Alex Palou (beide For-
mel 2), Ferdinand Habsburg (For-
mel 3), Jonathan Aberdein (For-
mel 4), Dries Vanthoor (GT-Sport)
und Yann Ehrlacher (WTCC). m
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Das Europa-Finale

Am Wochenende trifft sich
die europaische Elite der
TCR am Adria Raceway,
um ihren ,Europameister*
zu ermitteln.

Von: Michael Brautigam

usdriicklich ausgenom-
men von der Teilnahme
sind die aktuellen Top 10

der Fahrerwertung in der TCR
International Series. Dartiber hi-
naus fihrt aber vieles von Rang
und Namen. So wird der Meister
der ADAC TCR Germany, Josh
Files (Honda), versuchen, seinen
dritten Titel des Jahres zu holen.
Ebenfalls aus der TCR Germany
am Start sind Rookie-Champion
Luca Engstler und Teamkollege
Florian Thoma (beide VW) sowie
der Finne Antti Buri (Audi) .

Files hat im Target-Team mit
Giacomo Altoé den perfekten
Teamkollegen. Denn der Vater
des 17-Jihrigen ist Chef des Adria
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Raceway — der Youngster kennt
jeden Winkel der Strecke. Altoe
ist dabei als aktuell 13. der TCR
International startberechtigt.

Start-, jedoch nicht punktbe-
rechtigt ist mit Gabriele Tarquini
der wohl beriihmteste Name im
Starterfeld. Er wird den einzigen
Hyundai pilotieren.

Zu Redaktionsschluss stand
die komplette Starterliste noch
nicht fest, da am hochaktuellen
Wochenende noch die TCR Bene-

lux, TCR Italy und die TCR Portu-
gal ihr Saisonfinale bestritten. Es
werden jedoch 25 bis 30 Starter
fir den Schlagabtausch vor den
Toren Venedigs erwartet.

Neben Honda (Target), VW
(Engstler/WRT/Novadriver), Audi
(LMS) und Hyundai (BRC) sind
auch Seat (Innocenti/Monlau),
Alfa Romeo (V-Action), Subaru
(Top Run) und Peugeot (DG Sport)
mit mindestens einem Auto im
Feld vertreten. ®

Josh Files: Zeigt er auch beim TCR-Europa-Finale den Gegnern das Heck?

TCR: LUBNER TESTET LADA
Lubner Motorsport und die
russische Marke Lada sind
historisch stark miteinander
verbunden. Seit 1993 beschaf-
tigt sich das deutsche Team
durchaus erfolgreich mit der
russischen Renntechnik. Nun
hat man einen Coup im Auge:
2018 mochte man inder VLN
und bei entsprechendem In-
teresse auch in der ADAC TCR
Germany mit dem Lada Vesta
antreten. Das Auto wurde
2017 bereits in der TCR Russia
mit vorlaufiger Homologation
eingesetzt und holte dort den
Vize-Titel. Ein Test hat auch
schon stattgefunden: 2017
startete Lubner mit Opelin
der ADAC TCR Germany.

CITROEN ERLEICHTERT
Beider WTCC in Motegi kom-
mendes Wochenende wird
der Citroén so leicht sein wie
noch nie: Er bekommt nur 40
kg Kompensationsgewichte
eingebaut. Honda schleppt 80
kg mit, Volvo 70, Chevrolet 10.

Truex gewinnt erneut, Larson schafft Cut nicht

Martin Truex Jr. (Toyota)
holte in Kansas bereits
seinen dritten Sieg seit
Playoff-Start. FUr vier an-
dere Fahrer ist die Titeljagd
dagegen beendet.

Von: Michael Brautigam

ruex ist und bleibt der
dominierende Mann der
Saison. Dabei machte er

sich in Kansas selbst das Leben
schwer. Erst handelte er sich
eine Durchfahrtsstrafe ein, weil
er bei einem Restart aullerhalb
der Strecke fuhr. Dann musste er
wegen Vibrationen einen zusitz-
lichen Stopp einlegen. So gingen
die Stage-Siege nicht an den
Furniture-Row-Fahrer, sondern
an die Toyota-Markenkollegen
Kyle Busch und Denny Hamlin.

Am Ende aber war Truex
wieder nicht zu schlagen und
sicherte sich seinen siebten Sai-
sonsieg. Beeindruckend: Sechs
davon holte er auf 1,5-Meilen-

Ovalen wie eben Kansas. Und
beim Finale in Homestead wird
genau so eines befahren.

Johnson zeigte Nerven
Wie schnell es im Playoff-System
aber vorbei sein kann, erlebte in
Kansas Kyle Larson. An seinem
Ganassi-Chevrolet platzte noch
im ersten Segment der Motor.
Zusammen mit dem unverschul-
deten Talladega-Crash ist seine
Titeljagd tiberraschend beendet.
Kurzzeitig durfte er noch hof-
fen: Jamie McMurray (Chevrolet)
und Matt Kenseth (Toyota) wur-
den in einen Crash verwickelt.
Kenseth wurde gar disquali-
fiziert, weil zu viele Leute am
Auto reparierten. Fiir beide
letztlich das Playoff-Aus. Jimmie
Johnson (Chevrolet) baute gleich
zwel Dreher ein und musste
danach genug Punkte sammeln,
um Larson rauszudringen.
Das gelang mit P11 aber noch.
Als Vierter neben Kenseth, Mc-
Murray und Larson schied Ricky
Stenhouse Jr. (Ford) aus, dem
nur ein Sieg geholfen hatte. @

ASCAR
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Schon der siebte Saisonsieg: Martin Truex Jr. ist der dominierende Mann

4

Kansas City/Kansas(USA)
32.von 36 Meisterschaftslaufen

I Martin Truex Jr. (USA) Toyota

2 Kurt Busch (USA) Ford

3 Ryan Blaney (USA) Ford

4, Chase Elliott (USA) Chevrolet
5. Denny Hamlin (USA) Toyota

6. Chris Buescher (USA) Chevrolet
74 Dale Earhardt Jr. (USA)  Chevrolet
8. Kevin Harvick (USA) Ford

g Aric Almirola (USA) Ford

10.  Kyle Busch (USA) Toyota

Gesamtwertung
nach 32 von 36 Rennen

1. Truex Jr. (Toyota) 4069 Pkt
2. Kyle Busch (Toyota) 4042

3. Keselowski (Ford) 4026

4 Harvick (Ford) 4017

5. Johnson (Chevrolet) 4017

6. Hamlin (Toyota) 4014

A Blaney (Ford) 4009

8.  Elliott (Chevrolet) 4006

9, Larson (Chevrelet) 2236

10.  Kenseth (Toyota) 2184
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Leser-Aktion | ,Gran Turismo Sport*

Voller Einsatz am virtuell

Seit vergangenem Mittwoch
ist mit ,,Gran Turismo Sport*
der neueste Ableger der
berGhmten Rennspiel-Serie
erhaltlich. MSa begleitete
aber schon zwei Wochen
zuvor fUnf gluckliche
Gewinner zum Vorab-
Anspieltermin.

Von: Mit;hael Brautigam

eu-Isenburg, 5. Oktober
2017. Nach und nach
trudeln die fiinf Gewin-

ner des Leser-Gewinnspiels bei
Sony Interactive Entertainment
Deutschland ein. Einer von ihnen
ist Lars Werner, und er ist merk-
lich hei. Als wiirde er als Fern-
fahrer und bei Trackdays mit
seinen getunten Abarth-Fahrzeu-
gen nicht schon genug hinter
dem Steuer sitzen, klemmt sich
der 35-jahrige Bochumer auch
noch regelmiflig hinters virtu-
elle Lenkrad. ,Ich wusste gar
nicht, dass ich gewonnen habe.

28

Meine Gewinnbenachrichtigung ist
im Spam-Ordner gelandet®, lacht
Lars, der als langjihriger Spieler
der ,Gran-Turismo“-Reihe natiir-
lich gespannt ist auf ,GT Sport“.

Genau wie die anderen Gliick-
lichen: Tilman Weingartner (30)
ist eigentlich kein groRRer Spieler,
sein Interesse kommt von seiner
allgemeinen Affinitit fur alle
Themen rund ums Auto. Norbert
Kraus (26) ist auch privat mit sei-
nem Opel Astra OPC sportlich
unterwegs. Kasper Kowalewski
(20) ist nach staureicher Anreise
aus Berlin schon gut warmgefah-
ren. Jenifer Wockener (30) hat,
aus Dreieich kommend, dagegen
ein echtes Heimspiel.

EinfUhrung und los

Dabei ist die Dame der Runde
eigentlich gar keine Rennspie-
lerin. ,Ich spiele mehr Fantasy
oder Survivals®, so die Lehramts-
studentin, die aber eine Zockerin
durch und durch ist. Mitgemacht
hat sie eigentlich nur wegen
Freund Carmelo, der friher
Rennkart fuhr und ein echter
~GT“-Profi ist. Als die Gewinn-

Die ersten EindrUcke
von ,,Gran Turismo
Sport"“ machen bei
den Gewinnern Lust
auf mehr. Vor allem
der VR-Modus, aber
auch die Grafik und
das FahrgefUhl rufen
viel Lob hervor.

benachrichtigung kam, hing kurz
mal der Haussegen schief. .Er hat
mir erst voll leidgetan®, so Jeni-
fer. Aber als Begleitung durfte der
Italiener dann doch mit.

Nun aber ran an den Speck.
Nachdem Jochen Firber, PR-Ma-
nager bei Sony Interactive Enter-
tainment Deutschland, in einer
Priasentation das neue Spiel vor-

gestellt hat, wissen alle, was auf

sie zukommt. Von den vorherigen
Spielen der .GT“-Reihe wurden

Stick fOr Stick zum
Grenzbereich: Die
Leser-Gewinner beim
Testvon ,,GT Sport*

beinahe 80 Millionen Kopien ver-
kauft. Da sind die Erwartungen
natiirlich entsprechend hoch.

Besonderer Beliebtheit erfreut
sich vor allem der an einer Fahr-
Station verfligbare VR-Modus.
Mittels der speziellen VR-Brille
fiir die Playstation 4 verschwin-
det der Spieler regelrecht in der
virtuellen Welt. ,Man setzt sich
ins Auto — und sitzt einfach im
Auto”, beschreibt Tilman mit
simplen Worten die véllig neue
Renn-Erfahrung.

Aber auch an den anderen
Stationen werden starke Eindrii-
cke gesammelt. ,Das Spiel macht
superviel SpaR, ich bin echt begeis-
tert davon®, strahlt Norbert nach
seinen ersten Runden. ,Und die
Grafik ist einfach bombastisch!"

.Das Fahrgefiihl ist auch
schon. Fast, als wiirde man wirk-
lich Auto fahren®, erganzt Jeni-
fer, die spater ebenfalls in den
VR-Genuss kommt, und meint:
.Ich glaube, das wird in den
nichsten Jahren richtig grof.”
Wird sie ihrem angestammten
Spielgenre denn nun untreu? ,Es
gibt ja einen Splitscreen-Modus*,
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en Limit

Glicklicher Gewinner einer PS4: Wettbewerbs-Sieger Lars Werner

deutet sie kiinftige Duelle mit
ihrem Freund an, der nach seinen
ersten Spieleindriicken nicht
mehr aus dem Grinsen kommt.
Auflerdem reizt die Story-Spie-
lerin der Kampagnen-Modus.

PS4 fir den Schnellsten
Nachdem reichlich Eindriicke
gesammelt sind, beschlieft ein
Wettbewerb den Tag. Gefahren
wird eine Kombination mit einer
Geschichte: 2016 trat ,Gran-
Turismo*“-Erfinder  Kazunori
Yamauchi auf einem BMW M6
GT3 des Teams Walkenhorst Mo-
torsport beim 24h-Rennen am
Niirburgring an. Mit dem virtu-
ellen Ableger geht es nun um die
ebenso virtuelle Nordschleife.
Am Ende setzt sich mit Lars
der Favorit durch: In 6:50 Minu-
ten umrundet er mit dem GT3-
Renner die 20,8 Kilometer lange
~Griine Holle", die nur eine von
vielen Strecken im Spiel ist. Als
Preis gibt es eine nagelneue PS4
.20" Anniversary Edition®. Zwei-
ter wird mit Tilman jemand, der
die reale Nordschleife bislang
nur von ,Rad am Ring" kannte.

&

Beim abschliel3en-
den Wettbewerb
setzt sich der Favorit
durch. Er umrundet
im virtuellen BMW
M6 GT3 von Walken-
horst Motorsport die
Nordschleife in nur
6:50 Minuten.

Auch die brigen drei Leser-Ge-
winner freuen sich neben einem
spannenden Tag tiber ihre ganz
eigenen Erfolgserlebnisse. Fiir
Jenifer geht es dank Coaching
von der besseren Hilfte zur per-
sonlichen Bestzeit unter neun
Minuten um die Eifel-Achter-
bahn. Nicht nur fiir sie, sondern
auch fur alle anderen steht fest:
LGran Turismo Sport” wird in
Zukunft weit oben auf dem
personlichen Spielplan sein. m

Angespielt:
»OT Sport*

»Gran Turismo Sport" ist
der neueste Sternam
Himmel der Playstation-
Rennspiele. MSa begab
sich auf Entdeckungsreise.

Von: Michael Brautigam

as Intro schiirt Erwartun-
D gen: Emotionale Bilder
aus der Goldenen Zeit des
Rennsports, gefolgt von Szenen
aus dem Spiel, bringen den
WGran-Turismo“-Jinger in die
richtige Stimmung und machen
Lust auf Wohnzimmer-Rennerei.
Den Start machen wir im
Kampagnen-Modus: Hier konnen
eine Fahrschule absolviert, Mis-
sionen erledigt und die Strecken-
kenntnis per Sektionstraining
perfektioniert werden. In alter
+GT“-Tradition werden die Prii-
fungen mit Bronze, Silber oder
Gold belohnt. Wer zusitzliche
Anreize benétigt, kann sich in
den Ranglisten mit seinen Freun-
den messen. Die Fahrschule ver-
mittelt dabei die Basics: Gasge-
ben, Bremsen, Kurvenfahren. Die
immer komplexer werdenden
Priifungen befassen sich hinter-
her aber auch mit Unter- und
Ubersteuern oder Trail Braking.
Hier kann man also wirklich sei-
ne Fahrfertigkeiten trainieren.
Was schon in der Fahrschule
auffillt: Gegenuber den alten
Teilen haben mit der Grafik, der
Fahrphysik und dem Sound gleich
drei wichtige Bereiche einen gro-
fen Sprung gemacht. Die Grafik

Fast fotorealistisch: Die Grafik in ,,Gran Turismo Sport* kann sich sehen lassen

ist keine grofe Uberraschung,
schlieRlich ist es der erste ,,GT"-
Ableger auf einer Next-Gen-
Konsole. Besonders gut kommt
der Fortschritt mit der PS4 Pro,
UHD-Fernseher und idealerweise
HDR-Funktion zur Geltung.

Der Fiinfzylinder schreit

Die in der Vergangenheit viel-
gescholtene Fahrphysik ist nun
deutlich ausgekliigelter. Da sie
auch fir Gamepad-Spieler be-
herrschbar sein muss, darf man
nattrlich keine zu hohen Erwar-
tungen stellen. Mit einem Lenk-
rad fiihit sich dennoch alles sehr
nachvollziehbar an, man be-
kommt sogar ein echtes Gespur
fiir den Grenzbereich, anstatt wie
in friheren Teilen vieles mit
+Trial and Error* rauszufinden.

Ein weiterer Kritikpunkt war
immer der Sound. Doch auch
hier fillt sofort der Sprung auf:
Ein V8 klingt wie ein V8 und der
Pikes-Peak-Audi schreit einen
fiinfzylindrig mit Génsehaut-
garantie an. Das passt!

GroRer Fokus wurde aber auch
auf Online-Racing gelegt. Gemein-
sam mit der FIA wird man sogar
einen Weltmeister ausfahren, der
auch auf der FIA-Gala gekirt
wird! Das ist freilich nur etwas fir
die ganz ambitionierten Fahrer.
Fiir die breite Masse der Casual
Gamer, die ,.GT" nach wie vor pri-
mar ansprechen soll, bleiben tag-
liche Rennen oder eine Lobby mit
verschiedenen Renn-Servern, wo
man sich im direkten Duell mit
Freunden und Fremden messen
kann. =
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Marc Marquez hat for klare
Verhaltnisse gesorgt. Beim
am hartesten umkampften
Rennen der Saison fuhr er
seinen sechsten Saisonsieg
ein und verschaffte sich

im WM-Kampf Luft.

Von: Imre Paulovits
und Dian Sulistiyowati

ndrea lannone driickte sich
innen an Valentino Rossi
vorbei, und was vor vier

Wochen unvorstellbar gewesen
wire, wurde plotzlich Wirklich-
keit: Der Suzuki-Werkspilot, der
bislang mehr durch Stiirze und
Lustlosigkeit als durch die von ihm
erwarteten Taten aufgefallen war,
lag an zweiter Stelle des Grand Prix
von Australien! Rossi konterte so
schnell er konnte, doch es war zu
spit: Marc Mirquez hatte den Mo-
ment genutzt, sich vorne das ent-
scheidende Stiick abgesetzt, und
wihrend sich Rossi, Vinales, Zarco,
Crutchlow, Miller und lannone

30

weiter um die Plitze rauften, als
gabe es keinen Morgen, konnte der
WM-Leader vorne eine Liicke auf-
machen und das Rennen in aller
Ruhe nach Hause bringen.

Was haben wir in dieser Saison
in der MotoGP nicht schon erlebt.
Aber Phillip Island toppte trotz-
dem wieder alles. Gab es hier vor
zwei Jahren schon ein Rennen,
das als das Rennen des Jahrzehnts
gepriesen wurde, musste man dies-
mal nach neuen Superlativen su-
chen. Es war wie ein Moto3-Ren-
nen, nur eben mit den schnellsten
Motorrddern und den besten Pilo-
ten der Welt. Es gab keine drei
Kurven hintereinander, in der die
Reihenfolge der ersten sechs nicht
wechselte. Und die Hirte, mit der
mittlerweile auch in der MotoGP
gefahren wird, hob das Ganze
noch einmal in eine noch nicht da
gewesene Dimension. Aber bei all
den Berithrungen schafften es
alle, im Sattel zu bleiben. Und
hinterher gab es Umarmungen
und grofles Gelichter. MotoGP-
Kommentator-Legende Nick Harris
konnte sich einen Spruch nicht
verkneifen, als er diesen Krieg auf

den Punkt brachte: ,Im Parc fermé
war mehr Michelin-Gummi auf
den Kombis als auf den Reifen-
karkassen.”

Woist die Grenze erreicht?

Valentino Rossi, der sich zu gern
seinen 116. GP-Sieg geholt hatte,
aber zum Schluss zu kurz kam,
lachte tibers ganze Gesicht, als er
den Helm abnahm. ,Das war irre*,
sprudelte es aus dem 38-Jahrigen
hervor. ,Bei diesem Rennen gab es
nur eine Taktik: Noch bescheuer-
ter zu sein als die anderen.”
Johann Zarco, der zu Beginn
viel Fiihrungsarbeit geleistet und
vielleicht die meisten Feindbe-
rihrungen hatte, war hinterher
ebenfalls vollig aufgedreht. ,Jetzt

habe ich verstanden, was MotoGP
heiflt”, erzahlte der Franzose mit
strahlenden Augen. ,Wir hatten
in der Moto2 schon unheimlich
harte Kampfe, wo es auf sehr viel
Taktieren und Reifenschonen an-
kam. Aber in der MotoGP passiert
das Gleiche bei viel hoherem Tem-
po. Das ist ein Gefuihl, das man sich
nicht vorstellen kann, bis man es
nicht selbst erlebt hat. In diesem
Rennen habe ich begriffen, was
die GroRten in der MotoGP so
antreibt, und warum Valentino
Rossi nach zwanzig Jahren noch
nicht genug hat. Ich habe aber
auch erkannt, wie viel Erfahrung
diese Fahrer haben und wie
schnell sie in allen Situationen die
richtigen Entscheidungen treffen.”

Ganz offen gesprochen wurde
allerdings auch: Durch die Leis-
tungsdichte und die Moto2-
Fahrer, die sich in der mittleren
Klasse mit weniger Leistung eine
sehr aggressive Fahrweise ange-
wohnt haben, wurde eine Hirte
in die MotoGP gebracht, die fri-
her nicht da war. Aber kann das
auf Dauer gutgehen? ,Das macht
den Reiz der MotoGP aus, und das
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sollte sich auch nicht dndern”,

meinten Valentino Rossi und
Marc Midrquez unisono. ,Sonst
wiren wir die Formel 1.*
Stil hat auch auf den Kampf um
den WM-Titel abgefirbt, und da
hat Marc Mirquez an diesem
Wochenende ebenfalls die Ober-
hand gewonnen.

Pokerspiel verloren

Phillip Island hatte wieder alle
Wetterkapriolen zu bieten, und
so fehlte den Teams die Zeit, wie
gewohnt auszutesten, was man
fiir die Wetterverhdltnisse zum
Rennzeitpunkt genau brauchen
wirde. Die Reifenwahl artete zum
Pokerspiel aus. Und dabei wurde
knallhart geblufft. Bei Andrea
Dovizioso, der mit dem mittel-
harten Hinterreifen rausgefahren
war, lief8 man in der Startaufstel-
lung den Reifen wechseln. Ziem-
lich gleichzeitig ging man auch
bei Mdrquez auf weich. Doch als
die Reifenwirmer vor der Auf-
warmrunde abgezogen wurden,
kam bei Dovizioso doch der Mit-
telharte zum Vorschein. Aber der
Weiche hielt bei Marquez.

Dieser

Dovizioso verbremste sich zu
Beginn der zweiten Runde und
versackte im Mittelfeld. ,Das war
nicht das Problem*, gab der Du-
cati-Pilot zu. ,Wir waren hier ein-
fach zu langsam. Wir haben noch
immer das Problem in der Kur-
venmitte, und hier konnten wir
es nicht kompensieren.”

Das Problem mit der Kurven-
mitte hatte frither auch KTM,
aber die Osterreicher haben bei
ihrer Entwicklung Schritte ge-
macht, die sich niemand vorstel-
len konnte. Pol Espargaré und
Bradley Smith landeten erstmals
beide in den Top 10, und der Brite
hat endgultig sein Gefiihl fiir das
Motorrad gefunden. ,Jetzt geht es
richtig vorwirts”, strahlte er.
,Und wir waren auf den Geraden
schneller als die Ducati!*

Vor Phillip Island trennten die
ersten beiden an der WM-Spitze
noch 11 Punkte, jetzt sind es 33.
Marc Madrquez hat nichstes
Wochenende in Sepang seinen
ersten Matchball. Aber die MotoGP
schreibt ihr eigenes Drehbuch,
und an Wendungen hat es darin
in diesem Jahr noch nie gefehlt. =

Voll daneben Bel den Zvvelkémpfen landet man schnell neben der Ideallinie

Marquez: Der entscheidende Sieg?
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Es wareinirres
Rennen. Ich habe zunachst
versucht, die Reifen zu schonen
und ruhig zu bleiben. Aber schon
in der dritten Runde hatte ich
die erste FeindberUhrung. Da
habe ich bergiffen, dass es hart
werden wurde. Es war wie in
der Moto3, und ich habe es sehr
genossen. Aber ich habe auch
verstanden, dass ich angreifen
muss. Es war nicht ungefahrlich,
ich habe aber versucht, die
Sache so gut es ging zu kon-
trollieren. Acht Runden vor
Schluss bin ich dann noch

mal etwas aggressiver gefahren
und habe eine kleine LUcke
aufmachen kénnen, das hat mir
das Leben in den letzten zwel
Runden erleichtert.

GING ES NICHT ETWAS ZU
HEFTIG ZUR SACHE?

Ich habe Kampfspuren am
Leder und am Motorrad, aber
ich war ja selbst aggressiv.
Naturlich habe ich versucht, et-
was Vorsicht walten zu lassen,
es geht ja um den WM-Titel,
und ein Sturz wadre ein Desaster
gewesen. Ich wusste aber vor
dem Rennen, wie wichtig es
sein wirde, und dementspre-
chend habe ich angegriffen. Es
hat sich ausgezahlt, und ich bin
Uber die 33 Punkte Vorsprung
noch froher als Uber den Sieg.

KANNST DU JETZT ETWAS
ZURUCKFAHREN?

Ich habe jetzt so viel Vorsprung
in der WM, dass es nun an der
Zeit ist, die Punkte zu verwalten
und kein Risiko mehr einzugehen.
Selbst wenn mir frUher genau
das immer am schwersten
gefallen ist.
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Michelin bleibt bis 2023 Ausstatter

Man hat nicht bis zum
Vertragsende gewartet,
sondern gleich um weitere
funf Jahre verlangert:
Michelin wird bis Ende
2023 die Einheitsreifen
fur die MotoGP liefern.

VVon: Imre Paulovits

s war keine leichte Geburt,
Eals sich alle Hersteller von

den Bridgestone-Einheits-
reifen mit phinomenalem Vor-
derradgrip und harter hinterer
Karkasse auf die Michelin mit
vollig anderer Konstruktion um-
stellen mussten. Zahllose Stiirze
und Havarien in Millionenhéhe
waren die Begleiterscheinungen.
Aber mittlerweile hat sich jeder
mit ihnen arrangiert, und die
Rennen sind enger und spannen-
der als je zuvor. In dieser Situa-
tion ware es den Technikern ein
Grauel, wieder umstellen zu
miissen. So gab es auch reichlich
Applaus, als am Samstag verkin-
det wurde, dass der Vertrag mit
den Franzosen bis Ende 2023
verlangert wurde.

Wie wichtig die MotoGP als
Entwicklungsplattform fir Mi-
chelin selbst ist, zeigte die Tat-
sache, dass bei der Verkiindigung
des Deals nicht nur Dorna-Chef
Carmelo Ezpeleta und Michelin-

Ezpeleta, Covasnon, Goubert (v.l.): Zufriedene Zusammenarbeit verldngert

Rennleiter Nicolas Goubert,
sondern auch Pascal Couasnon,
Direktor von Michelin Motor-
sport, zugegen war.
Bridgestone, die nach einem
Management-Wechsel eine neue
Marketing-Strategie fahren woll-
ten und ihr Budget in die Olym-
pischen Spiele investiert haben,
wiren gerne in die MotoGP zu-
rickgekommen, dies ist nun in
weite Ferne gertickt. ,Michelin ist
auf unsere Wiinsche eingegan-
gen, sie haben unheimlich viel
Entwicklung betrieben*, stellte
sich auch Valentino Rossi hinter
die Entscheidung. ,Wir haben
alle umlernen miissen, aber jetzt
passt es, und wir haben eine
Show, die besser ist als je zuvor*,

meinte auch Marc Midrquez.
»Eine Konstanz ist in unserem
Sport wichtig, deshalb war dieser
Schritt richtig.”

Einen weiteren Schritt hat
auch die Grand-Prix-Kommission
fir das ndchste Jahr im Regle-
ment gemacht: Ab nichstem Jahr
miussen die Piloten aller Klassen
mit Airbag-Kombis fahren. In der
MotoGP wurden die Testtage
weiter eingeschrankt: Die Werks-
fahrer dirfen nur noch fiinf Tage
auRBerhalb der offiziellen Tests
testen, davon nach der Winter-
Testsperre nur noch drei. Die
Anzahl der Wildcard-Einsatze
wurde pro Hersteller auf drei
beschrinkt, fiir Hersteller mit
Konzession auf sechs. =

MOTOGP

VIE ALLE EHRE GEGEBEN,
aber wir haben ein MotoGP-
Rennen gesehen, das wir
so schnell nicht vergessen
werden. Die ganze diesjahrige
Saison war schon unglaublich
spannend, MotoGP st auf
ein neues Level gestiegen. So
etwas wie hier konnte man
sich friher nur in der Moto3
vorstellen. Es war gut, dass
der Regen ausblieb und es
keine Motorradwechsel gab,
nur knallharte Zweikampfe.
Und dass Jack Miller zu Beginn
sogar gefthrt hat, kann nur
forderlich fur die Zukunft
dieses Grand Prix sein.

Seit meiner aktiven Zeit hat
sich sehr viel geandert: Die
Motorrdader haben viel mehr
Elektronik, und vielleicht hat
dies das Feld so zusammen-
gefGhrt. Damals konnten
sich die Techniker nur auf
unsere Aussagen verlassen.
Jetzt haben sie einen grof3en
Haufen Daten, und so kann
man auch nicht mehr so
danebenliegen.

Garry McCoy,
500er-Grand-
Prix-Sieger

AHRT MOTOGP

Waéhrend seine MotoGP-Marken-
kollegen versuchten, den Zeit-
unterschied zwischen Japan und
Australien wegzubekommen, traf
sich MX-GP-Weltmeister Tony
Cairoli mit dem MotoGP-Test-
team in Valencia. Pit Beirer hatte
ihm als Hochzeitsgeschenk eine
Probefahrt mit der MotoGP-KTM
versprochen, und der neunfache
Motocross-Weltmeister lie3

sich nicht zweimal bitten. Dabei
machte der 32-jahrige Italiener

eine ausgesprochen gute Figur
und fuhr unglaubliiche Schrag-
lagen. Ganz neu ist das Metier fUr
Cairoli nicht, er durfte vor zehn
Jahren bereits eine Yamaha M1
probieren. Trotzdem war er ganz
auBer sich: ,.Dieses Motorrad
istirre, die Beschleunigung, die
Bremsen, der Grip. Wenn es bei
300 noch immer weiterschiebt,
erlebt man Adrenalin pur,”

GEFANGNISAUSBRUCH
Australien wurde einst alsGe-
fangenenkolonie berUhmt, und
auch die legenddre Rockband
AC/DC wurde mit ihrem Song
.Jailbreak” bekannt. Davon ins-
piriert drehten die Veranstalter
als Teaser fUr den diesjahrigen
Australien-GP ein Video-Clip
mit Jack Miller und Alex Rins im

berUhmten alten Gaol-Gefdng-

nis in Melbourne, das heute ein
Museum ist. Dabei entkommen
die beiden dank eines mit einem
Zellenschlussel versehenen
MotoGP-Handbuchs, gelangen
in Wdschekorben in die Freihet
und fahren mit Supersport-
Motorradern nach Phillip Island.

BELAGERUNGSZUSTAND

Im Media-Center bot sich ein
ungewohntes Bild: Mehrere
Uniformierte der australischen
Armee hatten dort ihre Platze
eingenommen. Es handelte sich
aber weder um eine Belagerung
noch eine Geisel-Aktion: Die
australische Luftwaffe machte
wahrend des Wochenendes
taglich eine Flugshow, dafur
nahmen mehrere Soldaten an
der Wohltdtigkeits-Motorrad-
tour zugunsten der Krebshil-

fe teil, und die Abteilung fur
Offentlichkeitsarbeit postete
entsprechende Beitrage in den
sozialen Medien.
SAISONALES TOLLHAUS
Cowes ist eigentlich ein klei-

nes, friedliches Nest mit 4000
Einwohnern, aber da es die
nachste Siedlung zur Rennstrecke
ist, verwandelt es sich am GP-
Wochenende in ein Tollhaus.

Die StraBe zum Meer wird zur
Karnevals-Meile, die Restaurants
und Kleiderldden machen Extra-
Auslagen, dazu gibt es Live-
Konzerte und BUhnenshows. Und
weil fast das ganze Fahrerlager
in dieser Ortschaft haust, ist es
nicht auBergewdhnlich, wenn
sich abends Fans und Fahrer

im Supermarkt Uber den

Weg laufen. @ DsSwW
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Philip Island (AUS) — 22. Oktober 2017 16. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 120,096 km Uber 27 Runden a 4,448 km. 23 Fahrer gestartet,
22 gewertet. Wetter/Piste: trocken, Luft 16 Grad, Asphalt 29 Grad. Schnitt des Siegers: 176,4 km/h.

RENNERGEBNIS QUALIFYING (KOMBINIERT)
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Topspeed SchnellsteRunde Reifenv./h. Punkte Fahrer Zeit
1 Marc Mdrquez (E) HondaRC213V 24 40:49772min - 3348km/h 1:30,001 min M/M 25 1 Marquez 1:28,386 min
2. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-MI 24 +1,799 sec 3385km/h 1:30,108 min M/M 20 2. Vinales 1:28,719 min
3. Maverick Vifiales (E) Yamaha YZR-M] 25 +1.826 sec 3359 km/h 1:30,060 min M/S 16 3 Zarco 1:28.744 min
4. JohannZarco (F) Yamaha YZR-M1 25 +1842 sec 336, km/h 1:29,572 min S/S 13 4, lannone 1:28937 min
5. (CalCrutchlow (GB) Honda RC 213V 25 +3,845 sec 3371 km/h 1:29982 min M/S ] 5 Miller 1:28.964 min
6.  Andrealannone (1) Suzuki GSX-RR 25 +3,871 sec 3436 km/h 1:30,021 min M/S 10 6.  P.Espargard 1:29,030 min
A Jack Miller (AUS) HondaRC213V 25 +5,619 sec 3376 km/h 1:30,040 min M/S 9 7 Rossi 1:29,203 min
8.  AlexRins (E) Suzuki GSX-RR 25 +12,208 sec 336 kmv/h 1:29,843 min M/S 8 8 A Espargard 1:29.271 min
9. PolEspargaré (E) KTMRCI6 25 +16,251 sec 336.0 km/h 1:30,369 min M/S 7 9 Smith 1:29,321 min
10. Bradley Smith (GB) KTMRCI6 25 +16,262 sec 3342kmv/h 1:30,313 min M/S 6 10. Crutchlow 1:29.429 min
M. Scott Redding (GB) DucatiDI6GP 16 25 421,652 sec 3330kmv/h 1:30,398 min M/S 5 1.  Dovizioso 1:29.496 min
12.  DaniPedrosa (E) HondaRC213V 25 +21,668 sec 3296 km/h 1:30,458 min M/S 4 1. Pedrosa 1:29,546 min
13.  Andrea Dovizioso (1) DucatiDI6GP 17 25 +21692 sec 3424 km/h 1:30,347 min MM 3 13. Rins 1:29.824 min
14.  Karel Abraham (C2) DucatiDI6GP 15 25 +26.110 sec 3426 km/h 130,557 min M/S 2 14. Rabat 129,847 min
15.  Jorge Lorenzo (E) DucatiDI6GP 17 25 +26,168 sec 3360kmvh 1:30,692 min M/S 1 15. Abraham 1:29.951 min
16. TitoRabat (E) HondaRC213V 25 +26,252 sec 3313kmv/h 1:30,673 min M/S - 16. Lorenzo 1:30,085 min
7. AlvaroBautista (E) DucatiDI6GP 16 25 +36,377 sec 3394 km/h 131104 min S/S - 7. Baz 1:30,224 min
18. LorisBaz(F) DucatiDI6GP 15 25 +39,654 sec 3342kmvh 1:31,041 min M/S - 18. Petrucd 1:30471 min
19. Samlowes (GB) Aprilia RS-GP 25 +40,400 sec 3303 km/h 1:30,979 min M/S - 19. Barberd 1:30,543 min
20. Héctor Barberd (E) DucatiDI6 GP 16 25 +455801 sec 3415km/h 1:31,051 min M/S - 20. Redding 1:30,806 min
21.  Danilo Petrucci (1) DucatiDI6GP 17 25 +48,768 sec 3426 km/h 1:31,300 min M/M - 2. Parkes 1:30,889 min
22.  Broc Parkes (AUS) Tech3 25 +57.7 sec 3258 km/h 1:31,824 min M/M - 22. Bautista 1:30,900 min
Nicht gewertet: 23.  Lowes 1:31158 min
Aleix Espargard (E) Aprilia RS-GP 7 +18 Runden 3354 km/h 1:30,086 min M/S - 24, Nozane 2:01.730 min
WM-STAND FAHRER WM-STAND MARKEN WM-STAND TEAMS »DIE CHANCEN SIND
Fahrer Punkte Marke Punkte Team Punkte MINIMA !‘5 ABER WIR
| & Marquez 269 1. Honda 319 1. Repsol Honda Team 443 W ’.___. __1 NEN ) ,, -1 TED.
2. Dovizioso 236 2. Yamaha 285 2. Movistar Yamaha MotoGP 407 WERDEN WE 5 et
3.  Vifales 219 3. Du(an: 278 3 Ducati Team 353 { i:\WI CII ] S L_‘__\N G*"
4. Rossi 188 4. Suzuki 87 4. Monster Yamaha Tech3 22 . e 185 1Cri
5. Pedrosa 4 5. Aprilia 64 5. OctoPramacDucati m WIR MATHEMATISCH
( Tear ki Ecstar 107 ' - P
o s I } o %  IMRENNENSIND.«
8.  Petrucc m 8.  Pull & Bear Aspar Team 100
9.  Crutchlow 103 G EstrellaGalicia Marc VDS 94
10. Folger 84 10.  Avintia Racing 70

Rundenrekord: 1:28,108, Marc Marquez (Honda), 2013
Quali-Rekord: 1:27,899, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2013
Topspeed-Rekord:  348,0 km/h, Andrea Dovizioso (Ducati), 2015

PHILLIP ISLAND GRAND PRIX CIRCUIT 4,448 KM

g3 STRECKE

START ¥
SR
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Marc Marquez und Shinichi Kokubu: Bald Weltmeistersekt?
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Moto2

Wenn

KTM hat seinen ersten
Moto2-Triumph gleich als
Doppelsieg feiern konnen.
Und Franco Morbidelli ist
dem Titel wieder einen
Schritt naher gekommen.

Von: Dian Sulistiyowati

s war ganz klar eine Frage der
EZeil; Dass das KTM-Werks-

team trotz zweier recht un-
erfahrener Piloten recht schnell an
die Spitze der Moto2-WM kommen
wird, war bei den Leistungen, die
vor allem Miguel Oliveira in sei-
nem zweiten Moto2-Jahr ablieferte,
und zweitens bei der Entwick-
lungsgeschwindigkeit, die das Test-
team im Windschatten des Mo-
toGP-Projekts erzielte, nur eine
Frage der Zeit. Aber dass plotzlich
doch zwei KTM an der Spitze fah-
ren und Moto3-Weltmeister Brad
Binder nach seiner Verletzungs-
pause zu solcher Form aufliuft,
dass er zum Schluss WM-Leader

MotoGP

Franco Morbidelli besiegen kann,
hat dann doch alle tiberrascht.

+Wir wussten nicht, was uns
erwartet, zum Gliick gab es keinen
Regen®, freute sich Miguel Oliveira.
.Das Geheimnis unseres Erfolgs ist,
dass wir nun eine so gute Basis-
abstimmung haben, dass wir im
Trockenen seit Freitag keinen Klick
mehr an dem Motorrad édndern
mussten.” Brad Binder zollte sei-
nen Teamkollegen viel Respekt.
+Er hatte einen irren Speed und
keinen einzigen Fehler gemacht.
Ich hingegen eine Menge."

Franco Morbidelli war tiber den
dritten Platz nicht ungliicklich: Es
war ein gutes Rennen, ich habe
nun 29 Punkte Vorsprung. in der
WM. Wir missen nun in Sepang
sehen, wie sich das Wochenende
angeht, und ich hoffe, dass wir wei-
ter Richtung Titel marschieren.”

Tom Luthi, der im verregneten
Warm-up das zweite Mal an diesem
Wochenende stiirzte und dabei mit
dem Kopf aufschlug, kimpfte wie
ein Lowe, aber mehr als Platz 10
war nicht drin. ,.Ein grofRes Danke-

schon geht an die Arzte der Clinica
Mobile*, sagte er vollig ausgelaugt
nach dem Rennen. ,Ich kam an
meine personlichen Grenzen, bin
total ausgelaugt und schlichtweg
enttiuscht von diesem Wochen-
ende. Nun gilt erst mal absolute
Ruhe, damit ich am nachsten Frei-
tag in Malaysia wieder fit bin."

Jesko Raffin phdnomenal

Doch ein anderer Schweizer er-
lebte in Phillip Island das Wo-
chenende seines Lebens. Jesko
Raffin kam mit der Nachricht
nach Australien, dass er fiir 2018
keinen Platz mehr im Moto2-Feld
hat. Doch auf seiner Lieblings-
strecke wuchs er tiber sich hinaus
und kiimpfte sich bis Platz 4 nach
vorn! ,Ich muss mich bei allen
Bedanken, die an mich geglaubt
und mich bis hier unterstiitzt
haben*, sagte er den Tranen na-
he. .Diese Strecke liegt mir, passt
zu meinem Fahrstil. Aber der
vierte Platz, das ist der absolute
Hammer. Ich will jetzt nur diesen
Augenblick geniefen.” m

gewinnen, dann am best:e
|

Vorbereitung auf die grof3e Veranderung

2019 wird in der Moto2
alles anders, wenn mit
dem Triumph-Dreizylinder
gefahren wird. Die Regeln
sind schon einmal vorge-
geben worden, um allen
die gleichen Chancen zu
geben.

Von: Imre Paulovits

ngesichts der Moglichkei-
ten, die KTM bei seinem
Moto2-Projekt dank seines

MotoGP-Testteams hat, zeigten
sich Kalex, Suter und Speed Up
bereits besorgt, dass sie bei einer
volligen Neuentwicklung unglei-
che Verhiltnisse vorfinden. So
hatte sich die Grand-Prix-Kom-
mission auch eingehend mit der
Vorbereitungsphase der mittleren
Klasse beschiftigt und Testregeln
ausgearbeitet, die die groRtmogli-
che Chancengleichheit gewihren
sollten. So darf jeder Fahrwerks-
Hersteller mit dem Triumph-Mo-
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tor withrend der Saison 2018 nur
an zehn Testtagen ausriicken. Die
Anzahl der Fahrer, die an diesen
Tagen testen, ist allerdings frei.
Julidan Simon hat seither mehrere
Testtage mit dem neuen Motor
in einem modifizierten Triumph-

Supersport-Fahrwerk getestet und
zeigte sich von der Leistungsent-
faltung und dem Fortschritt bei
der Elektronik sehr angetan.

Zu Kalex, KTM, Speed Up und
Suter wird sich wahrscheinlich
MV Agusta als Fahrwerksherstel-

Moto2-Feld: 2018 fir jeden Hersteller zehn Testtage mit Triumph-Motor

ler hinzugesellen. Das Forward-
Team steht mit MV Agusta schon
linger in Verbindung, Teambesit-
zer Giovanni Cuzari wollte bereits
an dem Superbike-Projekt des
norditalienischen Herstellers teil-
nehmen, nahm aber dann doch
Abstand davon. Nun haben sich
die Besitzverhiltnisse bei MV
Agusta aber geindert, und die rus-
sischen Teilhaber wollen die Mar-
ke, die einst 65 Weltmeistertitel
gewonnen hat, wieder in der
Grand-Prix-Weltmeisterschaft se-
hen. Dazu soll zunichst mit For-
ward ein Moto2-Projekt aufgezo-
gen werden. ,Fiir 2018 noch einen
Rahmen zu bauen, macht wenig
Sinn*, weiR Teamchefin Milena
Korner. ,Wir werden wahrschein-
lich fiir 2019, wenn alle ganz von
null anfangen, ein eigenes Fahr-
werk machen. Dazu hat MV Agus-
ta ja eine Tradition, und zuletzt
auch viel Erfahrung mit Dreizylin-
der-Motoren gemacht. Einen ge-
nauen Plan gibt es noch nicht,
aber ich denke, in den nichsten
Wochen werden wir uns Klarheit
verschaffen.” m
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an doppelt

Miguel Oliveira (#44) und
Brad Binder: Vor allem der
Moto3-Weltmeister Ober-
raschte beim KTM-Doppelsieg

MOTO2 Marcel Schrétter
kampfte sich Uber die Schmer-
zen und das Handicap, das sein
operiertes linkes Handgelenk
noch immer mit sich bringt,
hinweg und fuhr die zweitbeste
Trainingszeit! Doch er stirzte im
Warm-up. Im Rennen kollidierte
er in der ersten Runde mit Mat-
tia Pasini und landete mit dem

Italiener im Kies. ,Ich weif3 nicht,

was ich Boses getan habe, dass
ich mit einem solchen Tag be-
straft wurde®, haderte er mit
dem Schicksal. .Ich hatte nicht
nur die zweitbeste Trainingszeit,
sondern auch mit die schnellste
Pace."

MOTO2 Sandro Cortese, der
weiterhin nach einem Platz

fOr 2018 sucht, wurde Neunter,
war damit aber alles andere
als glocklich. ,.Phillip Island

ist eine meiner Lieblingsstre-
cken, aber ich war nicht wirklich
konkurrenzfahig. Das Rennen
war auf der letzten Rille, wir

haben einfach zu wenig Top-
speed.”

MOTOZ2 Dominique Aegerter
war als Achter ebenfalls nicht
zufrieden. ,Als Schrotter und
Pasini vor mir gesturzt sind, ha-
be ich fast zehn Platze verlo-
ren, habe mich aber ganz gut
zurickkdmpfen kénnen®, so der
Kiefer-Pilot. .Ich hatte geplant,
dass ich Marquez auf der letzten
Geraden aus dem Windschat-
ten Uberhole, aber stattdessen
hat mich Corsi Gberholt.” Die
Disqualifikation von Misano be-
schaftigt Teamchef Stefan Kie-
fer weiter. ,Der einzige Wert, der
bei uns nicht hundertprozentig
mit der Kurve des Liqui-Moly-
Ols Ubereingestimmt hat, war
der des Esters. Mir wurde ge-
sagt, dass der in Weichmachern
von Kunststoffen zu finden ist
und sich aus einem Teil des Mo-
tors gelést haben kénnte. Nun
beschaftigen sich die Techniker
mit dem Problem.”

Phillip Island (AUS) — 22. Oktober 2017 16. Lauf zur Motorrad-Weltmeister-
schaft; 111,200 km Uber 25 Runden & 4,448 km. 30 Fahrer gestartet, 23 gewertet.
Wetter/Piste: trocken, Luft 16 Grad, Asphalt 29 Grad.

N I N R

S

WM-STAND FAHRER

Fahrer

Miguel Oliveira (P)
Brad Binder (SA)
Franco Morbidelli (1)
Jesko Raffin (CH)

Xavir Vierge (E)

Alex Marquez (E)
Simone Corsi (1)
Dominique Aegerter (CH)
Sandro Cortese (D)
Thomas Lithi (CH)
Axel Pons (E)
Francesco Bagnaia (1)
Stefano Manzi (1)
Lorenzo Baldassarri (1)
Remy Gardner (AUS)
Hafizh Syahrin (MAL)
Augusto Fernandez (E)
Testsuya Nagashima (J)
Isaac Vinales (E)

Iker Lecuona (E)
Khairul Idham Pawi (MAL)
Tarran Mackenzie (GB)
Luca Marini (1)

nicht gewertet
Takaaki Nakagami (J)
Edgar Pons (E )

Fabio Quartararo (F)
Andrea Locatelli (1)
Jorge Navarro (E)
Marcel Schrotter (D)
Mattia Pasini (1)

Motorrad
KTM
KTM
Kalex
Kalex
Tech3
Kalex
Speed Up
Suter
Suter
Kalex
Kalex
Kalex
Kalex
Kalex
Tech3
Kalex
Speed Up
Kalex
Kalex
Kalex
Kalex
Suter
Kalex

Kalex
Kalex
Kalex
Kalex
Kalex
Suter
Kalex

Rdn. Zeit/Rickst.
25 3925920 min
25  +2974sec
25 +3B46sec
25  +7348sec
25 +7403sec
25 +12)25sec
25 +12.217sec
25  +12244sec
25  +12475seC
25 +12605sec
25  +1297 sec
25 +20,887sec
25 +28821sec
25 431214 sec
25 +34678sec
25 +3490sec
25 +35694sec
25 +56/487sec
25  +56,528 sec
25  +56,550 sec
25  +57548sec
25  +101191min
25  +139,824 min
23 +2Runden
23 +2Runden
S +20 Runden
2 +23 Runden
2 +23 Runden
0 +25 Runden
0 +25 Runden

Schn.Rd.
133942 min
1.33,864 min
1.33950 min
1.34,039 min
134,045 min
134,075 min
134170 min
134,132 min
134,307 min
134,215 min
1.34,215 min
134,211 min
134917 min
1.34,750 min
135,158 min
135,011 min
135,073 min
135,728 min
135772 min
135,619 min
135453 min
136,045 min
136,278 min

133921 min
1.35,272 min
1.35,553 min
1.35,659 min
1.36,376 min

STARTAUFSTELLUNG

Pkte.

25
20
16
13
n

—
o

—_NwWw S oOyN oW

Fahrer Punkte
1. Morbidelli 2R
2. LOthi 243
3. Oliveira 191
4, Mérquez 190
5 Bagnaia 150
6. Pasini 135
7. Nakagami 128
8.  Corsi 105
9.  Vierge 90
10,  Binder 89
7. Schrotter 41
18. Cortese 43
19. Raffin 25
WM-STAND
KONSTRUKTEURE
Hersteller Punkte
1. Kalex 391
2 KM 216
3. Suter m
4. SpeedUp 105
5. Tech3 ag

©ENO WS WwN

Fahrer
Pasini
Schrotter
Oliveira
Binder
Morbidelli
Marquez
Nakagami
Aegerter
Raffin
Lothi
Locatelli
Vierge
Cortese
A.Pons
Corsi
Gardner
Bagnaia
Navarro
Baldassarri
Quartararo
Manzi
E.Pons
Syahrin
Fernandez
Vihales
Lecuona
Nagashima
Pawi

Zeit
1.33.300 min
133,308 min
1.33/422 min
1.33453 min
133495 min
133,749 min
133921 min
133844 min
1.33982 min
1.34,098 min
1.34.163 min
1.34.213 min
1.34,218 min
134,283 min
1.34,500 min
1.34,500 min
134,570 min
1.34,699 min
134,730 min
134,969 min
1.35,005min
135,01 min
1.35,068 min
135,076 min
135120 min
1.35,352 min
1.35,579 min
1.35918 min
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Moto3

Joan Mir zum Weltmeistertite

Das Moto3-Rennen wur-
de wegen einsetzenden
Regens abgebrochen. Joan
Mir hatte sich genau richtig
platziert, um seinen vorzei-
tigen WM-Titel mit einem
Sieg zu besiegeln.

Von: Dian Sulistiyowati

ooler geht es kaum. Steht

man an einem Wochenen-

de, an dem das Wetter sich
alle funf Minuten &andert, am
Start zu dem Rennen, das (iber
den Weltmeistertitel entscheidet,
kommt normalerweise unweiger-
lich eine groRe Nervositit auf.
Doch Joan Mir stand mit seiner
Leopard-Crew gelassen in der
Startaufstellung, und kurz bevor
er aufsich allein gestellt war, um
die Aufwiarmrunde in Angriff zu
nehmen, klopfte ihm sein Crew-
chief Christian Lundberg auf die
Schultern und sagte: ,Fahr raus
und gewinn einfach das Rennen.”

Moto3

Und das tat der 20-jahrige Mal-
lorquiner. Bei den Windschatten-
duellen lief er sich nie aus der
Fassung bringen, hielt sich ge-
schickt aus dem grobsten Gemet-
zel heraus, aber man sah vor allem
in den schnellen Kurvenwechseln,
dass er die beste Pace hat. Als es
dann anfing zu tropfeln, achtete
er immer genau darauf, dass er
sich in der Zielkurve so platziert,
dass er immer als Erster uber
den Zielstrich kommt. Und diese
Taktik ging auf. Genau als zwei
Drittel der Renndistanz zurtick-
gelegt waren, begann es heftiger
zu regnen, die rote Flagge kam
heraus, und Joan Mir war nicht
nur Sieger, sondern auch Welt-
meister. Wenige Sekunden spa-
ter ergoss sich ein gewaltiger
Schauer tber die Strecke, doch
das Team stand schon bereit, um
Mir, der sich seiner Sache noch
nicht ganz sicher war, in Emp-
fang zu nehmen und ihm das
Weltmeister-Shirt und den gol-
denen Helm uberzustiilpen. Das
i-Tupfelchen war fir das Leo-

Boser Abflug am ersten
Tag nach Bestzeit

pard-Team, das nun in drei Jah-
ren zwei Moto3-Titel eingefah-
ren hat, dass dessen zweiter Pilot
Livio Loi gleich hinter dem Welt-
meister ins Ziel kam.

Dann war es mit der Coolness
vorbei. Der frisch gekiirte Welt-
meister musste Interviews ge-
ben, und da kamen die Emotio-
nen durch. .Es ist wirklich
schwierig, all das zu verstehen,
was heute um mich herum pas-
siert ist“, rang er nach Worten.
.Ich habe mein ganzes Leben von
diesem Tag getraumt, wir sind
mit dem Team alles durchgegan-
gen. Aber dann den Titel mit ei-
nem Rennsieg zu besiegeln, das
ist ein Gefiihl, mit dem man
nicht rechnet.” Aber der Mann,
der genau zwei Jahre nach sei-
nem WM-Debtit den Titel einge-
fahren hat, weif genau, was ihn
dieses Jahr so stark gemacht hat.
.Die Dinge miissen genau stim-
men: wie man mit seinem Team
zusammenarbeitet und sein Mo-
torrad entwickelt und abstimmt.
Bei uns hat es gepasst.” ®

Moto3

Diesmal passte es fur
Jakub Kornfeil

Philipp Ottl wurde in Aus-
tralien Dreizehnter. Ein bo-
ser Abflug am ersten Tag
brachte viel Durcheinander
ins Wochenende.

as Wochenende begann
Dfﬁr Philipp Ottl mit zwei

Knallern. Das erste Trai-
ning war gerade sieben Runden
alt, da katapultierte sich der
KTM-Pilot an die Spitze der Zei-
tentabelle. Doch nur einen Um-
lauf spater fuhr ihm ein ungesti-
mer Konkurrent ins Vorderrad,
und der 21-jahrige Bayer flog bei
iiber 190 km/h ab. Er war zwar
heftig durchgeschiittelt, aber
glicklicherweise unverletzt.
Umso mehr Arbeit hatten seine
Mechaniker mit dem ramponier-
ten Motorrad.

SchlieRlich konnte sich Ottl
fiir den 13. Startplatz qualifizie-
ren, der zweite Versuch, einen
guten Windschatten zu erwi-
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Philipp Ottl: Abenteuerlich

schen, scheiterte am einsetzen-
den Regen. Im Rennen lag er
nach gutem Start schon auf Platz
9, fiel aber bis auf Platz 18 zu-
rick, bevor er sich wieder vorar-
beiten konnte und schlieRlich als
13. abgewunken wurde. ,Ich
muss zugeben, dass ich zuniichst
Probleme hatte, die Bremspunk-
te zu finden. In den schnellen
Kurven war ich gut.* ®p

Diesmal hielt die Peugeot
bei den Windschattenspie-
len mit, und Jakub Kornfeil
wurde Zwolfter.

ie oft hatte sich der rou-
tinierte Tscheche dieses
Jahr gedrgert, wenn er

im riesigen Pulk auf den Geraden
um die Friichte seiner Arbeit ge-
bracht wurde, die er sich in den
Kurven mithsam erarbeitet hat-
te? Doch diesmal blieb das La-

cheln in den Gesichtern in der
Saxoprint-Box, als sich ihr Fahrer
nach vorn gekampft hatte, auch
uber die Zielgerade hinaus erhal-
ten. Aus der schnellen Zielkurve
heraus nutzte Kornfeil die Fahr-
werksqualititen seines Bikes, und
so konnte er sich im Ziel uber
Platz 12 freuen. ,Ich habe mich
auf dem Motorrad richtig gut ge-
fiihlt und wollte einfach so viele
Fahrer tberholen wie nur mog-
lich. Ich bin glicklich mit dem
Ergebnis*, freute er sich. ®Dsw

Jakub Kornfeil (#84): Diesmal bei den Kdmpfen gut dabei
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MOTO3-ERGEBNISSE

RENNERGEBNIS

Phillip Island (AUS) — 22. Oktober 2017 16. Lauf zur Motorrad-Weltmeister-
schaft; 66,720 km Ober 15 Runden & 4,448 km. 31 Fahrer gestartet,
24 gewertet. Wetter/Piste: trocken, Luft 15 Grad, Asphalt 24 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte.
Joan Mir (E) Honda 15 2451490 min 1:38,222 25
2. Livioloi(B) Honda 15 +0,351 sec 1:38]09 20
3. JorgeMartin (E) Honda 15 +0359sec  1:38,061 16
4. Gabriel Rodrigo (ARG) KTM™M 15 +0,388sec  1:37898 13
5  EneaBastianini (1) Honda 15 +0408sec  1:37969 1
6.  Romano Fenati (1) Honda 15 +0808sec 138194 10
A Ayumu Sasaki (J) Honda 15 +0B834sec 138163 g
8.  Adam Norrodin (MAL) Honda 15 +1,291 sec 1:37974 8
9. Tatsuki Suzuki(J) Honda 15 +3648sec  1:38429 7
10.  Lorenzo Dalla Porta (1) Mahindra 15 +4005sec 138473 6
. Nicold Bulega()) KT™ 15 +4036sec 138445 5
12.  Jakub Kornfeil (CZ) Peugeot 15 +4,085sec  1:38459 4
13.  Philipp Ottl (D) KT™ B +4.25] sec 138481 3
4. AndreaMigno (1) KTM 15 +6004sec 138409 2
15.  Manuel Pagtiani (1) Mahindra 15 +6540sec 138738 1
16.  BoBendsneyder (NL) K™ 15 +19418sec  1:38595 -
1. Nakarin Atiratphuvapat (T) Honda 15 +25293sec  1:40,031 -
18.  Tony Arbotino (1) Honda 15 +40.800sec 140644 -
19.  Maria Herrera (E) Mahindra 15 +40,858sec  1:40,642
20. Kaito Toba (J) Honda 15 +43698sec 141114 -
2l.  Marcos Ramirez (E) KTM 15 +1:38,853 min 138,649 -
TN oy ) 22, Tom Toparis (AUS) KTM 14 HRunde 142736 -
3. i . 23.  Juanfran Guevara (E) KT™M 14 +1Runde 1:38,553 -
Es lstvollbm:ht' Joan 24.  DamynBinder (SA) KTM 12 +3Runden  1:40)34 -
“Mirkann mit WM-Shirt, nicht gewertet
goldenem Helm und Aron Canet (E) Honda 10 +5Runden  1:39,036 -
Landesflagge in dle Patrik Pulkkinen (FIN) Peugeot 9 +6Runden 138911 -
Ehrenrunde starten Marco Bezzecchi (1) Mahindra 7 +8Runden 138791 -
Jules Danilo (F) Honda 5 +10Runden  1:38274 -
FablodiGiannantonio () Honda 4 +lIRunden  1:38914 -
Niccolo Antonetli (1) KTM™ 1 +l4Runden - -
Motorrad-WM John McPhee (GB) Honda 0 #15Runden - -
o
-
Vorschau: GP Malaysia  vvcrorannes STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
ZEITPLAN STATISTIK L Mir 29 1. Martin 1:37.030 min
2. Fenati 226 2.  Rodrigo 1:37,248 min
?;[:"zr:,x:,l,;ﬁ:}ﬁ?ﬁgg) EENenMasarSaRoE 3. Canet 184 3. Mi 13741 min
g 1.0xaber 207 s -
3.00-340 Moto3 1. freies Training Moto3: Francesco Bagnaia (1), Mahindra 6' Baciiaid e 6. Danlo ]j37'7] e
3.55-440  MotoGP 1. freies Training Moto2: Johann Zarco (F), Kalex 7' McPhee 2 7' Paglani 1137'7]3 s
455-540 Moto2 1. freies Training MotoGP: Andrea Dovizioso (1), Ducati a’ Migno 106 8‘ caagd ]j37'7 43 min
710-750  Moto3 2. freies Training Pole-Position 2016 9' Pt 107 g' Bastioril Ij37.82 0k
8.05-8.50 MotoGP 2. freies Training Moto3: Brad Binder (ZA), KTM, ; 0 ot 104 . 0 Suzkd 1:37'906 e
9.05-950 Moto2 2.freies Training 2:26,268 (= 1364 km/h) g n : DG S ‘:37' 949.min
Samstag, 28. Oktober 2017 Moto2: Johann Zarco (F), Kalex, WM-STAND MARKEN 5 B; ﬁnn:n b il
300-340 Moto3 3. freies Training 218,621 (= 1439 km/h) e — : o::z:m“ ke
355-440 MotoGP 3. freies Training MotoGP: Andrea Dovizioso (1), Ducati, L Hods 205 14- DallaPorta 1-'38l065 =5
455-540 Moto2 3.freies Training 2:11485 (=151,7km/h) 2 KTM m 15' Antonell 1:38:059 win
6.35-715  Moto3 Qualifying Schnellste Runden 2016 3‘ Mahindsa o ; 6' paiies 138170 min
730-8.00  MotoGP 4. freles Training Moto3: Joan Mir (E), KTM, ,‘ — % 17‘ Sasakd 1:38'20 P
810-825 MotoGP Qualifying1 2:14,201 (= 148,6 km/h) R = fiers et
8.35-850 MotoGP Qualifying 2 Moto2: Luca Marini (1), Kalex, . 9‘ Bendsneyder 1-38'293 ey
9.05-950 Moto2 Qualifying 2:21475 (=141,0 km/h) 3 0‘ Komfel 1:38'328 oo
Sonntag, 29. Oktober 2017 MotoGP: Andrea Dovizioso (1), Ducati, 2 ' Lo} ].38'3 86 min
240-200 Moto3 Warm-up 21950 (=151,2 km/h) 22’ Nortodin 1238'429 e
210-230  Moto2 Warm-up Rundenrekorde 23' Bikega ]ﬁ38'577 psy
240-3.00 MotoGP Warm-up Moto3: Brad Binder (ZA), KTM, . 1.. P 1:38‘593 o
5.00 Moto3 Rennen,18 Rd. 213,571 (= 1493 krvh), 2015 25‘ McPhee I 38'61 o
6.20 Moto2 Rennen, 19 Rd. Moto2: Thomas Lothi (CH), Kalex, ) 6‘ Migno 1,39'225 ol
8.00 MotoGP Rennen, 20 Rd. 2:07.321 (=156,7 km/h), 2015 27' Haersts 1139' 425min
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha, 28’ e 9'895 e
2:00,606 (=1654 km/h), 2015 ¢ X : ;
29, Pulkkinen 1:40,709 min

Joan Mir: Der neue Weltmeister
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Mit einem weiteren Dop-
pelsieg gewann Jonathan
Rea nicht nur die Hersteller-
WM fir Kawasaki, er egali-
sierte auch Rekorde seiner
berUhmten Vorgéanger.

Von: Imre Paulovits

ie rote Ducati an der Spitze
lag wie ein Brett, sie be-
wegte sich kaum. Es war

diesmal auch nicht Chaz Davies,
der das Rennen anfiihrte, sondern
sein klein gewachsener Team-
kollege Marco Melandri. Doch
hinter ihm lauerte Weltmeister
Jonathan Rea, und als es auf die
letzten Runden zuging, begann
der Kawasaki-Pilot, richtig Druck
zu machen. Auf dem neu asphal-
tierten Kurs von Jerez de la Fron-
tera knallte er gleich eine Rekord-
runde hin und war bis auf eine
Sekunde an Melandri dran. Doch
dieser parierte auf seiner Parade-
strecke, auf der er bereits 2014
mit der Aprilia einen Doppelsieg
gefeiert hatte, umgehend und riss
den Rundenrekord an sich. Doch
dann rollte die Ducati plotzlich
vier Runden vor Schluss am Ende
der Zielgeraden aus. Das Leben
kann manchmal sehr grausam
sein. Rea fuhr locker zu seinem
ersten Sieg in Jerez, dem 51. sei-
ner Karriere. Dabei egalisierte er
nebenbei die 109 Podestplitze
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seines groRen Idols Carl Fogarty.
.Ich war tiber dem Limit", gab
Rea zu. ,Als ich versucht habe,
Melandri einzuholen, hatte ich
standig Rutscher tber beide
Rader. Marco war unglaublich
schnell, es tut mir echt leid fur
ihn.”

Melandri hatte aber noch eine
zweite Chance im zweiten Ren-
nen am Sonntag. Doch diesmal
brachte sich der 35-jihrige Itali-
ener selbst um jede Chance. Wiih-
rend sich Jonathan Rea wieder
mit seiner gewohnt unwidersteh-
lichen Art aus der umgekehrten
Startreihenfolge nach vorne ar-
beitete und sich dann gleich ab-
setzte, blieb Melandri an dem
unglaublich stark fahrenden Mi-
chael van der Mark — dieser wird
am ndchsten Wochenende in Se-
pang die Tech3-Yamaha des der-
zeit kranken Jonas Folger fahren
—hangen. Der Hollinder bremste
unheimlich spat und machte alle
Linien dicht, Melandri verlor die
Geduld. Er versuchte es mit der
Brechstange, und auch nachdem
er einmal weit herausgetragen
worden war und dabei zwei Plit-
ze einbiifte, hatte er noch nicht
gelernt. Bei der zweiten Rambo-
Aktion fiel Melandri noch weiter
zuriick, und nachdem er mit viel
Einsatz wieder herangefahren
war und dann schlieRlich den
zweiten Platz innehatte, war Rea
lingst tiber alle Berge verschwun-
den. Der Nordire feierte seinen

S g DI ﬁ’ K’W

- —

52. Sieg, womit er mit Troy Bay-
liss gleichzog. Sieben Siege feh-
len ihm noch zu Carl Fogarty,
sechs Podestplitze zu Noriyuki
Haga, dazu ein Titel zu Fogarty,
um der GroRte aller Zeiten zu
werden. Und in der Form, in der
Rea und Kawasaki derzeit sind,

e s o

BRI

der Rekordjager-

dirfte es nicht mehr lange dau-
ern.

Viel wichtiger war den Kawa-
saki-Mannen aber, dass nun auch
der dritte, der Herstellertitel vor-
zeitig eingefahren wurde. Nun
muss nur noch Sykes wieder Vi-
zeweltmeister werden. =

P

Ambitionierter Rickkehrer: Sylvain Guintoli (#05) mit der Pucetti-Kawasaki
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Supersport-WM

Matchball nicht genutzt

Lukas Mahias hatte in
Jerez Weltmeister werden
kénnen. Doch nun bleibt
gar Sofuoglu die Hoffnung,
seinen Titel doch noch zu
verteidigen.

Von: Imre Paulovits

igentlich ist Lukas Mahias
E ein unglaublich lissiger

Typ. Letztes Jahr wurde er
Endurance-Weltmeister, so hat er
auch Erfahrung im Titelkampf.
Und da Kenan Sofuoglu nach sei-
nem Beckenbruch von Magny-
Cours noch nicht fit genug war,
um in Jerez zu fahren, waren die
Tiiren offen, dass Mahias vorzeitig
den Titel fiir sich und die neue
Yamaha R6 sichert. Ein zweiter
Platz hitte ihm dafiir bereits ge-
reicht. Doch der 28-jihrige Fran-

Superstock-1000-EM

zose zeigte Nerven. Er ging an den
Trainingstagen zweimal zu Boden
und so nicht nur korperlich, son-
dern auch seelisch angeschlagen
ins Rennen. Und er kam tiber Platz
5 nicht hinaus. Er hat seinen Vor-
sprung auf Kenan Sofuoglu damit
zwar auf 20 Punkte ausgebaut,
doch das wird dem fiinffachen
Weltmeister sicherlich noch mehr
Kraft geben, in Katar doch am
Start zu stehen und das Unmog-
liche zu versuchen.

Yamaha konnte dennoch zufrie-
den abreisen, denn sie haben im
ersten Jahr ihrer offiziellen Rick-
kehr in die Supersport-WM sowohl
die Hersteller-WM als auch die
Team-WM mit ihrem GRT-Werks-
team vorzeitig gewonnen. Diesmal
war es der junge Draufginger Fe-
derico Caricasulo, der die Kasta-
nien fiir die Blauen aus dem Feuer
holte. Wenn Jules Cluzel auf der
CIA-Honda auch kriftig gegenhielt

Caricasulo (#64) und Cluzel

und sich tiber die gesamte Distanz
einen harten Schlagabtausch mit
dem 21-jahrigen Italiener lieferte,
hatte sich dieser doch in der letz-
ten Kurve besser platziert und ge-
wann den Sprint zum Zielstrich.
Antony West, der in Magny-Cours
noch bei den Superbikes Randy
Krummenacher vertreten hatte,
ersetzte diesmal Sofuoglu bei den
Supersport, pfliigte sich durchs
Feld und wurde Dritter. =

Markus Reiterberger fahrt

In einer eigenen Liga

Markus Reiterberger pro-
bierte fUr nachstes Jahr
den Ernstfall und gewann
Uberlegen. Michael Ruben
Rinaldi wurde Europa-
meister.

Von: Imre Paulovits
und Anke Wieczorek

achdem definitiv klar war,
N dass Markus Reiterberger

nachstes Jahr in der Su-
perstock-1000-EM fahren wird,
wurde im Team beschlossen, dass
der IDM-Superbike-Meister am
letzten Rennen dieser Saison in
Jerez mit einer Wildcard teil-
nimmt. ,Das Bike haben mein
Vater und mein Mechaniker Wolf-
gang vorbereitet. Es ist das Origi-
nal-Superbike aus der IDM gewe-
sen, denn das Reglement ist ja mit
der Superstock-EM fast das Glei-
che. Andere StoRdampfer, Felgen
und Reifen waren jetzt dran. Aber
wir mussten brutal viel am Set-
ting, dem Fahrwerk und an der
Elektronik arbeiten.”

Reiterberger fuhr gleich die Pole-
Position heraus, und auch im Ren-
nen tibernahm er gleich die Fiih-
rung. Doch da er sich nicht ganz
sicher war, wie er die Reifen ein-
teilen sollte, lieR er zuniichst Mar-
kenkollege Federico Sandi vorbei,
als dieser von hinten herandring-
te. Doch es war Sandi, der sich die
Reifen kaputt fuhr. Nachdem sich
Reiterberger das Geschehen ei-
nige Runden angesehen hatte,
setzte er sich sieben Runden vor
Schluss wieder an die Spitze und
fuhr allen auf und davon. ,An

WORLDSHK

den Sieg mit fiinf Sekunden Vor-
sprung hitte ich nie geglaubt®,
wunderte sich der gliickliche
BMW-Pilot. ,Aber wir haben es
geschafft. Danke an mein Team,
dass es mir ein so gutes Motorrad
gebaut hat.”

Von den drei EM-Titelanwiir-
tern wurde Florian Marino von
seinem Markenkollegen Alejan-
dro Medina zum Sturz gebracht.
Toprak Razgatlioglu fuhr zwar
auf Platz 3 vor, aber Michael Ru-
ben Rinaldi reichte Platz 6 zum
Titel. m

-

=

Markus Reiterberger: Pole-Position und Uberlegener Sieg zum Saisonabschluss

SUPERSPORT-300-WM:
Die erste Saison der neu ge-
schaffenen Nachwuchs-WM
hatte spannender nicht laufen
konnen, und schlieBlich ent-
schied ein einziger Punkt und
wenige Hundertstelsekunden
Uber den Titel. Marc Garcia
konnte auf die UnterstiUtzung
seines Teamkollegen Daniel
Valle sowie auf einen Vier-
Punkte-Vorsprung zdhlen. Sein
Konkurrent Alfonso Coppola
nur auf seinen eigenen Speed
sowie auf den Appell an seine
Yamaha-Markenkollegen, ihn
nicht zu behindern. Coppola
machte einen schlechten
Start gut, und zum Schluss
wurde er hinter Wildcard-
Galan Hendra, dem ersten
Indonesier, der einen WM-
Lauf gewinnen konnte, und
dem Hollander Scott Deroue
Dritter. Aber gleich dahinter
kam Garcia ins Ziel, was dem
17-jahrigen Spanier zum Titel
rechte.

SUPERSPORT-300-WM:
FUr IDM-Supersport-300-Vize
Maximilian Kappler lauten

die Glocken in Richtung Welt-
meisterschaft. Im Rahmen
der Superbike-WM auf dem
Lausitzring war der Renn-

floh als Wildcard-Fahrer im
Team Freudenberg Achter
geworden. Die finanziellen
Voraussetzungen fur den
Aufstieg haben Kappler und
seine Eltern dank Sponsoren
geschaffen. Kappler speku-
liert, gemeinsam mit seinem
bisherigen Teamkollegen
Jan-Ole Jahnig den Sprung zu
machen. Der IDM-Champion
fuhrin Jerez auBBer Konkurrenz
auf einer KTM mit.

IDM SUPERSPORT 600:
Kevin Wahr hofft auf eine
weitere IDM-Saison. ,Bisher
sickert zwar kaum etwas
durch, wie es mit der Serie
weitergeht, aber mein Fokus
liegt auf der 600er-Klasse. Ich
mache meine Entscheidung
von Yamaha abhangig, wie
man sich dort zu dem Thema
auBlert und welche Unter-
stutzung ich bekomme*, sagt
der IDM Supersport-Vize aus
Nagold.
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b s T B T SUPERPOLE (2 LAUFE) WM-STAND FAHRER
~ SUPERBIKE-WM 2017 RESULTATE
——— — 1. Melandri 1:38960 .. Rea 506 Punkte
2. Rea 1:38981 2. Davies 363
CIRCUITO DE JEREZ (E) 4,423 KM 3 (s 130,242 3 Sykes 363
4. Sykes 1:39.318 4. Melandr 301
5. Vander Mark 1:39,561 5  lLowes 226
6.  Savadori 1:39.776 6.  Vander Mark 210
7. laverty 1:39.839 7. Forés 185
8. Davies 1:39,.840 8.  Camier 154
9.  Camier 1:39957 9,  Tormes 149
10. Ramos 1:40,388 4. Bradl 67
. Guintoli 140413 15.  Krummenacher 50
12.  Forés 1:40,535 19.  Reiterberger 29
13. Mercado 1:40.842
START 1. DeRosa 140916 WM-STAND HERSTELLER
15. Torres 1140992
bm 16.  Andreozzi 1:41,024 1. Kawasaki 549 Punkte
7. Giugliano 1:41326 2. Ducati 480
ZIEL 18.  Jezek 1:41890 3. Yamaha 292
19. Russo 142377 4. Aprilia 191
20. Badovini 1:42.516 5. BMW 73
ERGEBNIS 1. RENNEN ERGEBNIS 2. RENNEN
Jerez (E): 21. Oktober 2017; 23. WM-Lauf; 84,037 km Uber 19 Rdn. & 4,423 km; Jerez (E): 22. Oktober 2017; 24. WM-Lauf; 84,037 km Uber 19 Rdn. & 4,423 km; 21
22 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 25 Grad; Asphalt: 35 Grad Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 25 Grad; Asphalt: 35 Grad
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte. Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. JonathanRea (GB) Kawasaki ZX-10RR 19 3215347 138981 25 . JonathanRea (GB) Kawasaki ZX-10RR 19 3209319 138981 25
2. (ChazDavies(GB) Ducati PanigaleR 19 #3377 139840 20 2. MarcoMelandri (1) Ducati PanigaleR 19 +2732 138960 20
3. TomSykes(GB) Kawasaki ZX-10RR 19 +1599 139318 16 3. ChazDavies (GB) Ducati Panigale R 19 +3974 1:39840 16
4, AlexLowes (GB) Yamaha YZF-RI 19 +3652 139242 13 4, Alex Lowes (GB) Yamaha YZF-R1 19 +4624 139242 13
5. MichaelvanderMark (NL) Yamaha YZF-RI 19 +7329 139561 1 5. Tom Sykes(GB) Kawasaki ZX-10RR 19 46454 139318 1
6.  SybvainGuntoii(F) Kawasaki ZX-10RR 19 +1066 140413 10 6. MchaelvanderMark(NL)  Yamaha YZF-RI 19 +10120 139561 10
7. LorenzoSavadori(l) Aprilia RSV4 RF 19 +15235 139776 9 7 XaviForés(E) Ducati PanigaleR 19 +15594 140425 9
8. Eugenelaverty (IRL)  Aprilia RSV4 RF 19 +16,241 139839 8 8.  Sylvain Guintoli (F) Kawasaki ZX-10RR 19 +15902 140413 8
9, XaviForés (E) Ducati Panigale R 19 +16273 1140425 7 9, LeandroMercado (RA) Aprilia RSV4 RF 19 +16396 140842 7
10.  Romdn Ramos (E) Kawasaki ZX-10RR 19  +18463 140388 6 10.  Jordi Torres (E) BMW S1000RR 19 +19129 140992 6
1. LeandroMercado (RA)  Aprilia RSV4 RF 19  +21058 140842 5 1. RomdnRamos (E) Kawasaki ZX-10RR 19 +19673 140388 5
12.  LeonCamier (GB) MV Agusta 1000 F4 19 +24869 139957 4 12.  LeonCamier (GB) MV Agusta 1000 F4 19 +20353 139957 4
13.  Jordi Torres (E) BMW S1000RR 19 +25008 140992 3 13.  Raffaele de Rosa (1) BMW S1000RR 19 +34)69 140916 3
14.  Alessandro Andreozzi (1) Yamaha YZF-R1 19 +34028 141026 2 14.  Alessandro Andreozzi (1) Yamaha YZF-R1 19 +38627 141024 2
15.  Ondrej Jezek ((Z) Kawasaki ZX-10RR 19 +34201 141830 1 15.  Takumi Takahashi (J) Honda CBRIOOORRSP 19 +45421 142804 1
16. TakumiTakahashi(J) HondaCBRIOOORRSP 19  +116,01 1:42804 - 16.  Riccardo Russo (1) Kawasaki ZX-10RR 19 +45469 142262 -
17. Riccardo Russo (1) Kawasaki ZX-10RR 17 +2Runden 1142262 - 7. Davide Giugliano (1) Honda CBRIOOORRSP 18  +1Runde 141326 -
SUPERSPORT-WM SUPERSPORT-300-WM SUPERSTOCK-1000-EM
Jerez (E): 22. Oktober 2017; 11. WM-Lauf; 84,037 km Jerez (E): 22. Oktober 2017; 9. WM-Lauf; 48,653 km Jerez (E): 22. Oktober 2017; 9. EM-Lauf; 48,653 km
Ober 19 Rdn. a 4,423 km; 31 Fahrer gestartet, 25 gewer- Uber 11 Rdn. & 4,423 km; 39 Fahrer gestartet, 35 gewer- Uber 15 Rdn. a 4,423 km; 33 Fahrer gestartet, 31 gewer-
tet; Wetter/Piste: trocken, 22 Grad; Asphalt: 28 Grad tet; Wetter/Piste: trocken, 26 Grad; Asphalt: 37 Grad tet; Wetter/Piste: trocken, 27 Grad; Asphalt: 38 Grad
Fahrer Motormrad Zeit/Rick. Fahrer Motorrad Zeit/Rick. Fahrer Motorrad Zeit/ROck.
1. Federico Caricasulo (1) Yamaha YZF-R6 33.07725 1. Galang Hendra (IND)  Yamaha YZF-R3 21:24,382 1. Markus Reiterberger (D) BMW S1000RR  25:56,348
2. JulesCluzel (F) Honda CBR 600 RR +0,065 2. Scott Deroue (NL) KawasakiNinja300 +0,026 2. lllia Mykhalchyk (UA) Kawasakl ZX-10RR +5,078
3. AnthonyWest (AUS)  KawasakiZX-6R +1,652 3. Alfonso Coppola (1) Yamaha YZF-R3 +0,038 3. Toprak Razgatlioglu (TR) KawasakiZX-10RR +6.251
4. Patrick Jacobsen (USA) MV Agusta F3 675 +3735 4, MarcGarcia (E) Yamaha YZF-R3 +003 4. Mike Jones (AUS) Ducati PanigaleR  +6,699
5. LucasMahias (F) Yamaha YZF-R6 +7,248 5. Danlel Valle (E) Yamaha YZF-R3 +0,648 5. Roberto Tamburini (1)  Yamaha YZF-R1 ~ +7710
6.  Sheridan Morais (ZA)  Yamaha YZF-R6 +11,694 6. Robert Schotman (NL)  Yamaha YZF-R3 +1,244 13, Marvin Fritz (D) Yamaha YZF-R1  +17494
7. Niki Tuuli (FIN) Yamaha YZF-R6 +15,644 7. Enzodela Vega (F) Yamaha YZF-R3 +4975 14, SébastienSuchet (CH)  BMWSIO00RR  +21,080
8.  RobHartog(NL) Kawasaki ZX-6R +16,380 8. Mika Pérez (E) Honda CBRS00R  +4979 15. Julian Puffe (D) BMWSI000RR  +22)47
9. GinoRea (GB) Kawasaki ZX-6R +16970 9, Borja Sanchez (E) Yamaha YZF-R3 +18.891 25. MarcMoser (D) Kawasaki ZX-10RR +45555
10.  Christian Gamarino (1) HondaCBRG6OORR ~ +17519 26. Gabriel Noderer (D) Honda CBRS00R  +33,267 28. Eric Vionnet (CH) BMWSI000RR  +54460
WM-STAND FAHRER WM-ENDSTAND FAHRER EM-ENDSTAND FAHRER
1. Mahias 165 Punkte . Garcia 139 Punkte 1. Rinaldi 138 Punkte
2. Sofuoglu 145 2. Coppola 138 2. Razgatlioglu 130
3. Cluzel 135 3. Derove m 12.  Suchet 51
4. Morais 132 4, Pérez 104 13.  Reiterberger 25
5. Jacobsen 108 5. Valle 85 14, Puffe 24
6.  Caricasulo 105 26. Kappler 8 15, Fritz 24
33.  Mulhauser 6 30. Noderer 4 20. Finsterbusch 9
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Motocross-WM

Ein Dutzend
szuberlebt“

Der MXGP ist moglicher-
weise die harteste Renn-
serie der Welt. Wer Welt-
meister werden mochte,
muss nicht nur schnell
sein. Er muss auch die
Reise um die Welt heil
Uberstehen.

Von: Alex Hodgkinson

weils sechs von urspriinglich

38 genannten Stammfahrern
in der MXGP- und MX2-Klasse bei
jedem Lauf gestartet! Auch die
Teilnehmer in anderen Serien
sturzen oft, aber die Fahrer bei
der Moto-GP sind mit ihren Sturz-
zonen und Autorennfahrer in
ihren Carbonzellen und Uberroll-
kasten besser geschiitzt als ein
fliegender Crossfahrer.

Bei jedem Start 2017 waren
Antonio Cairoli, Jeffrey Herlings,
Gautier Paulin, Max Nagl, Glenn
Coldenhoff und Rui Goncalves
(MXGP) sowie Pauls Jonass, Jeremy
Seewer, Thomas Kjer Olsen, Tho-
mas Covington, Julien Lieber und
Brian Bogers (MX2) dabei.

Noch erstaunlicher: Die MX2-
Truppe war bis zum Abend des
Nationencross am 1. Oktober um
zwei weitere Namen kleiner, nach-
dem Lieber seinen Platz fiir Bel-
gien wegen eines Kreuzbandrisses
beim letzten GP-Lauf hatte raumen

I m Sommer 2017 sind nur je-
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miissen. Und Thomas Covington
stand nur im letzten Lauf mit
kaputtem Knie am Startgatter,
um seinem Land das notwendige
fiinfte Resultat zu gewihrleisten.
Nattirlich muss man auch vor
Jeffrey Herlings den Hut ziehen,
der schon Ende Februar beim
WM-Auftakt in Katar mit gebro-
chener Hand an den Start ging.

Unter den zwolf Fahrern, die
immer dabei waren, gibt es nur
einen, der auf einem japanischen
Motorrad unterwegs war: Jeremy
Seewer. Alle anderen — vier KTM-
Werksfahrer, vier Husqvarna-
Werksfahrer und drei Piloten aus
Kundenteams — fuhren Bikes aus
Mattighofen!

Zufall? Eher nicht. Diejenigen,
die nicht nur das Fahrverhalten
auf der Rennstrecke beobachten,
sondern auch gelegentlich die
Riicksprache der Fahrer mit ihren
Technikern nach dem Rennen
miterleben konnen, miissen die
auRergewohnliche Leistung der
WP-Techniker bewundern. Jeder
WP-Techniker vor Ort betreut
zwei Teams, und das gegenseitige
Vertrauen, das zwischen Fahrern
und Betreuern aufgebaut wird,
wurde in all den Jahren der Cross-
WM nie tbertroffen.

Die Gefahren sind indes nicht
neu: Schon in den letzten zwei Jah-
ren hat nur ein Dutzend Fahrer pro
Jahr die komplette Motocross-WM-
Serie iiberstanden. 2015 sechs pro
Klasse, 2016 acht Fahrer in der
MXGP und vier in der MX2-Klasse. m

.

Speedway Dohren

Hintergrund | Offroad

Kroner sagt Tschiuss

Tobias Kroner gab in Doh-
ren sein Abschiedsrennen.
Sein deutsches Team
unterlag aber gegen den
~Rest der Welt".

Von: W. Radszuweit

T obi konnte gleich den ers-
ten Heat gegen Peter Kil-
demand gewinnen, und
Lukas Fienhage wurde Dritter vor
Bjarne Pedersen. Den ersten Sieg
fiir das Weltteam holte dann
Robert Lambert, doch Partner
Antonio Lindbick fuhr durchs
Innenfeld. Dann stiirzte Fien-
hage, und gleich im nichsten
Heat war es Kai Huckenbeck, der
wegrutschte. Dadurch gab es den
ersten 5:1-Sieg durch Lindback
und Lambert sowie erstmals die
Fiihrung fiir das Weltteam, die
bis zum Ende mit 42 zu 48 gehal-
ten wurde. Beste Fahrer waren
Antonio Lindbiack und ,Neu-

>

Tschiss: Kroner gegen Lindback
SPEEDWAY

Dohren, 21. Oktober

Deutschland 42 Punkte
Tobias Kroner, Martin Smolinski 8/7

Lukas Fienhage, René Deddens  3/4

Kai Huckenbeck, Kevin Wolbert  8/12
wRestder Welt* 48 Punkte
Robert Lambert, Antonio Lindback 13/13

Hamburger* Robert Lambert (je
13 Punkte). Bester Deutscher war
Deutscher Meister Kevin Wol-
bert, der sogar Lindback iber-
holte und auf 12 Punkte kam. =

Es ist noch nicht offiziell, aber
das niederlandische Wilvo-
Yamaha-Team wird 2018 mit
einer Schweizer Doppelspitze in
der MXGP-WM fahren. Arnaud
Tonus verlangerte seinen Vertrag
schon im Sommer, und in den
kommenden Tagen wird die
Neuverpflichtung von Jeremy
Seewer erwartet. Der zweifache
MX2-Vizeweltmeister ist nach der
SchlieBung des Suzuki-Werks-
teams vor einem Monat frei
geworden. Wilvo-Teambesitzer
Louis Vosters hat damit das
starkste Privatteam, das es in der
Cross-WM je gegeben hat. Neben
den beiden Schweizern, jeweils
GP-Laufsieger in der Saison 2017,
bleibt Indonesien-GP-Sieger
Shaun Simpson ebenfalls fir ein
weiteres Jahr im Team.

Eine Woche nach dem Gewinn
von 1 Mio. Dollar beim Monster
Energy Cup in Las Vegas domi-
nierte Marvin Musquin auch

das ,Red Bull Straight Rhythm*-

Rennen im kalifornischen
Pomona. Beim Wettbewerb
des Brauseherstellers starten
je zwei Piloten auf parallelen
Spuren gegeneinander. Der
franzosische KTM-Leader
gewann im vierten Jahr in Folge
und schlug in zwei Finallaufen
Suzuki-Pilot Josh Hansen.

MOTOCROSS-OM: ERSTER
MTEL FUR PETR SMITKA

Mit einem Doppelsieg gab
Roland Edelbacher sein Mog-
lichstes. Doch der Vorsprung
von Petr Smitka war nicht zu
egalisieren, und der Tscheche
machte auch keinen Fehler. So
ebnete er sich mit zwei zweiten
Platzen den Weg zum ersten
Osterreichischen Titel.

FUr einen der ganz GrofB3en im
Osterreichischen Motocross-
Geschehen war Oberdorf nicht
nur der Abschluss der Saison,
sondern auch jener der Karriere:
Michi Staufer tauchte noch
einmal kraftig ein, erklomm
das Podest — zweimal Dritter
- und konnte auch in der OM
hinter Smitka und Edelbacher
Rang 3 erreichen.
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Offroad | Enduro-WM und -DM Zschopau

GP-Sieger Holcombe und
deutsche Weltmeisterin

Der Brite Steve Holcombe
konnte beim WM-Finale in
Zschopau schon am ersten
Tag mit einem Sieg seinen
GP-Titel sicherstellen.
Maria Franke wurde am
Sonntag erste deutsche
Enduro-Weltmeisterin.

Von: Robert Pairan

uch nach seinem Tages-

sieg, mit dem er den Titel

holte, fuhr Steve Holcombe
am zweiten Tag nicht langsamer:
.Ich war am ersten Tag eigent-
lich entspannter, weil ich wusste,
dass mir ein Platz hinten auch
zum Titel gereicht hatte. Aber
am zweiten Tag wollte ich unbe-
dingt fir Beta gewinnen, damit
wir auch die Markenwertung
holen.” Der Plan des Briten ging
auf, diesmal ein lupenreiner
Start-Ziel-Sieg, durch alle neun
Prifungen!

Deutlich erstarkt zeigte sich
Christophe Nambotin, der den
letzten GP auslassen musste, weil
er sich bei den Sixdays an der
Hand verletzt hatte. Er wechselte
sich mit seinem franzosischen

42

Landsmann Loic Larrieu auf Platz
2 und 3 auf dem Siegespodest ab.

Zwei Siege brauchte Maria
Franke, um in der Damenklasse
Weltmeisterin zu werden. Tat-
siachlich sah es am Samstag bis
zum Schluss erst nicht gut aus:
Vor der letzten Sonderpriifung
lag die Deutsche noch 15 Sekun-
den hinter Titelverteidigerin Laia
Sanz aus Spanien zurtick — und
holte sich dann genau diesen Ab-
stand zurtck. ,Ich brauche im-
mer ein wenig linger, bis ich
richtig schnell werde. Die erste
Runde brauche ich erstmal zum
Wachwerden®, kommentierte
Franke ihren Sieg mit nur 0,17
Sekunden Vorsprung.

Franke: Notfalls geschoben
Am zweiten Tag ging sie den
Wettbewerb etwas forscher an
und lag nach zwei Prifungen
schon eine Sekunde in Fiihrung.
Dann streikte Laia Sanz' Motor,
sie schied vorzeitig aus. Nun
musste Franke nur noch wohl-
behalten das Ziel erreichen: ,Ab
dem Teufelsberg ging es nur
noch bergab, da hiitte ich notfalls
die letzten Kilometer gescho-
ben.* Mit Motorkraft kam die
KTM-Fahrerin zum erneuten
Tagessieg und zum WM-Titel.

Schnellster Deutscher an beiden
Tagen wurde Marco Neubert: Der
KTM-Pilot hatte sich am ersten
Tag das rechte Knie angeschla-
gen, fuhr aber trotzdem noch auf
Rang 8 in der GP-Klasse. In der
DM-Wertung der E2-Klasse be-
deutete dies, dass er beide Tage
vor Konkurrent Davide von Zit-
zewitz lag und damit seinem ers-
ten Titel immer naherkommt.

Im Championat liegt Neubert
auf Platz 2, denn Titelverteidiger
Dennis Schréter hat so viel Vor-
sprung, dass ihn der Rickstand
in Zschopau nicht nervos machte:
.Der Endurotest hatte eben
wirklich internationales Niveau.
Wenn man so was nicht oft fahrt,
dann kann man da nicht so
schnell unterwegs sein,” erkann-
te er ehrlich an. m

Weltmeisterin: Maria Franke

ENDURO-WM TAG

1
2
3 LoicLamieu (F). Yamaha + 28555
4. Matthew Phillips (AUS), Sherco  + 37005
5 +1:30.55 min
10 *33241min
ENDURO-WM TAG 2

Fahrer Zeit/ROckst.
1. Steve Holcombe (GB), Beta 58:27.64 min
2. Loic Lamieu (F), Yammaha +30345
3. Christophe Nambotin (F).KTM  + 44,745
4. Matthew Phillips (GB),Sherco  + 2:35.94 min
5. Giacomo Redondi (1), Honda + 237187 min
8. MarcoNeubert (D), KTM +5:00,03 min

WM-ENDSTAND

Fahrer Punkte
1. Steve Holcombe 350
2, Loiclamieu 302
3. NathanWatson 259
4. Matthew Phillips 252
5. Christophe Nambotin 22
14, Marco Neubert 4
ENDURO-DM TAG1

Fahrer Zelt/RUckst.
1. Marco Neubert, KTM 510844 mmin
2. Christian Brockel, KTM +288s
3. Davidev.Zitzewitz, KTM + 4465
4. Andreas Beler, KTM +5287s
5 Dennis Husgvama + 10134
6. Christian Weil, KTM 14431
o= | <

Fahrer Zeit/ROckst.
1. Marco Neubert, KTM 1.03:2767 min
2. Christian Brockel, KTM +4394s
3. AndreasBefer, KTM + 1:00.50 min
4. Dennis Schedter, Husquama + 136,05min
5. Davidev.Zitzewitz, KTM + 3:06.06 min
6. Jonathan Rosse (CH),Yamaha +3.0681min
DM-STAND

Fahrer Punkte
1. Dennis Schroter 67
2. Marco Neubert 635
3. AndreasBeier 622
4, Davide von Zitzewitz 53
5. Christian Wei3 535
6, TilmanKrause 496
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Fa. Osmann kauft lhren Audi.
Tel. 0171/5244461 H

= =54

SQ7 Neuwagen, 20 km, ohne EZ, braun-
met., 105.500,- EUR (MwSt. awb.) Tel.
0172/8667555

X5 xDrive30d, EZ 3/2016, 30100 km, 190
kW (258 PS), silber, Klima, 41.000,- EUR,
Anfragen (iber Whatsapp oder SMS, bitte
mit volistandigen Kontaktdaten, E-Mail
etc. Tel. 0151/71931115,
haraldkaufmannbb@gmail.com

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Ne. 41244

Fa. Osmann kauft lhren BMW,
Tel. 0171/5244461

Schmitz
Mersch

M550d xDrive Touring Sport-Aut, EZ
07/2016, 5527 km, 280 kW (381 PS),
Carbonchwarz, Leder, Navi, Klima, Xenon,
SD, SHZ, AHK, 66.900,- € (MwSt. awb.)
Schmitz Sarl, 21, Rue de la Gare, 7535
LU-Mersch, Tel. 00352/329111-440 H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 41355

N

Verkaufe BMW 635 CSI, Mod. 1981,
127000 km, mit Lederausstattung, sehr gu-
ter Zustand, AB CH-TUV, Pr. 20.000,- €,
Nat CH Tel. 0041/79/4448306

www.b gen.com H

m
'
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Suche 599 GTB, F 430, California. Seridse
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

%
k%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

.
k%" Land Rover

/-gebrauchty

Discovery Sport TD4 SE, 3008 km, EZ
9/2017, 132 kW (179 PS), Firenze Red,
Einparkhilfe, Navigation, Bi-Xenon, Blue-
tooth, Rickfahr- kamera, Panoramadach
u.v.m. 40.790,- € (MwSt. awb.) Stopka
Essen GmbH & Co. KG, Pferdebahnstrae
70, 45141 Essen, Tel. 0201/5605070,
www.stopka-essen.de

mehr: sutomarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 41263

: Mercedes

SLS-/ G-PARADE: div. Modelle ab Lager.
WIR KAUFEN AN! Kfz-Handel am Tegern-
see, varex@varex.com, 08022/6607080H

mehr: sutomarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 41223

NNVAMSFPORTS.O=F

BY HARTMANN-TUNING

Exklusiver Luxus - traumbhaft flexibel
WVANSPORTS Camper SP6“ Sprinter 316
CDI - fiir Biiro und Freizeit! GroBes Klapp-
bett im Heck, Kiichenblock, alles Leicht-
baumébel - jederzeit herausnehmbar! EZ
05/2014, ca. 15000 km, Aerodynamikpa-
ket SP6 (Front-, Seite-, u. Heck), Sonder-
Alu-Radsatz VEST4 (grau matt) mit265/45
R20, Leistung, Vollieder-Alcantara und
PORSCHE Teppich, umfangreiche Inte-
rieur-Pakete, einmalig ausgestattet zum
Preis von 77.900,- € (MwSt. awb.) Fordern
Sie gerne unser ausflhrliches Exposé an
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr- automarkt auto-motor-und-sport.de Ne. 41294

Anhingerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Sofortmontage in 2,5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09933/902023

Fa. Osmann kauft lhren Mercedes.
Tel. 0171/5244461

CLS AMG S4 M. 01.50%, 300 km/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 39000 km,
NP: 160.000,-, VB 74.900,-. T. 0171/3491847

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuvell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR

PORT
I. !

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre Nr. ...
70162 Stuttgart

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll., 585 PS,
schw./ Leder sw., 28000 km, NP 184.000,- €,
VB 104.900,- €. Tel. 0171/3491847

MNVAMSPORTS.OSN

BY HMARTMANN-TUNING
VanPartner by Mercedes-Benz

Der Gelidindegiinger ,V 250 4x4 - HART-
MANN VP OffRoad", EZ 09/2016, ca.
19500 km, dezenter Offroader mit 30 mm
Hoherlegung, All Terrain Bereifung auf 17
Zoll Alu-Radsatz und schwarzen Seiten-
rohren, Interieur- u. Exterieur-Pakete,
Standhzg., Sitzheizung vorn, div. Assis-
tenten, NAVI, LED Scheinwerfer, 2x el.
Schiebetir, 2x Klima, AHK abnehmbar u.
v.m. zum Preis von 54.264,- € (MwSt.
awb.) Fordern Sie gerne unser ausfihrli-
ches Exposé an:

am@vansports.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mittelstedt) H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 41296

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

&
o

Leistungskits inkl. Vmax fiir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
KW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H

,5}' Motorrdder

www.motorpartsdu.de,
www.hertrampf-gruppe.de H
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911 Targa 4S PDK, EZ 1/2017, 11800
km, 309 kW (420 PS), schwarz, Klima,
88.000,-. Anfragen Uber Whatsapp oder
SMS, bitte mit volistandigen Kontakt-
daten, E-Mail etc. Tel. 0151/71931115,
haraldkaufmannbb@gmail.com

mehr: automarkt suto-motor-und-sport.da Nr. 41246

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. alter,
mit wenig km, untallfrei. Tel. 0172/5159727

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

speedART SP91 - 480 EVO Basis Porsche
991 Carrera S, 480 PS, 21" Rader, Sport-
Klappenauspuff mit Active-Sound System,
Exklusiv-Interieur uwvm., EZ 04/18,
129.991,- € (Mwst. ausw.). speedART
Automobildesign UG (haftungsbeschrankt),
Im Stéckach 22, 70839 Gerlingen, Tel.
07156-1774262, www.speedART.de H

Suche Panamera und Cayenne. Seridse
Abwicklung. Tel, 0171/7515577

911 Carrera(997) Cabrio, B). 5.2006, unfall-
fr., 3. Hd., 88000 km, scheckh.gepfl., silber-
met., Winterreifen-Satz, neue Reifen, neue
StoBdampfer hi. + vo., Vollleder, Navi, Au-
tom., Tempomat, Sitzhzg. uv.m.,
techn./opt. sehr guter Zust., VB 47.000,- €.
T.0170/5411811

Outdoor-Car-Cover, silber, 1x gebraucht,
150,- €; AuBenspiegel rot, re. u. ki, je
200,- € for Mod. 991, Bj. 2014. Tel
0175/2460363

%" Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

s 'RennIRallye

FERODO

Motorsport- und
High Performance
Bremsbelédge

Service - Verkauf - Beratung

Y corss

emad info#bsacorse.de

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegi@aol.com H

 SCHARF una SCHNELL

www.CATCAMS &c

TEL: #32 (0)3 320.25.60

* NOCKENWELLEN

& ZUBEHOR
[VenulFeder, ~Telier, NW-Radler, .|

Beratung * Verkauf * Service

ISA-Racing GmbH
Tel.: 02651-9625 0 - www.isa-racing.de

www.Rennsportshop.com

.

Verkaufe Rennwagen Gr. C Prosper +
3000 LM Brackley mit Cosworth 3000 V6
Motor, 300 PS, In gutem Zustand, mit viel
Zubehor, Preis auf Anfrage. Tel. CH
0041/79/4448906

x Rennsport-Ausrilster

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. grun getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u, viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdogl. T. 08157/998760

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com

'1"" Renntransporter

www.BRATKE -TRAILER.oe

? -

Bratke Trailer, ideal fir Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,

elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 oder Mobil
+49 (0)172-7186266 H

www.autodiscount-nrw.de H
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www.berlin-tuning.com H

WRX & STI GROSSAUSWAHL! Stets
8-12x NEU & GEBRAUCHT! 0651-86362
TRIER, info@ALLRAD-DAEWEL.de H

Model X X P90D, EZ 9/2016, 10517 km,
515kW (700 PS), schwarz, Klima, 68.500,-
EUR. Tel. 490151/71931115,
haraldkaufmannbb@gmail.com

mehr: atomarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 41201

Model S S 100D, Anfragen Uber Whats-
app oder SMS. Tel. 0151/71931115,
haraldkaufmannbb@gmail.com

mehr: SUtomarkt auto-motor-und-sport.de Ne, 41245

Jetzt fiir alle Tesla S/X abnehmbare
Anhédngerkupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09933/902023 H
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Jetzt online abonnieren!

m [eser werben Leser = Testabos
= Jahresabos = Geschenkabos

Top-Primien und attraktive Geschenke zur Auswahl! FTA B (0 GLE D g e T R Ve
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Fa. Osmann kauft Ihren Volvo.
Tel. 0171/5244461

M .‘ 'M

sl

Jetzt anlme
abonnieren!

m Leser werben Leser
m Testabos

m Jahresabos

® Geschenkabos

Top-Pramien und
attraktive Geschenke
zur Auswahl!

~—memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatement<<<
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

Fa. Osmann kauft lhren Volkswagen.
Tel. 0171/5244461 H

VW & Audi Anhbngerkupplungen
auch fir Sondermodelle. 09933/902023,

www, kupplung-vor—on com H

Je %" Geschiftsverbindungen

Gutes Geschaft + eleganter Firmenwg.
01523/3752139, Mail: 168@bestwater.de
H

W, pustenclub de
+49 (0) 2153-951300

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

’,
-
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Verschiedenes

LOGO in Garn

Aufnaher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Liefem von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 0502!/62!98.

www.logo-in-garn.de

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment.

www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

Leder und Alcantara fur PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

l"
-

Versicherungen

RENNSPORT | °"ckvers .de|

| VERSICHERUNGEN =
CLICKversichert ins ZIeE @

Versicherungen
fir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

I"
L

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung.
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Leserbriefe

Formel 1schon-
geredet

Zum Fl-Kommentar
MSA 44/2017

Herr Briitmmer, Sie sprechen mir
aus der Seele. Fiir 80 Prozent der
TV-Konsumenten besteht die For-
mel 1 nur aus den ersten drei
Startreihen. Je nach Bildregie
kann man das manchmal auch
verstehen. Malaysia war da leider
Spitze. Schade drum. Mich faszi-
niert schon immer, wie ein Team
wie Sauber mit dem ganzen Kos-
tendruck klarkommt. Oder jetzt
mit den beiden Egos Hiilkenberg
und Sainz bei Renault. Das wird
bestimmt auch unterhaltsam.

Alfred Blasen,
D-51107 Kéln

Jetzt liasst sich MSa auch noch ein-
spannen, die Formel 1 schon span-
nend zu reden, Herr Briimmer!
Kaum Positionskampfe und eine
langweilige Meisterschaft. Da ist
die MotoGP viel weiter. Totale Ac-
tion, acht Fahrer kimpfen in Aus-
tralien in der ersten Rennhilfte
um den Sieg. Dann bekommt die
Formel 1 nach einem Rennen sie-
ben Seiten mit einer Doppelseite
Resultate. Bei der MotoGP sind es
ganze viereinhalb! AuRerdem ist
es unakzeptabel, dass die neue
MSa erst am Freitag im Briefkas-
ten liegt. Die Rennberichte konnen
nicht mehr als solche gelten.
Wenn es mir mal nicht moglich
ist, ein Rennen der MotoGP an-
zuschauen, dann werde ich aus
dem Rennbericht auch nicht viel
schlauer. Dann kann ich mir auch
einfach die Resultatsliste im Inter-
net anschauen! Auch die deutsch-
sprachigen Fahrer kommen nicht
mehr zu Wort. Sonst wiirde man
auch noch erfahren, warum es bei
ihnen nicht so gelaufen ist.

Didi Bugmann,
CH-5316 Leuggern

Trotz einer spannenden For-
mel-1-Saison gibt es gerade mal
vier Seiten Formel-1-Bericht-
erstattung. Diese beinhaltet
noch grofRe Bilder und eine
zwar lesenswerte Kolumne, wie
toll doch gerade die Formel 1
sei. Ja, das weil ich doch selber.
Ein weiterer negativer Hohe-
punkt: zwei Seiten zum Ab-
schlussrennen der DTM. Fur
zwei Tage vollgepackte Renn-
action auf dem Hockenheim-
ring. Sehr wenig — zu wenig!

Thorsten Engelmann,
D-65232 Taunusstein

Hass auf Formel E
Zu Formel-E-Leserbriefen
MSA 44/2017

Es ist schon amiisant zu beobach-
ten, mit welchem — ja man muss
schon sagen — Hass hier viele
Hardcore-Fans ihre Aversionen
gegeniiber der Formel E dufern.
Liebe Leute, bleibt doch mal ge-
schmeidig. Die Formel E will Euch
doch nicht die geliebten Langstre-
ckenrennen auf dem Ring oder gar
die Formel 1 wegnehmen. Nur
befreit Euch doch mal von dem
Dogma, dass nur maximaler Krach
guten Motorsport ausmacht. Auf
dem Seriensektor bewegt sich alles
in Richtung Hybrid und Voll-Elek-
trik. Der Verbrenner wird in 20
Jahren sicher nur noch eine Ne-
benrolle spielen, vielleicht schon
friher. Formel E ist eine andere
Art des Motorsports und zielt zum
Teil auch auf neue Zielgruppen.
Nehmt zur Kenntnis, dass dort viel
Action geboten ist —ab 2019 dann
auch ohne Boxenstopp mit Auto-
wechsel zur Halbzeit. Und, MSa:
Bitte deutlich mehr Coverage als
bislang, dafiir weniger tber den
US-Rennsport und TCR.

Thomas Imhof,
D-45257 Essen

Mehr Bergrennen
Zur MSa-Berichterstattung
MSA 44/2017

Als angeblich groftes Motor-
sport-Magazin muss ich leider
feststellen, dass man seit der
Neutibernahme keine Informa-
tionen mehr tber die Europa-
Bergmeisterschaft bzw. die Deut-
schen Bergmeisterschaften
findet. Dafiir muss man sich mit
der Minderheit des Speedway
Sports abfinden. Als Anregung
bitte ich, wieder einen Teil der
Bergmeisterschaften aufzuneh-
men.

Ernst Riedl,
A-6020 Innsbruck

Zum neuen Ausschen und der
Haptik dieser Zeitschrift wurde ja
schon viel Positives berichtet.
Dem schliefle ich mich gerne an.
Leider stelle ich fest, dass sich die
Berichterstattung zum Automo-
bil-/Motorradsport immer weiter
zugunsten der Vierradfraktion
verschoben hat. So gibt es z.B.
seitenweise Berichte tiber irgend-
welche automobilen GT, Cup- und
Club-Rennen - einschlieRlich der
uiberblihten Berichterstattungen
uiber die DTM. Wogegen das Ral-
lye- und Rallycross-Geschehen
recht diirftig dastehen<. Misera-
bel gestaltet sich die Berichter-
stattung im Motorradbereich.
Abgesehen von der MotoGP, der
SBK und der IDM gibt es noch ein
paar kleinteilige Artikel (iber den
MX- und Outdoor-Sport. BSB,
AMA, internationale MX-Szene
sind so gut wie nicht existent.

Norbert Pelocke,
D-03050 Cottbus

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit fast 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive und Fans
bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

10.-12. Nov. 2017: Rallye Koln-Ahrweiler

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Termine

Nachste Ausgabe am 1. November 2017

Vorschau

TV-Programm

Automaobil

Freitag, 27. Oktober

16.55 F1 Mexiko, FP1 LIVE (Wh. 18.45 Sky)
20.55 F1 Mexiko, FP2 LIVE (Wh. 00.15)

23.00 Rallye-WM GB, 1. Tag (Zus.)

23.20 F1 Mexiko, Freies Training (Zus.)
Samstag, 28. Oktober

11.00 WTCC Motegi, Qualifying (Zus.)

12.50 Rallye-WM GB, Super Stage LIVE
15.25 Rallye-WM GB, Live Stage (Aufz.)
16.55 F1 Mexiko, FP3 LIVE (Wh.18.30)

19.55 F1 Mexiko, Quali LIVE (Wh. 23.00 Sky)
21.55 Porsche Supercup Mexiko, 1. Rennen LIVE
23.00 F1 Mexiko, Qualifying (Aufz.)

23.00 Rallye-WM GB, 2. Tag (Zus.)

23.45 P. Supercup Mexiko, 1. Rennen (Aufz.)
Sonntag, 29. Oktober

00.30 F1 Mexiko, Qualifying (Aufz.)

09.00 WTCC Motegi, Hauptrennen (Aufz.)
10.00 Rallye-WM GB, Live Stage LIVE

10.30 PS — Deutsche Rallye Meisterschaft
12.25 TCR European Trophy Adria, 1. Lauf LIVE
14.25 TCR European Trophy Adria, 2. Lauf LIVE
16.00 WTCC Motegi, Eroffnungsrennen (Aufz.)
16.45 WTCC Motegi, Hauptrennen (Aufz.)
1715 Porsche Supercup Mexiko, 2. Rennen LIVE
19.00 F1 Mexiko, Vorberichte & Rennen LIVE
19.05 F1 Mexiko, Vorberichte & Rennen LIVE
ca.19.25  F1 Mexiko, Vorberichte & Rennen LIVE
19.30 NASCAR Cup Series, Martinsville LIVE
23.00 Rallye-WM GB, 3. Tag (Zus.)

Motorrad

Freitag, 27. Oktober

03.00 Moto3-WM Sepang, FP1LIVE

03.45 MotoGP-WM Sepang, FP1 LIVE

04.45 Moto2-WM Sepang, FP1LIVE

07.00 Moto3-WM Sepang, FP2 LIVE

08.00 MotoGP-WM Sepang, FP2 LIVE

09.00 Moto2-WM Sepang, FP2 LIVE
ab12.00 Superbike-WM Jerez, die Rennen (Wh.)
Samstag, 28. Oktober

03.00 Moto3-WM Sepang, FP3 LIVE

03.45 MotoGP-WM Sepang, FP3 LIVE

04.45 Moto2-WM Sepang, FP3 LIVE

06.30 Moto3-WM Sepang, Quali LIVE

0715 MotoGP Sepang, FP4 & Quali LIVE
09.00 Moto2-WM Sepang, Quali LIVE
Sonntag, 29. Oktober

02.30 Mot.-WM Sepang, Warm-ups LIVE
05.00 Moto3-WM Sepang, Rennen LIVE
06.05 Moto2-WM Sepang, Rennen LIVE
06.15 Moto2-WM Sepang, Rennen LIVE
07.45 MotoGP-WM Sepang, Rennen LIVE
07.55 MotoGP-WM Sepang, Rennen LIVE
ab14.00  Mot.-WM Sepang, die Rennen (Wh.)

Livestream/Iinternet
Sonntag, 29. Oktober

12.30
14.30

TCR European Trophy Adria, 1. Lauf LIVE
TCR European Trophy Adria, 2. Lauf LIVE

Sky/N-TV
Sky Sport 1
Red Bull TV
ORF1

Eurosport 1
Red Bull TV
Sport 1+
Sky Sport 1
Sky/SRF2
Sky Sport 1
ORF1

Red Bull TV
Eurosport 1

RTL
Eurosport 1
Sport 1+
N-TV
motorsport.tv
motorsport.tv
Eurosport 2
Eurosport 2
Sky Sport 2
Sky Sport 1
RTL
ORF1/SRF2
Motorvision TV
Red Bull TV

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 2

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1
SRF2

Eurosport 1
Eurosport 1
SRF2

Eurosport 1

tcr-series.tv
tcr-series.tv
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SUTTON IMAGES
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WRC Rallye Wales: Sébastien Ogier auf dem Weg zur Titelverteidigung

ot

MotoGP Malaysia: Auch Marc Marquez ha

RED BULL

t in Sepang den ersten Matchball

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil

26.—28.10. Schweizer Rallye-Meisterschaft, Wallis CH
26.—-29.10. Rallye-WM, GroBbritannien GB
29.10. Formel 1, Mexiko Stadt (+ Supercup) MEX
29.10. Tourenwagen/WTCC, Motegi J
29.10. TCR European Trophy, Adria |
29.10. NASCAR Cup Series, Martinsville/Virginia USA
5.0 Langstrecken-WM, Shanghai RC
Motorrad

28.10. Speedway-GP, Melbourne AUS
29.10. Motorrad-WM, Sepang MAL
3./411. Superbike-/Supersport-WM, Doha-Losail Q
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1. BERGMANN Herrenuhr Modell 2020
Schwarzes Zifferblatt mit Tachymeterskala, Qualitats-
quarzwerk und Edelstahiboden, schwarzes Silikonarmband,

Sekundenzeiger in grn, Gehdusedurchmesser: ca. 40 mm, 2.PROSS Sport-Chronograph

inediem Fizetis; Z0zativng) € Dieser ausdrucksstarke Sport-Chronograph mit flexiblem
Kunststoff-Armband ist ein echtes Multitalent. Mit Analog-
und Digital-Anzeige, Stoppfunktion, Alarm, Datum, Wochen-
tag. Signalton fOr jede Stunde und Zifferblattbeleuchtung.
Gehause-Durchmesser ca. 43mm, wasserdicht bis SATM
nach DIN 8310, inkl. Markenbatterie, Zuzahlung 1,- €.

Coupon einfach ausfillen und einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart _

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell Ich bezahle per Bankeinzug.
mit 30% Preisvorteil testen. Best-4r.1625307 =

lhre Abo-Vorteile:

» Jeden Mittwoch brandaktuelle News
. * 30% Preisvorteil gegeniber Einzelkauf
¢+ Exklusives Extradazu :
i+ Online-Kundenservice Meine perss
+ Nach dem Test jederzeit kindbar T

pre

Als Extra wahle i(h:- bitte nur 1 Kiews

.- Direktbestellung: 1. BERGMANN Helmluhvf.\ntlcllZO;Ow’ € Zuzahi
) Fon ,’.49 (0)7" 3206'8888 I.PRIO'SS Spoﬂ-(hwﬂﬂf)uph‘l ‘t; ahiyr
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- Fax +49 (0)711182-2550
motorsportaktuell@dpv.de

www.motorsport-aktuell.com/abo



