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MotoGP

Marquez: Siegund  Liithi: Sein kurioser
nachster Rekord ... Final-Triumph ..
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FORMEL 1/ Rosberg durchbrach Hamiltons Siegesserie und gewann den GP von Brasilien

VM-Chance erhoht
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Montag auf dem [LELRE Vit seinem fiinften Saisonsieg  auch wieder. Statt 24 liegt er nun von Brasilien vor den Toren Sao
Dienstag inder Post.- im vorletzten Rennen wahrte 17 Punkte zuriick hinter Merce- Paulos Zweiter. Wie sehr nun

Nico Rosberg seine Titelchan-  des-Teamkollege Lewis Hamil-  vor dem Finalrennen der Druck =
1t -MMIW ce nicht nur, er vergrosserte sie  ton. Der wurde beim Grand Prix bei Mercedes steigt. AbS.4 ‘ —
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WER? Ken Block (USA)

LIEBE LESER!

noch vorbei. Kaum einer von uns Chefredakteur

Presseleuten, vor allem aber kaum
einer seiner Gegner. Marc Marquez ist ein Motorrad-Welt-
meister der absoluten Sonderklasse.
13 von 18 Rennen hat dieser erst 21 Jahre junge Spanier in
diesem Jahr im MotoGP gewonnen - zuletzt am vergangenen
Sonntag den Final-WM-Lauf in Valencia. Das bedeutet in der
Konigsklasse des Zweirad-Rennsports: neuer Rekord! Fast
neuer Rekord waren die zehn Saisonsiege, die Marquez 2014
ohne Unterbrechung einsammelte. Damit egalisierte er die
gleiche Bestmarke von Mick Doohan aus dem Jahr 1997.
Doch auch fiir den derzeit Unbezwingbaren gibt es Grenzen.
Vor allem seine Stiirze in letzter Zeit zeigten dies. Marc
Mirquez kann die Limits der Physik ausreizen wie kaum
einer vor ihm, doch ausweiten kann auch er sie nicht.
Trotzdem wird er eben das weiterhin mit vollem Risiko
versuchen. Bleibt zu hoffen, dass ihm dabei schmerzhaftere
Grenzerfahrungen als bisher erspart bleiben. ;
Alles Gute und bis nachste Woche!

Thr Leopold Wieland

Q n diesem Mann kommt kaum einer Leopold Wieland

WER? Felipe Massa jr. (BR)
WO? S3o Paulo (BR)

FOTOS DER WOCHE

& [HOOMIGAN)] -

WO? Charlotte (USA)

WO? valencia (E)

WAS

Der Youtube- und Rallye-Star hat sein neustes Drift-
Monster, einen umgebauten Ford Mustang, vorgestelit

auf zwei Radern
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Formel 1

Ecclestone:

Formel-1-Promoter Bernie
Ecclestone und sein Ar-
beitgeber CVC Capitals
erleben stiirmische Zeiten:
Sauber, Force India und
Lotus haben sich verbiin-
det und setzen die Mehr-
heitsbesitzer der Formel 1
mit finanziellen Forderun-
gen unter Druck. Zwi-
schen den beiden GP in
Austin und Sao Paulo
fanden mehrere Gespri-
che statt. Vor Abu Dhabi
soll es Klarheit geben.

In Austin gab Bernie Ecclesto-
ne vollig tiberraschend fiir alle
Branchenkenner den barm-
herzigen Samariter und rede-
te davon, alle existierenden
Vertrige zu zerreissen und die
Schulden der kleinen Privat-
teams zu begleichen. Stunden
spater zeigte sich dann wieder
jener Bernie, den alle kennen.
«Sie haben gut daran getan,
ihre Boykott-Drohungen nicht
wahrzumacheny, hielt Eccle-
stone fest. «Sie hitten sich fir
das kommende Jahr damit kei-
nen Gefallen getan.» Der Boy-

Bernie Ecclestone: Verhandlungsmarathon beim Brasilien-GP

kott wurde beim US-GP erst
mal abgewendet. Aber das be-
deutet nicht, dass die privaten
Teams zufrieden sind.

Wer zahlt den Kleinen mehr?

Fakt ist: Bernie Ecclestone
und sein Arbeitgeber, die In-
vestmentfirma CVC Capitals
(mit 40 Prozent Mehrheitsbe-
sitzer der Formel 1), stehen in
diesen Tagen gewaltig unter

. Druck. Denn falls der Streit

beim letzten Rennen in Abu
Dhabi eskaliert, gibt es nur
noch Verlierer. Die kleinen
Teams wollen jetzt definitiv
mehr Geld vonjenem Kuchen,
den der Inhaber der kommer-
ziellen Rechte (FOM) an die
Teams ausschiittet. Fiir Ec-
clestone und CVC geht es
letztlich darum, ob sie Teams
wie Red Bull und Ferrari tiber-
zeugen konnen, von ihrem
Teil etwas fiir die kleinen
Teams abzugeben. Oder ob sie
aus irgendeinem Notfall-
Fonds im eigenen Hause die
Summe an die finanzgeplag-
ten Teams ausschiitten kon-
nen. ¢ PH
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Gnadenlose Verfolgungsjagd:
Hamilton (hinten) folgte Rosberg
beim Brasilien-GP fast liber die

gesamte Distanz wie ein Schatten

Von PETER HAAB
und ARTHUR WINTER

Beim US-GP in Austin hatte
Nico Rosberg noch klare
Schwiichen gezeigt. Doch
nur eine Woche spiter hatte
er in Sdo Paulo in allen drei
freien Trainings und auch
im Qualifying die Nase
vorn. Und am Sonntag holte
sich der 29-jdhrige Merce-
des-Pilot mit einer starken
Leistung seinen Saisonsieg
Nummer 5. Mit siebzehn
Punkten Riickstand auf
WM-Leader Lewis Hamil-
ton wird das letzte Saison-
rennen in Abu Dhabi zum
Gliicksspiel.

Die Mercedes-Siegesserie wird
langsam unheimlich: Mit elf
Doppelsiegen in einer Saison
sind die Silberpfeile seit vergan-
genem Sonntag neuer Rekord-
halter. In den bisherigen acht-
zehn Saisonrennen holte sich
Mercedes fiinftzehn Siege (Ha-
milton 10/Rosberg 5). Und so,
wie sich die Lage beim GP von
Brasilien prisentierte, werden
es die Mercedes-Gegner auch
beim letzten Saisonrennen in
Abu Dhabi nicht leicht haben.
Der gnadenlose Zweikampf
der beiden Silberpfeil-Piloten
geht im Wiistenstaat in die letz-

te Runde. Hamilton fiihrt die
WM-Zwischenwertung mit
siebzehn Punkten Vorsprung
auf seinen Teamkollegen an.
Doch Nico Rosberg hat mit sei-
nem starken Stiick in Sao Paulo
wieder Mut gefasst. Und weil
in Abu Dhabi doppelte WM-
Punkte vergeben werden, wird
das Saisonfinale zu einer Art
Gliicksspiel. «Der Fehler, den
Lewis heute gemacht hat, be-
weist, dass die Sache noch nicht
gelaufen ist», hielt Brasilien-
Sieger Rosberg fest. «Ich werde
jedenfalls bis zur letzten Kurve
um meine Chance kimpfen.»

Ecclestone hofft auf Hamilton

Wenn es nach Formel-1-Promo-
ter Bernie Ecclestone geht, soll
sein Landsmann Lewis Hamil-
ton in Abu Dhabi den WM-Titel
sicherstellen. In einem Inter-
view mit der «Bild am Sonn-
tagy sagte Ecclestone: «Als Pri-
vatperson denke ich, dass Lewis
ein guter Champion wiire.»
Dabei geht es beim 84-Jdhrigen
allerdings nicht nur um Sympa-
thie, sondern auch um handfes-
te geschiftliche Interessen. «Er
ist weltweit bekannter als Nico.
Ich glaube, dass achtzig Prozent
in Amerika Lewis kennen. Und
soist es vermutlich auf der gan-
zen Welt.» Auf solche Bekannt-
heitswerte kommt Rosberg ge-

mass Einschitzung von Eccle-
stone nicht. «Deshalb wiire Le-
wis fiir den Sport der bessere
Weltmeister.»

Auch Daimler-Vorstandschef
Dieter Zetsche hatte vor eini-
gen Wochen dhnlich argumen-
tiert, als fiir Mercedes kurzzei-
tig die Frage um eine Verpflich-
tung von Sebastian Vettel zur
Debatte stand. Zetsche sprach
sich aber damals in der Offent-
lichkeit klar gegen ein «deut-
sches Nationalteam» mit Ros-
berg und Vettel aus. «Wir sind
ja vor allem hier, um mit Hilfe
von sportlichen Erfolgen welt-
weit Autos zu verkaufeny, hielt
Zetsche damals fest, «aus mar-
ketingtechnischen Griinden
wire es deshalb nicht geschickt,
mit zwei deutschen Piloten an-
zutreten.»

Konkurrenz im Nacken

Auf der Strecke sind sie fiir
Mercedes in dieser Saison kei-
ne ernsthaften Gegner. Aber
hinter den Kulissen machen
Renault und Ferrari dem Mer-
cedes-Sportchef in diesen Wo-
chen die Holle heiss: Am Rande
des Brasilien-GP gab es noch-
mals eine zweistiindige Diskus-
sion unter den Teamchefs mit
dem Thema «Entwicklung des
Antriebsstranges». Doch an-
scheinend wurde bei dieser Ge-

legenheit keine Einigung darii-
ber erzielt, die strikte Antriebs-
homologation fiir die Saison
2015 aufzuweichen. Renault,
Ferrari und moglicherweise
dann auch Honda erhofften sich
einen Vorteil, um den eklatan-
ten technischen Riickstand auf
Mercedes verkleinern zu kon-
nen. Toto Wolff winkte nach
dem Meeting ab: «Wir haben ei-
nen Kompromissvorschlag an-
geboten. Aber dieser ist abg-
lehnt worden. Darum bleibt
vorerst alles wie im aktuellen
Reglement festgehalten.»

Zur Erklarung: Fiir eine derart
kurzfristige Anderung des Reg-
lements ist Einstimmigkeit un-
ter den Teams notig. Fiir eine
Anderung fiir die Saison 2016
prisentiert sich die Ausgangs-
lage dann wieder anders. Dann
wird fiir eine Reglementsanpas-
sung eine 70-Prozent-Mehrheit
ausreichend sein. Wenn Re-
nault, Ferrari und Honda also
weiterhin zusammenspannen,
wird das Team der Silberpfeile
spatestens im zweiten Halbjahr
2015 unter Druck kommen. Un-
terschwellig haben die Merce-
des-Konkurrenten bereits ange-
droht, sich fiir eine vollig freie
Weiterentwicklung des An-
triebsstranges starkzumachen.
Das wiire aus Sicht von Toto

Wolff allerdings keine gute

Idee. «Jeder weiss, dass sich
eine solche Entscheidung nega-
tiv auf die Kostenentwicklung
auswirken wiirde. Das wiire
kein intelligenter Weg.»

Der Showdown in Abu Dha-
bi liegt dem Mercedes-Sport-
chef ebenfalls noch etwas auf
dem Magen. Er fiirchtet sich
heimlich davor, dass einer sei-
ner beiden Piloten im Kampf
um den WM-Titel von einem
technischen Defekt gestoppt
werden konnte. Im Falle von
Nico Rosberg wire das mogli-
cherweise noch etwas leichter
zu ertragen als in Bezug auf
Lewis Hamilton. Denn Hamil-
ton hat in dieser Saison nichi
weniger als zehn Rennen ge-
wonnen und wire somit in der
Augen vieler der verdiente
Weltmeister 2014. Doch wenn
Hamilton ausfillt und Rosberg
das letzte Saisonrennen ge-
winnt, wird der 29-jihrige
Deutsche zum Profiteur. «Als
wir dieser Regelung mit den
doppelten Punkten beim letz-
ten Saisonrennen zugestimmi
haben, waren wir uns der vol-
len Tragweite dieser Ande-
rung nicht bewusst», gab Totc
Wolff zu. «Aber wir werder
alle Teile zweimal checken
damit in Abu Dhabi an unse-
ren Autos keine technischer
Probleme auftreten.» ¢
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Angespannt: Sportchef Toto Wolff und Technikchef Paddy Lowe
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Sauber-Teamchefinhatte = % ?
gar keine andere Wahl -"-‘J
Von PETER HAAB

In den vergangenen Tagen haupt am Start sein werde.
hat das Sauber-Team seine Fakt ist anscheinend, dass
Fahrerpaarung fiir die Saison ~ sowohl Sutil als auch Test-
2015 bekannt gegeben. Der pilot Giedo Van der Garde
24-jihrige Schwede Marcus mit Sauber ebenfalls giiltige
Ericsson und der 22-jihrige Abkommen fiir 2015 haben.
Brasilianer Felipe Nasr sollen  Damit stiinden zum aktuel-

im nichsten Jahr im Cockpit
des Sauber-Ferrari C34 Platz
nehmen. Die beiden aktuel-
len Piloten Adrian Sutil und
Esteban Gutiérrez miissen
Sauber nach der schlechtes-
ten Saison in der Team-
geschichte Ende Jahr verlas-
sen. Das ist an sich «business
as usual» in der Formel 1.
Doch Sutil sorgte am Rande
des GP von Brasilien in Sao
Paulo fiir grosse Konfusion,
als er verlauten liess, dass
sich mit der Presseerklarung
des Sauber-Teams fiir ihn
iiberhaupt nichts geandert
habe. Es sei nicht sicher, dass
die beiden Neulinge tatsach-
lich fahren werden, genauso
wie es auch nicht sicher sei,
dass das Team 2015 iiber-

len Zeitpunkt vier Fahrer
unter Vertrag. Teamchefin
Monisha Kaltenborn wollte
sich zu diesen Vertragspro-
blemen nicht in der Offent-
lichkeit dussern. Sutil und
Van der Garde ihrerseits
werden wohl erst nach
Saisonschluss mit Details an
die Offentlichkeit gehen.
Dieses Vorgehen der Sauber-
Teamleitung ist natiirlich
nicht die feine Art. Aber
Kaltenborn hatte gar keine
andere Wahl. Um das Team

vor dem abrupten Kollaps zu

retten, musste sie die Cock-
pits quasi an die Meistbieten-
den versteigern. Und damit
natiirlich in Kauf nehmen,
dass sie einige Leute in ihrem
Umfeld vor den Kopf stosst.

Williams

Felipe Massa: Der

AUTOMOBIL .=’

Von PETER HAAB
und ARTHUR WINTER

Das Williams-Team war
in Sao Paulo wieder erster
Mercedes-Verfolger. Und
Felipe Massa begeisterte
mit seinem dritten Platz
bei seinem Heimspiel die
brasilianischen Fans.

«Ich weiss, dass es ein Leben
nach Ferrari gibt», hielt Fernan-
do Alonso am Samstagabend
nach dem Qualifying mit einer
Portion Zynismus in der Stim-
me fest. «<Ende des letzten Jah-
res musste Felipe Massa Ferrari
verlassen. Und - was ist pas-
siert? Er fahrt in dieser Saison
mit einem sehr guten Auto um
Podestplitze. Und heute war er
sehr nah an der Pole-Position
dran.»

Selbst Mercedes-Aufsichtsrat
Niki Lauda gab sich nach dem
samstiglichen Qualifying vor-
sichtig, «Unter normalen Um-
stinden gewinnen wir auch
dieses Rennen. Aber die beiden
Williams sind sehr nahe an uns
dran. Wir diirfen uns keine Feh-
ler im Reifenmanagement er-
lauben. Sonst sind Massa und
Bottas bereit, um zu erben.»
Nach dem Rennen weiss man:
Felipe Massa wire sehr wohl
bereits gewesen. Doch Team-
kollege Valtteri Bottas landete
wegen diverser Probleme auf
dem enttiuschenden zehnten
Platz.

Bei Felipe Massa lief im Ren-
nen auch nicht alles rund: Beim
ersten Boxenstopp war er in der

Boxenstrasse zu schnell unter-
wegs und wurde mit einer Fiinf-
sekundenstrafe belegt. Und
beim zweiten Stopp steuerte er
aus Versehen die McLaren-Box
an, deren Mechaniker ebenfalls
hell bekleidet sind. «Ich bin
ganz einfach sehr gliicklich,
dass es trotz meinen Fehlern zu
einem Podest gereicht haty,
atmete ein erleichterter Felipe
Massa auf.

Schon nach seinem- dritten
Platz im Qualifying vor heimi-
scher Kulisse war der 33-jihrige
Brasilianer ganz besonders gut
aufgelegt: «Es war ein gross-
artiges Qualifying fiir mich, und
die Reaktionen und die Energie,
die von den Fans kamen, waren
sehr bewegend.» Massa ging in
Sao Paulo erst zum sechsten
Mal in dieser Saison
vor seinem Teamkolle-
gen Valtteri Bottas ins

«Die Liicke
Zu Mercedes
ist etwas kleiner
geworden.»

FELIPE MASSA
LTI

Rennen. «Das Auto hat sich das
ganze Wochenende iiber schon
gut angefiihlt, und obwohl die
Mercedes noch immer mehr
absoluten Topspeed haben,
scheint sich die Liicke wieder
etwas verkleinert zu haben.»

v

Der friihere Ferrari-Pilot hat-
te am Samstagnachmittag in In-
terlagos fast fiir eine Sensation
gesorgt. In Q2 hatte sich Massa
vor Hamilton setzen konnen.
Da gab’s bei Williams kurzzei-
tig sogar die Hoffnung auf die
Pole-Position. In Q3 verhinder-
te dann aber ein technisches
Problem, dass Massa die Zeiten
der Silberpfeile nochmals an-
greifen konnte. Weil sein Motor
vor seinem letzten Versuch we-
gen eines Problems mit dem
Benzindruck noch einmal neu
gestartet werden musste, kam
er zu spat raus und hatte da-
durch keine freie Strecke. Die
brasilianischen Fans hofften na-
tiirlich auf eine Uberraschung
im Rennen. Massa machte sich
selbst und seinen heissbliitigen

Fans Hoffnung: «Wir wa-

ren an beiden Trainings-

tagen sehr schnell im letz-
ten Sektor und auch im
ersten. Nur im mittleren
haben wir etwas Zeit ver-
loren, weil es da mehr auf
den Abtrieb ankommt. Wir
haben ein konkurrenzfihiges
Auto, und ich weiss zwar nicht,
ob wir besser als die Mercedes
sein konnen, aber ich hoffe,
dass wir wenigstens einen von
ihnen hinter uns lassen konnen.
Es ist ein sehr wichtiges Ren-
nen fiir mich als Brasilianer und
damit auch fiir all die Leute, die
live zuschauen und mich unter-
stiitzen. Ich werde alles versu-
chen, diesen Fans eine Freude
zu machen.» Fiir die Mercedes
hat es zwar nicht gereicht, die
Fans feierten trotzdem. ¢

Nur in der Anfangsphase des GP auf der Interlagos-Piste: Williams-«Paarlauf» Massa/Bottas
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OIdles, but Goodies

Es wirkt fast so, als hitte

sich im RTL-Programm

etwas verschoben, als wire
- die Sendung «Hilfe, ich bin
* ein Star - holt mich hier

raus!» versehentlich auf

- den Platz der Grand-Prix-
. Ubertragungen gerutscht.
* Nun hat die Boxengasse

tatsachlich manchmal

© etwas (gelegentlich

das bringt die Dinge nicht
gleich aus der Balance. Aber:
Es bleibt, da sind wir wieder
beim Starkult, eben auch
eine Frage der Namen.
Streiche Vettel, setze Kvyat.
Ohne dem talentierten
Russen was zu wollen: Aber
er hat eben (noch) nicht die
Superstar-Ausstrahlung.
enkt man nur

. sogar sehr viel) vom P zehn Jahre
Dschungelcamp. i \ﬁ zuriick, wird der
Aber das ginge dann { ~ _ | rasante Umbruch

- doch zu weit. Es ist " =& | deutlich. Von den

© zwar so, dass die ' | 27 Fahrern aus der

* Fl-Stars tatsichlich { ‘345" | Saison 2004 sind
nach und nach & nur noch vier dabei

+ abgewihlt werden,

allerdings nicht

* vom Publikum. Denn das
~ bliebe vermutlich liebend

gern bei der alten Faust-
regel: Der Mensch kommt
vor Maschine und Marke.
ie Formel 1 als ein
No-Name-Produkt, das
wiire auf Dauer verdammt

. gefihrlich. Nicht nur des-

halb hitte ein Jenson Button
seinen Verbleib in der Welt-
meisterschaft verdient, fiir
den sich jetzt sogar sein
Rivale Lewis Hamilton stark
gemacht hat. Nichts gegen
einen Marcus Ericsson,

Max Verstappen oder Felipe
Nasr. Sport lebt tiberall auch
von Talenten. Aber nur die

- Mischung macht am Ende

die Klasse aus. Siehe Red

~ Bull: Daniel Ricciardo mit

- und Sebastian Vettel, das ist
- trotz des dies Jahr lahmen-
* den roten Bullen eine se-

- henswerte Paarung. Weil da
. Rennfahrergenerationen

(die man inzwischen in
Fiinf-Jahres-Schritten rech-
nen muss) aufeinander-

© treffen. Weil da immer ein

grosser und reizvoller Name

.~ mit im Spiel ist. Nur Ron

NIRRT

Dennis wird mit dieser Art
Motivation so wenig anfan-
gen kénnen wie mit anderen
Emotionen. Laut David
Coulthard seien Fahrer fiir
den Noch-McLaren-Chef

. «wie Glithbirnen» - also
~ austauschbar. Was nicht
" jedem einleuchten muss.

ir sprechen ja von
einer PS-Manege. Und

* die braucht Attraktionen.
 Leider bleibt fiir einen be-

* hutsamen Wandel kaum Zeit,

auch kein Geld. Erneuerung

~ ist jaimmer gut, aber die

© Formel1von heute ist alles
.~ andere als tiberaltert: Von

v

R TR

den 22 Stammfahrern gehd-
ren nur drei zur U3o-Frak-
tion, zehn sind zwischen 25

* und 30, sieben zwischen 20
~ und2s ]ahrL alt. Zwei junge
e Plloten rein, zwei altere aus,

Elmar Brumme, - Kimi Raikkonen,

Fernando Alonso,
Jenson Button und Felipe
Massa. Als Stars bleibend
etabliert haben sich in der
Zwischenzeit Lewis Hamil-
ton, Nico Rosberg und
Sebastian Vettel. Vielleicht
liegt es auch an den Serien-
siegern wie Schumi, Alonso,
Vettel, an den Dominanzen
von Ferrari oder Red Bull,
dass nicht mehr talentierte
Fahrer aus dem Mittelfeld
den Sprung nach oben und
in die Beliebtheitsskala
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geschafft haben. Ist die Welt *

erst einmal richtig auf einen
aufmerksam geworden -
siehe Ricciardo -, ist das
offentliche Interesse fast
selbstbeschleunigend. Die
Fans wollen Idole, sie war-
ten sehnsiichtig darauf.
A. uch deshalb muss das
inanzmodell im GP-
Sport ganz dringend neu
geordnet werden. Wenn
Rennstille zu Mietwagen-
firmen zu werden drohen,
wenn die Mitgift das Wich-
tigste ist, dann leiden auf
Dauer Charakter, Ruf und
Qualitit. Die Sportwagen-
Weltmeisterschaft WEC
macht sich, ahnlich wie es
die DTM auch mal versucht
hat, die Ausmusterung der
Stars zur Tugend: Mark
Webber war der beste
Botschafter, den die Renn-
serie haben konnte.
ielleicht ist der unge-
wohnliche Versuch,
dem Caterham-Team iiber
Spenden aus dem Internet
die Teilnahme am Saisonfi-
nale doch noch zu ermogli-
chen, ja auch eine Idee, den
Fahrermarkt zu beleben.

Button: F1-Helm 2015 runter?
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Fi-Fahrer aus Brasilien

Felipe Massa holte bei sei-
nem Heim-GP in Brasilien
am Sonntag den dritten
Platz. Doch der Titel bleibt
fiir ihn wie auch fiir Saubers
neuen Piloten Felipe Nasr
noch in weiter Ferne.

Kaum gibt es wieder einen neu-
en Brasilianer am Horizont der
Formell, ist eine ganz bestimm-
te Formulierung nicht weit.
Eine, die demjenigen zwar
schmeicheln soll, die ihm aber
vor allem das Leben schwer
macht: «Der nichste Senna.»
Deshalb bezeichnen wir den
kiinftigen Sauber-Piloten ein-
fach nur so, wie er in Brasilia ge-

tauft wurde: Felipe Nasr.

Natiirlich aber haben auch wir
den Senna-Vergleich drauf.
Denn Nasr kommt mit dem
Sponsorenkonto jener Bank
nach Hinwil, die einst schon

Sennas Erhen br

Von ELMAR BRUMMER

den grossen, vor 20 Jahren tod-
lich verungliickten Ayrton Sen-
na unterstiitzt hatte. Die Speku-
lationen, wie viel die Banco do
Brasil dafiir lockermacht, dass
der bisherige Williams-Testpi-
lot 2015 ein Stammcockpit er-
halt, reichen hoch bis zu 50 Mil-
lionen Dollar. Das grosste Geld-
haus Stidamerikas hat es sich
zur Aufgabe gemacht habe, den
nichsten Brasilianer in die For-
mel 1 zu bringen. Wohlwissend,
dass dieses Investment, zumin-
dest bei Erfolg, Image bringt.

Die Nr. 3 der Rennnationen

Brasilien ist nach Grossbritan-
nien und Deutschland die Num-
mer 3 unter den Rennnationen,
lebt und atmet Motorsport noch
leidenschaftlicher als anders-
wo. PS-Samba geht immer,
Fussball-WM oder Olympia hin
und her. In Sao Paulo sowieso,
wo sie gegen andere Gross-
ereignisse und vor allem gegen

Rio de Janeiro eine gesunde Ab-
neigung hegen.

In jedem Fall ist das Portfolio
von Felipe Nasr (gesprochen
Nasse) die beste Mitgift, die ein
“Neueinsteiger derzeit mitbrin-
gen kann. Sonst hitte sich das
Schweizer Team auch nicht
kurzfristig zu seinen Gunsten
umentschieden. Und, um fair zu
bleiben: Fiir einen 22-Jdhrigen
hat Nasr eine Topvita.

Der Hauptstadt-Boy fihrt im-
mer mit dem Messer zwischen
den Zihnen, absolvierte die
klassische Schule im Kart, ging
mit 16 nach Europa. Wo er die
Formel BMW und die britische
Formel-3-Meisterschaft ge-
wann. Aktuell ist Nasr in sei-
nem dritten GP2-Jahr Tabellen-
zweiter. Bei Williams hat er
2014 ein Fl-Lehrjahr hinter den
Kulissen absolviert, hat genau
beobachtet, wie sein Lands-
mann und Vornamensvetter
Felipe Massa die F1 betreibt.

/(i

Von ARTHUR WINTER

Vor dem diesjahrigen Brasi-
lien-GP ist am Autodromo
José Carlos Pace in Inter-
lagos gebaut worden: Die
Einfahrt in die Boxengasse
wurde nach links verlegt, um
die Boxenmauer aus Sicher-
heitsgriinden weiter von der
Ideallinie in Kurve 15 weg-
riicken zu konnen. Die Aus-
fahrt aus der Boxengasse
wurde ebenfalls etwas nach
links verlegt, um Platz fiir
eine Auslaufzone auf der
Aussenseite von Kurve 2 zu

schaffen. Zudem wurde die
Strecke auf ihrer kompletten
Linge von 4,309 Kilometern
neu asphaltiert. Fiir nachstes
Jahr gibt’s zudem eine neue
Boxenanlage.

(224
Die Sicherheitsdiskussionen
nach dem schweren Unfall
von Jules Bianchi beim GP
von Japan in Suzuka haben
auch die Organisatoren des
Brasilien-GP veranlasst, ihr

Alonso: pistencheckin Mexiko

| Sicherheitskonzept zu iiber-

denken. Zwar war schon vor

! dem Unfall des Marussia-Pilo-
| ten klar, dass es im Senna-S

| eine neue Auslaufzone geben

| wiirde. Danach wurde auch

der Einsatz des Bergungstrak-
tors neu geregelt. «Der Bian-
chi-Unfall hat uns nachdenken
lasseny, sagte Streckeninge-
nieur Luis Ernesto Morales.
Schon 2003 wéren beinahe

| einige Piloten gegen einen
| Bergungskran geprallt.

Michael Schumacher war
einer von vielen Fahrern, die
an jenem Rennsonntag in der
Kurve 3 abflogen. Der Ferrari-
Pilot verfehlte dabei ein Ber-
gungsfahrzeug, das die eben-
falls gestrandeten Autos von
Juan Pablo Montoya (Wil-

| liams) und Antonio Pizzonia

(Jaguar) bergen wollte, nur
um wenige Meter. Schon beim
US-GP in Austin wurden die
Streckenposten angewiesen,
nach einem Unfall nicht sofort
in die Auslaufzone zu gehen.

L 2 2 2
In rund zwolf Monaten soll
der GP von Mexiko sein Come-
back in der Formel-1-Welt-
meisterschaft erleben. Nach
23 Jahren findet das Aut6-
dromo Hermanos Rodri-
guez wieder den Weg in den
Kalender. Doppelweltmeister
Fernando Alonso hat sich
die Strecke auf dem Weg von
Austin nach Brasilien bei

einem PR-Termin der Santan-
der-Bank angesehen und war
tiberzeugt, dass die Piste nach

i der Renovierung ein tolles

Rennen ermdglichen werde.
L2 24

Nachdem das Sauber-Team

am Rande des Brasilien-GP

in Sao Paulo den 22-jihrigen

Felipe Nasr als zweiten

i Fahrer fiir 2015 bekannt gab,
i ist-durchgesickert, dass

. eigentlich Jules Bianchi

| nichstes Jahr bei Sauber

gefahren wire. Ferrari, Sau-
ber und Bianchi sollen sich
am Rande des Japan-GP
darauf geeinigt haben.

L2 24
Obwohl er einen giiltigen
Vertrag fiir 2015 hat, wird
Adrian Sutil nicht mehr bei
Sauber fahren. «Ein merk-
wiirdiger Schritt des Sauber-
Teams. Ich dachte, es wiire
verboten, drei Fahrer gleich-
zeitig unter Vertrag zu neh-
meny, wunderte sich Sutil-
Freundin Jenny Becks auf
Twitter.

Jenny Becks und Adnan sutil |
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ichen weiter langen Atem

Massa! Der Aufschrei, der
2008 durch die Senke von Inter-
lagos ging, als Brasiliens damals
einziger aktiver Formel-1-Pilot
fiir ein paar Sekunden Welt-
meister war, scheint immer
noch in der Luft iiber der Vor-
stadt von Sao Paulo zu liegen.
Massa! «Ich liebe diesen Platz,
die Energie, die ich in diesem
Autodromo spiire - schon lan-
ge, bevor ich in die Formel 1
kamy, gesteht der 33-Jahrige.

So schafft er es diesmal auf
den dritten Podiumsplatz, ob-
wohl er sich zwei Pannen in der
Boxengasse geleistet hat: Erst
iiberzog er das Geschwindig-
keitslimit (fiinf Strafsekunden),
dann fuhr er erst bei McLaren
statt bei Williams an der Box
zum Reifenwechesel vor. Aber
der Jubel seiner Landsleute
iibertiinchte am Ende alles.

Nachdem Massa das grosse
Gliick bei Ferrari verpasst hat-
te, nachdem er von Fernando
Alonso nicht annidhernd so gut
behandelt wurde wie von Mi-

r——

Unvergessen: Ayrton Senna (f\i

chael Schumacher, schien sein
Wechsel zu Williams ein Ab-
stieg zu sein, die einzige Alter-
native zum Karriereende. Der
brasilianische Fernsehsender
Globo TV aber wollte unbe-

dingt einen einheimischen Hel-

den. Und Bernie Ecclestone
half mit bei der Vermittlung. In-
zwischen hat Massa eine neue
Perspektive. Er ist mit dem Wil-
liams-Mercedes néher dran an
der Spitze als die meisten ande-
ren. Selbst Alonso gesteht mit
Hochachtung: «Felipe hat ge-
zeigt, dass es ein Leben nach
Ferrari geben kann.» Fragt sich
nur, welches.

Barrichello ohne Happy End

Rubens Barrichello, der Ende
2005 fiir Massa bei der Scuderia
weichen musste, fand bei Hon-
da und zum Schluss bei Wil-
liams nicht den gewiinschten
ganz grossen Erfolg. Immerhin,
in der einen Wundersaison des
Brawn-Teams konnte er 2009
WM-Dritter werden. Der Titel

m

er bei seinem Brasilien-Sieg 1993)

SUTTON-IMAGES.COM

als Ausdauer-Weltmeister mit
323 Grand-Prix-Einsitzen ist
das Beste, was er aus seiner lan-
gen Karriere machen konnte.
«Rubinho» war derjenige, der
am meisten unter der Biirde
von Ayrton Sennas Uber-Erfol-
gen leiden musste, Brasiliens
Offentlichkeit nahm ihn hiufig
als Witzfigur («Eselchen in Ba-
deschlappen») wahr. Und fast
hitte sich der inzwischen 42-
Jahrige, der seinen Job als F1-
Kommentator wieder aufgibt,
selber noch einmal richtig li-
cherlich gemacht. Ehe sich der
Caterham-Rennstall wegen der
Insolvenz zuriickziehen muss-
te, hatte der GP-Methusalem
tatsidchlich ernsthaft iiber ein
Comeback nachgedacht.
Zuletzt war Barrichello im
Saisonfinale 2011 in Sao Paulo
aufgetreten, ehe er sein Cockpit
anden - auch gliicklosen - Bru-
no Senna verloren hatte. «Es
wire einfach grossartig gewe-
sen, noch einmal vor meinen
Landsleuten zu fahren, um
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mich standesgemiss verab-
schieden zu kdnneny, sinniert
Barrichello. Aber die Brasilia-
ner freuen sich wohl mehr auf
einen doppelten Felipe fiir die
kommende Saison als auf ein
Schaulaufen eines ihrer Alt-
stars. Und mancher denkt
schon mit etwas Wehmut an
den 15. November 2015, wenn
der Gran Premio wieder das
vorletzte Rennen der Saison
sein wird.

Dann werden die alten Boxen-
anlagen, die jedem Gastspiel
der modernen Formel 1 einen
Hauch von der Atmosphire des
Kinofilms «Rush» verleihen,
Geschichte sein. Im Januar wer-
den die baufilligen Anlagen ab-
gerissen, soll die Platznot fiir
die Teams, die in Baracken
hausen miissen, aufhoren. Im
Autodromo Carlos Pace wird es
dann einen Paddock geben, wie
er sonst nirgendwo steht - voll-
standig tiberdacht. Das mehr-
stockige Bauwerk wird weit
iiber 120 Millionen Euro kosten,

=

Felipe Nasr (hier mit Freundin): Ab 2015 Stammfahrer bei Sauber

und es war die Bedingung da-
fiir, dass der Vertrag fiir den tra-
ditionsreichen Grand Prix bis
2020 verlingert wurde. Das
Geld dafiir kommt von der bra-
silianischen Bundesregierung.
Wiirde es Massa und jetzt
Nasr nicht geben, sihe es 40
Jahre nach dem zweiten Titel-
gewinn von Emerson Fittipaldi,
dem Vater der Motorsportbe-
geisterung in Brazil, mit den Zu-
kunftsaussichten eher diister
aus. In der Formel 3 und der GP
wird das Nachwuchsloch be-
sonders deutlich, daist gar kein
Brasilianer mehr am Start. In
den Zweiliterformeln gibt es
immerhin eine Handvoll Talen-
te - darunter Pietro Fittipaldi,
ein Enkel von Emerson. Bis zu
Brasiliens neuntem FI-WM-
Titelist es also noch weit. Einst-
weilen darfvielleicht Lewis Ha-
milton adoptiert werden. Ob-
wohl eben der es war, der 2008
in der letzten Kurve Felipe Mas-
sa den Weltmeister-Triumph
doch noch wegschnappte. &

LN . 14

Nelson Piquet Sr.: Wiedersehen mit Ex-Teamkollege Lauda (li.)

ClLITTON-IMAGES COM
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Mercedes: Neuen WM-Pu
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MERCEDES 6 ROSBERG P1, 44 HAMILTON P2

Am jeweils vierten und fiinften in diesem Jahr zum Renneinsatz gebrachten Kinetikgenerator von
Hamilton und Rosberg wurde vor dem Brasilien-GP-Training der Antrieb erneuert. Auch neu an
beiden W05 AMG Hybrid: die jeweils fiinfte Batterie und zwei Steuergerite — auch jeweils zum
fiinften Mal. Zudem wurde an den Autos der beiden letzten Titelanwirter das Innenleben der Ge-
triebe ausgetauscht. Im FT1 neigten beide Wagen auf den hirteren Reifen (Typ «Medium») zum
Untersteuern auf der noch schmutzigen Piste. Im FT2, als der Asphalt bei 29 Grad Lufttemperatur
unerwartet hohe 54 Grad erreichte, rapportierte das Silberpfeil-Duo bei weicheren Pirellis (Typ
«Softy) frithe Blasenbildung. Ein Quersteher auf seine letzten schnellen Runde im dritten Qualify-
ing-Drittel (Q3) kostete Hamilton am Samstag die Pole-Position. Die holte 2014 zum zehnten Mal
Rosberg. Und der gewann 2014 zum fiinften Mal - vor Hamilton. WM-Punkte/WM-Platz: 651/1.

LOTUS 8 GROSJEAN AUSFALL (P17), 13MALDONADO P12

Grosjeans E22 bekam vor Trainingsauftakt ein komplett neues Getriebe, bei dem des Maldonado-
Autos wurden nur die Zahnrider gewechselt. Grosjean erhielt zudem seine fiinfte und letzte straf-
freie neue Batterie sowie die fiinfte Neuvariante eines der Steuergerite. Maldonado musste sich mit
einer gebrauchten Kontrollbox begniigen. Bis nach dem FT3 zeigten beide Zuversicht. Wobei Gros-
jean, der mangels Budget wie schon in Austin auf den neuen Unterboden verzichten musste, stets
schlechter abschnitt. Der Franzose kam in der Quali dann zwar vor seinen venezolanischen Kolle-
gen, aber die Quali-Réinge 15 und 18 brachten nichts. Ursache: Im Gegensatz zu den meisten Konkur-
renten vermochte Lotus nicht das Maximum aus den weichen Reifen zu holen. Grosjean erlitt im
Rennen auf P16 Motorschaden und wurde als 17. noch gewertet. WM-Punkte/WM-Platz: 10/8.

SUTTON-IMAGES.C

FORCE INDIA 11 PEREZ P15, 27 HULKENBERG P8

Nach Tod seines fiinften Saisonmotors in Austin wurde Hiilkenberg in Interlagos mit seinem vier-
ten 2014er-V6 losgeschickt - also mit Gebrauchtmotor. Die auch beim US-GP zerstorte Antriebswel-
le des Kinetikgenerators musste am VJMO07 des Deutschen aber durch eine ganz neue ersetzt wer-
den. Der gleiche Wechsel wurde am Pérez-Wagen vorgenommen. Den versenkte im FT1 Ersatzpilot
Juncadella unsanft in die Barrieren. Wegen der danach entstandenen Hitze, tauschte Force India vor-
sorglich die Hydraulik. So blieb Pérez am Freitag Zuschauer. Hiilkenberg suchte auch am Samstag
vergebens Rhythmus und Konstanz. Pérez schonte in FT3 und Quali Material, weil er wegen seines
Austin-Fouls diesmal ohnehin am Start nach hinten strafversetzt wurde. Von dort aus wurde er nur
15, wihrend Hiilkenberg kurzzeitig fiihrte und im Ziel Achter war. WM-Punkte/WM-Platz:1276.

TORO ROSSO 25 VERGNE P13, 26 KVYAT P11

Zum fiinften Mal neu eingepflanzt dieses Jahr in den STR9 von Kvyat: Batterie und zwei von vier
Steuergeriiten des Elektroantriebs. Mit P3 im FT1begann der Russe das Brasilien-Wochenende stark.
Bemerkenswert war auch P6 vom erneut am Freitagmorgen im Vergne-Auto eingesetzten Ersatzfah-
rer Verstappen. Fiir den erst 17 Jahre alten Niederlinder war fiir Interlagos die Servolenkung gegen-
iiber Austin passender abgestimmt worden. Mit den steigenden Luft- und Streckentemperaturen
wurden am Freitagnachmittag die Rundenzeiten des italienischen Red-Bull-Teams schlechter. Vergne
bremste zudem sein plétzlich Leistung verweigernder Hybridantrieb. Kvyat verzichtete im Q2 aufs

SRR 9 o 7  Fahren. Denn: Er musste im zweiten Strafschritt fiir den Einsatz seines siebten Motors wie in Austin
Verstappen: Der Frischling erforschte auch einen Notausgang ohnehin von weit hinten starten. Von P17 kam er bis auf P11. WM-Punkte/WM-Platz: 30/7.

MARUSSIA 4 CHILTON, 42 ROSSI

NICHT AM STRRT

F1* TEAM
Budgetmangel 1: Marussia verzichtete auch auf den Brasilien-GP WM-Punkte/WM-Platz: 2/9.
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kte-Rekord aufgestelit

RED BULL 1 VETTEL P5, 3RICCIARDO AUSFALL

Wie alle Teams lagen auch die bereits entthronten Weltmeister nicht erst in Brasilien bei den An-
triebskomponenten Verbrennungsmotor, Turbolader sowie bei den Elektrotriebwerken (Kinetik-
und Wiarmegenerator) am erlaubten Limit von jeweils fiinf pro Saison. Vettels RBIO0, in dem seit
dem vorausgegangenen US-GP-Wochenende bereits das sechste komplett neue Antriebspaket ein-
gebaut war, lag sogar driiber. Vor dem ersten freien Training (FT1) am Freitagmorgen wurde am
Ricciardo-Auto eines von vier Steuergeriten ersetzt. Weil er auch davon schon fiinf verbraucht hat-
te und Red Bull keine Strafe in Kauf nehmen wollte, wurde eine gebrauchte Kontrollbox verwen-
det. Auf dem neuen, bis auf der Zielgeraden weniger aggressiven Interlagos-Asphalt fand Vettel bis
zur Quali die bessere Fahrzeugabstimmung und startete diesmal vor Ricciardo. Der fiel mit Rad-
aufhingungsdefekt im GP aus. Vettel konnte sich dort P5 erobern. WM-Punkte/WM-Platz: 373/2.

FERRARI 7 RAIKKONEN P7,14 ALONSO P6

Riikkonen begann das Training zum vorletzten Rennen des Jahres mit einigem Tempoiiberschuss:
zwei Dreher im FT1, im FT2 dann ein dritter Ausrutscher und schliesslich noch eine Fastkollision
mit Massa (Williams) in der Boxengasse. Die ersten drei Zwischenfille nahm der «Icemany gewohnt
cool auf seine Kappe. Teamkollege Alonso 1dschte seinen F14 T im FT2 eigenhindig, als darin ein bis
an seine Grenzen ausgereizter Gebrauchtmotor platzte und in Flammen aufging. Dass der Ex-Welt-
meister dariiber grinste, sorgte nicht nur in Interlagos fiir so manches Kopfschiitteln. Wie angespannt
die Stimmung zwischen Alonso und Ferrari ist, zeigte sich erneut zu Beginn des Qualifyings: Der
Spanier stauchte seine Boxencrew per Funk zusammen, weil sie ihn mit nicht voll aufgeladener Bat-
terie losgeschickt hatte. Mit ganz neuer Hinterachsabstimmung war Riikkdnen in der Quali wie so

oft der langsamere Ferrari-Pilot. So war es dann auch im Rennen. WM-Punkte/WM-Platz: 210/4. Angebrannt, abgeschleppt: Alonso-Ferrari am Freitagnachmittag

MCLAREN 20 MAGNUSSEN P, 22 BUTTON P4

Der MP4-29 von Button schaffte am Freitagmorgen nicht mal die allererste Aufwarmrunde und
musste von Streckenposten zu seiner Box geschoben werden. Grund: Defekt im Hybridantrieb. Erst
im FT2 konnte der Ex-Weltmeister mit der Set-up-Suche beginnen. Und stellte wie Teamgenosse
Magnussen fest, dass es vor allem an Topspeed mangelte — was in Interlagos vor allem auf dem lan- - .
gen Vollgasstiick zwischen letzter und erster Kurve verheerend ist. Das Problem schafften Umbau- o, g~

ten tiber Nacht aus der Welt und war nach dem FT3 am Samstag vergessen. Doch: Trotz den er- . e : & /
freulichen Startplitzen (SP) 5 (Button) und 7 (Magnussen) hatten die Vorderrider weiterhin die - m ' -
Tendenz, beim Bremsen zu blockieren. Wihrend Button SP5in P4 ummiinzen konnte, fiel Magnus- 502223 =% S

sen von SP7 auf P9 zuriick. Grund: Reifen zur sehr strapaziert. WM-Punkte/WM-Platz: 161/5. In vollem Mess-Gewand:

SAUBER 21 GUTIERREZ P14, 99 SUTIL P16

Beide C33 wurden in Brasilien mit jeweils drei ausgetauschten Steuergeriten eingesetzt. Die
Schweizer verwendeten dabei gebrauchte Komponenten. Neu war die Batterie fiir Gutiérrez. Es
war die fiinfte und letzte erlaubte des Mexikaners in 2014. Im FT1 arbeiteten beide Piloten in ver-
schiedene Abstimmungsrichtungen. Ziel: schnellstens auf dem neuen Asphalt das bestmagliche
Set-up zu finden fiirs extrem - vor allem bei Wirme - reifenfressende Auto. Gutiérrez stoppten
zweimal Hybridpannen. Der hatte dann aber in der Quali die Nase trotz weniger Gesamtrainings-
zeit vor Sutil. An dessen Wagen war nach der Qualifikation ein Turbolader- und Kinetikgenerato-
renwechsel fillig. Weil es Probleme mit der Kiihlerkonfiguration gab, musste Sutil aus der Boxen-
gasse starten. Gutiérrez war am Ende auch frustriert: bloss 14. WM-Punkte/WM-Platz: 0/10.

WILLIAMS 19 MASSA P3,77 BOTTAS P10

Vor dem vorletzten Trainingsstart wurden bei Massa und Bottas die Antriebe der Kinetikgenerato-
ren ausgetauscht. Raus mussten am FW36 von Bottas zusitzlich die in Austin beschadigten Getriebe-
zahnrader des ersten Ganges. Bevor der Finne vor den Toren Sao Paulos loslegen konnte, durfte auf
seinem Stammplatz Ersatzpilot Nasr ran. Der Brasilianer (12.) blieb im FT1 hinter Landsmann Mas-
sa (6.). Der behielt ausser im FT2 auch die Nase vor Bottas. Das lag nicht nur an der Zusatzenergie
der einheimischen Fans, die Massa vorantrieben. Einige Fehler, vor allem ein Verbremser, liessen
Bottas in seinem letzten schnellen Quali-Versuch SP3 an den Teamkollegen verlieren. Trotz Speed-
limit- und Boxenstopp-Irrtum (erst McLaren statt Williams) holte Massa auch im Rennen P3. Bottas

AUTOMOBIL .=

Magnussens Auto im Brasilien-Training
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nach verbockten Stopps und Hiilkenbergs Abdriingmanéver nur10. WM-Punkte/WM-Platz:254/3. Bottas: Verbremser kosteten ihn den dritten Startplatz

CATERHAM S ERICSSON, 10 KOBAYASHI

NICHT AM START

' WM-Punkte/WM-Platz: 0/11. Budgetmangel 2: Caterham verzichtete auch auf den Brasilien-GP
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Franz Tost: «Die Formel 1 hat kein
Gewinn- oder Einnahmeproblem.
Sie hat ein Verteilproblem!»

NOVA

Chemicals

Franz Tost

«Ein

drittes

Auito kostet
30 Millionen»
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Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Franz Tost (58) zdhlt in der
Formel 1 zu den ausgespro-
chen verniinftigen Team-
chefs. Auch er macht sich
Sorgen um die Konigsklas-
se. Im exklusiven Interview
mit MSa nimmt er Stellung
zur aktuellen Situation.

Mit Caterham und Marussia hat
die F1zwei Teams auf einen
Schlag verloren. Wie schlimm
steht es um die Konigsklasse?
FRANZ TOST: Das ist ganz klar
ein Weckruf. Wir miissen Mit-
tel und Wege finden, dass zwolf
Teams zwei Autos an den Start
bringen und dabei auch auf ei-
ner gesunden finanziellen Basis
operieren. Von diesem Ziel sind
wir weit entfernt, auch wenn
ich hoffe, wenigstens eines der
beiden Teams in Abu Dhabi
wieder am Start zu sehen. Eines
ist leider sicher: All jenen, die
sagen, wir sollen uns nicht sor-
gen, schon friither seien kleine
Teams untergegangen, halte ich
entgegen, dass das zwar stimmt,
aber frither gab es auch viele
Teams, die in die F1 drangten.
Doch wo sind die heute? Wer
kann denn allen Ernstes beim
jetzigen Geschiftsmodell ga-
rantieren, aus dem Stand ope-
rative Kosten von mindestens
80 bis 100 Millionen Euro zu
stemmen? Jahr fiir Jahr. Die
Durchlissigkeit Richtung For-
mel1ist einfach nicht mehr ge-
geben.

Lotus, Sauber und Force India
haben fiir Abu Dhabi mit einem
Boykott gedroht, falls die
Geldverteilung nicht gerechter
wird. Was haltst du von einem
Boykott und der Geldverteilung?
Einen Boykott lehne ich strikt
ab, das fiihrt zu keiner Losung.
Ganz im Gegenteil. Ein Boykott
verschlimmert das ohnehin
schonangeschlagene Image der
Formel 1 zusitzlich. Die Geld-
verteilung ist solange akzepta-
bel, als es keine Probleme gibt.
Offensichtlich ist das gegen-

Zur Person
Franz Tost

Geburtstag 20. Januar 1956
Geburtsort Trins (A)
_Herkunftsland Osterreich

KARRIERE

1983 Meister dster. Formel Ford
1984/85 Studium Sportmanagement
in Innsbruck/Wien (danach bis 1988 bei
der Walter Lechner Racing School)
1988-1993 beim Team Eufra (F3)
1993-2001Teammanger bei Willi We-
bers Formel-3-Rennstall, personlicher
Berater von Ralf Schumacher
2001-2005 Operation-Manager bei
BMW FI (Koordinator zwischen BMW
und Williams)
seit 2006 Teamchef von Toro Rosso

HOBBYS
Keine Zeit fir Hobbys...

wirtig aber nicht der Fall. Und
genau deswegen erwarte ich,
dass die Shareholder sich zu-
sammensetzen, um eine Lo-
sung zu finden. Ich sehe kein
Problem darin, dass Topteams
wie Ferrari, Red Bull, McLaren
oder Williams mehr Geld erhal-
ten. Schliesslich waren es diese
Teams, die in den letzten Jahren
der Formel 1 den Stempel auf-
gedriickt haben. Nein, es muss
nicht unter den Teams anders
verteilt werden, sondern es
muss zusatzlich Geld an die
Teams verteilt werden. Das zu-
sitzliche Geld muss von den
Shareholdern kommen, so wie
es bei jeder anderen Firma der
Fall ist. Sie miissen dafiir ja gar
nicht in ihre Taschen greifen, es
reicht ja vollig, wenn sie auf bis-
herige, sehr aussergew6hnliche
Gewinnmargen ver-
zichten. Die Formel 1
hat kein Einnahme-

«Die Fans
wollen David
gegen Goliath
sehen.»

FRANZ TOST

V/(/(i/ze

Problem und sie hat kein Ge-
winn-Problem — was die Fl1 hat,
ist ein Verteilungsproblem.
Was muss aus deiner Sicht getan
werden, damit die Formel 12015
auf gesiinderen Beinen steht?
Einiges. Erstens, wie gerade an-
gefiihrt, einen grosseren Anteil
der Teams am Gewinn und den
dann so verteilt, dass auch die
kleineren Teams iiberleben.
Zweitens eine Reduzierung der
Ausgaben, entweder iiber das
Reglement oder iiber eine Kos-
tendeckelung. Drittens die Frei-
gabe der Entwicklung fiir die
Power Unit, damit das Feld aus-
geglichener wird. Ja, ich weiss,
dass das diametral einer Kos-
tenreduzierung entgegen steht,
und in drei, vier Jahren wire ein
Freezing auch okay, aber in den
ersten zwei Jahren muss eine
uneingeschrankte Weiterent-
wicklung moglich gemacht
werden. Man kann doch nicht
in der Anfangsphase die Ent-
wicklung einschrianken. Wenn
auch 2015 zwei Autos eine Se-
kunde pro Runde schneller fah-
ren als der Rest des Feldes, wird
das Interesse weiter sinken. Die
Entwicklung der Power Unit
sollte zur Gédnze von den Her-
stellern getragen werden, sie
sind es doch, die enorm vom
Image der Formel 1 profitieren.
Und viertens sollte iiber ein
umfangreicheres Rahmenpro-
gramm nachgedacht werden.
Die Besucher erwarten einen
hoheren Unterhaltungswert.
Da gehoren mehrere Rennen,
aber auch Konzerte dazu - wie
es beispielsweise beim GP in
Singapur iiblich ist.

Wie gross ist die Gefahr, dass
noch mehr Teams eingehen und
die verbleibenden drei Autos
einsetzen miissen?
Ich hoffe, das wird nicht der Fall -
sein. Die Fl braucht zwolf gesun-
de Teams. Die Fans wollen Viel-
falt, sie wollen David gegen Go-
liath. Kaum ein Vettel-Sieg wur-
de so euphorisch gefeiert wie
sein Toro-Rosso-Sieg in Monza.
Nein, mir gefillt die Drei-Auto-
Idee nicht. Es hat mir auch noch
niemand erkldren konnen, wie
das dritte Auto finanziert wird,
denn auch bei den Topteams
sind die Budgets nicht unend-
lich, und ein drittes Auto wiirde
garantiert 30 Millionen Euro zu-
sitzlich kosten. Vollig unklar
wire auch, wie die Punkte fiir
die Konstrukteurs-WM verteilt
wiirden. Und noch eins: Stell dir
mal die Saison 2014 mit
Drei-Auto-Teams vor. Wie
viele GP hitte es da gege-
~ ben, wo nach dem Zielein-
lauf nur Mercedes-Piloten
auf dem Podest gestanden
hitten? Ausserdem: Die
Punkte-Réinge wurden von
sechs aufacht und dann aufzehn
ausgedehnt. Mit dem Ziel, dass
moglichst viele Teams, sprich
Sponsoren, vorzeigbare Ergeb-
nisse erzielen kénnen. Drei-Au-
to-Teams wiren vollig kontra-
produktiv, oder will man die
Punkteringe bis P15 erweitern?
Ausserdem hat die Idee eines
Drei-Auto-Teams doch nur auf-
schiebende Wirkung. Es ist nur
eine Frage der Zeit, bis das
nachste Team wegbricht. Am
Ende sind dann noch fiinf am
Start. Sollen die dann vier Autos
einsetzen? Das interessiert doch
keinen mehr. Kannst du dir die
Champions League nur mit Bay-
ern, Barcelona, Madrid, Chelsea
und Manchester United vorstel-
len?
Ohne Red Bull wéren bei Toro
Rosso die Lichter auch schon
ausgegangen, oder?
Ohne Red Bull wiren sie erst
gar nicht eingeschaltet worden.
Noch zur Fahrerfrage bei Toro
Rosso: Seit Vergne weiss, dass er
bei euch (wohl) gehen muss,
zeigt seine Leistungskurve nach
oben. Siehst du das auch so?
Vergne ist schnell, das wissen
wir, sonst wire er nicht im Red-
Bull-Kader. Es gab bei ihm wih-
rend der Saison viele techni-
sche Probleme, fiir die er nichts
konnte. Vor und nach der Be-
kanntgabe von Verstappen.
Ist er fiir dichimmer noch ein
Kandidat fiir 2015?
Er ist fiir mich genauso ein Kan-
didat wie Carlos Sainz, Pierre
Gasly oder Alex Lynn. Die Ent-
scheidung liegt bei Red Bull.
Ohne Vergne musst du 2015 mit
zwei Rookies antreten. Du hast
einmal gesagt, das sei dir nicht
so lieb. Ist das immer noch so?
Das ist immer noch so. Einem
Team mit zwei Rookies fehlen
einfach die Referenzwerte. Da
besteht schnell die Gefahr, dass
man bei der Abstimmung eine
falsche Richtung einschligt. ¢



Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Brasilien

< Jenson Button (.)

«Im ersten Stint habe ich
meine Hinterreifen hart
rangenommen, um einen
Vorsprung auf Bottas
herauszufahren. Diese
Taktik ist aufgegangen.
Und es wire noch mehr
moglich gewesen.»

L= A e e e |
 Alle Teams benutzen Pirelli-Reifen, die sich in Supersoft- (rot markiert), Soft- (gelb), Medium- (weiss) und Hart-Gummimischungen (0rangs) unterteilen. Pro GP-Rennen stehen immer eine
hartere (Prime) und eine weichere Mischung (Option) zur Wahl. Diese Auswahl trifft Pirelli im Voraus. Im Rennen muss jeder Fahrer beide Mischungen benutzen. Pro Auto und 6P-Wochenende
qibt es dreizenn Trockenveifensets: sieben Sets Prime, sechs Sets Option. Dazu kommen weitere sieben Reifensets fir nasse Verhaltnisse: vier Sets Intermediates, drei Sets Regenreifen (Heavy
Wets). Die Top 10 der Startaufstellung massen mit dem Reifentyp, mit dem sie die 02-Zeit erzieft haben, ins Rennen gehen. Diese Regel it nicht bei Regenrennen. Jeder Fahrer darf nur finf
Antriebseinheiten pro Saison verwenden. Beim sechsten Tausch gibt es eine Strafversetzung um zehn Startpositionen, bei jedem weiteren Wechsel um flinf. Die Wechselintervalle bestimmen
die Teams selbst. Bei Fahrerwechsel wird die Antriebseinheitenanzahl Gbernommen. In Interlagos aab es 2wei DRS-Zonen: auf der Start-Ziel-Geraden und auf der Gegengeraden.

Kimi Raikkonen (7.) >
«Die Zweistoppstrategie
war gut. Leider verlor
ich beim zweiten Stopp
etwas Zeit wegen eines
Problems am rechten
Vorderrad. Aber alles in

TRAININGS :
allem war es ein gutes
1. freies Training (Fr) min/Rdn. [l 2. freies Training (Fr) min/Rdn. [ 3. freies Training (Sa) min/Rdn. [l Topspeed Qualifying (Sa) km/h Wochenende.»
1. Rosberg ~ 1:12,764 (30) 1. Rosherg  1:12123(36) 1. Rosherg  1:10,446(28) 1. Massa 3429 : i
2. Hamilton  1:12,985(32) 2. Hamilton 1:12,336(36) = 2. Hamilton 1:10,560(20) 2. Bottas 338,0 <Nico Hulkenberq @®) :
3. Kvyat L13,723(39) 3. Raikkonen 1:12696(32) 3. Massa 1:10,875 (21) 3. Rosherg 3355 «Ich war die meiste Zeit
4. MNonso  113742(30) 4. Ricdardo 112056 (24) 4. Bottas  1:11,054(23) 4. Hamilton 3348 alleine unterwegs. Mit
5. Massa 113,811(28) 5. Bottas 1:13,035(31) 5. Ricciardo  1:11,188 (11) 5. Button 3337 : : strategie
6. Verstappen® 113,827(26) 6, Massa  113099(27) 6. Buton  111210(19) 6. Pérez 3335 e thre‘stt..OPcf. =
7. Maldonado 1:14,034(31) 7. Alonso  1:13122(20) 7. Raikkonen 1:11,316(15) Magnussen 3335 uSSt QU taicle, PUSACH.
8. Raikkonen 114114(32) 8. Kwat  1:13254(35) 8. Alonso  1:11.399(8) 8. Gutiérrez 3327 Platz 8 war der verdiente
9. Magnussen 1:14,136 (30) 9. Vettel 1:13,333(28) 9. Magnussen 1:11,499(19) 9. Vettel 3326 Lohn. Ein paar Runden
hhse MBS Lumsino Sl Lne bae o
11. Suti :14,434 (31) . Maldonado 1:13,479 (33) 11. Vette 111,967 ( . Kvya : vielleicht sogar Sechster
12. Nasr** 114522 (22)  12. Grosjean 113,714 (37) 12. Maldonado 1:12,069 (29) 12. Vergne 3279 : d o
13. Hulkenberg 1:14,678(33)  13. Halkenberg 113,882 (32) 13. Sutil 112,184 27) 13. S 3213 ————-_ BEWOITCIL
14. Vettel 114902 (24)  14. Gutiérrez  1:13902(25) 14. Grosjean  1:12,235(30)  14. Hiilkenberg 326,4 >
15. Grosjean  1:15109(23)  15. Sutil 114204 (36) 15. Vergne  1:12,235(29) 15. Raikkonen 326,2 Valtteri Bott?s (10
16. Juncadella™**1:16,030 (17)  16. Button  1:14209(31) 16. Gutiérrez  1:12,286(24) 16. Alonso 3245 «Ich hatte viele Pro-
17. Button  ohneZeit(1) 17. Vergne  1:17,171(5) - 17. Hilkenberg 1:12,324(17) 17. Grosjean 320,0 bleme. Mit den Reifen,
18. Gutiérrez  ohneZeit(6)  18. 18. Pérez 1:12.942 (25)  18. Maldonado 319,0 die gekornt haben. Aber
. 13, L. L. noch viel mehr mit dem
20. 20. 20. 20. : ~
N 7N i 1. Sicherheitsgurt. Ich
2. 2. s 2. musste ihn beim zweiten
“fiir Vergne; ** fir Bottas; Stopp richten lassen.
* fr Pérez Etwas stimmte nicht.»
QUALIFYING
< Adnan Sutil (16.)

1 (18 min) 02 (15 min) 03 (12 min) Quali-Duelle _ «Ich musste wegen

1. Rosberg 1:10,347 1. Rosherg 1:10,303 1. Rosberg 1:10,023 Vettel 711  Ricciardo Problemen mit der Kiihl-
2. Hamilton 1:10,457 2. Massa 1:10,343 2. Hamilton 1:10,056 Hamilton 711 Rosberg R Ao e

3. Massa 1:10,602 3. Bottas 1:10,421 3. Massa 1:10,247 Raikkonen  2:16 Alonso z OnLs

4. Bottas 1:10,832 4. Hamilton 110,712 4. Bottas 1:10,305 Maldonado  4:14  Grosjean o Boxengasse starten. Als
5. Button 1:11,097 5. Button 111,127 5. Button 1:10,930 Button 9:9 Magnussen i Fahrer leistet man im

6. Magnussen 111,134 6. Vettel 111,129 6. Vettel 1:10,938 Halkenberg  12:6 Pérez 2 Qualifying gute Arbeit
7. Rdikkonen 111,193 7. Raikkonen 111,188 7. Magnussen. 110,969 Sutil 99  Gutiérrez z und dann das. Das ist

8. Kvyat 111,423 8. Riccardo 111,208 8. Alonso 1:10977 Vergne 711 Kvyat = 4 s triarar

9. Gutiérrez 111,520 9. Magnussen 111,211 9. Riccardo 1:11,075 Bottas 12:6 Massa e ——
10. Alonso 1:11,558 10. Alonso 1:11,215 10. Raikkdnen 1:11,099  Bianchi 123 Chilton eans
11. Ricciardo 111593 11. Gutiérrez 111,501 frisson 4:11 Kobayashi Daniel Ricciardo (out) >
12. Hiilkenberg 1:11,848 12. Hulkenberg 1:11,976 Ericsson 0:1 Lotterer s 1 s
13, Vettel 111880 13. Sutl” 112,099 e e |
14 suti L1943 14 Kwat™ ohne Zeit einlenkte, zog das Auto
15. Grosjean 1:12,037 15. plotzlich nach rechts. Ich
16. Vergne 1:12,040 16. wusste, da war ein
g ;erlc(eiz‘ : }g%g’ Problem. An der Box

. Malaonado Az, . :
19. * Um sieben Startplatze zuriickversetzt als Fortsetzungsstrafe von Austin wegen des dortigen sttzlltex wf;)rufest, dasi i
20. Wechsels auf den siebten neuen Motor cheurlansungsicowas
21. ** Aus der Boxengasse gestartet nicht stimmte.»
22. *** Um 5 Startpldtze zurickversetzt wegen Verursachens einer Kollision im US-GP in Austin
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GP VON BRASILIEN/S&do Paulo2014 / Resultate

Start: Rosberg kommt von
seiner zehnten Pole-Posi-
tion des Jahres am besten
weg. Dahinter fadeln sich
ein: Hamilton, Massa, Bot-
tas, Button und Vettel.

1. Runde: Vettel kommt zu
weit auf einen Randstein,
steht quer und fallt von P6
auf P8 zurtick - hinter
Magnussen und Alonso.

6. Runde: Massa wechselt
als erster Topplatzierter
von weichen auf harte
Reifen. Dabei ist er zu
schnell in der Boxengasse.
Folge: Funf Strafsekunden
beim nachsten Stopp.
8./9. Runde: Rosberg bzw.
Hamilton lassen die Pneus
der harteren Sorte auf-
ziehen. Danach sind sie
Vierter und Funfter hinter
Htilkenberg, Kvyat und
Grosjean, die auf harten
Gummis starteten.

14. Runde: Rosberg nimmt
Hulkenberg die Spitze ab.
16. Runde: Huilkenberg
verliert P2 an Hamilton.
27. Runde: Rosbergs
zweiter Stopp: Er nimmt
wieder die harteren Pirellis.
28. Runde: Beim Versuch,
vor seinem zweiten Reifen-
wechsel seine Flihrung so
weit wie mdglich auszu-
bauen, gerat Hamilton von
der Piste. Das bringt ihm
zehn Sekunden Ruck-
stand auf Rosberg ein.

29. Runde: Hamilton holt
seine zweiten Hart-Reifen,
ist danach Zweiter. Neuer
Abstand zu Leader Ros-
berg: funf Sekunden.

36. Runde: Raikkonens
Wagen fallt beim Stopp
vom vorderen Wagen-
heber. Er rutscht von P5
auf P12 zurlck.

41. Runde: Ricciardo - von
P10 auf P18 abgerutscht -
gibt an den Boxen auf.
Grund: Radaufhangung
vorne links gebrochen.

51. Runde: Rosberg macht
seinen dritten Stopp. Und
wieder nimmt er die harte-
ren Medium-Pneus.

52. Runde: Hamilton ver-
fahrt bei seinem dritten
Halt genauso und kommt
abermals hinter Teamkol-
lege Rosberg zuriick auf
die Piste. Hinter ihnen
lautet die Reihenfolge:

3. Alonso, 4. Hulkenberg,
5. Massa, 6. Raikkénen,

7. Button, 8. Vettel,

9. Kvyat, 10. Magnussen.
54. Runde: Massa Uberholt
Hulkenberg und ist danach
Dritter.

55. Runde: Die Mercedes-
Box warnt Hamilton, weil
sein rechter Hinterreifen
bei seiner Aufholjagd auf
Rosberg zu heiss wird.

68. Runde: Alonso ringt
Raikkénen P6 ab.

71. Runde: Rosberg siegt
vor Hamilton und Massa. ¢

Sao Paulo/BR: 9. November 2014; 18. von 19 Laufen zur Formel-1-WM; 305,909 km

@iber 71 Runden a 4,309 km; 18 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Piste: sonnig und bewalkt/trocken

Fahrer

1. Nico Rosberg (D)

2. Lewis Hamilton (GB)
3. Felipe Massa (BR)

4. Jenson Button (GB)
5. Sebastian Vettel (D)
_6. Fernando Alonso (E)
7. Kimi Raikkonen (FIN)
8. Nico Halkenberg (D)

10. Valtteri Bottas (FIN)
11. Daniil Kvyat (RUS)
12.

13. Jean-Eric Vergne (F)
15. Sergio Pérez (MEX)
16. Adrian Sutil (D)

17. Romain Grosjean (F)

Nicht klassiert:

Daniel Ricciardo (AUS) ~ Red-Bull-RenaultRB1I0 39

Durchschnittstempo des Siegers: 203,842 km/h
Internet: www.fia.com und www.formulal.com
Erklarung und Markierung der Reifenmischungen: ss=Supersoft (rot); s=Soft (gelb); m=Medium (weiss); h=Hard (orange);

Auto

Rdn.  Zeit/Riickst. Ausfallgrund

Mercedes W05 AMG Hybrid 71 1:30:02,555 h
Mercedes W05 AMG Hybrid 71
Williams-Mercedes FW36 71
MclLaren-Mercedes MP4-29 71
Red-Bull-Renault RB10 A

_ Ferrari F14 T
Ferrari F14 T

71
1

Force-India-Mercedes VIMO7 71
9. Kevin Maanussen (DK)  Mclaren-Mercedes MP4-29 71
Williams-Mercedes FW36 70

~ Toro-Rosso-Renault STR9 70
. Pastor Maldonado (YV) Lotus Renault E22

Toro-Rosso-Renault STRY 70
14. Esteban Gutiérrez (MEX) Sauber-Ferrari (33 70

~ Force-India-Mercedes VIMO7 70
~ Sauber-Ferrari (33 10
_ Lotus Renault E22

6

+1,457
+41,031
+48,658

~ +51420

+1:01,906
+1:03,730

103,934

+1:10,085
~+1Rd.
IR,
+1Rd.

+1 Rd.
+1Rd.

~ +1Rd.

+1Rd.

__*8Rd._ Motor

~ Radaufhangung 2

2 &

Stopps Reifen  Punkte
S S=MsM=Me75
3 s-m-m-m 18
3 s-m-m-m 15
3 s-m-m-m 12
3 s-m-m-m 10
3 s-m-m-m 8
2 S-m-m 6
3 m-m-m-S 4
3 s-m-m-m =2
3 s-m-m-m 1
3 m-m-m-s 0
3 sm-m-m 0
3 ssm-m-m 0
3 s=m-m-m 0
3 s-m-m-m 0
3 m-m-s-m 0
Sommms 0

ss-m-m 0

Schnellste Runde: Hamilton, 62. Runde, in 1:13,555 min (210,895 km/h)

i=Intermediate; r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in zwei verschiedenen
Hartegraden zur Verfgung. Beide massen im Rennen eingesetzt werden. In der F1-Fachsprache wird die jeweils weichere
Gummimischung «Optiony, die hartere «Primex» genannt.

Seltener Fiihrungswechsel: Rosberg iiberholt Hiilkenberg (li.)

Topspeed Rennen (So)

1. Kvyat

2. Hamilton

. Maldonado

. Button

Vergne

Pérez

. Raikkdnen

Alonso

. Magnussen

. Gutiérrez
Bottas

12. Ricciardo

13. Vettel

14. Rosberg

15. Massa

16. Hilkenberg

17. Grosjean

18. Sutil

[y

km/h
3344
3311
3274
326,3
3258
3239
3236
32,7
3224
3222
3222
3210
320,8
318,8
3183
3174
3143
311,6

Schnellste Runde Rennen (So)
. Hamilton
. Rosberg
. Hulkenberg

Button
Vettel

. Grosjean

Massa
Kvyat

. Bottas

. Alonso

. Magnussen
. Pérez

. Vergne

. Maldonado
. Sutil

. Gutiérrez
. Raikkdnen
. Ricciardo

Zeit
1:13,555
1:13,619
1:13,728
1:13,999
114,018
1:14,070
1:14,101
1:14,144
1:14,229
114313
114,544
1:14,550
114,774
1:14,810
1:14,834
1:14,875
1:14,963
1:15,387

SUTTON-IMAGES.COM

FlA Formula X
WORLD CHAMPIONSHIF™
Zuverlassigkeit Fahrer Rdn.
1. Button 1065
2. Magnussen 1056
3. Bottas 1056
4. Riccardo 1040
5. Raikkdnen 1021
6. Alonso 1012
7. Rosberg 1008
8. Hamilton 994
9. Hulkenberg 981
10. Vergne 917
11. Vettel 916
12. Kvyat 911
13. Grosjean 899
14. Massa 899
15. Gutiérrez 880
16. Pérez 836
17. Maldonado 822
18. Chilton 813
19. Sutil 804
20. Bianchi 754
21. Ericsson 714
22. Kobayashi 621
23. lotterer 1
Zuverldssigkeit Teams Rdn.
1. Mclaren-Mercedes 2121
2. Scuderia Ferrari 2033
3. Mercedes AMG Petronas F1 2002
4. Red Bull Racing 1956
5. Williams Martini Racing 1955
6. Scuderia Toro Rosso 1828
7. Sahara Force India F1Team 1817
8. Lotus F1 Team 1721
9. Sauber F1 Team 1684
10. Marussia F1 Team 1567
11. (aterham F1 Team 1336 -
Max. Rdn. (Fahrer/Teams):  1079/2158

Experten-
Urteil

Pet £
eter gy |
Haab _ﬁ}) -'
Chefreporter —

Fahrer des Rennens 1
A

Jenson Button
Falls die letzten
Nachrichten
zum 34-jahri-
gen McLaren-
Piloten in Abu Dhabi denn
auch tatsachlich bestatigt
werden, war Jenson Button
am vergangenen Sonntag
zum letzten Mal in einem
Formel-1-Auto in Sao Paulo
unterwegs. Button
demonstrierte mit seinem
tollen vierten Platz erneut,
dass er ein Meister seines
Fachs ist, wenn es darum
geht, die Reifen bei
schwierigsten dusseren
Bedingungen maglichst
lange am Leben zu halten.
Sehenswert war auch sein
hartes, aber faires Duell mit
Ferrari-Pilot Kimi Raikkénen.
Es ist nur schwer nachvoll-
ziehbar, dass es sich die
aktuelle Formel 1 mit den
vielen «Namenlosen» leisten
kann, einen vom Kaliber
Button am Saisonende zu
verabschieden.

Heimlicher Gewinner
3

Felipe Massa
Im Qualifying
vom Samstag
verschreckte
der 33-jahrige
Brasilianer sogar die
erfolgsverwohnten Leute im
Mercedes-Camp: Massa
verlor auf die Pole-Zeit von
Nico Rosberg nur rund zwei
Zehntelsekunden. Im
Rennen rickten die
Silberpfeil-Piloten die
Hierarchie wieder ins rechte
Licht. Aber der frihere
Ferrari-Pilot lieferte ein
tolles Rennen und schaffte
vor den begeisterten Fans
einen dritten Platz, der flr
ihn selbst einem Sieg

gleichkommt.

Valtteri
Bottas

Der. 25-jahrige
Finne hatte
seinen
Teamkollegen Felipe Massa
im bisherigen Saisonverlauf
klar im Griff. Doch beim
Brasilien-GP, wo Williams
hinter Mercedes klar die
zweite Kraft war, hat er zu
wenig aus seinem vierten
Startplatz gemacht - teils
wegen verpatzter
Boxenstopps, teils aus
eigenem Verschulden. ¢
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4.16[44}18177(22120(14] 113 (21| 7 |27|26] 8 [11]25(99]13
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NACHRICHTEN
Penske sichert sich
Andrettis rechte Hand

IndyCar Penske, der 2015 mit
vier Autos antritt, hat einen
Coup gelandet. Das Meister-
team hat von Andretti Auto-
sport Kyle Moyer abgewor-
ben. Moyer arbeitete mehr als
20 Jahre bei Andretti. Er galt
als die rechte Hand von Team-
besitzer Michael Andretti.

Braucht Hilmer einen
Ersatz fiir Abu Dhabi?

GP2 Das Saisonfinale der GP2
wird voraussichtlich ohne
Daniel Abt stattfinden. Der
Deutsche, der kirzlich seinen
ersten IndyCar-Test absolvier-
te (s. Heft 46), soll am selben
Wochenende flr das Team
seines Vaters beim Formel-E-
Rennen in Malaysia starten.

Schlechtes Wetter,
friihere Startzeit

Formel E Die FIA hat die
Startzeit fUr das zweite
Rennen in Putrajaya (MAL)
vom 22. 11. gedndert. Weil die
Langzeitwetterprognosen
schlecht sind, wurde der Start
von 16 auf 14 Uhr Ortszeit
(7.00 Uhr MEZ) vorverlegt.

Motorenpartner
kommt aus ltalien

Fommel 4 Die neuen ADAC-
Formel-4-Rennwagen treten
in der Debtsaison 2015 mit
Motoren von Abarth an, mit
denen in diesem Jahr bereits
in Italien Erfahrungen
gesammelt wurden. Als
Chassispartner stand schon
seit einiger Zeit Tatuus fest.

Kazuki Nakajima
holt Nippon-Titel

Super Formula Der ehemali-
ge F1-Pilot Kazuki Nakajima
hat sich im letzten Rennen
der Super Formula mit einem
Sieg den Titel gesichert.
Nakajima lag vor dem Finale
0,5 Punkte hinter Jodo Paulo
Lima de Oliveira. Doch der
Brasilianer wurde am Ende
nur Vierter. Fir André Lot-
terer endete die Saison mit
zwei Podestplatzen und P3
in der Endabrechnung. ¢ CE

v i', -~ ,.
SF-Meister: Kazuki Nakajima
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Lance Stroll

«Muss Leistung brlngen

Von ANNETTE LAQUA

Der Kanadier Lance Stroll
gewann die Premiere der
neuen FIA Formel 4, die in
diesem Jahr in Italien aus-
getragen wurde. Mit seinen
erst 16 Jahren konnte er der
nichste Kandidat fiir den
Jugendwahn der Formel 1
werden. 2015 fihrt er fiir
Prema in der Formel-3-EM.

Wie verlief deine Saison in der
italienischen Formel 4?

LANCE STROLL: Wir sind sehr
gut vorbereitet in die Saison ge-
startet und hatten deshalb auch
keine grosseren Probleme. Mit
meinem Saisonverlauf bin ich
sehr zufrieden und mit dem Ti-
telgewinn natiirlich auch.

Was war die grosste Umstellung
vom Kart in ein Formelauto?

Ich musste erst einmal lernen,
ein Formelauto zu bewegen,
denn der Fahrstil ist ein anderer
als im Kartsport. Ich fand auch
die im Vergleich zum Kart rela-
tiv bescheidene Sicht, die man
aus einem Formelrenner hat,
gewoOhnungsbediirftig. Bei der
Umstellung hat mir sicher auch
meine Teilnahme an der Flori-
da Winter Series geholfen. Dort
habe ich viel gelernt und konn-
te neben den tiblichen Winter-
Testfahrten auch schon meine
ersten Rennen bestreiten.

Du bestreitest ndchstes Jahr mit
Prema die Formel-3-EM. Du bist
dann gerade mal 16 Jahre alt.

Da drangt sich der Vergleich mit
Max Verstappen auf. Der
Niederlander hat mit einer
tadellosen Saison in der Formel 3
die Tiir zur Formel 1 aufgestos-
sen und startet nachste Saison in
der Konigsklasse. Ist er eine Art
Vorbild fiir dich?

Formel 3 Macau

Geling

Der Formel-3-Grand-Prix
in Macau ist das prestige-
trichtigste Nachwuchsren-
nen der Welt. Am Wochen-
ende ist es wieder soweit.

Samstag/Sonntag steigt in Ma-
cau der legendire Formel-3-
Grand-Prix. Mit am Start sind
auch zwei Deutschsprachige:
Lucas Auer (A) und Markus
Pommer (D). Wihrend Pom-
mer als amtierender Cup-Meis-
ter zum ersten Mal in der Spie-
lerstadt sein Gliick versucht, ist
es fiir Auer bereits die dritte
Teilnahme. Und in diesem Jahr
will er endlich auch die Zielflag-
ge sehen. 2012/2013 schied Auer

Ferrari-Junior Lance Stroll (16)

Klar wire es schon, wenn ich
seinen Spuren folgen konnte.
Aber er ist kein Vorbild von mir.
Ich mache mein Ding und er
seins. Ich denke nicht so sehr
iiber die anderen Fahrer nach
und bin auch kein Fan von ir-
gendeinem anderen Rennfahrer.
Denkst du, dass du mit 17 Jahren,
also in einem Jahr, schon reif fiir
die Formel 1 warst?

Das weiss ich jetzt noch nicht.
Frag mich das in einem Jahr
noch einmal.

Wo liegen deine Stérken als
Rennfahrer, wo die Schwachen?
Ich bin vor allem in den ersten
Runden eines Rennens sehr gut.
Allerdings fehlt mir noch Erfah-
rung und deshalb kann ich vie-
les noch nicht so gut und so
routiniert erledigen wie die él-
teren Hasen. Aber ich glaube,
das dndert sich mit jedem Kilo-
meter, den ich sammle.

Dein Vater Lawrence wurde als
moglicher Kaufer des Formel-1-
Teams.von Sauber gehandelt.
Und auch bei Lotus fallt sein
Name immer wieder. Macht er

so den Weg frei fiir deinen
Formel-1-Einstieg 2016?

Auf Anhieb Formel 4 Meister

Was meinen Vater angeht, sind
das bisher alles nur Geriichte.
Ich habe als Mitglied der Ferra-
ri Driver Academy naturgemass
gute Verbindungen zu Ferrari
und zum Ferrari-Kunden Sau-
ber, aber ich muss trotzdem
meine Leistung bringen. Ich
mochte auch nicht wegen des
Geldes meines Vaters in die
Formel 1 kommen, sondern auf-
grund meiner Leistungen. Ich
bin iibrigens auch nicht wegen
meines Vaters in die FDA auf-
genommen worden, denn er
hatte mit dem Formel-1-Team
von Ferrari nichts zu tun.

Wie bist du liberhaupt zum
Motorsport gekommen?
Andieser Stelle spielt mein Va-
ter eine wichtige Rolle. Seit ich
denken kann, besitzt er die ka-
nadische Rennstrecke Mont-
Tremblant. Ich war als Kind oft
dort und bin so friith mit Motor-
sport in Kontakt gekommen.

" Trotzdem habe ich erst mit acht

Jahren mit Kartsport begonnen.
Richtig cool war, als ich mit elf
Jahren Mitglied der Ferrari Dri-
ver Academy wurde. Meine Fa-
milie und ich sind dann nach

: Zur Person
Lance Stroll

Geburtstag 29, Oktober 1998
Geburtsort Montreal (CDN)
Herkunftsland Kanada

KARRIERE

2006-2013 Karting (2012 Sieger der Las
Vegas Trophy, 2009 Aufnahme in die
Ferrari Driver Academy)

2014 Florida Winter Series (Gesamt-8. ),
ital. FIA Formel 4 (Meister)

2015 Formel-3-EM mit Prema

HOBBYS
Eishockey, Golf, Ski, Surfen

Europa gezogen. Unter der Wo-
che lebe ich nun in Maranello
und an rennfreien Wochenen-
den fahre ich zu meinen Eltern
nach Genf.

Was machst du neben dem
Motorsport? Schule? Hobbys?
Ich mache eine Home-School
und mochte so auf alle Fille
meinen Highschool-Abschluss
schaffen. Im Motorsport weiss
man nie, wie es weitergeht.
Deshalb kann eine solide Schul-
bildung nicht schaden. Wenn
dannnoch Zeit bleibt, spiele ich
gerne Eishockey oder Golf, fah-
re Ski oder gehe surfen. ¢

Auer der grosse Coup?

nach Unfillen aus. Im Vorjahr
war sein Rennen bereits in der
ersten Runde beendet.

Markus .
Pommer

Lucas
Auer

Auer wird wie in der gesam-
ten Saison fiir das Team Miicke
Motorsport aus Berlin antreten.

Pommer zihlt auf die Erfahrung
von Motopark. Das Team von
Timo Rumpfkeil nahm zuletzt
2011 am Formel-3-GP in Macau
teil. Damals noch mit Jimmy
Eriksson und Kimiya Sato. Ein
drittes deutschsprachiges Auto
setzt Miicke in Zusammen-
arbeit mit Jo Zeller Racing ein.
Am Steuer sitzt die einzige Frau
im Feld: Tatiana Caldero6n.

Duell Verstappen gegen Ocon

Zu den Favoriten auf den pres-
tigetrachtigen Sieg in der chine-
sischen Sonderverwaltungszo-
ne zahlen zwei Fahrer: F3-Euro-
pameister Esteban Ocon und
Fl-Aufsteiger Max Verstappen.

Wobei Ocon leichte Vorteile auf
seiner Seite hat. Der Franzose
ist 2013 schon in Macau ange-
treten und hat dort als Formel-
3-Rookie einen tadellosen Job
abgeliefert. Fiir Verstappen ist
Macau absolutes Neuland. «Ich
kenne die Strecke nur vom Si-
mulator», sagt der néchstjihri-
ge Toro-Rosso-Pilot.
Insgesamt sind 28 Fahrzeuge
am Start. Allein Carlin setzt mit
seinem indonesischen Ableger
Jagonya Ayam fiinf Autos ein.
Zu den Routiniers zidhlen bei
der diesjihrigen Ausgabe: Ste-
fano Coletti (6. GP2), Roberto
Merhi (3. Renault 3.5) und Will
Buller (16. Renault 3.5). ¢ CE
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Langstrecken-WM

Entscheidu

Von GUSTAV BUSING

Jetzt geht alles ganz schnell:
Bereits beim vorletzten
Lauf der Langstrecken-WM
(WEC) kommendes Wo-
chenende in Bahrain kon-
nen die ersten Titelent-
scheidungen in den ver-
schiedenen Klassen fallen.
Vor allem in der Topklasse
LMPI-H ist es mehr als
wahrscheinlich, dass Toyo-
ta erstmals den bisherigen
Titeltrdger Audi entthront.

Zu tiberlegen war die Vorstel-
lung der beiden TS040 Hybrid
in Fuji und Shanghai, um daran
zu glauben, dass die Audi-
Mannschaft in der Lage sein
konnte, das Blatt noch einmal
zu wenden. Vor allem das Duo
Sébastien Buemi/Anthony Da-
vidson, bei beiden Asien-Ren-
nen siegreich, kommt offen-
sichtlich ohne den Teamkolle-
gen Nicolas Lapierre besser als
je zuvor zurecht.

Ein Blick in die Daten von
Shanghai zeigt das deutlich:
Wihrend der Startnummer 8
im Rennen 54 Runden unter der
1,50-Minuten-Marke gelangen,
schaffte das Schwesterauto mit
21 Runden unter 1,50 Minuten
nicht einmal die Hilfte. Und die

Konkurrenz? Fiir Porsche ste- .

hen gerade mal neun Runden
unter 1,50 Minuten zu Buche,
fiir Audi gar nur zwei.

5. Platz reicht fiir Toyota-Duo

Kein Wunder, dass auch André
Lotterer und Benoit Tréluyer
zwar bis zum Saisonende
kimpfen wollen; aber realis-
tisch davon ausgehen, dass ihre
Titelchancen gering sind. Ein

LMP3-Kategorie

Die Suche nach einer Prototy-
pen-Einstiegsklasse unterhalb
der LMP2 schien mit der An-
kiindigung der LMP3-Kategorie
beendet zu sein. In Europa woll-
te sich die LMPC-Klasse mit
einheitlichen Oreca FLM09 nie
richtig durchsetzen, 2014 war
sie also kein Bestandteil der
ELMS mehr. Inder ASLMS wer-
den derzeit CN-Sportwagen als
Vorboten der LMP3 eingesetzt.

Einzig in den USA ist die
LMPC auch nach dem Uber-
gang von ALMS in USCC noch
immer sehr beliebt, dement-
sprechend gab es dort auch kei-

fiinfter Platz in einem der bei-
den noch ausstehenden Rennen
in Bahrain oder Sao Paulo
reicht Buemi und Davidson be-
reits zum Weltmeistertitel. In
der Herstellerwertung ist es
dank des Doppelsiegs von Audi
in Le Mans mit 29 Punkten Dif-
ferenz etwas enger. Selbst bei
einem weiteren Doppelerfolg
fiir Toyota in der Wiiste von
Bahrain kann Audi die Ent-
scheidung wahrscheinlich bis
Sao Paulo offenhalten - voraus-
gesetzt, keines der Autos mit
den vier Ringen muss einen
Ausfall hinnehmen.

Mit vier Geraden, wo hohe
Geschwindigkeiten erreicht

rechn

nen Grund, diese durch eine
neue Kategorie zu ersetzen.
Nach der anfinglichen Eu-
phorie im Zuge der Ankiindi-
gung einer LMP3-Klasse fiir die
ELMS und AsLMS 2015 ist es
derzeit sehr ruhig, und selbst
ACO-Prisident Pierre Fillon als
einer der Viter der neuen Klas-
se spricht derzeit sowohl fiir
Asien als auch Europa nur noch
von «zwei bis vier Autosy.
Einziger bestitigter Hersteller
eines LMP3-Boliden, die mit ei-
nem S-Liter-V8-Einheitsmotor
von Nissan befeuert werden
sollen, ist Ginetta. Der britische

T g

werden, harten Bremsungen,
hohen Temperaturen und ei-
nem nicht gerade reifenscho-
nenden Belag ist der 5,412 Kilo-
meter lange Sakhir-Kurs im Ko-
nigreich Bahrain schwieriges
Terrain in Sachen Abstimmung.
Hinzu kommt, dass das 6-Stun-
den-Rennen am Samstag vom
Nachmittag in die Nacht geht.
Im Rennverlauf sind also erheb-
liche Temperaturunterschiede
einzukalkulieren.

In der Klasse LMPI-L ist die
Entscheidung bereits zuguns-
ten von Rebellion und die
Mannschaft Nick Heidfeld /Ni-
colas Prost/Mathias Beche ge-
fallen. Beim Lotus-Team gibt es

t nur mit 4 Autos

Sportwagenhersteller hat vor
rund drei Monaten Juno Racing
Cars aufgekauft und sich somit
das entsprechende Know-how
verschafft. Und auch wenn es
seitens des ACO heisst, dass bis
zu sechs Hersteller am Bau ei-
nes LMP3 interessiert seien, so
arbeitet neben Ginetta wohl nur
noch Riley an einem Auto.
Letztendlich diirften einmal
mehr die Kosten der Knack-
punkt sein. Bleiben diese im
Rahmen (rund 400000 Euro
pro Saison), dann kann auf den
Holperstart noch eine Erfolgs-
geschichte folgen. ¢ MBR
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Aktuell das Mass der Dinge: Toyotas Nr. 8 fiihrt derzeit, wie hier in Shanghai, das WEC-Feld klar an und kann in Bahrain den Titel holen

mit dem Schweizer GP2-Pilo-
ten Simon Trummer einen
Sportwagen-Debiitanten zu be-
griissen. Er teilt sich das Cock-
pit mit Pierre Kaffer sowie dem
Franzosen Nathanaél Berthon.

Porsche startet GT-Aufholjagd

Bei den LMP2-Prototypen geht
die Aufholjagd ven G-Drive Ra-
cing mit ihrem Ligier-JS-P2-
Nissan weiter. Nach den Siegen
in Fuji und Shanghai trennen
Fahrer und Team nur noch
acht Punkte von Spitzenreiter
Sergey Zlobin und dem Team
SMP Racing. Die Mannschaft
von Boris Rotenberg hat inzwi-
schen erste Bilder von ihrem

neuen BRO], konstruiert von
Ex-Peugeot-Designer Paolo Ca-
tone, freigegeben, der 2015 ihre
Orecas ablosen soll

Wihrend in der GTE-Am die
Titelentscheidung zwischen
zwei Aston-Martin-Besatzun-
gen fallen wird, ist in der GTE-
Pro nach dem Shanghai-Ausfall
des Ferrari-Duos Gianmaria
Bruni/Toni Vilander der Kampf
neu entbrannt. Porsche braucht
allerdings auf der von Tests bes-
tens bekannten Bahrain-Strecke
ein Spitzenergebnis, um den
Riickstand von sieben Punkten
in der Herstellerwertung vor
dem Finale in einen Vorsprung
zu verwandeln. ¢

Studie eines LMP3-Autos: Wie viele Boliden fahren 2015?
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GT3 World Cup

Weltfinale
ah 2015

Die Idee ist nicht neu,
wurde aber erst auf der
letzten FIA-Weltrats-
sitzung beschlossen: Im
kommenden Jahr soll es
am Ende der Saison erst-
mals einen Weltcup fiir
GT3-Sportwagen geben.

Bei den Tourenwagen gab es
das schon einmal in den Jah-
ren 1993 bis 1995. Letzter Sie-
ger war der fiinfmalige Le-
Mans-Gewinner Frank Biela,
der in einem Audi A4 auf
dem Circuit Paul Ricard in Le
Castellet triumphierte. Die
Idee, Ende 2015 einen «FIA
World Cupy fiir GT3-Autos
auszuschreiben, stammt von
Christian Schacht, dem Ge-
neralsekretir des Deutschen
Motorsport Bundes (DMSB),
der auch Vorsitzender der
GT-Kommission im Automo-
bil-Weltverband FIA ist. Die
FIA-Ausschreibung fiir den

2 m. P ——
GT-Action: 2015 mit Weltfinale

Single-Event lduft bereits
und endet am 30. November
2014.

Ab 2017 «DTM-Weltfinale»?

Bewerben konnen sich Pro-
motoren und ASN. Bei einer
FIA-Weltratsitzung im Mirz
2015 sollen Termin und Ver-
anstaltungsort bekannt gege-
ben werden. Bereits jetzt
wird klar, dass auch ange-
sichts dieses Spezial-Events
der Boom der GT3-Sport-
wagen mit vielen Rennserien
sowie 24h-Rennen in aller
Welt ungebrochen ist.
Interessant ist in diesem
Zusammenhang auch die
Tatsache, dass scheinbar die
DTM-Dachorganisation ITR
gemeinsam mit der japani-
schen Super GT und der
amerikanischen IMSA mit
dem Gedanken spielt, eben-
falls ein so genanntes «Welt-
finale» zu veranstalten.
Hintergrund: Wenn 2017
nach Deutschland und Japan
auch in Nordamerika das
DTM-Reglement mit den
neuen Turbomotoren zum
Tragen kommt, soll am Ende
der Saison in einem gemein-
samen Event aller Kontinen-
talserien ein «Weltmeister»
ermittelt werden. ¢ AW
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Tourenwagen-WM

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Die vier WM-Titel sind
bereits vergeben. Beim
Finale in Macau wird es am
kommenden Wochenende
aber trotzdem noch mal
spannend.

Nachdem er den WM-Titel ge-
gen Teamkollege José Maria L6-
pez bereits verloren hat, kimpft
Yvan Muller jetzt noch mit dem
dritten Citroén-Piloten Sébas-
tien Loeb um den Vizetitel. L6-
pez ist dabei der einzige aus
dem Lager der Doppelwinkler,
der noch keine Macau-Erfah-
rung hat. Denn wahrend Muller
natiirlich seit Jahren Macau als
Bestandteil des WTCC-Kalen-

ders kennt, absolvierte Loebim

vergangenen Jahr ein Rennen
auf einem Cup-Porsche in den
Strassen der Spielerstadt.

Miinnich kampft um Vizetitel

Dahinter wird noch um den in-
offiziellen Titel des «Best of the
resty gekdmpft, den die drei
Honda-Fahrer Tiago Monteiro,
Norbert Michelisz und Gabrie-
le Tarquini unter sich ausma-
chen werden.

In der Gesamtwertung der
Privatteams geht es hinter der
bereits als Weltmeister festste-
henden Roal-Truppe auch noch
einmal heiss her. Gerade mal
vier Punkte trennen Campos
auf Platz 2 und das Miinnich-

Macau GT Cup

Die engen Strassen von Macau: 2014 wird die WTCC vielleicht zum letzten Mal hier fahren

Team auf Platz 4 - dazwischen
liegt das Ein-Wagen-Team von
Zengo Motorsport. Die Cam-
pos-Truppe «musste» sich da-
bei vor dem Finale noch mal
verstirken. Weil Dusan Borko-
vic aufgrund einer Handverlet-
zung pausiert, kommt der ei-
gentlich fiir einen TC2-Seat
vorgesehene Pepe Oriola ganz
spontan zu seinem TCl-Debiit.

Nach Bekanntgabe des Renn-
kalenders der neuen internati-
onalen TC3-Serie, deren Final-
Event fiir November 2015 noch

Sechster Streic

Nachdem die Fahrer- und
Herstellerwertung in der
Tourenwagen-WM bereits
entschieden ist, konzent-
riert sich das Hauptinteres-
se bei der 61. Auflage des
Grand Prix Macau auf das
Formel-3-Rennen und spe-
ziell den Macau-GT-Cup.

Das GT-Rennen ist in diesem
Jahr namlich besser besetzt als
jemals zuvor. Unter den 35 Pilo-
ten, die in GT3-Sportwagen von
elf verschiedenen Marken (As-
ton Martin, Audi, Bentley,
BMW, Ferrari, Ford, Lambor-
ghini, McLaren, Mercedes-
Benz, Nissan und Porsche) ins
Rennen gehen, befinden sich
mehr als ein halbes Dutzend
Fahrer, die einen weiteren Sieg
des Italieners Edoardo Mortara
verhindern wollen.

Der Audi-Werkspilot wiire
der erste Rennfahrer, der in Ma-
cauin sechs aufeinanderfolgen-

denJahren ein Rennen gewinnt.
2009 und 2010 triumphierte
Mortara im prestigetrichtigen
Formel-3-Rennen in einem
Volkswagen-Dallara, in den Fol-
gejahren jeweils in einem Audi
R8 LMS respektive R8 LMS ul-
tra. Dabei profitierte er im ver-
gangenen Jahr allerdings davon,
dass einige seiner Konkurren-

Nur noch Vize-Titel offen

ohne Ort datiert ist, ist es gut
moglich, dass die WTCC zum
letzten Mal auf dem Stadtkurs
von Macau gastiert. TC3-Chef
Marcello Lotti, der sich mit den
Veranstaltern schon zu seinen
Zeiten als WTCC-Promoter
bestens verstand, konnte die
neue Serie nach Macau bringen.

23 Starter beim Saisonfinale

So wird der Auftritt der Touren-
wagen-WM am Wochenende
vielleicht auch eine gewisse
Melancholie umgeben. Und ei-

nes ist jetzt schon anders als in
den Jahren zuvor: Lediglich ein
zusitzliches Auto fiir einen ein-
heimischen Gastfahrer (im ver-
gangenen Jahr mit negativen
Schlagzeilen) kommt gegen-
iiber Suzuka ins Feld: ein dritter
von Engstler Motorsport einge-
setzter BMW 320 TC fiir Ka Lok
Mak (HK). Zusammen mit Qin-
hua Ma, der erneut im vierten
Citroén sitzt, geht damit ein
Feld von «nur» 23 Autos in den
vorerst vielleicht letzten Ma-
cau-Event der WTCC. ¢

fiir Mortara?

ten entweder beim Uberrunden
nicht wachsam genug waren
oder im Fall des lange fithren-
den Polesetters Maro Engel
(Mercedes), der in Fithrung lie-
gend einen Reifenschaden be-
klagte, vom Renn-Pech seiner
Mitstreiter.

Mortara trifft in diesem Jahr
aber auf noch stirkere Gegner-
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Vorjahressieger Mortara: Schafft er den sechsten Streich?

schaft, allen voran seine aktuel-
len DTM-Rivalen Marco Witt-
mann und Augusto Farfus (bei-
de BMW Z4). Auch der im ver-
gangenen Jahr vom Pech
verfolgte frithere DTM-Pilot
Maro Engel und Renger van der
Zande (beide Mercedes AMG-
SLS) sowie Mortaras Teamkol-
lege Laurens Vanthoor («mein
hirtester Konkurrent») zihlen
zu aussichtsreichen Kandidaten
auf den Sieg im GT-Rennen.

Geleimtipp Earl Bamber?

Dazu kommen einige Geheim-
favoriten aus der zweiten Reihe,
wie zum Beispiel der Zweitplat-
zierte von 2013, Danny Watts
(United-McLaren). Nicht un-
terschitzen sollte man ausser-
dem den am vorletzten Wo-
chenende in Austin/USA frisch
gekiirten Supercup-Gewinner
Earl Bamber (LKM-Porsche)
sowie Jean-Karl Vernay (Team
Bentley). AW
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NACHRICHTEN
Vorlaufiger Kalender
fiir 2015 vorgestellt

VLN Vergangene Woche
stellte die Breitensportserie
einen vorlaufigen Terminka-
lender fur 2015 vor. Erstmals
geht es demnach am 14. Marz
fur die Test- und Einstellfahr-
ten auf die Strecke, zwei
Wochen spater (28. Marz)
findet der erste Lauf statt. Die
weiteren Termine: 25. April,
20. Juni, 4. Juli, 1. und 22,
August, 5. und 26. September
sowie 10. und 31. Oktober.
Damit sind zwei Laufe vor
dem 24h-Rennen (16./17. Mai)
terminiert.

Globaler Auftritt der
neuen Rennserie

TC3 International Series Der
Terminkalender fur die
Premierensaison steht fest:
29. Méarz: Sepang/Malaysia;
19. April: Shanghai/China;

3. Mai: Valencia/Spanien;

10. Mai: Portimao/Portugal;

24. Mai: Monza/Italien; 31. Mai: .

Salzburg/Osterreich; 21. Juni:
Sotschi/Russland; 26. Juli:
Buenos Aires/Argentinien;

9. August: Codegua/Chile;
20. September: Singapur;
25. Oktober: Buriam/
Thailand. Ort und Datum ftr
das im November vorgesehe-
ne Finale werden «zu gege-
bener Zeit» verkiindet.
Erwartet wird, dass es in
Macau stattfindet und damit
die Rolle der Top-Tourenwa-
genserie beim Macau Grand
Prix von der WTCC tber-
nimmt (siehe auch «Touren-
wagen-WM», S.16) ¢ MBR

KOMPAKT

»
Race of Champions FUr das
RoC auf Barbados (13./14.
Dezember) stehen einige
grosse Namen in der
Starterliste. Neben Romain
Grosjean, Sieger 2012, sind
Tom Kristensen, Ryan
Hunter-Reay, Jamie
Whincup, Petter Solberg,
Susie Wolff, Kurt Busch und
WTCC-Champion José
Maria Lopez fix.

»)

GTWC/P9-Serie Die beiden
aufstrebenden Breitensport-
Serien werden 2015 einige
gemeinsame Events bestrei-
ten. Neu in der P9-Serie
2015 ist neben den Porsche-
Klassen und den GT3-Autos
eine GT4-Klasse.

»

VW Cup Siidafrika Der erst
15-jahrige Sheldon van der
Linde, Bruder von GT-Mas-
ters-Champion Kelvin, ist
der neue Meister. ¢ MBR/HTS

Von ARNO WESTER

Entgegen der Wiinsche vieler
Fans und Beteiligter wird es
2015 keinen gemeinsamen
Renn-Event mit dem ADAC
GT Masters geben, wie er
2008 am Norisring bereits
einmal stattgefunden hat.

«Wir haben mit Verantwortli-
chen der DTM (bei der der
ADAC bereits seit 2001 Serien-
partner ist, d. Red.) nach dem
Finale des ADAC GT Masters
in Hockenheim ein Gespriich
gefiihrt, um gemeinsam ein Mo-
torsport-Festival ins Leben zu
rufen. Fiir das kommende Jahr
lasst sich das in der Kiirze der
Zeit nicht realisiereny, erlauter-
te ADAC-Sportprasident Her-
mann Tomczyk.

Kalender werden abgestimmt

Immerhin stellt er aber in Aus-
sicht: «Fiir 2016 ist so etwas
eventuell denkbar, wenn die
Rahmenbedingungen fiir alle
Beteiligten passen.» Dabei be-

NASCAR Phoenix

Krimi schon

]
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Finalist 1: Kevin Harvick

Wie erwartet wurde das
letzte Rennen vor dem
grossen Finale zu einer
nervenaufreibenden Ange-
legenheit. Harvick mit Sieg
im Titelrennen, Gordon
trotz P2 noch raus.

«Ich bin nicht stolz darauf, aber
ich habe getan, was ich tun
musstey, diktierte Ryan New-
man nach der Zieldurchfahrt et-
was zerknirscht ins Mikrofon.
Der Childress-Fahrer lag ein-
gangs der letzten von 312 Run-
den noch virtuell gleichauf mit
Jeff Gordon, der mit P2 den Fi-
naleinzug geschafft hitte. We-
gen der schlechteren Einzeler-
gebnisse musste Newman also
den fehlenden Punkt noch fin-
den - und tat das mit einer har-
ten Aktion gegen Markenkolle-
ge Kyle Larson in der Zielkurve.

Wie schon beim Friihjahrs-
rennen hatte Kevin Harvick die

tont der 63 Jahre alte Funktio-
nir: «Es kann sicher nicht sein,
dass wir lediglich das DTM-
Programm auffiillen. Wenn wir
ein gemeinsames Event ma-
chen, dann muss es ein echtes
Festival des Motorsports wer-
den, in das auch weitere motor-
sportliche Highlights eingebun-
den werden.»

£
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Finalist 2: Denny Hamlin

Konkurrenz auf «seinemy»
Phoenix-Oval klar im Griff und
fuhr mit dem letztlich ungefihr-
deten Sieg auch zum sicheren
Finaleinzug - punktgleich mit

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

DTM-Fans am Norisring: Auch 2015 miissen sie auf GT-Renn-Action weiterhin verzichten

AUTOMOBIL ;%

2015 nicht im Paket

Tomczyk sieht bei dieser
Uberlegung noch ein ganz an-
deres Problem: «Wir miissen
auch an die deutschen Renn-
strecken und die Veranstalter
denken. Wenn wir ein gemein-
sames Paket mit DTM und
ADAC GT Masters schniiren

wiirden, hitten wir am Ende.

funf oder sechs grosse Motor-

Finalist 3: Joey Logano

Jeff Gordon, der entsprechend
bedient war. Hiitte Dale Earn-

. hardt Jr. ihn in Martinsville ge-

winnen lassen, hitte er den Fi-
nalplatz lingst sicher gehabt.

Phoenix/Arizona (USA): 312 Rdn. a 1,609 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken

1. Kevin Harvick (Chevrolet); 2. Jeff Gordon (Chevrolet); 3. Matt Kenseth (Toyota); 4. Brad
Keselowski (Ford); 5. Denny Hamlin (Toyota); 6. Joey Logano (Ford); 7. Kurt Busch
(Chevrolet); 8. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet); 9. Greg Biffle (Ford); 10. Marcos Ambrose
(Ford); 11. Ryan Newman (Chevrolet); 12. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 13. Kyle Larson
(Chevrolet); 14. Jamie McMurray (Chevrolet); 15. Carl Edwards (Ford); 16. A. J.
Allmendinger (Chevrolet); 17. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 18. Aric Aimirola (Ford);

19. Brian Vickers (Toyota); 20. Tony Stewart (Chevrolet); 21. Kasey Kahne (Chevrolet);

22. Danica Patrick (Chevrolet); 23. Paul Menard (Chevrolet); 24. David Gilliland (Ford);
25. David Ragan (Ford); 26. Michael Annett (Chevrolet); 27. Ty Dillon (Chevrolet);

28. Reed Sorenson (Chevrolet); 29. Landon Cassill (Chevrolet); 30. J. J. Yeley (Toyota);

31. Michael McDowell (Ford); 32. Alex Bowman (Toyota); 33. Joey Gase (Ford).

Stand nach 35 von 36 Rennen (Top 8 = Final-Teilnehmer): 1. Harvick 5000 Punkte;

2. Hamlin 5000; 3. Logano 5000; 4. Newman 5000; 5. Keselowski 2320; 6. Gordon 2312;
7. Kenseth 2296; 8. Kyle Busch 2280; 9. Edwards 2278; 10. Earnhardt Jr. 2271; 11. Allmen-
dinger 2256; 12. Biffle 2244; 13. Johnson 2239; 14. Kurt Busch 2229; 15. Kahne 2202.
Nachstes Rennen: 16. November, Homestead/Florida (USA)

Internet: www.nascar.com

sport-Events. Das wire keine
gute Entscheidung fiir den
deutschen Motorsport.»
Immerhin basteln die Verant-
wortlichen beider Serien mo-
mentan an aufeinander abge-
stimmten Terminkalendern, bei
denen es in der kommenden
Saison moglichst keine Uber-
schneidungen geben soll. ¢

N
Finalist 4: Ryan Newman

Neben Harvick und Uberra-
schungsmann Newman schaff-
ten auch Joey Logano und Den-
ny Hamlin den Einzug. Beide
mussten trotz guter Ausgangs-
position zittern: Bei Hamlin
sorgte ein Reifenschaden dafiir,
dass er friih aus der Fithrungs-
runde fiel. Logano riss beim
Stopp die Tankkanne mit, muss-
te ans Ende des Feldes und wur-
de ebenfalls tiberrundet.

Vier Finalisten von drei Marken

Beide kamen im Rennverlauf
aber per'«Lucky Dog» wieder
in die Lead Lap und am Ende
mit P5 (Hamlin) und P6 (Loga-
no) sicher ins Finale.

Vier Fahrer, drei Marken, ein
Titel. Und ein einfaches Prin-
zip: Wer am Sonntag in Home-
stead von den vier Fahrern als
Bestplatzierter ins Ziel kommt,
hat seinen ersten Titel im NAS-
CAR-Oberhaus sicher. ¢ MBR
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Saisonstatistik VLN

Fast unschlaghares BMW-Duo

VLN / Saisonstatistik 2014 (Tabelle: Die 25 Bestplatzierten von 647 Fahrern in der VLN-Gesamtwertung)

4 LANGSTRECKEN
: MEISTERSCHAFT
NURBURGRING

A
VLN

gesamt

4 pro Rennen
lauf1
Lauf 2
Lauf 3
Lauf 4
Lauf 5
Lauf 6
Lauf 7
Lauf 8
Lauf 9

Fahrer (Nation) (Haupt-)Fahrzeug (Klasse)

1. Rolf Derscheid (D) BMW 325i (V4) 76,03 9,37 950 938 955 962 938 955 833 955 9,50

Michael Flehmer (D) _ BMW 325i (V4) 76,03 9,37 9,50° 9,38 955 062" 0,38 9,55'" 833" 9,55 " 950

35 Hannu Loustarinen (FIN) Opel Astra OPC Cup (Cup 1) 73,36 8,93 906 700 700 0964 964 967 958 971 9,06

Tim Schrick (D) S Opel Astra OPC Cup (Cup 1) 7336 917 9,06 7,00 - 964 964 967 958 971 9,06

5. Adam Osieka (D) _ ~ Porsche 911 GT3 Cup (Cup 2) 70,79 7,87 929 000 938 944 900 929 750 967 722

6. Maximilian Partl (D) _ BMW M235i Cup (Cup 5) 69,00 832 950 875 958 808 591 962 808 906 633

Jorg Weidinger (D) BMW M235i Cup (Cup 5) 69,00 8,32 950 875 958 808 501 962 808 906 633

8. Roland Botor 0) Audi TT RS2 (SP3T) 67,61 8,23 813 833 864 958 643 950 786 875 682

«Christopher Tiger» (D) Audi TT RS2 (SP3T) 67,61 8,23 = 813 833 864 958 643 950 786 875 682

10.  WolfgangWeber D) ~ Aston Martin Vantage V8 G4 (SP10) 67,31 748 500 000 929 700 962 88 955 900 9,00

11.  «Gerwin» (NL) = Porsche 911 Carrera (V6) 6599 8,14 833 794 833 750 808 731 773 958 850

12.  Emin Akata (D) BMW M235i Cup (Cup 5) 6596 7,33 650 7,08 875 88 955 654 000 969 9,00

Michael Schrey (D) BMW M235i Cup (Cup 5) 6596 733 650 708 875 88 955 654 000 969 9,00

14, Daniela Schmid (A) Audi TT RS2 (SP3T) _ 6591 732 000 833 864 958 643 950 786 875 682

15.  NorbertBermes(®) Aston Martin Vantage V8 GT4 (SP10) 65,79 7,31 500 000 929 700 833 900 917 9,00 9,00

Hendrik Still (D) Aston Martin Vantage V8 GT4 (SP10) 6579 7,31 500 000 929 700 833 900 917 900 900

17.  Manuel Metzger (D) Porsche 911 Carrera (V6) 6558 795 000 971 967 886 577 962 864 958 950

18.  Mark Giesbrecht (D) Honda Civic (V3) 65,02 7,64 786 917 833 929 375 625 68 78 938

Frank Kuhimann (D) Honda Civic (V3) | 65,02 7,64 786 917 833 929 375 625 688 786 938

20.  Ivan Jacoma (CH) Porsche 911 Carrera (V6) 64,75 7,84 000 971 967 886 577** 962 864 875 950
Christian Schmitz (D) Porsche 911 Carrera (V6) 64,75 7,84 000 971 967 886 577" 962 864 875 950,

22. Avel Friedhoff (D) Renault Clio (Cup3) 64,61 7,18 000 58 722 964 944 643 944 875 786

Max Friedhoff (D) _ Renault Clio (Cup3) 64,61 7,18 000 583 722 964 944 643 944 875 786

24 Dirk Groneck (D) Renault Clio (Cup3) 64,30 7,14 813 917 944 107 000 929 833 958 955

-Tim Groneck (D) Renault Clio (Cup3) 64,30 7,14 813 917 944 107 000 929 833 958 955

* Nur die acht besten Ergebnisse fliessen in die Gesamtpunktzahl ein. Die Punkte pro Rennen bilden den Durchschnitt aus allen absolvierten Rennen.

**Streichergebnis aufgrund von Wertungsausschluss beim 1. Lauf

Gesamtsiege Fahrer (2014/insg. seit 1977) [ESNGTSISS 0/17 2. BMW 465 3. Opel 625  10. Ferrari (Rinaldi) 812,714

1. Jurgen Alzen 1/29 Opel 0/17 3. Ford 112 4. Honda 427

2. Olaf Manthey 0/28 7. Audi 1/13 4. Opel 101 5. Volkswagen 330
Ulrich Richter 0/28 8. Jaguar (V8Star) 0/3 5. Mercedes-Benz 92 6. Ford 215 1. BMW (Schubert/Klingmann)7:59,045**

4, Marc Basseng © 1/26 9. Alfa Romeo 0/2 6. Honda 43 7. Peugeot 179 2. Mdaren (Dorr) 8:00,034
Arno Klasen 0/26  10. Ferrari 0/1 7. Audi 34 8. Audi 177 3. Porsche (Frikadelli) 8:05,294

6. Edgar Doren 0/24 3 : 8. Alfa Romeo 16 9. Renault 163 4. Audi (race experience) 807,662

7. Peter Zakowski 0/22 9. Volkswagen 15 10, Mercedes-Benz 155 5. Mercedes (Rowe) 8:09,436

8. Hans-Jirgen Tiemann 0/21 1. Edgar Dren 53 10. Chrysler 1 6. Ford (Jirgen Alzen) 8:10,098

9. Marcel Tiemann 0/19 2. Jargen Alzen 48 - 7. Bentley (M-Sport) 8:11,193

10. Marc Lieb 0/13 3. Olaf Manthey 46 1. Audi (Phoenix/Stippler)  7:57,474* 8. Aston Martin (Testcenter)  8:12,261
. Frank Stippler 2/11 4. Andreas Schall 45 1. Ralf Schall 81 2. Ford (Jrgen Alzen) 7:59,284 9. Nissan (RIN) 8:19,036

... Uwe Alzen 0/10 5. Ralf Schall 44 2. Andreas Schall 80 - 3. Mercedes (Rowe) 7:59,797  10. Ferrari (Rinaldi) 8:27,813

... Timo Bernhard 0/10 6. Ulrich Richter 41 3. Heinz-Otto Fritzsche 77 4. BMW (Schubert) 8:00,973

... Lucas Luhr 0/10 7. Johannes Scheid 39 4. Peter Hass 76 5. Porsche (Manthey) 8:03,535  *Streckenlange: 24,358 km (Narburg-

... Christian Mamerow 0/9 8. Volker Strycek 38 5. Mario Merten 74 6. Nissan (RIN) 8:07,059  ring-Nordschleife mit Kurzanbindung)

... Volker Strycek 0/9 9. Paul Hulverscheid 35 6. Volker Strycek 71 7. Bentley (M-Sport) 8:08,126  **jeweils VLN-Runden- (Rennen) bzw.

... Dirk Adorf 1/8 Arno Klasen 35 7. lurgen Alzen 68 8. Mclaren (Dorr) 8:08,154 Streckenrekord (Qualifying)

... Lance David Arnold 1/5  11. Sabine Schmitz 34 Johannes Scheid 68 9. AstonMartin (Testcenter)  8:09,857  (Stand: 9.11.2014 / Arno Wester)

... Christian Menzel 1/5 .. MarcBasseng 27 9. Klaus-Peter Thaler 63

... Klaus Abbelen 3/4 .. UweAlzen 25  10. Jirgen Fritzsche 61

... Patrick Huisman 3/4 .. Christian Menzel 24 11. Hubert Nacken 60

... Jan Seyffarth 1/4 .. Peter Zakowski 24 Martin Tschornia 60

... Christian Hohenadel 1/3 .. Marcel Tiemann 19 13. Dirk Adorf 58

... Thomas Jager 1/3 .. Timo Bernhard 14 Heinz-Josef Bermes 58

... Johannes Scheid 0/3 ... Dirk Adorf 13 Wolfgang Dess («Wolf Silvester») 58

... Sabine Schmitz 3/3 .. Marclieb 13 Wilfried Schmitz 58

... Nicky Catsburg 1/2 .. LluasLluhr . 11 17, Edgar Ddren 55

... Karl Mauer 0/2 .. Frank Stippler 11 Harald Thonnes 55

... Patrick Pilet 1/2 .. lance David Arnold 10 19. Paul Hulverscheid 52

... Laurens Vanthoor 1/2 .. Christian Mamerow 9 20. Arno Klasen 51

... Maro Engel 1/1 .. Amo Wester 8  21. Dino Drossiger 50

... Dominik Schwager 1/1 .. FrankBiela 7 Ludger Henrich 50

.. Andreas Simonsen 1/1 .. MarcHennerici 5 23 Jirgen Nett 49

: 2 ... Karl Mauer 5 Jorg Viebahn 49

... Harald Grohs 3 25. Bernhard Schmittner 48

1. Porsche 3/199 .. Hans-Joachim Stuck 3

2. Mercedes-Benz 3/46

3, BMW 1/36 1 BMW 1529 - L

4. Ford 1/21 1. Porsche 536 2. Porsche 746 9 Rennen, 8 Klassensiege: Meister-BMW von Derscheid/Flehmer
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RALLYE

Rallye-WM

VWa

Von REINER KUHN

Die wichtigsten Titelent-
scheidungen sind gefallen.
Der WM-Abschluss in
Grossbritannien wird den-
noch ein besonderer. Zum
einen konnte Volkswagen
mit dem zwolften Saisoner-
folg eine neue Bestmarke
aufstellen. Zum anderen
verabschiedet sich Mikko
Hirvonen von der Topliga.

Den Titel hat Sébastien Ogier
erfolgreich verteidigt, jetzt will
er mit dem erneuten Sieg in
Wales auch den zwolften Sai-
sonerfolg fiir Volkswagen bei-
steuern - es ware eine neue
Bestmarke in der Erfolgsstatis-
tik fiir Hersteller. Aber auch
VW-Teamkollege Jari-Matti Lat-
vala hat die Schotterhatz in
Wales schon zweimal gewon-
nen. In dieser Saison endete der
Vergleich zwischen den VW-Pi-
loten gleich drei Mal unterhalb
von zwolf Sekunden: In Finn-
land siegte Latvala 3,6 Sekunden
vor Ogier, in Australien Ogier
6,8 Sekunden vor Latvalaund in
Spanien Ogier 11,3 Sekunden vor
Latvala. Doch aufgepasst: Thre
gelungene Saison wiirden auch
Andreas Mikkelsen im dritten
Werks-Polo und Citroén-Pilot

Auf ein Neues: Schon 2013 siegte Ogier beim WM-Finale in Wales

Kris Meeke mit ihrem ersten
WDM-Sieg kronen. Befreit auf-
fahren will auch Mikko Hirvo-
nen, der seinen WM-Abschied
verkiindete.

Hirvonens ewiges Lacheln

Nach 162 WM-Einsitzen, 15 Sie-
gen und 68 Podiumsplitzen
wird der Finne in Wales seinen
letzten WM-Lauf bestreiten.
«Andie letzten13 Jahre habe ich
viele unglaubliche Erinnerun-
gen. Ich bin um die Welt gereist,
habe fantastische Leute getrof-
fen und jede Rallye und jedes
Duell genossen. Einige habe ich
gewonnen, einige verloren. Bis

ORM Rallye Waldviertel

Trotz der Absagen von
Meister Raimund Baum-
schlager und heimischen
Toppiloten erlebten die
Fans im Waldviertel ein
denkwiirdiges Finale der
Osterreichischen Rallye-
Meisterschaft (ORM).

Waldviertel-Organisationslei-
ter Helmut Schopf war
nicht zu beneiden. Erst
ein kurzfristig abge-
sprungener Sponsor
und dann noch die vor-
zeitige Titelentschei-
dung! Weder Abo-
Champion Baumschla-
ger noch die Hauptprot-
agonisten Mario Saibel,
Gerwald Groéssing, Hermann
Neubauer oder Christoph
Brugger traten den Weg zum
Finallauf in Niederosterreich
an. Die Absage eines Meister-
schaftslaufes in Ungarn und
Gaststarter aus aller Herren
Linder sorgten dennoch fiir ein
mit 117 Teams volles Feld.

(A

o -

(&

Zu Beginn trumpfte der Russe
Alexey Lukyanuk (Ford Fiesta
R5) auf, der mit dem ukraini-
schen Co Yevhen Chervonenko
unter dem Teamnamen «We
want peace» antrat, jedoch mit
abgerissenem Hinterrad aus-
schied. Der Stidafrikaner Henk
Lategan (Skoda Fabia S2000)
sprang in die Bresche und bau-

te die Fithrung aus. Doch
auch der 20-Jahrige

#%0" musste den selektiven
. Priifungen Tribut zollen

“ I und crashte.

- Mrlik triumphiert
Ch. Mrlik

Mit Christian Mrlik
(Subaru Impreza WRX)
gewann somit erstmals
ein «echter» Lokalmatador in
der 34-jahrigen Geschichte der
Rallye Waldviertel. Zweiter
wurde der Ungar Jozef Trenc-
sényi (Ford Fiesta R5) vor dem
54-jahrigen Walter Mayer im
Peugeot 207 S2000, der auch in
der Meisterschaft eine Podi-
umsplatzierung schaffte. ¢ MW

zum Ende meiner Tage werde
ich mich mit einem Licheln im
Gesicht an diese Momente erin-
nerny, sagt der viermalige Vize-
weltmeister Mikko Hirvonen,
der hier 2007 im Ford Focus
WRC triumphierte.

Wie 2013 konzentriert sich
das Geschehen auf den Norden
von Wales. Auf dem Programm
stehen 23 Wertungspriifungen
tiber 305,64 WP-Kilometer. 14
World Rally Cars bilden die
Spitze des 72 Autos zihlenden
WM-Feldes. Offen ist noch die
Entscheidung in der mit 19
Teams besetzten WRC2. Im
Titelduell der Autotek-Piloten

Historischer Heimsieg

_—

Ein Lokalmatador: Mrlik siegt bei der Rallye Waldviertel

Sagt «Tschiiss!»: Hirvonen

geht Leader Nasser Al-Attiyah
als Favorit ins Rennen. Selbst
wenn Jari Ketomaa im DMack-
bereiften Ford Fiesta R5 gewin-
nen sollte, wiirde dem Katarer
im Michelin-bereiften Ford Fi-
esta RRC ein siebter Platz zum
Titel gentigen. Neben Junior-
Weltmeister Stéphane Lefebvre
(Citroén DS3 R5) freut sich der
jetzige Bentley-Teammanager
Matthew Wilson (Ford Fiesta
RRC) dariiber, nach mehr als ei-
nem Jahr wieder ins Lenkrad ei-
nes Turboallradlers zu greifen.
Zum Liebling der Fans diirfte
Richard Tuthill im Porsche 911
R-GT avancieren. ¢

OSTERREICHISCHE RALLYE-MEISTERSCHAFT / Resultate

Rallye Waldviertel, Grafenegg (A), 8. von 8 ORM-Lufen; 476,26 Gesamtkilometer mit 13
WPs iiber 153,49 km. 117 Teams am Start, 55 gewertet. Wetter/Piste: bewdlkt, meist

trocken, stellenweise rutschig

1. Mrlik/Baier (A/Subaru Impreza WRX) in 1:54:44,5 h; 2. Trencsényi/Verba (HU/Ford Fies-
ta R5) +0:22,2 sek; 3. Mayer/Bernhard (A/Peugeot 207 S2000) + 2:43,9 min; 4. Barbu/Itu
(RO/Mitsubishi Lancer Evo X R4) + 4:07.1; 5. Mihlberger/Unterweger (A/Mitsubishi Lancer
Evo VI) + 4:18,2; 6. Bohm/Becker (A/D/Suzuki Swift S1600) + 4:33,5; 7. Wollinger/Holzer
(A/Opel Corsa R2) + 8:17.9; 8. Kainer/Aigner (A/Opel Corsa OPC) + 10:12,2.

Leader: Lategan (WP 1/WP 4-12), Lukynauk (WP 2+3), Mrlik (WP 13+14, Ziel).
WP-Bestzeiten: Lategan 6, Lukyanuk 6, Botka 1.

ORM-Endstand: (nach 8 Laufen): 1. Baumschlager 148 Punkte; 2. Saibel 95; 3. Mayer 76; 4.
Grossing 60; 5. Mriik 37; 6. Zitta 35; 7. Brugger 28, 8. Olsinger, Zupanc 27, 10. Danzinger 25.

Auftakt ORM 2015: 4.-6.1.2015, Janner-Rallye (A)

Internet: www.rallye-oem.at
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NACHRICHTEN

FIA bestatigt neue
Startreihenfolge

Rallye-WM Die Spekulationen
haben ein Ende. Noch vor der
nachsten Weltratssitzung Ap-
fang Dezember bestatigte die
FIA vergangene Woche die
Anderung der Startreihenfol-
ge in der Rallye-WM: Ab 2015
wird am Freitag und Samstag
entsprechend des WM-Stan-
des gestartet, am Sonntag
starten Prioritat-1- und -2-Fah-
rer in umgekehrter Reihenfol-
ge des Zwischenstands des
WM-Laufes. Auch das Format
der WM-Rallyes wurde auf
zweieinhalb Tage vereinheit-
licht. Gefahren wird vom Frei-
tag bis Sonntagmittag, mit
einem Minimum von 300 WP-
Kilometern. Am Donnerstag
kénnen Veranstalter den
offiziellen Start oder eine
Zuschauerprifung ansetzen.

Sordo zwei weitere
Jahre bei Hyundai

Rallye-WM Hyundai ver-
pflichtete Dani Sordo als
Teamkollegen von Thierry
Neuville. Der Spanier unter-
zeichnete einen Zweijahres-
vertrag, der ihm 2015 zehn
WM-Laufe und 2016 eine vol-
le Saison zusichert. «Dani hat
gezeigt, dass er bei unter-
schiedlichsten Bedingungen
schnell sein kanny, lobt Hyun-
dai-Teamchef Michel Nandan.
Auch Hayden Paddon soll
kinftig weiter im i20 WRC
sitzen. Noch ist aber unklar,
bei welchen Laufen Hyundai
2015 ein drittes Auto einsetzt.

Schweiz nicht mehr
im EM-Kalender

Rallye-EM Zehn statt wie bis-
her zwolf Laufe stehen auf
dem vom FIA-Weltrat noch
abzusegnenden EM-Kalender
2015. Im Vergleich zu 2014
fehlt die Rallye du Valais (CH),
und die Rallye Griechenland
ist auf den Herbst verscho-
ben. Um Kosten zu senken,
soll neben Test- und Reifenbe-
schrankung ein EM-Lauf zwi-
schen 200 und 230 WP-Kilo-
meter umfassen. ¢ RK

TERMINE 2015
Ralleg |
04.-06.1. Janner-Rallye (A)
06.-08.2. Rallye Lettland (LT)
02.-04.4. Rally Ireland (IRL)

04.-06. 6. Azoren-Rallye (P)
25.-27.6. Ypern-Rallye (B)

17.-19.7. Estland-Rallye (EST)
28.-30.8. Barum-Rallye ((2)
25.-21.9. Zypern-Rallye (CY)

09.-11.10. Rallye Griechenland (GR)
05.-07.11. Rallye Korsika (F)
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Korsika

Von REINER KUHN

Das finale Titelduell in der
Rallye-EM endete noch,
bevor es begonnen hat.
Nachdem Sepp Wiegands
Skoda nach einen Testunfall
abfackelte, stand Teamkol-
lege Esepekka Lappi als
Europameister fest. Rallye-
sieger Stéphane Sarazzin
hatte es schwerer, sich
gegen Bryan Bouffier
durchzusetzen.

Finale Furioso bei der Rallye der
tausend Kurven. Fiir Wiegand
endete das EM-Finale auf Kor-
sika schon drei Tage vor dem of-
fiziellen Start. Beim Test am
Montag kam der deutsche Sko-
da-Junior in einer Linkskurve
von der Strecke ab, trockenes
Gras an der Unfallstelle entziin-
dete sich am Auspuff des Autos
und steckte dieses in Brand.
Skoda verzichtete darauf, ein
Ersatzauto bereitzustellen, und
machte damit Teamkollege und
Werksfahrer Lappi zum Europa-
meister. Wiegands Chancen sei-
enminimal gewesen und wiren
in keinem Verhiltnis zum Auf-
wand gestanden, so ein Insider.
Gliick im Ungliick fiir Skoda,
dass der Finne mit einem Aus-
ritt in WP6 die Kasse der
Werkstruppe zwar weiter belas-
tete, zuvor aber Peugeot-Werks-
junior Craig Breen den 208 T16
mit defektem Hinterachsdiffe-
renzial abstellte (WP4) und mit
Wiegand auch der Vizetitel an
einen Skoda-Piloten ging.

Sarrazin trotzt Bouffier

Mitfavorit Kajetan Kajetano-
wicz verabschiedete sich eben-
falls frith. Noch vor Breen stell-
te der Pole seinen Ford Fiesta
R5 mit Antriebsschaden ab
(WP1). Kevin Abbring hadert
anfangs mit dem Aufschrieb,

Finstere Rauchzeichen: Wiegand (r.) und sein brennender Skoda
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schaffte im zweiten offiziellen
Peugeot 208 T16 am Ende aber
noch den Sprung aufs Podium.
Den Sieg machten zwei fran-
zosische Asphaltglither unter
sich aus. Toyotas Le Mans-Pilot
Sarrazin geigte im privaten Bo-
liden vom Start weg gross auf
und setzte sich erst mit 1,7 Se-
kunden vor Bouffier (beide
Ford Fiesta RRC) an die Spitze.
Bis ins Ziel wehrte Sarrazin alle
Angriffe des Landsmannes ab
und siegte mit 18,9 Sekunden
Vorsprung. Hinter dem Dritt-
platzierten Abbring kam Eric
Camilli (Peugeot 207 S2000)
aufRang 4. Der Nachwuchsfah-
rer verwies Porsche-Pilot Ro-
main Dumas im infernalisch
klingenden 911 R-GT auf P5.
Nach dem Gewinn der Junior-
WM gentigte Stéphane Le-
febvre Rang 2 hinter Marken-
kollege Andrea Crugnola (Peu-
geot 208 R2), um auch die Kro-
ne in der Junior-EM zu holen. ¢

NACHGEHAKT BEI

Sepp Wiegand

(23/D). Der deutsche Skoda-Junior iiber die verpasste Titelchance, seine Lernkurve und die Hoffnung,

auch nachste Saison wieder in einem Topauto zu sitzen diirfen.

Von REINER KUHN

?Wie gross ist die Enttau-
schung, hier auf Korsika zu
sein und nicht um den EM-
Titel kdmpfen zu konnen?
Kurz nach dem Testunfall, als
wir zusehen mussten, wie das
Einsatzauto abfackelt, tat es
richtig weh. Mittlerweile
Uberwiegt aber die Freude
Uiber die Vizemeisterschaft.

?Aber dass Skoda keinen
anderen Fabia bereitstellte,
muss dich doch argern? Es ist
muissig, dartiber nachzuden-
ken. Dass das Auto abbrannte
war mein Fehler, weil ich von

N 4 §
Kampflos zum EM-Titel: Lappi

der Piste rutschte. Ohne Un-
fall kein Brand. Ich bin mir
auch bewusst, dass es ein rie-
siger Schaden war, aber
allerdings habe ich schon ge-
hofft, dass man mir die Chan-
ce gibt, um den EM-Titel zu
kampfen. Skoda Deutschland
hat sich da auch sehr bemiht.
An anderer Stelle war man
aber wohl damitszufrieden,
dass der Titel so oder so an
einen Skoda-Piloten geht.

?Wie siehst du deine Saison
im Riickblick? Von den Resul-
taten her war die zweite Halfte
die bessere. Meine Lernkurve
war aber von An-

RALLYE-EM/Resultate

fang an sehr hoch. Ich habe
verstanden, dass es nicht ge-
nlgt, einfach einen S2000
hingestellt zu bekommen. Ich
bin viel fokussierter an die Ar-
beit rangegangen und weiss
nun, was wichtig ist und was
nicht. Darauf will ich aufbauen.

Zpu weisst also, wie es wei-
tergeht? Leider nicht.
Anfang Dezember soll ich
mehr erfahren. Klar ist, dass
es schlecht aussieht, wenn
Skoda kein Programm fiir
mich hat. Ich hoffe auf eine
Chance, um zeigen zu

_ kénnen, dass ich noch

zulegen kann.

Rallye Korsika (F), 11. von 11 EM-Laufen; 757,06 Gesamtkilometer mit 11 WPs iber
251,56 km. 55 Teams am Start, 27 gewertet. Wetter/Piste: teils bewdlkt/trocken

1. Sarrazin/Renucci (F/Ford Fiesta RRC) in 2:36:48,4 h; 2. Boufier/Panseri (F/Ford Fiesta
RRC) +0:189 sec; 3. Abbring/Marshall (NL/GB/Peugeot 208 T16 R5) +1:38,2 min; 4. (a-
milli/Veillas (F/Peugeot 207 S2000) +2:24,1; 5. Dumas/Giraudet (F/Porsche 911 GT3)
+5:41,9; 6. Magalhaes/Magalhaes (PT/Peugeot 208 T16 R5) +6:29,9; 7. Leandri/Gordon (F/
Ford Fiesta R5) +7:33,5; 8. Tarabus/Trunkat (CZ/Skoda Fabia S2000) +7:51,3; 9. Guglielmi/
Vesperini (Renault Clio RS) +10:19,0; 10. Reuche/Deriaz (CH/Renault Clio RS) +13:21,0.
Leader: Sarrazin (WP 1+2, WP 4-11, Ziel), Bouffier (WP 3).

WP-Bestzeiten: Sarrazin 6, Bouffier 5.

Wichtigste Ausfalle: Wiegand/Christian (D/Skoda Fabia $2000) Testunfall vor der Rallye.
Lappi/Ferm (FIN/Skoda Fabia S2000) Unfall WP6. Kajetanowicz/Baran (PL/Ford Fiesta R5)
Differential WP1, Consani/Vilmot (F/Peugeot 207 S2000) Unfall WP6. Maurin/Klinger (F/

Ford Fiesta R5) Differenzial WP8.

EM-Endstand (nach 11 Laufen): 1. Lappi 162, 2. Wiegand 128, 3. Breen 104, 4. Kajetano-
wicz 100, 5. Pech 63, 6. Abbring 63, 7. Bouffier 61, 8. Magalhaes 54, 9. Gryazin 53, 10.

Consani 50.

Auftakt Rallye-EM 2015: 4.-6.1.2015, Janner-Rallye (A)

Internet: www.fiaerc.com



T I 7 otorsport-aktuell.com 428
THEMEN DER WOCHE

11.November 2014 / MOTORSPORT aktuell

MotoGP

Vereinte Werke

Von IMRE PAULOVITS

Ab 2016 wird in der Mo-
toGP-WM alles anders.
Damit es aber wirklich
besser wird, ziehen die
Werke an einem Strang.

Einheits-Software, 17-Zoll-Mi-
chelin-Reifen, nur noch eine
Einheitsregel nach dem aktu-
ellen Open-Muster fiir Werks-
teams und Private - 2016 bricht
eine neue Ara in der MotoGP
an. Dass alle wieder ganz bei
null anfangen miissen, ist klar.
Doch ein Jahr bevor diese re-
volutiondre Saison beginnt —
nach dem Reglement ist der
Saisonbeginn bereits beim ers-
ten Test am Montag nach dem
‘WM-Finale -, gibt es noch vie-
le offene Fragen zum Regle-
ment: Wie viel Benzin wird er-
laubt sein, wie viele Motoren
diirfen pro Jahr verwendet
werden, wie viele Reifen wird
es pro Wochenende geben?
‘Wenn man dann bis ins Detail
geht, merkt man, dass die

Superbike-WM

Eliasu

Von JOHANNES ORASCHE

Der routinierte Katalane
Toni Elias soll beim neu
formierten JR-BMW-Team
andocken.

Das Projekt der Familie Robin-
son mit Technik-Direktor Troy
Corser bleibt weiterhin das
Mysterium im Fahrerlager, ob-
wohl Elias (31) schon offen von
einer spannenden Aufgabe und
seinen Zielen auf der BMW
spricht. Der Moto2-Weltmeis-
ter von 2010 soll sich mit JR ei-
nig sein, offiziell gibt es noch

MotoGP: Ein Spektakel, das den Motorradwerken wichtig ist

Techniker und Manager der
‘Werke noch einen umfangrei-
chen Fragenkatalog haben, so
dick wie das Reglement selbst.

Synergien nutzen

Dass diese vollige Umwalzung
nur dann reibungslos vonstat-
ten geht, wenn sich nicht nur
FIM, Dorna und MSMA bei den
Sitzungen der Grand Prix Com-
mission einig sind, sondern die
Werke sich auch in der Vorbe-
reitungszeit zusammentun, ist
den Beteiligten schon linger
klar. So haben sich die Werke
aus Interesse an einer Einheits-
Software, die den Anspriichen
aller gerecht werden soll, schon
langer abgesprochen.

Ab Juli 2015 werden alle In-
genieure nicht mehr an der
eigenen Software weiterentwi-
ckeln, sondern sich zusam-
mentun und gemeinsam mit
den Magneti-Marelli-Ingeni-
euren eine Software erarbei-
ten, die den Werken alle Mog-
lichkeiten lasst, die sie fiir ihre
Motoren brauchen, die aber

kein Statement. Man darf an-
nehmen, dass das neue Team
samt Fahrern am 22. November
in Miinchen anlisslich der Pri-
mierung der Sieger der BMW-
World-Trophy vorgestellt wird.

Elias mit Camier?

Als zweiter JR-Pilot konnte der
Brite Leon Camier kommen.
Fakt ist: Beide haben Erfahrung
mit der BMW S 1000 RR. Ca-
mier fuhr bei BMW Italia 2014
gute Rennen als Ersatz fiir Syl-
vain Barrier. Elias absolvierte
im Herbst 2011 in Imola einen
Test fiir BMW Italia.

auch fiir die Privat-Teams
nicht zu schwer zu handhaben
sein wird: «Diese Elektronik
soll auch nach 2016 noch wei-
terentwickelt werden, indem
die Werks-Techniker weitere
Inputs und Erfahrungen ein-
bringen. Nurmit der Moglich-
keit der Entwicklunglasst sich
der Motorsport fiir die Werke
rechtfertigeny, stellt HRC-Ma-
nager Livio Suppo klar. Und
sein Yamaha-Kollege Lin Jar-
vis ergénzt: «Die Sicherheit ist
uns besonders wichtig, insbe-
sondere, dass Fehlfunktionen
ausgeschlossen werden.»

Bei den Michelin-Reifen, de-
ren Entwicklung den Werken
einige Kosten verursachen
wird, hat man sich ebenfalls
geeinigt. Es wird am Montag
nach jedem GP einen Reifen-
test geben. Um aber die Kosten
nicht ausufern zu lassen, wer-
den die einzelnen Werke bei
diesen Tests nach einem Roll-
plan aussetzen und sich die Er-
gebnisse gegenseitig zukom-
men lassen. ¢

Angcbhch wurden bereits Bikes
in die Teamzentrale nach Ste-
phanskirchen geliefert, und es
wird nun am Aufbau der Motor-
rader gearbeitet. Wann man be-
reit sein wird, ist noch offen.
Bei Promoter Dorna, wo fast
stiindlich wegen weiterer An-
meldungen neue Testpldne
kommuniziert werden, weiss
man noch nichts von einem Pro-
belauf der JR-Truppe. Auch in
Miinchen spricht man noch
nicht dariiber. BMW Italia tibt
jedenfalls am 27 und 28. Novem-
ber gemeinsam mit Kawasaki,
Honda und Suzuki in Jerez. ¢

Dakar

MOTORRAD

-1,

V4
&

Auch Yamaha
will den Sieg

Zum Kampfum den presti-
getrichtigen Dakar-Sieg
wird sich zu Honda und
KTM werkseitig auch
‘Yamaha mit einem brand-
neuen Motorrad gesellen.

Wenn die berithmteste Rallye
der Welt auch nicht mehr durch
die Wiisten Afrikas nach Dakar
fithrt, sondern nur noch den
Namen der senegalesischen
Hauptstadt behalten hat, kniipft
ihrmoderner Nachfahre in Stid-
amerika langsam, aber sicher
wieder an die grossten Zeiten
an, in denen sich die Werke mit
gigantischem Aufwand um den
Sieg stritten.

Honda und KTM haben be-
reits im Vorjahr brandneue
Maschinen fiir die neuen An-
forderungen der mittlerweile
viel selektiveren Etappen mit
viel weniger Vollgas-Anteil ge-
baut, und diese filigranen und
wendigen Motocross-Ableger
mit grossem Tank lassen die al-
ten Wiistenschiffe wirklich

nicht mehr konkurrenzfihig er-
scheinen.

Yamaha, dieletztes Jahr mit
Olivier Panis als Dritter der Ge-
samtwertung auf dem Podest
standen, haben fiir die 2015er-
Auflage nun ebenfalls ein vollig
neues Motorrad gebaut und ei-
nen waschechten Werkseinsatz
angekiindigt. Die WR 450 Rally
wird vom Yamaha Factory Ra-
cing Rally Team Yamalube un-
ter der Leitung von Alexandre
Kowalski mit den Fahrern Oli-
vier Panis, Alessandro Botturi
und Michael Metge eingesetzt.

Nichts mehr beim Alten

Das neue Bike baut viel schlan-
ker als sein Vorganger und hat
statt fiinf Tanks nur noch eine
Kohlefaser-Einheit. Durch die
durchdachte neue Konstruk-
tion sollten Gewichtsverteilung
und Handlichkeit verbessert
werden. Die neue WR hat eine
Auspuffanlage von Akrapovic
und steht auf Kayaba-Werks-
Federelementen. 4 IP

Werks-Yamaha WR 450 Rally: Heisses neues Eisen fiir die Dakar

MW - viele Fragen

Toni Elias beim BMW-Test 2011 in Misano: Nun ofter in Bayern
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Grand Prix von Valencia - MotoGP

Giganten-Show

Von IMRE PAULOVITS

Mit seinem 13. Saisonsieg
brach Marc Marquez noch
einen weiteren Rekord. Bei
diesem verriickten WM-Fi-
nale liess er gemeinsam mit
Publikumsliebling Valen-
tino Rossi noch einmal die
Emotionen hochkochen.

Als Marc Marquez die Auslauf-
runde ganz langsam hinter sich
brachte und sich in jeder Kurve
noch einmal den 101000 zum
Rennsonntag gekommenen Zu-
schauern zuwandte, kochte die
Stimmung in dem Stadion des
Circuit Ricardo Tormo noch
einmal {iber. Doch wie sehr an
diesem Tag, an dem fiir Honda
und die Familie Marquez alles
zusammenkam, die Freude die
Anspannung abloste, wurde
erst ersichtlich, als der Welt-
meisterim Parc fermé bei HRC-
Vizeprisident Shuhei Nakamo-
to angekommen war: Der Japa-
ner brach in ein nicht endendes
Gelidchter aus, und Marquez
konnte sich auch nicht mehr zu-
riickhalten.

Wenn es zum Schluss auch
ganz klar war, dass auf der letz-
ten Strecke im WM-Kalender
wieder niemand eine Chance
gegen den Weltmeister hat, war
es fiir diesen Ausnahmekonner
diesmal doch ein besonders
schwieriges Wochenende.

Von Donnerstag an war die
Aufmerksamkeit des 21-Jiahri-
gen geteilt, seine Gedanken wa-
ren mehr beim Titelkampf sei-
nes Bruders Alex, mit dem er
jedes Detail an diesem Wo-
chenende besprach, als bei sei-
ner eigenen Rennvorbereitung.
Er stiirzte am Samstag zweimal.
«Vielleicht bin ich wirklich
nicht ganz bei der Sache, da es
fiir mich nicht mehr um so viel
gehty, gestand der Weltmeister.
«Doch dass mir zweimal der
gleiche Fliichtigkeitsfehler un-
terlauft, namlich dass ich, nach-
dem ich die Bremse losgelassen
habe und ans Gas ging, mit ei-
nem Finger den Bremshebel be-
rithrt habe, was bei der giftigen
Kohlefaserbremse gleich das
Vorderrad einklappen liess, ist
eigentlich bei meiner Routine
unverzeihlich.»

Kampf auf Biegen und Brechen: Marc Marquez (93) fuhr wacker vorneweg, doch immer, wenn es
nass wurde, kam Valentino Rossi wieder an ihn ran. Zum Schluss holte der Weltmeister seinen
13. Saisonsieg und damit den néchsten Rekord in seiner langsam unheimlichen Karriere

Doch bis zum Rennen war al-
les iiberstanden, das wechseln-
de Wetter und der Druck von
Valentino Rossi sorgten dafiir,
dass Marquez wieder voll bei
der Sache war und so wieder
eine seiner unwiderstehlichen
Siegesfahrten ablieferte.

Rossi wie in besten Zeiten

Diesmal kam es auch
nicht zu einem richti-
gen Schlagabtausch

«Ich hatte es
im Nassen

leichter als Marc
an der Spitze.»

VALENTINO ROSSI
Y/

Ne

zwischen den beiden Kampftie-
ren Marc Mérquez und Valen-
tino Rossi, weil sich der Spani-
er gleich aus dem Staub mach-
te, nachdem er den 35-jihrigen
Italiener tiberholt hatte. Und

dieser brauchte einfach linger
als Marquez, bis auch er an dem
zu Rennbeginn unglaublich
starken Andrea Iannone vor-
beikam.

Doch der an diesem Tag im-
mer wieder einsetzende Nie-
selregen sorgte trotzdem fiir
richtig Spannung: Immer wenn
es irgendwo wieder nieselte,

machte Rossi den Vor-

sprung von Marquez im

Handumdrehen wett, und

keiner hitte sich gewun-
dert, wenn der Altmeister
zum Schluss die Nase vorn
gehabt hitte. «Ich habe
mich auf dem Motorrad
richtig wohl gefiihlt», gab Ros-
si hinterher zu. «So brauchte
ich kein erhohtes Risiko zu fah-
ren, um im Nieselregen richtig
schnell zu sein. Aber ich hatte
mit Marc auch einen unglaub-
lich guten Indikator, wieweit es
an den einzelnen Stellen nass
ist und was geht. Deshalb hatte
ich es in diesen Phasen auch
einfacher als er.»

Doch immer, wenn es ab-
trocknete, zog Marquez wieder
davon, zum Schluss uneinhol-

bar. «<Unser Motorrad hat den
Vorderreifen links mehr bean-
spruchtals die Honda, dakonn-
te ich nicht mehr pushen und
hatte so keine Chance gegen
ihny, gab Rossi zu.

Nervenkrieg mit Lorenzo

Doch da hatte Rossi den Krieg,
den es an diesem Wochenende
zu gewinnen galt, schon lingst
gewonnen: den um den zweiten
WM-Rang mit seinem Team-
kollegen Jorge Lorenzo. Um
ihm diesen streitig zu machen,
hitte der Mallorquiner gewin-
nen und Rossi Vierter oder
schlechter sein miissen.
Wonach es zunichst auch
aussah: Lorenzo hatte gleich
eine gute Pace, wihrend Rossis
Yamaha M1 einfach nicht ein-
biegen wollte. Doch wie schon
so oft in diesem Jahr, fand Rossi
mit seinem Team die Losung.
Und dazu war der Ex-Weltmeis-
ter im Qualifying richtig posi-
tioniert und fuhr ausgerechnet
im Windschatten von Jorge Lo-
renzo zur Pole-Position, wiih-
rend dieser aus der ersten Start-
reihe gedriangt wurde. «Wenn

(
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dies Jorge nervos macht, soll
mir das nur recht sein», goss
Rossi noch Ol ins Feuer.

Wenn sich Lorenzo von dem
wohl auch nicht sonderlich be-
eindrucken liess, fand er doch
wieder sein Verderben im ein-
setzenden Regen. «Ich kann
derzeit bei Mischverhiltnissen
einfach nicht schnell genug fah-
reny, gab Lorenzo hinterher zu,
«ich weiss selber nicht, warum.
Man konnte bei Valentino se-
hen, dass es nicht an der Yama-
ha liegt.»

Es macht den Anschein, dass
die Stiirze in Assen und auf dem
Sachsenring im Vorjahr doch
mehr an den Nerven des zwei-
fachen MotoGP-Weltmeisters
gezehrt haben, als ihm lieb ist
und er in bestimmten Situatio-
nen Angst hat. «Ich habe im
Moment ein ganz klares Defizit,
an dem ich im Winter arbeiten
muss», gab Lorenzo zu.

In der Verzweiflung ging er
auf volles Risiko, fuhr an die
Box und holte sein Regen-
motorrad ab, doch nur der noch
immer angeschlagene Andrea
Dovizioso machte es ihm

ey

gleich, und beide fuhren ins
Verderben. Der Regen wurde
nicht stirker, sondern horte auf,
und kam nur einmal kurz wie-
der. Lorenzo war auf den Re-
genreifen chancenlos, und er
fuhr sechs Runden vor-Schluss
vom hoffnungslosen 22. Platz
an die Box und gab auf. «Es hat-
te keinen Sinn mehr. Ich habe
alles riskiert und verloren. In
Arag6n war es die richtige Ent-
scheidung, frith zu wechseln,
hier ist es in die Hose gegan-
geny, knirschte Lorenzo.

Aufstieg des Marquez-Clans
Marc Marquez schwimmt
derzeit nicht nur wegen
seiner eigenen Siege auf

«Ich habe
einfach ris-
kiert und diesmal
verloren.”»

JORGE LORENZO
Y/iudzs

Lohn der Arbeit: Valentino Rossi wurde unangefochtener Zweiter und Vizeweltmeister

der Erfolgswelle: Er hat die
ganze Saison mit seinem Bru-
der Alex und seinem Freund
Tito Rabat zusammen trainiert,
und die drei Spanier sind alle
Weltmeister geworden. «Wir
haben uns gegenseitig ange-
spornt, und es ist ein unglaub-
liches Gefiihl, dass wir nun die
drei WM-Titel untereinander
aufgeteilt haben. Doch es hat
uns alle unwahrscheinlich viel
Energie gekostet. Wir werden
aber auf die gleiche Art weiter-
machen, jetzt fahren Alex und
Tito sogar in einem Team.
Aber zuallererst brauchen wir
alle etwas Erholung,
wenn dies wegen der
vielen PR-Termine, die
noch anstehen, auch
nur schwer zu verwirk-
lichen sein wird.»

Die Emotionen schlu-
gen bei allen hohe Wo-
gen, aber dass fiir dieses letzte
Rennwochenende jeder jen-
seits seiner Belastungsgrenze
gearbeitet hat, haben auch die
Honda-Oberen begriffen, und
gaben der Marquez-Truppe fir
Montag testfrei. ¢

KOVACS

= MOTORRAD

Stefan Bradl

Abschluss einer Ara

Es gab viele Trinen in der LCR-
Box, als Stefan Bradl nach dem
Rennen seine Sachen zusam-
menpackte. Der deutsche Mo-
toGP-Pilot hiitte die Crew, mit
der er die letzten drei Jahre ver-
bracht hat, gerne mit einem
Top-Resultat verlassen, aber am
Ende war er gliicklich, dass er
bei diesem verriickten Rennen
heil ins Ziel kam.

Schon am Freitag merkte
Bradl dieses merkwiirdige Ge-
fithl des Abschieds. «Es ist
schon ein komisches Gefiihl, zu
wissen, dass ich hier letztmals
fiir LCR-Honda fahren werde»,
konstatierte er nach dem ersten
Trainingstag. Er hatte aber noch
ein anderes komisches Gefiihl,
und zwar fiir das Vorderrad.
«Ichkann die Linie am Kurven-
eingang nicht halten und wir
kommen nicht dahinter, was es
wirklich ist Das Phinomen hat-
ten wir in der Form noch nicht,
jetzt miissen wir einfach schau-
en, dass wir es verstehen und
uns verbessern.»

Am Samstagvormittag wurde
es zwar besser, Bradl zogerte
aber lange, bis er richtig losleg-
te und auf den hirteren Vorder-
reifen wechseln liess, und so
war er nur Elftschnellster und
musste durch die Qlin die Qua-
lifikation der zwolf Schnellsten,

NACHGEHAKT BEI

Marc Marquez

(21/E). Der Weltmeister zu seinem 13. Saisonsieg und warum
er sich nichts aus diesem Rekord macht.

was ihm aber problemlos ge-
lang. «Bis dahin hatten wir die
Front schon richtig gut im Griff,
doch dann habe ich in Q2 ein
Chattering bekommen, das
mich daran gehindert hat, hir-
ter zu pushen.» So blieb Bradl
Startplatz 10.

Von dort fuhr er im Rennen
aufPlatz 8. «Sicherlich hitte von
unserer Pace her mehr drin sein
konneny, konstatierte Bradl hin-
terher. «Aber die Verhiltnisse
waren wirklich schwierig, und
ich wollte beim letzten Rennen
fiir das Team auf keinen Fall
stiirzen. Von daher geht dieses
Resultat in Ordnung. Jetzt fingt
ein neues Kapitel fiir mich an,
auf das ich mich freue.» & IP

Bradl: Abschied vom Team

Von IMRE PAULOVITS

?Zuerst hat dein Bruder
den WM-Titel gewonnen,
dann du deinen 13. GP in
diesem Jahr. Ja, heute war
ein unglaublicher Tag. Fir
mich, meine Familie und flr
mein Team. Eine halbe
Stunde vor dem Rennen
habe ich noch den WM-Titel
meines Bruders mitgefeiert,
Es war fur mich und das
Team aber umso wichtiger,
hier zu gewinnen, denn
dieses Rennen war genau
wie Aragon, und heute
hatten wir die richtige
Strategie gewahlt. Jetzt
mussen wir 2014 einfach
geniessen, denn es wird
unmoglich sein, all diese
Erfolge zu wiederholen,
besonders, was meinen
Bruder und mich angeht.

?Hast du tatsachlich an Ara-
gon gedacht, als es zu
nieseln begann? Ja, ich habe
an Aragon gedacht, speziell,
als es zu Rennmitte zum
zweiten Mal anfing zu
nieseln. Ich hatte schon

daran gedacht, reinzufahren
und das Motorrad zu
wechseln. Aber dann bin ich
doch draussen geblieben,
weil nur drei bis vier Kurven
wirklich nass waren und der
Rest der Strecke trocken. Wir
haben diesmal die richtige
Strategie gewahlt und die
Scharte von Aragon wieder

‘ausgewetzt.

? Hattest du gedacht, dass
du, Tito Rabat und dein
Bruder alle Weltmeister
werden? Es war schon ein
unglaubliches Gefiihl, als wir
nach dem Rennen die Bilder
gemacht haben. Zu
Saisonbeginn hatten wir alle
das Ziel, ein paar Rennen zu
gewinnen, und jetzt haben
wir alle den Titel geholt.

?Was bedeutet es fiir dich,
auch Mick Doohans Rekord
an Saisonsiegen {iberboten
zu haben? Es war schén, 13
Rennen zu gewinnen, aber
dieser Rekord ist nicht
wichtig. 1997 hatte Mick
schliesslich drei Rennen
weniger als wir heuer.
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Von HELMUT BRADL

Hut ab vor Valentino

GASTKOMMENTAR

Suzuki

Schwerer Anfang

Motorrad-WM

Austria-

ROSSiS LEiStung : Beim Wildcard-Einsatz der In der Box arbeitete eine gan- GP 2016
neuen Suzuki gab es viele ze Heerschar von japanischen
; : - ; ; Probleme. Aber sie waren Technikern an den Motorri-
D). Der 2 -V It t 1 he Mo- e
(52/D): Der 280erosltmerten ol her deshelite ek Eche o eine wichtige Erfahrung. dern, doch dem Bike fehltenauf ~ Red-Bull-Eigner Dietrich Mate-

toGP-Fahrerlager, iiber Stefan Bradl, Valentino Rossi und Marc Marquez.

Das Grand-Prix-Fahrerlager
ist schon eine verriickte
Welt. Ein eigener, hektischer
Zirkus, der zwar schon ist...
aber mittlerweile bin ich in
einem Alter, in dem ich
etwas mehr Ruhe mag.
Wenn ich auf Stefans Saison
zuriickblicke, war sie kunter-
bunt gemischt, von guten
Ansitzen bis Desaster. Aber
ich glaube, das weiss er
selber. Es waren zwar einige
kleine Highlights dabei, aber
so, wie er es sich vorgestellt
hat, ist die Saison sicherlich
nicht verlaufen. Das hat
natiirlich seine Griinde, und
ich denke, er ist jetzt auch
etwas ausgebrannt.

‘Wer mich in dieser Saison
absolut begeistert hat, war
Valentino Rossi. Er ist 35
Jahre alt, und wenn ich mir
anschaue, wie alt die anderen

ren kann; wie er dies bei all
dem Rummel und all der
Reiserei immer wieder
schafft, ist mir ein Ritsel.
Aber fiir ihn ist Motorrad-
sport einfach sein Leben,
und das zelebriert er. Und
wie er den Jungen dabei eins
auswischt, das imponiert mir
sehr. Manchmal fihrt er
ihnen einfach um die Nase
rum, das ist megageil.

Bei Marc Marquez wissen
wir, dass er ein ganz beson-
deres Talent ist, aber wenn
er unter Druck gesetzt wird
von Rossi, Pedrosa oder
Lorenzo, dann macht er auch
seine Fehler. So hat er auch
an diesem Wochenende
zweimal weggeschmissen.
Aber er ist ein Supertyp, er
ist sauschnell, und von daher
ist er der Rennfahrer der
Zukunft, bis er sich vielleicht

Der Auftritt war fein und sau-
ber. Teamchef Davide Brivio
hatte jedes kleinste Detail pra-
zise vorbereitet. In einem in Su-
zuki-Blau gehaltenen Leih-
LKW von Schuler wurden vier
komplette Motorrider - zwei
fiir den Renneinsatz und zwei
weitere fiir die Tests am Mon-
tag - und ein Dutzend Motoren
nach Valencia gebracht, eine ge-
mietete Hospitality der Ober-
klasse von Bischoff und Scheck
strahlte ebenfalls in Suzuki-
Blau. «Bei Schuler werden be-
reits unsere Sattelziige fiir 2015
aufgebaut, und wir werden
auch eine ganz neue Hospitali-
ty aus Deutschland bekommen.
Diese deutschen Firmen sind
einfach die besten», so Brivio
freudesprithend tiber die Riick-
kehr im nichsten Jahr.

der Geraden 20 km/h zu Hon-
da, Yamaha und Ducati, und
trotzdem verrauchte gleich am
Freitag ein Motor, und auch im
Rennen gab es einen Ausfall.

Es gibt noch viel zu tun

Doch dieser Einsatz war fiir die
Zukunft umso wichtiger. Die
Motoren-Abteilung weiss jetzt,
wo sie ansetzen muss. Das Fahr-
werk der filigranen und handli-
chen Suzuki hat sich hingegen
bereits gut bewihrt.

Randy de Puniet war schon
bei Aspar eine Sekunde langsa-
mer als Aleix Espargaro, so viel
hat er auch hier auf den nichst-
jahrigen Suzuki-Werkspiloten
verloren. Wenn Espargar6 also
die gleichen Zeiten wie mit sei-
ner Forward-Yamaha fahren
konnte, wire das schon kein
schlechter Anfang. @ IP/NS

HAACHIICHTEN B uess

schitz war personlich nach Va-
lencia gekommen, um mit Dor-
na-Chef Carmelo Ezpeleta zu
verhandeln. Nach einer langen
Sitzung am Samstag war es
dann spruchreif: Es wird 2016
erstmals seit 1997 wieder einen
Osterreich-GP geben! Austra-
gungsort wird der Red Bull
Ring in Zeltweg sein,

Neuhomologation notwendig

Bis dahin muss die Strecke neu
homologiert werden, da bereits
grossere Umbauarbeiten ge-
plant waren, miissen diese mit
der FIM abgestimmt werden.
Valentino Rossi, der 1997 den
Sieg bei den 125ern um ganze 4
Tausendstel gegen Nobby Ueda
verpasst hat, freut sich schon:
«Die Strecke ist breit, sie sollte
mit dem MotoGP-Motorrad
richtig Spass machen.» & IP

KOMPAKT

sind, da muss ich wirklich mal wehtut. e Mit dieser Fusion wohl dirfte

sagen: Respekt! Wenn einer Ich kann mich noch erin- Btre"a Ga"ﬂa und das stérkste Privatteam der »

diese Kondition und diesen nern, als Stefan 2007 in die e WM gegriindet worden sein. Aprilia Den ersten Tag der”
Willen aufbringt und auch Spanische Meisterschaft Marc VDS fusmmert 2 5 . Tests ab Montag (nach
noch gegen all die Jungen kam. Méarquez war damals H“'()Sh' Aoyama Wlfd Redaktionsschluss) wird nur

Rennen gewinnt, in Valencia
die Pole-Position holt und
WM-Zweiter wird, dann kann
ich nur die Kappe ziehen.
Wenn man in der WM so
lange an der Spitze sein will,
dann darf man sich nicht oft
schwer verletzen. Rossi hatte
nur eine schwere Verletzung,

dort auch bereits bei den
125ern unterwegs. Er war
zwar noch ein kleiner Junge,
aber in Barcelona hat er das
Rennen angefiihrt und hatte
im Handumdrehen drei
Sekunden Vorsprung. Da
habe ich mich gefragt, was
das fiir einer ist. Er hat zwar

MotoGP, Moto2, Moto3 Eine
sensationelle Zusammenar-
beit haben die Teams von
Estrella Galicia (hinter der
Monlau Racing von Emilio
Alzamora steht) und Marc
VDS bekanntgegeben. So
wird die spanische Biermarke
auch auf der MotoGP-Honda

HR(-Testpilot

MotoGP Der letzte 250er-
Weltmeister, Hiroshi Aoyama,
hat zwar keinen WM-Platz
mehr fir 2015 erhalten, er
wird aber neben Casey
Stoner der zweite prominente

Alex Hofmann bestreiten.
Erst nachdem der Aprilia-
Testpilot das Shakedown
der neuen Werks-Aprilia
erledigt hat, werden ab
Dienstag Alvaro Bautista
und Marco Melandri in den

- Sattel steigen.
»>

2010 in Mugello. Ansonsten einen Fehler gemacht und von Scott Redding und den Testpilot bei HRC. Aoyama Freddie Spencer Der dreifa-
ist er immer glimpflich danach keine einzige Linie beiden Moto2-Kalex von Tito bewegte bereits in Valencia che Ex-Weltmeister, der
davongekommen, vielleicht mehr gefunden, ist aber am Rabat und Alex Marquez den Prototypen des 2015er- heute in Frankreich lebt,

auch, weil er so gut ist. Er ist
vom Menschlichen her ein
Typ, den es ganz selten gibt.
Ich habe noch keinen gese-
hen, der sich von 16 bis 35 bis
zu den Haarspitzen motivie-

i

Ende trotzdem Dritter ge-
worden. Auch in der Moto2
hat er am Anfang alles mit
der Brechstange versucht,
aber was dann aus ihm
wurde, sehen wir heute.

werben, die Infrastrukturen
werden zusammengelegt und
es soll eine Platform gegriin-
det werden, bei der Fahrer
von der Spanischen Meister-
schaft bis in die MotoGP
aufgebaut werden kénnen.

Honda-Production-Racers
mit pneumatischen Ventilfe-
dern. An dem Bike fanden
sich viele gebrauchte Teile der
2014er-Werksmaschine,
inklusive deren Rahmen. ¢ IP

kam als Gast nach Valencia,
freute sich auf ein Wieder-
sehen mit Marc Marquez
und war dann zwei Tage
lang Co-Kommentator bei
MotoGP-TV. ¢ IP
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i 1 ~. Von IMRE PAULOVITS

Das Yamaha-Werksteam lity die Anwendung mit | und Paraden vorbereiten. Am | 1969. Die drei Technik-Freaks Fl-Weltmeister von 1982,
présentierte beim WM-Finale @ Spezialbrillen ausprobieren, | Freitag zeigten sie die perfekt | standen mit strahlenden Keke Rosberg. Letzterer war
das Ergebnis seiner Zusam- und insbesondere die Yama- | restaurierte Weltmeisterma- Augen vor ihren Werken und ganz aus dem Hauschen, als
menarbeit mit Sponsor Mo- ha-Ingenieure zeigten sich . schine von Olivier Jacque hoffen, bald viele Anhinger Sohn Nico die Pole-Position
vistar. Der Digital-Anbieter dabei als Spielkinder. fur ihr Projekt zu gewinnen. herausfuhr. «Dass Gerhard

hat ein interaktives 360-Grad- R 22 ’ Thre Arbeit kann auf dem und Keke zur Motorrad-WM
Video fiir Smart Phones Tech3-Chef Hervé Poncha- Video auf wwwitech3classic.fr | kamen zeigt, dass sie den
_entwickelt, das neben Fussball | ral, sein Technik-Guru Guy : bestaunt werden. wirklichen Motorsport lie-

auch fiir MotoGP erhaltlich Coulon und sein langjahriger s ) ' *o0 beny, grinste Kinigadner. ¢

ist. Jorge Lorenzo und Wil- Mechaniker Laurent Ducay- { = ‘ Eine illustre Gesellschaft fand 3

co Zeelenberg haben in er:haben gemeinsam ein ' ; b 0=, sich am Samstagabend in der

Arag6n eine Runde mit der neues, faszinierendes Projekt ﬂ a8 #.2 Red-Bull-Hospitality ein, um

Spezialkameéra aufgenommen, | begonnen: Sie griindeten ‘\ sl . 12 das Formel-1-Qualifying in

was als App kostenlos herun- | Tech3-Classic, wo sie fiir e ot Y Oldtimer = Brasilien im Fernsehen zu

tergeladen werden kann Kunden historische Rennma- Coulon, Ducayer, . verfolgen: Ex-Motocross-Welt- | 28
(www.piloto360.es). Am schinen, besonders aus der : meister Heinz Kinigadner, 3
Donnerstagabend durften die | Zweitakt-Ara, restaurieren aus dem Jahr 2000 und eine Ex-Formel-l-Vizeweltmeister R 3|
Giste in der Yamaha-Hospita- | und fiir historische Rennen ebensolche Yamaha TD2 von Gerhard Berger und der MotoGP-Fan Keke Rosberg °f
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Hohepunkte des Rennens

Start: Rossi startet gut,
aber lannone Erster in Turn 1
vor Rossi und Marquez.
Bradl P8 nach Turn 1.

1. Runde: lannone, Rossi,
Marquez, Lorenzo, Pedrosa,
Crutchlow, Dovizioso, Pol
Espargaro, Bradl und Aleix
Espargaro sind die Top 10.
De Puniet mit der Suzuki
nur auf P23 und Vorletzter.
2. Runde: Erste Regentrop-
fen. Die Ersatzmotorrader
sind noch nicht bereit.

4. Runde: lannone vor
Rossi und Marquez. Bradl
auf P12.

5. Runde: Kein Regen mehr.
6. Runde: lannone, Rossi,
Marquez, Pedrosa, Crutch-
low, Dovizioso und Lorenzo
ziehen davon.

9. Runde: lannone, Rossi
Marquez 2 sec vor Pedrosa,
Lorenzo und Dovizioso und
Crutchlow.

10. Runde: Marquez an
Rossi vorbei auf P2.

11. Runde: Marquez an
lannone vorbei auf P1.
Pedrosa holt die Spitze ein.
12. Runde: Rossi auf P2,
auch Pedrosa an lannone
vorbei. De Puniet stellt die
Suzuki an der Box ab.

14. Runde: Marquez 1 sec
vor Rossi und Pedrosa. 3
sec zurlick Lorenzo auf P4.
Bradl P11.

18. Runde: Erneut setzt
Regen ein! Smith sturzt.
20. Runde: Rossi nur 1sec
hinter Marquez. Pedrosa
fallt zurtck. Lorenzo und
lannone wechseln das Bike
- ein Fehlentscheid!

22. Runde: Brad| P8.

24. Runde: Marquez 2 sec
vor Rossi und 13 sec vor
Pedrosa. Dovizioso und
Crutchlow streiten um P4.
Lorenzo gibt auf.

26. Runde: Rossi lasst
Marquez ziehen.

30. Runde: Marquez holt
Saisonsieg 13 - Rekord! ¢ ML

GRAND PRIX VON VALENCIA/Valencia — MotoGP / Resultate

Valendia (E): 9. November 2014; 18. Lauf zur Weltmeisterschaft; 120,150 km Giber 30 Runden a 4,005 km;

25 Fahrer gestartet, 22 gewertet; Wetter/Piste: bewdlkt/Trocken; Luft: 18 Grad, Asphalt; 22 Grad

Motorrad

Zeit/Riickst. Ausfallgr. Schnellste Rd.

Topspeed

MOTORRAD .

Reifen Punkte

1 MarcMérquez () HondaRC213V RIS g s
2. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M1 30 == - 1:31,688 S19y e/ m= 120
3. Dani Pedrosa (| __HondaRC213V. 30 14,040 131,715 364  s/m 16
4. Andrea Dovizioso () DucatiDIGGPL4 30— +16705 13196 3254 s/m I3
5. Gl Gutchlow (GB) — Ducali DIGGPIA 30— +16,773 12000 346 sm 11
6. PolEspargard () YamahaYZR-M1 30 132004 3263 s-asy/m.

7. Aleix Espargaro (E) Forward-Yamaha* 30 1:32,446 3157  smasy/s
8. Stefan Bradl (D) HondaRC213V. 30 +41,803 132500 3241  s/m

9. Michele Pirro (1) Ducati D16 GP14 30 +45,710 133,094 3207  s-asy/m
10. Scott Redding (GB)  HondaRCI000R® 30 +51,191 LB 382 sasys
11. Héctor Barbera (F) ~ Avintia-Kawasaki* 30 3188  sasy/s
12. Danilo Petrucci ()~ ART-Aprilia® 30 1:33552 3054 s-asy/m
13. Nicky Hayden (USA)  Honda RC1000R* 30 1:32,989 3108  s-asy/s
14, Bradley Smi _ Yamaha YZR-M1 30 ; = 1:31,980 3235  s-asy/m
15. Hiroshi Aoyam Honda RC1000R* 30 +58,775 1:33399 3220  s-asy/m
16. Alvaro Bautista () HondaRC213V 30 +58,864 1:32538 3225  s-asy/m
17. Karel Abraham ((Z)  Honda RC1000R* 30 +1:02,389 133,627 3116 es/s
18. Alex De Angelis ()~ Forward-Yamaha® 30 +1:15,795 1:33,013 3153 s-asy/s
10. Michael Laverty (GB)  PBM-Aprifia 30 +126309 133636 3096  sasyfs
20. Broc Parkes (AUS) ~ PBM-Aprilia® 30 +1:37,212 1:34071 3039 s-asy/s =
21. Mike diMeglio () Avintia-Kawasaki* 29 +IRd. L360 332 o/m -
22. Andrea lannone (1) DucatiD16 GP14 29 +1 Rd. 1:32,054 3211 s-asy/m s
Nicht klassiert: e
_~ Jorge Lorenzo (E) Yamaha YZR-M1 24 +6Rdn. Aufgabe 1:31,817 3208  s/m =
_= Randy dePuniet (F)  Suzuki GSK-RR 12 +18Rdn.  Defekt 1:33.445 3094  sasy/s -
- Yonny Hernandez (COL) DucaliD16GP14 9 +21Rdn.  Defekt 1:33,511 3249 ST
s B E " Open-Motorrader
Fihrung: lannone, Runden 1-10; Marquez, 11-30 Internet: www.motogp.com
e

] STRECKE 4

Valencia

[Qualifying... o0 S AT
1. Rossi 1:30,843
2. lannone 1:30,975
3. Pedrosa 1:30,999
4. lorenzo 1:31,049
5. Mdrquez 1:31,144
6. P.Espargard 1:31,307
7. Smith 1:31,324
8. Crutchlow 1:31,359
9. Dovizioso 1:31,426
10. Bradl 1:31,443
11. A. Espargard 1:31,486
12. Pirro 1:32,617
13. Bautista 1:32,160
14. Redding 1:32,315
15. Hemndndez 1:32,321
16. Hayden 1:32,395
17. Barbera 1:32,443
18. Aoyama 1:32,449
19. De Angelis 1:32,453
20. de Puniet 1:32,509
21. Petrucc 1:32,683
22. laverty 1:32,808
23. Abraham 1:33,019
24. Parkes 1:33,972
25. Di Meglio 1:34,510

XX = Q2 (Top 12) / XX = 01 (@ibrige Fahrer)

XX = Fahrer beim Boxenstopp XX = Fahrer aus dem Rennen

START
ZIEL
1. Marquez 362
- ' 2. Rossi 295
= l % [~ =] tJ ) 3. lorenzo 263
£8|2| 5 2!3 o 2|_| 8l D..—g o=l=B|E8IE5E g |of A Pedosa 246
ESEBEEEE 2R 2 EESERIE S 2SS 28 g8 5 Dovioso 187
s=5z2222 g2d s 2Ttz =Es =2 ElS 6. PEspargard’ 136
| ES235E5Ec 522225522525 5288 1 AL 126
Peal] 6,291 2699|0344 T I IA1151 110145 c81c0I 8 |7 1511410 170110 23 3 ML 11
1. (29146/93(99126i35| 4 (44| 6 |41/38]68/51/45(19(15/69] 8 | 7 (17 9 [70/14]63 (23| 9. Bradl 117
2. [2[46/93176135] 4 (99/44(1| 6 |68[38[19(51(45(15/69| 8 | 7 [17] 9 [14]70[63[23| 10. lannone 102
3. 129/46/93|35126| 4 199/68[41(44| 6 38(45/19]51(6915/ 8 |9 | 7 [17/14/63|70/23 11. Bautista 89
4, 129146(931351261 4 199141/45(68138] 6 441191691 8 [15/5119 17 [1714163/70123] 12. Redding* 81
5. 129/46|931351261 4 199141/38/45(68/441 6 [1916] 8 [51[15/9 17 114117(70(63123] 13 Grutchiow 7
6. 120/46{08 126135 4 199/41[38/45(68142 6 110169/51( 8 11517 141 9 (17170163123 13" povoma® €
7.129146/93 {261 4 (99/35[38,41(45/44] 6 (68119]69/51/ 8 [15(14] 7 |9 [70(17]63 23] - Aovar
8. 129146[93 1261 4 (99/35(38/41/45/44] 6 [19]68]69/51/ 8 [15| 7 [14] 9 [70]17]63[23| 13- Hernandez 53
9, 129(46193 261991 4 135(3841(44]45] 6 [19169(51| 8 115/ 7 [14] 9 [70(17(68|23 63
10. 120(93146126199] 4 [3538/41(44] 6 [45[19]69[51[ 8 [15] 7 [14] 9 [70[17[23]63] _
"11. (93129146 126/991 4 [35/38(41/44] 6 [19]45]69( 8 [51[15| 7 14/ 9 [17(70{23[63| | 1. Honda 409
12. [93146126129]991 4 [3538(4441( 6 119145(69] 8 [51[15/ 7 [9 [17(70/23/63114] | 2. Yamaha 354
13. 193146126129/99] 4 [35/38(4441] 6 |19]45(69] 8 [51/15 ; g J;;g g 23‘ 3 Ducati o1
14. 3314612612919/ 4 |35/38/44/41/ 6 |19145/69| 8 |51/15 3 5 :
15, 93146196199/20/ 4 35(3814441 6 (19145169, 8 511151 7|9 |17 T0IZBI68] | | - oeore-vemana 1
| 16. 193/46/26/99] 4 [35(29/38/4441/ 6 [19]45(69| 8 [51/15| 7| 9 [17(70/2363 UL
17. (93(46{26/99] 4 135/29/38/44(41| 6 [19(45(69] 8 [51(15] 7| 9.11770[23(63 6. PBM® 15
18. [03]46126/99(35] 4 [29/44/41[ 6 [19]45[51 8 [69(15] 9 [ 7[17/38[70[23[63] | | 7. Avintia® T el
119, |93(461261 4 [35]99]29|41[44| 6 |19]45(51]69] 8 |15/ 9 | 7 [17[38[70[23/63] |
20, (93146126 4 13541144] 6 |4519/51/69/ 8| 9 | 7 (17(15(99129/38[70(23(63| |
bl Dnoiob i SRl
23. 03146126 4 1354144] 6 |45/51/19] 8 [69] 9 |17|7 [38/15/70199]23(63(29 % m’;t‘}g;ma"a RO gzg
2. 193146{26 4 35(41144] 6 51145119[ 8 1691 0 1177 [38/15[70/2316399(20] || - B F S Lot o
25. (93146[261 4 35/41(44] 6 [51(45] 9 | 8 [69[19]17|7 [3815(70123[63[29] | | | - Tonster tamana lecho
26. (931461261 4 [35/41/44[ 6 [51/45] 9 [69] 8 1917 7 [38[15(70[23]63[29 5._Go&Fun Honda Gresini 170
| 27. 193146126135] 4 [44]41] 6 [5145/ 9 691 8 191 7 [17/38]15/70(23]63(29 ~| 6. PramacRacing Team 155
28. (93146126 4 [35/44/41/ 6 51/45/ 9| 8 [69/19] 7 [17/38]15(7023(63(29 7. NGM Forward Racing’ 151
29. 93146/26! 4 35/44/41] 6 51/45/9 | 8 [69] 7 |19]38/17/15(70123(63/29] | | | 8. LCRHonda MotoGP 117
30. 193/46126! 4 135/44141] 6 [51/45/ 8 19 169/38! 7 [19/17/15(70123 9. Drive M7 Aspar* 116
[T1=Fahrt des Siegers [1=Fahrt des Zweiten B =Fahrt des Dritten 10. Avintia® 35

* Open-Motorrader

Fahrerkommentare
nach dem Grand Prix
von Valencia

v ///////A
25

(al Crutchlow (5.) >

«Ich hatte einen tollen
Kampf mit meinem
Teamkollegen.
Vielleicht hitte ich im
Regen etwas hérter
pushen sollén, aber es
war ein schoner
Abschluss bei Ducati.»

Aleix Espargard (7.) >
«Es war ein sehr
schwieriges Rennen.
Ich hatte am Ende
einen guten Kampf mit
meinem Bruder und
habe ihn in der letzten
Kurve fast noch

tiberholt. »

Bradley Smith (14.) >

«Ich bin in Turn 8
ausgerutscht, habe das
Bike wieder anschie-
ben kénnen, doch die
Marshalls liessen mich
nicht durch den
Shortcut fahren, das
hat mich eine halbe
Minute gekostet.»
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MOTORRAD

35. Nagashima 1:38,326

Rabat (53) und Liithi setzten sich friih von Zarco und Aegerter ab

Anders gesagt: Ohne Wheelie
hitte Rabat gewonnen.

26 MOTORRAD-WM 11. November 2014 / MOTORSPORT aktuell
GRAND PRIX VON VALENCIA - MOTO2 / Resultate Grand Prix von Valencia - Moto2
Start: Rabat vor Lithiin Turn 1, Valencia/E: 9. November 2014; 18. und letzter Lauf zur Weltmeisterschaft;
Superstart von Aegerter von P11 108,135 km {iber 27 Runden a 4,005 km; 35 Fahrer gestartet, 28 gewertet; =
auf P3. Cortese sttirzt, Folger Wetter/Piste: bewdlkt/tracken; Luft: 18 Grad, Asphalt: 22 Grad
und Rea miissen ausweichen I“ esc en
und fallen weit zurtick. : )
1. Runde: Vinales raumt Kallio Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Riickst. SchnellsteRd. Pkte.
ab, beide stiirzen. Rabat, Lthi, 1. Thomas Lathi (CH) Suter 27  43:08,366 13353128725
Morbidelli, Zarco, Aegerter, _ 2. Esteve Rabat (E) Kalex Tl 033 1353 )
Siméon, Lowes, Simon, Pons 3. Johann Zarco (F) Caterham-S. 27 +10,728  1:35535 16
und Schrétter sind die Top 10. A Luis Salom (B) Kalex 7 13014 133552185113
Folger P15, Krummenacher auf 5. Xavier Siméon (8) Suter 27  +13,689  1:35,733
P19, Mulhauser P21, Folger P32. 6. Dominique Aegerter ((H) Suter 27 +14,706 1:35,662
3. Runde: Lithi greift Rabat an. 7.Sam Lowes (GB) SpeedUp 27  +18,825 1:35,761
Die beiden bereits 1,5 sec vor 8.Marcel Schrotter 0) ~ Tech3 27  +30,185  1:36,194
Zarco, Morbidelli und Aegerter, 9. Anthony West (AUS) ~ SpeedUp 27  +30,227  1:36,169
Simon und Pons stlrzen. 10. Lorenzo Baldassarri (1) Suter 27 +30,604  1:36,160
6. Runde: Morbidelli strzt 11. Jordi Tarres (E) Suter 2] +30615 135955
auf P4. Rabat/Luthi 1,5 sec 12. Ricky Cardus (E) Tech3 21 33422 136,034
vor dem Duo Zarco/Aegerter. 13. Jonas Folger (D) ~ Kalex 7 +33504 135792
Schrétter P9, Mulhauser P14 (!), 14. Takaaki Nakagami (J) Kalex 27 +33997 136355
Krummenacher P15, Folger P23. | 15.louisRossi(F) . ~  Kalex 27 +34007 136378
10. Runde: Zarco lasst Aegerter 16 Hafizh Syahrin (MAL) : Kalex 2] +35578 1 36,262
stehen und versucht, zu Rabat 17. Robin Mulhauser (CH) Suter 27  +35,691
und Lathi aufzuschliessen. 18. Nico Terol (E) Suter 27 +46,996
14, Runde: Rabat und Lithi 19. Ratthapark Wilairot (THA)  Caterham-S. 27 +50,650
dicht beisammen, 3 sec dahinter 20. Roberto Rolfo () Suter 27 +51,877
Zarco, Aegerter 5,5 sec zuriick 21. Franco Morbidelli ) Kalex 27 +52,808
allein auf P4. Schrotter P9, 22. Randy Krummenacher (CH) Suter 2] +53,428
Mulhauser P14, Krummenacher 23. Florian Marino (F Kalex 27 +53,435
P17, Folger P18. 24, Gino Rea (GB) Suter 27 +1:.07,704
20. Runde: Luthi kommt nicht 25. Roman Ramos ~ SpeedUp 27 +1:13,613 1
an Rabat vorbei, der Weltmeis- 26.Tetsuta Nagashima (1) - NTS 27 +1:14977 1
ter kontert jede Attacke. Zarco 27. Azlan Shah (MAD) Kalex 2] 157138
auf P3 bereits 5 sec zurtick. 28. Thitipong Warokorn (THA)  Kalex 25t 2R AN 1 38 120
22. Runde: Siméon hat Aegerter
auf P4 einge- und tberholt. Nicht Klassiert: > e EEa e
Folger noch 2 sec hinter P15. - MattiaPasini () - Forward-KLX 7 +20Rdn. . 1:36,662 ool
25. Runde: Lithi gibt nicht auf, - Lucas Mahias (F) Transformers 4  +23Rdn.  1:37,598 e g
Auch Salom an Aegerter vorbei. - Julian Simén (E) Kalex 2 +25Rdn.  1:37,190 | =
Schrétter P9, Folger P16, Mul- — AvelPons () Kalex 2 +25Rdn.  1:37,019 4 nte'
hauser P17, Krummenacher P23. — Maverick Vinales () Kalex -2 +25Rdn. s ‘“ \
27. Runde: Rabat kontert — Mika Kallio (FIN) Kalex e R Ay 1
jeden Angriff Luthis, doch auf _— Sandro Cortese (D) Kalex =or 7] Rdnsspeita o e s Lathi: Der Sieg als Geschenk ~ Rabat: Unfassbare Niederlage
der Zielgeraden geht dem
Weltmeister beim Wheelie Durchschnittstempo des Siegers: 150,3 km/h Von MARKUS LEHNER Richtig drgern musste sich
offenbar das Benzin aus - LUthi Schnellste Runde: Lthi (CH), 18. Runde, in 1:35,312 min (=151,2 km/h), Rekord Rabat aber nicht: Mit seinen
siegt vor Rabat! ¢ ML Internet: www.motogp.com  Weil Weltmeister Esteve 346 Punkten stellt er einen neu-
«Tito» Rabat beim Wheelie  en Rekord in der Moto2-Klasse
auf der Zielgeraden der auf, beeindruckt mit seinen elf
Qualifying _____________| Sprit ausging, erbte Tom Pole-Positions in achtzehn
1. Rabat 135199 1. Rabat ! 346 1. Kalex &0 LiithidenSieg. Rennen und der Tatsache, dass
2. Jaro 135242 2. Kallio =F 280 2. Suter ST 284 er vom ersten bis zum letzten
3. Morbidell 1:35420 3. Vifiales 274 3. Qaterham-Suter 146 Zuerstglaubtenalle,der 7-fache  Rennen die WM-Tabelle ange-
: g mon o }iéééﬁ 4. Lithi 194 4. SpeedUp : 121  Saisonsieger Tito Rabat hitte  fiihrt hat.
: 3 -3, 5. Aegerter 172 5. Tech3 97  sich nach der letzten Kurve = .
_6/' E;?r::ter ggggg 6. Zarco I 146 6 FowardKlX 33 beim Beschleunigen verschal- Schrotter in den Top 10
) Viﬁgles 1.35.653' 7. Corsi S 100 tet. Denn Tom Liithi, der dem  Der offene Kampfum Endrang 2
9" Kallio 135,670 8. Salom i 85 Spanier wihrend des gesamten  zwischen Mika Kallio und Ma-
10, Salom 135711 9. Cortese b= 85 Rennens als einziger folgen,ihn  verick Vifiales war rasch ent-
11 Aegerter 135,732 10. Schrotter } 80 aber nie iiberholen konnte, zog  schieden. Der Spanier und
2. Simén 135772 11. Morbidelli 75 plotzlich mit viel Speediiber- nichstjahrige Suzuki-MotoGP-
13. Pons 1:35823 12. West { 72 schuss vorbei und raubte Rabat ~ Pilot raumte den Finnen und
14. Lowes 135830 13. lowes s f ok 69 den sicher geglaubten Sieg. Ra-  sich selbst bereits in der zwei-
15. Rossi 1:35,880  15. Folger ST 63 bat griff sich an den Kopf bzw.  ten Runde nach einem optimis-
16. Cortese 135047  24. Krummenacher 24 an den Helm, die 101000 Fans  tischen Bremsmangver ab.
17. Baldassarri 1:36,036 waren konsterniert. Selbst Lii-
18. Pasini 1:36,082 thi konnte sein Gliick im ersten Raketenstarter Aegerter
%3 Eyag(in igg%gi Moment nicht fassen. Das Schweizer Duell der niichst-
. Cardis :36, . . jahrigen Teamkollegen Tom Lii-
21. Krummeqatﬁer 1:36,254 Rabat: Sieg ohne Wheelie 1hi ugnd Dominiquge Aegerter
22. Nakagami 1:36,263 Des Riitsels Losung war kein  um Rang 4 entschied Liithi mit
23, West 1336'345 Verschalter bzw. kein Fehler seinem Sieg fiir sich. Aegerter
%g %??é‘:s iggigg Rab.ats, sondern der Mangel an  hatte jedoch zu Beginn seinen
2. Mulhauser 136480 Sprit. Rabat erkliarte an der Rufals Raketenstarter unter Be-
T et Siegerkonferenz: «We de i tellt; er war noch vor
27. Marino 1:36,481 leger S oo - WO BESIC el LOCHY
28, Wilairot 136,638 niedrigeren Temperaturenund  Turnlaus der vierten Reihe auf
29. Torol 1:36:752 des hohen Drucks hatte ich  Rang 3 vorgeprescht.
30, Rolfo 1:36,800 offenbar mehr Wheelspin und Marcel Schrotter schaffte dank
31. Warokorn 1:36,923 damit auch mehr Verbrauch. Rang 8 die erhofften Top 10 der
32. Rea 1:36,925 Beim Wheelie auf der Zielgera-  Gesamtwertung. Sandro Cor-
33. Ramos 1:37,152 den zog der Motor etwas Luft tese verlor nach seinem Sturz
34. Shah 1:37,551 und setzte kurz aus.» kurz nach dem Start noch einen

Platz und beendete die Saison
auf Platz 9. ¢
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Ein Sieg zum Abschied

Von MARKUS LEHNER

Der Schweizer Tom Liithi
bedankte sich zum Ende
einer 13-jahrigen Partner-
schaft mit dem Team seines
Managers und Mentors
Daniel Epp mit einem Sieg.

Seit 2002 bilden ‘der heute 28
Jahre alte Schweizer Tom Liithi
und sein Landsmann und Ma-
nager Daniel Epp ein erfolgrei-
ches Tandem. Gemeinsam wur-

den1 WM Titel (125 ccm, 2006),

9 GP-Siege (5125 ccm, 4% Moto2)
und total 37 Podestplitze er-
zielt. Jetzt geht diese Ara zu
Ende. Epp zieht sich aus dem
GP-Geschift weitgehend zu-
riick, Liithi wird 2015 mit Lands-
mann Dominique Aegerter im
Team des Schweizer Grossin-
dustriellen Olivier Métraux un-

ter der Leitung von Fred Cor-
minbeeuf und mit Kalex- statt
Suter-Bikes erneut um den Mo-
to2-Titel fahren.

Liithi: «Ideen ausgegangen»

Dass sich Liithi beim Abschied
nicht nur mit einem Podest-
platz, sondern mit einem Sieg
bedanken konnte, hatte er Ra-
bat bzw. dessen Crew zu ver-
danken, die dem Weltmeister
ein paar Tropfen Benzin zu we-
nig mit auf den Weg gegeben
hatte. «Natiirlich bin ich super-
happy, dass ich mich bei Daniel
und meinem Team so bedank-
ten konnte. Zuerst dachte ich,
das Rennen sei mit der roten
Flagge abgebrochen worden.
Aber ich habe dann rasch ge-
merkt, dass bei Tito was nicht
stimmt. Vorher habe ich fiinf
Mal versucht, ihn auszubrem-

Dominique Aegerter

«Bisher bester Start»

Technomag-carXpert-Pilot Do-
minique Aegerter verlor das
Duell um den 4. WM-Gesamt-
rang gegen seinen nachstjihri-
gen Teamkollegen Tom Liithi,
der in Valencia seinen zweiten
Saisonsieg holte. «Klar wire ich
gerne Vierter geworden, aber es
liefen einige Dinge nicht wie ge-
wiinscht. Bei der Kollision zwi-
schen Vinales und Kallio habe
ich einige Zehntel verloren, und
Rabat und Liithi haben natiir-
lich nicht auf mich gewartet.
Und als Morbidelli direkt vor
mir gestiirzt ist, habe ich das
Vertrauen in die Front verloren.
Ich konnte in den Bremszonen
nicht mehr richtig angreifen.
Aber ich habe wie immer alles

Jjonas Folger

gegeben, ich kann mir nichts
vorwerfen. Dafiir habe ich wohl
den besten Start meiner Karri-
ere hingelegt, von Rang1l in der
vierten Reihe auf P3 noch vor
der ersten Kurve, das war wohl
nicht ganz so schlecht... » ¢ ML

Aegerter: «Alles gegeben»

Traum rasch vorhei

Nach dem 9. Rang in Sepang
trumpfte Jonas Folger auch im
Valencia-Training auf. Der
siebte Startplatz direkt hinter
seinem Kumpel Marcel Schrot-
ter liess fiir das Rennen eini-
ges erwarten, selbst die Top 10
der Gesamtwertung lagen
noch in Reichweite. Doch
schon nach zwei Kurven war
der Traum vorbei. «In Turn 2
ist mir jemand ins Bike ge-
kracht, ich musste durch den
Kies und war 32. und Letztery,
erzihlte Folger, der danach
mit einer sehenswerten Auf-
holjagd noch 19 Plitze gut-
machte und als 13. immerhin

noch drei WM-Punkte holte.
Doch fiir mehrals den15. WM-
Endrang - ‘mit 17 Punkten
Riickstand auf die Top 10 -
reichte das nicht mehr. Folgers
Fazit: «Ich muss 2015 in der
Startphase unbedingt aggres-

Folger: Problem Sta'rtphase

Tom Liithi und Daniel Epp: 13 gemeinsame Grand-Prix-Jahre

sen, was nie ganz gelang. All-
mihlich gingen mir die Ideen
aus, Tito fuhr absolut fehlerlos.
Aber ich blieb dran, passieren
kann immer was. Und so kam
es dann auch. Natiirlich nahm
ich das Geschenk gerne an. 2015

Sandro Cortese

wird Rabat wieder der Mann
sein, den es zu schlagen gilt, er
ist schnell, stark und vor allem
brutal konstant. Doch jetzt
geht’s zuerst drei Tage nach Je-
rez, ich bin sehr gespannt, wie
sich die Kalex anfiihlt!» ¢

Kein schones Ende

Der Valencia-GP nahm fiir den
als WM-8. angereisten Sandro
Cortese kein versohnliches
Ende. Vom 16. Startplatz star-
tete er gut, krachte aber dann
mit Syahrin zusammen, stiirz-
te und schied aus. «Viel kann
ich nicht sagen. Die Saison mit
einem Crash zu beenden, ist
frustrierend. Dennoch ein gros-
ses Dankeschon an die Jungs,
die immer ihr Maximum ge-
ben. Wir miissen nun diese
schwierige Saison abhaken
und an 2015 denken. Diese Wo-
che stehen schon drei Testtage
in Jerez any, erzihlte Cortese.

Teamchef Jiirgen Lingg er-
ganzte: «Sandro musste weit

Robin Mulhauser

hinten starten, das ging in die
Hose. Das Ganze war bezeich-
nend fiir die Saison 2015, es ge-
lingt einfach nix. Wir sind im-
mer knapp davor, aber es soll
am Ende nie sein. Ich bin froh,
dass wir das jetzt alles abha-
ken kénnen.» & CEV/ML

Cortese, ngg «Abhaken»

Nahe an den Punkten

Erstmals hielt sich der Nummer-
2-Pilot des Teams Technomag-
carXpert lange in den WM-
Punkteringen auf, am Ende
fehlten ihm als Siebzehnter nur
1,5 sec auf P15. «Ich sah lange
P14 auf meiner Boxentafel. Ich
wollte diesen Platz unbedingt
halten, um meiner Crew ein Ge-
schenk zum Saisonende zu ma-
chen, insbesondere denjenigen,
die 2015 nicht mehr dabei sein
werden. Ich habe 200 Prozent
gegeben. Aber als mich Louis
Rossi iiberholt hat, konnte ich
seine Pace nicht ganz halten.
Und als von hinten ein Schnell-
zug namens Jonas Folger, der
nach dem Start in den Kies

musste, herangerauscht kam,
war es mit dem Punktetraum
leider vorbei. Aber es war mein
bisher bestes Rennen. Ich neh-
me das Positive mit und freue
mich bereits auf 2015!» ¢ ML

Mulhauser: 1,5 sec fehlten

NACHRICHTEN
Kommt auch noch
JIR hinzu?

Kalex Wenn Gino Rea auch
noch keinen Vertrag mit Kalex
unterschrieben hat,

hat er doch bei Marc VDS das
2014er gekauft und wird so
der 23. Kalex-Pilot in der
Moto2-WM 2015. Doch damit
hat der Run auf das deutsche
Fabrikat noch kein Ende:
Auch JiR-Besitzer Luca
Montiron hat fir Randy
Krummencher nach Kalex-
Material gefragt. Kalex-Konst-
rukteur Alex Baumgartel hat
auch alle Hande voll zu tun: Er
hat flr seine bisherigen
Teams je einen 2015er-Rah-
men und eine 2015er-Schwin-
ge fur die Tests ab dieser
Woche geliefert, dazu
2014er-Material fur Techno-
mag, Gresini und Ajo. Der
deutsche Ingenieur wird den#
ganzen restlichen November
in Spanien verbringen, um bei
den Tests vor Ort zu sein.

Zwei Techniker
kdnnen mitgehen

Thomas Liithi Es war schon
langer klar, dass der Schwei-
zer bei der Fusion des
Interwetten- und des
carXpert-Technomag-Teams =
seine Crew nicht komplett
behalten kann. Seine zwei
wichtigsten Leute werden
aber weiter mit dem
Schweizer WM-Vierten in das
neue Team mitkommen:
Crewchief Alfred Willecke
und Mechaniker Karinger.
Lathi hat sich am Samstag-
abend mit einem Abendessen
von seiner langjahrigen Crew
mit einem Abendessen
verabschiedet, nach dem Sieg
gab es am Sonntag noch eine
unerwartete zweite Ab-
schiedsfeier. ¢ IP

KOMPAKT

»
Tests Wahrend die MotoGP
von Montag bis Mittwoch
(10.-12. November) in
Valencia testen, tben die
Moto2- und Moto3-Teams
am Mittwoch und Donners-
tag (12./13. November) in
Jerez, am 17./18. November
in Valencia und am 26./27.
November in Almeria. D
»

Team Ajo Johan Zarco wird
am Mittwoch bei den Tests
in Jerez ein grosses Wieder-
sehen feiern: Das Kalex-
Moto2-Team, das Aki Ajo fur
den Franzosen zusammen-
gestellt hat, beinhaltet viele
der Techniker, die mit ihm
2011 125er-Vizeweltmeister
geworden sind. ¢ IP
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Ziel erreicht

Schrétter: 10. Endrang und viele Hoffnungen auf das neue Bike

Dank Platz 8 sicherte sich
Tech3-Pilot Marcel Schrot-
ter einen Top-10-Endrang
in der Moto2-WM 2014.

& Mal punktete der 21 Jahre jun-
ge Marcel Schrétter in den 18
GP 2014 mit der Mistral 610 des
franzdsischen Tech3-Teams von
IRTA-Prisident Hervé Poncha-
ral. Eine stolze Bilanz, die mit
total 80 WM-Punkten und dem
10. Endrang belohnt wurde.
Schrotter sammelte mehr als
doppelt so viele Punkte als im
Vorjahr und verbesserte sich
um sechs Plitze.

«Paket war nicht gut genug»

Beim WM-Finale in Valencia
stellte Schrotter die Tech3-
Moto auf Rang 6 in die zweite
Startreihe und beendete das
Rennen als guter Achter. «Ich
habe damit zwar mein person-
liches Saisonziel, die Top 10 in
der WM-Gesamtwertung, er-
reicht, und im Qualifying am
Samstag gelang mir so etwas
wie die perfekte Runde. Aber
unser Gesamtpaket war iiber
die Renndistanz nicht gut ge-
nug, um noch weiter nach vorn
zu kommeny, erzihlte Schrot-

ter, der im kommenden Jahr
weiterhin fiir Tech3 in der Mo-
to2-Klasse antritt und insge-
heim wohl mit einem Aufstieg
in die MotoGP-Abteilung des-
selben Teams liebdugelt.

«Unterhaltsames Rennen»

Schrotter sprach dennoch von
einem unterhaltsamen Rennen:
«Es gab in unserer Gruppe stin-
dig Positionswechsel. Luis Sa-
lom, andem ich mich in der Ge-
samtwertung orientierte, war
aber heute fiir mich unerreich-
bar. Dass es dennoch fiir die
Top 10 gereicht hat, freut mich
natiirlich umso mehr.»
Schrotter war aber nicht nur
zufrieden: «Es gab oft schwieri-
ge Momente in diesem Jahr.
Dass es uns auch in solchen Si-
tuationen gelungen ist, wertvol-
le Punkte zu holen, bewerte ich
sehr positiv. Das spricht fiir die
Arbeit des Teams, mit dem ich
erst ein Jahr zusammen bin.»
Schrotter freut sich auf die
2015er-Version der Mistral 610:
«Ich mache mir grosse Hoff-
nungen. Das Gesamtpaket kann
noch besser werden. Mein Ziel
fuir 2015 sind regelmissige Top-
5-Klassierungen.» ¢ ML

Randy Krummenacher

Pech kiebt am Fuss

Das Pech scheint dem Schwei-
zer Randy Krummenacher (24)
dieses Jahr im wahrsten Sinne

des Wortes am (Schalt-)Fuss zu

kleben. Wegen Schaltproble-
men schaffte er den erhofften
Sprung in die Top 15 nicht und
blieb auf seinen bescheidenen
24 WM-Punkten und dem 24.
Endrang sitzen. «Ich habe mir
den Abschied vom Ioda-Team
anders vorgestellt», drgerte sich
der Suter-Pilot, der nichstes
Jahr im JiR-Moto2-Team startet.
«Ich bin vom 21. Rang aus gut
gestartet, gewann sofort einige
Plitze und kimpfte um die letz-
ten Punkteringe mit. Dann er-
wischte ich beim Runterschal-
ten vor Turn 12-aus unerfindli-
chen Griinden einen Leerlauf,

danach blockierte das Hinter-
rad. Beim Umweg durch das
Kiesbett verlor ich viele Plat-
ze.» Krummenacher plant mit
dem JiR-Team einen flinftigi-
gen Testmarathon, bei dem
NTS- und TSR-Chassis vergli-
chen werden. ¢ ML/CEV

Krummenacher: Leerlauf

Fakten und Hohepunkte des Rennens

Start: Antonelli kann Pole nicht
halten. Miller schiesst von P2 in
Front, Marquez verliert von P3
startend einen Rang.

1. Runde: Miller flihrt vor Anto-
nelli, Vinales, Marquez und Ha-
nika und ist auf Titelkurs (Miller
hatte jetzt 276 Punkte; Marquez
275). Die Deutschen Ottl und
Granwald auf P29 und 31.

2. Runde: Ottl draussen.

3. Runde: Miller fuhrt, aber Mar-
quez stosst auf P3 vor und ist
auf Titelkurs (278 Punkte).

4. Runde: Miller verliert P1an
Vinales.

5. Runde: Miller auf P1und wie-
der Champion, weil Marquez auf
P4 zurtckfallt (276:275 Pkte.).
6. Runde: Jetzt greift Marquez
auf P3 wieder nach dem Titel.
8. Runde: Wieder fallt Marquez
auf P4, wieder ist der Flihrende
Miller Weltmeister.

9./10. Runde: Marquez zuriick
auf P3, dann aber nur noch P5.
13. Runde: Marquez mit P3 wie-
der auf Titelkurs.

14. Runde: Marquez auf P2 (nun
282 Punkte), hinter Miller (276).
15. Runde: Marquez nur noch
P4, Miller ware Champion.

16. Runde: Miller (271 Punkte)
fallt auf P2 hinter Vinales, Mar-
quez (275) auf P4 auf Titelkurs.
17. Runde: Marquez hinter Miller
auf P3.

20. Runde: Miller nur noch P4
(264 Punkte), Marquez nur noch
P7 - aber Champion (271).

21. Runde: Miller hinter Vinales
auf P2, Marquez mit P3 auf
Titelkurs. Grinwald auf P22.

23. Runde: Miller fuhrt, aber
Marquez auf P3 noch Champ.
24. Runde: Sieg Miller vor Vina-
les, aber Marquez reicht P3 zum
Titel. & WHJ

1. Antonelli 1:39,183
2. Miller 1:39,251
3. Mdrquez 1:39,556
4. Vinales 1:39,637
5 Rins 1:39,716
6. Hanika 1:39,731
7. Ajo 1:39,750
8. McPhee 1:39,775
9, Vazquez 1:39,869
10. Guevara 1:39,884
11. Kent 1:39,923
12, Kornfeil ~ 1:39,969
13. Migno 1:40,018
14. Fenali 1:40,022
15. Mashou: 1:40,038
16. Binder 1:40,045
17. Oliveira = 1:40,053
18. Navarro 1:40,097
19. Tonucdi 1:40,334
20. Bagnaia _ 1:40,379
21. Bastianini 1:40,412
22. henas d 1:40,447
23. lwema o 1:40,780
24, hmi 1:40,875
25. Rodrigo 1:40,950
26. Khairuddin- = 1:41,040
27. Ferrari 1:41,051
28, Grinwald 1:41,137
29. Danilo 1:41,336
30. Locatelli 1:41,378
31. Herrera 1:41,474
3. Ot 1:41,671
33. Deroue 1:41,701
34. Ramos 1:42,209

GRAND PRIX VON VALENCIA - Moto3 / Resultate

Valencia (E): 9. November 2014; 18. Lauf zur Weltmeisterschaft; 96,12 km @iber
24 Runden a 4,005 km; 34 Fahrer gestartet, 28 gewertet; Wetter/Piste: trocken;

Luft: 16 Grad, Asphalt: 18 Grad

Fahrer Motorrad
1. Jack Miller (AUS) KTM
2.Isaac Vifales (E) KM
3. Alex Marquez (E) ~ Honda
4.Danny Kent (GB) Husqvarna
5. Alex Rins (E) = Honda
6. Efrén Vazquez () Honda
~ 7.Niccolo Antonelli (1) KM
8. Miguel Oliveira (P) Mahindra
9.Brad Binder (ZA) _ Mahindra

10. Karel Hanika ((Z) KM

11. Enea Bastianini (1) KM

12, Alexis Mashou (F) ~ Honda

13 Jakub Kornfeil ((Z) KTM

14, Romano Fenati (1) KM

15. Juanfran Guevara ()  Kalex-KTH

16. Francesco Bagnaia (1) KTM

17. John McPhee (GB) Honda

18. Andrea Migno (1) Mahindra

19. Zulfahmi Khairuddin (MAL) Honda

Rdn. Zeit/Riickst. SchnellsteRd. Pkte.

20. Jasper Iwema (NL) - ~ Mahindra
21 Alessandro Tonucc () Mahindra
22. Luca Griinwald (D) Kalex-KTM
23. Hafig Azmi (MAL) KTM -
24. Gabriel Ramos (YV) _ Kalex-KTM
25. Matteo Ferrari (I) Mahindra
26 Andrea Locatelll (I) _Mahindra
27. Maria Herrera (E) Honda
28. Albert Arenas (E) KM

Nicht lassiert: T

~ Niklas Ajo (FIN) Husqvarna
~ Jorge Navarro () Kalex-KTM
_— Scott Deroue (NL) B
_— Jules Danilo (F) ‘Mahindra
~ Gabriel Rodrigo (RA) KM

- PhilippOttI (D) ~ Kalex-KTM

Durchschnittstempo des Siegers: 143,5 km/h
Schnellste Runde: Vazquez, Runde 7 in 1:39,400 min (=145,0 km/h; Rekord)

Internet: www.motogp.com

1. Marquez 218
2. Miller 276
3 Rins 23]
4. Vazquez 222
5. Fenali_ 176
6. Masbou 164
1. Vinales 141
8. Kent 129
9. Bastianini 127
10. Oliveira ot 110
11. Binder 109
12. Kornfeil E 97
13. McPhee 77

24 40:10983  1:39482 25
24 +0,155  1:39,802 20
24 +0955 139537 16
24 +1572 139723 13

CLE R - SRR

24 42508 139400 10
24 +3620 139,794 9
24 +4216 139,767 8

M M 1381 7
24 +4363 139911 6

2 +5462  1:39689 5

24 45780 139918 4
24 £5;950 11301990 S 3
24,5 6,209 1:39,819: 2
240 61726 SR 50,573 ]
4 775 139742 -
24 +16663 139587 -
24 24919 140035 -
24 +28,038  1:40,648 -
24 +28404 140968 -
24 +28490 140625 -
24 +A0773 140633 -
24 +40,784 140893 -
24 +49329 141109 -
24 +49355 141228 -
24" 52,862 " 141713 =
24 +52879 141584 -

24 +129792 141540 -
20 +4Rdn.  1:39,809 -
9 +15Rdn.  1:39.858 -

8 +16Rdn. 143126 -

7 +17Rdn. 140805 -

1 +23Rdn. i

1 +23Rdn. A

14. Antonelli 68

15. Ajo 52

16. Bagnaia 50

17. Guevara 46

Ferner:

LR A T T

1. KIM 384 (10 Siege)
2. Honda 384 (8 Siege)
3. Mahindra 168
4. Husgvarna 156
5, KalekiM 62
6. FIRKIM 4

Die neue Nummer 1: Alex Marquez, Moto3-Weltmeister 2014
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MOTORRAD-WM

irand Prix von Valencia - Moto3

Sensationell,
liese Briider

em Spanier Alex Marquez
ichte beim Saisonfinale

| Valencia Rang 3 zur Ver-
irklichung eines Traumes:
r kronte sich vor eigenem
ublikum zum Moto3-Welt-
eister. Sein australischer
erausforderer Jack Miller
at trotz des Grand-Prix-
eges das Nachsehen.

Zin wirklich unglaublich scho-
>s Erlebnis, hier Weltmeister
erden zu diirfen. Hier, vor
einen Landsleuten, meinen
ns. Fiir mich ist ein Traum
ahr geworden», meinte Alex
(Arquez nach seiner Triumph-
hrt hinauf auf den Thron des
[oto3-Weltmeisters. Ein ande-
r Champion freute sich aber
>ch fast mehr. Marc Marquez,
>r amtierende, jingste Mo-
GP-Doppelweltmeister in der
eschichte der Motorrad-WM,
belte mit seinem kleinen Bru-
or: «Alsich Alex oben aufdem
ydest habe stehen sehen, als
Jeltmeister, da war ich tiber-
ticklich!» Zwei Briider, zwei
‘eltmeister — das gab es bisher
bch nie, geschweige denn im
Iben Jahr.

Aber der Titelkampfzwischen
lex Méarquez und seinem He-
wsforderer Jack Miller war
»im letzten Lauf in Valencia
n Krimi bis zum letzten Me-
r. 9 der 24 Runden lag Miller
1f Weltmeisterkurs. Der Aust-
lier erfiillte die Vorgabe und
egte - alles andere lag nicht in
iner Macht. Marquez zog
ach: Der Spanier musste im

Marc Marquez: Bruderliebe

Fall eines Miller-Sieges einen
Podestplatz erreichen. Beinahe
wire das auch missgliickt: Der
Brite Danny Kent hatte sich den
drittplatzierten Marquez vor
der letzten Kurve noch zurecht
gelegt, aber dann sprang der
letzte Gang seiner KTM heraus.

Es musste so kommen

Entsprechend war die Stim-
mung bei Sieger Miller, der da-
mit den Titel verloren hatte:
«Ich bin total enttauscht. Denn
ich und auch mein Team, wir
haben alles gegeben. Ich habe
die Vorgabe erfiillt, ich habe
hier gewonnen.» Lob gab es von
Teamchef Aki Ajo, der in den
Jahren zuvor schon Weltmeis-
tertitel gefeiert hatte (2008 mit
Mike di Meglio/F und 2010 mit
Marc Marquez/E, jeweils in der
Klasse 125GP, sowie 2012 mit
Sandro Cortese/D als erstem
Moto3-Champ): «Es sollte trotz
Jacks sensationeller Leistung
nicht sein.»

Hersteller KTM pushte Mil-
ler zum Sieg. Fiir Valencia gab
es ein neues Getriebe mit kiir-

_zerer Schaltzeit. Alles legitim,

sagte KTM-Sportleiter Pit Bei-
rer dazu. Auch er hat eine Mei-
nung zum verlorenen Titel-
kampf: «Als Jack im Sommer
tiber seine Zukunft in der Mo-
toGP verhandelte, fehlte ihm
die Konzentration fiir die

Moto3. Erst als er den MotoGP- -

Vertrag hatte, hatten wir den
alten Jack wieder.» Das hatte
auch MSa befirchtet (Heft
30/2014). ¢ WHJY/IP

Miller: Ein enttduschter Sieger

Luca Griinwald

MOTORRAD

«Nur» ein Kampf um Positionen: Griinwald (l.) vor Azmi

Luca Griinwald blieb in
seiner ersten und vorerst
letzten Moto3-Weltmeis-
terschaft punktelos. Die
Ereignisse beim Finale in
Valencia passten ins Bild
der Saison 2014.

«Das Gliick war nicht auf mei-
ner Seite - wieder einmaly,
meinte Luca Griinwald nach
der Zielflagge und Rang 22.
Pech hatte der (seit gestern
Montag) 20-jahrige Deutsche
schon beim Start: «Ich wollte
die Launch Control aktivieren,
was aber beim ersten Driicken
nicht funktionierte. Beim
zweiten Versuch leuchtete am
Dashboard das Signal dafiir
auf, aber gleichzeitig war auch
der Speed Limiter fiir die Pit
Lane aktiviert. Vor dem Weg-
fahren musste ich den Gang
normal einlegen, und bis ich
endlich in Fahrt gekommen
war, waren die anderen lingst
alle weg.»

Auch Cheftechniker Jochen
Kiefer vom gleichnamigen
Team haderte: «Ohne das
Missgeschick von Luca hatte
das Rennen heute anders aus-

Philipp Ottl

gehen konnen. Schade, dass es
in diesem Jahr mit Punkten
nicht geklappt hat.»

Die Zukunft bleibt offen

Griinwald muss sich nach die-
ser erniichternden WM um-
orientieren. Das Kapitel Welt-
meisterschaft ist fiir ihn nach
23 Grand Prix (sieben davon
mit Wildcard zwischen 2001
und 2013) vorerst abgeschlos-
sen. Ziel ist es, tiber die spani-
sche Moto3-Meisterschaft zu-
riick in die WM zu kommen.
«Aber ein Angebot aus Spani-
en ist einfach nicht finanzier-
bary, sagt der Deutsche iiber
seine derzeitigen Aussichten.
Klappt es mit dem Spanien-
Umweg nicht, dann schaut
sich Griinwald nach einem
Platz in der Heimat um: «Die
IDM-Supersport ist auch eine
Moglichkeit.»

Aber Griinwald hat noch
eine andere «Baustelley. Sein
Riicken schmerzte auch in Va-
lencia wieder. Ein angebore-
ner Wirbelsaulendefekt mach-
te sich 2014 ofter bemerkbar,
wenn Griinwald auf dem Mo-
torrad sass. & WHJ/IP

Mal ahschalten

Das Saisonfinale der Moto3-
Weltmeisterschaft in Valencia
hatte sich Philipp Ottl ganz an-
ders vorgestellt. «Das Wochen-
ende war generell schlecht,
sagte der 18-jihrige Deutsche
kurz und knapp. In der Qualifi-
kation reichte es nur fiir Posi-
tion 32 - von weiter hinten war
Ottl dieses Jahr nur in Aragén
(E/P34) und Motegi (J/33) ge-
startet. Beim 18. und letzten
WM-Lauf war dann friih Feier-
abend: «In Runde 2 lag das Mo-
torrad vom Gabriel Rodrigo
plétzlich vor mir auf der Stre-
cke. Ich fuhr rein, hatte keine
Chance.»

Seine zweite WM war ein
Riickschritt. Endrang 24 mit nur
zehn Punkten - im Jahr zuvor
hatte es zu WM-Rang 18 und 34

Zahlern gereicht. «Ich muss
jetzt wieder runterkommen
und wihrend der Wintermona-
te mal was anderes machen
als Motorradfahren. Ich muss
wieder meinen Grundspeed
findeny, sagt Ottl. ¢ WHJ/IP

Ottl: Frithzeitig Feierabend

/1.

NACHRICHTEN

Kiefer Racing 2015
mit drei Piloten

Kiefer Racing Team Bereits in
Motegi wurde das deutsche
Team von Honda kontaktiert,
weil GP-Sieger Efrén Vazquez
ohne Team war, nachdem
beim Racing Team Germany
John McPhee und Alexis
Masbou unterschrieben
hatten. Kiefer Racing hatte
aber mit Danny Kent und
dem Japaner Hiroki Ono
ebenfalls zwei Piloten. Fur
Vazquez hat Kiefer nun einen
dritten Moto3-Startplatz
bekommen, und am Sonntag
unterschrieb der Spanier
seinen Vertrag. Nun bekommt
das Team fur die je zwei
Testtage in Valencia (17.-18.
November) und Almeria
(26.-27. November) ein
2014er-Chassis des Monlau-
Teams und einen 2015er-
Motor von Honda fur Kent
und Vazquez. Ono wird

erst bei den IRTA-Tests in
Februar dabei sein.

Gust| Auinger Coach
von Karel Hanika

Ajo-KTM Gustl Auinger soll-
te in Valencia herausfinden,
wieso KTM-Werksfahrer Karel
Hanika in dieser Saison hinter
den Erwartungen blieb.

In langen Gesprachen mit
Hanika hat Auinger herausge-
funden, dass es ihm einfach
an Selbstbewusstsein fehlt
und er auf der Piste unge-
wohnte Fehler macht. Auch
in der Box fuhlte sich der
17-jahrige Tscheche im
Schatten von WM-Favorit
Jack Miller. Hanika bekommt
2015 eine neue Chance im
KTM-Werksteam. Auinger:
«Ich bin Uberzeugt, dass er es
2015 schafft. Die meisten
Rookies-Cup-Sieger
brauchen einfach eine
gewisse Eingewdhnungsfrist
in der WM.» & IP/PP

KOMPRAKT

» -
Racing Team Germany
Teamchef Dirk Heidolf hat
sich gegen die Teilnahme
bei den Tests in Jerez am
Mittwoch und Donnerstag
dieser Woche entschie-
den, daftir werden Alexis
Masbou und John McPhee
am Finallauf der spanischen
Meisterschaft am nachsten
Wochenende in Valencia
teilnehmen und dort ein
Testprogramm durchziehen.
»

Alex Marquez Zur Beloh-
nung fur den WM-Titel
wurde dem Spanier von
Honda ein MotoGP-Test
versprochen. ¢ IP
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Fahrer Team/Motorrad Rennen Quali  Punkte Platzierungen
1. Sylvain Guintoli (F) Aprilia Racing D A R A S S B 03173 i e b/ 4 1/9 5/3 /3 2/2 5/4 2022 2025 /2
2. Tom Sykes (GB) Kawasaki World Superbike 24 23 23 31 410 17.1 /3 1/1 2/4 3/5 1/1  NC/3 1/1 1/8 3/1 5/3 4/4
3. Jonathan Rea (GB) Pata Honda 245812352315 6.5 8344139 6/5  3/5 3/1 1/1 6/6 6/6 7/5 5/1 6/3 4/5 3/NC
4. Marco Melandri (1) Aprilia Racing ZARSI220s 2] A9 E 3331130 2/8  11/3 6/6 6/11 4/17 11 3/3 4NC I/NC 11 2/1 8/
5. lorisBaz(F) Kawasaki World Superbike 24 22 22 47 311 13 5/2 2/2 4/ 4/4 2/2  NC/5 2/2 3/6 9/6  NC/7 5/7 2/
6. Chaz Davies (GB) Ducati Corse 2301019 b7 F 2151003 8/7 4/NC  7/8 2/2 5/5 4/8 4/NC 18/3 NO/NS  3/4  NC/9 1/!
7. Leon Haslam (GB) Pata Honda. 24 123 23 89 187 78 NC/6 9/8 8/5 10/8 8/1 711 10/12  11/5 /1 7/81 1 6/3 B 11/
8. Davide Giugliano () ~ Ducati Corse LR A I S R T B T e ] 8/7 NC/3 NC/6 NC/4  8/10  8/9 7/2  4/NC NONC  7/NC - 5/t
9. Toni Elias (E) Aprilia Red Devils 24 119 19 108 171 71 NC/9 . 7/9 5/NC  9/7 9/8 5/4 6/6  NC/10  5/5 8/10 NC/NC 6/t
10. Eugene Laverty (GB)  Suzuki Crescent 24 W17558175 7.6, 16167 1/NC  5/6 NC/NC 7/9 NC/13  3/7 9/7  8/9 N(/4 6/6  19/NC  9/I
11. Alex Lowes (GB) Suzuki Crescent 23 16 16 91 139 60 NC/13  10/NC  9/2 8/10 3/9 NC/9 NC¢/8 6/4 8/NS NC/9  NC/NC  10/¢
12. David Salom (E) Kawasaki World Superbike 22 21 20 135 103 47 9/10 13/10 12/15 12/13 10/10 9/13 11/10  9/17 10/8 9/NC  NS/NS 13/
13. Niccolo Canepa (1) Ducati Althea 24y S 71741 73 30 10/11 NG/11 10/10 NC/NC  11/11 NG/15 12/16 13/18 11/NC  14/15 11/10 12/
14. Jeremy Guarnoni (F)  Kawasaki MRS 24 19 15 193 45 19 14/16  14/NC 15/NC 14/16 13/14 11/14 16/NC 12/13 14/11 11/13 12/NC 16/l
15. Sylvain Barrier (F) BMW Italia 1213 R 3128 n 4033 15/11 10/11 12/NS  10/11  10/NC 14/l
16. Leon Camier (GB) MV Agusta/BMW Italia 1019 9 142 37 37 ; 12/12  13/NC  11/12 10/12 15/10
17. Claudio Corti (1) MV Agusta 19" ¥12 9 165 27 14 13/18 NC/NC 14/NC  18/NC 15/12 NC/NS  13/17 NS/NS 15/NC 13/8  NC/
18. Sheridan Morais (RSA)  Kawasaki Grillini 22 16 8 179 24 11 15/14 15/13 16/13 17/NC 19/16 NC/17 NC/NC NC/12  20/13 13/12  17/NC
19. Alex Andreozzi () Kawasaki Pedercini 24 17 10 188 22 09 NC/17 19/16 17/NC 15/17 14/15 12/NC NC/15 15/16 16/9  12/NC  NC/NS  NC/:
20. Fabien Foret (F) _Kawasaki Mahi 16 9 7 196 20 13 12/12 NC/15 NS/NC 16/15 12/18 NC/NC  NC/NS  NC 15/11
21. lorenzo Lanzi (1) Ducati 3C 200122 2 I5ERE103805 : 8/5
22. Bryan Staring (AUS)  Kawasaki Pedercini 14 11 8 186 18 13 13/16  18/18 NC/14 13/12 NC/NS 14/NC 15/
23, Max Neukirchner (D) Ducati 3C 22 2 12817855 9/6
24. Luca Scassa (1) Kawasaki Pedercini 6 6 g, 16/14 11/12  13/14 3 N g
25. Gabor Rizmayer (H) BMW Toth Qixp=c. BE239 (B8 SN 17/19 17/15 16/14 NC/12  NC/I
26. Glenn Allerton (AUS)  BMW 2002 2 19 GESZEE 1 /155
27. Kervin Bos (NL) Honda 25 1 24 532 Sh ; 18/11 ;
28. Imre Toth (H) BMW Toth 18 17 2 233 5 03 16/19 18/17 20/16 20/19 18/20 14/18 18/NC  20/13 18/
29. Ivan Goi (1) Ducati Barni L i 2 15 5 16 NC/NS 14/13
30. Riccardo Russo (1) Kawasaki Pedercini 4 4 20 Gy 16 3 17/14  14/15
31. Larry Pagram (USA) EBR 2] 1 21 Ziea et NC/14
32. Michel Fabrizio (1) Kawasaki Grillini 6.4 1 1 20 2 03 NC/NC  NC/14  NC/NC
33. Romain Lanusse (AUS) - Kawasaki Pedercini 4173 1 205 1 03 16/19  15/NC
Matteo Baiocco (1) Ducati Barni 1 14 NC/NS
Alex Cudlin (AUS) Kawasaki Pedercini 7L s 16 = NC/:
Xavi Fores (E) _ Ducati 3C 2 1 = . % : NC/NC
Geoff May (USA) EBR 17- 19 235 NC/20  19/NS  NS/18 NC/NC  NC/NC 18/16  17/NC  18/NC 17/
Nicolas Salchaud (F) MV Agusta Dream Team 22t 28 16/NC
Péter Sebestyén (H)  BMW Toth WE T 23.6 18/20  NC/NS  19/NC NC/19  19/19  NC/NS  NC/NS
Chris Ulrich (USA) Honda Geico 748 B 24 B ~17/19
Aaron Yates (USA) EBR 2149 23.7 17/20  17/19 NC/NS  NC/NC  17/NC 16/20 NC/NS  16/NC  NC/NS  NC/16  NC/NC  NC/I
1. Tom Sykes 5 1. Aprilia Racing 11 1. Tom Sykes 16 (8/1/7) 1. Aprilia 468
2. Davide Giugliano 2 2. Kawasaki World Superbike 8 2. Sylvain Guintoli 16 (5/8/3) 2. Kawasaki 431
Sylvain Guintoli 2 3. PataHonda 4 3. Marco Melandri 11(6/2/3) 3. Honda 350
Loris Baz 2 4. Crescent Suzuki 1 4. Jonathan Rea 9(4/1/4) 4. Ducati 291 )
5. Jonathan Rea 1 5. Loris Baz 9(-/8/1) 5. Suzuki 234 = = -
6. Chaz Davies 4(-/2/2) 6. BMW 81 apE
1. Sylvain Guintoli 6 7. Davide Giugliano 2(-/1/1) 7. MV Agusta 34 o
1. Tom Sykes Pole-Position (5) 2. Tom Sykes 4 8. AlexLlowes 2(-/1/1) 8. EBR 2 o
2. Davide Giugliano  Pole-Position (2) 3. Chaz Davies 3 9. Eugene Laverty 2(1/-/1) "% \
Loris Baz Pole-Position (2) Davide Giugliano 3 10. Leon Haslam 1(-/-/1) oy
Sylvain Guintoli  Pole-Position (2) Marco Melandri 3 1. Aprilia Racing 749 5
5. Jonathan Rea Pole-Position (1) 6. Jonathan Rea 2 2. Kawasaki World Superbike 735
6. Leon Haslam 2. Startplatz (1) Alex Lowes 2 1. Aprilia Racing 27 (11/10/6) 3. Pata Honda 521
7. Marco Melandri 3. Startplatz (2) 8. Loris Baz 1 2. Kawasaki World SBK 25(8/9/8) 4. Ducati Corse 396
Chaz Davies 3. Startplatz (2) 3. Pata Honda 10 (4/1/5) 5. Suzuki Fixi Crescent 300
9. Eugene Laverty 4. Startplatz (1) 4. Suzuki Fixi Crescent 4(1/1/2) 6. Aprilia Red Devils 171
SenE 1. Aprilia Racing 9 5. DucatiCorse 6(-/3/3) 7. BMW ltalia 76
2. Ducati Corse 6 8. Ducati Althea 73
1. Tom Sykes 8 3. Kawasaki World Superbike 5 9. Kawasaki Pedercini 50
2. Marco Melandri 6 4. PataHonda 2 10. Kawasaki MRS 45
3. Sylvain Guintoli 5 Crescent Suzuki 2 11. Kawasaki Grillini 44
4. Jonathan Rea 4 12. MV Agusta 34 e
5. Eugene Laverty 1 13. Kawasaki Mahi 14 Sylvain Guintoli: Starkes Fini
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perbike-WM

lolles Start-
eld fiir 2015

JOHANNES ORASCHE

die vollig neue Evo-Ein-
s-Formel darf sich Pro-
er Dorna iiber reges
resse freuen. Bis auf
ota bleiben alle Herstel-
rhalten.

angene Woche wurden un-
2]bar nach dem WM-
le die Deals von
tmeister Sylvain
itoli bei Honda und
r von Jonathan Rea
Cawasaki publik ge-
ht.
i Ducati wird es ne-
ien beiden Panigale-
kspiloten Chaz Da-
und Davide Giugliano zwei
eren Piloten im Team Al-
geben - mit dem spani-
n Umsteiger Nico Terol
Matteo Baiocco. Auch Bar-
ekommt Werksmaterial,
aber wohl nur mit Leandro
cado antreten.

re Pille fiir Salom

1 spanischen Evo-Welt-
ter David Salom hat der Ti-
renig gebracht. Er konnte
zum Team Pedercini zu-
kehren und damit weiter
iner Kawasaki sitzen. Doch
tieg ist das keiner. Im
ksteam werden 2015 John-
eaund Tom Sykes antreten.
ei Fahrer gibt es weiterhin
 bei Honda in der Ten-Ka-
uppe mit Guintoli und Mi-
1 van der Mark, genauso
bei Crescent Suzuki mit
ling Randy de Puniet und
- Lowes. Auch Marken-
meister Aprilia wird kiinf-

Leon Haslam: Aprilia-Debiit am 17. November in Aragén

tig zwei RSV4-Bikes in der neu-
en Formel haben. Eine wird von
Leon Haslam gesteuert. Auf
den zweiten Sitz neben dem
Briten haben Jordi Torres aus
der Moto2-WM und Fabio
Massei gute Chancen.

MV Agusta griibelt noch

Bei MV Agusta wird dem-
nichst entschieden, wie
das Line-up fiir die Super-
bike-WM aussehen soll.
Claudio Corti hitte einen
Vertrag, der Italiener hat
seine Landsleute aber
8 bisher alles andere als

.CO_rti begeistert. Die neue F4,

die auf der EICMA vor-

gestellt wurde, soll noch
mehr Power bieten, die wegen
der neuen Regeln mit weniger
Tuning dringend notwendig ist.
Offen ist auch, ob AMG bei der
Strategie im Rennsport mitre-
den wird. %

Bei EBR lduft der Vertrag von
Eric Buell mit dem indischen
Partner Hero iiber drei Jahre -
die Deals mit Geoff May und
dem verletzten Aaron Yates
sind ausgelaufen. May konnte
jedoch bleiben. 2015 wird man
mit einer vollig neuen Struktur
einen neuen Anlauf wagen. Bei
den Tests im November ist EBR
noch nicht eingebucht.

Genauso wie die neue BMW-
Kunden-Truppe von Troy Cor-
ser (siehe S. 21). Das Toth-Team
konnte sich doch in der Serie
halten. Bei BMW Italia ist Syl-
vain Barrier gesetzt.

Fixist auch: Bei Althea fahren
Luca Salvadori und Raffaele De
Rosa 2015 im Superstock-Team
eine Panigale 1199. ¢ JO

IDM Superbike

MOTORRAD

Damian Cudlin fix auf
der neuen YamahaR1

Hinter vorgehaltener Hand
wurde ldngst gemunkelt, jetzt
ist es Tatsache. Damian Cudlin
hat bei Yamaha Motor Deutsch-
land fiir 2015 unterschrieben. Er
wird die nagelneue YZF-RIM
fahren, die schon vor dem Start
in den hochsten Tonen gelobt
wird. Fiir Cudlin ist es ein Auf-
atmen. In der Vergangenheit er-
hielt er Engagements oft in letz-
ter Sekunde, da er zuvor finan-
ziell zu hoch pokerte. 2014 pen-
delte der Australier zwischen
der IDM Superbike, wo er im
Weber-Diener-Team auf dem
Niirburgring den ersten Kawa-
saki-Sieg nach sechs Jahren ein-
fuhr, und der Langstrecken-
WM. Cudlin war lange geneigt,
bei Weber-Diener zu bleiben,
befand aber das Angebot von
Yamaha-Teamchef Michael

IDM Superbike

Galinski als «zu gut», um es ab-
zulehnen. «Ausserdem habe ich
immer den Siegeswillen von
Galinski geschitzty, sagt der
32-Jahrige. Klar ist, dass mit
dem neuen Motorrad um den
Titel gekdmpft werden soll. Ers-
te Testfahrten sind fiir Februar
geplant. Bis dahin {iberwintert
Cudlin zu Hause in Australien.
Yamaha Deutschland plant
fiir 2015 nicht nur mit einem
Fahrer. Platz hat es fiir zwei. Der
bisherige schnelle, aber nicht
sattelfeste Matej Smrz wiirde
nur zu gern wieder zur Stamm-
besetzung zihlen. «Es ist nicht
meine Entscheidungy», weiss
der Tscheche. Er hat noch an-
dere Optionen. Wilbers-BMW
hat Interesse an ihm. Galinski
wiirde auch einem Nachwuchs-
fahrer Chancen geben. ¢ AWI

o

]

Entscheidung vertagt

- 3C-Racing-Teamchef Karsten

Jerschke wollte letzte Woche
entscheiden, welche Fahrer er
fiir 2015 verpflichtet, vor allem,
in welcher Serie. Nun wartet er
noch den Besuch von Ernesto
Marinelli, dem Ducati-Super-
bike-Projektmanager aus Itali-
en, diese Woche ab. Xavi Forés,
der auf der 1199 Panigale R die
IDM gewann und unbedingt
aufsteigen will, ist in der WM
schon bei Aprilia vorstellig ge-
worden. Bei 3C stand letzte Wo-

b

che eine weitere IDM-Saison,
verbunden mit Wildcard-WM-
Einsitzen, zur Debatte. «2014
hatten wir einen einzigeny, so
IDM-Vize Max Neukirchner. Er
hatte sich mehr erhofft. Der
3l-jahrige Sachse will endgiiltig
in die WM zuriick. «Ich bin
noch jung und absolut fit. Wenn
ich nicht bald den Schritt ma-
che, gerate ich in Vergessenheit.
Es konnte auch sein, dass ich
derjenige bin, der hier eine Ent-
scheidung trifft.» ¢ AWI

Ducati-Markenbotschafter Max Neukirchner will nicht warten

y_ 4 /
y .

y 4

NACHRICHTEN
Kalender soll am 18.
November kommen

Superbike-WM Der Promoter
will den WM-Kalender ftir
2015 am 18. November
prasentieren. Es zeichnet sich
bereits ab: Moskau durfte
2015 erneut fehlen - auch
Chile und Welkom wackeln.
Daftr soll Doha fur funf
weitere Jahre das WM-Finale
austragen. Den Auftakt bildet
wieder Australien. Man
spricht von total 14 Events.

Neue US-Serie heisst
«Road America»

US-Superbike Die Serie wird
von Wayne Rainey und
Ex-Roberts-Teammanager
Chuck Askland aufgezogen.

Der Start erfolgt im April 2015

in Austin/Texas. In der
Endversion sollen es neun
Events sein. Die «Road
America Racing Series» wird
in Texas und Indy Support-
Event zur MotoGP; genauso in
Laguna Seca als Erganzung
zur SBK, wo am Wochenende
des 19. Juli gefahren wird.

Kerschbaumer greift
in hoherer Klasse an

IDM Superstock Stefan
Kerschbaumer, Dritter der
Supersport-Klasse 2014, plant
den Aufstieg. Ins Team von
Fast Bike Langenscheidt ist er
nicht mehr eingebunden. Der
25-jahrige Osterreicher aus
der N&he von Graz versucht,
das Projekt auf privater Basis
zu stemmen. ¢ JO/AWI

KOMPAKT

333
Superbike-WM BMW,
Aprilia und MV Agusta
haben auf der EICMA in
Mailand ihre Updates der
1000er-Basisbikes fur 2015
prasentiert.

)

Superbike-WM BMW feiert
am 22. November in Mln-
chen die Sieger der welt-
weiten BMW-Race-Trophy,
bei der IDM-Pilot Markus
Reiterberger voraussichtlich
den Gesamtsieg holt.

) >

IDM Superbike Michael
Ranseder, bis zu seinem
vorzeitigen Saisonende bei
Honda Holzhauer in der IDM
Superbike beschaftigt,
bleibt bei der Fahrerwahl
2015 im Rennen. Es gebe
einige Angebote. Der
Osterreicher Gberlegt sich
auch, eventuell in der
spanischen Meisterschaft
anzutreten. ¢ JO/AWI
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International Six Days Enduro San joan

Franzosen wieder Sieger

Von ROBERT PAIRAN

Das Team aus Frankreich
gewann im argentinischen
San Joan zum dritten Mal
hintereinander die Six-
Days-Enduro-Team-WM.

Am Ende konnten die Franzo-
sen den Trophy -Titel ebenso
verteidigen wie die australi-
schen Damen. Die US-Junioren
holten sich nach 2006 (damals
noch mit dem diese Saison tod-
lich verungliickten Kurt Casel-
li) erstmals wieder die Junior-
Trophy. Und Deutschland be-
legte sensationell gleich drei-
mal den vierten Platz

1. Tag: Franzosen gleich vorne

Erwartungsgemass iibernah-
men die Franzosen gleich die
Fithrung in der Trophy-Mann-
schaft. Direkt dahinter USA
und Australien. Diese beiden
Teams verloren aber schon je-
weils einen Fahrer und konnten
sich somit keine Fehler mehr
leisten. Das deutsche Trophy-
team war mit Rang 5 gut gestar-
tet. Der deutsche Meister Den-
nis Schroter wuchs tiber sich hi-
naus und belegte Rang 5 in der
E3-Klasse. In der Junior-Trophy
iibernahm Australien vor
Frankreich, die Deutschen lan-
deten auf dem sechsten Rang.

2. Tag: Schroter stiirzt schwer

Die USA-Trophymannschaft
verlor nach einem Sturz von

Spektakular: Ivan Cervantes

PAIRAN

Mullins wertvolle Zeit und
rutschte auf Platz 5 zuriick, weil

. es mit fiinf Fahrern am Start

kein Streichergebnis mehr gibt.
Aber in der Junior-Trophy klet-
terten die Nordamerikaner von
Platz 4 auf 2, nur eine halbe Mi-
nute hinter den Australiern.
Nach dem heftigen Sturz von
Schréter wurde Edward Hiib-
ner bester Deutscher. Wie die
anderen El-Fahrer litt er im tie-
fen Sand unter dem Hubraum-
nachteil.

3. Tag: Grosse Hitze und Staub

Die Hitze und noch mehr der
Staub fordern ihre Opfer: Insge-
samt fallen 111 Fahrer an diesem
Tag aus! US-Boy Taylor Robert
kassierte neun Strafminuten,
weil er auf der Strecke schrau-
ben musste, das Team rutschte
trotzdem auf Rang 2 vor, denn
die Australier verloren gleich
zwei weitere Fahrer. Dadurch
kam Deutschland auf Platz 4.
Marcus Kehr musste am
Abend den Kolben des Zweitak-
ters seiner Sherco wechseln und
kassierte 25 Strafminuten. Bei
den Junioren iibernahmen die
USA die Fiihrung von den Aus-
traliern, die nun auch bei den
Junioren einen Fahrer verloren.

4. Tag: Deutsche riicken vor

Der Spanier Jonathan Barragan
verlor nach einem technischen
Defekt 23 Minuten und brachte
die Deutschen in Schlagdistanz
zu den Drittplatzierten. Ein

Chilene vom Junior-ITrophy-
Team wurde erwischt, als er il-
legal auf der Strecke die Kupp-
lung wechselte. Weil schon am
Vortag ein Fahrer ausgefallen
war, rutschte dieses Team nach
der Disqualifikation auf Platz 6
hinter die Deutschen.

5. Tag: Vorentscheidung

Vor allen Dingen fiir die franzo-
sische Trophy-Equipe ging es
darum, den Vorsprung ins Ziel
zu bringen, doch Fabien Planet
steuerte seine waidwunde
Sherco mit Verspitung ins Ziel.
Die USA gewannen zwar er-
neut die Tageswertung, konn-
ten jedoch nicht allzu viele Mi-
nuten abknabbern. Bei den Ju-
nioren kampfte sich Frankreich
an den Schweden vorbei auf
den zweiten Platz.

6. Tag: Frankreich rettet Sieg

Der Abstand der Franzosen war
zu gross, als dass die US-Boys
noch herangekommen wiren.
Dafiir konnten sie bei den Juni-
oren von den Franzosen nicht
mehr eingeholt werden. Das
deutsche Team profitierte da-
von, dass mit Kevin Olsen der
zweite schwedische Fahrer aus-
fiel und die Mannschaft auf den
vierten Platz vorrutschte. Das
deutsche Clubteam verlor sei-
nen dritten Platz, weil das Mo-
torrad von Sven Marker nicht
mehr ansprang und er die Start-
linie nur noch schiebend pas-
sieren konnte.

Bester deutscher Fahrer bei den Six Days: Edward Hiibner wurde Fiinfter in der klasse E1l
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Schnellster Fahrer in Argentiniens Sand: Pierre-Alexandre Re

INTERNATIONAL SIX DAYS ENDURO / Resultate

San Joan (RA): 3. bis 8. Oktober 2014; Wetter/Piste: sonnig, warm, 26 Grad/staubig
Trophy (12 Teams gewertet): 1. Frankreich (Marc Bourgeois, Christophe Nambotin,
Pierre-Alexandre Renet, Jeremy Tarroux, Fabien Planet), 19:33:21,56 Stunden; 2. USA
(Michael Brown, Thaddeus Duvall, Taylor Robert, Charles Mullins, Zachary Osborne, Kail
Russell), 9:46,22 min zuriick; 3. Spanien (Jaume Bertriu, Josep Garcia, Lorenzo Santolin
Victor Gurrero, Jonathan Barragan, Ivan Cervantes), 55:25,72; 4. Deutschland (Derrick
Gorner, Edward Habner, Marco Neeubert, Nick Emmrich, Marcus Kehr, Dennis Schréter),
1:05:34,72 Stunden; 5. Argentinien (Luciano Benavides, Stefano Caimi, Kevin Benavide
Franco Caimi, Juan Davila, Nicolas Giustozzi), 8:40:58,06; 6. Australien (Jarrod Bewley,
Daniel Milner, Matthew Pillips, Joshua Strang, Joshua Green, Toby Price), 19:28:00,86;
7. Chile (Francisco Guzman, Ramon Bravo, Joan Quiroz, Juan-Pablo Jara, Jorge Diez, Ja\
Garate), 19:57:32,20; 8. Kanada (Nathan Bles, Philippe Chain, Robert Reed, Clinton Rivi
Jarad Stock), 22:27:57,03; 9. Belgien (Jérome Martiny, (édric Cremer, Wim Vanderheyd:
Mikael Despontin, Jeremie Fraselle, Pierre Schmits), 25:21:20,71; 10. Siidafrika (Charan
Moore, Albert Pos, Albertu De Wet, Bret Swanepoel, Marc Torlage), 32:45:07,26;

11. Kolumbien (Francesco Alvarez, Felipe Raez, Santiago Isaza, Santiago Bernal, Micha:
Freydell, Walter Lopez), 33:36:28,02; 12. Uruguay (Ricardo Cavalli, Fernando Suarez, M:
Hadijrallis, Santiago Alonzo, Laurent Lazard, Martin Decia), 46:08:43,04.

Junior-Trophy (10 Teams gewertet): 1. USA (Grant Baylor, Steward Baylor, Trevor Bol-
linger, Justin Jones), 12:03:43,65 Stunden; 2. Frankreich (Anthony Geslin, Theo Bazerqt
Loic Larrieu, Jeremy Carpenter), 1:42,07 min zurtick; 3. Australien (Scott Keegan, Thom
McCormack, Daniel Sanders, Lachlan Stanford), 5:37,92; 4. Deutschland (Davide von
Zitzewitz, Bruno Wachtler, Tilman Krause, Pascal Springmann), 44:56,84; 5. Argentinie:
(Martin Mercado, Juan Zunini, Nicolas Kutulas, Agustin Maldonado), 54:34,28; 6. Schwe
(Jasper Borjesson, Lars Lofgren, Kevin Olsen, Oliver Nelson), 2:53:55,71 Stunden; 7. Chil
(Diego Rojas, Benjamin Herrera, Esteban Lanz, Alonspo Marin), 8:01:59,71 Stunden;

8. Kanada (Matthew Coonfer, Avery Turner, Ryan Linderman, Ty McKenna), 11:52:23,62
9. Stidafrika (Bradley Cox, Brendan Swanevelder, Daniel van Zyl, Tony Jardine),
21:15:58,18; 10. Kolumbien (Nicolas Fuentes, Juan-Mario Villate, Juan Arango)
24:29:07,09.

Damen-Trophy (3 Teams gewertet): 1. Australien (Jessica Gardiner, Jemma Wilson, Ta
Jones), 9:14:52,68 Stunden; 2. Kanada (Victoria Hett, Felicia Robichaud, Shelby Turner),
1:58:04,24 h zurdick; 3. USA (Sarah Baldwin, Rachel Gutish, Amanda Mastin), 10:37:57,1
Hersteller-Trophy (16 Teams gewertet): 1. KTM 1 (Nambotin, Phillips, Cervantes),
11:36:16,56 Stunden; 2. Husqvarna 1 (Larrieu, Renet, Betriu), 5:01,08 min zuriick; 3. K1
(Price, Victor Guerrero, Sanders), 16:08,48; 4. KTM 2 (Mullins, Robert, Russell), 20:53,8-
5.KTM 4 (G. Baylor, S. Baylor, Jones), 28:27,09; 6. KTM 5 (Benavides, Habner, Von
Zitzewitz), 34:03,85; 7. Husqvama 3 (Stanford, Garcia, Borjesson), 36:25,51.
Kiassenwertung Enduro 1 (32 Fahrer gestartet/20 gewertet): 1. Christophe Nambotin
KTM), 3:52:35,66 Stunden; 2. Marc Bourgeois (F/Yamaha), 6:00,72 min zurtck; 3. Jeren:
Tarroux (F/Sherco), 6:58,25 3; 4. Jaume Betriu (E/Husqvarna), 8:56,21; 5. Edward Habr
(D/KTM), 10:00,93; 6. Esteban Lanz (RCH/Yamaha); 7. Josep Garcia (E/Husqvarna).
Klassenwertung Enduro 2 (55/32): 1. Pierre-Alexandre Renet (F/Husqvarna), 3:46:30,
Stunden; 2. Kailub Russell (USA/KTM), 3:28,26 min zur(ick; 3. Matthew Phillips (AUS/KT
3:45,11; 4. Joshua Strang (AUS/Yamaha), 5:20,22; 5. Loic Larrieu (F/Yamaha), 5:44,69;
6. Thaddeus Duvall (USA/Honda) - Ferner: 14. Marco Neubert (D/Yamaha); 15. Davide
Zitzewitz (D/KTM); 23. Bruno Wachtler (D/KTM); 24. Nick Emmrich (D/Husqvarna).
Klassenwertung Enduro 3 (22/16): 1. Toby Price (AUS/KTM), 3:47:15,83 Stunden; 2. Ivz

- Cervantes (E/KTM), 5:09,42 min zuriick; 3. Michael Brown (USA/Husqvarna), 5:35,44;

4. Taylor Robert (USA/KTM), 9:16,82; 5. Dennis Schroter (D/Husqvarna), 14:16,11; 6. Ke
Benavides (RA/KTM); 7. Daniel Sanders (AUS/KTM); 8. Lachlan Stanford (AUS/Husqvarr
9. Albertus de Wet (ZA/Husqvarna); 10. Pascal Springmann (D/Beta); 11. Wim Vanderl
den (B/Husqvarna); - Ferner: 13, Marcus Kehr (D/Sherco).Internet: www.fim-isde-live



udi RS5 Cabrio 4,2 FSi Quattro, 450 PS,
-Tronic, estorilblau, gehobene Ausstat-
ing, EZ 04/14, 8700 km, Neuzustand, Ga-
intie, 30% unter NP inklusiv alter Nova f.
7.000,-. Tel. Austria 0664/4070363

letzt schwenkbare Kupplung fiir den
ieuen Ber fur nur 929,- € inkl. Montage.
vww.kupplung-vor-ort.com lhre Einbau-
artner seit iber 20 Jahren. 09933/902023

H

30d xDrive A TOU LUXURY VK
54.900,- EZ01/2014, 13000 km, Jatoba,
PE € 79.779,-. jw-marhoffer GmbH,
ohenaspen 2, 69231 Rauenberg,

1. 06222/9398200

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23454

uche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400

8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

1 xDrive25d A xLine VK € 36.900,-, EZ
1/14, 24000 km, bronze, UPE 57.619,-.
y-marhoffer GmbH, Hohenaspen 2,
9231 Rauenberg, Tel. 06222/9398200 H

‘mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23455

GT MF4 SMG 20th Anniversary, 1. Hd.,
EZ 01/2009, 52000 km, 270 kW (367 PS),
frozen white, Vollausstattung, KD neu,
87.500,- € (MwSt, awb.) Inzahlung/Lea-
sing mogl. AUTOSALON-ISARTAL Th.
Franz, Wolfratshauser Str. 64, 82065 Bai-
erbrunn, Tel. 089/74424460,
www.autosalon-isartal.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23485

Jetzt online

abonnieren!

= Leser werben Leser » Testabos
= Jahresabos m Geschenkabos

OT OR Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

www.motorspoct-aktueil.com/abo J

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

ATS 2.0 Turbo AWD Automatik 46.990,-
€, Kraftstoffverbrauch in 1/100 km, inner-
orts: 12,0; auBerorts: 6,3; komb.: 8,4; CO*-
Emission komb.: 195 g/km, Schadstoff-
klasse EURO 5, Effizienzklasse E. Auto-
haus Kramm GmbH, Hauptstr. 24, 13127
Berlin-Franzdsisch Buchholz, Tel.

030-474906-77 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23523

KREmm )
~>~—

Ll

Camaro Coupé 6.2V839.990,-€, EU-Mo-
dell, zum alten Preis! Kraftstoffverbrauch
in 1/100km, innerorts: 20,9; auBerorts:
10,2; komb.: 14,1; CO2-Emission komb.:
329 g/km, Schadstoffklasse EURO 5, Ef-
fizienzklasse G. Autohaus Kramm GmbH,
Hauptstr. 24, 13127 Berlin-Franzdsisch
Buchholz, Tel. 030-474906-77 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23527

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

KRAmm
—

2 s

C7 Stingray Coupé 7-Gang ab 69.990,-
€. Noch zum alten Preis! Kraftstoffver-
brauch in I/100 km, innerorts: 19,1; auBer-
orts: 7,8; komb.: 12,0; CO*Emission
komb.: 279 g/km, Schadstoffklasse EURO
5, Effizienzklasse G. Autohaus Kramm
GmbH, Hauptstr. 24, 13127 Berlin-
Franzésisch Buchholz, Tel. 030-474906-77
H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23524

328 GTB/GTS gesucht. 0171/4167106H

-

Seriose Jag. ges., u.frei, Bj. 93-2013,
ahg-schubert@t-online.de, 07231/143333
H

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de 04332/1419 H

Anhangerkupplungenfiiralle Mercedes
zum Toppreis. Auch AMG-Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. T. 09933/

902023, www.kupplung-vor-ort.com H

SL 65 AMG, EZ 07/07, 612 PS (450 kW),
49000 km, sw/sw, Volla., NP 240.000,- €!!
Garantie bis 8/15, VB 69.000,- €.

0171/3491847, www.rupp-mercedes.de.tl

NWAMSFPODRTS.DEF

BY HARTMANN-TUNING

Vans - sportlich - einzigartig, Viano 3.0
CDI - HARTMANN VP Stream “S”, EZ
06/2013, 25000 km, komplette Aerodyna-
mik, MOV'IT Sportbremse, Dynamikfahr-
werk, Sportauspuff, Sportlenkrad, Echt-
carbon Zierleisten, Leistungssteigerung u.
v.m. (alles eingetragen), Comand Navi mit
Rickf.Kamera, Standhzg., 2x Klimaauto-
matik, Komplettleder schwarz, 2x Schie-
betiir, 2 Radséatze (19" Winter wahlbar u.
20" Sommer) u.v.m., 65.900,- € (MwSt.
ausweisbar - Nettopreis: 54.537,82,- €).
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50, H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23465

" DorsThe koeh e

991 Carrera Coupé, EZ 07/2013, 9461
km, 257 kW (348 PS), Leder, Navi, Xenon,
SD, SHZ, 81.900,- € (MwSt. awb.)..
Fleischhauer PZ GmbH, Frobelstr. 15,
50823 KolIn-Ehrenfeld, Tel. 0221/5774120,
www.porsche-koeln.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23503

(Jetzt online abonnieren!

OTOR Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

Werw.motorsport-aktuell.com/abo

,mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sp‘ort.de_
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991 Carrera Coupé, EZ 07/2013, 20315
km, 257 kW (349 PS), Leder, Navi, Xenon,
SD, SHZ, 80.900,- € (MwsSt. awb.).
_Fleischhauer PZ GmbH, Frobelstr. 15,
50823 Kéln-Ehrenfeld, Tel. 0221/5774120,
www.porsche-koeln.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23502

Panamera 4S, EZ 02/2011, 49107 km,
294 kW (400 PS), grau, Leder, Navi, Xenon,
SD, 63.900,- € (MwSt. awb.). Fleischhauer
PZ GmbH, Frobelstr. 15, 50823 Kdln-
Ehrenfeld, Tel. 0221/5774120,
www.porsche-koeln.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23501

Wi pir e P koeln 94

Porsche Zentrum Kiln
ww poracte boein gy

Panamera Diesel, 0 km, 184 kW (250 PS),
weiB, Navi, Xenon, SD, SHZ, 100.505,- €
(MwSt. awb.), Verbr. L/100 km: 5,6 auBe-
ro., 7,7 innero., 6,4 komb., CO2 169 g/km,
KI. C. Fleischhauer PZ GmbH, Frobelstr.
15, 50823 Koln-Ehrenfeld, Tel.

0221/5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23500

W perschebose g

Cayman, 0 km, 202 kW (275 PS), rot,
Leder, Navi, Klima, Xenon, SHZ, 71.204,-
€ (MwsSt. awb.), Verbr. L/100 km: 5,9
auBero., 10,6 innero., 7,7 komb., CO2 180
g/km, Eff.-KI. F. Fleischhauer PZ GmbH ,
Frobelstr. 15, 50823 Koln-Ehrenfeld, Tel.
0221/5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23505

Porsche Zentrum Willich °'

« corsdeaihde

Cayenne (92A) Turbo Tiptronic, EZ
07/11, 80350 km, 368 kW (500 PS), violett,
Xenon, SD, 66.900,- € (MwSt. awb.). Tolke
& Fischer Sportwagen GmbH & Co. KG,
Jakob-Kaiser-Str. 1, 47877 Willich, T.
02154/91890, www.porsche-willich.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23462

Cayenne S Diesel, EZ 07/2013, 38889
km, 281 kW (382 PS), silber, Leder, Navi,
Xenon, SD, SHZ, Luftfiter, 70.900,- €
(MwSt. awb.). Fleischhauer PZ GmbH,
Frobelstr. 15, 50823 Koéln-Ehrenfeld, Tel.
0221/5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23498

Porseho Zentrom Witlich "

o NSRS

Cayman S 987, EZ 12/2009, 30380 km,
235 kW (319 PS), schwarz, Navi, Klima,
Xenon, SHZ, 38.800,- € (MwSt. awb.).
Tolke & Fischer Sportwagen GmbH & Co.
KG, Jakob-Kaiser-Str. 1, 47877 Willich, T.
02154/91890, www.porsche-willich.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23463

CIetzt online abonnieren!

OTOR Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

www.motorsport-aktuell.com/abo

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung aqgeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

'm OTOR MOTOR SPORT akiuell
\ .
(] .] Chiffre Nr. ...

70162 Stuttgart

¢=" Renn/Rallye

www.luetticke-motorsport.de H

www.Rennsportshop.com

www.indysport.de H

Hewland-Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H

L -1 ) (e
RENNAUSPUFFANLA GEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

Rennsport-Ausriister

GA Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

SACHS

RACE ENGINEERING

Renn- und High Performance
Kupplungen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

/

4
BSA Motorseort com
\\/ liernheim
e-mail: info@bsa-motorsport.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getdnt,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
fir Porsche und viele andere Fahrzeuge,
auch nachtraglicher Einbau von Schiebe-
fenstern maglich. Telefon 08157/998760

SCHARF und SCHNELL :

www CATCAMS se

TEL: +32 (0)3 320.25.60

° NOCKENWELLEN

& ZUBEHOR
il [VentiiFeder, -Teller, NW-Rader, ..}

°* RENN PLEUEL
[SAE 4340, geschmisdet]

Renntransporter

Sattelauflieger mitgroBem Stegmaier-Zeit,
L 13,50, H 3,95, voll ausgebaut, fiir 2 Tou-
renwagen +Aufenthaltsraumund Reifenhal-
ter, 12.900,- €. Bilder unter info@
niederhof.com, 0171/7722919

www.berlin-tuning.com H

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Teileversand fiir Volvo & Saab.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

MOTOR

SPOR]

aktue

\.

Jetzt online abonnieren!

= Leser werben Leser = Testabos
= Jahresabos = Geschenkabos
Top-Préimien und atiraktive Geschenke zur Auswahl!

\

-




T motorsport-aktuell.com
KLEINANZEIGEN

11. November 2014 / MOTORSPORT aktuell

NWAMSPORTS.Der

BY MARTMANN:-TUNING
- reduziert -
P ——

Vans - sportlich - einzigartig, Multivan
HARTMANN T5 Highline, ex VW-Werks-
wagen, EZ05/2011, 37000 km, Leistungs-
~Chip auf 156 kW/212 PS, 6- Gang Schal-
ter, gr. Navi, Top-Ausstattung, Leder Al-
cantara, Bus-Umbau mit Aerodynamik,
Fahrwerk, 20" Radern, Auspuffanlage u.v.
m.! 52.000,- € (MwSt. awb.).
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23464

Golf R 4Motion, Md-11, 44.000 km, Led.,
SD, Klima, Navi, DCC, 3-t., ufr., blackm.,
Neuzust., 21.900,- €. 0162/6273159

o Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

o Immobilien

Bin schon (iber 70 Jahre alt und verkaufe
diverse freistehende Ferien-Bungalows im
Bayrischen Wald mit je ca. 450 gm Grund
neben 2 Skiliften auf 850 m Hohe, Stidhang,
mit Uberwaltigendem Fernblick. Schatzur-
kunde mit 95.000,- € vorhanden. Die ersten
3 Einheiten werden fiir je 59.500,- € ver-
kauft. 0151/18328262

o Verschiedenes

LOGO in Garn
Aufndher, Direktbestickung, ab 1 Stiick,
liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Telefon 05021/62198
www.logo-in-gam.de

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- € +
20-25 % Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de, +49/7622-673635 H

"o Versicherungen

www.rennkasko.de

Versicherungen
fur den

Top Veranstalterhaftpfllcht

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

MOTOR-MARKT » %~

1

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000, www.uni-kat.de H

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, http://www.turbolader.
net/ mail@turbolader.net H

y i
= Motorradmarkt

www.ktm-tuning.de

www.motoparts4u.de H

‘B wilbers.de

SHOP

V
us
s

o Veranstaltungen

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB leenz Lehrgdnge Infos: RTS,

0171/4222466, www.speed-club.de H

Motorradrenntraining in Rijeka,
30.03.-02.04.2015, mit Rennen.
www.dreier-racing.de H

Rennstreckentrainings
www.bike-promotion.com
Tel. +49 365 712799-0 » Fax +49 365712799129

Motorsportreisen. 0221/49125-98,
rcam.de

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-

Anzeigen-Coupon bitte volistandig ausgefiillt und unterschrieben

oder auch uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter

www.bestell-coupon.de/msa

INZEIGEN-SERVICE

0. von 8-18 Uhr, F. von 8-16 Uhr)

In der Bundesrepublik Dettschland

M Fax: 0711/182-1783

In der Schweiz

einsenden an: und in Osterreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)
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Motor-Presse (Schweiz) AG
Industriestrasse 28

CH-8604 Volketswil

@ 044-806 55 55+ Fax 044-806 55 00

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter JAutos O Motorrader

[J als Privatanzeige

Jals fewerbliche Anzeige
(wird mit “H" gekennzeichnet)

[ mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 30,~ € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

1 unter Chiffre zzgl. 10,- €

Vorname (ausgeschrieben)

Strafe/Nr. (kein Postfach)

Telefon mit Vorwahl Mobil

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: gL oy
1 MOTORSPORT aktuell € 2,00 (1 auto motor und sport € 3,70
1 MOTORRAD € 3,90 [ sport auto € 4,20
Anze | ivat € Anzeigenpreise gewerblich* € 4 7
Bitte Gewiinschte Kombination e pnj‘(%e el jede NempuFima
ankreuzen (gilt nur fur die Bundesrepublik Deutschland) bis wetere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zetlen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile
a ORI 17,- 425 | 920 | 1610 | 1840 | 460
a porT k4 VMIOTORRAD 21,- 525 | 15- | 30- | 45- 15
OTOR PLZ/Ort
= D aulo ’ - r
a R + + 60~ | 15- | 5040 | 8820 | 100,80 | 2520
- * 229). MwSt.
[ Zahlung per Kreditkarte iiber (1 MasterCard ' Visa
Karteninhaber: Vorname Nachname E-Mail
Kar Gilltig bis Monat Jahr, Priif-Nr. 3-stellig

(1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum /

,+mehr im Web: Nr, XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Citroén-Tracktest

Willkommen bei der R-France: Autor
Kuhn mit den Citroén-Rallyeboliden

DS3 R5, R3 Max, R1 (von links)

Von REINER KUHN

Citroén Racing hat seine
DS3 Modellpalette kom-

" plettiert und bietet neben
dem serienahen Rl fiir Ein-
steiger sowie dem nochmals
weiterentwickelten High-
tech-Fronttriebler R3 sei-
nen Sportkunden nun auch
eine allradangetriebene
Topversion RS an. Die Un-
terschiede sind gewaltig -
nicht nur hinterm Lenkrad.

Um es vorwegzunehmen: Am
Ende durfte der Autor dieser
Zeilen fiir einige Runden auch
ins Lenkrad des Citroén DS3
WRC greifen und war im sieb-
ten Himmel. «Verstdandlichy,
sagt Werkspilot Kris Meeke,
«ein World Rally Car ist eben
die Kronung». Bis es soweit ist,
muss man aber einen langen
Atem haben. «Anders als in
anderen Sportarten braucht
man bei uns fiir unterschiedli-
che Stufen auch verschiedene
Sportgeritey, erklirt der 34-Jih-
rige. Er weiss: Beim Cockpit-
“ wechsel dndern sich oft auch
Modell und Marke. Doch das ist
Geschichte. Nun kann man erst-
mals mit ein und demselben

Modell vom Motorsporteinstieg
bis in die Topliga durchstarten.
Ein Basismodell, zwei An-

_ triebskonzepte, drei vollig un-

terschiedliche Rallyeboliden.
Und alle haben nur ein Ziel: den
Platzhirsch in ihrer Kategorie
zu geben. Willkommen bei der
R-France von Citroén Racing.

Abheben im DS3 R1

Schon beim Basisrenner offnet
sich fiir Otto Normalverbrau-
cher eine neue Welt. Eine nach-
gearbeitete Karosse mit einge-
schweisster Sicherheitszelle,
ausgerdumtes Seriencockpit,
moderne Rennsitze fiir den
HANS-Gebrauch oder eine hy-
draulische Handbremse vermit-
teln echtes Rallyefeeling. Da
will das 125 PS starke 1,6-1-Trieb-
werk nicht zuriickstecken: Der
bis auf Lichtmaschine, Kiihler,
Kriimmer, Auspuff und Steuer-
gerit serienmassige Saugmotor
macht méchtig Liarm. Das mit
10500 Euro (netto!) fair gerech-
nete R1-Kit umfasst zudem hir-
tere Lager, Sintermetallkupp-
lung, ein solides Rennfahrwerk,
Bremsbelige und eine kiirzere
Endiibersetzung. Gefragt ist
dennoch eine blitzsaubere Li-
nie. Nur so schafft es das zarte

Drehmoment von 165 Nm, das
1180 Kilo leichte Lernmobil
auch in den hoheren Gingen
noch nach vorne zu wuchten.
Der Lerneffekt ist gross — nicht
nur im positiven Sinne. Denn
mitunter ist die Grossserien-
technik tiberfordert. Ungestiime
Gangwechsel per manueller H-
Schaltung maltritieren das Ge-
triebe. Wilde Lenkradakrobatik
killt die Antriebswellen. Und
iberhartes Bremsen sorgt fiir
ein langes Pedal - oder gleich
fiir einen unliebsamen Ausritt.

Hat man den Dreh raus, stim-
men nicht nur die Zeiten, son-
dern auch die Kasse. Schnell
lernt man, dass nicht nur Ziind-
kerzen und Radlager, sondern
auch Radmuttern nicht ewig
halten. Mit knapp 10 Euro kal-
kuliert die Kundensportabtei-
lung den nackten WP-Kilome-
ter. Nicht billig, aber preiswert.
Das andert sich beim nichsten
Schritt auf der Karriereleiter -
der Umstieg ist gewaltig.

Durchstarten im DS3 R3 Max

Mit 234 PS stemmt die weiter-
entwickelte Variante des turbo-
befeuerten 1,6-1-Aggregats 109
PS mehr und damit fast doppelt
so viele Pferdestirken auf die

Kurbelwelle wie im Rl-Sauger.
Noch heftiger: Um in der Top-
kategorie fiir Fronttriebler mit-
zumischen, wird auch das drei-
fache Budget fillig. Ein fahrfer-
tiger DS3 R3 Max mit kleinem
Ersatzteilpaket kostet rund
100000 Euro. Dafiir gibt’s High-
tech vom Feinsten: Pedalbox,
Steuerelektronik, Bedienpanel,
alles wandert zur Gewichtsop-
timierung nach unten. Das reg-
lementbedingte R3-Mindestge-
wicht von 1230 kg (inkl. Fahrer
und Co) wird im bewusst unter-
gewichtigen Leichtathlet nur
mit clever platziertem Ballast
erreicht. Datenauslesen wird
zum Tagesgeschiift. Im Cockpit
lassen sich wesentliche Infos im
Zentraldisplay mit Ganganzeige
ablesen. Die grosste Umstel-
lung betrifft den Steuermann.
Zwischen den Sitzen ragt nur
einiiberdimensionierter Hand-
bremshebel in die Hohe. Ginge
werden wie in den kiinftigen
WRCs mittels Schaltwippe am
Lenkrad gewechselt.

Vor dem Proberitt schalten
wir in den Stage-Modus, prompt
stehen 430 Nm Drehmoment
an. Nach dem Anfahren hat die
Zweischeibenkupplung Ruhe,
geschaltet wird unter Volllast.

Aber Vorsicht! «Im R3 muss
alles passen, Set-up, Speed und
Linie», weiss Meeke und ist sich
sicher: «Wer in so einem Auto
schnell ist, den kann man ge-
trost in einen Allradler setzen.»

Aufsteigen im DS3 R5

Mit seinem stammigen Auftritt,
mit riesiger Kiihleroffnung,
breiteren Backen und Heckflii-
gel geht der knapp 210000 Euro
teure RS locker als kleiner Bru-
der des WRC durch. Klar ist
auch, wer einen R5-Cockpit en-
tert, hat schon Erfahrung. Den-
noch: Vom fahrerischen An-
spruch her ist die Topversion
des Citroén-Kundensportpro-
gramms nur bedingt eine Stei-
gerung zum R3. Der Selbstver-
such zeigt: Im RS ldsst es sich
entspannter um die Ecken drif-
ten, egal, ob auf Asphalt oder
Schotter. «Das stimmt», besti-
tigt der Profi und enttarnt den
Hobbypiloten. «Im Allradler
wird ofter die Handbremse ge-
nutzt. Das macht Zeit kaputt.
Vier angetriebene Rider bieten
eben Sicherheit. Im RS kann
man prekire Situationen meis-
tern, die im Fronttriebler im
Graben enden.» Dennoch sieht
Meeke im R5 den finalen Schritt
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in die Topklasse. «Es geht um
den optimalen Umgang mit
Turbotriebwerk und Allradan-
trieb, dem Einteilen der Reifen,
dem richtigen Tempo am Kur-
venein- und -ausgang oder dem
Kurvenschneiden.»

Die Launch Control genannte
Startautomatik erinnert ebenso
an das WRC wie das hydrauli-
sche Handbremsentkopplungs-
system am hinteren Differen-
zial. Dank grosserem Luftmen-
genbegrenzer schlagen beim
rund 60 Prozent mit dem R3-
Max-Aggregat baugleichen R5-
Triebwerk gut 280 PS, ergo 30
PS mehr zu Buche. Beim Dreh-
moment fallt das Plus mit 20
Nm geringer aus, dafiir liegen
die 450 Nm aber schon bei 3250/
min und damit 1000 Umdre-
hungen frither an. Der Antritt
aus engen Eckenist ein Vergnii-
gen. Schwerer tut sich die 1,2
Tonnen schwere Fuhre beim
Zwischenspurt im Autobahn-
tempo. Ein Luxusproblem,
wenn man erst einmal in der
Firstclass der R-France ange-

kommen ist, ob als Toptalent -

oder potenter Amateur. Denn
mehr Rallyeauto steht auch
Peugeot- oder Skoda-Werks-
piloten nicht zur Verfiigung. ¢

Feinschliff fiir die Topklasse: Schotterritt im Citroé

e

n RS

PANORAMA =

Alles verstanden? Werkspilot Kris Meeke (r.) mit Autor Kuhn

Ghapy
"\.\ A

(ohneRedfen, Sprt, Team, Versicherung ete) ™ Nettopreise, zuzifich MSt. ***Serienato erfordertich (0S3VIT 20 u

DS3RI DS3 R3 MAX DS3 R5
TECHNISCHE DATEN
MOTOR .
Motor Reihen-Vierzylinder Sauger Direkt einspritzender Reihen-Vierzylinder mit Turbo Direkt einspritzender Reihen-Vierzylinder mit Turbo
Luftmengenbegrenzer - 29mm 32mm »
Hubraum 1598 ccm 1598 cam 1598 ccm
Leistung 125 PSbei 6000/min 234PS bei 4750/min 280 PS bei 6000/min
Drehmoment 165 Nm bei 4200/min 430 Nm bei 4200/min 450 Nm bei 3250/min
Kupplung Finscheiben Sintermetall Zweischeiben Sintermetall Zweischeiben Sintermetall
KRAFTUBERTRAGUNG
Antriebsart frontantrieb Frontantrieb Allradantrieb
Getriehe Fiinfgang Sedwsgang Fiinfgang
Differenzial vorne (Serie ohne Sperre) vome vorne und hinten (mechanische)
Schaltsystem manuelie H-Schaltung Schaftwippe antLenkrad sequenziell iber Schaltstock
Lenkung Elektrisch unterstatzt Hydraulischunterstitzt Hydraulisch unterstiitzt
Rader Asphalt/Schotter 6,5x16/~ TX17/6x15 8XI8/7x15
Reifen Asphalt/Schotter 19-60-X16/ - 19-63-x17/17-65-x15 20-65-X18/17-65-x15
ABMESSUNG
Lange 3948mm 3948 mm 3948 mm
Breite 1715mm 75mm 1820mm
Mindestaewicht* 1180ky 1230kg 1200kg
. Tankvolumen 50Liter 67 Liter 80 Liter
KOSTEN-VERGLEICH**
SatzBremsheldge vome 176.- 218~ 218- %
2 Antriebswellen vorne 500- 850 1668~
1Dampfervomne 51- 2145 3200- *
Lenkung 1100- 683- 3000
Getriebe 3205 9280-- 21000-
Karosseinkl. Kafig 4760 6500-- 18000--
Kitzum Selbstaufbau™* 10500 77500~ 180000-
Komplett-Paket ohne Aufbau @.27000- a.83000- 209000~
Kosten proKilometer 9- 5- 55
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Peugeot Der franzbsische

Automobilhersteller feierte im -

Rahmen des Rallye-EM-Fina-
les bei der Rallye Korsika am
letzten Wochenende das
30-Jahr-Jubilaum seines
erfolgreichen Wettbewerbs-
modells T16. Mit dabei waren
die Ex-Werkspiloten Michéle
Mouton, Bruno Saby und
Jean-Pierre Nicolas.
4333
Harry Unflath Zum 15. Mal hat
der Marketing-Chef beim
DTM-Team Abt Sportsline,
Olympiasieger, Welt- und

¢ Europameister zum «Harry's
Cup» auf der Sonnenalp in
Ofterschwang eingeladen.
Beim traditionellen Golfturnier
liessen sich bekannte
Motorsportler und weitere
Prominente nicht zweimal
bitten. Bei einer Tombola, die
der Stiftung «Wings for Life»
und dem «Spastikerverein
Kempten» zugutekommt,
wurden immerhin 40000 Euro
gesammelt. Auch die DTM war

«u.a. mit Chef Hans Werner
Aufrecht, ITR-Vorstand
Hans-Jirgen Abt sowie den
Fahrern Mattias Ekstrom und
Mike Rockenfeller vertreten.
»
Martin Smolinski Der
umtriebige Speedway-GP-
Pilot kommt ins Kino. Der
Mlnchener Filmemacher Dee
Dee Wallauer hat Smolinski
Uber ein Jahr begleitet und
den Dokumentarfilm «Speed,
Mud & Glory» produziert. Das

*70-minutige Movie hat am
21. November um 21.00 Uhr
im Rio Filmpalast in Minchen
Premiere. Wallauer sucht in
einem Crowdfunding-Projekt
unter startnext.de/de/
speed-mud-glory noch
Unterstutzer fur die Postpro-
duktion. Im rasanten Driftfilm
fehlt nattrlich auch nicht
Smolinskis Mentor Egon
Muiller.  RK/AW/TS
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Von MICHAEL BRAUTIGAM

Bereits zum siebten Mal
fand vergangenen Samstag
der Kartevent der VLN-
Fanpage statt. Ein Rennen,
in dem Fans der Langstre-
ckenserie gemeinsam mit
ihren Helden im Team
kimpfen. Auch dieses Jahr
waren alle Beteiligten be-
geistert von dem speziellen
Treffen.

Die Idee zum Event hatte Initi-
ator Daniel Cornesse im Jahr
2008. Im Chat auf seiner Inter-
netseite (vin-fanpage.de) hatten
Fans die Moglichkeit, VLN-Pi-
lot Daniel Zils mit Fragen zu 16-
chern. Und weil die Fan-Nihe
so gut ankam, waren Cornesse
und Zils bald soweit, dass etwas
Grosseres geplant werden soll-
te. Noch im gleichen Jahr fand
in Koln die erste Auflage des
Kartevents statt — das Team des
in diesem Jahr zum VLN-Meis-
ter gekronten Matthias Unger
ging als Sieger hervor.

Sechs Jahre spéter war man,
nachdem man von 2009 bis 2011
in Limburg fuhr, wieder im
Kartcenter Cologne versam-
melt. 24 VLN-Fahrer und 48
Fans, wobei die Profis jeweils
zwei Fans in einer Auslosung zu

7.VLN-Fanpage-Kartevent

Mit den Fans als

ihren Teamkollegen machen,
waren gespannt auf die bereits
siebte Auflage. Auch diesmal
sind illustre Namen in der Star-
terliste: Jens Klingmann, Luca
Stolz, Dirk Werner, Dominik
Schwager und Marc Basseng
sind nur einige von ihnen.

Letzterer, mit 26 Gesamtsie-
gen der nominell prominentes-
te VLN-Starter im Feld, ist zum
vierten Mal dabei und ein Fan
des Events: «Das ist eine tolle
Chance, mit den Fans auf eine
ganz andere Weise zusammen-
zukommeny», so der Nord-
schleifen-Routinier, der den
Sinn des Events perfekt verin-
nerlicht hat: «Wichtig ist, dass
die Fans Spass haben.»

Platze nach drei Tagen belegt

Einer seiner zugelosten Team-
kollegen ist Werner Robertz, 51
Jahre alt, Anlagenfiihrer aus
Bad Miinstereifel und seit tiber
einem Vierteljahrhundert bei
VLN und 24h-Rennen am Niir-
burgring zu Hause. Direkt nach
seiner Nachtschicht und einer
Dusche ging es fiir den Eifela-
ner nach Koln. «Meistens bin
ich im Hatzenbach, mit DVB-T-
Gerit und Radio», sagt Robertz
stolz. Wie er zum Event gekom-
men ist? «Meine Freundin hat
mich 2011 gefragt, ob ich bei

FTLALKEN
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Action: Die VLN-Fahrer und -Anhé&nger liefern sich im Kartcenter Cologne ein spannendes Rennen

SCHUELLER

dem Event nicht auch mal mit-
fahren mochte. Und jetzt bin
ich zum vierten Mal dabei», so
der Hobby-Kartfahrer. Dass
man einen der 48 Plitze be-
kommt, wird dabei von Ausga-
be zu Ausgabe schwieriger.
«Diesmal waren die Plitze in
weniger als drei Tagen nach Be-
ginn der Anmeldung belegt»,
berichtet Initiator Cornesse,
der wie die zahlreichen Zu-
schauer auch 2014 einen span-
nenden Event mit einem se-
henswerten Finale erlebte.

Letztendlich gewann das
Team von Jens Klingmann und
«seineny» Fans Tim Kick - selbst
aktiver Nordschleifen-Pilot -
und Jan Schmitz. Das Team von
Marc Basseng und Werner Ro-
bertz, das vom jungen Florian
Weissenborn komplettiert wur-
de, kimpfte nach einem Achs-
defekt im Qualifying vor dem
Finallauf nicht mehr um die
Vergabe der vorderen Plitze
mit. Fiir alle drei steht jedoch
fest: Auch im niachsten Jahr will
man gerne wieder dabei sein.

«Das Schinste ist immer,
wenn man das Strahlen in
den Augen der Fans sieht»,
schwirmt Cornesse. Und so ist
eine achte Auflage des bei Fans
und Fahrern beliebten Events
reine Formsache. ¢

Ideengeber: Daniel Cornesse

w
-
=
o
=
[}
7}

SCHUELLER

REDAKTION

Redaktion MOTORSPORT aktuell,

Industriestrasse 28, (H-8604 Volketswil

Telefon +41 (0)44 806 55 66

Telefax +41(0)44 80655 11
vovw.motorsport-aktuell.com
msa@motorpresse.ch

Redaktion: Michael Brautigam (Redakteur),
(hristian Eichenberger (Chef vom Dienst),

Peter Haab (Chefreporter), Leopold Wieland
(Chefredakteur)

Sonderkorrespondenten:

Elmar Briimmer, Werner J. Haller, Reiner Kuhn,
Markus Lehner, Johannes Orasche, Imre Paulovits,
Peter Yoncken

Freie Mitarbeiter:

Belgien: Christian Fischer

Danemark: Peter Nygaard

Deutschiand: Martin Berrang, Thomas Bubel,
Gustav Basing, Georg Dobes, Andreas Gohring,
Martin Gruhler, Michael Heimrich, Klaus-Eckhard
Jost, Annette Laqua, Eddi Laumanns, Hendrik
Medrow, Wolfgang Monsehr, Robert Pairan,
Thomas Schiffner, Achim Schlang, UIf Simon,
Stefanie Szlapka, Julius Tannert, Amo Wester,
Anke Wieczorek, Michael Wolf

England: Mark Cole, Tony Dodains, John Elwin, Alex
Hodgkinson, Joe Saward, Neil Spalding

Italien: Paolo Gozzi, Paolo Scalera

Japan: Shigeo Kibiki

Niederlande: Jan Boer, René de Boer, Willem Staat;
Ostarreich: Peter Preissler, Heinz Priler, Werner
Schneider, Wolfgang Viasaty

Schweiz: Jiirg Kaufmann

Spanien: Manuel Pecino

Tschechien: Martin Straka

USA: Mary Bignotti Mendez, Sarah Bohan
Fotografen: Bend Barth, Sybille Berrang,
BR-Foto/Dirk Reiter, Sascha Dorrenbacher,
dpa/picture alliance, Daniel Fess, Jean-Pierre
Froidevaux, (laus Hermann, Burkhard Kasan, Ni-
kolett Kovacs, Johnny Loix, Fabrizio Porrozzi, Nico
Schneider, sutton-images.com, Ralf Tromer,
Jorg Ullmann, Thomas Urner, Friedrich Welsse,
Jorg Wiessmann, Willem Wittenberg/RSSP
Kolumnisten: Simona De Silvestro, Fabio Leimer,
Mike Rockenfelter

Art Director:

Silvio Lotscher

Grafik und Produktion:

Jirg Stohler, Jirg Schneider,

Sascha Bencze, Sophie Semmelmann

RLAG
Motor-Presse (Schweiz) AG
Industriestrasse 28
(H-8604 Volketswil
Telefon +41(0)44 806 5555
Telefax +41(0)44 806 55 00
wvow.motorpresse.ch
verlag@motorpresse.ch
(E0/Geschaftsfilhrung:

Reto Feurer
Anzeigenleitung:

Stefan Granzer
sgranzer@motorpresse.de
0711182 - 1641
Anzeigenverkauf:
Vanessa Reif
vreif@motorpresse.de
0711182 - 1839
Werbeverkauf Online:
Zeljko Berden
berden@motorpresse.de
0711182 - 1346
Auftragsmanagement:
Iris Eifrig
ieifrig@motorpresse.de
0711182 - 1613

(armen Brix
cbrix@motorpresse.de
0711182 - 1522
MOTOR-PRESSE INTERNATIONAL
Prasident:

[()r. Volker Breid, Norbert Lehmann

£0:
Dr. Volker Breid, Henry Allgaier
D

ruck:
Presse Druck Oberfranken GmbH, Bamberg
Vertrieb:
DPV Deutscher Pressevertrieh
Vertriebsleiter: Andreas Jastrau
Erscheinungsweise:
wochentlich dienstags 50 Malim Jahr
Einzelheft:
200 €(D); 210€(A)
Jahresabonnement:
€86,00 (inkl. MwSt.) 50 Ausgaben frei Haus (D+A),
€ 169,00 (Ubriges Ausland); Testabo 10 Ausgaben:
€13.90 (D+A), € 25,90 (briges Ausland); Studen-
ten erhalten gegen Vorlage ihrer Immatrikulati-
onsbescheinigung das Abo mit einem Preisvorteil
von 40 % gegeniber dem Kioskkauf von € 60,00
(D), £63,00 (A).
Abonnentenservice:

Deutschland: Aboservice MOTORSPORT aktuell,
70138 Stuttgart, Telefon 0711-320 688 88,

Telefax 0711-182 2550

Ubrige Lander: Aboservice MOTORSPORT aktuell,
Postfach, (H-8504 Volketswil, Telefon +41 ()44
80655 04, Telefax +41(0)44 806 55 00,
abo-service@motorpresse.ch

¢ 2014 Motor-Presse (Schweiz) AG. Nachdruck nur
mit Genehmigung des Verlages und Quellenanga-
be. Fir unverlanat eingesandte Manuskripte Ober-
nimmt der Verlag keine Haftung.

1SSN 1421-8488



/T T T 1777/ motorsport-aktuell.com

.November 2014 / MOTORSPORT aktuell

SERVICE

en Bettel hinwerfen

r Topspeed-Differenz
imilton-Rosberg in Austin

|t eigentlich niemandem der
latante Topspeed-Unter-
nied zwischen Hamilton und
sberg beim Grand Prix in
istin auf (siehe Kasten in

Sa 46/2014 auf Seite 12)?
imilton war Viertschnellster,
sberg Viertlangsamster.
fferenz: 18 km/h. In Monza
r der Unterschied noch viel
atanter und iiber das ganze
nnen gleichen sich Wind-
1atten und DRS mindestens
mal aus.

1s soll ich dabei denken? Bei
den Rennen hat man Ros-

g wie einen Deppen aus-
ien lassen. Da fillt mir nur

, dass endlich mal einer den
ei Osterreichern die Finger
m Kndpfedrehen bricht!

d an Nico: Etwas mehr

sch in der Hose, und er soll
1en den Bettel hinwerfen!
chael Binz,

563406 Piittlingen

nug gebeutelt

m Formel-1-Grand-Prix
r USA in Austin

fithrt doch in Austin Nico
sberg iiber zwanzig Run-
1 souverdn den Grand Prix
und hélt Lewis Hamilton
her auf Distanz. Und plotz-
1, man reibt sich die Augen,
liert der gute Nico doch
lig iiberraschend sein
mentum! Worauf Lewis,
hatte er 100 PS mehr auf
Pfanne, aufriickt und
beifahrt.
be Berichterstatter: Fiir
> gaga haltet ihr eigentlich
Motorsportfans? Es wurde
sere gute und geliebte
mel 1 doch in den letzten
ren durch einen ganzen
alog voller irrwitziger
1 vollig unsinniger Regel-
lerungen gerade genug
eutelt. Heute muss man
1 mit hdsslichen aerodyna-
cgestylten Fahrzeugen mit
n Sound von geklonten
senmahern abfinden. Die
antischen Softwarepakete,
nach meiner Ansicht vom
zlement nicht mehr kontrol-
bar sind, tun ihr Ubriges,
das alles immer unglaub-
rdiger zu machen. Dass die
stria-Fraktion beim Stern
vis Hamilton lingst als
ltmeister ausgeguckt hat,
xlasklar, wenn man bei
igen Interviews zwischen
| Zeilen gelesen hat.
n lernt bei der Technik
tzutage nie aus. Bisher
sste ich nicht, dass es in
. Kommandozentralen
iger Teams Momentum-
alter gibt! Es ist ein
xmer, aber das wird sich
ik dem alles beherrschen-
. Kommerz heutzutage
ht mehr dndern.
tmar Corcilius,
6566 Neuwied

Fadenscheinig

Zu «Viel intensiver und
engery», MSa 46/2014

Die Aussage von Sébastien
Ogier zum Rallycross finde
ich fadenscheinig! Wenn er
wirklich meint, der Beste zu
sein, muss er sich doch nicht
hinter Lotterie-Ausfliichten
verstecken, Wire es wirklich
so, waren nicht oft die glei-
chen im Finale und Solberg
nicht Weltmeister geworden.
Aber vielleicht iiberlegt er
sich das ja noch mal, denn
mit Marklund-VW hat er ja
einen Quasi-Werkswagen
und konnte in Loheac 2015
zeigen, was er kann. Top-
vorgdnger wie Galli in Italien
oder Ken Block hat er ja.
Michael Vabi,

D-21037 Hamburg

Sorge abgenommen

Zum Blancpain-Endurance-
Finale in Baku

Laurens Vanthor dusserte vor
dem Finallaufin Baku, dass
es schwierig werden wiirde,
den Gesamtsieg zu erreichen,
wenn Buhk/G6tz vorne mit-
fahren wiirden. Die Sorge
nahm ihm Teamkollege René
Rast mit einem «Rennunfall»
schnell ab. Maxi Buhk wurde
wegen eines Vergehens am
Slovakiaring im Sommer

die Lizenz voriibergehend
entzogen. Aber solche Folgen
hat Herr Rast ja wohl kaum
zu befiirchten. Am Ende
zahlen doch nur Siege und
Titel. Diese Unsportlichkeit
wird man leider wieder

ganz schnell vergessen.
Mathias Keller, D-27520

_Osterode am Harz

Thr seid die Besten!

Zur Motorrad-WM-T V-
Ubertragung bei Eurosport

Eurosport wird 2015 nicht
alle Rennen auf Eurosport 1
senden. Die Rennen werden
teilweise auf Eurosport 2 und
Eurosport 360° kommen. Dies
ist auch ein Pay-T'V-Sender.
Bei Sportl+ waren alle Ren-
nen live und im Gegensatz zu
Eurosport wurden alle Ren-
nen auch zu der Zeit gesendet,
wie sie angekiindigt waren.
An Alex Hoffmann und Edgar
Mielke: Ihr seid die Besten!
Ich war namlich schon wih-
rend des Qualifyings in ihrer
Kommentatorenbox.

Dietmar Stiirzenberger,
D-97705 Premich

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»
Industriestrasse 28
CH-8604 Volketswil

Fax: +4144 806 551
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

MOTORSPORT IM TV

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 11.11.
510 Formel-1-GP Sao Paulo/BR,
Hohepunkte Rennen (W) ORF1

12.00° F1-GP Sao Paulo/BR, 1., 2., 3. Trainin:
Qualifying, Rennen (W) SKYSPORT 1

20.45 Motorheads: Portrat Stéphane
Peterhansel (W) SKY MOTORVISION
22.55 (lassic Races:

BMW Motorsport 1976 SKY MOTORVISION
23.20 DTM Highlights:

Oschersleben 2008 (W)  SKY MOTORVISION
23.20'Inside ERC, Magazin zur Rallye-EM,

Reportagen und Interviews UROSPORT
23.50 Porsche Supercup 2014,
Saisonrtickblick, Hohepunkte ~ EUROSPORT
MITTWOCH, 12.11.

0.20 Formel Renault3.5, Saisonrickblick
2014, Hohepunkte EUROSPORT
Resultate undNews (W)~ EUROSPORT
8.45 Porsche Supercup 2014, Saison-
riickblick, Hohepunkte (W) EUROSPORT
9,00 Blancpain Sprint Series Baku/AZ,
Hohepunkte Rennen (Zus.) ~ EUROSPORT 2
9.30" Porsche Supercup 2014, Saison-
rickblick, Hohepunkte (W) EUROSPORT 2
10,00 Formel Renault 35, Saisonrﬂckblick
2014, Hohepunkte ROSPORT 2
12.20,19.35 Motorheads: Portrat Stéphane
Peterhansel (W) SKY MOTORVISION
14,55 (fassic Races: Deutsche Rallye-
Meisterschaft 1983 (W) SKY MOTORVISION

Rennen (W) YSPORT 1
22.30 Formel Renault 3.5, Saxsoan(kaick

2014, Hohepunkte (W) EUROSPORT
DONNERSTAG, 3.1,
6.15 DTM Highlights:
Norisring 2000(W)  SKY MOTORVISION

115 (lassic Races: 500 Meilen von
Indianapolis 2012 (W) SKY MOTORVISION

30 Porsche Supercup 2014,
Saisonrtickblick, Hohepunkte  EUROSPORT 2

8.00  Formel Renault 3.5, Saisonrtickblick

9.15 DIM-Highlights:
Brands Hatch/GB 2009

SKY MOTORVISION
0uauiymg (Aufz)

EUROSPORT 2
15.45 Porsche Carrera Cup DTM
Hockenheim 2014 (W)  SKY MOTORVISION

18.00" Formel-1-GP Sao Paulo/BR,
SKY SPORT 1

Rennen(W)
1930 Rallye-WH Wales/GB,

SPGRT 1
EUROSPORT 2

Hohepunkte 1. Etappe (Aufz)

Ouahfvmg (W)

830 Motorsport-Weekend-Magazin,

News und Resultate (W) EUROSPORT
845 Tourenwagen-WM WICC Macau/RC,
1.Rennen (W) EUROSPORT

930 Tourenwagen-WM WTCC Macau/RC,
2.Rennen (W) EUROSPORT

10.15 Motorsport-Weekend-Magazin,
News und Resultate (W) EUROSPORT

19.45 Tourenwagen-WM WTCC Macau/RC,

2.Rennen (W) EUROSPORT 2
DIENSTAG, 18.11.

215 Tourenwagen-WM WTCC Macau/RC,
2.Rennen (W) EUROSPORT 2

SAMSTAG, 15.11.

0.15 Porsche Supercup 2014, Saison-
riickblick, Hohepunkte (W) EUROSPORT

6.30 Tourenwagen-WM WTCC Macau/RC,
1. Rennen (W) EUROSPORT 2
7.00 Tourenwagen-WM WTCC Macau/RC,
2.Rennen (W) EUROSPORT 2

8.15 NASCAR Sprint Cup Phoenix/USA,
Rennen (W) SKY MOTORVISION

17.15 Tourenwagen-WM WTCC Macau/RC,
1. Rennen (W) EUROSPORT 2

11.00 Totrenwagen-WM WICC Macau/RC,

Qualifying (W) EUROSPORT 2
16.30 Rallye-WM Wales/GB,
Hohepunkte 2. Etappe (Aufz) SPORT 1

Sakhir/BRN, Rennen (live)  EUROSPORT

17.00"FiA-Formel-E-Meisterschaft Pekmglnc
Rennen (W)

SONNTAG, 16.11.

4,00 Tourenwagen-WMWTCC Macau/R(
1. Rennen (five) EUROSPORT
5,00 Tourenwagen-WM WTCC Macau/R(
2. Rennen (live) EUROSPORT

830 Fi-GP Sao Paulo/BR, 1., 2., 3. Training,
Qualifying, Rennen (W) SKY SPORT?2
11.00 Tourenwagen-WM WTCC Macau/RC,

1. Rennen (W) EUROSPORT 2

2. Rennen (W)

15.45, 16.30 Tourenwagen-WM WT((
Macau/R(. 1./2.Rennen(W)  EUROSPORT

18.20 ADACGT Masters Lausitzring 2014,

_Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

20.00 NASCAR Sprint Cup Homestead/USA,
Rennen (five) SKY MOTORVISION

22.00 Rallye-WM Wales/GB,
Hohepunkte 3. Etappe (Aufz,) SPORT 1

Ma(au/R( 1./2.Rennen (W) EUROSPORTZ

2014, Hohepunkte (W) FUROSPORT2 i 22.45 Motorsport-Weekend  EUROSPORT
15,35 Truck-EM Spielberg 2013,
4. EM-Lauf (W) SKYMOTORVISION | MONTAG, 17.11.

0.15 Motorsport-Weekend-Magazin,
FREITAG, 14.11. News und Resultate (W) EUROSPORT

8.00 Tourenwagen-WM WICC Ma(au/RC
Qualifying (live) SPORT

5.00  Tourenwagen-WM WTCC Macau/R(
1. Rennen (W) EUROSPORT 2

9.15 Formel Renault 3.5, Salsonrunkbhck
2014, Hohepunkte (W) EUROSPORT

5,45 Tourenwagen-WM WTCC Macau/RC,
2.Rennen (W) EUROSPORT 2

WM GB

WM BRN

WM RC

: RC

NASCAR Sprint Cup Homestead (Chase for the Cup) USA

16,11 Super-Gi-Serie Moteg; ]

. 1631 V8-Supercars Phillp Isiand AUS
" MOTORRAD

14./15.11. 6 Stunden von Doha-Losail WM QA

:In .11, Superaoss Stuttgart D

; . Motonad GP Macau RC

) F

17.45 Tourenwagen-WM WTCC Macau/R(m ;

2.Rennen (W) EUROSP!
22.35 Langstrecken-WM WEC Sakhir/BRN,
Hohepunkte Rennen (Zus.) EUROSPORT

23.20 Blancpain Endurance Series 2014,
Saisonriickblick, Hohepunkte  EUROSPORT

MOTORRAD

DONNERSTAG, 13.11.
23.00 Freestyle-Motocross-WM Koln/D,

13. WM-Wettbewerb (W) EUROSPORT 2
SAMSTAG, 15.11.

8.30 Motorrad-GP Macau/RC,

Rennen (live) EUROSPORT 2

SONNTAG, 16.11.
13.50 IDM Nrburgring 2014,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

15.30 Motorrad-GP Macau/RC,
Rennen (W) " EUROSPORT 2

17.50 ADAC MX Masters Aichwald 2014,
Hohepunkte Rennen (W) SKY BMOTORVISION

18.30 Motorrad-GP Macau/RC,

Rennen (W) EUROSPORT 2
MONTAG, 17.11.

19.00 Motorrad-GP Macau/RC,

Rennen (W) EUROSPORT 2
DIENSTAG, 18.11.

1.30 Motorrad-GP Macau/RC,

Rennen (W) EUROSPORT 2
12.15 Motorrad-GP Macau/RC,

Rennen (W) EUROSPORT 2
16.30 Motorrad-GP Macau/RC,

Rennen (W) EUROSPORT 2

(W) = Wiederholung

IM NACHSTEN
HEFT/18.11.2014

AUTOMOBIL
Formel 1: Aktuelle News
Formel 3/WTCC: Macau

Rallye-WM: Wales
MOTORRAD
MotoGP: Aktuelle News
Endurance-WM: Doha-Losail
Supercross: Lille

A
DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewéhrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Nichster Einsatz des DSK-Busses:

29. November bis 8. Dezember:
Motor Show Essen

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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MANNESMANN Werkzeughox

Die 155-teilige Box aus dem Hause Briider
Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders iibersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschliisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schliissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

nternehmer. AG Hamburg, HRB 857! 52

ung, Betreuung und Inkasso

Dr. Volker Breid, Norbert Lehmann. Vertrieb:
0, Disternstrafie 1, 20355 Hamburg, als lelstend
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lhre Vorteile im Abo: = Jeden Dienstag brandakiuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best-Nr. 1108085 Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben (nur in D)

Senden Sie mir ab der nachsterreichbaren Ausgabe 50 x MOTORSPORT aktuell zum Preis von zzt. nur ~ BAN
86,~€ inkl. MwSt. und Versand. Gratis dazu erhalte ich die MANNESMANN Werkzeugbox nach Zah- | | | I P et ) [ bty R o e i

e —

lungseingang und solange Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Nach Ablauf des 1. Bezugs- ¢ TR A
jahres kann ich jederzeit kiindigen. Bei Bankeinzug erhalte ich zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben.
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Meine personlichen Angaben: @itte unbedingt ausfiillen) Cl e i

Name, Vornar
L2 00 SEPA-Lastschriftmanda:chermachtigo e DY Deutscher Prossverric Gk, Dsternsty. 13,2035 Hamburs, Glubiger- et
DE772ZZ0 von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise
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des Betrages Es gelten dabei die mit meinem iti vereinbarten Bedi

PLZ Wohnort g Verlagsgarantie: Sie kbnnen die Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Griinden formios widerrufen. Die Frist beginnt an dem
Tag, an dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer gemas den gen von Art.
— | = 3 246a § 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist gentigt bereits das re { Ihres eindeutig erkiarten Entschlusses, die
Telefon Geburtsdatum Bestellung zu widerrufen. Sie kdnnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art. 2462 EGBGB nutzen. Der Widerruf ist 2u richten
an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711 182-2550,

2358 3 TR = 11 191 .| E:Mail:motorsportaktuell@dpv.de

E-Mail Datum Unterschrift

- B e e LR e

[ Ja, ich bin damit einverstanden, dass MOTORSPORT aktuellund die Motor Presse Stuttgart
mich kiinftig per Telefon oder E-Mail tber interessante Angebote informieren. *Das Angebot gilt derzeit nur in Deutschland.

Direktbestellung: © +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de £°www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT akiuell Aboservice, 70138 Stuttgart



