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Primera méaxima de Bernie Ecclesto-
ne: no perder dinero. Segunda maxima:
no perder tiempo. Y ni siquiera termina-
ba de oficializarse el anuncio de la
partida de Niki Lauda, como el fin del
contrato entre Brabham y Alfa Romeo,
cuando ya el equipo de Ecclestone esta-
ba preparando toda su estrategia para
1980 con fulminea rapidez.

La mejor demostracion fue la jornada
de pruebas de la semana pasada en
Silverstone donde al mismo tiempo apa-
recieron en escena el posible nuevo
piloto de Brabham para el afio que viene
—Ricardo Zunino— y, mayor sorpresa
aun, el nuevo chasis con motor
Cosworth que Gordon Murray habia ve-
nido desarrollando en el mayor de los
secretos.

Zunino en el BT 48-Alfa Romeo

El domingo por la tarde, Bernie Ec-
clestone le confirmd al sanjuanino lo que
este aguardaba pacientemente: “El mar-
tes probas el BT 48 en Silverstone junto
con Nelson. Se va a experimentar una
nueva caja y una vez que Nelson termi-
ne los ajustes previos te pasara el
volante”. Ni una palabra méas. No se le
pedia que Zunino saliera a buscar tiem-
pos ni que anduviera con especial cuida-
do. Simplemente una prueba, pero una
de esas pruebas que son decisivas para
la carrera de un piloto ya que es a partir
de alli donde el nuevo equipo se forja la
primera impresion sobre el candidato.
La responsabilidad es entonces muy

grande: no hay que cometer un grueso

error pero también hay que demostrar
gue uno sabe como moverse con la

herramienta que le ponen entre las
manos. En una palabra: no era para salir

a bajar el record de Alan Jones pero
habia que estar dispuesto a andar fuerte
y bien.

El martes a la manana, Zunino ya
estaba preparado en los boxes del cir-
cuito esperando junto a Nelson Pigquet el
momento de la prueba, que para el
brasilerio era simplemente un dia de
rutina pero que para el argentino tenia
toda la importancia de su primer contac-
to con el Brabham de Férmula Uno.

Pero, lamentablemente, toda la ex-
pectativa del tranquilo Zunino quedaria
postergada para la semana préxima (o
sea esta misma semana si hablamos en
términos de la revista que usted esta
leyendo) ya que el ensayc de la nueva
caja de velocidades se reveld mucho
mas complicado que lo previsto. Se
trataba de una caja enteramente nueva,
fabricada por el constructor norteameri-
cano Weismann —habitual proveedor de
cajas para autos de Indy— para ser

ZUNINO -BRABHAM:

PRIMER CONTACTO
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wlientras aprontan el Brabham, £unino y
Piquet charlan con Brian Henton, quien, de
civil, asistio a las pruebas. Los dos primeros
se afirman como la dupla Brabham para el
‘80.

probada especialmente en el Brabham-
Alfa Romeo con fines nada mas que
experimentales por ahora. El propio
Weismann estaba presente en Silverstone
dialogando con Murray, Piquet y Zunino
y confiando en un aparte con CORSA
que “se trata nada més que de una
primera experiencia para ver qué se
puede hacer en Férmula Uno”.,

En una de esas oportunidades inclu-
50, el Brabham numero 6 quedo deteni-
do en pleno circuito sin que el piloto
pudiera colocar ningun cambio ya que el
sistema de varillaje habia quedado com-
pletamente bloqueado.

Durante todo el dia los mecanicos
trataron de reparar el inconveniente pe-
ro si bien el coche pudo volver a rodar
no estaba en condiciones normales co-
mo para realizar una prueba razonable y
asi Zunino debié conformarse con los
primeros ajustes al asiento y la pedalera
pero sin poder salir a la pista como lo
esperaba con comprensible ansiedad.

GERMAN SOPENA
(Desde Londres)
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Después del frustrado triunfo de Mallory Park, esta vez...

ZUNINO SIN OB

En gran trabajo y tras una brillante largada, el argentino Ricardo Zunino se impuso en el
circuito britanico de Brands Hatch por minimas diferencias con respecto a Guy Edwards (2°) y

David Kennedy (3°). La satisfaccién del sanjuanino. Toda la informacién de la prueba corrida
en el dia de ayer en éstas paginas.

“Claro que estoy contento, pero no
sélo por haber ganado, sino porque
estos resultados que estoy obteniendo
demuestran que cuando me volqué a la
Formula Aurora no estaba equivocado”.
Y mucha razon tenia sin dudas Ricardo
Zunino cuando nos decia esto minutos
después de haber iogrado su primera
victoria en Europa el lunes ultimo. Es
que este asunto del automovilismo inter-
nacional se parece cada vez mas a un
negocio y como tal, todo el secreto esta
en saber invertir bien en funcién de
futuro. Si la categoria que eligid para
continuar su campafa es frascendente o
no, es un tema para analizar largamente.
Lo cierto es que la Férmula Dos ya no le
daba nada a Zunino y ante la posibllidad
de elegir, optd por poner todo lo suyo en
la Férmula Aurora, donde mas alla de
conseguir resultados Importantes, lo
realmente valedero era que le permitiria
sentarse en un verdadero Formula Uno
(como que su auto actual estuvo corrien-
do en dicha categoria hasta mediados
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de este afio) y tomar la exacta dimension
de sus posibilidades de adaptacién al
manejo de 500 HP plus de potencia, ¥
todas las necesidades que requieren |0s
monoplazas mas estilizados del mundo.
Volviendo al ejemplo del negocio, fue
como sacar la plata de un banco ¥
ponerla en otro que daba mayor interés.

Y lo acertade de su eleccion lo esta
dando esta serie de hecho que esta
protagonizando el sanjuanino. Ya antes
de estas dos Ultimas ocarreras que lo
vieron en el podio como el mas rapido (a
pesar de la penalizacion de Mallory Park
que lo relegd al segundo puesto) Ricar-
do Zunino acariciaba la posibilidad cier-
ta de integrar un equipo de Férmula Uno
para el afio que viene. Ahora, con un pie
en Brabham y sus dos ultimos resulta-
dos en Formula Aurora, otro argentino
estd ya entre los pilotos mas conocidos
del momento a nivel internacional. Y eso
es lo mas importante. Cuando todas las
bocinas de Brands Hatch sonaron el
lunes saludando a Ricardo Zunino cuan-

i
4
!

do éste era paseado sobre un coche
descubierto en una especie de vuelia de
honor, fue ciertamente emocionanie pa-
ra todos los argentinos presenies en el
circuito. Y muchos no podian menos gue
pensar que finalmente el suyo se conver-
tia en el unico triunfo de un argentino en
Europa en este 1979,

_ Por todo eso, esta victoria es real-
mente importante.

LA CARRERA

La carrera en si no tuvo demasiadas
alternativas de interés, aungue mantuvo
la expectativa hasta el final debido a la
gscasa diferencia existente entre los tres
primeros. En realidad, todo lo importan-
te ocurri6 entre la vuelta previa y la
primera curva. En esa vuelta anticipada
ya clésica en todas las carreras de
monoplazas, Rupert Keegan, que habia
hecho la pole position gl domingo, rom-
pi6 el embrague y se quedd imprevista-
mente con el auto tirado en el medio de

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com




por ALBERTO DEL PRIORE
(Enviado especial a
Brands Hatch, Inglaterra)

la pista mientras el pelotén iba rumbo a
la largada.

En ella, fue precisamente cuando
Ricardo Zunino consolidé su victoria.
Picando brillantemente por afuera, su-
pero facilmente a David Kennedy que
estaba en su misma fila, y en plena curva
uno emparejo Ja linea de Guy Edwards,
que ante el problema de Keegan largd
| solo en la primera. Tanto Zunino como
Edwards creen que sus autos se rozaron
levemente con las gomas en pleno vira-
je. Pero lo Unico cierto es que en la
clasica bajada de Brands Hatch poste-
rior a esa curva, Zunino salié con unos
diez metros de ventaja que ya nadie le
podria descontar.,

Es cierto que luego, a lo largo de toda
la carrera, Zunino tampoco pudo despe-
garse mucho de Edwards, que debid
hacer toda la carrera con el Wolf de
David Kennedy pegado a su cola. Este
hecho hace suponer que si el argentino
no hubiera salido primero de esa curva
inicial dificilmente, hubiera podido supe-

JECIONES

El Arrows del team Clowes al mando de Ricado Zunino manejé la
situacion sin mayores problemas. Sobre el final tuvo un pérdida de
rendimiento en su Cosworth pero le alcanzé para ganar. Impecable

larea.
POS. PILOTO ' PUNTOS NACIONALIDAD
1*  DAVID KENNEDY 55 Irlanda
2°  Emilio de Villota 54 Espafia
3* Guy Edwards 40 Inglaterra
4°  Rupert Keegan 35 Inglaterra
5¢  Bernard de Dryver 33 Bélgica
6° Hicardo Zunino 25 Argentina
Desiréee Wilson 25 Sudafrica
POS. N°¢ PILOTO MARCA TIEMPO VTAS
1?17 Ricardo Zunino Arrows A1B-Cosworth 54m34s27 40
29 4 Guy Edwards Fittipaldi F5A-Cosworth 54m35s837 40
3¢ 11 David Kennedy Wolf WR5-Cosworth 54m36s79 40
49 5 Bernard de Dryver Fittipaldi F5A-Cosworth 55m02s62 40
59 2 Neil Bettridge Tyrrel 008-Cosworth 556mi12s12 40
B¢ 22 Gordon Smiley Surtees TS 20-Cosworth 55m25s62 40
7° 1 Desirée Wilson Tyrrell 008-Cosworth 55m27s89 40
8 33 Robin Smith Surtees TS 19-Cosworth 55m30s38 39
9 19 Brian Robinson Chevron B42 Hart-F 2 55m48s17 38
Promedio del ganador: 184,938 km/h

Récord de vuelta: Guy Edwards, 1m20s22 a 188,719 km/h

rar a Edwards o Kennedy luego. Y asi
estuvieron toda la carrera. Adelante Zu-
nino cortado entre tres y cuatro segun-
dos. A sus espaldas, el Copersucar de
Edwards y David Kennedy luchando rue-
da a rueda y mas atras Bernard de
Dryver con el otro Copersucar del Team
Mopar, Neil Bettridge con un Tyrrell 008,
Emilio De Villota con el Lotus 78 con el
gque punteaba el campeonato, Giacomo
Agostini con un Williams FW06 y Gordon
Smiley con un Surtees TS20. Los aban-
donos de De Villota y Agostini permitie-
ron a este entrar en los puntos y nada
mas. Y como prueba de que esta Férmu-
la Aurora cumple su objetivo como base
de formacion de pilotos con intenciones
de saltar a la verdadera Formula Uno,
vale la pena decir que David Kennedy,
que con su tercer puesto en Brands
Hatch paso a encabezar el campeonato
con un punto sobre Emilio De Villota, es
junto con Ricardo Zunino uno de los dos
pllotos que actualmente estdn en esta
categoria, con un pie en laF 1. El equipo

de Wolf seria su destino en 1980. Su .
experiencia de este afio sobre el WR5
gue vieramos en manos de Jody Scheck-
ter durante 1978 sin duda serd funda-
mental. Igual que Zunino, se lo ve aplo-
mado en el manejo y dominando en
forma absoluta el medio mecanico.

Cuando ya todo habia terminado,
Zunino mostraba una serena alegria.
Mas que felicidad, lo que denotaba su
rostro era satisfaccion. Porgue en defini-
tiva el sabia que ya era ganador. Hace
unos dias, en Mallory Park tuvo |a confir-
macion. El lunes aqui en Brands Hatch
no dejo dudas.

Ahora otras tres carreras de Formula
Aurora lo esperan hasta fin de afio para
seguir acumulando experiencia mientras
se defina su situacion en Férmula Uno.
Sin duda, Ricardo Zunino sabré aprove-
charlas como aprovechd ésta, Después
de todo esa era la parte fundamental de
su inversion. Y el momento de la capitali-
zacion esta cada vez més cerca y con
mejores dividendos...
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GRAN PREMIO DE HOLANDA _

OTRO “INUTIL”? T

Tercera victoria consecutiva del australiano, que el
nuevo sistema de puntuacién convirtié en un esfuerzo
indtil en lo referente al logro del Campeonato. De
todas formas planteé el gran momento de la dupla,
que en Zandvoort tuvo la seria oposicion de
Villeneuve y su Ferrari. Un error del canadiense,
presionado por Jones, dejé el camino libre para otra
c6émoda victoria del Williams N° 27. Scheckter largo
mal pero recuperd, terminando segundo,y ya acaricia
el titulo. Los Lotus otra vez decepcionaron:
Reutemann quedé afuera por un toque y Andretti

abandoné.

Por: GERMAN SOPENA
Fotos: ANTONIO CAPRIA Y G.S.

(Enviados especiales a Zandvoort, Holanda)

—“¢ Por qué no paraste en boxes ni
bien te diste cuenta que algo andaba mal
en la syspensioén trasera?”

»—8i, es verdad, me equivoqué. Pero
no sabia que era una goma pinchada y
como llevaba mucho resto sobre el
tercero pensé que era ventaja suficiente
para conservar el puesto.”

El que preguntaba no escondia su
actitud de profesor retando al alumno y

6 — PARABRISAS CORSA

acompanaba generosamente sus pala-

bras con las manos. Obviamente se
trataba de Mauro Forghieri.

El gue respondia, mucho mas apesa-
dumbrado por su propio error que por el
pasajero enojo de su director de equipo,
era el propio Gilles Villeneuve, que en el

lapso de pocos minutos habia perdido la
punta de la carrera y una batalla decisiva
en la lucha por el campegnato que lo

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com




Haciendo gala una vez mas de la firme
integracion lograda entre las virtudes de
chasis y piloto, el binomio Jones-Williams se
alzo con su tercera victoria consecutiva,
“crucereando” y atacando oportunaments.

A la izquierda: en una carrera donde no
abrigaba mayores aspiraciones, Laffite
exirajo el mejor rendimiento del Ligier y,
abandonos mediante, consiguié un
Importante tercer puesto., :

Scheckter —afirmado en la punta de/
campeonalo merced a su segundo lugar— y
Laffite se encargan del champagne, Jones ya
agito una botella de agua mineral y prolonga
el f?sreja con trofec en mano y gorra presta al
vireno.

enfrenta al mismisimo Jody Scheckter, a
su turno mucho mas contento que el
propio Alan Jones tras un GP de Holan-
da apasionante desde el principio al fin.

Dos semanas atrds, en Austria,
Scheckter habia sufrido una de esas
“humillaciones” que se perdonan en
cualquier equipo menos en Ferrari, y Si
en la calida Italia se hablan maravillas
del temperamento de Gilles Villeneuve

PARABRISAS CORSA — 7



Erigido en unico defensor de las alicaidas
acciones de Brabham-Alfa, Nelson Piguet
arribd en decorosa aungue lejana cuarta

posicion.

por su lucha con Arnoux en la ultima
vuelta del GP de Francia, donde el
canadlense recupero el segundo puesto,
de la misma manera, €l tercer puesto
perdido por Jody a manos de Laffite
justamente en el ultimo giro, es uno de
esos pasos en falso que pueden ser
funestos frente a la pesada critica
peninsular,

La revancha fue entonces doblemente
sabrosa para el sudafricano, que llevo a
cabo una carrera excepcional en las
veinte primeras vueltas, cuando recupe-
ré en forma impresionante desde atras,

que al subir al segundo puesto por la
salida de pista de Villeneuve por la
rotura de un neumatico, se aseguro
quizé los puntos decisivos para apuntar
a un campeonato que ahora vuelve a
sonreirle cuando hace apenas dos se-
manas parecia haber girado en favor del
canadiense.

WILLIAMS, RENAULT, FERRARI

El primer dia de clasificacion -viernes-
Clay Regazzoni, por el momento con la
pole position, sin disimular su satisfac-
cion por su brillante performance como
veterano a quien se da habitualmente
como un hombre mas lento que Alan
Jones. Segun parece, Clay Regazzoni
habia protestado por lo bajo despues de
Ausiria porque consideraba que sus
motores no eran iguales a los que recibe
Jones y su magnifico tiempo del viernes
parecid confirmar la razon de sus que-
jas, cuando satisfecho por la potencia de
su Cosworth clavaba el mejor tiempo
hasta ese instante.

Pero al dia siguiente era nuevamente
el Renault turbo el que volvia a imponer
la misma ley de las ultimas carreras en
cuanto a clasificacion se refiere, y aun-
que la batalla del sabado a la tarde se
acortd en parte por una de las esporadi-
cas lluvias que caracterizaron al fin.ds

8 — PARABRISAS CORSA

Prohibicion del turbo: sun nuevo conflicto?

Una insélita e inesperada versién se conocid en el transcurso de |la semana
que pasd: que varios equipos de la FOCA (obviamente usuarios del motor
Cosworth) estarian sumamente preocupados por el triunfo del motor Renault en
Dijon y estarian dispuestos a sugerir una modificacion reglamentaria para
proponer una nueva equivalencia entre el motor aspirado y el motor turbocompri-
mido o bien simplemente prohibir en el fuiuro la presencia de un motor con
turbocompresor en la Férmula Uno. Por inaudito que parezca, la idea gano
estado publico y de inmediato se produjo una reaccién gque es capaz de
desencadenar un conflicto de gran envergadura en el seno de la Formula Uno ya
que aqui no se opondria Ecclestone a la FISA sino directamente una parte de |a
FOCA contra un gran constructor como Renault, que, por su parte, jamas guiso
pertenecer a la FOCA. |

La fabrica francesa no se quedd quieta ante esas especulaciones y en pocas
horas convocé a una reunion de fundamental importancia para el futuro de la
Edrmula Uno. Se encontraron asi Renault, Alfa Romeo y Ferrari (gue si bien
pertenece a la FOCA, parece ahora dar un paso hacia atrds) y entre las tres
fabricas concertaron un frente comin que se oponga a una tal pretension de los
miembros de la FOCA. Los tres representantes redactaron una comunicacion
comun dirigida al presidente de la FISA en la cual |as tres fabricas se manifiestan
partidarias de la estabilidad del reglamento y piden & la FISA que manifieste su
posicién de apoyo a la estabilidad reglamentaria, fundamental para el serio
desarrollo de la actividad de la Formula Uno.

En teoria, la FISA —que recibié esa comunicacion el viernes previo al GP de
Holanda— emitiria en la semana que viene algun comentario oficial tomando sin
duda partido por los tres grandes, que se enfrentarian asi a la FOCA, siempre
capitaneada por Bernie Ecclestone.

Como al mismo tiempo se dice que Bernie Ecclestone habria comprado parte
de Cosworth y que tiene méas interés que nadie en seguir asegurando el dominio
de la planta motriz inglesa, el eventual conflicto puede ser grave y de
insospechadas derivaciones.

Pero intentar prohibir un motor porque acaba de ganar después de un largo
periodo de desarrollo seria ciertamente una ofensa ética suficiente para
desacreditar a todo el aspiritu de la Férmula Uno por una simple razon de interés
de parte. Un prondstico: es improbable que Ecclestone decida seguir adelante
con la idea visto el eco provocado. En realidad, lo que debe haber procurado es

semana, René Arnoux obtuvo desde
temprano el impresionante tiempo con
el cual arruind todo lo gue habla pogido
bajar Alan Jones. Sandwich de dos
Williams, entre los dos Renault, pero sin
gue nadie pudiera suponer gue Alan
Jones perderia esta vez la punta en la
primera vuelta, sabiendo que los Renault
no pueden todavia competir de la misma
forma en el momento de largar.

El dato de mayor importancia provino
esta vez del lado de Ferrari, cuyas
renovadas ambiciones se hicieron bien
evidentes en la prueba de tanques llenos
del domingo a la mahana, cuando
Gilles Villeneuve giraba mas veloz que
nadie con los mismos neumaticos con
que largaria la carrera.

Superado el tradicional momento difi-
cil de Ferrari, 0o sea los circuitos de
Inglaterra, Alemania y Austria, se presu-
mia que en Zandvcort el matrimonio T4-
Michelin tenia que recuperar posiciones
frente a los actuales dominadores de la
férmula uno, agregandose por lo tanto
como alternativa de triunfo frente a los
Williams y Renault.

Las Tres Primeras Lineas de Largada

Estaban en efecto ocupadas por €s0s
seis autos, y nadie podia imaginar razo-
nablemente un vencedor que no fuera
otro que zlguno de esos seis pilotos. Por
primera vez asimismo, de acuerdo con
los resultados de las pruebas del domin-
go a la mafana, los Williams podrian

lanzar un globo sonda para saber & que atenerse.
_—_.—.—I—.ﬂlﬂ—l_— act

verse seriamente comprometidos por
unas Ferrari que amenazaban con pro-
ducir un rendimiento practicamente si-
milar al de los hasta hoy intocables
Williams.

Hasta Zandvoort justamente. Porque
desde que los autos de Frank Williams
dominan olimpicamente la Formula Uno,
—Holanda fue la cuarta victoria consecu-
tiva, una cosa que no se producia desde
las ya lejanas épocas de Jochen Rindt y
el Lotus 72, donde una misma marca
ganaba por ultima vez cuatro carreras en
cadena— nadie habia podido desafiar-
los de igual a igual en la pista. .

Un Villeneuve inspirado en la largada
de Austria pudo ganar la punta por un
rato, pero Alan Jones no tuvo mayor
trabajo en recuperarla cuando lo consi-
derd oportuno. Esta vez, en camblo, el
canadiense no pudo repetir su maniobra
magistral de Zeltweg (es cierto gue
largaba por afuera en Zandvoort), el
australiano largo por su parte sin error y
de todos modos al llegar a la carambo-
lesca primera curva la batalla ya estaba
planteada, con el Willlams de Jones
adelante y la Ferrarl de Villeneuve casi
pegada a su alerdn. Durante esas prime-
ras vueltas quedo definitivamenie evi-
denciado que de nuevo las gomas radia-
les han reducido la ventaja del chasis
Williams de las ultimas carreras y Ville-
neuve no perdia el contacto con el
Williams pese a los esfuerzos de Alan

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



Precio al piblico sugerido bujia encendido al 15-7-79% 2.615..

Haga correr la Bosch...

Las bujias Bosch
ienen aﬂo que las
emas no tienen.

Precision
e Alemania.

Precisién dada por las normas Bosch de Alemania.
Estrictas. Rigidas. Inapelables.

[quales en todo el mundo. |

Por eso se dice que la bujia Bosch no es nacional

ni importada.

Es intemacional.

La precision Bosch de Alemania es una sola en el ol |
mundo y eso no tiene precio. ; A o o

Precision Bosch de Alemania.
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Jones, Colmo de las virtudes del neuma-
tico de las Ferrari: la espectacular frena-
da y desborde por afuera con el cual
Villeneuve superd limpiamente la linea
de Alan Jones, que seguramente no
podria creer que Villeneuve pudiera pa-
sarlo en una curva por afuera. Pero asi
fue v pese a ello el australiano no perdid
la calma. Se mantuvo a una distancia
que nunca fue mas grande gue cuatro
segundos esperando acaso la oportuni-
dad de volver al ataque sobre el final, ya
que practicamente |os dos autos anda-
ban lo mismo y era absurdo arriesgar
innecesariamente por defender el pri-
mer puesto frente a uno de esos pilotos
natos que no quieren ver mas que el
camino libre por delante.

El momento oportuno vendria mas
tarde en forma inexorable.

De acuerdo a la estadistica, cada
cuatro o cinco carreras se produce
invariablemente un incidente en la pri-
mera curva de la carrera como si los
pilotos olvidaran los riesgos de los pri-
meros metros una vez que han pasado
varias carreras sin accidente alguno.
Como no hubo piruetas ni toques extra-
fos en Dijon, ni en Silverstone, ni en
Hockenheim ni en Zeltweg, era mas que
probable que la aguda curva Tarzan se
prestara a algun problema vy asi sucedio
cuando la rueda delantera izquierda del
Williams de Regazzoni se confundio vio-
lentamente con la trasera derecha de
Arnoux provocando el abandono de los
dos autos y un desparramo general del
cual surgieron tres hombres de punta
bien netos —Jones, Villeneuve y Jaboui-
lle, que no se habian visto involucrados
en la carambola porque venian adelante
o al costado de los dos autos causan-
tes— luego un solitario Pironi en cuarto
lugar y mas separados un abigarrado
grupo que encabezaba Keke Rosberg
seguido por Watson, Jarier, Laffite y
Mass y mas lejos todavia circulaba Jody
Scheckter, gque era el que mas habia
sufrido las consecuencias del retardo y
la obstruccion provocada por Regazzoni y
Arnoux. Aparentemente mas por culpa
de Regazzoni que por Arnoux, pese a
que cada piloto extrajo como siempre su
version. Segun Regazzoni, Arnoux cerro
su linea, a pesar que venia mas lento,
justo cuando Clay lo queria pasar por
adentro, antes de la frenada para doblar
en Tarzan. Segin Arnoux, en cambio,
Regazzoni freno directamente contra su
auto. Bien enojado, el habitualmente
parco Bené Arnoux explicaba que “senti
un violento golpe contra mi rueda trase-
ra derecha, come si fuera un auto que
venia a mas de 20 kildmetros de diferen-
cia con el mio justo cuando se empieza
a frenar”.

El impacto entre los dos autos fue
indiscutiblemente fuerte porgque Regaz-
zoni perdio limpia toda la rueda delante-
ra izquierda arrancada de cuajo, mien-
tras que el Renaull podia llegar hasta
boxes con la suspension trasera total-

10— parssrisas corsa  hittps:// Iasrevistasdemﬁuro.wqrdpres"--

'DECLARACIONES DE ANDRETTI EN SNETTERTON

Como prueba elocusnte de un arrepentimiento que, segun parece, se
manifestd luego de un serio lavado de cabeza, en Snetterton, Mario Andretti no
escatimo palabras para retractarse una vez mas respecto a las famosas
declaraciones sobre Carlos Reutemann. Lo delicado del tema hizo que lo
abordaramos con cierta cautela. Sin embargo, muy pronto nos dimos cuenta de
gue las previsiones estaban de mas.

“Por supuesto que quiero hablar del tema —nos dijo de entrada— porque
todo esto me ha perjudicado muchisimo vy quiero dejario bien aclarado. No
gquiero entrar en polémica, porque es algo que no me gusta. Pero le que han
puesto en boca mia por ahi es realmente vergonzoso. Porque a nadie se le puede
ocurrir que un piloto pueda decir semejantes cosas de su companero de equipo.
Lo que me han hecho es realmente lamentable. Especialmente ese periodista
argentino que indudablemente busco el sensacionalismo falseando la verdad.
En Austria lo enconiré y cuando lo recriminé, me mostré la libreta con los
apuntes textuales de mis declaraciones. 'Entonces, lo que has anotado alli son
s6lo mentiras’, le dije”.

—iNo hay problemas enire Carlos y vos?

“De ninguna manera. Lo que sucede es que tenemos dos personalidades muy
diferentes. El es una persona cerrada y yo soy muy abierto. Pero eso no puede
ser motivo de problemas entre nosotros”.

—¢Entonces podria darse que siguieran corriendo juntos el afio que viene?

“No veo por qué no. Llegado el caso, como ahora, él hara su carrera y yo la
mia”.

—Cambiando de tema, ¢pensas que si se hubieran dedicado mas al 79, éste
habria side mas competitivo que en la actualidad?

“Pienso que si. Porque mientras todos avanzaron, nosoiros nos quedamos
detenidos esperando el 80 y cuando éste fracasd, nos descoloco”.

— Y cual es larazon por la gue pensas que el 79 sigue siendo mas competitivo
que el 807

“Es muy dificil decirlo. Mi impresién es que el 79 sigue siendo un auto mas
facil de guiar y agil. Y eso lo sigo notande ain en las pruebas de hoy". |

Y sucedio tal cual en estas pruebas de Snetterton: el 80 —tanto en manos de |
Andretti como de Reutemann— estuvo dos segundos por encima del 79. Por su |
parte, Mario Andretti habia hecho su descargo una vez mas. |

Aiberto Del Priore |

(Desde Snetterion, Inglaterra)

B e g I

Elocuente toma que simboliza el dramatico momento de Lotus. Laimplorante y desconsolada

actitud que parece adoptar Andretti = 'a zaga de su 79 coincide con la ya habitual pobrisima
actuacion del equipo.
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Si! Porque el viernes quedara oficialmente
Inaugurada la mayor exposicion de

que se tenga noticia en la historia del pa/s.
Expomovil sera el Gran Show del

mundo del automaovil. Con todas las estrellas.
Con los mejores coches del mundo, los
modelos mas sofisticados, las maquinas de
competicion mas asombrosas, los campeones
mundiales de motocross, las maximas

— figuras del espectaculo y mas, mucho mas.
PREDIO FERIAL DE PALERMO Porque Expom©évil sera un mundo de vértigo

31de agosto al 30 de setiembre Y emocion hasta ahora nunca visto
y ni siquiera imaginado en la Argentina.

expomovil

4 FERIA
INTERNACIONAL
DEL AUTOMOVIL

Mayor informacion: Arenales 1686-Tel. 44-9477/0975
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| Alan Jones
| Williams-Cosworth
. 1m15s646

Jaan P. Jabouille
Renauit Turbo
im 165304

. Gilles Villeneuve
Ferrari
1m165938

E Keljo Rosberg
Wolf-Cosworth
1m17s280

Didier Pironi
Tyrreli-Cosworth
1m17s625

John Watson
McLaren-Cosworth
imi17s750

Patrick Tambay
McLaren-Cosworth
1mi18s147

Jean P. Jarier
Tyrrell-Cosworth
im18s430

Jochen Mass
Arrows-Cosworth
imi8s605

Jacky lckx
Ligier-Cosworth
1m18s706

Elio De Angelis

Shadow-Cosworth
1m20s709

Héctor Rebague
Lotus-Cosworth

ORDEN DE LARGADA

René Arnoux
Renault-Turbo
1mi15s461
Promedio: 201,608
km/h

Gianclaudio Regazzoni
Williams-Cosworth
imiG6s228

Jody Scheckter
Ferrari
1m16s392

Jacgues Laffite
Ligier-Cosworth
1m17s129

Miki Lauda
Brabham-Alfa Romeo
1m175495

Nelson Piguet
Brabham-Alfa Romeo
1m17s667

Carlos Reutemann
Lotus-Cosworth
1m18s001

Hans Stuck
ATS-Cosworth
1m18s256

Mario Andretti
Lotus-Cosworth
1m18s452

Riccardo Patrese
Arrows-Cosworth
1mi8s629

Emerson Fittipaldi

Copersucar-Cosworth
1im18s433

Jan Lammers
Shadow-Cosworth

1m21s344 1im21s084
SUPLENTES
. Arturo Merzario Patrick Gaillard
Merzario-Cosworth Ensign-Cosworth
1m22s922

COPA DE CONSTRUCTORES

POS MARCA PUNTOS
i Ferrari 80
2e Ligier 61
32 Williams 58
4 Lotus : 37
59 Tyrrell 21
B¢ Renault 20
[ McLaren 13
8% Arrows 5
Qe Brabham 4

10 Copersucar 1
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GRAN PREMIO
DE HOLANDA

circuito de 4.226 m.
75 vueltas. 316,95 km.
26-8-79

GANADOR: 27, ALAN
JONES,

WILLIAMS FW 07-
COSWORTH
1h41m19s775/1000

POS. N+ PILOTO
o 11 Jody Scheckter
3¢ 26 Jacques Laffite
40 6 Nelson Piquet
2 25 Jacky Ickx
B* 30 Jochen Mass
74 31 Héctor Rebaque
Récord de

191,915 km/n

Autédromo de Zandvoort,

Promedio: 187,674 km/h

MARCA

Ferrari 312 T4

Ligier JS11-Cosworth
Brabham BT48-Alfa R
Ligier JS11-Cosworth
Arrows FA3-Cosworth
Lotus 79-Cosworth

TIEMPO

1h41m41s558
1h42m23s028

1Th41m28s860
1h41m39s047
1h41m37s596
1h42m34s442

omeo

VTAS

75
75
74
74
73
73

vuelta: Gilles Villeneuve en la vuelta N® 39 en 1m19s438 a un promedio de

14— pamasrisas cORSA https://lasrevistasdemauro.wordpress.com




LAS DOS SERIES DE CLASIFICACION
PILOTO VIERNES SABADO PILOTO VIERNES SABADO
RONBATNOMN. ... aisniemners 1TMI178100....000000e0e im15s461 PalrickTambay...........ccominmiininn, 1m218892.............. 1m18s8147
A E T [y e i e B ] 1mi6sBRI. ..o im15s848 HaneSiuek.........o.oo s 1m208581.............. 1m188258
ClayRegazzonl..............ccoouiiciicnrnnnn. 1m16s316.............. 1m16s228 Jean P, darler...........cccocoiicceevnencriiinnn 1m18s9486.............. 1m18s8430
Jean P.Jabouille...............ccoooeeveeennen. 1mM168336....0c00viens im16s304 Marfo Andretti..................coiieneinene, 1m188896.............. 1m188452
Jody Bcheckter...................c.cccoveenne. imi78313............. 1m18s392 JochenMass................ccccoeecimniennne 1m18s8817.............. 1m1Bs806
Gllles VIllENBUYE. ..........coeeiiiiirinrisiienes 1m18s83§.............. 1m16s9486 RiccardoPatrese............cccccceeennnnnn, 1m20e0sl.............. 1m18s829
Jacques Lalfite..................c.c..oconiiinnn, Im178128............. 1m17s639 T L v R i o 1m188708.............. 1m198143
KeijoRosberg.-...............ccccoeoenninnnnens 1imi8si80.............. 1m17s280 EmersonFittipaldi............................. 1m218005.............. im19s433
MIKECRUER, o e s 1MITSB6 i im17s405 Elio De Angelis......... Sp LR e 1m21s065............. 1m20a709
Didier Pironi................ L 1m18s8938E.............. 1m17s625 JANLAMMErS.........cooniiniiiiiiinininnn 1m23s404.............. 1m213084
NelsonPiquet...................cccccceeiiiinnnn. 1m178821........c.... 1m17s667 HéctorRebagque...............ccooeennnnnnn, 1m213502.............. 1m21s344
John Watson........... e L Tt TmM21sTl...iiiians TMITETEBO rrreraiinseisiesmnne e R LR b BN N NN R
Carlos Reutemann...............cceene.e., YmiBsRs im18s001 Patrick Galllard.....................00c . 1MBT78600................ im22s922
LOS ABANDONOS Y SUS CAUSAS
VTA N¢ PILOTO MARCA CAUSA
1 28 Gianclaudio Regazzoni Willlams FW-O7-Cosworth Colis.c/Arnoux
1 16 Hené Arnoux Renault AS11 Turbo Colis.c/Regazz.
2 2 Carlos Reutemann Lotus 79-Cosworth Colis.c/Jarier
3 14 Emerson Fittipaldi Copersucar FB-Cosworth Encendido
4] 5 Niki Lauda Brabham BT48-Alla Romeo Abandono voluntario
7 8 Patrick Tambay McLaren M28-Cosworth Encendido
8 29 Riccardo Patrese Arrows FA3-Cosworth Frenos y chogue
10 1 Mario Andretti Lotus 79-Cosworth Pérdida de aceite
13 17 Jan Lammers Shadow DN9-Caosworth Motor
20 9 Hans Stuck ATS D3-Cosworth Suspension trasera
21 4 Jean Pierre Jarier Tyrrell 009-Cosworth Acelerador
23 7 John Watson McLaren M29-Cosworth Encendido
34 15 Jean Pierre Jabouille Renault RS12 Turbo Embrague
34 20 Keijo Rosberg Wolf WRE-Cosworth Encendido
41 18 Elio De Angelis Shadow DNSB-Cosworth Semigje
50 12 Gilles Yilleneuve Ferrari 312 T4 Goma y suspension
e 53 3 Didier Pironi Tyrrell 003-Cosworth Motor
LA VUELTA MAS VELOZ DE CA-
DA PILOTO
FL6TO e e CAMPEONATO DE CONDUCTORES DE FORMULA UNO
villenéuve In19s43s a9 (Disputadas doce competencias)
Jones 1m19s444 46 POS PILOTO NACIONALIDAD ;'éﬂgg cn;gﬁﬁgns
Scheckter 1m20s241 28
Pironi - 1m20s703 47 1* Jody Scheckter Sudéfrica 48 44
Jabouille 1m20s703 B 2° Jacques Laffite Francia 36 36
Raosberg 1m20s794 29 3¢ Alan Jones Australia 34 34
Laffite 1m20s871 50 4¢ Gilles Villeneuve Canada 32 32
Piquet 1m20s972 50 52 Gianclaudic Regazzoni Suiza 24 24
Watson 1Tm2i1s 13 6° Patrick Depailler Francia 22 20
Ickx im21si65 72 | Carlos Reutemann Argentina 25 20
Mass 1m21s385 48 | 8¢ Jean Pierre Jarier Francia 13 13
Jarier 1m21s487 14 | John Watson Irlanda 13 13
Andretti 1m218628 6 | 10° Mario Andretti EE.UU. 12 12
Rebaque 1m22s156 5 11* Hené Arnoux Francia 11 1
Patrese 1m22s428 5 12° Jean Pierre Jabouille Francia 9 9
De Angelis 1m22s664 40 13* Didier Pironi Francia 8 8
Lammers 1m22s014 5 14* Jochen Mass Alemania 3 3
Stuck 1m23s614 5 Nelson Piquet Brasil 3 3
Lauda 1m23s293 3 Jacky Ickx Bélgica 3 3
Tambay 1m30s635 2 17+ Riccardo Patrese Italia 2 2
Fittipaldi 1m39s898 2 18¢ Emerson Fittipaldi Brasil 1 1
Reutemann 2m12s873 1 Niki Lauda Austria 1 1
Arnoux 2m41s638 1 Préxima competencia: El GP de Italia el 9 de setiembre,
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Diaglogo entre dos que supieron de mejores
tiempos.... con el cockpit del Lotus de
Reutemann en primer plano. Elgesto de
Carlos parece trasuniar alguna penosa
referencia al coche, mientras Emerson se
interasa.

y Alan Jones lo percibic mejor que
nadie. Una vez que un neumatico sufre
una bloqueada fuerte repetira segura-
mente una y otra vez el mismo efecto ya
que la goma se bloquea siempre en el
mismo lugar, desgastado por la frenada
con la rueda inmovil, y el deterioro del
caucho puede obligar al piloto a una
detencidn para cambiarla. Alli comenzo
entonces la fase definitiva del GP de
Holanda donde Alan Jones no desapro-
vechd la oportunidad que se presentaba.
Se acerco lentamente a Villeneuve
quien par otra parte comenzaba a lidiar
con algun equis problema en |a suspen-
sion o las gomas traseras porgue el auto
se mostraba cada vez mas sobrevirante,
segun lo contaba mas tarde el decepcio-
nado canadiense.

Fara Alan Jones el momento de pasar
llegd cuando Gilles Villeneuve sufrid un
fremendo trompo en la nueva chicana
del circuito, y asi el australiano se despe-
g6 definitivamente en la punta. ;Qué
habia sucedido con Gilles?
sDesconcentracion momentanea?
cAgravamiento de su problema? Imposi-
ble saberlo porque Villeneuve continud
la marcha como si nada... Su gran error
crucial de la jornada capaz de costarle
UNOS puntos seguros y acaso ese cam-

eonato que cada vez parece mas una
ucha interna entre los dos hombres de
Ferrari. Lo que sucedia en la Ferrar| era

16 — PARABRISAS COREA

Reutemann continia en Lotus...por ahora

Hace justo un afo, en una discreta comida que permanecio anénima para todo
el mundo, Carlos Reutemann y Colin Chapman acordaban lo que fue el pase mas
resonante del ' 78, o sea el fin de la etapa Ferrari para el argentino y el comienzo
de la etapa Lotus que aparecia tan promisoria entonces y se muestra tan critica
actualmente.

Tal como entonces jpodia decidirse nuevamente en Holanda un cambio de
equipo con vistas al afio proximo? Pese a todo el secreto y la comprensible
reserva que guarda Reutemann, se puede suponer con certeza que por el
momento aun no ha llegado la hora de la definicion y por lo tanto Reutemann
continua siendo piloto de Lotus, ligado por contrato a Colin Chapman hasta el fin
de 1980, y centro entonces de especulaciones que contindan sin cesar.

Entre otras de esas versiones especulativas cabe citar algunas de las mas
llamativas que se conocieron en Zandvoort. Por ejemplo: 1) gue como Reutemann
se reunid a comer el viernes por Ia noche con Bernie Ecclestone, Max Maosley y
Jackie Stewart, seria un hecho que Reutemann pudiera volver a ocupar una plaza
en el equipo Brabham. 2) que acaso Lotus pueda utilizar en 1880 neumaticos
Michelin con lo cual Andretti podria emigrar de Lotus dada su vieja relacion con
Goodyear y por lo tanto Reutemann quedaria como obligado hombre de Lotus. 3)
que Reutemann debe obtener aun la dificil rescision del contrato con Lotus para
poder optar por una de seis ofertas gue tiene en mano y que lo atraen quiza con
mas fuerza que permanecer en Lotus.

En realidad, lo de la comida con Ecclestone no tiene por qué implicar un
posible acuerdo. En ese sentido, una version mas audaz ain, asegura que Bernie
Ecclestone le habria ofrecido nada menos que a Jackle Stewart una plaza en el
equipo Brabham si el escocés se decidiera & dar ese espectacular paso de un
retorno, que parece sin embargo harto improbable por mas que lo tienten con
mucho dinerc al ex campedn mundial. Por lo que se sabe, para Ecclestone,
Nelson Piquet debe ser el afio que viene el piloto numero uno indiscutido y nadie
podria imaginar a Reutemann ocupando una plaza de numero dos al lado del
brasileno.

Por otro lado, es cierto y probable que Lotus pueda correr el ano que viene con
Michelin. Eso provocaria un cambio de situacion considerable y por eso nada
puede quedar resueiio hasta que otras partes del gran rompecabezas actual de la
Férmula Uno se acoplen poco a poco entre si.

Y si no hubiera cambio de neumaticos jpermanecera Reutemann de todos
modos en Lotus? La respuesta del propio Reutemann fue corta y precisa en la
misma linea de largada, minutos antes del GP de Holanda: “;Quedarme en
Lotus? Diria que por el momento las probabilidades de que me quede son de un
20 por ciento. L.o que dijo Andretti me hizo doler demasiado la cabeza como para
continuar en idénticas condiciones a las actuales.”

. t“E’?TE atrae ademaés la idea de cambiar, por el momento que atraviesa hoy
olus? |

—4“Creo que Lotus tiene que mejorar finaimente. Puede haber un poco de
confusién técnica ahora, pero en algiin momento se volvera al nivel antiguo.
Ademade yo estoy muy bien defendido en mi relacion interna con el equipo.

—:Y de qué depende ese 20 por ciento para que quedes en Lotus?

—...Mmm,ya me tengo que ir al auto. La semana que viene hablamos.”

Desde el punto de vista esirictamente Lotus, las cosas no habian comenzado
tan mal en la semana que paso. Durante el lunes y martes Reutemann y Andretii
giraron en Snetterton para tratar de encontrar qué es lo que iba mal en el Lotus
79, y las pruebas dieron un resultado tan satisfactorio que fue suficiente como
para recuperar gran parte de las esperanzas de los pilotos. Con un buen
funcionamiento de las polleras, con las antiguas suspensiones (pero los frenos
traseros exteriores) y un nuevo alerdn trasero de fijacidon convencional, el Lotus
79 se mostrd singularmente veloz y con excelente grip en Snetterton, lo cual
permitia suponer una performance mas decorosa en Holanda. ,

Pero no fue asi. Los autos volvieron a mostrar una misteriosa falta de
asiherencia y dificultad para la puesta a punto, y la falta de soluciones y la
confusion técnica se hicieron mas evidentes que nunca cuandao desde el viernes al
sabado no se pudo mejorar en nada, sino que mas bien se empeoro pese a los
improbos esfuerzos y cambios practicados por los dos pilotos en los dos dias de
clasificacion. “El auto estd apenas un poquito mejor que en Austria.” —nos
confiaba Reutemann el domingo a la mafana.

—¢Pero como puede ser que en Snetterton el auto no anduviera nada mal Y
ahara sin embargo vuelve a sufrir los mismos problemas de las cuatro o cinco
ultimas carreras?

—“Probablemente se irate de un problema gue depende scobre todo de la
relacién entre el compuesto del neumatico y el tipo de circuito. En Snetterton
estaba bien, aca de vuelta mal.”

Lo cual explica en gran parte que Lotus pueda estar interesada en disefiar un
nuevo chasis pensado para las cubiertas radiales francesas. Se sabe que
Chapman en persona hablé con Michelin por teléfono y que la decision de la

fabrica francesa puede ser favorable a Lotus en pocos dias mas. |

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Desde las primeras practicas, regadas por
una lluvia que ataco y amenazo
alternativamente en los dias previos, Ferrari
se mostrd capaz de volver por sus fueros, y
resulto ser Scheckter el mas beneficiado...

lisa y llanamente un neumatico trasero
izquierdo pinchado, que ya perdia de-
masiado aire y que ocasionaba el famo-
so sobreviraje excesivo. Tras el frompo,
lo l6gico era parar en boxes para revisar
todo, aun cuando Villeneuve no estuvie-
ra seguro gque era una goma pinchada, y
eso era lo gue mas le recriminaba
Forghieri. Pero el canadiense opto por
seguir en carrera a un ritmo mas tranqui-
lo ya que nadie podia molestarlo —y el
“tercero era nada menos gue Scheckter,
a quien no era cuestion de regalarle el
puesto— hasta que de pronto la curva
Tarzan fue nuevamente el escenario
fundamental de la carrera cuando una
vez méds la Ferrari llegd .a la curva,
envuelta en el humo azulado del caucho
gue se quema. Pero esta vez no era la
misma rueda que se volvia a bloquear. El
humo provenia de la trasera izquierda,
ya que casi totalmente desinflada se
desgarré completamente, haciendole
perder el control a Villeneuve, que termi-
né con el auto en semitrampo y en la
arena.

Alli, para satisfaccion de la tribuna y
confirmacién del temperamento y la san-
gre caliente del canadiense, Villeneuve
conectd la marcha atras y consiguo salir
de la arena llenando de barro y tierra un
pedazo de la pista. Ya en el asfalto volvio
‘a -poner la primera y arranco como si
nada sobre una rueda sana y la otra que
eran restos de llanta y pedazos de
caucho. Llegd asi heroicamente a boxes
pero la suspension ya estaba danada
por el viaje y no le quedd mas remedio
qgue observar desde el guard-rail como
Alan Jones se daba ahora el lujo de
levantar considerablemente su ritmo y
ganar nuevamente por anos luz de dife-
rencia. Pero mas que los nueve puntos
de Alan Jones, a Villeneuve |le afectaban
los seis de Jody Scheckter.

Cuando sélo faltan tres carreras para
cerrar el campeonato, Ferrari puede
sonreir con cierta tranquilidad ya que
Monza, Montreal y Watkins Glen deben
resultarle mucho més favorables todavia
que los circuitos de los ultimes GP
pasados. Laffite, obligado practicamente
a ganar dos carreras como condicion
‘sine qua non” para aspirar al titulo,
jugara sin dudas sus ultimas chances
con todo el vigor que se le reconoce.
Pero los grandes favoritos son los
hombres de Ferrari vy la lucha central
esta entre ellos.

El resultade final puede premiar no
s6lo al mas virtuoso sino seguramente al
de mayor sangre fria —menuda lucha
entre Scheckter y Villeneuve— y la ten-
sibn conocera su punto maximo nada
menos que en el mismisimo Monza,
donde Ferrari hace las veces de local,
mito y leyenda, todo al mismo tiempo.

El campeonato, en gran medida, que-
dara jugado alli. :
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En su alocada carrera por el lado
interno en la largada, buscando ese
hueco necesario para ganar posiciones
antes de llegar a la curva Tarzan,
Regazzoni se convertia en el gran
protagonisia de un desparramo coma
hacia algunas carreras no se veia.

Desde la posicion en la grilla de
partida en que estaba ubicado Reute-
mann, la cosa no se vid clara. Una
goma por el aire, polvo y esquives era
todo lo que se percibia en ese momen-

REUTEMANN: “MI CARRERA TERMINO EN LA LARGADA”

to. Las posibles salidas se veian tapo-
nadas, la pista estaba como cerrada,
solo se conducia por instinto. Scheck-
ter en su levantada para evitar el
chogue obligd a Reutemann a desviar-
se y en ese momento fue tocado por
Jarier, El Lotus N¢ 2 habia quedado con
la direccion dafiada. El abandono fue
inmediato. El regreso a pie de Reute-
mann a los boxes parecia agregar una
cuota mas de desazén en el desencon-
trado equipo Lotus.

" PATIO DE BOXES

NUEVA CHICANA. Pese a que los
tiempos de clasificacion eran bastante
parecidos a los del afio pasado, este afno
habia una nueva chicana en el circuito
holandés |o cual realza aun mas el
tiempo obtenido por Arnoux el dia saba-
do. La chicana, construida a gran veloci-
dad hace pocos dias, era una versién
bien veloz pero suficiente para disminuir
el ritmo en esa porcion del circuito.

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

BRABHAM-COSWORTH EN ESTA-
DOS UNIDOS Y CANADA. Oficialmente,

el Dr. Marchetti, de relaciones publicas:

de Alfa Romeo, nos confirmé la posicion
de Alfa;: “Monza sera la ultima carrera en
la cual los Brabham correran con nues-
tro motor. Supongo que por lo tanto lo
haran con el Brabham Cosworth en las
dos carreras de fin de campeonato”. Se
explicaba entonces el apuro de Murray
por probar el Brabham BT 49.

...................................... (EERNEENLE NN RN R
.

STUCK EN LA CARRERA DE PRO-
CAR. Una carrera de Procar interrumpi-
da perao plena de interés se vio el sebado
en Zandvoort. La lluvia arruino la carrera
gue va se habia lanzado sobre piso seco
y con gomas slick, y cuando Regazzoni
estaba en punta seguido de cerca por
Alan Jones, la bandera roja obligd a
todos a parar para cambiar gomas ante

la descarga de una lluvia que mojo
fotalmente la pista. Regazzoni protesta-
ba un poco diciendo que no habia por
qué detener la carrera pero no hubo
caso: se volvid a largar y esta vez fue
Hans Stuck el que domino la carrera
relegando al ganador de Austria, Jac-
ques Laffite, quien a su vez precedio a
Winkelhock, Surer y el propio Rega.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

RECUPERADO. Aungue con algunos
kilos menos y bastante palido, Jean P.
Jarier se reintegro a la butaca del Tyrrel,
superada la hepatitis que, si bien no fue
demasiado fuerte, lo obligd a reposo .
absoluto casi por espacio de un mes.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

“UN JUEGO DE CLASIFICACION
POR FAVOR”. René Arnoux no pedia
mucho: apenas un juego de gomas para
clasificar cuando ya habian pasado unos
minutos de comenzada la tanda final de
clasificacion. “El auto ya esta a punto,
con s6lo cuatro gomas tengo que sacar
un buen tiempo”. Tenia plena razon, En
cuanto montaron el juego de neumaticos
mas blandos, Arnoux produjo en segui-
da una corta serie de tiempos por deba-
jo del 1m17s y de inmediato clavo un
registro de menos de 1m16s para lograr
en la vuelta siguiente el tiempo de la pole
position. Toda una demostracion del
poderio técnico del Renault Turbo y dela
confianza y la seguridad adquiridas por
René Arnoux en las ultimas carreras.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



L os Arrows contindan mejorando lentamente.
En la foto, Mass precede a Riccardo Palrese.
El destino del italiano para el afic que viene
aun es incierto.

Parece que las pruebas de la semana pasada
en Snetterton sirvieron para que los Lotus
mejoraran en elguna medida. En otro orden
de cosas, Andretti desmintio rotundamente
declaraciones suyas aparecidas en una
revista suiza.

TIEMPOS BAJO LA LLUVIA. El primer
contacto de los autos con la pista de
Zandvoort se produjo bajo una persis-
tente lluvia durante toda la hora de
practicas del viernes a la manana, donde
no se toman tiempos oficialmente, pero
de todos modos los cronometros de
cada box estuvieron como siempre aten-
tos, vy al cabo de esas primeras vuelias
del viernes los registros oficiosos confir-
maban lo que ya es habitual— Alan
Jones al frente— pero con la sorpren-
dente novedad de ver nuevamente a los
Lotus en la discusién, tal como lo habia
prenunciado la sesion de pruebas en
Snetterton, donde Colin Chapman volvio
a darles nueva vida a los viejos 79. Con
Reutemann segundo y Andretti tercero
bajo la lluvia, los Lotus parecieron dis-
puestos a recuperar posiciones desde la
primera jornada de ensayos. Segun los
relojes del box Ferrari, éstos fueron |os
diez primeros tiempos obtenidos con |a
pista totalmente mojada:

Jones: 1m29s59: Reutemann: 1m30s515;
Andretti: 1m30s21; Jabouille: 1m30s34,
Villeneuve: 1m30s47; Arnoux: 1m31s40;
Scheckter: 1m31s72; Lauda: 1m31s99;

Pironi: 1m32s54; Piquet: 1m32s56.

-------------------------------------------------------------------

PRUEBAS POR TODOS LADOS. Los
dias previos al GP de Holanda fueron
particularmente intensos para todos los
equipos de Férmula Uno. Mientras Lotus
probaba en Snetterton, Tyrrell, Arrows,
Shadow y Brabham elegian Silverstone.
McLaren, por su parte, aprovechaba
esos dias para unas sesiones de tunel de
viento con el M29 y en ltalia hacia su
primera aparicion sobre el circuito de
Monza el nuevo chasis Alfa Romeo wing-
car, con el cual reaparecerian Brambilla
y Giacomelli en el gran retorno de Alfa a
la Formula Uno con un equipo y un auto

totalmente propio. Pero como siempre,

en cuanto a tiempos, una vez mas el
habitual Wililams de Alan Jones, marco
el paso con un nuevo record extraoficial
para Monza, donde el australiano regis-
tré un tiempo de 1m36s88, que es lo mas
veloz realizado hasta ahora -en la pista
italiana.
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RENOVACION EN ATS. El clima general
ha dado un giro de 180 grados en el
equipo germano, desde la aparicion del
nuevo chasis diseriade por Nigel Stroud
(un mecanico-ingeniero que hizo sus
primeras armas como mecanico perso-
nal de Niki Lauda cuando éste corria en
Formula Dos),Hans Stuck se mostro
plenamente satisfecho del comporia-
miento aerodinamico del nuevo wing-car
y la renovacién mecanica se ve acompa-
nada por un cambio humano en el
equipo, donde Fred Opert abandono el
lugar de Director Deportivo que habia
ocupado durante todo el afo, siendo
reemplazado por una vieja figura am-
pliamente conocida: Vic Elford, el hom-
bre de los Porsche 917 y de fugaz
carrera en la F1, que efestud asi su
retorno a la actividad.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

DESVINCULACION. En cambio, en el
equipo MclLaren se produjo la partida
del Director Deportivo Alistair Caldwll
gue desde hace muchos afnos era una de
las figuras caracteristicas del equipo de
Teddy Mayer. Caldwell, de reconocida
idoneidad para el cargo, podria ser
hombre de Brabham para el ano gue
viene.

--------------------------------------------------------------------

(JECCLESTONE-COSWORTH? Aun-
que so6lo es una version, el dato parece
tener bastante asidero: Bernie Ecclesto-
ne no solo habria decidido volver al
motor Cosworth porque Alfa Romeo se
dedicara a su propio equipo, sino tam-
bién por una razdn de mayor peso
comercial. En efecto, el infatigable Ec-
clestone habria comprado una buena
parte de las acciones de la fabrica de
Keith Duckworth con lo cual, una vez
mads, su influencia en cada area de |a
Férmula Uno tiende a acrecentarse co-
mo si no hubiera limites.

----------------------
------------------------------
llllllllllllllll

:TODO IRA MEJOR PARA BRABHAM?
A su vez otra version comercial de peso
indica que el equipo de Ecclestone po-
dria disfrutar el afio que viene de un
patrocinio comercial envidiable, bien ca-
paz de hacer olvidar los millones de
Parmalat, que en apariencia podria reti-
rarse. La alternativa de Bernie es nada
menos gque obtener el apoyo comercial
de Coca-Cola, hasta ahora ilustre ausen-
te como patrocinante de un equipo de
Formula Uno.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

EL PROBLEMA DE LA ARENA. Pocos
equipos habian probado en Zandvoort
dias antes del GP de Holanda y solo las
Ferrari y los Renault habian girado hace
mas de un mes, obteniendo Jabouille un
tiempo mas gue interesante con gomas

20 — PARABRISAS CORSA

de carrera. Pero la ausencia de equipos
que utilizan Goodyear se debid princi-
palmente a la decisidon de la fabrica
norteamericana de seguir probando en
otros trazados por la dificultades propias
de Zandvoort. Segun la gente de Good-
year: “El inconvenienie de la pista de
Zandvoort es el viento y la arena de las
dunas que se deposita sobre el circuito.
En los dias de practica para la carrera
no hay problemas porque la gran canti-
dad de autos girando limpia enseguida
todo el asfalto, pero si s6lo vienen dos o
ires equipos al mismo tiempo, la pista
estara siempre sucia o bien habria que
enviar una gran cantidad de autos parti-
culares a dar vueltas en el circuito antes
que salieran los Férmula Uno. Con las
pruebas realizadas en Silverstone o én
Zeltweg debemos tener datos valederos
para Zandvoort”. .

(EX TR R RN NI RN R R RN R RN EER R RN R T RN RN NIRRT LN

T4 MODIFICADA. Una de las tres Ferrari
del equipo presentaba en Zandvoort
algunas modificaciones que serian pro-
badas el viernes por Jody Scheckter.
Diferente posicion de los radiadores y
distinta salida de los escapes, para
mejorar aun mas el paso del aire por la
parte inferior del auto. Detalles que

habian sido probados en Fiorano, pero |
cuya utilidad no estaba todavia demos- |

trada fehacientemente, por lo cual los
autos titulares de cada piloto se mante-
nian como en las carreras anteriores.

--------------------------------------------------------------------

MENOS PROCAR EL ANO QUE VIENE.
Si bien el programa de carreras de la
serie Procar con los BMW M1 se revelo
finalmente exitoso para la casa alemana
a pesar del enorme desembelso finan-

CE S e Lot WETES

L

= o

ciero, es probable que la idea general |
sufra cierta modificacion para el afo |
proximo. Habra menos carreras de Pro- |
car como prolegbmeno de los GP de |

Formula Uno— se correrian solo en
Inglaterra, Alemania, Ménaco e Italia—
y, €n cambio, se grganizaran otras prue-
bas donde ios M1 seran el plato fuerte
de la jornada y no el complemento de los
i

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

SIEMPRE LA COMPUTADORA. A dos
horas de terminada la primera sesion de
clasificacion no se sabia todavia cuales
eran los tiempos registrados por los
Formula Uno. Cuando ya la espera se
hacia larga, el speaker del circuito pidio
disculpas por la demora alegando que
habia un problema con la computado-
ra... Exactamente la misma excusa que
se habia dado el aino pasado en identica
situacién. Lo cual hace presumir que esa
extrafia computadora se descompone
todo los viernes previos al GP de
Holanda.

CONGET HNOS Y CGIA.

Chiclana 901 - Tel. 34017-23332
BAHIA BLAMCA - (Bs. fs )

AUFREN SERVICE S.C.A.

Calle 101 - N° 26094 - Tel. 752-3465
SANMARTIN - (Pcia. de Bs. As.)

EMBRAGUES R.1.D.E.

Fasco 1919 -Tel. 811929
ROSARIO - (Santa Fe)

CASA LIMAB

Catamarca 3464 - Tel. 651-8484
SAN JUSTO - (Bs. As .

CINTRES 3.R.L.

Av. Cordoba 4817 - Tel. 774-1206
CAPITAL FEDERAL

CASA GONTICELLO

M. Lainez 360 - Tel. 41}?8
NEUQUEN - (Neuguen)

CARLOS ALBERTO PRANDI

Av. Rivadavia 12526 - Tel. 653-6568
CIUDADELA - (Bs. As.)

MACARIO MEDINA

H. Irigoyen 631 - Tel, 22912/25155
SAN RAFAEL - (Mendoza)

SUPER-SPARE

Humberto 12 533 - Tel. 81608
PUNTAALTA - (Bs. As.)

MAR DEL PLATA '
EMBRAGUES I

Av Jara 770 (Central) - Colon y Guido (Suc.)
MAR DEL PLATA - (Bs. As ) l

FURLAN HNOS. S.A.

Av. Crovara 174 - Tel. 652-3200/2500
VILLA MADERD (Bs. As.) '

EMBRAGUES ESCALADA |

Escalada 2179 - Tel. 68-6949
CAPITAL FEDERAL
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~ nho cambie la calidad, el diseno, la tecnologia, la
eficiencia ni la garantia del Embrague WOBRON
Legitimo con que salio equipado de fabrica. En el WO B R O N
encontrara todo lo que un producto WOBRON T
= / /
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RENOVACION TOTAL PARA 1980

BRABHAM BI-49

CON MOTOR
COSWORTH

Con una anticipacién poco comun, todavia faltan 4
GP y mas de cuatro meses para que termine el ano,
Brabham presenté su modelo para 1980. Y decimos
que sera parala temporada venidera porque recien
alli tomara cuerpo la rescision del contrato que ligaa
la marca inglesa con su habitual proveedora de
motores: Alfa Romeo. El BT-49 presenta algunas
semejanzas con el actual, aunque el car_nbm de motor
oblig6 a un replanteo general de la técnica del nuevo
auto. Aqui le mostramos el flamante F1y Gordon
Murray, su disefiador, explica algunas de las
modificaciones introducidas en el BT-49.
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Piguet se apresta a salir a pista con el BT-49. La ganancia en kilos es importante y a pesar de
que lodavia faltan algunos detalles, ef diserio aparece muy logrado.

Mientras algunos mecanicos trabaja-
ban en la caja de|l BT-48 gue debia

[ montar Zunino, la gran novedad de
Brabham permanecia todavia cubierta
por una lona y en un box que se abria y
se cerraba cuidadosamente para evitar
camaras indiscretas. Hasta que al fin el
auto salid a la luz y se confirmo Ia
inesperada aparicion del nuevo chasis
BT-49 con motor Cosworth, que nadie
hubiera imaginado rodando tan
temprano.

Méas nuevo no podia ser. “Lo hemos
terminado de armar hoy a Ias 4 de la
mafana” —nos explicaba Gordon Mu-
rray con |6gico cansancio pero a la vez
con la inefable satisfaccién de asistir al
debut de su nuevo producto. Ocho horas
mas tarde, o sea sobre el mediodia del
pasado martes 21, Nelson Piquet se
sentaba por primera vez en el auto que
promete ser uno de |os serios aspirantes
a ganar en 1980, mientras desde afuera
lo observabamos con los ojos avidos
ante la novedad. En una primera impre-
o sion, visto desde adelante, no hay gran-
e i ® des diferencias con el BT-48 actual, ya

| - ' que la suspension delantera es exacta-

22— parasrisas corsa hittps:/lasrevistasdemauro.wordpress.com
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- - ' - F . de sacar el auto 8 pista. Lineas
mente Ia misma tam OCD Exneﬂ lOs Nelson qu“ﬁf posa al lado del I"JL-F'E'P"'I:-' Brabham BT-49a paco : , T
bigotes dﬂaﬂiﬂfﬂffdefini?ivamente elimi- generales muy similares al modelo actual, pero la diferencia esta adentro...

nados como consecuencia de lo que

resulta sin duda la mejor suspension ;. 4qopcién del motor Cosworth permitié un reordenamiento mas efectivo de la suspension
delantera actual en un auto de Formula  trasera y una mayor limpieza general de la parte irasera. El pie tnico del aleron tambien tiene
Uno. Pero la trompa si es ligeramente perfil alar.

distinta, mas corta, un poco mas redon-
da y mas parecida, en parte, a la punta
de torpedo que presentan los Arrows,
sefial gue una vez mas los disenadores
buscan todos por |0s mismMos caminos.
La gran diferencia esta desde luego
atras. El cambio del motor Alfa Romeo
por el motor Cosworth significa automa-
ticamente un auto mas corio, ya que el
\/8 es considerablemente mas pequeno
que el V12. Por otro lado, las suspensio-
nes traseras, si bien extraidas de las
actuales del Brabham BT-48-Alfa, mues-
tran obviamente distintos puntos de ata-
que, ya que van fijadas a otro grupo
motor-transmisién, con lo cual las geo-
metrias no son las mismas del modelo
anterior. Y a su vez, los pontones latera-
les que cumplen el vital efecto suelo son
también enteramente nuevos, mas des-
plazados hacia la porcion trasera del




Las suspensiones defanteras son idénticas a
las del Brabham-Alfa. Los radiadores de agua
van casi acostados sobre los pontones

laterales.

Poco mas de doce horas después de ser
terminado, el BT-49 ya giraba en Sifversione.
Los tiempos no fueron muy buenos, pero era
lagico...

Nétese la avanzada posicion del pilotoy la
seccion del chasis donde éste va sentado.

Entre motor y butaca se encuentra el tangue
de aceite de mator,

auto en relacién al BT-48 pero aun no
del todo definitivos, ya que todavia falta
trabaiar en los detalles aerodinamicos.

GORDON MURRAY: “ES SO-
LO LA PRIMERA PRUEBA”

Nelson Piquet no giré particularmente
rapido de todos modos. Sus vueltas mas
veloces se establecieron alrededor de 1
minuto y 17 segundos, o sea bastante
alejado de la famosa pole position de
Alan Jones (1m 11s 88/100). Segun las
primeras charlas entre piloto y disena-
dor, el efecto aerodinamico no parece
todavia el ideal y acaso haya que redise-
Aar aun los pontones laterales para
lograr el efecto alar ideal. Pero Murray
se mostro de todos modos satisfecho del
primer contacto con la pista, segun
surge de sus respuestas.

— i Se trata de un auto enteramente
nuevo ¢ es en realidad un desarrollo del

BT-48 por méds que el motor sea
distinto?

—“En cierta forma usamos gran par-
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te de la experiencia del BT48 porque la
suspension delantera es la misma y la
suspension trasera es ligeramente dife-
rente; pero por ofro lado el mongcasco
es enteramente nuevo, los poniones
laterales también y desde luego la adop-
cién del motor Cosworth lo transforma
en un auto mas corto, mas chico”.

—Desde el punto de vista del disefia-

dor, (cual es la mayor ventaja de traba-
jar con el motor Cosworth?

—"“Sin ninguna duda el menor peso.
Luego, su masa estitica es considrable-
mente menor, el tamafio total es mas
chico y la otra gran veniaja es que debe
ser como 25 centimetros mas corto.
Ademas resulta mas comodo para fijar
las suspensiones, de modo ¢que es un
moter mucho mas conveniente para el
disefo general de un chasis”.

— i El nuevo auto esta en el limite de
peso de 575 kilos?

—“Sinceramente, no lo hemos pesa-
do adn porque lo terminamos a escape
esta madrugada para poder probarlo
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hoy. Pero calculo que debe ser un auto
liviano.

—i Fue probado en el tunel de viento?

—“No, todavia no, asi que es posible
que alin haya que efectuar unas cuantas
modificaciones de orden aerodinamico.
Hay que considerar que la de hoy no es
mas que la primera prueba.

Y en efecto, las primera conclusiones
de la prueba de Silverstone indican que
todavia. falta trabajar un poco para
lograr el funcionamiento aerodinamico
adecuado. Pero el hecho de poseer ya
listo el chasis que debera correr en 1980
es una ventaja indudable para Brabham.
Entretanto, mas que nunca, Zunino es-
pera la culminacion de sus tratativas con
Bernie Ecclestone para saber si en efec-
to ese nuevo Brabham-Cosworth que vig
en Silverstone sera su auto para el afio
proximo.

Texto y fotos:
German Sopefa

(Enviado a Silversione,
Ingiaterra)

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



DESPUES DE LA CARRERA DE DONINGTON, CON EL GRAN PERDEDOR

BRIAN HENTON: "TODAVIA NO PUEDO ENTENDERLO".

Su rosiro y sus palabras no podian
ocultar la gran desazon. No hizo
exteriorizaciones de bronca cuando
llegé a boxes, pero su actitud lo
decia todo. “No se. Realmente no
sé que pudo haber pasado. Es
como si se hubieran bloqueado los
frenus. jPero justo faltando tan
poco!, no sé, es inexplicable... no
pueda entenderio”. Con sus mecé-
nicos busco un justificativo en los
depositos de freno del Ralt, pero
éste no aparecio. ;Un error conduc-
tivo?, pero, iquien se animaba a
preguntarlo? Todavia le queda la
alternativa de Pergusa donde Brian
apelé su descalificacion y cuyo dic-
tamen se tendra en octubre, pero...
“Las carreras se ganan en la pista,
v los campeonatos también. Aun-
gue la decision sea favorable, no
sera lo mismo. Yo queria ganar el
titulo aqui, frente a mi publico y
esa posibilidad no se repetira nun-
ca mas. Seguro’”. No quedo nada
mas por decir. También descario de
nlano que Cheever hubiese tenido
algo que ver con su despiste. Como
bien lo habia dicho Henion, las
carreras se definen en la pista. Y
alli, el habia perdido.

Momentos antes de la dramatica

alternativa. Adelante esta Daly y luego
Cheever que se cierra sobre la linea del Ralt LA M AQ u I N A D E Los
de Henton.El accionar del italoamericano no
tuvo que ver en el “fuoripista’” de Henton, pero c AM PEON Es
hizo lo imposible para que el inglés no lo : :

pasara,

Henton buscando alguna razdn de la
presunta falla de frenos del Ralt. No enconitrd nada.. |
Unica al alcance de
los preparadores
y. teécnicos en motores
. de competicidn.

La VERDAD sobre
las tapas de cilindros,
diagramas de levas,
eon ductos de
admision y escape
valvulas, ete.

Una verdadera
fabrica de
H.P. (alta
performance)

SuperFiow 110
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A 10 ANOS DE LA ACTUACION DE LOS

TORINO EN NURBURGRING

RECUERDOS DE UNA

MISION INOLVIDABLE

La semana pasada se cumplieron diez afhos de la participacion de los Torinoen
las 84 Horas de Niirburgring. La labor de la famosa "Mision Argentina” en el
dificil circuito aleman marcoé uno de los hitos mas importantes en la historia del
automovilismo nacional. El cuarto lugar en la clasificacion general logrado por
Eduardo Copello, Oscar Mauricio Franco y “Larry” fue un resultado que solo
reflejo en parte la actuacion de los coches argentinos, quienes puntearon
durante gran parte de la carrera. Para revivir aquellas jornadas reunimos a
Eduardo Copello, Carmelo Galbato y Eduardo Rodriguez Canedo. Las
anécdotas y los recuerdos sirvieron para volver hacia los lejanos dias de agosto

de 1969

Eduardo Copello,
Eduardo Rodriguez
Canedo y Carmelo
Galbato unidos en la
recordacion de uno de
los momentas mas
importartes de sus
carreras deportivas.
Para los tres las 84
Horas representaron
algo inofvidable,

Agosto de 1969 Todos
los integrantes de la
Mision Argentina posan
junto a uno de las
Torino en los boxes del
circuito de Niirburgring.
La actuacion de [os
autos nacionales
provoco gran
expectativa en todos los
aficionados.

23 de agosto de 1969. Una de la tarde
hora alemana en el circuito de
Nurburgring. El Torino numero 3 condu-
cido por Oscar Mauricio Franco recibe
la bandera a cuadros tras la extenuante
marcha de 84 horas. Al mismo tiempo un
grupo de argentinos deja atras muchos
momentos de gran tension y expectativa
para dar paso a la gran alegria. La
mision quedaba cumplida. Y los abra-
Z0S, risas y muchas lagrimas gue se
dibujaban en |los rostros de los euforicos
compatriotas eran la mejor manera de
expresarlo. Porque ese grupo habia lle-
gado hasta el Nurburgring con una gran
responsabilidad. La de mostrar ante el
mundo el desarrollo-y progreso de la
industria automaotriz nacional.

Ya pasaron diez anos de aquellos
inolvidables dias. Una decada nada mas

ni nada menos. Muchas cosas cambia-
ron desde entonces. Sin embargo la
labor de la“Misién Argentina” se maniu-
vo como uno de los hitos mas destaca-
dos del automovilismo argentino. Los
nombres de sus integrantes se iNCOrpo-
raron a su gran historia. Un grupo
encabezado por Carlos Lobosco y Tiber
Teleki. Con la presencia de Oreste Berta
al frente de un reconocido equipo de
mecanicos y motores elaborados por €l
ing. Leeper. :

Los tres Torino estaban confiados a la
calidad conductiva de pilotos de la talla
de Eduardo Copello, Oscar Mauricio
Franco, Gaston Perkins, Oscar Fangio,
Carmelo Galbato, Luis Rubén Di Palma,
Jorge Cupeiro, Eduardo Rodriguez Ca-
nedo, Néstor Gareia Veiga y el recorda-
do “Larry”, todo esto con el aval inesti-
mable que significo el permanente ase-
soramiento de Juan Manuel Fangio.

No podiamos permanecer ajenos al
aniversario de un hecho de esa enverga-
dura. Por eso se nos ccurrio juntar a
algunos de los integrantes de la Migion
para que imaginariamente retrocedieran
diez anos y revivieran esa inolvidable
aventura gue los tuvo como protagonis-
tas. Fue imposible reunirlos a todos.
“Larry” desaparecio hace un par de
anos. Diferentes compromisas reclama-
ban a otros en distintos puntos del pais.
Sin embargo conseguimos juntar a tres:
Eduardo Copello, Eduardo Rodriguez
Canedo y Carmelo Galbato. Con ellos y
cafe por medio, volvimos a correr las 84
Horas de Nuburgring.

COPELLO: “Parece increible que ha-
yan pasado diez anos. Para mi esta
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carrera representa uno de los hechos
mas destacados de mi trayectoria. Por
250 guizdas todavia tengo frescos mu-
chos {19 sus detalles. Fueron dias inolvi-
dables con un grupo humano extraordi-
natio En aguella época la intervencion
de un equipo argentino en Europa resul-
to un hecho de gran magnitud. Ademas
4 solamente |la parte deportiva, sino
n;|:.:1 ’HJ}FPHEI"I'EGDEI la presentacion de un
prodncto nacional ante los ojos de todo
el mandoe; la carrera era muy dificil
A tomas Hovio durante 70 de las 84 horas
1 i torno aun mas complicada. Y
esto fuera poco se corria en
frpraring, uno de los circuitos mas
= pero tambien de los mas dificiles
delmundo. Por eso y como nadie cono-
cia el circuito viajamos con mucha anti-
clpacion para poder conocerlo. Recuer-
do que pasamos varias horas por dia
girando, tratando de memorizarlo. De
dia. de noche, con sol y con lluvia. Fue
tanto lo gue anduvimos que hoy a diez

TR N | -.il
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anos, me acuerdo perfectamentie de
como es Nurbrungring'.

GALBATO: “Tenes razon. A mi me
pasa lo mismo. Si gueres te puedo
dibwar ahora mismo el trazado de
Muriurgring. Mira si me acordaré: y eso
(que no es nada facil, pero fue tanto lo

guie anduvimos que llegamos a conocer-
o mas gue nuestro autodromo. lbamos
d toda hora. En los primeros dias nos
OCUrmfo una cosd gque pinta la impaortan-
cta que tiene Fangio en Europa. Cuando
nos disponiamos a entrar al circuito y
Como no eran entrenamientos oficiaies
nos guisieron cobrar. Nosotros solo le
atinamos a decir gue veniamos de parte
de Fangio. Al gir el nombre de Juan
Manuel cambiaron la postura y nos
dejaron pasar sin cobrarnos nada. Des-
puas, an los dias siguientes, no tuvimos
mas problemas”.

RODRIGUEZ CAMEDO: "Es verdad,
el tener en nuestro equipo a una persona
de la trascendencia de Fangio resulto
muy 1mportante. Se abrieron muchas
puertas. Ademas Juan Manuel también
colaboro a la par de cuaiquier en las
demas tareas. Te acordas cuando Gas-
ton tuvo que cambiar las pastillas. de
freno. Nadie lo podia ayudar porgue
eslaba en una zona gue solo permitia la
reparacion a | piloto. En tonces Fangio
s acerco despacito y tarareando un
tango le fue ndicando a Gaston como
tenia gue hacer,”

COPELLO: Los reglamentos de la
carrera eran muy complicados y exigen-
tes. Tema que dar la vuelta en tanto
bempo sino te penalizaban. Pero afortu-
nadamente creo que nos adaptamos
bastante bien al sistema, y si bien los
resultados fueron buenos, pienso que
podrian haber sido mejores. De no sufrir
aquel famoso problema del cafo de
gscape pudimos haber ganado. A pro-
posito, me acuerdo de un momento
pastante dificil y gque casi nos cuesta la
desclasificacion. El tiempo estimado pa-
ra |a vuella era de 24 minutos. El coche
nuestro venia ya con ese problema, y me
habla bajado una vez para atarlo. Des-
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pues volvia a hacerio en un par de
oportunidades. Llevamos 21 minutos y
andabarnos relativamente comodos con
el tiempo. De pronto tuve que bajarme
una vez mas para atar el cafno de
escape. Al descender y sin darme cuen-
ta con el casco toque el corte de corrien-
te. Despues de atar el escape quise
poner en marcha el coche pero no
arrancaba. Insisti pero no habia caso,
entonces ful a revisar la bateria. Estaba
perfecta. No sabia qué hacer, y los
segundos pasaban. Entonces instintiva-
mente, me avive del problema del cabile
de corriente. Repare lo méas rapido que
pude y me subi al coche. Arrancd inme-
diatamente y paseé el contraol cuando solo
faltaban veinticuatro segundos para ter-
minar el plazo acordado.”

RODRIGUEZ CANEDO: “Si. fue un
momento de gran tension para todos
nosotros que estabamos en los boxes.
Los europeos hacian fuerza para gue
pasaran los minutos. Ellos se llevaron
una gran sorpresa con los Torino. Al
comienzo y cuando nos vieron les causo
gracia, porgue eran coches grandes, vy
que no respondian al concepto ideal que
ellos ienian para este tipo de carreras.
Ellos querian autos chicos con motores
potentes. Esta actitud de los demas
equipos se prolongo durante los dias
previos a la carrera. Pero cuando empe-
Z0 y a medida que pasaban las horas y
los tres autos nuestros se mantenian en
punta” empezaron a asombrarse y a
mirarnos con mas respeto. Despues ya
se resignaron y venian al box a tocar y
fotografiar a los autos, ademas de pre-
guntarnos cualquier cantidad de cosas.’

GALBATO: “Si, realmente fue comico
ver la cara de los alemanes cuando el
primer dia llegaron los coches a boxes,
Fomian una cara de horror barbara y nos
hacian senas de gue estabamos locos.
Despues al observar como funcionaban
los coches sobre la pista se sorprendie-
ron nuevamente. Al ver a los tres Torino
en punta se miraban entre ellos y ponian
cara de no entender nada. Me acuerdo
que hicieron parat a uhos de los Porsche
gue iba detras nuestro y mandaron subir
a uno de los mejores pilolos de la
categoria para gue tratara de alcanzar-
nos. El tipo salio como los bomberos
intentando descontar ventajas, pero le
duro poco, porgue antes de completar
primer circuitc se fue de pista, golpean-
do bastante fuerte al coche...

Despues no les quedd mas remedio
que dedicarse a elogiarnos. Y hasta
terminaron siendo amigos y acercando-
se a los asados gue preparabamos. Me
acuerdo que cuando termind la carrera
hicimos un asado popular e invitamos a
todos los eqguipos. Los europeos se
quedaron locos de contentos y termina-
ron con toda la carne que nos habian
mandado desde la Argentina. Los ale-
manes se comian los chorizos y las
marcillas jcrudas!’.

RODRIGUEZ CANEDOQ: “Esa vez si
nos pudimos desquitar con la comida.
Porque los dias anteriores y durante la

carrera el profesor Lino de Las Heras
nos tenia al trote, con un menu especial-
mente preparado. Esa también resultd
para nosotros una experiencia nueva
porque nunca antes nos habiamos pre-

parado de una manera tan cuidadosa
para correr’,

GALBATO: “La comida también re-
sulta en los primeros dias un problema
para todos los periodistas. Pero el moti-
vo era otro y muy distinto. Una noche
llegaron un grupo de 27 desde Buenos
Aires. Me acuerdo que venian de un
largo viaje ¥ nos fueron a pedir a noso-
tros que les indicaramos un lugar para

Copelic y Galbato coincidieron en su
concepto sobre el Niirburgring “Es un trazado
muy lindo. pero fambién muy dificil. Lo
memorizamas tanto que aun hoy a diez afos
nos acordamos perfectamente de como era’.

El “Chino " Rodriguez Canedo pone fin a una
de sus graciosas anecdotas, buscando la
complicidad de Copello.

o
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comer. A esa hora era practicamente
imposible encontrar un lugar abierto,
pero por suerte encontramos un peque-
no bar. Los muchachos creian que noso-
tros sabiamos hablar algo en aleman.
Pero lo unico que habiamos aprendido a
decir era “bier’ o sea cerveza. Como
solo cerveza no podiamos tomar empe-
zamos a hacer sefias y luego de bastante
.esfuerzos el mozo nos entend6 que le
pediamos unos sandwiches. Este pro-
blema con el transcurrir de los dias se
fue solucionando y al final todos termi-
naron comiendo de lo mejor.”

COPELLO: “El periodismo se parto
muy bien con nosotros. Siempre nos
ayudo y alentd. Me acuerdo que eran
unos cuantos y las transmisiong s por
radio practicamente abarcaron toda la
carrera. Gracias a ellos la gente en
Argentina pudo seguir el desarrollo de la
prueba. Segun lo que me conlaron a
medida que los Torino seguian en punta
la expectativa aumentaba y practica-
mente en Buenos Aires no se hablaba de
otra cosa.’

GALBATO: “Si, realmente por lo que
me dijeron agui se vivio la carrera tanto
o mas que en Nurburgring. Eso gue
nosotros sufrimos bastante cuando que-
do unicamente el coche de ustedes. Las
ultimas horas fueron tremendas. No se
imaginan lo que "empujamos desde

.afuera” a ese Torino numero 3 para gue

recuperara terreno y volviese a la punta.
pero era muy dificil descontar las siete
vueltas. ¥ nos tuvimos que conformar
con el cuarto puesto. Pero la clasifica-
cion quedé como un detalle anecdotico.
Con la actuacion realizada los Torino
habian demostrade que estaban en con-
diciones de competir con posibilidades
freante a 103 mejores autos de la
categoria.”

COPELLO: "jSe acuerdan del recibi-
miento! Fue realmente una cosa de
locos. Nosotros nos mirabamos y no lo
podiamos creer, Era increible |a canti-
dad de gente que nos acompano desde
‘Ezeiza hasta las oficinas de Renault en el
centro. Desde las oficinas nos tiraban
papelitos, mucha gente se acercaba
para aplaudirnos y arrojarnos flores.
Algo sensacional y que no olvidare por el
resto de mis dias.”

RODRIGUEZ CANEDO: "Totalmente
de acuerdo con vos Eduardo. Aguello
fue la locura. Nunca esperaba un recibi-
miento asi. Yo le pregunté a “Larry” si
mereciamos tanto recibimiento. Pobre
“Larry”’. Es el unico que falta en este
aniversario. Es una verdadera lastima
norque &l fue parte muy importante de
esta conquista. Ademas era un gran
piloto y una excelente persona’.

Una década ha pasado pero la iras-
cendencia del hecho permanecio intacta
a través del tiempo. Y convirtio a la
Misioén Argentina en Nlrburgring en uno
de los mejores capitulos de la historia
del automovilismo nacional.

Miguel Angel Sebastian
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HAI.I.Y I]E NUEVA ZELANDIA

Hannu Mikkola gand sin
discusiones el “Rally de
Nueva Zelandia”,

‘empatando asi el primer
puesto del campeonato
con su compaiiero
Waldegaard. Los autos
ingleses dominaron la
prueba.

iQUE LEJOS QUEDAI

e i -ttt

Si hay algo que impide en alguna
medida la integracion de muchos paises
al automovilismo internacional en todos
SUS ordenes son mas que nada las
decenas de miles de kildmetros que los
separan. Esto lo pudimos apreciar muy
bien el afio pasado cuando se corrio la
Vuelta a la América del Sur y ahora, hace
pocas semanas, en el CODASUR. Y es
l6gico. Los costos no son los mismos
para correr el Rally de Acropolis, por
ejemplo, que tener que frasladar un
equipo entero a cualquier pais de Ameéri-
ca del Sur, Africa u Oceania.

Justamente eso pasd en el Rally de
Nueva Zelandia. S6lo se contd con la
presencia de las escuadras Ford, Vaux-
hall y Datsun. Los dos primeros motiva-
dos por el gran interés de los importado-
res respectivos, que ven en los eventua-
les resultados deportivos un aliciente
notable para sus ventas. En cambio, la
marca japonesa no llevdé el material
desde su base de operaciones en Euro-
pPa, sino que lo hizo transportar directa-
mente desde la casa matriz, mucho mas
cercana que el Viejo Mundo, reduciendo
asi los costos de operacion.

LOS CAMPEONATOS

A esta altura del torneo, con cerca del
cincuenta por ciento de las pruebas
disputadas, sélo Ford y Datsun mantie-
nen intactas sus aspiraciones al titulo,
puesto que estan separados por solo 23

puntos. Fiat, tercera, ya anuncido que
s0lo plensa correr los rallies del Cam-

peocnato del Mundo que aldn no haya
ganado. Por todo esto, no se puede
asperar mucho mas este afio en lo que a

marcas se refiere.
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CLASIFICACION

POS. PILOTO-ACOMPARANTE MARCA

1e Mikkola-Hertz 17 G.4 Ford Escort
2¢ Robson-Porter Ford Escort
37 Vatanen-Bryant Ford Escort
4% Adams-Franchi Ford Escort
5¢ Murland-Parnell Vauxhall

Be Parkes-Green 1* G.2 Ford Escort

Llegaron 23 equipos.

= sumr

Con los triunfos de Nueva Zelandia y
Portugal, Hannu Mikkola alcanzo a su €O -
equiper Bjorn Waldegaard en el campeonato.
Salvo imprevistos, Ford ya se aseguro el
torneo de este ario.

En cambio, en el de pilotos, las cosas
estan mucho maés interesantes. Con el
orimer puesto empatado a partir de
Nueva Zelandia, entre los dos pilotos
astrella del equipo oficial Ford y Markku
Alen (Fiat) bastante més atras, en el seno
del equipo Ford pueden tener mas de un
dolor de cabeza. Sobre todo para el
director deportiva.

PRIMERA ETAPA

El primer tramo de velocidad se desa-
rrollé sobre un évalo, en el que general-
mente se ven carreras de stock-cars,
especialidad ampliamente difundida en
Australia y Nueva Zelandia. Airikkala con
su Vauxhall Chevette y Mikkola fueron
los primeros en salir al ruedo, dando un
espectéaculo grandioso, aungue no fue el
anico ya que los posteriores participan-
tes (se hacen tandas de a dos autos)
también dejaron sumamente conformes
al publico y a los organizadores, que
vieron que con soélo ese “"prime” en
Auckland, se habia asegurado el exito
publicitario del rally.

El mejor tiempo lo hizo Airikkala,
justamente, igual que el prime siguiente.
Ya en el tercero, Mikkola, sobre un piso
en el que se siente muy cémodo, paso a
encabezar el clasificador general; duran-
te la noche, continud en la misma posi-
clén y aumentando su diferencia con
Airikkala y Vatanen de prime en prime.
Este Gltimo corrié con un estilo nuevo,
mucho més ortodoxo que su espectacu-
lar manejo anterior pero tambien mas
eficaz. La diferencia entre Mikkola ¥y
Airikkala: 33 segundos, luego de cinco
primes. En el grupo dos, Andy Dawson
(conocido nuestro de algunos Transcha-
co) con un Datsun 160J, luego de estar
en punta por largo rato perdié cerca de
10 minutos al salirse de la ruta.

Un prime debié ser anulado por la
intensa lluvia que se desencadend du-
rante la noche, y hubo otros que tendrian
que haberse suspendido, ya que al
finalizar la etapa, y habiendose manteni-
do los horarios de llegada, todos los
autos fueron penalizados con recargos
muy elevados y, a veces, sobre-penali-
zados, con mas tiempo del que les
correspondia, Se pensé inclusive en
hacer abandono masivo de la competen-
cia. Al llegar a Tauranga (fin de la etapa)
el orden era el siguiente: Mikkola -
Vatanen - Airikkala - Salonen - Hobson -
Adams - Marshall - Collier - Woolf -
Fergus.

SEGUNDA Y TERCERA ETAPAS

Si la anterior fue dificil, la segunda
empezd como para volver a casa. A los
pocos kilémetros de la largada un tunel
que debia atravesarse estaba totalmente
anegado provocando muchisimos pro-
blemas de encendido y eléctricos de los
autos. Airikkala fue el mas perjudicado
ya que al paso por ese lugar su motor
guedd en dos cilindros hasta su poste-
rior abandono. Y no fue el unico. Los
retrasos y deserciones continuaron en
buena medida durante el segundo tra-
mo. Dawson, muy retrasado al principio,
trep6 del 21¢ al 9° lugar, en parte por los
abandonos, en parte por la feroz remon-
tada que inici6. Al final llegdb en 6°
posicion, pero seria descalificado junto

con Salonen (segundo) por la decision
del equipo de no presentar los autos a la

“revision técnica luego de la llegada.

Siguiendo con el desarrollo de l|a
etapa, Mikkola encabezaba el lote, con
algunos pequenos problemas en el Cir-
cuito de refrigeracién de su Escort, al
igual que Vatanen, segundo hasta ese
momento. Tercero Adams, cuarto Salo-
nen y quinto Robson.

Por fin la tercera etapa. Con Mikkola
adelante y fuera de toda discusion, sus
perseguidores debieron verselas con
Vatanen, que al mando de otro de l0s
Escort oficiales gané algunos primes sin
demasiada consideracion para con su
auto. lo que le costaria el tercer puesto al
final a manos de Robson, plloto local
que tuvo una muy destacada actuacion a
lo largo de todo el rally.

De aqui en adelante, Ford tendra que
ingeniarselas para que la lucha por el
Campeonato de Pilotos no tenga ningu-
na repercusion en el de marcas, porgue
sino Datsun, con sus muy llegadoras
berlinas, puede complicarie el
panorama.
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CON EL FLAMANTE CAMPEON EUROPEO DE F2

POCO DESPUES DE = CONSAGRACION.

MARC SURER:
“ESTOY MAS

SATISFECHO QUE
CONTENTO”

“El plan de carrera se cumplié a la perfeccién,
y cuando vi que Henton se habla ido afuera,
me senti campeodn”.

A principios de afo era el hombre
indicado para ganar el Campeonato. Y lo
gand. Claro que con sobresaltos. Es que
en March, no todo anduvo muy bien
durante 1979. Problemas de distinto tipo
que ya comentamos en su oportunidad,
fueron relegando las aspiraciones del
equipo oficial, hasta situarlas en un
mismo plano que otros, aparentemente
no tan poderoscs. De todos modos,
March y BMW se las ingeniaron para
sacar a Mare Surer campedén y hacer
realidad asi los pronosticos de
pretemporada.

Como comentamos la semana pasa-
da, si bien el final fue el mas caliente que
se recuerda para un Campeonato de
tanta importancia, cuando todo termino,
una ola de frialdad se apoderd curiosa-
mente de los boxes. |

Surer, por supuesto, compartia esa
seriedad. Quiza porque el tambien sabia
que todo deberia haber resultado mas
facil. Ademas, es suizo aleman y su
innegable raiz germana lo privd de ma-
yores exteriorizaciones.

“Estoy realmente feliz. El plan traza-
¢o de antemano se cumplio a la perfec-

cion, aunque recién cuando vi que Hen-
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Después de la carrera y
de la fria celebracion por
la conquista del titulo, en-
trevistamos a Marc Surer.
Alli nos hablé de su con-
fianza para obtener el
Campeonato, su impor-
tancia, y el préximo paso
a la F1. Un dialogo tran-
quilo que también nos
permitio conocer otros
aspectos del piloto suizo

ton se fue afuera me senti campeén.
Pero igual estaba muy cerca y tenia la
seguridad de que lo iba a pasar en la
ultima vuelta. Por lo menos, pensaba
jugarme con todo para lugrarln”

—A principios de afio eras el mas
indicado para obtener el titulo. Sin em-
bargo, los resultados tardaron en llegar
y la cosa se fue complicando cada vez
mas. ;En algin momento pensaste que
las posibilidades de lograr el Campeona-
to se esfumaban?

—"“No. Nunca. siempre tuve confian-
za. Nunca dejé de pensar que iba a
ganar. Cuando vino el receso de un mes
estaba primero ya no tuve dudas; sélo
que al final las cosas se complicaron un
poco y todo se hizo mas dificil”.

—¢Que significado tiene para vos
haber logrado este titulo?

—“Es muy importante, porque al se-
nalarme todo el mundo como favorito,
no haberlo ganado hubiera side un
tremendo paso atras para mi. Realmen-
te, pienso que gané el campeonato en la
ultima oportunidad gque tenia para
logrario”.

—iHabias ganadn algun Campeona-
to antes?
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Asl, con su habitual circunspeccion, se lo vio
a Marc Surer en el podio de Doninglon, pocos
minutos después de haber ganado el
Campeonato de Férmula Dos. Ya piensa en el
80: “La Férmula Uno es una cosa concreta
para miel afio que viene, pero todavia no gé
en qué equipo”.

~ —“Si. Cuando era muy joven fui
campedn suizo de Go-Karts”,

—,Pensas gue el karting es una bue-
na escuela para los que pretenden ini-
ciarse en los monoplazas?

—“Sin duda. Creo que es excelente.
Yo comencé alli y varios de los que hoy
estan corriendo en F 3, F 2 e inclusive en
F 1, surgieron de los karts”.

—iEn qué otras categorias corriste
ademas?

—“En autos de turismo, en sporty en
Eéormula 3, para finalmente llegar ala F
2 y escalar posiciones poco a poco
hasta poder concretar todo esto”.

— ¢ Tenés alguna posibilidad concreta
de pasar a Formula 1 para el ano que
viene?

—%Si. La F 1 es una cosa concreta ya
para mi en 1980. So6lo qué todavia no
estoy en condiciones de poder decir en
‘qué equipo seria’.

—No obstante ello, jseguiras corrien-
do en Formula 27

—%No sé. No creo. Si se hace lo de
Formula 1 seguro que no. De lo contra-
rio, podria ser. Pero no es eso lo que
quiero en este momento. Pienso que ya
estoy preparado para dar el salto y no
hacerlo ahora seria perder el tiempo.
Ademas, la F 2 ya me dio lo maximo que
me podia dar y estimo que ahora lo
mejor es buscar nuevas metas y cristali-
zarlas de la misma manera que ésta”.

—;Qué expectativas tenés respecto a
la F 17 ;

—“Ninguna en especial. Creo que las
de cualquier piloto de nivel
internacional”. :

—:Qué importancia tienen March y
BMW en esta conquista?

—%“Bueno... toda. Yo simplemente
era el hombre elegido para traducir en
resultados todo el esfuerzo de ambas
empresas. Por eso es que, al haber
cumplido, tenge méas satisfaccion que
alegria”.

—Entonces, ganar el titulo era una
obligacién para vos...

—“No sé si es para tanto. Lo que si
tenia era la obligacién de no defraudar a
todos los que habian depositado su
confianza en mi...

Y por no defraudar, Marc Surer ten-
dra ahora otra oportunidad mas impor-
tante. Y si sigue cumpliendo, quiza algin
dia alguien lo ponga en las puertas de un
titulo mundial. Asi es hoy la carrera de
un piloto internacional. Y Marc Surer
sabe gue puede alcanzar todas las me-
tas. Porque mas alla de todo el respaldo
que recibié este afio de Marchy BMW, él
también hizo lo suyo.

Tiene oficio, una gran frialdad y mu-
cha voluntad. Ademas, es un. hombre
que no maltrata el auio Yy cuando las
circunstancias lo requieren sabe traba-
jar para conseguir resultados. Toda su
labor de este afio es un ejemplo claro al
respecto. Ahora so6lo falta saber si la
Formula 1 le brindara la posibilidad de
volver a demostrarlo.

ALBERTO DEL PRIORE
FOTOS: ANTONIO CAPRIA
(Desde Londres, Inglaterra)
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PRECIOS
DE AUTOMOVILES USADOS

0 KM

CHRYSLER

DODGE. Precios vigentes al 15 de agosto
de 1979. Incluido IVA y ley 21.930. sin

opcionales

1500 5.
1.8 AtomatiCo...ccoccrmareiraianns
TR00 BUral ... ssiesiean
1500 Rural Automatico.........
Coronado (Direccion hidr.)...
Coronado {Sin direc, hid.)....
CoronadoAutomatico o

CITROE

O Oy B D R OO

17.812.828
20.549.418
22.348.128
23.313.178
25.306.591
29.709.21%2
28.740.875
33.508.298

Precios vigentes al 15 de agosto de 1978

incluidoV A vy ley 21.930
Ami 8 Elyseea..............

$ 12.580.388

s 10200 118

MehariRanger...........ccceeeee. & 14.551.458

FIA

Precios vigentes al 15 de agosto de 19792
incluldo YA, ley 21.930, con opcionales

b7 T L e s s
ok L B L B R RS s e
B s A

{240 = ] s -

RSB MR

L G R O O3 O 00 L &0 50 O B L0 B U0 0D

11.546.900
13.114.900
14.236.200
14.700.200
16:930.300
18.153.200
18.562.800
19.801.600
19.658.000
19.774.200
24.265.400
22.787.600
18.479.800
16.665.600
18.146.800
16.677.300

Precios vigentes al 15 de agosto de 1979

mneluido WA, sin impuestos, sin opcionales |

ol Pera] g S e e e el
FalconStandard.........covn.
Falcon De LuxXe.......cccuiiensi
FaleonE I B s e
o] Faria ]l ) f 1 | RO R et e e
Falcon Rural Standard. ..
Falcon Rural De Luxe.......
Fairlane LTD-V-81 i
FairlanaElte.. ...
Tk i s T8 Lo e e e e e B
Faunus GXL 2000.........cco0menrs
Faunus GXL 2300.
FaunusGT.........

5

PEUGEOT

Precios vigentes al 15 de agosto de 1979
mcluido IVA, impuestos internos y el 70

Ly G O UF O 00 U 40 b0 O U0 B

20.950.800
20.889.200
24.347.500
28.512.800
29.204.700
23.833 200
30.151.800
34.724.300
37.604 900
17.911.800
22.110.600
22 796.500
26.387.800

de los opcionates, sin ley 21,930 .
A4 Standard........cvevinnn $18:903.959
" i T S e T $ 21957170
T e e D L SN et B L L
B04-GE: ... e . R LT B
B4 E2000. i B 24.089. 814
T I B e e L, H bt L )
BOASE . s e e G R R R B
e S e e $ 32432779
e o e e e 35 34.458.260
215 TR | T Rt £ 18.086.437

RENAULT

Frecios vigenies. al 15 de agosto de 1979

incluido VA,
| "lF..........‘.....--...........

7 EE B PR S e R
B e [ s P R R e s s
i e R e e
G e s ias v

36 — PARABRISAS CORSA

opcionales y ley 21930

& 12.472.845

3
%
$
3
$ 22586 416
5
5
5
3

14.332.973

14.972.220 |
17.645,280

18.544.021

24,358 673
26,709,958
34 78YV.782
46.331.226

: Bs Incluyen todos los modaelos representatives de cada marca con més de & me-
l:f A hasta § afios de antigledad en of mercade. Los precios (en miles de pesos)
correspenden a nivel publice y se estiman tomando coemo reflsjo lam operaciones raalizadas en Caphal
Federal y Gran Buencs Alrs. Lo i
ST S— = - — -__F—-——_—.— -_Hu
MARCA ¥ HODELD 1878 1977 1978 1978 1874 1873 1872 1M 18
CHRYSLER (Dodge) :
: 700
: 12300 | 11.000 2.800 &8 7.300 8.600 8.000 5500 4
:ﬁ gﬂ“?‘ Sl 1§.zm- 12400 | oeco | 700 | 7400| o0 | e.200 |-5.800 | 5000
1500 GT 80 ....... - - — | so0o0 | 7ec0| 6500 | 5.300 = E
1800 Automético .......-. : {15800 | 14.800 | 12.600 | 11.200 = o : = =
e 22 | 1430 | | aso e e
ML i R : : - : _— e
gﬁu nﬂ'urn e e A hs a0.000 | 18.800 | 13.800 | 10.000 7.700 7.000 8.200 5.&:!‘3 5.0:5_5
Polara RT ...... e Le sapa0 | 18.700 | fe.500 | 12.500 :‘333 g iﬂgg ;;% s L
T T — T ¥ i a "
gg:::::: Autométice ...... 22300 | 20.000 |- 17.000 | 13.2 11000 | 10200 | 7.800 | 7000 ! 6200
e
CITROEN —
e : ] E.000 s.400 | 4000 3200 2.800 2.700
g g 2 R T ;ﬁ g.ﬁ 5200 | 4,800 | 4200( 3.400 | 3.000 | 2800 | 2600
o R e 8000 | 4600 | 5700 | 4.700 | 4300 | 3.600 a.ig slis
AR f e ant N e a0 | 7100 | se00 | 4500 | 4800 3.800 | S. ;
FIAT
BONCR s e R 8.000 7.000 | 6.300 5.306 5.000 4.500 4.000 a.ﬁf a.au_u
m E --------------------- ::% :.ﬁ T& a— il — : B 3
1 ! 3 2 5 P —
?tg: e R 11,000 | 10,000 | 8.400 | 7.300 | 6.700 | 53500 | 5.000 | 4.600 =
T ST O e N, ke 1;.%3 ]I?ﬁ gﬁg :m 6.100 5.500 = = =
12& Iﬁvﬁ AN EF R R m o ph ok hE T 1 L L] o 4 g — 2 i it
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125 Barlina/8  ...oovvrennnn 13.322 Em ﬁﬁ £.000 | 2.000 - 500 = =
e 1B, : : — — -— = =
}ﬁ Eﬂﬁi"' F“ ............. 18.100 | 15.200 | 13.500 | 11.000 | ©.000 g,g%g ;.;gg = =
128 Famillar ......cccccunns 17.500 | 14.600 | 12.200 10.000 8500 TIEM u'sm i =
1l’m spﬂﬂ R R E i T e e - _— e P y 4 -3 i
1600 g;ﬂli'll e S SR - . - : : ;ggg E% 7 =
T R T e P — — S 5 . = =
1500 Famillar ..!.........s : — e — - &.300 §.500
S | : 3.000 | 10000 | 9.000 - —
++++++++ o hoE B im 1.’-“ ‘!--‘n'u 1 4 W ' e = W, il T
R::B: It.i)ﬂ. 000 e 20,000 | 16.500 | 14.000 12.300 | 10.500 a— : = i
e EAEEARC AR AR N = R
e e : : : : e :
ki Sl | e e | | i | R | 48 | |
Falcon De Luxe 221 ....... 2%, : ; ; : ; 12.@ ”.mu o
Falzon Futura 221 5P ...... 24.000 | 20.000 | 18.000 | 18.000 | 15.000 | 13.000 ULl B0 B
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Fairlane 500 6 ¢l ......... — it : : : . e 8.200
F B | R e R - - | 17.000 14.8500 | 13.000 | 11.300 10. : :
F:I:i::: ﬂg 5 el 25.500 | 20.000 | 17.600 | 15.000 | 13.500 | 11.500 11.000 | 10.C00 5.100
GENZRAL MOTOAS 1 - - 2
CERlERIM0 vt 12.000 | 11.100 L 7. 8. — = = ;
l:lﬁil K-180 H.l"f .......... 14.000 13.000 11.500 -, o ﬁ = 7%, 5
Chevroiet 400 88 .......... - - e — 8,700 8. oo s i
Chevrolat Rally Sport ...... ol s P A=l & 500 8.500 : u_m gav
Chavy Standerd ........... 15000 | 12.000 | 11500 | 11.000 | 10.000 £.500 $.000 ; 1o
Chevy Slper . ...........o.n 14.500 | 14.500 1:%3 1;?5'3?} :Eggg 10.500 | 10.000 i.T bl
A7, : 18.000 | 1 : : -— —
E’ﬂ:"w" E'Tﬁpu}}-{.}'f'fj‘. ; gl el S — | 11500 | 10000 | 9.000 | 8500 | 8.000
Chavy DL Aut/Mal. ......... 24.000 o - = = = =
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7.000 §.200
13.200 | 12.300 | 11.100 10.000 8.200 5.500 7.700
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s 1 i o S G TR e e e S 12.100 | 11.000 e - : S = = =
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VENTAS DE LOS CITROEN
IMPORTADOS

Anuncio la firma Citroen Argentina
S.A., los resultados de la comercializa-
cion de los autos que importd reciente-
mente: GS Palas, gs Break, Gs X3 y CX
Palas 2400,

En el transcurso del {rimestre
mayo/julio, que acaba de finalizar, se
introdujeron en el mercado un total de
962 unidades, las que han sido vendidas
en su totalidad.

La cifra resulta por demas elocuente y
es demostrativa de la rapida aceptacién
de estos autos franceses por parte del
plublico argentino.

A la reconocida calidad de los pro-
ductos de la marca se une en estas
versiones (tanto GS como CX), el exclu-
sivo sistema de suspension hidroneuma-
tica que los hace particularmente aptos
para todas las clases de caminos exis-
tentes en el pais. 3

Los 25 afos de experiencia Citroen
en este tipo de suspension, constituyen,
por otra parte, la mejor garantia de
confiabilidad hacia este revolucionario y
exclusivo sistema, que otorga a los vehi-
culos singulares condiciones de confort
y seguridad,

NUEVO UNIFORME
EN LAS
ESTACIONES YPF

Para la proxima primavera, las esta-
ciones de servicio YPF de todo el pais
presentaran a su personal con un nuevo
uniforme disefnado con moderno con-
cepto, agregando a la calidad y eficien-
cia de los servicios que brindan, un
toque de pulcritud y elegancia.,

La cooperativa que nuclea a todos los
agentes consignatarios de YPF ha enca-
rado la confeccién de los nuevos unifor-
mes, cumpliendo estrictamente las as-
pecificaciones exigidas por la Direccién
de Comercializacién de Yacimientos Pe-
troliferos Fiscales, ofreciendo a sus aso-
ciados el mejor precio de plaza.

CONSEJO DE GOODYEAR:
CUIDADO
CON LAS RADIALES

Una gacetilla recientemente distribui-
da por Goodyear evalla los pro y las
contras del uso de los neumaticos radia-
les: “No adquiera malos hébitos de con-
trol de cubiertas por culpa de las muy
duraderas cublertas radiales.”

“La mejor cubierta del mundo se
gastara prematuramente si no recibe los
cuidados adecuados. Balanceo, presién
correcta, alineacion de la direccién y

rotacion adecuados sen tan importantes.

para las radiales como para las otras
cubiertas, si usted quiere que las radia-
les rindan el kilometraje esperado.”
“Para obtener el mejor resultado se
recomienda el balanceo dinamico de
cubiertas y llantas. También se reco-
mienda rotar las cubiertas cada 10.000
kKilemetros o antes, si aparece un des-
caste irreqular.”

“Debido a su construccién diferente,
las cubiertas radiales a menudo parecan
estar desinfladas cuando en realidad no
lo estan. Por el contrario también eso
mismo hace que muchos automovilistas
piensen gque estdn correctamente infla-
das cuando no lo estan. Para evitar estos
errores se sugiere controlar la presion
de las cubiertas una vez cada quince
dias, como minimo.”

EL SONIDO
QUE UD. MERECE

SOOYIDOSY 7 My

____________

RADIOGRABADOR |
A CASSETTE |
| GRC-BGH |

e S

“ 8 Cquipo miltiple, eléclrico
* 8 v a pilas. Radio tres bandas:

sk AM, FM y OC.

5y Grebador y reproductor de
cassefte. Microfono incorporado.
Relo] despertador. (1)

AUTO-RADIO CON

PASA-CASSETTE
MOTOROLA

Radio AM/FM y M
estéreo maltiplex.

AUTO-ESTERED
A CASSETTE BGH

Auto-stop y expulsion
automatica del cassette.
Avance vy rafroceso

Pasa-Cassetle esléreo,
Tecnologia MOTOROLA
garantizada por BGH.

Modelo PJ 600. @

AUTD-RADIO MOTOROLA /BGH
AM y AM/FM ESTEREO MULTIPLEX.

La linea mas completa en auto-radios.
Modelos para cada tipo de vehiculs. i

MAS QUE NUNCA

HBrasil 731 - {1154) Buenosg Aires

rapido de cinta.
Modelo PC 810.r4

Precio sug. (1) 299.000 (2)§ 369,000
{(3) desde £ 164,000 (4) § 259.000
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8.000 KILOMETROS EN EUROPA SIRVIERON DE
EXHAUSTIVA PRUEBA DE MANEJO

OPEL MANTA GT/E:
PERFORMANCE
CON INYECCION

Como ya es tradicién, una vez por afo, utilizamos los servicios de
nuestros amigos de Opel-Russelsheim de Alemania. En esta ocasion
recibimos una flamante unidad Manta GT/E a inyeccionde 110 HP y
con una velocidad maxima de 190 km/h.

Durante mas de un mes circulamos por toda Europa y éstas fueron
nuestras conclusiones de un modelo que, proximamente, puede ser
exportado en pequeia escala a nuestro pais

Arriba: El Opel Manta GT/E can
fondo de caballerizas britanicas
enla zona de Oxfordshire. Una
linea fluida con un dejo de
agresividad.

A la izquierda: Al fondo lipica
casa de la campina inglesa.
Notese el importante "babero”
delantero del Manta GT/E

disefiado para mejorar la tenida.

Centro: Vano motor del GT/E.
Buena accesibilidad a las
distintas partes del motor. En
segundo plano, a la izgquierda, /a
bhomba inyectora Bosch-
Jetranic.

A la derecha: El Opel Manta en
geoion sobre el mojado asfalto
del circufito de Nurburgring.
Buena tenida en esas
condiciones vy luces excelentes
gue permiten viajar con
seguridad.
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Con el odometro marcando
15.000 kilébmetros parti del
porton principal de la Adam
Opel en Russelsheim con
destino a Schwetzingen dis-
tante apenas diez kilometros
del autdodromo de Hocken-
heim. Los amigos Claus e
lhrig, que siempre han sido
mis “benefactores” en los
viajes a Europa, me habian
otorgado una cupe Mania
GT/E color amarillo rabioso
que esperaba mi arribo con
documentacion en orden.

. Un motor de dos litros de
cilindrada con arbol tnico a

la cabeza, inyeccién indirec-
ta Bosch, caja de cuatro
marchas (en general los au-
10s alemanes no tienen quin-
ta), 110 HP (DIN) y una velo-
cidad final del orden de los
185 km/h, plus. 188 km/h,
para ser exactos segln nues-
tro cronémetro.

LAS VENTAJAS DE LA
INYECCION

Circunstanciaimente, el pri-
mer auto que manejé en mi
vida con sistema de inyec-
cion —a excepcion de algu-
nas “vueltas a la manzana”
en Mercedes-Benz de un
amigo fue esta cupé Manta.
Al cabo de mas de 8.000
kKilometros recorridos en
cuarenta dias pude tomar
conciencia de las virtudes
del sistema. 1) A igual velo-
cidad menor consumo y me-
jor llenado que en un motor
con carburadores. 2) Gran
elasticidad a cualquier velo-
cidad y en cualquier marcha.
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3) Aceleracion muche mas
briosa y serena.

Sin duda, un conjunto de
ventajas que hacen mas pla-
centera la funcion de mane-
jar. A 40 km/h en directa y
considerando que el Manta
tiene un diferencial largo, la
aceleracion es suave, sin
brusquedades, y a partir de
las 2500 rpm ya empuja
utilizando correctamente to-
dos los HP.

Deportivamente hablando
—es una cupé poco apta
pdara la familia-—— no muestra
puntos flacos. Tiene una sus-
pension adecuada tanto para
transitar por la ciudad (en
Europa también hay calles
empedradas) como para via-
jar en las autopistas a veloci-
dades del orden de los

| 170-180 km/h. Dobla bien,

it e L

con una grata tendencia a
sacar la trompa, que 5e neu-
traliza quitandole acelerador
y volviendo a pisar, y frena
maravillosamente. Los dis-
cos delanteros, de gran ta-
mafo, secundados por cam-
panas traseras generosas y
un importante servo hacen
que la accion de frenar la

- cumpla de manera excelen-

te. Da la sensacion que el
auto se agacha y se aplasta
sobre las cuatro ruedas co-
mo si no hubiera transferen-
clas de peso.

La caja es de acciona-
miento correcto, esta bien
relacionada y el comando es
suave y preciso. Las luces
son excelentes —tiene dos
faros banquineros suple-
mentarios— y los neumati-
cos con que estaba equipa-
do (Goodyear G800 Grand
Prix} se comportan eficaz-
mente en lo seco y en lo
mojado.

PUERTAS ADENTRO

Las grandes diferencias
de los autos importados en

la inevitable comparacion

que. los argentinos hacemos

con nuestros productos se

manifiestan, fundamental-
mante, de puertas para
adentro. Al abrir la inmensa
puerta uno encuentra un dis-
creto tapizado de simil-pana
negro. Paneles de puerta y
tablero también negros y
gran consola que divide los
asientos delanteros, mulli-
dos y sumamente anatomi-
cos con apoyacabezas
incluido. -

El volante es de tipo de-
portivo, con rayos de alumi-
nio y esta en posicion vertical
lo gue junto a los butacones

w0 rarasrisas corsa  Nitps://lasrevistasdemauro.wordpress.com

ubicados muy abajo y la pe-
dalera al fondo, logran que la
posicion de manejo sea in-
mejorable, El tablero es muy
completo. Velocimetro Yy
cuentavueltas de facil lectu-
ra, odémetro parcial y total,
reloj a cuarzo presion de
aceite, nivel de combustible,
temperatura de agua y volti-
metro completan el amplio
panel. Radio AM-FM, cintu-
rones de seguridad con tra-
ba al impacto (0 sea que uno
puede moverse libremente)y
amplio baul.

A RITMO VELOZ

De la marcha confcrtable
en ciudad, pasamos a la ruta
con curverios en la zona cer-

' cana a Silverstone o el asfal-

to serpenteante de ia campi-
fna alemana. Alii se transfor-
ma en un auto de corte neta-
mente deportivo. 60 km/h en
primera, 100 km/h en segun-
da y mas de 145 km/h en
tercera sirven para seleccio-
nar el cambio adecuado en
el momento oportuno, FPara
ello hace falta llevar el regi-

La unidad en cuestion porlas -
calles de Castle Doningtan
(pueblo donde supo nacer Brian
Hentonr).

Pese a /a buena periormance
(10,8 segundos de 0-100 km/h)y
su velocidad final (casi 190
km/h) el consumo fue muy
criterioso. 13 litros cada 100 km.
a 160 km/h.

El Manta visto de atras. Una linea
muy armonica y solida. Llantas
anchas, altura reducida y estiic

departivo.

mean del motor a 6.000rpmy
al poner la cuarta la aguja
trepa con soltura desde las
4.500 hasta el regimen maxi-
mo en directa que son 5.700
rom. Alli uno se encuentra
viajando con toda comodi-
dad a mas de 185 km/h, sin
vibraciones, sin ruidos exter-
nos y c¢on absoluta
seguridad.

En los retomes de cami-
nos sinuosos dokia con fran-
queza, sin zapateos del tren 1
trasero y aplica muy bien la |
potencia al piso. En sintesis, |




MOTOR

N° de cilindros

Diametro y carrera
Cilindrada

Potencia méaxima
Arbol de [evas

Torgue maximo

Relacién de compresion
Inyeccion de combustible

TRANSMISION

Relaciones de caja:

SUSPENSION
Delantera

Trasera

FRENOS

ruedas traseras,

CARACTERISTICAS TECNICAS

4 en linea

95mmx= 69.8mm

1979 cm?.

81 KW (110 HP) (DIN)

Unico a la cabeza

162 Nm.

9.4:1

Electrénica,Bosch K-Jetronic

4 velocidades de avance y retrocesa.

ra  3,64:1
2da 2,12:1
3ra 1,336:1
4ta 1:1
M.A 3,522:1

Triangulo inferior y brazo superior simple con
amortiguadores telescopicos y resortes helicoidales.

Rigida, con barra Panhard, recortes helicoidales y
amortiguadores telescopicos.

De doble circuito con servo, discos adelante Y
tambor atras. Freno de mane acciona sobre las

L R O (TR sl TR R
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un auto muy agradable de
manejar con tendencia de-
portiva muy domesticada.
Al cabo de nuestro largo
recorrido por Alemania,
Francia, Inglaterra, Holanda
y Beélgica no se manifestd
ningun inconveniente meca-
nico. Un litro de aceite sobre
el final del viaje y otro de
agua, fueron todas las anor-
malidades que ituve que so-
portar. Como dato, este mo-
delo, que probablemente
veamaos en poco tiempo mas
circulando por nuestras ca-

lles, puede llegar a tener un

valor del orden de los u$s
35.000 en Argentina.

Sirva esto como introduc-
cion a esa posibilidad. Ha-
verlo manejado por mas de
8.000 kildbmetros es casi co-
mo un road-test del Manta
GT/E y también una manera
de agradecer las deferencias

de nuestros amigos de Opel-
Russelsheim.

CARLGS F. FIGUERAS
Fotos: ARMANDO RIVAS

De Milo es

la mejor
experiencia

al servicio
de su mofor

Cuando Ud. gira {a llave de encendido de su automotor ‘
aetrren muchas cosas. Y para que sucedan de la mejor manera
- con total precision - DE MILO reacondiciona a nuevo ¢l motor

desgastado de su vehiculo, devolviéndole
su rendimiento de origen, como reclén salido de fabrica

PLANTA INTEGRAL DE REACONDICIONADO
DE MOTORES DIESEL Y NAFTEROS

wDE MILO

SO MOTORES A NUEVDOY

Concesanario reecondicionador de motores Renault Argentina S.A.

DE MILO SALC. ADMINIST.: AV. JUAN B, ALBERDI 7358 - PLANTA: SALADILLD 2045/52
TELEFONOS £8-2404/5618/6299/6399/7054/9246/9837 - 1440 BUENOS AIRES

traiga lo mejor en audio | !5

VIAJA?

Bang&Olufsen

Se lo entregamos en cualquier aeropuerto del mundo
al precio del pais de origen, mas el costo del flete
hasta donde usted se embarca de regreso.

Garantia y Service en la Ar

Aurora S.A. y Delm S.A.
copsulte a su Agente de viajes o a los Agentes Oficiales.

Distribuldor exclusivo en la Argentina:

COMPIT S.A. Edificlo Aur
.S5e¢ vende sdlo donde saben lo

Agentes Oficiales:

AUDIO 2001
Cuba 2112
Capital Fedoral

SONIDO
Junin 1232
Capital Federal -

Pl L

=
I

"h._.-\.,'l"

Bang&Olufsen

gentina asegurados por

ora - Paraguay 1102 - Bs. As.
que es alta fidelidad,

AUDIO ALEX
San Juan 4100
Capltal Fedaral

EL PALACID DEL
. GRABADOR
Calle-7 Ne 1170

La Plata

NALDO LOMBARDI
Sasnz Pefia 151
Junin

MENFU
Soler 73
Bahla Blanca

OSCAR A. PACE
Patricias Argentinas 919
Mendoza

NEME ¥ TORREGROSA
Mitre 177

San Rafael _

RODOLFO CCARANZA
Tucumén 36

~ Santlago del Estero

MARCELO MAURICIO
Alberdi 268
Saita

~ LEONI,
GARCIA Y PEDERNERA
9 de i.Jn.m-:: 275
5

STUDIO 1
11 de Sepliembre 3052
Mar del Piata




LA HISTORIA
DEL CAMPEONATO

MUNDIAL
| Los AUTos POR: HECTOR m_.lnnu

ANO 1071 (cuarta parte)

TYRRELL 001,UNA MAQU

Patrocinado por la petrolera Elf, Derek Gardner construyo En susegunda temporada en F1, March
para Tyrrell Racing el 001. Un diseiio novedoso que le presentabs slcurioso 711, Un monoplaza ce
permitio a Jackie Stewart lograr su segundo titulo. Chapman insélito alerdn delantero.

en una etapa de transicion ensayaba una turbina en el modelo
56-B. Periodo opaco para Ferrari. El curioso March 711.

El Tyrrell 001, el arma de Stewart. El binomio
_ fue contundente & lo largo del ano
permitiéndole al escoceés la obtencion de un
nuevo titulo.

TYRRELL 001/003 - . | BT ST W e TR B .y
FORD COSWORTH 5 R TR

Justo es resefiar sintéticamente los | ®
detalles mas salientes de |la vida de Ken | &
Tyrrell. Su nombre real es R. Kenneth | g
Tyrrell y nacio el 5 de marzo de 1924 en
Inglaterra. A pesar que su renombre se
lo debe al automoviliemo, su actividad
principal es la explotacion de un aserra-
dero industrial. Se inicid como volante
en 1952 en la Férmula 3 de 500 cc.,
siendo sus companeros de entonces,
Parnell y Allard, quienes estaban en el
ocaso de sus campanas, y las jovenes'
promesas como Moss y Collins. No fue
precisamente un gran volante, ya que
solamente gand una competencia en su
campana, la cual se prolongd hasta
1957, triunfando en 1955 en Karlskoga
con un Farmula Junior. .

En 1957 Alan Brown necesita un
director para su equipo de F-2 y le
ofrece el cargo a Ken Tyrrell, quien asi
se inici® en su papel de manager. Por
sus equipos pasaron volantes de la talla
de Bruce MclLaren, Masten Gregory,
Jack Brabham, Innes Ireland, Ron Flock-
hart, Jean Lucay y Carrol Shelby. En
1960 fue consejero de John Surtees, que
realizaba sus primeras armas, para lue-
go dirigir a Henry Taylor, Tony Maggs,
Jacky Ickx y Jackie Stewart. Su piloto
oreferido era Tim Mayer (hermano me-
nor de Teddy) pero la mala fortuna
quiso que éste se matara en Tasmania
conduciendo un auto de Tyrrell. Esto lo|
llevd a seleccionar otro corredor, asi1
nacio su vinculacion con Stewart. |

Desde 1964 permanecieron unidos
por las carreras de autos. Durante una .
visita circunstancial a Paris, Tyrrell se - S e A

https://las

-




| vinculd con Jean Luc-Legardére, quien
| le propuso que probara un chasis de
Formula Dos que estaba construyendo
' Matra. Ken aceptd y regresé a Gran
Bretafia con el chasis francés. En un
principio Stewart se resistia a correr esa
magquina, estimando que seria de la
misma calidad que los chasis galos de
entonces, es decir, malo. Con ese auto
corri¢ Stewart las temporadas de 1966 y
- 18967, sin buenos resuliados, ante el
' dominio gue por entonces ejercia Jo-
| chen Rindt en la F-2. En 1968 Matra

- fabrico su F-1y Tyrrell aconsejo instalar
el motor Cosworth, con tal combinacion

ganarian el titulo en 1969. Los proyectos
de Ken Tyrrell iban mucho mas alla,
fabricar su propio chasis de F-1. Cuando
Matra dispuso incorporar el motor Sim-
ca, Tyrrell vio la oportunidad de concre-
tas su idea y se desvinculd de Matra. En
1970 usan un chasis March en las prime-
ras carreras y al finalizar la temporada
presenta su auto. Con el modelo 003
lograria en 1971 ganar el campeonato.
Tomando como base los antecedentes
del chasis Matra, Tyrrell le encargd a
Derek Gardner el disefio de su primer
F-1, el que debia obedecer a las siguien-
tes premisas: 1¢) Reducir al maximo las

INA DE GANAR

i

masas no suspendidas; 2¢) Reducir al
minimo la seccion frontal; 3¢) Concentrar
los pescs en el centro de ambos ejes y
4¢?) Gran seguridad para el piloto.

Tales fueron las caracteristicas sa-
lientes del Tyrrell que debuté en Oulton
Park el 22 de agosto de 1970, y que al
ano siguiente ganaria la copa de cons-
tructores. El auto disponia, logicamente,
de un motor Cosworth V-8 con sus
cilindros ubicados en anguleo de 90° y
una capacidad de 2.995 cc., debido a un
diametro de cilindro de 85,7 mm. y una
carrera de piston de 64,8 mm., con tales
caracteristicas otorgaba una potencia de
440 HP a un régimen maximo de 10.500
rem. La alimentaciéon era a inyeccioén y el
encendido electronico. El mayor acierto
lo constituyd el chasis monocasco de.
solida construccion y firme resistencia a
la torsidn. Las medidas de su distancia
entre ejes era de 2380 mm., correspon-
diendo a la trocha delantera un paso de
1590 mm. y la trasera de 1640 mm. El
peso total del auto llegaba a los 550
kilos. Empleando soluciones sencillas vy

| siendo simple en los conceptos técnicos

el chasis resultd dominador absoluto del
campeonato 1971, consiguiendo adjudi-
carse 7 de las 11 carreras. El celo puesto
en el mantenimiento y la prolijidad en la
presentacion habian dado sus frutos.

FERRARI 312/B-2
Los primeros anos de la década del

70 no fueron verdaderamente propicios

para la marca [taliana. Si bien disponia
de un excelente motor de 12 cilindros
Opuestos, acaso el mas potente de esos
anos, los chasis eran sumamente pesa-
dos y no se hablan asimilado a las
nuevas corrientes de fabricacion. Los
sistemas tradicionales con estructuras
multitubulares llegaban a su fin y Ferrar!
NO contaba con un buen monocasco.

El modelo 312 B-2 fue una evolucion
del 312 B, y que mantenia las caracteris-
ticas de su antecesor en la parte mecani-
ca, pero con algunas innovaciones en las
suspensiones.

En este modelo por primera vez Fe-
rrari (o si lo prefieren Forghieri) instald
IGs frenos traseros junto a la caja de
velocidades, sacandolos de las mazas.
El principal objetivo consistia en reducir
la masa suspendida, para ello se ubico
los amortiguadores traseros en forma
horizontal sobre la caja puente, siendo
aclivados por un juego de palancas que
partian desde las suspensiones.

Otro detalle saliente era la linea de su
carroceria, la que tendia.hacia la forma
de una cuna, para disminuir la resisten-
cia del aire al avance. Los radiadores de
agua se instalaron en los laterales eleva-
dos del motor y el de aceite en la parte
delantera.

MARCH 711-FORD COSWORTH

Con los dolares que aportaba Andy
Granatelli, promosionando a los aditivos
STP, los responsables de la casa March
construyeron un auto revolucionario pa-
ra la temporada 1971. El March 711
respondia a un disefio de avanzada en la
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Jacky Ickx con la Ferrari 312 B2 ganando el Gran Premio de Holanda de 1971, luego de una,
gran lucha comPedro Rodriguez. Aungue mejorada con respecto al modelfo anterior, la 312
B2 no pudo hacer casi nada contra el dominio de Stewari y su Tyrrell.

parte aerodinamica, debido a los estu-
dios realizados por Costin (hermano del
socio de la fabrica Cosworth), relevante
ingeniero aeronautico. Las suspensio-
nes y el chasis eran fruto de los disefos
de Robin Herd. La méquina tenia meca-
nicamente algunas similitudes con el
Lotus 72, sobre todo en la instalacion
lateral de los radiadores y la instalacion
interna de los cuatro discos de freno.

Lo verdaderamente original radicaba
en las lineas de la carroceria, que le
valieron sobrenombres como “El Tarpe-
do” o “El Plato Volador”. Ambos apodos
respondian a particularidades de la ma-
quina. Torpedo, lo llamaron por su for-
ma integral, donde sobresalia el carena-
do total del motor, las curvadas lineas de
su puesto de conduccidn y la trompa en
forma de bala. Plato Volador se lo llamo
por la curiosa forma de deflector delan-
tero. Este elemento tenia una ubicacion
sobre la nariz de la maguina, mediante
un soporte elevado con forma ovalada y
de grandes dimensiones.

Las principales caracteristicas técni-
cas de los distintos componentes del
March 711, eran las siguientes:

MOTOR:

Cosworth V-8 DOHC de 2993 cc., instala-
do en popa, inyeccion indirecta Lucas,
encendido transistorizado Lucas, cuatro
valvulas por cilindro y refrigerado por
agua.

TRANSMISION:

Caja de velocidades Hewland FG-400 de
cinco marchas hacia adelante y retroce-
so. Embrague multidisco Borg & Beck.

CHASIS:
Monocasco de aleacion liviana motor
autoportante,

CARROCERIA:
De resina polyester y carbono.

SUSPENSION: -

Independiente en las cuatro ruedas, ade-
lante, paralelogramo deformable de ba-
se ancha, sin tensores, con amortigua-
dores internos y espirales coaxiales.
Actuando en forma indirecta mediante
balancines. Atras, brazo superior unico,
reactores longitudinales y triangulo infe-
rior con su base hacia el chasis, conjunto
espiral amortiguador externo instalado
en angulo de 45° sobre la base,

DIRECCION:

A cremallera

TANQUES:

Instalados en los laterales con capaci-
dad para 220 litros de combustible.
Recuperador de aceite sobre la caja de
velocidades.

FRENOS:

A discos en las cuatro ruedas montados
internamente, marca Girling de 107
autoventilados.

RODADO:

Cubiertas Firestone de bajo perfil, mon-
tadas sobre llantas de aleacion de mag-
nesio. Las delanteras de 10,0 x 13 y las
fraseras de 15 x 15.

MEDIDAS:

Distancia entre ejes: 2420mm.; Trochas
delantera y trasera: 1500 mm. Largo
total 3950 mm.; ancho 910 mm.; despeje
90 mm.

LOTUS 56 B-TURBINA

Partiendo del modelo 56, Colin Chap-
man construyo en la temporada 1971 un
Lotus que dejaba de lado el clasico
motor a pistén para incorporar una
turbina como elemento impulsor. El auto
desperto grandes expectativas y se ase-

guraba, previamente, que habia llegado
la hora final de’los motores convenciona-
les. En aquellos primeros ensayos la
maquina presentd algunas virtudes, pe-
ro ademas grandes problemas, que en la
época no pudieron ser solucionados. La
pregunta surge entonces por si sola. El
avance de la técnica y los medios actua-
les, ¢no desembocaran nuevamente en
el motor a reaccion?. :

Si bien se utilizaba una turbina Pratt &
Whitthey PT-6, el principio de transmi-
sion de la potencia no se basaba en la
reaccion, el auto marchaba por la trans-
ferencia de la potencia a través de las
cuatro ruedas. El Lotus 56B no poseia
caja de velocidades, pero si un compli-
cado sistema de transmision integral
tipo Ferguson. El regimen de rotacion de
la turbina determinaba la velocidad final
de la maquina. A diferencia de los
motores a pistdn, la fuerza de trabajo se
lograba en una amplia gama de las
35.000 rpm que tenia la turbina. En las
plantas motrices tradicionales el par
motor optimo abarca una escala de
apenas 1.500 rpm.

Las ventajas del sistema se reducian
a la gran aceleracion que se lograba, el
auto alcanzaba velocidades en el érden
de los 300 Km/h en mucho menor
tiempo que en las maquinas tradiciona-
les. Esa ventaja era fruto de la ausencia

- de elemento seleccionador de relacio-

nes en marcha. Pero aquello que repre-
sentd una gran conquista acelerando,
constituyd un problema sin solucion en
el momento de frenar. La turbina tendia,
por fracciones de segundo, & continuar a
régimes elevados, a pesar de haberse
cortado la aceleracion. La inercia de la
magquina, invertia el orden de trabajo y
las ruedas accionaban al motor. En el
sistema tradicional, la explosion en la
camara, que acelerando sirve para au-
mentar el régimen de rotacién actua
como freno si se deja de accionar el
acelerador. En la turbina no sucedia eso,
por lo tanto el gran frabajo era encarga-
do alos frenos, que en aquella época no

tenian la eficiencia de los actuales. Las

modernas técnicas de conduccion ya no
emplean tanto el “rebaje” para frenar,
los frenos son de tal calidad, que por si
solos pueden detener una maquina, sim-
plificando asi la forma de conducir.

Esto responderia unc de los interro-
gantes. Con los frenos actuales y los
sistemas automaticos de seleccion de
marchas, acaso la turbina tenga vigencia
a muy corto plazo. Otras de las ventajas,
la mayor en estos momentos, reside en
que puede de funcionar con kerosene en
lugar de nafta. La crisis mundial del
petréleo, puede también imponer el re-
nacimiento de esa planta Impulsora.

Otros detalles de la maguina residian
en la linea cuneiforme de la carroceria,
su monacasco de aluminio, las suspen-
siones del Lotus 72, y frencs Girling en
las cuatro ruedas. Las dimensiones aran
2580 mm. de distancia entre ejes, 1580
mm. en ambas trochas y el pesc llegaba
a los 680 kg. La cilindrada relativa de la
turbina era de 3.000 cc y su potencia de
550 HP.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com




: ELEBTRIBIDHD ¥ ENGEHD[D“ TIPO M. BENZ PARA AUTOS NACIONALES E IMPORTADOS

DEL AUTOMOTOR TODAS LAS MARCAS e COLORES A ELECCION
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B casa VENTAS REPUESTOS | | :

cl ISIDRO .23 "L Complea . e res. EXPO RUEDA it 5. .
PEUGEOT

Ersimidedlon S bee il koo s Do COLOCAMOS EN EL M'.'To

gl PALANCA AL PISO D ose
MOTO HONDA i
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Admimstracion y Ventas:
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Gral. MANUEL A.
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PROTEJA SU e
AUTOMOTOR @
CON INSTRUMENTAL

GRABADA

="000°NE § epsep

el mejor seguro de
| vida para su coche:

| @ y tiene cobertura por
! muchos ainosl..

Protege eficazmente la

| parie mas vulnerable a la
corrosion, gue luego se

% extiende a toda la carro-
ceria.

{ EL QUE FUNCIONA COMO
GUARDABARRDS ES GUARDAPLAST,

* Zonas donde genersimente se
acumufa ¢l barfo ¥ que perma-
nece consientemente himeda.

memul)  Fona protegida donde
circula el aire manteniendo la
chapa siempre seca.

Infirmese dénde colocan el LEGITIMO ElIﬁHIJAFi.AST

750-5692/5483 - 7 a 15 hs.

MORON: Av. ZEBALLOS 2298 - 628-6643
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CON CALIRI Y MARMIROLI EN

ESTE ES EL

FLY -STUDIO

En Moédena, en una antigua construccion, tiene sede
uno de los estudios de diseno mas modernos entre
los dedicados al automovilismo deportivo. El FLY-
Studio, propiedad de los‘ingenieros Caliriy Marmiro-
i, ha desplegado en los ultimos dos anos una intensa
actividad tanto en' F-1 como en otras categorias

utilizando en sus desarrollos la mas avanzada tecno-
logia. Alli estuvimos hace unos dias. Esta fue la

charla.

Piazza Matteotti 50, Modena. Alli, en
una antigua y valiosa casona medieval,
~ construida precisamente por uno de |os
. arquitectos mas famosos de la zona
~ entre los afios 1400 y 1500, y considera-
" da actualmente como lugar de interés
publico, funciona hoy otro centro de
disefio, aunque mas acorde con |0s anos
gue corren. Los rudimentarios tableros
de dibujo han dejado paso a otros mas
estilizados y a las modernas computado-

ras gue accionan diariamente los inge-
nieros Caliri y Marmiroli, porque preci-
samente alli ha sentado susreales desde
hace mas de dos afos el Fly Studio,
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aquiza el mas importante (si no el Unico)
centro de diseno independiente, dedica-
do al automovilismo deportivo.

Y hasta alli nos llegamos dias pasa-
dos, atraidos un poco por los excelentes
resultados obtenidos por la empresa en
todas sus incursiones en el campo de los
monoplazas. Es que nadie puede dejar
de ignorar que el modernisimo ATS, que
habitualmente quedaba afuera de los
habilitados para largar, después de las
pruebas de clasificacién, comenzd a
integrar los starting grid precisamente
después de pasar por el Fly Studio,
(llegando al extremo de Austria, donde

https://lasrevistasdemauro.wordpress




Arriba: Marmiroli y Caliri en la entrada a la
casona. Extrema izquierda: “Para el afio que
viene haremos un F-2 por encargo de
Minardi. Me gustaria que lo corriera Guerra”,
lzquierda: “Con este computador bien
manejado es como si tuviéramos diez
personas”

largo casi en la mitad de la grilla a pesar
de que hacia ya casi dos meses que no
~ existia ninguna relaciéon entre la dupla
Caliri-Marmiroli y el equipo que tiene a
Hans Stuck como piloto). Tampoco se
puede Iignorar que el Copersucar
F-5, comenz6 a cosechar sus primeros
puntos y resultados importantes des-
pués que a fines de 1977 el ingeniero
Caliri metiera mano en él. Y por ultimo,
también hay que recordar que cuando
los polémicos March 792 de F-2 no
caminaban ni para atras, fue la mano de
Caliri y su empresa la que hizo andar a
los del equipo Everest practicamente

antes que los propios March oficiales.

Actualmente, el Fly Studio esta traba-
jJando sobre el Copersucar F-6, y aun-
que los resultados todavia no han apare-
cido, casi nadie duda de que mejorara
sustancialmente. Quiza porgue se esta
haciendo la creencia general de que el
Fly Studio tiene algo asi como la varita
magica.

Pero es el propio ingeniero Caliri
quien se apresura a desvirtuar la idea
tan pronto como se lo sugerimos...

—“No. Aca no hay varita méagica que
valga. El aio pasado parecia que la
tenia Lotus y vean lo que pasd esta
temporada’.

—¢ Y cual es entonces el secreto del
Fly Studio?

—“Experiencia. Mucha experiencia”.
—intercede el ingeniero Marmiroli— “Lo
realmente importante para nosotros es

‘haber trabajado tanto tiempo en Ferrari,

donde se actia directamenie sobre to-
dos los elementos que hacen a un auto
de carrera: chasis, motor, caja, carroce-
ria. En cambio los ingleses compran
casi todo ya hecho, inclusive el disefio.
Esa es la gran ventaja que tenemos
nosotros, porque el desarrollo técnico
que estamos habituados a hacer es
mucho mas integral”.

—¢Cuando y por qué surge la idea de
formar esta empresa?

—"“Fue en 1976”. —responde ahora
Caliri— “La experiencia que habiamos
adquirido después de tantos afios en
Ferrari y la afinidad de ideas que nos
identificaba hizo que naciera la idea de
crear el estudio”.

—“Una de las cosas que mas nos
impulsé a independizarnos —intercede

Marmiroli— fue el hecho de que no

existia, y no existe alin, una empresa de
este tipo”.

—¢Y que es realmente lo que la
distingue como para decir que no hay
otra igual?

—“Es que la idea siempre fue tener
solamente una oficina técnica, que fun-
cionara especialmente como una em-
presa consultora, brindando asesora-
miento especializado”.

—¢Cual fue el primer trabajo que
realizaron?

—*“Lo primero que hicimos —recuer-
da Caliri— fue modificar una Ferrari 365
GT4 dos+dos que pertenecia a un spon-
sor de Regazzoni”.

—¢ Y a nivel deportivo?

—“El primer trabajo importante y que
adquirié trascendencia fue el que hici-
mos sobre el Copersucar F-5 de Fittipal-
di a fines de 1977".

—¢ Tienen algun plan de trabajo en
especial? Porque la manera indepen-
diente en gue ustedes trabajan podria
propiciar que de pronto estén actuando
sobre varios autos de una misma
categoria...

—"“Por supuesto. Pero hay ciertas
razones de ética profesional que nos
obligan a regular la cosa de manera que
ello no suceda.

Asi es como hemos decidido no
tomar mas de un trabajo por afo para

PARABRISAS CORSA — 47



cada categoria. Por ejemplo, en 1979
hemos trabajado con el equipo Trivella-
to en férmula 3, con el Everest en
formula 2 y con ATS en féormula 1.
Aunque en esia ultima categoria final-
mente terminamos uniéndonos nueva-
mente a Copersucar debido a lo efimera
que fue nuestra relacion con ATS".

—De todos modos, para el ano gue
viene las cosas van a cambiar de alguna
manera, ya que comenzaran a hacer
disefnos integrales y no sélo modificacio-
nes como hasta ahora ...

—"“Exacto. Ya hemos arreglado con
Emerson Fittipaldi para hacernos cargo
del disefic completo de su nuevo férmu-
la 1, que comenzd a tomar forma
inmediatamenie después del GP de
Austria. Al mismo tiempo, es muy pro-
bable que realicemos un disefio integral
para férmula 2, para el equipo Everest
de Minardi.”

—¢ Los autos se llamaran Caliri, Fly o
algo que los identifique en forma més
directa como una realizacion de
ustedes?

—“De ninguna manera. El F 1 seguira
siendo Copersucar o Fittipaldi, si Emer-
son asi lo decide. Y el F 2 se llamaria
Minardi, ya que él serd quien lo hari
construir.”

—¢El Fly Studio se encargara soio del
disefio o tomara parte también en la
construccion?

—“No. Solo haremos el disefio. EI F 1
lo construira Fittipaldi en Inglaterra,
para lo cual debera ampliar su equipo,
que actuaimente consta de 20 personas,
a unas 50 aproximadamente. En cuanio
el F 2, se realizara en [talia en los
talleres de Minardi".

— i Al ingeniero Caliri le interesa es-
pecialmente la F17

—"“No. Personaimente me atraen las
dos categorias por igual. Usiedes me
habran visto a lo largo de este afio con
la misma asiduidad en F1 que en F2. La
F1 me interesa, por légica, porque s lo

maximo. Pero la F2 me pone en contac-

to directo con los pilotos mas jovenes lo
cual me permite ir conociéndolos en
funcion de futuro”.

—4 Y de esa nueva generacion gue se
esta haciendo, cual es el piloto que mas
le impresiona?

—Ustedes van a pensar que lo dlgn
para quedar bien porque ustedes son
argentinos. Pero la verdad es que el que
mas me gusia es Miguel Angel Guerra.
Realmente, le veo un gran futuro. Ojala
que continde el afio que viene junto a
Minardi en el equipo Everest para que
sea él quien corra el auto que haremos
para F2",

—¢Y no se podria dar la posibilidad
de un equipo Copersucar de F1 con dos
autos conducidos por Emerson Fittipaldi
y Miguel Angel Guerra?

—“0Obviamente, no 50y yo quien pue-
de decidir una cosa por el estilo. Uste-
des saben muy bien que en este tipo de
cosas hay muchos intereses en juego.
Pero que personalmente seria una gran
satisfaccion para mi, no tengan la menor
duda ...
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— ¢ oerian estos autos que haran para
el afio que viene los primeros disefnos

integrales del Fly Studio para F1 y F27

—*Bueno... realmente no. Actual-
mente hay en F1 un auto disehado
integramente por nosotros, pero por
conirato no podemos decir de cudl se
trata. Ello se debe, precisamente, a que,
como les deciamos antes, nosotros so-
mos sélo consultores. Es decir que
trabajamos contratados por una empre-
sa que, si asi lo prefiere, puede mante-
ner en total secreto nuestra relacion.
Ademads, no s6lo hacemos este tipo de
trabajo con equipos de competicion,
sino que también nos dedicamos a oiras

areas. Por ejemplo, mi primer trabajo
individual a nivel personal —rememora
Caliri— fue el disefio del casco de
competicion que estrené Regazzoni en
1974 y que hasta este afno han estado
utilizando la mayoria de los pilotos de
F1 vy 2. Ahora justamente Guerra lo
estrend en la carrera de Misano y ade-
mas hemos arreglado para que &l sea el
importador exclusive de dicho modelo
en la Argentina.”

—;Cuanta gente trabaja actualmente
en el Fly Studio?

—“No mucha. Somos solamente seis
personas, ademas de nosotros dos”.
—Aungue en realidad son siete, ya que

Giacomo Caliri, ingeniero, ingreso
en Ferrari en 1967 para trabajar en el
area de carrocerias. En 1969 ampli6 su
radio de accién dedicandose también a
los chasis, ya que justamente en ese
enfonces comenzo la época en que
ambos elementos empezaron a funcio-
nar hermanados. La primera Ferrari
que realizé integralmente fue el modelo
Can-Am derivado de la P4, directamen-

nacional y los SP. En 1871 qued6 como
director técnico de esta ultima catego-
ria con Peter Scheity como director
deportivo.

En 1974, ante el retiro de Ferrari del
campeonato mundial de marcas, Caliri

te interesado en la Formula Uno Inter-

ESTOS HOMBRES SON EL FLY STUDIO

continud siempre como DD en la pista
hasta que en 1976 fue derivado a los
autos de serie, para finalmente desvin-
cularse y formar el Fly Studio.

Marmiroli, por su parte, ingresé
tambien en Ferrarl, pero en 1970. Tra-
bajo en la oficina de estudios, partici-
pando en todos los provectos de For-
mula Uno y SP entre 1970 v 1976. Su
especialidad eran los calculos técnicos
y cientificos, actuando en una primera
instancia en las oficinas de Modena,
para luego ser transferido al centro de
pruebas de Fiorano, donde se desem-
pefid hasta su alejamiento de la marca,
para integrarse con Caliri en el Fly
Studio.
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“No todo lo que hacemos tiene
gue ver sélo con los autes de
carrera. Por ejemplo, una de las
primeras cosas qgue hice fue el
disefio del casco de Regazzoni.
Ademas uno de sus sponsors
me trajo una Ferrari 3652 + 2
para que hiciera algunas
madificaciones en fla
suspension. El frabajar con la
computadora nos ahorra mucho
tiempo”.




tenemos entendido que disponen de un
computador que vale como una persona
mas ...

—“Bueno ... si nos atenemos al com-
putador, en realidad somos como diez,
porque creo que no vale por una perso-
na, sino por tres.”

—Cuéntenos algunos detalles del fa-
moso aparato ...

—“Se ftrata de una computadora
Hewlett Packard, estadounidense, de un
costo aproximado a los 40.000 dolares,
que funciona a base de unos casettes
especiales y que es capaz de realizar, en
cinco minutos, un trabajo que antes, en
el tablero de dibujo, llevaba dos meses.”

—¢Como funciona realmente?

—“En realidad, sus posibilidades son
ilimitadas — intercede nuevamente Mar-
miroli, principal encargado de manejar-
la—. Pero les voy a dar solo un ejemplo.
Si usted le da a la computadora una
serie de datos determinados, como pue-
den ser los cuatro o cinco puntos de
ataque de una suspension, el aparato le
enirega como respuesta el camber, la
convergencia, etc., que serian ideales
para ese auto. Pero es tan perfecto que
le puede dar esos daios de puesta a
punto con el auto teéricamente dere-
cho, y luego los da también con el auto
tedricamente en curva.”

—Entonces quiere decir que con la
computadora y el teléfono ustedes pue-
den llegar a corregir la puesta a punto
del auto en funcién de las nuevas gomas
gue dia a dia van apareciendo en laF1...

—"“Si, pero muchas veces es al revés.
O sea, en funcion de los cambios que
debemos hacer sobre la marcha con el
piloto y con los tiempos gque se van
mejorando, terminamos por discernir
finaimente en la computadora qué hizo
realmente Goodyear, si una goma es
mds o0 menos dura, etc., ya que cuando a
uno le entregan el neumatico no le dicen
como estad hecho...”

" —¢Son muchos los equipos de F1
gue actualmente disponen de esie siste-
ma de computacion?

—“Sabemos que hay cuatro o cinco
que lo tienen, pero el problema es que ia
mayoria no tiene gente apta para utili-
zarlo bien, aprovechando a full sus
posibilidades...”

Y tras las explicaciones teéricas, co-
menzaron las demostraciones practicas.

Alll no quedd lugar mas que para el
asombro.

El aparato se compone de tres partes:

—La computadora, propiamente dicha,
que se asemeja a una gran maquina de
escribir,pero con alrededor de 80 teclas
con letras, numeros, signos y demas,
que en el centro presenta un orificio en

donde se insertan los caseltes; una espe-

Los ingenieros Caliri y Marmiroli en su
estudio con nuesire enviado especial: “Los
arios gue trabajamos en Ferrari nos sirvieron
de mucho, porque se encaraban las cosas ds
manera inltegral”

cle de pequeno tablero de dibujo que
presenta sobre su superficie un brazo
que empufia un lapiz y es capaz de
dibujar en menos de cinco minutos
desde un perfil alar de una carroceria
hasta un engranaje de veinte dientes que
encastra milimétricamente con otro y
por ultimo, una tercera parte que, tam-
bién alimentada por el computador cen-
tral, es capaz de escribir en menos de
cinco minutos una hoja doble oficio, de
punta a punta, con cientos de nimeros y
datos que —y esio es lo mas asombro-
so— va determinando en el mismo mo-
mento en que los va escribiendo.

Sin duda, viendo trabajar a semejante
monstruo de la cibernética, uno se expli-

ca por que la F1 ha alcanzado el nivel de
perfeccionamiento que ostenta actual-
mente. Y también se da cuenta de que la
varita magica realmente no existe. Esta
visita al Fly Studio de los ingenieros

Caliri y Marmiroli no pudo, entonces, ser

mas oportuna. No so6lo nos permitid
tomar contacto con una importante y
moderna empresa que esta dando mu-
cho que hablar a nivel internacional, sino
gue también nos permiti® ubicarnos
mucho mas en la auténtica realidad del
automovilismo actual.

Por Alberto del Priore. Fotos Antonio Capria
(Enviados especiales a Modena, Italia)

felicitaciones.

lider en el mundo. Y significa también

(Quizas usted ni se entere. o no le de
importancia, pero el si. porque sabe.

Asi son en general los mecanicos

Por eso Bendix ‘esta en mas coches
brindando seguridad.

Bend_i_x

SIENVIPRE FRENA

Si St mecanico ellglo Bendlx

Eso significa que su mecanico es una
persona inteligente, que eligio una marca

gue es un profesional honesto que en el
momento de elegir decide por su seguridad.

argentinos: serios, honestos, responsables.

Liquido para frenos, Pastillas para frenos. Repuestos para frenos.
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GUILLERMO MALDONADO,
UNA DE LAS REVELACIONES
DE LA F-2 NACIONAL

«“TODAVIA ESTOY
QU EMANDO

ETAPAS...”

Una categoria que esta pasando por un momento
favorable, siempre proyecta nombres nuevos. Tal es el
caso de la F-2 Nacional y de Guillermo Maldonado. Una
corta trayectoria, la posibilidad de ganar y su definitiva
integracion al lote puntero fueron argumentos mas que
convincentes para entrevistarlo. Aqui se o presentamos

Por Ricardo Delgado
Fotos: Alfrede Albornoz
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“Desde chico me gustoé la ideade
ser ingeniero, pero a medida que
pasé el tiempo, me di cuenta de que
eran 1as motos y 10s autos 1o que en
realidad me atraia, Claro, podria
haber sido ingeniero igual, pero de
la forma en que yo me tomo las
€0sas, eso era imposible. Me dedico
a full alo que me gusta y esto me
absorbe...”

“Como lo que estaba mas cerca
de mis posibilidades eran las motos,
comenceé a correr en dos ruedas. Lo
hice durante nueve anos (1968-77) y
ahora que la recuerdo, creo que fue
una época muy linda. Todo terminé
cuando me faltaron motivaciones.
Las motos me enloquecian —
todavia lo siguen haciendo— pero
tenia necesidad de evolucionar.
Entonces empeceé con la F2
Bonaerense. Mi ciclo alli termino
muy pronto, pero me sirvié de
experiencia. En el mismo momento
en que sali campeodn, comence a
pensar en otra cosa. Asi llegué ala
F2 Nacional, pero no fue porque si.
Las alternativas eran varias, pero
esto me parecioé lo mas l6gicoy ala

vez con las exigencias que no
cualquier categoria me podia
brindar®”.

La nota quedd planteada a partir
de esa confesion. Toda la seriedad y
timidez de Guillermo Maldonado se
esfumaron. Fue como si de pronto
se hubiese soltado. Tal cual le paso
en la categoria. La epoca del
Donadio lo habia mostrado como un
principiante gquizas un poco
achicado por el medio y algunos de
sus nombres, pero las carreras
fueron pasando... Llegd el Bertay
todo comenzo a cambiar. A tal
punto, que en su mejor produccion
(Parana) llego segundo a pocas
déecimas de Luis Di Palma. Quizas
alli pudo haber ganado, pero la

-

5

empresa no era facil y menos para
un piloto que recién se iniciaba
frente a un viejo zorro. De todas
formas, para Maldonado fue muy
importante...

“Pude haber ganado, no lo niego.
Luis tenia problemas pero me
tapaba bien todos los agujeros; en
determinado momento lo pasé

“exigido, pero él volvid a pasarme

muy colgado y entonces me quede
tranquilo. Su reaccion me hizo
pensar en que de todas formas era
muy importante lo que estaba
haciendo y el solo recordar el tema
econdémico —fundamental para
mi— me convencio: tenia que
quedarme a sus espaldas y salir
segundo; a menos que pasara
algo... Ganar en ese momento
hubiese sido importantisimo, pero
también estaba el riesgo de hacer
una macana, y salir segundo de Di
Palma no era nada despreciable.
Ademas reconozco que todavia no
estoy para ganar y menos lo estaba
en ese momento”.

~ —¢Como te mantenesen la
categoria?

“Cuando sali campeén de la F2
Bonaerense vendi todo y me vine a
la F2 sin saber lo que ibaa
encontrar. Al poco tiempo descubri
cdmo habia que hacer las cosas
para no desentonar. Ahora estoy
todo el dia encima del auto. Hay
mucha gente que me ayuda, pero yo
no me quedo con los brazos
cruzados. Estoy trabajando en una
empresa de mi ciudad —9 de
Julio— como un empleado
cualquiera y todo mi sueldo vaa
parar al auto. Si s6lo contara con
eso, seria imposible correr, pero te
repito: hay mucha gente que me
ayuda y que trabaja para que las
cosas vayan para adelante”.

—¢ La categoria resulté como vos
esperabas?

“Mas o menos. En cierta forma
era como yo esperaba. Mas
competitiva, con mejores mediosy
buen nivel conductivo general. Pero
donde me llevé una sorpresa fue en
cuanto a los resultados. Hoy se hace
muy complicado lograrlos y todo
debido a que hay seis o siete pilotos
que estan para ganar y no se paran
asi no mas. Creique los iba a
conseguir muy pronto, pero me
equivoqué, hay que tener todo en
orden y muy afilado para tener
aspiraciones y eso lleva mucho
esfuerzo, dinero y tiempo. Esafue la
sorpresa mayor...” |
—Segun vos ;cudl es el nivel actual
de la categoria en materia de autos y
pilotos?

“Yo diria que 0ptimo. Las dos
ultimas carreras lo demostraron. En

Marcos Juarez habia diez pilotos en
un segundo y en Bahia seis despueés
de la prueba de clasificacion. Eso

da una pauta irrefutable del
momento actual. De todas formas,
pienso que esto puede
incrementarse en la medida en que
todos los medios —inclusive
ustedes— le brinden a la categoria
la posibilidad de afianzarse. Creo
que este momento se debe
aprovechar y no apabullaria. La F2
ha demostrado que esta firmey las
cosas andan bien, no hay problemas
graves y va para arriba...”

—¢ Aparte de tus amigos, hay alguna
persona en particular que te apoye?

“Lo que hace mi mujer para que
yo corra es fundamental, si no fuera
por su empuje... Ella es |la que me
ayuda a salir de situaciones
complicadas y en todo momento
esta a mi lado. Me hace sentir muy
seguro de lo que hago y siempre me
alienta”.

—¢;Como te ubicarias con respecto
al nivel de pilotos de la categoria?

“Todavia me falta quemar varias
etapas para llegar a lo que
pretendo. Me cuesta llegar rapido a
los buenos tiempaos, especiaimente
en clasificacién y, segln creo, eso
se debe a que tendria que girar
mucho mas de lo que lo hago. En
carrera reconozco que hago las
c0Sas mejor y con mayor
consistencia, pero debo mejorar en
el otro aspecto que en algunos
circuitos es vital porque te acomoda
mejor, o0 no, para la largada del dia
siguiente”.

— ¢ Creés que estas para ganar?

“Creo que la victoria es un
accidente al que hay que ayudar
mucho. Sin embargo, no creo estar
preparado para ganar, aungue
quizas lo logre igual. El dia que
gane, me gustaria saber todos los
porques. Donde estuve bien y
donde hice la diferencia, no sélo
hablo de mi trabajo en pista sino de
todo lo que le competa a un triunfo”.
—Definite como piloto.

“Soy pensante y con memoria.
Me cuesta adaptarme a un ritmo
veloz, pero tengo mucha confianzay
sé que tengo que mejorar, voy a
mejorar. No quiero apurarme,
quiero superar etapas después de
haberlas masticado bien...”

Guillermo Maldonado no tenia
mas gue decirnos. Estuvo en la
antesala de la victoria, pero no la
logro. Esto quizas le hubiese dado
otra perspectiva para que la pudiese |.
reflejar aqui. Peroacel nole
preocupa, sabe lo que quierey
segun el mismo lo definiera: “Por
ahora, sélo esta quemando
etapas...”
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| SUPER TEST
PRECEDENTES !

CORSA
EMPRENDE
UNA EXPERIENCIA
UNICA,
iLA BUSQUEDA

DEL COMBUSTIBLE
DEL FUTURO!

¢,Cual serd? ;,Como sera? ;Rendira LOS RESULTADOS A USTED
mas? ¢ Contaminara el ambiente? TAMBIEN LE INTERESAN

¢,Perjudicara el motor? ;Reducira
costos? jInformese! El auto-prueba de
Corsa esta por salir a la calle.
i ldentifiquelo! jObsérvelo! jDeténgalo!
i Pregunte!

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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“H.B Producciones S.A.L. CORRIENTES 1922

LA MEJOR MANERA Dx Pisc 11 Ofic. 112 CAPITAL (1045) Tel. 49-3536

ANDAR EN BICICLETA | ¢ warncs
peugeot

EXPORTACION  S.R.b.

repuestos y accesorios
% LINEA COMPLETA

WARNES 1355 - Bs. h! TEI %51(15!55-571’1 )

THIAHGULOE DE SEGUHIDAD
REGLAMENTARIOS

En lujoso estuche de 2 unidades

Precic estimado 3 13.490 el juego de 2
Zonas Disponibles para distribucion

/

una mlsma calidad

;;Lrjwat:;::af?lma estatica para HE‘-nr,HgV%lS]gH

Adquierala en los mejores negocios del pais. . /) 4B { T ™
| ’ ,_.-; V. o
IMPORTADOR Y DISTRIBUIDOR i 4h { 5

EXCLUSIVO PARA
- .A REPUBLICA ARGENTINA

@EHALES 550 VICENTE LOPEZ  Pcia. Bs. As. 4)

La bicicleta elegida por los
pilotos de la Formula |

y sus 30 modelos distintos

. iy T - W

e No se requiere

perforacion alguna
e Se instala en un minuto
e Linea completa

NUEVO MODELO
W.G. 104

~ NUESTRA
g R W get—. ESPECIALIDAD B i ot RETROVISORES
; Categorias W’"’ ;
© del Interior " ‘» Aplicacion
2 S » universal

Distribuidor exclusivo zona Warnes
Darwin 40. Tel. 55-7612

Qahrimnta W.G. Walter Giner

/" Ennarmﬂamnﬁ hlnck 4 It: con camisas exclusivas - Aros
utﬂﬂﬁ Perfect Circle - Filtros para aceite de competicion - Bielas
nglliu par> todas las marcas - Levas -

Envios al Interior
inganiar ANOS DE EXPERIENCIA AVALAN NUESTRO TRABAJO

m Schapapietra 1467 - TIGRE - Bs, As. (1648) J
‘\ Tel.: 749-4487

PLASTIFICADOR
PARA PINTURAS

o PROTEGE LA PINTURA
DE SU AUTOMOVIL
e NO ABRASIVO3
o A BASE DE SILICONAS
e DA MAS BRILLO

Este plastificador forma
unza pelicula de silicona que protege

la pintura de su automovil, no permiends &
| aue se adniera la suciedad.

k Solicitelo en su estacion de servicio “SIMBOLO DE r.:m.mmf ij

W. GINER IJ

g

F. D. Rooseveit 4658, Capital. Tel. 51-3337

A NIVEL
INTERNACIONAL

AV. CHICLANA 3633
BS. AS. (COD. 1262)

TEL. 92-9817
Trabajos con certificado de garanha escrita por 1 6 2 afios _/)

' ‘ ENVIOS AL INTERIOR

Ty



Consumo promedio: 19 km
por litro (380 km/20 [ts).
Rendimiento maximo: 27 km
por litro (540 km/20 Its ).*
Indice de contaminacion
ambiental;: minimo absoluto.
Duracion estimada del
motor sin rectificaciones;
300.000 km.

Traccion delantera.

Precio: (Mod. GKD)

UFS 16.845 #+*

.....

* Informacién: Motor Magarine del Japén N® 25/71 (60 km/h.. camino Hano, 5% marcha, velocidad constante). ** Los precios incluyen IVA, impuesios internos y de autopista.

DAIHATSU Charade XTE

Coche del Afo - Japon 1978
1‘_?' en los rallies de Australia,
Singapur, Mobil Economie (Francia)

y Austria.

10 anos atras, DAIHATSU
MOTOR Co. de Japon
encomendo a sus ingenieros
la creacion de un automaovil
excepcional.

Un vehiculo que,
adelantandose a su época,
pudiera salvar el grave
problema de combustible
que ya se preveia.

Y reuniera, a la vez, todos
los atractivos y el confort
logrados hasta hoy.

T ey
e g ]

o, s ™

Potencia, alta performance,
amplio espacio interior.
Gran belleza de lineas,
facilidad de manejo,
confiabilidad.

Con muy bajo consumo.

Y a un precio mas que
razonable.

Luego de una decada de
exitosas investigaciones,
constante desarrollo

Yy pruebas exhaustivas,

DAIHATSU MOTOR Co. v
DUMPEX S.A. presentan en

la Argentina ese automovil
excepcional.

importado

el TET TR

e i..
i

e
< =

Iniciando una nueva era en
la industria automotriz.
Respondiendo a
necesidades insoslayables
del mundo actual.
MNecesidades determinantes,
de ahora en mas.
DAIHATSU Charade.
Soberbio integrante

de la linea de vehiculos
Japoneses DAIHATSU.

Importados del futuro,
para usted.

P

= sRemmTl A

POTENTE Y SILENCIOSO MOTOR DE 993 cc / 5 vELOCIDADES Y M.A. / ASIENTOS DELANTEROS RECLINABLES / AIRE ACONDICIONADO

CLIMATIZADO / RADIO AM-FM Y PASACASS

TRASERO Y DELANTEROS CON 2 VELOCIDADES / LUNETA TERMICA / FRENOS A DISC
SEGURO PARA NINOS / mmuh{uﬁgg_ﬁ%@tﬂ@iﬂ

ETTES STEREO/ RELOJ / ALARMAS POR EVENTUALES FALLAS DE FRENOS / LIMPIAPARABRISAS
CON SERVOFRENO / PUERTA TRASERA HATCH-BAD

TPRIGFo.Worapress.com




DAIHATSWL 550 Max Cuore
Consumo promedio: 22 km/lilro
(440 km/20 Its ).

Contaminacion ambiental:
minima.

Duracion estimada del motor, sin
rectificaciones: 300.000 km.
Traccion: delantera.

Precio: Mod. DKD USS 11.326*7,
incluyendo radio, calefactar

v luneta térmica.

Maxima sinlesis de economia

y confort.

Potente motor de 547 cc.

2y 4 puertas y badl trasero.
Asientos totalmente reclinables
con apoyacabezas integrado.

DAHATSU 550 Cab Van.
Consumo promedio: 17 km/hiro
(340 km/20 lts ), segin carga.
Capacidad de carga neta: 500 ko
Medidas del sector de carga:
1750 x 1215 x 1130/5 mm.
Contaminacion ambiental: minima
Magnifica estabilidad.

Duracidn estimada del motor,

gin rectificaciones: 300.000 km.
Precio: U$S 10.112**

5 puertas (2 delanteras, 2 |aterales
corredizas y trasera elevable).
Coble asiento trasero rebatible.
Radio. Calefactor.

e DAIHATSU

. RIVADAVIA 9470 (1407) CAP. FED. TEL. 67-1521 y 69-6538 exclusivos

DAIHATSU 55 Wide Cab

Consumo promedio: 17 km/litro
(340 km/20 Its ), segun carga.

DAIHATSU F20 y F50 Taft
TRACCION 4 RUEDAS

Podercso motor de 2,530 cc.
(diésel] o 1.587 cc. (naftero).

Notable aceleracion.
Perfecta estabilicad.

Ccarroceria rigida o capota de lona

desmontable con o sin puertas

de acero.
2 a b asientos.

Precio; desde U%S 23.600+*

Medidas de la caja: 1940 x 1310

X 275 milimetros,

Capacidad de carga neta: 550 kq.

Excelente potencia.

Duracion estimada del motor, sin

rectificaciones: 300.000 km.
Contaminacién ambiental:
minima.

Precio: U$S 9356+,
radio y caletactor,

incluyendo

DUMPEX.,

Importadores y distribuidores

FNTF LMY NOSHIONIH TYNOO v iIN



MENDOZA PRESENTE re dErrbBCASNER o s
CARROS

AUTOMOVILES Y MOTOCICLETAS IMPORTADOS

ADMINISTRACION Y VENTA REPUESTOS Y SERVICIO
AV. ARISTIDES VILLANUEVA 444 CNEL. RODRIGUEZ 1059

MENDOZA - TEL. 245265 - 249892

& ARROCERIAS =—=AUTOPARTES

I NTEGR AL E S Psugeot ~Ford =Renault

A RGENTINA s Fiat -Citroen -M. Benz
== = * Eficiencia en seguros

AV, EJERCITO DE LOS ANDES 650
TEL.291318 DORREGO 5519 — MENDOZA

ESPECIALIDAD CITROEN

A SEBASTIAN LUS

MECANTITICA 4 DlBLASl
REPUESTOS LINEA PEUGEOT CItrO6N Chequeo de su unidad s/cargo
SAN MARTIN 2885 - T. 214850 - 5500 - MENDOZAE SAN MARTIN 883 - LAS HERAS - MENDOZA

Una nueva agencia para autos.

AUTOMOTORES
CARGENCITY

Una agencia con estilo |
~—=10CABU S.R.L. e Importados
ﬁautumutures O.KM y usados

* Le importamos el automotar de su agrado
AVDA. COSTANERA NORTE 1747 - TEL. 217496

SAN JOSE — 5519 — MENDOZA

QZQ)?TGH &?— %’l’“ red

orge angel pena

RECTIFICACIONES DIESEL Y NAFTERO
* Repuestos para el movimiento del motor

NUEVOS
Y USADOS

C. MOYANQO 354
. JOSE - 5519 - GLLEN. MENDOZA
TEL. 232274

a " 5 LUIS A. BLAS Y
' ﬂﬂ-lng MIGUEL A. TUTERA

SAN MARTIN Y CHACABUCO - TEL 221288
5501 GODOY CRUZ - MENDOZA

SALTA 898 - TEL. 242298
5500 - MENDOZA

isaac Bernal Quintanilla
Sara Quintanilla §
Salomon Bernal Quintanilla

“Venta de cubiertas nuevas, usadas y recauchutadas
* Atencion de 8hs a 24 hs,
J. B.JUSTO 163 - 5500 - MENDOZA

= CARIOS J CECCO mmy

* CARBURACION Y ENCENDIDO DEL
AUTOMOTOR

REPARACIONES

MOTOS NACIONALES =,

E IMPORTADAS Bi——=o-o9 FIGUEROA ALCORTA 585 - TEL. 224056

PERU 2928 - 5500 - MENDOZA 5501 - GODOY CRUZ - MENDOZA

- __DEPOSITO MENDOZA
:-\-%‘;3 bt URUGUAY 583 - SAN JOSE

CARGO FEET-"J? e 5519 - MENDOZA - TEL. 250487
TRANSRIRTES - (= ____Lg‘és - mw‘iﬁ%

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



ﬁc PRODUCCIONES

MENDOZA PRESENTE TEL. 497970 BS. AS. —245514 - MZA
HONDA CAMVsIC

EN MENDOZA ES:

Motos - Monocultivadoras - Bombas de agua - Genersdores M OGGTH eo

Taller especializado
t ingenieria Pace _ EL SONIDO PERFECTO DE SU AUTO
CONSECIONARIO: FIDNEH MHSUBISHI

ANCESIONARID OFICIAL HOMD) R A
1 s — VENTA - COLD “‘"FT ~SERVICE

PATRICIAS MENDOCINAS 923 - TEL. 248448
5500 MENDOZA AV COSTANERA 596-T. 241857 -5500-MENDOZ A

EXPRESO = , ALEJANDRO E. POSCA
COMERCIAL MENDOCINO = Y CIA.SRL

luis a. glmeno LT T e Rectificaciones
RADIO ENLACE CON Bs. AIRES S *DIESEL
e NAFTERO

BUENOS AIRES
MORON 467 GUTIERREZ 220

Pedro Echague 2936 - Tel, 91-0386
TEL. 2452427 - 243140 TEL. 22009

MENDOZA
bernardo Ortiz 649 - G. C. Tel. 226310 5500 - MENDOZA —_— 5570-SAN MARTIN - MZA.

DESTHIBUIDUHﬂ AUTOPIEZAS
ELI- FEL

(= o
IGINALES* DDODCE: I COS;\]—‘IVI EMB%FUESHD
NACIONALES E IMPORTADOS 110 Ff
wn" RON 409 ES0). rTHr'rD TR HL___

BRASIL 165 - GODOY CRUZ - TEL. 246814 AL R4 |
5501 - MENDQZA . i e R el H5GH TMENDIO ZA

il s Al e et e G i WS e et D iR

e

* TAPICERIA EN GENERAL
* AMPLIO STOCK EN CHAPERIA

frustaglia * ATENCION DE PEDIDOS AL INTERIOR
ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES
San Juan 560/564 Mendoza J. V. Zapata 369 - San José - Gllén,
SUCUHSAL Tel. 246570/291022

CASACENTRAL = Al sssiaisi85a0
(D2 cOsTNT s =@

repuestera ae
automotor sl

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO
ZONA CUYO

REPUESTOS PARA AUTOMOTORES

EN GENERAL ORIGINALES E IMPORTADOS
ENCENDIDO

M VERDAGUER 190 TEL 246132
5500 MENDOZA

FRENOS - EMBRABULS
INDUSTRIALES Y AUTOMOTRICES
SUC. JOSE FESTINO 9. g ®

RECAMBIO OE: M. VERDAGUER 370 - TEL. 24 5400
p Y E :
LACAS Y DISCOS DE EMBRAGUES 5500 - MENDOZA

MORON 148 - TEL. l'dEﬂEE B500 MENDOZA

DI=TRI2JIDDRES MAYORISTAS REPUESTOS AUTOMOTORES

ANDINNA SUSPENSION Y DIRECCION

S1ISPE NSION BEDTULAS EXTREMD M BUJES SUSPENSION FW" _ AMOATIGUADDRES sl
I. "
‘I L] dr I.Ir
i, | F H e

alta 49/ - lel, 245686 - 2¢ DY6 - Mendoza




En una revitalizada Copa
Can-Am, la participacion de
pilotos europeos esta llegan-
do al nivel que tuvo en la
década pasada. Entre ellos,
Rosberg e Ickx ocupan el pri-
mero y segundo lugar en el
Campeonato

Copa Can-Am 79: {Para Keke
o Jacky?

.El resurgimiento de la Copa Can-Am
es una de las realidades en el automovi-
lismo estadounidense que a esta altura
de la temporada, cuando se han concre-
tado ya cinco pruebas puntables, no se
puede ignorar. La lucha realmente es-
pectacular que por la primera posicion
estan librando Keke Rosberg y Jacky
Ickx, la presencia de .otros calificados
competidores, los muy buenos premios
gue se estan distribuyendo y la paridad
gue se observa también en la division
hasta dos litros de cilindrada, son algu-
nos de los factores que mantienen |a
expectativa por un torneo que conocio
de mejores eépocas y de mayor
promaocion.

La ultima de las competencias dispu-
tada hasta el momento, en el veloz y
conocido circuito de Watkins Glen
sirvio para ratificar muchas de las cuaii-
dades que en distintos momentos supi-
mos destacar de ese gran piloto que es
el finlandés Keke Rosberg, quien con el
Spyder NF 11 de Bill Freeman y Paul
Newman obtuvo su segundo triunfo de

Alan Jones, campeon del ano pasado, fue uno
de los pilotos que resulto atraido por la
importante cantidad de dolares de fa Copa
Can-Am En la foto con su Lola T333 CS
seguido por George Folimer.

Jacky Ickx es una de las estrellas de esta
temporada. Con Jim Hall a sulado y el
efectivo Lola T333CS Citicorp esta teniendo
actuaciones destacables.

El aciual puntero de la Copa, Keijo Rosberg.
El finlandés alterna sus participaciones en la
Férmula Uno con el manejo del Budwiser
Spider NF11. En Watkins Glen obtuvo la pole-
position, gand la carrera e hizo el record de
vuelta. No es cuestion de que haya dudas ...

este afno en la serie y pasd a encabezar
las posiciones en el puntaje, ante un
Jacky lckx que con problemas mecani-
cos se vio esta vez relegado a la octava
posicion.

Keke se llevo todo

Ya en las pruebas clasificatorias Keke
Rosberg mostro las ufias, logrando la
pole-position en 1m.40s.203 a un pro-
medio de 195,793 K.p.h. La sorpresa
entre los 28 participantes la dio Bobby
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Rahal. el piloto de Glen Ellyn. lllinois.
gue corre en la Formula 2 europea.
Rahal caon un Prophet establecio el se-
gundo mejor tiempo, relegando a Elliot
Forbes Robinson, con el otro Spyder NF
11 v Jacky Ickx con el Chaparral Lola.
Rosberg tomo inmediatamente la delan-
tera y comenzd un trabajo acumulativo
realmente brillante, sacando segundo
tras segundo en un sector fundamental
del circuito la chicana, donde frenaba
mas cerca y doblaba mas rapido gue
todos los demaéas. Bobby Rahal se quedo
por problemas mecanicos cuando pro-
'mediaba la prueba, lo mismo que Elliot
Forbes Robinson, el hombre que como
se recordara supo competir en la Formu-
la 5.000 para el argentino Francisco
Mir.

Por el segundo puesto, pues contra
Keke no habia nada que hacer, bregaron
intensamente Jacky lckx yv Geoif Lees,
este ultimo corriendo con un Lola del
equipo VDS (Van Deer Straaden) en el
que supieron militar hasta no hace mu-

| cho Teddy Pilette v Peter Gethin. Faltaba

muy poco para el final cuando Jacky
debid parar en los boxes con poca
presion de aceite y perdid varias vueltas

| como asi tambien el liderazgo en el

torneo. Keke Rosberg vencio de punta a
punta sin dejar nada para sus rivales.

Los numeros cantan

La clasificacion oficial en Watkins
Glen fue la siguiente: 1* Keke Rosberg
(Spyder NF 11) 1h.37m.15s. a un prome-

idio de 184,345 K.p.h.; 2° Geoff Lees
E{Lnla Chevy) a 26s.365 3° Vern
Schuppan (Elfin) a una vuelta y 4° Bill
Tempero (Lola) a cuatro vueltas. En la
division hasta 2.000 c.c. se impuso el
norteamericano Gary Cove, con un
' Chevron B.26, escoltado por el cana-
' diense Roman Pechman con un Lola.
Para Keke Rosberg fue también el re-
cord de vuelta en 1Tm.42s.789/1.000 a
190,302 K.p.h. El finlandés. radicado en
Heidelberg, Alemania, se llevo de 5su
excursion neoyorquina la bonita suma
de 22.500 dolares.

En el Campeonato quedaron asi: Ros-
berg 28 puntos, Jacky Ickx 24, Elliot
Forbes Robinson 20, Geoff Lees 15 y
Alan Jones 9. Como puede apreciarse,
los pilotos europeos, como en la decada
anterior, empiezan a volcar su interés
nuevamente en la Copa Can-Am. Lo
interesante es que las posiciones estan
muy lejos de haber quedado definidas.
Tanto en 1977 como en 1978 con Patrick
Tambay y Alan Jones respectivamente,
| las cosas fueron muy faciles para el
poderoso equipo de Carl Haas y Jim
Hall, que este ano con Jacky lckx esta
viendo el panorama bastante mas com-
plicado, fundamentalmente por las ge-
nialidades conductivas de un tempera-
mental Keke Rosberg, quien tan como-
do se encuentra en un Formula 1 como
en un Formula 2, un Sport de gran
potencia o un auto de Turismo haciendo
Rally en la nieve.

IMSA: Gran Turismo “For Export”

A comienzos de esta decada se
produjo en los Estados Unidos un
fenomeno importante en lo referido a
las distintas especialidades automovi-
listicas. La gran cantidad de autos
tipo Gran Turismo que empezaron a
invadir el mercado de norteamerica-
no, scbre todo en manos de clientes
con inclinaciones deportivas, iImpuso
la necesidad de crear un nuevo tipo
de series profesionales, como si ya
hubiera pocas en el vasto territorio de
la Union. En esas circunstancias y
ante tal requerimiento se cred a fines
de 1970 la International Motor Sports
Association, que rapidamente paso a
ser mucho mas conocida por su sigla
I.M.5 . A. De esta manera, la trilogia de
monstruos organizativos (USAC,
NASCAR y SCCA) se encontro de
repente con un nermang menor, pero
que tenia ganas de crecer muy rapi-
do. El primer torneo de la IMSA se
realizo en el ano 1971 y estuvo reser-
vado a coches encuadrados en los
grupos 2 al 4 del Coédigo Deportivo
Internacional. Se hicieran subdivisio-
nes tanto de grupos como de cilindra-
das, en clases hasta 2.500 c.c. y mas
de 2.500 c.c. Ese primer campeonato
fue ganado por un piloto de Chicago
gue luego adquiriria relevancia inter-
nacional: Hurley Haywood., con un
Porsche "914". La serie denominada
(3T Challenge tuvo en su primer ano
solamente seis competencias punta-
bies. pero a la siguiente temporada.
en 1972, el numero de fechas punta-
bles se amplio a diez y nuevamente el

| campeon fue Hurley Haywood, ahora

can un Porsche del modelo 911 S del
equipo de Peter Gregg.

Las carreras de la IMSA alcanza-
ron gran Suceso y repercusion no
solamente en los Estados Unidos sino
tambien en Canaday México. Es mas.
duranie 1973 y 74 fue un asiduo
competidor el equipo oficial BMW de
Alemania con sus pilotos Hans Stuck.
Brian Redman y Dieter Quester De
esa primera epoca salid todo un
grupo nuevo de pilotos estadouni-
denses de gran capacidad para ca-
rreras de largo aliento con este tipo
de maquinas. como Peter Gregg. sin
duda el mas exitoso de todos, Hurley

Haywood, Al Holbert, Elliot Forbes
Robinson, Michael Keyser y Bo Beas-
ley. Pruebas tradicionales como las
12 Horas de Sebring dejaron de tener
validez dentro del calendario por el
Campeonato Mundial de Marcas para
incorporarse dentro de la lista de
confrontaciones puntables para la IM-
SA. Pero la va afianzada entidad que.
COMOo vimos, empezo a desarrollar
sus actividades un tanto timidamente.
tropezo con un problema al mante-
nerse siguiendo en forma estricta los
lineamientos de los grupos técnicos
de la FIA. Era la imposibilidad de
adaptar a sus competiciones una
buena cantidad de coches deportivos |
americanos. como los Camaro. Mus- |
tang, Corvette y Chevy Monza. En-
tonces, la |IM3A cred sus propias
reglas con el objeto de permitir la
lucha entre los GT americanos y sus
similares del Viejo Mundo. Lo que se
persequia con la medida era por un
lado quebrar la hegemonia absoluta
que ejercian los Porsche y por otro |
crear un nueva “ganche” publicitario |
no solamente para el publico sino |
tambien para los "sponsors”. De esta
manera se incremento y se diversifico |
el parque mecanico de la IMSA e

incluso fueron saliendo muchos nue-

vos pilotos, aunque el numero uno

indiscutido siguio siendo el represen-

tante de Porsche en Florida, Peter

Holden Gregg. Tanto exito tuvo la

o e .
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IMSA con su idea, que el alicaido

Grupo 5 Europeo quedo a la altura de
un poroto al lado de la serie nortea-
mericana. Y tambiéen el Automovil
Club del Oeste, organizador de las 24
Horas de Le Mans, incluyo la catego-
ria IMSA dentro de su tradicional y
clasica competencia de La Sarthe.
Actualmente. la GT Challenge se
nutre de numerosos Porsche 935
turbo en sus distintas versiones, algu-
nos carrereados Porsche 934, varios
BMW 320 turbo, algun Ford Capri
tambien turbocomprimido, las cou-
pes Chevy Monza y otros tantos Cor-
vette v productos norteamericanos
Los equipos son mucho mas profe-
csionales que aquellos que salieron |
por primera vez en 1971 y se han |
incrementado afio fras afo las esca- |
las de premios. El mundo de la IMSA
no era muy conocido por nosotros y |
posiblemente mas de cuatro aficiona- |
dos de nuestra pais se deben haber
sorprendido de lo lindo cuando vie-
ron ganar en Le Mans a los Whitling-
ton, a quienes seguramente nunca
habian oido nombrar. Frente a la |
opacidad y la decadencia del Mundial |
de Marcas en Europa, rescatamos
como muy positivo este cruce del |
océano que hicieran los muchachos |
de la IMSA para demostrar que Esta- |
dos Unidos tiene una categoria Gran |
Turismo realmente “for export”. i

PARABRISAS CORSA 60
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JN TEMA ESPINOSO

La competencia de For-
mula Cuatre que organiza-
ron los mismos pilotos el
Jasado 19 de agosto, puede
Acarrear una serie de acon-
lecimientos imprevistos de-
Dido a |a objecidn realizada a
ida maguina ganadora que
condujo Alfredo Pugliese y a
la del sexto clasificado Fer-
nande Boggio, por interme-
dio de quienes actuaron co-
mo Comisarios Técnicos,

El caso Boggio parece ser
el de mas simple solucion, ya
que al haber alterado las
valvulas del motor Renault
debera ser desclasificado sin
otras consideraciones.

En cuanto a Pugliese, se '

le abjetod el ciglenal, que fue
remitido a la sede de la CDA
para una posterior investiga-
cion. Sostiene el piloto, apo-
yado por su preparador, que
dicho elemento es parte inte-
grante de los motores 1.020
y que no existiran dudas so-
bre su legitima utilizacion.
Donde parecen surgir los
problemas es en las perso-
nas designadas para llevar a
cabo la fiscalizacion técnica.

Segun parece, la CDA del
ACA, que tiene la responsa-
bilidad de |levar a cabo esa
tarea, habria cedido parte de
£s0s derechos a un prepara-
dor de motores de la catego-
ria. Esto desatd una ola de
pratesta, pues no se consi-
dera aproplado que un pre-
parador tenga acceso ilimita-
do a los detalles que aplican
sus colegas de profesion. No
es verdaderamente grato pa-
ra un mecanico, que otra
persona de sy misma profe-
sion venga a enterarse de
sus sistemas de frabajo,

(ASAMBLEA ORDINARIA?

El jueves 16 de agosto se
realizo en la sede de la Con-
federacion Argentina de Au-
tomovilismo Deportive, Ila
Asamblea Anual Ordinaria
aue marcan los estatutos de
la entidad. A la hora prevista
para la reunién, un reducido
numero de delegados esta-
ban presentes, acompafa-
dos por otro porcentaje mini-
Mo de colaboradores y ase-
sores. Entre los mas conoci-
dos, en ambas funciones, se
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encontraban: Pedro Lapadu,
Edgardo Fuentes, Luis Arbo-
to, Hugo Avellaneda, José
Spada, José Dominguez
Héctor Basile. El total supe-
raba apenas la decena de
asambleistas.

Entre los puntos a tratar
estaban los relativos al anali-
sis de la situacion de CA-
DAD, su Memoria y Balance
y la eleccion de nuevas auto-
ridades. El estudio del pri-
mer tema llevé todo el tiem-
po disponible, por lo tanto se
decidio pasar a cuarto inter-
medio hasta el 31 de agosto.
Es intencion de los asam-
bleistas realizar contactos
personales con dirigentes y
pilotos, para asi balancear |la
conveniencia de que la Con-
ferencia continue en
ejercicio,

El criterio predominante
daconsejaba una tarea escla-
recedora tendiente a recupe-
rar parte de la actividad para
CADAD.

“La uUnica garantia que
tienen los pilotos —manifes-
t6 un delegado— para ase-
gurar la vigencia de sus de-
rechos en el futuro, se debe-
ra a la subsistencia de Ia
Confederacion. Si ésta de-
saparece, caeran en manos
de quienes usan el automo-
vilismo para sus fines de
promocion personal, sin im-
portaries en absoluto e} por-
venir de la actividad. Mueria
CADAD se esfumaran por
arte de magia los regalos y
generosos apories para fi-
nanciar los campeonatos,ya
que log encargados de pre-
sionaricon el poder econé-
mico estan sufriendo pérdi-
das que no seran manteni-
das por mucho mds tiempo.
En cambio quienes son diri-
gentes por vocacion auto-
movilistica siempre trataran
de hallar una salida para
defender la actividad, El 31
se determinara el porvenir
de este deporte, que los pilo-
10s no se enganen con can-
tos de sirena, otro tanto de-
ben entender los clubes or-
ganizadores. Si encontra-
mos eco en nuestra prédica,
gue iIniciaremos entre las
respectivas, asociaciones,
encararemué una reforma
total a los estatutos de la
Confederaciéon que permiti-
rén una infraestructura de
co-gobierno entre corredo-

|
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res y clubes organizadores.
Ojala capten la importancia
de esie momento, para no
lamentarlo en el futuro. Hoy
no esta en juego la vigencia
de una sigla, estda compro-
metido el derecho de los
corredores a participar ma-
fnana en el manejo de algo
que los tiene como principa-
ies protagonistas.”

POSTERGACION

Debio ser suspendida la
iniciacion del campeonato,
que para la flamante
categoria Turismo
Competicion, auspicia Ia
CDA del Automoévil Club
Argentino.

En un principio se habia
fljado como fecha para rea-
lizar la primera reunién del
Campeonato Presentacion,
el primer domingo de
setiembre; pero ante algu-
Nos retrasos en la construc-
cion de los autos se resolvio
postergarlo para el sabado
29 del mismo mes.

En el interin se terminaran
de fabricar la mayoria de los
quince autos que tienen cen-
sados y de los cuales sola-
mente seis ya estan en con-
diciones de correr. Los TC
de dos litros de cilindrada
representan la gran esperan-
za de la Comision Deportiva
Automovilistica, para neutra-
lizar el predicamento que es-
ta tomando el TC (Turismo
Carretera) de tres mil centi-
metros cubicos, que ahora
retorné a las rutas.

COMPRE NACIONAL

* Un importante acuerdo
han realizado los encarga-
dos de concretar |a Tempo-
rada Internacional de For-
mula Tres (con pilotos italia-
nos y argentinos) y la empre-
sa Fliter que se dedica a la
fabricacion de neumaticos
especiales de competicion.

fl

Mediante un contrato de-
bidamente documentado,
Fliter se comprometera en-
tregar para el proximo 1 de
octubre la totalidad de las
Cubiertas que emplearan los
monoplazas en las cinco ca-
rreras gue componen el pro-
grama. De esia manera los
chasis internacionales seran
equipados por primera vez
con gomas fabricadas en la
Hepublica Argentina, un mé-
rito innegable de la industria
nacional.

La seriedad de la tarea y
el compromiso que repre-
senta para los organizadores
tal determinacion, ha sido
perfectamente encuadrado
en los alcances de un acuer-
do por escribano publico.

.Y Sl LAS TAPAS ESTAN
BIEN?

Desde que la Asociacion
Corredores Turismo
Carretera decidio encarar su
propia fiscalizacion, se pudo
detectar entre algunos pilo-
tos una tendencia a soljcitar
una revision de los autos de
Jose Miguel Herceg.

Esta idea, que no nacio en
la Comision Directiva, tendia
a impugnar las tapas de ci-
lindro de los Ford Falcon
oficiales, que ya en una opor-
tunidad fueran denunciadas
por Juan Carlos Benavidez.
Entonces se dijo que el crite-
ro empleado no habia sido
el mas claro cuando se de-
sestimo la protesta.

Luego de la victoria de
Esteban Ferdinando en Co-
ronel Pringles, Oscar Aven-
tin, Héctor Fiorda, Francisco
Espinosa (por intermedio de
su concurrente Carlos Ale-
gre), Osvaldo Villaverde
Roberto Fernandez, proce-
dieron a elevar una denuncia
contra el ganador, por su-
puestas anomalias en la tapa
de cilindros y el block.

Elementos del auto de Pugliese a revisién.
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La semana pasada se
realizo la primera conferen-
cia de prensa de la comision
gue realizara la Temporada
Internacional ‘79 de Féormula
3 durante octubre y noviem-
bre del corriente ano. Al co-
mienzo hablaron el presiden-
te de dicha comisidn, sefior
Victor Bonanno y luego lo
hizo el coordinador general
Néstor Biglieri.Ambos se en-
cargaron de confirmar las
fechas de realizacién de ca-
da competencia, los circuitos
designados y las tratativas
| qgue llevaron a cabo en Euro-

pa con los pilotos italianos,
con la colaboracion de Al-
berto Coloambo. En el trans-
curso de esa conferencia es-
tuvieron a disposicion de la
prensa los contratos respec-
tivos firmados con cada club
organizador y con cada pilo-
to gue participara en la tem-
porada. Finalmente, en nom-
bre de los pilotos, hablo Ri-
cardo Chourrout, destacan-
do la importancia que ten-
dran nuestros pilotos al to-
mar contacto con los equi-
pos europeos. Los gastos
por cada carrera seran de
100.000 dolares para cada
entidad y el alquiler de un
auto para las cinco carreras

TEMPORADA DE F-3

seran los siguientes: Equipo

estara en 15.000 ddlares pa-
ra cada piloto. En esa confe-
rencia tambien se confirma-
ron los equipos y pilotos, que

Euro - Racing, Michele Albo-

reto y Ricardo Chourrout,
March 793; Equipo Ferdi-
nando — Racing, Mauro Bal-
di y Alberio Scarazzini (a
confirmar), March 793; Equi-
po Trivelato — Racing, Bep-
pe Gabbiani y Guillermo
Kissling, March 793; Equipo
Valdelina - Racing, Teo Fabi
y Mauricio Garcia, March
793; Equipo Astra - Racing,
Piero Necchi y Enrique Be-

namo, Martini ‘79; Equipo

San Remo Racing, Alberto| | |

Colombo, Piercarlo Ghinzani
y Oscar Larrauri; Equipo
Emiliano - Racing, Guido
Pardiniy Angel Banfi, Dallara
'79; Equipo Fama, Osvaldo
Lopez, Avante ‘79; Equipo
Crespi, Miguel A. Guerra,
Crespi ‘79 y Equipo R, Q. del
Uruguay, Pedro Passadore y
Daniel Luzardo, Rait '79. En
el futuro, en otra conferencia
de prensa, se darédn a cono-

cer los organigramas de ca-
da competenciay los ultimos
detalles de organizacion de
la temporada.
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Eduardo Labartete, Comi-
sario Deportivo actuante, de-
cidio que dichos elementos
fueran remitidos bajo custo-
dia a la ACTC para ser revi-
sados por los técnicos de la
institucion,

La tarea se llevd a cabo
con la participacion de Remo
Rios, Carlos Fernandez y Er-
nesto Padovani, guienes
hasta el fin de semana ante-
rior no habian dictaminado al
respecio.

Las sospechas de anor-
malidades técnicas nacieron
ante el aplastante dominio
ejercido por la magquina de
Ferdinando, la que mostro
un rendimiento superior a la
de su compafiero Hector
Luis Gradassi.

LAS FLORES PARA
LA CDA
Como una de las compe-

tencias de la temporada de
F-3 se piensa realizarla en el

Autédromo de la Ciudad de |
Las Flores, con la organiza- |
cion del Automovil Club de
e@sa ciudad, se deben com-
pletar con anterioridad algu-
nos tramites legales.

La entidad de Las Flores
siempre fue una ferviente de-
fensora de la CADAD y nc
esta afiliada a la Federacior
Ne 3 del Autoémovil Club Ar-
gentino, por lo tanto no pue:
de pretender la fiscalizacior |
de esta ultima entidad.

Justamente Daniel Bacile
era el presidente del Cluc
hasta hace muy poco tiem-
po, en la actualidad ese car-
go lo ejerce César Dantas,
que no parece dispuesto &
enrolarse en las filas de |z
CDA. Por otra parte es I
unica alternativa que le per-
mitira concretar la carrerz |
internacional. '
_ La afiliacion del Las Flo-
res Automovil Club constitui- |
ria un éxito importante para

rm o i cremwrmee = -

los dirigentes del ACA, perc |

RESORTES de
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PARA T0DO TIPO
DE AUTOMOTORES

.Y ESPECIALIDAD EN COMPETICION

STOCK COMPLETO
ENTREGA INMEDIATA
Fial 125 “Autbdromo especial” 5 56.200.- (Cap. Fed,

ANICETO GOMEZ
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aun no esta dicha la ultima
palabra y la carrera puede
llegar a cambiar de escena-
ro, que por otra parte tiene
muchos Iinteresados en

realizaria.

INVESTIGACION DE
MERCADO

Eduardo Souza
Campinha esta evaluando la
posibilidad de pasar a com-
petir en la categoria Turismo
Carretera. El volante, que
hasta el presente se desem-
penaba en la clase “C" del
Turismo Nacional, con ma-
quina Peugeot, establecio
contactos en la ACTC con el
proposito de adquirir una
magquina o bien proceder a
alquilar un buen auto,

Campinha manifesté que
sU Intencion es correr con
dutos grandes, no tienen in-
tencion, por el momento, de
preparar una magquina de
dos litros.
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MONOPLAZA TUCUMANO

Muy pronto la provincia
de Tucuman puede volver a
lenerun representante en las
carreras de monoplaza. Des-
de que desapareciera Nasif
Estefano la provincia nortena
no tuvo un corredor que per-
manentemente la represen-
tara en las carreras naciona-
les. La oportunidad se le
presenta al volante Eduardo
Namur, que tiene pensando
iIncursionar en las pruebas
pisteras. Para tal efecto ya
adquirio un chasis Berta y en
estos momentos realiza ges-
tiones para decidir la marca
del motor que lo impulsara,

Concluir aquellas tratati-
vas y readlizar algunas sesio-
nes de adaptacion, practica-
mente le insumiran lo que
resta de la temporada, que-
dando entonces para el ano
venidero su debut oficial,

i}

e

I“W . 1|\ m I mli_iuﬂi- il lm |uili||ﬂ, ]
I! !rsl' i iHHIFI!! ml W; P{Mlﬂ“ i

G CALENDARIO

Carreras previstas para el domingo 2 de setiembre de
1979

ACTIVIDAD NACIONAL

Mecanica Argeniina Férmula Cuatro: Inaugurando el
Autodromo Ciudad de Piglé, se realizara una competen-
cia de la categoria en la localidad homénima, ubicada en
el sudoeste de la provincia de Buenos Aires.

Mecanica Argentina Férmula Uno: Anunciada para el
domingo en el Autodromo de Concordia.

ACTIVIDAD INTERNACIONAL

Formula Uno Aurora: En el circuito ingles de Thruxton
donde participara el argentino Ricardo Zunino,

L=

Motor de Ferdinando,
objetado por pilotos.

l
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® “Trueno Sprint” se titulaba la nota
de presentacion de un SP que casual-
mente era el Trueno Sprint.

® Una nota sobre las Mil Millas que
contaba la historia de esa carrera
“Con la muerte del Marqués de Por-
tago murié una de las mas importan-
tes carreras en ruta abierta de todo el
mundo” contaba tristemente el autor.

® “El Toro Salvaje de las Pam-
pas” se titulaba la nota sobre las 84
horas de Nurburgring. Diez paginas
dedicadas a contar las penurias Y
alegrias de la “Misién’.

T :
Corsa hace diez afios

® Una paginita dedicada a la pre-
sentacion del “nuevo Peugeot 504"
“Un acierto Peugeotista” deciamos
por entonces (N0 nos equivocamos),
el auto cosiaba 1.682.000 pesos.

® Pagina 30. |{“El pais lo pedia a
gritos’! rezaba el copete de la nota
que anunciaba el “Segundo Campeo-
nato Corsa en busca de Mister Pinta
1969".

® Carlos Ragno dejaba la Formula
Cuatro y se le hizo una nota llamada
“Paso al frente”, Alli Ragno confesa-
ba que su sueno era ganar las 500
Millas. A partir de aqui se desarrolla
la nota de presentacion y Test (todo
junto) de la Gilera B 300 Extra. “Los
15,5 HP se ocupan de todo” decia el
lester.

® Enla paginanumero 52 encontra-
mos la presentacion del Mercedes
C-111. Una peguena reflexion del
autor sobre si era lindo o feo dej6 con
la espina de la duda a millones
(iieehhil) de lectores de Corsa de
aguella epoca.

® Enla pagina 57 estabanlos Corsi-
ficados. Costaban 90 pesos viejos
cada palabra con un minimo acepta-
ble de diez, el excedente era incluido
gratis. Los vivos de entonces escri-
bian sus avisos empezando de la
palabra once.
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JORGE OMAR DELRIO SRL.

Escuela de Pilotos
Cursos practicos sobre monoplazas

TULIA 16. Ademas, lo invitamos a
participar en nuestro SENSACIO-
NAL CONCURSO DE PILOTOS 79.
El ganador obtendra el PREMIO Cl-
GARRILLOS 43/70 consistente en
viajar a Inglaterra a participar en
competencia de Formula Ford. In-
formes: Por correspcndencia Virrey
Avilés (3073) (1426) personalmente
en el Autodromo de Bs. As. Lunes de
0a 15 hs. y jueves de 8 a 12 hs

Alely
3 L]

H.B. Producciones S.R.L.
Tarifa el centimﬂrn
de columna $ 24.000

CORRIENTES 1922

Piso 11 Ofic. 112 CAPITAL
(1045) Tel. 49-3536

KARTING VENDO: Chasis campeodn,
motor FACHF, Tratar de 18.30 a 20 hs. en
Juan B, Justa 1823 FLORIDA,

2 E——a

UTOCMODELISTA: CUMPLIENDO
QUINCE ANOS DE ACTIVIDAD DEPOR-
TIVA ININTERRUMPIDA TE ESPERO EN
LA INTERNACIONALMENTE FAMOSA
PISTA DEL “ATENEQ JUVENTUS".
(DESDE LAS 18,45), AV. MAIPU 3342 |
DLIVOS. HORACIO MILOU

“TUERCAS PEUGEOT" ahora
cologquen Juego de Flatino ¥

condensador ‘BK"[bafiOro 24 K

VENDO o PERMUTO: TC. del
Oeste copia Saseli - Ferrari,
motor Chevrolet, palier flotante,

caja Saenz. Aut. Rodriguez - Ma-
teo.* Avda. Margquez 3266, J. L.
Suarez.

VENDO o PERMUTO: TC Bo-
naerense. Republica esq. Avda.
Marquez. J. L. Suarez.

JUAN R. MACHADO

Vende: FORD FALCON TC. Listo
para largar. Nuevo Coupé Torino TC,
Alvianada s/motor. Alsina 128. Tel.
2665 - SAN ANTONIO DE ARECO.

DAPORTA “COMPETICION"
Amortiguacién de todotipo T.C. -
T.N. T.C. del Oaste. Férmula 1
Férmula 2. - TEL. 744-6939

Compre HOY su carroceria BERLINETA!l
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F2 CRESPFI FIAT: liquido ur-
gente. Todo 0 km. Gran cantidad
de repuestos $ 12.000.008
Despues de las 20 hs. al Tel.:
99-2831

VENDO carburadores 48/48.
VENDO cajas Hewland.
VENDO chassis F2 Chivivan
nuevo, motor Dodge F2 0 Km.
Chorroarin 580 Cap.

JUAN R. MACHADO

Vende:3 TC. del DESTE, Chasis So-
prana. Caja de 5a.. motores Falcon, 4
Its. con toda la musica. Alsina 128,
Tel. 2665. S.A. DE ARECO.

HUGO GONCALVES vende
FIAT 600 SM. N¢ 29, Auto gana-
dor. Padre Agustin Elizalde 312,
CIUDADELA NORTE.

Durantz el mes de Septiembre
atenderemos en EXPO MOVIL
- La RBural - Palermo.

HORACIO

Cambie ahora los amortiguado-
res de su Fiat 128 Dodge 1500 y
Peugeot. Miller 3464 Tel.52-8443

Pidalo en casas de rey Fiat. N\

3UZO ANTIFLAMA NESTOR
SALERNO. 15 afios de expe-
riencia, seguridad y comodidad
en carrera. AUTOPISTA S.C.A.
Cochabamba 2296. Tel. 941.
8096. Lun. a Vier 8.30 a 18.30

’ SCALEXTRIC Pista Gigante de OLI- -
VOS. Av. Maipu 3342 (18.45 hs). Te es-
I perc HORACIO BERNIE MILOU:

FE\

; KARTING
REPUESTOS: Importados pa
todas las marcas: DAP - PARRI-

LLA - KOMET - BM - GAE - RF,
etc. CUBIERTAS: Bridgestone -
Japonesas “Nuevo Compuesto”
Accesorios varios importados.
Llamar ¢ escribir a Coco Oha-
nessian. Rivadavia 12994
RAMOS MEJIA. Bs. As. Tel.
Eﬁ-ﬁﬁﬂ.miﬂs al interior

r—
KARTING: Listo para largar. Ca-

tegorias Junior o Internacional, |
motor GAE "nuevo'. Llamar o
escribir a Gustavo Ohanessian.
Rivadavia 12994 RAMOS ME-

JIA, Bs. As. Tel. 653-5584.
CYCLE WORLD

PROTECTORES DE MOYOS para:
HONDA: CBX - CB 750/900 - GOLD
WIND - KAWASAKI: 1000 (ST-MKII)
650 (SR-Custom) 400 - SUZUKI:
1000 - 750 - 550. YAMAHA: 1100 -
ESCAPES 4 a 1: para todas las mar-
cas. Av. del Libertador 8404. Tel.
\701-5419.
BANCO DE PRUEBAS para hasta
1000 caballos y hasta 12.000 RPM.
“G. Duran”. Lavdlle 1206, 12 A. Tel.
152133, Bs. Ad

EMBRAGUES

OGOYA

Standard y competicion todas las ca-
tagorias. Bombas de agua reacondi-

cionadas. Nogoya 6187/89. Tel.: §

f

e —

B42-0773. Envios, al interior.

*Por tu dedo pulgar pueden pasar los fabulo-
sos Ligier, las Rojas Ferraris de don Enzo, el
carrereado Lotus de Lole. Toda la magia del
automodelisrgo, pulsadores, motores, rue-
das Leone Carrocerias 1/24 eh: MINIRA-
CER. Obligado 3823. Tel. 70-6050. Aten-

demos interior v exterior

VENDO FORMULA 5: Mono
casco Preparacion Carmelo.
Teodoro Garcia 1750, L. del Mi-
rador - Tel.: 653-4107.

BUZO ANTIFLAMA NESTOR SAL-
SERNO. 15 anos de experiencia, se-

guridad y comodidad en carrera. AU-
TOPISTAS.C.A. Cochabamba 2296.
Tel. 941-8096

- PORSCHE

service

FUEL INJECTION

atendido por ex jefe
de Taller en USA

Reparaciones en Gral.
MONTORE hnos.

Dr. L. Belaustegui 3422 Cap.
Tel.: 67-9251

UNICA CASA ESPECIALIZADA
EN ELEMENTOS IMPORTADOS
DE COMPETICION
PARA TODAS LAS CATEGORIAS

T

" Representante Exclusivo en la Arg. de:

Carb. Weber y todas sus par-
tes.

Iskenderian: Levas - Varillas
levanta valvulas - Botadores -
Resories - Retenes.
Mallory: Bobinas - Distribui-

dores - Platinos - Condensa-
dores - Cables y Terminales.

Tacometros Jones:
Instrumental Stewart Wagner:
Sist. mecanico

Holley y Autopuise: Bombas

de nafta regulables.
Pinturas V.H.T.: Para canos de
escape - Todos colores
A.R.0.: Radiadores de aceite,
varias medidas.

Simpson: Buzos, cascos,
guantes, medias, capuchas, |
botitas, etc.

Spearco: Turbos especiales
para Taunus

Castrol: Liquido de frenos es-
pecial.

AV. DEL LIBERTADOR 7770 Cap.

APRENDA FABRICACION DE BATERIAS
UNICO CURSO COMPLETO dictado por protesionales en la matéria y EDUCACION DE
ADULTOS. Fabricacion, recuperacion, service, diagnostico (incluye dinam. alternad. y tegu-
'lad.) Para automotores, campo & industria. Cursos personales y "POR CORRESPONDEN-
CiA CON DIAPOSITIVAS. Informes “REF, P” CASILLA C. 131; Suc. 25 (1425) BS. AS,
ARGENTIMA Intormes personales: Chile 2286 de 17 a+27 ne
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NUEVO IMPUESTO AL CONSUMO

“o0L0 NOS INTERESA EL RESUI

En una entrevista exclusiva
para Corsa, el secretario de
Estado de Hacienda,
Juan E. Alemann, explicé las
razones que llevaron a la
aplicacion de la nueva tasa

de impuesto interno,

referido al consumo de cada
automotor en vez de ser fijo

como hasta ahora

"No nos interesa si el auto tiene gran cilindrada o poca.

Tampoco el peso, ya que hay muchas maneras de reducir el
consumo. Por eso apuntamos ahi, donde sdlo se ve el resultade”
El Dr. Alemann con Corsa en su despacho del Ministerio de

Desde el primero de agosto pasado,
un nuevo impuesto rige para los auto-
moviles y motociclos nacionales, pero
esta vez no como simple porcentaje del
costo del mismo, sino de una manera
mucho mas inteligente y singular: incide
directamente sobre el consumo del ve-
hiculo, aumentandec en una escala que
va del uno al trece por ciento para los
fabricados en el pais de acuerdo a la
cifra de nafta especial que requiere para
recorrar cien kildmetros.

Esta iniciativa del Ministerio de Eco-
"omia de la Nacian (especificamente de
'a Secretaria de Hacienda) se dio a
publico conocimiento el 19 de enero
ppdo, mediante la publicacion en sl
Boletin Oficial de |as modificaciones a la
Ley de Impuestos internos que,decia en
5Us considerandos:

“Con este régimen se quiere alentar
la fabricacion y el uso de automaéviles de
Menor consumo en prevision de una
creciente escasez de hidrocarburos en
el mundo y en nuestro pals, que se
traducira en mayores precios reales de
los mismos.” Como se ve, el objetivo es
nitido v esta dispuesto de manera que &l
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Dr.

Econamia,

Impuesto esta en proporcion directa al
consumo vy no a la cilindrada ni al peso
ya que “la tecnologia moderna permite
lograr este objetivo por muchos
medios”, referencia directa a la inyec-
cion de combustible, turbocompresores
y otros sistemas que las fabricas nacio-
nales no han puesto en sus autos,
aunque desde hace mas de diez afios las
empresas-madre lo han hecho en sus
paises de origen (caso de la inyeccion).
Claro, no es nada barato, y los costos, ya
altos, de los autos en nuestro pais quizas
no lo hubieran podido soportar sin un
aumento importante en el precio final.
FPero la tecnologia basica esta, no hay
que inventar nada nuevo, No es necesa-
rio perder afos ni meses para poder
descubrir como se puede bajar el consu-
mo. Ya se sabe.

En realidad, no se suma una riueva
tasa, sino que viene a reemplazar al
Fondo Nacional de Autopistas, que gra-

vaba en una misma proporcion a todos
los autos. Ese cinco por ciento desapa-

rece. Eso en el caso de los autos y motos
nacionales. En los importados, dado lo
dificil que resultaria establecer el consu-

mo de cada modelo, por la pequefa
cantidad que llegara a la Republica
Argentina, si la comparamos con la
fabricada localmente, no justificaria un
estudio por parte de! INTI (Instituto Na-
cional de Tecnologia Industrial) para
determinarlo. En este caso el impuesto
interno se fijo en el 13%, cifra maxima de
la escala prevista, aumentando asi el
precio de los productos foraneos. inde-
pendientemente de su consumo, por lo
que un Morris Mini paga exactamente el
mismo porcentaje que una hambrienta
Ferrari 512 BB.

Para aumentar la informacion publi-
cada sobre este tema nos dirigimos al
Ministerio de Economia de la Nagion,
mas exactamente a la Secretaria de
Estado de Hacienda, cuyo titular, el Dr.
Juan E. Alemann, en una entrevista ex-
clusiva nos ilustré sobre este nuevo
gravamen y los efectos que tiene en las
partes directamenie interesadas.

—Dr. Alemann, ;podria ampliarnos
l0s conceptos gue se vierten en los
considerandos de la modificacion a la
Ley de Impuestos Internos?

—“En realidad el mensaje es muy

 https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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claro. Se prevé gue en el mundo, y por
ende en nuestro pais, los hidrocarburos
van a ser cada vez mas escasos y caros y
de algin modo hay que adecuar la
tecnologia a un consumo mas racional
de los mismos. Todo eso requiere un
progreso tecnologico. Aunque lento, de-
bemos incentivario para que se lo vaya
haciendo. De todas maneras exisie una
tecnologia disponible para ahorrar com-
busiible en los automotores, que en
general no se usa porque es cara. Esto
lo saben ustedes mejor que yo; mejores
sistemas de carburacion, inyeccion de
combustible, directa o indirecta y elec-
tréonica, turbocompresores, una canti-
dad de cosas que ahorran combustible.
El fabricante prefiere no agregarlas por-
que aumentan el costo y el precio final.
El comprador en si no se fija demasiado
en el consumo de nafta, pero esio no es
un problema del comprador tomado
individualmente sino del pais. Entonces,
nosotros como gobierno tenemos que
actuar sobre el tema. Ahora se ha hecho
un sistema por el cual el impuesto
interno va del uno al trece por ciento
segin el consumo de combustible. Fije-

se bien que hemos dicho consumo y no
cilindrada ni peso. Porgue ;jcual es el
concepto?: no nos interesa si el auto
tiene mucha o poca cilindrada, mucho o
poco peso, interesa gue consuma poco.
:Cémo lo consigue?, es un problema del
fabricante.

Me interesa el resultado final. Si se
consigue con un motor de 2.000 cm’,
bajar el consumo al equivalente de uno
de 1.000 cm’, en buena hora. Lo que no
se guiere es achicar los motores, en
principio, sino alentar el progreso tecno-
logico. Si uno se fija en las diferencias
que hay, a mas de una fabrica le puede
resultar interesante incorporar tecnolo-
gia, porque en definitiva lo que encare-
ce el automotor lo ahorra en impuestos
y al publico le sale lo mismo”.

—-;Ud. piensa que eso realmente
puede suceder en nuestro pais, donde la
competencia entre fabricas automotri-
ces no es tan grande como en Europa,
por ejemplo? ;

—“El mercado es competitivo ya, a
esta altura, y se esta tornando dramati-
camente competitivo; con unz impearia-
cion creciente, vy los aranceies o= 2
misma que van bajando cada afa Fero
ademas, la Renault va 2 wwarte 100
millones de délares, Forc =caba ce
presentar un plan de inversones o= mas
de 70 millones, Fiat tambiés =2 anuncia-
do un plan grande ce mesrsonss, se

e am A 3 ey P R A L ﬂ.
[ 2CUANTO PAGA CADA AUTO Y CADA MOTO?
Segun la circular N® 107 que distribuyé el  FIAT TASA
Director General de |z DGI, se establece .5 o 49,
en los siguientes porcentajes el impuesto Eiss
interno: 133 4%
133 IAVA 3%
TASA i
RENAULT 198 C 495
43 4% 128 CL 45
6 GTL 3% 128 CF 5%
12 TL 4% 128 CLF 5%
12 T 4% 126 8 7%
12 TS Break 4% 125 SL 6%
12 Alpine 4% 125 BN 7%
Torino Grand Routier 10% 125 SF 7Y%
i ol .
Torino TSX 10% CHRYSLER
CITROEN 1500 8%
Azam M28 3% 1500 M 1.8 7594
Ami-8 : 304 1500 (transmision autom.) 790
Azam M28 Spor 5% 1500 Rural 7 %%
1500 Rural (Autom.) g%
PEUGEOT Coronado 11%
404 Standard g% Coranado {Autom.) 11%
404 Grand Prix 6%
404 D 4% FORD
504 GL 6% Taunus L 6%
504 E 7% Taunus GXL 2000 6%
504 SE 7% Taunhus GXL 2300 6%
504 TN 7% Taunus GXL (Autom.) 6%
504 SES 7% Taunus GT SP 7%
! 504 SED 4% Taunus GT (Autom.) g%
Taunus GT Y
ZANELLA Falcon Standard 8%
50 T (ciclomotor) 1%  Falcon Standard Rural 10%
RZF 200 cc 1% Falcon De Luxe (3.076cc) 9%
Andina (Mikuni vm26) 1% Falcon De Luxe 221 9%
| Andina (Mikuni vm28) 1% Falcon De Luxe Rural 188 10%
Surumpio 1% Falgon De Luxe Rural 221 10%
Chacarera 18/5 elec. 1%  Falcon Futura (3.620cc) 8%
Chacarera 18/5 19 Falcon Futura (3.618cc) 8%
Sapucal (Mikuni vm26) 1% Fairlane LTD 221 11%
Sapucal (Mikuni vm28 1% Fairlane LTD 292 12%

_—_—_—__—__—..--_l—_——l—l—_l-"—l_——__—

habla de que se estaria por concretar la |
compra de Chrysler por la Volkswagen,
que viene también con fuertes inversio-
nes; o sea gue aca estd pasando algo en
el mercado, algo importante, enionces
realmente la competencia va a actuar.”
—;Hubo alguna reaccién de las fabri-
cas terminales con respecto a ello?
—“La reaccion de las fabricas ha
sido por una deficiencia en la aplica-
cion, El INTI ha actuado en base a una
formula. La instruccién nuestra fue clara
en ese sentido, e incluso le mandamos a
la Secretaria de Estado de Desarrollo
Industrial un recorte de la revista Para-
brisas Corsa que trataba sobre como se
hacia la medicion del consumo de nafta.
No gqueremos que lo hagan en base a
formulas sino al uso experimental del
automotor; tal como lo sacamos de
Corsa: se traza una ruta, se carga al
automovil de determinada manera, se le
pone nafia y se recorre ese espacio en
un determinado tiempo, en distintas
horas del dia y distintos dias y luego se
saca un promedio, haciendo conducir
los autos por conductores medios. No
nay nada mas sencillo que eso. Pues al
haber varias férmulas, segin la que se
aplique se favorece mas a uno o a otro.

' Son inexactas. Hay que ir al manejo,

donde realmente uno le deja todo el
problema a la fabrica, porque sblo ge ve
el resultado. Es lo Unico que nos intere-
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LA OPINION DEL INTI

Luego que ADEFA objeto los resul-
tados obtenidos por el INTL, la formu-
a4 utilizada exactamente, consulta-
IMOs a un vocero autorizado de la
Institucion para conocer su posicion:
*De ninguna manera queremos pole-
mizar sobre este particular. Las dife-
rencias que ADEFA tiene con noso-
tros son de procedimiento, inclusive
hemos trabajado con ellos para la
determinacion del consumo hasta
que surgio este inconveniente.

Obviamente, estamos en un todo
de acuerdo con el espiritu de la ley e
hicimos la determinacién a que ella
nos obliga en el plazo previsto. En
nuestro informe tratamos de conser-
var las diferencias relativas, es decir,
que auios de consumo similar no
estuvieran gravados con diferente
tasa. Por otra parte, esta formula es
perfectible, y si el INTI lo considera
necesario puede modificarse, pero
todavia no tenemos nada previsto a
ese respecto.”

’-ib._ 1 _‘

‘Cuando se tom6 la decision de alentar el
ahorro de hidrocarburos y se estaba
modificando la Ley de impuestos Internos
esia medida me parecio la unica que en este
momento podia tomar mi Secretarfa”

e

==
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EL PENSAMIENTO
DE ADEFA

La Asociacion de Fabricas de Au-
tomotores, ente que nuclea a todas
las terminales de automoviles, 6mni-
bus y camiones del pais, es parte
directamente interesada en el tema. Y
un vocero nos informa de lo siguiente:

“Puede decir que no estamos en
total acuerto con la féormula propues-
ta por el Instituto Nacional de Tecno-
logia Industrial, ya que presenta dife-
rencias respecto a la realidad. Por
ejemplo, de alguna manera equipara
al transito de las ciudades con el del
interior del pais, aumentando el con-
Sumo medio en una proporcion im-
portante. Nosotros propusimos una
nueva formula que es mas real y justa
y esperamos que se apruebe pronto
ya que este impuesto esta siendo
aplicado desde el 1° de agosto.

En lo que se refiere al espiritu de
la ley en si misma, estamos en un
todo de acuerdo, hay que bajar el
consumo y se puede hacer, soélo que
llevara alglfrf tiempo planificar la pro-
duccion. Las inversiones que el sec-
tor hara son importantes, de cente-
nas de millones de dolares, algo que
indica el interés que hay en nuestro
mercado.

Tampoco hay que olvidarse de la
importacion, que cumple un notable
papel, o mejor dicho cumplira, tra-
yendo autos de muy bajo consumo,
cosa que aun no sucedid en gran
medida.”

sa y ademas queremos que el sistema
sea dinamico, que cada vez que una
fabrica presente una innovacién pueda
volver a ir al INTI, pedir un nuevo
examen, y si consigue probar que el
modelo consume menos, se le bajari el
iImpuesto de acuerdo a la tabla ya
elaborada. Esto no tiene un sentido
fiscalista, tiene un sentido de promocion
tecnologica.”

—Entonces. ;jLa ley tiende a que la
recaudacion fiscal baje en alguna
proporcion?

—"Sl. Si en base a esto baja un
treinta por ciento el consumo de nafta.
bajan los ingresos fiscales, pero para el
pais habremos logrado algo muy bueno.
Ahora, ésta es una idea totaimente
novedosa en el mundo, aunque en otros
paises hay sistemas de impuestos por
cilindrada, el caso de Suiza, italia, don-
de un automévil de mayor capacidad
cubica es castigado impositivamente.
Pero lo nuesiro es mucho mas pertecto
por lo que dije antes, no nos interesa Ia
cilindrada, nos interesa el consumo de
nafta, el resultado final. Porque el im-
puesto a la cilindrada tiene efectos
altamente distorsionantes en los paises
que lo aplican, como por ejemplo hacer
automoéviles con un motor demasiado
chico, sin respuesta inmediata, que

atentan contra la fluidez del transito,
entre otros inconvenientes.

En los EE.UU. han recurrido a un
meétodo mucho mas dréastico. Han esta-
blecido simplemente que a partir de
determinado momento el consumo pro-
medio debera reducirse en una propor-
cion ano tras afo hasta determinada
cifra. Ya que el desarrollo de un auto
lleva cuatro afos en ese pais, se toman
las previsiones correspondientes con el
tiempo necesario. Eso es un método de
intervencion muy directo, nosotros pre-
ferimos en cambio una manera indirec-
ta, donde cada uno sepa lo que tiene
que hacer. Ademas alentamos de esa
manera el uso del automaévil mas chico.
El espectaculo que se ve todos los dias
al entrar a la Capital Federal, cuando
automoviles de gran consumo marchan
con una persona sola dentro, es el
absurdo llevado al maximao. Lo légico es
que toda esta gente entre a la ciudad, si,
pera con un auto chico. Yo, cuando no
estaba en Ia funcidon publica, utilizaba el
transporte publico, porque era mucho
mas comodo.”

—¢Esta medida, entonces, farma par-
te de la politica del gobierno nacional?

—“Hay una idea que nacié en el
gobierno, que es alentar el uso mas
racional del combustible. Y cuando hay
una idea basica cada uno la aplica en lo
que le compete. Cuando revisamos la
Ley de Impuestos Internos, yo entendi
que era la dUnica forma de interpretar esa
idea.

El INTI ha hecho una escala, que es
objetada. Nosotros pretendemos que
esta escala actual tenga caracter provi-
SOrio y una vez que esté perfectamente
determinado, con una experimentacién
practica, como corresponde que sea, se
pueda imponer una modificacién. Se ha
calculado en base a formulas vy hay
resultados que obviamente estan mal.
Ud. mira la tabla y ve que para ciertos
automoviles que tienen un consumo
disimil rige igual impuesto. Y otros que
consumiendo lo mismo tienen distinto
impuesto.”

—Dr., esta es una sola medida sobre
el tema. ;Tiene su Secretaria en estudio
alguna otra sobre lo mismo?

—"“No, por ahora no, pero pienso gue
cuando empiece a funcionar y dé resul-
tado, habria que incorporar el Impuesto
para Autopistas, y aplicarle también el
mismo meétodo, con lo cual Ia escala
seria mas fuerte. O sea, acentuarlo mas
todavia. Pero eso sera otra etapa, por
ahora habra que acostumbrarse a esto.”

—Se facilitara de alguna manera la
Incorporacion de la tecnologia necesaria
para reducir el consumo de nafta?

—"Aqui hay un interés economico de
cada uno para hacerlo (reducir el con-
sumo), el que no lo haga tendra un auto
relativamente mas caro. Y ademas el
efecto de esto es que también se alerta
al consumidor sobre este tema. Si paga
un mayor precio ahora sabra por qué lo
hace.”

EDUARDO E. NEIRA
FOTOS: RICARDO BRUN CRUZ
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SEPA POR QUE
USTED DEBE ELEGIR
BATERIAS MOTORCRAFT.
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@ Caja de polipropiieno
1 de alta resistencia al
impacto, liviana
y hermética. ' |
@ Tapa de Una sola pieza, |
de polipropileno, resistente
i al impacio y a altas temperaturas, =
=% | moldeada sobre los terminales =
jara evitar fuga de acido.
_ > e ;Epa de servicio, que permite llepar
o inspeccionar tres celdas al mismo tiempo, =
con un sistema que evita la pérdida de la tapa. |
Flacas reforzadas con fibras acrilicas para
evitar danos por vibracion. . -
@ Sseparadores especiales que, sin obstruir el
intercambio eléctrico entre placas, impiden el confacto”
fisico entre las mismas. | |
@ Conector de vasos que posibilita el paso de la corriente a través &
~del camino mas corto y eficiente, facilitando un buen arranque en s
las condiciones climaticas mas severas.
Por eso cuando necesite reemplazar su bateria elija Motorcraft.
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Repuestos de calidad, con garantia Ford,
para todas las marcas de vehiculos.
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Precio sugerido al piblico al 23/7/73 incluyendo Impuestos, desde $ 93.203.-




Un tema er ! que Rastrojero Diesel
tiene probada experiencia.

Porque es el vehiculo que cubre

con eficiencia todas las tareas.

Desde las pesadas labores en el campo
hasta las dinamicas maniobras

en los grandes centros urbanos.
Todas con la maxima seguridad.

La Red de Concesionarios IME pone todos

los modelos a su aleanee, en cualguier
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punto del Pais, con planes propios o
financiacion bancaria y siempre a la medida
de sus posibilidades.

Rastrojero Diesel.

Justo para cada necesidad de trabajo.

RASTROJERO DIESEL

Mi més nimenos. Ls justo

INDUSTRIAS MECANICAS DEL ESTADO S.A.
ASOCIACION DE CONCESIONARIOS IME
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